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DYREKTYWA 2005/64/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 26 pazdziernika 2005 r.

dotyczaca homologacji typu pojazdow mechanicznych pod

wzgledem ich przydatnosci do ponownego uzycia, zdolno$ci do

recyklingu i odzysku oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
70/156/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac ~ Traktat  ustanawiajacy  Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac  opini¢  Europejskiego  Komitetu =~ Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowiac zgodnie z procedura okre$lona w art. 251 Traktatu (%),
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Zgodnie z dyrektywa 2000/53/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 18 wrze$nia 2000 r. w sprawie pojazdéw wycofa-
nych z eksploatacji (°), powinny zosta¢ ustanowione odpowiednie
przepisy w celu zapewnienia, ze pojazdy posiadajace homolo-
gacje typu i nalezace do kategorii M| oraz pojazdy nalezace do
kategorii N; moga by¢ dopuszczone do obrotu jedynie wtedy,
gdy nadaja si¢ do ponownego uzycia lub recyklingu w co
najmniej 85 % w przeliczeniu na mas¢ pojazdu oraz nadaja si¢
do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 %
w przeliczeniu na mas¢ pojazdu.

(2)  Ponowne uzycie czg$ci skladowych, recykling i odzysk mate-
riatbw stanowia podstawowa czgS¢ strategii gospodarowania
odpadami we Wspolnocie. W zwiazku z tym naklania si¢ produ-
centdw pojazdow i ich dostawcow do uwzglednienia wymienio-
nych aspektow na najwczesniejszych etapach rozwoju nowych
pojazdow, tak aby utatwi¢ ich przeréb w chwili, w ktorej nie
nadaja si¢ juz do dalszej eksploatacji.

(3)  Niniejsza dyrektywa jest jedna z oddzielnych dyrektyw w ramach
systemu wspolnotowej homologacji typu catego pojazdu ustano-
wionego dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
w odniesieniu do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich
przyczep (*).

(4)  System homologacji typu catego pojazdu jest obecnie obowiaz-
kowy dla pojazdow nalezacych do kategorii M; i w niedalekiej
przysztosci ulegnie rozszerzeniu na wszystkie kategorie
pojazdow. Dlatego tez niezbedne jest wilaczenie do systemu
homologacji typu catego pojazdu tych s$rodkéw, ktore dotycza
przydatnosci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu
i odzysku pojazdow.

(5)  Odpowiednio, niezbedne jest ustanowienie przepisow uwzgled-
niajacych fakt, ze pojazdy nalezace do kategorii N; nie sa dotych-
czas objgte systemem homologacji typu catego pojazdu.

(") Dz.U. C 74 z 23.3.2005, str. 15.

(®» Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 14 kwietnia 2005 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym) i decyzja Rady z dnia 6 pazdzier-
nika 2005 r.

(®) Dz.U. L 269 z 21.10.2000, str. 34. Dyrektywa ostatnio zmieniona decyzja
Rady 2005/637/WE (Dz.U. L 254 z 30.9.2005, str. 69).

(*) Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
Komisji 2005/49/WE (Dz.U. L 194 z 26.7.2005, str. 12).
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Producent powinien udostgpni¢ organowi udzielajacemu homolo-
gacji wszelkich wlasciwych informacji technicznych dotyczacych
zastosowanych materiatéw i ich mas w celu umozliwienia wery-
fikacji obliczen producenta zgodnie z norma ISO 22628: 2002.

Obliczenia producenta moga zosta¢ prawidlowopotwierdzone
podczas homologacji typu pojazdu jedynie w sytuacji, gdy produ-
cent wprowadzit zadowalajace rozwiazania i procedury w celu
zarzadzania wszystkimi informacjami otrzymywanymi od swoich
dostawcoéw. Przed udzieleniem homologacji typu moze by¢
udzielona, wlasciwy organ powinien przeprowadzi¢ badania
wstegpne tych rozwiazan i procedur oraz powinien wydac §wia-
dectwo potwierdzajace, ze sa one zadowalajace.

Mozliwo$¢ zastosowania réznych danych w obliczeniach doty-
czacych zdolnosci do recyklingu pojazdéw 1 zdolnosci do
odzysku pojazdu musi byé oszacowana zgodnie z procesami
przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji. Producent
powinien zatem zaleci¢ strategi¢ postgpowania z pojazdami
wycofanymi z eksploatacji, jak réwniez powinien dostarczy¢
dotyczacych jej szczegotow wiasciwym organom. Powinna ona
by¢ oparta na sprawdzonych technologiach, dostgpnych lub opra-
cowywanych w momencie wystgpowania o homologacj¢ typu
pojazdu.

Pojazdy specjalnego przeznaczenia sa zaprojektowane do
pelienia  specyficznych funkcji 1 wymagaja specjalnych
rozwiazan w zakresie dostosowania nadwozia, ktére nie sa calko-
wicie objete kontrola producenta. Z tego powodu zdolno$¢ do
recyklingu pojazdéw i zdolno$¢ do odzysku pojazdu nie moga
by¢ wlasciwie obliczone. Takie pojazdy powinny by¢ zatem
zwolnione z wymagan dotyczacych obliczen.

Pojazdy niekompletne stanowia znaczny odsetek pojazdéw nale-
zacych do kategorii N;. Producent pojazdu podstawowego nie
jest w stanie obliczy¢ zdolnosci do recyklingu pojazdow
i zdolnosci do odzysku pojazdu dla pojazdéow skompletowanych,
poniewaz dane dotyczace podzniejszych faz konstrukcji nie sa
dostgpne w fazie projektowania pojazdu podstawowego. Jest
zatem wlasciwe, aby wymaganie zgodnosci z niniejsza dyrektywa
dotyczylo jedynie pojazdu podstawowego.

Udziat rynkowy pojazdéw wytwarzanych w matych seriach jest
bardzo ograniczony, dlatego tez konieczno$¢ ich zgodnosci
z niniejsza dyrektywa przyniesie niewielkie korzysci dla $rodo-
wiska naturalnego. Wlasciwe jest zatem wylaczenie tych
pojazdow z zakresu dzialania niektorych przepisOw niniejszej
dyrektywy.

Zgodnie z dyrektywa 2000/53/WE powinny zosta¢ podjete odpo-
wiednie $rodki, w interesie bezpieczenistwa ruchu drogowego
i ochrony $rodowiska naturalnego, majace na celu zapobiezenie
ponownemu uzyciu niektoérych czesci, ktore zostalty wymonto-
wane z pojazdow wycofanych z eksploatacji. Takie $rodki
powinny ogranicza¢ si¢ do mozliwosci ponownego uzycia czesci
w produkcji nowych pojazdow.

Przepisy niniejszej dyrektywy natoza na producentéw obowiazek
dostarczania nowych danych dotyczacych homologacji typu, i w
zwigzku z tym te szczegéltowe dane powinny znalez¢ odzwier-
ciedlenie w dyrektywie 70/156/EWG, ustalajacej wyczerpujaca
listg danych, ktore musza by¢ dostarczone w celu otrzymania
homologacji typu. W zwiazku z tym niezbgdne jest dokonanie
odpowiednich zmian w tej dyrektywie.

Srodki niezbedne dla dostosowania niniejszej dyrektywy do
postgpu naukowego i technicznego powinny by¢ przyjmowane
zgodnie z procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 13 ust.
3 dyrektywy 70/156/EWG.
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(15) Ze wzgledu na to, ze cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie
zminimalizowanie szkodliwego wpltywu pojazdow wycofanych
z cksploatacji na S$rodowisko naturalne dzigki wprowadzeniu
wymogu projektowania pojazdoéw, poczawszy od fazy koncep-
cyjnej, w sposob ulatwiajacy ponowne uzycie, recykling
i odzysk, nie moze by¢é w wystarczajacym stopniu osiagnigty
przez Panstwa Czlonkowskie dziatajace indywidualnie, natomiast,
ze wzgledu na skale dziatania, moze by¢ osiagnigty w sposob
bardziej skuteczny na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota moze
podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczoSci okreslona
w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci, wyrazong
w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
niezbgdne do osiagnigcia tego celu.

(16) Zgodnie z pkt 34 Porozumienia migdzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (1), Panstwa Cztonkow-
skie beda zachgcane do sporzadzania, dla ich wiasnych celow
i w interesic Wspolnoty, wlasnych tabel, ktore w mozliwie
najszerszym  zakresie odzwierciedlaja korelacje pomigdzy
niniejsza dyrektywa a $rodkami transpozycji oraz do ich publi-
kacji,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustala przepisy administracyjne i techniczne doty-
czace homologacji typu pojazdoéw objetych art. 2 w celu zapewnienia,
ze ich czgsci 1 materialy moga by¢ uzyte ponownie, poddane recyklin-
gowi 1 odzyskowi w minimalnych procentach okreslonych
w zalaczniku I.

Ustanawia ona specjalne przepisy w celu zapewnienia, ze ponowne
uzycie czgsci nie powoduje zagrozenia dla bezpieczenstwa ani $rodo-
wiska naturalnego.

Artykut 2
Zakres

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do pojazdéw nalezacych do kate-
gorii M i Nj, zgodnie z definicja zawarta w czgsci A zatacznika II do
dyrektywy 70/156/EWG oraz do nowych lub ponownie uzywanych
czesei takich pojazdow.

Artykut 3
Wylaczenia

Bez uszczerbku dla art. 7, niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do:

a) pojazdéw specjalnego przeznaczenia zgodnie z definicja zawarta
w czeSci A pkt 5 zalacznika II do dyrektywy 70/156/EWG;

b) pojazdow budowanych wieloetapowo, nalezacych do kategorii Ny,
o ile pojazd podstawowy spelnia warunki niniejszej dyrektywy;

¢) pojazdéw wytwarzanych w matych seriach w rozumieniu art. 8 ust. 2
lit. a) dyrektywy 70/156/EWG.

() Dz.U. C 321 z 31.12.2003, str. 1.
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Artykut 4
Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastgpujace definicje:
1) ,,pojazd” oznacza pojazd silnikowy;

2) ,,cze$¢” oznacza jakakolwiek cze$¢ lub jakikolwiek podzespdt, zain-
stalowany w pojezdzie podczas jego wytwarzania. Obejmuje to
rowniez czgsci skltadowe i oddzielne zespoly techniczne zgodnie
z definicja zawarta w art. 2 dyrektywy 70/156/EWG;

3) ,.typ pojazdu” oznacza typ pojazdu zgodnie z definicja zawarta
w czesci B pkt 1 1 3 zalacznika II do dyrektywy 70/156/EWG;

4) ,,pojazd wycofany z eksploatacji” oznacza pojazd w rozumieniu art.
2 pkt 2 dyrektywy 2000/53/WE;

5) ,.,pojazd reprezentatywny” oznacza wersj¢ typu pojazdu uwazana
przez organ udzielajacy homologacji, W  porozumieniu
z producentem oraz zgodnie z kryteriami okreslonymi
w zalaczniku I, za najbardziej problematyczna pod wzgledem
mozliwo$ci ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i odzysku;

6) ,,pojazd budowany wieloetapowo” oznacza pojazd wytworzony
w wieloetapowym procesie produkcji;

7) ,pojazd podstawowy” oznacza pojazd w rozumieniu definicji
zawartej w art. 2 tiret czwarte dyrektywy 70/156/EWG, ktory jest
wykorzystywany w poczatkowym etapie wieloetapowego procesu
produkcji;

8) ,,wieloetapowy proces produkcji” oznacza proces, w ktéorym pojazd
jest wytwarzany w kilku etapach przez dodawanie czgsci do
pojazdu podstawowego lub przez modyfikacje tych czesci;

9) ,,ponowne uzycie” oznacza ponowne uzycie w rozumieniu art. 2
pkt 6 dyrektywy 2000/53/WE,;

10) ,recykling” oznacza recykling zgodnie z definicja zawarta w art. 2
pkt 7 zdanie pierwsze dyrektywy 2000/53/WE;

11) ,,odzysk energii” oznacza odzysk energii zgodnie z definicja
zawarta w drugim zdaniu pkt 7 art. 2 dyrektywy 2000/53/WE;

12) ,,odzyskiwanie” oznacza odzyskiwanie w rozumieniu art. 2 pkt 8
dyrektywy 2000/53/WE;

13) ,,przydatno$¢ do ponownego uzycia” oznacza mozliwo$¢ ponow-
nego uzycia czgSci wymontowanych z pojazdu wycofanego
z eksploatacji;

14) ,,zdolno$¢ do recyklingu” oznacza mozliwo$¢ recyklingu czesci lub
materialbw wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

15) ,,zdolnos¢ do odzysku” oznacza mozliwo$¢ odzyskiwania czgsci lub
materialdow wymontowanych z pojazdu wycofanego z eksploatacji;

16) ,,zdolno$¢ do recyklingu pojazdow (R,..)” oznacza procent masy
nowego pojazdu, ktory moze by¢ ponownie uzyty lub poddany
recyklingowi;

17) ,,zdolno$¢ do odzysku pojazdu (R,4,)” oznacza procent masy
nowego pojazdu, ktory moze by¢ ponownie uzyty lub poddany
odzyskiwaniu,

18) ,,strategia” oznacza opracowany na duza skalg plan, na ktory skta-
daja si¢ skoordynowane dziatania i $rodki techniczne, ktore maja
by¢ podjete w odniesieniu do demontazu, rozdrabniania lub podob-
nych proceséw, recyklingu i odzyskiwania materialow w celu
zapewnienia, ze docelowa zdolno$¢ do recyklingu pojazdoéw
i zdolno$¢ do odzysku pojazdu jest mozliwa do osiagnigcia
w czasie, gdy pojazd znajduje si¢ na etapie rozwoju;
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19) ,,masa” oznacza mas¢ pojazdu gotowego do jazdy zgodnie
z definicja zawarta w pkt 2.6 w zalaczniku I do dyrektywy
70/156/EWG, ale bez kierowcy, ktorego masg oceniono na 75 kg;

20) ,,wlasciwy organ” oznacza jednostkg, np. stuzby techniczne lub
inny istniejacy organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie
do wstepnej oceny producenta i wydania certyfikatu zgodnosci,
zgodnie z wytycznymi niniejszej dyrektywy. Wtlasciwy organ
moze by¢ organem dokonujacym homologacji typu, o ile jego
kompetencje w tym zakresie zostana odpowiednio udokumento-
wane.

Artykut 5
Przepisy dotyczace homologacji typu

1.  Panstwa Czlonkowskie udzielaja, o ile ma to zastosowanie, homo-
logacji typu WE lub krajowej homologacji typu w odniesieniu do przy-
datnos$ci do ponownego uzycia, zdolno$ci do recyklingu i odzysku tylko
takim typom pojazdow, ktore spelniaja wymagania niniejszej dyrek-
tywy.

2. Do celu zastosowania ust. 1, producent udostgpnia organowi
udzielajacemu homologacji szczegélowych informacji technicznych,
niezbednych w celu dokonania obliczen i kontroli, o ktéorych mowa
w zalaczniku I, odnoszacych si¢ do rodzaju materiatow zastosowanych
do produkcji pojazdu i jego czesci. W przypadkach, gdy wykazano, ze
takie informacje objgte sa prawem wiasnos$ci intelektualnej Iub stanowia
specyficzne know-how producenta lub jego dostawcow, producent lub
jego dostawcy dostarczaja informacji wystarczajacych, aby umozliwi¢
przeprowadzenie tych obliczen w sposob wiasciwy.

3. W odniesieniu do przydatnosci do ponownego uzycia oraz zdol-
nosci do recyklingu i odzysku Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze
producent stosuje wzor dokumentu informacyjnego zamieszczony
w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy przy skladaniu wniosku
o udzielenie homologacji typu WE pojazdu, zgodnie z art. 3 ust. 1
dyrektywy 70/156/EWG.

4.  Przy udzielaniu homologacji typu WE zgodnie z art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG, organ udzielajacy homologacji stosuje wzor
$wiadectwa homologacji typu WE, zamieszczony w zataczniku III do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 6
Wstepna ocena producenta

1.  Panstwa Czlonkowskie nie udzielaja homologacji typu bez uprzed-
niego upewnienia si¢, ze producent wprowadzit zadowalajace rozwia-
zania 1 procedury, zgodnie z pkt 3 zatacznika IV, aby we wiasciwy
sposob zarzadza¢ aspektami przydatnosci do ponownego uzycia, zdol-
nosci do recyklingu i odzysku objetymi niniejsza dyrektywa. Po prze-
prowadzeniu tej wstgpnej oceny, producentowi wydaje si¢ §wiadectwo
noszace nazwe ,,Swiadectwo zgodnosci z zatacznikiem IV” (zwane dalej
»Swiadectwem zgodnosci”).

2. W ramach wstgpnej oceny producenta Panstwo Czlonkowskie
zapewnia, aby do materialy stosowane do konstrukcji typu pojazdu
spetniaty przepisy z art. 4 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2000/53/WE.

Komisja ustala, zgodnie z procedura okre§lona w art. 9, szczegdtowe
przepisy niezb¢dne do zweryfikowania przestrzegania niniejszego prze-
pisu.

3. Do celow ust. 1, producent zaleca strategi¢ w celu zapewnienia
demontazu, ponownego uzycia czgsci, recyklingu i odzysku materiatow.
Strategia ta uwzglednia sprawdzone technologie, dostgpne lub opraco-
wywane w momencie ubiegania si¢ 0 homologacj¢ typu pojazdu.
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4.  Zgodnie z zalacznikiem IV pkt 2 Panstwa Czlonkowskie wyzna-
czaja wlasciwy organ, ktory przeprowadza wstepna oceng producenta
i wystawia $§wiadectwo zgodnosci.

5. Swiadectwo zgodnosci zawiera odpowiednia dokumentacje oraz
opis strategii zalecanej przez producenta. Wlasciwy organ stosuje
wzor zamieszczony w dodatku do zalacznika IV.

6.  Przed przeprowadzeniem nowych kontroli, $wiadectwo zgodnosci
zachowuje waznos$¢ przez okres nie krotszy niz 2 lata od daty jego
wydania.

7. Producent informuje wlasciwy organ o jakichkolwiek znaczacych
zmianach, ktére moglyby wptyna¢ na odpowiednio$¢ swiadectwa zgod-
nosci. Po konsultacji z producentem wtasciwy organ podejmuje decyzje,
czy niezbedne sa nowe kontrole.

8.  Pod koniec okresu waznosci $wiadectwa zgodnosci wilasciwy
organ wydaje, o ile ma to zastosowanie, nowe $wiadectwo zgodnoSci
lub przedtuza okres jego wazno$ci na Kkolejny okres 2 lat.
W  przypadkach gdy wlasciwy organ zostanie powiadomiony
0 znaczacych zmianach, wydaje on nowe $wiadectwo.

Artykut 7
Ponowne uzycie czeSci
Czg$ci wymienione w zataczniku V:

a) sa uznane za nienadajace si¢ do ponownego uzycia do celow obli-
czenia zdolno$ci do recyklingu pojazdéw i zdolnoéci do odzysku
pojazdu;

b) nie sa ponownie uzywane do wytwarzania pojazdéw objgtych dyrek-
tywa 70/156/EWG.

Artykut 8
Zmiana dyrektywy 70/156/EWG

Zmienia si¢ dyrektywe 70/156/EWG zgodnie z zatacznikiem VI do
niniejszej dyrektywy.

Artykut 9
Zmiany

Zmiany niniejszej dyrektywy, ktore sa niezbgdne do dostosowania jej do
postepu naukowo-technicznego, sa przyjmowane przez Komisj¢ zgodnie
z procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art. 13 ust. 3 dyrektywy
70/156/EWG.

Artykut 10
Daty wdrozenia homologacji typu

1. Ze skutkiem od 15 grudnia 2006 r., w odniesieniu do typu
pojazdu, ktory spetnia wymagania niniejszej dyrektywy, Panstwa Czton-
kowskie:

a) nie odmawiaja udzielenia homologacji typu WE lub krajowe;j,

b) nie zabraniaja zarejestrowania, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
nowych pojazdow.

2. Ze skutkiem od 15 grudnia 2008 r., w odniesieniu do typu
pojazdu, ktéry nie spelnia wymagan niniejszej dyrektywy, Panstwa
Cztonkowskie:

a) odmawiaja udzielenia homologacji typu WE;
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b) odmawiaja udzielenia krajowej homologacji typu.

3. Ze skutkiem od 15 lipca 2010 r., jezeli wymagania niniejszej
dyrektywy nie sa spetnione, Panstwa Czlonkowskie:

a) uznaja, ze $wiadectwa zgodnosci, ktére dotaczone sa do nowych
pojazdow nie sa juz wazne do celow art. 7 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG;

b) odmawiaja zarejestrowania, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
nowych pojazdéw, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych stosuje sig art.
8 ust. 2 lit. b) dyrektywy 70/156/EWG.

4. art. 7 stosuje si¢ ze skutkiem od 15 grudnia 2006 r.

Artykut 11
Transpozycja

1. Panstwa Czlonkowskie przyjmuja i publikuja w terminie do
15 grudnia 2006 r., przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbgdne w celu przestrzegania niniejszej dyrektywy.
Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji teksty tych
przepisow.

Srodki te sa stosowane przez Panstwa Cztonkowskie od 15 grudnia
2006 r.

Srodki podjete przez Pafistwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich oficjalnej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia sa okreslane
przez Panstwa Czlonkowskie.

2.  Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty gtéwnych prze-
pisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objgtej niniejsza dyrek-

tywa.

Artykut 12
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opubli-
kowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 13
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.
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Zatacznik I:
Zatacznik 1II:

Zatacznik I1I:
Zatacznik 1V:

Dodatek:
Zatacznik V:

Zatacznik VI:

ZALACZNIK

WYKAZ ZALACZNIKOW
Wymagania

Dokument informacyjny dla celow homologacji typu WE
pojazdow

Wzor §wiadectwa homologacji typu WE

Ocena wstgpna producenta

wzor $wiadectwa zgodnosci

Czg$ci uznane za nienadajace si¢ do ponownego uzycia

Zmiany dyrektywy 70/156/EWG
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ZALACZNIK 1

WYMAGANIA

1. Pojazdy nalezace do kategorii M; oraz nalezace do kategorii N; Sa wytwa-
rzane w taki sposob, aby:

— nadawaly si¢ do ponownego uzycia lub recyklingu w co najmniej 85 %
w przeliczeniu na masg pojazdu, oraz

— nadawaly si¢ do ponownego uzycia lub odzysku w co najmniej 95 %
w przeliczeniu na masg pojazdu,

zgodnie z procedurami ustanowionymi w niniejszym zataczniku.

2. Do celow homologacji typu producent przedktada wilasciwie wypeliony
formularz prezentacji danych, opracowany zgodnie z zalacznikiem A do
normy ISO 22628: 2002. Formularz zawiera wyszczeg6lnienie materiatow.

Do formularza dotaczone jest zestawienie zdemontowanych czgsci, zgtoszo-
nych przez producenta w odniesieniu do etapu demontazu oraz procesu
zalecanego przez producenta do ich przetwarzania.

3. Do celow pkt 1 i 2, producent wykazuje, wedtug wymagan organu udzie-
lajacego homologacji, ze pojazdy reprezentatywne spelniaja wymagania.
Zastosowanie ma metoda obliczen okre$lona w zalaczniku B do normy
ISO 22628: 2002.

Jednakze producent musi by¢é w stanie wykaza¢, ze kazda wersja typu
pojazdu jest zgodna z niniejsza dyrektywa.

4. Do celow selekcji pojazdow reprezentatywnych brane sa pod uwagg nastg-
pujace kryteria:

— typ nadwozia,
— dostgpne standardy wykonczenia (1);

— dostepne dodatkowe wyposazenie ('), w ktore pojazd moze by¢ wyposa-
zony na odpowiedzialno$¢ producenta.

5. O ile organ udzielajacy homologacji i producent nie zidentyfikuja zgodnie
pojazdu danego typu najbardziej problematycznego pod wzglgdem przydat-
nos$ci do ponownego uzycia, zdolnosci do recyklingu i odzysku, dla kazdego
typu pojazdu wybiera si¢ ,,pojazd reprezentatywny”, a mianowicie:

a) dla kazdego ,rodzaju nadwozia” zgodnie z definicja zawarta w czgSci
C pkt 1 zalacznika Il do dyrektywy 70/156/EWG w przypadku pojazdow
nalezacych do kategorii M;;

b) dla kazdego ,,rodzaju nadwozia”, tj. van (samochdd cigzarowo-osobowy),
chassis-cab (podwozie z kabing), pick-up itp., w przypadku pojazdow
nalezacych do kategorii Nj.

6. Do celow obliczen, opony powinny by¢ uznane za nadajace si¢ do recy-
klingu.

7. Masy sa wyrazane w kg z dokladnoscia do jednego miejsca po przecinku.
Wielkosci wyrazane sa w procentach z doktadnoscia do jednego miejsca po
przecinku, a nastgpnie zaokraglane w sposob nastgpujacy:

a) jezeli cyfra wystgpujaca po przecinku wynosi od 0 do 4, catkowita
warto$¢ zaokraglana jest w dot;

b) jezeli cyfra wystgpujaca po przecinku wynosi od 5 do 9, catkowita
warto$¢ zaokraglana jest w gore;

8. Do celéw kontroli obliczen, o ktorych mowa w niniejszym zataczniku, organ
udzielajacy homologacji zapewni, ze formularz prezentacji danych, o ktorym
mowa w pkt 2 jest spdjny z zalecana strategia zataczona do $wiadectwa
zgodnosci, o ktorym mowa w art. 6 ust. 1 niniejszej dyrektywy.

9. Do celéw kontroli materiatéw i mas czgsci producent udostgpnia dostgpne
pojazdy, jak roéwniez czgsci skladowe przeznaczone dla tych pojazdow
i uznane za niezbgdne wedlug oceny organu udzielajacego homologacji typu.

(") Tzn. skorzana tapicerka, radio samochodowe, klimatyzacja, kota z obrgczami z lekkich
stopow itp.
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ZALACZNIK 11

DOKUMENT INFORMACYJNY DO CELOW HOMOLOGACJI TYPU
WE POJAZDOW

zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy Rady 70/156/EWG (') w odniesieniu
do homologacji typu WE pojazdu ze wzgledu na jego przydatnos$é¢ do
ponownego uzycia, zdolno$¢ do recyklingu i odzysku

Nastgpujace informacje, o ile ma to zastosowanie, musza by¢ dostarczone
w trzech egzemplarzach i zawiera¢ spis tresci. Wszelkie rysunki musza by¢
dostarczone w odpowiedniej skali oraz z wystarczajacymi szczegétami na
formacie A4 lub w folderze formatu A4. Na fotografiach, jezeli sa, musi byc¢
uwidoczniona dostateczna ilo$¢ szczegotow.

0. OGOLNE
0.1. Marka (znak fabryczny producenta):... .........ccccovevierienieiienienienieneennns
0.2. D e et

0.2.0.1. POAWOZIC: ... «oeeieeiieiieeeeee ettt ettt e be e eaneas

0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e):. .. ...ccoerierierieieieieieeeeeeee e
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli sa zaznaczone na pojezdzie (°):...
0.3.1. Miejsce teg0 0ZNAKOWANIA:. .. ..couerviveieieieieieteeee et
0.4. Kategoria pojazdu (€):.....ooeieieieieeeeeeee e
0.5. Nazwa i adres producenta:. .. .........coceceerererererieierereneseeeeseeeeeeeeenes
0.8. Adres(-y) zakladu(-0W) montazu:. .. ......cccceevevieienieieieieieeeeeee
1 OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJINE POJAZDU

1.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:... .......cccoceovrennne.
1.2 Rysunek wymiarowany calego pojazdu:... ......ccceocevevieiieiieiieieeennnne.
1.3. Liczba 081 1 KOti... i
1.3.1. Liczba i pozycja osi z kotami blizniaczymi:... ......cccoveueeeinirineenenenee
1.3.3. Osie napgdzane (liczba, pozycja, wspolpraca):... ......cccceoevveveiveeennnne.
1.7. Kabina kierowcy (wysunigta lub z maska)(¥):... .ccccooevieieiceieieienne.
3. SILNIK (9 (W przypadku pojazdu, ktéry moze by¢ zasilany

benzyna, olejem napgdowym itp., lub roéwniez w polaczeniu
z innym paliwem, ponizsze rubryki nalezy powtorzy¢ (7))

3.1 Producent:. .. ...
3.2. Silnik spalinowy

3.2.1. Dane silnika

3.2.1.1. Zasada dziatania: zaplon iskrowy/zapton samoczynny,

czterosuwowy/dwusuwowy ()

3.2.1.2. Liczba i uktad cylindrOw:. .. ....ccooviiieiiiiiieieeeeeeee e

3.2.1.3. Pojemnos¢ skokowa silnika ():... cm?

3.2.2. Paliwo: olej napgdowy/benzyna/LPG/NG/alkohol etylowy: (1)

4. UKLAD NAPEDOWY (¥)

4.2. Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.):... ..cccocevevieviennne.

4.5. Skrzynia biegéw

4.5.1. Typ (rgczna/automatyczna/CVT  (przektadnia o  przelozeniu
zmiennym w sposob ciagly) ()

4.9. Blokada mechanizmu rdznicowego: tak/nie/opcja (1)

9. NADWOZIE

(") Numery kolejnych pozycji i przypisy zamieszczone w niniejszym dokumencie informa-
cyjnym odpowiadaja zamieszczonym w zataczniku I do dyrektywy 70/156/EWG.
Pozycje, ktore nie maja zastosowania do celow niniejszej dyrektywy, zostaly pominigte.
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9.1.
9.3.1.
9.10.3.

9.10.3.1.

15.

15.1.
15.2.

15.3.
15.3.1.

15.3.2.
15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

15.3.6.

15.3.7.

15.4.
15.4.1.
15.4.2.

PRZYDATNOSC DO PONOWNEGO UZYCIA, ZDOLNOSC DO
RECYKLINGU i ODZYSKU

Masa pojazdu reprezentatywnego z nadwoziem lub masa podwozia
z kabina kierowcy, bez nadwozia lub urzadzenia sprzggajacego,
jezeli producent nie wyposaza nadwozia, lub urzadzenia sprzegaja-
cego (lacznie z plynami, narzedziami, kotem zapasowym, jezeli

Masy materialow pojazdu reprezentatywnego

Masa materiatu uwzglednionego na etapie wstgpnego przetwarzania

Masa materialu uwzglgdnionego na etapie przetwarzania pozostatosci
niemetalicznych, uznanego za nadajacy sie do recyklingu (*):........

Masa materialu uwzglednionego na etapie przetwarzania pozostatosci
niemetalicznych, uznanego za nadajacy si¢ do odzysku energii (**):

Poziomy
Zdolnos¢ do recyklingu pojazdow ,,R cc( %)t . oo
Zdolnos$¢ do odzysku pojazdu ,,Ryq,( %0)7 1 . eeeniinciceeenccene
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ZALACZNIK 1T

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGACJI TYPU WE
Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU WE

Pieczg¢ organu udzielajacego
homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy:

— homologacji typu WE (!) typu pojazdu
— rozszerzenia homologacji typu WE (1)
— odmowy homologacji typu WE (%)

w odniesieniu do dyrektywy 2005/64WE

Nr homologacji typu WE ... oo
POWOA TOZSZEIZEMIA: . . . ...ttt ettt
SEKCJA 1
0.1. Marka (znak fabryczny producenta):..........coccocerererenenenienienieieieieeeeenes
0.2, TYP POJAZAUL. .. ettt
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-€) (2) ©... ceevrerirrerereeiiseetereesee e sesesssnsenes
0.3.  Srodki identyfikacji typu, jezeli sa zaznaczone na pojezdzie:....................
0.3.1. Migjsce teg0 0ZNAKOWANIA. .. ...cecerveuirieiirieirieirieeree ettt
0.4.  Kategoria pojazdu (3) i. . ecoeieeeieieieeiee e
0.5. Nazwa i adres producCenta:. .........ccoceeereeieerirerieeieeieeeeee e
0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) zaktadu(-0w) montazu:... .......cccooerierierienieninieiennne.
[.-]
SEKCJA 11
1. Informacje dodatKOWe:. .. ......coiiiiiiiiiiieieeee e
Zdolnos¢ do recyklingu pojazdu(ow) reprezentatywnego(ych):.................
Zdolnos$¢ do odzysku pojazdu(6w) reprezentatywnego(ych):... ....ccccoeennee
2 Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan...................
3 Data sprawozdania z badan:... ........ccccoerererieneniiniinieeeeeeeee e
4 Numer referencyjny sprawozdania z badan:... .......ccccoeenninninnennennnens
5 Uwagi (OPCJONAINIE):. .. .oviieiiieieteteiet ettt ettt eeneens
6 Zataczniki: spis tredci i pakiet informacyjny
7 Pojazd  spelnia  wymagania  techniczne/nie  spelnia ~ wymagan
technicznych (') niniejszej dyreKtyWy:... .occcooevirievirieiinieinieeeeesee e
(Miejsce) (Podpis) (Data)

Zataczniki: Pakiet informacyjny.

(") Skresli¢, jezeli nie ma zastosowania.

(® Jezeli dane te sa niedostgpne w momencie udzielania homologacji typu WE, powinny
zosta¢ uzupehione najpézniej w momencie wprowadzania pojazdu do obrotu.

(®) Zgodnie z definicja w zalaczniku II cze$¢ A do dyrektywy 70/156/EWG.
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ZALACZNIK 1V

OCENA WSTEPNA PRODUCENTA

1. Cel niniejszego zalacznika

Niniejszy zalacznik opisuje oceng wstgpna, jaka musi zosta¢ przeprowadzona
przez wiasciwy organ w celu zapewnienia, ze producent wdrozyt niezbgdne
dyspozycje i procedury.

2. Wlasciwy organ

Wiasciwy organ przestrzega normg¢ EN 45012: 1989 lub Przewodnik ISO/IEC
62: 1996 ustalajace zbior kryteriow dla jednostek prowadzacych oceng oraz
certyfikacjg systemow zarzadzania wprowadzonych przez producenta.

3. Kontrole, jakie musza by¢ przeprowadzone przez wlasciwy organ
3.1. Wiasciwy organ zapewnia, ze producent podjat srodki niezbedne, aby:

a) gromadzi¢ odpowiednie dane za posrednictwem calego tancucha dostaw,
w szczegblnosci dotyczace rodzaju i masy wszystkich materialow
uzytych w produkcji pojazdow w celu przeprowadzenia obliczen wyma-
ganych na mocy niniejszej dyrektywy;

b) mie¢ dostgp do wszelkich innych odpowiednich danych dotyczacych
pojazdu i niezbgdnych do przeprowadzenia procesu obliczen, takich
jak poziom plynow itp.;

c) sprawdzi¢ w sposOb wystarczajacy informacje otrzymane od dostawcow;
d) zarzadza¢ specyfikacja materialow;

e) by¢ w stanie przeprowadzi¢ obliczenia zdolnosci do recyklingu
pojazdow i zdolno$ci do odzysku pojazdu zgodnie z norma ISO
22628: 2002;

f) oznakowac czgsci sktadowe wyprodukowane z polimerdw i elastomeréw
zgodnie z decyzja Komisji 2003/138/WE z 27 lutego 2003 r. ustanawia-
jaca normy kodowania czg$ci i materialow zgodnie z dyrektywa
2000/53/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie pojazdoéw
wycofanych z eksploatacji (*);

g) potwierdzi¢, ze zadna czg$¢ zamieszczona w wykazie w zataczniku
V nie jest ponownie uzywana do produkcji nowych pojazdow.

3.2. Producent udostgpnia wlasciwemu organowi wszystkie wlasciwe informacje
w formie dokumentu. W szczegdlnosci recykling i odzyskiwanie materiatow
sa dokumentowane w sposob wiasciwy.

4.1. Do celow wstegpnej oceny zgodnej z art. 6 dyrektywy 2005/64/WE produ-
cent pojazdow zobowiazany jest do wykazania, Ze poczynione przez niego
z dostawcami uzgodnienia umowne zapewniaja zgodnos¢ z art. 4 ust. 2 lit.
a) dyrektywy 2000/53/WE.

4.2. Do celow wstepnej oceny zgodnej z art. 6 dyrektywy 2005/64/WE produ-
cent pojazdow zobowiazany jest do wprowadzenia procedur pozwalajacych
na osiagnigcie nastgpujacych celow:

a) przekazanie pracownikom 1 dostawcom majacych zastosowanie
Wymogow;

b) monitorowanie i zapewnienie dzialania dostawcow w zgodzie z tymi
wymogami;

c¢) gromadzenie odpowiednich danych na catej dlugosci tancucha dostaw;
d) sprawdzanie informacji otrzymanych od dostawcow;
e) prawidlowe reagowanie w przypadkach, gdy dane otrzymane od

dostawcow wskazuja na brak zgodnosci z wymogami art. 4 ust. 2 lit.
a) dyrektywy 2000/53/WE.

(") Dz.U. L 53 z 28.2.2003, str. 58.
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4.3. Do celow ust. 4.1 i 4.2 producent pojazdéw zobowiazany jest stosowac,
W porozumieniu z wlasciwymi organami, norm¢ ISO 9000/14000 lub inny
znormalizowany program zapewniania jakosci.
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Dodatek do zatqcznika 1V

WZOR SWIADECTWA ZGODNOSCI

SWIADECTWO ZGODNOSCI
Z ZALACZNIKIEM IV DO DYREKTYWY 2005/64/WE
Nrl[....... Numer referencyjny]

[..ee... wiasciwy organ]

Niniejszym zadwiadcza sig, ze

(gl (R o7=T 1 PO TP PPP PP
LEaXe [Tl ol oY [N o= o1 = ) PSRRI
spetnia przepisy zatgcznika IV do dyrektywy 2005/64/WE.
Kontrole zostaty przeprowadzone dnia:
przez (nazwa i adres wiasciwego organu):
Numer sprawozdania:

Swiadectwo zachowuje waznoéé do dnia [.....data]

Sporzadzono w [...... Miejsce]

Dnia[....... Data]
| T Podpis]
R IR 2o

Zataczniki: Opis strategii rekomendowanej przez producenta w dziedzinie ponownego uzycia,

recyklingu i odzysku.
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ZALACZNIK V

CZESCI UZNANE ZA NIENADAJACE SIE DO PONOWNEGO UZYCIA

1.  Wstep

Niniejszy zalacznik dotyczy czgsci pojazdow nalezacych do kategorii M; oraz
tych nalezacych do kategorii N;, ktorych ponowne uzywanie w produkcji
nowych pojazdéw jest zabronione.

2. Wykaz czesci

— Moduly poduszek powietrznych ('), w tym worki, naboje pirotechniczne,
elektroniczne jednostki sterujace i czujniki pomiarowe;

— Automatyczne lub statyczne zestawy pasOw bezpieczenstwa, w tym pasy,
klamry, blokady automatyczne i pirotechniczne napinacze pasow;

— Siedzenia (tylko w przypadkach, w ktorych punkty kotwiczenia pasow
bezpieczenstwa lub poduszki powietrzne wbudowane sa w siedzenie);

— Zestawy zamka kierownicy zamontowane na kolumnie kierownicy;
— Immobilizery, w tym transpondery i elektroniczne jednostki sterujace;
— Systemy filtrujace emisj¢ spalin (np. katalizatory, filtry pylowe);

— Thumiki wydechu.

(") Jezeli poduszka powietrzna jest zamontowana w kierownicy, takze kierownica.
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ZALACZNIK VI

ZMIANY DYREKTYWY 70/156/EWG

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w zalaczniku I dodaje sig¢ punkty w brzmieniu:

,15.  PRZYDATNOSC DO PONOWNEGO UZYCIA, ZDOLNOSC DO
RECYKLINGU I ODZYSKU

15.1.  Wersja pojazdu reprezentatywnego:

15.2. Masa pojazdu reprezentatywnego z nadwoziem lub masa podwozia
z kabing kierowcy, bez nadwozia lub urzadzenia sprzggajacego,
jezeli producent nie wyposaza nadwozia lub urzadzenia sprz¢gaja-
cego (lacznie z ptynami, narzedziami, kolem zapasowym, jezeli
pojazd jest w nie wyposazony), bez kierowcy:

15.3. Masy materialow pojazdu reprezentatywnego

153.1. Masa  materialu = uwzglgdniona na  etapie  wstgpnego
przetwarzania (*):

15.3.2. Masa materiatu uwzgledniona na etapie demontazu (*#):

15.3.3. Masa materialu uwzgledniona na etapie przetwarzania pozostatosci
niemetalicznych, uznana za nadajaca si¢ do recyklingu (*#):

15.3.4. Masa materialu uwzglgdnionego na etapie przetwarzania pozosta-
losci niemetalicznych, uznanego za nadajaca si¢ do odzysku
energii (**):

15.3.5. Specyfikacja materiatow (*):

15.3.6. Calkowita masa materialow, ktore nadaja si¢ do ponownego uzycia
lub recyklingu:

15.3.7. Calkowita masa materialow, ktore nadaja si¢ do ponownego uzycia
lub odzysku:

15.4.  Poziomy

15.4.1. Zdolnoé¢ do recyklingu pojazdéw ‘R, (%)’:

15.4.2. Zdolnoé¢ do odzysku pojazdu ‘R4, (%)’

(") Definicje tych poje¢ zamieszczono w normie ISO 22628: 2002.”;

2) w czesci 1 zalacznika IV dodaje sig¢ pozycje¢ w brzmieniu:

Odniesienic do Dziennik Stosowanie
. niesienic do ziennika
,,Przedmiot Nr dyrektywy Urzedowego
M | My | My | Ny [Ny | Ny | O |0y] 05104
59. Zdolnos¢  do | 2005/64/WE | L 310 z 25 listopada | X | — | — | X — ”
recyklingu 2005 r., str. 10
3) w zalaczniku XI wprowadza sig nastgpujace zmiany:
a) w Dodatku 1 dodaje si¢ pozycje¢ w brzmieniu:
. M; <2500 M; > 2500
,,Punkt Przedmiot Nr dyrektywy ! (l_) ke ! ) kg M, M,
59 Zdolnos¢ do | 2005/64/WE Brak Brak — —”
recyklingu wymagan wymagan
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b) w Dodatku 2 dodaje si¢ pozycjg w brzmieniu:
,,Punkt Przedmiot Nr dyrektywy M, M, | M; N, Ny | N3 | O | O | O3 | Oy
59 Zdolno$¢ do | 2005/64/WE Brak — | — Brak — = ===
recyklingu wymagan wymagan
¢) w Dodatku 3 dodaje si¢ pozycj¢ w brzmieniu:
,,Punkt Przedmiot Nr dyrektywy | M, | M; N, N, N; 0O, 0, (6 Oy
59 Zdolnos¢ do 2005/64/WE | — | — | Brak wymagan | — | — | — | — | — | —”

recyklingu
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