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ROZPORZADZENIE (WE) NR 785/2004 PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 21 kwietnia 2004 r.

w sprawie wymogow w zakresie ubezpieczenia w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych i operatoréw statkow powietrznych

Artykut 1
Cel
1. Celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie minimalnych
wymogoéw w zakresie ubezpieczenia przewoznikow lotniczych i opera-

torow statkow powietrznych w odniesieniu do pasazerow, bagazu,
fadunku i o0séb trzecich.

2. W zakresie przewozu poczty wymogami w zakresie ubezpieczen
s te wymienione w rozporzadzeniu (EWG) nr 2407/92 i w prawach
krajowych Panstw Cztonkowskich.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich prze-
woznikow lotniczych oraz operatorow statkow P>C1 powietrznych
wykonujacych loty w granicach €, do, z oraz ponad terytorium
Panstwa Cztonkowskiego, ktore obowigzuja postanowienia Traktatu.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) panstwowych statkow powietrznych okreslonych w art. 3 lit. b)
Konwencji o mig¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpisanej
w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

b) »C1 modeli statkow powietrznych posiadajacych MTOM <«
ponizej 20 kg;

c) maszyn latajacych o starcie pieszym P C1 (wlaczajac paralotnie
z napedem i lotnie z napedem); <

d) balonéw na uwiegzi,
e) latawcow;

f) spadochronéw (wlacznie z spadochronami P C1 wznoszonymi
w powietrze przez holowanie); <

g) P Cl1 statkow powietrznych z szybowcami wlacznie, posiadajacych
MTOM ponizej 500 kg oraz mikrolotow, ktore «:

— sa uzywane do celow niehandlowych, lub

— P C1 s3 uzywane w lokalnych lotach instruktazowych <, ktore
nie wigzg si¢ z przekraczaniem granic migdzynarodowych,

w takim zakresie, jaki na podstawie niniejszego rozporzadzenia
dotyczy zobowigzan do ubezpieczenia odnoszacych si¢ do ryzyka
wojny 1 terroryzmu.
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3. Przyjmuje si¢, ze stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu
lotniczego w Gibraltarze jest bez uszczerbku dla odpowiednich stanéw
prawnych Kroélestwa Hiszpanii oraz Zjednoczonego Krolestwa w odnie-
sieniu do sporow dotyczacych suwerennosci terytorium, na ktorym
potozony jest port lotniczy.

4.  Stosowanie niniejszego rozporzadzenia do portu lotniczego
Gibraltar bedzie wstrzymane do momentu wej$cia w zycie porozumien
zawartych we wspolnej deklaracji ministrow spraw zagranicznych
Kroélestwa Hiszpanii i Zjednoczonego Krolestwa z dnia 2 grudnia 1987 .
Rzady Hiszpanii u Zjednoczonego Krolestwa poinformuja Rade
o wspomnianej dacie wejscia w zycie.

Artykul 3

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia:

a) ,,przewoznik lotniczy” oznacza przedsigbiorstwo transportu lotni-
czego z wazng licencjg na eksploatacje;

b) ,,przewoznik lotniczy Wspdlnoty” oznacza przewoznika lotniczego
z wazng P C1 koncesji na prowadzenie dziatalnosci «, udzielong
przez Panstwo Czlonkowskie zgodnie z przepisami rozporzadzenia
(EWG) nr 2407/92;

¢) ,,operator statku powietrznego” oznacza osobg¢ lub jednostke niebe-
daca przewoznikiem lotniczym, posiadajaca ciagla, skuteczng
dyspozycyjno$¢ uzywania lub operowania statkiem powietrznym;
osoba fizyczna lub prawna, na ktorej imi¢ statek powietrzny jest
zarejestrowany jest uznawana za operatora, o ile osoba ta nie
udowodni, Ze kto inny jest operatorem;

d) ,,lot” oznacza:

— w odniesieniu do pasazerow 1 nieodprawionego bagazu,
»C1 okres transportu pasazerow statkiem powietrznym,
tacznie « z wejsciem na poktad i zejsciem z poktadu,

— P C1 w odniesieniu do fadunku <« i odprawionego bagazu,
okres transportu bagazu i fadunku od momentu przekazania prze-
woznikowi lotniczemu do momentu dostarczenia uprawnionemu
odbiorcy,

— P C1 w odniesieniu do 0sob trzecich, uzywanie statku powietrz-
nego od momentu wiaczenia silnikow <« do celéw kotowania lub
wlasciwego startu do momentu, gdy znajduje si¢ on na ziemi
i jego silniki zostaly catkowicie zatrzymane; ponadto oznacza
przemieszczanie statku powietrznego przez holowanie, pojazdy
pchajace lub sily typowe dla napedu i1 wznoszenia statku
powietrznego, w szczegblnoséci strumienie powietrza;

e) ,jednostka  rozliczeniowa” P CI1 oznacza Specjalne Prawo
Ciagnienia € wedlug definicji Migdzynarodowego Funduszu Walu-
towego;

f) ,MTOM” oznacza maksymalng mas¢ startowg, ktdra odpowiada
potwierdzonej wielkosci specyficznej dla wszystkich typoéw statkow
powietrznych, zgodnie z danymi »C1 w $wiadectwie zdatnosci do
lotu statku powietrznego; <«

g) ,,pasazer” oznacza jakakolwiek osobg¢ uczestniczaca w locie za zgoda
przewoznika lub operatora statku powietrznego, z wylgczeniem
petnigcych stuzbe cztonkéow zardwno zatogi statkéw powietrznych,
P C1 jak i personelu poktadowego; <«

h) »C1 ,osoba trzecia” oznacza jakgkolwiek € osobg prawna lub
fizyczng, wylaczajac pasazerow 1 pelnigcych stuzbg zaréwno
cztonkéw zalogi, »C1 jak i personelu pokladowego; «
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i) P Cl1 ,operacja handlowa” oznacza operacjg, za ktorag pobierane jest
wynagrodzenie i/lub wynajem. <«

Artykut 4

Zasady ubezpieczania

1. Przewoznicy lotniczy oraz operatorzy statkow powietrznych okre-
Sleni w art. 2 sg ubezpieczeni zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem
w zakresie swojej szczeg6lnej P C1 odpowiedzialnosci cywilnej
w lotnictwie w odniesieniu do pasazeréw, bagazu, tadunku i 0sob
trzecich. € Ryzyko podlegajace ubezpieczeniu obejmuje akty wojny,
terroryzm, porwania, akty sabotazu, bezprawne =zajecie, konfiskate
statku powietrznego oraz rozruchy.

2. Przewoznicy lotniczy oraz operatorzy statkow powietrznych
zapewniajga ochrong¢ ubezpieczeniowa kazdego z lotdw, bez wzgledu
na to, czy dysponowanie przez nich statkiem powietrznym wynika
z wlasnosci, czy jakiejkolwiek formy dzierzawy, czy tez ze wspo6lnych
lub »C1 franszyzowych operacji, dzielenia oznaczef linii lub <« innej
umowy o takim samym charakterze.

3. Niniejsze rozporzadzenie jest bez uszczerbku dla zasad dotycza-
cych odpowiedzialno$ci cywilnej wynikajacej z:

— konwencji migdzynarodowych, ktorych Panstwa Czlonkowskie lub
Wspolnota sg stronami,

— prawa wspolnotowego, oraz

— prawa wewnetrznego Panstwa Czlonkowskiego.

Artykut 5
Zgodnosé

1. Przewoznicy lotniczy oraz, jezeli wymagane, operatorzy statkow
powietrznych, okresleni w art. 2, wykazujg zgodno$¢ z wymogami
w zakresie ubezpieczenia wymienionymi w niniejszym rozporzadzeniu
poprzez dostarczenie wilasciwym wladzom zainteresowanego Panstwa
Cztonkowskiego P C1 depozytu polisy ubezpieczeniowej lub innego
dowodu posiadania € waznego ubezpieczenia.

2. Do celéw niniejszego artykulu ,,zainteresowane Panstwo Czlon-
kowskie”  oznacza  Panstwo  Czlonkowskie, ktore  udzielito
» C1 koncesji na prowadzenie dziatalnoSci € wspoélnotowemu prze-
woznikowi lotniczemu, lub Panstwo Cztonkowskie, w ktérym zareje-
strowany jest statek powietrzny »C1 operatora statku powietrznego. <«
W przypadku przewoznikéw lotniczych spoza Wspolnoty oraz opera-
torow statkow powietrznych uzywajacych statkow powietrznych zareje-
strowanych poza Wspoélnota ,,zainteresowane Panstwo Cztonkowskie”
oznacza Panstwo Cztonkowskie do lub z ktorego terytorium dokony-
wane s3 loty.

3. W drodze wyjatku od ust. 1, Panstwa Czlonkowskie, »C1 nad
ktorych terytorium wykonywany jest lot tranzytowy, moga zazada¢ <
od przewoznikow lotniczych oraz operatorow statkow powietrznych
» C1 okreslonych w art. 2 okazania dowodow posiadania € waznego
ubezpieczenia zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia.

4. W odniesieniu do przewoznikéw lotniczych Wspoélnoty oraz
operatoroOw statkow powietrznych uzywajacych statkow powietrznych
zarejestrowanych we Wspdlnocie, zdeponowanie dowodow ubezpie-
czenia w Panstwie Czlonkowskim okreslonym w ust. 2 P C1 jest
wystarczajace dla wszystkich panstw cztonkowskich, bez uszczerbku <
dla stosowania art. 8 ust. 6.

5. W wyjatkowych przypadkach zalamania na rynku ubezpiecze-
niowym Komisja moze ustala¢, zgodnie z procedura okreslong w art. 9
ust. 2, wlasciwe $rodki dla stosowania ust. 1.
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Artykut 6

Ubezpieczenie w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej za pasazerow,
bagaz i ladunek

1. W odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie pasaze-
row, P Cl1 minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia wynosi
250 000 SDR na pasazera. Jednakze, w zakresie nichandlowej eksploa-
tacji statkdw powietrznych, ktorych MTOM wynosi 2 700 kg Iub mniej,
panstwa czlonkowskie moga ustali¢ nizszy poziom minimalnej sumy
gwarancyjnej ubezpieczenia, przy zastrzezeniu, ze ochrona ta wynosi
co najmniej 100 000 SDR na pasazera. «

2. W odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie bagazu
minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia wynosi 1 131 SDR na
pasazera w operacjach handlowych.

3. W odniesieniu do odpowiedzialnosci cywilnej w zakresie tadunku
minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia wynosi 19 SDR za kilo-
gram w operacjach handlowych.

4. Ustepy 1, 2 1 3 nie majg zastosowania w odniesieniu do lotéw nad
terytorium Panstw Cztonkowskich dokonywanych przez przewoznikow
lotniczych spoza Wspolnoty lub przez operatorow statkow powietrznych
uzywajacych statkow powietrznych zarejestrowanych poza Wspdlnota,
ktore nie obejmuja ladowania lub startu ze wspomnianego terytorium.

5. Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnic z art. 8a,
aktow delegowanych zmieniajacych wartosci, o ktorych mowa w ust.
1, 2 1 3 niniejszego artykuhu, jezeli taka konieczno§¢ wynika ze zmian
w odpowiednich umowach mi¢dzynarodowych.

Artykut 7

Ubezpieczenie w zakresie odpowiedzialnosci cywilnej wobec osob
trzecich

1. W zakresie odpowiedzialnosci cywilnej wobec oséb P»Cl1 trze-
cich, minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia w razie wypadku <«
kazdego ze statkow powietrznych, wynosi:

»C1 Minimalna suma
Kategorie MTOM (kg) ubezpiegzgiaan?j?\j/ milio-
nach SDR)

1 < 500 0,75

2 < 1000 1,5

3 < 2700 3

4 < 6000 7

5 < 12000 18

6 < 25000 80

7 < 50000 150

8 < 200000 300

9 < 500000 500
10 > 500000 700

W kazdym przypadku gdy ochrona ubezpieczeniowa od szkdod wyrza-
dzonych osobom trzecim z powodu ryzyka zwigzanego z wojng lub
terroryzmem nie jest dostgpna dla ktoregokolwiek przewoznika lotni-
czego lub operatora statku powietrznego na bazie poszczegodlnych
wypadkow, taki przewoznik lotniczy lub operator statku powietrznego
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moze wypehi¢ swodj obowigzek ubezpieczenia od takiego ryzyka
poprzez > C1 zawarcie ubezpieczenia na bazie zagregowanej. Komisja
$cisle nadzoruje stosowanie tego przepisu w celu zapewnienia, ze baza
agregatu jest co najmniej rownowazna odpowiednim kwotom wymie-
nionym w tabeli. «

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 8a,
aktow delegowanych zmieniajacych wartosci, o ktorych mowa w ust.
1 niniejszego artykutu, jezeli taka konieczno$¢ wynika ze zmian w odpo-
wiednich umowach migdzynarodowych.

Artykut 8

Stosowanie oraz sankcje

1.  Panstwa Czlonkowskie zapewniajg stosowanie si¢ do niniejszego
rozporzadzenia przez przewoznikow lotniczych i B C1 operatorow
statkow powietrznych okre§lonych w art. 2. <

2. Do celow ust. 1 i bez uszczerbku dla ust. 7, »C1 w odniesieniu
do lotéow tranzytowych dokonywanych przez przewoznikow lotniczych
spoza Wspolnoty lub statkiem powietrznym zarejestrowanym poza
Wspdlnota <, ktore nie wigza si¢ z ladowaniem lub startem z ktérego-
kolwiek Panstwa Czlonkowskiego, jak rowniez w odniesieniu do
postojow w Panstwach Czlonkowskich takich statkéw powietrznych
dla celow niehandlowych, zainteresowane Panstwo Czltonkowskie
moze wymaga¢ dowodow zgodno$ci z wymogami w zakresie ubezpie-
czenia ustanowionymi w niniejszym rozporzadzeniu.

3. W miarg¢ potrzeby Panstwa Czlonkowskie moga wymaga¢ dodat-
kowych dowodoéw od przewoznika lotniczego, operatora statku
powietrznego lub ubezpieczyciela, ktorych wymodg ten dotyczy.

4.  Sankcje za naruszenie niniejszego rozporzadzenia sa skuteczne,
proporcjonalne oraz odstraszajace.

5. W odniesieniu do przewoznikow lotniczych Wspdlnoty sankcje te
moga obejmowaé  cofnigcie  PCI1 koncesji na  prowadzenie
dziatalnoéci €, na warunkach i zgodnie z odpowiednimi przepisami
prawa wspdlnotowego.

6. W odniesieniu do przewoznikéw lotniczych spoza Wspdlnoty i do
operatorow statkdw powietrznych uzywajacych statkow powietrznych
zarejestrowanych poza Wspolnotg, sankcje moga obejmowaé odmowe
zezwolenia na ladowanie na terytorium danego Panstwa Czlonkow-
skiego.

7. W przypadkach gdy Panstwa Czlonkowskie nie sg przekonane, ze
warunki okreslone w niniejszym rozporzadzeniu zostaly P>C1 spel-
nione, nie zezwalaja na start statku powietrznego <, zanim przewoznik
lotniczy lub operator statku powietrznego, ktdrych to dotyczy, nie
przedstawia dowodoéw posiadania wystarczajacej ochrony ubezpiecze-
niowej zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 8a

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delego-
wanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktoérych
mowa w art. 6 ust. 5 i art. 7 ust. 2, powierza si¢ Komisji na okres
pigciu lat od dnia 26 lipca 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewig¢ miesigcy
przed koncem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automa-
tycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Euro-
pejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy
miesigce przed koncem kazdego okresu.
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3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 6 ust. 5 i art. 7 ust.
2, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwotane przez Parlament
Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotlaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w pozniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie
wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktéow delegowanych.

4.  Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢
z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie
z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym
z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (1).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 6 ust. 5 i art. 7 ust. 2
wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani
Rada nie wyrazity sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania
tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poin-
formowaty Komisj¢, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢
o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 9

Procedura komitetu

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ustanowiony na mocy
art. 11 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r.
w sprawie dostgpu przewoznikéw lotniczych Wspolnoty do wewnatrz-
wspolnotowych tras lotniczych (?).

2. W przypadku gdy przywotluje si¢ ten ustep, zastosowany zostanie
art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na
trzy miesigce.

4.  Komisja moze ponadto konsultowa¢ z Komitetem kazdg inng
sprawe dotyczaca stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 10

Sprawozdawczo$¢ i wspélpraca

1. Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie spra-
wozdanie z wynikOw stosowania niniejszego rozporzadzenia do dnia
30 kwietnia 2008 r.

() Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1.

(® Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8. Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem
(WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 284
z 31.10.2003, str. 1).
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2. »C1 Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji na jej wniosek
informacje dotyczace « stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 11
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwanascie miesiecy po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.
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