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ROZPORZADZENIE (WE) NR 549/2004 PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 10 marca 2004 r.

ustanawiajace ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej

(Rozporzadzenie ramowe)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy =~ Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow (),

dziatajac zgodnie z procedura przedstawiona w art. 251 Traktatu (%),
w $wietle wspolnego tekstu zatwierdzonego przez Komitet Pojednawczy
w dniu 11 grudnia 2003 r.,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Wdrozenie wspodlnej polityki transportowej wymaga efektywnego
systemu transportu lotniczego umozliwiajacego bezpieczne
i regularne dziatanie stuzb transportu lotniczego, tym samym
utatwiajacego swobodny przeptyw towardéw, ludzi i ushug.

(2)  Na swoim nadzwyczajnym posiedzeniu w Lizbonie w dniach 23
i 24 marca 2000 r. Rada Europejska wezwata Komisj¢ do przed-
stawienia propozycji W sprawie zarzadzania przestrzenia
powietrzna, kontroli ruchu lotniczego i1 zarzadzania przeptywem
ruchu lotniczego w oparciu o pracg Grupy Wysokiego Szczebla
ds. Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej utworzonej
przez Komisjg. Grupa ta, ztozona gltéwnie z przedstawicieli
cywilnych i wojskowych wiladz lotniczych Krajow Czlonkow-
skich, przedstawita swdj raport w listopadzie 2000 r.

(3)  Sprawne dziatanie systemu transportu lotniczego wymaga jedno-
litego, wysokiego poziomu bezpieczenstwa shuzb zeglugi
powietrznej umozliwiajacego optymalne wykorzystanie europej-
skiej przestrzeni powietrznej oraz jednolitego, wysokiego
poziomu bezpieczenstwa podrézy lotniczych, zachowujac
obowiazek dbania o ogdlny interes stuzb zeglugi powietrznej,
wlacznie z obowiazkami stuzb publicznych. Dlatego tez dziatania
te powinny by¢ realizowane z zachowaniem najwyzszych stan-
dardow odpowiedzialno$ci i kompetencji.

(4)  Inicjatywa Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
powinna by¢ rozwijana stosownie do obowiazkéw wynikajacych
z czlonkostwa Wspolnoty 1 jej Panstw Czlonkowskich

() Dz.U. C 103 E z 30.4.2002, str. 1.

(®» Dz.U. C 241 z 7.10.2002, str. 24.

() Dz.U. C 278 z 14.11.2002, str. 13.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 wrze$nia 2002 r. (Dz.U. C 272 E z
13.11.2003, str. 296), wspolne stanowisko Rady z dnia 18 marca 2003 r.
(Dz.U. C 129 E 7 3.6.2003, str. 1) oraz stanowisko Parlamentu Europejskiego
z 3 lipca 2003 r. (dotychczas nicopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).
Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 29 stycznia 2004
r. 1 decyzja Rady z dnia 2 lutego 2004 r.
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w  Eurocontrolu oraz stosownie do przepiséw okreslonych
w Konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym z 1944 r.

Decyzje w sprawie rodzaju, zakresu badz realizacji dziatan
wojskowych 1 szkolenia nie podlegaja zakresowi kompetecyj-
nemu Wspoélnoty.

Panstwa Cztonkowskie przyjely ogodlne o$wiadczenie na temat
kwestii wojskowych odnoszacych si¢ do Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej ('). Zgodnie z tym sformutowaniem
Panstwa Czlonkowskie powinny, w szczegdlnosci, wzmocni¢
wspolpracg cywilno-wojskowa oraz, do stopnia, w jakim zainte-
resowane Panstwa Czlonkowskie uznaja to za konieczne, utatwié
wspotprace pomiedzy swoimi sitami zbrojnymi we wszystkich
kwestiach zwiazanych z zarzadzaniem ruchem lotniczym.

Przestrzen powietrzna stanowi ograniczone dobro, ktérego opty-
malne i skuteczne wykorzystanie bedzie mozliwe jedynie wtedy,
kiedy uwzglednione zostana wymagania wszystkich uzytkow-
nikow i, gdzie jest to wlasciwe, wymagania te beda uwzgledniane
w calym rozwoju, procesie decyzyjnym oraz wdrazaniu Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, wlacznie z Komitetem ds.
Jednolitej Przestrzeni Powietrznej.

Z tych wiasnie powoddéw oraz z mysla o rozszerzeniu Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej o inne panstwa europejskie,
uwzgledniajac postep dokonujacy si¢ w Eurocontrolu, Wspolnota
powinna okresli¢ wspolne cele oraz program dzialaf, aby zmobi-
lizowa¢ wysitki Wspolnoty, Panstw Cztonkowskich i réznych
partnerow gospodarczych dla stworzenia bardziej zintegrowanej
przestrzeni powietrznej: Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrzne;j.

Kiedy Panstwa Czlonkowskie podejmuja dziatania majace na celu
zapewnienie zgodno$ci z wymogami Wspolnoty, wladze wyko-
nujace weryfikacje zgodno$ci powinny by¢ odpowiednio nieza-
lezne od instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej.

Stuzby zeglugi powietrznej, w szczego6lnosci stuzby ruchu lotni-
czego, ktore mozna porowna¢ do wladz publicznych, wymagaja
funkcjonalnego i strukturalnego rozdzielenia oraz sa zorganizo-
wane wedlug bardzo zréznicowanych form  prawnych
w poszczegolnych Panstwach Cztonkowskich.

W sytuacji, gdy wymagane jest przeprowadzenie niezaleznych
audytow instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,
inspekcje realizowane przez oficjalne instytucje audytorskie
Panstw Czlonkowskich, w ktorych stuzby te zapewniane sa
przez administracj¢ lub przez instytucj¢ publiczna podlegajaca
ww. wladzom, powinny by¢ uznawane jako niezalezne audyty,
bez wzgledu na to, czy raporty sporzadzane z audytu sa
podawane do publicznej wiadomosci, czy tez nie.

Pozadane jest rozszerzenie Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej o kolejne panstwa europejskie albo w ramach wspot-
pracy Wspolnoty w pracach Eurocontrolu, po przystapieniu
Wspolnoty do Eurocontrolu, albo poprzez porozumienia zawie-
rane przez Wspdlnotg z tymi krajami.

Przystapienie Wspolnoty do Eurocontrolu stanowi wazny element
w tworzeniu paneuropejskiej przestrzeni powietrzne;.

W procesiec tworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej Wspolnota powinna, gdzie to mozliwe, rozwijaé
najwyzszy poziom wspolpracy z Eurocontrolem w celu zapew-
nienia jednolitego podejscia i petnej harmonizacji przepiséw oraz
w celu uniknigcia powielania dziatan miedzy dwoma stronami.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 9.
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Zgodnie z wnioskami Grupy Wysokiego Szczebla, Eurocontrol
jest organizacja, ktora dysponuje odpowiednia wiedza ekspercka
dla wsparcia Wspolnoty w jej roli regulatora. Stosownie do tego
nalezy opracowywac przepisy wykonawcze dla wszystkich spraw
bedacych w zakresie kompetencyjnym Eurocontrolu wynikaja-
cych ze zlecen wydanych tej organizacji, z zastrzezeniem
warunkow, jakie zostana ujete w ramach wspotpracy pomigdzy
Komisja i Eurocontrolem.

Sporzadzenie projektow dokumentow niezbednych do stworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej wymaga zakrojo-
nych na szeroka skal¢ konsultacji z partnerami gospodarczymi
i spotecznymi.

Partnerzy spoteczni powinni by¢ informowani oraz konsultowani
w przypadku wszystkich $rodkéw prawnych o znaczacych
nastgpstwach spotecznych. Konsultacje powinny by¢ rowniez
prowadzone z Komitetem Dialogu Sektorowego ustanowionym
na mocy decyzji Komisji 1998/500/WE z dnia 20 maja 1998 r.
w sprawie ustanowienia Komitetow Dialogu Sektorowego promu-
jacych dialog pomigdzy partnerami spotecznymi na szczeblu
europejskim (1).

Strony uczestniczace, takie jak instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, porty
lotnicze, przemyst wytworczy oraz zawodowe instytucje przed-
stawicielskie, powinny mie¢ mozliwo$¢ doradzania Komisji na
temat technicznych aspektow wdrazania Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrzne;.

Wydajnos$¢ systemu stuzb zeglugi powietrznej jako calos¢ na
szczeblu europejskim powinna by¢ regularnie oceniana w celu
sprawdzenia skuteczno$ci przyjetych dzialan oraz przedlozenia
propozycji dalszych dziatan, ze szczegdlnym uwzglednieniem
utrzymania wysokiego poziomu bezpieczenstwa.

Sankcje ustanowione w zwiazku z naruszeniami niniejszego roz-
porzadzenia oraz $rodkéw prawnych okreslonych w art. 3
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace, nie
zmniejszajac przy tym bezpieczenstwa.

Wptyw s$rodkéw prawnych podjetych dla zastosowania niniej-
szego rozporzadzenia powinien by¢ oceniany w $wietle raportow,
jakie beda regularnie sporzadzane przez Komisjg.

Niniejsze rozporzadzenie nie wplywa na uprawnienia Panstw
Cztonkowskich do przyjecia przepisoéw dotyczacych organizacji
ich sil zbrojnych. Uprawnienia te moga prowadzi¢ do przyjecia
przez Panstwa Czlonkowskie $rodkéw prawnych majacych na
celu zapewnienie, ze ich sity zbrojne posiadaja wystarczajaca
przestrzen powietrzna dla celow szkolenia i ¢wiczen. Dlatego
tez nalezy opracowac przepis zawierajacy gwarancje bezpieczen-
stwa umozliwiajace realizacj¢ tych uprawnien.

Ustalenia w sprawie wigkszej wspolpracy przy wykorzystaniu
portu lotniczego Gibraltar zostaly podjete w Londynie dnia 2
grudnia 1987 r. przez Krélestwo Hiszpanii i Zjednoczone Krole-
stwo we wspolnej deklaracji Ministrow Spraw Zagranicznych obu
krajow. Ustalenia te musza jeszcze wejs¢ w zycie.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, jakim jest utworzenie
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, nie moze zostaé
osiagnigty przez Panstwa Czlonkowskie z powodu transnaro-
dowej skali dziatan, a tym samym moze by¢ on lepiej osiagnigty
na szczeblu Wspdlnoty, biorac pod uwagg szczegdlowe przepisy
wykonawcze z uwzglednieniem specyficznych uwarunkowan
lokalnych, Wspolnota moze przyja¢ instrumenty prawne zgodnie

() Dz.U. L 225 z 12.8.1998, str. 27.
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z zasada pomocniczos$ci zgodnie z art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci, okreslona w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne dla osiag-
nigcia tego celu.

(25) Srodki niezbedne do wdrozenia niniejszego rozporzadzenia
powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji (1).

(26)  Artykut 8 ust. 2 standardowych zasad proceduralnych dla komi-
tetow (?), ustanowiony w zastosowaniu art. 7 ust. 1 decyzji
1999/468/WE, przedstawia standardowa zasadg, zgodnie z ktora
przewodniczacy komitetu moze podja¢ decyzje o zaproszeniu
stron trzecich na spotkanie tego komitetu. Jezeli ma to zastoso-
wanie, przewodniczacy Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej powinien zaprosi¢ przedstawicieli Eurocontrolu do
wzigcia udzialu w spotkaniach w roli obserwatorow lub
ekspertow,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykul 1

Cel i zakres stosowania

1. Inicjatywa jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej ma na
celu poprawg istniejacych standardow bezpieczenstwa ruchu lotniczego,
ma przyczyni¢ si¢ do zréwnowazonego rozwoju systemu transportu
lotniczego oraz poprawi¢ og6lne funkcjonowanie systemu zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM) oraz shizb zeglugi powietrznej (ANS)
w ramach ogolnego ruchu lotniczego w Europie, majac na uwadze
spetnienie wymagan wszystkich uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej.
Jednolita europejska przestrzen powietrzna obejmuje spojna ogdlnoeu-
ropejska sie¢ drog oraz systemy zarzadzania siecig i ruchem lotniczym,
ktorych podstawa sa wylacznie bezpieczenstwo, wydajnos¢ i kwestie
techniczne, z korzyscia dla wszystkich uzytkownikow przestrzeni
powietrznej. Aby osiagna¢ ten cel, w niniejszym rozporzadzeniu usta-
nowiono jednolite ramy prawne dla utworzenia jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrzne;j.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia oraz $rodkéw, o ktorych
mowa w art. 3, nie narusza zwierzchnictwa panstw cztonkowskich
nad ich przestrzenia powietrzna oraz wymogoéw panstw cztonkowskich
zwiazanych z porzadkiem publicznym, bezpieczefistwem publicznym
oraz kwestiami obronno$ci, zgodnie z art. 13. Niniejsze rozporzadzenie
i $rodki, o ktérych mowa w art. 3, nie maja zastosowania do dziatan
wojskowych i szkolenia wojskowego.

3. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia oraz $rodkow, o ktorych
mowa w art. 3, nie narusza praw i obowiazkoéw panstw cztonkowskich
wynikajacych z Konwencji chicagowskiej o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym z 1944 r. (,,konwencja chicagowska”). W tym kontekscie
dodatkowym celem niniejszego rozporzadzenia w obszarach jego zasto-
sowania  jest udzielanie = pomocy  panstwom  czlonkowskim
w wypehianiu ich zobowiazan wynikajacych z konwencji chicagow-
skiej przez stworzenie  podstawy  wspolnej interpretacji
i ujednoliconego wykonywania postanowien tej konwencji oraz przez
zagwarantowanie, ze jej postanowienia zostana nalezycie uwzglednione
w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach wydanych w celu jego wyko-
nania.

4.  Zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w stosunku do portu
lotniczego na Gibraltarze pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
(®» Dz.U. C 38 z 6.2.2001, str. 3.
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stanowisk prawnych Krolestwa Hiszpanii oraz Zjednoczonego Krole-
stwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej w odniesieniu do sporu
dotyczacego wiladzy nad terytorium, na ktéorym znajduje si¢ port
lotniczy.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia oraz srodkoéw okreslonych w art. 3
stosuja si¢ nastgpujace definicje:

1) ,.stuzba kontroli ruchu lotniczego (ATC)” oznacza shuzbg zapew-
niana w celu:

a) zapobiegania kolizjom:
— migdzy statkami powietrznymi w locie, oraz

— statkow powietrznych na polu manewrowym
z przeszkodami i innymi statkami powietrznymi; oraz

b) usprawnienia i1 utrzymywania uporzadkowanego przeptywu
ruchu lotniczego;

2) ,shluzba kontroli lotniska” oznacza stuzbe ATC dla ruchu lotnis-
kowego;

3) ,shuizba informacji lotniczej” oznacza shuzbg¢ utworzona
w okreslonym obszarze, odpowiedzialna za zapewnienie infor-
macji 1 danych lotniczych niezbgdnych dla bezpieczenstwa, regu-
larnos$ci 1 skutecznosci zeglugi powietrznej;

4) ,stuzby zeglugi powietrznej” oznaczaja shuzby ruchu lotniczego;
stuzby taczno$ci, nawigacji i dozorowania; shuzby meteorolo-
giczne dla Zeglugi powietrznej; oraz stuzby informacji lotniczej;

5) ,instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej” oznaczaja
wszelkie publiczne lub prywatne instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej dla ogodlnego ruchu lotniczego;

6) ,blok przestrzeni powietrznej” oznacza przestrzen powietrzna
o zdefiniowanych wymiarach w przestrzeni i czasie, w ktorej
zapewniane sa stuzby zeglugi powietrznej;

7) ,zarzadzanie przestrzenia powietrzna” oznacza funkcj¢ planowania
z zasadniczym celem maksymalizacji wykorzystania dostgpne;j
przestrzeni powietrznej poprzez dynamiczny podzial czasu jej
uzytkowania oraz, doraznie, segregacj¢ przestrzeni powietrznej
pomigdzy roznymi kategoriami uzytkownikdw  przestrzeni
powietrznej w oparciu o potrzeby krotkoterminowe;

VM1
8) ,uzytkownicy przestrzeni powietrznej” oznaczaja operatorow
statkéw powietrznych eksploatowanych w ramach ogolnego
ruchu lotniczego;

9) ,zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego” oznacza funkcj¢ usta-
nowiona w celu zwigkszenia bezpiecznego, uporzadkowanego
i szybkiego przeptywu ruchu lotniczego poprzez zapewnienie
maksymalnego wykorzystania mozliwosci ATC oraz kompatybil-
nos$ci natgzenia ruchu z przepustowoscia deklarowana przez odpo-
wiednie instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego;

VM1
10) ,,zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)” oznacza potaczenie
funkcji poktadowych i naziemnych (stuzby ruchu lotniczego,
zarzadzanie przestrzenia powietrzna i zarzadzanie przeptywem
ruchu lotniczego) wymaganych dla zapewnienia bezpiecznego
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11)

12)

13a)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

22)

i skutecznego ruchu statkow powietrznych podczas wszystkich faz
operacji,

» C1 ,stuzby ruchu lotniczego” < oznacza rdzne stuzby infor-
macji powietrznej, stuzby alarmowe, stuzby doradcze ruchu lotni-
czego 1 shuzby ATC (stuzby kontroli obszaru, zblizania i lotniska);

,shuzba kontroli obszaru” oznacza stuzb¢e ATC dla lotéw kontro-
lowanych wykonywanych w bloku przestrzeni powietrznej,

»centralny plan ATM” oznacza plan zatwierdzany decyzja Rady
2009/320/WE () zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Rady
(WE) nr 219/2007 z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia
wspolnego przedsigwzigeia w celu opracowania europejskiego
systemu zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji
(SESAR) ();

»zespot  stuzb” oznacza dwie lub wigcej stuzby zeglugi
powietrznej;

wcertyfikat” oznacza dokument wydany przez panstwowa wiadze
nadzorujaca w jakiejkolwiek formie zgodnej z prawem krajowym,
potwierdzajacy, iz instytucja zapewniajaca shuizby zeglugi
powietrznej spelnia wymogi dotyczace zapewniania okre$lonej
shuzby;

»stuzby acznosci” oznaczaja stale oraz mobilne stuzby umozliwia-
jace taczno$¢ ziemia-ziemia, ziemia-powietrze oraz powietrze-
powietrze dla celow ATC,

»Buropejska Sie¢ Zarzadzania Ruchem Lotniczym” (,,EATMN”)
oznacza zbidr systemow wymienionych w zataczniku I do rozpo-
rzadzenia (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Europejskiej
Sieci Zarzadzania Europejskim Ruchem Lotniczym (,,rozporza-
dzenie w sprawie interoperacyjnosci”) (°) umozliwiajacy zapew-
nianie stuzb zeglugi powietrznej we Wspolnocie, wlacznie
z interfejsami na granicach ze stronami trzecimi;

,koncepcja operacyjna” oznacza kryteria wykorzystania operacyj-
nego sieci EATMN lub jej czesci;

»czesci sktadowe” oznaczaja przedmioty materialne, takie jak
osprzet, oraz przedmioty niematerialne, takie jak oprogramowanie,
od ktérych zalezy interoperacyjnos¢ sieci EATMN;

Eurocontrol to Europejska Organizacja Bezpieczenstwa Zeglugi
Powietrznej ustanowiona na mocy mig¢dzynarodowej konwencji
z dnia 13 grudnia 1960 r., zajmujaca si¢ wspélpraca na rzecz
bezpieczenstwa zeglugi powietrznej (4);

»elastyczne  wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza
koncepcje zarzadzania przestrzenia powietrzna stosowana przez
Konferencje Europejskiego Lotnictwa Cywilnego na podstawie
,Podrecznika zarzadzania przestrzenia powietrzng dla zastoso-

() Dz.U. L 95 z 9.4.2009, s. 41.

(®» Dz.U. L 64 z 2.3.2007, s. 1.

(®) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 33.

(*) Konwencja z poprawkami Protokotu z dnia 12 lutego 1981 r. i ze zmianami
Protokotu z dnia 27 czerwca 1997 r.
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23)

23a)

23b)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

32)

wania  koncepcji  elastycznego  wykorzystania  przestrzeni
powietrznej” wydanego przez Eurocontrol;

»rejon informacji powietrznej” oznacza przestrzen powietrzng
o okreslonych wymiarach, w ktorej zapewniane sa stuzby infor-
macji powietrznej i shuzby alarmowe;

»stuzba informacji powietrznej” oznacza stuzbe zapewnianag
w celu udzielenia wskazowek i informacji przyczyniajacych sig
do bezpiecznego i efektywnego wykonywania lotow;

»stuzba alarmowa” oznacza shuzbg¢ zapewniana w celu zawiada-
miania wlasciwych organizacji o statkach powietrznych potrzebu-
jacych pomocy w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz
w celu wspotdziatania z tymi organizacjami w razie potrzeby;

»poziom lotu” oznacza powierzchni¢ o statym ci$nieniu atmosfe-
rycznym odniesiona do szczegdlnej warto$ci ci$nienia atmosfe-
rycznego 1013,2 hektopaskala (hPa) i oddzielona od innych takich
powierzchni okreslonymi réznicami ci$nienia;

»funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej” oznacza blok prze-
strzeni powietrznej bazujacy na wymogach operacyjnych
i ustanowiony niezaleznie od granic panstwowych, gdzie zapew-
nianie stuzb zeglugi powietrznej i zwiazane z nimi funkcje sa
ukierunkowane na osiagnigcie jak najlepszych wynikéw oraz
zoptymalizowane w celu podjecia w kazdym funkcjonalnym
bloku przestrzeni powietrznej $cislejszej wspotpracy migdzy insty-
tucjami zapewniajacymi stuzby zZeglugi powietrznej lub —
w odpowiednich przypadkach — wprowadzenia zintegrowanej
instytucji;

,0goIny ruch lotniczy” oznacza wszystkie przemieszczenia cywil-
nych statkow powietrznych, jak rowniez wszystkie przemie-
szczenia  panstwowych  statkow — powietrznych  (wlacznie
z wojskowymi, celnymi i policyjnymi statkami powietrznymi),
kiedy ruchy te wykonywane sa zgodnie z procedurami ICAO;

»~ICAO” oznacza Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego utworzona w 1944 r. na mocy Konwencji chicagow-
skiej o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

»interoperacyjno$¢” oznacza zestaw wlasciwosci funkcjonalnych,
technicznych i operacyjnych wymaganych przez systemy i czeSci
sktadowe EATMN oraz procedury jej dzialania dla umozliwienia
bezpiecznego, jednolitego i skutecznego dzialania. Interoperacy;j-
nos¢ jest osiagana poprzez zapewnienie zgodnosci systemow
i czgsci sktadowych z zasadniczymi wymogami;

»stuzby meteorologiczne” oznaczaja takie urzadzenia i ustugi,
ktore zapewniaja statkowi powietrznemu prognozy meteorolo-
giczne, wskazowki oraz obserwacje, jak réwniez wszelkie inne
informacje i dane meteorologiczne zapewniane przez panstwa do
wykorzystania lotniczego;

»stuzby nawigacyjne” oznaczaja takie urzadzenia i ustugi, ktore
zapewniaja statkowi powietrznemu informacje o pozycji i czasie;

»dane operacyjne” oznaczaja informacje dotyczace wszystkich faz
lotu, jakie wymagane sa do podjgcia decyzji operacyjnych przez
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, uzytkow-
nikow przestrzeni powietrznej, operatorow portow lotniczych
i innych zaangazowanych stron;

»procedura”, zgodnie z zastosowaniem w kontekscie rozporzadze-
nia w sprawie interoperacyjnosci, oznacza standardowa metodg
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technicznego  lub  operacyjnego  wykorzystania  systemu
w kontekscie uzgodnionych i zatwierdzonych koncepcji operacyj-
nych wymagajacych jednolitego wdrozenia w catej sieci EATMN;

33) ,,wprowadzenie do uzytku” oznacza pierwsze zastosowanie opera-
cyjne po wstepnej instalacji lub modernizacji systemu;

34) ,sie¢ tras” oznacza sie¢ okreslonych tras dla ukierunkowania prze-
ptywu ogolnego ruchu lotniczego stosownie do wymogow zapew-
nienia stuzb ATC;

35) ,przebieg trasy” oznacza wybrana trasg, po jakiej statek
powietrzny wykonuje lot w czasie operacji;

36) ,jednolite dzialanie” oznacza dziatanie sieci EATMN w taki
sposob, ze z perspektywy uzytkownika funkcjonuje ona jak
gdyby stanowila jednosc;

38) ,stuzby dozorowania” oznaczaja urzadzenia oraz shuzby wyko-
rzystywane do okreslenia pozycji statku powietrznego dla zapew-
nienia bezpiecznej separacji;

39) ,system” oznacza potaczenie pokladowych oraz naziemnych
czesci sktadowych, jak réwniez wyposazenia satelitarnego, zapew-
niajace wsparcie dla stuzb zeglugi powietrznej podczas wszystkich
faz lotu;

40) ,,modernizacja” oznacza jakakolwiek modyfikacje, ktora zmienia
charakterystyke operacyjna systemu;

41) ,stuzby transgraniczne” oznaczaja kazda sytuacje, w ktorej stuzby
zeglugi powietrznej zapewniane sa w jednym panstwie czlonkow-
skim przez instytucj¢ zapewniajaca stuzby certyfikowana w innym
panstwie cztonkowskim.

Artykut 3
Zakres dzialania Wspolnoty

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia jednolite ramy prawne dla
utworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej wspolnie z:

a) rozporzadzeniem (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej
Przestrzeni Powietrznej (rozporzadzeniem w sprawie przestrzeni
powietrznej) (1);

b) rozporzadzeniem (WE) nr 550/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej
(rozporzadzeniem w sprawie zapewniania stuzb) (?); oraz

c¢) rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci Euro-
pejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (rozporzadzeniem
w sprawie interoperacyjnosci) (3);

(1) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 20.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 10.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 26.
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oraz z przepisami wykonawczymi przyjetymi przez Komisj¢ na
podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz ww. rozporzadzen.

2. Srodki okreslone w ust. 1 stosuja si¢ z zastrzezeniem przepisOw
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Panstwowe wladze nadzorujace

1. Panstwa czlonkowskie, wspolnie lub oddzielnie, wyznacza lub
utworza instytucj¢ lub instytucje dzialajace jako panstwowa wiadza
nadzorujaca w celu realizacji zadan przydzielonych takiej wladzy na
mocy niniejszego rozporzadzenia oraz Srodkow okreslonych w art. 3.

2. Panstwowe wladze nadzorujace sa niezalezne od instytucji zapew-
niajacych stuzby zeglugi powietrznej. Ta niezalezno$¢ osiagana jest
przez odpowiednie rozdzielenie, co najmniej na poziomie funkcjo-
nalnym, pomigdzy panstwowymi wladzami nadzorujacymi i takimi
instytucjami.

3. Panstwowe wladze nadzorujace sprawuja swoje funkcje
bezstronnie, niezaleznie i przejrzyscie. Osiaga si¢ to poprzez zastoso-
wanie odpowiednich mechanizméw zarzadzania i kontroli, w tym
w ramach administracji panstwa czlonkowskiego. Nie uniemozliwia to
jednak panstwowym wladzom nadzorujacym wykonywania swoich
zadan w ramach przepisow dotyczacych organizacji krajowych wiadz
lotnictwa cywilnego lub wszelkich innych organéw publicznych.

4.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby panstwowe wtadze nadzo-
rujace posiadaly niezbedne =zasoby 1 mozliwosci do skutecznej
i terminowej realizacji zadan przydzielonych im na mocy niniejszego
rozporzadzenia.

5. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji informacje o nazwie
i adresie panstwowych wtadz nadzorujacych i ich zmianach, jak roéwniez
informacje o $rodkach podjetych w celu zapewnienia zgodnosci
z przepisami ust. 2, 3 i 4.

Artykut 5

Procedura Komitetu

1. Komisj¢ wspiera Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej,
zwany dalej ,Komitetem”, skladajacy si¢ z dwodch przedstawicieli
kazdego Panstwa Czlonkowskiego i kierowany przez przedstawiciela
Komisji. Komitet zapewnia odpowiednie uwzglednienie interesow
wszystkich kategorii uzytkownikow.

2. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 3
i 7 decyzji 1999/468/WE, majac na uwadze przepisy art. 8 tej decyzji.

3. W przypadku odniesienia do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
i 7 decyzji 1999/468/WE, majac na uwadze przepisy art. 8 tej decyzji.

Czas, o ktorym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE, wyznacza
si¢ na jeden miesiac.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, majac na uwadze przepisy
art. 8 tej decyzji.
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5. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1, 2, 4, 6 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, majac na uwadze
przepisy art. 8 tej decyzji.

Artykut 6

Organ Kkonsultacyjny przemystu

Bez uszczerbku dla roli Komitetu oraz Eurocontrolu Komisja powotuje
»organ konsultacyjny przemyshi”, do ktorego naleza instytucje zapew-
niajace stuzby zeglugi powietrznej, stowarzyszenia uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej, operatorzy lotnisk, srodowiska reprezentujace prze-
myst wytworczy oraz przedstawiciele organizacji zawodowych. Zada-
niem tego organu jest wylacznie doradzanie Komisji w zakresie wdra-
zania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j.

Artykut 7

Stosunki z europejskimi panstwami trzecimi

Wspolnota i jej panstwa czlonkowskie daza do rozszerzenia jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej o panstwa niebedace cztonkami
Unii Europejskiej 1 wspieraja takie rozszerzenie. W tym celu podejmuja
one dziatania w ramach porozumien zawartych z sasiadujacymi
panstwami trzecimi badz w ramach porozumien w sprawie funkcjonal-
nych blokdéw przestrzeni powietrznej w celu rozszerzenia zakresu stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia oraz srodkow okreslonych w art. 3 na
te panstwa.

Artykul 8

Przepisy wykonawcze

1. W celu opracowania przepisow wykonawczych Komisja moze
wydac zlecenia skierowane do Eurocontrolu lub, jezeli zajdzie taka
potrzeba, innego organu, okre$lajace zadania do realizacji i odnosny
harmonogram, przy uwzglednieniu odpowiednich terminéw okres$lonych
w niniejszym rozporzadzeniu. Komisja podejmuje dzialania zgodnie
z procedura doradcza, o ktoérej mowa w art. 5 ust. 2.

2. Jezeli Komisja zamierza wyda¢ zlecenie na mocy ust. 1, stara si¢
ona jak najlepiej zastosowaé obowiazujace ustalenia dotyczace zaanga-
zowania 1 konsultacji wszystkich zainteresowanych stron, jezeli usta-
lenia te sa zgodne z praktykami Komisji w dziedzinie procedur prze-
jrzystosci i konsultacji oraz nie koliduja z jej obowiazkami instytucjo-
nalnymi.

Artykut 9
Sankcje

Sankcje, jakie panstwa cztonkowskie ustanawiaja na wypadek naruszen
niniejszego rozporzadzenia 1 S$rodkéw okreSlonych w art. 3
w szczegllnosci przez uzytkownikOw przestrzeni powietrznej i przez
instytucje zapewniajace stuzby, musza by¢ skuteczne, proporcjonalne
i odstraszajace.

Artykut 10
Konsultacja z interesariuszami
1. Panstwa czlonkowskie, dziatajac zgodnie ze swoim prawodaw-

stwem krajowym, ustanawiaja mechanizmy konsultacji w celu odpo-
wiedniego zaangazowania interesariuszy, w tym przedstawicieli organi-
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zacji zawodowych, we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej.

2. Komisja ustanawia zasady konsultacji na szczeblu wspolnotowym.
W konsultacji uczestniczy Komitet Dialogu Sektorowego powotany na
mocy decyzji 98/500/WE.

3.  Konsultacja z interesariuszami obejmuje w szczego6lnosci opraco-
wanie i wprowadzenie w EATMN nowych koncepcji oraz technologii.

Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:

instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrzne;j,
— operatoréow lotnisk,

zainteresowanych uzytkownikow przestrzeni powietrznej lub zainte-
resowane  grupy reprezentujace  uzytkownikéw  przestrzeni
powietrznej,

— organy wojskowe,
— S$rodowiska reprezentujace przemyst wytworczy, oraz

— przedstawicieli organizacji zawodowych.

Artykut 11

System skuteczno$ci dzialania

1. W celu poprawy skutecznosci dziatania stuzb zeglugi powietrznej
i funkcji sieciowych w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
tworzy si¢ system skutecznosci dziatania dla stuzb zeglugi powietrznej
i funkcji sieciowych. Obejmuje on:

a) parametry docelowe skutecznosci dzialania obowiazujace na
obszarze catej Wspdlnoty i odnoszace si¢ do kluczowych obszaréw
w  zakresie  bezpieczenstwa,  Srodowiska,  przepustowosci
i efektywnosci kosztowe;;

b) plany krajowe lub dotyczace funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, zawierajace parametry docelowe skutecznosci dziatania
zgodne parametrami docelowymi skutecznosci dziatania obowiazuja-
cymi dla catego obszaru Wspoélnoty; oraz

c) okresowa oceng, monitorowanie i porownywanie skutecznosci dzia-
fania stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych.

2. Zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art. 5 ust. 3,
Komisja moze wyznaczy¢ Eurocontrol Ilub inny bezstronny
i kompetentny organ, aby dziatal on jako ,organ oceny skutecznosci
dziatania”. Rola organu oceny skutecznosci dziatania jest wspomaganie
Komisji, we wspotpracy z panstwowymi wladzami nadzorujacymi, oraz
wspomaganie panstwowych wiadz nadzorujacych na ich wniosek przy
wdrazaniu systemu skutecznosci dziatania, o ktorym mowa w ust. 1.
Komisja zapewnia niezalezno§¢ dziatania organu oceny skutecznosci
dziatania podczas wykonywania zadan powierzonych mu przez
Komisje.

3. a) Komisja, po uwzglednieniu wktadu panstwowych wtadz
nadzorujacych na szczeblu krajowym lub na szczeblu funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, przyjmuje
zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art. 5
ust. 3, parametry docelowe skutecznosci dzialania obowiazu-
jace dla calego obszaru Wspdlnoty dla sieci zarzadzania
ruchem lotniczym.

b) Plany krajowe lub dotyczace funkcjonalnych blokow prze-
strzeni powietrznej, o ktérych mowa w ust. 1 lit. b), sa opra-
cowywane  przez  panstwowe  wiladze  nadzorujace
i przyjmowane przez dane panstwo(-a) cztonkowskie. Plany
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te zawieraja wiazace cele krajowe lub wiazace cele na
szczeblu funkcjonalnych blokoéw przestrzeni powietrznej
oraz odpowiedni system zachgt, przyjety przez dane
panstwo(-a) czlonkowskie. Przy opracowywaniu planoéw
prowadzone sa konsultacje z instytucjami zapewniajacymi
stuzby zeglugi powietrznej, przedstawicielami uzytkownikoéw
przestrzeni powietrznej oraz, jezeli zajdzie taka potrzeba,
z operatorami i koordynatorami lotnisk.

¢) Spojnos¢ celow krajowych lub celow na szczeblu funkcjonal-
nych blokéw przestrzeni powietrznej z parametrami docelo-
wymi skuteczno$ci dziatania obowiazujacymi dla catego
obszaru Wspdlnoty jest oceniania przez Komisj¢ na podstawie
kryteriow oceny, o ktoérych mowa w ust. 6 lit. d).

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze jeden Iub kilka celow
krajowych lub dotyczacych funkcjonalnych blokow prze-
strzeni powietrznej nie spetnia(-ja) kryteriow oceny, moze
ona postanowié, zgodnie z procedura doradcza, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 2, o wydaniu zalecenia, aby zaintereso-
wane panstwowe wiladze nadzorujace zaproponowaly zmie-
nione parametry docelowe skutecznosci dziatania. Zaintereso-
wane panstwo(-a) czlonkowskie przyjmuje(-a) zmienione
parametry docelowe skuteczno$ci dziatania oraz odpowiednie
srodki 1 podaje(-a) je do wiadomosci Komisji
W wyznaczonym terminie.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze zmienione parametry docelowe
skuteczno$ci dziatania i odpowiednie $rodki nie sa odpo-
wiednie, moze ona postanowié, zgodnie z procedura regula-
cyjna, o ktorej mowa w art. 5 ust. 3, ze dane panstwa czton-
kowskie podejma $rodki naprawcze.

Przedstawiajac odpowiednie uzasadnienie, Komisja moze
ewentualnie dokona¢ przegladu parametréw docelowych
skuteczno$ci dziatania obowiazujacych dla calego obszaru
Wspdlnoty zgodnie z procedura regulacyjna, o ktdrej mowa
w art. 5 ust. 3.

d) Okres odniesienia dla systemu skutecznosci dziatania obej-
muje co najmniej trzy lata, a maksymalnie pig¢ lat. W tym
okresie, jezeli cele krajowe lub cele dotyczace funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej nie zostaly osiagnigte,
panstwa czlonkowskie lub panstwowe wladze nadzorujace
stosuja odpowiednie okreslone przez nie $rodki. Pierwszy
okres odniesienia obejmuje pierwsze trzy lata po przyjeciu
przepisow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 6.

e) Komisja dokonuje regularnych ocen osiagnigcia parametrow
docelowych skutecznosci dziatania i przedstawia wyniki ocen
Komitetowi ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrzne;.

4. Do systemu skuteczno$ci dziatania, o ktorym mowa w ust. 1,
zastosowanie maja nastgpujace procedury:

a) gromadzenie, zatwierdzanie, badanie, ocena i udost¢pnianie danych
dotyczacych skutecznosci dziatania shuzb zZeglugi powietrznej
i funkcji sieciowych udostgpnionych przez wszystkie wiasciwe
strony, w tym instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrzne;j,
uzytkownikow  przestrzeni  powietrznej,  operatorzy  lotnisk,
panstwowe  wiladze  nadzorujace,  panstwa  czlonkowskie
i Eurocontrol;

b) wybdér wiasciwych kluczowych obszaréw dziatania na podstawie
dokumentu ICAO nr 9854 ,Koncepcja operacyjna ogolnoswiato-
wego zarzadzania ruchem lotniczym”, zgodnych z ramami oceny
skuteczno$ci dziatania centralnego planu ATM, obejmujacych
bezpieczenstwo, srodowisko, przepustowos$¢ i efektywnos$¢ kosz-
towa, dostosowanych w razie konieczno$ci w celu uwzglednienia
szczegblnych ~ wymogoéw  jednolitej]  europejskiej — przestrzeni
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powietrznej i celow wilasciwych dla tych obszarow, oraz okre$lenie
ograniczonej liczby glownych wskaznikow skuteczno$ci dziatania
w celu pomiaru skutecznos$ci dziatania;

¢) ustanowienie parametrow docelowych skutecznosci dziatania
obowiazujacych dla catego obszaru Wspolnoty, okreslonych
z uwzglednieniem danych zgromadzonych na szczeblu krajowym
lub na poziomie funkcjonalnych blokow przestrzeni powietrznej;

d) ocena krajowych Iub dotyczacych funkcjonalnych blokow prze-
strzeni powietrznej parametrow docelowych skuteczno$ci dziatania
na podstawie planu krajowego lub planu dotyczacego funkcjonal-
nego bloku przestrzeni powietrznej; oraz

e) kontrola planéw krajowych lub planow dotyczacych funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej, w tym odpowiednich mechanizmow
ostrzegania.

Komisja moze rozszerzy¢ listg¢ procedur, o ktérej mowa w niniejszym
ustepie. Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszego rozporzadzenia poprzez jego uzupelnienie, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktorej mowa
w art. 5 ust. 4.

5. Przy opracowywaniu systemu skutecznosci dziatania bierze sig
pod uwagg, ze stuzby trasowe, stuzby terminalowe i funkcje sieciowe
roéznig si¢ od siebie i nalezy im zapewni¢ odpowiednie traktowanie,
w razie potrzeby takze dla celow oceny skutecznosci dziatania.

6. W odniesieniu do szczegdtowego funkcjonowania systemu
skuteczno$ci dziatania Komisja przyjmuje do dnia 4 grudnia 2011 r.
i zgodnie z odpowiednim harmonogramem w celu dotrzymania
termindw ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu przepisy wyko-
nawcze zgodnie z procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art. 5 ust. 3.
Przepisy wykonawcze obejmuja:

a) tre$¢ i harmonogram procedur, o ktorych mowa w ust. 4;

b) okres odniesienia i odstgpy czasowe, w ktorych przeprowadzana jest
ocena osiagania parametréw docelowych skutecznosci dziatania oraz
w ktorych ustanawia si¢ nowe parametry;

c) kryteria przygotowania przez panstwowe wladze nadzorujace krajo-
wych lub dotyczacych funkcjonalnych blokow  przestrzeni
powietrznej planow skuteczno$ci zawierajacych krajowe lub doty-
czace funkcjonalnych blokdéw przestrzeni powietrznej parametry
docelowe skuteczno$ci dziatania oraz system zachgt. Plany skutecz-
nosci dziatania:

(1) sa oparte na biznesplanach instytucji zapewniajacych shuzby
zeglugi powietrznej;

(i) okreslaja wszystkie sktadniki kosztow krajowej lub dotyczacej
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej podstawy kosz-
towej;

(iif) obejmuja wiazace parametry docelowe skutecznos$ci dziatania
spojne z parametrami docelowymi ustanowionymi dla catego
obszaru Wspdlnoty;

d) kryteria pozwalajace oceni¢ spojnos¢ w okresie odniesienia celow
krajowych lub dotyczacych funkcjonalnych blokow przestrzeni
powietrznej z parametrami docelowymi obowiazujacymi na obszarze
catej Wspolnoty oraz kryteria wspierania mechanizmow ostrzegania,

e) ogblne zasady opracowywania systemOéw zachegt przez panstwa
cztonkowskie;

f) zasady stosowania mechanizmu przej$ciowego niezbednego dostoso-
wania do funkcjonowania systemow skutecznosci dziatania,
w terminie 12 miesigcy od przyjgcia przepisow wykonawczych.
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Artykut 12

Nadzorowanie, monitorowanie oraz metody oceny dzialania

1. Nadzorowanie, monitorowanie oraz metody oceny dziatania opie-
raja si¢ na dostarczaniu rocznych raportow przez Panstwa Czlonkowskie
w sprawie wdrazania dziatan podjetych na mocy niniejszego rozporza-
dzenia oraz srodkéw okreslonych w art. 3.

2. Komisja dokonuje okresowej oceny stosowania niniejszego rozpo-
rzadzenia 1 $rodkéw okreSlonych w art. 3 oraz przekazuje pierwsze
sprawozdanie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie do dnia 4 czerwca
2011 r., a nastgpnie na zakonczenie kazdego okresu odniesienia,
o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 lit. d). Jezeli jest to uzasadnione,
w tym celu Komisja moze zwréoci¢ si¢ do panstw cztonkowskich
o dostarczenie danych stanowiacych uzupekienie informacji zawartych
w raportach sktadanych przez nie na mocy ust. 1 niniejszego artykuhu.

3. W celu opracowania projektu raportow okres§lonych w ust. 2
Komisja zwraca si¢ do Komitetu o opinig.

4.  Sprawozdania zawieraja oceng rezultatdow osiagnigtych w wyniku
dziatan podjetych na mocy niniejszego rozporzadzenia, w tym odpo-
wiednie informacje na temat rozwoju tego sektora, szczegdlnie
z uwzglednieniem aspektow gospodarczych, spotecznych, srodowisko-
wych, zatrudnienia i1 technologicznych, jak réwniez jakosci shuzb
w $wietle pierwotnych zalozen oraz majac na uwadze przyszle potrzeby.

Artykul 13

Srodki bezpieczenstwa

Niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez Panstwo
Cztonkowskie $rodkow, jakie niezbgdne sa do zagwarantowania bezpie-
czenstwa 1 interesoOw polityki obronnej. Sa to w szczeg6lnosci takie
srodki, ktore sa nieodzowne:

— w celu nadzorowania przestrzeni powietrznej bedacej w jego
obszarze odpowiedzialno$ci zgodnie z porozumieniami dotyczacymi
Regionalnej Zeglugi Powietrznej ICAO, wlacznie z mozliwosciami
wykrywania, identyfikacji i oceny wszystkich statkéw powietrznych
korzystajacych z takiej przestrzeni powietrznej, w celu dazenia do
zagwarantowania bezpieczenstwa lotdw oraz podejmowania dziatan
dla zaspokojenia potrzeb obronnych i ochrony,

— na wypadek powaznych zaktocen wewngtrznych majacych wplyw
na utrzymanie prawa i porzadku,

— na wypadek wojny lub powaznych napig¢ migdzynarodowych stano-
wiacych zagrozenie wojenne,

— dla spetnienia migdzynarodowych zobowigzan Panstw Czlonkow-
skich na rzecz utrzymania pokoju i bezpieczenstwa migdzynarodo-
wego,

— w celu realizacji szkolenia i dziatan wojskowych, wlacznie
z koniecznymi mozliwo$ciami ¢wiczen.

Artykut 13a

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Przy wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzen (WE)
nr 550/2004, (WE) nr 551/2004, (WE) nr 552/2004 oraz rozporzadzenia
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Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspoOlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (1)
panstwa czlonkowskie i Komisja, zgodnie z ich rolami okre$lonymi
W niniejszym rozporzadzeniu, prowadza niezbedna koordynacje
z Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego, aby zapewni¢ nale-
zyte uwzglednienie wszystkich aspektow bezpieczenstwa.

Artykut 14
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiazace w catosci i jest bezposrednio stoso-
wane we wszystkich Panstwach Cztonkowskich.

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.



