2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 1

Dokument ten sluzy wylacznie do celéw dokumentacyjnych i instytucje nie ponosza Zadnej odpowiedzialnosci za jego

zawartosé

ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2042/2003

z dnia 20 listopada 2003 r.

w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobow lotniczych, czesci i
wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w

takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(Dz.U. L 315 z 28.11.2003, str. 1)

zmienione przez:

> M1
> M2
> M3

> M4
> M5
> M6

> M7

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 707/2006 z dnia 8 maja 2006 r.
Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 376/2007 z dnia 30 marca 2007 r.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika
2008 r.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 127/2010 z dnia 5 lutego 2010 r.
Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 962/2010 z dnia 26 pazdziernika 2010 r.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1149/2011 z dnia 21 pazdziernika
2011 r.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 593/2012 z dnia 5 lipca 2012 r.

Dziennik Urzgdowy

nr

L 122
L 94
L 283

L 40
L 281
L 298

L 176

strona

17
18
5

4
78
1

38

data

9.5.2006
4.4.2007
28.10.2008

13.2.2010
27.10.2010
16.11.2011

6.7.2012



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 2

ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2042/2003
z dnia 20 listopada 2003 r.

w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych

oraz wyrobéw lotniczych, czeSci i wyposazenia, a takze w sprawie

zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym
w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Euro-
pejskiego 1 Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspolnych zasad
w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa  Lotniczego (') (dalej zwane ,rozporzadzeniem
podstawowym”), w szczeg6lnosci jego art. 51 6,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie podstawowe ustanawia wspolne zasadnicze
wymogi w celu zapewnienia wysokiego, ujednoliconego
poziomu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego 1 ochrony
srodowiska naturalnego; wymaga ono przyjecia przez Komisjg
niezbednych przepiséw wykonawczych w celu zagwarantowania
ich jednolitego stosowania; powotuje FEuropejska Agencjg
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), zwana dalej ,,Agencja”,
ktora wspomoze Komisj¢ w opracowaniu takich przepiséw
wykonawczych.

(2)  Obowiazujace wymagania lotnicze w zakresie obstugi tech-
nicznej, okre§lone w zalaczniku II do rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3922/91 (?), zostana uchylone z dniem
28 wrzesnia 2003 .

(3)  Konieczne jest przyjecie wspdlnych wymagan technicznych
i procedur administracyjnych w celu zapewnienia nieprzerwanej
zdatnos$ci do lotu wyrobow lotniczych, czgsci i wyposazenia
objetych rozporzadzeniem podstawowym.

(4) Instytucje 1 personel zaangazowane w obstuge techniczng
wyrobow, czgsci 1 wyposazenia powinny spelniaé pewne
wymagania techniczne, aby zademonstrowa¢ swoje mozliwos$ci
i $rodki  wystarczajace do  wypelniania  obowiazkéw
i wykonywania zwiazanych z nimi zadan, Komisja musi
przyja¢ $rodki w celu okre$lenia warunkéw wydawania,
przedluzania,  zmieniania, zawieszania 1  uniewazniania
certyfikatow potwierdzajacych spelienie takich wymagan.

(") Dz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1; rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1701/2003 (Dz.U. L 243 z 27.9.2003,
str. 5).

(®» DzU. L 373 z 31.12.1991, str. 4; rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2871/2000 (Dz.U. L 333 z 29.12.2000,
str. 47).
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(5)  Koniecznos¢ zapewnienia jednolitego stosowania wspolnych
wymagan technicznych w zakresie zapewniania nieprzerwanej
zdatnos$ci do lotu cze$ci lotniczych i wyposazenia wymaga, aby
wlasciwe wladze przestrzegaly wspolnych procedur w celu oceny
zgodno$ci z tymi wymaganiami; Agencja powinna opracowaé
warunki certyfikowania, aby ufatwi¢ utrzymanie koniecznego
stopnia ujednolicenia regulacji.

(6) Branzy lotniczej i administracji Panstw Czlonkowskich nalezy
zapewni¢ wystarczajaca ilo$¢ czasu na dostosowanie nowych
ram regulacyjnych; konieczne jest rdwniez zachowanie
waznosci certyfikatow wydanych przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia, zgodnie z art. 57 rozporzadzenia
podstawowego.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa oparte na
opinii wydanej przez Agencje (1) zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. b)
i art. 14 ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

®)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne
z opinia Komitetu FEuropejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (*) utworzonego na podstawie art. 54 ust. 3
rozporzadzenia podstawowego,

PRZYJMUIE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artvkul 1

Cel i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymagania tech-
niczne i procedury administracyjne w celu zapewnienia nieprzerwanej
zdatno$ci do lotu statkbw powietrznych, wlacznie z wszystkimi
podzespotami w nich montowanymi, ktoére zarejestrowano:

a) w Panstwie Czlonkowskim; Iub

b) panstwie trzecim i eksploatowane sa przez uzytkownika, nad ktérego
dziataniem nadzor zapewnia ktorekolwiek z Panstw Cztonkowskich.

2. Ustgp 1 nie ma zastosowania do statkéw powietrznych, nad
ktorymi nadzoér pod katem bezpieczenstwa zostal przekazany panstwu
trzeciemu, a ktére nie sa eksploatowane przez uzytkownika
pochodzacego ze Wspolnoty, ani do statkow powietrznych okreslonych
w zataczniku II do rozporzadzenia podstawowego.

3. Przepisy niniejszego rozporzadzenia dotyczace lotniczych
przewozow handlowych sa stosowane do licencjonowanych prze-
woznikow lotniczych, okreslonych przez prawo wspdlnotowe.

Artykut 2

Definicje

W zakresie rozporzadzenia podstawowego stosuje si¢ nastgpujace
definicje:

a) ,,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymacé
si¢ w powietrzu w wyniku oddzialywania powietrza innego niz
oddziatywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi,

(") Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego 1/2003 z dnia
1 wrzes$nia 2003 r.

(®») Opinia Komitetu Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego z dnia
23 wrzesnia 2003 r.
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b) ,personel certyfikujacy” oznacza personel odpowiedzialny za
dopuszczenie statku lub podzespotu do eksploatacji po obstudze
technicznej;

¢) ,,podzespo6t” oznacza silnik, $migto, czgs¢ lub wyposazenie;

d) ,nieprzerwana zdatno$¢ do lotu” oznacza wszelkie procesy
zapewniajace, ze w dowolnej chwili okresu eksploatacji statek
powietrzny spelnia obowiazujace wymagania w zakresie zdatnosci
do lotu i znajduje si¢ w stanie zapewniajacym bezpieczna
eksploatacje;

e) ,,JAA” oznacza ,,Wspolne Wtadze Lotnicze”;
f) ,,JAR” oznacza ,,Wspdlne Wymagania Lotnicze”;

g) ,,duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zaklasyfi-
kowany jako samolot o maksymalnej masie startowej powyzej
5700 kg, lub $migtowiec wielosilnikowy;

h) ,,obstuga techniczna” oznacza czynno$¢ lub zespdt czynnos$ci
obejmujacych przeglad, naprawe, kontrolg, wymiang, modyfikacje
statku powietrznego badz jego podzespotu lub naprawg usterek,
z wyjatkiem kontroli przed startem;

1) ,instytucja” oznacza osobg¢ fizyczna, osobg prawna lub jej czgsc.
Taka instytucja moze zosta¢ ustanowiona w wigcej niz jednej lokal-
izacji na terytorium Panstw Czlonkowskich lub poza nim;

j) »kontrola przed startem” oznacza kontrol¢ przeprowadzang przed
wylotem w celu zagwarantowania zdolnosci statku powietrznego
do wykonania zamierzonego lotu;

k) ,,statek powietrzny ELA1” oznacza zalogowy europejski lekki statek
powietrzny:

(i) samolot o maksymalnej masie startowej (MTOM) nie wigkszej
niz 1200 kg, ktory nie jest sklasyfikowany jako ztozony statek
powietrzny z napgdem silnikowym,;

(i) szybowiec lub motoszybowiec o maksymalnej masie
startowej (MTOM) nie wigkszej niz 1200 kg;

(iii) balon o maksymalnej nominalnej ilo$ci gazu wznoszacego lub
ogrzanego powietrza nie wigkszej niz 3 400 m® w przypadku
balonéw na ogrzane powietrze, 1 050 m® w przypadku balonéw
gazowych, 300 m® w przypadku balonéw gazowych na uwiezi;

(iv) sterowiec zaprojektowany dla nie wigcej niz czterech oséb i o
maksymalnej nominalnej iloSci gazu wznoszacego lub
ogrzanego powietrza nie wigkszej niz 3 400 m® w przypadku
sterowcow na ogrzane powietrze i 1000 m? w przypadku
sterowcow gazowych;

) ,statek powietrzny LSA” oznacza lekki samolot sportowy
o nastgpujacej charakterystyce:

(i) maksymalna masa startowa nie wigksza niz 600 kg;

(il)) maksymalna predkos¢ przeciagnigcia w  konfiguracji  do
ladowania (VS0) nie wigksza niz 45 weztow predkosci CAS
(CAS - predkos¢ po uwzglednieniu poprawki na konfiguracje
samolotu) przy maksymalnej certyfikowanej masie startowej
statku powietrznego 1 najbardziej krytycznym potozeniu
srodka ciezkosci;
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(iii)) maksymalna liczba miejsc nie wigksza niz dla dwoch osob,
tacznie z pilotem;

(iv) jeden silnik nieturbinowy wyposazony w $migto;
(v) kabina nieci$nieniowa,

VM4
m) ,,gtéwne miejsce prowadzenia dziatalno$ci” oznacza siedzibg gtdwna
lub siedzibg statutowa przedsigbiorstwa, gdzie sprawowane sa
glowne funkcje finansowe i prowadzona jest kontrola dziatalnosci,

o ktérej mowa w niniejszym rozporzadzeniu.

Artykut 3

Wymogi nieprzerwanej zdatnosci do lotu

1.  Nieprzerwana zdatno§¢ do lotu statkéw powietrznych i ich
podzespotdw zapewniana jest zgodnie z przepisami zatacznika I.

2. Instytucje i personel zaangazowane w zapewnianie nieprzerwanej
zdatno$ci do lotu statkdw powietrznych i ich podzespotow, obejmujace
obstuge techniczna, postgpuja zgodnie z przepisami zalacznika I, a w
miarg potrzeb takze z przepisami art. 4 i 5.

3. W drodze odstgpstwa od przepiséw ust. 1, nieprzerwana zdatnos¢
do lotu statkbw powietrznych posiadajacych zezwolenie na lot
zapewniana jest na podstawie szczegétowych ustalen w zakresie
nieprzerwanej zdatno$ci do lotu, okre$lonych w zezwoleniu na lot
wydanym zgodnie z zalacznikiem (czgs¢ 21) do rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 1702/2003.

4. W  przypadku statku powietrznego  nieeksploatowanego
w lotniczych przewozach handlowych, poswiadczenie przegladu
zdatno$ci do lotu lub dokument réwnowazny wystawiony zgodnie
z wymogami panstwa czlonkowskiego i wazny w dniu 28 wrze$nia
2008 r. zachowuje waznos¢ do swojej daty wygasnigcia lub do dnia
28 wrzesnia 2009 r., w zalezno$ci od tego, ktora data bgdzie wczes-
niejsza. Po uptywie waznosci tego poswiadczenia, wlasciwy organ moze
ponownie wystawi¢ lub raz przedluzy¢ o jeden rok termin waznos$ci
poswiadczenia  przegladu zdatnosci do lotu lub  dokumentu
rownowaznego, o ile jest to dopuszczalne w ramach wymagan
panstwa cztonkowskiego. Po kolejnym wygasnigciu, wlasciwy organ
moze kolejny raz wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu
lub dokument réwnowazny, badz przedluzy¢ termin jego wazno$ci
o jeden rok, o ile jest to dopuszczalne w ramach wymagan panstwa
cztonkowskiego. Kolejne wznowienie lub przedtuzenie terminu
wazno$ci nie jest dopuszczalne. Je§li przepisy niniejszego punktu
mialy zastosowanie, w razie przekazania rejestracji statku powietrznego
w ramach UE, wystawia si¢ nowe poswiadczenie przegladu zdatnosci
do lotu zgodnie z przepisami pkt M.A. 904.

Artykut 4

Zezwolenia dla instytucji obslugi technicznej

1. Instytucje zaangazowane w obstuge techniczng duzych statkow
powietrznych lub statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych oraz podzespotdow przeznaczonych do zainsta-
lowania w nich otrzymuja zezwolenie zgodnie z przepisami zatacznika II.
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2. Zezwolenia na obsluge techniczng wydawane lub uznawane przez
Panstwo Czlonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami, ktore
byly wazne przed wejsciem w Zycie niniejszego rozporzadzenia,
uwaza si¢ za zezwolenia wydane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. W tym celu, w drodze odstgpstwa od przepiséw pkt
145.B.50 ppkt 2 zafacznika II, nieprawidlowosci poziomu 2 zwiazane
z réznicami wystepujacymi migdzy wymaganiami JAR 145
a zalacznikiem II moga zosta¢ anulowane w ciagu jednego roku.
Certyfikaty dopuszczenia do eksploatacji i certyfikaty zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji, wydane w tym okresie przez instytucje
uprawniona zgodnie z wymaganiami JAA, uznaje si¢ za wydane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3.  Personel uprawniony do przeprowadzania i/lub kontrolowania
prob nieniszczacych w zakresie zdatnosci do lotu konstrukcji statku
powietrznego i/lub jego podzespotdéw, na podstawie dowolnej normy
uznawanej przez Panstwo Czlonkowskie przed wejsciem w zycie
niniejszego rozporzadzenia, zapewniajacej rownowazny poziom kwali-
fikacji, moze w dalszym ciagu przeprowadza¢ takie proby lub je
kontrolowac.

4.  Poswiadczenia obshugi i autoryzowane poswiadczenia oblsugi
wydane przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia
przez organizacj¢ obstugowa zatwierdzona zgodnie z wymogami
panstwa czlonkowskiego, uznaje si¢ za rownowazne z dokumentami
wymaganymi zgodnie z odpowiednio przepisami pkt M.A.801
i M.A.802.

Artykut 5
Personel certyfikujacy

1.  Personel pos§wiadczajacy zostaje uprawniony zgodnie z przepisami
zatacznika 111, z wyjatkiem przypadkow przewidzianych w przepisach
pkt M.A.606 lit. h), M.A.607 lit. b), M.A. 801 lit. d) i pkt M.A.803
zalacznika 1 oraz przepisach pkt 145.A.30 lit. j) zatacznika II (czg$é
145) i dodatku IV do tego zatacznika.

2. Kazda licencj¢ przyznana na obstluge techniczng statkow
powietrznych, a takze ewentualne ograniczenia techniczne zwigzane
z ta licencja, wydana lub uznawana przez Panstwo Czlonkowskie
zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA, ktore byly wazne
w chwili wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia, uwaza si¢ za
wydang zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3.  Czlonka personelu certyfikujacego, posiadajacego licencj¢ wydana
zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66) w danej kategorii lub podkat-
egorii, uznaje si¢ za posiadajacego przywileje, o ktérych mowa w pkt
66.A.20 lit. a) niniejszego zalacznika, odpowiadajace danej kategorii lub
podkategorii. Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy odpo-
wiadajace tym nowym przywilejom uznaje si¢ za spetnione do celow
rozszerzenia takiej licencji o nowa kategori¢ lub podkategorig.
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4. Czlonek  personelu certyfikujacego  posiadajacy  licencje
obejmujaca statki powietrzne, ktoére nie wymagaja uprawnienia na typ,
moze nadal korzysta¢ ze swoich przywilejow do momentu pierwszego
przedluzenia waznosci licencji lub pierwszej zmiany, w takim
przypadku licencja podlega konwersji zgodnie z procedura okreslong
w pkt 66.B.125 zalacznika III (czg§¢ 66), obejmujac uprawnienia
okreslone w pkt 66.A.45 niniejszego zalacznika.

5. Raporty konwersji i raporty zaliczenia egzamindéw, spehliajace
obowigzujace  wymagania przed data stosowania niniejszego
rozporzadzenia, uznaje si¢ za zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

6. Do tego czasu niniejsze rozporzadzenie okresla wymagania dla
personelu certyfikujacego:

(i) w odniesieniu do statkbw powietrznych innych niz samoloty
i $migtowce;

(i) w odniesieniu do podzespotow;

wymagania obowigzujace w danym panstwie czlonkowskim nadal
obowiazuja, z wyjatkiem instytucji obstugi technicznej zlokalizowanych
poza Unia Europejska, w ktorych przypadku wymagania zatwierdza
Agencja.

Artykul 6

Wymagania dotyczace instytucji szkoleniowych

1. Instytucje zaangazowane w szkolenia personelu okre§lonego w art.
5 otrzymuja zezwolenie zgodnie z zalacznikiem IV na:

a) przeprowadzanie zatwierdzonych podstawowych kurséw szkole-
niowych; i/lub

b) przeprowadzanie kurséw szkoleniowych dla danego typu; i

¢) przeprowadzanie egzaminow; i

d) wydawanie zaswiadczen o odbyciu szkolenia.

2. Zezwolenie dla instytucji prowadzacych szkolenia z zakresu
obstugi technicznej wydane lub uznawane przez Panstwo Cztonkowskie
zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA, ktore jest wazne w chwili
wejScia w zycie niniejszego rozporzadzenia, uwaza si¢ za wydane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W tym celu, w drodze
odstepstwa od przepisow pkt 147.B.130 lit. b) zatacznika IV, roznice
poziomu 2 wystgpujace migdzy wymaganiami JAR 147 a zalacznikiem
IV moga zosta¢ anulowane w ciagu jednego roku.

3. Podstawowe kursy szkoleniowe spelniajace  wymagania
obowiazujace przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia moga
rozpoczaé si¢ do czasu uptywu jednego roku od daty stosowania
niniejszego rozporzadzenia. Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy
przeprowadzane w ramach tych kursow moga spelnia¢ wymagania
obowiazujace przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia.
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4.  Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy, spelniajace wymagania
obowiazujace przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia
i przeprowadzane przez wlasciwe organy lub przez instytucje
szkoleniowa z zakresu obstugi technicznej zatwierdzona zgodnie
z zalacznikiem IV (czg§¢ 147), niebgdace czgscia podstawowego
kursu szkoleniowego, moga by¢ przeprowadzane do czasu uptywu
jednego roku od daty stosowania niniejszego rozporzadzenia.

5. Szkolenia na typ oraz egzaminy na typ spelniajace wymagania
obowiazujace przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia
rozpoczynaja i koncza si¢ nie pdzniej niz do czasu uplywu jednego
roku od daty stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7
Wejscie w zycie

1.  Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1:

a) przepisy zalacznika I, z wyjatkiem pkt M.A.201 lit. h) ppkt 2
i M.A708 lit. c¢) maja zastosowanie, poczawszy od dnia
28 wrzes$nia 2005 r.;

b) przepisy pkt M.A.201 lit. f) zalacznika I maja zastosowanie do
statkow powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych uzytkowanych przez przewoznikéw z kraju trzeciego,
poczawszy od dnia 28 wrzesnia 2009 r.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 1 i 2, Panstwa Czlonkowskie moga
zdecydowac o niestosowaniu:

a) przepisow zatacznika I w odniesieniu do statkdbw powietrznych
nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych, do dnia
28 wrzesnia 2009 r.;

b) przepisow pkt I zatacznika I do statkéw powietrznych eksploa-
towanych w lotniczych przewozach handlowych, do dnia
28 wrzesnia 2008 r.;

¢) nastgpujacych przepisow zalacznika II, do dnia 28 wrze$nia 2006 r.:
— pkt 145.A.30 lit. e), elementy zwigzane z czynnikiem ludzkim,

— pkt 145.A.30 lit. g) w =zastosowaniu do duzych statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzejS 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. j) pkt 1, dodatek IV,

— pkt 145.A.30 lit. j) pkt 2, dodatek IV;
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d)

)

nastgpujacych przepisow zalacznika II, do dnia 28 wrze$nia 2008 r.:

— pkt 145.A.30 lit. g) w zastosowaniu do statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej do 5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej do 5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 2;

przepisow zalacznika III w zastosowaniu do statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej powyzej 5700 kg, do dnia
28 wrzesnia 2005 r.;

przepisow zalacznika III w zastosowaniu do statkdw powietrznych
o maksymalnej masie startowej do 5 700 kg, do dnia 28 wrzesnia
2006 r.;

w odniesieniu do statkow powietrznych nieeksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych innych niz duze statki
powietrzne, obowiazku zgodnosci z zalacznikiem III (czg$¢ 66)
w nastgpujacych przepisach, do dnia 28 wrzesnia 2011 r.:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 zatacznika I (czgs¢ M),

— 145.A.30 lit. g) i h) zatacznika II (czgs¢ 145);

w odniesieniu do obshlugi technicznej samolotow z kabina nieci$n-
ieniowg wyposazonych w silnik tlokowy, o maksymalnej masie
startowej 2 000 kg i ponizej, nieeksploatowanych w zarobkowym
transporcie lotniczym:

(i) do dnia 28 wrze$nia 2012 r. wymogu, aby wlasciwy organ
wydawat licencje na obstuge techniczng statkow powietrznych
zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66), jako nowe lub poddane
konwersji zgodnie z pkt 66.A.70 niniejszego zatacznika;

(i) do dnia 28 wrzesnia 2014 r. wymogu, aby personel certyfikujacy
posiadat kwalifikacje zgodne z zalacznikiem III (czg§¢ 66),
okreslone nastgpujacymi przepisami:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 zalacznika
I (czgs¢ M),

— 145.A.30 lit. g) i h) zalacznika IT (czg$¢ 145);

w odniesieniu do obstugi technicznej samolotéw ELA1 nieeksploa-
towanych w zarobkowym transporcie lotniczym, do dnia 28 wrze$nia
2015 r.

(i) wymogu, aby wlasciwy organ wydawal licencje na obstuge
techniczng statkéw powietrznych zgodnie z zalacznikiem III
(czg$¢-66), jako nowe lub poddane konwersji zgodnie z pkt
66.A.70 niniejszego zalacznika;
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(il)) wymogu, aby personel certyfikujacy posiadat kwalifikacje
zgodne z zalacznikiem III (czg$c¢-66), okreslone nastgpujacymi
przepisami:

— M.A.606 lit. g) i M.A.801 lit. b) ppkt 2 =zalacznika
I (czg$¢ M),

— 145.A.30 lit. g) i h) zalacznika II (czg$¢ 145).

4.  Panstwa Czlonkowskie moga wydawac zezwolenia w odniesieniu
do przepisow =zatacznikow II i IV na czas okreSlony, do dnia
» M1 28 wrze$nia 2007 r. <«

5. Jesli Panstwo Cztonkowskie korzysta z przepisow ust. 3 lub 4,
fakt ten notyfikuje Komisji i Agencji.

6. Do dnia 28 marca 2005 r. Agencja ocenia skutki wywolywane
przez stosowanie przepisow zatacznika I do niniejszego rozporzadzenia
w celu przedlozenia opinii Komisji, wraz z jego ewentualnymi
zmianami.

7.  Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1:

a) postanowienia pkt M.A.706 lit. k) zalacznika I (cz¢§¢ M) stosuje sig
od dnia 28 wrzesnia 2010 r.;

b) postanowienia ppkt 7.7 dodatku I do zatacznika III (czg§¢ 66) stosuje
si¢ od dnia 28 wrzesnia 2010 r.;

¢) instytucje obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie z sekcja
A podsekcji F zatacznika I (czgs¢ M) lub sekcja A zalacznika II
(czgs¢ 145) moga nadal wydawaé certyfikaty zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji, korzystajac z formularza 1 EASA
w pierwotnej wersji, okreSlonej w dodatku II do zatacznika
I (czgs¢ M) oraz w dodatku 1 do zatacznika IT (czgs¢ 145), do
dnia 28 wrzesnia 2010 r.;

d) wlasciwe organy moga nadal wydawac certyfikaty w pierwotnej
wersji, okreslonej w dodatkach III, V i VI do zalacznika
I (czgs¢ M), w dodatku III do =zalacznika II (czgs¢ 145),
w dodatku V do zalacznika IIT (czg$¢ 66) lub w dodatku II do
zalacznika IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia 2042/2003
obowiazujacego do momentu wejScia W zycie niniejszego
rozporzadzenia, do dnia 28 wrze$nia 2010 r.;

8. Do celow ograniczen czasowych okre§lonych w pkt 66.A.25,
66.A.30 i dodatku III do zalacznika III (czg§¢ 66), zwiazanych
z egzaminami z zakresu podstawowej wiedzy, podstawowym
dos$wiadczeniem, szkoleniami teoretycznymi na typ i odpowiednimi
egzaminami, szkoleniami praktycznymi i1 odpowiednia ocena,
egzaminami na typ i szkoleniami w miejscu pracy zakonczonymi
przed data stosowania niniejszego rozporzadzenia, podstawa wyliczen
jest data stosowania niniejszego rozporzadzenia.
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9. Agencja przedstawia Komisji opini¢ zawierajaca propozycje
prostego 1 proporcjonalnego systemu licencjonowania personelu
certyfikujacego zaangazowanego w obsluge techniczng samolotéw
ELAI, a takze statkow powietrznych innych niz samoloty i $miglowce.

Artykut 8
Srodki Agencji

1. Agencja opracowuje akceptowalne sposoby spelnienia wymagan
(zwane dalej ,,AMC*), ktore wiasciwe organy, organizacje i personel
moga stosowa¢ w celu wykazania zgodnosci z przepisami zatacznikow
do niniejszego rozporzadzenia.

2. AMC wydane przez Agencj¢ nie wprowadzaja nowych wymogow
ani tez nie tagodza wymogéw okreslonych w zalacznikach do
niniejszego rozporzadzenia.

3. Bez uszczerbku dla art. 54 i1 55 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
w przypadku zastosowania akceptowalnych sposobow spehienia
wymagan, odpowiednie wymogi okreSlone w zalacznikach do
niniejszego rozporzadzenia uznaje si¢ na spelnione bez koniecznosci
dalszego wykazania zgodnosci.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w cato$ci 1 jest bezposrednio stosowane
we wszystkich Panstwach Czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

(Czes¢ M)
M4
SPIS TRESCI
M.1

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

M.A.101 Zakres

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC
M.A.201 Odpowiedzialno$¢

M.A.202  Sprawozdania dotyczace zdarzen

PODSEKCJA C — NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU
M.A.301  Zadania zapewniania nieprzerwane]j zdatnosci do lotu
M.A302  Program obstugi technicznej
M.A.303  Wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu
M.A.304  Dane odnoszace si¢ do modyfikacji i napraw

M.A305  System dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

M.A.306  System technicznej rejestracji przewoznika

M.A.307  Przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu
statku powietrznego

PODSEKCJA D — NORMY OBSLUGI TECHNICZNEJ
M.A.401  Dane dotyczace obstugi technicznej
M.A.402  Prowadzenie obstugi techniczne;j

M.A.403  Usterki statku powietrznego

PODSEKCIJA E — PODZESPOLY
M.A.501 Montaz
M.A.502  Obshuga techniczna podzespotu
M.A.503  Podzespoty o ograniczonej zywotnoSci

M.A.504  Kontrola podzespotéw niezdatnych do uzytku

PODSEKCIJA F — INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ
M.A.601  Zakres
M.A.602  Wniosek
M.A.603  Rozszerzenie zakresu zezwolenia
M.A.604  Podrecznik instytucji obstugi technicznej
M.A.605  Obiekty
M.A.606  Wymagania w stosunku do personelu
M.A.607  Personel certyfikujacy
M.A.608  Podzespoly, urzadzenia i narzedzia

M.A.609  Dane dotyczace obstugi technicznej
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M.A.610
M.A.611
M.A.612
M.A.613
M.A.614
M.A.615
M.A.616

M.A.617

M.A.618

M.A.619

Zlecenia na prace obstugi technicznej

Normy obstugi techniczne;j

Certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji
Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji
Dokumentacja obstugi technicznej

Uprawnienia organizacji

Ocena instytucjonalna

Zmiany wprowadzane w uprawnionej instytucji obstugi tech-
nicznej

Zezwolenia bezterminowe

Nieprawidtowosci

PODSEKCJA G — INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA
ZDATNOSCIA DO LOTU

M.A.701
M.A.702
M.A.703
M.A.704
M.A.705
M.A.706
M.A.707
M.A.708
M.A.709
M.A.710
M.A.711
M.A.712

M.A.713

M.A.714
M.A.715

M.A.716

Zakres

Whiosek

Rozszerzenie zakresu zezwolenia

Warunki zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu
Obiekty

Wymagania w stosunku do personelu
Personel ds. oceny zdatnosci do lotu
Zarzadzanie nieprzerwang zdatno$cia do lotu
Dokumentacja

Przeglad zdatnoéci do lotu

Prawa instytucji

System zapewnienia jakosci

Zmiany w instytucji zarzadzajacej nieprzerwana zdatno$cia
do lotu

Prowadzenie dokumentacji
Zezwolenia bezterminowe

Nieprawidtowosci

PODSEKCJA H — CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACII

— CDE
M.A.801
M.A.802

M.A.803

Poswiadczenie obstugi statku powietrznego
Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji

Upowaznienie pilota-wlasciciela

PODSEKCJA T — CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

M.A.901
M.A.902
M.A.903

M.A.904

M.A.905

Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego
Wazno$¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu
Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium UE

Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego przywozonego
do UE

Nieprawidtowos$ci
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SEKCJA B — PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WEASCIWE WEADZE

PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

M.B.101
M.B.102
M.B.104

M.B.105

Zakres
Wiasciwy organ
Prowadzenie dokumentacji

Wzajemna wymiana informacji

PODSEKCJA B — ODPOWIEDZIALNOSC

M.B.201

Odpowiedzialnos¢

PODSEKCJA C — NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU

M.B.301
M.B.302

M.B.303

M.B.304

Program obstugi techniczne;j
Wylaczenia

Monitorowanie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

Cofnigcie, zawieszenie 1 ograniczenie

PODSEKCJA D — NORMY OBSLUGI TECHNICZNEJ

PODSEKCJA E — PODZESPOLY

PODSEKCIJA F — INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

M.B.601
M.B.602
M.B.603
M.B.604
M.B.605
M.B.606

M.B.607

Whniosek

Wstepne zezwolenie
Wydanie zezwolenia
Staty nadzor
Nieprawidtowosci
Zmiany

Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

PODSEKCJA G — INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA
ZDATNOSCIA DO LOTU

M.B.701
M.B.702
M.B.703
M.B.704
M.B.705
M.B.706

M.B.707

Whiosek

Wstepne zezwolenie
Wydanie zezwolenia
Staly nadzor
Nieprawidtowosci
Zmiany

Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

PODSEKCJA H — CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACII

— CDE

PODSEKCJA 1 — CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

M.B.901
M.B.902

M.B.903

Ocena zalecen
Przeglad zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ

Nieprawidlowosci
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Dodatek I — Umowa w sprawie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu

Dodatek 1l — Certyfikat zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji — Formularz
1 EASA

Dodatek 11l — Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu — Formularz 15 EASA

Dodatek 1V — System klas i kategorii zezwolenia dla instytucji obstugi tech-
nicznej okreslonych w  zalqczniku I (czes¢ M) podsekcja F  oraz
w zatqczniku Il (czes¢ 145).

Dodatek V — Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji obstugi technicznej
okreslonych w zalqczniku I (czes¢ M) podsekcja F

Dodatek VI — Certyfikat zatwierdzajqcy dla instytucji zarzqdzajqcej ciqglq
zdatnosciq do lotu, o ktorej mowa w zalqczniku 1 (czes¢ M) podsekcja G

Dodatek VII — Zadania kompleksowej obstugi technicznej

Dodatek VIII — Ograniczona obstuga techniczna pilota-wlasciciela

M.1
Do celéw niniejszej czgsci, za whasciwy organ uwaza sig:

1. w kwestii nadzoru nad nieprzerwana zdatnoscia do lotu poszczegodlnych
statkbw powietrznych i wydawania certyfikatbw — organ wyznaczony
przez Panstwo Czlonkowskie rejestracji.

2. w kwestii nadzoru nad instytucja obstugi technicznej, okre$lonej w czgsci
M sekcja A podsekcja F,

i) organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie, na terytorium ktorego
znajduje si¢ gtdwna siedziba instytucji.

ii) Agencja, jesli instytucja miesci si¢ w panstwie trzecim.

3. w kwestii nadzoru nad instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatno$cia do
lotu, okreslona w czgsci M sekcja A podsekcja G,

i) organ wyznaczony przez Panstwo Czlonkowskie, w ktorym znajduje si¢
glowna siedziba instytucji, o ile certyfikat przewoznika lotniczego nie
obejmuje zezwolenia.

ii) organ wyznaczony przez Panstwo Czlonkowskie przewoznika, jesli
zezwolenie stanowi czes¢ certyfikatu przewoznika lotniczego.

iif) Agencja, jesli instytucja miesci si¢ w panstwie trzecim.
4. w kwestii zatwierdzania programéw obstugi technicznej,
i) organ wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie rejestracji.

i) w przypadku lotniczych przewozow handlowych, gdy Panstwo
Cztonkowskie przewoznika nie jest Panstwem Czlonkowskim rejestracji
— organ uzgodniony migdzy wyzej wspomnianymi dwoma panstwami,
przed udzieleniem zezwolenia na program obshugi techniczne;j.

iii) w drodze odstgpstwa od przepisow pkt 4 ppkt (i), w przypadku gdy
ciaglta zdatnoscia do lotu statku powietrznego nieeksploatowanego
w lotniczych przewozach handlowych zarzadza organizacja zarzadzania
ciagla zdatno$cia do lotu, uprawniona na podstawie sekcji A podsekcja
G niniejszego zafacznika (czgs¢ M), niepozostajaca pod nadzorem
panstwa cztonkowskiego rejestracji i jedynie pod warunkiem dokonania
uzgodnien z panstwem czlonkowskim rejestracji przed udzieleniem
zezwolenia na program obstugi technicznej:

a) organ wyznaczony przez panstwo czlonkowskie odpowiedzialne za
nadzor nad instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu; lub

b) Agencja, jesli instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu miesci
si¢ w panstwie trzecim.
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M3

SEKCJA 4

WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A

PRZEPISY OGOLNE
M.A.101 ZaKkres

Niniejsza sekcja ustanawia §rodki, jakie majq zosta¢ przyjete w celu zapewnienia
utrzymania zdatnosci do lotu, wilacznie z obstuga techniczng. Okre$la ona
ponadto warunki, jakie musza spetni¢ osoby lub instytucje zaangazowane
w zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

PODSEKCJA B

ODPOWIEDZIALNOSC
M.A.201 Odpowiedzialno$¢

a) Wriasciciel odpowiada za nieprzerwang zdatno$¢ do lotu statku powietrznego
oraz zapewnia, ze zaden lot si¢ nie odbedzie, o ile:

1. samolot nie jest utrzymywany w stanie zdatnosci do lotu; oraz

2. cale wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne nie jest prawidlowo zamon-
towane 1 zdatne do uzytku lub wyraznie zidentyfikowane jako niezdatne
do uzytku; oraz

3. certyfikat zdatnosci do lotu nie jest wazny; oraz

4. obstuga techniczna statku nie jest prowadzona zgodnie z zatwierdzonym
programem obstugi, okreslonym w pkt M.A.302.

b) W stosunku do statku powietrznego w leasingu, odpowiedzialno$¢ prze-
noszona jest z wilasciciela na korzystajacego, jezeli korzystajacy jest:

1. okre$lony w dokumencie rejestracyjnym; lub

2. wyszczegolniony w umowie leasingu.

W przypadku odniesienia w niniejszej czgsci do ,,wladciciela”, termin ten
oznacza w zaleznosci od zastosowania wiasciciela lub korzystajacego.

¢) Kazda osoba lub instytucja prowadzaca obstugg techniczna odpowiada za
wykonane zadania.

d) Pilot dowodzacy lub, w przypadku lotniczych przewozow handlowych, prze-
woznik, odpowiada za pomyS$lne zakonczenie kontroli przed startem.
Kontrola ta musi zosta¢ przeprowadzona przez pilota lub inng uprawniona
osobg. Nie musi jej jednak dokonywaé uprawniona instytucja obstugi tech-
nicznej ani personel certyfikujacy okreslony w czgsci 66.

e) W celu wypetnienia obowiazkow natozonych przepisami lit. a),

(1) wiasciciel statku powietrznego moze zleci¢ zadania zwiazane
z zapewnieniem ciaglej zdatnosci do lotu instytucji zarzadzajacej ciagla
zdatnoscia do lotu, uprawnionej na podstawie sekcji A podsekcja
G niniejszego zalacznika (czgs¢ M). W takim przypadku instytucja
zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu przyjmuje na siebie odpowied-
zialno$¢ za prawidtowa realizacje tych zadan;
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(i1) wiasciciel, ktory na wlasna odpowiedzialno$¢ postanawia zarzadzaé
ciagla zdatno$cia do lotu, bez zawierania umowy zgodnie z dodatkiem
I, moze mimo tego zawrzec¢ z instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do
lotu, uprawniona na podstawie sekcji A podsekcja G niniejszego
zalacznika (czg§¢ M), ograniczong umoweg na opracowanie programu
obstugi technicznej i jego zatwierdzenie zgodnie z pkt M.A.302.
W takim przypadku ograniczona umowa przenosi odpowiedzialno$¢ za
opracowanie i zatwierdzenie programu obstugi technicznej na instytucje
zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu, z ktéra zawarto t¢ umowe.

VB

- f) W przypadku duzych samolotéw, w celu wypelnienia obowiazkéw
nalozonych przepisami lit. a), wiadciciel statku powietrznego zapewnia, ze
zadania zwiazane z zapewnieniem nieprzerwanej zdatnosci do lotu sa
wykonywane przez uprawniong instytucj¢ zarzadzajaca nieprzerwang
zdatnoscia do lotu. Podpisywana jest pisemna umowa zgodnie z dodatkiem
I. Wowczas odpowiedzialno$¢ za prawidlowe wykonanie tych zadan
przyjmuje instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu.

g) Obstuga techniczna duzych statkow powietrznych, statkow eksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych i podzespolow prowadzi uprawniona
instytucja obstugi technicznej okreslona w czgsci 145.

h) W przypadku lotniczych przewozéw handlowych przewoznik odpowiada za
utrzymanie nieprzerwanej zdatno$ci do lotu statku powietrznego, ktory
eksploatuje, oraz:

1. uzyskuje zezwolenie, stanowiace czg$¢ certyfikatu przewoznika lotniczego
wydawanego przez wlasciwy organ, na podstawie przepisow czgsci
M sekcja A podsekcja G, dla eksploatowanego przez siebie statku
powietrznego; oraz

2. uzyskuje zezwolenie zgodnie z przepisami czgsci 145 lub zawiera umowg
z taka instytucja; oraz

3. zapewnia przestrzeganie przepisow lit. a).

i) »M3 Jezeli panstwo czlonkowskie Zada od przewoznika posiadania
certyfikatu w zwiazku z jego dziatalnoscia handlowa, inna niz lotnicze
przewozy handlowe, przewoznik ten: <«

1. uzyskuje odpowiednie zezwolenie, na podstawie przepisOw czgsci
M sekcja A podsekcja G, na zarzadzanie nieprzerwana zdatno$cia do
lotu eksploatowanego przez siebie statku powietrznego lub zleca je
takiej instytucji; oraz

2. uzyskuje odpowiednie zezwolenie zgodnie z przepisami czg$ci M sekcja
A podsekcja F lub czgéci 145, wzglednie zawiera umowe z takimi insty-
tucjami; oraz

3. zapewnia przestrzeganie przepiséw lit. a).

j)  Wiasciciel/przewoznik odpowiada za zapewnienie dostgpu wiasciwemu
organowi do instytucji/statku powietrznego w celu stwierdzenia zachowania
zgodnosci z przepisami niniejszej czgsci.

M.A.202 Sprawozdania dotyczace zdarzen
VY M3

" a) Kazda osoba lub organizacja odpowiedzialna na podstawie pkt M.A.201
informuje wlasciwy organ wyznaczony przez panstwo rejestracji, instytucjg
odpowiedzialng za projekt typu lub dodatkowy projekt typu oraz, w razie
koniecznosci, panstwo czlonkowskie przewoznika o wystapieniu takiego
stanu statku powietrznego lub jego podzespotu, ktory zagraza bezpieczenstwu
lotu.

b) Sprawozdania sa sktadane w sposob okreslony przez Agencje i zawieraja
wszelkie stosowne informacje o wystapieniu takiego stanu, znane osobie
lub instytucji.
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c¢) W przypadku gdy osoba lub instytucja zajmujaca si¢ obstuga statku
powietrznego zawarla umowe na obstugg techniczng z wlascicielem lub prze-
woznikiem, sktada ona sprawozdania takze wiascicielowi, przewoznikowi lub
instytucji zarzadzajacej nieprzerwana zdatnoscia do lotu o kazdym takim
stanie dotyczacym samolotu lub jego podzespotu tego wiasciciela lub prze-
woznika.

d) Sprawozdania skladane sa w jak najkrotszym terminie, ale w kazdym
przypadku w ciagu 72 godzin od chwili zidentyfikowania przez osobg lub
instytucj¢ stanu, do ktérego sprawozdanie si¢ odnosi.

PODSEKCIJA C

NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU
M.A.301 Zadania zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu

Nieprzerwana zdatno$¢ do lotu statku powietrznego i zdatno$¢ do uzytku
wyposazenia eksploatacyjnego, jak i awaryjnego, zapewniania jest poprzez:

1. wykonanie kontroli przed startem;

2. naprawg, zgodnie z danymi okreslonymi w pkt M.A.304 lub w pkt M.A.401,
zaleznie od okoliczno$ci, kazdej usterki i uszkodzenia majacych wptyw na
bezpieczenstwo uzytkowania, przy uwzglednieniu, w odniesieniu do
wszystkich duzych statkow lub statkoéw powietrznych eksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych, wykazu minimalnego wyposazenia
oraz, w stosownych przypadkach dla danego typu statku powietrznego,
wykazu odstgpstw od okreslonego zestawu wyposazenia;

3. wykonanie cato$ci obstugi technicznej zgodnie z zatwierdzonym programem
obstugi statku powietrznego na podstawie pkt M.A.302;

4. w odniesieniu do wszystkich duzych statkow i statkow eksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych, analiz¢ zatwierdzonego programu
obstugi technicznej zgodnie z pkt M.A.302;

5. gdzie stosowne, realizacjg:

i) wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu;

ii) operacyjnych wytycznych majacych wplyw na nieprzerwana zdatno$¢ do
lotu;

iii) wymagania dotyczacego nieprzerwanej zdatnosci do lotu ustanowionego
przez Agencjg;

iv) $rodkéw nakazanych przez wlasciwy organ jako bezposrednie prze-
ciwdzialanie problemowi w zakresie bezpieczenstwa;

6. przeprowadzanie modyfikacji i napraw zgodnie z przepisami pkt M.A.304;

7. w przypadku nieobowigzkowych modyfikacji i/lub kontroli, w odniesieniu do
duzych statkow powietrznych lub statkéw powietrznych eksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych, ustanowienie polityki wprowadzania
ich w zycie;

8. w razie potrzeb przeprowadzanie obstugowych lotéw kontrolnych.

M.A.302 Program obslugi technicznej statkéw powietrznych

a) Kazdy statek powietrzny jest objety obstuga techniczng zgodnie z programem
obstugi techniczne;j.
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b) Program obstugi technicznej statkow powietrznych i wszelkie jego dalsze
zmiany sa zatwierdzane przez wlasciwy organ.

c) W przypadku gdy ciagla zdatnoscia do lotu statkdw powietrznych zarzadza
instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu zgodnie z sekcja
A podsekcja G niniejszego zatacznika (cz¢§¢ M), program obstugi techniczne;j
statkow powietrznych i zmiany do niego moga zosta¢ zatwierdzone w drodze
procedury posredniego zatwierdzenia.

(1) W takim przypadku instytucja zarzadzajaca ciagta zdatnoécia do lotu
ustanawia procedur¢ posredniego zatwierdzenia jako czg$¢ charakte-
rystyki zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu, a wlasciwy organ odpo-
wiedzialny za instytucj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu
zatwierdza tg procedurg.

(i) Instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu nie stosuje procedury
posredniego zatwierdzania, gdy instytucja ta nie podlega nadzorowi
panstwa cztonkowskiego rejestracji, chyba ze zawarta zostala umowa
zgodnie z pkt M.1 ust. 4 ppkt (ii) lub (iii), w zaleznosci od przypadku,
przenoszaca odpowiedzialno$é za zatwierdzenie programu obstugi tech-
nicznej na wlasciwy organ odpowiedzialny za instytucje zarzadzajaca
ciagla zdatnoscia do lotu.

d

=

Program obshugi technicznej musi wykazywa¢ zgodno$¢ z:
(i) instrukcjami wydanymi przez wiasciwy organ;
(i1) instrukcjami w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu:

— wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu, ograniczonego
certyfikatu typu, uzupehiajacego certyfikatu typu, zatwierdzenia
projektu powaznej zmiany, autoryzacji ETSO lub dowolnego
innego stosownego zatwierdzenia wydanego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1702/2003 i zalacznikiem do niego
(czg$¢ 21); oraz

— zawartymi — w stosownych przypadkach — w specyfikacjach certyfi-
kacyjnych, o ktorych mowa w pkt 21A.90B lub 21A.431B
zatacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003;

(iii) dodatkowymi lub alternatywnymi instrukcjami zaproponowanymi przez
wlasciciela lub instytucj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu, po ich
zatwierdzeniu zgodnie z pkt M.A.302, z wyjatkiem przerw wynikajacych
z zadan zwiazanych z bezpieczenstwem okreslonych w lit. e), ktore
moga si¢ zwigksza¢, pod warunkiem przeprowadzenia odpowiednich
okresowych ocen zgodnie z lit. g) oraz wylacznie pod warunkiem
bezposredniego zatwierdzenia zgodnie z pkt M.A.302 lit. b).

e) Program obstugi technicznej statkow powietrznych zawiera informacje
szczegOtowe na temat calosci obstugi technicznej, ktora nalezy przepro-
wadzi¢, w tym czgstotliwosci, wlacznie ze specjalnymi zadaniami
zwigzanymi z typem i szczegdlnym rodzajem eksploatacji.

f) Dla duzych statkow powietrznych, gdy program obstugi technicznej opiera
si¢ na procedurze grupy nadzoru obslugi lub na monitorowaniu stanu,
program obstugi statkow powietrznych obejmuje program niezawodnosci.

g) Program obstugi technicznej statkow powietrznych podlega okresowym
ocenom i, jesli to konieczne, sa w nim wprowadzane zmiany. Oceny te
gwarantuja, ze program jest stale aktualny, jesli chodzi o do$wiadczenie
eksploatacyjne i instrukcje wlasciwego organu, rownocze$nie uwzgledniajac
nowe 1i/lub zmienione instrukcje obstugi technicznej oglaszane przez
posiadaczy certyfikatu typu 1 uzupehiajacego certyfikatu typu oraz
wszelkie pozostale instytucje, ktore publikuja takie dane zgodnie
z zalacznikiem (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.

M.A.303 Wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu

O ile Agencja nie ustali inaczej, wszelkie stosowane wytyczne dotyczace
zdatnosci do lotu musza by¢ realizowane w ramach wymagan wspomnianych
wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu.
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M.A.304 Dane odnoszace si¢ do modyfikacji i napraw

Uszkodzenia sa oceniane, a modyfikacje 1 naprawy przeprowadzane,
z wykorzystaniem, stosownie do przypadku:

a) danych zatwierdzonych przez Agencjg; lub

b) danych zatwierdzonych przez organizacj¢ projektujaca uprawniona zgodnie
z przepisami czgsci 21; lub

c) danych zawartych w specyfikacjach certyfikacyjnych, o ktérych mowa w pkt
21A90B lub 21A.431B zalacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE)
nr 1702/2003.

M.A.305 System dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

a) Po zakonczeniu kazdej obshugi technicznej do dokumentacji nieprzerwanej
zdatnosci do lotu dotaczany jest certyfikat dopuszczenia do eksploatacji
zgodnie z pkt M.A.801 lub pkt 145.A.50. Kazdorazowo dokumentacjg
uzupetnia si¢ jak najszybciej, w zadnym razie nie pozniej niz w ciagu 30
dni od przeprowadzenia czynnosci obstugowych.

b) Dokumentacja zdatnosci do lotu statku powietrznego zawiera informacje o:

1. dzienniku poktadowym statku powietrznego, rejestrze pracy silnikow lub
kartach rejestracyjnych zespotow silnikowych, rejestrze pracy S$migiet
i kartach rejestrujacych dla wszystkich urzadzen o ograniczonej
zywotnosci, w zalezno$ci od przypadku; oraz

2. dzienniku technicznym przewoznika, jesli pkt M.A.306 tak stanowi dla
lotniczych przewozow handlowych Iub panstwo czltonkowskie dla
dzialalnoéci handlowej innej niz lotnicze przewozy handlowe.

¢) Do dziennika pokladowego statku powietrznego wprowadza sig typ statku
powietrznego i jego znak rejestracyjny, datg, odpowiednio, wraz z lacznym
czasem lotu i/lub liczba cykli lotow i/lub ladowan.

d) Dokumentacja zdatnosci do lotu statku powietrznego zawiera biezace
informacje o:

1. statusie wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu i srodkow nakazanych
przez wilasciwy organ jako bezposrednie przeciwdziatanie problemowi
w zakresie bezpieczenstwa;

2. stanie modyfikacji i napraw;

3. statusie zgodnosci z programem obstugi technicznej;
4. stanie podzespoldw o ograniczonej zywotnosci;

5. masie i wywazeniu statku powietrznego;

6. planowanej obstugi techniczne;.

e) W uzupehieniu do dokumentu dopuszczenia do eksploatacji, formularza 1
EASA lub jego odpowiednika, do odpowiedniego rejestru pracy silnika lub
$migla, karty rejestracyjnej zespotu silnikowego lub  podzespotu
o ograniczonej zywotnosci dolacza si¢ nastgpujace informacje zwigzane
z wszelkimi zainstalowanymi podzespotami (silnikiem, $miglem, zespotem
silnikowym lub podzespolem o ograniczonej zywotnosci):

1. identyfikacj¢ podzespotu; oraz
2. typ, numer seryjny i odpowiednio wpis do rejestru statku powietrznego,
silnika, $migta, zespolu silnikowego lub podzespotu o ograniczonej

zywnosci, do  ktorego okreslony podzespét jest instalowany,
z odniesieniem do montazu i demontazu podzespotu; oraz
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f)

g)

h)

3. datg wraz z odpowiednio zsumowanym catkowitym czasem lub catkowita
liczba cykli lotow i/lub ladowan, badz dniami kalendarzowymi lotow
przypadajacymi na dany podzespol; oraz

4. biezace informacje objgte lit. d), majace zastosowanie do podzespotu.

Osoba odpowiedzialna za zarzadzanie zadaniami zapewnienia nieprzerwanej
zdatnosci do lotu na podstawie czgsci M sekcja A podsekcja B kontroluje
dokumentacjg, jak okreslono w przepisach niniejszego akapitu, i na zadanie
przedstawia ja wlasciwemu organowi.

Wszystkie dane dotaczane do dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu
musza by¢ zrozumiate i doktadne. W przypadku gdy zachodzi koniecznosé¢
skorygowania wprowadzonych danych, nalezy tego dokona¢ w sposob, ktory
wyraznie pokazuje, jakie byly pierwotne dane.

Whasciciel lub przewoznik ma obowiazek upewnié sig, czy zostal wprow-
adzony system shizacy do przechowywania nastgpujacych danych we
wskazanych okresach:

1. calej szczegdtowej dokumentacji dotyczacej obstugi technicznej statku
powietrznego 1 wszystkich podzespoléw o ograniczonej Zywotnosci
w nim instalowanych, do czasu zastapienia zawartych w niej informacji
przez nowe informacje o rOwnowaznym zakresie i szczegétowosci, przez
co najmniej 36 miesiace po dopuszczeniu statku powietrznego lub
podzespotu do eksploatacji; oraz

2. catkowitego czasu eksploatacji (liczby godzin, liczby dni kalendarzowych,
liczby cykli lotu i ladowan) statku powietrznego i wszystkich
podzespoldw o ograniczonej zywotnosci przez co najmniej 12 miesigcy
po ostatecznym wycofaniu statku powietrznego lub podzespotu
z eksploatacji; oraz

3. czasu eksploatacji (liczby godzin, liczby dni kalendarzowych, liczby cykli
lotu i ladowan), odpowiednio, od czasu ostatnio przeprowadzonej regu-
larnej obstugi technicznej podzespolu o ograniczonej zywotnosci, przy-
najmniej do momentu zastapienia jej innego rodzaju regularng obstuga
techniczng podzespotu o rownowaznym zakresie prac i szczegdtowosci;
oraz

4. obecnego statusu zgodnosci z programem obstugi technicznej,
umozliwiajacego stwierdzenie zgodnos$ci z zatwierdzonym programem
obstugi technicznej statku powietrznego, przynajmniej do momentu
zastapienia regularnej obstugi statku powietrznego lub podzespotu
innego rodzaju regularnag obstuga o rownowaznym zakresie prac
1 szczegdlowosci; oraz

5. obecnego statusu  wytycznych  dotyczacych zdatnosci do lotu,
obowiazujacych w odniesieniu do statkoéw powietrznych i podzespotow,
przynajmniej 12 miesigcy po ostatecznym wycofaniu statku powietrznego
lub podzespotu z eksploatacji; oraz

6. szczegdtowych informacji dotyczacych przeprowadzonych modyfikacji
i napraw statku powietrznego, silnika(-0w), $migla(-iet) i pozostatych
podzespotéw majacych istotne znaczenie dla bezpieczefistwa lotu, przy-
najmniej 12 miesigcy po ich ostatecznym wycofaniu z eksploatacji.

M.A.306 System technicznej rejestracji przewoznika

a)

W przypadku lotniczych przewozow handlowych, obok wymagan ujetych
w pkt M.A.305, przewoznik wykorzystuje system technicznej rejestracji
statku powietrznego obejmujacy w odniesieniu do kazdego ze statkow
powietrznych nastgpujace informacje:

1. informacje o kazdym locie konieczne do zapewnienia trwalego bezpiec-
zenstwa lotu; oraz
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2. biezacy certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji; oraz

3. biezacy wykaz obshugi technicznej przedstawiajacy status obstugi tech-
nicznej statku powietrznego w  zakresie kolejnych regularnych
i nieplanowanych czynnosci obstugowych do wykonania, pominawszy
fakt, ze wlasciwy organ moze postanowi¢ o innym miejscu prze-
chowywania wykazu obstugi technicznej; oraz

4. wszystkie zalegle, zaplanowane na pdzniej naprawy usterek, ktore maja
wplyw na eksploatacje statku powietrznego; oraz

5. wszelkie niezbgdne wskazowki dotyczace warunkow wsparcia obstugi
technicznej.

b) System rejestracji technicznej statku powietrznego i jego dalsze zmiany sa
zatwierdzane przez wilasciwy organ.

c) Przewoznik zapewnia, ze techniczny rejestr statku powietrznego jest prze-
chowywany przez okres 36 miesigcy od daty ostatniego zapisu.

M.A.307 Przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

a) Z chwila ostatecznego przekazania statku powietrznego przez wiasciciela lub
przewoznika innemu podmiotowi wiasciciel lub przewoznik zapewnia takze
przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu, ujetej
w przepisach pkt M.A.305 i, gdzie stosowne, rejestru technicznego prze-
woznika okre§lonego w pkt M.A.306.

b) W przypadku gdy wlasciciel zleca zadania zarzadzania nieprzerwang
zdatnoscia do lotu instytucji zarzadzajacej, gwarantuje on przekazanie doku-
mentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt M.A.305
tej instytucji.

c) Zalecane okresy przechowywania dokumentacji maja w dalszym ciagu zasto-
sowanie wobec nowego wlasciciela, przewoznika czy instytucji zarzadzajacej
nieprzerwana zdatno$cia do lotu.

PODSEKCJA D

NORMY OBSLUGI TECHNICZNEJ
M.A.401 Dane dotyczace obslugi technicznej

a) Osoba lub instytucja prowadzaca obstuge statku powietrznego ma dostep do
biezacych odpowiednich danych dotyczacych obstugi technicznej i tylko takie
dane wykorzystuje wykonujac obstuge techniczna, wlacznie z modyfikacjami
i naprawami.

b) Do celow niniejszej czgSci odpowiednie dane dotyczace obshugi technicznej
0znaczaja:

1. wszelkie stosowne wymagania, procedury, normy badz informacje
dostarczane przez wlasciwy organ lub Agencje,

2. stosowane wytyczne zdatnosci do lotu,
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3. stosowane instrukcje odnoszace si¢ do nieprzerwanej zdatnosci do lotu,
wydawane przez posiadaczy certyfikatow typu, dodatkowych certyfikatow
typu i kazda inna instytucjg, ktora publikuje takie dane zgodnie
z przepisami czgsci 21.

4. wszelkie odpowiednie dane dostarczane zgodnie z przepisami pkt
145.A.45 lit. d).

c) Osoba lub instytucja prowadzaca obslugg techniczna statku powietrznego
gwarantuje, ze wszystkie odpowiednie dane dotyczace obstugi technicznej
sa aktualne i w razie potrzeby tatwo dostgpne. Osoba lub instytucja
zaklada system Kkart lub arkuszy kontrolnych i doktadnie przenosi dane
dotyczace obstugi technicznej na te karty lub arkusze, badz tworzy
doktadne odnos$niki do poszczegdlnych zadan obstugi technicznej ujgtych
w takich danych.

M.A.402 Prowadzenie obshlugi technicznej

a) Calos¢ obstugi technicznej jest prowadzona przez uprawniony personel
postgpujacy zgodnie z metodami, technikami, normami i instrukcjami okres-
lonymi w danych dotyczacych obstugi technicznej, zgodnie z pkt M.A.401.
Ponadto, o ile w przepisach czgéci 145 nie ustalono inaczej lub wilasciwy
organ nie podjat odmiennej decyzji, prowadzone sa niezalezne kontrole po
wykonaniu zadania obstugi technicznej szczegélnie wrazliwego z punktu
widzenia bezpieczenstwa.

b) O ile w przepisach czgsci 145 nie ustalono inaczej, calo$¢ obshugi technicznej
prowadzona jest przy uzyciu narzgdzi, wyposazenia i materialow okreslonych
w danych dotyczacych obstugi technicznej zgodnie z przepisami pkt
M.A.401. W miarg potrzeb narzedzia i wyposazenie poddawane sa kontroli
i kalibracji wedlug urzgdowo uznanej normy.

c) Teren, na ktorym przeprowadza si¢ obstuge techniczna, jest wihasciwie
zorganizowany i pozbawiony zanieczyszczen.

d) Catos¢ obstugi technicznej prowadzona jest w ramach ograniczen zwigzanych
z ochrona srodowiska, okreslonych w danych dotyczacych obstugi tech-
nicznej zgodnie z przepisami pkt M.A.401.

e) W przypadku niepogody lub szczegoélowej obstugi technicznej, wykorzy-
stywana jest odpowiednia infrastruktura.

f) Po zakonczeniu calosci obstugi technicznej nalezy przeprowadzi¢ ogdlna
weryfikacje w celu zagwarantowania, ze =ze statku powietrznego
i podzespotu usunigto wszystkie narzedzia, wyposazenie i obce czgsci oraz
materialy, a wszystkie zdjgte ostony zostaly ponownie zainstalowane.

M.A.403 Usterki statku powietrznego

a) Kazda usterka statku powietrznego majaca wpltyw na bezpieczenstwo lotu jest
naprawiana przed kolejnym lotem.

b) »M3 Zgodnie z pkt M.A.801 lit. b) ppkt 1, M.A.801 lit. b) ppkt 2, M.A.801
lit. ¢), M.A.801 lit. d) lub zalacznikiem II (czg$¢ 145) <« wylacznie
uprawniony personel certyfikujacy, wykorzystujac dane dotyczace obstugi
technicznej ujgte w przepisach pkt M.A.401, moze zdecydowal, czy
usterka statku powietrznego powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu, a wigc
kiedy i jakie naprawy przeprowadzi¢ przed kolejnym lotem, ktére zas moga
zosta¢ odlozone na pdzniej. Jednakze nie ma to zastosowania, gdy:

1. pilot wykorzystuje wykaz zatwierdzonego minimalnego wyposazenia
nakazanego przez wlasciwy organ; lub

2. usterki statku powietrznego okresla si¢ jako mozliwe do zaakceptowania
przez wilasciwy organ.
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¢) Kazda usterka statku powietrznego, ktora nie stwarza powaznego zagrozenia
dla bezpieczenstwa lotu, naprawiana jest w jak najkrotszym terminie po tym,
jak zostala po raz pierwszy wykryta, w terminach okre$lonych w danych
dotyczacych obstugi technicznej.

d) Kazda usterka nienaprawiona przed lotem jest odnotowywana odpowiednio
w systemie dokumentacji obstugi technicznej statku powietrznego zgodnie
z przepisami pkt M.A.305 lub systemie rejestracji technicznej przewoznika
ujetym w przepisach pkt M.A.306.

PODSEKCJA E

PODZESPOLY
M.A.501 Montaz

a) Nie wolno instalowa¢ podzespotow, ktorych stan nie jest zadowalajacy badz
nie zostaly one w odpowiedni sposob dopuszczone do eksploatacji przy
uzyciu formularza 1 EASA lub réwnowaznego, wzglednie nie zostaly
oznaczone zgodnie z przepisami czgsci 21 podsekcja Q, chyba ze
» M3 ustalono inaczej w zataczniku (czgs¢ 21) do rozporzadzenia (WE)
nr 1702/2003, zataczniku II (cze$¢ 145) lub sekcji A podsekcja
F zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia <.

b) Przed montazem podzespotu w statku powietrznym osoba lub uprawniona
instytucja obstugi technicznej zapewnia, ze poszczegdlne podzespoly sa
kwalifikowane do instalacji w przypadku, gdy moga by¢ stosowane
réznorodne modyfikacje i/lub odmienne zestawy wytycznych dotyczacych
zdatnosci do lotu.

¢) Znormalizowane czgsci instalowane sa w statku powietrznym lub podzespole
wylacznie wtedy, gdy dane dotyczace obstugi technicznej wyszczegélniaja tg
okreslong czg$¢. Ponadto sa one instalowane tylko wtedy, gdy towarzyszy im
dowodd zgodnosci ze stosowang norma.

d) Material bedacy surowcem lub materialem konsumpcyjnym moze by¢
wykorzystywany w statku powietrznym lub podzespole wylacznie wtedy,
gdy jego producent tak stwierdza w odpowiednich danych dotyczacych
obstugi technicznej lub gdy okreslono tak w przepisach czgsci 145.
Materiat taki moze by¢ uzywany wylacznie wtedy, gdy speinia wymaganag
specyfikacje i mozna odpowiednio tatwo przesledzi¢ jego pochodzenie.
Wszystkim  materiatom musi  towarzyszy¢ dokumentacja  wyraznie
odnoszaca si¢ do okre$lonego materialu i zawierajaca potwierdzenie
zgodnosci z opisem specyfikacji i dodatkowo zrodlo produkcji i dostawy.

M.A.502 Obsluga techniczna podzespolu

a) Z wyjatkiem podzespotow, o ktorych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢) zatacznika
(czgé¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, obstuga techniczna
podzespotow prowadzona jest przez instytucje obstugi technicznej odpo-
wiednio zatwierdzone zgodnie =z przepisami sekcji A podsekcja
F niniejszego zalacznika (czg$¢ M) lub zatacznika II (czg$¢ 145).

b) W drodze odstgpstwa od lit. a) obsluga techniczna podzespotu zgodnie
z danymi obstugi technicznej statku powietrznego lub, jesli wilasciwy organ
wyrazil zgodg, zgodnie z danymi obstugi technicznej podzespotéw, moze by¢
wykonana przez organizacj¢ posiadajaca kategori¢ klasy A, zatwierdzona
zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zatacznika (czgs¢ M) lub
zalacznikiem 1I (czg$¢ 145), a takze przez personel certyfikujacy, o ktérym
mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2, jedynie w przypadku gdy podzespoty te
zamontowane sa w statku powietrznym. Niemniej jednak instytucja ta lub
personel certyfikujacy moga tymczasowo wymontowa¢ dany podzespot na
potrzeby obstugi technicznej, w celu uzyskania tatwiejszego dostgpu do
niego, z wyjatkiem przypadkow, gdy jego wymontowanie powoduje
koniecznos¢  dodatkowej  obstugi  technicznej niekwalifikujacej sig
w kontek$cie przepisow niniejszej litery. Obstuga techniczna podzespotow
przeprowadzana zgodnie z niniejsza litera nie uprawnia do wydania
formularza 1 EASA i podlega wymogom dopuszczenia statku powietrznego,
o ktoérych mowa w pkt M.A.801.
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<)

d)

W drodze odstgpstwa od lit. a) obstuga techniczna silnika/pomocniczego
zespolu zasilajacego (APU) zgodnie z danymi obslugi technicznej
silnika/APU 1lub, jesli wiasciwy organ wyrazit zgodg, zgodnie z danymi
obshugi technicznej podzespotéw, moze by¢é wykonana przez instytucjg
posiadajaca kategori¢ klasy B, zatwierdzona zgodnie z sekcja A podsekcja
F niniejszego zatacznika (czg$¢ M) lub zatacznikiem II (czg$¢ 145), jedynie
w przypadku gdy podzespoly te zamontowane sa w silniku/APU. Niemniej
jednak instytucja posiadajaca kategori¢ klasy B moze tymczasowo
wymontowa¢ dany podzesp6t na potrzeby obstugi technicznej, w celu
uzyskania latwiejszego dostgpu do niego, z wyjatkiem przypadkéw, gdy
jego wymontowanie powoduje konieczno$¢ dodatkowej obstugi technicznej
nickwalifikujacej si¢ w kontekscie przepisow niniejszej litery.

W drodze odstgpstwa od lit. a) i pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 obstuga tech-
niczna zamontowanego podzespotu lub podzespolu tymczasowo wymon-
towanego ze statku powietrznego ELA1 niewykorzystywanego w lotniczych
przewozach handlowych i przeprowadzana zgodnie z danymi obstugi tech-
nicznej podzespolow, moze by¢ przeprowadzana przez personel certyfikujacy,
o ktérym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2, z wyjatkiem:

1. przegladu podzespotéw innych niz silniki i $migta; oraz

2. przegladu silnikow 1 S$migiet dla statkow powietrznych innych niz
CS-VLA, CS-22 i LSA.

Obstuga techniczna podzespoldow przeprowadzana zgodnie z lit. d) nie
uprawnia do wydania formularza 1 EASA i podlega wymogom dopuszczenia
statku powietrznego, o ktérych mowa w pkt M.A.801.

Obstuga techniczna podzespotow, o ktorych mowa w pkt 21A.307 lit. c)
zalacznika (czgs$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, prowadzona
jest przez organizacj¢ posiadajaca kategorig¢ klasy A zatwierdzona zgodnie
z sekcja A podsekcja F niniejszego zalacznika (czgs¢ M) lub czgscia 145,
przez personel certyfikujacy, o ktorym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2
lub pilota-wlasciciela, o ktorym mowa w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 3, podczas
gdy podzespot ten jest montowany w statku powietrznym lub tymczasowo
z niego wymontowywany w celu ulatwienia dostgpu. Obstuga techniczna
podzespotow przeprowadzana zgodnie z niniejsza litera nie uprawnia do
wydania formularza 1 EASA i podlega wymogom dopuszczenia statku
powietrznego, o ktorych mowa w pkt M.A.801.

M.A.503 Podzespoly o ograniczonej Zywotnosci

a)

b)

©)

Zainstalowane podzespoty o ograniczonej zywotnos$ci nie moga by¢ eksploa-
towane po uplywie zatwierdzonego okresu zdatnoséci do uzytku, okreslonego
w zatwierdzonym programie obstugi technicznej i wytycznych dotyczacych
zdatno$ci do lotu, z wyjatkiem postanowien pkt M.A.504 lit. c).

Zatwierdzony okres zdatnosci do uzytku wyraza si¢ odpowiednio w liczbie
dni kalendarzowych, liczbie godzin lotu, liczbie ladowan lub cykli lotu.

Po uptywie okresu zdatnosci do uzytku, podzespdt nalezy wymontowaé ze
statku powietrznego w celu przeprowadzenia obstugi technicznej lub,
w przypadku podzespoldow o kwalifikowanym czasie przydatnosci do
uzytku, w celu unieszkodliwienia.

M.A.504 Kontrola podzespolow niezdatnych do uzytku

a)

Podzespoét wuznaje si¢ za niezdatny do wuzytku w nastgpujacych
okolicznosciach:

1. uptyw terminu zdatnosci do uzytku okreslonego w programie obstugi
technicznej;

2. brak zgodnos$ci ze stosowanymi wytycznymi dotyczacymi zdatnosci do
lotu i pozostalymi wymaganiami odnoszacymi si¢ do nieprzerwanej
zdatnosci do lotu zalecanymi przez Agencjg;
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3. brak niezbgdnych informacji do okreslenia stanu zdatnosci do lotu lub do
montazu;

4. objawy usterek lub nieprawidtowego funkcjonowania;

5. udzial w incydencie lub wypadku mogacym mie¢ potencjalny wpltyw na
zdatnos$¢ do uzytku.

b) Podzespoly niezdatne do wuzytku sa identyfikowane i magazynowane
w bezpiecznym miejscu pod kontrola uprawnionej organizacji obslugowe;j
do czasu podjgcia decyzji w sprawie przyszlego statusu takiego podzespotu.
Niemniej jednak dla statkbw powietrznych niewykorzystywanych
w lotniczych przewozach handlowych innych niz duze statki powietrzne,
osoba lub organizacja, ktéra uznata podzespdét za niezdatny do uzytku,
moze przekaza¢ piecz¢ nad nim, po uznaniu go za niezdatny do uzytku,
wiascicielowi statku powietrznego, pod warunkiem zZe informacja o tym
znajdzie si¢ w dzienniku pokladowym statku powietrznego lub rejestrze
pracy silnika lub rejestrze pracy podzespotu.

c) Podzespoty, ktorych kwalifikowany czas przydatno$ci do uzytku minat lub
ktore zawieraja usterki nienadajace si¢ do naprawy, sa klasyfikowane jako
nienaprawialne; nie jest dozwolone ponowne wprowadzanie ich do systemu
zapasow, chyba ze zostanie przedtuzony kwalifikowany czas przydatnosci do
uzytku lub zatwierdzony zostal sposob naprawy zgodnie z pkt M.A.304.

d) Kazda osoba i instytucja ponoszaca odpowiedzialno§¢ na podstawie
przepisow czgéci M, w przypadku podzespotéw nienaprawialnych okres-
lonych w lit. c):

1. pozostawia taki podzespol w miejscu okreslonym w lit. b); lub

2. przed zrzeczeniem si¢ odpowiedzialno$ci doprowadza do zniszczenia
podzespotu w sposob, ktory gwarantuje, ze jego odzyskanie lub napra-
wienie staje si¢ nieekonomiczne.

e) Nie naruszajac przepisow lit. d), osoba lub instytucja ponoszaca odpowied-
zialno$¢ na podstawie przepisow czg$ci M moze zrzec si¢ odpowiedzialnosci
za podzespoty sklasyfikowane jako nienaprawialne na rzecz instytucji szkole-
niowej lub badawczej, bez potrzeby ich niszczenia.

PODSEKCIJA F

INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

M.A.601 ZakKres

Niniejsza podsekcja ustanawia wymagania, jakie winna spehié instytucja w celu
zakwalifikowania si¢ do otrzymania zatwierdzenia badZz uzyskania jego
przedtuzenia na obstuge techniczng statkoéw powietrznych i podzespotéw niewy-
mienionych w pkt M.A.201 lit. g).

M.A.602 Whniosek

Whiosek o wydanie lub zmiang zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej
sktada si¢ na formularzu w sposob ustanowiony przez wilasciwy organ.

M.A.603 Rozszerzenie zakresu zezwolenia

a) Instytucja wykonujaca czynno$ci objgte niniejsza podsekcja nie ma prawa
realizowa¢ swoich zadan, o ile nie uzyska zezwolenia od wlasciwego
organu. Wzér takiego zezwolenia znajduje si¢ w dodatku V do zatacznika
I (czg$¢ M).
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b) Podrgeznik instytucji obstugi technicznej, o ktérym mowa w pkt M.A.604,
musi okresla¢ zakres prac, ktore obejmuje zezwolenie. Dodatek IV do
zalacznika 1 (czgs¢ M) definiuje wszystkie mozliwe klasy i kategorie
utworzone na podstawie przepisow podsekcji F.

c¢) Uprawniona instytucja obstugi technicznej moze wytwarzaé, zgodnie
z danymi dotyczacymi obshlugi technicznej, ograniczony asortyment czgsci
do wykorzystania w trakcie prac prowadzonych w jej wlasnych obiektach
okreslonych w podrgczniku instytucji obstugi techniczne;j.

M.A.604 Podrecznik instytucji obstlugi technicznej

a) Organizacja obstugi technicznej dostarcza podrgcznik obejmujacy przy-
najmniej nastgpujace informacje:

1. o$wiadczenie podpisane przez dyrektora jako osoby odpowiedzialnej,
ktore potwierdza ciagla pracg instytucji w kazdym okresie zgodnie
z przepisami czgsci M i podregcznikiem; oraz

2. zakres pracy instytucji; oraz
3. tytuly i nazwiska osob okreslonych w przepisach pkt M.A.606 lit. b); oraz

4. schemat organizacyjny przedstawiajacy lancuch powiazan w zakresie
ponoszenia odpowiedzialnosci przez osoby okreslone w pkt M.A.606 lit.
b); oraz

5. wykaz personelu certyfikujacego wraz z posiadanym przez niego zakresem
zatwierdzenia; oraz

6. wykaz obiektow, gdzie prowadzona jest obstuga techniczna, wraz z ich
ogdlnym opisem;

7. procedury okreslajace sposob zapewniania przez instytucj¢ obstugi tech-
nicznej zgodnosci z przepisami niniejszej czgsci; oraz

8. procedury zmian podrgeznika instytucji obstugi technicznej

b) Podrgeznik instytucji obstugi technicznej i jego zmiany sa zatwierdzane przez
wiasciwy organ.

c) Nie naruszajac przepisow lit. b), mniej znaczace zmiany w podreczniku moga
by¢ zatwierdzane na drodze proceduralnej (zwanej dalej zatwierdzeniem
posrednim).

M.A.605 Obiekty

Instytucja gwarantuje, ze:

a) Dla wszystkich planowanych prac przewidziane sa obiekty, za§ warsztaty
specjalistyczne i zatoki sa odpowiednio oddzielone w celu zapewnienia
ochrony przed zanieczyszczeniami i ochrony $srodowiska.

b) Przewidziano pomieszczenia biurowe do  zarzadzania  wszystkimi
planowanymi pracami, obejmujacego w szczegdlnosci sporzadzanie doku-
mentacji obshugi technicznej.

¢) Przewidziano bezpieczne pomieszczenia magazynowe stuzace do prze-
chowywania podzespolow, wyposazenia, narzedzi i materiatow. Warunki
magazynowania zapewniaja oddzielenie podzespolow i materiatow od
pozostatych podzespotow, materialdow, wyposazenia i narzgdzi. Warunki
magazynowania muszg by¢ zgodne z zaleceniami producentow, dostep za$
musi by¢ zastrzezony dla uprawnionego personelu.
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M.A.606 Wymagania w stosunku do personelu

a)

b)

d)

°)

g)

h)

Instytucja wyznacza dyrektora jako osobg odpowiedzialna, upowazniong do
zagwarantowania, ze calo$¢ obstugi technicznej, jakiej wymaga klient, moze
zosta¢ sfinansowana i przeprowadzona na poziomie wymaganym przepisami
niniejszej czgsci.

Zostang wyznaczone osoba lub zespot oséb odpowiadajacych za zapewnienie,
ze instytucja dziata zawsze zgodnie z przepisami niniejszej podsekcji. Takie
osoby ponosza ostateczng odpowiedzialnos¢ przed dyrektorem.

Wszystkie osoby wymienione w lit. b) prezentuja odpowiedni poziom
wiedzy, wyksztalcenia i zdobyly stosowne doswiadczenie zwiazane
z obstuga techniczng statkéw powietrznych i/lub podzespotow.

Instytucja ma odpowiedni personel umozliwiajacy wykonanie prac przewid-
zianych w zwiazku z umowa. Wykorzystanie podwykonawcow jest
dozwolone w przypadkach wigkszego natgzenia prac niz wynikaloby to
normalnie z umowy i tylko w odniesieniu do stanowisk, ktore nie
obejmuja wydawania certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji.

Przedstawiane 1 rejestrowane sa kwalifikacje calego  personelu
zaangazowanego w obstugg techniczna.

Personel wykonujacy specjalistyczne zadania, takie jak spawanie, kontrole/
badania nieniszczace inne niz z wykorzystaniem kontrastu barw, ma upraw-
nienia zgodnie z urzgdowo uznang norma.

Instytucja obstugi technicznej posiada wystarczajaca liczbg osob personelu
certyfikujacego do  wydawania certyfikatow dopuszczenia  statkow
powietrznych i1 podzespoldéw do eksploatacji zgodnie z przepisami pkt
M.A.612 i pkt M.A.613. Spelniaja one wymagania czgsci 66.

W drodze odstgpstwa od lit. g) instytucja moze wykorzystaé personel
certyfikujacy, ktorego kwalifikacje sa zgodne z ponizszymi przepisami,
$wiadczac wsparcie w zakresie obstugi technicznej dla przewoznikow
prowadzacych dziatalno$§¢ handlowa, pod warunkiem zatwierdzenia odpo-
wiednich procedur jako czgéci podrecznika instytucji:

1. W przypadku powtarzajacej si¢ dyrektywy zdatnosci do lotu przed lotem,
ktora stanowi w szczegélnosci, ze czlonkowie zalogi statkow
powietrznych moga wykona¢ tego rodzaju dyrektywe zdatnosci do lotu,
instytucja moze wyda¢ ograniczone zezwolenie dotyczace personelu
certyfikujacego dla kapitana statku powietrznego na podstawie licencji
posiadanych przez czlonkow zatogi statku powietrznego, pod warunkiem
ze instytucja sprawdza, czy zostalo przeprowadzone wystarczajace
szkolenie praktyczne w celu upewnienia si¢, ze osoba ta moze wykonac
dyrektywe zdatnosci do lotu zgodnie z wymaganymi normami;

2. W przypadku statku powietrznego ecksploatowanego poza miejscem
wsparcia, instytucja moze wyda¢ ograniczone zezwolenie dotyczace
personelu certyfikujacego dla kapitana statku powietrznego na podstawie
licencji posiadanych przez czlonkow zalogi statku powietrznego, pod
warunkiem ze instytucja sprawdza, czy zostalo przeprowadzone
wystarczajace szkolenie praktyczne w celu upewnienia sig, ze osoba ta
moze wykonaé zadanie zgodnie z wymaganymi normami.

M.A.607 Personel certyfikujacy

a)

W uzupetnieniu do przepisow pkt M.A.606 lit. g) personel certyfikujacy
moze wykonywac¢ swoje obowiazki tylko wowczas, gdy instytucja zagwar-
antowala, ze:

1. personel certyfikujacy moze wykazaé, ze spelnia wymagania pkt 66.A.20
lit. b) zalacznika III (czg$¢ 66), z wyjatkiem przypadku, kiedy
zatacznik 111 (czg$¢ 66) odnosi sig¢ do regulacji panstwa czionkowskiego
i wowczas personel certyfikujacy wykazuje, ze spetnia wymagania tych
regulacji; oraz
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2. personel certyfikujacy ma wlasciwy poziom wiedzy na temat odpo-
wiednich statkéw powietrznych i/lub podzespotéw, ktére ma obstugiwac,
oraz zwiazanych z tym procedur instytucji.

b) W nastgpujacych nieprzewidzianych przypadkach, gdy statek powietrzny
zepsul si¢ w miejscu innym niz gldwna baza i nie ma dostgpu do
personelu certyfikujacego, instytucja, z ktora podpisana jest umowa na
obstuge techniczna, moze wystawi¢ jednorazowe upowaznienie do certy-
fikacji:

1. jednemu z pracownikOw majacemu uprawnienia na typ statku
powietrznego o podobnej technologii, konstrukcji i systemach; lub

2. jakiejkolwiek osobie posiadajacej nie mniej niz trzy lata do$wiadczenia
w czynno$ciach zwigzanych z obstuga oraz wazna licencje obstugi
statkow  powietrznych ICAO  odpowiadajaca  rodzajowi  statku
powietrznego wymagajacego certyfikacji, pod warunkiem ze w miejscu
tym nie znajduje si¢ zadna instytucja nalezycie zatwierdzona na mocy
niniejszej czg$ci, a zwigzana umowa instytucja otrzymuje i zachowuje
dokumenty potwierdzajace doswiadczenia i licencjg takiej osoby.

Wszystkie takie przypadki musza zosta¢ zgloszone wlasciwemu organowi
w ciagu siedmiu dni od daty wystawienia takiego upowaznienia do certy-
fikacji. Uprawniona organizacja obstugowa, wystawiajaca jednorazowe
upowaznienie do certyfikacji, zapewnia powtorne sprawdzenie tak przepro-
wadzonej obstugi technicznej, ktéra moze mie¢ wplyw na bezpieczenstwo
lotu.

c¢) Uprawniona organizacja obstugowa rejestruje  wszelkie informacje
szczegotowe dotyczace personelu certyfikujacego i prowadzi na biezaco
wykaz catego personelu certyfikujacego, z uwzglednieniem posiadanego
przez niego zakresu zatwierdzenia jako czg§¢ podrecznika instytucji
zgodnie z pkt M.A.604 lit. a) ppkt 5.

M.A.608 Podzespoly, urzadzenia i narzedzia

a) Instytucja:

1. ma wyposazenie i narzgdzia okre$lone w danych dotyczacych obstugi
technicznej okreslonych w pkt M.A.609 lub sprawdzone zamienniki
wymienione w podrgczniku organizacji obslugowej, niezbedne do
wykonania biezacej obstugi w ramach posiadanego zezwolenia; oraz

2. przedstawia mozliwos$ci korzystania z pozostatego wyposazenia i narzgdzi
uzywanych doraZnie.

b) Wyposazenie i urzadzenia sa sprawdzane i kalibrowane zgodnie z urzgdowo
uznana norma. Dokumentacja zwiazana z przeprowadzeniem takiej kalibracji
i wykorzystywana normga jest przechowywana przez instytucjg.

c) Instytucja kontroluje, klasyfikuje 1 odpowiednio rozdziela wszystkie
gromadzone podzespoty.

M.A.609 Dane dotyczace obslugi technicznej

Wykonujac obstuge techniczna obejmujaca modyfikacje i naprawy, uprawniona
instytucja obstugi technicznej posiada i wykorzystuje biezace odpowiednie dane
dotyczace obstugi technicznej okreslone w pkt M.A.401. W przypadku danych
dotyczacych obstugi technicznej dostarczanych przez klienta konieczne jest
posiadanie takich danych w trakcie prowadzenia prac.
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M.A.610 Zlecenia na prace zwigzane z obsluga techniczng

Przed rozpoczegciem obstugi technicznej instytucja i instytucja zlecajaca obstuge
techniczna potwierdzaja pisemne zlecenie w celu wyraznego ustalenia zakresu
obstugi technicznej, jaka ma by¢ wykonana.

M.A.611 Normy obslugi technicznej

Calo$¢ obshugi technicznej jest przeprowadzana zgodnie z wymaganiami czgsci
M sekcja A podsekcja D.

M.A.612 Certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji

Po zakonczeniu calosci wymaganej obstugi technicznej zgodnie z niniejsza
podsekcja wystawiany jest certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do
eksploatacji zgodnie z pkt M.A.801.

M.A.613 Certyfikat dopuszczenia podzespolu do eksploatacji

a) Po zakonczeniu calosci wymaganej obshlugi technicznej podzespotu zgodnie
z niniejsza podsekcja wystawiany jest certyfikat dopuszczenia podzespotu do
eksploatacji zgodnie z pkt M.A.802. Wystawiany jest formularz 1 EASA,
z wyjatkiem podzespotdw podlegajacych obstudze technicznej zgodnie
z przepisami pkt M.A.502 lit. b), pkt M.A.502 lit. d) lub pkt M.A.502 lit.
e) oraz podzespotow wytwarzanych zgodnie z przepisami pkt M.A.603 lit. c).

b) Certyfikat dopuszczenia podzespolu do eksploatacji, formularz 1 EASA, moze
by¢ drukowany z komputerowej bazy danych.

M.A.614 Dokumentacja obslugi technicznej

a) Uprawniona instytucja obshlugi technicznej rejestruje szczegétowo wszystkie
informacje dotyczace przeprowadzanych prac. Zachowywana jest doku-
mentacja niezbedna do wykazania, ze zostaly spelnione wszystkie
wymagania konieczne do wystawienia certyfikatu dopuszczenia do
eksploatacji, wlacznie z dokumentami podwykonawcy dotyczacymi
dopuszczenia.

b) Uprawniona instytucja obstugi technicznej dostarcza kopie wszystkich
certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji wlascicielowi statku powietrznego,
wiacznie z kopia wszelkich konkretnych danych dotyczacych naprawy/mody-
fikacji, wykorzystanych do przeprowadzenia naprawy/modyfikacji.

c¢) Uprawniona instytucja obstugi technicznej przechowuje kopie catej doku-
mentacji obstugi technicznej i wszelkich danych zwiazanych z obstuga
techniczng przez trzy lata od daty dopuszczenia przez tg instytucj¢ do
eksploatacji statku powietrznego lub podzespolu statku powietrznego,
ktorego dotycza prace.

1. Dokumentacjg, o ktorej mowa w tym ustgpie, przechowuje si¢ w sposob,
ktory gwarantuje jej ochrong przed zniszczeniem, kradzieza oraz wprow-
adzeniem w niej zmian.

2. Caly sprzgt komputerowy shuizacy do wykonywania kopii zapasowych
przechowuje si¢ w innym miejscu niz ten zawierajacy dane robocze,
w otoczeniu, ktore zapewnia utrzymanie ich w dobrym stanie.

3. W przypadku gdy uprawniona instytucja obstugi technicznej zamyka
swoja dziatalno$¢, cata przechowywana dokumentacja obstugi technicznej
obejmujaca ostatnie trzy lata jest przekazywana ostatniemu wilascicielowi
danego statku powietrznego lub podzespotu, badZz klientowi, wzglednie
jest przechowywana w sposOb okreslony przez wilasciwy organ.
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M.A.615 Uprawnienia organizacji

Organizacja obstlugowa, zatwierdzona zgodnie z sekcja A podsekcja
F niniejszego zatacznika (czgs¢ M), moze:

a) prowadzi¢ obshugg techniczng statku powietrznego i/lub podzespotu, na ktory
posiada zezwolenie, w miejscu okreslonym w certyfikacie zatwierdzajacym
i w podrgczniku organizacji obstugowej;

b) dokonywa¢ uzgodnien w sprawie wykonania ustug specjalistycznych w innej
instytucji posiadajacej odpowiednie kwalifikacje i pod kontrola organizacji
obstugowej, zgodnie z procedurami ustanowionymi jako czgs¢ podrgcznika
organizacji obstugowej bezposrednio zatwierdzonego przez wilasciwy organ;

c) prowadzi¢ obstugg wszelkich statkow powietrznych i/lub podzespotéw, na
ktore posiada zezwolenie, w kazdym miejscu, pod warunkiem ze potrzeba
takiej obstugi wynika z niezdatnoéci do lotu statku powietrznego lub
z konieczno$ci wykonania doraznej obstugi, zgodnie z warunkami okres-
lonymi w podrgczniku organizacji obstugowe;j;

d) wydawaé poswiadczenia obstugi po zakonczeniu obstugi technicznej, zgodnie
z pkt M.A.612 lub pkt M.A.613.

M.A.616 Ocena instytucjonalna

Aby zapewni¢, Ze uprawniona instytucja obstugi technicznej nieprzerwanie
spelnia wymagania niniejszej podsekcji, systematycznie organizuje ona oceng
instytucjonalna.

M.A.617 Zmiany wprowadzane w uprawnionej instytucji obslugi tech-
nicznej

W celu umozliwienia wlasciwemu organowi stwierdzenia zachowania stalej
zgodnos$ci z przepisami niniejszej czg$ci, uprawniona instytucja obshugi tech-
nicznej powiadamia go o kazdej propozycji przeprowadzenia nast¢pujacych
zmian, zanim takie zmiany maja miejsce:

1. nazwy instytucji;

2. siedziby instytucji;

3. dodatkowych siedzib instytucji;

4. dyrektora jako osoby odpowiedzialne;j;

5. ktorejkolwiek z 0sob okreslonych w pkt M.A.606 lit. b);

6. obiektow, wyposazenia, narzedzi, materialdw, procedur, zakresu prac
i personelu certyfikujacego, ktore moga mie¢ wplyw na udzielenie
zezwolenia.

W przypadku proponowanych zmian personelu na osoby, ktore nie byly
wczesniej znane kierownictwu, zmiany te sa zglaszane przy najblizszej spos-
obnosci.

M.A.618 Zezwolenia bezterminowe
a) Zezwolenie jest wydawane na czas nieokreslony. Zachowuje wazno$¢ pod

warunkiem, ze:

1. instytucja przestrzega przepisOw niniejszej czgséci, zgodnie z przepisami
dotyczacymi podejmowania dzialan wobec wykrytych nieprawidtowosci
okreslonymi w pkt M.A.619; oraz

2. wlasciwy organ ma zapewniony dostgp do instytucji w celu stwierdzenia
zachowania statej zgodnos$ci z przepisami niniejszej czgsci; oraz

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnigeto zezwolenia.
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b) Wobec zrzeczenia si¢ zezwolenia lub jego cofnigecia za$wiadczenie
o zezwoleniu zwracane jest wiasciwemu organowi.

M.A.619 Nieprawidlowosci

a) Nieprawidlowo$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodnosé
z wymaganiami czg$ci M, ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie
zagraza bezpieczenstwu lotu.

b) Nieprawidlowo$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami
czgéci M, ktora moglaby obnizy¢ standard bezpieczenstwa i potencjalnie
zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

c) Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych nieprawidtowo$ciach zgodnie
z pkt M.B.605 posiadacz zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej
okresla plan dziatan naprawczych i przedstawia je wiasciwemu organowi
do akceptacji w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCIJA G

INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNOSCIA DO LOTU
M.A.701 ZaKres

Przepisy niniejszej podsekcji ustanawiaja wymagania, jakie musi spehnié
instytucja, aby kwalifikowa¢ si¢ do otrzymania zezwolenia lub uzyskania jego
przedtuzenia na zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscia do lotu statku
powietrznego.

M.A.702 Whniosek

Whniosek o wydanie lub zmiang zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej
nieprzerwana zdatnoscia do lotu sklada si¢ na formularzu w sposob ustalony
przez wilasciwy organ.

M.A.703 Rozszerzenie zakresu zezwolenia

a) Udzielenie zatwierdzenia jest potwierdzane przez wlasciwy organ wydaniem
certyfikatu zawartego w dodatku VI.

b) Bez wzgledu na przepisy lit. a), w odniesieniu do lotniczych przewozoéw
handlowych, zezwolenie stanowi czg$¢ certyfikatu przewoznika lotniczego
wydanego przez wlasciwy organ dla danego eksploatowanego statku
powietrznego.

c¢) W charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu jest okreslony,
zgodnie z pkt M.A.704, zakres prac koniecznych do uzyskania zatwierdzenia.

M.A.704 Warunki zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu

a) Instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu dostarcza warunki
zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu zawierajace nastgpujace
informacje:

1. o$wiadczenie podpisane przez dyrektora jako osobg odpowiedzialna, ktore
potwierdza prowadzenie przez instytucj¢ prac w kazdym okresie, zgodnie
Z przepisami niniejszej czgsci 1 warunkami; oraz

2. zakres prac instytucji; oraz
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3. tytul(-y) i nazwisko(-a) osoby(osob) okreslonej(-ych) w pkt M.A.706 lit.
a), pkt M.A.706 lit. c), pkt M.A.706 lit. d) oraz pkt M.A.706 lit. i); oraz

4. schemat organizacyjny przedstawiajacy lancuch powiazan w zakresie
ponoszenia odpowiedzialno$ci przez wszystkie osoby okreslone w pkt
M.A.706 lit. c), pkt M.A.706 lit. d) i pkt M.A.706 lit. i); oraz

5. wykaz personelu ds. oceny zdatnosci do lotu, o ktorym mowa w pkt
M.A.707, ze wskazaniem, w stosownych przypadkach, personelu
upowaznionego do wydawania zezwolen na lot zgodnie z pkt M.A.711
lit. c); oraz

6. ogblny opis i lokalizacjg¢ obiektow; oraz

7. procedury okreslajace sposOb zapewniania zgodnosci z przepisami
niniejszej czeg$ci przez instytucj¢ zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia
do lotu; oraz

8. procedury zmian warunkow zarzadzania nieprzerwang zdatnos$cia do lotu;
oraz

9. wykaz zatwierdzonych programéw obstugi technicznej lub, dla statkow
powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych,
wykaz ,,rodzajowych” i ,bazowych” programow obstugi technicznej.

b) Warunki zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu i ich zmiany sa
zatwierdzane przez wilasciwy organ.

c) Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany charakterystyki moga by¢ zatwierdzane
posrednio w drodze procedury posredniego zatwierdzania. Procedura
posredniego zatwierdzania okresla dopuszczalne drobne zmiany i jest ustan-
awiana przez instytucj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu jako czgsé
charakterystyki, a nastgpnie zatwierdzana przez wiasciwy organ odpowied-
zialny za instytucje zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu.

M.A.705 Obiekty

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu zapewnia personelowi
okreslonemu w pkt M.A.706 stosowne pomieszczenia biurowe w odpowiedniej
lokalizacji.

M.A.706 Wymagania w stosunku do personelu

a) Instytucja wyznacza dyrektora jako osobg odpowiedzialna, upowazniong do
zagwarantowania, ze wszystkie dzialania zwiazane 2z zarzadzaniem
nieprzerwana  zdatnoscia do lotu moga zostaé  sfinansowane
i przeprowadzone zgodnie z przepisami niniejszej czgsci.

b) W odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych dyrektor, jako osoba
odpowiedzialna okreslona w lit a), jest takze osoba upowazniona do zagwar-
antowania, ze wszystkie dzialania przewoznika moga zosta¢ sfinansowane
i przeprowadzone na poziomie wymaganym do wydania certyfikatu prze-
woznika lotniczego.

c) Zostaja wyznaczone osoba lub zespot osob odpowiadajacych za zapewnienie,
ze instytucja dziata zawsze zgodnie z przepisami niniejszej podsekcji. Takie
osoby ponosza ostateczna odpowiedzialno$¢ przed dyrektorem.

d) W odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych dyrektor jako osoba
odpowiedzialna wyznacza pracownika mianowanego. Osoba ta odpowiada
za zarzadzanie 1 nadzor nad dziataniami zwiazanymi z zapewnianiem
nieprzerwanej zdatno$ci do lotu na podstawie lit. c).

e) Pracownik mianowany okre§lony w lit. d) nie jest zatrudniany przez
uprawniong instytucje¢ okreslona w czgSci 145 w ramach umowy
z przewoznikiem, chyba ze wlasciwy organ podejmie w tej sprawie indy-
widualng decyzje.
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f) Instytucja posiada wystarczajaca liczbg o0sob odpowiednio wykwalifi-
kowanego personelu do wykonania przewidzianych prac.

g) Wszystkie osoby okreslone w lit. ¢) i d) prezentuja odpowiedni poziom
wiedzy i wyksztalcenia oraz zdobyly stosowne do$wiadczenie zwiazane
z zapewnianiem nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow powietrznych.

h) Rejestrowane sa  kwalifikacje catego  personelu  zaangazowanego
w zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

i) Instytucje przedtuzajace poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu, zgodnie
z pkt M.A.711 lit. a) ppkt 4 i M.A.901 lit. f), mianuja osoby upowaznione do
tego, podlegajace zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

j) Instytucja okresla i aktualizuje w charakterystyce zarzadzania ciagta zdatnoscia
do lotu tytul(-y) i nazwisko(-a) osoby(osob) okreslonej(-ych) w pkt M.A.706 lit.
a), pkt M.A.706 lit. c), pkt M.A.706 lit. d) oraz pkt M.A.706 lit. 1).

k) Dla wszystkich duzych statkow powietrznych oraz statkow powietrznych
eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych, instytucja ustala
i kontroluje kompetencje osob zaangazowanych w zarzadzanie nieprzerwana
zdatnoscia do lotu, oceng zdatnoéci do lotu i/lub kontrolg jakosci zgodnie
z procedura i norma ustalona przez whasciwy organ.

M.A.707 Personel ds. oceny zdatnos$ci do lotu

a) Aby uzyskaé zezwolenie na przeprowadzanie oceny zdatnosci do lotu, oraz
ewentualnie na wydawanie zezwolen na lot, uprawniona instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnosciag do lotu musi posiada¢ odpowiedni
personel ds. oceny zdatnosci do lotu w celu wydawania certyfikatow lub
zalecen, o ktorych mowa w sekcji A podsekcja I oraz, jezeli ich to
dotyczy, wydawania zezwolen na lot zgodnie z pkt M.A.711 lit. ¢):

1. Dla wszystkich statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych prze-
wozach handlowych oraz statkdw powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balondow, cztonkowie personelu:

a) posiadaja co najmniej pig¢ lat do§wiadczenia w zakresie zapewniania
nieprzerwanej zdatnosci do lotu; oraz

b) posiadaja odpowiednia licencje okreslona w zataczniku III (czgs¢ 66)
badz wyksztalcenie wyzsze lotnicze lub réwnowazne; oraz

c) ukonczyli formalne szkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej;
oraz

d) zajmuja w uprawnionej instytucji stanowisko o odpowiednim zakresie
obowiazkow;

e) niezaleznie od postanowien lit. a)-d), wymoég okre§lony w pkt
M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. b) mozna zastapi¢ wymogiem posiadania
pigcioletniego doswiadczenia w zakresie zapewniania nieprzerwanej
zdatnosci do lotu, obowiazujacym wraz z wymogami okreslonymi
w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 1 lit. a).

2. Dla statkow powietrznych, ktore nie sa eksploatowane w lotniczych prze-
wozach handlowych o maksymalnej masie startowej ponizej 2 730 kg,
oraz balonéw, czlonkowie personelu:

a) posiadaja co najmniej trzyletnie do§wiadczenie w zakresie zapewniania
nieprzerwanej zdatnosci do lotu; oraz
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b)

©)

d)

€)

b) posiadaja odpowiednia licencje okreslona w zataczniku III (czgs¢ 66)
badz wyksztalcenie wyzZsze lotnicze lub rownowazne; oraz

¢) ukonczyli odpowiednie szkolenie w zakresie lotniczej obstugi tech-
nicznej; oraz

d) zajmuja w uprawnionej instytucji stanowisko o odpowiednim zakresie
obowiazkow;

e) niezaleznie od postanowien lit. a)-d), wymoég okre§lony w pkt
M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. b) mozna zastapi¢ wymogiem posiadania
czteroletniego doswiadczenia w zakresie zapewniania nieprzerwanej
zdatnosci do lotu, obowigzujacym wraz z wymogami okreslonymi
w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. a).

Personel ds. oceny zdatno$ci do lotu nominowany przez uprawniong
instytucj¢ dziatajaca w zakresie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do
lotu moze otrzymaé upowaznienie od tej instytucji wylacznie wtedy, gdy
zostal formalnie zaakceptowany przez wilasciwy organ, po zadowalajacym
przeprowadzeniu oceny zdatnoéci do lotu pod nadzorem.

Instytucja zapewnia, ze personel ds. oceny zdatnoSci do lotu statku
powietrznego moze wykaza¢ si¢ odpowiednim, ostatnio zdobytym
doswiadczeniem w zakresie zarzadzania nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

Personel ds. oceny zdatnosci do lotu jest identyfikowany poprzez wymie-
nienie wszystkich jego cztonkéw w warunkach zarzadzania nieprzerwang
zdatno$cia do lotu wraz z numerem referencyjnym uzyskanego przez nich
upowaznienia w zakresie oceny zdatnosci do lotu.

Instytucja przechowuje kartoteki catego personelu ds. oceny zdatnosci do
lotu, obejmujace szczegdtowe informacje o odpowiednich kwalifikacjach
i skrocony opis zdobytego doswiadczenia w zakresie zarzadzania
nieprzerwang zdatno$cia do lotu oraz szkolen, a takze kopie upowaznienia.
Kartoteki sa przechowywane przez okres dwoch lat od chwili opuszczenia
instytucji przez personel ds. oceny zdatnosci do lotu.

M.A.708 Zarzadzanie nieprzerwana zdatno$cia do lotu

a)

b)

Zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscia do lotu jest prowadzone w calosci
zgodnie z zaleceniami czgsci M sekcja A podsekcja C.

W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego uprawniona
instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu:

1. opracowuje 1 kontroluje program obstugi technicznej, wiacznie
z odpowiednim programem zapewniania wiarygodnosci,

2. przedstawia program obstugi technicznej statku powietrznego i jego
zmiany wiasciwemu organowi do zatwierdzenia (chyba ze dany statek
jest objety procedura zatwierdzenia posredniego zgodnie z pkt M.A.302
lit. ¢)) i dostarcza kopig programu wiascicielowi statku powietrznego
nieeksploatowanego w lotniczych przewozach handlowych,

3. zarzadza zatwierdzaniem modyfikacji i napraw,

4. zapewnia, ze calo$¢ obstugi technicznej jest przeprowadzana zgodnie
z zatwierdzonym programem obstugi technicznej i realizowana zgodnie
z przepisami czgs$ci M sekcja A podsekcja H,

5. gwarantuje, ze sa stosowane wszystkie odpowiednie wytyczne dotyczace
zdatno$ci do lotu i operacyjne wytyczne majace wpltyw na nieprzerwang
zdatno$¢ do lotu,

6. zapewnia, ze wszelkie usterki wykryte podczas przeprowadzania regu-
larnej obstugi technicznej lub zgloszone sa naprawiane przez odpo-
wiednio uprawniong instytucj¢ obstugi technicznej,
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7. zapewnia, ze w kazdym przypadku, gdy jest to niezbedne, statek
powietrzny jest przekazywany do odpowiednio uprawnionej instytucji
obstugi technicznej,

8. koordynuje wykonanie regularnej obstugi technicznej, stosowanie
wytycznych  dotyczacych zdatnosci do lotu, wymiang czgSci
0 ograniczonej zywotnosci oraz przeprowadzanie kontroli podzespotow
w celu zapewnienia poprawnego wykonania prac,

9. administruje cala dokumentacja nieprzerwanej zdatnosci do lotu i/lub
technicznym rejestrem przewoznika i je archiwizuje,

10. gwarantuje, ze sprawozdanie na temat masy i wywazenia odzwierciedla
aktualny stan statku powietrznego.

c¢) W przypadku lotniczych przewozow handlowych, jesli przewoznik nie ma
odpowiednich uprawnien zgodnie z czgscia 145, zawiera pisemna umowg na
obshuge techniczng z instytucjq uprawniong zgodnie z przepisami czgsci 145
lub innym przewoznikiem, opisujac szczegélowo funkcje wymienione
w ramach pkt M.A.301 ppkt 2, M.A301 ppkt 3, M.A301 ppkt 5
i M.A.301 ppkt 6, zapewniajac, Zze calo$¢ obstugi technicznej zostanie osta-
tecznie przeprowadzona przez uprawniona instytucj¢ obshlugi technicznej
zgodnie z przepisami czgsci 145 i okreslajac wsparcie funkcji zapewniania
jako$ci wymienionych w pkt M.A.712 lit. b). Umowy dotyczace regularnej
obstugi technicznej w bazie i na trasie statkow powietrznych oraz obstugi
technicznej silnika, wraz z wszelkimi zmianami, sa zatwierdzane przez
wiasciwy organ. Jednakze w przypadku:

1. statku powietrznego wymagajacego nieplanowanej obstugi technicznej
umowa moze przyja¢ posta¢ indywidualnych zaméwien na wykonanie
prac, kierowanych do instytucji obstugi technicznej okreslonej
w przepisach czesci 145;

2. obstugi technicznej podzespotow, w tym takze silnika, umowa okreslona
w lit. ¢) moze przyja¢ posta¢ indywidualnych zaméwien na wykonanie
prac, kierowanych do instytucji obstugi technicznej wymienionej
w przepisach czgséci 145.

VM3
M.A.709 Dokumentacja

a) Wykonujac zadania zapewniania ciagtej zdatnosci do lotu wymienione w pkt
M.A.708, uprawniona instytucja zarzadzajaca ciagla zdatno$cia do lotu prze-
chowuje i wykorzystuje aktualne dane dotyczace obstugi technicznej
okreslone w pkt M.A.401. Dane te moze dostarczy¢ wiasciciel lub prze-
woznik, pod warunkiem zawarcia odpowiedniej umowy z takim wiascicielem
lub przewoznikiem. W takim przypadku instytucja zarzadzajaca ciagla
zdatnoscia do lotu musi przechowywaé te dane jedynie przez okres
obowiazywania umowy, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w pkt
M.A.714.

b) W przypadku statku powietrznego nieeksploatowanego w lotniczych prze-
wozach handlowych, aby umozliwi¢ poczatkowe zatwierdzenie i/lub
rozszerzenie zakresu zatwierdzenia bez zawartych umow, o ktérych mowa
w dodatku I do niniejszego zatacznika (czg$¢ M), instytucja zarzadzajaca
ciagla zdatnoscia do lotu moze opracowaé ,bazowe” i/lub ,rodzajowe”
programy obstugi technicznej. Te ,bazowe” i/lub ,rodzajowe” programy
obstugi technicznej nie wykluczaja jednak konieczno$ci ustanowienia
stosownego programu obstugi technicznej statkow powietrznych zgodnie
z pkt M.A.302, w odpowiednim czasie przed skorzystaniem z praw,
o ktorych mowa w pkt M.A.711.

M.A.710 Przeglad zdatnosci do lotu

a) W celu spelnienia wymagan w zakresie przegladu zdatnosci do lotu statku
powietrznego, o ktorych mowa w pkt M.A.901, uprawniona instytucja
zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu przeprowadza pelny udokumentowany
przeglad dokumentacji statku powietrznego, aby stwierdzi¢, czy:

1. wiasciwie zarejestrowano liczbg wylatanych godzin dla ptatowca, silnika
i $migla, a takze zwigzang z tym liczbg cykli lotow; oraz
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b)

©)

d)

2. instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposazenia statku
i odzwierciedla status ostatnich zmian; oraz

3. cala zaplanowana obstuga techniczna statku powietrznego zostata prze-
prowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obshugi technicznej;
oraz

4. wszystkie stwierdzone usterki zostaly naprawione lub, w stosownych
przypadkach, naprawa zostala odlozona na pozZniejszy termin
w kontrolowany sposob; oraz

5. wszystkie obowigzujace wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu zostaly
zastosowane i prawidlowo zarejestrowane; oraz

6. wszystkie modyfikacje 1 naprawy statku powietrznego zostaly zarejes-
trowane 1 sa zgodne =z przepisami zalacznika (czgsci 21) do
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003; oraz

7. wszystkie podzespoly o ograniczonej zywotnosci zamontowane w statku
powietrznym sa prawidlowo oznakowane, zarejestrowane, a takze nie
uptynal termin ich zdatnosci do uzytku; oraz

8. calo$¢ obstugi technicznej zostata zrealizowana zgodnie z przepisami
zatacznika 1 (czg§¢ M); oraz

9. sprawozdanie dotyczace aktualnej masy i wywazenia nie stracito
waznos$ci 1 odzwierciedla wyposazenie statku; oraz

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszej wersji jego projektu typu
zatwierdzone] przez Agencjg; oraz

11. jezeli istnieje taki wymog, statek powietrzny posiada certyfikat hatasu
odpowiadajacy jego obecnemu wyposazeniu, zgodne z przepisami
podsekeji I zatacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.

Personel ds. oceny zdatnosci do lotu uprawnionej instytucji zarzadzajacej
nieprzerwana zdatnoscia do lotu przeprowadza fizyczny przeglad statku
powietrznego. Do celow takiego przegladu, personelowi ds. oceny
zdatno$ci do lotu nieposiadajacemu odpowiednich kwalifikacji, zgodnie
z przepisami zalacznika III (czgSci 66), towarzysza pracownicy posiadajacy
takie kwalifikacje.

Wykonujac fizyczny przeglad statku powietrznego, personel ds. oceny
zdatno$ci do lotu sprawdza, czy:

1. wszystkie wymagane oznaczenia i tablice zostaly prawidlowo zamon-
towane; oraz

2. stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzona instrukcja
uzytkowania w locie; oraz

3. wyposazenie statku odpowiada zatwierdzonej dokumentacji; oraz

4. nie wystepuja zadne oczywiste usterki, ktore nie zostaly potraktowane
zgodnie z przepisami pkt M.A.404; oraz

5. nie wystgpuja rozbiezno$ci migdzy stanem statku powietrznego,
a udokumentowana ocena dokumentacji, o ktorej mowa w lit. a).

W drodze odstgpstwa od pkt M.A.901 lit. a), oceng zdatnosci do lotu mozna
przyspieszy¢ maksymalnie o 90 dni, zachowujac przy tym ciaglos¢ schematu
oceny zdatnosci do lotu, aby umozliwi¢ wykonanie fizycznego przegladu
podczas kontroli obstugi techniczne;j.
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e) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (formularz 15b EASA) lub
zalecenie wydania po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu (formularz
15a EASA), o ktorych mowa w dodatku III do zafacznika 1 (czg$¢ M)
moga zosta¢ wydane wylacznie:

1. przez wlasciwie upowazniony personel ds. oceny zdatnosci do lotu
zgodnie z pkt M.A.707, dzialajacy w imieniu uprawnionej instytucji
zarzadzajacej zdatno$cia do lotu lub przez personel certyfikujacy
w przypadkach okreslonych w pkt M.A.901 lit. g); oraz

2. po stwierdzeniu przeprowadzenia kompletnej oceny zdatnosci do lotu oraz
niewystgpowania nieprawidtowosci, ktore moglyby zagraza¢ bezpiec-
zenstwu lotu.

f) Kopig nowego lub przedtuzonego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
dla danego statku powietrznego przesyla si¢ do panstwa czlonkowskiego
rejestracji tego statku w ciagu 10 dni.

g) Zadania oceny zdatnosci do lotu nie moga by¢ zlecane podwykonawcom.

h) W przypadku gdy wyniki oceny zdatnosci do lotu sa nieprzekonujace, nalezy
poinformowaé o tym fakcie wlasciwy organ najszybciej, jak to mozliwe, ale
w zadnym razie nie pdézniej niz w ciaggu 72 godzin od stwierdzenia przez
instytucj¢ problemu w ramach przeprowadzanej oceny.

M.A.711 Prawa instytucji

a) Instytucja zarzadzajaca obstuga techniczng, zatwierdzona zgodnie z sekcja
A podsekcja G niniejszego zatacznika (czg§¢ M), moze:

1. zarzadza¢ nieprzerwana zdatno$cia do lotu statkow powietrznych poza
statkami eksploatowanymi w lotniczych przewozach handlowych, wymie-
nionych w certyfikacie zatwierdzajacym;

2. zarzadza¢ ciagla zdatnoscia do lotu statkow powietrznych eksploa-
towanych w lotniczych przewozach handlowych w przypadku gdy
zostang one wymienione zardwno w certyfikacie zatwierdzajacym, jak
i w certyfikacie przewoznika lotniczego;

3. organizowa¢ przeprowadzenie zadan zwigzanych z ciagla zdatnoscia do
lotu wspdlnie z inna instytucja bedaca podwykonawca, ktora dziata
zgodnie z jej systemem zapewniania jako$ci, wymieniona w certyfikacie
zatwierdzajacym;

4. przedtuzy¢, na warunkach okreslonych w pkt M.A.901 lit. ), waznosé
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wydanego przez wiasciwy
organ lub przez inna instytucj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu
zatwierdzona zgodnie z sekcja A podsekcja G niniejszego zatacznika
(czgs¢ M);

b) Uprawniona instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu zarejestrowana
w jednym z panstw cztonkowskich moze zosta¢ dodatkowo upowazniona do
przeprowadzania przegladu zdatnoéci do lotu okreslonych w pkt M.A.710;
oraz

1. wystawiania zwigzanego z tym pos$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu
i przedtuzania w odpowiednim czasie jego waznos$ci zgodnie z warunkami
pkt MLA901 lit. c¢) ppkt 2 lub pkt M.A.901 lit. e) ppkt 2; oraz

2. wydawania zalecen w sprawie przegladu zdatnosci do lotu wiasciwemu
organowi w panstwie cztonkowskim rejestracji.
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c) Instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu, ktorej kompetencje
obejmuja uprawnienia, o ktérych mowa w pkt M.A.711 lit. b) moze
dodatkowo uzyska¢ prawo wydawania zezwolen na lot, zgodnie z czg$cia
21A.711 lit. d) zalacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003
dla konkretnego statku powietrznego, dla ktoérego ma prawo wydawaé
poswiadczenie przegladu lotu, w ramach potwierdzania zgodnosci
z zatwierdzonymi warunkami lotu, zgodnie z odpowiednia zatwierdzona
procedurg przewidziang w warunkach, o ktérych mowa w pkt M.A.704.

M.A.712 System zapewnienia jako$ci

a) Aby zagwarantowal, ze uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwana
zdatnoscia do lotu stale spelnia wymagania niniejszej podsekcji, ustanawia
ona system zapewniania jakos$ci i powotuje dyrektora ds. jakosci, ktory moni-
toruje zgodno$¢ z procedurami koniecznymi do zagwarantowania zdatnosci
do lotu statkoéw powietrznych, a takze odpowiednio$¢ tych procedur. Moni-
torowanie zgodno$ci obejmuje system zwrotnego informowania dyrektora
jako osoby odpowiedzialnej, aby w razie potrzeby zapewni¢ podjecie
dziatan naprawczych.

b) System zapewniania jakos$ci monitoruje dziatania okreSlone w czgsci
M sekcja A podsekcja G. Zawiera on przynajmniej nastgpujace funkcje:

1. monitorowanie zgodno$ci wszystkich dzialan okreslonych w czgsci
M sekcja A podsekcja G z zatwierdzonymi procedurami; oraz

2. monitorowanie zgodnosci calosci zlecanej obshugi technicznej z umowa;
oraz

3. monitorowanie stalej zgodno$ci z wymaganiami niniejszej czgsci.

¢) Dokumentacja obejmujaca wymienione dziatania przechowywana jest przez
okres co najmniej dwoch lat.

d) W przypadku gdy wuprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwana
zdatno$cia do lotu otrzymala uprawnienia zgodnie z przepisami innej
czgsci, system zapewniania jako$ci moze zosta¢ polaczony z wymaganiami
natoZzonymi w innej czgsci.

e) W przypadku lotniczych przewozow handlowych, system zapewniania
jakosci okreslony w czgsci M sekcja A podsekcja G stanowi zintegrowang
czg$¢ systemu zapewniania jako$ci przewoznika.

f) W przypadku matej instytucji, ktora nie zarzadza ciagla zdatnoscia do lotu
statkow powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach hand-
lowych, system jakoéci moze by¢ zastapiony regularnymi przegladami
instytucji, pod warunkiem zatwierdzenia przez wlasciwy organ, chyba ze
instytucja wystawia poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu dla statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg innych niz
balony. W przypadku braku systemu jakos$ci instytucja nie zleca zadan
z zakresu zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu innym instytucjom.

M.A.713 Zmiany w instytucji zarzadzajjcej nieprzerwana zdatno$cia do
lotu

W celu zagwarantowania wlasciwemu organowi mozliwosci stwierdzenia, czy
zachowana jest stala zgodno$¢ z przepisami niniejszej czgSci, uprawniona
instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu powiadamia ten organ
o propozycjach nastgpujacych zmian przed ich przeprowadzeniem:

1. nazwy instytucji,

2. siedziby instytucji,
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3. dodatkowych siedzib instytucji,
4. dyrektora jako osoby odpowiedzialne;j,
5. osOb okreslonych w pkt M.A.706 lit. c),

6. obiektéw, procedur, zakresu prac i personelu, ktére moga mie¢ wpltyw na
wydanie zezwolenia.

W przypadku proponowanych zmian personelu, ktory nie byl wcze$niej znany
kierownictwu, zmiany te sa zglaszane przy najblizszej sposobnosci.

M.A.714 Prowadzenie dokumentacji

a) Instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu rejestruje wszystkie
szczegolowe informacje dotyczace przeprowadzanych prac. Przechowywana
jest dokumentacja wymagana przepisami pkt M.A.305, a takze,
w stosownych przypadkach, przepisami pkt M.A.306.

b) Jezeli instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnos$cia do lotu posiada prawo
okreslone w pkt M.A.711 lit. b), przechowuje kopie wszystkich wydanych
lub ewentualnie przedtuzonych poswiadczen przegladu zdatnosci do lotu
i zalecen wraz ze wszystkimi dokumentami uzupetniajacymi. Ponadto
instytucja przechowuje kopie wszystkich poswiadczen przegladu zdatnosci
do lotu, ktore zostaly przez nia przedluzone na mocy prawa, o ktorym
mowa w pkt M.A.711 lit. a) ppkt 4.

c) Jezeli instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscia do lotu posiada prawo
okreslone w pkt M.A.711 lit. ¢), przechowuje kopie wszystkich zezwolen na
lot wydanych zgodnie z postanowieniami pkt 21A.729 zatacznika (czg$¢ 21)
do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.

d) Instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatno$cia do lotu przechowuje kopie
catej dokumentacji, o ktérej mowa w lit. b) i c¢) przez okres dwoch lat od
ostatecznego wycofania statku powietrznego z eksploatacji.

e) Dokumentacja jest przechowywana w sposob, ktory zapewnia jej ochrong
przed zniszczeniem, kradzieza oraz wprowadzeniem w niej zmian.

f) Caly sprzgt komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapasowych prze-
chowuje si¢ w innym miejscu niz ten zawierajacy dane robocze, w otoczeniu,
ktore zapewnia utrzymywanie ich w dobrym stanie.

g) W przypadku gdy zarzadzanie nieprzerwana zdatnoscia do lotu statku
powietrznego zostaje przekazane innej instytucji lub osobie, calo$¢ prze-
chowywanej dokumentacji zostaje przekazana do wspomnianej instytucji.
Okresy przechowywania dokumentacji maja dalej zastosowanie do wspom-
nianej instytucji lub osoby.

h) W przypadku gdy instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatno$cia do lotu
zamyka swoja dziatalno$¢, cata przechowywana dokumentacja jest prze-
kazywana wlascicielowi statku powietrznego.

M.A.715 Zezwolenia bezterminowe
a) Zezwolenie jest wystawiane na czas nieokre§lony. Zachowuje swoja wazno$¢

pod warunkiem, ze:

1. instytucja przestrzega przepisoOw niniejszej czg$ci, zgodnie z przepisami
dotyczacymi postgpowania wobec wykrytych nieprawidlowosci okres-
lonymi w pkt M.B.705; oraz

2. wilasciwy organ ma zapewniony dostgp do instytucji w celu stwierdzenia
zachowania stalej zgodnoS$ci z przepisami niniejszej czgséci; oraz

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnig¢to zezwolenia.
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vB

b) Wobec zrzeczenia si¢ zezwolenia lub jego cofnigcia, za$wiadczenie
o zezwoleniu zwracane jest wiasciwemu organowi.

M.A.716 Nieprawidlowosci

a) Nieprawidlowos$¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodno$é
z wymaganiami czg§ci M, ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie
zagraza bezpieczenstwu lotu.

b) Nieprawidlowos¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami
czgsci M, ktora moglaby obnizy¢ standard bezpieczenstwa i potencjalnie
zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

c¢) Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych nieprawidtowo$ciach zgodnie
z przepisami pkt M.B.705 posiadacz zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej
nieprzerwana zdatnoscia do lotu okresla plan dzialan naprawczych
i przedstawia je wilasciwemu organowi do akceptacji w terminie uzgod-
nionym z tym organem.

PODSEKCJA H
CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI — CDE
M3

M.A.801 Poswiadczenie obslugi statku powietrznego

a) Z wyjatkiem statkoéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez
organizacj¢ obstugowa zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem II (czgs¢ 145),
wydawane jest poswiadczenie obstugi zgodnie z niniejsza podsekcja.

b) Nie dopuszcza si¢ do eksploatacji zadnego statku powietrznego bez
poswiadczenia obstugi wydanego, po zakonczeniu obstugi technicznej,
w ramach ktorej stwierdzono, ze calo§¢ wymaganej obstugi technicznej
zostala przeprowadzona prawidlowo, przez:

1. odpowiedni personel certyfikujacy w imieniu organizacji obstugowej
zatwierdzonej zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zatacznika
(czgs¢ M); lub

2. personel certyfikujacy zgodnie z wymogami zalacznika III (czg§¢ 66),
z wyjatkiem kompleksowych zadafh obstugi technicznej wymienionych
w dodatku VII do niniejszego zatacznika, do ktorych stosuje sig pkt 1; lub

3. pilota-wiasciciela zgodnie z pkt M.A.803;

¢) W drodze odstgpstwa od przepisow pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2, w przypadku
statkow powietrznych ELA1 nieeksploatowanych w lotniczych przewozach
handlowych kompleksowe zadania obstugi technicznej statkow powietrznych
wymienione w dodatku VII moga by¢ wykonane przez personel certyfikujacy
okreslony w pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2.

d) W drodze odstgpstwa od przepisow pkt M.A.801 lit. b), w przypadku
nieprzewidzianych okolicznoéci, gdy statek powietrzny zepsut sig
w miejscu, gdzie brak jest organizacji obstugowej zatwierdzonej zgodnie
z niniejszym zalacznikiem lub zalacznikiem II (czg$¢ 145), lub wiasciwego
personelu certyfikujacego, wlasciciel moze upowazni¢ dowolna osobe,
posiadajaca co najmniej 3 lata odpowiedniego doswiadczenia w zakresie
obstugi technicznej i wilasciwe kwalifikacje, do przeprowadzenia obstugi
technicznej zgodnie z normami ustalonymi w podsekcji D niniejszego
zalacznika i do dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji. W takim
przypadku wiasciciel:

1. uzyskuje szczegotowe dane dotyczace wszelkich wykonanych prac oraz
kwalifikacji osoby wystawiajacej poswiadczenie i przechowuje te dane
w dokumentacji statku powietrznego; oraz
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e)

g)

h)

2. zapewnia powtorne sprawdzenie i zatwierdzenie wszelkiej tego rodzaju
obstugi technicznej przez posiadajaca odpowiednie zezwolenie osobg
okreslong w pkt M.A.801 lit. b) badZz instytucjg zatwierdzona zgodnie
z sekcja A podsekcja F niniejszego zatacznika (czg§¢ M), lub zatacznikiem
IT (czgs$¢ 145), jak najszybciej, lecz w terminie nieprzekraczajacym 7 dni;
oraz

3. powiadamia instytucj¢ odpowiedzialng za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do
lotu statku powietrznego, jezeli zawart umowe zgodnie z pkt M.A.201 lit. e),
lub — w razie braku tego rodzaju umowy — wlasciwy organ, w terminie 7 dni
od wystawienia tego rodzaju upowaznienia do certyfikacji.

W przypadku dopuszczenia do eksploatacji na podstawie pkt M.A.801 lit. b)
ppkt 2 lub pkt M.A.801 lit. ¢), w wykonywaniu zadan obshlugi technicznej
personel certyfikujacy moze wspomagac jedna osoba lub wigcej pod jego
bezposrednig i stala kontrola.

Poswiadczenie obstugi zawiera przynajmniej nastgpujace informacje:

1. podstawowe dane na temat przeprowadzonej obstugi technicznej; oraz

2. datg zakonczenia obstugi technicznej; oraz

3. dane identyfikacyjne instytucji i/lub osoby wystawiajacej dopuszczenie do
eksploatacji, zawierajace:

(i) numer referencyjny zezwolenia organizacji obstugowej zatwierdzonej
zgodnie z sekcja A podsekcja F niniejszego zatacznika (czg$¢ M) oraz
personelu certyfikujacego, ktory wystawia taki certyfikat; lub

(ii) w przypadku po$wiadczenia obstugi okreslonego w pkt M.A.801 lit.
b) ppkt 2 lub pkt M.A.801 lit. c¢), dane identyfikacyjne i, gdzie
stosowne, numer licencji personelu certyfikujacego, ktory wystawia
taki certyfikat;

4. ograniczenia zdatnosci do lotu lub ograniczenia eksploatacyjne, jesli
wystepuja.

W drodze odstgpstwa od przepisow lit. b) i niezaleznie od przepisow lit. h),
w przypadku braku mozliwo$ci zakonczenia wymaganej obstugi technicznej
mozna wydaé poswiadczenie obstugi w ramach ograniczen zatwierdzonych
dla statku powietrznego. Fakt ten, wraz z wszelkimi stosownymi ogranic-
zeniami zdatnosci do lotu lub ograniczeniami eksploatacyjnymi jest rejes-
trowany w poswiadczeniu obshugi statku powietrznego przed wydaniem
takiego certyfikatu, jako czg$¢ informacji wymagana na podstawie lit. f)
ppkt 4.

Poswiadczenie obstugi nie jest wydawane w przypadku istnienia jakiego-
kolwiek wiadomego braku zgodnosci, ktory zagraza bezpieczenstwu lotu.

M.A.802 Certyfikat dopuszczenia podzespolu do eksploatacji

a)

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany kazdorazowo po
zakonczeniu obstugi technicznej podzespotu statku powietrznego zgodnie
z pkt M.A.502.
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M3

b) Autoryzowany certyfikat dopuszczenia do eksploatacji, okreslany jako
formularz 1 EASA, stanowi certyfikat zezwolenia na dopuszczenie
podzespotu do eksploatacji, z wyjatkiem sytuacji, gdy tego rodzaju obstuga
techniczna podzespotow statku powietrznego zostata przeprowadzona zgodnie
z pkt MLA.502 lit. b), pkt M.A.502 lit. d) lub pkt M.A.502 lit. ¢), w ktérym
to przypadku obstuga techniczna podlega procedurom dopuszczania do
eksploatacji statku powietrznego zgodnie z pkt M.A.801.

M.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela

a) Aby kwalifikowaé si¢ jako pilot-wlasciciel, dana osoba musi:

1. posiada¢ wazna licencjg pilota (lub dokument réwnowazny), wystawiona
lub zatwierdzona przez pafistwo cztonkowskie na statki powietrzne odpo-
wiedniego typu lub klasy; oraz

2. posiada¢ statek powietrzny, jako wytaczny wilasciciel lub wspotwilasciciel;
wiasciciel musi by¢:

(i) jedna z osob fizycznych wskazanych w dokumencie rejestracyjnym;
lub

(ii) cztonkiem podmiotu prawnego prowadzacego dziatalnos¢ rekreacyjna
o charakterze niekomercyjnym, w przypadku gdy ten podmiot prawny
jest wyszczegdlniony w dokumencie rejestracyjnym jako wiasciciel
lub uzytkownik oraz gdy dana osoba bezposrednio uczestniczy
w procesie podejmowania decyzji przez dany podmiot prawny i jest
przez niego wyznaczona do przeprowadzania obslugi technicznej
pilota-wiladciciela.

b) W odniesieniu do kazdego prywatnie eksploatowanego silnikowego statku
powietrznego o prostej konstrukcji i maksymalnej masie startowej nie
wigkszej niz 2730 kg, szybowca, motoszybowca lub  balonu,
pilot-wlasciciel moze wystawi¢ poswiadczenie obstugi po przeprowadzeniu
ograniczonej obstugi technicznej pilota-wlasciciela okreslonej w dodatku
VIIL

c) Zakres ograniczonej obstugi technicznej pilota-wiasciciela okreslony jest
w programie obstugi technicznej statku powietrznego, o ktorym mowa
w pkt M.A.302.

d) Poswiadczenie obstugi nalezy wpisa¢ do dziennika pokladowego. Musi on
zawiera¢ podstawowe szczegotowe informacje na temat przeprowadzonej
obstugi technicznej, dane dotyczace obstugi technicznej, datg jej zakonczenia
oraz tozsamo$¢, podpis i numer licencji pilota-wlasciciela wystawiajacego
taki certyfikat.

PODSEKCIJA 1

CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

M.A.901 Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznos$ci poswiadczenia zdatnosci do lotu statku
powietrznego przeprowadza si¢ okresowy przeglad zdatnosci do lotu statku
powietrznego i dokumentacji ciagltej zdatnosci do lotu.

a) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu jest wydawane zgodnie
z dodatkiem III (formularz 15a lub 15b EASA) po pomys$lnym zakonczeniu
przegladu zdatnosci do lotu. Po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu jest
wazne jeden rok.
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b)

<)

d)

e)

Statek powietrzny w kontrolowanym $rodowisku oznacza statek powietrzny:
(i) stale zarzadzany w okresie poprzedzajacych 12 miesigcy przez jedna
uprawniong instytucj¢ zarzadzajaca zdatno$cia do lotu, zatwierdzona
zgodnie z sekcja A podsekcja G niniejszego zalacznika (czgs¢ M); i (ii)
objety w okresie poprzedzajacych 12 miesigcy obstuga techniczng
prowadzong przez organizacj¢ obstugowa zatwierdzona zgodnie z sekcja
A podsekcja F niniejszego zatacznika (czg$¢ M) lub zatacznikiem II (czgs¢
145). Obejmuje to zadania zwiazane z obstuga techniczna okreslone w pkt
M.A.803 lit. b) prowadzone i zatwierdzone zgodnie z pkt M.A.801 lit. b)
ppkt 2 lub pkt M.A.801 lit. b) ppkt 3.

W przypadku wszystkich statkoéw powietrznych eksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych oraz statkow powietrznych o maksymalnej masie
startowej powyzej 2730kg, =z wyjatkiem balonéw, pozostajacych
w kontrolowanym $rodowisku, instytucja, o ktérej mowa w lit. b), zarzadzajaca
ciagla zdatnoscia do lotu statku powietrznego, moze, majac odpowiednie upraw-
nienia i pod warunkiem spehienia wymogow lit. k):

1. wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie po$wiadczenia przegladu zdatnosci do lotu,
w przypadku gdy statek powietrzny pozostawal w kontrolowanym
srodowisku, przedluzy¢ dwukrotnie wazno$¢ poswiadczenia przegladu
zdatnosci do lotu, kazdorazowo na okres jednego roku.

W przypadku wszystkich statkow  powietrznych  eksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych, oraz statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej powyzej 2 730 kg, z wyjatkiem balonow,
(i) niepozostajacych w kontrolowanym $rodowisku; lub (ii) zarzadzanych
przez instytucj¢ zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu, ktéra nie ma prawa
przeprowadza¢ przegladu zdatnosci do lotu, poswiadczenie przegladu
zdatnosci do lotu jest wystawiane przez wlasciwy organ po wydaniu pozy-
tywnej opinii na podstawie zalecenia wydanego przez instytucj¢ zarzadzajaca
ciagla zdatnoscia do lotu odpowiednio zatwierdzona na podstawie sekcji
A podsekcja G niniejszego zalacznika (czgs¢ M), przestanego wraz
z wnioskiem wladciciela lub uzytkownika. To zalecenie opiera si¢ na
przegladzie zdatnosci do lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt M.A.710.

W przypadku statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej nie
wigkszej niz 2 730 kg, nieeksploatowanych w lotniczych przewozach hand-
lowych, oraz balonéw, kazda instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu
zatwierdzona na podstawie sekcji A podsekcja G niniejszego zatacznika
(czg$¢ M) 1 wyznaczona przez wilasciciela lub uzytkownika, moze, majac
odpowiednie uprawnienia i pod warunkiem spelnienia wymogow lit. k):

1. wystawi¢ poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu,
w przypadku gdy statek powietrzny pozostawal w kontrolowanym
srodowisku pod jej nadzorem, przedtuzy¢ dwukrotnie waznos¢
poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu, kazdorazowo na okres
jednego roku.

W drodze odstegpstwa od przepisow pkt M.A.901 lit. ¢) ppkt 2 i pkt M.A.901
lit. e) ppkt 2, w przypadku statkbw powietrznych pozostajacych
w  kontrolowanym $rodowisku, instytucja, o ktorej mowa w lit. b),
zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych, pod
warunkiem spelnienia wymogéw lit. k), moze przedluzy¢ dwukrotnie,
kazdorazowo na okres jednego roku, wazno$¢ poswiadczenia przegladu
zdatno$ci do lotu, wydanego przez wiasciwy organ lub przez inng instytucje
zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu, zatwierdzona zgodnie z sekcja
A podsekcja G niniejszego zalacznika (czg§é M).
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g) W drodze odstgpstwa od przepisow pkt M.A.901 lit. e) i pkt M.A.901 lit. i) ppkt
2, w przypadku statkow powietrznych ELA1 nieeksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych i niepodlegajacych przepisom pkt M.A.201 lit. i),
poswiadczenie przegladu zdatnoéci do lotu moze by¢ rowniez wystawiane
przez wlasciwy organ po wydaniu pozytywnej opinii na podstawie zalecenia
wydanego przez personel certyfikujacy, formalnie zatwierdzony przez wlasciwy
organ i speliajacy wymogi zatacznika III (czg$¢ 66), jak rowniez wymogi
okreslone w pkt M.A.707 lit. a) ppkt 2 lit. a), przestanego wraz z wnioskiem
wiasciciela lub uzytkownika. Zalecenie to opiera si¢ na przegladzie zdatnosci do
lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt M.A.710 i nie jest wydawane na dtuzej niz
dwa kolejne lata.

h) W kazdym przypadku, gdy okolicznosci wskazuja na istnienie potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa, wlasciwy organ dokonuje przegladu zdatnosci do
lotu i samodzielnie wystawia poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu.

i) Poza okolicznosciami wskazanymi w przepisach lit. h), wlasciwy organ moze
réwniez przeprowadzi¢ przeglad zdatnosci do lotu i samodzielnie wystawié
poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu w nastgpujacych przypadkach:

1. jezeli statek powietrzny obstuguje instytucja zarzadzajaca nieprzerwana
zdatnoscia do lotu uprawniona zgodnie z sekcja A, podsekcja
G niniejszego zatacznika (czgs¢ M) zlokalizowana w kraju trzecim;

2. dla wszystkich balonow i wszelkich pozostalych statkéw powietrznych
o maksymalnej masie startowej nie wigkszej niz 2 730 kg, jesli wlasciciel
wystapi z takim wnioskiem.

j) W przypadku gdy wlasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu
i/lub samodzielnie wystawia po$wiadczenie przegladu zdatnosci do lotu,
wiasciciel lub uzytkownik zapewnia wlasciwemu organowi:

1. dokumentacj¢ wymagana przez ten organ; oraz

2. odpowiednie zakwaterowanie w stosownej lokalizacji dla jego personelu;
oraz

3. w miarg potrzeb wsparcie personelu posiadajacego odpowiednie kwali-
fikacje zgodnie z zalacznikiem III (czg$8¢ 66) lub rownorzednego
z personelem okreslonym w 145.A.30 lit. j) ppkt 1 i 2 zatacznika II
(czgse 145).

k) Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu nie moze by¢ wydane lub

przedtuzone, jezeli istnieja dowody lub powody, aby sadzi¢, ze statek
powietrzny jest niesprawny.

M.A.902 Waznos$¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu

a) Certyfikat oceny zdatnosci do lotu traci waznos¢, gdy:
1. zostal zawieszony lub cofnigty; lub
2. certyfikat zdatnosci do lotu zostat zawieszony lub cofnigty; lub

3. statek powietrzny nie jest umieszczony Ww rejestrze Panstwa
Cztonkowskiego; lub

4. certyfikat typu, na podstawie ktorego wydano certyfikat zdatnosci do lotu,
jest zawieszony lub cofnigty.

YM7
b) Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli jego certyfikat
zdatnosci do lotu jest niewazny lub:

1. ciagta zdatno$¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowanego w nim
podzespotu nie spelnia wymagan niniejszej czgsci; lub
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2. statek powietrzny przestal odpowiada¢ projektowi typu zatwierdzonemu
przez Agencjg; lub

3. nie podjgto odpowiednich dziatan, mimo ze statek powietrzny byt eksploa-
towany bez przestrzegania ograniczen ujgtych w zatwierdzonej instrukcji
uzytkowania w locie lub w certyfikacie zdatnosci do lotu; lub

4. statek powietrzny uczestniczyt w wypadku lub incydencie, ktory ma
wplyw na jego zdatno$§¢ do lotu, po czym nie podjgto wiasciwych
dziatan zmierzajacych do przywrocenia zdatnosci do lotu; lub

5. dokonano modyfikacji lub naprawy, ktéra nie jest zgodna z przepisami
zatacznika (czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.

VB
c) Wobec zrzeczenia sig certyfikatu oceny zdatnosci do lotu lub jego wycofania,
jest on zwracany wilasciwym wiadzom.

M.A.903 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium UE

a) W przypadku przeniesienia rejestracji w granicach UE, wnioskodawca:

1. informuje byte Panstwo Czlonkowskie o tym, w ktorym Panstwie
Cztonkowskim statek powietrzny zostanie zarejestrowany; a nastgpnie

2. wystgpuje do nowego Panstwa Cztonkowskiego o wystawienie aktualnego
certyfikatu zdatnosci do lotu zgodnie z czgscia 21.

b) Bez wzgledu na przepisy pkt M.A.902 lit. a) pkt 3 poprzedni certyfikat oceny
zdatnosci do lotu utrzymuje waznos¢ do uplywu daty jego waznosci.

M.A.904 Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego przywozonego do UE

VYM3
a) W przypadku wprowadzania do rejestru panstwa cztonkowskiego statku
powietrznego z kraju trzeciego, wnioskodawca:

1. wystgpuje do panstwa czlonkowskiego rejestracji o wydanie nowego
poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z zafacznikiem
(czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003; oraz

2. dla innych niz nowe statkow powietrznych zapewnia pomyslne przepro-
wadzenie przegladu zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.901; oraz

3. zapewnia przeprowadzenie calo$ci obshugi technicznej w celu uzyskania
zgodnosci z zatwierdzonym programem obstugi technicznej zgodnie z pkt
M.A.302.

b) Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spelnia odpowiednie wymagania,
instytucja zarzadzajaca ciagla zdatno$cia do lotu przesyla, w stosownych
przypadkach, udokumentowane zalecenie panstwu czlonkowskiemu rejestracji
w celu wydania poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu.

c) Wiasciciel umozliwia dostgp do statku powietrznego kontroli prowadzone;j
przez Panstwo Czlonkowskie rejestracji.

d) Nowy certyfikat zdatnosci do lotu jest wydawany przez Panstwo
Czlonkowskie rejestracji, w przypadku stwierdzenia, ze statek powietrzny
spelnia zalecenia czgsci 21.

e) Panstwo Czlonkowskie wystawia takze certyfikat oceny zdatnosci do lotu
wazny zwykle przez okres jednego roku, chyba ze Panstwo Czlonkowskie
ograniczy okres waznosci ze wzgledow bezpieczenstwa.
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M.A.905 Nieprawidlowosci

a) Nieprawidlowos¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczaca niezgodno$é
z wymaganiami czg§ci M, ktora obniza standard bezpieczenstwa i powaznie
zagraza bezpieczenstwu lotu.

b) Nieprawidlowos$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami
czgSci M, ktora moglaby obnizy¢ standard bezpieczenstwa i potencjalnie
zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

¢) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych nieprawidlowosciach zgodnie
z pkt M.B.903, odpowiedzialna osoba lub instytucja, o ktorej mowa w pkt
M.A.201, okresla plan dziatan naprawczych i przedstawia je wiasciwemu
organowi do akceptacji w terminie uzgodnionym z tym organem,
w terminie ustalonym z tym organem, wraz z odpowiednimi dziataniami
naprawczymi majacymi na celu zapobiezenie ponownemu wystapieniu
takiej nieprawidlowosci i jej zrodtowej przyczyny.

SEKCJA B

PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WEASCIWE WEADZE
PODSEKCIJA A

PRZEPISY OGOLNE
M.B.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne jakich musza przes-
trzega¢ wlasciwe wladze odpowiedzialne za stosowanie i wykonanie przepisow
sekcji A niniejszej czgsci.

M.B.102 Wlasciwy organ

a) Przepisy ogolne

Panstwo Czlonkowskie wyznacza wlasciwy organ, przydzielajac mu
obowiazki wydawania, przedluzania, zmieniania, zawieszania i cofania
certyfikatow oraz nadzoru nad nieprzerwana zdatnoscia do lotu. Wiasciwy
organ ustanawia udokumentowane procedury i struktur¢ organizacyjna.

b) Zasoby
Liczebno$¢ personelu jest odpowiednia do realizacji wymagan okreslonych
w niniejszej sekcji B.

¢) Kwalifikacje i szkolenia

Caly personel zaangazowany w dziatania okreslone w czg$ci M posiada odpo-
wiednie kwalifikacje, wiedzg i do$wiadczenie oraz odbyt wstgpne
przeszkolenie i uczestniczy w stalych szkoleniach, aby moéc wykonaé
przydzielone zadania.

d) Procedury
Wiasciwy organ ustanawia procedury szczegbtowo okreslajace sposob

osiagnigcia zgodnoS$ci z przepisami niniejszej czgsci.

Procedury sa przegladane i zmieniane w celu zapewnienia statej zgodnosci.

M.B.104 Prowadzenie dokumentacji

a) Wilasciwe wladze ustanawiaja system prowadzenia dokumentacji, ktory
pozwala na odpowiednie $ledzenie procesu wydawania, przedtuzania, zmie-
niania, zawieszania i cofania wszystkich certyfikatow.
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b) Dokumentacja stuzaca prowadzeniu nadzoru przez uprawnione instytucje
okreslone w czg§ci M obejmuje co najmniej nastgpujace elementy:

1. wniosek instytucji o wydanie zezwolenia,

2. zaswiadczenie o zezwoleniu udzielonym instytucji, wlacznie z wszelkimi
zmianami;

3. kopi¢  programu  kontroli, z  wykazem dat planowanych
i przeprowadzonych kontroli;

4. dokumentacj¢ stalego nadzoru wilasciwego organu, obejmujaca cala doku-
mentacj¢ kontroli;

5. kopie catej zwiazanej z tym korespondencji;
6. informacje szczegolowe dotyczace wylaczen i dziatan przymusowych;
7. wszelkie raporty wlasciwych wtadz dotyczace nadzoru nad instytucja;
8. opis instytucji lub podrgeznik i ich zmiany;

9. kopie pozostatych dokumentow bezposrednio zatwierdzanych przez
wiasciwy organ.

c) Okres przechowywania dokumentacji okreslonej w lit. b) trwa co najmniej
cztery lata.

d) Dokumentacja dotyczaca nadzoru nad kazdym statkiem powietrznym zawiera
co najmniej kopie:

1. certyfikatu zdatnosci do lotu statku powietrznego,
2. certyfikatdow oceny zdatnosci do lotu,
3. zalecen instytucji okreslonych w sekcji A podsekcja G,

4. sprawozdan z oceny zdatnosci do lotu przeprowadzanej bezposrednio
przez Panstwo Czlonkowskie,

5. calej odnosnej korespondencji dotyczacej statku powietrznego,

6. informacji szczegdétowych zwiazanych z wylaczeniami i dziataniami przy-
musowymi,

7. wszelkie dokumenty zatwierdzone przez wlasciwy organ na mocy
przepisow zalacznika I (czg§¢ M) lub zatacznika III (UE-OPS) do
rozporzadzenia nr 3922/91.

e) Dokumentacja okres$lona w lit. d) jest przechowywana przez okres dwoch lat
od daty ostatecznego wycofania statku powietrznego z eksploatacji.

f) Cata dokumentacja okre$lona w pkt M.B.104 jest udostgpniana na zadanie
innego Panstwa Czlonkowskiego lub Agencji.

M.B.105 Wzajemna wymiana informacji

a) Aby przyczyni¢ sig¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego, wlasciwe wladze
uczestnicza w wymianie wszystkich niezbgdnych informacji zgodnie z art. 11
rozporzadzenia podstawowego.

b) Bez uszczerbku dla kompetencji Panstw Cztonkowskich, w przypadku
potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa obejmujacego kilka Panstw
Cztonkowskich, zainteresowane wlasciwe wiladze pomagaja sobie
wzajemnie w przeprowadzaniu niezbednych dziatan nadzorczych.
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PODSEKCJA B

ODPOWIEDZIALNOSC
M.B.201 Odpowiedzialnos¢

Wiasciwe whadze okreslone w pkt M.1 odpowiadaja za przeprowadzanie kontroli
i badan w celu sprawdzenia, czy przestrzegane sg wymagania niniejszej czgsci.

PODSEKCJA C

NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU
M.B.301 Program obslugi technicznej

a) Wiasciwy organ sprawdza zgodno$¢ programu obstugi technicznej
z przepisami pkt M.A.302.

b) Z wyjatkiem przypadku gdy postanowiono inaczej w  pkt
»M3 pkt M.A.302 lit. ¢c) <4, program obstugi technicznej i jego zmiany
sa bezposrednio zatwierdzane przez wilasciwy organ.

¢) W przypadku zatwierdzenia posredniego, procedura programu obstugi tech-
nicznej jest zatwierdzana przez wlasciwy organ za posrednictwem warunkow
zarzadzania nieprzerwana zdatno$cia do lotu.

d) W celu zatwierdzenia programu obstugi technicznej zgodnie z lit. b)
wlasciwy organ otrzymuje dostgp do wszelkich danych wymaganych
w przepisach pkt »M3 pkt M.A.302 lit. d), ) i f) <.

M.B.302 Wylaczenia

Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z »>M3 art. 14 ust. 4 <«
rozporzadzenia podstawowego sa rejestrowane i przechowywane przez
wilasciwy organ.

M.B.303 Monitorowanie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku
powietrznego

a) Wiasciwy organ opracowuje program przegladow w celu monitorowania
stanu zdatnosci do lotu floty statkdéw powietrznych znajdujacych si¢ w jego
rejestrze.

b) Program przegladow obejmuje przeglady reprezentacyjne  statkow
powietrznych.

c) Program jest opracowywany z uwzglednieniem liczby statkow powietrznych
w rejestrze, miejscowej wiedzy i poprzednich dziatan nadzorujacych.

d) Przeglad wyrobow koncentruje si¢ na szeregu kluczowych elementow
zagrazajacych zdatnos$ci do lotu i zidentyfikowaniu nieprawidlowosci.
Ponadto wlasciwy organ analizuje wszystkie nieprawidlowosci i okresla ich
zrodlowe przyczyny.

e) Wszystkie nieprawidlowosci sa potwierdzane na pi$mie osobie lub instytucji
odpowiedzialnej zgodnie z pkt M.A.201.

f) Wiasciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidlowosci, dziatania koncowe
i zalecenia.

g) Jesli podczas przegladu statku powietrznego znaleziony zostanie dowod
wskazujacy na niezgodno$¢ z wymaganiem czesci M, wlasciwy organ
podejmuje dziatania zgodnie z pkt M.B.903.
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h) Jesli zrodlowa przyczyna nieprawidtowosci jest tozsama z brakiem zgodnosci
z przepisami ktorejkolwiek podsekcji lub innej czgsci, ta niezgodno$¢ musi
zostaé potraktowana w sposob zalecany w odnosnej czgsci.

i) W celu ufatwienia podjecia odpowiednich dziatan w zakresie egzekwowania
przepisow, wlasciwe organy wymieniaja informacje na temat niezgodnosci
stwierdzonych zgodnie z przepisami lit. h).

M.B.304 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie
Wiasciwy organ:

a) zawiesza certyfikat oceny zdatnosci do lotu z racji uzasadnionego potenc-
jalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza lub wycofuje certyfikat oceny zdatnosci do lotu badZz wprowadza do
niego ograniczenia na podstawie pkt M.B.303 lit. g).

PODSEKCJA D

NORMY OBSLUGI TECHNICZNEJ

(do opracowania stosownie do przypadku)

PODSEKCJA E

PODZESPOLY

(do opracowania stosownie do przypadku)

PODSEKCIJA F

INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ
M.B.601 Wniosek

W przypadku gdy obiekty obstugi technicznej sa umiejscowione w wigcej niz
jednym Panstwie Czlonkowskim, badanie i staly nadzér nad zezwoleniem
prowadzony jest w powiazaniu z wilasciwymi wladzami wyznaczonymi przez
Panstwa Czlonkowskie, na ktorych terytorium znajduja si¢ pozostale obiekty
obstugi techniczne;j.

M.B.602 Wstepne zezwolenie

a) Zaktadajac, ze wymagania pkt M.A.606 lit. a) i b) sa spetnione, wlasciwy
organ formalnie przedktada wnioskodawcy na pismie swoja akceptacje
personelu okreslonego w pkt M.A.606 lit. a) i b).

b) Wiasciwy organ stwierdza, ze procedury okreslone w podrgezniku instytucji
obstugi technicznej sa zgodne z przepisami czg$ci M sekcja A podsekcja F i
zapewnia, ze dyrektor jako osoba odpowiedzialna podpisuje o$wiadczenie
0 przyjgciu zobowigzan.

c) Wiasciwy organ sprawdza, czy instytucja spetnia wymagania czgéci M sekcja
A podsekcja F.

d) W trakcie prowadzenia badania w zwiazku z wydaniem zezwolenia
organizuje si¢ przynajmniej jedno spotkanie z dyrektorem, jako osoba odpo-
wiedzialna, w celu zagwarantowania, Ze osoba ta pojmuje w peini znaczenie
zezwolenia 1 rozumie przyczyng, dla ktorej podpisywane jest zobowigzanie
instytucji do zachowania zgodno$ci z procedurami okreslonymi
w podrgczniku.

e) Wszystkie nieprawidtowo$ci sa pisemnie potwierdzane na rzecz instytucji
sktadajacej wniosek.
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f) Wiasciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidlowosci, dziatania koncowe
(dziatania konieczne do anulowania nieprawidtowosci) i zalecenia.

g) W odniesieniu do wstgpnego zezwolenia, przed jego wydaniem, wszystkie
nieprawidlowosci sa korygowane przez instytucje 1 anulowane przez
wilasciwy organ.

M.B.603 Wydanie zezwolenia

a) W przypadku gdy instytucja obstugi technicznej spetnia przepisy odpo-
wiednich punktow niniejszej czg$ci, wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy
za$wiadczenie o zezwoleniu na formularzu 3 EASA (dodatek V), ktore
obejmuje zakres zezwolenia.

b) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 3 EASA wlasciwy
organ wskazuje warunki zalaczone do zezwolenia.

c¢) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 3 EASA
umieszczany jest numer referencyjny w sposob okreslony przez Agencjg.

M.B.604 Staly nadzér

a) Wlasciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty planowanych
oraz przeprowadzanych kontroli dla kazdej uprawnionej instytucji obstugi
technicznej znajdujacej si¢ pod jego nadzorem, okre§lonej w czedci
M sekeji A podsekeja F.

b) Kazda instytucja jest poddawana wszechstronnej kontroli z czgstotliwos$cia
nie mniejszq niz raz na 24 miesiace.

c) Wszystkie nieprawidtowosci sa potwierdzane instytucji skladajacej wniosek
na pismie.

d) Wiasciwy organ rejestruje wszelkie nieprawidlowosci, dziatania koncowe
(dziatania wymagane do anulowania nieprawidtowosci) i zalecenia.

e) Co najmniej raz na 24 miesigce organizowane jest spotkanie z dyrektorem,
jako osoba odpowiedzialna, w celu zagwarantowania, ze jest on poin-
formowany o istotnych kwestiach wynikajacych z kontroli.

M.B.605 Nieprawidlowosci

a) Jesli podczas kontroli lub w inny sposdb zostanie wykazana niezgodno$é
z wymaganiem cz¢$ci M, wiasciwy organ podejmuje nastgpujace dziatania:

1. W odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 1, wlasciwy organ
podejmuje natychmiastowe dziatania w celu wycofania, ograniczenia lub
zawieszenia w caloSci lub w czeSci, w =zaleznosci od zakresu
nieprawidlowosci poziomu 1, zezwolenia dla instytucji obstugi tech-
nicznej, do chwili podjecia przez instytucj¢ dziatan naprawczych.

2. W odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 2, wlasciwy organ wyznacza
okres na przeprowadzenie dzialah naprawczych stosownie do charakteru
nieprawidlowosci, ktory nie bedzie dtuzszy niz trzy miesiagce. W pewnych
okolicznosciach, pod koniec tego okresu i w zaleznosci od charakteru
nieprawidlowosci, wlasciwy organ moze go przedtuzy¢ zgodnie
z planem dziatan naprawczych.

b) W przypadku niewykonania dzialah naprawczych w wyznaczonym okresie,
wilasciwy organ podejmuje dziatania w celu zawieszenia catodci lub czesci
zezwolenia.

M3
M.B.606 Zmiany
a) Wiasciwy organ dostosowuje sig¢ do odpowiednich elementow procesu

wstegpnego zatwierdzenia w odniesieniu do wszelkich zmian w instytucji
zgloszonych zgodnie z pkt M.A.617.
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b) Wiasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi uprawniona
organizacja obstugowa moze dziala¢ w trakcie tych zmian, o ile nie ustali,
ze zezwolenie powinno zosta¢ zawieszone ze wzgledu na charakter lub zakres
zmian.

¢) W przypadku kazdej zmiany w podrgezniku organizacji obstugowe;:

1. W przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.604
lit. b), whasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone w podrgczniku
sa zgodne z przepisami niniejszego zalacznika (czg§¢ M), zanim
uprawniona organizacja zostanie formalnie powiadomiona
o zatwierdzeniu.

2. W przypadku procedury posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt
M.A.604 lit. c), wlasciwy organ zapewnia: (i) niewielki zakres zmian; oraz
(ii) odpowiednia kontrolg nad zatwierdzaniem wszelkich takich zmian, tak,
aby nadal spelniatly one wymogi niniejszego zalacznika (czgs¢ M).

M.B.607 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

Wiasciwy organ:

a) zawiesza zezwolenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagrozenie bezpiec-
zenstwa; lub

b) zawiesza lub wycofuje zezwolenie, badz wprowadza w nim ograniczenia na
podstawie pkt M.B.605.

PODSEKCIJA G

INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNOSCIA DO LOTU
M.B.701 Wniosek

a) W odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych sktadane sa do
zatwierdzenia przez wlasciwy organ, wraz ze wstgpnym wnioskiem
o wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego i, stosownie do przypadku,
wszelkich  wnioskowanych zmian, nastgpujace dokumenty dotyczace
kazdego typu eksploatowanego statku powietrznego:

1. warunki zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu;

2. programy obstugi technicznej statkow powietrznych przewoznika;

3. techniczny rejestr statku powietrznego;

4. gdzie stosowne, techniczna specyfikacja uméw o obstugg techniczng
zawartych migdzy przewoznikiem a uprawniong instytucja obshugi tech-
nicznej, okre§lona w czgsci 145.

b) W przypadku gdy obiekty sa polozone w wigcej niz jednym Panstwie
Cztonkowskim badanie i staly nadzér nad zezwoleniem prowadzone sa
w powigzaniu z wlasciwymi wiladzami wyznaczonymi przez Panstwa
Cztonkowskie, na ktorych terytorium sa umiejscowione pozostate obiekty.

M.B.702 Zezwolenie wstepne

a) Zaktadajac, ze wymagania pkt M.A.706 lit. a), ¢) i d) oraz pkt M.A.707 sa
spelnione, wlasciwy organ formalnie przedklada wnioskodawcy na piSmie
swoja akceptacje personelu okreslonego w pkt M.A.706 lit. a), ¢) i d) oraz
pkt M.A.707.



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 53

b) Wiasciwy organ stwierdza, czy procedury okreslone w warunkach
zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu sa zgodne z przepisami czgsci
M sekcja A podsekcja G i zapewnia, ze dyrektor, jako osoba odpowiedzialna,
podpisuje o$wiadczenie o przyjgciu zobowiazan.

c) Wiasciwy organ sprawdza, czy instytucja spetnia wymagania czg$ci M sekcja
A podsekcja G.

d) Przynajmniej raz w trakcie prowadzenia badan dotyczacych wydania
zezwolenia organizowane jest spotkanie z dyrektorem, jako osoba odpo-
wiedzialng, w celu zagwarantowania, Ze w pelni pojmuje on znaczenie
zezwolenia i rozumie przyczyng, dla ktorej podpisywane jest zobowigzanie
do przestrzegania przez instytucj¢ procedur okreslonych w warunkach
zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu.

e) Wszystkie nieprawidtowosci sa potwierdzane instytucji skladajacej wniosek
na pismie.

f) Wilasciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidlowosci, dziatania koncowe
(dziatania konieczne do anulowania nieprawidtowos$ci) oraz zalecenia.

g) W odniesieniu do wstgpnego zezwolenia, przed jego wydaniem, wszystkie
nieprawidlowosci sa korygowane przez instytucj¢ i anulowane przez
wlasciwy organ.

M.B.703 Wydanie zezwolenia

a) W przypadku gdy instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscig do lotu
spelnia przepisy czgéci M sekcja A podsekcja G, whasciwy organ wydaje
wnioskodawcy zaswiadczenie o zezwoleniu na formularzu 14 EASA
(dodatek VI), ktore obejmuje zakres zezwolenia.

b) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 14 EASA wiasciwy
organ wskazuje okres waznosci zezwolenia.

c¢) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 14 EASA
umieszczany jest numer referencyjny w sposob okreslony przez Agencjg.

d) W przypadku lotniczych przewozow handlowych informacje ujgte na
formularzu 14 EASA sa wlaczane do certyfikatu przewoznika powietrznego.

M.B.704 Staly nadzér

a) Wiasciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty planowanych
oraz przeprowadzanych kontroli dla kazdej uprawnionej instytucji
zapewniajacej nieprzerwang zdatno$¢ do lotu, znajdujacej si¢ pod jego
nadzorem, okreslonej w czgSci M sekcja A podsekcja G.

b) Kazda instytucja jest poddawana wszechstronnej kontroli z czgstotliwoscia
nie mniejszaq niz raz na 24 miesiace.

¢) Odpowiednia reprezentatywna grupa statkdw powietrznych, zarzadzanych
przez uprawniong instytucjg, okreslona w czgsci M sekcja B podsekcja G,
jest poddawana przegladowi raz na 24 miesiace. O wielkos$ci grupy reprezen-
tatywnej decyduje wilasciwy organ w oparciu o wyniki wczesniejszych
kontroli i poprzednich przegladow wyrobow.

d) Wszystkie nieprawidtowosci sa potwierdzane instytucji skladajacej wniosek
na pi$mie.

e) Wilasciwy organ rejestruje wszelkie nieprawidlowosci, dziatania koncowe
(dziatania konieczne do anulowania nieprawidtowosci) i zalecenia.

f) Co najmniej raz na 24 miesigce jest organizowane spotkanie z dyrektorem,
jako osoba odpowiedzialna, w celu zapewnienia, ze jest on informowany
o istotnych kwestiach wynikajacych z kontroli.
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M.B.705 Nieprawidlowosci

a) Jesli podczas kontroli lub w inny sposob zostanie wykazana niezgodno$é
z wymaganiem cz¢$ci M, wiasciwy organ podejmuje nastgpujace dziatania:

1. W odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 1, wlasciwy organ
podejmuje natychmiastowe dziatania w celu wycofania, ograniczenia lub
zawieszenia w caloSci lub w czeSci, w =zaleznosci od zakresu
nieprawidlowosci poziomu 1, zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej
nieprzerwang zdatnoscia do lotu, do chwili pomys$lnego podjgcia przez
instytucj¢ dziatan naprawczych.

2. W odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 2, wlasciwy organ wyznacza
okres na przeprowadzenie dzialah naprawczych stosownie do charakteru
nieprawidlowosci, ktory nie jest dluzszy niz trzy miesiace. W pewnych
okolicznosciach, pod koniec tego okresu i w zaleznosci od charakteru
nieprawidlowosci, wlasciwy organ moze go przedtuzy¢ zgodnie
z zadowalajacym planem dziatan naprawczych.

b) W przypadku niewykonania dziatan naprawczych w wyznaczonym okresie,
wlasciwy organ podejmuje dziatania w celu zawieszenia calosci lub czgsci
zezwolenia.

M.B.706 Zmiany

a) Wiasciwy organ dostosowuje si¢ do odpowiednich elementow procesu
wstegpnego zatwierdzenia w odniesieniu do wszelkich zmian w instytucji
zgloszonych zgodnie z pkt M.A.713.

b) Wiasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktorymi uprawniona
instytucja zarzadzajaca ciagla zdatnoscia do lotu moze dziata¢ w trakcie
tych zmian, o ile nie ustali, Ze zezwolenie powinno zosta¢ zawieszone ze
wzgledu na charakter lub zakres zmian.

¢) W przypadku kazdej zmiany w charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscia
do lotu:

1. W przypadku bezposredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt M.A.704
lit. b), wlasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone
w charakterystyce sa zgodne z przepisami niniejszego zalacznika
(czg$¢ M), zanim uprawniona instytucja zostanie formalnie powiadomiona
o zatwierdzeniu.

2. W przypadku procedury posredniego zatwierdzania zmian zgodnie z pkt
M.A.704 lit. c), wlasciwy organ zapewnia: (i) niewielki zakres zmian; oraz
(ii) odpowiednia kontrolg nad zatwierdzaniem wszelkich takich zmian, tak,
aby nadal spetnialy one wymogi niniejszego zalacznika (czg$¢ M).

M.B.707 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

Wiasciwy organ:

a) zawiesza zezwolenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagrozenie bezpiec-
zenstwa; lub

b) zawiesza lub wycofuje zezwolenia badz wprowadza w nim ograniczenia na
podstawie pkt M.B.705.

PODSEKCJA H

CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACJI — CDE

(do opracowania stosownie do przypadku)
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PODSEKCIJA 1

CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU
M.B.901 Ocena zalecen

Po otrzymaniu wniosku i towarzyszacego zalecenia zwiazanego z certyfikatem
oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt »M3 pkt M.A.901 «:

1. Odpowiednio uprawniony personel wlasciwych wladz sprawdza, czy
deklaracja zgodnosci zawarta w zaleceniu wskazuje na przeprowadzenie
wszechstronnej oceny zdatnosci do lotu okreslonej w pkt M.A.710.

2. Wiasciwy organ przeprowadza badanie i moze zazada¢ dalszych informacji na
poparcie oceny zalecenia.

M.B.902 Przeglad zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ

a) W przypadku gdy wiasciwy organ przeprowadza przeglad zdatnosci do lotu
i wydaje poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu na formularzu 15a EASA
(dodatek 1III), przeprowadza on przeglad zdatnosci do lotu zgodnie
z przepisami pkt M.A.710.

b) Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel ds. przegladu zdatnosci do lotu
w celu przeprowadzania przegladéw zdatnosci do lotu.

1. W przypadku wszystkich statkbw powietrznych eksploatowanych
w lotniczych przewozach handlowych oraz statkow powietrznych
o maksymalnej masie startowej powyzej 2730 kg, z wyjatkiem
balonéw, cztonkowie personelu:

a. maja co najmniej pig¢ lat doswiadczenia w zapewnianiu ciaglej
zdatno$ci do lotu; oraz

b. posiadaja odpowiednia licencjg okreslong w zataczniku III (czg§¢ 66)
lub kwalifikacje w zakresie obstugi technicznej uznane przez panstwo
cztonkowskie i wilasciwe dla danej kategorii statkéw powietrznych
(gdy zatacznik III (czg§¢ 66) odnosi si¢ do regulacji krajowych)
badz odpowiednie wyksztalcenie lotnicze lub réwnowazne; oraz

c. posiadaja formalne przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi
lotniczej; oraz

d. zajmuja stanowiska wiazace si¢ z wlasciwymi obowiazkami.

Niezaleznie od lit. a)-d) wymog okreslony w pkt M.B.902 lit. b) ppkt 1
lit. b. moze zostaé zastapiony przez wymodg posiadania pigciu lat
doswiadczenia w  zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu poza
doswiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt M.B.902 lit. b) ppkt 1
lit. a.

2. W przypadku statkéw powietrznych nieeksploatowanych w lotniczych
przewozach handlowych o maksymalnej masie startowej ponizej
2 730 kg, oraz balondéw, cztonkowie personelu:

a. maja co najmniej trzy lata do$wiadczenia w zapewnianiu ciaglej
zdatno$ci do lotu; oraz

b. posiadaja odpowiednia licencj¢ okreslong w zataczniku III (czg§¢ 66)
lub kwalifikacje w zakresie obstugi technicznej uznane przez panstwo
czlonkowskie i wiasciwe dla danej kategorii statkow powietrznych
(gdy zalacznik III (czg§¢ 66) odnosi si¢ do regulacji krajowych)
badz odpowiedni stopien lotniczy lub rownowazny; oraz

c. posiadaja odpowiednie przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi
lotniczej; oraz
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d. zajmuja stanowiska wiazace sig¢ z wlasciwymi obowiazkami.

Niezaleznie od lit. a—d wymog podany w pkt M.B.902 lit. b) ppkt 2 lit. b.
moze zosta zastagpiony przez wymog posiadania czterech lat
doswiadczenia w  zapewnianiu ciaglej zdatnosci do lotu poza
doswiadczeniem juz wymaganym zgodnie z pkt M.B.902 lit. b) ppkt 2
lit. a.

c¢) Wilasciwy organ przechowuje kartoteki calego personelu zajmujacego sig
przegladami zdatnosci do lotu, obejmujace szczegétowe informacje
o odpowiednich kwalifikacjach i skrocony opis zdobytego doswiadczenia
w zakresie zarzadzania ciagla zdatnoscia do lotu oraz odbytych szkolen.

d) Wiasciwy organ ma dostgp do odpowiednich danych okre§lonych w pkt
M.A.305, M.A306 i M.A.401 podczas przeprowadzania przegladu
zdatnosci do lotu.

e) Czlonkowie personelu, ktorzy przeprowadzaja przeglad zdatnosci do lotu,
wystawiaja formularz 15a po pomyslnym zakonczeniu przegladu zdatnosci
do lotu.

M.B.903 Nieprawidlowosci

Jesli podczas kontroli lub w inny sposob zostanie wykazana niezgodnosé
z wymaganiem czg$ci M, wlasciwy organ podejmuje nastgpujace dziatania:

1. w odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 1, wlasciwy organ Zada podjgcia
odpowiednich dziatan naprawczych przed kolejnym lotem i podejmuje natych-
miastowe dzialania w celu wycofania zawieszenia certyfikatu oceny zdatno$ci
do lotu;

2. w odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 2, dziatania naprawcze
wymagane przez wlasciwy organ sa dostosowane do charakteru
nieprawidtowosci.
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Dodatek 1

Umowa w sprawie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu

1. W przypadku zawarcia umowy migdzy wlascicielem a uprawniong
instytucja zajmujaca si¢ zapewnianiem nieprzerwanej zdatnosci do lotu,
okreslona w czgéci M sekcja A podsekcja G zgodnie z pkt M.A.201
w zakresie wykonania zadan zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu,
na zadanie wilasciwego organu wiasciciel przesyla kopig umowy, po jego
podpisaniu przez obydwie strony, do wlasciwego organu Panstwa
Cztonkowskiego rejestracji.

2. Umowa jest opracowywana z uwzglednieniem wymagan czgsci M i okresla
obowiazki jego sygnatariuszy w odniesieniu do zapewniania nieprzerwanej
ciaglosci zdatnosci do lotu statku powietrznego.

3. Obejmuje ono co najmniej:
— wpis do rejestru statku powietrznego,
— typ statku powietrznego,
— numer seryjny statku powietrznego,

— nazwisko wtlasciciela statku powietrznego lub  zarejestrowanego
korzystajacego badz szczegdétowe dane firmy wraz z adresem,

szczegolowe dane, wlacznie z adresem, uprawnionej instytucji zajmujacej
si¢ zapewnianiem nieprzerwanej zdatno$ci do lotu, okreslonej w czgsci
M sekcja A podsekcja G.

4. Umowa stwierdza, co nastgpuje:

»Wiladciciel powierza uprawnionej instytucji zarzadzanie nieprzerwana
zdatnoscia do lotu statku powietrznego, opracowanie programu obstugi tech-
nicznej, ktory zostanie zatwierdzony przez wiladze ds. zdatnoéci do lotu
Panstwa Czlonkowskiego, w ktorym statek powietrzny jest zarejestrowany,
oraz organizacj¢ obshugi technicznej statku powietrznego, zgodnie ze
wspomnianym programem obstugi technicznej, w uprawnionej do tego
instytucji.

Zgodnie z niniejsza umowa jego sygnatariusze zobowiazuja si¢ do przes-
trzegania odno$nych obowiazkéw niniejszej umowy.

Wrhasciciel oswiadcza, Zze, zgodnie z jego najglgbszym przekonaniem,
wszystkie informacje przekazane i te, ktore zostang przekazane uprawnionej
instytucji, dotyczace nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego, sa
Sciste, za§ statek powietrzny nie bgdzie poddawany przerobkom bez
uprzedniego zatwierdzenia uprawnionej instytucji.

W przypadku nieprzestrzegania przepisOw niniejszej umowy przez ktorego-
kolwiek z sygnatariuszy porozumienie jest niewazne. W takim przypadku
wiasciciel przejmuje pelna odpowiedzialno$¢ za wszystkie zadania zwiazane
z nieprzerwang zdatno$cia do lotu statku powietrznego i zobowiazuje si¢ do
poinformowania o tym wilasciwych wiladz Panstwa Czlonkowskiego rejes-
tracji w ciggu dwoch tygodni.”

5. W przypadku zawarcia umowy migdzy wlascicielem a uprawniong
instytucja zajmujaca si¢ zapewnianiem nieprzerwanej zdatnosci do lotu,
okreslona w czgsci M sekcja A podsekcja G, zgodnie z pkt M.A.201,
obowiazki sa dzielone migdzy strony w nast¢pujacy sposob:

M3

5.1. Obowiazki uprawnionej instytucji:

1. zapewnienie, ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jego
zatwierdzenia;

2. przestrzeganie warunkoéw stuzacych zachowaniu ciaglej zdatnosci do
lotu statku powietrznego, wymienionych ponizej:

a) opracowanie programu obstugi technicznej dla statku powietrznego,
obejmujacego opracowany program niezawodnosci, w stosownych
przypadkach;
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b) okreslenie (w programie obstugi technicznej) zadan obstugi tech-
nicznej, ktore moze wykona¢ pilot-wladciciel zgodnie z pkt
M.A.803 lit. c);

c) zorganizowanie procesu zatwierdzenia programu obstugi technicznej
statku powietrznego;

d) po jego zatwierdzeniu przestanie kopii programu obshugi technicznej
statku powietrznego wiascicielowi;

e) zorganizowanie inspekcji  pomostowej z  wykorzystaniem
poprzedniego programu obshugi technicznej statku;

f) zorganizowanie prowadzenia catosci obstugi technicznej przez
uprawniong organizacj¢ obslugowa;

g) podjecie krokéw w celu zastosowania wszystkich odpowiednich
dyrektyw zdatnosci do lotu;

h) zorganizowanie dokonania napraw przez uprawniona organizacjg
obstugowa wszystkich usterek wykrytych podczas planowej
obstugi technicznej, przegladu zdatnosci do lotu lub usterek
zgloszonych przez wiasciciela,

i) koordynowanie  wykonania regularnej obstugi  technicznej,
stosowania dyrektyw zdatnosci do lotu, wymiany czgsci
0 ograniczonej zywotnosci, oraz wymagan w zakresie kontroli
podzespotow;

j) kazdorazowe informowanie wtlasciciela o przekazaniu statku
powietrznego do uprawnionej organizacji obstugowej;

k) zarzadzanie cala dokumentacja techniczna;

1) archiwizowanie cato$ci dokumentacji technicznej;

. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku

powietrznego,  zgodnie z  zalacznikiem  (czes¢  21)  do
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, przed ich wprowadzeniem w zycie;

. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw statku

powietrznego,  zgodnie z  zalacznikiem  (cze$¢  21)  do
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, przed ich wykonaniem;

. informowanie wilasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji

w kazdym przypadku, gdy statek powietrzny nie zostat przekazany do
uprawnionej organizacji obstugowej przez wiasciciela, jak wymaga tego
uprawniona instytucja;

. informowanie wladciwego organu panstwa czltonkowskiego rejestracji

w kazdym przypadku, gdy niniejsze umowa nie jest przestrzegana;

. W miarg potrzeb przeprowadzanie przegladu zdatnosci do lotu statku

powietrznego i wystawianie poswiadczenia przegladu zdatnosci do
lotu lub wydawanie zalecenia wlasciwemu organowi panstwa
cztonkowskiego rejestracji;

. przekazywanie w ciaggu 10 dni kopii kazdego wystawionego lub

przedtuzonego poswiadczenia przegladu zdatnosci do lotu do
wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji;

. sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen nakazanych

stosownymi regulacjami;

. informowanie wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego rejestracji,

w kazdym przypadku gdy niniejsza umowa zostala wypowiedziana
przez ktorakolwiek ze stron.
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5.2. Obowiazki witasciciela:

1.

10.

posiadanie ogdlnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu obstugi
technicznej;

. posiadanie ogoélnej wiedzy na temat przepisow niniejszego zatacznika

(czgs¢ M);

. przekazywanie statku powietrznego do uprawnionej organizacji

obstugowej uzgodnionej z uprawniona instytucja w planowanym
terminie wyznaczonym na wniosek uprawnionej instytucji;

. wykonywanie modyfikacji wytacznie po konsultacji z uprawniong

instytucja;

. informowanie uprawnione;j instytucji o wszystkich czynnosciach obstugi

technicznej przeprowadzonych na wyjatkowych zasadach bez wiedzy
i kontroli uprawnionej organizacji;

. zglaszanie, za posrednictwem dziennika poktadowego, uprawnionej

instytucji wszystkich usterek wykrytych podczas eksploatacji;

. informowanie wladciwego organu panstwa czltonkowskiego rejestracji

w kazdym przypadku, gdy niniejsza umowa zostala wypowiedziana
przez ktorakolwiek ze stron;

. kazdorazowe informowanie wlasciwego organu panstwa

cztonkowskiego rejestracji i uprawniong instytucje o sprzedazy statku
powietrznego;

. sporzadzanie sprawozdafn o wszelkich zdarzeniach, nakazanych przez

odpowiednie regulacje;

regularne informowanie uprawnionej instytucji o wylatanych przez
statek powietrzny godzinach oraz przekazywanie wszelkich pozostatych
danych dotyczacych wykorzystania statku powietrznego, zgodnie
z ustaleniami z uprawniona instytucja;

. wprowadzanie pos$wiadczenia obstugi do dziennikéw poktadowych

w sposob okreslony w pkt M.A.803. lit. d) w przypadku wykonywania
obstugi technicznej pilota-wlasciciela bez wykraczania poza wykaz
zadan obstugi technicznej podany w zatwierdzonym programie
obstugi technicznej okreslonym w pkt 803 lit. c);

. informowanie uprawnionej instytucji zarzadzajacej ciagta zdatnoscia do

lotu odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdatno$cia do lotu statku
powietrznego nie p6zniej niz 30 dni po zakonczeniu wszelkich zadan
obstugi technicznej pilota-wlasciciela zgodnie z pkt M.A.305 lit. a).
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Dodatek 11

Certyfikat zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji — Formularz 1 EASA

Niniejsza instrukcja dotyczy wyltacznie wykorzystania formularza 1 EASA do
celow obstugi technicznej. Nalezy zwroci¢ uwage na dodatek I do zatacznika
(czg$¢ 21) do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, ktory dotyczy wykorzystania
formularza 1 EASA do celow produkcji.

1. CEL I ZASTOSOWANIE

1.1. Zasadniczym celem tego dokumentu jest poswiadczenie zdatnosci do
lotu wyrobow, czgsci i urzadzen (zwanych dalej ,,elementem(-ami)”),
ktore zostaly poddane obstudze techniczne;.

1.2. Ustala si¢ zwiazek pomigdzy certyfikatem a elementem(-ami).
Wystawca musi przechowywac certyfikat w formie umozliwiajacej
sprawdzenie pierwotnych danych.

1.3. Certyfikat jest uznawany przez wiele organow ds. zdatnosci do lotu,
ale moze to by¢ uzaleznione od istnienia umoéw dwustronnych i/lub
polityki prowadzonej przez dany organ. ,Zatwierdzone dane
projektowe” podane w niniejszym certyfikacie oznaczaja zatem dane
zatwierdzone przez organ ds. zdatnosci do lotu w kraju przywozu.

1.4. Certyfikat nie jest dokumentem dostawy ani listem przewozowym.

1.5. Certyfikat nie stuzy do dopuszczania do eksploatacji statkow
powietrznych.

1.6. Certyfikat nie stanowi zezwolenia na zainstalowanie danego elementu
w danym statku powietrznym, silniku lub $migle, ale pomaga
uzytkownikowi koncowemu na okreslenie jego statusu co do
zatwierdzenia zdatnoéci do lotu.

1.7. Nie wolno umieszcza¢ elementéw dopuszczonych do produkcji
z elementami dopuszczonymi do obshugi w tym samym certyfikacie.

2. ZASADY OGOLNE

2.1. Certyfikat musi by¢ zgodny z zalaczonym formularzem, facznie
z numeracja pol i rozmieszczeniem kazdego pola. Rozmiar kazdego
pola moze przy tym ulec zmianie w celu dostosowania go do konk-
retnego zastosowania, jednak tylko w takim stopniu, aby certyfikat byt
w dalszym ciagu rozpoznawalny.

2.2. Certyfikat musi by¢ umieszczony na papierze w poziomie, jednak
ogblne wymiary certyfikatu mozna w znacznym stopniu zwigkszy¢
lub zmniejszy¢, o ile certyfikat pozostaje rozpoznawalny i czytelny.
W przypadku watpliwosci nalezy zasiggna¢ informacji u wlasciwego
organu.

2.3. Os$wiadczenie o odpowiedzialnosci uzytkownika/instalatora mozna
umieséci¢ po dowolnej stronie formularza.

2.4. Pismo ma by¢ wyrazne i czytelne, aby umozliwi¢ fatwe odczytanie
certyfikatu.

2.5. Certyfikat moze zosta¢ sporzadzony na gotowym druku albo wygen-
erowany komputerowo, jednak w kazdym przypadku drukowane linie
i znaki musza byé wyrazne i czytelne oraz zgodne z okreslonym
wzorem.

2.6. Certyfikat powinien by¢ w jezyku angielskim oraz, w uzasadnionych
przypadkach, w innym jezyku lub w kilku innych jezykach.

2.7. Szczegdtowe dane umieszczane na certyfikacie moga by¢ wpisywane
maszynowo/komputerowo lub odrgcznie drukowanymi literami i musza
by¢ czytelne.
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2.8. Skroty nalezy ograniczy¢ do minimum w celu zwigkszenia
przejrzysto$ci dokumentu.

2.9. Miejsce na odwrotnej stronie certyfikatu moze zosta¢ uzyte przez
wystawcg do umieszczenia dodatkowych informacji, lecz nie moze
zawiera¢ zadnych o$wiadczen istotnych dla certyfikatu. Informacja
o wykorzystaniu odwrotnej strony certyfikatu musi znalezé sig
w odpowiednim polu na przedniej stronie certyfikatu.

KOPIE

3.1. Liczba kopii certyfikatu wysylanych klientowi lub przechowywanych
przez wystawcg jest nieograniczona.

BLAD LUB BLEDY W CERTYFIKACIE

4.1. Jezeli uzytkownik koncowy stwierdzi btad lub bledy na certyfikacie,
musi zglosi¢ go/je na pismie wydajacemu. Wystawca moze wydac
nowy certyfikat, jesli mozliwe jest zweryfikowanie i skorygowanie
btedu(-6w).

4.2. Nowy certyfikat musi mie¢ nadany nowy numer kontrolny i podpis
oraz nowa date.

4.3. Wniosek o nowy certyfikat moze by¢ przyjety bez koniecznosci
sprawdzenia stanu elementu(-6w). Nowy certyfikat nie stanowi
oswiadczenia o aktualnym stanie i powinien odnosi¢ si¢ do
poprzedniego certyfikatu w polu 12 poprzez nastgpujacy zapis:
,Niniejszy certyfikat koryguje blad (btgdy) w polu(-ach) [wpisa¢ kory-
gowane pole(-a)] certyfikatu [wpisa¢ pierwotny numer kontrolny
certyfikatu] z dnia [wpisa¢ dat¢ pierwotnego wystawienia] oraz nie
dotyczy  zgodnos$ci/stanu/dopuszczenia do  obstugi”.  Obydwa
certyfikaty nalezy przechowywac przez okres przewidziany dla
pierwszego z nich.

WYPELNIANIE CERTYFIKATU PRZEZ WYSTAWCE
Pole 1. Wlasciwy organ zatwierdzajacy/Panstwo

Poda¢ nazweg 1 panstwo wlasciwego organu zatwierdzajacego, pod
nadzorem ktorego certyfikat jest wydawany. Jezeli wlasciwym organem
jest Agencja, wystarczy poda¢ ,,EASA”.

Pole 2. Naglowek formularza 1 EASA

.CERTYFIKAT ZEZWOLENIA NA  DOPUSZCZENIE DO
EKSPLOATACII
FORMULARZ 1 EASA”
Pole 3. Numer kontrolny formularza

Wprowadzi¢ niepowtarzalny numer ustalony zgodnie z systemem/procedura
numeracji instytucji wskazanej w polu 4; moze on zawiera¢ znaki alfa-
numeryczne.

Pole 4. Nazwa i adres instytucji

Wprowadzi¢ pelna nazwe i adres uprawnionej instytucji (patrz formularz 3
EASA) dopuszczajacej do eksploatacji elementy objgte niniejszym
certyfikatem. Dozwolone sa logo itd., jezeli mieszcza si¢ one w danym
polu.

Pole 5. Zlecenie/Umowa/Faktura

Whpisa¢ numer zlecenia, umowy, faktury lub podobny numer referencyjny,
aby ulatwic¢ klientowi odszukanie elementu(-6w).
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Pole 6. Element

Whpisa¢ numery linii, jesli wystgpuje wigcej niz jedna linia. Pole to pozwala
na tatwe powiazanie danych z uwagami wpisanymi w polu 12.

Pole 7. Opis

Wpisa¢ nazwg i/lub opis elementu. W pierwszej kolejnosci nalezy
poshugiwaé si¢ terminami stosowanymi w instrukcjach zapewnienia
nieprzerwanej zdatnosci do lotu lub danych obstugi technicznej (np.
w ilustrowanym katalogu czg$ci, podrgczniku utrzymania statku
powietrznego, biuletynie eksploatacyjnym, podrgczniku  utrzymania
podzespotu).

Pole 8. Numer czesci

Whpisa¢ numer czg$ci widniejacy na danym elemencie lub jego tabliczce/
opakowaniu. W przypadku silnika lub $migla mozna zastosowac
oznaczenie typu.

Pole 9. Liczba

Poda¢ liczbe elementow.

Pole 10. Numer seryjny

Jesli przepisy prawa wymagaja oznaczenia elementu numerem serii, nalezy
wpisa¢é go w tym polu. Ponadto mozna tu wpisaé wszelkie pozostate
numery serii niewymagane przepisami prawa. Jesli na elemencie brak jest
numeru serii, wpisa¢ ,,nie dotyczy”.

Pole 11. Stan/Prace

Ponizej opisane sa dopuszczalne zapisy w polu 11. Nalezy wprowadzi¢
tylko jeden z tych terminéw — jezeli wlasciwych terminow jest wigcej,
nalezy wprowadzi¢ ten, ktory najdoktadniej opisuje wigkszo$¢ przeprowad-
zonych prac i/lub stan danego artykutu.

(i) Po przegladzie. Oznacza proces zapewniajacy pelng zgodnos$¢ danego
elementu z wszelkimi odpowiednimi zakresami tolerancji eksploata-
cyjnej okreslonymi w instrukcjach posiadacza certyfikatu typu lub
w instrukcjach producenta urzadzenia dotyczacych zapewnienia
nieprzerwanej zdatno$ci do lotu, badz w danych zatwierdzonych czy
zaakceptowanych przez organ. Dany element powinien przynajmniej
zosta¢ zdemontowany, oczyszczony, sprawdzony, w razie koniecznosci
naprawiony, ponownie zamontowany oraz przetestowany zgodnie
z danymi okreslonymi powyzej.

(i1) Naprawiono. Naprawa usterki (usterek) z zastosowaniem obowiazujacej
normy (*).

(iii) Skontrolowano/Sprawdzono. ~ Badania,  pomiary itd.  zgodnie
z obowiazujaca norma (*) (np. ogledziny, badania czynnosciowe,
badania stanowiskowe itp.).

(iv) Zmodyfikowano. Przerébka danego elementu w celu dostosowania go
do obowiazujacej normy (*).

Pole 12. Uwagi

Opisa¢ prace wskazane w polu 11 bezposrednio lub poprzez nawiazanie do
dokumentéw uzupekiajacych niezbgdnych uzytkownikowi lub instala-
torowi w celu ustalenia, czy dany element (elementy) jest zdatny do lotu
w zwiazku z czynnoSciami podlegajacymi certyfikacji. W razie
konieczno$ci mozna wykorzysta¢ oddzielny arkusz i umiesci¢ odniesienie
do niego w gtéwnym formularzu 1 EASA. Nalezy wyraznie wskaza¢, do
ktorego z elementdéw z pola 6 odnosza si¢ poszczegdlne stwierdzenia.

(*) Obowiazujaca norma  oznacza normg, metodg, technikg¢ lub  praktyke
produkcyjna/projektowa/obstugi technicznej/jakosci zatwierdzona przez wiasciwy organ
lub przezen zaakceptowana. Obowiazujaca normg nalezy opisaé w polu 12.
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Przyktadowe informacje, ktore mozna umiesci¢ w polu 12:

(i) Wykorzystano dane obstugi technicznej, w tym status ostatnich
zmian oraz odno$nik.

(i) Zgodno$¢ z wytycznymi w sprawie zdatnosci do lotu lub biuletynami
eksploatacyjnymi.

(iii) Przeprowadzono naprawy.
(iv) Wprowadzono modyfikacje.
(v) Zainstalowano czgsci zamienne.
(vi) Status czg$ci o ograniczonej zZywotnosci.
(vii) Odstepstwa od zlecenia ztozonego przez klienta.

(viii) Deklaracja dopuszczenia do eksploatacji w celu spetnienia wymagan
zagranicznego organu lotnictwa cywilnego w zakresie obstugi tech-
nicznej.

(ix) Informacje, ktéore musza towarzyszy¢ nieckompletnej wysylce lub
ponownemu montazowi po odbiorze dostawy.

(x) W przypadku instytucji obstugi technicznej uprawnionych zgodnie
z sekcja A podsekcja F zalacznika I (czg$é¢ M), deklaracja certyfikatu
dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, o ktorym mowa w pkt
M.A.613:

,O ile w tym polu nie wskazano inaczej, za§wiadcza sig, ze prace
wskazane w polu 11 i opisane w tym polu zostaly przeprowadzone
zgodnie z wymogami sekcji A podsekcja F zatacznika I (czgs¢ M) do
rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 oraz ze w odniesieniu do tych
prac element zostal uznany za gotowy do dopuszczenia do
eksploatacji. POWYZSZE STWIERDZENIE NIE STANOWI
DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATACII NA MOCY PRZEPISOW
ZALACZNIKA 11 (CZESC 145) DO ROZPORZADZENIA (WE)
NR 2042/2003”.

Drukujac dane z elektronicznego formularza 1 EASA, wszelkie dane
nieodnoszace si¢ do pozostatych pél powinny by¢ wpisane w tym polu.

Pola 13a—13e

Wymogi ogélne dla pol 13a—13e: Pola te nie sa wykorzystywane w celu
dopuszczenia do eksploatacji po zakofczeniu obstugi technicznej. Nalezy je
zacieniowa¢, zaciemni¢ lub oznaczy¢ w inny sposob, aby uniemozliwi¢ ich
niezamierzone lub nieuprawnione wykorzystanie.

Pole 14a

Nalezy zaznaczy¢ odpowiednie pole (pola), wskazujac, ktore przepisy
odnosza si¢ do ukonczonych prac. Jezeli zaznaczone zostanie pole ,,inne
przepisy wskazane w polu 12”7, wowczas w polu 12 nalezy okresli¢
przepisy innego(-ych) organu(-6w) ds. zdatnosci do lotu. Nalezy
zaznaczy¢ co najmniej jedno pole, a w razie potrzeby mozna zaznaczy¢
oba pola.

W przypadku wszelkich czynnosci obstugi technicznej realizowanych przez
instytucje obstugi technicznej uprawnione zgodnie z sekcja A, podsekcja
F zalacznika 1 (czg§¢ M) do rozporzadzenia nr 2042/2003, nalezy
zaznaczy¢ pole ,inne przepisy wskazane w polu 12”7, a w polu 12
wprowadzi¢ oswiadczenie o deklaracji certyfikatu dopuszczenia do
eksploatacji. W tym przypadku stwierdzenie zawarte w deklaracji ,,0 ile
w tym polu nie wskazano inaczej” dotyczy nastepujacych przypadkow:

a) jezeli nie mozna bylo dokonczy¢ obstugi technicznej;

b) jezeli obstuga techniczna odbiegata od normy wymaganej w zalaczniku
1 (czgs¢ M);

c) jezeli obstuga techniczna zostata przeprowadzona zgodnie z innym
wymogiem niz ten okreslony w zalaczniku 1 (czgs¢ M). W tym
przypadku w polu 12 nalezy wskaza¢ konkretny przepis prawa
krajowego.
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W przypadku wszelkich czynnosci obstugi technicznej realizowanych przez
instytucje obstugi technicznej uprawnione zgodnie z sekcja A zalacznika II
(czg$¢ 145) do rozporzadzenia nr 2042/2003, stwierdzenie zawarte
w deklaracji ,,O ile w tym polu nie wskazano inaczej” dotyczy
nastepujacych przypadkow:

a) jezeli nie mozna bylo dokonczy¢ obstugi technicznej,

b) jezeli obstuga techniczna odbiegala od normy wymaganej w zalaczniku
IT (czg$¢ 145),

c) jezeli obstuga techniczna zostala przeprowadzona zgodnie z innym
wymogiem niz ten okreslony w zalaczniku II (czg$¢ 145). W tym
przypadku w polu 12 nalezy wskaza¢ konkretny przepis prawa
krajowego.

Pole 14b. Podpis osoby upowaznionej

W tym miejscu skiada podpis osoba upowazniona. Do zloZenia podpisu
w tym polu uprawnione sa wylacznie osoby posiadajace stosowne
upowaznienie zgodnie z zasadami i procedurami wiasciwego organu. Dla
ulatwienia identyfikacji mozna doda¢ niepowtarzalny numer identyfi-
kacyjny osoby upowaznione;.

Pole 14c. Numer certyfikatu/zezwolenia

Whpisa¢ numer/numer referencyjny certyfikatu/zezwolenia. Numer ten lub
numer referencyjny nadawane sa przez wilasciwy organ.

Pole 14d. Imi¢ i nazwisko

Whpisa¢ czytelnie imi¢ i nazwisko osoby, ktorej podpis widnieje w polu
14b.

Pole 14e. Data

Wprowadzi¢ datg ztozenia podpisu w polu 14b, data musi mie¢ format dd =
2 cyfry oznaczajace dzief, mmm = trzy pierwsze litery nazwy miesigca, rrrr
= 4 cyfry oznaczajace rok.

Obowiazki uzytkownika/instalatora

Na certyfikacie nalezy umiedci¢ nastgpujaca informacjg, powiadamiajaca
uzytkownikow koncowych, ze nie zostali zwolnieni z obowiazkow
dotyczacych instalacji i uzytkowania zadnego z elementéw, ktorym
towarzyszy formularz:

»NINIEJSZY CERTYFIKAT NIE STANOWI AUTOMATYCZNEGO
UPOWAZNIENIA DO INSTALACIJIL.

JEZELI ~ UZYTKOWNIK/INSTALATOR ~ WYKONUJE  PRACE
ZGODNIE Z PRZEPISAMI ORGANU DS. ZDATNOSCI DO LOTU
INNEGO NIZ ORGAN DS. ZDATNOSCI DO LOTU OKRESLONY
W POLU 1, WOWCZAS MA OBOWIAZEK DOPILNOWAC, BY
JEGO/JE] ORGAN DS. ZDATNOSCI DO LOTU UZNAL ELEMENTY
UZNANE PRZEZ ORGAN WSKAZANY W POLU 1.

OSWIADCZENIA Z POL 13A I 14A NIE STANOWIA CERTYFIKATU
INSTALACYIJNEGO. W KAZDYM PRZYPADKU DOKUMENTACIJA
OBSLUGI TECHNICZNEJ STATKU POWIETRZNEGO MUSI
ZAWIERAC CERTYFIKAT INSTALACYJNY WYDANY ZGODNIE
Z PRZEPISAMI KRAJOWYMI PRZEZ UZYTKOWNIKA/INSTA-
LATORA, ZANIM STATEK POWIETRZNY ZOSTANIE
DOPUSZCZONY DO LOTU”.
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Dodatek I11

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu — Formularz 15 EASA

[PANSTWO CZELONKOWSKIE]

Cztonek Unii Europejskiej (*)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU
Numer ARC: .....ccccoceeeee.
Na mocy aktualnie obowiazujacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 ponizsza insty-
tucja zarzadzania nieprzerwang zdatnoscia do lotu, uprawniona zgodnie z sekcjg A, podsekcja G zatacznika | (czesé M)
do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003
[NAZWA | ADRES UPRAWNIONEJ INSTYTUCJI]
Numer referencyjny zatwierdzenia: [KOD PANSTWA GZEONKOWSKIEGO].MG.[NNNN].

dokonata przegladu zdatnoéci do lotu zgodnie z pkt M.A.710 zatacznika | do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003
nastepujgcego statku powietrznego :

WYIWOICa StAtKU POWIBIITZNETO! ....vviiiiiiiiei et ettt e ettt e Rt e e e en e
OZNACZENIE WYIWOICY:! ..uiitiuiiteiiitiistest e sttt s et ettt e bbb b b £ 0 e b e Eea RS bR e b H e i b eE e b e b SR e bbb e b bt s bbb s ne st
Znak rejestracyjny statkll POWIBIIZNEGO: ......ciiiiic
Numer seryjny statkU POWIBIIZNBYO: ..o e e e e
w dniu wydania po$wiadczenia statek ten uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ... Data WazZnoSCi: ..o

POdpISAN0: ..o NUMEr UPOWAZNIBNIAL ..o

Pierwsze przediuzenie waznoéci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym érodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zafgcznika | do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania poswiadczenia statek
powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ... Data WaznosCi: ...
PodpISaN0: ... Numer upowaznienia: ...
Nazwa przedsigbiorstwa: ...........ccccooviiiiiiciii e, Numer referencyjny zatwierdzenia: ............ccccooceiiince

Drugie przedtuzenie wazno$ci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zafgcznika | do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania po$wiadczenia statek
powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ... Data WazZnosCi: ...
Podpisano: .... Numer upowaznienia: .....
Nazwa przedsighiorstWa: ..., Numer referencyjny zatwierdzenia: ...

Formularz 15b EASA Wydanie 3

(*) Skresli¢, jezeli paristwo nie jest czlonkiem UE.
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[PANSTWO CZLONKOWSKIE]

Cztonek Unii Europejskiej (*)

POSWIADCZENIE PRZEGLADU ZDATNOSCI DO LOTU

Numer ARC: .....

Na mocy aktualnie obowigzujacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008, [WLASCIWY
ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO] niniejszym zaswiadcza, ze nastepujacy statek powietrzny:

Wytwoérea statku powietrznego: ...

OZNAGZENIE WYEWOICY: .v.iiiiiieiiisirteist s st bbb b8 bbb e b e bbb b e e
Znak rejestracyjny statkl POWIBIIZNEUO: ..iiiiiiiiiii e e
NUmer seryjny statku POWIBIIZNEUO: .....c.iiiiiiieiei e bbbt bbb bbb bbb bbb s benes

w chwili wydania poéwiadczenia uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ..... Data waznosdci: .....

POodpISANO0: ..o s NUmMer UPOWAZNIBNIA: ......coee v

Pierwsze przediuzenie waznosci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym srodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zafacznika | do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania pos$wiadczenia statek
powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ... Data WazZnosCi: ...
PodpiSano: ... NUMEer UPOWAZNIBNIA: ..o
Nazwa przedsigbiorstwa: ..........c.ccccooviiiirnciiic e Numer referencyjny zatwierdzenia: .............ccccooeiiince

Drugie przedtuzenie waznosci: Statek powietrzny pozostawat przez ostatni rok w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z
pkt M.A.901 zafgcznika | do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003. W dniu wydania po$wiadczenia statek
powietrzny uznany jest za zdatny do lotu.

Data wydania: ... Data WaznosCi: ...
PodpiSano: ... NUmMer UPOWAZNIBNIA: ..o
Nazwa przedsigbiorstwa: ..o, Numer referencyjny zatwierdzenia: ...........cccooeiiinene

Formularz 15a EASA Wydanie 3

(*) Skresli¢, jezeli paristwo nie jest czlonkiem UE.
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Dodatek IV

System klas i Kkategorii zezwolenia dla instytucji obslugi technicznej,
o ktorych mowa w zalaczniku I (czes¢ M) podsekcja F oraz w zalaczniku
II (czesé 145)

1. Z wyjatkiem przypadkow, gdy w ust. 12 postanowiono inaczej
w odniesieniu do najmniejszych instytucji, tabela, o ktorej mowa w ust.
13 przedstawia standardowy system zezwolen dla instytucji obstugi tech-
nicznej udzielanych na podstawie przepisow podsekcji F zatacznika
I (czg8¢ M) oraz zalacznika II (czg$¢ 145). Instytucji przyznaje sig
zezwolenie, ktore moze obejmowac zakres poczawszy od pojedynczych
klas i kategorii z ograniczeniami, a skonczywszy na wszystkich klasach
i kategoriach z ograniczeniami.

2. W uzupelnieniu do tabeli, o ktérej mowa w ust. 13, od uprawnionej
instytucji obstugi technicznej wymaga si¢ wskazania zakresu prac
w podregezniku lub opisie instytucji obstugi technicznej. Zob. takze pkt 11.

3. W ramach klas i kategorii zezwolenia udzielonego przez wlasciwy organ,
zakres prac okreSlony w opisie instytucji obstugi technicznej okresla
doktadne ograniczenia zezwolenia. Dlatego niezbgdne jest, aby klasy
i kategorie zezwolenia oraz zakres prac instytucji byly ze soba zgodne.

4. Zaszeregowanie w kategorii klasy A oznacza, ze uprawniona instytucja
obstugi technicznej moze prowadzi¢ obstugg techniczna statku powietrznego,
a takze dowolnych jego podzespotéw (w tym silnikéw i/lub pomocniczych
zespotow silnikowych), zgodnie z danymi obslugi technicznej statku
powietrznego, lub — za zgoda wiasciwego organu — zgodnie z danymi
obstugi technicznej podzespolu, jednak wylacznie wtedy, gdy takie
podzespoty sa zainstalowane w statku powietrznym. Niemniej jednak
instytucja obstugi technicznej posiadajaca kategori¢ klasy A moze czasowo
wymontowa¢ dany podzespot w celu przeprowadzenia czynno$ci obshugi
technicznej, aby ulatwi¢ dostgp do tego podzespotu, chyba ze jego
demontaz spowoduje potrzebg przeprowadzenia dodatkowych czynnosci
obstugi technicznej, niepodlegajacych postanowieniom niniejszego punktu.
Podlega to procedurze kontrolnej ujgtej w opisie instytucji obstugi tech-
nicznej, wymagajacej zatwierdzenia przez wilasciwy organ. Sekcja
dotyczaca ograniczen okresla zakres takiej obstugi, okreslajac w ten
sposob rowniez zakres zezwolenia.

5. Zaszeregowanie w kategorii klasy B oznacza, Ze uprawniona instytucja
obshugi technicznej moze prowadzi¢ obstugg techniczng niezamontowanego
silnika i/lub pomocniczego zespotu silnikowego i/lub podzespotow pomoc-
niczego zespotu silnikowego, zgodnie z danymi obstugi technicznej silnika
i/lub pomocniczego zespohu silnikowego, lub — za zgoda wlasciwego organu
— zgodnie z danymi obstugi technicznej podzespolu, jednak wylacznie
wtedy, gdy takie podzespotly sa zainstalowane w silniku i/lub pomocniczym
zespole silnikowym. Niemniej jednak instytucja obstugi technicznej
posiadajaca kategori¢ klasy B moze czasowo wymontowaé¢ dany podzespot
w celu przeprowadzenia czynnosci obstugi technicznej, aby utatwi¢ dostep
do tego podzespotu, chyba ze jego demontaz spowoduje potrzebg przepro-
wadzenia dodatkowych czynno$ci obshugi technicznej, niepodlegajacych
postanowieniom niniejszego punktu. Sekcja dotyczaca ograniczen okresla
zakres takiej obstugi, okreSlajac w ten sposob rowniez zakres zezwolenia.
Uprawniona instytucja obstugi technicznej posiadajaca kategori¢ klasy
B moze takze wykonywac obshuge techniczng zamontowanego silnika
w trakcie obstugi technicznej ,.hangarowej” i ,liniowe]”, z zastrzezeniem
procedury kontrolnej ujgtej w opisie instytucji obstugi technicznej,
podlegajacej zatwierdzeniu przez wilasciwy organ. Zakres prac zawarty
w opisie instytucji obstugi technicznej uwzglednia takie czynnosci
w przypadku uzyskania pozwolenia od wlasciwego organu.



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 69

10.

11.

. Zaszeregowanie w kategorii klasy C oznacza, ze uprawniona instytucja

obstugi technicznej moze wykonywaé obstugg techniczna podzespotow
niewmontowanych (z wyjatkiem silnika i pomocniczych zespotow silni-
kowych) przeznaczonych do instalacji w statku powietrznym lub silniku/
pomocniczym zespole silnikowym. Sekcja dotyczaca ograniczen okresla
zakres takiej obshugi, okre$lajac w ten sposob rowniez zakres zezwolenia.
Uprawniona instytucja obstugi technicznej posiadajaca kategori¢ klasy
C moze takze wykonywac obshluge techniczna zamontowanego podzespotu
w trakcie obstugi technicznej ,hangarowej” i ,liniowej”, badz w obiekcie
obstugi  technicznej  silnika/pomocniczego  zespotu  silnikowego,
z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujgtej w opisie instytucji obstugi tech-
nicznej, podlegajacej zatwierdzeniu przez wlasciwy organ. Zakres prac
zawarty w opisie instytucji obstugi technicznej uwzglednia takie czynnosci
w przypadku uzyskania pozwolenia od wlasciwego organu.

. Kategoria klasy D jest samodzielna kategoria zaszeregowania, niekoniecznie

odnoszaca si¢ do okreslonego statku powietrznego, silnika lub innego
podzespotu. Kategoria D1 — badania nieniszczace — jest niezbgdna
wylacznie dla uprawnionej instytucji obshugi technicznej, ktéra wykonuje
badania nieniszczace jako zadanie szczegdlne na rzecz innej instytucji.
Uprawniona instytucja obstugi technicznej zaszeregowana w kategorii
klasy A, B lub C moze przeprowadza¢ badania nieniszczace wyrobow,
ktorych obstugg techniczng prowadzi zgodnie z opisem instytucji obstugi
technicznej zawierajacym procedury badan nieniszczacych, bez potrzeby
zaszeregowania do klasy D1.

. W przypadku instytucji obstugi technicznej uprawnionych zgodnie

z zalacznikiem II (czg$¢ 145), klasy nalezqce do kategorii A sa podzielone
na obstugg techniczna ,hangarowa” i ,liniowa”. Takie instytucje moga
uzyska¢ zezwolenie na obstuge techniczna ,hangarowa” lub ,liniowa”
badZ jedno i drugie. Nalezy zauwazy¢, ze obiekty obstugi ,liniowej” zlokal-
izowane w obiekcie bazy gléwnej wymagaja zezwolenia na obsluge
techniczna ,,liniowa”.

. Sekcja ograniczen ma na celu umozliwienie wlasciwym organom elas-

tycznego dostosowywania zezwolen do potrzeb poszczegdlnych instytucji.
Zaszeregowanie podaje si¢ na zezwoleniu wylacznie po wprowadzeniu
stosownych ograniczen. W tabeli, o ktorej mowa w pkt 13 wyszczegdlnione
sa mozliwe rodzaje ograniczen. Chociaz prace obstugi technicznej sa
wymienione na koncu kazdej klasy zaszeregowania, nalezy przyjaé, ze
jezeli bardziej odpowiada to instytucji, nacisk kladzie si¢ wlasnie na
zadanie obshugi technicznej, a nie na typ statku powietrznego lub silnika,
czy tez ich producenta (przykltadem moga by¢ montaz i obstuga techniczna
systemow elektroniki lotniczej). Taka wzmianka w sekcji ,,ograniczenia”
wskazuje na to, ze instytucja obstugi technicznej posiada zezwolenie na
przeprowadzanie obstugi technicznej do tego konkretnego typu/zadania
wilacznie.

W przypadku odniesienia do serii, typu i grupy w sekcji ograniczen klasy
A 1 B, seria oznacza seri¢ okreslonego typu, taka jak Airbus 300, 310 czy
319 lub Boeing 737 serii 300 lub RB211 serii 524 lub Cessna 150 czy 172,
badz seria Beech 55 czy seria kontynentalna O-200 itd.; typ oznacza
okreslony typ lub model, taki jak typ Airbus 310-240, RB 211-524 B4,
czy Cessna 172RG; mozna poda¢ dowolng liczbg serii lub typoéw; grupa
oznacza na przyklad jednosilnikowe tlokowe statki powietrzne Cessna lub
silniki tlokowe bez dotadowania Lycoming.

W przypadku wykorzystywania szczegélowego wykazu uprawnien, ktory
moze ulegaC czgstym zmianom, zmiany takie moga by¢ dokonywane
zgodnie z posrednia procedura, o ktorej mowa w pkt M.A.604 lit. c)
i M.B.606 lit. ¢) lub odpowiednio 145.A.70 lit. ¢) i 145.B.40.
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12. Zezwolenie dla instytucji obstugi technicznej, ktora zatrudnia tylko jednq
osobe do planowania i wykonywania wszystkich czynnosci obstugi tech-
nicznej, moze obejmowaé jedynie ograniczony zakres kategorii. Ponizej
wymienione sa maksymalne dopuszczalne granice:

13.

KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIE

KLASA STATKI POWIETRZNE

KATEGORIA A2 SAMOLOTY
DO 5700 KG

Z SILNIKIEM TEOKOWYM DO
5700 KG

KLASA STATKI POWIETRZNE

KATEGORIA A3 SMIGLOWCE

Z JEDNYM SILNIKIEM
TLOKOWYM DO 3 175 KG

KLASA STATKI POWIETRZNE

KATEGORIA A4 STATKI
POWIETRZNE INNY NIZ Al,
A2 1A3

BEZ OGRANICZEN

KLASA SILNIKI

KATEGORIA B2 TLOKI

PONIZEJ 450 KM

KLASA KATEGORIE
PODZESPOLOW INNE NIZ
KOMPLETNE SILNIKI LUB
POMOCNICZE ZESPOLY
SILNIKOWE

OD C1 DO C22

ZGODNIE Z WYKAZEM
UPRAWNIEN

KLASA SPECJALISTYCZNA

D1 BADANIA NIENISZCZACE

NALEZY OKRESLIC METODY
BADAN NIENISZCZACYCH.

Nalezy zauwazy¢, ze wlasciwe organy moga natozy¢ na taka instytucje
dalsze ograniczenia, uzalezniajac wydanie zezwolenia od mozliwosci danej

instytucji.

Tabela

KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIE

HANGAROWA LINIOWA

STATKI
POWIETRZNE

Al Samoloty

powyzej 5700 kg

[Kategoria zarezerwowana dla
instytucji obshugi technicznej
uprawnionych zgodnie

z zalacznikiem II (czg$¢ 145)]
[Okresla producenta samolotu,
jego grupg, seri¢ lub typ i/lub
zadania obstugi technicznej]
Przyklad: Airbus serii A320

[TAK/NIE]* [TAK/NIE]*

5700 kg

A2 Samoloty do

[Okresla producenta samolotu,
jego grupg, seri¢ lub typ i/lub
zadania obshugi technicznej]
Przyktad: DHC-6 serii Twin
Otter

[TAK/NIE]* [TAK/NIE]*

A3 Smiglowce

[Okresla producenta $migltowca,
jego grupg, serig lub typ i/lub
zadania obshugi technicznej]
Przykiad: Robinson R44

[TAK/NIE]* [TAK/NIE]*

iA3

A4 Statki powietrzne
inne niz Al, A2

[Okres$la serig lub typ statku
powietrznego i/lub zadania
obstugi technicznej]

[TAK/NIE]* [TAK/NIE]*
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v M4
KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA
SILNIKI B1 turbinowe [Okresla serig lub typ silnika i/lub zadania obstugi technicznej]
Przyktad: Seria PT6A
B2 tlokowe [Okresla producenta silnika, jego grupg, seri¢ lub typ i/lub zadania
obstugi technicznej]
B3 Pomocnicze [Okre$la producenta, serig lub typ silnika i/lub zadania obstugi tech-
zespoly silnikowe nicznej]
PODZESPOLY | Cl Klimatyzacja [Okresla typ statku powietrznego lub jego producenta, wzglednie
INNE NIZ i ci$nienie producenta podzespotéw lub okreslony podzespot i/lub odniesienie do
KOMPLETNE wykazu uprawnien zawartego w opisie i/lub zadania obstugi tech-
SILNIKI LUB C2 Pilot auto- nicznej.] . .
POMOCNICZE matyczny Przyklad: Uklad sterowania paliwem PT6A
ZESPOLY
SILNIKOWE

C3 Komunikacja
i nawigacja

C4 Drzwi — Wilazy

C5 Zasilanie elek-
tryczne 1 o$wietlenie

C6 Wyposazenie

C7 Silnik —
Pomocniczy zespot
silnikowy

C8 Uktad sterowania

C9 Paliwo

C10 Smiglowiec —
Wirniki

C11 Smiglowiec —
Uktad
przektadniowy

C12 Uklad hydrau-
liczny

C13 Przyrzady
poktadowe

C14 Podwozie

C15 Ukfad tlenowy

C16 Smigta

C17 Ukfad pneuma-
tyczny i préznia

C18 Ochrona prze-
ciwoblodzeniowa/
przeciwdeszczowa/
przeciwpozarowa

C19 Oszklenie

C20 Konstrukcja
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KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA

C21 Balast wodny

C22 Wspomaganie
napedu

USLUGI SPEC- | D1 Badania [Okresla konkretna metodg(-y) badan nieniszczacych]
JALISTYCZNE | nieniszczace
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Dodatek V

Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji obslugi technicznej okreslonych w zalaczniku I (cz¢$¢ M)
podsekcja F

Strona 1z 2
[PANSTWO CZEONKOWSKIE] (%)

Cztonek Unii Europejskiej (**)

ZASWIADCZENIE O ZEZWOLENIU DLA INSTYTUCJI OBSEUGI TECHNICZNEJ

Numer referencyjny : [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].MF.[XXXX].

Na mocy aktualnie obowiazujacych rozporzadzen: rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/20083, z zastrzezeniem warunkéw okreélonych ponizej, [WEASCIWY ORGAN
PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)] niniejszym zaswiadcza:

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako instytucja obstugi technicznej okreslona w sekeji A podsekcja F zatgcznika | (czgéé M) do rozporzadzenia (WE) nr
2042/2003, posiada zezwolenie na prowadzenie obslugi technicznej wyrobdw, czesci i urzadzeri wymienionych w
wykazie kategorii zataczonym do zezwolenia i na wystawianie stosownych certyfikatéw dopuszczenia do eksploatacii,
z wykorzystaniem powyzszych odnosnikéw.

WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zezwolenia ogranicza si¢ do zakresu okreslonego w sekcji dotyczacej zakresu prac zawartej w
podreczniku uprawnionej instytucji obstugi technicznej, o ktérej mowa w sekgji A podsekeja F zatgcznika | (czgsé M),
oraz

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zachowania zgodnosci z procedurami okreslonymi w podreczniku uprawnione;j instytucji
obstugi technicznej, oraz

3. Niniejsze zezwolenie jest wazne tak dtugo, jak diugo uprawniona instytucja obstugi technicznej dziata zgodnie z
przepisami zatgcznika | (cze$é M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zezwolenie zachowuje waznosé¢ beztermi-
nowo lub do chwili jego zrzeczenia sig, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data pierwotnego wydania: ....
Data NINIBJSZE] ZMIANY: ....viviiciiii i e e
INE ZIMBNY. it bbb bbb bbb heE e E R e R R R R R R R R R R R R R e bR b
POUPISAND. ..ttt R R e s

W imieniu whagciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO ()]

Formularz 3 EASA 3-MF wydanie 2.

(*) lub EASA, jezeli wiasciwym organem jest EASA.
(**) Skresli¢, jezeli pafistwo nie jest czionkiem UE ani EASA.
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Strona 2z 2
ZAEACZNIK DO ZASWIADCZENIA O ZEZWOLENIU DLA INSTYTUCJI OBSEUGI TECHNICZNEJ

Numer referencyjny : [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].MF.XXXX.
Instytucja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE
STATKI ***) **)
POWIETRZNE (*) [~ =
SILNIKI (**) ) *

(***) (***)
PODZESPOLY ) oo
INNE NIZ —
KOMPLETNE L) (**)
SILNIKI LUB ) e
POMOCNICZE — »
ZESPOLY siLNl- | ) ]
KOWE (**) (***) (*-H-)

(***) (m)
USEUGI SPECJA- | (**) )
LISTYCZNE (*) [y -

Zakres niniejszego zezwolenia ogranicza sie¢ do wyrobéw, czesci i urzadzen oraz czynno$ci wskazanych w sekcji
dotyczacej zakresu prac podrecznika uprawnionej instytucji obstugi technicznej.

Odnoénik do podregcznika uprawnionej instytucji obstugi technicznej: ...
Data pIerwotNBUO WYTANIAT ......oiiiiii i b e b e e
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ..o, NUMEr ZMIAanY: ..o
POAPISANO: ... e L e b

W imieniu whasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO ()]

Formularz 3 EASA 3-MF wydanie 2.

(") lub EASA, jezeli wiasciwym organem jest EASA.

(™) Skreslié, jezeli instytucja nie zostata zatwierdzona.
(***) Wprowadzié¢ odpowiednig kategorig i ograniczenie.
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Dodatek VI

Certyfikat zatwierdzajacy dla instytucji zarzadzajacej ciagla zdatnoscia do lotu, o ktérej mowa
w zalaczniku I (czes¢ M) podsekcja G

[PANSTWO CZEONKOWSKIE] (*)

Cztonek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZAJACY DLA INSTYTUCJI ZARZADZAJACEJ CIAGEA ZDATNOSCIA DO LOTU

Numer referencyjny : [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO ()1.MG.XXXX (ref. AOC XX.XXXX)

Na mocy aktualnie obowiazujgcych rozporzadzen: rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, z zastrzezeniem warunkéw okreslonych ponizej, [WEASCIWY ORGAN
PANSTWA CZEONKOWSKIEGO: ()] niniejszym zaswiadcza:

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako instytucja zarzadzajaca ciagta zdatnoscia do lotu, okreslona w przepisach sekcji A, podsekcja G zatgcznika | (czesé
M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, posiada zezwolenie na zarzadzanie ciggla zdatnoscia do lotu statkdw
powietrznych wymienionych w zataczonym wykazie zatwierdzenia, a w stosownych przypadkach na wydawanie zalecen
i poswiadczen przegladu zdatnogci do lotu po przeprowadzeniu przegladu zdatnosci do lotu, okreslonej w pkt M.A.710
zatgcznika | (cze$é M), a takze, w stosownych przypadkach, na wydawanie zezwolen na lot okreslonych w pkt M.A.711
lit. ¢) zatgcznika | (cze$é M) do tegoz rozporzadzenia.

WARUNKI

1. Zakres niniejszego zezwolenia ogranicza si¢ do zakresu okreslonego w sekgji dotyczacej zatwierdzenia znajdujacej
sig w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciagla zdatnoscig do lotu okreslonej w sekcji A podsekcja G
zatgeznika | (cze$é M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnhienia zgodno$ci z procedurami okreslonymi w zatwierdzonej charakterystyce
zarzadzania ciggta zdatnoscia do lotu okreélonej w zataczniku | (czeéé M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

3. Niniejsze zezwolenie zachowuje waznoéé tak ditugo, jak dtugo uprawniona instytucja zarzadzajgca cigglty zdatnoscig
do lotu dziata zgodnie z przepisami zatacznika | (czeé¢ M) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

4. Jezeli instytucja zarzadzajgca ciagta zdatnoécig do lotu zleca w ramach swojego systemu jakoéci $wiadczenie ustug
jednej lub wigcej instytucji, niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$é pod warunkiem, ze instytucje te przestrzegaja
odpowiednich zobowigzah umownych.

5. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw od 1 do 4, niniejsze zezwolenie zachowuje waznos$é
bezterminowo lub do chwili jego zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Jezeli niniejszy formularz jest wykorzystywany takze w odniesieniu do posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego,
woéwczas numeru certyfikatu uzywa sig jako numeru referencyjnego obok standardowego numeru, a warunek 5
zostaje zastgpiony nastgpujacymi warunkami uzupetniajgcymi:

6. Niniejsze zezwolenie nie upowaznia do eksploatacji typéw statkéw powietrznych wymienionych w pkt 1. Do eksploa-
tacji statkéw powietrznych upowaznia certyfikat przewoznika lotniczego (AOC).

7. Wygasniecie, zawieszenie lub cofnigcie certyfikatu przewoznika lotniczego automatycznie powoduje uniewaznienie
niniejszego zezwolenia w odniesieniu do statkéw powietrznych o znakach rejestracyjnych wskazanych w certyfikacie
przewoznika lotniczego, chyba ze wtasciwy organ jednoznacznie postanowi inaczej.

8. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zezwolenie zachowuje waznoéé beztermi-
nowo lub do chwili jego zrzeczenia sig, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data PIEerwOotNEYO WYTANIAT ......oiiii e e e e e e e e
POUPISANO: ...t ettt s e e es R AR R et R R e e
Data niniejsze] Zmiany: .......ccoceiiiiiinieie e NUMEr ZMIANY: ..o
W imieniu wtasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Strona ... z ...
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Strona 2z 2
CZAKRES ZATWIERDZENIA DLA INSTYTUCJI ZARZADZAJACEJ CIAGELA ZDATNO$CIA DO LOTU

Numer referencyjny : [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].MG.XXXX
(ref. AOC XX XXXX)

Instytucja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

Typ sg(r)i:l/i%rtl:zprics;atkéw Zeﬁ:dﬂgagn%%ggsgﬂo' Zszw;;szrxilgz \'/.Iv;dé:vanie Instytucja(-e) dziata(-ja) w ramach systemu jakosci
[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (***)
[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (***)
[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (**)
[TAK/NIE] (***) [TAK/NIE] (***)

Niniejszy zakres zatwierdzenia ogranicza sie do zakresu ujetego w zatwierdzonej charakterystyce zarzadzania ciggta
zdatnoscig do [0tU OKIESIONE] W SEBKCi . ..viviveeiiei ittt e et e

QOdnosnik do warunkéw zarzadzania ciagta zdatno$cig do IOIU: ..o e
Data PIEerWONEYO WYTANIAT ..ottt et s e e e et E e e e
POAPISANO: ... R R bbb e

Data niniejszej zmiany: ..... Numer zmiany: ....

W imieniu wtasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 14 EASA Wydanie 3

(") lub EASA, jezeli wiasciwym organem jest EASA.
{**) Skresli¢, jezeli paristwo nie jest cztonkiem UE ani EASA.
(***) Skresli¢, jezeli instytucja nie zostata zatwierdzona.
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Dodatek VII

Zadania kompleksowej obshlugi technicznej

Nastepujace elementy sktadaja si¢ na zadania kompleksowej obstugi techniczne;j
okreslonej w pkt M.A.502 lit. d) ppkt 3, pkt M.A.801 lit. b) ppkt 2 i pkt
M.A.801 lit. ¢):

1. Modyfikacja, wymiana lub naprawa przez nitowanie, klejenie, laminowanie
lub spawanie dowolnej z nastgpujacych czgsci platowca statku powietrznego:

a) dzwigar skrzynkowy;

b) podtuznica skrzydfa lub element pasa dzwigara kratowego;

¢) dzwigar;

d) pas dzwigara;

e) element kratownicy;

f) Zebro usztywniajace dzwigara;

g) element stgpki lub krawedzi bocznej kadtuba todzi latajacej lub ptywaka;
h) element sprgzysty z blachy falistej na powierzchni skrzydla lub ogona;
i) glowne zebro skrzydta;

j) zastrzat wspierajacy skrzydto lub ogon;

k) toze silnika;

1) podtuznica lub wrgga kadtuba;
m) pret kratownicy bocznej lub poziomej badz wrggi wzmocnionej;

n) mocowanie lub wspornik fotela;

0) wymiana prowadnic foteli;

p) rozporka lub zastrzal podwozia;

q) oS

r) kolo; oraz

s) ptozy lub podstawa ptdéz, z wyjatkiem wymiany pokrycia o niskim
wspolczynniku tarcia.

2. Modyfikacja lub naprawa ktorejkolwiek z nastgpujacych czgsci:

a) powloka statku powietrznego lub powloka ptywaka statku powietrznego,
jezeli prace wymagaja uzycia stojaka, toza montazowego lub uchwytu;

b) powloka statku powietrznego, poddawana zwigkszonemu cisnieniu, jezeli
uszkodzenia powloki sa wigksze niz 15 cm (6 cali) w dowolnym
kierunku;

¢) nosna czg$¢ systemu sterowania, wlacznie z drazkiem sterowym, pedaltem,
watem, kwadrantem, dzwignia katowa, rura reakcyjna, rogiem sterujacym
oraz kuta lub odlang wezlowka, ale z wylaczeniem

i) wykuwania zlacza reperacyjnego lub tacznika kabli; oraz

ii) wymiany koncoéwki rury symetrycznej mocowanej za pomocg nitow;
oraz

d) pozostate elementy konstrukcji, niewymienione w pkt 1, ktore producent
okreslit jako konstrukcje no$na w podrgczniku obstugi technicznej,
podreczniku napraw konstrukcyjnych lub instrukcji dotyczacych zapew-
niania zdatno$ci do lotu.
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3. Wykonanie nastgpujacej obstugi technicznej silnika ttokowego:

a) demontaz i ponowny montaz silnika tlokowego inny niz: (i) w celu
uzyskania dostgpu do zespotow tlokow/cylindrow; lub (ii)) w celu
usunigcia ostony tylnych akcesoriow, umozliwiajacego skontrolowanie
i/lub wymiang zespolow pompy olejowej w przypadku gdy tego rodzaju
czynnos$ci nie sg zwigzane z demontazem i ponownym zamontowaniem
kot zgbatych wewngtrznych;

b) demontaz i ponowny montaz przekladni redukcyjnych;

c) spawanie i lutowanie twardych zlaczy inne niz drobne naprawy spaw-
alnicze jednostek ukladu wydechowego przeprowadzane przez spawacza
posiadajacego  odpowiednie  uprawnienia lub  zezwolenia, lecz
z wylaczeniem wymiany podzespotow;

d) czynnosci zaklocajace dziatanie poszczegoélnych czgsci jednostek dostarc-
zanych jako jednostki poddane probie hamowania, z wyjatkiem przypadku
wymiany lub regulacji elementéw normalnie wymienialnych lub
podlegajacych regulacji w ramach obstugi.

4. Wywazanie $migla, z wyjatkiem:

a) rownowazenia statycznego do celow certyfikacji, w przypadku gdy jest
ono wymagane w podrgczniku obstugi technicznej;

b) réwnowazenia dynamicznego na zamontowanych $miglach, przy pomocy
urzadzen elektronicznych stuzacych do réwnowazenia w przypadku gdy
jest to dozwolone w podreczniku obstugi technicznej lub w innych
zatwierdzonych danych dotyczacych zdatnosci do lotu.

5. Kazde dodatkowe zadanie, ktoére wymaga:
a) specjalistycznego oprzyrzadowania, wyposazenia lub obiektow; lub

b) szerokich procedur koordynacyjnych z uwagi na wydluzony czas
wykonywania zadan i konieczno$¢ zaangazowania kilku osob.
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Dodatek VIII

Ograniczona obsluga techniczna pilota-wlasciciela

Przed przystapieniem do wykonywania zadania w ramach obshugi technicznej
pilota-wlasciciela nalezy przestrzega¢ nastgpujacych zasad podstawowych,
niezaleznie od wymagan okreslonych w zataczniku 1 (czgs¢ M):

a) Kompetencje i zakres obowiazkéw

1. Pilot-wlasciciel jest zawsze odpowiedzialny za catos¢ obstugi technicznej,
ktora wykonuje.

2. Przed przystapieniem do wykonywania zadan w ramach obstugi tech-
nicznej pilota-wlasciciela, pilot-wtasciciel musi upewnié sig, ze posiada
kompetencje do wykonania danego zadania. Do obowiazkéw pilotow-
wiascicieli nalezy zapoznanie si¢ ze standardowymi praktykami obshtugi
technicznej posiadanych przez nich statkow powietrznych oraz
z programem obstugi technicznej tych statkow. Jezeli pilot-wlasciciel nie
jest przygotowany do wykonania danego zadania, pilot-wlasciciel nie
moze go wykonac.

3. Pilot-wlasciciel (lub instytucja, z ktora zawart umowg, o ktorej mowa
w sekcji A podsekcja G niniejszego zatacznika) odpowiada za ustalenie
zadan pilota-wlasciciela zgodnie z niniejszymi zasadami podstawowymi
w zakresie programu obstugi technicznej i za zapewnienie, ze dokument
ten jest systematycznie aktualizowany.

4. Zatwierdzenie programu obslugi technicznej musi by¢ dokonane zgodnie
z pkt M.A.302.

b) Zadania

Pilot-wlasciciel moze przeprowadza¢ proste inspekcje wizualne lub proste
czynno$ci w celu sprawdzenia ogdlnego stanu i oczywistych uszkodzen
oraz prawidlowego dziatania platowca, silnikow, uktadow i podzespotow.

Pilot-wiasciciel nie wykonuje zadan obstugi technicznej, jezeli zadanie:

1. ma decydujacy wptyw na bezpieczenstwo, a nieprawidlowe wykonanie
tego zadania radykalnie wplynie na zdatnos¢ statku powietrznego do
lotu lub jest zadaniem obshugi technicznej szczegdlnie wrazliwym
z punktu widzenia bezpieczenstwa lotu zgodnie z pkt M.A.402 lit. a); i/lub

2. wymaga demontazu glownych podzespotow lub glownego zespotu; i/lub

3. jest wykonywane zgodnie z dyrektywa zdatnosci do lotu lub z pozycja
ograniczen zdatno$ci do lotu, o ile nie jest wyraznie dozwolone w tej
dyrektywie lub w tej pozycji; i/lub

4. wymaga stosowania specjalnych narzedzi, narzgdzi kalibrowanych (z
wyjatkiem klucza dynamometrycznego i zagniataka); i/lub

5. wymaga stosowania urzadzen testujacych lub przeprowadzania spec-
jalnych badan (np. badania nieniszczace, testy systemu lub kontrole oper-
acyjne automatycznego i elektronicznego wyposazenia pokladowego);
i/lub

6. polega na nieplanowanych badaniach specjalnych (np. badanie trudnego
ladowania); i/lub

7. rzutuje na uklady o decydujacym znaczeniu dla lotow wedlug wskazan
przyrzadow (lotow IFR); i/lub

8. znajduje si¢ w wykazie w dodatku VII lub jest zadaniem zwiazanym
z obshuga techniczna podzespotow zgodnie z pkt M.A.502 lit. a), b), ¢)
lub d).

Wyzej wymienione kryteria od 1 do 8 nie moga straci¢ priorytetowego char-
akteru w stosunku do mniej restrykcyjnych instrukcji wydanych zgodnie
z programem obstugi technicznej okreslonym w pkt M.A.302 lit. d)”.
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©)

Kazde zadanie wymienione w instrukcji uzytkowania w locie jako przy-
gotowujace statek powietrzny do lotu (przyktad: montaz skrzydet szybowca
lub kontrola przed startem) uznaje si¢ za zadanie pilota, a nie uznaje sig za
zadanie obstugi pilota-wlasciciela i dlatego nie wymaga ono poswiadczenia
obstugi.

Wykonywanie zadan obstugi technicznej pilota-wtasciciela i dokumentacja

Dane dotyczace obshugi technicznej okreslone w pkt M.A.401 musza byc¢
zawsze dostgpne podczas prowadzenia obshugi technicznej pilota-wlasciciela
i musza by¢ przestrzegane. Szczegétowe dane dotyczace informacji ujgtych
w  przewodniku obslugi technicznej pilota-wlasciciela musza by¢
uwzglednione w poswiadczeniu obstugi zgodnie z pkt M.A.803 lit. d).

Pilot-wiaéciciel musi poinformowaé uprawnionag instytucje zarzadzajaca
ciagla zdatnoscia do lotu odpowiedzialna za zarzadzanie ciagla zdatnoscia
do lotu statku powietrznego (w stosownych przypadkach) nie pdzniej niz
w ciagu 30 dni po zakonczeniu wykonywania zadania obstugi technicznej
pilota-wtasciciela zgodnie z pkt M.A.305 lit. a).



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 81

ZALACZNIK 11

(Czesé 145)
v M6
SPIS TRESCI

145.1 Przepisy ogélne

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
145.A.10  Zakres
145.A.15  Wniosek
145.A.20  Warunki zezwolenia
145.A.25 Wymagania dotyczace pomieszczen
145.A.30  Wymogi dotyczace personelu
145.A.35  Personel certyfikujacy oraz personel pomocniczy
145.A.40  Sprzgt, narzgdzia i materiaty
145.A.42  Zatwierdzanie czgsci statku powietrznego
145.A.45 Dane dotyczace obstugi
145.A.47  Planowanie produkcji
145.A.50  Certyfikacja obstugi
145.A.55  Zapis czynnosci zwigzanych z obstuga
145.A.60  Sprawozdanie ze zdarzen

145.A.65  Polityka bezpieczenstwa 1 jakosci, procedury obstugi
i systemu jakosci

145.A.70  Specyfikacja organizacji obstugi
145.A.75  Prerogatywy organizacji
145.A.80  Ograniczenia organizacji
145.A.85  Zmiany w organizacji

145.A.90  Ciaglos¢ waznosci

145.A.95  Wyniki badania

SEKCJA B — PROCEDURA W ODNIESIENIU DO WEASCIWYCH ORGANOW
145.B.1 Zakres
145.B.10 Wilasciwy organ

145.B.15  Organizacje posiadajace lokalizacje w wielu panstwach
cztonkowskich

145.B.20  Zezwolenie wstgpne

145.B.25  Wydanie zezwolenia

145.B.30  Przediluzanie zezwolenia

145.B.35  Zmiany

145.B.40  Zmiany specyfikacji organizacji obstugi

145.B.45  Wycofanie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia
145.B.50  Wyniki badania

145.B.55  Przechowywanie zapisow

145.B.60  Zwolnienie
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Dodatek I — Autoryzowany certyfikat dopuszczenia — Formularz 1 EASA

Dodatek I — System klas i kategorii zezwolenia dla instytucji obstugi tech-
nicznej, o ktorych mowa w zafaczniku I (czg§¢ M) podsekcja
F oraz w zalaczniku II (czgs¢ 145)

Dodatek III — Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji obshugi technicznej
okreslonych w zataczniku II (czg§é 145)

Dodatek IV — Warunki wykorzystania personelu nieposiadajacego kwalifikacji
zgodnie z zalacznikiem III (czg$¢ 66), o ktorych mowa w pkt
145.A.30 lit. j) ppkt 112

145.1 Przepisy ogélne
Do celow niniejszej czgsci za wlasciwy organ uwaza sig:
1. organ wyznaczony przez jedno z Panstw Cztonkowskich, w odniesieniu do

organizacji, ktorych glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje sig
w tym Panstwie Cztonkowskim; lub

2. Agencja, w odniesieniu do organizacji, ktorych gtéwne miejsce prowadzenia
dzialalnodci znajduje si¢ w panstwie trzecim.

SEKCJA 4

WYMAGANIA TECHNICZNE

145.A.10 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymogi, ktore musza by¢ spetnione przez organizacjg
w celu wydania lub przedluzenia zezwolen na obstugg statkow powietrznych
i czgsci statkow powietrznych.

145.A.15 Whniosek

Whiosek o wydanie lub zmiang zezwolenia kierowany jest do wlasciwego organu
w formie i w sposob ustalony przez ten organ.

145.A.20 Warunki zezwolenia

Organizacja okresla zakres prac uznawanych za objgte zezwoleniem w swojej
specyfikacji (dodatek IV do zafacznika I (czgs¢ M) zawiera wykaz wszystkich
klas i kategorii).

145.A.25 Wymagania dotyczace pomieszczen

Organizacja zapewnia, ze:

a) Pomieszczenia sa dostosowane do wszystkich planowanych prac, gwarantujac
w szczegolnosci ochrong przed czynnikami pogodowymi. Wyspecjalizowane
warsztaty i hale sa wlasciwie wydzielone w celu ograniczenia ryzyka
zanieczyszczenia Srodowiska i obszaru pracy.

1. Do celow podstawowej obstugi statkow powietrznych hangary dla statkow
powietrznych sa dostgpne i wystarczajaco duze, aby zmiesci¢ statek
powietrzny, ktory jest poddawany planowanej obstudze podstawowej;

2. Do celow konserwacji czgsci warsztaty zajmujace si¢ konserwacja czgsci
sa wystarczajaco duze, aby zmieSci¢ czgéci poddawane planowanej
konserwacji.
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b) Biura sa dostgpne dla osob zarzadzajacych planowanymi pracami okres-

<)

lonymi w lit. a) oraz dla personelu certyfikujacego w celu umozliwienia im
wykonywania wyznaczonych zadan w sposéb pozwalajacy zachowac
wlasciwe normy obshugi statkéw powietrznych.

Srodowisko pracy, wlacznie z hangarami dla statkéw powietrznych,
warsztatami zajmujacymi si¢ konserwacja czgSci oraz biurami, jest dosto-
sowane do wykonywanych zadan, w szczegdlnosci do przestrzegania
wymogoéw specjalnych. O ile nie zostana okreslone inne wymogi
w  zakresie  zapewnienia  szczegOlnego  S$rodowiska  zwigzanego
z konkretnymi zadaniami, §rodowisko pracy nie moze szkodzi¢ efektywnosci
pracy personelu:

1. Nalezy utrzymaé temperatur¢ umozliwiajaca personelowi wykonywanie
wymaganych zadan bez niepozadanych utrudnien.

2. Kurz i jakiekolwiek inne zanieczyszczenia powietrza nalezy zachowac
w minimalnych granicach, nie nalezy dopusci¢, aby osiagnely poziom
wywotujacy ~ widoczne  zanieczyszczenie ~ powierzchni  statkow
powietrznych lub cze$ci statkow powietrznych w miejscu pracy. Jezeli
kurz lub inne zanieczyszczenia wywotuja widoczne zanieczyszczenie
powierzchni, wszystkie wrazliwe systemy nalezy szczelnie zabezpieczy¢
do czasu przywrdcenia zadowalajacych warunkow.

3. Oswietlenie umozliwia wykonanie zadania zwigzanego z inspekcja
i obstuga w efektywny sposob.

4. Hatas nie moze przeszkadza¢ personelowi w wykonywaniu zadan
zwigzanych z inspekcja. W pomieszczeniach, w ktorych kontrola zrodia
halasu nie jest mozliwa do wykonania, personel posiada sprzgt niezbedny
do zapobiegania nadmiernemu hatasowi przeszkadzajacemu
w wykonywaniu zadan zwiazanych z inspekcja.

5. Jezeli szczegodlne zadanie zwigzane z obstuga wymaga wprowadzenia
szczegolnych warunkow w zakresie Srodowiska pracy, ktore roznia sig
od warunkéw wymienionych powyzej, wowczas warunki takie musza
by¢ przestrzegane. Warunki szczegdlne sa okreslone w danych
dotyczacych obstugi.

6. Srodowisko pracy obshlugi liniowej pozwala na przeprowadzenie szcze-
gblnych zadan zwiazanych z obstuga lub inspekcja bez niepozadanych
utrudnien. Dlatego jezeli $rodowisko pracy pogarsza si¢ do niedo-
puszczalnego poziomu w odniesieniu do temperatury, wilgotnosci,
gradu, lodu, $niegu, wiatru, $wiatlta, kurzu lub innych zanieczyszczen
powietrza, szczegdlne zadania zwiazane z obstuga lub inspekcja nalezy
zawiesi¢ do czasu przywrocenia zadowalajacych warunkow.

d) Nalezy zapewni¢ bezpieczne pomieszczenia i urzadzenia do sktadowania

czgsci, sprzgtu, narzgdzi i materialdow. Warunki skladowania zapewniaja
oddzielenie sprawnych czgsci i materialow statkow powietrznych od czgsci,
materialdw, sprzgtu i narzgdzi nienadajacych si¢ do eksploatacji. Warunki
sktadowania sa zgodne z instrukcjami producenta w celu zapobiezenia
zniszczeniu lub uszkodzeniu skladowanych przedmiotéw. Dostgp do
pomieszczen i urzadzen do skladowania jest ograniczony i dotyczy tylko
upowaznionego personelu.

145.A.30 Wymogi dotyczace personelu

a)

Organizacja wyznacza osobg zarzadzajaca, majaca kompetencje korporacyjne
i odpowiedzialng za zapewnienie finansowania i wykonania wszystkich
czynno$ci zwiazanych z obstuga wymaganych przez klienta zgodnie
z norma wymagana w niniejszej czgsci. Osoba zarzadzajaca:

1. Zapewnia, ze dostgpne sa wszystkie niezbedne zasoby do wykonania
czynno$ci zwiazanych z obstuga zgodnie z pkt 145.A.65 lit. b) w celu
utrzymania zezwolenia przyznanego organizacji.

2. Posiada i wspiera polityke bezpieczenstwa i jakos$ci okreslona w pkt
145.A.65 lit. a).

3. Zna w stopniu podstawowym niniejsza czgs¢.
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b)

¢)

d)

°)

g)

Organizacja mianuje osobg lub grupg osob, ktorych obowiazki obejmuja
zapewnienie przez organizacj¢ wypelnienia wymogoéw niniejszej czgsci.
Taka(-ie) osoba(-y) jest(sa) ostatecznie odpowiedzialna(-e) przed osoba
zarzadzajaca.

1. Mianowana(-e) osoba(-y) reprezentuje(-a) strukturg zarzadzajaca obstuga
w organizacji oraz jest(sa) odpowiedzialna(-e) za pehienie funkcji okres-
lonych w niniejszej czgsci.

2. Tozsamo$¢ mianowanej(-ych) osoby(osob) jest podawana, a ich
mianowanie przedktadane w formie i w sposob, ktore zostaty ustanowione
przez wilasciwy organ.

3. Mianowana(-e¢) osoba(-y) jest(sa) w stanie wykaza¢ si¢ odpowiednia
wiedza, wyksztatceniem oraz zadowalajacym do$wiadczeniem zwiazanymi
z obshuga statkow powietrznych lub ich czgsci oraz wykazaé si¢ wiedza
z zakresu prac przedstawionych w niniejszej czgsci.

4. Procedury wskazuja w sposob przejrzysty, kto zastgpuje poszczegdlne
osoby w przypadku ich diugiej nieobecnosci.

Osoba zarzadzajaca, na mocy lit. a), wyznacza osobg odpowiedzialng za
monitorowanie systemu jakosci, wlacznie ze zwigzanym z nim systemem
zwrotnym wymaganym na mocy pkt 145.A.65 lit. ¢c). Wyznaczona osoba
ma bezposredni kontakt z osoba zarzadzajaca w celu upewnienia sig, zZe
osoba zarzadzajaca jest odpowiednio informowana o kwestiach zwigzanych
z jakos$cig 1 zgodnoscia.

Organizacja posiada plan roboczogodzin w zakresie obstugi wykazujacy, ze
posiada ona wystarczajacy personel do planowania, wykonania, nadzoru,
inspekcji 1 monitorowania jakos$ci zgodnie z zezwoleniem. Ponadto organ-
izacja posiada procedur¢ dokonania ponownej oceny pracy, ktéora ma by¢
wykonywana przy mniejszej rzeczywistej dyspozycyjnosci personelu
w stosunku do stopnia udzialu personelu w danym okresie lub na danej
zmianie.

Organizacja ustanawia i kontroluje kompetencje personelu zaangazowanego
w jakiekolwiek czynnosci zwiazane z obstuga, zarzadzaniem i/lub kontrola
jakosci zgodnie z procedura i norma uzgodniona przez wlasciwy organ.
Oprocz ekspertyzy niezbgdnej do wykonywania okreslonej funkcji, kompe-
tencje musza obejmowaé praktyczna znajomo$¢ kwestii zwigzanych
z czynnikami ludzkimi oraz wydajnoscia ludzka dostosowanymi do funkcji
tych os6b w organizacji. ,,Czynniki ludzkie” oznaczaja zasady, ktore maja
zastosowanie do projektowania, certyfikacji, szkolef, dziatan i obstugi
w dziedzinie lotnictwa oraz zmierzaja do bezpiecznego zwigzku migdzy
elementami ludzkimi i innymi elementami poprzez odpowiednie uwzgled-
nienie dzialan ludzkich. ,,Wydajno$¢ ludzka” oznacza mozliwosci
i ograniczenia ludzkie, ktére maja wplyw na bezpieczenstwo i efektywnos¢
dziatan w dziedzinie lotnictwa.

Organizacja zapewnia, ze personel, ktory przeprowadza niedestrukcyjny test
utrzymania ciaglej zdolnosci do lotu struktur statku powietrznego i/lub czgsci
statku powietrznego, ma odpowiednie kwalifikacje do przeprowadzania
testow niedestrukcyjnych zgodnie z normami europejskimi lub normami
rownowaznymi uznanymi przez Agencjg. Personel, ktory wykonuje jakie-
kolwiek inne zadania specjalne, ma odpowiednie kwalifikacje zgodnie
z oficjalnie uznanymi normami. W drodze odstgpstwa od niniejszej litery,
personel okre$lony w lit. g) i lit. h) pkt 1 i 2, »M6 zakwalifikowany do
kategorii B1 lub B3 zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66) <, moze prze-
prowadzaé i/lub kontrolowaé wnikliwy wzrokowy test kontrastu kolorow.

Kazda instytucja zajmujaca si¢ obsluga statkow powietrznych, o ile lit. j) nie
stanowi inaczej, posiada, w przypadku obstugi liniowej statkow
powietrznych, personel majacy odpowiednie kwalifikacje odpowiadajace
kategoriom B1, B2, B3, stosownie do przypadku, zgodnie z zatacznikiem
IIT (czegs¢ 66) i pkt 145.A.35.
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h)

Ponadto instytucja moze rowniez wykorzystywa¢ odpowiednio przeszkolony
do wykonywania zadan personel certyfikujacy, posiadajacy przywileje
opisane w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 1 i w pkt 66.A.20 lit. a) ppkt 3(ii) oraz
posiadajacy kwalifikacje zgodnie z zatacznikiem III (czg$¢ 66) i pkt 145.A.35
do przeprowadzania drobnych czynnosci zwiazanych z zaplanowana obstuga
liniowa oraz prostej naprawy usterek. Dostgpno$¢ personelu certyfikujacego
nie zastgpuje koniecznosci posiadania personelu certyfikujacego kategorii B1,
B2, B3, stosownie do przypadku.

Kazda organizacja zajmujaca si¢ obstuga statkow powietrznych, o ile lit. j)
nie stanowi inaczej:

1. posiada, w przypadku podstawowej obstugi duzych statkdw powietrznych,
odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy nalezacy do
kategorii C zgodnie z czg$cia 66 i pkt 145.A.35. Ponadto organizacja
posiada odpowiednio wykwalifikowany personel P»M6 nalezacy do
kategorii B1, B2, stosownie do przypadku < w wystarczajacej liczbie,
zgodnie z czgécia 66 1 pkt 145.A.35, w celu wspomagania personelu
certyfikujacego kategorii C.

i) Personel pomocniczy kategorii Bl i B2 upewnia sig, ze odpowiednie
zadania lub inspekcje byly przeprowadzane wedlig wymaganych
norm przed wydaniem certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji
przez personel certyfikujacy kategorii C.

ii

=

Organizacja zachowuje rejestr wszystkich cztonkéw personelu pomoc-
niczego kategorii Bl i B2.

iii) Personel certyfikujacy kategorii C upewnia sig, Zze zostala zachowana
zgodnos$¢ z ppkt i) i zostaly wykonane wszystkie prace wymagane
przez klienta w czasie szczegodlnej kontroli obstugi podstawowej lub
w odniesieniu do ogodtu zadan, oraz ocenia skutki kazdej niewy-
konanej pracy w celu nakazania jej wykonania lub uzgodnienia
z podmiotem eksploatujacym statek powietrzny przelozenia jej na
inny termin lub do czasu nastgpnej szczegdlnej kontroli.

2. posiada, w przypadku podstawowej obstugi statkéw powietrznych innych
niz duze statki powietrzne:

(i) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy w zakresie
statkow powietrznych nalezacy do kategorii B1, B2, B3, stosownie
do przypadku, zgodnie z zatacznikiem III (czgs¢ 66) i pkt 145.A.35;
lub

(ii) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy w zakresie
statkow powietrznych nalezacy do kategorii C wspomagany przez
personel pomocniczy, zgodnie z pkt 145.A.35 lit. a) ppkt (i).

Personel certyfikujacy w zakresie czg$ci odpowiada wymogom czgsci 66.

»M6 W drodze odstgpstwa od lit. g) i h), w odniesieniu do wymogu
zgodnosci z zatacznikiem III (czg$¢ 66) <, organizacja moze wykorzystac
personel certyfikujacy, ktorego kwalifikacje sa zgodne z nastgpujacymi
przepisami:

1. W przypadku organizacji usytuowanych poza terytorium Wspdlnoty,
kwalifikacje personelu certyfikujacego moga by¢ zgodne z krajowymi
uregulowaniami w zakresie lotnictwa w panstwie, w ktorym sa zarejes-
trowane pomieszczenia organizacji, zgodnie z warunkami okre$lonymi
w dodatku IV do niniejszej czg$ci.

2. W przypadku obstugi liniowej przeprowadzanej w  porcie
migdzyladowania organizacji usytuowanej poza terytorium Wspolnoty,
kwalifikacje personelu certyfikujacego moga by¢ zgodne z krajowymi
uregulowaniami w zakresie lotnictwa w panstwie, w ktorym znajduje si¢
port $rodladowania, zgodnie z warunkami okreslonymi w dodatku IV do
niniejszej czgsci.



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 86

3. W przypadku powtarzajacej sig¢ dyrektywy zdatnoséci do lotu przed lotem,
ktora stanowi w szczegélno$ci, ze czlonkowie zalogi statkow
powietrznych moga wykona¢ dyrektywg zdatnosci do lotu, organizacja
moze wydawaé ograniczone zezwolenia na certyfikacj¢ dla kapitana
statku powietrznego i/lub mechanika poktadowego na podstawie licencji
posiadanych przez cztonkéw zatogi statku powietrznego. Jednakze organ-
izacja sprawdza, czy zostalo przeprowadzone wystarczajace szkolenie
praktyczne w celu upewnienia si¢, ze kapitan statku powietrznego lub
mechanik poktadowy moga wykona¢ dyrektywe zdatnosci do lotu
zgodnie z wymaganymi normami.

4. W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza miejscem
wsparcia, organizacja moze wydawacé ograniczone zezwolenia na certy-
fikacje dla kapitana i/lub mechanika poktadowego na podstawie licencji
posiadanych przez czlonkéw zatogi statku powietrznego pod warunkiem
stwierdzenia, ze przeprowadzone zostalo wystarczajace szkolenie prak-
tyczne w celu zapewnienia, ze kapitan lub mechanik poktadowy moga
wykona¢ wymienione zadanie wedlug wymaganej normy. Przepisy
niniejszego ustgpu sa szczegdtowo okreslone w specyfikacji procedury.

5. W nastgpujacych nieprzewidzianych przypadkach, kiedy statek powietrzny
jest uziemiony w miejscu innym niz gléwna baza, gdzie nie jest dostgpny
odpowiedni personel certyfikujacy, organizacja, ktéra jest umownym
wykonawca czynno$ci zwigzanych z obshuga, moze wydawa¢ jednorazowe
zezwolenia na certyfikacjg:

i) jednemu ze swoich pracownikow posiadajacych réwnowazne
zezwolenie w odniesieniu do statkow powietrznych o podobnej tech-
nologii, konstrukcji lub systemach; lub

ii) jakiejkolwiek osobie posiadajacej nie mniej niz pig¢ lat do§wiadczenia
w czynnosciach zwiazanych z obstuga oraz wazng licencje obstugi
statkow powietrznych ICAO odpowiadajaca rodzajowi statku
powietrznego wymagajacego  certyfikacji, pod warunkiem Ze
w miejscu tym nie znajduje si¢ zadna organizacja nalezycie
zatwierdzona na mocy niniejszej czgséci, a zwigzana umowa organizacja
otrzymuje 1 zachowuje dokumenty potwierdzajace doswiadczenia
i licencjg takiej osoby.

O wszystkich przypadkach wymienionych w niniejszym akapicie nalezy
powiadomi¢ wtasciwy organ w terminie siedmiu dni od wydania zezwolenia
na certyfikacjg. Organizacja wydajaca jednorazowe zezwolenie upewnia sig, zZe
wszystkie czynno$ci zwiazane z obstuga, ktéore moga wptyna¢ na bezpieczenstwo
lotu, sa ponownie sprawdzane przez odpowiednio zatwierdzona organizacjg.

145.A.35 Personel certyfikujacy oraz personel pomocniczy

»a) Oprocz wiasciwych wymogow okreslonych w pkt 145.A.30 lit. g) i h),
instytucja  dopilnowuje, aby czlonkowie personelu certyfikujacego
i personelu pomocniczego posiadali wihasciwa znajomos$é odpowiednich
obstugiwanych statkoéw powietrznych i/lub czesci statku powietrznego wraz
ze zwigzanymi z nimi procedurami instytucji. W przypadku personelu
certyfikujacego wymogi te nalezy speli¢ przed (ponownym) wydaniem
zezwolenia na certyfikacjg.

(i) ,,Personel pomocniczy* oznacza personel posiadajacy okreslona w czgsci
66 licencjg¢ na obshugg techniczna statkow powietrznych kategorii BI,
B2 lub B3 z odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi statku
powietrznego, w $rodowisku obstugi podstawowej, ktory nie musi
obowiazkowo  posiada¢  wszystkich  przywilejow  zwiazanych
z certyfikacja.

(i) ,,Odpowiedni statek powietrzny i/lub czgéci statku powietrznego*
oznaczaja statek powietrzny lub czgsci statku powietrznego okreslone
w poszczegdlnych zezwoleniach na certyfikacjg.

(iii) ,,Zezwolenie na certyfikacje* oznacza zezwolenie wydane personelowi
certyfikujacemu przez instytucj¢ oraz precyzujace fakt, ze personel moze
podpisywac certyfikaty lub dopuszczenie do eksploatacji w ramach ogra-
niczen ustanowionych w zezwoleniu, w imieniu zatwierdzonej
instytucji.”;
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b)

C

~
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g)

h)

Z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w pkt 145.A.30 lit. j) i w pkt
66.A.20 lit. a) ppkt 3(ii), instytucja moze wydawaé zezwolenia do przepro-
wadzania certyfikacji wytacznie personelowi certyfikujacemu w odniesieniu
do podstawowych kategorii lub podkategorii oraz wszelkiego typu uprawnien
wymienionych w licencji na obslugg techniczng statkéw powietrznych,
wymaganej przepisami zatacznika III (czgsci 66), przy czym licencja musi
zachowaé wazno$¢ przez caly okres waznosci zezwolenia, a personel
certyfikujacy musi spetnia¢ wymogi zatacznika III (czgs¢ 66).

Instytucja gwarantuje, ze wszyscy cztonkowie personelu certyfikujacego oraz
personelu pomocniczego rzeczywiscie wykonywali czynno$ci zwigzane
z odpowiednig obstuga statku powietrznego lub konserwacja czgsci przez
co najmniej sze$¢ miesigcy w ciagu dwoch kolejnych lat.

Do celow niniejszej litery ,,rzeczywiste wykonywanie czynnos$ci zwigzane
z obsluga statku powietrznego lub konserwacja czg$ci“ oznacza pracg
w $rodowisku obstugi statku powietrznego lub w $rodowisku konserwacji
czgSci oraz wykorzystywanie przywilejow zwiazanych z zezwoleniem na
certyfikacje i/lub rzeczywiste wykonywanie czynnosci zwiazanych
z obstluga co najmniej kilku systemow roznych rodzajow statkow
powietrznych  lub  grup  statkbw  powietrznych ~ wymienionych
w poszczegblnych zezwoleniach na certyfikacjg.

Organizacja zapewnia, ze wszyscy czlonkowie personelu certyfikujacego oraz
» M6 personelu pomocniczego € sa w wystarczajacym stopniu objeci
szkoleniem ustawicznym przez okres dwoch lat w celu zapewnienia, ze
personel ma aktualna wiedzg z zakresu odpowiednich technologii, procedur
organizacji oraz kwestii zwigzanych z czynnikiem ludzkim.

Organizacja ustanawia program szkolenia ustawicznego dla personelu
certyfikujacego oraz P»M6  personelu pomocniczego «, wiacznie
z procedura zapewniajaca zgodno$¢ z odpowiednimi pkt 145.A.35 przy
wydawaniu zezwolen na certyfikacjg personelowi certyfikujacemu na mocy
niniejszej czgsci oraz procedura zapewniajaca zgodno$¢ z czegscia 66.

Z wyjatkiem zaistnienia nieprzewidzianych przypadkow z pkt 145.A.30 lit. j)
ppkt 5, organizacja dokonuje oceny wszystkich potencjalnych cztonkow
personelu certyfikujacego w odniesieniu do ich kompetencji, kwalifikacji
oraz zdolnosci wykonywania potencjalnych obowiazkow zwigzanych
z certyfikacja zgodnie z procedura okreslona w specyfikacji przed
(ponownym) wydaniem zezwolenia na certyfikacj¢ na mocy niniejszej czgsci.

W przypadku gdy warunki okreslone w lit. a), b), d), f) oraz, gdzie stosowne,
lit. ¢) zostaly spelione przez personel certyfikujacy, organizacja wydaje
zezwolenie na certyfikacjg, ktore wyraznie okre$la zakres i ograniczenia
tego zezwolenia. Przedluzenie zezwolenia na certyfikacje zalezy od
zachowania zgodnosci z lit. a), b), d) oraz, gdzie stosowne, lit. c).

Zezwolenie na certyfikacj¢ musi zosta¢ sporzadzone w formie, ktora
wskazuje jego zakres personelowi certyfikujacemu oraz kazdej upowaznione;j
osobie, ktora moze zazada¢ sprawdzenia zezwolenia. W przypadku uzycia
kodéw w celu okreslenia zakresu organizacja musi szybko udostgpni¢ objas-
nienia kodow. ,,Upowazniona osoba” oznacza urzednikow wlasciwych
organdw, Agencj¢ i Panstwo Czlonkowskie, ktore sa odpowiedzialne za
nadzor statku powietrznego lub czgséci podlegajacych obshudze.

Osoba odpowiedzialna za system jakosci pozostaje réwniez odpowiedzialna
za wydawanie w imieniu organizacji zezwolen na certyfikacje personelowi
certyfikujacemu. Osoba ta moze mianowac inne osoby do wydawania lub
uchylania zezwolen na certyfikacje zgodnie =z procedura okreslong
w specyfikacji.
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j) Organizacja prowadzi akta wszystkich cztonkéw personelu certyfikujacego

k

)

oraz M6 personelu pomocniczego <. Akta zawieraja:

1. szczegély dotyczace wszelkich posiadanych na mocy przepisow
zatacznika III (czg$§¢ 66) licencji na obstuge techniczna statkow
powietrznych; oraz

2. informacje na temat wszystkich ukonczonych szkolen; oraz

3. w stosownych przypadkach, zakres wydanego zezwolenia na certyfikacjg;
oraz

4. dane szczegétowe czlonkow personelu posiadajacych ograniczone lub
jednorazowe zezwolenie na certyfikacje.

Organizacja przechowuje akta przez co najmniej trzy lata po zakonczeniu
przez personel, o ktorym mowa w tym ustgpie, pracy w tej organizacji lub
do chwili wycofania zezwolenia. Ponadto, na Zadanie, organizacja obstugi
technicznej wydaje cztonkom personelu, o ktdrych mowa w tym ustgpie,
kopie ich akt osobowych w momencie ustania stosunku pracy z organizacja.

Zgodnie z powyzszymi ustaleniami, na zadanie personelu, o ktorym mowa
w tym ustgpie, udostgpnia si¢ mu jego akta osobowe.

Organizacja wydaje cztonkom personelu certyfikujacego kopie ich zezwolenia
na certyfikacj¢ w formie papierowej lub elektronicznej.

) Personel certyfikujacy okazuje zezwolenie na certyfikacjg kazdej

upowaznionej osobie w ciggu 24 godzin.

m) Dolna granica wiekowa dla personelu certyfikujacego i » M6 personelu

pomocniczego <« wynosi 21 lat.

n) Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii

0o

=

A moze korzysta¢ ze swoich przywilejow certyfikacyjnych wylacznie na
konkretnym typie statku powietrznego po pozytywnym zaliczeniu odpo-
wiedniego  szkolenia na zadania statku powietrznego  kategorii
A prowadzonego przez instytucj¢ odpowiednio zatwierdzona zgodnie
z zalacznikiem II (czg$¢ 145) lub zalacznikiem IV (czg$¢ 147). Szkolenie
obejmuje szkolenie praktyczne i teoretyczne wilasciwe dla kazdego zadania
objetego przez zezwolenie. Pozytywne zaliczenie szkolenia wykazuje sig
poprzez egzamin lub oceng w miejscu pracy przeprowadzone przez
instytucjg.

Posiadacz licencji na obstugg techniczna statku powietrznego kategorii B2
moze korzysta¢ z przywilejow certyfikacyjnych opisanych w pkt 66.A.20 lit.
a) ppkt 3(ii) zatacznika III (czgs¢ 66) tylko po pozytywnym zaliczeniu (i)
odpowiedniego szkolenia na zadania statku powietrznego kategorii A i (ii)
wykazaniu si¢ szeSciomiesigcznym udokumentowanym doswiadczeniem
praktycznym obejmujacym zakres zezwolenia, ktdre zostanie wydane.
Szkolenie na zadania obejmuje szkolenie praktyczne i szkolenie teoretyczne,
odpowiednio dla kazdego zadania objgtego przez zezwolenie. Pozytywne
zaliczenie szkolenia wykazuje si¢ poprzez egzamin lub oceng w miejscu
pracy. Szkolenie na zadania i egzamin/oceng¢ przeprowadza instytucja
obstugi technicznej wydajaca zezwolenie dla personelu certyfikujacego.
Doswiadczenie praktyczne rowniez uzyskuje si¢ w takiej instytucji obstugi
techniczne;j.

145.A.40 Sprzet, narzedzia i materialy

a) Organizacja posiada 1 wykorzystuje wszystkie niezbgdne narzgdzia, materiaty

i sprzgt do wykonywania zatwierdzonego zakresu prac.

1. W przypadku gdy producent okres$la specyficzne narzedzie lub specy-
ficzny sprzgt, organizacja uzywa tego narzedzia lub sprzgtu o ile uzycie
innego narzedzia lub sprz¢tu nie jest dozwolone przez wihasciwy organ za
posrednictwem procedur okreslonych w specyfikacji.
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2. Sprzgt i narzgdzia musza by¢ ciagle dostgpne, z wyjatkiem przypadkow
narzgdzi lub sprzgtu, ktore sa uzywane tak rzadko, ze ich ciagla dostgpnosé
nie jest konieczna. Takie przypadki sa okreslane w procedurze specyfikacji.

3. Organizacja zatwierdzona do wykonywania podstawowej obstugi posiada
wystarczajace instrumenty dostgpu do statku powietrznego oraz platformy
inspekcji/dokowania umozliwiajace wilasciwa inspekcje.

b) Organizacja zapewnia, ze narzgdzia, sprzgt, a w szczego6lnosci sprzgt do prze-
prowadzania testow, stosownie do przypadku, sa poddawane kontroli oraz
kalibrowane zgodnie z oficjalnie uznang norma, z czgstotliwoscia
zapewniajaca wlasciwe funkcjonowanie 1 precyzjg. Zapisy kalibracji
i identyfikacji zastosowanej normy sa przechowywane przez organizacjg.

145.A.42 Zatwierdzanie cze$ci statku powietrznego

M7

a) Wszystkie podzespoty sa klasyfikowane i odpowiednio segregowane wedlug
nastepujacych kategorii:

1. Podzespoly, ktorych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do eksploatacji na
podstawie formularza 1 EASA lub formularza rOwnowaznego oraz oznaczone
zgodnie z podsekcja Q zatacznika (czes¢ 21) do rozporzadzenia (WE)
nr 1702/2003.

2. Podzespoty nienadajace si¢ eksploatacji, ktore wymagaja obstugi tech-
nicznej zgodnie z niniejsza sekcja.

3. Podzespoty, ktorych odzyskanie nie jest mozliwe, sklasyfikowane zgodnie
z pkt 145.A.42 lit. d).

4. CzgSci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku, $migle lub
w innym podzespole statku powietrznego, jezeli sa wymienione
w ilustrowanym katalogu czg$ci wydanym przez producenta i/lub danych
dotyczacych obstugi techniczne;.

5. Surowce i materialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu czynnosci
zwigzanych z obsluga techniczna, jezeli organizacja uzna, Ze surowce
i materialy odpowiadaja w sposob zadowalajacy wymaganym specyfikacjom
oraz mozna je odpowiednio zidentyfikowac. Do wszystkich surowcow
i materialdow musi by¢ dotaczona dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do
poszczegdlnych surowcow i materialow oraz zawierajaca deklaracj¢ zgodnosci
ze specyfikacjami i informacj¢ na temat pochodzenia producenta i dostawcy.

6. Podzespoty, o ktorych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢) zatacznika (czgs¢ 21)
do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003.

b) Przed zainstalowaniem czgéci organizacja zapewnia, ze dana czg$¢ bedzie
mogla by¢ zastosowana w przypadku wprowadzenia réznych zmian i/lub
norm w zakresie dyrektywy zdatnosci do lotu.

¢) Organizacja moze produkowaé ograniczona gamg czgsci uzywanych w trakcie
wykonywanych prac przy wykorzystaniu wiasnych urzadzen, pod warunkiem
zastosowania procedur identycznych z procedurami okreslonymi w specyfikacji.

d) Czgsci, ktorych certyfikowany okres uzytkowania wygast lub ktore zawieraja
usterke¢ niemozliwa do naprawienia, sa klasyfikowane jako czgéci, ktorych odzy-
skanie nie jest mozliwe, i nie moga zosta¢ ponownie wprowadzone do systemu
dostaw czgsci, o ile certyfikowany okres uzytkowania nie zostal przedtuzony lub
nie zostalo zatwierdzone rozwiazanie pozwalajace na ich naprawg zgodnie
z czgscia 21.

e) Podzespoty, o ktorych mowa w pkt 21A.307 lit. ¢) zalacznika (czgs¢ 21) do
rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003, sa instalowane wylacznie, jezeli zostaty
uznane przez wilasciciela statku powietrznego za kwalifikujace si¢ do instalacji
w jego wilasnym statku powietrznym.

145.A.45 Dane dotyczace obslugi

a) Organizacja posiada i wykorzystuje wszystkie majace zastosowanie aktualne
dane dotyczace obstugi przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z obstuga,
wlacznie ze zmianami i naprawami. ,,Majace zastosowanie” oznacza odpowiednie
dla kazdego statku powietrznego, czgéci lub procesu okreslonych w programie
klasyfikacji rodzajow zezwolef organizacji oraz w kazdym wykazie upowaznieft
Z nim zwigzanym.
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W  przypadku danych dotyczacych obstugi dostarczonych przez podmiot
eksploatujacy statek powietrzny lub klienta, organizacja przechowuje takie
dane w trakcie wykonywania prac, z wyjatkiem konieczno$ci dostosowania sig¢
do pkt 145.A.55 lit. c).

b) Do celéw niniejszej czgSci majace zastosowanie dane dotyczace obstugi
obejmuja:

1. Wszystkie majace zastosowanie wymogi, procedury, przepisy operacyjne
lub informacje wydane przez organ odpowiedzialny za nadzor statku
powietrznego lub czgsci;

2. Wszystkie majace zastosowanie dyrektywy w zakresie zdatnosci do lotu
wydane przez organ odpowiedzialny za nadzor statku powietrznego lub
czesci,

3. Instrukcje utrzymania zdatnosci do lotu, wydane przez posiadaczy
certyfikatow typu, posiadaczy dodatkowych certyfikatow typu,
jakakolwiek inna organizacjg, ktora jest wyznaczona do publikacji takich
danych na podstawie czgsci 21, oraz, w przypadku statku powietrznego
lub czegsci statku powietrznego z panstw trzecich, dane dotyczace
zdatnosci do lotu narzucone przez organ odpowiedzialny za nadzor
statku powietrznego lub czgsci;

4. Wszystkie majace zastosowanie normy, obejmujace migdzy innymi obecne
praktyki w zakresie obslugi uznane przez Agencjg za dobre normy
obstugi;

5. Wszystkie majace zastosowanie dane, wydane zgodnie z lit. d).

¢) Organizacja ustanawia procedury zapewniajace odnotowanie i zgloszenie
autorowi wszelkich nieprecyzyjnych, niekompletnych lub niejasnych
procedur, praktyk, informacji lub instrukcji w zakresie obstugi zawartych
w danych dotyczacych obstugi, uzywanych przez personel zajmujacy si¢
obstuga.

d) Organizacja moze wylacznie dokonaé¢ zmian instrukcji dotyczacych obshugi
zgodnie z procedura okreslona w specyfikacji organizacji obstugi. Jezeli
chodzi o zmiany, organizacja wykaze, ze ich skutkiem sa rownowazne lub
ulepszone normy oraz poinformuje o nich posiadacza certyfikatu typu. Do
celow niniejszej litery, instrukcje dotyczace obshugi oznaczaja instrukcje na
temat sposobu wykonywania poszczegoélnych zadan zwiazanych z obshluga:
nie obejmuja one projektowania technicznego napraw i zmian.

e) Organizacja dostarcza system kart lub formularzy prac wspdlnych, ktory
moze by¢ uzywany we wszystkich jednostkach organizacji. Ponadto organ-
izacja dokonuje doktadnej transkrypcji danych dotyczacych obshugi
zawartych w lit. b) i d) do kart lub na formularze pracy lub zamieszcza
precyzyjne odniesienie do poszczegélnych zadan zwiazanych z obstuga,
zawartych w danych dotyczacych obstugi. Karty lub formularze pracy
moga by¢ sporzadzane przy pomocy komputera oraz przechowywane
w elektronicznej bazie danych pod warunkiem zapewnienia stosownych
$rodkow zabezpieczajacych przed niedozwolonym wprowadzaniem zmian
oraz wykonania kopii zapasowej elektronicznej bazy danych, ktora jest
uaktualniana w ciagu 24 godzin od kazdego wpisu wprowadzanego do
gtéwnej elektronicznej bazy danych. Kompleksowe zadania zwiazane
z obstuga sa zapisywane w kartach lub na formularzach pracy i dzielone
na wyrazne etapy w celu zapewnienia zapisu calo$ci wykonanych zadan
zwigzanych z obstuga.

Jezeli organizacja $wiadczy podmiotowi eksploatujacemu statek powietrzny
ustugi zwigzane z obstuga statku powietrznego, ktory wymaga uzywania
wiasnego systemu kart lub formularzy pracy, takie karty lub formularze moga
by¢ uzywane. W tym przypadku organizacja ustanawia procedurg zapewniajaca
poprawne wypehnianie kart lub formularzy pracy przez podmiot eksploatujacy
statek powietrzny.

f) Organizacja zapewnia, ze wszystkie majace zastosowanie dane sa
niezwlocznie udost¢pniane do wuzycia, jezeli sa niezbedne czlonkom
personelu zajmujacego si¢ obstuga.
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g) Organizacja ustanawia procedur¢ w celu zapewnienia, ze dane dotyczace
obshugi, ktore kontroluje, sa uaktualniane. W przypadku danych dotyczacych
obstugi, kontrolowanych i dostarczanych przez podmiot eksploatujacy statek
powietrzny/klienta, organizacja jest w stanie wykaza¢, ze ma pisemne
potwierdzenie od podmiotu eksploatujacego statek powietrzny/klienta
o aktualno$ci danych dotyczacych obstugi lub zlecenie prac okreslajace
zmiany statusu danych dotyczacych obstugi, ktore maja byé uzywane, albo
moze wykazac, ze figuruja one w wykazie zmian danych dotyczacych obstugi
prowadzonym przez podmiot eksploatujacy statek powietrzny/klienta.

145.A.47 Planowanie produkcji

a) Organizacja posiada system dostosowany do wielkosci i trudnosci prac
umozliwiajacy zaplanowanie dyspozycyjnosci catego niezbgdnego personelu,
wszystkich narzedzi, sprzgtu, materialéw, danych dotyczacych obstugi
1 pomieszczen w celu zapewnienia bezpiecznego wykonania prac zwigzanych
z obstuga.

b) Przy planowaniu zadah zwiazanych z obsluga i ustalaniu zmian nalezy
uwzglednié granice wydajnosci ludzkiej.

c) Jezeli wymagane jest zapewnienie kontynuacji lub zakonczenia zadan
zwigzanych z obstuga ze wzgledu na zmiang ekipy lub zakonczenie
zmiany, nalezy zapewni¢ przeplyw istotnych informacji migdzy personelem
wychodzacym i przychodzacym.

145.A.50 Certyfikacja obshugi

a) Poswiadczenie obstugi jest wystawiane przez wlasciwie upowazniony
personel certyfikujacy w imieniu organizacji, po dokonaniu weryfikacji
wlasciwego wykonania przez organizacj¢ wszystkich zleconych czynnosci
zwigzanych z obstuga, zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt
145.A.70, przy uwzglednieniu dostgpnosci i uzycia danych dotyczacych
obstugi okreslonych w pkt 145.A.45, oraz po stwierdzeniu braku niez-
godnosci, ktore zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

b) Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany przed lotem i po
zakonczeniu wszelkich czynnosci zwiazanych z obstuga.

¢) Nowe usterki lub niekompletne zlecenia prac zwiazanych z obstuga odkryte
w trakcie wykonywania czynnoSci zwiazanych z obsluga wspomniang
powyzej nalezy poda¢ do wiadomosci podmiotu eksploatujacego statek
powietrzny, w szczeg6lnosci w celu uzyskania zezwolenia na przepro-
wadzenie napraw takich usterek lub uzupelienia brakujacych elementow
zlecenia prac zwigzanych z obstuga. W przypadku gdy podmiot eksploatujacy
statek powietrzny odmawia wykonania prac zwiazanych z obstuga na mocy
niniejszej litery, stosuje sig lit. e).

d) Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany po zakonczeniu
wszelkich czynnos$ci zwigzanych z obsluga techniczng podzespotu wymon-
towanego ze statku powietrznego. Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji
nformularz 1 EASA”, o ktérym mowa w dodatku II do zalacznika I (czgs¢ M),
stanowi certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, chyba ze post-
anowiono inaczej w pkt M.A.502 lit. b) lub pkt M.A.502 lit. e). Jezeli organizacja
zajmuje sig obshuga techniczna podzespotu na wiasny uzytek, formularz 1 EASA
moze okaza¢ sig zbgdny, w zaleznosci od wewngtrznych procedur organizacji
w zakresie dopuszczania do eksploatacji okre§lonych w specyfikacji.

e) W drodze odstgpstwa od lit. a), jezeli organizacja nie jest w stanie wykonac
zleconych czynnosci zwiazanych z obstuga, moze wydaé certyfikat
dopuszczenia do eksploatacji ograniczony do zatwierdzonego statku
powietrznego. Organizacja zamieszcza informacje¢ na temat tego faktu
w certyfikacie dopuszczajacym statek do eksploatacji przed wydaniem tego
certyfikatu.
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f) W drodze odstgpstwa od lit. a) i pkt 145.A.42, jezeli statek powietrzny jest
uziemiony w miejscu innym niz glowny port migdzyladowania lub gtéwna
baza obstugi ze wzgledu na brak dostgpnosci czgSci majacej wilasciwy
certyfikat dopuszczenia do eksploatacji, mozliwe jest czasowe zastosowanie
czgSci bez wilasciwego certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji na
maksymalny czas 30 godzin lotu lub do czasu powrotu statku powietrznego
do glownego portu migdzyladowania lub glownej bazy obstugi, w zaleznosci
od tego, ktora z okoliczno$ci nastapi szybciej, pod warunkiem ze podmiot
eksploatujacy statek na to zezwala, a czg§¢ ma odpowiedni certyfikat
dopuszczenia do eksploatacji, jednak zgodnie ze wszystkimi stosowanymi
wymogami operacyjnymi i wymogami w zakresie obstugi. Czgsci nalezy
usung¢ przed uplywem narzuconego terminu, o ile w migdzyczasie nie
otrzymano wiasciwego certyfikatu na mocy lit. a) i pkt 145.A.42.

145.A.55 Zapis czynnoSci zwiazanych z obstuga

a) Organizacja dokonuje zapisu wszystkich szczegdtow dotyczacych przepro-
wadzanych prac w zakresie obstugi. Organizacja zachowuje co najmniej
zapisy niezbedne do przedstawienia dowodu, ze wszystkie wymogi zostaty
wypelnione w odniesieniu  do wydania certyfikatu dopuszczenia do
eksploatacji, wlacznie z dokumentami wyj$ciowymi podwykonawcow.

b) Organizacja dostarcza kopig kazdego certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji
podmiotowi eksploatujacemu statek powietrzny, wraz z kopia wszelkich
konkretnych danych dotyczacych naprawy/modyfikacji, ktora zostata przepro-
wadzona.

c) Organizacja przechowuje kopie catej dokumentacji obstugi technicznej
i wszelkich danych zwiazanych z obsluga przez trzy lata od daty
dopuszczenia przez tg organizacjg¢ do eksploatacji statku powietrznego lub
podzespotu statku powietrznego, ktoérego dotycza prace.

1. Dokumentacjg, o ktorej mowa w tym ustgpie, przechowuje si¢ w sposob
zapewniajacy jej ochrong przed zniszczeniem, kradzieza oraz wprow-
adzeniem w niej zmian.

2. Komputerowe kopie zapasowe dyskow, tasm itp. przechowuje si¢
w innym miejscu niz te zawierajace dane robocze, w otoczeniu, ktore
zapewnia utrzymywanie ich w dobrym stanie.

3. W przypadku gdy organizacja zatwierdzona na mocy przepisow tej czgsci
zamyka swoja dzialalno$¢, calg przechowywana dokumentacj¢ obstugi
technicznej za ostatnie dwa lata przekazuje si¢ ostatniemu wiascicielowi
danego statku powietrznego lub podzespotu, badZz klientowi, wzglednie
przechowuje si¢ w sposob okreslony przez wiasciwy organ.

145.A.60 Sprawozdanie ze zdarzen

a) Organizacja powiadamia wlasciwy organ, panstwo rejestracji lub organizacje
odpowiedzialng za projekt statku powietrznego lub czgsci o kazdym stanie
statku powietrznego lub czgSci stwierdzonym przez organizacjg, ktory
wywotal lub moze wywotac stan powaznie zagrazajacy bezpieczenstwu lotu.

b) Organizacja ustanawia wewngtrzny system powiadamiania o zdarzeniach
zgodnie ze szczegbtowymi wskazowkami specyfikacji, ktoéry umozliwia
gromadzenie i oceng takich informacji, wlacznie z ocena i wyborem
zdarzen, ktore podlegaja powiadomieniu na mocy lit. a). Procedura ta
pozwala na stwierdzenie negatywnych tendencji, a takze opisuje dziatania
naprawcze podjete lub podejmowane przez organizacje w celu zasygnal-
izowania usterek i zawarcia oceny wszystkich znanych, istotnych informacji
dotyczacych takich zdarzen oraz, w miar¢ potrzeby, okresla metodg obiegu
informacji.
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¢) Organizacja sporzadza sprawozdania w formie i w sposob, ktore zostaly
ustanowione przez Agencj¢ oraz zapewnia, ze zawieraja one wszystkie
istotne informacje na temat znanych organizacji informacji na temat stanu
i wynikow oceny.

d) Jezeli organizacja jest zwigzana umowa z podmiotem handlowym
eksploatujacym statek powietrzny w celu wykonywania czynnosci
zwigzanych z obstuga, organizacja powiadamia réwniez przedsigbiorstwo
eksploatujace statek powietrzny o kazdym stanie wplywajacym na statek
powietrzny lub czgs¢ statku powietrznego przedsigbiorstwa.

e) Organizacja przygotowuje i przedstawia sprawozdania jak najszybciej, a w
kazdym wypadku w ciagu 72 godzin po stwierdzeniu przez nig stanu, ktory
jest przedmiotem sprawozdania.

145.A.65 Polityka bezpieczenstwa i jakoSci, procedury obslugi i systemu
jakosci

a) Organizacja ustanawia polityke bezpieczenstwa i jakosci, ktéra ma zostac
wlaczona do specyfikacji na mocy pkt 145.A.70.

b) Organizacja ustanawia procedury uzgodnione przez wlasciwy organ,
uwzgledniajac czynniki ludzkie oraz wydajnos$¢ ludzka w celu zapewnienia
dobrych praktyk obstugi technicznej oraz zgodnosci z niniejsza czgscia, ktore
musza obejmowaé wyrazne zlecenie lub umowg o wykonanie prac, w taki
sposéb, aby statek powietrzny i podzespoty statku powietrznego mogly zostaé
dopuszczone do eksploatacji zgodnie z pkt 145.A.50.

1. Procedury obstugi technicznej na mocy niniejszej litery maja zastosowanie
do pkt 145.A.25-145.A.95.

2. Procedury obstugi, ktore organizacja ustanowita lub ustanowi na mocy
niniejszej litery, obejmuja wszystkie aspekty przeprowadzania dzialan
zwiazanych z obsluga techniczna, wlacznie ze §wiadczeniem i kontrola
specjalnych ushug, oraz ustanawiaja normy, w oparciu o ktore organizacja
zamierza pracowac.

3. W odniesieniu do liniowej i podstawowej obstugi technicznej statkow
powietrznych, organizacja ustanawia procedury majace na celu minimal-
izacje ryzyka powielania btedow oraz wykrywanie blgdow w systemach
krytycznych oraz dopilnowuje, aby nikt nie musial wykonywaé
i sprawdza¢ zadan zwiazanych z obsluga techniczna, zakladajacych
wykonanie czynnosci demontazu lub ponownego montazu kilku
podzespotow tego samego typu, zamontowanych w wigcej niz jednym
systemie w tym samym statku powietrznym, podczas przeprowadzania
pojedynczej kontroli obstugi technicznej. Jednakze jezeli wylacznie
jedna osoba jest dyspozycyjna, aby wykona¢ te zadania, nalezy
uzupetni¢ karty lub formularze pracy organizacji przez dodanie etapu
ponownej inspekcji pracy przeprowadzanej przez t¢ osobg po wykonaniu
wszystkich identycznych zadan.

4. Procedury obstugi technicznej sa ustanawiane w celu dopilnowania, aby
usterki poddawane byly ocenie, a modyfikacje i naprawy przeprowadzane
z wykorzystaniem danych okreslonych w pkt M.A.304.

¢) Organizacja ustanawia system jako$ci obejmujacy:

1. niezalezne kontrole w celu monitorowania zgodno$ci z wymaganymi normami
w zakresie statkow powietrznych lub czeséci statkow powietrznych oraz dosto-
sowanie procedur w celu zapewnienia, ze odwoluja si¢ one do dobrych
praktyk obstugi oraz zdatnosci do lotu statkow powietrznych lub sprawnosci
czgsci statkow powietrznych. W najmniejszych organizacjach niezalezna
kontrola, ktora stanowi czg$¢ systemu jakosci, moze zosta¢ zlecona innej
organizacji zatwierdzonej na mocy niniejszej czgsci lub osobie majacej
wiasciwa wiedzg techniczng i potwierdzone zadowalajace doswiadczenie
w przeprowadzaniu kontroli; oraz
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2.

145.A.

system sprawozdan zwrotnych dotyczacych jakosci przedstawianych
osobie lub grupie osob okreslonych w pkt 145.A.30 lit. b) i ostatecznie
osobie zarzadzajacej, ktora zapewnia podjgcie wiasciwych i terminowych
dziatan naprawczych w odpowiedzi na sprawozdania wynikajace
z niezaleznych kontroli ustanowionych w ust. 1.

70 Specyfikacja organizacji obstugi

a) ,,Specyfikacja organizacji obstugi” oznacza dokument lub dokumenty, ktore
zawieraja informacje na temat zakresu prac wymagajacych zezwolenia oraz
wskazujacych na sposob, w jaki organizacja zamierza zachowacé zgodnos¢
z niniejsza czgScia. Organizacja przekazuje wlasciwemu organowi specy-
fikacj¢ organizacji obstugi, zawierajaca nastgpujace informacje:

10.

11.

14.

15.

16.

. deklaracj¢ podpisywana przez osobg zarzadzajaca potwierdzajaca, ze

specyfikacja organizacji obstugi i wszystkie podobne specyfikacje,
okreslajace wypetnianie przez organizacj¢ wymogow niniejszej czgsci,
sa stale przestrzegane. Jezeli osoba zarzadzajaca nie jest dyrektorem
naczelnym organizacji, dyrektor naczelny kontrasygnuje deklaracjg;

. polityke bezpieczenstwa i jakoSci organizacji zgodnie z pkt 145.A.65;

. tytul(-y) i nazwisko(-a) os6b mianowanych na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

. zadania i obowiazki 0sob mianowanych na mocy pkt 145.A.30 lit. b),

wiacznie z kwestiami, ktore moga bezposrednio porusza¢ z whasciwym
organem w imieniu organizacji,

. schemat organizacji wskazujacy na fancuchy odpowiedzialnosci migdzy

osobami mianowanymi na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

. listg czlonkéw personelu certyfikujacego oraz P»M6  personelu

pomocniczego <«;

. 0gllny opis zasoboéw ludzkich;

. 0golny opis urzadzen znajdujacych si¢ w kazdym miejscu wymienionym

w certyfikacie zatwierdzenia organizacji;

. specyfikacj¢ zakresu pracy organizacji w ramach zezwolenia;

procedur¢ powiadamiania z pkt 145.A.85 dotyczaca zmian organizacji;

procedurg zmiany specyfikacji organizacji obstugi;

. procedury i system jakos$ci ustanowione przez organizacj¢ na mocy pkt

145.A.25-145.A.90;

. w razie potrzeby, wykaz handlowych podmiotow eksploatujacych statki

powietrzne, ktérym organizacja $wiadczy ushugi w zakresie obstugi
statku powietrznego;

w razie potrzeby, wykaz organizacji bedacych podwykonawcami, okres-
lonych w pkt 145.A.75 lit. b);

w razie potrzeby, wykaz portow migdzyladowania, okreslonych w pkt
145.A.75 lit. d);

w razie potrzeby, wykaz organizacji zwiazanych umowa.
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b) Specyfikacja podlega zmianom niezbgdnym do zachowania aktualnego opisu
organizacji. Specyfikacja oraz kolejne zmiany sa zatwierdzane przez
wiasciwy organ.

c¢) Nie naruszajac lit. b), drobne zmiany w specyfikacji moga zostac
zatwierdzone zgodnie z procedura zawarta w specyfikacji (zwana dalej
procedura posrednia).

145.A.75 Prerogatywy organizacji

Zgodnie ze specyfikacja organizacja jest uprawniona do wykonywania
nastgpujacych zadan:

a) obstuga wszelkich statkow powietrznych i czg$ci, na obshuge ktorych
otrzymata zezwolenie w miejscu okreslonym w certyfikacie zezwolenia
oraz w specyfikacji;

b) wykonywanie czynno$ci zwiazanych z obstuga wszelkich statkow
powietrznych lub czgéci, do wykonywania ktérych zostata zatwierdzona
w ramach innej organizacji, ktora podlega systemowi jakosci organizacji.
Odnosi si¢ to do prac wykonywanych przez organizacjg, ktora sama nie
ma odpowiedniego zezwolenia na wykonywanie czynno$ci zwigzanych
z obstuga na mocy niniejszej czgSci, a ktorej dziatania ograniczaja si¢ do
prac dozwolonych na mocy procedur z pkt 145.A.65 lit. b). Zakres tych prac
nie obejmuje kontroli podstawowej obstugi statku powietrznego lub czgsci,
lub kontroli petnego prowadzenia warsztatu lub generalnego przegladu silnika
lub zespotu silnikowego;

c) obstuga wszelkich statkow powietrznych lub czgs$ci, na obstuge ktorych
otrzymata zezwolenie, w kazdym miejscu, pod warunkiem ze potrzeba
takiej obstugi wynika z niezdatnosci do lotu statku powietrznego lub
z koniecznosci wykonania okazyjnych czynnosci w zakresie obstugi
liniowej, zgodnie z warunkami okre$lonymi w specyfikacji;

d) obstuga wszelkich statkéw powietrznych i/lub czgsci, na obshugg ktorych
otrzymata zezwolenie w miejscu okreslonym jako miejsce przeprowadzania
obstugi liniowej, w ktérym mozliwe jest wykonanie prostych czynnosci
zwigzanych z obsluga i tylko wowczas, gdy specyfikacja organizacji
zezwala na takie dziatania i zawiera wykaz takich miejsc;

e) wydawanie certyfikatbw dopuszczenia do eksploatacji w zwiazku
z wykonaniem czynnos$ci zwiazanych z obstuga zgodnie z pkt 145.A.50.

145.A.80 Ograniczenia organizacji

Organizacja zapewnia obstugg statku powietrznego lub czgéci, na obshuge
ktorych otrzymata zezwolenie, wytacznie jezeli posiada personel certyfikujacy
i dostgp do wszystkich niezbgdnych pomieszczen, sprzgtu, narzedzi, materialow
i danych dotyczacych obshugi.

145.A.85 Zmiany w organizacji

Organizacja powiadamia wlasciwy organ o kazdej propozycji przeprowadzenia
wymienionych ponizej zmian przed ich wprowadzeniem w celu umozliwienia
wlasciwemu organowi ustalenia zachowania zgodnosci z niniejsza czgécia oraz,
w miarg potrzeby, wprowadzenia zmian certyfikatu zatwierdzenia, z wyjatkiem
propozycji zmian sktadu personelu, ktore nie byly znane dyrekcji wczesniej
i ktore musza by¢ notyfikowane jak najszybciej:

1. nazwa organizacji,
2. gléwna lokalizacja organizacji;
3. inne lokalizacje organizacji,

4. osoba zarzadzajaca;
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5. wszelkie osoby mianowane na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

6. pomieszczenia, sprzgt, narzedzia, materialy, procedury, zakres pracy lub
personel certyfikujacy, ktore moga mie¢ wplyw na zatwierdzenie.

145.A.90 Ciaglos¢ waznosci

a) Zezwolenia sa wydawane na czas nieokre§lony. Pozostaja wazne, pod
warunkiem ze:

1. organizacja stale przestrzega wymogow zalacznika II (czgsci 145),
zgodnie z przepisami dotyczacymi postgpowania z nieprawidlowosciami
okreslonymi w pkt 145.B.50; oraz

2. wlasciwy organ ma dostgp do organizacji w celu ustalenia przestrzegania
Wymogow niniejszej czgsci; oraz

3. certyfikat nie podlega zwrotowi badZz wycofaniu.

b) Po zwrocie lub wycofaniu zezwolenie przekazuje si¢ wlasciwemu organowi.

145.A.95 Wyniki badania

a) Wyniki badania na poziomie 1 odpowiadaja znaczacym niezgodno$ciom
z wymogami czg$ci 145, ktore prowadza do obnizenia norm bezpieczenstwa
i powaznie zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

b) Wyniki badania na poziomie 2 odpowiadaja wszelkim niezgodno$ciom
z wymogami czgsci 145, ktore moglyby prowadzi¢ do obnizenia norm
bezpieczenstwa 1 zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

c) Po otrzymaniu informacji na temat wynikow badania zgodnie z pkt 145.B.50,
podmiot majacy zezwolenie na obstuge przyznane organizacji okresla
naprawczy plan dziatan i zapewnia wiasciwy organ, ze dziatania naprawcze
sa przeprowadzane w wystarczajacym stopniu w terminie ustalonym
Z organem.

SEKCJA B
PROCEDURA W ODNIESIENIU DO WEASCIWYCH ORGANOW

145.B.01 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury administracyjne, ktore musza by¢
stosowane przez wlasciwy organ przy wykonywaniu swoich zadan
i obowiazkow z czgSci 145, dotyczacych wydawania, przedtuzania, zmiany,
zawieszania lub wycofywania zezwolen na obstuge przyznawanych organ-
izacjom.

145.B.10 Wlasciwy organ

1. Przepisy ogolne

Panstwo Czlonkowskie wyznacza wiasciwy organ wraz z przyznanymi mu
obowigzkami w zakresie wydawania, przedtuzania, zmiany, zawieszania lub
wycofywania zezwolen na obstugg. Wiasciwy organ ustanawia udokumen-
towane procedury oraz strukturg¢ organizacyjna.

2. Srodki

Liczba pracownikow musi by¢ dopasowana do koniecznosci dostosowania sig
do wymogoéw okreslonych w niniejszej sekcji.
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3. Kwalifikacja i szkolenie

Wszyscy pracownicy zaangazowani w zezwolenia z czgsci 145 musza:

a) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz niezbgdna wiedzg, do§wiadczenie
i odby¢ szkolenia konieczne do wykonywania przydzielonych im zadan.

b) w razie potrzeby, odby¢ szkolenia/uczestniczy¢ w szkoleniu ustawicznym
w zakresie czg§ci 145, wlacznie z jej definicjami i normami.

4. Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury okreslajace sposob zapewnienia zgodnosci
z niniejsza sekcja B.

Procedury musza podlega¢ przegladowi i by¢ zmieniane w celu zapewnienia
ciagtosci zgodnosci.

145.B.15 Organizacje posiadajace lokalizacje w wielu Panstwach
Czlonkowskich

Jezeli pomieszczenia do przeprowadzania obstugi znajduja si¢ w wielu
Panstwach Cztonkowskich, badanie i staly nadzor zezwolenia sa przeprowadzane
wspolnie z wladciwymi organami Panstw Czlonkowskich, na ktérych terytorium
znajduja si¢ inne pomieszczenia do przeprowadzania obstugi.

145.B.20 Zezwolenie wstepne

1. Pod warunkiem wypelnienia wymogow z pkt 145.A.30 lit. a) i b), wlasciwy
organ oficjalnie przekazuje wnioskodawcy pisemne zatwierdzenie personelu
okreslonego w pkt 145.A.30 lit. a) i b).

2. Wiasciwy organ sprawdza, czy procedury okre$lone w specyfikacji organ-
izacji obstugi sa zgodne z czg$cig 145, a deklaracja zobowigzania zostala
podpisana przez osobg zarzadzajaca.

3. Wiasciwy organ sprawdza, czy organizacja wypetia wymogi czgsci 145.

4. Spotkanie z osoba zarzadzajaca jest wyznaczane co najmniej raz w trakcie
badania zezwolenia w celu upewnienia sig, ze w pelni rozumie ona znaczenie
zezwolenia oraz powdd podpisania zobowigzania w ramach specyfikacji
organizacji do zapewnienia zgodnosci z procedurami okreslonymi
w specyfikacji.

5. Wszystkie wyniki badania musza zosta¢ potwierdzone w formie pisemnej
i przekazane organizacji.

6. Wiasciwy organ dokonuje zapisu wszystkich wynikow badania, czynnosci
zamknigcia (czynnos$ci niezbgdnych do zamknigcia wynikoéw badania) oraz
zalecefi.

7. W odniesieniu do zezwolenia wstgpnego wszystkie wyniki badania musza
zosta¢ skorygowane przed wydaniem zezwolenia.

145.B.25 Wydanie zezwolenia

1. Wiasciwy organ oficjalnie zatwierdza specyfikacje i wydaje wnioskodawcy
certyfikat zezwolenia na formularzu 3, ktory zawiera klasyfikacj¢ zezwolenia.
Wiasciwy organ wydaje certyfikat wylacznie jezeli organizacja wypehnia
wymogi czgsci 145.

2. Wiasciwy organ okresla warunki zezwolenia w certyfikacie zezwolenia na
formularzu 3.



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 98

3. Numer referencyjny jest umieszczany na certyfikacie zezwolenia na
formularzu 3 w sposéb okreslony przez Agencjg.

145.B.30 Przedluzanie zezwolenia

Przedluzanie zezwolenia jest monitorowane zgodnie z procesem wydawania
»zezwolenia wstgpnego” stosowanym na mocy pkt 145.B.20. Ponadto:

1. Wilasciwy organ przechowuje i uaktualnia program zawierajacy wykaz
zatwierdzonych organizacji przeprowadzajacych obstugg pod swoim
nadzorem, daty wizyt kontrolnych i daty odbycia tych wizyt.

2. Kazda organizacja musi zosta¢ skontrolowana pod wzglgdem wypetniania
wymogow czgsci 145 w odstgpach czasu nieprzekraczajacych 24 miesigey.

3. Spotkanie z osoba zarzadzajaca jest wyznaczane co najmniej raz na 24
miesigce w celu upewnienia sig, ze jest informowana o istotnych kwestiach
wynikajacych z kontroli.

145.B.35 Zmiany

1. Wlasciwy organ jest powiadamiany przez organizacj¢ o wszelkich propo-
nowanych zmianach wymienionych w pkt 145.A.85.

Wtasciwy organ dostosowuje si¢ do stosowanych elementow zawartych
w ustgpach dotyczacych procesu wstgpnego w odniesieniu do wszelkich
zmian w organizacji.

2. Wiasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi organizacja moze
dziata¢ w trakcie zmian, o ile nie ustali, ze zezwolenie powinno zostaé
zawieszone.

145.B.40 Zmiany specyfikacji organizacji obslugi
Przy jakiejkolwiek zmianie specyfikacji organizacji obstugi (MOE):

1. W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian zgodnie z pkt 145.A.70 lit. b),
wlasciwy organ sprawdza, czy procedury okreslone w specyfikacji sa zgodne
z postanowieniami zatacznika II (czg$¢ 145) przed oficjalnym powiadomieniem
organizacji o ich zatwierdzeniu.

2. W przypadku zastosowania procedury posredniego zatwierdzania zmian
zgodnie z pkt 145.A.70 lit. ¢), wlasciwy organ ma obowiazek zapewnié, by
i) wprowadzone zmiany nie mialy znaczacego charakteru oraz ii) zachowana
zostata odpowiednia kontrola nad zatwierdzaniem zmian, tak aby zapewnic
zgodnos$¢ zmian z zatacznikiem II (czg$¢ 145).

145.B.45 Wycofanie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

Wiasciwy organ:

a) zawiesza zezwolenie z racjonalnych powodéw w przypadku potencjalnego
zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza, wycofuje lub ogranicza zezwolenie w zastosowaniu pkt 145.B.50.

145.B.50 Wyniki badania

a) Jezeli podczas kontroli lub innych dziatan zostana znalezione dowody
wykazujace brak zgodno$ci z wymogami czgsci 145, wlasciwy organ
podejmuje nastgpujace dzialania:

1. W odniesieniu do wynikow badania na poziomie 1 wiasciwy organ
niezwlocznie podejmuje dziatania zmierzajace do zupelnego lub czgs-
ciowego wycofania, ograniczenia lub zawieszenia zezwolenia na obstuge
przyznanego organizacji w zaleznosci od zakresu wynikow badania
z poziomu 1, do czasu przeprowadzenia pomyslnych dziatan naprawczych
przez organizacjg.
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2. W odniesieniu do wynikow badania na poziomie 2 okres na przepro-
wadzenie dziatan naprawczych wyznaczonych przez wlasciwy organ
musi by¢ dostosowany do charakteru wynikow badania, lecz w kazdym
przypadku nie moze przekracza¢ trzech miesigcy. W niektorych
okolicznosciach oraz z uwagi na charakter wynikow badan wilasciwy
organ moze przedluzy¢ trzymiesigczny okres pod warunkiem przedsta-
wienia zadowalajacego planu dzialan naprawczych zatwierdzonego przez
wiasciwy organ.

b) Wiasciwy organ podejmuje dziatania zmierzajace do czgSciowego lub
zupelnego zawieszenia zezwolenia w przypadku nieprzestrzegania okresu
przyznanego przez wlasciwy organ.

145.B.55 Przechowywanie zapisow

1. Wiasciwy organ ustanawia system przechowywania zapisOw przy zasto-
sowaniu minimalnych kryteriow przechowywania, ktére umozliwiaja
wiasciwe $ledzenie procesu wydawania, przedtuzania, zmiany, zawieszania,
wycofywania kazdego zezwolenia dla organizacji.

2. Zapisy obejmuja co najmniej:
a) wniosek o zezwolenie dla organizacji, wlacznie z jej przedtuzeniem.

b) program stalego nadzoru wiasciwego organu wiacznie ze wszystkimi
zapisami dotyczacymi kontroli.

c) certyfikat zezwolenia dla organizacji wlacznie ze wszystkimi zmianami.

d) kopig programu kontroli odnotowujacego daty kontroli oraz daty przepro-
wadzenia kontroli.

e) kopig¢ calej oficjalnej korespondencji wiacznie z formularzem 4 Ilub
rownowaznym dokumentem.

f) dane szczegélowe na temat dziatania(dzialan) w zakresie zwolnienia
i stosowania.

g) wszelkie inne formularze sprawozdan z kontroli wiasciwego organu.
h) specyfikacje organizacji obstugi.
3. Minimalny okres przechowywania powyzszych danych wynosi cztery lata.

4. Wiasciwy organ moze wybra¢ uzycie systemu papierowego lub kompute-
rowego lub wszelkie potaczenia dwoch systemoé6w pod warunkiem zapew-
nienia wiasciwej kontroli.

145.B.60 Zwolnienie

Wszelkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia podsta-
wowego sa zapisywane i przechowywane przez wlasciwy organ.
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Dodatek 1

Autoryzowany certyfikat dopuszczenia — Formularz 1 EASA

Obowiazuja przepisy dodatku II do zalacznika I (czg$¢ M).
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Dodatek 11

System klas i Kkategorii zezwolenia dla instytucji obslugi technicznej,
o ktorych mowa w zalaczniku I (czes¢ M) podsekcja F oraz w zalaczniku
II (czesé 145)

Obowiazuja przepisy dodatku IV do zatacznika I (czgs¢ M).
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Dodatek I11

Certyfikat zatwierdzajacy dla organizacji obslugi technicznej okreslonych w zalaczniku II (czesé 145)

Strona 1z 2
[PANSTWO CZEONKOWSKIE (%]

Cztonek Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZAJACY DLA ORGANIZACJI OBStUGI TECHNICZNEJ

Numer referencyjny : [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].145.XXXX

Na mocy aktualnie obowiazujacych rozporzadzen: rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/20083, z zastrzezeniem warunkéw okreélonych ponizej, [WEASCIWY ORGAN
PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)] niniejszym zaswiadcza:

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako organizacja obstugi technicznej okreslona w sekcji A zalgcznika Il (czeéé 145) do rozporzadzenia (WE) nr
2042/2003, posiada zezwolenie na prowadzenie obstugi technicznej wyrobdw, czesci i urzadzern wymienionych w
zatgezniku do certyfikatu | wystawianie stosownych certyfikatéw dopuszczenia do eksploatacii, z wykorzystaniem powyz-
szych odnosnikéw.

WARUNKI:

1. Zakres nhiniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu okreslonego w sekgji dotyczacej zakresu prac zawartej w
specyfikacji zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej, o ktérej mowa w sekcji A zatgcznika Il (cze$é 145), oraz

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnienia zgodnosci z procedurami okreslonymi w specyfikacji zatwierdzonej orga-
nizacji obstugi technicznej, oraz

3. Niniejsze zezwolenie jest wazne tak diugo, jak diugo zatwierdzona organizacja obstugi technicznej dziata zgodnie z
przepisami zatgcznika Il (cze$é 145) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zezwolenie zachowuje waznosé¢ beztermi-
nowo lub do chwili jego zrzeczenia sig, zastgpienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data PIErWOINEYO WYHANIA! ...i.viriiiiriiiiit i e s b e eE SRR b e AR R SRR b e R e R

Data niniejszej zmiany: .....

INUMBE ZIMIBNY ottt h bbb b sE b £ heE e b 10 eE €10 e b RE e b £ eb e AE b 0a e b e b e b b e b sh b et et sb bbb enes
[RgeTe <=3 o T T TP

W imieniu whagciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO ()]

Formularz 3-145 EASA Wydanie 2.

(") lub EASA, jezeli wiasciwym organem jest EASA.
(**) Skresli¢, jezeli paristwo nie jest czionkiem UE ani EASA.



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 103

Strona 2z 2
ZAEACZNIK DO CERTYFIKATU ZATWIERDZAJACEGO DLA ORGANIZACJI OBStUGI TECHNICZNEJ

Numer referencyjny : [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].145.[XXXX]
Organizacja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

KLASA KATEGORIA OGRANICZENIE HANGAROWA LINIOWA
STATKI - = [TAK/NIE] (*) [TAK/NIE] (**)
POWIETRZNE (**) ) ) [TAK/INIE] (™) [TAK/NIE] (™)

() ** [TAK/NIE] (") [TAK/NIE] (**)
() ) [TAK/NIE] () [TAK/NIE] (**)
SILNIKI (**) (***) (***k)
) =)
PODZESPOLY ) )
INNE NIZ
KOMPLETNE ) )
SILNIKI LUB ) =
POMOCNICZE
ZESPOLY SILNI- ) )
KOWE (*) = =)
) =)
USEUGI SPECJA- | (™) ")
LSTYCZNE (%) [ =

Zakres niniejszego wykazu kategorii do zezwolenia ogranicza sie do wyrobdw, czesci i urzadzen oraz czynnosci wska-
zanych w sekgji dotyczacej zakresu prac specyfikacji zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej.

QOdnosénik do specyfikacji zatwierdzonej organizacji obstugi technicznej: ...

Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ... Numer zmiany: ...
[RgeTe <153 o T TP TP

W imieniu whasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZEONKOWSKIEGO ()]

Formularz 3-145 EASA Wydanie 2.

(*) lub EASA, jezeli wiasciwym organem jest EASA.

(**) Skreéli¢, jezeli organizacja nie zostata zatwierdzona.
(***) Wprowadzié¢ odpowiednig kategorig i ograniczenie.
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Dodatek IV

Warunki wykorzystania personelu nieposiadajacego kwalifikacji zgodnie
z zalacznikiem III (cze$é 66), o ktérych mowa w pkt 145.A.30 lit. j) ppkt
1i2

1. Personel certyfikujacy uznaje si¢ za wypelniajacy zatozenie pkt 145.A.30 lit.
j) ppkt 1 i 2 w przypadku spetnienia wszystkich ponizszych warunkow:

a) Dana osoba posiada licencj¢ lub zezwolenie dla personelu certyfikujacego
wydane na mocy krajowych przepisow zgodnie z zalacznikiem 1 do
ICAO.

b) Zakres prac danej osoby nie przekracza zakresu prac okreslonego przez
krajowa licencjg lub zezwolenie dla personelu certyfikujacego,
w zaleznosci od tego, ktory dokument jest bardziej restrykcyjny.

c) Dana osoba wykazuje, ze przeszta szkolenie w zakresie przepisow
dotyczacych czynnika ludzkiego i przepisow lotniczych, o ktorych
mowa w modutach 9 i 10 dodatku I do zatacznika III (czgs¢ 66).

d) Dana osoba wykazuje, ze ma pigcioletnie doswiadczenie w obstudze tech-
nicznej w przypadku personelu certyfikujacego w obsludze liniowej
i osiem lat w przypadku personelu certyfikujacego w obstudze bazowe;j
Jednakze osoby, ktorych dozwolone zadania nie wykraczaja poza zadania
personelu certyfikujacego kategorii A z czgsci 66, musza wykazac jedynie
trzyletnie doswiadczenie w obstudze techniczne;.

e) Personel certyfikujacy w obsludze liniowej i personel pomocniczy
w obstudze bazowej przechodza szkolenie na typ i zdaja egzamin na
poziomie kategorii B1, B2 lub B3, stosownie do przypadku, okreslonej
w dodatku III do zatacznika III (czes¢ 66) dla kazdego typu statku
powietrznego w zakresie prac okre$lonym w lit. b). Osoby, ktérych
zakres prac nie wykracza poza zadania personelu certyfikujacego
kategorii A, moga przejs¢ szkolenie na zadania w miejsce catosciowego
szkolenia na typ.

f) Personel certyfikujacy w obstudze liniowej wykazuje przejicie szkolenia
na typ i zdanie egzaminu na poziomie kategorii C, o ktorej mowa
w dodatku III do zalacznika III (czg$¢ 66) dla kazdego typu statku
powietrznego w zakresie prac, o ktorym mowa w lit. b), z wyjatkiem
pierwszego typu statkow powietrznych, dla ktorego szkolenie i egzamin
przeprowadza si¢ na poziomie kategorii B1, B2 lub B3 okreslonych
w dodatku III.

2. Chronione prawa

a) Personel posiadajacy przywileje przed wejSciem w zycie odpowiednich
wymagan zatacznika III (czg$¢ 66) moze nadal z nich korzysta¢ bez
koniecznosci stosowania si¢ do ust. 1 lit. ¢)-f).

b) Jednakze po tej dacie kazdy cztonek personelu, ktory pragnie rozszerzy¢
zakres swojego zezwolenia o dodatkowe przywileje, spetnia wymogi ust. 1.

c¢) Niezaleznie od przepiséw ust. 2 lit. b) powyzej, w przypadku dodatkowego
szkolenia na typ nie jest wymagana zgodnos$¢ z ust. 1 lit. ¢) i d).
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SPIS TRESCI

ZALACZNIK 1

(Czesé 66)

66.1. Wlasciwy organ

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A — LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU

66.A.1

66.A.3

66.A.5

66.A.10

66.A.15

66.A.20

66.A.25

66.A.30

66.A.40

66.A.45

66.A.50

66.A.55

66.A.70

POWIETRZNEGO
Zakres

Kategorie licencji

Grupy statkow powietrznych

Whiosek

Kwalifikowalno$¢

Przywileje

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy
Wymagania dotyczace doswiadczenia

Przedtuzona wazno$¢ licencji na obstugg techniczna statku
powietrznego

Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statkéw powietrznych
Ograniczenia
Dowod kwalifikacji

Przepisy dotyczace konwersji

SEKCJA B — PROCEDURA WEASCIWEGO ORGANU

PODSEKCJA A — PRZEPISY OGOLNE

66.B.1

66.B.10

66.B.20

66.B.25

66.B.30

PODSEKCIJA

66.B.100

66.B.105

66.B.110

66.B.115

66.B.120

Zakres

Wiasciwy organ
Przechowywanie akt
Wzajemna wymiana informacji

Zwolnienia

B - WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE
TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Procedura wydawania licencji na obstugg techniczna statku
powietrznego przez wlasciwy organ

Procedura wydawania licencji na obstugg techniczna statku
powietrznego poprzez zatwierdzong instytucje obstugi tech-
nicznej z czgsci 145.

Procedura zmiany licencji na obsluge techniczna statku
powietrznego w celu wiaczenia dodatkowej podstawowej
kategorii lub podkategorii

Procedura zmiany licencji na obstugg techniczna statku
powietrznego w celu w celu uwzglednienia uprawnienia
dotyczacego statku powietrznego lub wykreslenia ograniczen

Procedura wznowienia waznosci licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego
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66.B.125  Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na
grupe

66.B.130  Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ
statku powietrznego

PODSEKCIJA C — EGZAMINY

66.B.200  Egzaminowanie przez wlasciwy organ

PODSEKCJA D — KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU
CERTYFIKUJACEGO

66.B.300  Przepisy ogolne
66.B.305  Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji

66.B.310  Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych instytucji
obstugi technicznej

PODSEKCJA E — ZALICZENIA EGZAMINOW
66.B.400  Przepisy ogolne
66.B.405  Raport zaliczenia
66.B.410  Okres waznosci zaliczenia

PODSEKCIJA F — CIAGLY NADZOR

66.B.500  Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego

DODATKI
Dodatek 1 — Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy
Dodatek II — Podstawowe standardy egzaminacyjne

Dodatek III — Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny.
Szkolenie w miejscu pracy

Dodatek IV — Wymagania dotyczace do$wiadczenia na potrzeby przedluzenia
licencji na obstugg techniczng statku powietrznego

Dodatek V — Formularz 19 EASA — Formularz wniosku

Dodatek VI — Formularz 26 EASA - Licencja na obstugg techniczna statku
powietrznego okreslona w zataczniku III (czg$¢ 66)

66.1 Wlasciwy organ

a) Do celow niniejszego zalacznika (czg$¢ 66), wlasciwym organem jest:

1. organ wyznaczony przez panstwo cztonkowskie, do ktorego dana osoba
sktada wniosek o wydanie licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego; lub

2. organ wyznaczony przez inne panstwo cztonkowskie, w przypadku gdy
jest to inne panstwo, pod warunkiem zawarcia umowy z organem,
o ktorym mowa w ppkt 1. W takim przypadku licencj¢, o ktorej mowa
w ppkt 1, cofa sig, wszystkie akta wymienione w pkt 66.B.20 zostaja
przekazane, a nowa licencja jest wydawana na podstawie tych akt.

b) Agencja odpowiada za ustalenie:
1. wykazu statkéw powietrznych; oraz

2. jakie kombinacje platowcow/silnikow sa wilaczone do poszczegdlnych
uprawnien na typ statku powietrznego.
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SEKCJA 4

WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCIJA A

LICENCJA NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO
66.A.1 Zakres

Niniejsza sekcja okre$la licencj¢ na obstugg techniczng statku powietrznego oraz
ustanawia wymagania odnoszace si¢ do kwestii skladania wniosku o licencjg,
wydawania licencji i ciaglodci jej waznosci.

66.A.3 Kategorie licencji

a) Licencje na obslugg techniczng statku powietrznego obejmuja nastgpujace
kategorie:

— kategoria A
— kategoria Bl
— kategoria B2
— kategoria B3
— kategoria C

b) Kategorie A i Bl dzieli si¢ dalej na podkategorie odpowiadajace
kombinacjom samolotow, $miglowcow, silnikow turbinowych i ttokowych.
Wyrodznia si¢ nastgpujace podkategorie:
— Al i BI.1 samoloty turbinowe
— A2 i B1.2 samoloty tlokowe
— A3 i B1.3 $miglowce turbinowe
— A4 i B1.4 $miglowce tlokowe

c) Kategoria B3 ma zastosowanie do samolotow z kabing nieci$nieniowa
wyposazonych w silnik tlokowy o maksymalnej masie startowej 2 000 kg
i ponizej.

66.A.5 Grupy statkéw powietrznych

Do celéow uprawnien w licencjach na obslugg techniczna statku powietrznego,
statki powietrzne klasyfikuje si¢ wedtug nastgpujacych grup:

1. Grupa 1: zlozone statki powietrzne z napgdem silnikowym oraz wielosil-
nikowe $miglowce, samoloty o maksymalnej certyfikowanej wysokosci oper-
acyjnej przekraczajacej FL290, statki powietrzne wyposazone w elektroniczne
systemy sterowania fly-by-wire oraz pozostate statki powietrzne wymagajace
uprawnienia na typ statku powietrznego, jesli tak ustali Agencja.

2. Grupa 2: statki powietrzne inne niz zaklasyfikowane do grupy 1, nalezace do
nastgpujacych podgrup:

— podgrupa 2a: samoloty z pojedynczym silnikiem turbo$migtowym
— podgrupa 2b: $miglowce z pojedynczym silnikiem turbinowym
— podgrupa 2c: $Smigtowce z pojedynczym silnikiem tlokowym

3. Grupa 3: samoloty z silnikiem tlokowym inne niz zaklasyfikowane do
grupy 1.

66.A.10 Skladanie wniosku

a) Wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub
o zmiang takiej licencji sklada si¢ do wiasciwego organu na formularzu 19
EASA (zob. dodatek V) w sposob ustalony przez ten organ.
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b) Wniosek o zmiang licencji na obstuge technicznag statku powietrznego sktada
si¢ do wlasciwego organu panstwa czlonkowskiego, ktoéry wydat tg licencjg.

¢) Poza dokumentami wymaganymi odpowiednio w pkt 66.A.10 lit. a), 66.A.10
lit. b) oraz 66.B.105 podmiot wnioskujacy o wpis dodatkowych kategorii
podstawowych lub podkategorii w licencji na obstugg techniczng statku
powietrznego przekazuje oryginatl dotychczasowej licencji wlasciwemu
organowi wraz z formularzem 19 EASA.

d) Jezeli podmiot wnioskujacy o zmiang kategorii podstawowych kwalifikuje sig
do wprowadzenia takich zmian w drodze procedury, o ktorej mowa w pkt
66.B.100 w innym panstwie cztonkowskim niz to, ktére wydalo licencjg,
wniosek kieruje si¢ do wiasciwego organu, o ktorym mowa w pkt 66.1.

e) Jezeli podmiot wnioskujacy o zmiang kategorii podstawowych kwalifikuje si¢
do wprowadzenia takich zmian w drodze procedury, o ktorej mowa w pkt
66.B.105 w innym panstwie cztonkowskim niz to, ktére wydalo licencjg,
instytucja obshugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem II
(czg$¢ 145) przesyla licencje na obstuge techniczna statku powietrznego
wraz z formularzem 19 EASA do wlasciwego organu, o ktorym mowa
w pkt 66.1 w celu opatrzenia zmiany licencji pieczgcia i podpisem lub
ponownego wydania licencji, stosownie do przypadku.

f) Do kazdego wniosku zatacza si¢ dokumentacj¢ potwierdzajaca speinienie
w momencie skladania wniosku wymagan w zakresie obowiazujacej
wiedzy teoretycznej, szkolenia praktycznego oraz doswiadczenia.

66.A.15 Kwalifikowalnos¢

Sktadajacy wniosek o wydanie licencji na obstugg techniczna statku
powietrznego ma co najmniej 18 lat.

66.A.20 Przywileje

a) Zastosowanie maja nastgpujace przywileje:

1. Licencja na obshugg techniczng statku powietrznego kategorii A pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po
dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi technicznej i naprawieniu prostych
usterek w granicach zadah wyszczegélnionych w zezwoleniu na certy-
fikacjg, o ktorym mowa w pkt 145.A.35 zalacznika II (czgs$¢ 145).
Przywileje certyfikacyjne sa ograniczone do prac, ktore posiadacz
licencji wykonywal osobiscie w instytucji obstugi technicznej, ktora
wydata zezwolenie na certyfikacje.

2. Licencja na obshlugg techniczna statku powietrznego kategorii B1 pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji
oraz dziatanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii Bl
w odniesieniu do:

— obshugi technicznej wraz z obstuga konstrukcji statku powietrznego,
urzadzenia napgdowego oraz systemow mechanicznych
i elektrycznych,

— zadan zwigzanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych
prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadaja si¢ one do
eksploatacji i niewymagajacych wykrywania usterek.

Kategoria Bl obejmuje odpowiadajaca jej podkategorig A.

3. Licencja na obstugg techniczng statku powietrznego kategorii B2 pozwala
posiadaczowi na:

(i) wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji oraz dziatanie
w charakterze personelu pomocniczego kategorii B2 w zakresie:

— obsthugi technicznej systemoéw elektroniki lotniczej i elektrycznych,
oraz

— zadan zwiazanych z systemami elektrycznymi i elektroniki
lotniczej oraz systemow mechanicznych, wymagajacych prostych
testow w celu sprawdzenia, czy nadaja si¢ one do eksploatacji,
oraz
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(i) wydawania certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu
nieznacznej liniowej obstugi technicznej i naprawieniu prostych
usterek w granicach zadan wyszczegdélnionych w zezwoleniu na certy-
fikacjg, o ktorym mowa w pkt 145.A.35 zalacznika II (czg$¢ 145).
Ten przywilej certyfikacyjny jest ograniczony do prac, ktore posiadacz
licencji wykonywat osobiscie w instytucji obstugi technicznej, ktora
wydata zezwolenie na certyfikacje, oraz do uprawnien juz wyszcze-
golnionych w licencji B2.

Licencja kategorii B2 nie obejmuje zadnej podkategorii A.

4. Licencja na obshlugg techniczna statku powietrznego kategorii B3 pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji
oraz dziatanie w charakterze personelu pomocniczego kategorii B3
w zakresie:

— obslugi technicznej wraz z obstuga konstrukcji samolotu, urzadzenia
napedowego oraz systemow mechanicznych i elektrycznych,

— zadan zwiazanych z systemami elektroniki lotniczej wymagajacych
prostych testow w celu sprawdzenia, czy nadaja si¢ one eksploatacji
i niewymagajacych wykrywania usterek.

5. Licencja na obshugg techniczng statku powietrznego kategorii C pozwala
posiadaczowi na wydawanie certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji po
dokonaniu bazowej obstugi technicznej statku powietrznego. Przywileje
maja zastosowanie do statkow powietrznych w catosci.

b) Posiadacz licencji na obstugg techniczng statku powietrznego moze korzystaé
z przywilejow, jezeli:

1. istnieje zgodno$¢ ze stosownymi wymaganiami zatacznika 1 (czgs¢ M)
i zalacznika II (czg$¢ 145); oraz

2. w okresie poprzednich dwoch latach zdobyl sze$ciomiesigczne
doswiadczenie w zakresie obshlugi technicznej zgodnie z przywilejami
przyznanymi na mocy licencji na obstuge techniczng statku powietrznego
lub spetit wymagania dotyczace wydania wlasciwych przywilejow; oraz

3. posiada odpowiednie kompetencje, aby certyfikowa¢ obstuge techniczna
odpowiednich statkdw powietrznych; oraz

4. potrafi czytaé, pisa¢ i porozumiewaé si¢ na zrozumialym poziomie
w jezyku(-ach), w ktorych sporzadzone sa dokumentacja techniczna
i procedury niezbgdne do wydania certyfikatu dopuszczenia do
eksploatacji.

66.A.25 Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

a) Skladajacy wniosek o licencjg¢ na obstugg techniczng statku powietrznego lub
o dodanie kategorii lub podkategorii do licencji wykazuje, w drodze
egzaminu, poziom wiedzy we wlasciwych modutach tematycznych, zgodnie
z dodatkiem I do zalacznika III (czg$¢ 66). Egzamin przeprowadza instytucja
szkoleniowa posiadajaca stosowne uprawnienia zgodnie z zalacznikiem IV
(czg$¢ 147) lub wilasciwy organ.

b) Szkolenia i egzaminy zalicza si¢ w ciagu dziesigciu lat poprzedzajacych
ztozenie wniosku o licencje na obshugg techniczna lub dodanie kategorii
lub podkategorii do licencji na obstuge techniczna. W przeciwnym
wypadku zaliczenie egzaminu mozna uzyska¢ zgodnie z lit. c).

c) Skfadajacy wniosek moze wystapi¢ do wlasciwego organu o peilne lub
czgSciowe zaliczenie egzaminéw dotyczacych wymagan z zakresu
podstawowej wiedzy w odniesieniu do:

1. egzamindéw z zakresu podstawowej wiedzy, ktore nie spetniaja wymogu
lit. b) powyzej; oraz
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d)

2. wszelkich innych kwalifikacji technicznych uznanych przez wlasciwy
organ za rownorzedne ze standardem wiedzy okre$lonym w zataczniku
III (czg$¢ 66).

Zaliczenia przyznaje si¢ zgodnie z sekcja B podsekcja E niniejszego
zalacznika (czg$¢ 66).

Zaliczenia traca wazno$¢ w ciagu dziesigciu lat od chwili ich przyznania
wnioskodawcy przez wilasciwy organ. Wnioskodawca moze wystapi¢
o nowe zaliczenia po wygasnigciu waznosci poprzednich.

66.A.30 Wymagania dotyczace doSwiadczenia

a)

b)

Sktadajacy wniosek o licencjg na obstuge techniczng statku powietrznego
posiada:

1. dla kategorii A i podkategorii B1.2 i B1.4 oraz kategorii B3:

(1) trzy lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji, jezeli wnioskodawca nie przeszedt
wczesniej odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

(i1) dwa lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji i ukonczone szkolenie uznane za odpo-
wiednie przez wlasciwy organ w charakterze robotnika wykwalifi-
kowanego, w zakresie zaj¢¢ technicznych; lub

(iii) jeden rok praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji i ukonczone podstawowe szkolenie
zatwierdzone zgodnie z zatacznikiem IV (czgs¢ 147);

2. dla kategorii B2 i podkategorii B1.1 i B1.3:

(1) pig¢ lat praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji, jezeli wnioskodawca nie posiada
uprzedniego odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

(ii) trzy lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji oraz ukonczenie szkolenia uznanego za
odpowiednie przez wlasciwy organ w charakterze robotnika wykwa-
lifikowanego, w zakresie zaj¢é technicznych; lub

(iii) dwa lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku
powietrznego w eksploatacji i ukonczone podstawowe szkolenie
zatwierdzone zgodnie z zalacznikiem IV (czgs¢ 147);

3. dla kategorii C w odniesieniu do duzych statkéw powietrznych:

(i) trzy lata do$wiadczenia w wykonywaniu przywilejéw kategorii B1.1,
B1.3 lub B2 na duzym statku powietrznym lub jako personel
pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35, badZ tacznie dla obu tych
funkcji; lub

(i) pig¢ lat doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.2
lub B1.4 na duzym statku powietrznym lub jako personel pomocniczy
zgodnie z pkt 145.A.35, badz lacznie dla obu tych funkcji;

4. dla kategorii C w odniesieniu do statkow powietrznych innych niz duze
statki powietrzne: trzy lata do$wiadczenia w wykonywaniu przywilejow
kategorii B1 lub B2 na statkach powietrznych innych niz duze lub jako
personel pomocniczy zgodnie z pkt 145.A.35 lit. a), badZ lacznie dla obu
tych funkcji;

5. dla kategorii C uzyskanej podczas $ciezki akademickiej: wnioskodawca
posiadajacy stopien akademicki w dyscyplinie technicznej otrzymany na
uniwersytecie lub innej instytucji szkolnictwa wyzszego uznanej przez
wlasciwy organ, trzy lata doswiadczenia w pracy w srodowisku obshugi
technicznej cywilnego statku powietrznego przy reprezentatywnym
zespole prac bezposrednio zwiazanych z obstuga techniczng statku
powietrznego, wraz z szescioma miesiagcami obserwacji zadan bazowej
obstugi techniczne;j.

Sktadajacy wniosek o rozszerzenie licencji na obstuge technicznag na statek
powietrzny posiada co najmniej takie doswiadczenie w obstudze techniczne;j
cywilnego statku powietrznego, jakie jest wymagane dla dodatkowej kategorii
lub podkategorii licencji, o ktora skladany jest wniosek wedlig definicji
z dodatku IV do niniejszego zatacznika (czg$¢ 66).
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<)

d)

Doswiadczenie ma charakter praktyczny i obejmuje reprezentatywne, przek-
rojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej statku powietrznego.

Co najmniej jeden rok wymaganego doswiadczenia obejmuje ostatnie
doswiadczenie w obstudze technicznej statku powietrznego kategorii/podkat-
egorii, dla ktorej ubiega si¢ o pierwotna licencjg na obstuge techniczng statku
powietrznego. Dla nastgpnych kategorii/podkategorii  dodawanych do
istniejacej licencji na obstuge techniczna statku powietrznego dodatkowe
wymagane do$wiadczenie w obstudze technicznej moze by¢ krotsze niz
rok, lecz wynosi co najmniej trzy miesiace. Wymagane do$wiadczenie jest
zalezne od roznicy migdzy kategoria/podkategoria posiadanej licencji
i licencji, o ktora wnioskodawca si¢ ubiega. Dodatkowe doswiadczenie jest
typowe dla nowej kategorii/podkategorii licencji.

Niezaleznie od przepisow lit. a), akceptuje si¢ do$wiadczenie w obstudze
technicznej statku powietrznego uzyskane poza $rodowiskiem obstugi tech-
nicznej cywilnego statku powietrznego, jezeli taka obstuga techniczna jest
r6wnowazna z wymagana na mocy niniejszego zalacznika (czg$¢ 66),
zgodnie z ustaleniami wlasciwego organu. Jednakze wymagane jest
dodatkowe doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku
powietrznego w celu zapewnienia odpowiedniego rozumienia $rodowiska
obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego.

Dos$wiadczenie zostalo zdobyte w ciagu dziesigciu lat poprzedzajacych
zlozenie wniosku o licencjg na obshugg statku powietrznego lub dodanie
kategorii lub podkategorii do licencji na obstuge techniczna.

66.A.40 Przedluzona wazno$¢ licencji na obsluge techniczng statku

a)

b)

©)

d)

powietrznego

Licencja na obstugg techniczng statku powietrznego traci wazno$¢ pigé lat po
jej ostatnim wydaniu lub zmianie, chyba ze posiadacz przedlozy swoja
licencjg na obstugg techniczna statku powietrznego wiasciwemu organowi,
ktory ja wydat, w celu sprawdzenia, czy informacje zawarte w licencji sa
zgodne z informacjami zawartymi w aktach wlasciwego organu, zgodnie
z pkt 66.B.120.

Posiadacz licencji na obstugg techniczng statku powietrznego wypetnia odpo-
wiednie czeg$ci formularza 19 EASA (zob. dodatek V) i przedktada go wraz
ze swoja kopia licencji wlasciwemu organowi, ktory wydat pierwotna licencjg
na obstuge techniczng statku powietrznego, chyba ze posiadacz licencji jest
pracownikiem instytucji obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie
z zalacznikiem II (cze$¢ 145), ktora przewiduje w swojej specyfikacji
procedurg, wedlug ktorej taka instytucja moze przedtozy¢ niezbgdna doku-
mentacj¢ w imieniu posiadacza licencji na obstuge technicznag statku
powietrznego.

Wszystkie uprawnienia do certyfikacji wynikajace z licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego traca wazno$¢ w momencie utraty waznosci
licencji na obshlugg techniczng statku powietrznego.

Licencja na obshugg techniczna statku powietrznego jest wazna tylko wtedy,
gdy (i) zostata wydana i/lub zmieniona przez wlasciwy organ; oraz (ii) zostala
podpisana przez posiadacza.

66.A.45 Zatwierdzanie uprawnien dotyczacych statku powietrznego

a)

Aby uzyska¢ prawo korzystania z przywilejow certyfikacyjnych na konk-
retnym typie statku powietrznego, posiadacz licencji na obstugg techniczng
musi posiada¢ w swojej licencji odpowiednie uprawnienia dotyczace statku
powietrznego.

— Dla kategorii B1, B2 lub C odpowiednimi uprawnieniami dotyczacymi
statku powietrznego sa:

1. W przypadku statkow powietrznych grupy 1, odpowiednie upraw-
nienie na typ statku powietrznego.

2. W przypadku statkoéw powietrznych grupy 2, odpowiednie upraw-
nienie na typ statku powietrznego, uprawnienie na podgrupe
producenta lub uprawnienie na pelna podgrupg.
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b)

d)

¢)

f)

3. W przypadku statkow powietrznych grupy 3, odpowiednie upraw-
nienie na typ statku powietrznego lub uprawnienie na pelna grupe.

— Dla kategorii B3 odpowiednie uprawnienie to ,,samoloty z kabing nieci$n-
ieniowa wyposazone w silnik tlokowy o maksymalnej masie startowej
2 000 kg i ponizej“.

— Dla kategorii A nie jest wymagane zadne uprawnienie, pod warunkiem
spetnienia wymagan pkt 145.A.35 zatacznika II (czgs¢ 145).

Zatwierdzenie uprawniefn na typ statku powietrznego wymaga pozytywnego
zaliczenia szkolenia na typ statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C.

Oprocz wymogu wynikajacego z lit. b) zatwierdzenie pierwszego upraw-
nienia na typ statku powietrznego w ramach danej kategorii/podkategorii
wymaga pozytywnego zaliczenia odpowiedniego szkolenia w miejscu
pracy, zgodnie z opisem w dodatku III do zatacznika III (cze$¢ 66).

W drodze odstgpstwa od przepisow lit. b) i c), w przypadku statkow
powietrznych grupy 2 i 3, uprawnienia na typ statku powietrznego moga
zosta¢ przyznane takze po:

— pozytywnym zaliczeniu egzaminu na typ statku powietrznego odpo-
wiedniego dla kategorii B1, B2 lub C, zgodnie z opisem w dodatku III
do niniejszego zatacznika (czg$é 66), oraz

— w przypadku kategorii B1 i B2, wykazaniu praktycznego do$wiadczenia
w zakresie typu statku powietrznego. W takim przypadku praktyczne
doswiadczenie  obejmuje  reprezentatywne, przekrojowe dzialania
z zakresu obstugi technicznej, odpowiadajace danej kategorii licencji.

W przypadku uprawnienia kategorii C dla osoby wykwalifikowanej poprzez
posiadanie stopnia akademickiego, jak wyszczegoélniono w pkt 66.A.30 lit. a)
ppkt 5, pierwszy egzamin na odpowiedni typ statku powietrznego odbywa sig
na poziomie kategorii Bl lub B2.

Dla statkéw powietrznych grupy 2:

1. uprawnienia na podgrupg producenta zatwierdza sig¢ posiadaczom licencji
Bl i C po spehieniu wymagan dotyczacych uprawnien na typ statku
powietrznego dla co najmniej dwoch typoéw statkow powietrznych tego
samego producenta, ktore razem sg reprezentatywne dla wlasciwej
podgrupy producenta;

2. uprawnienia na pelna podgrupg zatwierdza si¢ posiadaczom licencji Bl
i C po spelnieniu wymagan dotyczacych uprawnien na typ statku
powietrznego dla co najmniej trzech typdéw statkéw powietrznych
roznych producentéw, ktore razem sa reprezentatywne dla wilasciwej

podgrupy;

3. uprawnienia na podgrupg producenta i pelna podgrupg zatwierdza sig
posiadaczom licencji B2 po wykazaniu praktycznego doswiadczenia,
ktore obejmuje reprezentatywny zespol dziatan z zakresu obstugi tech-
nicznej, wlasciwych dla danej kategorii licencji i odpowiedniej podgrupy
statkow powietrznych.

Dla grupy 3 statkow powietrznych:

1. uprawnienia na pelna grupg 3 zatwierdza si¢ posiadaczom licencji B1, B2
i C po wykazaniu praktycznego doswiadczenia, ktore obejmuje reprezen-
tatywny zespot dzialan z zakresu obshlugi technicznej, wiasciwych dla
danej kategorii licencji i dla grupy 3;

2. dla kategorii Bl, o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodoéw
potwierdzajacych odpowiednie doswiadczenie, uprawnienie na grupg 3
podlega nastgpujacym ograniczeniom wyszczegdlnionym w licencji:

— samoloty z kabing ci$nieniowa,

— samoloty o konstrukcji metalowej,
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— samoloty o konstrukcji kompozytowe;j,

— samoloty o konstrukcji drewnianej,

— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkaning.
g) Dla licencji kategorii B3:

1. zatwierdzenie uprawnienia na ,samoloty z kabina nieci$nieniowa
wyposazone w silnik ttokowy o maksymalnej masie startowej 2 000 kg
i ponizej“ wymaga wykazania praktycznego do$wiadczenia obejmujacego
reprezentatywne, przekrojowe dziatania z zakresu obstugi technicznej,
odpowiadajace danej kategorii licencji;

2. o ile wnioskodawca nie przedstawi dowodoéw potwierdzajacych odpo-
wiednie do$wiadczenie, uprawnienie, o ktorym mowa w ppkt 1, podlega
nastgpujacym ograniczeniom wyszczegélnionym w licencji:

— samoloty o konstrukcji drewniane;j,

— samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,
— samoloty o konstrukcji metalowej,

— samoloty o konstrukcji kompozytowe;.

66.A.50 Ograniczenia

a) Ograniczenia wprowadzone do licencji na obstuge techniczng statku
powietrznego stanowia wykluczenie =z przywilejow certyfikacyjnych
i dotycza statkow powietrznych w catosci.

b) Jesli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.45, usuwa si¢ je po:
1. wykazaniu odpowiedniego do$wiadczenia; lub
2. po pozytywnej ocenie praktycznej przeprowadzonej przez wlasciwy organ.

c) Jedli chodzi o ograniczenia wymienione w pkt 66.A.70, usuwa si¢ je po
pozytywnym zaliczeniu egzaminu z tych modutéw/przedmiotow, okreslonych
w odpowiednim raporcie konwersji, o ktorym mowa w pkt 66.B.300.

66.A.55 Dowéd kwalifikacji

Cztonkowie personelu korzystajacego z przywilejow certyfikacyjnych, a takze
cztonkowie personelu pomocniczego, okazuja licencje na dowodd posiadanych
kwalifikacji, w ciagu 24 godzin na zadanie upowaznionej osoby.

66.A.70 Przepisy dotyczace konwersji

a) Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu certyfikujacego waznych w jednym
panstwie cztonkowskim, uzyskanych przed data wejScia w zycie zalacznika
III (czg$¢ 66), whasciwy organ tego panstwa czlonkowskiego wydaje licencjg
na obstuge techniczna statku powietrznego bez uprzedniego egzaminu,
z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w sekcji B podsekcja D.

b) Osoba przechodzaca proces certyfikacji personelu obowigzujacy w danym
panstwie cztonkowskim przed data wejscia w zycie zalacznika III (czgs¢
66) moze kontynuowaé zdobywanie kwalifikacji. Posiadaczowi kwalifikacji
personelu certyfikujacego uzyskanych w wyniku takiego procesu kwalifika-
cyjnego wilasciwy organ tego panstwa czlonkowskiego wydaje licencjg na
obstugg techniczng statku powietrznego bez dalszego egzaminowania,
z zastrzezeniem warunkoéw okreslonych w sekcji B podsekcja D.

c) Jesli jest to potrzebne, licencja na obslugg techniczna statku powietrznego
zawiera ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50 w celu odzwierciedlenia roznic
migdzy (i) zakresem kwalifikacji personelu certyfikujacego obowiazujacych
w danym panstwie czlonkowskim przed wejsciem w zycie niniejszego
rozporzadzenia oraz (ii) wymagan w zakresie podstawowe] wiedzy
i podstawowych standardéw egzaminacyjnych okreslonych w dodatkach I i
II do niniejszego zatacznika (czgs¢ 66).
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d) W drodze odstepstwa od przepisow lit. c¢), w przypadku statkow
powietrznych nieeksploatowanych w zarobkowym transporcie lotniczym,
innych niz duze statki powietrzne, licencja na obshugg techniczng statku
powietrznego zawiera ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50, aby zagwar-
antowaé, ze przywileje personelu certyfikujacego obowiazujace w danym
panstwie cztonkowskim przed wejsciem w Zycie niniejszego rozporzadzenia
sa takie same jak przywileje wynikajace z poddanej konwersji licencji na
obstuge techniczna statku powietrznego okreslonej w czegsci 66.

SEKCJA B

PROCEDURA WLASCIWEGO ORGANU

PODSEKCIJA A

PRZEPISY OGOLNE
66.B.1 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury obejmujace wymagania administracyjne,
ktorych musza przestrzegaé wilasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie
i wykonanie sekcji A niniejszego zalacznika (czg$¢ 66).

66.B.10 Wlasciwy organ

a) Przepisy ogolne

Panstwo cztonkowskie wyznacza wlasciwy organ, ktoremu przydziela
obowiazki w zakresie wydawania, przedluzania, zmiany, zawieszania lub
cofania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

Ten wiasciwy organ ustala odpowiednig strukturg organizacyjna dla zapew-
nienia zgodnosci z przepisami zalacznika (czg$¢ 66).

b) Zasoby
Wiasciwy organ posiada odpowiedni personel, aby zapewni¢ wdrozenie
wymagan okre$lonych w niniejszym zataczniku (czgs¢ 66).

¢) Procedury

Wiasciwy organ ustanawia udokumentowane procedury okreslajace sposob
zapewnienia zgodnos$ci z przepisami niniejszego zalacznika (czg$¢ 66).
Procedury te podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwalej
zgodnosci.

66.B.20 Przechowywanie akt

a) Wilasciwy organ ustala system prowadzenia dokumentacji zapewniajacy
w wystarczajacym stopniu mozliwos$¢ przesledzenia procesu wydania, wzno-
wienia, zmiany, zawieszenia lub cofnigcia dowolnej licencji na obstuge
techniczna statku powietrznego.

b) Dla kazdej licencji akta te obejmuja:

1. wniosek o wydanie licencji na obstugg techniczng statku powietrznego lub
zmiang tej licencji, wraz z cala dokumentacja wspierajaca;

2. kopig¢ licencji na obstugg techniczna statku powietrznego wraz ze
wszystkimi zmianami;

3. kopig wszelkiej powiazanej korespondencji;
4. szczegdly wszystkich wylaczen oraz dziatan wdrazajacych;

5. sprawozdania pochodzace od innych wilasciwych organéw odnoszace sig
do posiadacza licencji na obstugg techniczna statku powietrznego;

6. akta z egzaminéw prowadzonych przez wilasciwy organ;
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7. odpowiedni raport konwersji wykorzystany do konwersji;

8. odpowiedni raport zaliczenia wykorzystany do przyznania zaliczenia.

c) Akta okreslone w lit. b) ppkt 1-5 przechowuje si¢ przez co najmniej pigc¢ lat
po uptywie waznosci licencji.

d) Akta okre$lone w lit. b) ppkt 6, 7 i 8 przechowuje sig¢ przez czas nieogra-
niczony.

66.B.25 Wzajemna wymiana informacji

a) W celu wykonania niniejszego rozporzadzenia wlasciwe organy uczestnicza
we wzajemnej wymianie informacji zgodnie z art. 15 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien panstw cztonkowskich, w przypadku potenc-
jalnego zagrozenia bezpieczefstwa dotyczacego kilku panstw cztonkowskich,
zainteresowane wlasciwe organy pomagaja sobie wzajemnie w wykonywaniu
niezbgdnych dziatan nadzoru.

66.B.30 Zwolnienia

Wszystkie wyltaczenia przyznane zgodnie z 14 ust. 4 rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 sa rejestrowane i przechowywane przez wlasciwy organ.

PODSEKCJA B

WYDAWANIE — LICENCJI NA  OBSLUGE  TECHNICZN4  STATKU
POWIETRZNEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury, ktére maja byé przeprowadzone przez
wlasciwy organ w celu wydania, zmiany lub przedluzenia licencji na obstugg
techniczng statku powietrznego.

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego przez wlasciwy organ

a) Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wlasciwy
organ sprawdza formularz 19 EASA pod katem kompletno$ci i zapewnienia,
ze wskazane doswiadczenie spelnia wymagania niniejszego zatacznika (czgs$¢
66).

b) Wiasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy i/lub
potwierdza waznos$¢ zaliczen w celu zapewnienia, ze wypetniono wszystkie
moduty dodatku I wedlug wymagan niniejszego zalacznika (czg$¢ 66).

c¢) Po sprawdzeniu tozsamo$ci 1 daty wurodzenia wnioskodawcy oraz
sprawdzeniu, czy spetnia on standardy wiedzy i do$wiadczenia wymagane
na mocy niniejszego zatacznika (czg$¢ 66), wlasciwy organ wydaje wnios-
kodawcy odpowiednia licencjg¢ na obstugg techniczng statku powietrznego. Tg
samg informacje przechowuje si¢ w aktach wlasciwego organu.

d) W przypadku gdy typy lub grupy statkow powietrznych sa wyszczegdlniane
z chwila wydania pierwszej licencji na obstugg techniczng statku
powietrznego, wlasciwy organ sprawdza zgodnos¢ z pkt 66.B.115.

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego poprzez zatwierdzong instytucje obslugi technicznej
zgodnie z zalacznikiem II (cze$¢ 145).

a) Instytucja obshlugi technicznej zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem II (czg$é
145), jesli zostata upowazniona do prowadzenia tej dzialalnosci przez odpo-
wiedni organ, moze (i) przygotowaé licencj¢ na obshugg techniczna statku
powietrznego w imieniu wilasciwego organu lub (ii) kierowaé zalecenia do
wiasciwego organu dotyczace wniosku od danej osoby o wydanie licencji na
obstuge techniczng statku powietrznego tak, aby wiasciwy organ mogt przy-
gotowac i wydac taka licencjg.
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b)

<)

Instytucja obstugi technicznej, o ktorej mowa w lit. a), zapewnia zgodno$é
z pkt 66.B.100 lit. a) i b).

We wszystkich przypadkach jedynie wlasciwy organ moze wyda¢ wnios-
kodawcy licencjg na obslugg techniczng statku powietrznego.

66.B.110 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku

b)

powietrznego w celu wlaczenia dodatkowej podstawowej
kategorii lub podkategorii.

Po zakonczeniu procedur okre§lonych w pkt 66.B.100 lub 66.B.105,
wlasciwy organ potwierdza wprowadzenie dodatkowej kategorii podstawowej
lub podkategorii do licencji na obstuge techniczna statku powietrznego
poprzez opatrzenie jej pieczgcia i podpisem lub ponowne wydanie licencji.

Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku

a)

b)

©)

d)

powietrznego w celu wlaczenia uprawnienia dotyczacego statku
powietrznego lub wykres$lenia ograniczen

Z chwila pozytywnego uzyskania formularza 19 EASA i dokumentacji
wspierajacej wykazujacej zgodno$¢ z wymaganiami dotyczacymi stosownego
uprawnienia oraz towarzyszacej licencji na obstugg techniczna statku
powietrznego, wlasciwy organ:

1. uzupelia licencjg¢ wnioskodawcy na obstuge technicznga statku
powietrznego o stosowne uprawnienie dotyczace statku powietrznego; lub

2. ponownie wydaje dana licencj¢ w celu wlaczenia do niej stosownego
uprawnienia dotyczacego statku powietrznego; lub

3. wykresla obowiazujace ograniczenia zgodnie z pkt 66.A.50.

Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

W przypadku gdy calo$¢ szkolenia na typ nie jest prowadzona przez
instytucj¢ szkoleniowa odpowiednio zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem
IV (czg$¢ 147), przed wydaniem uprawnienia na typ wlasciwy organ
sprawdza zgodno$¢ ze wszystkimi wymaganiami dotyczacymi szkolenia na
typ.

W przypadku gdy nie jest wymagane szkolenie w miejscu pracy, uprawnienie
na typ statku powietrznego zatwierdza si¢ na podstawie $wiadectwa uznania
wydanego przez instytucj¢ szkoleniowa w zakresie obslugi technicznej
zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem IV (czgs¢ 147).

W przypadku gdy szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje wigcej niz
jeden kurs, przed zatwierdzeniem uprawnienia na typ wlasciwy organ
sprawdza, czy tre$¢ i czas trwania kursow sa w pelni zgodne z zakresem
kategorii licencji oraz czy uwzgledniono obszary wspotpracy podzespotow.

W przypadku szkolenia w zakresie roznic, wlasciwy organ sprawdza, czy (i)
poprzednie kwalifikacje wnioskodawcy, uzupetnione (ii) kursem zgodnym
z zalacznikiem IV (czg$¢ 147) lub kursem bezposrednio zatwierdzonym
przez wlasciwy organ, sa akceptowalne do celow zatwierdzenia uprawnienia

na typ.

Zgodno$¢ z czeScia praktyczna wykazuje si¢ (i) przez przedstawienie
szczegotowej dokumentacji szkolenia praktycznego lub rejestru pracy dostarc-
zonego przez instytucje obstugi technicznej odpowiednio zatwierdzong
zgodnie z zatacznikiem II (czgs¢ 145) lub, jesli jest dostepny, (ii) certyfikatu
szkolenia obejmujacego czg$§¢ praktyczna, wydanego przez instytucje
szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, odpowiednio zatwierdzona
zgodnie z zalacznikiem IV (czgs¢ 147).
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g) W przypadku wyszczegolniania typu statku powietrznego uzywa sig
uprawnien na typy statkoéw powietrznych okreslonych przez Agencjg.

66.B.120 Procedura wznowienia waznoSci licencji na obsluge techniczng
statku powietrznego

a) Wiasciwy organ porownuje licencj¢ posiadacza na obshugg techniczng statku
powietrznego z aktami wlasciwego organu i dokonuje weryfikacji wszelkich
rozpoczgtych dziatan zmierzajacych do cofnigcia, zawieszenia lub zmiany
licencji na mocy pkt 66.B.500. Jezeli dokumenty sa identyczne i nie majq
miejsca zadne dziatania w trybie pkt 66.B.500, waznos$¢ kopii moze zosta¢
wznowiona na okres pigciu lat, a akta odpowiednio uzupetnione.

b) Jezeli dane w aktach wlasciwego organu roznig si¢ od danych w licencji na
obstuge techniczna statku powietrznego posiadacza:

1. wlasciwy organ bada przyczyny takich rozbieznosci i moze odmowié
wznowienia waznosci licencji na obstugg techniczng statku powietrznego;

2. wlasciwy organ informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz kazda
instytucj¢ obstugi technicznej uprawniona zgodnie z zatacznikiem
I (czgs¢ M) podsekcja F lub zatacznikiem II (czgs¢ 145), ktorej moze
bezposrednio dotyczy¢ ten fakt;

3. w razie potrzeby, wlasciwy organ moze podja¢ dziatania zgodnie z pkt
66.B.500 w celu cofnigcia, zawieszenia lub zmiany przedmiotowej
licencji.

66.B.125 Procedura konwersji licencji z uwzglednieniem uprawnien na
grupg

a) Poszczegélne uprawnienia na typ statku powietrznego zatwierdzone
w licencji na obstuge techniczng statku powietrznego, o ktoérych mowa
w art. 5 ust. 4, pozostaja w licencji i nie podlegaja konwersji na nowe
uprawnienia, chyba ze posiadacz licencji w pelni spetnia wymagania
odnoszace si¢ do zatwierdzania uprawnien okreSlone w pkt 66.A.45
niniejszego zalacznika (czg$¢ 66) dla odpowiednich uprawnien na grupeg/
podgrupg.

b) Konwersji dokonuje si¢ zgodnie z nast¢pujaca tabela konwersji:

1. dla kategorii B1 lub C:

— S$miglowiec z silnikiem tlokowym, petna grupa: konwersja do ,,peinej
podgrupy 2c¢“ plus uprawnienie na typ statku powietrznego dla
$miglowcow z pojedynczym silnikiem tlokowym nalezacych do
grupy 1,

— $miglowiec z silnikiem tlokowym, grupa producenta: konwersja do
odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2c¢“ plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla $migtowcow tego producenta z pojedynczym
silnikiem tlokowym nalezacych do grupy 1,

— S$miglowiec z silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja do
»petnej podgrupy 2b* plus uprawnienie na typ statku powietrznego
dla $miglowcoéw z pojedynczym silnikiem turbinowym nalezacych
do grupy 1,

— $miglowiec z silnikiem turbinowym, grupa producenta: konwersja do
odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2b“ plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla $migtowcow tego producenta z pojedynczym
silnikiem turbinowym nalezacych do grupy 1,
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samolot z pojedynczym silnikiem ttokowym — konstrukcja metalowa,
petna grupa lub grupa producenta: konwersja do ,,petnej grupy 3. Dla
licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty
o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukcji drewnianej oraz
samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja
metalowa, petna grupa lub grupa producenta: konwersja do ,,pelnej
grupy 3“. Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia:
samoloty o konstrukcji kompozytowej, samoloty o konstrukcji drew-
nianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja drewniana,
petna grupa lub grupa producenta: konwersja do ,,petnej grupy 3. Dla
licencji Bl wuwzglednia si¢ nastgpujace ograniczenia: samoloty
o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji kompozytowej
i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych tkanina,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja
drewniana, pelna grupa lub grupa producenta: konwersja do ,,pelnej
grupy 3“. Dla licencji Bl uwzglegdnia si¢ nastgpujace ograniczenia:
samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
kompozytowej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych
tkanina,

samolot z pojedynczym silnikiem tlokowym — konstrukcja
kompozytowa, pelna grupa lub grupa producenta: konwersja do
»petnej grupy 3“. Dla licencji Bl uwzglednia si¢ nastgpujace ogra-
niczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych
tkanina,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem tlokowym — konstrukcja
kompozytowa, pelna grupa lub grupa producenta: konwersja do
»pelnej grupy 3“. Dla licencji B1 uwzglednia si¢ nastgpujace ogra-
niczenia: samoloty o konstrukcji metalowej, samoloty o konstrukcji
drewnianej i samoloty o konstrukcji z rur metalowych pokrytych
tkanina,

samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja
do ,,pelnej podgrupy 2a“ plus uprawnienie na typ statku powietrznego
dla  samolotow z pojedynczym  silnikiem turbo$migtowym
niewymagajacych  uprawnienic na typ statku powietrznego
w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

samolot z pojedynczym silnikiem turbinowym, pelna grupa: konwersja
do odpowiedniej ,,podgrupy producenta 2a“ plus uprawnienie na typ
statku powietrznego dla samolotéw z pojedynczym silnikiem
turbo$miglowym producenta niewymagajacych uprawnienie na typ
statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

samolot z wigcej niz jednym silnikiem turbinowym, pelna grupa:
konwersja do uprawnienia na typ statku powietrznego dla samolotow
z wigcej niz jednym silnikiem turbosmiglowym niewymagajacych
uprawnienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie;
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2. dla kategorii B2:

— samolot: konwersja do ,,petnej podgrupy 2a“ i ,,petnej grupy 3 plus
uprawnienie na typ statku powietrznego dla  samolotow
niewymagajacych  uprawnienie na typ statku powietrznego
w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— $miglowiec: konwersja do ,,petnych podgrup 2b i 2¢* plus uprawnienie
na typ statku powietrznego dla $miglowcow niewymagajacych upraw-
nienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych
do grupy I;

3. do kategorii C:

— samolot: konwersja do ,,pelnej podgrupy 2a“ i ,,petnej grupy 3 plus
uprawnieniec na typ statku powietrznego dla  samolotow
niewymagajacych  uprawnienie na typ statku powietrznego
w poprzednim systemie i nalezacych do grupy 1,

— $miglowiec: konwersja do ,,petnych podgrup 2b i 2¢* plus uprawnienie
na typ statku powietrznego dla $miglowcéw niewymagajacych upraw-
nienie na typ statku powietrznego w poprzednim systemie i nalezacych
do grupy 1.

c) Jesli po procesie konwersji zgodnym z pkt 66.A.70 licencja podlegata ogra-
niczeniom, takie ograniczenia pozostaja w licencji, o ile nie zostang
wykres§lone zgodnie z warunkami okre$lonymi w raporcie konwersji,
o ktéorym mowa w pkt 66.B.300.

66.B.130 Procedura bezposredniego zatwierdzania szkolenia na typ statku
powietrznego

Wiasciwy organ moze zatwierdzi¢ szkolenie na typ statku powietrznego niepro-
wadzone przez instytucje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej
zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem IV (czg§¢ 147), na podstawie pkt 1
dodatku III do niniejszego zalacznika (czg$¢ 66). W takim przypadku wilasciwy
organ stosuje procedurg¢ zapewniajaca zgodno$¢ szkolenia na typ statku
powietrznego z dodatkiem III do niniejszego zatacznika (czgs¢ 66).

PODSEKCJA C

EGZAMINY
Niniejsza podsekcja okresla procedury egzaminowania prowadzonego przez
wlasciwy organ.
66.B. 200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

a) Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje si¢ przed egzaminem
w bezpieczny sposob w celu zapewnienia, ze kandydaci nie beda wiedziec,
ktore pytania stanowig podstawg egzaminu.

b) Wiasciwy organ wyznacza:

1. osoby sprawdzajace pytania do wykorzystania w czasie kazdego
egzaminu;

2. egzaminatorow, ktorzy sa obecni podczas catego egzaminu w celu zapew-
nienia jego integralnosci.

c) Podstawowe egzaminy odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okreslonym
w dodatkach I i II do niniejszego zatacznika (czg$¢ 66).

d) Szkolenie na typ i egzaminy na typ odbywaja si¢ zgodnie ze standardem
okreslonym w dodatku III do niniejszego zatacznika (czgs¢ 66).
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e) Co najmniej co sze$¢ miesigcy wprowadza si¢ nowe pytania, a pytania juz
wykorzystane wycofuje si¢. Zapis uzywanych pytan przechowuje sig
w aktach, tak, aby mozna byto si¢ do nich odwotac.

f) Egzaminator wrgeza wszystkie dokumenty egzaminacyjne kandydatowi na
poczatku egzaminu i odbiera na koncu wyznaczonego czasu egzaminowania.
Z pomieszczenia, w ktorym odbywa si¢ egzamin, nie mozna wynosi¢
zadnych dokumentéw egzaminacyjnych podczas wyznaczonego czasu
egzaminowania.

g) Poza specyficzng dokumentacja niezbedna do egzaminu na typ kandydat
moze mie¢ dostgp podczas egzaminu wylacznie do dokumentow egzamina-
cyjnych.

h) Kandydatow oddziela si¢ od siebie tak, aby nie mogli czyta¢ nawzajem
swoich dokumentéw egzaminacyjnych. Nie moga rozmawia¢ z nikim
z wyjatkiem egzaminatora.

i) Kandydaci, ktéorym zostanic udowodnione $ciaganie, otrzymuja zakaz
podchodzenia do egzaminu w ciagu 12 miesigcy od daty egzaminu, na
ktorym udowodniono im $ciaganie.

PODSEKCJA D

KONWERSJA KWALIFIKACJI PERSONELU CERTYFIKUJACEGO

Niniejsza podsekcja okresla procedury konwersji kwalifikacji personelu
certyfikujacego, o ktorych mowa w pkt 66.A.70, na licencj¢ na obstuge
techniczng statku powietrznego.

66.B.300 Przepisy ogélne

a) Wilasciwy organ moze dokona¢ wytacznie konwersji kwalifikacji (i)
uzyskanych w panstwie czlonkowskim, w odniesieniu do ktorego jest on
kompetentny, bez uszczerbku dla uméw dwustronnych, oraz (ii) waznych
przed wejsciem w zycie stosownych wymagan okreslonych w niniejszym
zalaczniku (czg$¢ 66).

b) Wiasciwy organ moze dokonaé wylacznie konwersji zgodnie z raportem
konwersji przygotowanym na podstawie pkt 66.B.305 lub 66.B.310,
stosownie do przypadku.

¢) Raporty konwersji sg albo (i) przygotowywane przez wlasciwy organ albo (ii)
zatwierdzane przez wlasciwy organ w celu zapewnienia zgodnosci
z niniejszym zatacznikiem (czg$¢ 66).

d) Raporty konwersji wraz z wszelkimi zmianami w tych raportach sa prze-
chowywane przez wlasciwy organ zgodnie z pkt 66.B.20.

66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji

a) Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji personelu certyfikujacego
opisuje zakres kazdego typu kwalifikacji, w tym zwigzana z nimi krajowa
licencje, jesli takowa wystepuje, zwiazane z nimi przywileje, a takze zawiera
kopig okreslajacych je odpowiednich uregulowan krajowych.

b) Raport konwersji dla kazdego typu kwalifikacji, o ktorym mowa w lit. a),
wskazuje:

1. na jaka licencj¢ na obslugg techniczng statku powietrznego nastapi
konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostana dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. ¢) lub d),
stosownie do przypadku; oraz
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3. warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem modutéw/przedmiotow, dla
ktorych konieczny jest egzamin w celu usunigcia ograniczen i uzyskania
pelnej licencji na obstugg techniczna statku powietrznego, lub wilaczenia
dodatkowej (pod-)kategorii. Powyzsze obejmuje moduly okreslone
w dodatku III do niniejszego zatacznika (czg$¢ 66) nieobjete krajowymi
kwalifikacjami.

66.B.310 Raport konwersji dla zezwolen zatwierdzonych instytucji obstugi
technicznej

a) W odniesieniu do kazdej zainteresowanej instytucji obstugi technicznej raport
konwersji opisuje zakres kazdego typu zezwolenia wydanego przez instytucje
obstugi technicznej i zawiera kopi¢ odpowiednich procedur zatwierdzonej
instytucji obstugi technicznej w zakresie kwalifikacji, a takze upowaznienie
personelu certyfikujacego, na ktorym opiera si¢ proces certyfikacji.

b) Raport konwersji dla kazdego typu upowaznienia, o ktorym mowa w lit. a),
wskazuje:

1. na jaka licencj¢ na obstugg techniczna statku powietrznego nastapi
konwersja; oraz

2. jakie ograniczenia zostana dodane zgodnie z pkt 66.A.70 lit. ¢) lub d),
stosownie do przypadku; oraz

3. warunki usunigcia ograniczen, ze wskazaniem modutéw/przedmiotow, dla
ktorych konieczny jest egzamin w celu usunigcia ograniczen i uzyskania
petnej licencji na obstugg techniczng statku powietrznego, lub wilaczenia
dodatkowej (pod-)kategorii. Powyzsze obejmuje moduly okreslone
w dodatku III do niniejszego zatacznika (czg$¢ 66) nieobjgte krajowymi
kwalifikacjami.

PODSEKCJA E

ZALICZENIA EGZAMINOW

Niniejsza podsekcja okresla procedury przyznawania zaliczen egzamindw,
o ktorych mowa w pkt 66.A.25 lit. c).

66.B.400 Przepisy ogélne

a) Wiasciwy organ moze przyzna¢ zaliczenie wylacznie na podstawie raportu
zaliczenia przygotowanego zgodnie z pkt 66.B.405.

b) Raporty zaliczenia sg albo (i) przygotowywane przez wlasciwy organ albo (ii)
zatwierdzane przez wlasciwy organ w celu zapewnienia zgodnosci
z niniejszym zalacznikiem (czg$¢ 66).

c) Raporty zaliczenia, wraz ze wszelkimi zmianami w tych raportach, sa opat-
rywane datg i przechowywane przez wilasciwy organ zgodnie z pkt 66.B.20.

66.B.405 Raport zaliczenia

a) Raport zaliczenia zawiera porownanie migdzy:

(1) modutami, podmodutami, przedmiotami i poziomami wiedzy wymie-
nionymi w dodatku I do niniejszego zatacznika (czg$¢ 66), stosownie
do przypadku; oraz

(i1) zakresem danych kwalifikacji technicznych odpowiednich dla okreslonej
kategorii, o ktora ubiega si¢ wnioskodawca.

Poréwnanie zawiera deklaracje zgodno$ci oraz uzasadnienie dla kazdej
deklaracji.
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b) Zaliczenia dotyczace egzaminéw, innych niz z egzaminy sprawdzajace
podstawowa wiedzg przeprowadzone w instytucjach szkoleniowych
w zakresie obshugi technicznej zatwierdzonych zgodnie z zatacznikiem IV
(czg$¢ 147) moga by¢ przyznawane wylacznie przez wlasciwy organ
panstwa czionkowskiego, w ktorym uzyskano kwalifikacje, bez uszczerbku
dla uméw dwustronnych.

¢) Nie przyznaje si¢ zaliczenia, jesli nie ma deklaracji zgodnosci dla kazdego
modutu i podmodutu okreslajacej gdzie, w kwalifikacjach technicznych,
znajduje si¢ rownowazny standard.

d) Wilasciwy organ regularnie sprawdza, czy (i) krajowa norma kwalifikacyjna
lub (ii) dodatek I do niniejszego zalacznika (czg$¢ 66) zmienily sig i ocenia,
czy w zwiazku z tym konieczne sa zmiany w raporcie zaliczenia. Zmiany te
dokumentuje sig, opatruje data i archiwizuje.

66.B.410 Okres waznosci zaliczenia

a) Wiasciwy organ zawiadamia wnioskodawcg na piSmie o przyznanych zalic-
zeniach wraz z podaniem odniesienia do wykorzystanego raportu zaliczenia.

b) Zaliczenia traca wazno$¢ po uplywie dziesigciu lat od nich przyznania.

c) Po uptywie okresu waznosci zaliczen wnioskodawca moze wystapi¢ o nowe
zaliczenia. Wtasciwy organ przedluza okres waznos$¢ zaliczen o kolejnych
dziesig¢ lat bez dodatkowych formalnosci, jesli wymagania z zakresu
podstawowej wiedzy okreslone w dodatku I do niniejszego zatacznika
(czgé¢ 66) nie ulegly zmianie.

PODSEKCIJA F

STALY NADZOR

W niniejszej podsekcji opisano procedury w zakresie stalego nadzoru na licencja
na obshuge techniczna statku powietrznego, a w szczegodlnosci dotyczace
cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia licencji na obsluge techniczng statku
powietrznego

66.B.500 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obsluge
techniczng statku powietrznego

Wiasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa licencj¢ na obshugg techniczng
statku powietrznego, jezeli stwierdzi istnienie problemu bezpieczenstwa lub
jezeli ma jednoznaczne dowody, ze dana osoba prowadzita jedno lub wigcej
nastgpujacych dziatan albo byla w nie zaangazowana:

1. uzyskanie licencji na obstugg techniczna statku powietrznego i/lub przy-
wilejow certyfikacyjnych poprzez sfalszowanie dokumentow dowodowych;

2. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z niezgloszeniem
takiego faktu instytucji lub osobie, ktéra zamawiata obslugg techniczna;

3. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej z inspekcji
wlasnej wraz z niezgloszeniem takiego faktu instytucji lub osobie, dla
ktorej miata by¢ wykonana obstuga techniczna;

4. niedbata obstuga techniczna;
5. sfalszowanie aktow obstugi technicznej;

6. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy posiadaniu wiedzy, ze
nie wykonano obstugi technicznej okre§lonej w certyfikacie dopuszczenia do
uzytkowania lub bez sprawdzenia, czy zostala przeprowadzona taka obstuga
techniczna;

7. wykonanie obstugi technicznej lub wydanie certyfikatu dopuszczenia do
eksploatacji pod wptywem alkoholu lub narkotykow;

8. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy braku zgodnosci
z zalacznikiem I (czg$¢ M), zalacznikiem II (czgs¢ 145) lub zatacznikiem
III (czgs¢ 66).



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 123

Dodatek 1

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

Poziomy wiedzy — kategorie A, B1, B2, B3 i C licencji na obsluge
techniczng statku powietrznego

Podstawowa wiedzg¢ dla kategorii A, B1, B2 i B3 wskazuje si¢ poprzez
wskazniki poziomu wiedzy (1, 2 lub 3) dla kazdego odpowiedniego
przedmiotu. Skladajacy wniosek o kategori¢ C spelniaja poziomy
podstawowej wiedzy dla kategorii B1 albo B2.

Wskazniki poziomu wiedzy okresla si¢ na 3 poziomach:
— POZIOM 1: Zapoznanie si¢ z glownymi elementami przedmiotu.
Cele:

a) Wnioskodawca powinien zapoznaé si¢ z podstawowymi elementami
przedmiotu.

b) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie podaé prosty opis calego
przedmiotu, przy wuzyciu powszechnie stosowanych stow
i przyktadow.

c) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie uzywac typowych terminow.

— POZIOM 2: Ogdlna znajomosc teoretycznych i praktycznych aspektow
przedmiotu oraz umiejetnos¢ zastosowania posiadanej wiedzy.

Cele:

a) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie rozumieé teoretyczne
podstawy przedmiotu.

b) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie poda¢ ogolny opis przedmiotu
przy uzyciu, gdzie wlasciwe, typowych przykladow.

¢) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie uzy¢ formul matematycznych
w zwiazku z prawami fizycznymi, opisujac przedmiot.

d) Wnioskodawca powinien by¢é w stanie czyta¢ i rozumie¢ szkice,
rysunki oraz schematy opisujace przedmiot.

e) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowa¢ wiedzg w sposob
praktyczny uzywajac szczegdtowych procedur.

— POZIOM 3: Szczegolowa znajomosé teoretycznych i praktycznych
aspektow przedmiotu oraz zdolnos¢ tqczenia i stosowania pojedynczych
elementow wiedzy w sposob logiczny i spojny.

Cele:

a) Wnioskodawca powinien znaé teori¢ przedmiotu oraz wzajemne
powiazania z innymi przedmiotami.

b) Wnioskodawca powinien by¢é w stanie podaé szczegdlowy opis
przedmiotu przy uzyciu podstaw teoretycznych oraz konkretnych
przyktadow.

c) Wnioskodawca powinien rozumie¢ i by¢ w stanie uzywac formut
matematycznych powiazanych z przedmiotem.

d) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie czyta¢, rozumieé
i przygotowywacé szkice, rysunki i schematy opisujace przedmiot.
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e) Wnioskodawca powinien by¢ w stanie stosowaé wiedzg w sposob
praktyczny przy uzyciu instrukcji producenta.

f) Wnioskodawca powinien by¢ w

pochodzace z r6znych zrodet

Modularyzacja

stanie

interpretowa¢  wyniki

pomiardw oraz wykonywaé
dziatania korekcyjne, gdzie sytuacja tego wymaga.

Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotow dla kazdej kategorii
lub podkategorii licencji na obstugg techniczng statku powietrznego
powinna by¢ zgodna z nastgpujaca matryca, gdzie odpowiednie przedmioty

zaznaczono znakiem , X”:

Samolot A lub Bl z: Smigtowiec A lub Bl z: B2 B3
samoloty
z kabina
Modut tema- silnik- silnik- silnik- silnik- fuecisnieniows
tyczny iem(-ami) iem(-ami) iem(-ami) iem(-ami) Elektronika Wi’?‘l’(silz (i(ne
turbinow- tloko- turbin- tloko- lotnicza “Z, Sr;isyn(q)al%\%y
ym(-mi) wym(-mi) owym(-mi) wym(-mi) masie startowe;
2 000 kg
i ponizej
1 X X X X X X
2 X X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
6 X X X X X X
TA X X X X X
7B X
8 X X X X X X
9A X X X X X
9B X
10 X X X X X X
11A X
11B X
11C X
12 X X
13 X
14 X
15 X X
16 X X X
17A X X
17B X
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MODUL 1. MATEMATYKA

POZIOM

1.1 Arytmetyka 1 2 2 2

Terminy i symbole arytmetyczne, metody mnoZenia
i dzielenia, utamki 1 utamki dziesigtne, wspotczynniki
i wielokrotnosci, cigzar, miary i wspotczynniki prze-
liczeniowe, stosunki i proporcje, $rednie i procenty,
obszary i1 wielkosci, drugie potggi, trzecie potggi, pier-
wiastki kwadratowe i sze$cienne.

1.2 Algebra

a) Obliczanie prostych wyrazen algebraicznych, 1 2 2 2
dodawanie, odejmowanie, mnozenie i dzielenie,
uzywanie nawiasOw, proste utamki algebraiczne;

b) Rownania liniowe i ich rozwiazania; — 1 1 1
Wyktadniki i potggi, potegi ujemne i ulamkowe;
System dwojkowy i inne systemy;

Rownania réownowazne i réwnania drugiego
stopnia z jedna niewiadoma;

Logarytmy;
1.3 Geometria

a) Proste konstrukcje geometryczne; — 1 1 1

b) Odwzorowanie graficzne; charakter i uzywanie 2 2 2 2
wykreséw, wykresy rownan/funkc;ji;

c) Prosta trygonometria; zwiazki trygonomet- — 2 2 2
ryczne, uzycie tabel oraz wspotrzednych biegu-
nowych i prostokatnych.

MODUL 2. FIZYKA

POZIOM

2.1 Materia 1 1 1 1

Wiasciwosci fizyczne materii: pierwiastki, struktura
atomu, molekuty;

Zwiazki chemiczne.

Stany: staty, ciekly i gazowy;
Zmiany migdzy stanami.

2.2 Mechanika

2.2.1 Statyka 1 2 1 1

Sity, momenty i pary, przedstawienia wektorowe;
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POZIOM
A B1 B2 B3
Srodek cigzkosci;
Elementy teorii naprezen, odksztatcen i elastycznoéci:
rozciaganie, $ciskanie, Scinanie i skrgcanie;
Wiasciwoséci  fizyczne ciala stalego, plynnego
i gazowego;
Ci$nienie i wypor w cieczach (barometry).
2.2.2 Kinetyka 1 2 1 1
Ruch liniowy: ruch jednostajny w linii prostej, ruch
o stalym przyspieszeniu (ruch pod sila cigzkosci);
Ruch obrotowy: jednostajny ruch obrotowy (sila
odsrodkowa/dosrodkowa);
Ruch okresowy: ruch wahadtowy;
Prosta teoria wibracji, harmonii i rezonansu,
Wspbdtczynnik  predkosci, przelozenie — sitlowe
i sprawno$¢ mechaniczna.
2.2.3 Dynamika
a) Masa 1 2 1 1
Sita, inercja, praca, moc, energia (potencjalna,
kinetyczna i catkowita), ciepto, sprawnos¢;
b) Ped, zachowanie pgdu; 1 2 2 1
Impuls;
Zasady zyroskopowe;
Tarcie: ~ Wilasciwosci  fizyczne 1 skutki,
wspotczynnik tarcia (tarcie toczne).
2.2.4 Dynamika pltynu
a) Cigzar wlasciwy 1 ggstosc; 2 2 2 2
b) Lepkos¢, opor plynu, skutki nadawania ksztattu 1 2 1 1
optywowego;
Skutki $ciskania plynu;
Cidnienie statyczne, dynamiczne i catkowite:
prawo Bernoulliego, Venturi.
2.3 Termodynamika
a) Temperatura: termometry i skale temperatur: 2 2 2 2
Celsjusza, Fahrenheita i Kelvina; definicja
ciepta;
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b) Pojemnos$¢ cieplna, ciepto wiasciwe; — 2 2 1

Wymiana ciepta: konwekcja, promieniowanie
i przewodnictwo;

Rozszerzalno$¢ objgtosciowa;
Pierwsze i drugie prawo termodynamiki;

Gazy: prawa gazow idealnych; ciepto whasciwe
w stalej objgtosci i1 stalym ci$nieniu, praca
wykonana przez rozszerzajacy si¢ gaz;
Rozszerzalno$¢ i $ciskanie  izotermiczne
i adiabatyczne, obieg termodynamiczny silnika,
stala objgtos¢ 1 stale cisnienie, pojemnik
chtodniczy i pompa ciepta;

Ciepto utajone topienia si¢ i parowania, energia
termiczna, ciepto spalania.

2.4 Optyka (Swiatlo) — 2 2 —
Wiasciwosci fizyczne $wiatlta; predkos¢ swiatla;

Prawa odbicia i zalamania: odbicie na powierzchni
ptaskiej, odbicie przez lustra sferyczne, zalamania,
soczewki;

Technika $wiattowodowa.

2.5 Ruch i dzwigk falowy — 2 2 —

Ruch falowy: fale mechaniczne, sinusoidalny ruch
falowy, zjawiska interferencji, fale stojace;

Dzwigk: predko$¢ dzwigku, wytwarzanie dzwigku,
natgzenie, wysoko$¢ i jakosé¢, zjawisko Dopplera.

MODUL 3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRYKI

POZIOM

A Bl B2 B3
3.1 Teoria elektronu 1 1 1 1
Struktura 1 przemieszczanie tadunkow elek-
trycznych w ramach: atoméw, molekul, jonow
i zwiazkow;
Molekularna  struktura przewodnikéw, potprze-
wodnikow i izolatorow.
3.2 Statyczna energia elektryczna 1 2 2 1

i przewodnictwo

Statyczna energia elektryczna i rozmieszczenie
tadunkow elektrostatycznych;

Prawa elektrostatyczne przyciagania i odpychania;
Jednostki tadunku, prawo Culomba;

Przewodzenie energii elektrycznej w ciatach
statych, cieczach, gazach i w prozni.
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3.3 Terminologia elektryczna

Nastgpujace terminy, ich jednostki i czynniki na nie
wplywajace: réznica potencjatow, sita elektromoto-
ryczna, napigcie, prad, opér, przewodnictwo,
tadunek, przepltyw elektronow.

3.4 Wytwarzanie energii elektrycznej

Produkcja  energii elektrycznej nastgpujacymi
metodami: zrodtem S$wiatta, ciepta, tarciem, ci$n-
ieniem, dzialaniem chemicznym, magnetyzmem
i ruchem.

3.5 Zrédla pradu stalego

Budowa i podstawowe dzialanie chemiczne: ogniw
galwanicznych, ogniw akumulatorowych, ogniw
kwasnootowianych, ogniw niklowo-kadmowych,
innych ogniw alkalicznych;

Ogniwa potaczone szeregowo i rownolegle;

Opor wewngtrzny i jego skutki dla baterii;
Budowa, materiaty i dzialanie termoogniw;
Dziatanie fotokomorek.

3.6 Obwody pradu stalego

Prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;

Obliczanie przy uzyciu powyzszych praw do
ustalania oporu, napigcia i pradu;

Znaczenie wewngtrznego oporu zasilacza.
3.7 Opér/opornik

a) Opor i czynniki wplywajace;
Opor wiasciwy;

Kod koloréw opornikow, wartosci i tolerancja,
warto§ci  preferowane, moc  znamionowa
w watach;

Oporniki potaczone szeregowo i rownolegle;

Obliczanie oporu catkowitego przy uzyciu usta-
wienia szeregowego, rownoleglego oraz ich
potaczenia;

Dziatanie i uzycie potencjometréw i reostatow;

Dziatanie mostka Wheatstone’a.
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b) Przewodnictwo przy ujemnym i dodatnim
wspotczynniku temperaturowym;

Rezystor staty, stabilnos¢, tolerancja
i ograniczenia, metody budowy;

Rezystor nastawny, termistor, warystor;
Budowa potencjometréw i reostatow;

Budowa mostka Wheatstone’a.
3.8 Moc
Moc, praca i energia (kinetyczna i potencjalna);
Rozproszenie mocy przez opornik;
Wzbr mocy;
Obliczenia uwzgledniajace moc, pracg i energig.
3.9 Kapacytancja/kondensator
Dziatanie i funkcje kondensatora;

Czynniki oddzialujace na obszar kapacytancji
elektrod, odlegto$§¢ migdzy -elektrodami, liczba
elektrod, dielektryk i stata dielektryczna, napigcie
robocze, napigcie znamionowe;

Rodzaje kondensatora, budowa i funkcje;
Kody koloréw kondensatora;

Obliczanie kapacytancji 1 napigcia w obwodach
szeregowych i rownolegtych;

Wyktadnicze tadowanie i wyladowanie konden-
satora, state czasowe;

Testowanie kondensatorow.
3.10 Magnetyzm

a) Teoria magnetyzmu,
Wiasciwosci magnesu;
Dziatanie magnesu zawieszonego w polu
magnetycznym Ziemi,
Magnetyzacja i demagnetyzacja;
Ekran magnetyczny;
Rozne rodzaje materiatdbw magnetycznych
Konstrukcja elektromagnesu i zasady dzialania;

Ustalanie pola magnetycznego wokot prze-
wodnika przewodzacego prad wedlig reguty
trzech palcow.

b) Sita magnetomotoryczna, natgzenie  pola,
indukcja magnetyczna, przenikalno$¢, petla
histerezy, zatrzymanie, reluktancja natgzenia
koercyjnego, temperatura  rosienia, prady
wirowe;

Srodki ostrozno$ci przy nadzorze i przecho-
wywaniu magnesow.
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3.11 Indukcyjnosé/cewka indukcyjna — 2 2 1
Prawo Faradaya;
Wzbudzanie napigcia w przewodniku poruszajacym
si¢ w polu magnetycznym,;
Zasady indukcji;
Wplyw nastgpujacych czynnikow na wysokosc
wzbudzonego napigcia: sita pola magnetycznego,
szybko$¢ zmian strumienia, liczba zwojow prze-
wodnika;
Indukcja wzajemna;
Skutek, jaki wywieraja szybko$¢ zmian pradu pier-
wotnego 1 wzajemna indukcyjno$¢ na wzbudzane
napigcie;
Czynniki wptywajace na indukcjg wzajemna: liczba
ZwojOwW W cewce, rozmiar cewki, przenikalno$¢
cewki, wzajemne pozycje cewek;
Prawo Lenza i czynniki determinujace biegu-
nowosc;
Samoindukcja;
Punkt rosienia;
Podstawowe zastosowania cewki indukcyjne;j.
3.12 Teoria pradnicy/silnika pradu stalego — 2 2 1
Podstawowa teoria silnika i pradnicy;
Budowa i znaczenie, czgSci sktadowe pradnicy
pradu stalego;
Dziatanie i czynniki wplywajace na moc wyjsciowa
i kierunek pradu w pradnicach pradu stalego;
Dziatanie 1 czynniki wplywajace na moc
wyj$ciowa, moment obrotowy, predkosé
i kierunek obrotu silnikow pradu statego;
Silnik szeregowy, silnik bocznikowy i silniki
szeregowo-bocznikowe;
Budowa pradnicy rozruchowe;.
3.13 Teoria pradu zmiennego 1 2 2 1
Sinusoidalny ksztatt fali: faza, okres, czgstotliwose,
cykl;
Chwilowa, $rednia, $rednia kwadratowa, szczyt,
biezace wartosci szczyt do szczytu i obliczanie
tych wartosci w odniesieniu do napigcia, pradu
i mocy;
Fale trojkatne i kwadratowe;
Zasady jednej fazy/trzech faz.
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3.14 Obwody rezystancyjne (R), pojemn-
osciowe (C) i indukeyjne (L)

Zwiazki fazowe migdzy napigciem 1 pradem
w obwodach L, C i R, rownoleglych, szeregowych
i szeregowo-rownolegtych;

Rozproszenie mocy w obwodach L, C i R;

Opoér pozorny, kat fazowy, czynniki mocy
i obliczanie pradu;

Obliczanie mocy prawdziwej, mocy pozornej
i mocy bierne;j.

3.15 Transformatory
Dziatanie i zasady budowy transformatorow;

Straty na transformatorze 1 metody ich
przezwycigzania,

Funkcjonowanie transformatora przy obciazeniu
i braku obciazenia;

Przekaz mocy, wydajno$¢, zaznaczanie biegu-
nowosci;

Obliczanie napigcia migdzyprzewodowego
i fazowego oraz przeplywow;

Obliczanie mocy w systemie trojfazowym;

Prad pierwotny i wtdérny, napigcie, przektadnia
zwojowa, moc, wydajnos¢;

Autotransformator.
3.16 Filtry

Dziatanie i zastosowane nastgpujacych filtrow:
dolnoprzepustowy, — goérnoprzepustowy,  srodko-
woprzepustowy, srodkowozaporowy.

3.17 Pradnice pradu zmiennego

Obroty petli w polu magnetycznym 1 ksztalt
wygenerowanej fali;

Budowa i dziatanie wirujacego twornika i pradnicy
pradu zmiennego;

Alternatory jednofazowe, dwufazowe i trojfazowe;

Zalety 1 zastosowania trojfazowego potlaczenia
gwiazdowego i trojkatnego;

Pradnica na magnes trwaty.
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3.18 Silnik pradu zmiennego — 2 2 1

Budowa, zasady dziatania i wlasciwosci synchro-
nicznego i indukcyjnego silnika pradu zmiennego,
jedno- i wielofazowego;

Metody kontrolowania predkosci i1 kierunku
obrotow;

Metody  produkowania  kondensatora  pola
wirujacego, cewki indukcyjnej, biegun zacieniony
i rozszczepiony.

MODUL 4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRONIKI

POZIOM

4.1 Polprzewodniki
4.1.1 Diody
a) Symbole diod; — 2 2 1
Wiasciwosci diod;
Diody potaczone szeregowo i rownolegle;

Gléwne wlasciwosci 1 zastosowanie pros-
townikow sterowanych silikonem (tyrystoréw),
diod s$wiecacych, diod fotoprzewodzacych,
warystora, diod prostowniczych;

Testowanie czynnosciowe diod.

b

~

Materiaty, konfiguracja elektronéw, wlasciwosci — — 2 —
elektryczne;

Materiaty typu P i N: skutki nieczysto$ci dla
przewodzenia;

Ztacze PN w  poélprzewodniku, rozwoj
potencjatu w ztaczu PN w warunkach nies-
polaryzowania,  spolaryzowania  dodatniego
i polaryzowania zaporowego;

Parametry diod: szczytowe napigcie wsteczne,
maksymalny prad przewodzenia, temperatura,
czgstotliwosé, prad uplywowy, rozpraszanie
mocy;

Dziatanie i funkcje diod w nastgpujacych
obwodach: uktady obcinajace, uktady
poziomujace, prostownik petnookresowy
i poOlokresowy, mostek  prostownikowy,
podwajacz i potrajacz napigcia;

Szczegbtowe dziatanie i wlasciwoscei
nastgpujacych urzadzen: prostowniki sterowane
silikonem (tyrystory), dioda $wiecaca, dioda
Shottky’ego, dioda fotoprzewodzaca, dioda
pojemnosciowa, warystor, dioda prostownicza,
dioda Zenera.

4.1.2 Tranzystory

a) Symbole tranzystora; — 1 2 1

Opis czgscei sktadowych i ich kierunkowo$¢;

Wiasciwosci tranzystora.
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b)

Budowa i dziatanie tranzystorow PNP i NPN;
Konfiguracje podstawy, kolektora i emitera;
Testowanie tranzystorow;

Podstawowa ocena innych typoéw tranzystora
i ich zastosowan;

Zastosowanie tranzystorow: klasy wzmacniaczy
(A, B, C);

Podstawowe obwody obejmujace: polaryzacjg,
odsprzgganie, sprzezenie zwrotne i stabilizacje;

Zasady obwodu wielostopniowego: kaskady,
w ukladzie przeciwsobnym, oscylator, multiwi-
brator, przerzutnik

4.1.3 Obwody zintegrowane

a)

b)

Opis 1 dzialanie obwodow logicznych
i obwodow liniowych/wzmacniaczy oper-
acyjnych.

Opis i dziatanie obwoddéw  logicznych
i liniowych;

Wstgp do dziatania i funkcji wzmacniacza oper-
acyjnego uzywanego jako: integrator, obwod
rozniczkujacy, wtornik napigciowy, komparator;

Dziatanie i metody taczenia stopni wzmac-
niacza: rezystancyjna pojemnosciowa,
indukcyjna (transformator), indukcyjna
rezystancyjna (IR), bezposrednia;

Zalety i wady dodatniego i ujemnego sprzgzenia
Zwrotnego.

4.2 Plytki drukowane

Opis i zastosowanie plytek drukowanych

4.3 Serwomechanizm

a)

b)

Rozumienie nastgpujacych termindéw: system
obwodu zamknigtego i otwartego, sprzgzenie
zwrotne, dalsza obrobka, analogowy przet-
wornik;

Zasady dziatania i eksploatacji nastgpujacych
czg$ei  sktadowych 1 cech ftaczy synchro-
nicznych: przeliczniki, dyferencjaly, sterowanie
i moment obrotowy, transformatory, nadajnik
kapacytacyjny i indukcyjny

Rozumienie nastgpujacych termindéw: obwod
zamknigty, obwod otwarty, dalsza obrobka,
serwomechanizm,  analogowy  przetwornik,
zero, tlumienie, sprzgzenie zwrotne, strefa
nieczutos$ci;

Budowa, dziatanie i zastosowanie nastgpujacych
czesei sktadowych taczy synchronicznych: prze-
liczniki, dyferencjaty, sterowanie i moment
obrotowy, transformatory E i I, nadajnik
indukcyjny, nadajnik kapacytacyjny, nadajnik
synchroniczny;

Usterki serwomechanizmu, odwrdcenie obcia-
znikow  synchronicznych, kotysanie maszyny
synchronicznej.
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MODUL 5. SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH TECHNIK CYFROWYCH

POZIOM
B1-1 B1-2
A B2 B3
B1-3 B1-4

5.1 Systemy instrumentéw elektronicznych 1 2 2 3 1
Typowy uklad systeméw oraz rozplanowanie
w  kokpicie systemow instrumentow elektro-
nicznych
5.2 Systemy numerowania — 1 — 2 —
Systemy numerowania: dwodjkowy, o6semkowy
i szesnastkowy;
Wykazywanie konwersji migdzy systemami dzie-
sigtnym i dwojkowym, osemkowym
i szesnastkowym 1 vice versa.
5.3 Konwersja danych — 1 — 2 —
Dane analogowe, dane cyfrowe;
Dziatanie i stosowanie konwertoréw analogowych
na dziesigtne, dziesigtnych na analogowe, nakltady
i wyniki, ograniczenia réznych rodzajow.
5.4 Magistrala danych — 2 — 2 —
Funkcjonowanie magistrali danych w systemach na
statkach powietrznych, wraz ze znajomoscia
ARINC i innych specyfikacji.
Sie¢ statku powietrznego/Eternet
5.5 Obwody logiczne
a) Okreslanie powszechnie stosowanych symboli — 2 — 2 1

bramek, tabel i obwodow roéwnorzgdnych;

Aplikacje uzywane w systemach na statkach

powietrznych, schematy ideowe.
b) Interpretacja schematow logicznych. — — — 2 —
5.6 Podstawowa struktura komputera
a) Technologia komputerowa (wraz z bitami, bajtami, 1 2 — — —

oprogramowaniem, sprzgtem, procesorem centra-

Inym (CPU), ukladami scalonymi (IC) oraz

réznymi narzedziami pamigei takimi jak RAM,

ROM, PROM);

Technologia komputerowa (stosowana w systemach

na statkach powietrznych).
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b) Terminologia zwigzana z komputerami;

Dziatanie, uklad i interfejs glownych czgsci
sktadowych mikrokomputera wraz
z powigzanymi systemami magistrali;

Informacja zawarta w stowach rozkazu jedno-
i wieloadresowego;

Terminy zwiazane z pamigcia;
Dziatanie typowych przyrzadéow pamigciowych;

Dzialanie, zalety i wady roznych systemow
archiwizacji danych.

5.7 Mikroprocesory

Funkcje wykonywane przez mikroprocesory i ich
ogodlne dzialanie;

Podstawowe dziatanie kazdego z nastgpujacych
elementow mikroprocesora: jednostka sterujaca,
procesor, zegar, rejestr, jednostka
arytmetyczno-logiczna.

5.8 Obwody zintegrowane
Dziatanie i uzytkowanie koderow i dekoderow;
Funkcje rodzajow koderow;

Uzycie $redniej, wielkiej 1 bardzo wielkiej skali
integracji.

5.9 Multipleksowanie

Dziatanie, stosowanie i identyfikacja w diagramach
logicznych multiplekseréw i demultiplekserow.

5.10 Technika Swiattowodowa

Zalety 1 wady S$wiattowodowego przesytania
danych nad przesylaniem przewodem elek-
trycznym,

Swiatlowodowa magistrala danych;

Terminy zwiazane z technika $wiattowodowa;
Urzadzenia koncowe;

Laczniki, terminale kontrolne, terminale zdalne;

Stosowanie techniki §wiattowodowej w systemach
na statkach powietrznych.

5.11 Elektroniczne monitory ekranowe

Zasady  dziatlania  powszechnie  stosowanych
rodzajéw monitorow ekranowych uzywanych
w nowoczesnych statkach powietrznych, wraz
z kineskopem, dioda $wiecaca i monitorem
ciektokrystalicznym.
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5.12 Urzadzenia wrazliwe elektrostatycznie

Specjalne postgpowanie z czgsciami skladowymi
wrazliwymi na wyladowania elektrostatyczne;

Swiadomo$é ryzyka i mozliwych szkod, przyrzady
ochrony  antystatycznej  czgéci  sktadowych
i personelu.

5.13 Kontrola zarzadzania oprogramowaniem

Swiadomo$¢ ograniczen, wymogi zdolnosci do lotu
i mozliwe katastrofalne skutki niezatwierdzonych
zZmian W oprogramowaniu.

5.14 Srodowisko elektromagnetyczne

Wplyw  nastgpujacych  zjawisk na  obstuge
techniczng systemow elektronicznych:

EMC — kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

EMI — interferencja elektromagnetyczna

HARF — pole o duzej intensywnosci napromie-
niowania

Zabezpieczenie przeciwpiorunowe

5.15 Typowe elektroniczne/cyfrowe systemy na
statkach powietrznych

Ogolne uporzadkowanie typowych elektronicznych/
cyfrowych systemow na statkach powietrznych
i powigzanymi BITE (wbudowanych urzadzen
testujacych), takich jak:

a) tylko dla Bl i B2:

ACARS-ARINC system komunikacji, adres-
owania i raportowania

EICAS — systemy wskaznikow silnika
i zawiadamianie zatogi

FBW — elektroniczny uklad sztucznej
statecznos$ci

FMS — system zarzadzania lotem
IRS — system uktadéw bezwladnosciowych
b) dla Bi, B2 i B3:

ECAM — elektroniczny scentralizowany moni-
toring statku powietrznego

FIS — elektroniczny system instrumentéw lotu
GPS — Global Positioning System

TRAS — system alarmu i unikania kolizji
w ruchu

Zintegrowane modularne systemy elektroniki
lotniczej

Systemy kabinowe

Systemy informatyczne
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MODUL 6. MATERIALY I SPRZET

POZIOM

6.1 Materialy budowy statku powietrznego
zawierajace zZelazo

a) Charakterystyka, wlasciwosci 1 identyfikacja 1 2 1 2
powszechnie uzywanej stali stopowej
stosowanej w statkach powietrznych;

Obrobka cieplna i stosowanie stali stopowe;j.

b) Testowanie materialow zawierajacych zelazo — 1 1 1
w celu uzyskania twardo$ci, wytrzymatosci na
rozciaganie, wytrzymaloSci na zmgczenie
i udarnoéci.

6.2 Materialy do budowy statku powietrznego
niezawierajace zZelaza

a) Charakterystyka, wlasciwosci 1 identyfikacja 1 2 1 2
materiatdw niezawierajacych Zelaza uzywanych
do budowy statkow powietrznych;

Obrobka cieplna i stosowanie materiatow nieza-
wierajacych zelaza;

b) Testowanie materialow niezawierajacych zelaza - 1 1 1
w celu uzyskania twardosci, wytrzymatosci na
rozciaganie, wytrzymatosci na  zmegczenie
i udarnoéci.

6.3 Materialy do budowy statku powietrznego
— kompozyty i niemetale

6.3.1 Kompozyty i niemetale inne niz drewno
i thkanina

a) Charakterystyka, wiasciwosci 1 identyfikacja 1 2 2 2
powszechnych kompozytow i niemetali, innych
niz drewno, uzywanych do budowy statkow
powietrznych;

Srodki taczace i uszczelniajace

b) Wykrywanie usterek/pogarszania si¢ jakosci 1 2 — 2
kompozytéw i materialow niemetalicznych;

Naprawa kompozytow i materialdbw niemeta-
licznych.

6.3.2 Struktury drewniane 1 2 — 2

Metody  konstrukcyjne  drewnianych  struktur
platowcow;

Charakterystyka, wlasciwosci 1 rodzaje drewna
i klejow uzywanych w samolotach;

Konserwacja struktur drewnianych;

Rodzaje usterek w materiatach i strukturach drew-
nianych;

Wykrywanie usterek w strukturach drewnianych;

Naprawa struktur drewnianych.
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6.3.3 Pokrycia tkaninowe

Charakterystyka, wilasciwosci 1 rodzaje tkanin
uzywanych w samolotach;

Metody badania tkanin;
Rodzaje usterek w tkaninach;
Naprawa pokry¢ tkaninowych.
6.4 Korozja

a) Podstawy chemiczne;

Tworzenie  poprzez  proces  galwanizacji,
mikrobiologiczne, poprzez nacisk;

b) Rodzaje korozji i ich identyfikacja;
Przyczyny korozji;

Rodzaje materialdw, podatnos¢ na korozje.
6.5 Elementy zlaczne
6.5.1 Gwinty
Nomenklatura dotyczaca gwintow;

Formy gwintdéw, rozmiary i tolerancja dla stan-
dardowych gwintow uzywanych w statkach
powietrznych;

Mierzenie gwintow.

6.5.2 Sruby, Sruby dwustronne, wkrety

Rodzaje Srub: specyfikacja, identyfikacja
i oznaczanie $rub statkow powietrznych, migdzyna-

rodowe standardy;

Nakretki: samozamykajace, kotwy, standardowe
rodzaje;

Wkrety do czeSci  metalowych: specyfikacja
wkretow uzywanych na statkach powietrznych;

Sruby dwustronne: rodzaje i uzycie, wstawienie
i wyjecie;

Wkrety samogwintujace, kotki ustalajace.
6.5.3 Zatrzaski

Podktadki sprezyste i odginane, plytki ustalajace,
zawleczki, przeciwnakretki jednozwojowe, zabez-
pieczenie przewodowe, zatrzaski szybko zwalniane,
klucze, pierScienie sprezynujace zabezpieczajace,
przetyczki.

6.5.4 Nity na statkach powietrznych
Rodzaje nitow peilnych 1 jednostronnie zamy-

kanych: specyfikacja 1 identyfikacja, obrobka
cieplna.
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6.6 Rury i zlacza

a) Identyfikacja oraz rodzaje rur sztywnych
i gigtkich oraz ich zlaczek uzywanych
w statkach powietrznych.

b) Standardowe zlacza w przewodach wodnych
wysokoci$nieniowych, przewodach paliwowych,
olejowych, pneumatycznych i  systemow
powietrznych uzywanych W statkach
powietrznych.

6.7 Sprezyny

Rodzaje Sprezyn, materialy, wiasciwosci
1 zastosowanie.

6.8 Lozyska

Cele tozyska, obciazenia, materialy, budowa;
Rodzaje lozysk i ich zastosowanie.

6.9 Skrzynia biegow

Rodzaje przektadni zgbatych i ich zastosowanie;

Przetozenia, systemy redukcji i pomnazania, kota
zgbate bierne i czynne, wzory zgbow;

Pasy i kota pasowe, lancuchy i zgby kofa tancu-
chowego.

6.10 Kable kontrolne
Rodzaje kabli;

Wyposazenie  koncowe, nakrgtki  napinajace
i przyrzady kompensacyjne;

Kota pasowe i czgéci skladowe systemow
kablowych;

Kable Bowdena;

Elastyczne uktady sterowania statkiem
powietrznym.

6.11 Kable i zlaczki elektryczne
Rodzaje kabli, budowa i wtasciwosci;
Kable wysokiego napigcia i wspotosiowe;
Karbowanie;

Rodzaje  zlaczek, wtyki, wtyczki, gniazdka,
izolatory, warto$¢ znamionowa pradu i napigcia,
sprzeganie, kody identyfikacyjne.
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MODUL 7A. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3
podano w module 7B.

POZIOM

A B1 B2

7.1 Srodki bezpieczenstwa — statek powietrzny 3 3 3
i warsztat

Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze Srodkami
bezpieczefstwa przy pracy z energia elektryczna,
gazami, w  szczegdlnosci  tlenem, olejami
i chemikaliami.

Takze  instrukcje  podejmowania  czynnosci
zaradczych w  przypadku ognia lub innego
wypadku z jednym Ilub wigcej wspomnianymi
czynnikami ryzyka wraz z wiedza na temat
srodkow gasniczych.

7.2 Dzialania w warsztacie 3 3 3

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o narzgdzia,
uzycie materiatdéw warsztatowych;

Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci
wykonania;

Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kali-
bracji.

7.3 Narzedzia 3 3 3
Rodzaje pospolitych narzedzi rgcznych;
Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

Dziatanie 1 wuzycie, narzgdzia do pomiarow
precyzyjnych;

Urzadzenia i metody smarowania

Dzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen
do ogodlnego testowania elektrycznego;

7.4 Urzadzenia do ogélnego testowania elek- — 2 3
troniki lotniczej

Dzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen
do ogodlnego testowania elektroniki lotniczej

7.5 Rysunki techniczne maszynowe, wykresy 1 2 2
i normy

Rodzaje rysunkow technicznych, wykresy, ich
symbole, wymiary, tolerancje i rzuty;

Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;
Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia
Transportu Lotniczego (ATA);
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Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN,
MS, NAS i MIL;
Wykresy instalacji elektrycznej i schematy ideowe.
7.6 Pasowanie i klarowanie 1 2 1
Rozmiary wiertet do otworow na S$rubg, klasy
pasowania;
Powszechnie uzywany system  pasowania
i klarowania;
Harmonogram pasowania i klarowania dla statkow
powietrznych i silnikow;
Ograniczenia wyginania, skrgcania i $cierania;
Standardowe metody sprawdzania watéw, tozysk
i innych czgsei.
7.7 System polaczen elektrycznych (EWIS) 1 3 3
Techniki i testowanie ciagto$ci izolacji i aczen;
Uzycie zagniatakow: obslugiwanych rgcznie
i hydraulicznie;
Testowanie potaczen zagniatanych;
Umieszczanie i wyjmowanie wtyk
przytaczeniowych;
Kable wspoélosiowe: $rodki bezpieczenstwa przy
testowaniu i instalacji;
Oznakowanie typow przewodow, kryteria ich
przegladoéw oraz tolerancja uszkodzen
Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wiazanie
kabli i wsparcie wiazki kabli, zaciski kablowe,
techniki nargkawnikow ochronnych wraz
z obwojem obkurczania cieplnego, ekranowanie.
Standardy instalacji, przegladow, napraw, obshugi
technicznej i utrzymania czysto$ci systemow EWIS.
7.8 Nitowanie 1 2 —
Potaczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;
Narzedzia uzywane do nitowania 1 nitowania
zaglebionego;
Badanie potaczen nitowych.
7.9 Rury i przewody 1 2 —
Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku
powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodow statku
powietrznego;
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Instalacja i mocowanie rur.
7.10 Sprezyny 1 2 —
Badanie i testowanie sprgzyn.
7.11 Lozyska 1 2 _
Testowanie, czyszczenie i badanie tozysk;
Wymagania smarownicze tozysk;
Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.
7.12 Skrzynia biegéw 1 2 —
Badanie kot zgbatych, luzu;
Badanie pasow i kot pasowych, tancuchow i zgbow
kota tancuchowego;
Badanie dzwignikow s$rubowych, urzadzen dzwig-
niowych, systemy ciggiet przeciwsobnych.
7.13 Kable kontrolne 1 2 —
Ksztaltowanie wyposazenia koncowego;
Badanie i testowanie kabli kontrolnych;
Kable Bowdena; Elastyczne uklady sterowania
statkiem powietrznym.
7.14 Postgpowanie z materialami
7.14.1 Blacha cienka — 2 —
Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;
Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem
i formowaniem;
Badanie dziatania blachy cienkiej
7.14.2 Kompozyty i niemetale — 2 —
Wykonywanie spoiw;
Warunki Srodowiskowe;
Metody badania.
7.15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie

i spajanie
a) Metody lutowania, badanie zlaczy lutowanych. — 2 2
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b) Metody spawania i lutowania twardego;
Badanie ztaczy spawanych i twardo lutowanych;

Metody taczenia i badanie zlaczy spojonych.

7.16 Waga i rownowaga statku powietrznego

a) Obliczanie srodka cigzkosci/ograniczen:
uzywanie odno$nych dokumentow.

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;

Wazenie statku powietrznego.

7.17 Obsluga i przechowywanie statku
powietrznego

Kotowanie i holowanie statku powietrznego oraz
powiazane $rodki bezpieczenstwa;

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku
powietrznego i powiazane $rodki bezpieczenstwa;

Metody przechowywania statku powietrznego;

Procedury  napeliania/oprozniania  zbiornikow
paliwa;

Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne i pneuma-
tyczne przy uziemieniu,

Wptyw  warunkow  $rodowiska na  obstuge
i funkcjonowanie statku powietrznego.

7.18 Techniki demontazu, badania, naprawy
i montazu

a) Rodzaje uszkodzen i techniki  kontroli
wzrokowej;

Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabez-
pieczanie przed korozja.

b) Metody naprawy  generalnej, podrgcznik
naprawy konstrukcji;

Programy kontroli starzenia si¢, zmgczenia
i korozji.

C

~

Techniki  badania  nieniszczacego  wraz
z metodami penetrantu, radiograficzna, pradow
wirowych, ultradzwigkowsa i boroskopowa.
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d) Techniki demontazu i ponownego montazu. 2 2 2
e) Techniki wykrywania i usuwania usterek. — 2 2
7.19 Zdarzenia nadzwyczajne
a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja 2 2 2

HIRF.
b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich 2 2 —

jak trudne ladowanie oraz lot przez turbulencje.
7.20 Procedury obslugi technicznej 1 2 2

Planowanie obstugi technicznej;

Procedury modyfikacyjne;

Procedury magazynowe;

Procedury certyfikacji/dopuszczania;
Potaczenie z dzialaniem statku powietrznego;

Badanie obstugi technicznej/kontrola  jakosci/
gwarancja jakosci;

Dodatkowe procedury obstugi technicznej;

Kontrola czgéci sktadowych o ograniczonej
trwatosci.

MODUL 7B. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNEJ

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologig¢ samolotéw nalezacych do kategorii B3.

POZIOM

B3
7.1 Srodki bezpieczenstwa — statek powietrzny i warsztat 3
Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze srodkami bezpieczenstwa przy pracy
z energia elektryczna, gazami, w szczegélnosci tlenem, olejami
i chemikaliami.
Takze instrukcje podejmowania czynno$ci zaradczych w przypadku ognia
lub innego wypadku z jednym lub wigcej wspomnianymi czynnikami
ryzyka wraz z wiedza na temat $rodkow gasniczych.
7.2 Dzialania w warsztacie 3
Postugiwanie si¢ narzgdziami, dbanie o narzedzia, uzycie materialow
warsztatowych;
Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakos$ci wykonania;
Kalibracja narzg¢dzi i wyposazenia, normy kalibracji.
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7.3 Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzgdzi rgcznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

Dziatanie i uzycie, narzedzia do pomiaréw precyzyjnych;
Urzadzenia i metody smarowania

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogdlnego testowania
elektrycznego;

7.4 Urzadzenia do ogoélnego testowania elektroniki lotniczej

Dziatanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do ogdlnego testowania
elektroniki lotniczej

7.5 Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i normy

Rodzaje rysunkow technicznych, wykresy, ich symbole, wymiary,
tolerancje i rzuty;

Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;
Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Transportu Lotni-
czego (ATA);

Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS, NAS i MIL;
Wykresy instalacji elektrycznej i schematy ideowe.

7.6 Pasowanie i klarowanie

Rozmiary wiertet do otworéow na $rubg, klasy pasowania;

Powszechnie uzywany system pasowania i klarowania;

Harmonogram pasowania i klarowania dla statkow powietrznych i silnikow;
Ograniczenia wyginania, skrgcania i $cierania;

Standardowe metody sprawdzania watow, tozysk i innych czgsci.

7.7 Kable i zlaczki elektryczne

Techniki i testowanie ciagtoSci izolacji i aczen;

Uzycie zagniatakow: obstugiwanych rgcznie i hydraulicznie;
Testowanie potaczen zagniatanych;

Umieszczanie i wyjmowanie wtyk przylaczeniowych;

Kable wspotosiowe: $rodki bezpieczenstwa przy testowaniu i instalacji;

Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wigzanie kabli i wsparcie wiazki
kabli, zaciski kablowe, techniki nargkawnikoéw ochronnych wraz z obwojem
obkurczania cieplnego, ekranowanie.
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7.8 Nitowanie

Potaczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;

Narzgdzia uzywane do nitowania i nitowania zaglgbionego;
Badanie potaczen nitowych.

7.9 Rury i przewody

Zginane oraz kielichowane/rozwarte rury statku powietrznego;
Badanie i testowanie rur i przewodoéw statku powietrznego;
Instalacja i mocowanie rur.

7.10 Sprezyny

Badanie i testowanie sprezyn.

7.11 Lozyska

Testowanie, czyszczenie i badanie tozysk;

Wymagania smarownicze tozysk;

Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.

7.12 Skrzynia biegow

Badanie kot zgbatych, luzu;

Badanie pasow i kot pasowych, tancuchéw i zgbow kota tancuchowego;

Badanie dzwignikow $rubowych, urzadzen dzwigniowych, systemy ciggiet
przeciwsobnych.

7.13 Kable kontrolne

Ksztaltowanie wyposazenia koncowego;

Badanie i testowanie kabli kontrolnych;

Kable Bowdena; Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.
7.14 Postepowanie z materialami

7.14.1 Blacha cienka

Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;

Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowaniem;
Badanie dziatania blachy cienkiej

7.14.2 Kompozyty i niemetale

Wykonywanie spoiw;

Warunki Srodowiskowe;

Metody badania.
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7.15 Spawanie, lutowanie twarde, lutowanie i spajanie
a) Metody lutowania, badanie ztaczy lutowanych.

b) Metody spawania i lutowania twardego;
Badanie ztaczy spawanych i twardo lutowanych;

Metody laczenia i badanie ztaczy spojonych.
7.16 Waga i r6wnowaga statku powietrznego

a) Obliczanie $rodka cigzko$ci/ograniczen: uzywanie odnosnych doku-
mentow.

b) Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;

Wazenie statku powietrznego.
7.17 Obsluga i przechowywanie statku powietrznego

Kotowanie i holowanie statku powietrznego oraz powiazane srodki bezpiec-
zenstwa;

Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrznego i powiazane
srodki bezpieczenstwa;

Metody przechowywania statku powietrznego;

Procedury napetniania/oprézniania zbiornikéw paliwa;

Procedury odlodzeniowe i przeciwoblodzeniowe;

Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne przy uziemieniu;

Wplyw warunkow $rodowiska na obstugg i funkcjonowanie statku
powietrznego.

7.18 Techniki demontazu, badania, naprawy i montazu

a) Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowe;j;

Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed korozja.

b) Metody naprawy generalnej, podrgeznik naprawy konstrukcji;

Programy kontroli starzenia si¢, zmgczenia i korozji.

c) Techniki badania nieniszczacego wraz z metodami penetrantu, radio-
graficzna, pradow wirowych, ultradzwigkowa i boroskopowa.

d) Techniki demontazu i ponownego montazu.

e) Techniki wykrywania i usuwania usterek.

7.19 Zdarzenia nadzwyczajne

a) Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF.

b) Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak trudne ladowanie
oraz lot przez turbulencje.
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7.20 Procedury obslugi technicznej 2
Planowanie obstugi technicznej;
Procedury modyfikacyjne;
Procedury magazynowe;
Procedury certyfikacji/dopuszczania;
Potaczenie z dziataniem statku powietrznego;
Badanie obstugi technicznej/kontrola jakosci/gwarancja jakosci;
Dodatkowe procedury obshugi technicznej;
Kontrola czgsci sktadowych o ograniczonej trwatosci.
MODUL 8. PODSTAWY AERODYNAMIKI
POZIOM

A B1 B2 B3
8.1 Fizyka atmosfery 1 2 2 1
Zastosowanie International Standard
Atmosphere (ISA) do aerodynamiki.
8.2 Aerodynamika 1 2 2 1
Przepltyw powietrza wokot ciala;
Warstwa  przyscienna, przeplyw uwarstwiony,
turbulentny, niezaktécony, wzgledny przeptyw
powietrza, odchylenie strug, wirowos¢, stagnacja;
Terminy: profil lotniczy, cigciwa, $rednia cigciwa
aerodynamiczna, opor profilowy, opér indukowany,
srodek ci$nien, kat natarcia, zwichrzenie ujemne
i dodatnie ptata, lotno$¢, ksztalt skrzydta
i wydtuzenie;
Sita ciagu, cigzar, wypadkowa aerodynamiczna;
Wytwarzanie sily nosnej i oporu: kat natarcia,
wspotczynnik sity nosnej, oporu, biegunowa,
przeciagnigcie;
Zanieczyszczenie ptatu wraz z lodem, S$niegiem,
mrozem.
8.3 Teoria lotu 1 2 2 1
Zwiazek migdzy sita nosna, cigzarem, ciagiem
1 oporem;
Lot $lizgowy;
Loty stanu ustalonego, osiagi;
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Teoria obrotu;

Wplyw  czynnikdw obciazenia: przeciagnigceie,
obwiednia lotu i ograniczenia konstrukcyjne;

Zwigkszenie sity no$nej.

8.4 Stateczno$¢ i dynamika lotu 1 2 2 1

Statecznos¢ podtuzna, boczna i kierunkowa (czynna
i bierna).

MODUL 9A. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3
podano w module 9B.

POZIOM

A Bl B2

9.1 Ogélne 1 2 2

Konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;

Zdarzenia, ktéore mozna przypisa¢ czynnikom
ludzkim/btedom ludzkim;

Prawa Murphy’ego.

9.2 Ludzkie mozliwoS$ci i ograniczenia 1 2 2

Wzrok;

Stuch;

Przetwarzanie informacji;

Uwaga 1 percepcja;

Pamigg¢;

Klaustrofobia i dostgp fizyczny.

9.3 Psychologia spoleczna 1 1 1

Odpowiedzialno$¢ indywidualna i grupowa;

Motywacja i demotywacja;

Nacisk kolegow;

Zagadnienia ,,kulturowe”;

Praca zespotowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.
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9.4 Czynniki wplywajace na osiagnigcia
Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwiazany z praca i zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy;

Obciazenie praca: nadmierne i niewystarczajace;
Sen i zmgczenie, praca zmianowa;
Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.
9.5 Srodowisko fizyczne

Hatas i dym;

Os$wietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;

Srodowisko pracy.

9.6 Zadania

Praca fizyczna,

Zadania powtarzalne;

Badanie poprzez ogledziny;

Systemy ztozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespotéw i migdzy nimi;
Rejestracja pracy;

Uaktualnianie, okres waznosci;
Rozpowszechnianie informacji.

9.8 Blad ludzki

Modele i teorie biedu;

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obstugi tech-
nicznej;

Skutki bledéw (np. wypadki);
Unikanie btedéw i zarzadzanie nimi.
9.9 Ryzyko w miejscu pracy
Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

Postgpowanie w sytuacjach naghych.
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MODUL 9B. CZYNNIKI LUDZKIE

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia mniej wymagajace Srodowisko posiadaczy licencji

na obshuge techniczng kategorii B3.

POZIOM

B3

9.1 Ogolne

Konieczno$¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;

Zdarzenia, ktére mozna przypisa¢ czynnikom ludzkim/btgdom ludzkim;

Prawa Murphy’ego.

9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia
Wzrok;

Stuch;

Przetwarzanie informacji;

Uwaga i percepcja;

Pamigg¢;

Klaustrofobia i dostgp fizyczny.

9.3 Psychologia spoleczna
Odpowiedzialno$¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja;

Nacisk kolegow;

Zagadnienia ,.kulturowe”;

Praca zespotowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.

9.4 Czynniki wplywajace na osiggnigcia
Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwiazany z praca i zyciem osobistym;
Presja czasu i terminy;

Obciazenie praca: nadmierne i niewystarczajace;
Sen i zmgczenie, praca zmianowa;
Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykow.
9.5 Srodowisko fizyczne

Hatas i dym;

Oswietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;
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Srodowisko pracy.

9.6 Zadania

Praca fizyczna,

Zadania powtarzalne;

Badanie poprzez ogledziny;
Systemy ztozone.

9.7 Komunikacja

W ramach zespolow i migdzy nimi;
Rejestracja pracy;
Uaktualnianie, okres waznosci;
Rozpowszechnianie informacji.
9.8 Blad ludzki

Modele i teorie biedu;

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;

Skutki bledéw (np. wypadki);
Unikanie bledow i zarzadzanie nimi.
9.9 Ryzyko w miejscu pracy
Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

Postgpowanie w sytuacjach naghych.

MODUL 10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

POZIOM

10.1 Ramy regulacyjne

Rola Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego;

Rola Komisji Europejskiej;
Rola EASA;

Rola panstw cztonkowskich i krajowych organow
lotnictwa;

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 i przepisy
wykonawcze do niego, rozporzadzenia (WE)
nr 1702/2003 i (WE) nr 2042/2003.

Zwiazek pomigdzy poszczegélnymi zatacznikami
(czgéciami), takimi jak czgs¢ 21, czgs¢ M, czgsé
145, czgs$¢ 66, czes¢ 147 oraz UE-OPS
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B2

B3

10.2 Personel certyfikujacy — obsluga tech-
niczna

Szczegdtowe rozumienie czgsci 66.
10.3 Zatwierdzone instytucje obslugi technicznej

Szczegétowe rozumienie czgSci 145 1 czgsci
M podsekcja F.

10.4 Operacje lotnicze
Ogoblne rozumienie UE-OPS
Certyfikaty przewoznikow lotniczych;

Obowiazki  przewoznikow, w  szczegdlnosci
obowiazki dotyczace zapewnienia ciaglej zdatnosci
do lotu oraz obstugi technicznej;

Program obstugi technicznej statkow powietrznych
MEL//CDL

Dokumenty przewozone na pokladzie;
Znakowanie statkow powietrznych;

10.5 Certyfikacja statkéw powietrznych, czesci
i wyposazenia

a) Ogolne

Ogolne rozumienie czgsci 21 1 warunkow
certyfikowania EASA CS-23, 25, 27, 29.

b) Dokumenty

Certyfikat zdatnosci do lotu; ograniczony
certyfikat zdatnosci do lotu i zezwolenie na lot;

Swiadectwo rejestracji;

Certyfikat hatasu;

Rozktad wagi;

Licencja na radiostacj¢ i zatwierdzenie.
10.6 Ciagla zdatnos$¢ do lotu

Szczegdtowe rozumienie przepisow czgsci 21
dotyczacych ciaglej zdatnosci do lotu.

Szczegdtowe rozumienie czgsci M.
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10.7 Odpowiednie krajowe i miedzynarodowe
wymagania: (jezeli nie zostaly zastapione
przez wymagania UE)
a) Programy obstugi technicznej, kontrola i badanie 1 2 2 2
obstugi technicznej;
Dyrektywy zdatnosci do lotu;
Biuletyny  obshugi, informacje  obstugi
producenta;
Zmiany 1 naprawy;
Dokumentacja obstugi technicznej: podrecznik
obstugi  technicznej,  podrgcznik  napraw
konstrukcyjnych, ilustrowany katalog czgsci
zamiennych itd.
Tylko dla licencji A do B2:
Glowny wykaz minimalnego wyposazenia,
wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz
odchylenia wysy#ki;
b) Ciagta zdatnos¢ do lotu; — 1 1 1
Minimalne wymagania dotyczace wyposazenia
— loty prébne
Tylko dla licencji Bl i B2:
ETOPS, wymogi obstugi technicznej i wysytki;
Eksploatacja przy kazdej pogodzie, eksploatacja
kategorii 2/3.

MODUL 11A. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO

POZIOM

Al

Bl.1

11.1 Teoria lotu
11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

Dziatanie i wynik:

— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki

zmiennego zasiggu oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;

Urzadzenia podno$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce pred-

kosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawgdzie natarcia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wiréw, kliny przeciagnigcia lub

wiodace urzadzenia brzegowe;
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Dziatanie i1 efekt klapek wywazajacych, klapki odciazajace i dociazajace
(wiodace), klapki sterownicze, klapki spr¢zynowe, wywazenie masowe,
nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele regulacyjne.

11.1.2 Lot z duzymi predkosciami

Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscia poddzwigkowa, lot trans-
soniczny, lot z predkoscia ponaddzwigkowa;

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha, buffet wysokosciowy, fala uder-
zeniowa, nagrzewanie aerodynamiczne, reguta pol;

Czynniki majace wplyw na przeplyw powietrza we wlotach silnikowych
w samolotach duzej predkosci;

Efekty skosu dodatniego na krytycznej liczbie Macha.
11.2 Struktury platowca — koncepcje ogolne
a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstruk-

cyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa
i trzeciorzedowa,

Brak bezpieczenstwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace
tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprgzenie, zginanie, Sciskanie, §cinanie, skrgcanie, rozciaganie,
napr¢zenie obwodowe, zmgczenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
Umasienie samolotu.
b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadluba, wregi, podtuznice,
przegrody, ramy, doublery, rozporki, wiazadta, belki, struktura podtogi,

wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna,
skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrgcanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie,
malowanie;

Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody rownania i sprawdzania symetrii.
11.3 Struktury platowca — samoloty
11.3.1 Kadtub (ATA 52/53/56)
Uszczelnianie konstrukcji i zwigkszanie napigcia;
Skrzydlo, statecznik, wspornik i elementy podwozia;
Montaz siedzen i system zatadunku;

Drzwi i wyjscia awaryjne: konstrukcja, mechanizmy, dziatanie i urzadzenia
zabezpieczajace;

Okna i budowa oraz mechanizmy wiatrochronu.
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11.3.2 Skrzydia (ATA 57)
Budowa;
Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia

podnoszenia/oporu.

11.3.3 Stateczniki (ATA 55)

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;j.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)
Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i1 aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
— Budowa;
— Zapory ogniowe;

— Zawieszenie silnika.
11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie ci$nienia w Kkabinie
11.4.1 Doplyw powietrza

Zrédta  doplywu powietrza, wiacznie z
pomocniczy zespot silnikowy i wktadka uziemiona.

11.4.2 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;

Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary;

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci.
11.4.3 Zwiekszanie cisnienia

Systemy zwigkszenia ci$nienia;

Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczenstwa;
Regulatory ci$nienia kabinowego.

11.4.4 Urzqdzenia zabezpieczajqce i ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

sterowa i

przeciekami

urzadzenia

(ATA 21)

silnikowymi,




2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 157

POZIOM
Al Bl.1
11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2
Urzadzenia pilotazowe: wysokoS$ciomierz, wskaznik predkosci lotu,
pionowy predkosciomierz;
Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik
kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie, zakretomierz i wskaznik po$lizgu,
koordynator obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy przeciagnigcia;
Szklany kokpit;
Inne wskazniki samolotu.
11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej 1 1
Podstawy uktadow systemu i dziatanie;
— Autopilot (ATA 22);
— Komunikacja (ATA 23);
— Systemy nawigacji (ATA 34).
11.6 Moc elektryczna (ATA 24) 1 3
Montaz i dziatanie baterii;
Wytwarzanie pradu statego;
Wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napigcia;
Rozdziat mocy;
Przemienniki, transformatory, prostowniki,
Ochrona obwodu;
Energia zewngtrzna/uziemiona.
11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)
a) Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w  naglych 2 2
wypadkach;
Siedzenia, ta$my i pasy.
b) Uktad kabiny; 1 1
Rozmieszczenie sprzgtu;
Montaz wyposazenia kabiny;
Sprzet w kabinie shuzacy rozrywce;
Montaz kuchni;
Sprzgt do obstugi i przechowywania tadunku;
Schody.
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11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.
b) Przenosna gasnica.
11.9 Sterowanie lotem (ATA 27)
Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy, spoiler;
Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja tadunku;
Urzadzenia podnosnikowe;
Wewngtrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce predkoscei;

Dziatanie systemu: rgczna, hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna,
sztuczna stateczno$¢ i1 sterowanie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogranicznik
steru, systemy blokady podmuchéw;

Rownowazenie i ustawienie;

System ochrony/ostrzegania przed przeciagnigciem.
11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)

Uklad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupehianie paliwa i opréznianie zbiornikow z paliwa;
Podtuzne systemy rownowagi paliwa.

11.11 Sila hydrauliczna (ATA 29)

Uklad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;

Filtry;

Regulacja cisnienia;
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Rozdziat mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

11.12 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego
powietrza i chemiczne;

Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza,
pneumatyczne i chemiczne;

Srodek hydrofobowy;

Ogrzewanie sond i drendw;

Systemy wycieraczek.

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)
Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
Opony;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewngetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor
kotowania, mrozowe;

Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;
Awaryjne.

11.15 Tlen (ATA 35)

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrodla, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia.

11.16 Ogumienie/préznia (ATA 36)

Uktad systemu;

Zrodta: silnik/pomocniczy zespot silnikowy, kompresory, zbiorniki, uzie-
mienie;

Regulacja ci$nienia;




2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 160

POZIOM
Al Bl.1
Dystrybucja;
Oznaczenia i ostrzezenia.
Interfejsy z innymi systemami.
11.17 Woda/odpady (ATA 38) 2 3
Uktady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna
i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;
Kwestie zwigzane z korozja.
11.18 Systemy obstugi technicznej na pokladzie (ATA 45) 1 2
Centralne komputery obstugi technicznej;
System fadowania danych;
System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;
Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).
11.19 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42) 1 2
Funkcje, ktore zwykle moga by¢ wbudowane w zintegrowane modularne
systemy elektroniki lotniczej (IMA), to m.in.:
zarzadzanie upustem, regulacja ciSnienia, wentylacja i gospodarka
powietrzna, elektronika lotnicza i kontrola wentylacji kokpitu, kontrola
temperatury, laczno$¢ w ruchu lotniczym, router tacznosci elektroniki
lotniczej,  zarzadzanie  obciazeniem  elektrycznym,  monitorowanie
wylacznika, system elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola
hamowania, kontrola sterowania, wysuwanie i wsuwanie podwozia,
wskaznik cisnienia w oponach, ci$nienie olejowo-powietrzne, monito-
rowanie temperatury hamulca itd.;
Glowny system; Podzespoty sieciowe.
11.20 Systemy kabinowe (ATA 44) 1 2
Jednostki i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz tacznos¢ na
poktadzie statku powietrznego (kabinowy system tacznosci wewngtrznej)
oraz migdzy statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi (ustuga sieci
kabinowej). Umozliwiaja przesytanie glosu, danych, muzyki i wideo.
Kabinowy system facznosci wewnetrznej zapewnia interfejs migdzy zatoga
w kokpicie/kabinie i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiaja
wymiang danych migdzy réznymi powigzanymi elementami wymienialnymi
i sa zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.
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Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj
wspolpracujacy m.in. z nastgpujacymi systemami:

— teleinformatyka/taczno$¢ radiowa, system rozrywki podczas lotu.
Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwaé takie funkcje, jak:

— dostgp do raportow przed odlotem/w trakcie lotu,

— dostgp do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,
— baza danych pasazerow;

Glowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;

System facznosci zewngtrznej;

Kabinowy system pamigci masowej;

System monitorowania kabiny;

Rozne systemy kabinowe.

11.21 Systemy informatyczne (ATA 46)

Jednostki i podzespoty umozliwiajace przechowywanie, aktualizacjg
i wyszukiwanie informacji cyfrowych, tradycyjnie umieszczanych na
papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje jednostki stuzace do
przechowywania informacji oraz funkcjg wyszukiwania, np. pamigé
masowg biblioteki elektronicznej i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek
ani podzespolow zainstalowanych do innych celow badz wspotdzielonych
z innymi systemami, takich jak drukarka poktadowa lub wyswietlacz
ogoblnego przeznaczenia.

Typowymi przyktadami sa systemy zarzadzania ruchem lotniczym
i informacja oraz systemy serwerdw sieciowych.

Ogo6lny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;

System informatyczny obstugi technicznej;

System informatyczny kabiny pasazerskie;j;

Rozne systemy informatyczne.

MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Uwaga 1: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3

podano w module 11C.

Uwaga 2: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotow nalezacych do podkat-

egorii A2 i B1.2.

POZIOM

A2

B1.2

11.1 Teoria lotu
11.1.1. Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

Dziatanie i wynik:
— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiggu oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;




2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 162

POZIOM

A2

B1.2

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;
Urzadzenia podno$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce pred-
kosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych ptata, krawedzie natarcia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wiréw, kliny przeciagnigcia lub
wiodace urzadzenia brzegowe;

Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odciazajace i dociazajace
(wiodace), klapki sterownicze, klapki sprgzynowe, wywazenie masowe,
nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele regulacyjne.

11.1.2. Loty z duzymi predkosciami — nie dotyczy
11.2 Struktury platowca — koncepcje ogolne

a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstruk-
cyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa
i trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenstwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace
tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprgzenie, zginanie, Sciskanie, $cinanie, skrgcanie, rozciaganie,
naprezenie obwodowe, zmgczenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
Umasienie samolotu.
b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podiuznice,
przegrody, ramy, doublery, rozporki, wiazadta, belki, struktura podtogi,

wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna,
skrzydlo, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrgcanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie,
malowanie;

Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.
11.3 Struktury platowca — samoloty
11.3.1 Kadtub (ATA 52/53/56)
Uszczelnianie konstrukcji i zwigkszanie napigcia;

Skrzydlo, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i mocowanie
podwozia;

Montaz siedzen;
Drzwi i wyjsécia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.
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11.3.2 Skrzydta (ATA 57) 1 2
Budowa;
Przechowywanie paliwa;
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa 1 urzadzenia
podnoszenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55) 1 2
Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowej.
11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57) 1 2
Budowa i zamocowanie;
Rownowazenie — masa i1 aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54) 1 2
Gondole/Wsporniki:
— Budowa,
— Zapory ogniowe,
— Zawieszenie silnika.
11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie ciSnienia w kabinie (ATA 21) 1 3
Systemy zwigkszania ci$nienia i klimatyzacji;
Urzadzenie kontrolujace cisnienie w kabinie, urzadzenia ochrony
i ostrzegania;
Systemy grzewcze.
11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2
Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik predkosci lotu,
pionowy predkosciomierz;
Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik
kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie, zakrgtomierz i wskaznik poslizgu,
koordynator obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy przeciagnigcia;
Szklany kokpit;
Inne wskazniki samolotu.
11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej 1 1
Podstawy uktadow systemu i dzialanie;
— Autopilot (ATA 22);
— Komunikacja (ATA 23);
— Systemy nawigacji (ATA 34).
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11.6 Moc elektryczna (ATA 24)
Montaz i dziatanie baterii;
Wytwarzanie pradu statego;

Regulacja napigcia;

Rozdziat mocy;

Ochrona obwodu;

Przemienniki, transformatory.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w  naglych
wypadkach;

Siedzenia, tasmy i pasy.

b) Uktad kabiny;
Rozmieszczenie sprzgtu;
Montaz wyposazenia kabiny;
Sprzet w kabinie shuzacy rozrywce;
Montaz kuchni;
Sprzgt do obstugi i przechowywania fadunku;
Schody.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)

a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze;
Systemy gaszace pozar;

Testy systemu.
b) Przenosna gasnica.
11.9 Sterowanie lotem (ATA 27)
Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;
Klapki wywazenia;
Urzadzenia podnosnikowe;
Dziatanie systemu: rgcznie;
Blokady podmuchéw;
Rownowazenie i ustawienie;
System ochrony przed przeciagnigciem.
11.10 Systemy paliwowe (ATA 28)
Uktad systemu;
Zbiorniki paliwa;
Systemy dostarczania;
Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.
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Uzupehianie paliwa i opréznianie zbiornikow paliwa.
11.11 Sila hydrauliczna (ATA 29)

Uklad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry

Regulacja ci$nienia;

Rozdziat mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

11.12 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieptego powietrza,
pneumatyczne i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)
Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy 1 retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
Opony;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia.

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor
kotowania, mrozowe;

Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;
Awaryjne.

11.15 Tlen (ATA 35)

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrédta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia.




2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 166

POZIOM

A2 B1.2

11.16 Ogumienie/préznia (ATA 36)
Uktad systemu;

Zrédlo: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, uzie-
mienie;

Regulacja cisnienia;
Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia.
Interfejsy z innymi systemami.
11.17 Woda/odpady (ATA 38)

Uktady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna
i drenowanie;

System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;

Kwestie zwigzane z korozja.

MODUL 11C. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TLOKOWEGO

Uwaga: Zakres niniejszego modutu odzwierciedla technologi¢ samolotow nalezacych do kategorii B3.

POZIOM
B3
11.1 Teoria lotu
Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 1

Dziatanie i wynik:
— kontrola przechylenia: lotki;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie integralne, stateczniki
zmiennego zasiggu oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;

Urzadzenia podno$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy, klapolotki;

Urzadzenia oporowe, hamulce aerodynamiczne, hamulce pr¢dkosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych ptata, krawedzie natarcia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdw, kliny przeciagnigcia lub
wiodace urzadzenia brzegowe;

Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odciazajace i dociazajace
(wiodace), klapki sterownicze, klapki spr¢zynowe, wywazenie masowe,
nachylenie powierzchni sterowej, aerodynamiczne panele regulacyjne.
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11.2 Struktury platowca — koncepcje ogolne

a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstruk- 2
cyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa
i trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenstwa, trwato$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace
tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprgzenie, zginanie, Sciskanie, $cinanie, skrgcanie, rozciaganie,
napr¢zenie obwodowe, zmgczenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;

Zapewnienie instalacji systemu;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.

b) Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podiuznice, 2
przegrody, ramy, doublery, rozporki, wiazadla, belki, struktura podtogi,
wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna,
skrzydto, usterzenie ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrgcanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie,
malowanie;

Czyszczenie powierzchni;

Symetria ptatowca: metody réwnania i sprawdzania symetrii.

11.3 Struktury platowca — samoloty

11.3.1 Kadtub (ATA 52/53/56) 1

Budowa;

Skrzydlo, wspornik usterzenia ogonowego samolotu 1 mocowanie

podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi i wyjsécia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

11.3.2 Skrzydla (ATA 57) 1

Budowa;

Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa 1 urzadzenia

podnoszenia/oporu.

11.3.3 Stateczniki (ATA 55) 1

Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;j.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57) 1

Budowa i zamocowanie;

Rownowazenie — masa i aerodynamika.
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11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)

Gondole/Wsporniki:
— Budowa;
— Zapory ogniowe;

— Zawieszenie silnika.

11.4 Klimatyzacja (ATA 21)

Systemy grzewcze 1 wentylacyjne

11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysokoSciomierz, wskaznik predkosci lotu,
pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik
kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie, zakrgtomierz i wskaznik poslizgu,
koordynator obrotow;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy przeciagnigcia;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadow systemu i dzialanie;
— Autopilot (ATA 22);

— Komunikacja (ATA 23);

— Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;

Regulacja napigcia;

Rozdziat mocy;

Ochrona obwodu;

Przemienniki, transformatory.

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w naglych wypadkach;

Siedzenia, taSmy i pasy.
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11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26) 2
Przenosna gasnica.
11.9 Sterowanie lotem (ATA 27) 3
Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;
Klapki wywazenia;

Urzadzenia podno$nikowe;

Dziatanie systemu: rgcznie;

Blokady podmuchéw;

Rownowazenie i ustawienie;

System ochrony przed przeciagnigciem.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28) 2
Uktad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupehianie paliwa i opréznianie zbiornikow paliwa.
11.11 Sila hydrauliczna (ATA 29) 2
Uktad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;
Filtry

Regulacja ci$nienia;

Rozdziat mocy;

Systemy oznaczania i ostrzegania.

11.12 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30) 1
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza,
pneumatyczne i chemiczne;

Ogrzewanie sond i drenow;

Systemy wycieraczek.
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11.13 Podwozie samolotu (ATA 32)

Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy 1i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;

Opony;

Kierowanie.

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowania, projektor
kotowania, mrozowe;

Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;
Awaryjne.

11.15 Tlen (ATA 35)

Uktad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrédta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia.

11.16 Ogumienie/proznia (ATA 36)

Uktad systemu;

Zrodlo: silnik/pomocniczy zesp6t silnikowy, kompresory, zbiorniki, uzie-
mienie;

Pompy ci$nieniowe i pompy prozniowe
Regulacja ci$nienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Interfejsy z innymi systemami.

MODUL 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGEOWCA

POZIOM
A3 B1.3
A4 Bl1.4
12.1 Teoria lotu — aerodynamika obrotowego skrzydla 1 2

Terminologia;

Efekty zyroskopowego ruchu precesyjnego;
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Reakcja momentu obrotowego i kontrola kierunkowa;

Asymetria podnoszenia, przeciagnigcia koncowki topaty;

Przesuwanie tendencji i jej korekta;

Efekt Coriolisa i wyrdwnanie;

Pier$cien wirowy, wyréwnanie mocy, pochylanie;

Autorotacja;

Wptyw bliskosci ziemi.

12.2 Systemy sterowania lotu 2 3

Sterowanie cykliczne;

Sterowanie zbiorowe;

Plyta sterowania okresowego;

Kontrola zbaczania z kursu: kontrola momentu oporowego, $migto

ogonowe, upust powietrza;

Glowica wirnika no$nego: projekt i dziatanie;

Amortyzatory topaty: funkcja i budowa;

Lopaty wirnika: budowa i mocowanie ‘lopaty wirnika glownego

i ogonowego;

Regulacja wywazenia, stale i regulowane stateczniki;

Dziatanie systemu: rgczne, hydrauliczne, elektryczne, sztuczna statecznosé

i sterowanie;

Sztuczne czucie;

Rownowazenie i ustawienie.

12.3 Wytyczanie drogi lopaty i analiza wibracji 1 3

Zestrajanie wirnika;

Wytyczanie drogi wirnika glownego i ogonowego;

Rownowazenie statyczne i dynamiczne;

Typy wibracji, metody redukcji wibracji;

Rezonans uziemienia.

12.4 Skrzynia biegéw 1 3

Skrzynie biegéw, wirnik gtdéwny i ogonowy;

Sprzegta, jednostki wolnych kot i hamulec wirnika;

Waty napedowe wirnikow ogonowych, sprzegla podatne, tozyska, tlumiki

drgan i wieszaki tozyskowe.
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12.5 Struktury platowca
a) Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzymatosci konstruk-
cyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa
i trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenstwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje dotyczace
tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprgzenie, zginanie, $ciskanie, §cinanie, skrgcanie, rozciaganie,
naprezenie obwodowe, zmgczenie materiatu;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

b

~

Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi, podiuznice,
przegrody, ramy, doublery, rozporki, wigzadta, belki, struktura podtogi,
wzmocnienie, metody zdejmowania izolacji, ochrona antykorozyjna;

Wspornik, statecznik i elementy podwozia;
Montaz siedzen;

Drzwi: konstrukcja, mechanizmy, dziatlanie i urzadzenia zabez-
pieczajace;

Okna i budowa wiatrochronu;

Przechowywanie paliwa;

Zapory ogniowe;

Zawieszenie silnika;

Techniki montazu konstrukcji: nitowanie, skrgcanie, spajanie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie, anodyzowanie,
malowanie;

Czyszczenie powierzchni;

Symetria platowca: metody rownania i sprawdzania symetrii.
12.6 Klimatyzacja (ATA 21)
12.6.1 Doplyw powietrza

Zrodta dopltywu powietrza, wlacznie z przeciekami silnikowymi i wkladka
uziemiona.

12.6.2 Klimatyzacja

Systemy klimatyzacyjne;

Systemy dystrybucji;

Systemy regulacji przeptywu i temperatury;
Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.

12.7 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej
12.7.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Statyka Pitota: wysokosciomierz, wskaznik prgdkosci lotu, pionowy pred-
kosciomierz;

Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik potozenia, wskaznik
kierunku, wskaznik sytuacji w poziomie, zakrgtomierz i wskaznik poslizgu,
koordynator obrotow;
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Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
System wskazywania wibracji — HUMS;
Szklany kokpit;

Inne wskazniki samolotu.

12.7.2 Systemy elektroniki lotniczej

Podstawy uktadu systemu i dziatanie;
Autopilot (ATA 22);

Komunikacja (ATA 23);

Systemy nawigacji (ATA 34).

12.8 Moc elektryczna (ATA 24)

Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego, wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w nagltym wypadku;

Regulacja napigcia; ochrona obwodu;

Rozdziat mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Energia zewngtrzna/uziemiona.

12.9 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

a) Wymagania dotyczace sprzgtu wykorzystywanego w  naglych
wypadkach;

Siedzenia, tasmy i pasy;

Systemy podnoszenia.

b) Awaryjne systemy unoszenia na powierzchni;
Uktad kabiny, zatrzymanie tadunku;
Rozmieszczenie sprzetu,

Montaz wyposazenia kabiny;
12.10 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze,
Systemy gaszace pozar;
Testy systemu.
12.11 Systemy paliwowe (ATA 28)
Uktad systemu;
Zbiorniki paliwa;
Systemy dostarczania;
Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;
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Oznaczenia i ostrzezenia.

Uzupehianie paliwa i opréznianie zbiornikéw paliwa.
12.12 Sila hydrauliczna (ATA 29)

Uktad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie;
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;

Filtry

Regulacja cisnienia;

Rozdziat mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

12.13 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy przeciwoblodzeniowe i odlodzeniowe: elektryczne,
z wykorzystaniem cieptego powietrza i chemiczne;

Srodek hydrofobowy i jego usuwanie;
Ogrzewanie sond i drenow;

System wycieraczek.

12.14 Podwozie samolotu (ATA 32)
Budowa, amortyzacja;

Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Kota, opony, hamulce;

Kierowanie;

Czujniki powietrze-ziemia;

Plozy, ptywaki.

12.15 Swiatla (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania,
mrozowe;

Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.
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12.16 Ogumienie/préznia (ATA 36) 1 3

Uktad systemu;

Zrédto: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory, zbiorniki, uzie-

mienie;

Regulacja cisnienia;

Dystrybucja;

Oznaczenia i ostrzezenia.

Interfejsy z innymi systemami.

12.17 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42) 1 2

Funkcje, ktore zwykle moga by¢ wbudowane w zintegrowane modularne

systemy elektroniki lotniczej (IMA), to m.in.:

zarzadzanie upustem, regulacja ci$nienia, wentylacja 1 gospodarka

powietrzna, elektronika lotnicza i kontrola wentylacji kokpitu, kontrola

temperatury, lacznos¢ w ruchu lotniczym, router tacznosci elektroniki

lotniczej,  zarzadzanie  obciazeniem  elektrycznym, monitorowanie

wylacznika, system elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola

hamowania, kontrola sterowania, wysuwanie i wsuwanie podwozia,

wskaznik cisnienia w oponach, ci$nienie olejowo-powietrzne, monito-

rowanie temperatury hamulca itd.;

Glowny system;

Podzespoty sieciowe.

12.18 Systemy obshlugi technicznej na pokladzie (ATA 45) 1 2

Centralne komputery obstugi technicznej;

System fadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).

12.19 Systemy informatyczne (ATA 46) 1 2

Jednostki i podzespoty umozliwiajace przechowywanie, aktualizacjg

i wyszukiwanie informacji cyfrowych, tradycyjnie umieszczanych na

papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje jednostki shuzace do

przechowywania informacji oraz funkcje¢ wyszukiwania, np. pamigé

masowa biblioteki elektronicznej i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek

ani podzespotéw zainstalowanych do innych celéow badz wspotdzielonych

z innymi systemami, takich jak drukarka poktadowa lub wyswietlacz

ogoblnego przeznaczenia.

Typowymi przykltadami sa systemy zarzadzania ruchem lotniczym

i informacja oraz systemy serwerdow sieciowych.

Ogolny system informatyczny statku powietrznego;

Poktadowy system informatyczny;
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System informatyczny obstugi technicznej;
System informatyczny kabiny pasazerskiej;

Roézne systemy informatyczne.

MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO

POZIOM

B2

13.1 Teoria lotu
a) Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem

Dziatanie i wynik:
— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodynamiczne;

— regulacja wysokos$ci: stery wysokosci, usterzenie integralne,
stateczniki zmiennego zasiggu oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;

Urzadzenia podno$nikowe: szczeliny skrzelowe, skrzele, klapy;

Urzadzenia oporowe: spoilery, hamulce aerodynamiczne, hamulce pred-
kosciowe;

Dziatanie i efekt klapek wywazajacych, klapki sterownicze, nachylenie
powierzchni sterowe;j.

b) Lot z duzymi predkosciami

Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscia poddzwigkowa, lot trans-
soniczny, lot z predkoscia ponaddzwigkowa,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.
c) Aerodynamika obrotowego skrzydta
Terminologia;

Dziatanie i efekt sterowania cyklicznego, zbiorowego i moment
Oporowy.

13.2 Struktury — koncepcje ogolne
a) Podstawy systemu strukturalnego.

b) Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
Umasienie;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;
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13.3 Autopilot (ATA 22)

Podstawy automatycznego sterowania lotem, wlacznie z zasadami
roboczymi i biezaca terminologia;

Przetwarzanie sygnatu sterujacego:

Tryby dziatania: przechylenie, wysoko$¢, kanaty odchylenia;
Amortyzatory odchylenia;

System zwigkszenia stabilno$ci w $migtowcach;
Automatyczna regulacja wywazenia;

Interfejs pomocy w nawigacji automatycznym pilotem;

System  automatycznej regulacji mocy silnikow samolotu  przy
podchodzeniu do ladowania;

Systemy automatycznego ladowania: zasady i kategorie, tryby dziatania,
podejscie, lot $lizgowy, ladowanie, kolowanie, monitory systemu
i warunki niepowodzenia.

13.4 Komunikacja/nawigacja (ATA 23/34)

Podstawy dotyczace rozchodzenia sig fal radiowych, anten, linii transmisji,
komunikacji, odbiornika i nadajnika;

Zasady dzialania nastgpujacych systemow:

— komunikacja przez bardzo wysoka czgstotliwos¢ (VHF);

— komunikacja przez wysoka czgstotliwos¢ (HF);

— audio;

— nadajniki lokalizatora w razie potrzeby;

— urzadzenie rejestrujace glos w kokpicie;

— radiolatarnia ogdlnokierunkowa bardzo duzej czgstotliwosci (VOR);
— radiokompas (ADF);

— system ladowania wedlug przyrzadéw (ILS);

— mikrofalowy system ladowania (MLS);

— systemy urzadzenia lotu; system radiolokacyjny do pomiaru odlegtosci
obiektow (DME);

— bardzo mata czgstotliwo$¢ i nawigacja hiperboliczna (VLF/Omega);
— nawigacja dopplerowska;

— nawigacja w terenie, systemy RNAV;

— systemy sterowania lotem;

— system GPS, globalny system nawigacji satelitarnej (GNSS);

— inercyjny system nawigacyjny;

— przekaznik kontroli ruchu lotniczego, drugorzedny radar kontroli
rejonu;

— system kontroli ruchu i unikania kolizji (TCAS);
— radar unikania zlej pogody;
— radiowysokoS$ciomierz;

— komunikacja i raportowanie ARINC.
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13.5 Moc elektryczna (ATA 24)
Montaz i dziatanie baterii;

Wytwarzanie pradu statego;
Wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napigcia;

Rozdziat mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;

Energia zewngtrzna/uziemiona.

13.6 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)

Wymagania  dotyczace elektronicznego sprzgtu  wykorzystywanego
w naglych wypadkach;

Sprzgt w kabinie shuzacy rozrywce.
13.7 Sterowanie lotem (ATA 27)

a) Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokos$ci, ster pionowy, spoiler;
Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja fadunku;
Urzadzenia podno$nikowe;
Wewngtrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce predkosci;
Dziatanie systemu: rgcznie, hydraulicznie, pneumatycznie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie Macha, ogra-
nicznik steru, blokady podmuchdw;

System ochrony przed przeciagnigciem.
b) Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna stateczno$¢ i sterowanie.
13.8 Systemy instrumentowe (ATA 31)
Klasyfikacja;
Atmosfera;
Terminologia;
Urzadzenia i systemy pomiaru ci$nienia,
Systemy statyczne Pitota;
Wysokosciomierz;
Wskazniki predkosci w pionie;
Wskazniki predkosci lotu;
Machometr;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace wysokosci,
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Komputery z danymi dotyczacymi lotu;
Systemy instrumentowe pneumatyczne;
Bezposredni odczyt ci$nienia i przyrzady pomiaru temperatury;
Systemy wskazujace temperaturg;
Systemy wskazujace ilo$¢ paliwa;

Zasady zyroskopowe;

Sztuczny horyzont;

Wskazniki poslizgu;

Zyroskopy kierunkowe;

Systemy ostrzegajace o bliskosci podtoza;
Systemy kompasowe;

Systemy rejestrujace dane dotyczace lotu;
Elektroniczne przyrzady lotu;

Systemy ostrzegawcze, wlacznie z gldéwnymi systemami ostrzegania
i scentralizowanymi panelami ostrzegania;

Systemy wskazania kata natarcia, ostrzegawcze systemy przeciagnigcia;
Pomiar i wskazanie wibracji;

Szklany kokpit.

13.9 Swiatla (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor kotowania,
mrozowe;

Wewngtrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;

Awaryjne.

13.10 Systemy obshlugi technicznej na pokladzie (ATA 45)
Centralne komputery obstugi technicznej;

System fadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszkodzen).
13.11 Klimatyzacja i zwigkszanie ciSnienia w kabinie (ATA 21)
13.11.1. Doplyw powietrza

Zrédta  doplywu powietrza, whacznie z przeciekami silnikowymi,
pomocniczy zespot silnikowy i wkiadka uziemiona.
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13.11.2. Klimatyzacja
Systemy klimatyzacyjne; 2
Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary; 3
Systemy dystrybucji; 1
System regulacji przeptywu, temperatury i wilgotnosci. 3
13.11.3. Zwiekszanie cisnienia 3
Systemy zwigkszenia ci$nienia;
Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczenstwa;
Regulatory cisnienia kabinowego.
13.11.4. Urzqdzenia zabezpieczajqce i ostrzegawcze 3
Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.
13.12 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
a) Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzegawcze; 3

Systemy gaszace pozar;
Testy systemu.

b) Przenosna gasnica 1
13.13 Systemy paliwowe (ATA 28)
Uktad systemu; 1
Zbiorniki paliwa; 1
Systemy dostarczania; 1
Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie; 1
Zasilanie na krzyz i przekazywanie; 2
Oznaczenia i ostrzezenia. 3
Uzupeianie paliwa i opréznianie zbiornikow z paliwa; 2
Podtuzne systemy rownowagi paliwa. 3
13.14 Sila hydrauliczna (ATA 29)
Uklad systemu; 1
Ptyny hydrauliczne; 1
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne; 1
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneumatycznie; 3
Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku; 3
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Filtry; 1
Regulacja cisnienia; 3
Rozdziat mocy; 1
Systemy wykrywania i ostrzegania; 3
Interfejs z innymi systemami. 3
13.15 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30)
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu; 2
Systemy przeciwoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego 2
powietrza i chemiczne;
Systemy odlodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem cieplego powietrza, 3
pneumatyczne i chemiczne;
Srodek hydrofobowy; 1
Ogrzewanie sond i drendw; 3
Systemy wycieraczek. 1
13.16 Podwozie samolotu (ATA 32)
Budowa, amortyzacja; 1
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym wypadku; 3
Oznaczenia i ostrzezenia. 3
Kota, hamulce, antypos$lizg i autohamowanie; 3
Opony; 1
Kierowanie; 3
Czujniki powietrze-ziemia. 3
13.17 Tlen (ATA 35)
Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie; 3
Zrédta, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja; 3
Regulacja dostaw; 3
Oznaczenia i ostrzezenia. 3
13.18 Ogumienie/préznia (ATA 36)
Uktad systemu; 2
Z'r.édl.a: silnik/pomocniczy zespot silnikowy, kompresory, zbiorniki, uzie- 2
mienie;
Regulacja cisnienia; 3
Dystrybucja; 1
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Oznaczenia 1 ostrzezenia. 3
Interfejsy z innymi systemami. 3
13.19 Woda/odpady (ATA 38) 2
Uklady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga techniczna
i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;
13.20 Zintegrowane modularne systemy elektroniki lotniczej (ATA 42) 3
Funkcje, ktore zwykle moga by¢ wbudowane w zintegrowane modularne
systemy elektroniki lotniczej (IMA), to m.in.:
zarzadzanie upustem, regulacja ciSnienia, wentylacja 1 gospodarka
powietrzna, elektronika lotnicza i kontrola wentylacji kokpitu, kontrola
temperatury, laczno$¢ w ruchu lotniczym, router tacznosci elektroniki
lotniczej,  zarzadzanie  obciazeniem  elektrycznym, monitorowanie
wylacznika, system elektryczny BITE, gospodarka paliwem, kontrola
hamowania, kontrola sterowania, wysuwanie i1 wsuwanie podwozia,
wskaznik cis$nienia w oponach, ci$nienie olejowo-powietrzne, monito-
rowanie temperatury hamulca itd.;
Glowny system;
Podzespoty sieciowe.
13.21 Systemy kabinowe (ATA 44) 3

Jednostki i podzespoly zapewniajace rozrywke pasazerom oraz facznos¢ na
poktadzie statku powietrznego (kabinowy system lacznosci wewngtrznej)
oraz migdzy statkiem powietrznym i stacjami naziemnymi (ustuga sieci
kabinowej). Umozliwiaja przesytanie glosu, danych, muzyki i wideo.

Kabinowy system tacznosci wewngtrznej zapewnia interfejs migdzy zatoga
w kokpicie/kabinie i systemami kabinowymi. Te systemy umozliwiaja
wymiang danych migdzy réznymi powiazanymi elementami wymienialnymi
i sa zwykle obstugiwane z panelu obstugi lotu.

Ustuga sieci kabinowej wykorzystuje zwykle serwer, zazwyczaj
wspolpracujacy m.in. z nastgpujacymi systemami:

— teleinformatyka/taczno$¢ radiowa, system rozrywki podczas lotu.

Ustuga sieci kabinowej moze obstugiwaé takie funkcje, jak:
— dostgp do raportow przed odlotem/w trakcie lotu,
— dostgp do poczty elektronicznej/serwisu intranetowego/internetu,

— baza danych pasazerow;

Glowny system kabinowy;

System rozrywki podczas lotu;

System facznosci zewngtrznej;
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Kabinowy system pamigci masowej;
System monitorowania kabiny;
Rozne systemy kabinowe.
13.22 Systemy informatyczne (ATA 46) 3
Jednostki i podzespoty umozliwiajace przechowywanie, aktualizacjg
i wyszukiwanie informacji cyfrowych, tradycyjnie umieszczanych na
papierze, mikrofilmie lub mikrokartach. Obejmuje jednostki shuzace do
przechowywania informacji oraz funkcje wyszukiwania, np. pamigé
masowg biblioteki elektronicznej i jej kontrolera. Nie obejmuje jednostek
ani podzespolow zainstalowanych do innych celow badz wspotdzielonych
z innymi systemami, takich jak drukarka poktadowa lub wyswietlacz
ogoblnego przeznaczenia.
Typowymi przyktadami sa systemy zarzadzania ruchem lotniczym
i informacja oraz systemy serwerow sieciowych.
Ogodlny system informatyczny statku powietrznego;
Poktadowy system informatyczny;
System informatyczny obstugi technicznej;
System informatyczny kabiny pasazerskiej;
Roézne systemy informatyczne.
MODUL 14. NAPED
POZIOM
B2
14.1 Silniki turbinowe
a) Budowa i dzialanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego 1
dwuprzeptywowego, turboshaft, silnika turbosmigtowego.
b) Elektroniczne  sterowanie  silnika i  systemy  odmierzania 2
paliwa (FADEC).
14.2 Silnikowe systemy wskazania 2

Temperatura gazow spalinowych/systemy migdzystopniowej temperatury
turbiny;

Predko$¢ obrotowa silnika;

Wskazanie ciagu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe
turbiny silnika lub ci$nienie w rurze wylotowe;j silnika odrzutowego;

Cisnienie i temperatura oleju;

Ci$nienie, temperatura i przeptyw paliwa;
Cis$nienie tadowania;

Moment obrotowy silnika;

Predkos¢ $migta.
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14.3 Uklad startowy i zaplonowy 2
Dzialanie systemow uruchomienia silnika i komponentow;
Systemy zaptonowe i komponenty;
Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi techniczne;.

MODUL 15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY

POZIOM
A B1

15.1 Podstawy 1 2
Energia potencjalna, energia kinetyczna, prawa ruchu Newtona, obieg
Braytona;
Zwiazek pomigdzy sita, praca, moca, energia, predkoscia, przyspieszeniem;
Budowa i dziatanie silnika turboodrzutowego, silnika turbinowego
dwuprzeptywowego, turboshaft, silnika turbo$migltowego.
15.2 Osiagi silnika — 2
Catkowita sila ciagu, ciag uzyteczny, ciag niedroznej koncowki wylotowej,
rozktad ciagu, ciag wypadkowy, moc ciagu, rownowazna moc na wale,
jednostkowe zuzycie paliwa;
Sprawnos¢ silnika;
Stosunek natgzenia przeptywow i stosunek cisnien w silniku;
Cisnienie, temperatura i predkos¢ przeplywu gazu;
Ocena silnika, ciag statyczny, wplyw predkosci, wysokos¢, goracy klimat,
ocena plaszczyzny, ograniczenia.
15.3 Otwor wlotowy 2 2
Kanaty wlotowe w kompresorze
Skutki réznych konfiguracji wlotu;
Ochrona przed zamarzaniem.
15.4 Kompresory 1 2
Typu osiowego i odsrodkowego;
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania i zastosowania;
Wywazenie wentylatora;
Dziatanie systemu:
Przyczyny i skutki przeciagania i skoku kompresora;
Metody kontroli przeptywu powietrza: zawory upustowe, zmienne
kierownice wstgpne, zmienne topatki kierownicy, rotacyjne topatki
kierownicze;
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Wskaznik kompresora.

15.5 Sekcja spalania

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.
15.6 Sekcja turbinowa

Dziatanie i charakterystyka roznych typow topatek turbin;
Lopatka mocowania dysku;

Koncowka wylotowa topatek kierujacych;
Przyczyny i skutki nacisku i przesuwu topatki turbiny.
15.7 Uklad wydechowy

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania;
Dysze regulowane zbiezne i rozbiezne;
Redukcja szumu silnika.

Odwracacze ciagu.

15.8 Lozyska i uszczelki

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dziatania.
15.9 Smary i paliwa

Wiasciwosci 1 specyfikacje;

Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

15.10 Systemy smarowania

Dziatanie systemu/uktad i komponenty.
15.11 Systemy paliwowe

Dziatanie systemow sterowania silnika i odmierzania paliwa, wiacznie
z elektronicznym sterowaniem silnikiem (FADEC);

Uktad systeméw i komponenty.
15.12 Systemy lotnicze

Dziatanie dystrybucji powietrza w silniku i systeméw kontroli zamarzania,
wlacznie z wewngtrznym chlodzeniem, uszczelnieniem 1 zewngtrzng
obstuga lotu.

15.13 Uklad startowy i zaplonowy
Dziatanie systemow uruchomienia silnika i komponentow;
Systemy zaptonowe i komponenty;

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa obstugi techniczne;.
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15.14 Silnikowe systemy wskazania
Temperatura gazéw spalinowych/migdzystopniowa temperatura turbiny

Wskazanie ciagu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nienie wylotowe
turbiny silnika lub ci$nienie w rurze wylotowe;j silnika odrzutowego;

Ci$nienie i temperatura oleju;

Cidnienie i przeptyw paliwa;

Predko$¢ obrotowa silnika;

Pomiar i wskazanie wibracji;

Moment obrotowy;

Moc.

15.15 Systemy zwigkszania mocy

Dziatanie i zastosowania;

Witrysk wody, wodny metanol;

Systemy dopalacza.

15.16 Silniki turbo$miglowe

Sprzgzony z gazem/wolna turbina i turbiny sprz¢zone z przektadnia;
Przektadnie redukcyjne;

Silnik zintegrowany i sterowanie $migla;

Urzadzenia zabezpieczajace przed nadmierng predkoscia.
15.17 Silniki turboshaft

Ustalenia, systemy napedu, przekladnia redukcyjna, sprzggla, systemy
kontroli.

15.18 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU)
Cel, dziatanie, systemy zabezpieczenia.
15.19 Instalacja urzadzenia napedowego

Konfiguracja zapor ogniowych, oston, paneli akustycznych, toza silnika,
zawieszenia antywibracyjnego, przewodow, rur, zasilaczy, tacznikow,
wigzek kabli, linek sterowych, drazkow sterujacych, punktow podnoszenia
i drenow.

15.20 Systemy ochrony przeciwpozarowej

Dziatanie systemu wykrywania i gaszenia.
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15.21 Monitorowanie silnika i operacje naziemne 1 3
Procedury startu i wznoszenia;
Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i parametrow;

Monitorowanie kierunku (wlacznie z analiza oleju, wibracja 1 wziernikiem
optycznym);

Przeglad silnika i komponentow pod katem kryteriow, tolerancji i danych
okreslonych przez producenta silnika;

Mycie/czyszczenie kompresora;
Zniszczenie obcego obiektu.

15.22 Przechowywanie i konserwacja silnika — 2

Konserwacja i brak konserwacji silnika i akcesoriow/uktadow.

MODUL 16. SILNIK TLOKOWY

POZIOM

A B1 B3

16.1 Podstawy 1 2 2
Sprawnos$¢ mechaniczna, cieplna i objgtosciowa;

Zasady dziatania — dwusuw, czterosuw, Otto
i Diesel;

Objetos¢ skokowa cylindra i stopien sprezania;
Konfiguracja silnika i kolejnos¢ zaptonu.

16.2 Osiagi silnika 1 2 2
Kalkulacja i pomiar mocy;

Czynniki majace wptyw na moc silnika;

Mieszanki/mieszanki  niskokaloryczne, przedw-
czesny zaplon.

16.3 Konstrukcja silnika 1 2 2

Skrzynia korbowa, wat korbowy, wal krzywkowy,
miska olejowa;

Pomocnicza skrzynia przekladniowa;
Zespoty cylindra i tloka;

Prgty taczace, przewody wlotowe rozgalgzione
i kolektory wydechowe spalin;

Mechanizmy zaworow;
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B3

Smigtowe przektadnie redukcyjne.

16.4 Systemy paliwowe silnika

16.4.1 Gazniki

Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania;
Oblodzenie i ogrzewanie.

16.4.2 Systemy wtrysku paliwa

Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dziatania.
16.4.3 Elektroniczne sterowanie silnikiem

Dziatanie systemow sterowania silnika
i odmierzania paliwa, wlacznie z elektronicznym
sterowaniem silnikiem (FADEC);

Uktad systemow i komponenty.
16.5 Uklad startowy i zaplonowy
Systemy startu i systemy ogrzewania wstgpnego;

Rodzaje iskrownika, konstrukcja oraz zasady
dziatania;

Uktad przewodow zaptonowych, korpus $wiecy
zaptonowej;

Systemy niskiego i wysokiego napigcia.

16.6 Uklad ssania, uklad wydechowy i uklad
chlodzenia

Konstrukcja i dziatanie: uklad ssania wlacznie ze
zmiennymi systemami nawiewu;

Uktad wydechowy, uklad chlodzenia silnika —
powietrzem i plynem.

16.7 Doladowanie/turbodoladowanie

Zasady 1 cele dotadowania i jego wplyw na
parametry silnika;

Konstrukcja i dzialanie systemu doladowania
i turbodotadowania;

Terminologia systemowa;
Systemy kontroli;

System ochrony.

16.8 Smary i paliwa
Wiasciwosci i specyfikacje;

Dodatki paliwowe;
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POZIOM

A Bl

B3

Srodki ostroznosci.

16.9 Systemy smarowania

Dziatanie systemu/uktad i komponenty.
16.10 Silnikowe systemy wskazania
Predko$¢ obrotowa silnika;
Temperatura glowicy cylindra;
Temperatura chlodziwa;

Ci$nienie i temperatura oleju;
Temperatura gazéw spalinowych;
Ci$nienie i przeptyw paliwa;

Ciénienie tadowania.

16.11 Instalacja urzadzenia napedowego

Konfiguracja zapor ogniowych, oston, paneli akus-
tycznych, loza silnika, zawieszenia antywibra-
cyjnego, przewodow, rur, zasilaczy, lacznikow,
wiazek kabli, linek sterowych, drazkow sterujacych,
punktéw podnoszenia i drenow.

16.12 Monitorowanie  silnika i  operacje
naziemne

Procedury startu i wznoszenia;

Interpretacja mocy wyjsciowej silnika
i parametrow;

Przeglad silnika i komponentéw: kryteria,
tolerancje i dane okreslone przez producenta
silnika.

16.13 Przechowywanie i konserwacja silnika

Konserwacja 1 brak  konserwacji  silnika
i akcesoriow/uktadow.

MODUL 17A. SMIGLO

Uwaga: Niniejszy modut nie stosuje si¢ do kategorii B3. Odpowiednie tematy dla kategorii B3

podano w module 17B.

POZIOM

Bl

17.1 Podstawy

Teoria dotyczaca $migla;
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POZIOM

Bl

Wysoki/niski kat $migta, kat odwrotny, kat natarcia, prgdkos¢ obrotowa;
Slizg $migta;

Sita aerodynamiczna, sita odsrodkowa i sita odporu;

Moment obrotowy;

Wzgledny przeptyw powietrza na sitg¢ odporu $migta;

Wibracja i rezonans.

17.2 Konstrukcja $migla

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w $migtach drew-
nianych, ztozonych i metalowych;

Naped lopaty, strona cisnaca, obsada topaty, strona ssaca i zespot gniazda;
Staty skok, sterowany skok, state $miglo predkosci;

Montaz $migta/kotpaka $migta.

17.3 Sterowanie skoku $migla

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/
elektroniczne;

Przestawienie $migla w choragiewke i skok ujemny;

Ochrona przed nadmierng predkoscia.

17.4 Synchronizacja $migla

Synchronizacja i sprzet do uzgadniania faz.

17.5 Oslona przed oblodzeniem $migla

Sprzgt do usuwania oblodzenia przy pomocy plynu i elektrycznie.
17.6 Konserwacja $migla

Rownowazenie statyczne i dynamiczne;

Wytyczanie drogi lopaty;

Ocena zniszczenia topaty, erozja, korozja, wptyw uszkodzenia, rozszcze-
pienie warstw;

Traktowanie $migla/systemy naprawy;
Praca silnika $migta.
17.7 Przechowywanie i konserwacja $migla

Konserwacja i brak konserwacji $migla.
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MODUL 17B. SMIGLO

Uwaga: Zakres niniejszego modutu uwzglednia technologi¢ $migta dla samolotow nalezacych do

kategorii B3.

POZIOM

B3

17.1 Podstawy

Teoria dotyczaca $migla;

Wysoki/niski kat $migta, kat odwrotny, kat natarcia, prgdkos$¢ obrotowa;
Slizg $migta;

Sita aerodynamiczna, sita odsrodkowa i sita odporu;

Moment obrotowy;

Wzgledny przeptyw powietrza na sitg¢ odporu $migta;

Wibracja i rezonans.

17.2 Konstrukcja $migla

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w $migtach drew-
nianych, ztozonych i metalowych;

Naped lopaty, strona cisnaca, obsada topaty, strona ssaca i zespot gniazda;
Staly skok, sterowany skok, stale $migto predkosci;

Montaz $migta/kotpaka $migta.

17.3 Sterowanie skoku $migla

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mechaniczne i elektryczne/
elektroniczne;

Przestawienie $migla w choragiewkg i skok ujemny;

Ochrona przed nadmierng predkoscia.

17.4 Synchronizacja $migla

Synchronizacja i sprzgt do uzgadniania faz.

17.5 Oslona przed oblodzeniem $migla

Sprzgt do usuwania oblodzenia przy pomocy plynu i elektrycznie.
17.6 Konserwacja $migla

Rownowazenie statyczne i dynamiczne;

Wytyczanie drogi topaty;

Ocena zniszczenia topaty, erozja, korozja, wptyw uszkodzenia, rozszcze-
pienie warstw;

Traktowanie $migta/systemy naprawy;
Praca silnika $migta.
17.7 Przechowywanie i konserwacja $migla

Konserwacja i brak konserwacji $migla.
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1.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.12.

Dodatek 11

Podstawowe standardy egzaminacyjne
Warunki ogélne

Wszystkie podstawowe egzaminy przeprowadza si¢ z wykorzystaniem
okreslonego ponizej formatu pytan testowych oraz pytan opisowych.
Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi
sa Wwyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym
stownictwem, budowa gramatyczna i dtugoscia W pytaniach liczbowych
nieprawidlowe odpowiedzi odpowiadaja btedom proceduralnym, takim jak
nieodpowiednio stosowane korekty lub nieprawidtowe jednostki przelic-
zeniowe: nie mogg by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

Kazde pytanie testowe ma trzy rozne odpowiedzi, z ktorych tylko jedna
jest poprawna, a w ramach danego modulu kandydat ma S$rednio 75
sekund na rozwigzanie kazdego pytania.

Kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi,
a kandydat ma 20 minut na udzielenie odpowiedzi na kazde takie pytanie.

Pytania opisowe przygotowuje si¢ i ocenia na podstawie zakresu materiatu
okreslonego w dodatku I, moduty 7A, 7B, 9 A, 9B i 10.

Kazde pytanie powinno zawiera¢ przygotowany wzor odpowiedzi
obejmujacy wszelkie mozliwe odpowiedzi, ktéore moga by¢ wiasciwe
w przypadku innych podpunktow.

Wzér odpowiedzi rozbija si¢ rdwniez na wykaz istotnych punktow
okreslanych mianem punktéw kluczowych.

Warunkiem zaliczenia kazdego z modulow oraz podmoduléw zawartych
w czgsci testowe] egzaminu jest udzielenie co najmniej 75 % poprawnych
odpowiedzi.

Granica zaliczenia kazdego pytania opisowego jest rowniez 75 %.
Oznacza to, ze odpowiedzi kandydatow zawieraja 75 % wymaganych
punktow kluczowych odnoszacych si¢ do pytania, przy czym
w odpowiedzi nie moze pojawi¢ si¢ zaden istotny btad dotyczacy jakie-
gokolwiek wymaganego punktu kluczowego.

W przypadku niezaliczenia tylko czeéci testowej lub tylko czgsci opisowej,
ponownie podchodzi sig¢ jedynie do niezaliczonej czgsci egzaminu.

. Do celéow oceny kandydata nie stosuje si¢ punktow ujemnych.

. W przypadku niezaliczenia danego modutu, mozna podja¢ kolejna probe

zaliczenia tego modutu dopiero po uplywie 90 dni od dnia, w ktérym
odbywatl si¢ egzamin, z wyjatkiem instytucji szkoleniowej w zakresie
obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z zalacznikiem IV (czgsé
147), ktéra prowadzi kurs doszkalania w zakresie niezaliczonych
obszaréw z danego modutu, kiedy to mozna podja¢ probg zaliczenia niez-
danego modutu po uptywie 30 dni.

Okres czasu okre$lony w pkt 66.A.25 odnosi si¢ do kazdego pojedynczego
modulu egzaminu, z wyjatkiem tych modutéw egzaminu, ktore zostaty
zaliczone jako czg$¢ egzaminu na licencj¢ innej kategorii, w przypadku
gdy licencja zostata juz wydana.

. Maksymalna liczba kolejnych podejs¢ do kazdego modutu wynosi trzy.

Kolejne cykle trzech podejs¢ dozwolone sa w odstgpach jednego roku
pomigdzy cyklami.

Whioskodawca potwierdza na pi$mie zatwierdzonej instytucji szkoleniowe;j
w zakresie obshugi technicznej lub wiasciwemu organowi, do ktorych
wystepuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbg i terminy podejs¢ do
egzaminu w ciagu ostatniego roku oraz nazwg instytucji lub wilasciwego
organu, gdzie podejscia te mialy miejsce. Instytucja szkoleniowa
w zakresie obstugi technicznej lub wiasciwy organ odpowiadaja za
sprawdzenie liczby podej$¢ w danym przedziale czasu.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Liczba pytan dla modulow

MODUL 1 — MATEMATYKA

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 40 minut.

Kategoria B2: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 40 minut.

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 35 minut.

MODUL 2 — FIZYKA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 40 minut.

Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 65 minut.

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 35 minut.

MODUE 3 — PODSTAWOWE  WIADOMOSCI  DOTYCZACE
ELEKTRYKI

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 25 minut.

Kategoria B1: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 65 minut.

Kategoria B2: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B3: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 30 minut.

MODUL 4 — PODSTAWOWE WIADOMOSCI DOTYCZACE ELEK-
TRONIKI

Kategoria Bl: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 50 minut.

Kategoria B3: 8 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 10 minut.

MODUL 5 — TECHNIKI CYFROWE/SYSTEMY INSTRUMENTOW
ELEKTRYCZNYCH

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 20 minut.

Kategoria B1.1 i B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwiazanie: 50 minut.

Kategoria B1.2 i B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas
przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 90 minut.

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 20 minut.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

MODUL 6 — MATERIALY I SPRZET

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 65 minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 90 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 75 minut.

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 75 minut.

MODUL 7A — PRAKTYKI OBSEUGI TECHNICZNEJ

Kategoria A: 72 pytania testowe i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 90 minut plus 40 minut.

Kategoria B1: 80 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 100 minut plus 40 minut.

Kategoria B2: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 75 minut plus 40 minut.

MODUL 7B — PRAKTYKI OBSLUGI TECHNICZNEJ

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 75 minut plus 40 minut.

MODUL TEMATYCZNY 8 — PODSTAWY AERODYNAMIKI

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 25 minut.

Kategoria Bl: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B3: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 25 minut.

MODUL 9A — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 25 minut plus 20 minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 25 minut plus 20 minut.

MODUL 9B — CZYNNIKI LUDZKIE

Kategoria B3: 16 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 20 minut plus 20 minut.

MODUL 10 — LEGISLACJA DOTYCZACA LOTNICTWA

Kategoria A: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 40 minut plus 20 minut.

Kategoria B1: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 50 minut plus 20 minut.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 50 minut plus 20 minut.

Kategoria B3: 32 pytania testowe i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 40 minut plus 20 minut.

. MODUL 11A — AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY

SAMOLOTU TURBINOWEGO:

Kategoria A: 108 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 135 minut.

Kategoria B1: 140 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 175 minut.

MODUL 11B — AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY
SAMOLOTU TLOKOWEGO

Kategoria A: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 90 minut.

Kategoria B1: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 125 minut.

MODUL 11C — AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY
SAMOLOTU TLOKOWEGO

Kategoria B3: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 75 minut.

MODUL 12 - AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY
SMIGLOWCA

Kategoria A: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 125 minut.

Kategoria B1: 128 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 160 minut.

MODUL 13 - AERODYNAMIKA, STRUKTURY 1 SYSTEMY
STATKU POWIETRZNEGO

Kategoria B2: 180 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 225 minut. Pytania i czas przeznaczony na ich
rozwigzanie mozna w razie koniecznosci podzieli¢ na dwie czgsci.

MODUL 14 — NAPED

Kategoria B2: 24 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 30 minut.

MODUL 15 — SILNIK GAZOWY TURBINOWY

Kategoria A: 60 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwigzanie: 75 minut.

Kategoria B1: 92 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 115 minut.

MODUL 16 — SILNIK TLOKOWY

Kategoria A: 52 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 65 minut.

Kategoria B1: 72 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 90 minut.

Kategoria B3: 68 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwiazanie: 85 minut.
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2.17. MODUL 17A — SMIGLO

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 25 minut.

Kategoria B1: 32 pytania testowe i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony
na rozwiazanie: 40 minut.

MODUL 17B — SMIGLO

Kategoria B3: 28 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przez-
naczony na rozwigzanie: 35 minut.
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Dodatek 111

Szkolenie na typ statku powietrznego i standard egzaminacyjny
Szkolenie w miejscu pracy
Warunki ogélne

Szkolenie na typ statku powietrznego sklada si¢ ze szkolenia teoretycznego
i egzaminu oraz, z wyjatkiem uprawnien kategorii C, szkolenia prak-
tycznego 1 oceny.

a) Szkolenie teoretyczne i egzamin spelniaja nast¢pujace wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez instytucj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej odpowiednio zatwierdzona zgodnie z zatacznikiem IV
(czg$¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez inne
instytucje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wlasciwy organ;

(ii) odpowiadaja standardowi okre$lonemu w pkt 3.1 i 4 niniejszego
dodatku III, z wyjatkiem przypadkow dopuszczalnych przez
szkolenie w zakresie roznic opisane ponizej;

(i) w przypadku osoby kategorii C wykwalifikowanej poprzez
posiadanie stopnia akademickiego, jak wyszczegolniono w pkt
66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwsze teoretyczne szkolenie na typ
statku powietrznego odbywa si¢ na poziomie kategorii B1 lub B2;

(iv) rozpoczynaja si¢ i koncza w ciagu trzech lat poprzedzajacych
wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.

b) Szkolenie praktyczne i ocena spelniaja nastgpujace wymagania:

(i) sa przeprowadzane przez instytucj¢ szkoleniowa w zakresie obstugi
technicznej odpowiednio zatwierdzona zgodnie z zalacznikiem IV
(czg$¢ 147) badz, w przypadku ich przeprowadzania przez inne
instytucje, po bezposrednim zatwierdzeniu przez wlasciwy organ;

(i1) odpowiadaja standardowi okre$lonemu w pkt 3.2 i 4 niniejszego
dodatku III, z wyjatkiem przypadkow dopuszczalnych przez
szkolenie w zakresie roznic opisane ponizej;

(iii) obejmuja reprezentatywne, przekrojowe dzialania z zakresu obstugi
technicznej, odpowiadajace typowi statku powietrznego;

(iv) obejmuja prezentacje przy uzyciu sprzgtu, podzespolow,
symulatorow 1 innych urzadzen szkoleniowych lub statkow
powietrznych;

(v) rozpoczynaja sig i koncza w ciagu trzech lat poprzedzajacych
wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.

c) Szkolenie w zakresie roznic:

(1) szkolenie w zakresie réznic jest szkoleniem wymaganym w celu
zapoznania si¢ z roznicami pomigdzy dwoma réznymi upraw-
nieniami na typ statku powietrznego tego samego producenta,
zgodnie z decyzja Agencji;

(ii) szkolenie w zakresie r6znic musi by¢ ustalone indywidualnie dla
kazdego przypadku z uwzglednieniem wymagan zawartych
w niniejszym dodatku III w odniesieniu do zaréwno do
elementow teoretycznych, jak i elementow praktycznych szkolenia
do uprawnienia na typ;
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(iii) uprawnienie na typ wpisuje si¢ do licencji dopiero po ukonczeniu
szkolenia w zakresie rdznic oraz gdy wnioskodawca spetnia
ponadto jeden z ponizszych warunkow:

— posiada wpisane do licencji uprawnienie na typ statku
powietrznego, w ramach ktoérego ustala si¢ roznice, lub

— spelnia wymagania szkolenia na typ dla statku powietrznego,
w ramach ktorego ustala si¢ roznice.

2. Poziomy szkolenia na typ statku powietrznego

Przedstawione ponizej trzy poziomy okreslaja cele, zakres szkolenia
i poziom wiedzy, jakie maja zosta¢ osiagnigte na danym poziomie szkolenia.

— Poziom 1: Krotki przeglqd platowca, systemow i zespolow silnikowych
okreslonych w sekcji dotyczqcej opisu systemow podrecznika obstugi
technicznej  statku  powietrznego/instrukcji  zapewnienia  ciqglej
zdatnosci do lotu.

Cele kursu: Po ukonczeniu poziomu 1 szkolenia, shuchacz potrafi:

a) przedstawi¢ prosty opis calego tematu, z uzyciem pospolitych
wyrazow i przykladow oraz typowych terminow, a takze wskazaé
srodki ostrozno$ci dotyczace platowca, jego systemow i zespolu
silnikowego;

b) wskaza¢ podreczniki dotyczace statku powietrznego, praktyki
obstugi technicznej istotne dla platowca, jego systemow i zespotu
silnikowego;

c) okresli¢ ogolny uktad glownych systemow statku powietrznego;
d) okresli¢ ogélny uktad i charakterystyke zespohu silnikowego;

e) okredli¢ specjalistyczne oprzyrzadowanie 1 aparaturg badawcza
wykorzystywana na statku powietrznym.

— Poziom 2: Przeglad podstawowych systemow sterowania, wskaznikow,
glownych komponentow, wlqcznie z ich umiejscowieniem i celem,
obstuga techniczna oraz wykrywanie i usuwanie drobnych usterek.
Ogolna znajomosé teoretycznych i praktycznych aspektow przedmiotu.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziomu 1, po
ukonczeniu kursu poziomu 2 stuchacz potrafi:

a) zrozumie¢ podstawy teoretyczne; stosowa¢ wiedz¢ w praktyce
z wykorzystaniem szczegétowych procedur;

b) wymieni¢ $rodki ostroznosci, ktorych nalezy przestrzegaé pracujac
nad statkiem powietrznym, zespotem silnikowym i systemami lub
w ich poblizu;

c) opisa¢ systemy i obsluge statku powietrznego, w szczegoélnosci
dostep, dostgpnos¢é mocy i zrodta;

d) okredli¢ lokalizacjg gtownych elementow;

e) wyjasni¢c zwykle funkcjonowanie kazdego gtownego systemu,
stosujac terminologi¢ i nomenklaturg;

f) wykona¢ procedury obstugi technicznej zwiazane ze statkiem
powietrznym, dotyczace nastgpujacych systemow: uktadu pali-
wowego, zespotu silnikowego, hydrauliki, podwozia samolotu,
wody/odpadow, tlenu;
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g) wykazaé bieglos¢ w korzystaniu z raportow zalogi i poktadowych
systemow raportowania (drobne wykrywanie i usuwanie usterek)
oraz okresli¢ zdatno$¢ do lotu statku powietrznego dla MEL/CDL;

h) wykaza¢ umiejgtno$¢ uzycia, interpretacji i zastosowania odpo-
wiedniej dokumentacji, wlacznie z instrukcjami zapewniania ciaglej
zdatnosci do lotu, podrgcznikiem obstugi technicznej, ilustrowanym
katalogiem czgs$ci zamiennych itd.

— Poziom 3: Szczegblowy opis, dzialanie, lokalizacja elementow,
usuniecie/montaz i procedury wykrywania i usuwania usterek do
poziomu podrecznika obstugi techniczneyj.

Cele kursu: Oprocz informacji zawartych w kursie poziomu 1 i poziomie 2,
po ukonczeniu kursu poziomu 3 shichacz potrafi:

a) wykazaé si¢ teoretyczna wiedza o systemach i strukturach statku
powietrznego oraz ich powigzaniach z innymi systemami, przed-
stawi¢ szczegOlowy opis tematu z wykorzystaniem podstawowej
wiedzy teoretycznej i konkretnych przyktadow, a takze interpretowac
wyniki z réznych zrédet i pomiary oraz podejmowaé w razie
potrzeby odpowiednie dzialania naprawcze;

b) przeprowadzaé¢ kontrole systemow, zespotu silnikowego i elementow
oraz kontrole funkcjonalne okre$lone w podreczniku obstugi tech-
nicznej statku powietrznego;

c) wykazaé si¢ umiejgtnoscia uzycia, interpretacji i zastosowania odpo-
wiedniej dokumentacji, wlacznie z podrgcznikiem napraw konstruk-
cyjnych, podrecznikiem wykrywania i usuwania usterek itd.;

d) skorelowaé informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu
do blednej diagnozy i skorygowania do poziomu podrgcznika
obstugi techniczne;j.

e) opisa¢ procedury wymiany elementow zgodnie z typem statku
powietrznego.

3. Standard szKolenia na typ statku powietrznego

Chociaz szkolenie na typ statku powietrznego obejmuje zaréwno czgs$¢
teoretyczng jak i praktyczna, kursy mozna zatwierdza¢ w odniesieniu do
czgsci teoretycznej, czgsci praktycznej oraz kombinacji obu tych czgsci.

3.1. Elementy teoretyczne
a) Cel:

Po ukonczeniu szkolenia teoretycznego stuchacz jest w stanie wykazac,
odpowiednio do poziomoéw wskazanych w programie szkolenia
w dodatku III, szczegdtowa wiedzg teoretyczna w zakresie odpowiednich
systemow, struktur, dziatania, obstugi technicznej, napraw oraz
wykrywania i usuwania usterek zgodnie z zatwierdzonymi danymi
dotyczacymi obstugi technicznej. Stuchacz potrafi wykaza¢ si¢ umie-
jetnoscia  korzystania z podrgeznikow 1 zatwierdzonych procedur,
w tym znajomoscia odpowiednich kontroli i ograniczen.

b) Poziom szkolenia:

Poziomami szkolenia sa poziomy okreslone w pkt 2 powyzej.

Po pierwszym kursie szkoleniowym na typ dla personelu certyfikujacego
kategorii C wystarczy, ze wszystkie kolejne kursy beda na poziomie 1.
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Podczas szkolenia teoretycznego dla poziomu 3 mozna, w razie
potrzeby, korzysta¢ z materiatdéw szkoleniowych poziomu 1 i 2 w celu
uwzglednienia w szkoleniu pelnego zakresu danego rozdziatu. Jednak
podczas szkolenia wigksza czgs¢ materialu szkoleniowego oraz czas
szkolenia musza odpowiada¢ wyzszemu poziomowi.

Czas trwania:

Minimalng liczbg godzin szkolenia teoretycznego podano w ponizszej
tabeli:

Kategoria Liczba godzin

Samoloty o maksymalnej masie startowej powyzej 30 000 kg:

Bl.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30

Samoloty o maksymalnej masie startowej rownej 30 000 kg Iub
mniejszej, lecz wiekszej niz 5 700 kg:

BI.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25

Samoloty o  maksymalnej masie startowej rownej 5 700 kg
i mniejszej (1)

Bl.1 80
B1.2 60
B2 60
C 15

Smiglowce (2)

B1.3 120
Bl.4 100
B2 100
C 25

(") W przypadku samolotow z silnikiem tlokowym i kabina nieci$nieniowa
o maksymalnej masie startowej ponizej 2 000 kg minimalny czas trwania
mozna ograniczy¢ o 50 %.

(®) W przypadku $miglowcow nalezacych do grupy 2 (zdefiniowanych w pkt
66.A.42) minimalny czas trwania mozna ograniczy¢ o 30 %.

Do celow powyzszej tabeli godzina szkolenia oznacza 60 minut nauki
i nie obejmuje przerw, egzamindéw, powtorek, przygotowania i ogledzin
statku powietrznego.

Te godziny maja zastosowanie tylko do kurséw teoretycznych
dotyczacych kompletnych kombinacji silnikow statkoéw powietrznych
zgodnie z uprawnieniem na typ zdefiniowanym przez Agencje.
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Uzasadnienie czasu trwania kursu:

W przypadku kursow przeprowadzanych w instytucji szkoleniowe;j
w zakresie obstugi technicznej zatwierdzonej zgodnie z zatacznikiem IV
(czgs¢ 147) oraz kurséw bezposrednio zatwierdzonych przez wilasciwy
organ, konieczne jest uzasadnienie ich czasu trwania i uwzglgdnienie
pelnego programu szkolenia w drodze analizy potrzeb szkoleniowych na
podstawie:

— projektu statku powietrznego, jego potrzeb w zakresie obstugi tech-
nicznej i rodzajéw eksploatacji,

— szczegétowej analizy odpowiednich rozdzialow — zob. spis tresci
w ppkt 3.1 lit. e) ponizej,

— szczegbtowej analizy kompetencji, potwierdzajacej pelne osiagnigcie
celow podanych w ppkt 3.1 lit. a) powyze;j.

Jesli analiza potrzeb szkoleniowych wykaze, Ze potrzebnych jest wigcej
godzin, kursy moga by¢ dluzsze niz minimum okreslone w tabeli.

Podobnie liczbg godzin szkolen w zakresie réznic lub innych kombinacji
kurséw szkoleniowych (takich jak potaczone kursy B1/B2), oraz,
w przypadku kursow teoretycznego szkolenia na typ, liczbg godzin
mniejsza od podanej w ppkt 3.1 lit. ¢) powyzej, nalezy uzasadnic¢
wobec wlasciwego organu w drodze analizy potrzeb szkoleniowych
opisanej powyzej.

Ponadto kurs musi okresla¢ i uzasadnia¢ nastgpujace kwestie:

— minimalng obecno$¢ shuchacza na zajgciach na potrzeby osiagnigcia
celéw kursu,

— maksymalng liczbg godzin szkolenia dziennie uwzglgdniajaca aspekty
czynnika pedagogicznego i ludzkiego.

Jesli nie zostanie spelniony wymog minimalnej obecnosci stuchacza, nie
wydaje si¢ §wiadectwa uznania. Instytucja szkoleniowa moze przeprowadzi¢
dodatkowe szkolenie, aby spetniony zostal wymog minimalnej obecnosci.

Tresé:

Uwzglednia si¢ co najmniej elementy ponizszego programu szkolenia na
typ statku powietrznego. Mozna takze wprowadzi¢ dodatkowe elementy
ze wzgledu na odmiany typu, zmiany technologiczne itd.

Program szkolenia skupia si¢ na aspektach mechanicznych
i elektrycznych w przypadku personelu Bl oraz na aspektach elek-
trycznych i elektroniki lotniczej w przypadku personelu B2.

4 o <
z 2 e H 2
E E e 2 £
Poziom kS L 5 1:) TZ
i 2
Rozdziaty z E § % __é
=} =} &) - =
) = = = b}
£ & g £ o
3 & A m
Kategoria licencji B1 C B1 C B1 B1 B2
Modut wprowadzajacy:
05  Terminy obstugi technicznej/ 1 1 1 1 1 1 1
przeglady
06  Rozmiary/powierzchnie 1 1 1 1 1 1 1
(maksymalna masa startowa itd.)
07  Podnoszenie i podpory 1 1 1 1 1 1 1
08  Poziomowanie i wazenie 1 1 1 1 1 1 1
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g < 5 < £
Poziom 2 S 5 = T:
Rozdziaty 2 > 3 8 ~
= s e Z g
o =] o - =
° g =) . =
= 3 | = Z
% a 2 m
Kategoria licencji Bl C Bl Bl B1 B2
09  Holowanie i kotowanie 1 1 1 1 1 1
10 Parkowanie/cumowanie, prze- 1 1 1 1 1 1
chowywanie i powr6t do eksploatacji
11 Plakietki i oznaczenia 1 1 1 1 1 1
12 Obstuga techniczna 1 1 1 1 1 1
20  Praktyki standardowe — tylko dla 1 1 1 1 1 1
danego typu
Smiglowce
18  Analiza wibracji i hatasu — — — 3 3 —
(wytyczanie drogi lopaty)
60  Praktyki standardowe — wirnik — — — 3 3 —
62  Wirnik — — — 3 3 1
62A  Wirniki — monitorowanie — — — 3 3 3
1 wskazania
63  Naped wirnika — — — 3 3 1
63A Naped wirnika — monitorowanie — — — 3 3 3
i wskazania
64  Smiglo ogonowe — — — 3 3 1
64A Smiglo ogonowe — monitorowanie | — — — 3 3 3
i wskazania
65  Naped $migta ogonowego — — — 3 3 1
65A Naped $migta ogonowego — — — — 3 3 3
monitorowanie i wskazania
66  Skladane topatki/wspornik — — — 3 3 —
67  Kontrola wirnika w czasie lotu — — — 3 3 —
53 Struktura ptatowca ($miglowiec) — — — 3 3 —
25  Awaryjne wyposazenie do — — — 3 3 1
utrzymywania si¢ na wodzie
Struktury platowca
51 Standardowe praktyki i struktury 3 1 3 — — 1
(klasyfikacja  uszkodzen, ocena
i naprawa)
53 Kadtub 3 1 3 — — 1
54 Gondole/wsporniki 3 1 3 — — 1
55  Stabilizatory 3 1 3 — — 1
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Rozdziaty 2 > 3 8 ~
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% a 2 m
Kategoria licencji Bl C Bl Bl B1 B2
56  Okna 3 1 3 — — 1
57  Skrzydta 3 1 3 — — 1
27A Powierzchnie sterowe lotu 3 1 3 — — 1
(wszystkie)
52 Drzwi 3 1 3 — — 1
Strefowe 1 stanowiskowe systemy iden- 1 1 1 1 1 1
tyfikacji
Systemy ptatowca:
21  Klimatyzacja 3 1 3 3 3 3
21A  Doplyw powietrza 3 1 3 1 3 2
21B Zwigkszanie ci$nienia 3 1 3 3 3 3
21C Urzadzenia zabezpieczajace 3 1 3 3 3 3
i ostrzegawcze
22 Autopilot 2 1 2 2 2 3
23 Komunikacja 2 1 2 2 2 3
24 Moc elektryczna 3 1 3 3 3 3
25  Sprzgt i wyposazenie 3 1 3 3 3 1
25A  Wyposazenie elektroniczne, w tym 1 1 1 1 1 3
wykorzystywane W nagtych
wypadkach
26  Ochrona przeciwpozarowa 3 1 3 3 3 3
27  Sterowanie lotem 3 1 3 3 3 2
27A Dziatanie systemu: elektryczne, 3 1 — — — 3
sztuczna stateczno$¢ i sterowanie
28  Systemy paliwowe 3 1 3 3 3 2
28A Systemy paliwowe — monito- 3 1 3 3 3 3
rowanie i wskazania
29  Sila hydrauliczna 3 1 3 3 3 2
29A Sita hydrauliczna — monitorowanie 3 1 3 3 3 3
i wskazania
30  Ochrona przed zamarzaniem 3 1 3 3 3 3
i deszczem
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g < 5 < £
Poziom 2 S 5 = T:
Rozdziaty 2 > 3 8 ~
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Kategoria licencji Bl C Bl Bl B1 B2
31 Systemy rejestracji/wskazan 3 1 3 3 3 3
31A Systemy instrumentowe 3 1 3 3 1 3
32 Podwozie samolotu 3 1 3 3 3 2
32A  Podwozie samolotu — monito- 3 1 3 3 3 3
rowanie 1 wskazania
33 Swiatla 3 1 3 3 3 3
34 Nawigacja 2 1 2 2 2 3
35  Tlen 3 1 3 — — 2
36  Pneumatyka: 3 1 3 3 3 2
36A Pneumatyka — monitorowanie 3 1 3 3 3 3
i wskazania
37  Proznia 3 1 3 3 3 2
38  Woda/odpady 3 1 3 — — 2
41 Balast wodny 3 1 3 — — 1
42 Zintegrowane modularne systemy 2 1 2 2 2 3
elektroniki lotniczej
44 Systemy kabinowe 2 1 2 2 2 3
45  Systemy obstugi technicznej na 3 1 3 3 — 3
poktadzie (lub uwzglednione w pkt 31)
46  Systemy informatyczne 2 1 2 2 2 3
50  Przedzialy tadunkowe i dodatkowe 3 1 3 3 3 1
Silniki turbinowe
70  Praktyki standardowe — silniki 3 1 — 3 — 1
70A  Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie 3 1 — 3 — 1
(wlot  instalacyjny, kompresory,
sekcja spalania, sekcja turbinowa,
fozyska 1  uszczelki, systemy
smarowania)
70B  Osiagi silnika 3 1 — 3 — 1
71 Zespot silnikowy 3 1 — 3 — 1
72 Silnik turbinowy/turbo$migtowy/ 3 1 — 3 — 1
turbowentylatorowy/$migtowo-
wentylatorowy
73 Paliwo silnikowe i sterowanie 3 1 — 3 — 1
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Poziom 2 S 5 = T:
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Kategoria licencji Bl C Bl Bl B1 B2
75  Powietrze 3 1 — 3 — 1
76  Sterowanie silnikiem 3 1 — 3 — 1
78  Wydech 3 1 — 3 — 1
79  Olgj 3 1 — 3 — 1
80  Rozruch 3 1 — 3 — 1
82  Wtrysk wody 3 1 — 3 — 1
83  Pomocnicze skrzynie przekladniowe 3 1 — 3 — 1
84  Wspomaganie napgdu 3 1 — 3 — 1
73A FADEC 3 1 — 3 — 3
74 Zapton 3 1 — 3 — 3
77  Silnikowe systemy wskazania 3 1 — 3 — 3
49  Pomocnicze zespoty 3 1 — — — 2
silnikowe (APU)
Silniki ttokowe
70  Praktyki standardowe — silniki — — 3 — 3 1
70A  Ustalenia konstrukcyjne i dziatanie — — 3 — 3 1
(instalacja, gazniki, systemy wtrysku
paliwa, zasysanie, systemy wydechu
i chiodzenia, dotadowanie/turbodota-
dowanie, systemy smarowania)
70B  Osiagi silnika — — 3 — 3 1
71 Zespot silnikowy — — 3 — 3 1
73 Paliwo silnikowe i sterowanie — — 3 — 3 1
76  Sterowanie silnikiem — — 3 — 3 1
79  Olej — — 3 — 3 1
80  Rozruch — — 3 — 3 1
81  Turbiny — — 3 — 3 1
82  Wtrysk wody — — 3 — 3 1
83  Pomocnicze skrzynie przekladniowe | — — 3 — 3 1
84  Wspomaganie napgdu — — 3 — 3 1
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Poziom 2 S 5 = T:

Rozdziaty 2 = g 8 <

2 s z z g
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Kategoria licencji Bl C Bl C Bl B1 B2

73A  FADEC — — 3 1 — 3 3
74 Zapton — — 3 1 — 3 3
77  Silnikowe systemy wskazania — — 3 1 — 3 3

Smigta

60A Praktyki standardowe — $miglo 3 1 3 1 — — 1
61  Smigta/naped 3 1 3 1 — — 1
61A Konstrukcja $migta 3 1 3 1 — — —
61B  Sterowanie skoku $migta 3 1 3 1 — — —
61C Synchronizacja $migta 3 1 3 1 — — 1
61D Elektroniczne sterowanie $migta 2 1 2 1 — — 3
61E Oslona przed oblodzeniem $migta 3 1 3 1 — — —
61F Konserwacja $migta 3 1 3 1 — — 1

Do realizacji elementéw teoretycznych szkolenia mozna wykorzystaé
metody szkoleniowe oparte na multimediach zaréwno w klasie, jak
i $rodowisku wirtualnym, pod warunkiem wydania zgody przez
wlasciwy organ zatwierdzajacy szkolenie.

3.2. Elementy praktyczne

a)

b)

Cel:

Celem szkolenia praktycznego jest uzyskanie wymaganych kompetencji
w zakresie zapewnienia bezpiecznej obstugi technicznej, inspekcji
i rutynowej pracy zgodnie z podrgcznikiem obstugi technicznej
i innymi odno$nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okres-
lonego typu statku powietrznego, np. wykrywania i usuwania usterek,
napraw, regulacji, wymian, ustawien i kontroli funkcjonalnych. Obejmuje
ono umiejetnos$¢ korzystania z catej literatury technicznej i dokumentacji
statku powietrznego oraz uzycia specjalistycznego oprzyrzadowania
i aparatury badawczej do celow demontazu i wymiany elementow
i modulow wiasciwych dla danego typu, wiacznie z wszelkimi
dziataniami konserwatorskimi dokonywanymi podczas lotu.

Tresc:

W ramach szkolenia praktycznego nalezy zaliczy¢ co najmniej 50 %
pozycji zaznaczonych w tabeli ponizej, odnoszacych si¢ do danego
typu statku powietrznego

Zaznaczone zadania oznaczaja tematy istotne do celow szkolenia prak-
tycznego ze wzglegdu na nalezyte uwzglednienie dzialania, funkcji,
instalacji oraz bezpieczenstwa glownych zadan z zakresu obshugi tech-
nicznej, zwlaszcza w przypadku gdy takich aspektow nie mozna
catkowicie wyjasni¢ w ramach samego szkolenia teoretycznego. Lista
obejmuje minimum tematéw szkolenia praktycznego, mozna jednak
dodawaé inne pozycje wlasciwe dla konkretnego typu statku
powietrznego.
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Zadania, ktore nalezy zaliczy¢, musza by¢ reprezentatywne dla statkow
powietrznych i systemow, zaré6wno pod wzgledem ztoZono$ci tech-
nicznej, jak i wiedzy technicznej niezbgdnej do wykonania takich
zadan. Szkolenie moze obejmowa¢ wzglednie proste zadania, ale
w jego zakres musi réwniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej
zlozonych zadan, wiasciwych dla danego typu statku powietrznego.

Stownik skrotow uzytych w tabeli: LOK: Lokalizacja; TFO: test
funkcjonalny/operacyjny; SON: serwis i obsluga naziemna; D/M:
demontaz/montaz; WMW: wykaz minimalnego wyposazenia; WUU:
wykrywanie i usuwanie usterek.

B1/B2 B1 B2
Rozdziaty “ ° - = = o o . = E o
=)
S |E|8|a| 2|8 |E|3|a|5 |2
Modut wprowadzajacy:
5 Terminy obstugi tech- | X/'X | — | — | — | — — — — — | = _
nicznej/przeglady
6 Rozmiary/ XX | — | — | — — — — — — — _
powierzchnie
(maksymalna masa
startowa itd.)
7 Podnoszenie i podpory | X' X | — | — | — | — | — | — | — | — | — _
8 Poziomowanie X/X — X — — — — X — _ _
i wazenie
9 Holowanie X/X — X — — — — X — _ _
i kolowanie
10 Parkowanie/ X/X — X — — — — X — — _
cumowanie, prze-
chowywanie i powr6t
do eksploatacji
11 Plakietki i oznaczenia X/X — — — — — — — — _ _
12 Obstuga techniczna X/X — X — — — — X — _ _
20 Praktyki standardowe X/X — X — — — — X — — —
— tylko dla danego
typu
Smiglowee:
18  Analiza wibracji Xf— | — | — | — — X — — — — —
i hatasu (wytyczanie
drogi topaty)
60  Praktyki standardowe X/X — X — — — — X — — —

— wirnik — tylko dla
danego typu

62  Wirnik
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Rozdziaty

B1/B2

Bl

B2

LOK

TFO

SON

D/M

WMW

wuUuU

TFO

SON

D/M

WMW

WuUuU

62A

63

63A

64

64A

65

65A

66

67

53

25

Wirniki — monito-
rowanie i wskazania

Naped wirnika

Naped wirnika —
monitorowanie
i wskazania

Smiglo ogonowe

Smiglo ogonowe —
monitorowanie
i wskazania

Naped $migta
ogonowego

Naped $migta
0gonowego — moni-
torowanie i wskazania

Sktadane topatki/
wspornik

Kontrola wirnika
w czasie lotu

Struktura ptatowca
($migtowiec)

Uwaga: uwzglednione
w strukturach
platowca

Awaryjne wyposazenie
do utrzymywania si¢
na wodzie

Struktury platowca:

51

53

54

55

Standardowe praktyki
i struktury (klasy-
fikacja uszkodzen,
ocena i naprawa)

Kadlub

Gondole/wsporniki

Stabilizatory

X/X

X/—

X/X

X/—

X/X

X/—

X/X

X/—

X/—

X/X

X/—
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B1/B2 B1 B2
Rozdziaty M ° z s = ) ° > s ; 5
=2
S |E|8|a|Z2|E|E|3|a|5 |2
56  Okna Xf— | — — — — X — — — — —
57  Skrzydta X— | — — — — — — — — — —
27A  Powierzchnie sterowe | X/— | — — — — X — — — — —
lotu
52 Drzwi X/X X X — — — — X — — —
Systemy ptatowca:
21 Klimatyzacja X/X X X — X X X X — X X
21A  Doptyw powietrza X/X X — — — — X — — — —
21B Zwigkszanie ci$nienia X/X X — — X X X — — X X
21C Urzadzenia zabez- X/X — X — — — — X — — —
pieczajace
i ostrzegawcze
22 Autopilot X/X — — — X — X X X X X
23 Komunikacja X/X — X — X — X X X X X
24 Moc elektryczna X/X X X X X X X X X X X
25  Sprzet i wyposazenie X/X X X X — — X X X — —
25A Wyposazenie elektro- X/X X X X — — X X X — —
niczne, w tym
wykorzystywane
w nagtych wypadkach
26 Ochrona X/X X X X X X X X X X X
przeciwpozarowa
27  Sterowanie lotem X/X X X X X X X — — — —
27A  Sys. Dziatanie X/X X X X X — X — X — X
systemu: elektryczne,
sztuczna statecznos$¢
i sterowanie
28  Systemy paliwowe X/X X X X X X X X — X —
28A Systemy paliwowe — | X/X X — — — — X — X — X
monitorowanie
i wskazania
29  Sifa hydrauliczna X/X X X X X X X X — X —
29A  Sila hydrauliczna — X/X X — X X X X — X X X
monitorowanie
i wskazania
30  Ochrona przed zamar- | X/X X X — X X X X — X X
zaniem i deszczem
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B1/B2 B1 B2
Rozdziaty M ° z s = ) ° > s § 5
S |E|8|a|Z2|E|E|3|a|5 |2
31 Systemy rejestracji/ X/X X X X X X X X X X X
wskazan
31A Systemy instru- X/X X X X X X X X X X X
mentowe
32 Podwozie samolotu X/X X X X X X X X X X —
32A  Podwozie samolotu — | X/X X — X X X X — X X X
monitorowanie
i wskazania
33 Swiatla XX | X | X | —| X | —| X | X|X|X]| —
34 Nawigacja X/X — X — X — X X X X X
35 Tlen X/— X X X — — X X — — —
36  Pneumatyka X/— X — X X X X — X X X
36A Pneumatyka — moni- | X/X X X X X X X X X X X
torowanie i wskazania
37  Proznia X— | X — X X X — — — | — —
38  Woda/odpady X/— X X — — — X X — — —
41 Balast wodny Xf— | — — — — — — — — — —
42 Zintegrowane X/X — — — — — X X X X X
modularne systemy
elektroniki lotniczej
44  Systemy kabinowe X/X — — — — — X X X X X
45  Systemy obshugi tech- | X/X X X X X X X X X X X
nicznej na pokladzie
(lub uwzglednione
w pkt 31)
46  Systemy informa- X/X — — — — — X — X X X
tyczne
50  Przedzialy tadunkowe X/X — X — — — — — — — —
i dodatkowe
Modut silnika turbinowego/
tlokowego:
70  Praktyki standardowe — — X — — — — X — — —
— silniki — tylko dla
danego typu
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B1/B2 B1 B2
Rozdziaty M 5 - = 2 o - . > § o
=2
S |E|8|a|Z2|E|E|3|a|5 |2
70A  Ustalenia X/X — — — — — — — — _ _
konstrukcyjne
i dziatanie (wlot insta-
lacyjny, kompresory,
sekcja spalania, sekcja
turbinowa, tozyska
i uszezelki, systemy
smarowania)
Silniki turbinowe:
70B  Osiagi silnika — — | — | = — X — — — | = _
71 Zespot silnikowy X— | X X — | — — — X — | — —
72 Silnik turbinowy/ Xf— | — | — | — | — — — — — | — _
turbo$miglowy/turbo-
wentylatorowy/
$miglowo-wentyla-
torowy
73 Paliwo silnikowe X/X X — — — — — — — — —
i sterowanie
73A  Systemy FADEC XX | X | — | X | X | x| x| —]|x|X X
74  Zapton X/X X — — — — X — — — _
75 Powietrze X/— — — X — X — _ _ _ _
76 Sterowanie silnikiem X/— X — — — X — _ _ _ _
77  Silnikowe systemy X/X X — — X X X — — X X
wskazania
78 Wydech X/— X — — X — — _ _ _ _
79 Olgj X— | — | x| x| = = = = = = =
80 Rozruch X/— X — — X X — _ _ _ _
82  Wtrysk wody X— | X — | — — — — — — — —
83  Pomocnicza skrzynia X— | — X — — — — — — — _
przektadniowa
84  Wspomaganie napedu | X/— | X — | — | — — — — — | — _
Pomocnicze zespoty
silnikowe (APU):
49  Pomocnicze zespoty X— | X X — — X — — — — —
silnikowe (APU)
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B1/B2 B1 B2
Rozdziaty M 5 - = 2 o - . > § o
S |E| Q|| 2|8 |E|8|a]|&]|¢%
Silniki tlokowe:
70  Praktyki standardowe — — X — — — — X — _ _
— silniki — tylko dla
danego typu
70A  Ustalenia X/X — — — — — — — — — _
konstrukcyjne
i dziatanie (wlot insta-
lacyjny, kompresory,
sekcja spalania, sekcja
turbinowa, tozyska
i uszezelki, systemy
smarowania)
70B  Osiagi silnika — — | — | — — X — — — — _
71 Zespot silnikowy X/— X X — — — — X — — —
73 Paliwo silnikowe X/X X — — — — — — — — _
i sterowanie
73A  Systemy FADEC X/X X — X X X X X X X X
74  Zapton X/X X — — — — X — — — _
76 Sterowanie silnikiem X/— X — — — X — _ _ _ _
77  Silnikowe systemy X/X X — — X X X — — X X
wskazania
78 Wydech X/— X — — X X — — _ _ _
79  Olej X/— | — X X — — — — — | = _
80 Rozruch X/— X — — X X — — _ _ _
81 Turbiny X/— X X X — X — i _ _ _
82  Wtrysk wody X— | X — | — — — — — — — —
83 Pomocnicza skrzynia X/— — X X — — — _ _ _ _
przektadniowa
84  Wspomaganie napedu | X/— X — — — — — — — — _
Smigta:
60A  Praktyki standardowe — — — X — — — — — — _
— $miglo
61  Smigta/naped XX | X X | — | X X | — | —| = =1 —




2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 213

4.1.

B1/B2 B1 B2
Rozdziaty M ° z s = ) ° > s ; 5
=2
S El2|a| 2|8 |E |8 |a]¢* 2
61A Konstrukcja $migla X/X — X — — — — — — — —
61B Sterowanie skoku X/— X — X X X — — — — —
$migta
61C Synchronizacja $migla | X/— X — — — X — — — X —
61D Elektroniczne X/X X X X X X X X X X X
sterowanie $migla
61E  Oslona przed oblod- X/— X — X X X — — — — —
zeniem $migla
61F Konserwacja $migta X/X X X X X X X X X X X

Standard egzaminacyjny i standard oceny dla szkolenia na typ

Standard egzaminacyjny dla elementu teoretycznego

Po zakoficzeniu czg$ci teoretycznej szkolenia na typ statku powietrznego
przeprowadza si¢ egzamin pisemny spelniajacy nastgpujace kryteria:

a) Egzamin ma formg testu. Kazde pytanie testowe ma trzy mozliwe odpo-
wiedzi, z ktorych tylko jedna jest poprawna. Laczny czas ustala sig¢
odpowiednio do tacznej liczby pytan, a czas na odpowiedzi odpowiada
nominalnej $redniej 90 sekund na pytanie.

b) Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi
sa wyraznie zwigzane z pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym
stownictwem, budowa gramatyczng i dlugoscia.

c¢) W pytaniach liczbowych nieprawidlowe odpowiedzi odpowiadaja
btgdom proceduralnym, takim jak zastosowanie nieprawidtowego
oznaczenia (+ lub —) lub nieprawidlowych jednostek miary. Nie moga
by¢ one po prostu przypadkowymi liczbami.

d) Poziom egzaminu dla kazdego rozdziatu (') odpowiada poziomowi zdefi-
niowanemu w pkt 2 ,,Poziomy szkolenia na typ statku powietrznego”.

Dopuszczalna jest jednak ograniczona liczba pytan nizszego poziomu.

c

~

Podczas egzaminu nie wolno korzysta¢ z zadnych podrecznikéw. Nie sa
dozwolone zadne pomoce. Wyjatkiem jest weryfikacja umiejgtnosci
kandydata na licencj¢ B1 lub B2 w zakresie interpretacji dokumentow
technicznych.

f) Liczba pytan musi wynosi¢ co najmniej 1 pytanie na godzing szkolenia.
Liczba pytan przypadajaca na kazdy rozdziat i poziom jest proporc-

jonalna do:

— rzeczywiste] liczby godzin  szkolenia  po$wigconej danemu
rozdzialowi na danym poziomie,

— celow szkolenia wynikajacych z analizy potrzeb szkoleniowych.

Zatwierdzajac kurs, wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego ocenia
liczbg i poziom pytan.
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g) Minimalny wynik umozliwiajacy zaliczenie egzaminu to 75 %. Jesli
egzamin po szkoleniu na typ podzielony jest na kilka czgsci, w kazdej
z nich na zaliczenie nalezy uzyska¢ co najmniej 75 %. Aby mozliwe
bylo uzyskanie wyniku wynoszacego doktadnie 75 %, liczba pytan
w ramach egzaminu musi by¢ podzielna przez 4.

h) Nie stosuje si¢ punktow karnych (odejmowanie punktow za btgdne odpo-
wiedzi).

i) Egzaminy konczace dany modul nie moga by¢ traktowane jako czgs$¢
egzaminu koncowego, chyba ze zawieraja wlasciwa liczb¢ wymaganych
pytan na odpowiednim poziomie.

(") Do celdéw niniejszego pkt 4 ,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem
w tabeli zawartej w ppkt 3.1 lit. e).

4.2. Standard oceny dla elementu praktycznego

Po zakonczeniu czgsci praktycznej szkolenia na typ statku powietrznego
nalezy dokona¢ oceny spetniajacej nastgpujace kryteria:

a) Oceny dokonuje wyznaczony oceniajacy posiadajacy odpowiednie kwali-
fikacje.

b) Ocenie podlega wiedza oraz umiejetnosci stuchacza.

5. Standard egzaminu na typ

Egzamin na typ jest przeprowadzany przez instytucj¢ szkoleniowa odpo-
wiednio zatwierdzong zgodnie z czgscia 147 lub przez wiasciwy organ.

Egzamin ma form¢ ustna, pisemna lub oceny praktycznej, badz stanowi
kombinacjg tych form, oraz spetnia nastgpujace wymagania:

a) Pytania w ramach egzaminu ustnego maja charakter otwarty.

b) Pytania w ramach egzaminu pisemnego musza mie¢ charakter opisowy
lub testowy.

¢) Kompetencj¢ danej osoby w zakresie wykonywania okreslonego zadania
okresla si¢ w drodze oceny praktyczne;j.

d) Egzaminy musza obejmowa¢ wybor rozdziatéw (%) z programu szkolenia/
egzaminu na typ, o ktorym mowa w pkt 3, na wskazanym poziomie.

e) Odpowiedzi nieprawidlowe wydaja si¢ rownie prawdopodobne osobie
niemajacej wiedzy w danej dziedzinie. Wszystkie mozliwe odpowiedzi
sa wyraznie zwiazane z pytaniem oraz cechuja si¢ podobnym
sfownictwem, budowa gramatyczng i dlugoscia

f) W pytaniach liczbowych nieprawidtowe odpowiedzi odpowiadaja btgdom
proceduralnym, takim jak nicodpowiednio stosowane korekty lub
nieprawidlowe jednostki przeliczeniowe: nie moga by¢ one po prostu
przypadkowymi liczbami.

g) Egzamin zapewnia osiagnigcie nastgpujacych celow:
1. nalezyte i pewne omowienie statku powietrznego i jego systemow;

2. zapewnienie bezpiecznej obshugi technicznej, inspekcji i rutynowej
pracy zgodnie z podrgcznikiem obstugi technicznej i1 innymi
odno$nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okreslonego
rodzaju statku powietrznego, jak na przyklad wykrywanie i usuwanie
usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i kontrole
funkcjonalne, takie jak, w miar¢ potrzeby, praca silnika itp.;
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3. wiasciwe wykorzystanie calej technicznej literatury i dokumentacji dla
statku powietrznego;

4. wlasciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego
oprzyrzadowania 1 aparatury badawczej, usuwanie 1 wymiana
elementéw 1 modutéw wilasciwych dla danego typu, wlacznie
z wszelkimi dziataniami zadaniami w zakresie obshugi technicznej
podczas lotu.

h) Do celow egzaminu zastosowanie maja nastgpujace warunki:

1. Maksymalna liczba kolejnych podej$¢ wynosi trzy. Kolejne cykle
trzech podejs¢ dozwolone sa w odstgpach jednego roku pomigdzy
cyklami. Wymagany jest trzydziestodniowy okres przerwy po
pierwszym nieudanym podejéciu w ramach jednego cyklu oraz
szes¢dziesigciodniowy okres przerwy po drugim nieudanym
podejsciu.

Whnioskodawca potwierdza na pismie instytucji szkoleniowej
w zakresie obstugi technicznej lub wlasciwemu organowi, do
ktorych wystgpuje o przeprowadzenie egzaminu, liczbg 1 terminy
podej$¢ do egzaminu w ciagu ostatniego roku oraz nazwg instytucji
szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej lub wiasciwego organu,
gdzie podejscia te miaty miejsce. Instytucja szkoleniowa w zakresie
obstugi technicznej lub wlasciwy organ odpowiadaja za sprawdzenie
liczby podej$¢ w danym przedziale czasu.

2. Egzamin zdaje si¢ i zdobywa si¢ wymagane doswiadczenie prak-
tyczne w ciagu trzech lat poprzedzajacych wniosek o zatwierdzenie
uprawnienia w licencji na obstuge technicznag statku powietrznego.

3. Egzamin przeprowadza si¢ w obecnosci co najmniej jednego egzami-
natora. Egzaminator lub egzaminatorzy nie sa zaangazowani
w szkolenie wnioskodawcy.

i) Egzaminator lub egzaminatorzy przygotowuja i podpisuja pisemne spra-
wozdanie wyjasniajace, dlaczego kandydat zdal egzamin badz go nie
zdat.

(®) Do celdéw niniejszego pkt 5 ,,rozdzial” oznacza kazdy z wierszy poprzedzonych numerem
w tabeli zawartej w ppkt 3.1 lit. e) i 3.2 lit. b).

6. Szkolenie w miejscu pracy

Szkolenie w miejscu pracy zatwierdza wlasciwy organ, ktory wydat licencjg.

Szkolenie przeprowadza si¢ pod kontrola instytucji obstugi technicznej
upowaznionej do obstugi technicznej danego typu statku powietrznego
i podlega ocenie przez wyznaczonych oceniajacych posiadajacych odpo-
wiednie kwalifikacje.

Szkolenie rozpoczyna si¢ i konczy w ciagu trzech lat poprzedzajacych
wniosek o zatwierdzenie uprawnienia na typ.

a) Cel:

Celem szkolenia w miejscu pracy jest uzyskanie wymaganych kompe-
tencji i doswiadczenia w zakresie bezpiecznej obstugi techniczne;j.

b) Zakres:

Szkolenie w miejscu pracy obejmuje zespot dziatan akceptowalnych dla
wlasciwego organu. Zadania, ktore nalezy zaliczy¢, sa reprezentatywne
dla statkow powietrznych i systemow zarowno pod wzgledem ztozonosci
technicznej, jak i wiedzy technicznej niezbednej do wykonania takich
zadan. Szkolenie moze obejmowa¢ wzglednie proste zadania, ale
w jego zakres musi rowniez wchodzi¢ wykonywanie innych, bardziej
ztozonych zadan w zakresie obstugi technicznej, wlasciwych dla
danego typu statku powietrznego.

Kazde zadanie podpisywane jest przez stuchacza i kontrasygnowane
przez wyznaczong osobg kontrolujaca. Wymienione zadania odnosza
si¢ do rzeczywistej karty pracy/formularza pracy itd.
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Koncowa ocena ukonczonego szkolenia w miejscu pracy jest
obowigzkowa i przeprowadza ja posiadajacy odpowiednie kwalifikacje
wyznaczony oceniajacy.

W formularzach pracy/rejestrach pracy szkolenia w miejscu pracy nalezy
poda¢ nastgpujace dane:

1. imi¢ i nazwisko shuchacza;
2. date urodzenia;

3. zatwierdzong instytucj¢ obstugi technicznej;
4. lokalizacjg;
5

. imiona i nazwiska kontrolujacych i oceniajacego (w tym numer
licencji, w stosownych przypadkach);

(o)}

. date ukonczenie zadania;

7. opis zadania i kart¢ pracy/zlecenie na wykonanie prac/rejestr tech-
niczny itd.;

8. typ statku powietrznego i jego rejestracje;

9. uprawnienie dotyczace statku powietrznego bedace przedmiotem
whniosku.

Aby ulatwi¢ wlasciwemu organowi weryfikacjg, po szkoleniu w miejscu
pracy przedklada si¢ (i) szczegbtowe formularze pracy/rejestr pracy oraz
(ii) raport zgodnosci okreslajacy, w jaki sposob szkolenie w miejscu
pracy spetnia wymagania niniejszej czgsci.
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v M6
Dodatek 1V
Wymagania dotyczace doSwiadczenia na potrzeby przedluzenia licencji na
obsluge techniczng statku powietrznego okreSlonej w czesci 66

Ponizsza tabela przedstawia wymagania dotyczace doswiadczenia do celow

dodania nowej kategorii lub podkategorii do istniejacej licencji okreslonej

w czeSci 66.

Wymagane do$wiadczenie ma charakter praktycznego doswiadczenia w zakresie

obstugi technicznej na eksploatowanym statku powietrznym w podkategorii

odnoszacej si¢ do wniosku.

Wymagania w zakresie doswiadczenia sa zmniejszane o 50 %, jezeli wnios-

kodawca ukonczyt zatwierdzony kurs okreslony w czg$ci 147 odpowiedni dla

danej podkategorii.

Do:

Al A2 A3 A4 Bl.1 B1.2 B1.3 Bl.4 B2 B3
Od:
Al — 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigcy 2 lata 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata | 6 miesigcy
A2 6 miesigcy — 6 miesigcy | 6 miesigey 2 lata 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata | 6 miesigcy
A3 6 miesigey | 6 miesigey — 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesigcy | 2 lata 1 rok
A4 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigcy — 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesigcy | 2 lata 1 rok
BI.1 Brak 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigcy — 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesiecy | 1 rok | 6 miesigcy
B1.2 6 miesigcy Brak 6 miesigcy | 6 miesigey 2 lata — 2 lata 6 miesiecy | 2 lata Brak
B1.3 6 miesigey | 6 miesigcy Brak 6 miesigcy | 6 miesigey | 6 miesigey — 6 miesigcy | 1 rok | 6 miesigcy
Bl.4 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigcy Brak 2 lata 6 miesigcy 2 lata — 2 lata | 6 miesigcy
B2 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigey | 6 miesigcy 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok — 1 rok
B3 6 miesigcy Brak 6 miesigcy | 6 miesigcy 2 lata 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata —
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Dodatek V

Formularz wniosku — Formularz 19 EASA

1. Niniejszy dodatek zawiera przykladowy formularz stosowany do sktadania
wnioskéw o licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego, o ktorej
mowa w zataczniku III (czgs¢ 66).

2. Wilasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze wprowadzi¢ zmiany
w formularzu 19 EASA wylacznie w celu uwzglednienia dodatkowych
informacji niezbednych w przypadkach, gdy wymogi krajowe pozwalaja
lub nakazuja, by licencja na obslugg techniczng statku powietrznego,
wydana zgodnie z zatacznikiem III (czgs¢ 66), byla wykorzystywana
z pominigciem wymogow zalacznika I (czg$¢ M) i zatacznika II (czg$¢ 145).

WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/WZNOWIENIE WAZNOSCI LICENCJI NA OBSEUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZ- FORMULARZ 19
NEGO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66 EASA

INFORMACJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY:

IMIG | NBZWISKO! ...ttt bbb bbb E S84 424 b8 b 421 b R R eSS R R bbb e

OBYWELBISIWO: ... s Data | migjsce Urodzenia: ...

INFORMACJE DOTYCZACE LICENCJI AML okreslonej w czesci 66 (w stosownych przypadkach):

NUMBK IBBNGJIT ..o s Data WYHaNIA: ..o

INFORMACJE DOTYCZACE PRACODAWCOW:

Odnoénik do zatwierdzenia instytucji obstUGI tECHNICZNG]: .......occiiii e e s

N telefonu: .o NF FBKSUZ o

WNIOSEK DOTYCZY: (Zaznaczyé odpowiednie pola)

Wydanie licencji AML [ Zmiana licencji AML  [J Wznowienie waznosci licencji AML  [J

Uprawnienie A B1 B2 B3 C
Samolot turbinowy a O

Samolot tiokowy O O

Smigtowiec turbinowy O O

Smigtowiec tiokowy O O

Elektronika lotnicza O

Samoloty z kabing cisnieniowa wyposazone w silnik tlokowy o maksymalnej masie startowej 2 000 kg i ponizej O

Duzy statek powietrzny O
Statek powietrzny inny niz duzy O

Zatwierdzenie typu/zatwierdzenie uprawnienia/usuniecie ograniczenia (w stosownych przypadkach):
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Ubiegam sie o wydanie/zmiang/wznowienie waznosci licencji AML okreélone] w czeéci 66 zgodnie z powyzszymi wskazaniami | potwierdzam, ze
informacje zawarte w niniejszym formularzu sg zgodne z prawdg na dzien ztozenia whiosku.

Niniejszym potwierdzam, ze:
1. Nie posiadam zadnej licencji AML okreslonej w czesci 66 wydanej w innym panstwie cztonkowskim,
2. Nie ztozytem wniosku o wydanie licencji AML okreslonej w czesci 66 w innym panstwie cztonkowskim, oraz

3. Nigdy nie wydano mi licencji AML okreslonej w cze$ci 66 w innym panstwie cztonkowskim, ktéra zostataby cofnigta lub zawieszona w jakimkolwiek
innym panstwie cztonkowskim.

Przyjmuje do wiadomosci, ze podanie jakichkolwiek nieprawdziwych informacji moze uniemozliwi¢ mi uzyskanie licencji AML okreslonej w czesci 66.

POODRISAN0: et s IMIg T NAZWISKO: .irvieiceiiec e

Nalezy zataezyé odpowiednie $wiadectwa.

Rekomendacja (w stosownych przypadkach): Niniejszym zaswiadcza sig, ze whioskodawca spetnia wymagania dotyczgce wiedzy i doéwiadczenia w
zakresie obstugi technicznej okreslone w czesci 66 i zaleca sig, aby whadciwy organ wydat lub uzupetnit licencje AML okreslong w czeéci 66.

POUPISANO: it IMig | NAZWISKO: ..ot s

SEANOWISKO! v DAAL Lo

FORMULARZ 19 EASA, wydanie 3
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Dodatek VI

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego okreslona w zalaczniku

10.

11.

III (cze$¢ 66) — Formularz 26 EASA

. Na kolejnych stronach zostal przedstawiony przyklad licencji na obsluge

techniczna statku powietrznego okreslonej w zataczniku III (czg$¢ 66).

. Dokument drukuje si¢ na zaprezentowanym standardowym formularzu,

jednakze jego wielko$¢ moze zosta¢ zmniejszona w miarg potrzeby
w celu dostosowania do danej formy wygenerowanej komputerowo.
W przypadku zmniejszenia wymiarow dokumentu nalezy pozostawi¢ odpo-
wiednio duzo przestrzeni w tych miejscach, w ktorych nalezy umiesci¢
urzgdowe pieczgeie/stemple. Dokumenty wygenerowane komputerowo nie
musza zawiera¢ wszystkich poél w przypadku gdy pola te maja pozosta¢
puste, pod warunkiem Ze dokument ten mozna jednoznacznie rozpoznaé
jako licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego wydana zgodnie
z zatacznikiem III (czg$¢ 66).

. Dokument moze zosta¢ wydrukowany w jezyku angielskim lub w jezyku

urzgdowym danego panstwa czlonkowskiego, chyba ze posiadacz licencji
pracuje poza panstwem czlonkowskim, w ktorego jezyku wystawiono
licencjg, to wowczas dotacza si¢ kopig¢ w jezyku angielskim w celu zapew-
nienia jednoznacznej interpretacji na potrzeby wzajemnego uznawania
kwalifikacji.

. Kazdemu posiadaczowi licencji nadaje si¢ niepowtarzalny numer licencji

w oparciu o krajowy identyfikator i oznaczenie alfanumeryczne.

. Kolejnoé¢ stron jest dowolna, a dokument nie musi posiada¢ zadnych linii

podziatu, o ile informacje w nim zawarte s rozmieszczone w taki sposob,
ze uktad kazdej strony moze by¢ w sposob jednoznaczny utozsamiony
z formatem wzoru licencji na obstugg techniczng statku powietrznego przed-
stawionym w niniejszym rozporzadzeniu.

. Dokument moze zosta¢ przygotowany przez (i) wlasciwy organ panstwa

cztonkowskiego lub (ii) jakakolwiek instytucj¢ obstugi technicznej
uprawniong zgodnie z zatacznikiem II (czgs¢ 145), o ile wyrazi na to
zgode wlasciwy organ oraz podlega procedurze opracowanej w ramach
specyfikacji instytucji obstugi technicznej, o ktorej mowa w pkt 145.A.70
zalacznika 11 (czgs¢ 145), przy czym w kazdym przypadku dokument
wystawia wlasciwy organ pafistwa cztonkowskiego.

. Zmiany do istniejacej licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

moze opracowa¢ i) wlasciwy organ panstwa czlonkowskiego lub ii) jaka-
kolwiek instytucj¢ obstugi technicznej uprawniona zgodnie z zatacznikiem II
(czg$¢ 145), o ile wyrazi na to zgodg wlasciwy organ oraz z zastrzezeniem
procedury opracowanej w ramach specyfikacji instytucji obstugi techniczne;j,
o ktorej mowa w pkt 145.A.70 zalacznika II (czg§¢ 145), przy czym
w kazdym przypadku zmiany w dokumencie wprowadza wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego.

. Po wydaniu licencji na obstuge techniczna statku powietrznego, osoba,

ktorej dotyczy licencja, ma obowiazek utrzymywaé ja w dobrym stanie
i odpowiada za zabezpieczenie jej przed wprowadzeniem do niej jakich-
kolwiek nieuprawnionych zapisow.

. Jezeli postanowienia zawarte w pkt 8 nie sa przestrzegane, dokument moze

straci¢ waznos$¢, a posiadacza mozna pozbawi¢ wszelkich uprawnien certyfi-
kacyjnych, a ponadto mozna pociagna¢ go do odpowiedzialnoéci na mocy
przepisdbw prawa krajowego.

Licencja na obstugg techniczng statku powietrznego wydana zgodnie
z zalacznikiem III (czg$¢ 66) jest uznawana we wszystkich panstwach
czlonkowskich, a w przypadku podjgcia pracy w innym panstwie
czlonkowskim nie zachodzi potrzeba wymiany tego dokumentu.

Zatacznik do formularza 26 EASA nie jest obowiazkowy i moze zostaé
wykorzystany  jedynie do  uwzglednienia uprawnien  krajowych,
w przypadku gdy uprawnienia te objgte sa przepisami prawa krajowego
wykraczajacymi poza zakres zalacznika III (czgs¢ 66).
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Gwoli informacji, strony licencji na obstugg techniczng statku powietrznego
okreslonej w zataczniku III (czg$¢ 66) wydanej przez wlasciwy organ
panstwa cztonkowskiego moga wystgpowaé w dowolnej kolejnosci i moga
by¢ pozbawione linii podziatu.

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego moze nie wydawaé strony
dotyczacej uprawnienia na typ statku powietrznego do czasu, kiedy po raz
pierwszy konieczne begdzie zatwierdzenie uprawnienia na typ statku
powietrznego, przy czym organ taki w razie potrzeby musi wydaé wigcej
stron zawierajacych uprawnienia na typ statku powietrznego, jezeli
w licencji nalezy wymieni¢ wigcej niz jeden typ.

Niezaleznie od przepisow pkt 13 kazda strong nalezy wyda¢ zgodnie
Z zamieszczonym wzorem i zamieS$ci¢ na niej informacje przewidziane dla
tej strony.

Licencja wyraznie stwierdza, Zze ograniczenia oznaczaja wylaczenie
z uprawnien certyfikacyjnych. W przypadku gdy ograniczenia nie maja
zastosowania, strona okre§lajaca OGRANICZENIA wydawana jest
z adnotacja ,,Brak ograniczen”.

W przypadku korzystania z wydrukowanego formularza, wszelkie rubryki
dotyczace kategorii, podkategorii lub uprawnienia na typ, ktore nie
zawieraja wpisoOw, oznaczane sa W sposob wskazujacy na brak zaszer-
egowania.

Przyklad licencji na obstuge techniczna statkow powietrznych okreslonej
w zataczniku 111 (czgs¢ 66).
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IVa. Petne imig i nazwisko posiadacza:
I

UNIA EUROPEJSKA (*) IVb. Data i miejsce urodzenia:

[PANSTWO] V. Adres posiadacza:

[NAZWA | LOGO ORGANU]

VI. Obywatelstwo posiadacza:

.
VII. Podpis posiadacza:

Czesé 66

LICENCJA NA
OBStUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Licencja nr [KOD PANSTWA
CZLONKOWSKIEGO].66.[XXXX]

Il Numer licengji:
FORMULARZ 26 EASA, wydanie 3

IX. KATEGORIE czeéci 66

VIII. WARUNKI:

WAZNOSC A B1 B2 B3 c
Licencja musi by¢ podpisana przez posiadacza i jest wazna z doku- Samoloty nie nie nie
mentem tozsamosci zawierajacym zdjecie posiadacza licenc;ji. turbinowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
Zatwierdzenie jakiejkolwiek kategorii na stronie(-ach) okreslaja- Samoloty nie nie nie
cej(-ych) jedynie KATEGORIE okreslone w czesci 66 nie upowaznia tokowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
posiadacza do wystawienia certyfikatu dopuszczenia do eksploatacii Smigtowce nie nie nie
statku powietrznego. turbinowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
Niniejsza licencja, w przypadku zatwierdzenia uprawnienia na typ Smigtowce nie nie nie
dotyczacego statku powietrznego, spetnia wymagania zatacznika 1 tokowe dotyczy | dotyczy | dotyczy
ICAC. Elektronika nie nie nie nie
Uprawnienia posiadacza niniejszej licencji okreéla rozporzadzenie lotnicza dotyozy | dotyczy dotyczy | dotyczy
(WE) nr 2042/2003, a w szczegolnosci zatgcznik Il (czeé¢ 66) do Duze statki nie nie nie nie
tego rozporzadzenia. powietrzne dotyczy | dotyczy | dotyczy | dotyczy
il " ia i , | ‘ " . Statki powietrzne nie nie nie nie
Niniejsza licencja jest wazna do dnia okreslonego na stronie zawiera- ) s
jacej ograniczenia, chyba ze wczeéniej zostanie zawieszona lub inne niz duze dotyozy | dotyczy | dotyozy | dotyozy
uniewazniona. Samoloty z nie nie nie nie
kabing  ciénie- | dotyczy | dotyczy | dotyczy dotyczy
Nie mozna korzystaé z uprawnien wynikajgcych z niniejszej licencji, niowa wyposa-
jezeli w ciagu dwdch poprzedzajacych lat posiadacz nie zdobyt szes- zone w silnik
ciomiesigcznego doswiadczenia w zakresie obstugi technicznej zgod- ttokowy o mak-
nego z uprawnieniami przyznanymi na mocy licencji, badz tez nie symalnej masie
spemiat warunkéw zawartych w przepisach dotyczacych wydania startowej 2 000
odpowiednich uprawnien. kg i ponizej

X. Data i podpis urzednika wydajacego:

XI. Pieczeé lub stempel instytucji wydajacej:

Ill. Numer licenciji: lIl. Numer licencji:
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XIl. UPRAWNIENIA NA TYP STATKU POWIETRZNEGO zgodnie z
czgsdcig 66

Uprawnienie na typ
statku powietrznego

Kategoria Pieczec¢ i data

Xlll. OGRANICZENIA zgodnie z czescia 66

Wazna do:

Ill. Numer licencji:

lIl. Numer licencji:

Zatgcznik do FORMULARZA 26 EASA

XIV. UPRAWNIENIA KRAJOWE nieujete w czesci 66, zgodne z
[przepisy krajowe] (wazne tylko w [paristwo czlonkowskie])

Piecze¢ urzedowa i data

lIl. Numer licencji:

PUSTE MIEJSCE POZOSTAWIONE CELOWO

Formularz 26 EASA, wydanie 3
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ZALACZNIK IV

(Czesé 147)

SPIS TRESCI

147.1

SEKCJA A — WYMAGANIA TECHNICZNE
PODSEKCJA A — INFORMACJE OGOLNE
147.A.05  Zakres

147.A.10  Informacje ogodlne

147.A.15  Wniosek

PODSEKCJA B — WYMAGANIA ORGANIZACYINE
147.A.100 Wymagania dotyczace urzadzen

147.A.105 Wymagania odnoszace si¢ do personelu
147.A.110 Akta instruktor6w, egzaminator6w i oceniajacych
147.A.115 Sprzet stuzacy do nauczania

147.A.120 Materiaty szkoleniowe dotyczace utrzymania
147.A.125 Akta

147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jakos$ci
147.A.135 Egzaminy

147.A.140 Dokumentacja prezentujaca organizacj¢ szkolaca w zakresie
utrzymania

147.A.145 Uprawnienia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania
147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkolacej w zakresie utrzymania
147.A.155 Wazno$¢

147.A.160 Ustalenia

PODSEKCJA C — ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA
147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia

147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedzg

147.A.210 Podstawowa ocena umiejgtnosci praktycznych

PODSEKCJA D — SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO
TYPU/ZADAN

147.A.300 Szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan

147.A.305 Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku
powietrznego i ocena zadan

SEKCJA B — PROCEDURY DOTYCZACE WEASCIWYCH ORGANOW
PODSEKCJA A — INFORMACJE OGOLNE
147.B.05  Zakres

147.B.10 Wilasciwy organ
147.B.20  Prowadzenie rejestrow

147.B.25  Wylaczenia
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PODSEKCJA B — WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA

147.B.110  Procedura zatwierdzenia i zmian zatwierdzenia
147.B.120  Procedura kontynuacji waznosci
147.B.125  Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

147.B.130  Ustalenia

PODSEKCJA C — COFNIECIE, ZAWIESZENIE I  OGRANICZENIE
ZATWIERDZENIA ORGANIZACII SZKOLACEJ
W ZAKRESIE UTRZYMANIA

147.B.200 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji
szkolacej w zakresie utrzymania

Dodatek 1 — Czas trwania szkolenia podstawowego

Dodatek Il — Zatwierdzenie instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi tech-
nicznej, o ktorej mowa w zataczniku IV (czgs¢ 147) — Formularz
11 EASA

Dodatek III — Certyfikat uznania, o ktorym mowa w zalaczniku IV (czgs¢ 147)
— Formularze 148 i 149 EASA

147.1
Do celéw niniejszej czgsci, organ wlasciwy oznacza:
1. dla organizacji posiadajacych glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci na

terytorium Panstwa Czlonkowskiego — organ wyznaczony przez to
Panstwo Cztonkowskie;

2. dla organizacji posiadajacych glowne miejsce prowadzenia dziatalnosci na

terytorium panstwa trzeciego — Agencje.

SEKCJA 4

WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCIJA A

INFORMACJE OGOLNE
147.A.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, ktére musza spelni¢ organizacje
ubiegajace si¢ o zatwierdzenie przeprowadzenia szkolen i egzaminow okres-
lonych w czgsci 66.

147.A.10 Informacje ogolne

Organizacja przeprowadzajaca szkolenia jest organizacja lub czg$cia organizacji
zarejestrowanej jako osoba prawna.

147.A.15 Whniosek

a) Wniosek o zatwierdzenie lub zmiang istniejacego zatwierdzenia sktada si¢ na
formularzu ustalonym przez wtasciwy organ i w okreslony przezen sposob.

b) We wniosku o zatwierdzenie lub zmiang zatwierdzenia uwzglgdnia sig
nastgpujace informacje:

1. zarejestrowana nazwa i siedziba wnioskodawcy,

2. adres organizacji wymagajacej zatwierdzenia lub jego zmiany,
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3. wnioskowany zakres zatwierdzenia lub zmiana zakresu zatwierdzenia,

4. imig, nazwisko i podpis przetozonego,

5. data ztozenia wniosku.

PODSEKCJA B

WYMAGANIA ORGANIZACYJNE

147.A.100 Wymagania dotyczace urzadzen

a)

b)

<)

d)

°)

g)

h)

Rozmiar i struktura lokali powinny zapewnia¢ ochrong przed warunkami
pogodowymi i wlasciwe przeprowadzenie wszystkich zaplanowanych
szkolen i egzamindéw kazdego dnia.

Odpowiednie pomieszczenia oddzielone od innych lokali zapewnia si¢ do
prowadzenia nauczania teorii i przeprowadzania egzaminow.

1. Liczba stuchaczy na kursie wiedzy podczas jakiegokolwiek szkolenia nie
przekracza 28 osob.

2. Rozmiar pomieszczen do celow egzaminacyjnych musi uniemozliwiaé
kazdemu stuchaczowi z jego miejsca czytanie pracy lub przegladanie
ekranu komputera jakiegokolwiek innego stuchacza podczas egzaminu.

Pomieszczenia okre§lone w lit. b) musza umozliwiaé stuchaczom koncen-
tracjg, w zalezno$ci od okoliczno$ci, na nauce lub na egzaminie, zapewniajac
komfort i mozliwos¢ skupienia sig.

W przypadku podstawowego kursu szkolenia, podstawowe warsztaty i/lub
pomieszczenia oddzielone od klas, w ktorych odbywaja si¢ szkolenia,
powinny by¢ zapewnione do celéw nauczania praktycznego zgodnego
z zaplanowanym kursem szkoleniowym. Jednakze jezeli organizacja nie jest
w stanie zapewni¢ takich lokali, to mozna dokona¢ uzgodnien z inna
organizacja w celu zapewnienia takich warsztatbw i/lub pomieszczen.
W takim przypadku przygotowuje si¢ pisemna umowg z taka organizacja
okreslajaca warunki dostgpu i uzycia lokali. Wilasciwy organ wymaga
dostgpu do kazdej takiej organizacji, z ktéra zawarto umowg, a pisemna
umowa okresla ten dostep.

W przypadku szkolenia odnoszacego si¢ do odpowiedniego typu/zadan
nalezy zapewni¢ dostgp do odpowiednich urzadzen obejmujacych przyktady
typu statku powietrznego zgodnie z punktem 147.A.115 lit. d).

Liczba stuchaczy na szkoleniu praktycznym podczas jakiegokolwiek kursu
nie przekracza 15 osob na kontrolujacego lub oceniajacego.

Zapewnia si¢ pomieszczenie biurowe instruktorom, egzaminatorom wiedzy
teoretycznej i oceniajacym umiejetnosci praktyczne, ktore umozliwia im przy-
gotowanie si¢ do pelnienia swoich obowiazkéw wygodnie i w skupieniu.

Zapewnia si¢ bezpieczne pomieszczenie do przechowywania prac egzamina-
cyjnych i dokumentéw ze szkolenia. Warunki przechowywania musza
zapewnia¢ zachowanie dobrego stanu dokumentow przez okres prze-
chowywania okreslony w punkcie 147.A.125. Mozna polaczy¢
pomieszczenie, w ktorym przechowuje si¢ dokumenty i pomieszczenie
biurowe, z uwzglednieniem odpowiedniego zabezpieczenia.
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i) Nalezy zapewni¢ bibliotekg zawierajaca wszystkie materiaty techniczne odpo-
wiednie do zakresu i poziomu szkolenia.

147.A.105 Wymagania odnoszace si¢ do personelu

a) Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego za zapewnienie, ze
wszystkie zobowigzania w zakresie szkolenia moga zosta¢ sfinansowane
i przeprowadzone zgodnie ze wzorcem okres§lonym w niniejszej czgSci.

b) Mianuje si¢ osobg lub grupe osob odpowiedzialnych za zapewnienie, ze
organizacja szkolaca w zakresie utrzymania przestrzega wymagan okres-
lonych w niniejszej czgéci. Osoba(-y) taka(-ie) podlegaja kierownikowi.
Osoba piastujaca wyzsze stanowisko lub jedna z osoéb z grupy moze
réwniez by¢ kierownikiem pod warunkiem spetnienia wymagan odnoszacych
si¢ do kierownika okreslonych w lit. a).

¢) Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania zawiera umowy z odpowiednia
liczbg 0s6b w celu zaplanowania/przeprowadzenia szkolen teoretycznych
i praktycznych, egzamindéw teoretycznych i oceny umiejgtnosci praktycznych
zgodnie z zatwierdzeniem.

d) Na zasadzie odstgpstwa od lit. c), w przypadku gdy inna organizacja
zapewnia szkolenie praktyczne i oceng czgSci praktycznej, pracownicy tej
organizacji moga zosta¢ wyznaczeni do przeprowadzenia szkolen prak-
tycznych i oceny umiejgtnosci praktycznych.

e) Kazda osoba moze taczy¢ stanowisko instruktora, egzaminatora i oceniajacego,
z zastrzezeniem przestrzegania wymogoéw okre§lonych w lit. f).

f) Doswiadczenie i kwalifikacje instruktorow, egzaminator6w wiedzy teore-
tycznej 1 oceniajacych umiejgtnosci praktyczne ustala si¢ zgodnie
z podanymi do wiadomosci publicznej kryteriami lub zgodnie z procedura
i norma ustalong przez wilasciwy organ.

g) Egzaminatoré6w wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejgtnosci praktyczne
okresla si¢ w dokumentach organizacji przedstawianych do akceptacji tego
personelu.

h) Instruktorzy i egzaminatorzy wiedzy teoretycznej przechodza przynajmniej co
24 miesiace dodatkowe szkolenia dotyczace najnowszej technologii, umie-
jetnosei praktycznych, czynnikéw ludzkich i najnowoczesniejszych technik
szkolenia zwigzanych ze szkoleniami i egzaminami.

147.A.110 Akta instruktoréw, egzaminatoréw i oceniajacych

a) Organizacja przechowuje akta wszystkich instruktoréw, egzaminatoréw
wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejgtnosei praktyczne. Akta te odzwier-
ciedlaja doswiadczenie, kwalifikacje, zestawienie szkolen i wszelkie dalsze
podjete szkolenia.

b) Sporzadza si¢ zakres kompetencji dla wszystkich instruktorow, egzami-
natorow wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejgtnosci praktyczne.

147.A.115 Sprzet stuzacy do nauczania

a) Kazda sala jest wyposazona w odpowiedni sprzgt stuzacy do prezentacji
w standardzie umozliwiajacym stuchaczom fatwe czytanie tekstow/rysunkow/
diagramow i cyfr z kazdego miejsca w klasie.

Sprzet stuzacy do prezentacji obejmuje syntetyczne urzadzenia szkoleniowe
pomagajace shuichaczom zrozumie¢ dane zagadnienie, jezeli urzadzenia takie
uwazane sa za pozyteczne do tych celow.
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b) Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia okreslone w punkcie 147.A.100
lit. d) musza by¢ wyposazone we wszystkie narzedzia i sprzgt niezbgedny do
przeprowadzania zatwierdzonego zakresu szkolenia.

c) Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia okreslone w punkcie 147.A.100
lit. d) musza by¢ wyposazone w odpowiednie rodzaje statkow powietrznych,
silnikow, czgsci statkow powietrznych i sprzgtu elektroniki lotnicze;j.

d) Organizacja szkolenia zwigzanego z danym typem statku powietrznego
okreslona w punkcie 147.A.100 lit. ¢) musi mie¢ dostgp do odpowiedniego
typu statku powietrznego. Syntetyczne urzadzenia do szkolenia moga by¢
wykorzystywane, jesli zapewniaja odpowiednie standardy szkolenia.

147.A.120 Materialy szkoleniowe dotyczace utrzymania

a) Shichaczom zapewnia si¢ materiaty szkoleniowe dotyczace kursu utrzymania;
obejmuja one:

1. podstawowy program okreslony w czgsci 66 dla odpowiedniej kategorii
lub podkategorii licencji utrzymania statku powietrznego, oraz

2. tre§¢ kursu danego typu okreslonego w czgsci 66 dla odpowiedniej
kategorii lub podkategorii licencji utrzymania statku powietrznego.

b) Shuchacze maja dostgp do przyktadow dokumentow dotyczacych utrzymania
i informacji technicznych znajdujacych si¢ w bibliotece okre§lonej w punkcie
147.A.100 lit. i).

147.A.125 Akta

Instytucja przechowuje wszystkie dokumenty dotyczace szkolenia stuchaczy,
egzamindéw i ocen przez czas nieokre§lony.

147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jakoSci

a) Organizacja okres$la procedury dopuszczane przez wilasciwy organ w celu
zapewnienia wiasciwych standardéw szkolenia i zgodno$ci ze wszystkimi
odpowiednimi wymaganiami, okre§lonymi w niniejszej czgsci.

b) Organizacja ustanawia system jakosci obejmujacy:

1. niezalezna funkcje audytu w celu monitorowania standardow szkole-
niowych, integralno$¢ egzaminu wiedzy teoretycznej i ocen umiejgtnosci
praktycznych, zgodnos$¢ i odpowiednio$é procedur, oraz

2. system informacji zwrotnych dotyczacych ustalen audytu naptywajacych
do osoby(osob), a nastgpnie do kierownika, okreslonych w punkcie
147.A.105 lit. a), w celu zapewnienia, w miar¢ potrzeby, dziatan
naprawczych.

147.A.135 Egzaminy

a) Personel egzaminacyjny zapewnia poufno$¢ wszystkich pytan.

b) Shuchacz, ktorego przytapano na $ciaganiu podczas egzaminu sprawdzajacego
wiedzg lub ktory mial material zwiazany z dziedzing poddana egzaminowi
inny niz praca egzaminacyjna i dozwolona dokumentacja, podlega dyskwali-
fikacji i nie moze przystapi¢c do egzaminu przez okres co najmniej 12
miesigcy od dnia zdarzenia. Wiasciwy organ jest powiadamiany o kazdym
takim zdarzeniu oraz o wszelkich szczegétach dotyczacych badania sprawy
w terminie jednego miesiaca kalendarzowego.
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c) Jezeli jakikolwiek egzaminator zostanie przylapany na dostarczaniu odpo-
wiedzi jakiemukolwiek shichaczowi zdajacemu egzamin, to egzaminator
taki podlega dyskwalifikacji w zakresie swojej roli, a egzamin jest
uniewazniany. Wiasciwy organ musi zosta¢ powiadomiony o kazdym takim
zdarzeniu w ciagu jednego miesiaca kalendarzowego.

147.A.140 Dokumentacja prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie

utrzymania

a) Organizacja zapewnia dokumentacj¢ prezentujaca, z ktorej korzysta organ-
izacja, opisujaca organizacj¢ 1 jej procedury, zawierajaca nastgpujace
informacje:

b)

11.

12.

. o$wiadczenie podpisane przez kierownika potwierdzajace, ze doku-

mentacja prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie utrzymania
i wszelkie podreczniki sa zgodne 2z wymaganiami zawartymi
w niniejszej czg$ci dla organizacji szkolacej w zakresie utrzymania
oraz ze sa kazdorazowo przestrzegane.

. stanowisko(-a) 1 nazwisko(-a) osoby(osob) mianowanych zgodnie

z punktem 147.A.105 lit. b).

. obowiazki 1 zakres odpowiedzialnosci osoby(osob) okre§lonej(-ych)

w ppkt 2, wlacznie ze sprawami, z ktorymi moga zwracaé si¢ bezpos-
rednio do organu wiasciwego w imieniu organizacji szkolacej w zakresie
utrzymania.

. schemat organizacyjny organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

prezentujacy powiazane ogniwa odpowiedzialnosci  osoby(osob)
okreslonej(-ych) w lit. a) ppkt 2.

. listg instruktoréw, egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych

umiejgtnosci praktyczne.

. og6lny opis pomieszczef, w ktorych odbywaja sig szkolenia i egzaminy,

usytuowanych pod adresem okreslonym w certyfikacie zatwierdzenia
organizacji szkolacej w zakresie utrzymania oraz, w odpowiednim
przypadku, jakiekolwiek inne umiejscowienie, zgodnie z wymaganiami
zawartymi w punkcie 147.A.145 lit. b).

. wykaz kursow w zakresie utrzymania, ktore objgte sa zatwierdzeniem.

. procedurg¢ zmiany dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkolaca

w zakresie utrzymania.

. procedury organizacji szkolacej w zakresie utrzymania, zgodnie

z wymogami okres$lonymi w punkcie 147.A.130 lit. a).

. procedurg kontroli organizacji szkolacej w zakresie utrzymania, zgodnie

z wymogami okre$lonymi w punkcie 147.A.145 lit. ¢), w przypadku
zezwolenia na przeprowadzanie szkolen, egzaminéw i ocen
w miejscach innych niz okreslone w punkcie 147.A145 lit. b).

wykaz lokalizacji na mocy punktu 147.A.145 lit. b).

w razie potrzeby wykaz organizacji okreslonych w punkcie 147.A.145
lit. d).

Dokumentacja prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie utrzymania oraz
wszelkie jej zmiany podlegaja zatwierdzeniu przez wlasciwy organ.

Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany dokumentacji prezentujacej moga
zosta¢ zatwierdzone poprzez procedurg prezentacji (w dalszej czgsci zwana
zatwierdzeniem posrednim).
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147.A.145 Uprawnienia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

a) Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania, jezeli dokumentacja
prezentujaca organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania zezwala na to
oraz zgodnie z ta dokumentacja, moze prowadzic:

1. podstawowe kursy szkolenia wedlug programu okreslonego w czgsci 66,
lub ich czesé.

2. szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan zgodnie
z czescia 66.

3. egzaminy w imieniu wlasciwego organu, wlacznie z egzaminowaniem
stuchaczy, ktorzy nie uczgszczali na podstawowe kursy lub kursy
dotyczace danego typu statku powietrznego w organizacji szkolacej
w zakresie utrzymania.

4. wydawanie certyfikatow zgodnie z dodatkiem III, w nastgpstwie
pomyslnego zakonczenia zatwierdzonego kursu podstawowego lub
szkolenia dotyczacego danego typu statku powietrznego i egzamindow
okreslonych w lit. a) ppkt 1, 2 i 3, w odpowiednim przypadku.

b) Szkolenia i egzaminy sprawdzajace wiedz¢ i oceny umiej¢tnosci prak-
tycznych moga by¢ dokonywane w miejscach okreslonych w certyfikatach
zatwierdzajacych i w miejscach okreslonych w dokumentacji prezentujacej
organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania.

¢) Na zasadzie odstgpstwa od lit. b) organizacja szkolaca w zakresie utrzymania
moze jedynie prowadzi¢ szkolenia, egzaminy sprawdzajace wiedzg
teoretyczng 1 oceny umiejgtnosci praktycznych w miejscach innych niz
miejsca okreslone w lit. b) zgodne z procedurg kontroli okreslonej
w dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania.
Miejsca takie nie musza by¢é wymienione w dokumentacji prezentujacej
organizacj¢ szkolaca w zakresie utrzymania.

d) 1. Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania moze zleca¢ prowadzenie
podstawowych szkolen teoretycznych, szkolen dotyczacych typu
i odpowiednich egzaminéw organizacji innej niz organizacja szkolaca
w zakresie utrzymania jedynie pod kontrola systemu jakoéci organizacji
szkolacej w zakresie utrzymania.

2. Zlecanie podstawowych szkolen teoretycznych i egzamindw jest ogra-
niczone do czgsci 66 dodatek I moduty 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 91 10.

3. Zlecanie szkolen typu i egzamindéw jest ograniczone do zespotu silni-
kowego 1 systemow elektroniki lotniczej.

e) Nie mozna zatwierdzi¢ instytucji do przeprowadzania egzaminow, jezeli nie
zostata ona zatwierdzona do prowadzenia danego szkolenia.

f) W drodze odstgpstwa od lit. e), instytucja zatwierdzona do prowadzenia
szkolen z podstawowej wiedzy lub szkolen na typ moze zosta¢ zatwierdzona
takze do przeprowadzania egzamindéw na typ w przypadkach, gdy nie jest
wymagane szkolenie na typ.

147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

a) Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania powiadamia wiasciwy organ
o wszelkich proponowanych zmianach dotyczacych organizacji, ktore maja
wplyw na zatwierdzenie przed zaistnieniem takiej zmiany, w celu
umozliwienia wlasciwemu organowi okreslenia, czy nadal istnieje zgodnos¢
z niniejsza czg$cia oraz, jesli zajdzie taka potrzeba, zmiany certyfikatu
zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.
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b) Wiasciwy organ moze okre$li¢ warunki, na ktérych organizacja szkolaca
w zakresie utrzymania moze dziala¢ w czasie dokonywania takich zmian,
chyba ze wlasciwy organ stwierdzi, ze nalezy zawiesi¢ zatwierdzenie organ-
izacji szkolacej w zakresie utrzymania.

¢) Niepowiadomienie whasciwego organu o takich zmianach moze prowadzi¢ do
zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkolacej
w zakresie utrzymania antydatowanego na dzien zmian.

147.A.155 Wazno$¢
a) Zatwierdzenie wydawane jest na czas nieokreslony. Zachowuje wazno$¢ pod

warunkiem, ze:

1. organizacja przestrzega postanowien zawartych w niniejszej czgsci,
zgodnie z postanowieniami odnoszacymi si¢ do ustalef okreslonych
w punkcie 147.B.130; oraz

2. whasciwy organ otrzymuje dostgp do organizacji w celu stwierdzenia
przestrzegania postanowien zawartych w niniejszej czgsci; oraz

3. nie ma miejsca rezygnacja lub uniewaznienie certyfikatu.

b) Po rezygnacji lub uniewaznieniu zatwierdzenie zwraca si¢ wilasciwemu
organowi.

147.A.160 Ustalenia
a) Ustalenie dotyczace poziomu 1 ma posta¢ co najmniej jednego z ponizszych

punktow:

1. jakiekolwiek istotne nieprzestrzeganie procesu egzaminacyjnego, ktore
uniewaznitoby egzamin(-y),

2. nieudzielenie dostgpu wiasciwemu organowi do pomieszczen organizacji
podczas zwyklych godzin pracy po dwoch pisemnych zadaniach,

3. brak kierownika,
4. istotne nieprzestrzeganie procesu szkolenia.

b) Ustalenie dotyczace poziomu 2 polega na jakimkolwiek nieprzestrzeganiu
procesu uczenia innym niz ustalenia dotyczace poziomu 1.

¢) Po otrzymaniu powiadomienia o ustaleniach zgodnych z punktem 147.B.130,
posiadacz zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania okresla
plan dzialah naprawczych 1 przedstawia plan naprawczy zgodnie
z postanowieniem wlasciwego organu, w terminie uzgodnionym z tym
organem.

PODSEKCJA C

ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA

147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia

a) Na zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia skladaja sig¢ szkolenia teore-
tyczne, egzaminy sprawdzajace wiedzg teoretyczna, szkolenia praktyczne
i ocena umiejgtnosci praktycznych.

b) Szkolenie teoretyczne obejmuje dziedziny dla kategorii lub podkategorii
licencji na obstugg techniczna statku powietrznego opisanej w zataczniku
III (czg$¢ 66).

c¢) Egzamin sprawdzajacy wiedzg¢ teoretyczng obejmuje reprezentatywny
przekrdj dziedzin z lit. b) szkolenie teoretyczne.
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d) Szkolenie praktyczne obejmuje praktyczne wykorzystanie zwyklego
oprzyrzadowania/sprzgtu,  demontaz/montaz  réznych  czgSci  statku
powietrznego oraz udzial w przeprowadzanych reprezentatywnych
dziataniach dotyczacych utrzymania istotnych dla danego modutu okres-
lonego w czgsci 66.

e) Ocena umiejetnosci praktycznych obejmuje praktyczne szkolenie i wykazuje,
czy stuchacz potrafi wlasciwie korzysta¢ z narzedzi i sprzgtu oraz pracowac
zgodnie z podrgcznikami utrzymania.

f) Czas trwania podstawowych szkolen powinien by¢ zgodny z dodatkiem I.

g) Czas trwania kurséw konwersji pomigdzy (pod)kategoriami okreslany jest
poprzez oceng programu podstawowego szkolenia i zwigzanych z nim prak-
tycznych potrzeb w zakresie szkolen.

147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedze

Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedzg:
a) sa zgodne ze standardem okreslonym w czgséci 66.
b) sa przeprowadzane bez korzystania z notatek.

c) obejmuja reprezentatywny przekrdj dziedzin z danego modutlu szkolen
zgodnie z czgscia 66.

147.A.210 Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych

a) Podstawowa ocena umiejgtnosci praktycznych przeprowadzana jest podczas
podstawowego szkolenia w zakresie utrzymania przez Wwyznaczonego
oceniajacego umiejgtnosci praktyczne na zakonczenie kazdego okresu
wizytacji praktycznego warsztatu/miejsca utrzymania.

b) Shuchacz musi uzyskaé pozytywna oceng w odniesieniu do punktu 147.A.200
lit. e).

PODSEKCJA D

SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO TYPU/ZADAN
147.A.300 Szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan

Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania otrzymuje zatwierdzenie
umozliwiajace prowadzenie szkolen odnoszacych si¢ do odpowiedniego typu
i/lub zadan, pod warunkiem przestrzegania standardu okreslonego w punkcie
66.A.45.

147.A.305 Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku
powietrznego i ocena zadan

Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania zatwierdzona zgodnie z punktem
147.A.300 do prowadzenia szkolen odnoszacych si¢ do odpowiedniego typu
statku powietrznego przeprowadza egzaminy odnoszace si¢ do danego typu
statku powietrznego lub oceng zadan zwigzanych ze statkiem powietrznym,
okreslonych w czgsci 66, pod warunkiem przestrzegania standardu typu statku
powietrznego i/lub zadan, zgodnie z czgscia 66.A.45.

SEKCJA B

PROCEDURY DOTYCZACE WLASCIWYCH ORGANOW

PODSEKCJA A

INFORMACJE OGOLNE
147.B.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne, ktorych musza przes-
trzega¢ wlasciwe organy odpowiedzialne za stosowanie i wykonanie sekcji
A niniejszej czgsci.
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vB
147.B.10 Wlasciwy organ
a) Postanowienia ogolne
Panstwo Czlonkowskie wyznacza wlasciwy organ odpowiedzialny za
wydawanie, przedluzanie, zmiang, zawieszenie lub cofnigcie certyfikatow
okreslonych w czgéci 147. Ten wlasciwy organ okre§la udokumentowane
procedury i struktur¢ organizacyjna.
b) Srodki
Wiasciwy organ wymaga odpowiedniej kadry w celu spelnienia wymagan
okreslonych w niniejszej czesci.
¢) Procedury
Wiasciwy organ ustanawia procedury okreslajace, jak przestrzegaé post-
anowien zawartych w niniejszej czegsci.
Procedury podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwalej
zgodnosci.
M4
d) Kwalifikacje i szkolenia
Wszyscy cztonkowie personelu, ktorych dotycza zatwierdzenia odnoszace si¢
do niniejszego zatacznika musza:
1. Posiada¢ odpowiednie kwalifikacje 1 wszelka niezbgdna wiedzg,
doswiadczenie 1 przeszkolenie, aby wykonywaé powierzone im zadania.
2. Odby¢ szkolenie oraz szkolenie ustawiczne odpowiednio w zakresie
zalacznika 111 (czg§¢ 66) oraz zalacznika IV (czgs¢ 147), wraz z jego
definicjami i standardami.
v M6
VB

147.B.20 Prowadzenie rejestrow

a) Wilasciwy organ ustanawia system prowadzenia rejestrow, ktory umozliwia
odpowiednie przesledzenie procesu wydawania, odnawiania, przediuzania,
zmiany, zawieszania i cofania kazdego zatwierdzenia.

b) Rejestry nadzoru organizacji szkolacej w zakresie utrzymania obejmuja przy-
najmniej:

1. zastosowanie dla zatwierdzenia organizacji.

2. certyfikat zatwierdzenia organizacji, wlacznie z wszelkimi zmianami.

3. kopi¢ programu audytowego okreslajacego kiedy nalezy przeprowadzi¢
audyt oraz kiedy audyt byl przeprowadzony.

4. staly nadzor nad rejestrami, wilacznie ze wszystkimi rejestrami audy-
towymi.

5. kopie odnosnej korespondencji.

6. informacje szczegotowe dotyczace kazdego wylaczenia i wykonania
dziatan.



2003R2042 — PL — 01.08.2012 — 007.003 — 234

7. wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organow odnoszace si¢ do
nadzoru nad organizacja.

8. dokumentacjg¢ prezentujaca organizacj¢ i zmiany do niej.

¢) Minimalny okres przechowywania rejestrow okreslonych w lit. b) wynosi
cztery lata.

147.B.25 Wylaczenia

a) Wiasciwy organ moze uznac, ze szkota panstwowego departamentu edukacji:

1. nie jest organizacja zgodnie z okresleniem zawartym w pkt 144.A.10.

2. nie moze mie¢ kierownika, z zastrzezeniem ograniczenia, ze departament
moze wyznaczy¢ osobg piastujaca stanowisko wyzszego szczebla do
zarzadzania organizacja szkoleniowa, a taka osoba ma budzet
umozliwiajacy organizacji dziatanie wedlug standardu okreslonego
w czeSei 147.

3. nie moze odwota¢ si¢ do niezaleznej czgSci audytu systemu jakosci,
z zastrzezeniem departamentu prowadzacego niezalezny inspektorat
w celu audytu organizacji szkolacych w zakresie utrzymania
z czgstoscia wymagang na mocy niniejszej czgsSci.

b) Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia
podstawowego sg rejestrowane i przechowywane przez wiasciwy organ.

PODSEKCIJA B

WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA

Niniejsza podsekcja okre$la wymogi dla wydania lub zmiany zatwierdzenia
organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

147.B.110 Procedura zatwierdzenia i zmian zatwierdzenia

a) Po otrzymaniu wniosku, wiasciwy organ:

1. dokonuje przegladu dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkolaca
w zakresie utrzymania, oraz

2. stwierdza, czy organizacja przestrzega wymogow zalacznika IV (czgsé
147).

b) Wszelkie ustalenia dokumentuje si¢ i potwierdza na pismie skierowanym do
wnioskodawcy.

c) Wszelkie nieprawidlowosci eliminuje si¢ zgodnie z pkt 147.B.130 przed
wydaniem zatwierdzenia.

d) Na certyfikacie zatwierdzenia uwzglednia si¢ numer referencyjny w sposob
okreslony przez Agencjg.
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147.B.120 Procedura kontynuacji waznosci

a) W kazdej instytucji przeprowadza si¢ pelny audyt pod katem zgodnosci
z zalacznikiem (czg$¢ 147) w odstgpach czasu nieprzekraczajacych 24
miesigcy. Audyt obejmuje kontrolg przynajmniej jednego szkolenia oraz
jednego egzaminu przeprowadzanych przez organizacj¢ szkolaca w zakresie
utrzymania.

b) Ustalenia pociagaja za soba dziatania okre§lone w punkcie 147.B.130.

147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie
utrzymania

Format certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania
okreslony jest w dodatku II.

147.B.130 Ustalenia

a) Brak dziatan naprawczych wynikajacych z jakiegokolwiek ustalenia na
poziomie 1 w ciggu trzech dni od pisemnego powiadomienia pociaga za
soba calosciowe lub czgsciowe cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie
zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania przez wlasciwy
organ.

b) Dziatania podejmowane sa przez wlasciwy organ w celu calosciowego lub
czgSciowego cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zatwierdzenia,
w przypadku nieprzestrzegania terminu przyznanego przez wilasciwy organ
w przypadku ustalenia na poziomie 2.

PODSEKCJA C
COFNIECIE,  ZAWIESZENIE I  OGRANICZENIE — ZATWIERDZENIA

ORGANIZACJI SZKOLACEJ W ZAKRESIE UTRZYMANIA

147.B.200 Cofniecie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji
szkolacej w zakresie utrzymania

Wiasciwy organ:

a) zawiesza zatwierdzenie na uzasadnionej podstawie w przypadku potenc-
jalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza, cofa lub ogranicza zatwierdzenie zgodnie z punktem 147.B.130.
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Dodatek 1

Czas trwania szkolenia podstawowego

Minimalny czas trwania pelnego szkolenia podstawowego wynosi:

Kurs podstawowy

Czas trwania (W godzinach)

Wspotczynnik szkolenia
teoretycznego (w %)

Al 800 30 do 35
A2 650 30 do 35
A3 800 30 do 35
A4 800 30 do 35
BI.1 2400 50 do 60
B1.2 2 000 50 do 60
B1.3 2400 50 do 60
Bl.4 2400 50 do 60
B2 2 400 50 do 60
B3 1000 50 do 60
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Dodatek 11

Zatwierdzenie instytucji szkoleniowej w zakresie obslugi technicznej, o ktérej mowa
w zalaczniku IV (cze$é 147) — Formularz 11 EASA

Strona 1z 2
[PANSTWO CZLONKOWSKIE (*)]

Panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej (**)

CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA INSTYTUCJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBStUGI TECHNICZNEJ

Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZEONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

Na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, na okres ich
obowiazywania i zgodnie z warunkami okre$lonymi ponizej, [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)] niniejszym zaswiadcza, ze

[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]

jako instytucji szkoleniowej w zakresie obstugi technicznej okreslonej w sekeji A zatgcznika IV (czeé¢ 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003,
zatwierdzonej do prowadzenia szkoler i egzaminéw wymienionych w zatgczniku do niniejszego zatwierdzenia i do wydawania stuchaczom odpowied-
nich certyfikatow uznania z wykorzystaniem powyzszych odnosnikow.

WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zatwierdzenia ogranicza si¢ do zakresu okreslonego w sekcji dotyczacej zakresu prac zawartej w dokumentacji prezentujgcej
instytucje szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej, o ktérej mowa w sekcji A zatgcznika IV (czes¢ 147), oraz

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zgodnosci z procedurami okreslonymi w zatwierdzonej dokumentacji prezentujacej uprawniong instytucje szkoleniowg
w zakresie obstugi technicznej, oraz

3. Niniejsze zatwierdzenie jest wazne, jezeli instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej przestrzega przepiséw zatgcznika IV (czgéé 147) do
rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

4. Pod warunkiem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zatwierdzenie jest wazne, chyba Zze wczeéniej dokonano jego zrzeczenia
sig, zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data pierwotnego wydania: ..

Data NINIBJSZE] ZMIANY: ......eiiiiiciee st et e b bbb 4 b b bR s £ E b R R+ s S h b bbb R e
INUMIBE ZIMIANY T .o s e b b s b2 h s2b b bR 88 420 20 £ h s e bR s8££ b R e+ eEs S b b £ o s b ee s bbb b b e b
POAPIS, ittt bbb R RS b LR E e R b L LR L R bR R LR LSRR bR bbb

W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 3

{*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Skresli¢, jesli panstwo nie jest czionkiem UE lub EASA.
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Stona2z2
PLAN ZATWIERDZENIA INSTYTUCJI SZKOLENIOWEJ W ZAKRESIE OBStUGI TECHNICZNEJ
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]
Instytucja: [NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
KLASA KATEGORIA LICENCJI | OGRANICZENIA
PODSTA- B1 (™) TB1.1 (") SAMOLOTY TURBINOWE (**)
WOWA (**)
TB1.2 (**) SAMOLOTY TEOKOWE (**)
TB1.3 (**) SMIGLOWCE TURBINOWE (**)
TB1.4 (*) SMIGLOWCE TLOKOWE (**)
B2 (**) TB2 (**) ELEKTRONIKA LOTNICZA (**)
B3 (**) TB3 (**) SAMOLOTY Z KABINA NIECISNIENIOWA WYPOSAZONE W SILNIK
TLOKOWY O MAKSYMALNEJ MASIE STARTOWEJ 2 000 KG | PONIZEJ
A TA1 (™) SAMOLOTY TURBINOWE (**)
TA2 (™) SAMOLOTY TEOKOWE (**)
TA3 (*) SMIGEOWCE TURBINOWE (**)
TA4 (™) SMIGEOWCE TLOKOWE (**)
TYP/ZADANIA (**) | C(**) T4 (**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B1(*) T1 () [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
B2 (**) T2 (**) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
A T3 (™) [PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO] (***)
Zakres niniejszego planu zatwierdzenia ogranicza sie do szkolen i egzaminéw okreslonych w sekcji dokumentaciji prezentujgcej instytucje szkoleniowa
dotyczacej zakresu prac.
QOdnosnik do dokumentacji prezentujgcej instytucje szkoleniowa: ..
Data Pierwotnego WYAANIA: .......cccciuiiiiiicict bbb bbb bbb
Data ostatniej zatwierdzonej zmiany: ..........ccoeceeieiiiiiicnnniiiene NUMEer Zmiany: ...
POTDIS, ettt bbb h R b bR £ £ 8RR £aeh e b bR e bbbt bbb bt
W imieniu wiasciwego organu: [WEASCIWY ORGAN PANSTWA CZELONKOWSKIEGO (*)]

Formularz 11 EASA, wydanie 3

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Skreslié, jesli instytucja nie jest zatwierdzona.
(***) Wprowadzi¢ odpowiednie uprawnienie i ograniczenia.
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Dodatek 111

Certyfikat uznania, o ktérym mowa w zalaczniku IV (cze$¢ 147) —
Formularze 148 i 149 EASA

1. Szkolenie podstawowe/egzamin

Przedstawiony ponizej wzor certyfikatu szkolenia podstawowego okreslonego
w czgsci 147 moze by¢ wykorzystywany do stwierdzenia ukonczenia szkolenia
podstawowego lub zdania egzaminu, albo jednocze$nie ukonczenia szkolenia
podstawowego i zdania egzaminéw ze szkolenia podstawowego.

Certyfikat szkolenia wyraznie okresla egzaminy dla kazdego modutu wedtug dat
ich zaliczenia wraz z odpowiednia wersja dodatku I do zatacznika III (czgs¢ 66).

Strona 1 z 1
CERTYFIKAT UZNANIA
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]
Niniejszy certyfikat uznania wystawia sig:
[IMIE | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
Przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona do przeprowadzania szkoleri i egzaminéw w ramach planu zatwierdzenia i zgodnie z
zatgeznikiem IV (czeé¢ 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta szkolenie podstawowe (**) lub egzamin podstawowy (**), o ktérym
ponizej, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2042/2003 aktualnie w
mogy.

[SZKOLENIE PODSTAWOWE (**)] lub/i [EGZAMIN PODSTAWOWY (*)]

[PODAC MODULY Z CZESCI 66/DATE ZALICZENIA EGZAMINU]

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 148 EASA, wydanie 1

(*) Lub EASA, jesli EASA jest wiasciwym organem.

(") Niepotrzebne skresli¢.

2. Szkolenie na typ/egzamin

Przedstawiony ponizej wzor certyfikatu szkolenia na typ okre$lonego w czgsci
147 moze by¢ wykorzystywany do stwierdzenia zaliczenia czgsci teoretycznej lub
czesci praktycznej, albo jednoczes$nie zaliczenia czg$ci teoretycznej i praktycznej
szkolenia do uprawnienia na typ.

Certyfikat wskazuje kombinacjg¢ ptatowcoéw/silnikow, dla ktorej przeprowadzono
szkolenie.

Skresla si¢ odpowiednie odniesienia, a w rubryce dotyczacej typu kursu
stwierdza sig, czy zaliczono tylko czgs$¢ teoretyczna, czy tez zarbwno teoretyczna,
jak 1 praktyczna.
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Certyfikat szkolenia jednoznacznie stwierdza, czy kurs byt pelny, czy tez
skrocony (na przyktad szkolenie w zakresie ptatowcow lub zespotéw silnikowych
badz elektroniki lotniczej/elektryki) lub szkolenie w zakresie roznic w oparciu
o weczesniejsze do$wiadczenie wnioskodawcy, na przyklad kurs A340 dla
technikow A320. Jesli szkolenie nie jest pelne, certyfikat stwierdza, czy
obszary styczne zostaly uwzglgednione w szkoleniu.

Strona 1 z 1
CERTYFIKAT UZNANIA
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX].[YYYYY]
Niniejszy certyfikat uznania wystawia sig:
[IMIE | NAZWISKO]
[DATA | MIEJSCE URODZENIA]
Przez:
[NAZWA | ADRES PRZEDSIEBIORSTWA]
Numer referencyjny: [KOD PANSTWA CZLONKOWSKIEGO (*)].147.[XXXX]

instytucja szkoleniowa w zakresie obstugi technicznej zatwierdzona do przeprowadzania szkoler i egzaminéw w ramach planu zatwierdzenia i zgodnie z
zatgcznikiem IV (cze$¢ 147) do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003.

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie zaliczyta cze$é teoretyczna (**) ** i/lub praktyczng (**) zatwierdzonego szkolenia
na typ okreélonego ponizej, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 oraz rozporzadzeniem Komisji (WE)
nr 2042/2003 aktualnie w mocy.
[SZKOLENIE NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]
[DATA ROZPOCZECIA | ZAKONCZENIA]
[WYMIENIC ELEMENTY TEORETYCZNE | PRAKTYCZNE]
i/lub
[EGZAMIN NA TYP STATKU POWIETRZNEGO (**)]

[DATA ZAKONCZENIA]

W imieniu: [NAZWA PRZEDSIEBIORSTWA]

Formularz 149 EASA, wydanie 1
[]

(*) Lub EASA, jedli EASA jest wiasciwym organem.
(**) Niepotrzebne skreslic.






