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DYREKTYWA 2003/30/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 8 maja 2003 r.

w sprawie wspierania uzycia w transporcie biopaliw lub innych
paliw odnawialnych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy ~ Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 175 ust. 1,

uwzgledniajac propozycje Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecz-
nego (%),

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow (),
dziatajac w zgodzie z procedura ustanowiona w art. 251 Traktatu (4),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Posiedzenie Rady Europejskiej w Goteborgu w dniach 15
i 16 czerwca 2001 r. uzgodnilo strategi¢ trwalego rozwoju
Wspolnoty, sktadajaca si¢ z szeregu srodkow, do ktoérych nalezy
rozwo0j biopaliw.

(2) Do naturalnych zasobéw i ich rozwaznego 1 racjonalnego
zuzycia, o ktorych mowa w art. 174 ust. 1 Traktatu, zalicza si¢
ropg, naturalny gaz i paliwa state, ktore sa niezbednymi zrodtami
energii, lecz takze wiodacymi zrédtami emisji dwutlenku wegla.

(3)  Jednakze istnieje szeroka gama biomasy, ktéra mogtaby by¢
uzyta do produkcji biopaliw, pochodzacych z produktow rolni-
czych i le$nych, a takze z pozostatoéci i odpadow lesnych oraz
z przemystu lesnego oraz przemyshu rolniczych produktéw spozy-
wczych.

(4)  Sektor transportu konsumuje ponad 30 % energii we Wspdlnocie
i caly czas si¢ rozwija, tendencja bedzie si¢ zwigksza¢ razem
z emisja dwutlenku wegla 1 rozw6j ten bedzie wigkszy
w ujeciu procentowym w krajach kandydujacych po ich wsta-
pieniu do Unii Europejskiej.

(5) Biata Ksigga Komisji ,,Europejska polityka transportowa na rok
2010: czas na decyzje” przewiduje, ze emisja dwutlenku wegla
z transportu wzro$nie o 50 % migdzy latami 1990 i 2010, do
okoto 1 113 milionéw ton, a gléwna odpowiedzialno$¢ za taki
stan bedzie ponosit transport drogowy, ktéry odpowiada za 84 %
emisji ~ dwutlenku  wegla  zwiazanej z  transportem.
Z ekologicznego punktu widzenia Biata Ksigga nawoluje wigc
do zredukowania zalezno$ci w sektorze transportu od oleju nape-
dowego (obecnie 98 %) poprzez uzycie alternatywnych paliw,
takich jak biopaliwa.

(") Dz.U. C 103 E z 30.4.2002, str. 205 i Dz.U. C 331 E z 31.12.2002, str. 291

(®» Dz.U. C 149 z 21.6.2002, str. 7.

() Dz.U. C 278 z 14.11.2002, str. 29.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 4 lipca 2002 r. (dotychczas nieopu-
blikowana w Dzienniku Ustaw), Wspolne Stanowisko Rady z dnia 18 listo-
pada 2002 r. (Dz.U. C 32 E z 11.2.2003, str. 1) oraz Decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 12 marca 2003 r. (dotychczas nieopublikowana
w Dzienniku Ustaw).
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Wigksze uzycie biopaliw w transporcie jest czgScia pakietu
srodkéw potrzebnych do wypetnienia Protokolu z Kyoto oraz
innych pakietow politycznych w celu wypetnienia dalszych zobo-
wigzan w tym wzgledzie.

Wigksze uzycie biopaliw w transporcie, bez wykluczenia innych
mozliwych paliw alternatywnych, jak samochodowe LPG i CNG,
jest jednym z narzedzi, za pomoca ktorych Wspolnota moze
zmniejszy¢ swoja zaleznos¢ od importowanej energii, wptynaé
na rynek paliw 1 w zwiazku z tym takze na bezpieczenstwo
dostaw energii na bliska i dalsza przysztos¢. Jednakze ta uwaga
nie powinna w zaden sposdb umniejszaé wagi zgodnosci
z legislacja Wspolnoty dotyczaca jakosci paliw, emisji
z pojazdow 1 jako$ci powietrza.

W rezultacie postgpu technologicznego wigkszos¢ pojazdow
bedacych obecnie w uzyciu w Unii Europejskiej moze uzywac
bez zadnych problemdéw mieszanki z niska zawartoscia biopaliw.
Ostatnie osiagnigcia technologiczne umozliwiaja uzycie wigk-
szego procentu biopaliw w mieszankach. Niektore kraje juz
uzywaja dziesigcioprocentowych lub wyzszych mieszanek
biopaliw.

Tabor miejski oferuje mozliwos¢ uzycia wigkszego st¢zenia
biopaliw. W niektérych miastach tabor miejski juz dziata na
czystych biopaliwach i, w niektorych przypadkach, pomogto to
polepszy¢ jako$¢ powietrza na terenach miejskich. Panstwa
Czlonkowskie moglyby wigc nadal promowaé uzycie biopaliw
w $rodkach transportu miejskiego.

Promocja uzycia biopaliw w transporcie stanowi krok ku szer-
szemu zastosowaniu biomasy, co umozliwi rozw¢j biopaliw na
szersza skalg w przysztosci, nie wykluczajac jednak innych opcji,
a w szczegolnoscei opcji wodorowe;.

Polityka badan prowadzona przez Kraje Czlonkowskie, odno-
szaca si¢ do wigkszego wuzycia biopaliw, powinna tez
W znacznym stopniu zawiera¢ sektor wodorowy i promowac tg
opcje, biorac pod uwage odpowiednie programy ramowe Wspol-
noty.

Czysty olej roslinny z roslin oleistych produkowany poprzez
tloczenie, ekstrakcje Iub inne poréwnywalne metody, surowy
Iub rafinowany, ale niezmodyfikowany chemicznie, moze takze
by¢ uzywany jako biopaliwo w poszczegdlnych przypadkach,
gdy jego uzycie jest kompatybilne 2z typem = silnika
i odpowiednimi wymogami emisyjnymi.

Nowe typy paliwa powinny by¢ dostosowane do uznanych stan-
dardow technicznych, jesli maja by¢ zaakceptowane na szersza
skalg przez klientow i producentdéw pojazdéw i wejs¢ na rynek.
Standardy techniczne sa takze baza dla wymogoéw dotyczacych
emisji i dla monitorowania emisji. Mozna napotka¢ trudnos$ci
w wypehianiu przez nowe typy paliwa obecnych standardéw
technicznych, ktore w znacznym stopniu zostaly ustanowione
dla konwencjonalnych paliw kopalnych. Komisja i instytucje
standaryzujace powinny monitorowac¢ postepy, dostosowywac
i aktywnie rozwija¢ standardy, szczegodlnie ich aspekty lotnosci,
tak by mozna byto wprowadzi¢ nowe typy paliwa przy jedno-
czesnym zachowaniu wszelkich wymogow ekologicznych.

Bioetanol i biodiesel, uzywane w pojazdach w czystej formie lub
jako mieszanka, powinny dostosowac si¢ do standardow jakosci,
ustanowionych, by zapewni¢ optymalne dziatanie silnika. Nalezy
zauwazy¢, ze w przypadku biodiesla do silnikoéw Diesla, gdzie
opcja przetwarzania jest ekstryfikacja, moze by¢ stosowany stan-
dard prEN 14214 Europejskiego Komitetu Standaryzacji (CEN)
dla estru metylowego kwasoéw tluszczowych (FAME). CEN
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powinien tez ustanowi¢ odpowiednie standardy dla innych
produktow biopaliw transportowych w Unii Europejskie;j.

Promocja uzycia biopaliw zgodnie z praktykami trwatego
rolnictwa i le$nictwa, ustanowionych w zasadach rzadzacych
wspolna polityka rolna, mogloby stworzy¢ nowe mozliwosci
dla trwalego rozwoju wsi w ramach bardziej nastawionej na
rynek wspoélnej polityki rolnej bardziej przystosowanej do
rynku europejskiego i przygotowanej, by szanowaé rozwijajace
si¢ zycie wiejskie i1 wielofunkcyjne rolnictwo, oraz moglyby
otworzy¢ nowy rynek dla nowatorskich produktéw rolnych,
majac na uwadze obecne i przyszie Panstwa Cztonkowskie.

W swojej rezolucji z dnia 8 czerwca 1998 r. (') Rada poparta
wytyczony przez Komisj¢ plan strategii i dzialania dla zrodet
energii odnawialnej i wyrazita potrzebg szczegoélnych krokow
w sektorze biopaliw.

Zielona Ksigga Komisji ,,W kierunku Europejskiej strategii dla
zapewnienia bezpieczenstwa dostaw energii” ustanawia cel
dwudziestoprocentowego zastapienia paliw konwencjonalnych
przez paliwa alternatywne w sektorze transportu drogowego do
roku 2020.

Paliwa alternatywne bgda mogly dokona¢ penetracji rynku, tylko
jesli beda szeroko dostegpne i konkurencyjne.

W swojej rezolucji z dnia 18 lipca 1998 r. (?) Parlament Euro-
pejski wezwat do zwigkszonego do 2 % udziatu biopaliw
w rynku w przeciagu 5 lat poprzez pakiet srodkow, wlaczajac
zwolnienia z podatku, pomoc finansowq dla przemystu przetwor-
czego 1 ustanowienie obowiazkowej stopy biopaliw dla rafinerii.

Optymalna metoda na zwigkszenie udzialu biopaliw na rynkach
krajowych i na rynku Wspdlnoty zalezy od dostgpnosci zasobow
i materiatdw surowych, od polityki krajowej i polityki Wspolnoty
promujacej biopaliwa i od uzgodnien podatkowych oraz od odpo-
wiedniego zaangazowania wszystkich zainteresowanych stron.

Polityka poszczegolnych krajow promujaca uzycie biopaliw nie
powinna prowadzi¢ do ograniczenia swobodnego przeptywu
paliw, ktore spelniaja zharmonizowane normy ekologiczne
zawarte w przepisach Wspdlnoty.

Promocja produkcji i uzycia biopaliw moglaby si¢ przyczyni¢ do
zredukowania zalezno$ci od importu energii i zmniejszenia emisji
gazOéw cieplarnianych. Dodatkowo biopaliwa, w czystej formie
lub w formie mieszanki, moga w zasadzie by¢ uzywane
w istniejacych pojazdach mechanicznych i mozna wykorzysta¢
obecny system dystrybucji paliw do pojazdow mechanicznych.
Mieszanka biopaliwa z paliwami kopalnymi moglaby utatwic¢
potencjalne obnizenie kosztow w systemie dystrybucji we Wspdl-
nocie.

Poniewaz cel proponowanej akcji, czyli wprowadzenie ogdlnych
zasad przewidujacych minimalny procent biopaliw do wprowa-
dzenia na rynek i1 dystrybucji, nie moze by¢ w wystarczajacym
stopniu osiagnigty przez poszczegdlne Panstwa Czlonkowskie
z powodu skali akcji i dlatego moze by¢ lepiej przeprowadzony
na poziomie Wspolnoty, Wspdlnota moze podja¢ srodki, zgodnie
z zasada pomocniczo$ci, jak ustanawia art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasada proporcjonalno$ci, jak ustanawia powyzszy artykul,
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do
osiagnigcia tego celu.

Powinno si¢ promowaé¢ badania 1 rozwdj technologiczny
w zakresie trwato$ci biopaliw.

(") Dz.U. C 198 z 24.6.1998, str. 1.

(3 Dz.U. C 210 z 6.7.1998, str. 215.
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(25) Zwigkszeniu uzycia biopaliw powinna towarzyszy¢ szczegdtowa
analiza skutkow dla Srodowiska naturalnego, gospodarki
i spoteczenstwa, prowadzona w taki sposob, aby dato si¢ okreslic,
czy mozna doradza¢ zwigkszenie udzialu biopaliw w stosunku do
paliw konwencjonalnych.

(26) Powinny by¢ ustanowione przepisy umozliwiajace szybkie przy-
jecie listy biopaliw, procentowego udzialu odnawialnej zawar-
tosci oraz planu wprowadzenia biopaliw na rynek paliw trans-
portowych, a takze postepu technicznego i wynikow oszacowania
wplywu na $rodowisko naturalne po pierwszej fazie wprowa-
dzenia.

(27) Powinny zosta¢ wprowadzone $rodki do szybkiego rozwoju stan-
dardow jakosci dla biopaliw, ktore maja by¢ uzywane w sektorze
samochodowym, zaréwno jako czyste biopaliwa, jak i sktadnik
mieszanki w paliwach konwencjonalnych. Pomimo ze ulegajaca
biodegradacji cze¢$¢ odpaddéw jest potencjalnie uzytecznym
zrodlem do produkcji biopaliw, standard jakosci musi wziaé
pod uwage mozliwe zanieczyszczenia obecne w odpadach, by
uniknaé szczegodlnych sktadnikow mogacych uszkodzi¢ pojazd
Iub pogorszy¢ emisje.

(28)  Zachgcanie do promocji biopaliw powinno pozostawaé¢ w zgodzie
z  zabezpieczeniem zaopatrzenia, celami $rodowiskowymi
i odpowiednimi celami i Srodkami polityki w obrebie kazdego
Panstwa Cztonkowskiego. Stosujac si¢ do tego, Panstwa Czlon-
kowskie moga rozwazy¢ oszczgdne sposoby reklamowania mozli-
wosci uzycia biopaliw.

(29) Konieczne $rodki do wprowadzenia do tej dyrektywy powinny
by¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia
28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania upraw-
nien wykonawczych przyznanych Komisji (1),

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywa ma na celu promowanie uzycia biopaliw lub
innych odnawialnych paliw do zastapienia oleju napgdowego lub
benzyny stosowanych w transporcie w kazdym z Panstw Czlonkow-
skich w celu wniesienia wkladu w cele takie, jak wywigzanie si¢ ze
zobowiazan zwiazanych ze zmianami klimatycznymi, przyjazne dla
srodowiska zabezpieczenie dostaw i promocja odnawialnych zrodet
energii.

Artykul 3

1. a) Panstwa Czlonkowskie powinny dopilnowaé, by minimalna
proporcja biopaliw i innych paliw odnawialnych znalazta sig
na ich rynkach, i w tym celu ustanawiaja narodowe cele wskaz-
nikowe.

b) 1) warto$¢ odniesienia dla tych celéw wynosi 2 %, naliczona
na podstawie zawarto$ci energii benzyny i oleju napedo-
wego do celow transportowych umieszczonych na ich
rynkach przed dniem 31 grudnia 2005 r.

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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ii) warto$¢ odniesienia dla tych celow wynosi 5,75 %, nali-
czona na podstawie zawartosci energii benzyny i oleju
napgdowego do celow transportowych umieszczonych na
ich rynkach przed dniem 31 grudnia 2010 r.

4. W dziataniach, ktore podejmuja, panstwa Cztonkowskie powinny
uwzgledni¢ ogolny bilans klimatyczny i ekologiczny réznych typow
biopaliw i innych odnawialnych paliw i moga da¢ pierwszenstwo
promowaniu tych biopaliw, ktore wykazuja bardzo dobry oszczedny
bilans ekologiczny, biorac jednocze$nie pod uwage konkurencyjnos¢
1 bezpieczenstwo dostaw.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie sktadaja sprawozdania Komisji, przed
dniem 1 lipca kazdego roku, dotyczace:

— krokow podjetych w promowaniu uzycia biopaliw lub innych paliw
odnawialnych w celu zastapienia uzycia oleju napgdowego czy
benzyny w transporcie,

— $rodkow  krajowych przeznaczonych na produkcje biomasy dla
wykorzystania energetycznego innego niz transport, oraz

— catkowitej sprzedazy w roku poprzedzajacym paliw transportowych
i udziatu biopaliw, czystych lub mieszanek, i innych odnawialnych
paliw wprowadzonych na rynek. Tam, gdzie to stosowne, Panstwa
Czlonkowskie sktadaja sprawozdanie o wszelkich wyjatkowych
warunkach w dostawach ropy naftowej lub produktow ropy
naftowej, ktore mialy wptyw na obrét biopaliwami i innymi pali-
wami odnawialnymi.

W swoim pierwszym sprawozdaniu po wprowadzeniu w Zycie niniejszej
dyrektywy Panstwa Czlonkowskie wskazuja poziom krajowych celow
wskaznikowych dla pierwszej fazy. W sprawozdaniu za rok 2006
Panstwa Cztonkowskie wskazuja cele wskaznikowe dla drugiej fazy.

W tych sprawozdaniach zr6znicowanie celow krajowych w poréwnaniu
z warto$ciami odniesienia, o ktérych mowa w artykule 3 ust. 1 lit. b),
jest umotywowane i moze by¢ oparte na nastgpujacych elementach:

a) czynniki obiektywne, takie jak ograniczony potencjal narodowy do
produkcji biopaliw z biomasy,

b) wysokos$¢ srodkéw przeznaczonych na produkcje biomasy do zasto-
sowan energetycznych innych niz transport oraz specyficzne cechy
techniczne i klimatyczne rynku krajowego paliw transportowych;

¢) polityke krajowa przeznaczajaca poréwnywalne $rodki na produkcje
innych paliw transportowych na bazie odnawialnych zrodel energii
i zgodna z celami niniejszej dyrektywy.

2. Najp6zniej do dnia 31 grudnia 2006 r., a potem co dwa lata,
Komisja przygotowuje sprawozdanie oceniajace dla Parlamentu Euro-
pejskiego 1 Rady, dotyczace poczynionych postepow w uzyciu biopaliw
i innych odnawialnych paliw w Panstwach Cztonkowskich.

Sprawozdanie to dotyczy przynajmniej nast¢pujacych spraw:

a) efektywnosci kosztowej $rodkow podjetych przez Panstwa Czlon-
kowskie w celu promowania uzycia biopaliw i innych paliw odna-
wialnych;
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b) aspektow gospodarczych i wptywu na $rodowisko dalszego zwigk-
szenia udziatu biopaliw i innych paliw odnawialnych;

c) perspektywy cyklu zyciowego biopaliw i innych paliw odnawialnych
w celu wskazania mozliwych $rodkow dla dalszego promowania
tych paliw, ktore sa przyjazne dla klimatu i $rodowiska i moga
potencjalnie sta¢ si¢ konkurencyjne i oszczgdne;

d) trwatosci zbiordw wykorzystywanych do produkcji biopaliw, szcze-
gblnie wykorzystania ziemi, stopnia intensyfikacji upraw, rotacji
zbioréw i uzycia pestycydow;

e) oszacowania uzycia biopaliw 1 innych paliw odnawialnych
w aspekcie ich roznego wplywu na zmiany klimatyczne i na
redukcje emisji dwutlenku wegla;

f) przegladu dalszych bardziej dhlugoterminowych opcji dotyczacych
dziatan w sprawie efektywnosci energetycznej w transporcie.

Na podstawie tego sprawozdania Komisja przedktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, tam gdzie to jest stosowne, propozycje
w sprawie przyjecia systemu celéw, jak ustanowiono w artykule 3
ust. 1. Je$li sprawozdanie uznaje, ze jest malo prawdopodobne, by
cele wskaznikowe zostaly osiagnigte ze wzgledu na to, Ze sa nieuzasad-
nione i/lub nie odnosza si¢ do nowych dowodéow naukowych, propo-
zycje te, w odpowiedniej formie, beda dotyczyé celow krajowych,
wlaczajac w to mozliwe cele obowiazkowe.

Artykut 7

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie, najpdzniej do dnia
31 grudnia 2004 r., przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne,
niezbgdne do wykonania niniejszej dyrektywy, i niezwtocznie powiada-
miaja o tym Komisje.

Przepisy przyjgte przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Cztonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych
niniejsza dyrektywa.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie w dniu jej publikacji w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 9

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Cztonkowskich.



