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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
2000/53/WE

z dnia 18 wrzesnia 2000 r.

w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji

PARLAMENT EUROPEIJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy =~ Wspolnot¢  Europejska,
w szczegolnoscei jego art. 175 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (?),
uwzgledniajac konsultacje przeprowadzone z Komitetem Regiondw,

dziatajac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu w $wietle
wspolnego tekstu uzgodnionego przez Komitet Pojednawczy w dniu
23 maja 2000 r. (),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Roézne $rodki podejmowane na szczeblu krajowym, dotyczace
pojazdow wycofanych z eksploatacji, powinny zosta¢ zharmoni-
zowane, po pierwsze, aby zminimalizowaé szkodliwy wplyw
pojazdow wycofanych z eksploatacji na $rodowisko naturalne,
przyczyniajac si¢ tym samym do zachowania, ochrony
i poprawy stanu $rodowiska naturalnego oraz oszczedzenia
energii oraz po drugie, aby zapewni¢ wlasciwe funkcjonowanie
rynku wewngtrznego oraz unika¢ zaklocen konkurencji na
obszarze Wspdlnoty.

(2)  Niezbegdne sa wspolnotowe ramy dla zapewnienia spojnosci
dziatan poszczeg6lnych panstw w realizacji wyzej wymienionych
celow, szczegdlnie w  zakresie projektowania pojazdow
z uwzglednieniem recyklingu i odzysku, w zakresie wymagan
dotyczacych podmiotow zajmujacych si¢ zbieraniem odpadéw
i ich przetwarzaniem oraz w zakresie osiagania celow zwiazanych
z ponownym uzyciem, recyklingiem oraz odzyskiem,
z uwzglednieniem zasady pomocniczo$ci oraz zasada ,,zanieczy-
szczajacy placi”.

(3)  Kazdego roku z pojazdow wycofanych z eksploatacji we Wspol-
nocie powstaje okoto 8 do 9 milionéw ton odpadow, ktore musza
by¢ prawidtowo zagospodarowane.

(4)  Aby wprowadzi¢ w zycie $rodki zapobiegawcze i1 ochronne,
zgodnie ze strategia Wspdlnoty w zakresie gospodarowania odpa-
dami, konieczne jest ograniczenie do minimum powstawania
odpadow.

(5) Kolejna podstawowa zasada jest to, ze odpady powinny by¢
ponownie uzyte i poddane procesom odzysku, ze szczegdlnym
uwzglednieniem ponownego uzycia i recyklingu.

(") Dz.U. C 337 z 7.11.1997, str. 3 oraz Dz.U. C 156 z 3.6.1999, str. 5.

(® Dz.U. C 129 z 27.4.1998, str. 44.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lutego 1999 r. (Dz.U. C 150
z 28.5.1999, str. 420), wspolne stanowisko Rady z dnia 29 lipca 1999 r.
(Dz.U. C 317 z 4.11.1999, str. 19) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego
z dnia 3 lutego 2000 r. (dotychczas niepublikowana w Dzienniku Urzg-
dowym). Decyzja Rady z dnia 20 lipca 2000 r. oraz decyzja Parlamentu
Europejskiego z dnia 7 wrzes$nia 2000 r.
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(6)  Panstwa Cztonkowskie powinny podja¢ srodki w celu zapew-
nienia odpowiednich warunkéw dla stworzenia przez podmioty
gospodarcze systemow zbierania, przetwarzania 1 odzysku
pojazdow wycofanych z eksploatacji.

(7)  Panstwa Cztonkowskie powinny zapewnié, aby ostatni posiadacz
i/lub wiasciciel mogt bez zadnych optat dostarczy¢ pojazd wyco-
fany z eksploatacji do uprawnionego zakladu przetwarzania
w sytuacji, gdy pojazd nie ma juz wartosci rynkowej lub jest
ona ujemna. Panstwa Czlonkowskie powinny zapewnié, aby
producenci pokryli wszystkie lub znaczna czg¢$¢ kosztow wpro-
wadzenia tych $rodkéw; nie mozna przy tym ogranicza¢ normal-
nego dziatania sit rynkowych.

(8)  Niniejsza dyrektywa powinna obejmowac pojazdy oraz pojazdy
wycofane z eksploatacji, wlaczajac w to ich czegSci i materiaty,
jak roéwniez czgsci zapasowe i zamienne, nie naruszajac norm
bezpieczenstwa oraz poziomu emisji do powietrza oraz hatasu.

(9) W niniejszej dyrektywie, wszedzie tam, gdzie jest to stosowne,
zostala uzyta terminologia stosowana w kilku istniejacych dyrek-
tywach, a mianowicie w dyrektywie Rady 67/548/EWG z dnia
27 czerwca 1967 r. w sprawie zblizenia przepisow ustawowych,
wykonawczych i1 administracyjnych odnoszacych si¢ do klasyfi-
kacji, pakowania i etykietowania substancji niebezpiecznych (1),
w dyrektywie Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich
przyczep (?), oraz w dyrektywie Rady 75/442/EWG z dnia
15 lipca 1975 r. w sprawie odpadow (3).

(10) Zabytkowe pojazdy, w znaczeniu pojazdoéw historycznych,
pojazdow posiadajacych warto$¢ kolekcjonerska oraz pojazdow
przeznaczonych do  muzedéw, ktore sa  utrzymywane
w odpowiedni i nieszkodliwy dla $rodowiska sposob, zarowno
te, ktore sa roztozone na czesci jak i te, ktére moga by¢ urucho-
mione, nie sa objgte definicja odpaddéw, podana w dyrektywie
75/442/EWG, a zatem nie sa objete zakresem zastosowania
niniejszej dyrektywy.

(11) Istotne  jest, aby  $rodki  zapobiegawcze, polegajace
w szczegOlnosci na ograniczeniu i kontroli niebezpiecznych
substancji w pojazdach, zostaly wprowadzone poczawszy od
fazy projektowania pojazdu poprzez kolejne fazy procesu
produkcji, aby uniemozliwi¢ ich przedostawanie si¢ do $rodo-
wiska, ulatwi¢ recykling oraz unikna¢ koniecznosci unieszkodli-
wiania odpadow niebezpiecznych. Wszczegdlnosci nalezy
zakaza¢ uzycia otowiu, rtgci, kadmu oraz szeSciowartoSciowego
chromu. Te metale cigzkie powinny by¢ wykorzystywane jedynie
w okreSlonych zastosowaniach zgodnie z lista, ktora bedzie
poddawana regularnym przegladom. Pomoze to zapewnié, aby
niektore materialy lub czg$ci nie zostawaly w pozostato$ciach
ze strzgpiarki i nie byly spalane albo sktadowania na wysypis-
kach.

(12) Recykling wszystkich tworzyw sztucznych z pojazdow wycofa-
nych z eksploatacji powinien by¢ stale doskonalony. Obecnie
Komisja bada wplyw PCW na s$rodowisko naturalne. Na
podstawie tej analizy, Komisja zaproponuje odpowiednie rozwia-
zania odno$nie do stosowania PCW, w tym réwniez w pojazdach.

(") Dz.U. 196 z 16.8.1967, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa

Komisji 98/98/WE (Dz.U. L 355 z 30.12.1998, str. 1).

(?) Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 98/91/WE (Dz.U. L 11 z 16.1.1999,
str. 25).

(®) Dz.U. L 194 z 25.7.1975, str. 39. Dyrektywa ostatnio zmieniona decyzja
Komisji 96/350/WE (Dz.U. L 135 z 6.6.1996, str. 32).
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(23)
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(25

Wymagania  dotyczace  demontazu, ponownego  uzycia
i recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz ich czgSci
powinny by¢ wzigte pod uwage podczas projektowania
i produkcji nowych pojazdow.

Nalezy popiera¢ rozw6j] rynku materiatbw pochodzacych
z recyklingu.

W celu zapewnienia, aby pozbywanie si¢ pojazdéw wycofanych
z eksploatacji nie stanowito zagrozenia dla srodowiska natural-
nego, nalezy stworzy¢ odpowiedni system ich zbierania.

Nalezy wprowadzi¢ s$wiadectwo ztomowania, jako niezbedny
warunek wyrejestrowania pojazdow wycofanych z eksploatacji.
Panstwa Czlonkowskie, w ktorych nie ma systemu wyrejestrowy-
wania pojazdow, powinny wprowadzi¢ taki system, w ktorym
swiadectwo ztomowania jest przekazywane wilasciwym organom
administracyjnym, gdy pojazd wycofany z eksploatacji zostat
przekazany do zakladu przetwarzania.

Niniejsza dyrektywa nie zabrania Panstwom Czlonkowskim
umozliwiania w niektérych sytuacjach czasowego wyrejestrowy-
wania pojazdow.

Podmioty zajmujace si¢ zbieraniem i przetwarzaniem pojazdow
wycofanych z eksploatacji powinny moc rozpocza¢ dzialalno$é
dopiero po uzyskaniu odpowiedniego zezwolenia, a w przypadku
gdy zamiast zezwolenia wymagana jest rejestracja, dopiero po
spelieniu odpowiednich warunkow.

Nalezy popiera¢ konstrukcje pojazdow ulatwiajace recykling
i odzysk.

Istotne jest ustanowienie wymagan dotyczacych magazynowania
1 procesOw przetwarzania, aby zapobiec niepozadanym wpltywom
na sSrodowisko oraz unikna¢ powstania zaktécen w handlu
i konkurencji.

W celu osiagnigcia rezultatbw w krotkim okresie czasu oraz
zapewnienia podmiotom gospodarczym, konsumentom
i organom wladzy koniecznej diuzszej perspektywy czasowej
nalezy ustali¢c docelowe wartosci, ktore powinny by¢ osiagnigte
przez podmioty gospodarcze w zakresie ponownego uzycia, recy-
klingu i odzysku.

Producenci powinni zapewni¢, aby pojazdy byly projektowane
i wytwarzane w sposob umozliwiajacy osiagnigeie ustalonych
poziomoéw ponownego uzycia, recyklingu i odzysku. W tym
celu Komisja bedzie popiera¢ opracowanie europejskich norm
i przyjmie inne niezbgdne $rodki zmierzajace do zmiany odpo-
wiednich  europejskich regulacji dotyczacych homologacji
pojazdu.

Panstwa Cztonkowskie powinny zapewnié, aby przepisy niniej-
szej dyrektywy byly wprowadzane z poszanowaniem zasad
konkurencji, w szczegélnosci w zakresie dostgpu matych
i $rednich przedsigbiorstw do rynku zbierania pojazdéw wycofa-
nych z eksploatacji, ich demontazu, przetwarzania i recyklingu.

W celu utatwienia demontazu i odzysku, a zwlaszcza recyklingu
pojazdow wycofanych z eksploatacji, producenci pojazdoéw
powinni przekazywa¢ uprawnionym zakladom przetwarzania
wszystkie istotne informacje dotyczace demontazu,
w szczegolnosei informacje dotyczace materialdow niebezpiecz-
nych.

Nalezy popiera¢, tam gdzie jest to stosowne, opracowanie euro-
pejskich norm. Producenci pojazdow i wytworcy materiatow
powinni stosowa¢ normy dotyczace znakowania  czg$ci
i materialow, ustanowione przez Komisje we wspdlipracy
z whasciwym komitetem. Przy opracowywaniu tych norm
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Komisja wezmie pod uwagg, tam gdzie jest to stosowane, prace
prowadzone w tej dziedzinie przez instytucje migdzynarodowe.

(26) W celu monitorowania realizacji celow, okreslonych w niniejszej
dyrektywie, konieczne jest gromadzenie danych o pojazdach
wycofanych z eksploatacji na poziomie caltej Wspolnoty.

(27) Konsumenci musza by¢ w sposob odpowiedni informowani, aby
mogli dostosowac swoje zachowanie i postawy; w tym celu infor-
macje powinny by¢ udostgpniane przez odpowiednie podmioty
gospodarcze.

(28) Panstwa Cztonkowskie moga zdecydowac si¢ na wprowadzenie
niektorych przepisow w drodze porozumien zawieranych
z zainteresowanymi podmiotami gospodarczymi, pod warunkiem
ze zostang spelnione okreslone warunki.

(29) Dostosowanie wymagan dotyczacych zakladow przetwarzania
oraz stosowania niebezpiecznych substancji do postepu
naukowo-technicznego, a takze przyjecie minimalnych norm
odnoszacych si¢ do $wiadectw zlomowania, formatéw baz
danych oraz wprowadzenie $rodkoéw niezbednych do kontroli
zgodno$ci z wyznaczonymi poziomami odzysku, powinny byc¢
dokonane przez Komisj¢ zgodnie z procedura Komitetu.

(30) Srodki podejmowane w celu wykonania niniejszej dyrektywy
powinny by¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki wykonywania
uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji (1).

(31) Panstwa Czlonkowskie moga stosowac przepisy niniejszej dyre-
ktywy przed ustalona w niej data pod warunkiem zZe $rodki te sa
zgodne z Traktatem,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cele

Niniejsza dyrektywa okresla $rodki, ktorych celem jest przede
wszystkim  zapobieganie  powstawaniu  odpadow z  pojazdow,
a ponadto ponowne uzycie i recykling lub inne formy odzysku
pojazdéw wycofanych z eksploatacji i ich czgéci, aby zmniejszy¢
ilo$¢ odpaddéw do unieszkodliwienia i polepszy¢ wyniki dziatan zwiaza-
nych z ochrona srodowiska, podejmowanych przez wszystkie podmioty
gospodarcze zaangazowane w pelny cykl zycia pojazdu, a szczegdlnie
bezposrednio zaangazowane w przetwarzanie pojazdéw wycofanych
z eksploatacji.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszej dyrektywy:

1. ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd nalezacy do kategorii M; i N
zdefiniowanych w zataczniku ITA do dyrektywy 70/156/EWG
oraz pojazd trojkotowy wedhug definicji zawartej w dyrektywie
92/61/EWG, z wylaczeniem motocykli trojkotowych;

2. ,pojazd wycofany z eksploatacji” oznacza pojazd, ktory stanowi
odpad w rozumieniu art. 1 lit. a) dyrektywy 75/442/EWG;

3. ,,producent” oznacza producenta pojazdéw lub profesjonalnego
importera pojazdow do Panstwa Czlonkowskiego;

() DzU L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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4. ,zapobieganie” oznacza S$rodki zmierzajace do zmniejszenia ilo$ci
i szkodliwosci dla srodowiska naturalnego pojazdéow wycofanych
z eksploatacji, ich materiatow i substancji;

5. ,.przetwarzanie” oznacza wszelkie dziatania po przekazaniu pojazdu
wycofanego z eksploatacji do zakladu w celu jego oczyszczenia
z substancji szkodliwych, demontazu, pocigcia, strzg¢pienia lub przy-
gotowania pozostatosci po strzgpieniu do unieszkodliwienia, a takze
wszelkie inne dzialania prowadzace do odzysku i/lub unieszkodli-
wienia pojazdu wycofanego z eksploatacji oraz jego czgsci;

6. ,,ponowne uzycie” oznacza wszelkie dziatania, poprzez ktore czgsci
pojazdéw wycofanych z eksploatacji sa uzyte w tym samym celu,
do jakiego byly pierwotnie przeznaczone;

7. ,recykling” oznacza powtdrne przetwarzanie w procesie produk-
cyjnym odpadéw w celu uzyskania materialu o przeznaczeniu pier-
wotnym lub w innym celu, z wyjatkiem odzysku energii. Odzysk
energii oznacza uzycie odpadéw palnych jako materialu do wytwo-
rzenia energii poprzez bezposrednie spalanie z innymi odpadami
lub bez nich, ale z odzyskiem ciepta;

8. ,,odzyskiwanie” oznacza kazda z mozliwych do =zastosowania
operacji przewidzianych w zalaczniku [IB do dyrektywy
75/442/EWG;

9. ,,unieszkodliwianie” oznacza kazda z mozliwych do zastosowania
operacji przewidzianych w zalaczniku IIA do dyrektywy
75/442/EWG;

10. ,,podmioty gospodarcze” oznacza podmioty zajmujace si¢
produkcja, dystrybucja, zbieraniem, ubezpieczaniem pojazdow,
demontazem, strzgpieniem, odzyskiwaniem, recyklingiem oraz
inne podmioty zajmujace si¢ przetwarzaniem pojazdéow wycofanych
z eksploatacji, ich czgsci i materialow;

11. ,niebezpieczna substancja” oznacza kazda substancjg, ktora jest
uwazana za niebezpieczna zgodnie z dyrektywa 67/548/EWG;

12. ,strzgpiarka” oznacza wszelkie urzadzenia shuzace do rozdrabniania
lub rozcinania pojazdéw wycofanych z eksploatacji, takze w celu
uzyskania ztomu metali nadajacego si¢ do bezposredniego ponow-
nego uzycia,

13. ,,informacja o demontazu” oznacza wszystkie informacje niezbgdne
do poprawnego i nieszkodliwego dla $rodowiska przetwarzania
pojazdow wycofanych z eksploatacji. Producenci pojazdow oraz
producenci czes$ci beda udostegpniaé te informacje upowaznionym
podmiotom zajmujacym si¢ przetwarzaniem pojazdow w formie
podrecznika lub za posrednictwem mediéw elektronicznych (CD
— ROM, ustugi on — line).

Artykut 3
Zakres

1. Niniejsza dyrektywa dotyczy pojazdow oraz pojazdéw wycofa-
nych z eksploatacji, lacznie z czg$ciami oraz materiatami. Nie naru-
szajac art. 5 ust. 4 akapit trzeci i niezaleznie od tego, w jaki sposob
pojazd byt serwisowany lub naprawiany podczas uzytkowania, oraz od
tego, czy jest on wyposazony w czgsci dostarczone przez producenta,
czy tez inne czgsci, ktdre zostaly wmontowane jako czgsci zamienne lub
zastepcze zgodnie z wlasciwymi przepisami wspdlnotowymi lub krajo-
wymi.

2. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ bez naruszania istniejacego prawo-
dawstwa wspolnotowego oraz wlasciwych przepisow krajowych,
w szczegOlnoéci w odniesieniu do norm bezpieczenstwa, kontroli
poziomu emisji oraz halasu, a takze ochrony gleby i wody.
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3. W przypadku gdy producent wytwarza lub importuje jedynie
pojazdy zwolnione z dyrektywy 70/156/EWG na podstawie jej art. 8
ust. 2 lit. a), Panstwa Cztonkowskie moga zwolni¢ takiego producenta
1 wytwarzane przez niego pojazdy ze stosowania przepisow art. 7 ust. 4,
art. 8 oraz art. 9 niniejszej dyrektywy.

4.  Pojazdy specjalnego przeznaczenia, wedlug definicji podanej
w art. 4 ust. 1 lit. a) tiret drugie dyrektywy 70/156/EWG, sa zwolnione
ze stosowania przepiséw art. 7 niniejszej dyrektywy.

5. Do pojazdow trojkotowych maja zastosowanie jedynie art. 5 ust.
1, art. 5 ust. 2 oraz art. 6 niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Zapobieganie

1. W celu zapobiegania powstawaniu odpadoéw Panstwa Cztonkow-
skie zachgcaja w szczegodlnosci:

a) producentow pojazdéw, wspolpracujacych z producentami mate-
rialtdbw 1 wyposazenia, do ograniczenia uzycia w pojazdach niebez-
piecznych substancji oraz do zredukowania ich stosowania w takim
zakresie jak to jest mozliwe, poczynajac od fazy koncepcyjnej, aby
zapobiec w szczegdlnosci ich przedostawaniu si¢ do $rodowiska,
utatwi¢ recykling oraz uniknaé konieczno$ci unieszkodliwiania
niebezpiecznych odpadow;

b) do projektowania i produkowania nowych pojazdow w taki sposob,
aby w pelni uwzgledni¢ oraz ulatwi¢ demontaz, ponowne uzycie
oraz odzyskiwanie, w szczegolnosci recykling pojazdow wycofanych
z eksploatacji oraz ich cze¢$ci i materiatow;

¢) producentéw pojazdow, wspotpracujacych z producentami mate-
rialow 1 wyposazenia, do wiaczenia wigkszej ilo$ci materiatow uzys-
kanych z recyklingu do pojazddéw i innych produktow w celu stwo-
rzenia rynku materialéw uzyskanych z recyklingu.

a) Panstwa Czlonkowskie zapewnia, ze materialy i czeéci pojazdow
wprowadzane do obrotu po dniu 1 lipca 2003 r. nie beda zawieraé
otowiu, rtgei, kadmu ani szeSciowartosciowego chromu, poza
przypadkami wymienionymi w zalaczniku II i na warunkach
w nim okres$lonych;

b) »MS Uwzgledniajac postep naukowo-techniczny do zatacznika
II, regularnie wprowadza si¢ zmiany w celu: <

i) ustanowienia, tam gdzie to konieczne, maksymalnej wartosci
stezenia substancji, okreSlonych w art. 2 lit. a), ktorych
wystgpowanie bedzie tolerowane w okreslonych materiatach
i czgdciach pojazdow;

ii) zwolnienia niektdrych materiatow i czg$ci pojazdow ze stoso-
wania przepisow lit. a), jezeli nie mozna unikna¢ stosowania
tych substancji;

iii) usunigcia materialow i czgséci pojazdow z zatacznika II, jezeli
mozna unikna¢ stosowania tych substancji;

iv) zgodnie z i) i ii), okre$lenie materialow i czgsci pojazdow,
ktore moga by¢ usunigte przed dalszym przetwarzaniem; te
materiaty i czgSci sa oznakowane lub mozliwe do identyfi-
kacji w inny wiasciwy sposob;

VM5
Srodki, o ktorych mowa w pkt (i)<(iv), majace na celu zmiang
elementow innych niz istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjna pofaczona z kontrola, o ktorej
mowa w art. 11 ust. 3.
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¢) Komisja po raz pierwszy zmieni zatacznik II nie pdzniej niz
21 pazdziernika 2001 r. W kazdym razie zadne wylaczenia,
wymienione w Zataczniku, nie beda z niego usunigte przed
1 stycznia 2003 r.

Artykut 5

Zbieranie

1. Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia, ze:

— podmioty gospodarcze stworza systemy zbierania wszystkich
pojazdow wycofanych z eksploatacji oraz, w stopniu technicznie
mozliwym, czgéci zuzytych usunigtych w trakcie naprawy samo-
chodow osobowych,

— punkty zbierania beda w wystarczajacym stopniu dostgpne na ich
terytorium.

2. Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne srodki w celu zapew-
nienia, ze wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji beda przekazy-
wane uprawnionym zakladom przetwarzania.

3. Panstwa Czlonkowskie stworza system, zgodnie z ktorym przed-
stawienie §wiadectwa zlomowania begdzie warunkiem wyrejestrowania
pojazdu wycofanego z eksploatacji. Takie $wiadectwo bedzie wysta-
wiane posiadaczowi i/lub wlascicielowi kiedy pojazd wycofany
z eksploatacji bedzie przekazany do zakladu przetwarzania. Zaktady
przetwarzania, ktore uzyskaly zezwolenie zgodnie z art. 6, moga
wydawa¢ $wiadectwa ztomowania. Panstwa Czlonkowskie moga
zezwoli¢ producentom, sprzedawcom oraz punktom zbierania dziata-
jacym w imieniu uprawnionego zaktadu przetwarzania, do wydawania
Swiadectw zlomowania pod warunkiem ze zagwarantuja, ze pojazd
wycofany z eksploatacji jest przekazany do uprawnionego zaktadu prze-
twarzania i ze sa one urzgdowo zarejestrowane.

Wydawanie $wiadectwa zlomowania nie uprawnia zakladow przetwa-
rzania, sprzedawcoéw oraz punktow zbierania dziatajacych w imieniu
uprawnionego zakladu przetwarzania, do zadania zwrotu kosztow,
z wyjatkiem przypadkow, gdy zostalo to wyraznie ustalone przez
Panstwa Czlonkowskie.

Panstwa Cztonkowskie, w ktorych nie ma systemu wyrejestrowywania
pojazdow w dniu wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, stworza system,
zgodnie z ktorym §wiadectwo zlomowania bedzie zglaszane wlasciwym
organom, gdy pojazd wycofany z eksploatacji zostaje przekazany do
zakltadu przetwarzania, i w pozostatym zakresie spetnia warunki niniej-
szego ustepu. Panstwa Czlonkowskie, stosujace niniejszy akapit, powia-
domia Komisjg o przyczynach takiej decyzji.

4.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki, aby zapewnic,
ze dostarczanie pojazdéw do uprawnionych zakladow przetwarzania
zgodnie z ust. 3 odbywa si¢ bez zadnych kosztow obciazajacych ostat-
niego posiadacza i/lub wilasciciela ze wzgledu na to, ze pojazd nie
posiada Zadnej wartosci rynkowej lub jest ona ujemna.

Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne s$rodki, aby zapewnié, ze
producenci pokryja wszystkie lub znaczna czg$¢ kosztow zwiazanych
z wykonaniem tych $rodkow i/lub beda odbiera¢ pojazdy wycofane
z eksploatacji na tych samych warunkach, jak okreslono w akapicie
pierwszym.

Panstwa Czlonkowskie moga postanowi¢, ze dostarczenie pojazdow
wycofanych z eksploatacji nie jest catkowicie wolne od optat, jezeli
dostarczane pojazdy nie zawieraja istotnych czg$ci pojazdu,
w szczeg6lnoscei silnika i nadwozia lub zawieraja odpady, ktore zostaty
dodane do pojazdu wycofanego z eksploatacji.
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Komisja bedzie regularnie monitorowa¢ wykonanie akapitu pierwszego,
aby zapewni¢, ze nie powoduje to zaklocen na rynku, a w razie
potrzeby zaproponuje Parlamentowi Europejskiemu i Komisji wprowa-
dzenie zmian do tego akapitu.

5. Panstwa czlonkowskie podejmuja $rodki niezbgdne do tego, by ich
wlasciwe organy wzajemnie uznawaly i akceptowaly $wiadectwa ztomo-
wania wydawane w innych panstwach cztonkowskich zgodnie z ust. 3.

W tym celu ustanawia si¢ minimalne wymagania dotyczace $wiadectwa
ztomowania. Srodek ten, majacy na celu zmiang elementow innych niz
istotne niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupelnienie, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola, o ktoérej mowa
w art. 11 ust. 3.

Artykul 6

Przetwarzanie

1.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia, ze wszystkie pojazdy wycofane z eksploatacji sa magazynowane
(nawet czasowo) i przetwarzane zgodnie z ogdlnymi wymaganiami
okreslonymi w art. 4 dyrektywy 75/442/EWG, oraz zgodnie
z  minimalnymi  wymaganiami  technicznymi  przedstawionymi
w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy, bez naruszania krajowych regu-
lacji dotyczacych ochrony zdrowia i srodowiska naturalnego.

2. Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki, aby zapewnic,
ze wszystkie zaktady lub przedsigbiorstwa zajmujace si¢ przetwarzaniem
pojazdow wycofanych z eksploatacji otrzymaja zezwolenie lub zostang
zarejestrowane przez wilasciwe wiladze, zgodnie z art. 9-11 dyrektywy
75/442/EWG.

Odstepstwo od wymagan dotyczacych zezwolenia, okreslonych w art.
11 ust. 1 lit. b) dyrektywy 75/442/EWG, moze stosowaé si¢ do operacji
odzyskiwania odpadéw z pojazdow wycofanych z eksploatacji, ktore
zostaly przetworzone zgodnie z zalacznikiem I pkt 3 do niniejszej dy-
rektywy pod warunkiem ze wtasciwe wladze dokonaly inspekcji przed
rejestracja. Inspekcja taka sprawdzi:

a) rodzaj i ilosci odpadow, ktore maja by¢ przetworzone;
b) ogdlne wymagania techniczne, ktdére maja by¢ spehione;
¢) srodki ostrozno$ci, ktore maja by¢ podjete;

dla osiagnigcia celow okreslonych w art. 4 dyrektywy 75/442/EWG.
Inspekcja taka bedzie przeprowadzana raz w roku. Panstwa Czlonkow-
skie korzystajace z odstepstwa beda przesyta¢ wyniki inspekcji do
Komisji.

3.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne srodki, aby zapewnié,
7ze kazdy zaktad lub przedsigbiorstwo zajmujace si¢ przetwarzaniem
pojazdéw wycofanych z eksploatacji spetnia przynajmniej nastepujace
wymagania zgodnie z zalacznikiem I:

a) pojazdy wycofane z eksploatacji beda rozbierane przed dalszym
przetwarzaniem lub podjgte bgda inne rozwiazania ograniczajace
negatywny wplyw na $rodowisko. Czgsci oraz materiaty oznakowane
lub w inny sposob mozliwe do identyfikacji zgodnie z art. 4 ust. 2,
beda rozbierane przed dalszym przetwarzaniem;

b) niebezpieczne materialy i czgsci beda usuwane i oddzielnie segrego-
wane tak, aby nie zanieczyszcza¢ odpadow pochodzacych ze strzg-
pienia pojazdow wycofanych z eksploatacji;



2000L0053 — PL —25.02.2010 — 007.001 — 10

¢) operacje rozbiorki i magazynowanie beda przeprowadzone w taki
sposob, aby zapewni¢ przydatno$¢ czesci pojazdéw do ponownego
uzycia i odzyskiwania, a w szczegdlnosci do recyklingu.

Operacje przetwarzania prowadzace do oczyszczenia pojazdu wycofa-
nego z eksploatacji z substancji szkodliwych, o ktorych mowa
w zataczniku 1 pkt 3, beda przeprowadzone mozliwie szybko.

4.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki, aby zapewnic,
ze zezwolenie albo rejestracja, o ktérych mowa w ust. 2, obejma
wszystkie warunki niezbgdne do spelnienia wymagan okreslonych
w ust. 1-3.

5.  Panstwa Czlonkowskie beda zachegca¢ zaktady i przedsigbiorstwa
przetwarzania do wprowadzania certyfikowanych systeméw zarzadzania
ochrong $rodowiska.

6. Zmiany do zalacznika I wprowadza sig¢, uwzgledniajac postep
naukowo-techniczny. Srodek ten, majacy na celu zmiang elementéw
innych niz istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktérej mowa w art.
11 ust. 3.

Artykut 7

Ponowne uzycie i odzyskiwanie

1.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki w celu zache-
cenia do ponownego uzywania czgsci, ktore nadaja si¢ do ponownego
uzycia, do odzyskiwania czgsci, ktore nie moga by¢ ponownie uzyte
oraz do przyznawania preferencji recyklingowi, jezeli nie stanowi to
zagrozenia dla $rodowiska, bez naruszania wymagan dotyczacych
bezpieczenstwa pojazdow oraz wymogow ochrony $rodowiska, szcze-
golnie zwiazanych z emisja do atmosfery oraz hatasem.

2. Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia, ze podmioty gospodarcze osiagna nastgpujace cele:

a) nie pozniej niz 1 stycznia 2006 r., w odniesieniu do wszystkich
pojazdow wycofanych z eksploatacji, ponowne uzycie i odzysk
beda podniesione co najmniej do poziomu 85 % w odniesieniu do
$redniej masy pojazdu i roku. W tym samym czasie ponowne uzycie
i recykling beda podniesione co najmniej do 80 % w odniesieniu do
$redniej masy pojazdu oraz roku;

w odniesieniu do pojazdow wyprodukowanych przed 1 stycznia
1980 r., Panstwa Czlonkowskie moga ustanowi¢ nizsze poziomy,
ale nie nizsze niz 75 % dla ponownego uzycia i odzysku oraz nie
nizsze niz 70 % dla ponownego uzycia i recyklingu. Panstwa Czlon-
kowskie stosujace niniejszy akapit poinformuja Komisj¢ i inne
Panstwa Czlonkowskie o przyczynach takiej decyzji;

b) nie pdzniej niz 1 stycznia 2015 r. w odniesieniu do wszystkich
pojazdow  wycofanych z  eksploatacji, ponowne  uzycie
i odzyskiwanie bedzie podniesione co najmniej do 95 %
w odniesieniu do $redniej masy pojazdu i roku. W tym samym
czasie ponowne uzycie i recykling beda podniesione co najmniej
do 85 % w odniesieniu do $redniej masy pojazdu i roku.

Najpdzniej do 31 grudnia 2005 r. Parlament Europejski i Rada
ponownie przeanalizuja cele okreslone w lit. b) na podstawie sprawo-
zdania Komisji, ktoremu towarzyszy wniosek. W swoim sprawozdaniu
Komisja uwzgledni postep w dziedzinie sktadu materialowego pojazdow
oraz wszelkie inne wazne aspekty majace wpltyw na srodowisko doty-
czace pojazdow.
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Ustanawia si¢ szczeg6lowe zasady niezbgdne do kontroli przestrzegania
przez panstwa cztonkowskie celow okreslonych w akapicie pierwszym.
Proponujac te zasady, Komisja bierze pod uwagg wszystkie istotne
czynniki, migdzy innymi dostgpnos¢ danych oraz kwesti¢ wywozu
i przywozu pojazdéw wycofanych z eksploatacji. Te szczegdtowe
srodki, majace na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszej
dyrektywy poprzez jej uzupetnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
regulacyjna potaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3.

3. Na podstawie wniosku Komisji, Parlament Europejski oraz Rada
ustanowia cele dotyczace ponownego uzycia oraz odzysku i recyklingu
na okres po 2015 r.

4. W celu przygotowania zmian do dyrektywy 70/156/EWG,
Komisja bedzie wspiera¢ opracowanie europejskich norm dotyczacych
fatwo$ci demontazu, odzyskiwania i recyklingu pojazdow. Kiedy takie
normy beda uzgodnione, ale w zadnym przypadku nie pézniej niz przed
koncem 2001 r., Parlament Europejski i Rada, na podstawie wniosku
Komisji, zmienia dyrektywe 70/156/EWG tak, aby pojazdy homologo-
wane zgodnie z ta dyrektywa i wprowadzone do obrotu trzy lata po
zmianie dyrektywy 70/156/EWG, nadawaly si¢ do ponownego uzycia
i/lub recyklingu w co najmniej 85 % w przeliczeniu na masg¢ pojazdu
oraz nadawaly si¢ do ponownego uzycia i/lub odzysku w co najmnigj
95 % w przeliczeniu na mas¢ pojazdu.

5. Proponujac zmiang dyrektywy 70/156/EWG, odnoszacej si¢ do
fatwosci demontazu, odzysku i recyklingu pojazdoéw, Komisja wezmie
pod uwagg jako niezbedny element potrzebg zapewnienia, aby ponowne
uzycie czgsci nie stanowito zagrozenia dla bezpieczenstwa lub $rodo-
wiska.

Artykut 8

Normy znakowania/informacje o demontazu

1. Panstwa Czlonkowskie podejmuja niezbedne S$rodki, aby
zapewni¢, ze producenci pojazdéw, w porozumieniu z producentami
materialdbw 1 wyposazenia, stosuja normy znakowania czg$ci
1 materialow, w szczegolnosci dla utatwienia identyfikacji tych czeSci
i materiatow, ktore nadaja si¢ do ponownego uzycia i odzyskiwania.

VM5

2. Ustanawia si¢ normy okre§lone w ust. 1. Proponujac te normy,
Komisja bierze pod uwage prace prowadzone w tej dziedzinie na odpo-
wiednich forach migdzynarodowych i wniesie odpowiedni wklad do
tych prac. Srodek ten, majacy na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupetnienie, przyjmuje si¢
zgodnie z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktoérej mowa
w art. 11 ust. 3.

3.  Panstwa Czlonkowskie podejma niezbedne srodki, aby zapewnié,
ze producenci beda dostarcza¢ informacje o demontazu kazdego nowego
typu pojazdu wprowadzanego do obrotu, w przeciagu sze$ciu miesigcy
po jego wprowadzeniu do obrotu. Informacje takie beda okresla¢ rozne
czgsci 1 materialy, umiejscowienie niebezpiecznych substancji
w pojazdach, w stopniu potrzebnym dla zakltadow przetwarzania, aby
mogly postgpowac zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy, majac
szczegoblnie na uwadze osiagnigcie celow przedstawionych w art. 7.

4. 7 zastrzezeniem zasady poufnosci informacji technicznych
i handlowych, Panstwa Cztonkowskie podejma niezbedne $rodki, aby
zapewnié, ze producenci czgsci stosowanych w pojazdach udostgpnia
uprawnionym zakladom przetwarzania, w stopniu, w jakim zwroca si¢
o to te zaktady, informacje dotyczace demontazu, magazynowania oraz
testowania tych czgsci, ktore moga by¢ ponownie uzyte.
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Artykut 9

Skladanie sprawozdan i informowanie

1. Panstwa Czlonkowskie beda przesyta¢ Komisji co trzy lata spra-
wozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy. Sprawozdania beda
sporzadzane na podstawie kwestionariusza badz wzoru przygotowanego
przez Komisjg, zgodnie z procedura okreslona w art. 6 dyrektywy
91/692/EWG ('), w celu stworzenia baz danych dotyczacej pojazdow
wycofanych z eksploatacji i ich przetwarzania. Sprawozdanie takie
bedzie zawiera¢ istotne informacje na temat mozliwych zmian
w strukturze obrotu pojazdami oraz dzialalnosci podmiotow zajmuja-
cych si¢ zbieraniem, demontazem, strzgpieniem, odzyskiem
i recyklingiem, prowadzacej do ewentualnych zaklocen konkurencji
w Panstwach Czlonkowskich lub migdzy nimi. Kwestionariusz lub
wzor zostanie przestany Panstwom Czlonkowskim na sze$¢ miesigcy
przed rozpoczgciem okresu objetego sprawozdaniem. Sprawozdanie
dla Komisji zostanie sporzadzone w ciagu dziewigciu miesiecy od
zakonczenia trzyletniego okresu sprawozdawczego, ktorego dotyczy.

Pierwsze sprawozdanie bedzie obejmowac okres trzyletni, poczynajac
od 21 kwietnia 2002 r.

Na podstawie powyzszych informacji, Komisja sporzadzi i opublikuje
sprawozdanie dotyczace wykonania niniejszej dyrektywy w ciagu dzie-
wigciu miesigey od otrzymania sprawozdan od Panstw Cztonkowskich.

Formaty odnoszace si¢ do systemu baz danych przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura regulacyjna, o ktorej mowa w art. 11 ust. 2.

2. Panstwa Cztonkowskie beda wymaga¢ w kazdym przypadku od
odpowiednich podmiotow gospodarczych opublikowania informacji na
temat:

— projektowania pojazdow i ich czgsci z uwzglgdnieniem ich tatwosci
do odzyskiwania i recyklingu,

— przetwarzania pojazdow wycofanych z eksploatacji zgodnie
z wymogami ochrony S$rodowiska, w szczego6lnosci usuwania
wszystkich ptyndéw oraz demontazu,

— rozwoju 1 optymalizacji sposobow ponownego uzycia, recyklingu
i odzysku pojazdow wycofanych z eksploatacji i ich czgsci,

— postepu osiagnigtego w zakresie odzysku i recyklingu w celu
zmniejszenia ilosci odpadow do unieszkodliwienia oraz podwyz-
szenia poziomoéw odzysku i recyklingu.

Producent musi udostgpni¢ te informacje potencjalnym nabywcom
pojazdéw. Informacje te beda wlaczone do materialéw promocyjnych
wykorzystywanych w marketingu nowych pojazdow.

Artykut 10

Wprowadzenie w zycie

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dy-
rektywy w terminie do 21 kwietnia 2002 r. Niezwlocznie powiadomia
o tym Komisjg.

Wspomniane $rodki powinny zawiera¢ odniesienie do niniejszej dyre-
ktywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publi-
kacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez
Panstwa Cztonkowskie.

(") Dz.U. L 377 z 31.12.1991, str. 48.
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2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych
niniejsza dyrektywa.

3. Pod warunkiem, ze cele ustanowione w niniejszej dyrektywie beda
osiagnigte, Panstwa Cztonkowskie moga transponowac przepisy zawarte
w art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1, art. 7 ust. 1, art. 8 ust. 1, art. 8 ust. 3, oraz
art. 9 ust. 2, a takze okresli¢ szczegdtowe przepisy dotyczace stoso-
wania art. 5 ust. 4, za pomoca porozumien zawieranych migdzy wiasci-
wymi wladzami i zainteresowanymi sektorami gospodarki. Porozu-
mienia takie musza spetnia¢ nastgpujace wymagania:

a) porozumienia podlegaja wykonaniu na drodze prawnej;

b) porozumienia powinny okresla¢ cele i odpowiadajace im terminy
realizacji;

¢) porozumienia sa publikowane w krajowych dziennikach urzedowych
lub w innym oficjalnym dokumencie w rownym stopniu publicznie
dostgpnym i przekazane Komisji;

d) wyniki osiagane w ramach porozumienia sa regularnic monitoro-
wane, przekazywane wilasciwym wiladzom i Komisji oraz sa
publicznie dostgpne na warunkach okreslonych w porozumieniach;

e) wilasciwe wladze stworza warunki do badania postgpu osiaganego na
mocy porozumienia;

f) w przypadku nieprzestrzegania porozumienia, Panstwa Czlonkow-
skie musza wprowadzi¢ w zycie odpowiednie przepisy niniejszej
dyrektywy za pomoca s$rodkow ustawowych, wykonawczych lub
administracyjnych.

Artykut 11

Procedura komitetu

1.  Komisja jest wspierana przez komitet powotany na mocy art. 18
dyrektywy 75/442/EWG.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje sig¢ art. 51 7
decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Okres, o ktorym mowa w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE, ustala si¢
na trzy miesiace.

3. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Artykut 12
Wejscie w zycie
1. Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.
2. Artykut 5 ust. 4 stosuje sig:

— od 1 lipca 2002 r. do pojazdéw wprowadzanych do obrotu od tej
daty,

— od 1 stycznia 2007 r. do pojazdéw wprowadzonych do obrotu przed
data okreslona w tiret pierwsze.

3. Panstwa Czlonkowskie moga zastosowac art. 5 ust. 4 przed termi-
nami okre$lonymi w ust. 2.
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Artykul 13

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

Minimalne wymagania techniczne dotyczace przetwarzania zgodnie z art. 6
ust. 113

1. Miejsca magazynowania (lacznie z czasowym) pojazdow wycofanych
z eksploatacji przed ich przetworzeniem:

— szczelne powierzchnie na odpowiednim obszarze z zapewnieniem urza-
dzen do zbierania wyciekow, separatorow oraz $rodkdéw czyszczaco-
odtluszczajacych,

— instalacje do oczyszczania wody, tacznie z woda deszczowa, zgodnie
z regulacjami z zakresu ochrony zdrowia i $rodowiska.

2. Miejsca przetwarzania:

— szezelne powierzchnie na odpowiednim obszarze z zapewnieniem urza-
dzen do zbierania wyciekow, separatorow oraz $rodkdéw czyszczaco-
odtluszczajacych,

— odpowiednie miejsca magazynowania zdemontowanych czg$ci zamien-
nych, tacznie ze szczelnymi miejscami do magazynowania czg$ci zamien-
nych napetionych olejem,

— odpowiednie pojemniki do magazynowania akumulatorow (z neutrali-
zacja elektrolitu na miejscu lub gdzie indziej), filtrow i kondensatorow
zawierajacych PCB/PCT,

— odpowiednie pojemniki do magazynowania posegregowanych pltynow
pochodzacych z pojazdow wycofanych z eksploatacji: paliwa, oleju silni-
kowego, oleju ze skrzyni biegow, oleju przektadniowego, oleju hydrau-
licznego, plynow chtodzacych i przeciwzamarzajacych, ptynow hamulco-
wych, kwasow pochodzacych z akumulatorow, plynow z systemow
klimatyzacji oraz innych ptynéw zawartych w pojazdach wycofanych
z eksploatacji,

— instalacje do oczyszczania wody, tacznie z woda deszczowa, zgodnie
z regulacjami z zakresu ochrony zdrowia i $rodowiska,

— odpowiednie miejsce do magazynowania zuzytych opon, wlaczajac
zabezpieczenia przeciwpozarowe i zapobieganie tworzeniu nadmiernych
StosOw.

3. Oczyszczanie pojazdow wycofanych z eksploatacji z substancji szkodliwych:
— usuwanie akumulatoréw i zbiornikéw plynnego gazu,

— usuwanie badz neutralizacja czgsci potencjalnie grozacych wybuchem (na
przyktad poduszek powietrznych),

— usuwanie i oddzielne zbieranie oraz magazynowanie paliwa, oleju silni-
kowego, oleju ze skrzyni biegéw, oleju przektadniowego, oleju hydrau-
licznego, ptynéw chlodzacych i przeciwzamarzajacych, ptynéw hamulco-
wych, kwasow pochodzacych z akumulatorow, pltynow z systemoéw
klimatyzacji oraz innych ptynéw zawartych w pojazdach wycofanych
z eksploatacji, chyba Ze sa one niezbedne w czgsciach przeznaczonych
do ponownego uzycia,

— usuwanie w miar¢ mozliwosci wszystkich czgsci zawierajacych rtgé.
4. Operacje przetwarzania w celu usprawnienia recyklingu:
— usuwanie katalizatorow,

— usuwanie czgsci metalowych zawierajacych miedz, aluminium i magnez,
jezeli te metale nie sa segregowane w procesie strzgpienia,

— usuwanie opon i duzych czgsci z tworzyw sztucznych (zderzakow, desek
rozdzielczych, pojemnikow na plyny itp.), jezeli te materialy nie beda
segregowane W procesie strzgpienia tak, aby mogly by¢ poddane
procesom recyklingu,

— usuwanie szkta.

5. Operacje magazynowania powinny by¢ wykonane w taki sposob, aby
unikna¢ uszkodzenia czgsci zawierajacych plyny lub elementow i czgsci
zamiennych mozliwych do ponownego uzycia.
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ZALACZNIK 11

Materialy i czeSci, w stosunku do ktoérych nie obowiazuje art. 4 ust. 2 lit. a)

Materialy i czgsci

Zakres i data wygasnigcia zwolnienia

Maja by¢ oznakowane
lub rozpoznawalne
zgodnie z art. 4 ust. 2
lit. b) ppkt (iv)

Olow jako sktadnik stopow

1.

Stal do obrobki skrawaniem i stal galwa-
nizowana zawierajaca w masie do 0,35 %
olowiu

2a.

Aluminium do obrobki skrawaniem
zawierajace w masie do 2 % otowiu

Jako cze$ci zamienne do pojazdow wprowa-
dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
2005 r.

2b.

Aluminium zawierajace w masie do 1,5 %
olowiu

Jako czg$ci zamienne do pojazdow wprowa-
dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
2008 .

2¢c.

Aluminium zawierajace w masie do 0,4 %
olowiu

Stop miedzi zawierajacy w masie do 4 %
otowiu

4a.

Panewki 1 tuleje tozysk

Jako czg$ci zamienne do pojazdow wprowa-
dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
2008 .

4b.

Panewki i tuleje ltozysk w silnikach,
skrzyniach biegéw i sprezarkach klimaty-
zacji

Poczawszy od dnia 1 lipca 2011 r. i po tym
terminie jako czg$ci zamienne do pojazdow
wprowadzonych na rynek przed dniem
1 lipca 2011 r.

Ofow i zwiqzki ofowiu w czesciach

5. Akumulatory X
6.  Amortyzatory X
7a. Srodki wulkanizujace i stabilizatory elas- | Jako czesci zamienne do pojazdéw wprowa-
tomeréw stosowanych w przewodach | dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
hamulcowych, przewodach paliwowych, | 2005 r.
przewodach wentylacyjnych, elastome-
rowo-metalowych  czg§ciach podwozia
oraz w elementach zawieszenia silnika
7b.  Srodki wulkanizujace i stabilizatory elas- | Jako czeéci zamienne do pojazdéw wprowa-
tomerow stosowanych w przewodach | dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
hamulcowych, przewodach paliwowych, | 2006 r.
przewodach wentylacyjnych, elastome-
rowo-metalowych  czgéciach podwozia
oraz w elementach zawieszenia silnika,
o zawarto$ci olowiu w masie nieprzekra-
czajacej 0,5 %
7c. Srodki wiazace elastomery stosowane | Jako czesci zamienne do pojazdéw wprowa-
w uktadach napgdowych o =zawartosci | dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
ofowiu w masie nieprzekraczajacej 0,5 % | 2009 r.
8a. Otow w stopach lutowniczych do taczenia | Pojazdy  homologowane przed  dniem X"

elementow elektrycznych
i elektronicznych z obwodami elektronicz-
nymi oraz otdéw w pokryciach stykéw
elementow innych niz  aluminiowe
kondensatory elektrolityczne, na stykach
elementow i obwodow elektronicznych

1 stycznia 2016 r. oraz czg$ci zamienne do
tych pojazdow
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Materiaty i czesci

Zakres i data wygasnigcia zwolnienia

Maja by¢ oznakowane
lub rozpoznawalne
zgodnie z art. 4 ust. 2
lit. b) ppkt (iv)

8b. Otow w stopach lutowniczych | Pojazdy = homologowane przed dniem X"
w zastosowaniach elektrycznych innych | 1 stycznia 2011 r. oraz czg$ci zamienne do
niz lutowanie na obwodach elektronicz- | tych pojazdow
nych lub na szkle
8c. Otow w pokryciach stykow aluminiowych | Pojazdy  homologowane przed  dniem X"
kondensatorow elektrolitycznych 1 stycznia 2013 r. oraz czgsci zamienne do
tych pojazdow
8d. Otow wykorzystywany do lutowania na | Pojazdy  homologowane przed dniem X"
szkle w czujnikach masowego przeptywu | 1 stycznia 2015 r. oraz czg$ci zamienne do
powietrza tych pojazdow
8e. Olow w stopach lutowniczych o wysokiej | (%) X®
temperaturze topnienia (tj. stopach na
bazie olowiu zawierajacych w masie nie
mniej niz 85 % otowiu)
8f. Olow stosowany w ztaczach stykowych Q) X®
8g. Olow w stopach lutowniczych stuzacych | () X"
do zakonczenia trwalego polaczenia elek-
trycznego pomigdzy urzadzeniem potprze-
wodnikowym a no$nikiem w ramach
obwodow scalonych typu flip-chip.
8h. Olow w stopach lutowniczych stuzacych | () X®
do aczenia wymiennika ciepta
z radiatorem w polprzewodnikowych
elementach mocy z obszarem emitujacym
ciepto o wielkosci co najmniej 1 cm?
i pracujacych przy ggstosci pradu co
najmniej 1 A/mm? ukfadu scalonego
8i. Otow w stopach lutowniczych | Pojazdy = homologowane przed dniem X"
w zastosowaniach elektrycznych na szkle | 1 stycznia 2013 r. oraz czeéci zamienne do
z wyjatkiem lutowania w szkle wielowar- | tych pojazdow ()
stwowym
8j. Olow w stopach lutowniczych stuzacych | (?) X"
do lutowania w szkle wielowarstwowym
9.  Gniazda zaworow Jako czesci zamienne do silnikow skonstruo-
wanych przed dniem 1 lipca 2003 r.
10. Elementy elektryczne zawierajace oldw X®

w szklanych lub ceramicznych sktadni-
kach matryc, 2z wyjatkiem szkla
z zarobwek i porcelany z korpusow $wiec
zaptonowych

(dotyczy elementéw
innych niz piezoe-
lektryczne
w silnikach)

11.

Pirotechniczne $rodki inicjujace

Pojazdy homologowane przed dniem 1 lipca
2006 r. oraz czgsci zamienne do tych
pojazdéw

Szesciowartosciowy chrom

12a. Powtloki antykorozyjne

Jako cze$ci zamienne do pojazdow wprowa-
dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
2007 r.

12b. Powtloki antykorozyjne zwiazane ze stoso-

wanymi w podwoziach zespotami moco-
wanymi za pomoca $rub i nakregtek

Jako cze$ci zamienne do pojazdow wprowa-
dzonych na rynek przed dniem 1 lipca
2008 r.

13.

Chtodziarki absorpcyjne samochodowych
przyczep turystycznych
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Maja by¢ oznakowane
lub rozpoznawalne

Materialy i czgs$ci Zakres i data wygasnigcia zwolnienia zgodnic 7 art. 4 ust, 2
lit. b) ppkt (iv)
Rteé
14a. Lampy wytadowcze do reflektorow Pojazdy homologowane przed dniem 1 lipca
2012 r. oraz czgsci zamienne do tych
pojazdéw

14b. Lampy fluorescencyjne wskaznikow deski | Pojazdy homologowane przed dniem 1 lipca

rozdzielczej 2012 r. oraz czesci zamienne do tych
pojazdow
Kadm
15. Akumulatory do pojazdéw z napedem | Jako czgéci zamienne do pojazdéw wprowa-
elektrycznym dzonych na rynek przed dniem 31 grudnia
2008 r.

(') Demontaz, jesli w powiazaniu z pozycja 10 zostala przekroczona $rednia warto$¢ progowa wynoszaca 60 graméw na pojazd. Dla
zastosowania tej klauzuli nie uwzglednia si¢ urzadzen elektronicznych, ktére nie zostaly zainstalowane przez producenta na linii
produkcyjne;j.

(®) Niniejsze zwolnienie zostanie poddane przegladowi w 2014 r.

(%) Niniejsze zwolnienie zostanie poddane przegladowi przed dniem 1 stycznia 2012 r.

(*) Demontaz, je$li w powiazaniu z pozycjami 8a i 8j zostata przekroczona $rednia warto$¢ progowa wynoszaca 60 graméw na pojazd.
Dla zastosowania tej klauzuli nie uwzglgdnia si¢ urzadzen elektronicznych, ktore nie zostaly zainstalowane przez producenta na linii
produkcyjnej.

Uwagi:

Dopuszczalna jest maksymalna zawartos¢ w masie, w jednorodnym materiale, nieprzekraczajaca 0,1 % otowiu, szes-
ciowartosciowego chromu i rtgci oraz 0,01 % kadmu.

Ponowne uzycie czg$ci pojazdow, ktore byly juz na rynku w dniu wygasnigcia zwolnienia, jest dozwolone bez
ograniczen, poniewaz nie jest objete art. 4 ust. 2 lit. a).

Przepisy art. 4 ust. 2 lit. a) nie obowiazuja w stosunku do czgsci zamiennych wprowadzonych na rynek po dniu 1 lipca
2003 r., wykorzystywanych w pojazdach wprowadzonych na rynek przed dniem 1 lipca 2003 r. (¥).

(*) Niniejsza klauzula nie ma zastosowania do obciaznikéw kol, szczotek weglowych do silnikow elektrycznych oraz oktadzin
hamulcow.



