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DYREKTYWA RADY 96/53/WE
z dnia 25 lipca 1996 r.

ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych

si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary

w ruchu Kkrajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obciazenia w ruchu miedzynarodowym

Artykut 1

1.  Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

(a) wymiaréw pojazdéw silnikowych kategorii M, i M3 oraz przyczep
samochodowych kategorii O oraz pojazdow silnikowych kategorii
N, i N3 oraz ich przyczep kategorii O; i Oy, zdefiniowanych
w zalaczniku II do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2007/46/WE (1),

(b) cigzaréw i niektorych innych parametrow pojazdéw okreslonych
w lit. a) oraz w zalaczniku I pkt 2 do niniejszej dyrektywy.

2. Wszystkie warto§ci wymienione w zataczniku I odnoszace si¢ do
cigzaro6w obowigzuja jako normy transportowe i dlatego odnosza si¢ do
warunkéw zatadunku, a nie do norm produkcji, ktdre zostang okreslone
w poOzniejszej dyrektywie.

3. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do autobusow przegu-
bowych zawierajacych wigcej niz jedng cze$é przegubowa.

Artykut 2
Do celow niniejszej dyrektywy:

— ,,pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd z silnikiem napgedowym,
ktory porusza si¢ po drogach dzicki wltasnemu napedowi,

— ,.przyczepa” oznacza kazdy pojazd przeznaczony do doczepienia do
pojazdu silnikowego, z wyjatkiem naczep, oraz skonstruowany
i wyposazany do przewozu rzeczy,

— ,.haczepa” oznacza kazdy pojazd, ktory jest przeznaczony do docze-
pienia do pojazdu silnikowego w ten sposob, ze czeSciowo
spoczywa na pojezdzie silnikowym oraz istotna cze$¢ jego cigzaru
i cigzaru jego tadunku jest przenoszona przez pojazd silnikowy, oraz
skonstruowany i wyposazany do przewozu rzeczy,

— ,,zespol pojazdow” oznacza albo

— pociag drogowy sktadajacy si¢ z pojazdu silnikowego i przy-
czepy, albo

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia
2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji pojazdow silnikowych i ich
przyczep oraz uktadow, czgsci i oddzielnych zespotow technicznych przezna-
czonych do tych pojazdow (dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007,
s. 1).
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— pojazd przegubowy skladajacy si¢ z pojazdu silnikowego
i naczepy,

»pojazd chtodnia” oznacza kazdy pojazd, ktorego trwate lub odlig-
czalne czgsci sa przeznaczone w szczego6lno$ci do przewozu
towarow w okreslonej temperaturze, a ich $ciany boczne wilgcznie
z izolacja termiczng maja grubo$¢ nie mniejsza niz 45 mm,

»autobus” oznacza pojazd silnikowy dysponujacy wiecej niz dzie-
wigcioma miejscami siedzacymi wlacznie z miejscem dla kierowcy,
skonstruowany i wyposazany do przewozu osob i ich bagazy. Moze
mie¢ dwa pigtra i ciagna¢ przyczepe na bagaze,

»autobus przegubowy” oznacza pojazd silnikowy skladajacy sig
z dwoch sztywnych czgéci jezdnych, ktore sa ze soba potaczone
przez cze$é przegubowa. W pojazdach tego typu istnieje przejscie
migdzy pomieszczeniami dla pasazeréw znajdujacych si¢ w obu
sztywnych czgéciach pojazdu. Cze$¢ przegubowa pozwala pasa-
zerom na swobodne przemieszczanie migdzy obydwiema sztywnymi
czgéciami pojazdu. Obydwie cze$ci mogg zosta¢ ze soba potaczone
Iub roztaczone tylko w warsztacie,

,,maksymalne dopuszczalne wymiary” oznaczajag wymiary maksy-
malne do uzywania pojazdu ustanowione w zataczniku I,

,~maksymalna dopuszczalna masa” oznacza mas¢ maksymalng dla
zatadowanego pojazdu w ruchu mi¢dzynarodowym,

,maksymalny dopuszczalny nacisk na 0$” oznacza maksymalng
mase na jedng obcigzong o$ lub zestaw osi do uzywania w ruchu
migdzynarodowym,

,fadunek niepodzielny” oznacza tadunek, ktory do celow przewozu
droga bez niewspotmiernie wysokich kosztéw lub ryzyka powstania
szkody nie moze by¢ podzielony na dwa lub wigcej mniejszych
tadunkéw i z powodu ich wymiardw lub cigzaru nie moze zostaé
przewieziony przez jeden pojazd silnikowy, przyczepg, pociag
drogowy lub pojazd przegubowy, ktory pod kazdym wzgledem
odpowiada wymaganiom niniejszej dyrektywy,

,tona” oznacza cigzar spowodowany obcigzeniem jednej tony, ktory
odpowiada 9,8 kiloniutonom (kN),

,paliwa alternatywne” oznaczajg paliwa lub zrodta energii, ktore
stuza, przynajmniej czgsciowo, jako substytut dla pochodzacych
z surowej ropy naftowej zrodet energii w transporcie i ktore moga
potencjalnie przyczyni¢ si¢ do dekarbonizacji transportu i poprawy
ekologicznosci sektora transportu, obejmujace:

a) energi¢ elektryczng zuzyta we wszystkich rodzajach pojazdow
elektrycznych,

b) wodor,
¢) gaz ziemny, w tym biometan, w postaci gazowej (sprezony gaz

ziemny — CNG) 1 w postaci cieklej (skroplony gaz ziemny —
LNG),

d) gaz ptynny (LPG),

e) energi¢ mechaniczng z przechowywania paliwa na poktadzie/ze
zrodet poktadowych, w tym ciepto odpadowe,
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— ,.,pojazd napedzany paliwem alternatywnym” oznacza pojazd silni-
kowy napg¢dzany w catosci lub czgéciowo paliwem alternatywnym,
ktory uzyskat homologacje zgodnie z ramami dyrektywy
2007/46/WE,

— ,,pojazd bezemisyjny” oznacza bezemisyjny pojazd cigzki zdefinio-
wany w art. 3 pkt 11 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2019/1242 (1),

— ,,operacja transportu intermodalnego” oznacza:

a) szereg operacji transportowych zdefiniowanych w art. 1 dyrekty-
wy Rady 92/106/EWG (%) zwigzanych z przewozem co najmniej
jednego kontenera lub nadwozia wymiennego o lacznej maksy-
malnej dhugosci do 45 stop, lub
operacje transportowe zwigzane z przewozem cO najmniej
jednego kontenera lub nadwozia wymiennego o iacznej maksy-
malnej dlugosci do 45 stdop, wykorzystujgce transport wodny,
o ile dlugos¢ pierwszego lub ostatniego odcinka drogowego nie
przekracza 150 km na terytorium Unii. Odleglos¢ 150 km,
o ktorej mowa powyzej, mozna przekroczy¢ w celu dotarcia do
najblizszego odpowiedniego terminala transportowego dla plano-
wanej ushugi w przypadku:

(i) pojazdow spetniajacych wymogi zatacznika I pkt 2.2.2 lit. a)
lub b), lub

(i1) pojazdow spetniajacych wymogi zatacznika I pkt 2.2.2 lit. ¢)
lub d), w przypadku gdy taka odleglos¢ jest dozwolona
w danym panstwie cztonkowskim.

W przypadku operacji transportu intermodalnego najblizszy odpo-

wiedni terminal transportowy $wiadczacy ustugi moze znajdowac si¢

w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo czltonkowskie,

w ktorym przesytke zatadowano lub wytadowano,

— ,,wysylajacy” oznacza podmiot prawny lub osobe fizyczng lub
prawng, ktore s3 wymienione w konosamencie lub w rownowaznym
dokumencie transportowym, takim jak konosament bezposredni,
jako wysylajacy, lub ktore zawarly umowe¢ przewozu z przewozni-
kiem lub w ktorych imieniu t¢ umowg zawarto.

b

~

Wszystkie maksymalne dopuszczalne wymiary okreslone w zaltgczniku
I sa mierzone zgodnie z zalgcznikiem I do PM2 dyrektywa
2007/46/WE < i nie jest dopuszczalna zadna tolerancja.

Artykut 3

1.  Panstwo Czlonkowskie nie moze na swoim terytorium odmoéwié

lub zabroni¢ uzywania:

— w ruchu migdzynarodowym pojazdoéw zarejestrowanych lub dopusz-
czonych do ruchu w jednym z pozostatych Panstw Czlonkowskich,
z przyczyn odnoszacych si¢ do masy lub wymiaréw,

— w ruchu krajowym pojazdow zarejestrowanych lub dopuszczonych
do ruchu w jednym z pozostatych Panstw Cztonkowskich z przyczyn
odnoszacych si¢ do ich wymiarow,

pod warunkiem ze pojazdy te odpowiadajg wartosciom maksymalnym
okreslonym w zalaczniku 1.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia
20 czerwca 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla nowych pojazdow
cigzkich oraz zmieniajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz Rady dyrektywe 96/53/WE
(Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).

(®» Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustano-
wienia wspolnych zasad dla niektérych typoéw transportu kombinowanego
towar6w migdzy panstwami czlonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992,
s. 38).
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Niniejszy przepis stosuje si¢ bez wzgledu na fakt, Ze:

a) wymienione pojazdy nie sg zgodne z wymaganiami stawianymi
przez to Panstwo Czlonkowskie w odniesieniu do niektdrych,
nieobjetych w zataczniku I parametrow cigzaru i wymiarow;

b) wilasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego, w ktérym pojazdy sg
zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu, okreslit limity, nieokre-
Slone w art. 4 ust. 1, przekraczajace warto$ci ustanowione w zalgcz-
niku L.

2. Jednakze ust. 1 lit. a) nie narusza prawa Panstw Czlonkowskich do
wprowadzania przepisOw, z poszanowaniem prawa wspolnotowego,
ustanawiajgcych obowigzek wykazywania przez pojazdy zarejestrowane
na ich terytorium lub dopuszczone tam do ruchu nieobjetych w zatacz-
niku I parametréw ci¢zaru i wymiaréw, ktore odpowiadajg wymaga-
niom krajowym.

3. W odniesieniu do pojazdéow chtodni Panstwa Cztonkowskie moga
wprowadzi¢ obowiazek przewozenia $wiadectwa ATP lub tabliczki
ATP, przewidziane w Umowie z dnia 1 wrze$nia 1970 r. o migdzyna-
rodowych przewozach szybko psujacych si¢ artykutdéw zywnosciowych
i o specjalnych $rodkach transportu przeznaczonych do tych prze-
wozow (ATP).

Artykut 4

1.  Panstwa Czlonkowskie na swoich terytoriach nie dopuszczaja do
normalnego ruchu:

a) pojazdow lub zespotdw pojazdow stuzacych krajowemu transportowi
rzeczy, ktore nie odpowiadaja parametrom wymienionym w ppkt
1.1, 1.2, 1.4, 1.5, 1.6, 1.7, 1.8, 4.2 i 4.4 zalacznika I;

b) pojazdéow stuzacych krajowemu transportowi osob, ktére nie odpo-
wiadajg parametrom wymienionym w ppkt 1.1, 1.2, 1.4a, 1.5 1 1.5a
zalacznika I.

2. Panstwa Czlonkowskie na swoich terytoriach moga jednak dopu-
$ci¢ do ruchu:

a) pojazdy lub zespoly pojazdow stuzace krajowemu transportowi
towarow, ktore nie odpowiadaja parametrom wymienionym w ppkt
1.3, pkt 2, 3, ppkt 4.1 i 4.3 zalacznika I,

b) pojazdy stuzace krajowemu transportowi osob, ktore nie odpowia-
dajg parametrom wymienionym w ppkt 1.3, pkt 2, 3, ppkt 4.1 i 4.3
zalgcznika 1.

3.  Pojazdy i zestawy pojazdow, ktore przekraczaja maksymalne
wymiary, moga na podstawie specjalnego zezwolenia, ktére wydawane
jest przez wlasciwe organy w sposob niedyskryminujacy lub na
podstawie niedyskryminujacych ustalen, ktére sg uzgadniane na zasa-
dzie jednostkowych przypadkéw z tym organem, zosta¢ dopuszczone do
ruchu, jezeli te pojazdy lub zestawy pojazdow przewoza tadunki niepo-
dzielne lub przeznaczone sg do ich przewozenia.
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4.  Panstwa Czlonkowskie moga dopusci¢ ™M1 pojazdy lub zespoty
pojazdow przeznaczone do transportu, ktére € wykonujg niektore
operacje transportu krajowego, ktore nie ograniczajag w sposob znaczacy
mi¢dzynarodowej konkurencji w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jezeli maja wymiary odbiegajace od tych ustanowionych
w zatgczniku I ppkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 1 4.4.

Uznaje si¢, ze operacje transportowe nie ograniczajg w sposob znaczacy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze transportowym, jezeli spel-
niony jest chociaz jeden z warunkéw wymienionych w lit. a) i b):

a) operacje transportowe sa wykonywane na terytorium Panstwa Czlon-
kowskiego przy uzyciu specjalnych pojazdéw Ilub zespolow
pojazdow w takich warunkach, ze normalnie nie mogg by¢ wyko-
nywane za pomoca pojazdow z innych Panstw Czlonkowskich, np.
operacje przy wycince drzew 1 w przemysle lesnym.

b) Pafstwo Czlonkowskie, ktére zezwala na swoim terytorium na
wykonywanie operacji transportowych za pomoca pojazdow lub
zespotow pojazdow, ktore odbiegajg od parametrow ustanowionych
w zalaczniku I, zezwala takze na uzywanie pojazdow, przyczep lub
naczep, ktore odpowiadaja wymiarom ustanowionym w zalaczniku I,
w takich zespolach, za pomoca ktérych osiagnigta by¢ moze przy-
najmniej dhugo$¢ tadunku dozwolona w tym Panstwie Cztonkow-
skim, aby dzigki temu zaistnialy warunki konkurencji réwne dla
wszystkich przedsigbiorcow (koncepcja modulowa).

5. Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢, azeby pojazdy lub zespoty
pojazdow, ktore zbudowane zostaly w oparciu o nowe technologie lub
koncepcje i nie moga speli¢ jednego lub kilku wymagan niniejszej
dyrektywy, w czasie okreslonego okresu probnego byly dopuszczone
do wykonywania niektorych operacji transportu lokalnego. Panstwa
Cztonkowskie powiadamiajg o tym Komisje.

7. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Panstwa Cztonkowskie moga dopusz-
cza¢ do poruszania si¢ jedynie na ich terytoriach autobusy zarejestro-
wane lub dopuszczone do ruchu przed wejSciem w Zycie niniejszej
dyrektywy, ktorych wymiary przekraczaja wymiary ustanowione
w ppkt 1.1, 1.2, 1.5 i 1.5a zalgcznika I.

Artykut 5

Pojazdy przegubowe dopuszczone do ruchu przed dniem 1 stycznia
1991 r., ktore nie spetniaja specyfikacji zawartych w zalgczniku 1 pkt
1.6 1 4.4, uznawane sa za spelniajace te specyfikacje do celow art. 3,
jezeli ich taczna dlugosé nie przekracza 15,50 m.

Artykul 6

1.  Panstwa Czlonkowskie podejmuja konieczne $rodki w celu zapew-
nienia, aby pojazdy okreslone w art. 1, zgodne z niniejszg dyrektywa,
posiadaly dowody okreslone w lit. a), b) i ¢):
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a) kombinacji nastgpujacych dwoch tablic:

— ,tablica producenta”, ktdra jest sporzadzana i umieszczana
zgodnie z dyrektywa 76/114/EWG (1),

— tablicy odnoszacej si¢ do danych o wymiarach, ktora jest sporza-
dzana i umieszczana zgodnie z dyrektywa 76/114/EWG;

b) jednej tablicy sporzadzonej i umieszczonej zgodnie z dyrektywa
76/114/EWG, ktora zawiera dane okreslone na obu tablicach okre-
slonych w lit. a);

¢) jednego dokumentu, wydanego przez wlasciwe organy Panstwa
Cztonkowskiego, w ktorym pojazd ten zostal zarejestrowany lub
dopuszczony do ruchu. Dokument ten musi zawiera¢ takie same
naglowki i dane, jak te na tablicach okreslonych w lit. a). Musi
zosta¢ umieszczony w miejscu odpowiednio zabezpieczonym
1 fatwo dostepnym dla kontroli.

2. Jezeli parametry pojazdow nie odpowiadajg dluzej tym, ktore
podane sa3 w dowodzie zgodnosci, Panstwo Cztonkowskie, w ktoérym
pojazd jest zarejestrowany, podejmuje konieczne kroki do zapewnienia,
aby dowdd zgodnosci zostat zmieniony.

3.  Tablice okreSlone w ust. 1 i dokumenty sa uznawane przez
Panstwa Cztonkowskie za dowod zgodnosci tych pojazdoéw przewi-
dziany w niniejszej dyrektywie.

4.  Pojazdy, majace dowdd zgodnosci, mogg podlegac:
— kontrolom wyrywkowym w zakresie wspolnych norm cig¢zaru,

— kontrolom w zakresie wspolnych norm wymiaréw jedynie w przy-
padku podejrzenia niezgodnosci z niniejsza dyrektywa.

5. W sérodkowej kolumnie dowodu zgodnosci odnoszacej si¢ do
cigzaru podawane s3, w miar¢ potrzeb, wspolnotowe normy ci¢zaru
stosowane dla danego pojazdu. W =zakresie pojazdoéw, okreslonych
w zalaczniku I ppkt 2.2.2 lit. ¢), pod maksymalnie dopuszczalng masg
zespolu pojazdéw dodaje si¢ w nawiasach ,,44 tony”.

6. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze w odniesieniu do kazdego
pojazdu, ktory zostat zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu na
jego terytorium, postanowi¢, ze maksymalne dopuszczalne masy na
podstawie jego ustawodawstwa krajowego sa podawane w lewej
kolumnie, a technicznie dopuszczalna masa w prawej kolumnie dowodu
zgodnosci.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa nie stanowi przeszkody dla stosowania obowigzu-
jacych przepisow drogowych w kazdym Panstwie Czlonkowskim i ogra-
niczajacych cigzar i/lub wymiary pojazdéw na niektoérych drogach lub
obiektach inzynieryjnych — niezaleznie od panstwa rejestracji lub
dopuszczenia do ruchu takich pojazdow.

(M) Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Komisji
78/507/EWG (Dz.U. L 155 z 13.6.1978, str. 31).
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Obejmuje to réwniez mozliwo$¢ nakladania lokalnych ograniczen na
maksymalne dopuszczalne wymiary i/lub cigzary pojazdow, ktore
moga by¢ uzywane, w przypadku gdy infrastruktura nie jest przystoso-
wana do dtugich i cigzkich pojazdow, w okreslonych obszarach lub na
okres$lonych drogach, takich jak centra miast, mate wioski lub miejsca
0 szczegblnym znaczeniu przyrodniczym.

Artykut 8b

1. W celu poprawy ich efektywnosci energetycznej pojazdy lub
zespoly pojazdéow wyposazone w urzadzenia aerodynamiczne, ktore
spelniajag wymogi okreslone w ust. 2 i 3 i ktore sa zgodne z dyrektywa
2007/46/WE, moga przekracza¢ maksymalne dlugosci przewidziane
w zataczniku I pkt 1.1 niniejszej dyrektywy, aby umozliwi¢ instalacj¢
takich urzadzen w tylnej czgsci pojazdow lub zespoldow pojazdow.
Pojazdy lub zespoly pojazdow wyposazone w takie urzadzenia muszg
spetnia¢ wymogi zatacznika I pkt 1.5 niniejszej dyrektywy, a jakiekol-
wiek przekroczenie maksymalnych dlugosci nie moze powodowaé
wzrostu dhugosci fadowania tych pojazdow lub zespotéw pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu urzadzenia aerodynamiczne,
o ktorych mowa w ust. 1, ktorych dlugo$¢ przekracza 500 mm,
muszg uzyska¢ homologacje¢ zgodnie z zasadami homologacji typu
w ramach dyrektywy 2007/46/WE.

Do dnia 27 maja 2017 r. Komisja oceni potrzeb¢ przyje¢cia lub zmiany
wymogow technicznych dotyczacych homologacji typu urzadzen aero-
dynamicznych, okreslonych w tych ramach, z uwzglednieniem koniecz-
nos$ci zapewnienia bezpieczenstwa na drogach i bezpieczenstwa operacji
transportu intermodalnego, w szczegdlnosci:

a) bezpiecznego zamontowania urzadzen, aby ograniczy¢ ryzyko ich
odczepienia si¢ z czasem, w tym w trakcie operacji transportu
intermodalnego;

b) bezpieczenstwa innych uzytkownikow drog, zwlaszcza szczegodlnie
zagrozonych uzytkownikéw droég, zapewniajac, migdzy innymi,
widoczno$¢ oznakowania konturowego przy mocowaniu urzgdzen
aerodynamicznych, dostosowujagc wymogi dotyczace widzenia
posredniego oraz, w przypadku zderzenia z tylem pojazdu lub
zespotu pojazdow, nie zmniejszajac skutecznoséci ochrony przed
wjechaniem pod tyt pojazdu.

W tym celu Komisja przedktada, w stosownych przypadkach, wniosek
ustawodawczy w celu zmiany odno$nych zasad homologacji typu
w ramach dyrektywy 2007/46/WE.

3. Urzadzenia aerodynamiczne, o ktorych mowa w ust. 1, musza
spetniaé nastgpujgce wymogi operacyjne:

a) w okolicznoéciach, w ktorych narazone jest bezpieczenstwo innych
uzytkownikéw drogi lub kierowcy, urzadzenia te zostaja zlozone,
wsuni¢te lub zdjete przez kierowce;

b) stosowanie ich w infrastrukturze drogowej w obszarach miejskich
i na trasach migdzymiastowych uwzglednia specyfike obszaréw, na
ktorych maksymalna predko$¢ nie przekracza 50 km na godzing i na
ktoérych moga by¢ obecni szczegdlnie zagrozeni uzytkownicy drogi;
oraz
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¢) ich stosowanie jest kompatybilne z operacjami transportu intermo-
dalnego, w szczegdlnosci urzadzenia te nie zwigkszajg maksymalnej
dozwolonej dlugosci o wigcej niz 20 cm, gdy sa wsunigte lub
ztozone.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe
przepisy zapewniajace jednolite warunki wdrazania ust. 3. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 10i ust. 2.

5. Ust. 1 stosuje si¢ od dnia transpozycji lub rozpoczecia stosowania
niezb¢dnych zmian aktow, o ktorych mowa w ust. 2, oraz po przyjeciu
aktow wykonawczych, o ktéorych mowa w ust. 4, zaleznie od
przypadku.

Artykut 9a

1. W celu poprawy efektywnos$ci energetycznej, w szczegdlnoSci
w odniesieniu do aerodynamicznych wtasnos$ci kabin, a takze bezpie-
czenstwa na drodze, pojazdy lub zespoly pojazdow, ktére speiniajg
wymogi okre§lone w ust. 2 i wymogi dyrektywy 2007/46/WE, moga
przekracza¢ maksymalne dhugosci przewidziane w zataczniku I pkt 1.1
niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze ich kabiny zapewniaja lepsze
wlasnosci aerodynamiczne, efektywnos$¢ energetyczng i wigksze bezpie-
czenstwo. Pojazdy lub zespoly pojazdow wyposazone w takie kabiny
muszg spelnia¢ wymogi zalacznika I pkt 1.5 niniejszej dyrektywy,
a przekroczenie jakichkolwiek maksymalnych dtugosci nie moze powo-
dowa¢ wzrostu tadownosci tych pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu pojazdy, o ktérych mowa w ust. 1,
muszg uzyskaé homologacj¢ zgodnie z zasadami homologacji typu
w ramach dyrektywy 2007/46/WE. Do dnia 27 maja 2017 r. Komisja
oceni potrzebe opracowania wymogow technicznych dotyczacych
homologacji typu pojazdéw wyposazonych w takie kabiny, okreslonych
w tych ramach, z uwzglednieniem nastgpujacych kwestii:

a) poprawa aerodynamicznych wlasnosci pojazdow lub zespotdw
pojazdow;

b) szczegdlnie zagrozeni uzytkownicy drog oraz poprawa ich widocz-
no$ci dla kierowcow, szczegdlnie przez zmniejszenie martwych pol
w polu widzenia kierowcy;

¢) zmniejszenie szkod lub obrazen spowodowanych u innych uzytkow-
nikéw droég w razie zderzenia;

d) bezpieczenstwo i komfort kierowcow.

W tym celu Komisja do dnia 1 listopada 2019 r. przyjmie, w ramach
dyrektywy 2007/46/WE, $rodki niezbgdne do zapewnienia homologacji
typu pojazdoéw lub zespolow pojazdoéw, o ktoérych mowa w ust. 1 niniej-
szego artykutu.

3.  Ust. 1 stosuje si¢ od dnia 1 wrzes$nia 2020 r.
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Artykut 10

Dyrektywy wymienione w zataczniku IV czg$¢ A niniejszym uchyla si¢
z datg okreslong w art. 11; niezaleznie od obowiazkéw Panstw Czton-
kowskich w zakresie termindw implementacji i dostosowania okreslo-
nych w zataczniku IV cze$¢ B.

Odestania do dyrektyw, ktore utracity moc, uznaje si¢ za odestania do
niniejszej dyrektywy i odczytuje si¢ je zgodnie z tabela zgodnosci
przedstawiong w zataczniku V.

Artykut 10b

Maksymalne dopuszczalne masy pojazdow napedzanych paliwem alter-
natywnym lub pojazdéw bezemisyjnych sg okreslone w pkt 2.2.1, 2.2.2,
2.2.3,2.24,23.1, 2.3.2 i 2.4 zalacznika 1.

Pojazdy napedzane paliwem alternatywnym lub pojazdy bezemisyjne
musza rowniez przestrzega¢ ograniczen w zakresie maksymalnego
dopuszczalnego nacisku osi okre§lonych w pkt 3 zalacznika 1.

Dodatkowa masa, ktéra musza mie¢ pojazdy nape¢dzane paliwem alter-
natywnym lub pojazdy bezemisyjne, jest okreslana na podstawie doku-
mentacji dostarczanej przez producenta w momencie homologacji
danego pojazdu. Ta dodatkowa masa musi by¢ podana w oficjalnym
dokumencie wymaganym zgodnie z art. 6.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéow delegowanych
zgodnie z art. 10h w celu aktualizowania na potrzeby niniejszej dyre-
ktywy wykazu paliw alternatywnych, o ktérych mowa w art. 2 i ktore
wymagaja dodatkowej masy. Szczegdlnie wazne jest, aby przed przyje-
ciem tych aktéow delegowanych Komisja dziatata zgodnie ze swoja
zwyczajowg praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami, w tym
z ekspertami z panstw cztonkowskich.

Artykut 10c

Maksymalne dlugosci okreslone w zalaczniku I pkt 1.1, w stosownych
przypadkach z zastrzezeniem art. 9a ust. 1, i maksymalng odleglos¢
okreslona w zalaczniku I pkt 1.6 mozna przekroczy¢ o 15 cm w przy-
padku pojazdow lub zespolow pojazdoéw przewozacych kontenery
o dlugosci 45 stop lub nadwozia wymienne o dlugosci 45 stop, puste
lub z tadunkiem, pod warunkiem ze transport drogowy danego konte-
nera lub nadwozia wymiennego odbywa si¢ w ramach operacji trans-
portu intermodalnego.

Artykut 10d

1. Do dnia 27 maja 2021 r. panstwa cztonkowskie przyjmuja szcze-
golne srodki w celu ustalenia, ktore pojazdy lub zespolty pojazdow
bedace w uzytkowaniu najprawdopodobniej przekroczyly maksymalng
dopuszczalng mase; nalezy je zatem podda¢ kontroli ich wilasciwych
organdéw, aby zapewni¢ przestrzeganie wymogow niniejszej dyrektywy.
Te S$rodki moga by¢ przyjmowane za pomoca automatycznych
systemOw ustanawianych w ramach infrastruktury drogowej lub za
pomoca poktadowych urzadzen wazacych instalowanych w pojazdach
zgodnie z ust. 4.

Panstwo cztonkowskie nie moze wymagac instalacji poktadowych urza-
dzen wazacych w pojazdach ani zespolach pojazddéw zarejestrowanych
w innym panstwie cztonkowskim.
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Bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego, w przypadku gdy do
stwierdzania naruszen niniejszej dyrektywy i naktadania sankcji stoso-
wane sg systemy automatyczne, muszg one mie¢ certyfikacje. Certyfi-
kacja nie jest wymagana, w przypadku gdy systemy automatyczne
stosowane sa wylacznie do identyfikacji.

2.  Kazde panstwo cztonkowskie przeprowadza w kazdym roku
kalendarzowym odpowiednig liczb¢ kontroli masy pojazdéw lub
zespotow pojazdoéw bedacych w uzytkowaniu, proporcjonalng do catko-
witej liczby pojazdow poddawanych kazdego roku kontroli na swoim
terytorium.

3. Panstwa cztonkowskie, zgodnie z art. 18 rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 (')*, zapewniaja, aby
ich wlasciwe organy wymienialy si¢ informacjami o naruszeniach prawa
i sankcjach zwigzanych z niniejszym artykutem.

4.  Poktadowe urzadzenia wazace, o ktorych mowa w ust. 1, musza
by¢ precyzyjne i niezawodne, w pelni interoperacyjne i zgodne z wszyst-
kimi typami pojazdow.

5. Do dnia 27 maja 2016 r. Komisja przyjmie akty wykonawcze
ustanawiajgce szczegOlowe przepisy zapewniajace jednolite warunki
wdrazania zasad interoperacyjnosci i zgodnosci okreslone w ust. 4.

Aby zapewni¢ interoperacyjno$¢, szczegotowe przepisy muszg pozwalaé
na przekazywanie w dowolnym momencie wlasciwym organom
i kierowcy pojazdu informacji o masie z poruszajacego si¢ pojazdu.
Przekazywanie to odbywa si¢ za posrednictwem interfejsu zdefiniowa-
nego normami DSRC Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego: EN
12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 oraz 1SO14906. Przekazy-
wanie to powinno ponadto pozwala¢ wlasciwym organom panstw czton-
kowskich na komunikowanie si¢ i wymian¢ informacji w taki sam
sposob z pojazdami i zespolami pojazdéw  zarejestrowanymi
w dowolnym panstwie cztonkowskim i stosujacymi poktadowe urza-
dzenia wazace.

W celu zapewnienia zgodnosci z wszystkimi typami pojazdow systemy
poktadowe pojazdu silnikowego muszg mie¢ mozliwo$¢ odbioru i prze-
twarzania wszelkich danych pochodzacych z kazdego typu przyczepy
lub naczepy przymocowanej do pojazdu silnikowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktorej mowa w art. 101 ust. 2.

Artykut 10e

Panstwa cztonkowskie ustanawiaja przepisy o sankcjach majacych
zastosowanie w przypadku naruszenia niniejszej dyrektywy i stosuja
wszelkie niezbedne srodki, aby zapewni¢ ich wykonanie. Sankcje te
muszg by¢ skuteczne, niedyskryminujace, proporcjonalne i znieche¢ca-
jace. Panstwa cztonkowskie powiadamiajg o tych przepisach Komisje.

(")* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r. ustanawiajace wspolne zasady dotyczace
warunkéw wykonywania zawodu przewoznika drogowego i uchylajace
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 51).
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Artykut 10f

1. W przypadku transportu konteneréw i nadwozi wymiennych
panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy, ktore wymagaja, aby:

a) wysylajacy przekazywatl przewoznikowi, ktoremu powierza transport
kontenera lub nadwozia wymiennego, deklaracje wskazujaca mase
transportowanego kontenera lub nadwozia wymiennego; oraz

b) przewoznik zapewnil dostep do catej odpowiedniej dokumentacji
przekazanej przez wysylajacego.

2. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja przepisy dotyczace odpowie-
dzialno$ci zarowno wysyltajacego, jak i przewoznika, zaleznie od przy-
padku, w sytuacjach, w ktorych brak jest informacji, o ktéorych mowa
w ust. 1, lub gdy informacje takie sa niepoprawne, a pojazd lub zespot
pojazdow jest przecigzony.

Artykut 10g

Co dwa lata i najp6zniej do dnia 30 wrze$nia roku nastgpujacego po
zakonczeniu danego okresu dwoch lat panstwa cztonkowskie przesylaja
Komisji niezbedne informacje dotyczace:

a) liczby kontroli przeprowadzonych w dwodch ubiegtych latach kalen-
darzowych; oraz

b) liczby pojazdow lub zespolow pojazdéw, w przypadku ktdrych
wykryto przeciazenie.

Informacje te moga by¢ czeécia informacji przedkladanych zgodnie
z art. 17 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 561/2006 (3)*.

Komisja analizuje informacje otrzymane na podstawie niniejszego arty-
kulu i zamieszcza je w sprawozdaniu, ktéore ma zostaé przekazane
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 561/2006.

Artykut 10h

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych
podlega warunkom okre§lonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktérych mowa
w art. 10b, powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od dnia 26 maja
2015 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania upraw-
nien nie pdzniej niz dziewig¢ miesigey przed koncem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same
okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedluzeniu nie po6zniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego
okresu.

(®)* Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow socjalnych
odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajgce rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporza-
dzenie Rady (EWG) nr 3820/85 (Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1).
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3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 10b, moze zostaé
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez
Radg. Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej
uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji pozniejszym terminie. Nie wplywa ona
na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje
go rownoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 10b wchodzi w zycie
tylko wtedy, kiedy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazity sprze-
ciwu w terminie dwoch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie Iub kiedy przed uptywem tego terminu
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisjg, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace z inicja-
tywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 10i

1. Komisj¢ wspomaga komitet ds. transportu drogowego, o ktorym
mowa w art. 42 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 165/2014 ()*. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (*)*.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

3. W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie
przyjmuje projektu aktu wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit
trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 10j

Do dnia 8 maja 2020 r. Komisja przedtozy, w razie potrzeby, Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie wykonania
zmian do niniejszej dyrektywy wprowadzonych przez dyrektywe Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 (°)*, uwzgledniajac w nim
szczegblne cechy niektorych segmentow rynku. Na podstawie tego spra-
wozdania Komisja przedstawi, w razie potrzeby, wniosek ustawodawczy
nalezycie uzupelniony o ocen¢ skutkow. Sprawozdanie zostanie
udostepnione co najmniej sze$¢ miesigcy przed przedtozeniem wniosku
ustawodawczego.

()* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia
4 lutego 2014 r. w sprawie tachografow stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzadzen rejestrujagcych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmie-
niajace rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie harmonizacji niektorych przepisoéw socjalnych odnoszacych si¢
do transportu drogowego (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

(* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia
16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu
kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).

()* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia
29 kwietnia 2015 r. zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca
dla niektorych pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wsp6l-
noty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynaro-
dowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynaro-
dowym (Dz.U. L 115 z 6.5.2015, s. 1).
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Artykut 11

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dy-
rektywy przed dniem 17 wrze$nia 1997 r. i niezwlocznie powiadomia
o tym Komisjg.

Wspomniane $rodki powinny zawiera¢ odniesienie do niniejszej dyre-
ktywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publi-

kacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez
Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego, przyjmowanych w dziedzinach objetych
niniejsza dyrektywa.

Artykut 12
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykul 13

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

MAKSYMALNE CIEZARY 1 WYMIARY ORAZ

1.1

1.2

1.3
1.4

1.4a.

1.5a.

PARAMETRY POJAZDOW

Maksymalne  dopuszczalne  wymiary
pojazdéw, okreslone w art. 1 ust. 1 lit. a)

Maksymalna diugosé

— pojazd silnikowy inny niz autobus
— przyczepa

— pojazd przegubowy

— pociag drogowy

— autobus przegubowy

— autobus dwuosiowy

— autobus o wiegcej niz dwu osiach

— autobus + przyczepa

Maksymalna szerokos¢

a) wszystkie pojazdy z wyjatkiem pojazdow,
o ktorych mowa w lit. b)

b) nadbudoéwki pojazdéow chiodni lub konte-
neré6w chtodniczych badz chtodniczych
nadwozi wymiennych  przewozonych
przez pojazdy

Maksymalna wysokos¢ (wszelkich pojazdow)

Usuwalne nadbudowki 1 standardowe
fadunki, takie jak kontenery, sa ujete
w wymiarach okre$lonych w pkt 1.1, 1.2,
1.3, 1.6, 1.7, 1.8 oraz 4.4.

Jesli do autobusu przymocowane sag jakie-
kolwiek zdejmowane przystawki, takie jak
pojemniki na narty, to jego dtugo$¢ wiacznie
z przystawkami nie moze przekraczac
maksymalnej dlugosci ustanowionej w ppkt
1.1

Kazdy pojazd silnikowy lub zestaw
pojazdéw, ktére sa w dopuszczone do
ruchu, musza by¢ zdolne do wykonania
zakretu w okrggu o promieniu zewngtrznym
12,50 m oraz promieniu wewngtrznym
5,30 m

Wymagania dodatkowe dla autobuséw

Przy stojacym pojezdzie, przez wykreslenie
na ziemi linii okre$la si¢ plaszczyzng
pionowa styczng do boku pojazdu skiero-
wang na zewnatrz okregu. W przypadku
pojazdu przegubowego, do tej ptaszczyzny
muszg przylega¢ dwie jego sztywne czesci

Kiedy pojazd wjezdza z linii prostej do
okrggu okre$lonego w ppkt 1.5, Zzadna
z jego czgéci nie moze odchyli¢ si¢ od tej
pionowej plaszczyzny o wigcej niz 0,60 m

12,00 m
12,00 m
16,50 m
18,75 m
18,75 m
13,50 m
15,00 m
18,75 m

2,55 m

2,60 m

4,00 m

PODOBNE
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1.6

1.7

1.8

2.1
2.1.1
2.1.2
2.2
221

222

YM2

<
2|

Maksymalna odlegto§¢ miedzy osiami
sworznia zawieszenia pigtego kola a tylem
naczepy

Maksymalna odlegto$¢ mierzona rownolegle
do osi podtuznej pociggu drogowego od
skrajnego punktu czgéci tadunkowej za
kabing do najdalszego zewnetrznego punktu
przyczepy zestawu minus odlegtosé migdzy
tylem pojazdu ciggnacego a przodem przy-
czepy

Maksymalna odleglo$¢ mierzona réwnolegle
do osi podluznej pociagu drogowego od
skrajnego punktu czeSci tadunkowej za
kabing do najdalszego zewnetrznego punktu
przyczepy zestawu

Maksymalna dopuszczalna masa pojazdu
(w tonach)

Pojazdy bedqgce czescig zestawu pojazdow
Przyczepy dwuosiowe

Przyczepy trzyosiowe

Zestawy pojazdow

Pociagi drogowe z pigcioma lub szescioma
osiami

»M4 W przypadku zespolow pojazdow,
w tym pojazdow napedzanych paliwem
alternatywnym lub pojazdow bezemisyj-
nych, maksymalne dopuszczalne masy prze-
widziane w niniejszej sekcji zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowa mas¢ z racji
technologii paliwa alternatywnego lub tech-
nologii bezemisyjnej wynoszaca maksy-
malnie 1 ton¢ i maksymalnie 2 tony. <
a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przycze-
pami trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przycze-
pami trzyosiowymi
Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescio-
osiowe

»M4 W przypadku zespolow pojazdow,
w tym pojazdow napedzanych paliwem
alternatywnym lub pojazdow bezemisyj-
nych, maksymalne dopuszczalne masy prze-
widziane w niniejszej sekcji zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowa mas¢ z racji
technologii paliwa alternatywnego lub tech-
nologii bezemisyjnej wynoszaca maksy-
malnie 1 ton¢ i maksymalnie 2 tony. <
a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z nacze-
pami trzyosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami
dwu- lub trzyosiowymi

¢) trojosiowe pojazdy silnikowe z naczepami
dwu- lub trojosiowymi przewozace
w operacjach transportu intermodalnego
jeden kontener Ilub jedno nadwozie
wymienne albo kilka kontenerow lub
nadwozi wymiennych o maksymalnej
dlugosci catkowitej wynoszacej do 45
stop

d) dwuosiowe pojazdy silnikowe z nacze-
pami trojosiowymi przewozace w opera-
cjach transportu intermodalnego jeden
kontener lub jedno nadwozie wymienne
albo kilka konteneréw lub nadwozi
wymiennych o maksymalnej dlugosci
catkowitej wynoszacej do 45 stop

12,00 m

15,65 m

16,40 m

18 ton
24 ton

40 ton

40 ton

40 ton

40 ton

44 tony

42 tony
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VM2

223

224

2241

2242

23

Czteroosiowe pociagi drogowe sktadajace
si¢ z pojazdu silnikowego 1 przyczepy
dwuosiowej

»M4 W przypadku zespolow pojazdow,
w tym pojazdow napedzanych paliwem
alternatywnym lub pojazdow bezemisyj-
nych, maksymalne dopuszczalne masy prze-
widziane w niniejszej sekcji zwicksza si¢
odpowiednio o dodatkowg mas¢ z racji
technologii paliwa alternatywnego lub tech-
nologii bezemisyjnej wynoszaca maksy-
malnie 1 ton¢ i maksymalnie 2 tony. <

Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktada-
jace si¢ z dwuosiowego pojazdu silniko-
wego i jednej dwuosiowej przyczepy, jezeli
odlegto$¢ miedzy osiami naczepy:

»M4 W przypadku zespolow pojazdow,
w tym pojazdow napedzanych paliwem
alternatywnym lub pojazdow bezemisyj-
nych, maksymalne dopuszczalne masy prze-
widziane w niniejszej sekcji zwigksza si¢
odpowiednio o dodatkowa mas¢ z racji
technologii paliwa alternatywnego lub tech-
nologii bezemisyjnej wynoszaca maksy-
malnie 1 ton¢ i maksymalnie 2 tony. <

wynosi 1,3 m lub wigcej, ale nie przekracza
1,8 m

jest wigksza niz 1,8 m

Pojazdy silnikowe

Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz
autobusy: 18 ton

Dwuosiowe pojazdy silnikowe napedzane
paliwem alternatywnym inne niz autobusy:
maksymalna dopuszczalna masa 18 ton jest
powigkszona o dodatkowa mas¢ wymagang
z racji technologii paliw alternatywnych
o maksymalnie 1 tone

»M4 Pojazdy bezemisyjne: maksymalng
dopuszczalng mas¢ 18 ton zwigksza sig¢
o dodatkowa mas¢ wymagang z racji tech-
nologii bezemisyjnych wynoszaca maksy-
malnie 2 tony. «

36 ton

36 ton

36 ton

+ 2 tony tolerancji, jezeli maksymalna
dopuszczalna masa (MDM) pojazdu
silnikowego (18 ton) oraz MDM
naczepy z podwdjna osig (20 ton) sa
przestrzegane, a o$ napegdowa jest
wyposazona w podwdjne opony oraz
zawieszenie pneumatyczne lub zawie-
szenie uznane na obszarze Wspdlnoty
za rownowazne, jak zdefiniowano
w zalaczniku II

Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony
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VM2

232
vB

233
VM2

2.4

Trojosiowe pojazdy silnikowe

Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma
osiami polagczonymi z ukladem kierowni-
czym

Trojosiowe autobusy przegubowe

25 ton lub 26 ton, jezeli 0§ napgdowa
jest wyposazona w podwojne opony
i zawieszenie pneumatyczne lub zawie-
szenie uznawane w Unii za réwno-
rzg¢dne, zgodnie z definicja w zalaczniku
11, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwojne opony,
a maksymalna masa kazdej osi nie
przekracza 9,5 tony

Trojosiowe pojazdy silnikowe nape-
dzane paliwem alternatywnym: maksy-
malna dopuszczalna masa 25 ton lub 26
ton, jezeli o$§ napgdowa jest wyposa-
zona w podwdjne opony i zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uzna-
wane w Unii za réwnorzedne, zgodnie
z definicjg w zalaczniku II, albo jezeli
kazda z osi napgdowych jest wyposa-
zona w podwojne opony, a maksymalna
masa kazdej osi nie przekracza 9,5
tony, jest powickszona o dodatkowsa
mas¢ wymagang z racji technologii
paliw alternatywnych o maksymalnie
1 tone

»M4  Trojosiowe pojazdy bezemi-
syjne: maksymalng dopuszczalng masg
25 ton lub 26 ton, jezeli 0§ napgdowa
jest wyposazona w podwojne opony
i zawieszenie pneumatyczne lub zawie-
szenie uznawane w Unii za rdéwno-
rzg¢dne, zgodnie z definicja w zataczniku
11, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwojne opony,
a maksymalna masa kazdej osi nie
przekracza 9,5 tony, zwigksza si¢
o dodatkowa mas¢ wymagana z racji
technologii bezemisyjnych wynoszaca
maksymalnie 2 tony. <

— 32 tony

jezeli o$ napedowa jest wyposazona
w podwdjne opony, a zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznane
na obszarze Wspoélnoty za rOwnowazne,
jak zdefiniowano w zalaczniku II, albo
jezeli kazda z osi napgdowych jest
wyposazona w  podwdjne  opony,
a maksymalny ci¢zar na kazda o$ nie
przekracza 9,5 tony

28 ton

Trojosiowe autobusy przegubowe nape-
dzane paliwem alternatywnym: maksy-
malna dopuszczalna masa 28 ton jest
powigkszona o dodatkowa mase wyma-
gang z racji technologii paliw alterna-
tywnych o maksymalnie 1 tong

»M4 Trojosiowe autobusy przegu-
bowe bedace pojazdami bezemisyjnymi:
maksymalng dopuszczalng masg¢ 28 ton
zwigksza si¢ o dodatkowa mas¢ wyma-
gang z racji technologii bezemisyjnych
wynoszaca maksymalnie 2 tony. <
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3.1

32

321

322

323

324

33

34

3.4.1

342

3.5

3.5.1

Maksymalny dopuszczalny ciezar na o$
pojazdéw, okreslonych w art. 1 ust. 1 lit
b) (w tonach)

Jednoosiowe

Pojedyncze osie nienapgdowe

Podwdjne osie przyczep i naczep

Suma cigzaru na o$ przypadajaca na o$
podwoéjna nie moze przekraczac, jezeli odle-
gtos¢ (d) miedzy osiami wynosi:

mniej niz 1 m (d < 1,0)

miedzy 1,0 m a mniej niz 1,3 m (1,0 <d
< 1,3)

migdzy 1,3 m mniej niz 1,8 m (1,3 < d
<138

1,8 m lub wigcej niz (1,8 < d)

Trzyosiowe przyczepy i naczepy

Suma cig¢zaru na o$ przypadajaca na o$
potrojna nie moze przekraczaé, jezeli odle-
glos$¢ migdzy (d) migdzy osami wynosi:

1,3 m albo mniej (d < 1,3)

ponad 1,3 mido 1,4 m (1,3 <d < 1,4)

Os napedowa

O$ napedowa pojazdow, okreslone w ppkt
2211222

O$ napgdowa pojazdéw, okreslonych
w ppkt 2.2.3,2.24, 231 24

Osie podwdjne pojazdow silnikowych

Suma cigzarow na o$ przypadajacych na o$
podwoéjna nie moze przekraczac, jezeli odle-
gltos¢ (d) miedzy osiami wynosi:

mniej niz 1 m (d < 1,0)

migdzy 1,0 m i mniej niz 1,3 m (1,0 < d
< 13)

10 ton

11 ton

16 ton

18 ton

20 ton

21 ton

24 tony

11,5 tony

11,5 tony

11,5 tony

16 ton
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353

4.1

4.2

43

44

migdzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 < d
< 1,8)

Pokrewne parametry pojazdow, okreslo-
nych w art. 1 ust. 1 lit. b)

Wszelkie pojazdy

Cigzar przenoszony przez o§ napedowa lub
osie napedowe pojazdu lub  zestawu
pojazdéow nie moze by¢ nizsza niz 25 %
rzeczywistej masy catkowitej pojazdu lub
zestawu pojazdow, jezeli poruszaja si¢
w ruchu miedzynarodowym

Pociggi drogowe

Odlegto$¢ migdzy tylng osia pojazdu silni-
kowego a przednig osig przyczepy nie moze
by¢ mniejsza niz 3,00 m

Maksymalna dopuszczalna masa w  zalez-
nosci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach
czteroosiowego pojazdu silnikowego nie
moze przekroczy¢ pigciokrotnosci odleglosci
w metrach migdzy osiami najdalsza przednia
i najdalsza tylna oska pojazdu

Naczepy

Odlegto$¢ mierzona poziomo migdzy osiami
sworznia zawieszenia piagtego kota i jakim-
kolwiek punktem na przedzie naczepy nie
moze przekracza¢ 2,04 m

— 18 ton
— 19 ton

jezeli o$ napedowa jest wyposazona
w podwojne opony, a zawieszenie pneu-
matyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Wspdlnoty za réwnowazne,
jak zdefiniowano w zataczniku II, albo
jezeli kazda z osi napedowych jest wypo-
sazona w podwojne opony, a maksy-
malny ci¢zar na kazdg o$ nie przekracza
9,5 tony
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ZALACZNIK 11

WARUNKI ROWNOWAZNOSCI ZAWIESZEN NIEPNEUMATYCZNYCH
I PNEUMATYCZNYCH DLA OSI NAPEDOWEJ (NAPEDOWYCH)
POJAZDU

1. DEFINICJA ZAWIESZENIA PNEUMATYCZNEGO

Uktad zawieszenia uwazany jest za pneumatyczny, jezeli amortyzacja nastg-
puje przynajmniej w 75 % za pomoca urzadzen pneumatycznych.

2. ROWNOWAZNOSC ZAWIESZEN PNEUMATYCZNYCH

Zawieszenie uznawane za rownowazne z zawieszeniem pneumatycznym
musi spelnia¢ nastgpujace warunki:

2.1 Podczas krotkotrwatej swobodnej pionowej oscylacji z niska czgstotliwoscia
amortyzowanej masy w pionie ponad osia napgdowa lub zespotem osi
mierzona czgstotliwo$¢ i tlumienie amortyzacji maksymalnego cigzaru
musza miesci¢ si¢ w granicach okre§lonych ppkt 2.2-2.5.

2.2 Kazda o$ musi by¢ wyposazona w zawieszenie hydrauliczne. W przypadku
osi podwojnych zawieszenie hydrauliczne musi by¢ tak umieszczone, aby
oscylacja zespotu osi zostala zredukowana do wartosci minimalnych.

2.3 Sredni stosunek tlumienia D musi wynosi¢ ponad 20 % krytycznego
tlhumienia zawieszenia w normalnym stanie, to znaczy ze sprawnym zawie-
szeniem hydraulicznym.

2.4 Jezeli zawieszenie hydrauliczne jest wymontowane lub niesprawne,
wowcezas stosunek tlumienia zawieszenia nie moze przekracza¢ juz 50 %
Sredniego stosunku thumienia D.

2.5 Czestotliwos¢ thumionej masy na osi lub zespole osi w czasie krotkotrwalej
swobodnej pionowej oscylacji nie moze przekracza¢ 2,0 Hz.

2.6 Czestotliwos¢ 1 tlumienie zawieszenia sg podane w pkt 3. W pkt 4 ustano-
wione sg procedury kontrolne badania wartosci czestotliwosci 1 thumienia.
3.  DEFINICJA CZESTOTLIWOSCI I TLUMIENIA
W niniejszej definicji nalezy uwzgledni¢ masg¢ thumiong M (kg) na jedna o$
napedowa lub zespot osi. O$ lub zespdt osi wykazuje taczne ci$nienie
miedzy powierzchnig drogi a thtumiong masg K niuton/metr i wskaznikiem
tacznego tlumienia C niuton/metr i na sekunde (N/ms). Z oznacza droge

thumionej masy w kierunku pionowym. Wyréwnanie ruchu dla swobodnej
oscylacji oznacza:

d’z dz
M —+C —+4kZ=0
dtl+ dtJr

Czgstotliwos$¢ oscylacji thumionej masy F (rad/sec) to:

K 2
o X C
M 4M?

Tlumienie ma warto$¢ krytyczna, jezeli C = C,,

gdzie
C, =2vKM

Stosunek thumienia jako utamek warto$ci krytycznej to C/C,.
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Krotkotrwata swobodna pionowa oscylacja ttumionej masy tworzy krzywa
sinusoidalng przedstawiong na rysunku 2. Czgstotliwo$¢ jest mozliwa do
ustalenia za pomoca pomiaru czasu potrzebnego dla obserwowalnej we
wszystkich cyklach oscylacji. Ttumienie mozna ustali¢ za pomoca pomiaru
nastepujacych po sobie maksymalnych wartosci oscylacji, ktore wystepuja
w tym samym kierunku. Jezeli maksymalne warto$ci amplitud pierwszego
i drugiego cyklu wynosza A; i A,, to stosunek thumienia wynosi D.

,In” stanowi przy tym naturalny logarytm stosunku amplitud.

PROCEDURA TESTU

W celu ustalenia w tescie stosunku tlumienia D, stosunku tlumienia przy
wymontowanym zawieszeniu pneumatycznym oraz czgstotliwo$¢ F zawie-
szenia, obcigzony pojazd musi albo:

a) przejecha¢ z niewielka predkosécig (5 km/h = 1 km/h) przez przeszkode
o wysokos$ci 80 mm w profilu przedstawionym na rysunku 1; krotkotrwala
oscylacje nalezy bada¢ pod wzgledem czestotliwosci i tlumienia, ktora
mozna ustali¢ ponownie, zjezdzajac kotami z progu tasmy bieznej;

lub

b) rama pojazdu zostanie obnizona, tak Ze ci¢zar osi napedowej wynosi
péttorej maksymalnej wartosci statycznej. Nastgpnie zostaje gwaltownie
wstrzymana dzialajaca na pojazd sita ciggu i ustalona zostanie wynikla
stad oscylacja;

lub

c) rama pojazdu zostanie podniesiona, tak ze tlumiona masa zostanie
podwyzszona o 80 mm ponad o$§ napgdowa. Podniesiony pojazd jest
gwaltownie opuszczany i ustalona zostaje wynikta stad oscylacja;

lub

d) przeprowadzone zostang inne procedury, o ile producent w dostateczny
sposOb wykaze przed wiasciwymi stuzbami nadzoru technicznego ich
réwnowaznos¢.

Pojazd nalezy wyposazy¢ w przetwornik rejestrujacy przesunigcie pionowe,
znajdujacy si¢ migdzy osiag napgdowa a rama, bezposrednio ponad osia nape-
dowsg. Poprzez pomiar maksymalnych warto$ci kompresji mozliwe staje si¢
z jednej strony ustalenie czestotliwosci F i1 z drugiej strony stosunku amplitud,
a tym samym tlumienie. W przypadku podwojnych osi napgdowych prze-
twornik rejestrujace przesuniccie pionowe nalezy umiesci¢ migdzy kazda
z osi napedowych a ramg nad tymi osiami.

Rysunek 1

Przeszkoda do testow zawieszenia

Kierunek ruchu
_

10 do 20 mm (promien)

s t

2 500 mm | 800 mm |

g

80 mm
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Rysunek 2

Reakcja kréotkotrwalego thumienia

A

Czas
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ZALACZNIK 11

TABLICA ODNOSZACA SIE DO WYMIAROW OKRESLONYCH
W ART. 6 UST. 1 LIT. A)

I. Tablica odnoszaca si¢ do wymiaréw, umieszczona jak najblizej tablicy okre-
Slonej w dyrektywie 76/114/EWG, musi zawiera¢ nastgpujace dane:

1. nazwe producenta (1);

2. numer identyfikacyjny pojazdu (');

3. dlugos¢ (L) pojazdu silnikowego, przyczepy lub naczepy;
4. szerokos¢ (W) pojazdu silnikowego, przyczepy lub naczepy;
5. dane dotyczace pomiaréw dlugosci zestawow pojazdow:

— odlegto$¢ (a) migdzy przodem pojazdu silnikowego a sSrodkowym
punktem zespotu ciagnacego (hak lub pofaczenie siodtowe); w przy-
padku polaczenia siodtowego z kilkoma punktami ciggnienia nalezy
podawaé warto$ci minimalne 1 maksymalne (apnin 1 amax),

— odlegto$¢ (b) migdzy srodkowym punktem zespotu ciagnacego przy-
czepy (polaczenie siodtowe) lub naczepy (sworzen) a tylem przyczepy
lub naczepy; w przypadku potaczenia siodtowego z kilkoma punktami
ciggnienia nalezy podawa¢ wartoéci minimalne i maksymalne (b,
1 brmax);

Dlugos¢ zespotu pojazdow jest dlugoscia, ktora jest mierzona, jezeli pojazd
silnikowy 1 przyczepa wzglednie naczepa znajduja si¢ w linii proste;.

II. Wartosci podane w dowodzie zgodnosci musza doktadnie odpowiadac
pomiarom przeprowadzonym bezposrednio na pojezdzie.

(') Dane te nie musza by¢ powtarzane, jezeli pojazd jest wyposazony w jedna tylko tablice,
na ktorej zgromadzone zostaly dane dotyczace cigzarow i parametrow.
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ZALACZNIK IV

CZESC A
DYREKTYWY UCHYLONE
(o ktorych mowa w art. 10)

— Dyrektywa 85/3/EWG w sprawie cigzarow, wymiardw i niektoérych innych
pargmetréw technicznych okre§lonych pojazdow drogowych i jej pozniejsze
zmiany:

— dyrektywa 86/360/EWG
— dyrektywa 88/218/EWG
— dyrektywa 89/338/EWG
— dyrektywa 89/460/EWG
— dyrektywa 89/461/EWG
— dyrektywa 91/60/EWG

— dyrektywa 92/7/EWG

— dyrektywa 86/364/EWG odnoszaca si¢ do dowodu zgodnosci pojazdow
z dyrektywa 85/3/EWG w sprawie cigzaréw, wymiaréw i niektorych innych
parametrow technicznych okreslonych pojazdow drogowych.

CZESC B
Dyrektywa Termin transpozycji
85/3/EWG (Dz.U. L 2 z 3.1.1985, str. 14) 1 lipca 1986 r.
1 stycznia 1990 r.
86/360/EWG (Dz.U. L 217 z 5.8.1986, str. 19) 1 stycznia 1992 r.
86/364/EWG (Dz.U. L 221 z 7.8.1986, str. 48) 29 lipca 1987 r.
88/218/EWG (Dz.U. L 98 z 15.4.1988, str. 48) 1 stycznia 1989 r.
89/338/EWG (Dz.U. L 142 z 25.5.1989, str. 3) 1 lipca 1991 r.
89/460/EWG (Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 5) 1 stycznia 1993 r.
89/461/EWG (Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 7) 1 stycznia 1991 r.
91/60/EWG (Dz.U. L 37 z 9.2.1991, str. 37) 30 wrze$nia 1991 r.

92/7/EWG (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, str. 29) 31 grudnia 1992 r.



ZALACZNIK V

TABELA KORELACIJI

Niniejsza dyrektywa

85/3/EWG

86/360/EWG

86/364/EWG

88/218/EWG

89/338/EWG

89/460/EWG

89/461/EWG

91/60/EWG

92/1/EWG

art. 1 ust. 1

art. 1 ust. 1

art. 1 ust. 1 lit. a)

art. 1 ust.1 lit. b)

art. 1 ust. 1 lit. b)

art. 1 ust. 2

art. 1 ust. 2

art. 2 tiret pierwsze
do czwarte oraz
sz6ste do dziesigte

art. 1 ust. 2

art. 2 tiret piate,
jedenaste
i dwunaste

art. 2 akapit ostatni

art. 3 ust. 1

art. 3 ust. 1 lit. a)
ib)

art. 3 ust. 1 lit. a)
i b)

art. 3 ust. 2

art. 3 ust. 2

art. 3 ust. 3

610T°80°%1 — 1d — €500T196610

200700

9¢



Niniejsza dyrektywa

85/3/EWG

86/360/EWG

86/364/EWG

88/218/EWG

89/338/EWG

89/460/EWG

89/461/EWG

91/60/EWG

92/1/EWG

art. 4

art. 5 lit. a)

art. 1 ust. 1

art. 5 lit. b)

art. 1 ust. 1

art. 6 ust. 1-4

art. 1 ust. 1-4

art. 6 ust. 5-6

art. 2 ust. 1-2

art. 7

art.

6

art. 8

art. 1

art. 9-12

art. 13

art.

zafacznik 1

zalacznik 1

pkt 1

pkt 1

ppkt 1.1  tiret
pierwsze-trzecie
i piate

art. 1 ust. 2

pkt 1, tiret czwarte

ppkt 1.2 lit. a)

ppkt 1.2 lit. b)

61078071 — Td — €500T96610

200700

LT



Niniejsza dyrektywa 85/3/EWG 86/360/EWG 86/364/EWG 88/218/EWG 89/338/EWG 89/460/EWG 89/461/EWG 91/60/EWG 92/7/EWG
Ppkt 1.3-1.5 ppkt. 1.3-1.5

pkt 1.6 art. 1 ust. 3

pkt 1.7 art. 1 ust. 3

pkt 1.8 —

pkt 2-2.2.1 lit. b)

pkt. 2-2.2.1 lit. b)

ppkt. 2.2.2 lit. a)-c)

ppkt. 2.2.2 lit. a)-c)

ppkt 223 ppkt
2241

art. 1 ust. 5 lit. b)

ppkt 2.2.4.2

art. 1 ust.1 lit. a)

ppkt 2.3-2.3.1

art. 1 ust. 5 pkt ¢)

ppkt 2.3.2-2.3.3

art. 1 ust. 1 lit. b)-c)

ppkt 2.4

art. 1 ust. 5 lit. ¢)

pkt 3-3.3.2

pkt 3-3.3.2

200700 — 610T°80° %1 — 1Id — €S00196610

8¢



Niniejsza dyrektywa

85/3/EWG

86/360/EWG

86/364/EWG

88/218/EWG

89/338/EWG

89/460/EWG

89/461/EWG

91/60/EWG

92/1/EWG

ppkt 3.4-3.4.1

art. 1 ust. 3

ppkt 3.4.2-3.5.2

art. 1 ust. 5 lit. d)

ppkt 3.5.3

art. 1 ust. 1 lit. d)

pkt 4-4.2

pkt. 4-4.2

ppkt 4.3

art. 1 ust. 5 lit. e)

ppkt 4.4

art. 1 ust. 4

zatacznik 11

zatgcznik 111

zatacznik 111

Zatacznik

61028071 — Td — €500T96610

200700

6¢C
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