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DYREKTYWA RADY 96/53/WE
z dnia 25 lipca 1996 r.

ustanawiajaca dla niektérych pojazdéw drogowych poruszajacych

si¢ na terytorium Wspdélnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w

ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz maksymalne dopusz-
czalne obciazenia w ruchu miedzynarodowym

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, w szcze-
gblnosci jego art. 75,

uwzgledniajac wniosek Komis;ji ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 189¢ Traktatu (?),
a takze majac na uwadze, co naste¢puje:

(1)  Dyrektywa Rady 85/3/EWG z dnia 19 grudnia 1984 r. w sprawie
cigzarow, wymiaré6w i niektoérych innych parametréw technicz-
nych niektorych pojazdow drogowych (*) w ramach wspdlnej
polityki transportowej ustalone zostalty wspdlne normy umozli-
wiajace poprawe¢ wykorzystania pojazdow drogowych w ruchu
migdzy Panstwami Cztonkowskimi.

(2)  Dyrektywa 85/3/EWG byla znaczaco zmieniana z wielu
powodéw; z powodu jej kolejnej zmiany, dla jasno$ci i ze
wzgledéw praktycznych, powinna ona zosta¢ jednocze$nie pota-
czona w jednolity tekst z dyrektywa Rady 86/364/EWG z dnia 24
lipca 1986 r. odnoszaca si¢ do dowodu zgodnosci pojazdow z
dyrektywa 85/3/EWG (°);

(3)  Roznice migdzy normami Panstw Czlonkowskich w odniesieniu
do cigzar6w 1 wymiarow pojazdow uzytkowych moga negatywnie
wplywaé na warunki konkurencji i stanowi¢ przeszkode w ruchu
migdzy Panstwami Cztonkowskimi.

(4)  Na podstawie zasady pomocniczosci nalezy na poziomie wspol-
notowym podejmowac dziatania w celu usunigcia tej przeszkody.

(5) Powyzsze normy odzwierciedlaja rownowage migdzy racjo-
nalnym 1 gospodarczym wykorzystywaniem pojazdéw uzytko-
wych a wymaganiami dotyczacymi utrzymywania infrastruktury,
bezpieczenstwa drogowego oraz ochrony $rodowiska naturalnego
i jakosci zycia.

(6)  Wspolne normy dotyczace wymiaréw pojazdow przeznaczonych
do przewozu rzeczy powinny by¢ trwate w perspektywie dtugo-
terminowe;j.

(7) W odniesieniu do pojazdéw uzytkowych zarejestrowanych lub
znajdujacych si¢ juz w ruchu zastosowanie moga mie¢ dodatkowe
wymagania techniczne okreslajace ich cigzary i wymiary; wyma-
gania te nie moga stanowi¢ przeszkody w ruchu pojazdow uzyt-
kowych migdzy Panstwami Cztonkowskimi.

(8)  Definicje pojgcia ,,gruboscienny pojazd izotermiczny” w art. 2
dyrektywy 85/3/EWG, zmieniona dyrektywa 89/388/EWG (°),
nalezy rozszerzy¢ w celu zezwolenia Panstwom Czlonkowskim

(") Dz.U. C 38 z 8.2.1994, str. 3 oraz Dz.U. C 247 z 23.9.1995, str. 1.

(® Dz.U. C 295 z 22.10.1994, str. 72.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego wydana dnia 15 listopada 1994 r. (Dz.U. C
341 z 5.12.1994, str. 39), wspolne stanowisko Rady z dnia 8 grudnia 1995 r.
(Dz.U. C 356 z 30.12.1995, str. 13) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego z
dnia 14 marca 1996 r. (Dz.U. C 96 z 4.4.1996, str. 233).

(*) Dz.U. L 2 z 3.1.1985, str. 14. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 92/7/
EWG (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, str. 29).

(°) Dz.U. L 221 z 7.8.1986, str. 48.

(°) Dz.U. L 142 z 25.5.1989, str. 3.
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(10)
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

a7

(18)

na dopuszczenie do obrotu na swoim terytorium takich pojazdow
izotermicznych, ktore nie odpowiadaja juz wymaganiom izolacji
okreslonym w niniejszym artykule.

Konieczne jest wyjasnienie pojecia ,tadunku niepodzielnego” w
celu zapewnienia jednolitego stosowania niniejszej dyrektywy w
odniesieniu do dopuszczania do ruchu pojazdéw lub zespotow
pojazdow, ktore przewoza takie tadunki.

Tona jest powszechnie uzywana i przyjmowana jako jednostka
cigzaru pojazdu, dlatego jednostka ta jest stosowana przez
niniejsza dyrektywe, podczas gdy formalna jednostka masy jest
niuton.

W ramach wprowadzania w zycie rynku wewnetrznego zakres
zastosowania niniejszej dyrektywy nalezy rozszerzy¢ na transport
krajowy, w zakresie, w jakim dotyczy to parametrow znaczaco
okreslajacych warunki konkurencji w sektorze transportowym, w
szczegbdlnosci maksymalnie dopuszczalnej dtugosci i szerokosci
pojazdow oraz zespolow pojazddw, ktore przeznaczone sa do
przewozu rzeczy.

W odniesieniu do innych parametrow pojazdow Panstwa Czton-
kowskie moga dopusci¢ do przyjecia na swoim terytorium innych
wartosci niz okreslone w niniejszej dyrektywie jedynie wobec
pojazdow poruszajacych si¢ w ruchu krajowym.

Maksymalna dlugos$¢ pociagéw drogowych z wysuwanymi syste-
mami sprzg¢gania osiaga w praktyce maksymalny wysuw wyno-
szacy 18,75 m; w przypadku pociagow drogowych ze stalym
systemem sprzg¢gania dopuszczalna powinna by¢ ta sama dlugosc¢
maksymalna.

Maksymalna dopuszczalna szeroko$¢, wynoszaca 2,50 m dla
pojazdow przeznaczonych do przewozu rzeczy, pozostawia w
tym przypadku niewystarczajaca ilo§¢ wolnego miejsca do efek-
tywnego zatadunku paletami; prowadzito to do tego, iz w ustawo-
dawstwie Panstw Cztonkowskich w zakresie krajowego ruchu
istnieja rézne dodatkowe tolerancje; konieczne jest ogdlne dosto-
sowanie do obecnej sytuacji w celu stworzenia jasnych wymagan
technicznych, majac na uwadze aspekty bezpieczenstwa drogo-
wego.

Jezeli maksymalna szeroko$¢ pojazdu przeznaczonego do prze-
wozu rzeczy zostanie podwyzszona do 2,55 m, woéwczas norme¢
t¢ powinno si¢ stosowaé takze do autobuséow; w odniesieniu do
autobusow wymagany jest jednak okres przejsciowy w celu
umozliwienia odpowiednim producentom przestawienie swoich
urzadzen produkcyjnych.

Przy dopuszczeniu do ruchu i eksploatacji pojazdéw nalezy w
celu zapobiezenia nadmiernym uszkodzeniom drég oraz w celu
zapewnienia zdolno$ci manewrowej przyzna¢ priorytet stoso-
waniu zawieszenia pneumatycznego lub podobnego w stosunku
do zawieszenia mechanicznego; nalezy zapobiega¢ przekraczaniu
niektorych maksymalnie dopuszczalnych naciskéw na oS, a
pojazd musi mie¢ mozliwo$¢ zawracania o 360° w granicach
pewnego promienia zawracania.

Panstwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ dopuszczania
do krajowego transportu towar6w na swoim terytorium pojazdow
i zespotdw pojazdow, ktorych wymiary odbiegaja od wartosci
ustanowionych w niniejszej dyrektywie, jezeli zgodnie z niniejsza
dyrektywa przewozy wykonywane za pomoca tych pojazdow nie
wywierajg istotnych skutkow na migdzynarodowa konkurencje w
sektorze transportu, tj. ustugi te wykonywane sa za pomoca
pojazdow specjalnych lub zgodnie z koncepcja modutowa.

W przypadku wykonywania operacji zgodnie z koncepcja modu-
towa nalezy uwzgledni¢ okres przejsciowy w celu umozliwienia
Panstwom Cztonkowskim dostosowania swojej infrastruktury
drogowe;j.
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(19) W okresie probnym powinno byé dozwolone korzystanie z osiag-
ni¢é¢ postepu technicznego, nalezy wige dopusci¢c wykonywanie
lokalnego transportu przez pojazdy i kombinacje pojazdow,
ktorych produkcja wykorzystuje nowe technologie i koncepcje,
ktore odbiegaja od norm przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

(20) Pojazdy, ktore weszly do uzycia przed wejSciem w zycie niniej-
szej dyrektywy i ktére z uwagi na uprzednio obowiazujace rézno-
rodne krajowe przepisy lub metody pomiaru nie odpowiadaja
wymiarom ustanowionym w niniejszej dyrektywie, nalezy
dopusci¢ w okresie przejsciowym do kontynuowania $wiadczenia
ustug transportowych w Panstwie Czlonkowskim, w ktérym
pojazd jest zarejestrowany lub w ktérym dopuszczono go do
ruchu.

(21) Dokonano postgpu w kierunku przyjecia dyrektyw dotyczacych
homologacji typu pigcio- i sze$cioosiowych zespolow pojazdow;
wymagania dotyczace zgodnoS$ci z parametrami innymi niz
cigzary i wymiary ustanowione w zataczniku II do dyrektywy
85/3/EWG nalezy uchylic.

(22) Taka zmiana jest konieczna takze w celu uniknigcia sprzecznosci
zasad z konwencjami migdzynarodowymi w sprawie ruchu drogo-
wego.

(23) W celu ulatwienia monitorowania zgodno$ci z niniejsza dyrek-
tywa niezbedne jest zapewnienie, aby pojazdy wyposazone byty
w dowad takiej zgodnosci.

(24) Niniejsza dyrektywa nie narusza obowiazkéw Panstw Czlonkow-
skich dotyczacych terminéw transpozycji do prawa krajowego i
stosowania dyrektyw zastgpowanych przez niniejsza dyrektywe,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut I

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

a) wymiarow pojazdow silnikowych kategorii M2 i M3 oraz przyczep
samochodowych kategorii 0, oraz pojazdoéw silnikowych kategorii
N2 i N3, oraz ich przyczep kategorii 03 i 04, zdefiniowanych w
zataczniku II do dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970
r. w sprawie zblizania ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odno-
szacych si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przy-
czep ()

b) cigzaréw i niektdrych innych parametréw pojazdéw okre§lonych w
lit. a) oraz w zataczniku I pkt 2 do niniejszej dyrektywy.

2. Wszystkie wartosci wymienione w zalaczniku I odnoszace sig¢ do
cigzarow obowiazuja jako normy transportowe i dlatego odnosza si¢ do
warunkéw zatadunku, a nie do norm produkcji, ktore zostang okre§lone
w pézniejszej dyrektywie.

3. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do autobuséw przegubo-
wych zawierajacych wigcej niz jedna cze$¢ przegubowa.

Artykut 2
Do celow niniejszej dyrektywy:

]

— ,,pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd z silnikiem napgedowym,
ktory porusza si¢ po drogach dzigki wlasnemu napgdowi,

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/40/WE (Dz.U. L 203 z 10.8.2000, str.
9).
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— ,,przyczepa” oznacza kazdy pojazd przeznaczony do doczepienia do
pojazdu silnikowego, z wyjatkiem naczep, oraz skonstruowany i
wyposazany do przewozu rzeczy,

— ,,naczepa” oznacza kazdy pojazd, ktory jest przeznaczony do docze-
pienia do pojazdu silnikowego w ten sposob, ze czgSciowo spoczywa
na pojezdzie silnikowym oraz istotna czg$¢ jego cigzaru i cigzaru
jego tadunku jest przenoszona przez pojazd silnikowy, oraz skon-
struowany i wyposazany do przewozu rzeczy,

— ,,zespot pojazdéw” oznacza albo

— pociag drogowy sktadajacy si¢ z pojazdu silnikowego i przy-
czepy, albo

— pojazd przegubowy skladajacy si¢ z pojazdu silnikowego i
naczepy,

— ,,pojazd chlodnia” oznacza kazdy pojazd, ktérego trwate lub odta-
czalne czg$Sci sa przeznaczone w szczegoOlnosci do przewozu
towaro6w w okres§lonej temperaturze, a ich Sciany boczne wiacznie z
izolacja termiczng maja grubo$¢ nie mniejsza niz 45 mm,

— ,;autobus” oznacza pojazd silnikowy dysponujacy wigcej niz dziewig-
cioma miejscami siedzacymi wlacznie z miejscem dla kierowcy,
skonstruowany i wyposazany do przewozu osoéb i ich bagazy. Moze
mie¢ dwa pigtra i ciagnaC przyczepe na bagaze,

— ,,autobus przegubowy” oznacza pojazd silnikowy sktadajacy si¢ z
dwoch sztywnych czgsci jezdnych, ktore sa ze soba polaczone przez
czg$¢ przegubowa. W pojazdach tego typu istnieje przejscie migdzy
pomieszczeniami dla pasazeréw znajdujacych si¢ w obu sztywnych
czgsciach pojazdu. Czg$¢ przegubowa pozwala pasazerom na
swobodne przemieszczanie migdzy obydwiema sztywnymi czg$ciami
pojazdu. Obydwie czesci moga zostaé ze soba potaczone lub rozta-
czone tylko w warsztacie,

— ,,maksymalne dopuszczalne wymiary” oznaczaja wymiary maksy-
malne do uzywania pojazdu ustanowione w zataczniku I,

— ,,maksymalna dopuszczalna masa” oznacza mas¢ maksymalna dla
zatadowanego pojazdu w ruchu migdzynarodowym,

— ,,maksymalny dopuszczalny nacisk na 0$” oznacza maksymalna mas¢
na jedna obciazona o$ lub zestaw osi do uzywania w ruchu migdzy-
narodowym,

— ,ladunek niepodzielny” oznacza tadunek, ktéry do celow przewozu
droga bez niewspdtmiernie wysokich kosztow lub ryzyka powstania
szkody nie moze by¢ podzielony na dwa lub wigcej mniejszych
tadunkéw i1 z powodu ich wymiaréow lub cigzaru nie moze zostaé
przewieziony przez jeden pojazd silnikowy, przyczepg, pociag
drogowy lub pojazd przegubowy, ktory pod kazdym wzgledem
odpowiada wymaganiom niniejszej dyrektywy,

— ,tona” oznacza cigzar spowodowany obciazeniem jednej tony, ktory
odpowiada 9,8 kiloniutonom (kN).

Wszystkie maksymalne dopuszczalne wymiary okre§lone w zalaczniku I
sa mierzone zgodnie z zatacznikiem I do dyrektywy 70/156/EWG 1 nie
jest dopuszczalna zadna tolerancja.

Artykut 3

1.  Panstwo Czlonkowskie nie moze na swoim terytorium odmowic
lub zabroni¢ uzywania:

— w ruchu miedzynarodowym pojazdéw zarejestrowanych lub dopusz-
czonych do ruchu w jednym z pozostatych Panstw Cztonkowskich, z
przyczyn odnoszacych si¢ do masy lub wymiar6w,

ymi
— w ruchu krajowym pojazdéw zarejestrowanych lub dopuszczonych

do ruchu w jednym z pozostalych Panstw Cztonkowskich z przyczyn
odnoszacych si¢ do ich wymiarow,
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pod warunkiem ze pojazdy te odpowiadaja wartosciom maksymalnym
okreslonym w zataczniku I.

Niniejszy przepis stosuje si¢ bez wzgledu na fakt, ze:

a) wymienione pojazdy nie sa zgodne z wymaganiami stawianymi przez
to Panstwo Czlonkowskie w odniesieniu do niektdrych, nieobjetych
w zataczniku I parametréw cigzaru i wymiardow;

b) wlasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego, w ktorym pojazdy sa zare-
jestrowane lub dopuszczone do ruchu, okreslit limity, nieokreslone w
art. 4 ust. 1, przekraczajace wartoéci ustanowione w zataczniku I.

2. Jednakze ust. 1 lit. a) nie narusza prawa Panstw Czlonkowskich do
wprowadzania przepisOw, z poszanowaniem prawa wspolnotowego,
ustanawiajacych obowiazek wykazywania przez pojazdy zarejestrowane
na ich terytorium lub dopuszczone tam do ruchu nieobjg¢tych w zalacz-
niku I parametrow cig¢zaru i wymiarow, ktore odpowiadaja wymaganiom
krajowym.

3. W odniesieniu do pojazddéw chtodni Panstwa Czlonkowskie moga
wprowadzi¢ obowiazek przewozenia swiadectwa ATP lub tabliczki ATP,
przewidziane w Umowie z dnia 1 wrzesnia 1970 r. o migdzynarodowych
przewozach szybko psujacych sig¢ artykutdéw zywnosciowych i o specjal-
nych $rodkach transportu przeznaczonych do tych przewozéw (ATP).

Artykut 4

1.  Panstwa Czlonkowskie na swoich terytoriach nie dopuszczaja do
normalnego ruchu:

a) pojazdow lub zespotéw pojazdoéw shuzacych krajowemu transportowi
rzeczy, ktore nie odpowiadaja parametrom wymienionym w ppkt 1.1,
1.2,1.4,15,1.6,1.7,1.8,4.214.4 zalacznika I;

b) pojazdéow stuzacych krajowemu transportowi osob, ktore nie odpo-
wiadaja parametrom wymienionym w ppkt 1.1, 1.2, 1.4a, 1.5 1 1.5a
zalacznika 1.

2. Panstwa Czlonkowskie na swoich terytoriach moga jednak
dopusci¢ do ruchu:

a) pojazdy lub zespoly pojazdoéw shizace krajowemu transportowi
towarow, ktore nie odpowiadaja parametrom wymienionym w ppkt
1.3, pkt 2, 3, ppkt 4.1 i 4.3 zalacznika I,

b) pojazdy shuzace krajowemu transportowi osob, ktore nie odpowiadaja
parametrom wymienionym w ppkt 1.3, pkt 2, 3, ppkt 4.1 i 4.3 zatacz-
nika L.

3. Pojazdy i zestawy pojazddéw, ktore przekraczaja maksymalne
wymiary, moga na podstawie specjalnego zezwolenia, ktére wydawane
jest przez wlasciwe organy w sposob niedyskryminujacy lub na
podstawie niedyskryminujacych ustalen, ktore sa uzgadniane na zasadzie
jednostkowych przypadkéw z tym organem, zosta¢ dopuszczone do
ruchu, jezeli te pojazdy lub zestawy pojazdow przewoza tadunki niepod-
zielne lub przeznaczone sg do ich przewozenia.

4.  Pafistwa Czlonkowskie moga dopusci¢ »MI1 pojazdy lub zespoty
pojazdow przeznaczone do transportu, ktéore « wykonuja niektore
operacje transportu krajowego, ktore nie ograniczaja w sposob znaczacy
migdzynarodowej konkurencji w sektorze transportu, do ruchu na ich
terytorium, jezeli maja wymiary odbiegajace od tych ustanowionych w
zataczniku I ppkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 1 4.4.

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie ograniczaja w sposob znaczacy
migdzynarodowej konkurencji w sektorze transportowym, jezeli spel-
niony jest chociaz jeden z warunkéw wymienionych w lit. a) i b):

a) operacje transportowe sa wykonywane na terytorium Panstwa Czlon-
kowskiego przy wuzyciu specjalnych pojazdéow lub zespotow
pojazdow w takich warunkach, ze normalnie nie moga by¢ wykony-
wane za pomoca pojazdow z innych Panstw Czlonkowskich, np.
operacje przy wycince drzew i w przemysle lesnym.
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b) Panstwo Czlonkowskie, ktdre zezwala na swoim terytorium na wyko-
nywanie operacji transportowych za pomoca pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktore odbiegaja od parametrow ustanowionych w zalacz-
niku I, zezwala takze na uzywanie pojazdow, przyczep lub naczep,
ktére odpowiadaja wymiarom ustanowionym w zalaczniku I, w
takich zespotach, za pomoca ktorych osiagnigta by¢ moze przynajm-
niej dlugos¢ tadunku dozwolona w tym Panstwie Czlonkowskim, aby
dzigki temu zaistnialy warunki konkurencji rowne dla wszystkich
przedsigbiorcow (koncepcja modutowa).

Dane Panstwo Cztonkowskie, ktére musi dostosowaé swoja infrastruk-
tur¢ drogowa w celu bycia zdolnym do spetnienia warunku okreslonego
w lit. b), moze jednak w takiej sytuacji zabroni¢ do dnia 31 grudnia
2003 r.»MIl ruchu na jego terytorium, w krajowym transporcie,
pojazdéw <« lub zespotéw pojazdow, ktore przekraczaja krajowe normy
dotyczace wymiar6éw, o ile krajowe przepisy prawne nadal obowiazuja
w sposob niedyskryminujacy wobec wszystkich przedsigbiorcow z
obszaru Wspdlnoty.

Panstwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o §rodkach podjgtych na
podstawie niniejszego ustgpu.

5. Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢, azeby pojazdy lub zespoly
pojazdow, ktére zbudowane zostaty w oparciu o nowe technologie lub
koncepcje i nie moga spetic¢ jednego lub kilku wymagan niniejszej
dyrektywy, w czasie okreslonego okresu probnego byty dopuszczone do
wykonywania niektdrych operacji transportu lokalnego. Panstwa Czton-
kowskie powiadamiaja o tym Komisjg.

6. Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ na okres do dnia 31
grudnia 2006 r. na transport towaréw za pomoca pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktore przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy zostaty
zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu, a ktorych wymiary zgodnie z
réznorodnymi krajowymi przepisami i procedurami pomiarowymi prze-
kraczaja wartosci ustanowione w zataczniku I ppkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8,
42144.

7. Do dnia 31 grudnia 2020 r. Panstwa Czlonkowskie moga dopusz-
cza¢ do poruszania si¢ jedynie na ich terytoriach autobusy zarejestro-
wane lub dopuszczone do ruchu przed wejSciem w zycie niniejszej
dyrektywy, ktorych wymiary przekraczaja wymiary ustanowione w ppkt
1.1, 1.2, 1.5 i 1.5a zalacznika I.

Artykut 5

Bez uszczerbku dla art. 4 ust. 6:

a) do celow art. 3 pojazdy przegubowe, ktore zostaly dopuszczone do
ruchu przed dniem 1 stycznia 1991 r., uznawane sa za pojazdy, ktore
nie spetniaja specyfikacji zawartych w zataczniku I ppkt 1.6 i 4.4,
jezeli ich taczna dugo$¢ nie przekracza 15,50 m;

b) do celéw art. 3 pociagi drogowe, ktorych pojazdy silnikowe zostaty
dopuszczone do ruchu przed dniem 31 grudnia 1991 r. i nie spemiaja
specyfikacji zawartych w zataczniku I ppkt 1.7 i 1.8, uznawane sa do
dnia 31 grudnia 1998 r. za spehiajace te specyfikacje, o ile ich taczna
dlugos$¢ nie przekracza 18 m.

Artykut 6

1.  Panstwa Cztonkowskie podejmuja konieczne srodki w celu zapew-
nienia, aby pojazdy okreslone w art. 1, zgodne z niniejsza dyrektywa,
posiadaty dowody okreslone w lit. a), b) i ¢):

a) kombinacji nastgpujacych dwoch tablic:

— tablica producenta”, ktora jest sporzadzana i1 umieszczana
zgodnie z dyrektywa 76/114/EWG (),

(") Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 1. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Komisji
78/507/EWG (Dz.U. L 155 z 13.6.1978, str. 31).
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— tablicy odnoszacej si¢ do danych o wymiarach, ktora jest sporza-
dzana i umieszczana zgodnie z dyrektywa 76/114/EWG;

b) jednej tablicy sporzadzonej i umieszczonej zgodnie z dyrektywa
76/114/EWG, ktéra zawiera dane okreslone na obu tablicach okreslo-
nych w lit. a);

c) jednego dokumentu, wydanego przez wlasciwe organy Panstwa
Cztonkowskiego, w ktéorym pojazd ten zostal zarejestrowany lub
dopuszczony do ruchu. Dokument ten musi zawiera¢ takie same
nagtowki i dane, jak te na tablicach okreslonych w lit. a). Musi
zosta¢ umieszczony w miejscu odpowiednio zabezpieczonym i fatwo
dostgpnym dla kontroli.

2. Jezeli parametry pojazdow nie odpowiadaja dluzej tym, ktore
podane sa w dowodzie zgodnosci, Panstwo Cztonkowskie, w ktorym
pojazd jest zarejestrowany, podejmuje konieczne kroki do zapewnienia,
aby dowod zgodnosci zostat zmieniony.

3. Tablice okreslone w ust. 1 i dokumenty sa uznawane przez
Panstwa Czlonkowskie za dowdd zgodnoséci tych pojazdow przewi-
dziany w niniejszej dyrektywie.

4.  Pojazdy, majace dowdd zgodnosci, moga podlegac:
— kontrolom wyrywkowym w zakresie wspolnych norm cigzaru,

— kontrolom w zakresie wspolnych norm wymiaré6w jedynie w przy-
padku podejrzenia niezgodnoSci z niniejsza dyrektywa.

5. W srodkowej kolumnie dowodu zgodnosci odnoszacej si¢ do
cigzaru podawane sa, w miar¢ potrzeb, wspodlnotowe normy cigzaru
stosowane dla danego pojazdu. W zakresie pojazdow, okreslonych w
zalaczniku I ppkt 2.2.2 lit. ¢), pod maksymalnie dopuszczalna masa
zespotu pojazdow dodaje si¢ w nawiasach ,,44 tony”.

6. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze w odniesieniu do kazdego
pojazdu, ktéry zostat zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu na jego
terytorium, postanowi¢, ze maksymalne dopuszczalne masy na
podstawie jego ustawodawstwa krajowego sa podawane w lewej
kolumnie, a technicznie dopuszczalna masa w prawej kolumnie dowodu
zgodnosci.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa nie stanowi przeszkody dla stosowania obowiazuja-
cych przepisow drogowych w kazdym Panstwie Czlonkowskim i ogra-
niczajacych cigzar i/lub wymiary pojazdow na niektorych drogach Iub
obiektach inzynieryjnych — niezaleznie od panstwa rejestracji lub
dopuszczenia do ruchu takich pojazdow.

Obejmuje to rowniez mozliwos¢ nakladania lokalnych ograniczen na
maksymalne dopuszczalne wymiary i/lub cigzary pojazdow, ktore moga
by¢ uzywane, w przypadku gdy infrastruktura nie jest przystosowana do
dlugich i cigzkich pojazdow, w okre§lonych obszarach lub na okreslo-
nych drogach, takich jak centra miast, mate wioski lub miejsca o szcze-
g6lnym znaczeniu przyrodniczym.

Artykut 8

Artykut 3 nie ma zastosowania w Irlandii i Zjednoczonym Kroélestwie
do dnia 31 grudnia 1998 r.:

a) w zakresie norm okre$lonych w zataczniku 1 ppkt 2.2, 2.3.1, 2.3.3,
24133.2:

— z wyjatkiem pojazdow przegubowych okreslonych w ppkt 2.2.2,
ktorych:

i) rzeczywista masa calkowita nie przekracza 38 ton;

ii) nacisk na kazda o$ potrojna w zakresie okreslonym w ppkt
3.3.2 nie przekracza 22,5 tony,
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— z wyjatkiem pojazdow okreslonych w ppkt 2.2.3, 2.2.4, 2.3 1 2.4,
ktorych rzeczywista masa catkowita nie przekracza:

i) 35 ton w przypadku pojazdéw okreslonych w ppkt 2.2.3 i
2.2.4;

ii) 17 ton w przypadku pojazdéow okreslonych w ppkt 2.3.1;

iii) 30 ton w przypadku pojazdow okreslonych w ppkt 2.3.3, z
zastrzezeniem zgodno$ci z warunkami okre§lonymi w niniej-
szym punkcie oraz w ppkt 4.3;

iv) 27 ton w przypadku pojazdow okreslonych w ppkt 2.4,

b) w zakresie normy okre§lonej w zatacznika I ppkt 3.4, z wyjatkiem
pojazdow okreslonych w ppkt 2.2, 2.3 i 2.4, ktérych cigzar na osi
napgdowej nie przekracza 10,5 tony.

Artykut 8a

Do dnia 9 marca 2005 r. Portugalia i Zjednoczone Krdlestwo moga
odmowié lub zabroni¢ wykorzystywania swego terytorium przez auto-
busy okre§lone w ppkt 1.1 zalacznika I, chyba Ze spetniaja nastgpujace
kryteria zdolno$ci manewrowe;j:

— kiedy przy stojacym autobusie jego kota kierowane s ustawione tak,
ze gdyby autobus jechal, jego najbardziej wysunigty z przodu na
zewnatrz punkt wpisalby si¢ w okrag o promieniu 12,50 m, przez
wykre$lenie na ziemi linii okre$la si¢ plaszczyzng pionowa styczna
do boku pojazdu skierowana na zewnatrz okrggu. W przypadku auto-
busu przegubowego obie sztywne czesci powinny leze¢ na tej
plaszczyznie,

— kiedy autobus porusza si¢ do przodu, skrgcajac w obie strony po
okregu o promieniu 12,50 m, zadna jego czg$¢ nie moze przemie-
szczaC si¢ poza pionowa plaszczyzna dalej niz o 0,80 m w przy-
padku autobusu sztywnego o dlugosci do 12 m lub dalej niz o 1,20
m w przypadku autobusu sztywnego dhuzszego niz 12 m lub auto-
busu przegubowego.

Artykul 9

W zakresie normy okreslonej w zataczniku I ppkt 1.2 lit. a), Pafstwa
Czlonkowskie moga odméwi¢ lub zakaza¢ uzywania na swoim teryto-
rium do dnia 31 grudnia 1999 r. autobusow, ktorych szerokos$¢ prze-
kracza 2,50 m.

Panstwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o srodkach podjetych na
mocy niniejszego artykutlu. Komisja powiadamia o tym pozostale
Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 10

Dyrektywy wymienione w zataczniku IV c¢zg$¢ A niniejszym uchyla si¢
z data okre$lona w art. 11; niezaleznie od obowiazkdéw Panstw Czlon-
kowskich w zakresie terminéw implementacji i dostosowania okreslo-
nych w zalaczniku IV czg$é B.

Odestania do dyrektyw, ktore utracity moc, uznaje si¢ za odestania do
niniejszej dyrektywy i1 odczytuje si¢ je zgodnie z tabela zgodnoSci
przedstawiona w zataczniku V.

Artykut 10a

W odniesieniu do ppkt 1.5a zalacznika I w celu poprawy warunkoéw
bezpieczenstwa zwiazanych ze zdolno$cia manewrowa dhugich auto-
buséw najpdzniej do dnia 9 marca 2005 r. Komisja przedstawia spra-
wozdanie o mozliwosciach zmniejszenia wielkosci 0,60 m wymienione;j
w akapicie drugim tego podpunktu. Jesli jest to wlasciwe, do sprawoz-
dania dolacza si¢ projekt aktu prawnego odpowiednio zmieniajacego
niniejsza dyrektywe.
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Artykut 11

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej
dyrektywy przed dniem 17 wrzesnia 1997 r. i niezwlocznie powiadomia
o tym Komisjg.

Wspomniane $rodki powinny zawiera¢ odniesienie do niniejszej dyrek-
tywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich urzgdowej publikacji.
Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez Pafstwa
Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego, przyjmowanych w dziedzinach objetych
niniejsza dyrektywa.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w
Dzienniku Urzedowym Wspolnot Europejskich.

Artykut 13

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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ZALACZNIK 1

MAKSYMALNE CIEZARY 1 WYMIARY ORAZ PODOBNE PARA-

1.2

1.3

1.4

1.4a.

1.5

1.5a.

1.6

METRY POJAZDOW

Maksymalne dopuszczalne wymiary
pojazdéw, okreslone w art. 1 ust. 1 lit. a)

Maksymalna diugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus
— przyczepa

— pojazd przegubowy

— pociag drogowy

— autobus przegubowy

— autobus dwuosiowy

— autobus o wigcej niz dwu osiach

— autobus + przyczepa

Maksymalna szerokosé¢
a) wszystkie pojazdy
b) nadbudowki pojazdéow chtodni

Maksymalna wysokos¢é (wszelkich
pojazdow)

Usuwalne nadbudowki i standardowe
tadunki, takie jak kontenery, sa ujgte w
wymiarach okre§lonych w pkt 1.1, 1.2, 1.3,
1.6, 1.7, 1.8 oraz 4.4.

Jesli do autobusu przymocowane sa jakie-
kolwiek zdejmowane przystawki, takie jak
pojemniki na narty, to jego dugosé¢
wlacznie z przystawkami nie moze przekra-
cza¢ maksymalnej dtugosci ustanowionej w
ppkt 1.1

Kazdy pojazd silnikowy lub zestaw
pojazdow, ktore sa w dopuszczone do
ruchu, musza by¢ zdolne do wykonania
zakretu w okregu o promieniu
zewngtrznym 12,50 m oraz promieniu
wewngtrznym 5,30 m

Wymagania dodatkowe dla autobusow

Przy stojacym pojezdzie, przez wykreslenie
na ziemi linii okre§la si¢ plaszczyzng
pionowa styczna do boku pojazdu skiero-
wang na zewnatrz okrggu. W przypadku
pojazdu przegubowego, do tej plaszczyzny
musza przylega¢ dwie jego sztywne czgsci

Kiedy pojazd wjezdza z linii prostej do
okregu okreslonego w ppkt 1.5, zadna z
jego czeSci nie moze odchyli¢ si¢ od tej
pionowej plaszczyzny o wigeej niz 0,60 m

Maksymalna odleglos¢ migdzy osiami
sworznia zawieszenia piatego kola a tylem
naczepy

12,00 m
12,00 m
16,50 m
18,75 m
18,75 m
13,50 m
15,00 m
18,75 m

2,55m
2,60 m
4,00 m

12,00 m
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1.7

1.8

2.1
2.1.1
2.1.2
22
221

222

223

224

224.1

2242

23
23.1
232

Maksymalna odleglo$¢ mierzona rowno-
legle do osi podtuznej pociagu drogowego
od skrajnego punktu czgéci tadunkowej za
kabing do najdalszego zewngtrznego
punktu przyczepy zestawu minus odlegtosé
migdzy tylem pojazdu ciagnacego a
przodem przyczepy

Maksymalna odlegto$¢ mierzona réwno-
legle do osi podtuznej pociagu drogowego
od skrajnego punktu czgsci tadunkowej za
kabing do najdalszego zewngtrznego
punktu przyczepy zestawu

Maksymalna dopuszczalna masa
pojazdu (w tonach)

Pojazdy bedqce czesciq zestawu pojazdow
Przyczepy dwuosiowe

Przyczepy trzyosiowe

Zestawy pojazdow

Pociagi drogowe z pigcioma lub szeScioma
osiami

a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przycze-
pami trzyosiowymi

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przycze-
pami trzyosiowymi

Pojazdy przegubowe pigcio- lub szescioo-
siowe

a) pojazdy silnikowe dwuosiowe z nacze-
pami trzyosiowymi

b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z nacze-
pami dwu- lub trzyosiowymi

¢) trojosiowe pojazdy silnikowe z nacze-
pami dwu- lub trzyosiowymi przewozace

kontenery 40-stopowe wedtug normy ISO
jako przewdz w zespole pojazdow

Czteroosiowe pociagi drogowe skladajace
si¢ z pojazdu silnikowego i przyczepy
dwuosiowej

Pojazdy przegubowe czteroosiowe sktada-
jace sig¢ z dwuosiowego pojazdu silniko-
wego 1 jednej dwuosiowej przyczepy, jezeli
odlegto$¢ miedzy osiami naczepy:

wynosi 1,3 m lub wigcej, ale nie przekracza
1,8 m

jest wigksza niz 1,8 m

Pojazdy silnikowe
Dwuosiowe pojazdy silnikowe

Trzyosiowe pojazdy silnikowe

15,65 m

16,40 m

18 ton
24 ton

40 ton

40 ton

40 ton
40 ton

44 ton

36 ton

36 ton

36 ton

+ 2 tony tolerancji, jezeli maksymalna
dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silniko-
wego (18 ton) oraz MDM naczepy z
podwdjna osia (20 ton) sa przestrzegane, a
o$ napedowa jest wyposazona w podwojne
opony oraz zawieszenie pneumatyczne lub
zawieszenie uznane na obszarze Wspdlnoty
za rownowazne, jak zdefiniowano w zatacz-
niku II

18 ton
— 25 ton
— 26 ton

jezeli o$ napgdowa jest wyposazona Ww
podwojne opony, a zawieszenie pneuma-
tyczne lub zawieszenie uznane na obszarze
Wspodlnoty za roéwnowazne, jak zdefinio-
wano w zalaczniku II, albo jezeli kazda z osi
napgdowych jest wyposazona w podwojne
opony, a maksymalny cigzar na kazda o$ nie
przekracza 9,5 tony
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233 Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma  — 32 tony
osiami potaczonymi z uktadem kierowni-

coseli o8 et .
czym jezeli o$ napedowa jest wyposazona W

podwdjne opony, a zawieszenie pneuma-
tyczne lub zawieszenie uznane na obszarze
Wspolnoty za roéwnowazne, jak zdefinio-
wano w zataczniku 11, albo jezeli kazda z osi
napgdowych jest wyposazona w podwdjne
opony, a maksymalny cig¢zar na kazda o$ nie
przekracza 9,5 tony

24 Trzyosiowe autobusy przegubowe 28 ton

Maksymalny dopuszczalny ciezar na o$
pojazdéw, okreslonych w art. 1 ust. 1 lit
b) (w tonach)

3.1 Jednoosiowe 10 ton

Pojedyncze osie nienapgdowe

3.2 Podwojne osie przyczep i naczep
Suma cigzaru na o$ przypadajaca na o$
podwdjna nie moze przekraczaé, jezeli
odlegtos¢ (d) migdzy osiami wynosi:

3.2.1 mniej niz 1 m (d < 1,0) 11 ton

322 migdzy 1,0 m a mniej niz 1,3 m (1,0 <d 16 ton
<13)

323 migdzy 1,3 m mniej niz 1,8 m (1,3 <d 18 ton
<1,8)

324 1,8 m lub wigcej niz (1,8 < d) 20 ton

33 Trzyosiowe przyczepy i naczepy

Suma cigzaru na o§ przypadajaca na o$
potrdjna nie moze przekraczaé, jezeli
odleglos¢ migdzy (d) migdzy osami

Wynosi:

3.3.1 1,3 m albo mniej (d < 1,3) 21 ton

332 ponad 1,3 mido 1,4m(1,3<d<14) 24 tony

34 Os napedowa

34.1 Os$ napgdowa pojazdow, okreslone w ppkt 11,5 tony
2211222

342 O$ napgdowa pojazdow, okreslonych w 11,5 tony
ppkt2.2.3,2.24,23i24

3.5 Osie podwdjne pojazdow silnikowych

Suma cigzaré6w na o$ przypadajacych na o$
podwojna nie moze przekraczaé, jezeli
odlegtos¢ (d) migdzy osiami wynosi:

3.5.1 mniej niz 1 m (d < 1,0) 11,5 tony
352 migdzy 1,0 m i mniej niz 1,3 m (1,0 <d 16 ton
<1,3)
353 migdzy 1,3 m i mniej niz 1,8 m (1,3 <d — 18 ton
<18) 19
— ton

jezeli o§ napedowa jest wyposazona Ww
podwdjne opony, a zawieszenie pneuma-
tyczne lub zawieszenie uznane na obszarze
Wspdlnoty za roéwnowazne, jak zdefinio-
wano w zataczniku 11, albo jezeli kazda z osi
napgdowych jest wyposazona w podwdjne
opony, a maksymalny ci¢zar na kazda o$ nie
przekracza 9,5 tony

4. Pokrewne parametry pojazdow, okreslo-
nych w art. 1 ust. 1 lit. b)



1996L0053 — PL — 09.03.2002 — 001.001 — 14

4.1

4.2

43

4.4

Wszelkie pojazdy

Cigzar przenoszony przez o$ napgdowa lub
osie napgedowe pojazdu lub zestawu
pojazdéw nie moze by¢ nizsza niz 25 %
rzeczywistej masy catkowitej pojazdu lub
zestawu pojazdow, jezeli poruszaja si¢ w
ruchu migdzynarodowym

Pociqgi drogowe

Odlegto$¢ migdzy tylna osia pojazdu silni-
kowego a przednia osia przyczepy nie
moze by¢ mniejsza niz 3,00 m

Maksymalna dopuszczalna masa w zalez-
nosci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach
czteroosiowego pojazdu silnikowego nie
moze przekroczy¢ pigciokrotnosci odleg-
losci w metrach migdzy osiami najdalsza
przednia i najdalsza tylna oska pojazdu

Naczepy

Odleglo§¢ mierzona poziomo migdzy
osiami sworznia zawieszenia piatego kota i
jakimkolwiek punktem na przedzie naczepy
nie moze przekraczaé¢ 2,04 m
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ZALACZNIK 11

WARUNKI ROWNOWAZNOSCI ZAWIESZEN NIEPNEUMATYCZNYCH
I PNEUMATYCZNYCH DLA OSI NAPEDOWEJ (NAPEDOWYCH)
POJAZDU

1. DEFINICJA ZAWIESZENIA PNEUMATY CZNEGO

Uklad zawieszenia uwazany jest za pneumatyczny, jezeli amortyzacja nastg-
puje przynajmniej w 75 % za pomoca urzadzen pneumatycznych.

2. ROWNOWAZNOSC ZAWIESZEN PNEUMATYCZNYCH

Zawieszenie uznawane za rOwnowazne z zawieszeniem pneumatycznym musi
spetnia¢ nast¢pujace warunki:

2.1 Podczas krotkotrwalej swobodnej pionowej oscylacji z niska czgstotli-
woscia amortyzowanej masy w pionie ponad osia napgdowa lub zespotem
osi mierzona czgstotliwos¢ i thumienie amortyzacji maksymalnego cigzaru
muszg miesci¢ si¢ w granicach okreslonych ppkt 2.2-2.5.

2.2 Kazda o$ musi by¢ wyposazona w zawieszenie hydrauliczne. W przy-
padku osi podwojnych zawieszenie hydrauliczne musi by¢ tak umie-
szczone, aby oscylacja zespotu osi zostata zredukowana do wartosci mini-
malnych.

2.3 Sredni stosunek tlumienia D musi wynosi¢ ponad 20 % krytycznego
thumienia zawieszenia w normalnym stanie, to znaczy ze sprawnym
zawieszeniem hydraulicznym.

2.4 Jezeli zawieszenie hydrauliczne jest wymontowane lub niesprawne,
wowczas stosunek tlumienia zawieszenia nie moze przekraczaé juz 50 %
Sredniego stosunku thumienia D.

2.5 Czgstotliwo$¢ thumionej masy na osi lub zespole osi w czasie krotko-
trwatej swobodnej pionowej oscylacji nie moze przekracza¢ 2,0 Hz.

2.6 Czgstotliwo$¢ i thumienie zawieszenia sg podane w pkt 3. W pkt 4 ustano-
wione sg procedury kontrolne badania wartosci czgstotliwosci 1 thumienia.

3. DEFINICJA CZESTOTLIWOSCI I TLUMIENIA

W niniejszej definicji nalezy uwzgledni¢ masg ttumiona M (kg) na jedna o$
napgdowa lub zespét osi. O$ lub zespdt osi wykazuje taczne ci$nienie migdzy
powierzchnia drogi a tlumiona masa K niuton/metr i wskaznikiem facznego
tlumienia C niuton/metr i na sekundg¢ (N/ms). Z oznacza drogg ttumionej masy
w kierunku pionowym. Wyréwnanie ruchu dla swobodnej oscylacji oznacza:

z z
CZ 42z

M
de? dt

Czgstotliwos¢ oscylacji thumionej masy F (rad/sec) to:

K c?

F=4/— -
M 4M2

Thumienie ma warto$¢ krytyczna, jezeli C = C, gdzie

Stosunek tlumienia jako ulamek warto$ci krytycznej to C/C,.

Krotkotrwala swobodna pionowa oscylacja tlumionej masy tworzy krzywa
sinusoidalng przedstawiong na rysunku 2. Czgstotliwos¢ jest mozliwa do usta-
lenia za pomoca pomiaru czasu potrzebnego dla obserwowalnej we wszystkich
cyklach oscylacji. Thumienie mozna ustali¢ za pomoca pomiaru nastgpujacych
po sobie maksymalnych warto$ci oscylacji, ktore wystgpuja w tym samym
kierunku. Jezeli maksymalne wartosci amplitud pierwszego i drugiego cyklu
wynosza A, i A,, to stosunek tlumienia wynosi D.

p- S _ 1
C, 2t A

,In” stanowi przy tym naturalny logarytm stosunku amplitud.
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4. PROCEDURA TESTU

W celu ustalenia w tescie stosunku tlumienia D, stosunku tlumienia przy
wymontowanym zawieszeniu pneumatycznym oraz czgstotliwos¢ F zawie-
szenia, obcigzony pojazd musi albo:

a) przejecha¢ z niewielka predkoscia (5 kmv/h + 1 kmv/h) przez przeszkodg o
wysokosci 80 mm w profilu przedstawionym na rysunku 1; krotkotrwata
oscylacje nalezy bada¢ pod wzglgdem czgstotliwosei i thumienia, ktora
mozna ustali¢ ponownie, zjezdzajac kotami z progu tasmy bieznej;

lub

b) rama pojazdu zostanie obnizona, tak ze cigzar osi napgdowej wynosi
pottorej maksymalnej wartosci statycznej. Nastgpnie zostaje gwaltownie
wstrzymana dziatajaca na pojazd sita ciagu i ustalona zostanie wynikta stad
oscylacja;

lub

¢) rama pojazdu zostanie podniesiona, tak ze thumiona masa zostanie podwyz-
szona o 80 mm ponad o$ napedowa. Podniesiony pojazd jest gwaltownie
opuszczany i ustalona zostaje wynikta stad oscylacja;

lub

d) przeprowadzone zostang inne procedury, o ile producent w dostateczny
sposob wykaze przed wlasciwymi shuzbami nadzoru technicznego ich
réwnowaznos¢.

Pojazd nalezy wyposazy¢é w przetwornik rejestrujacy przesunigcie pionowe,
znajdujacy si¢ migdzy osia napedowa a rama, bezposrednio ponad osia napg-
dowa. Poprzez pomiar maksymalnych wartosci kompresji mozliwe staje si¢ z
jednej strony ustalenie czgstotliwosci F i z drugiej strony stosunku amplitud, a
tym samym ttumienie. W przypadku podwdjnych osi napgdowych przetwornik
rejestrujace przesunigcie pionowe nalezy umiesci¢ migdzy kazda z osi napgdo-
wych a rama nad tymi osiami.
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Rysunek 1

Przeszkoda do testow zawieszenia

Kicrunck ruchu 10 do 20 mm (promieri)

‘ 80 mm

2 500 mm ! 800 mm l I
Rysunek 2

Reakcja krétkotrwalego ttumienia

A;

Czas
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ZALACZNIK 111

TABLICA ODNOSZACA SIE DO WYMIAROW OKRESLONYCH W
ART. 6 UST. 1 LIT. A)

I. Tablica odnoszaca si¢ do wymiar6w, umieszczona jak najblizej tablicy okres-
lonej w dyrektywie 76/114/EWG, musi zawiera¢ nastgpujace dane:

. nazwe producenta (*);
. numer identyfikacyjny pojazdu (*);
. dhlugos¢ (L) pojazdu silnikowego, przyczepy lub naczepy;

. szerokos¢ (W) pojazdu silnikowego, przyczepy lub naczepy;

[ S S

. dane dotyczace pomiarow dlugosci zestawow pojazdow:

— odlegtos¢ (a) migdzy przodem pojazdu silnikowego a Srodkowym
punktem zespotu ciagnacego (hak lub potaczenie siodlowe); w przy-
padku potaczenia siodlowego z kilkoma punktami ciagnienia nalezy
podawac¢ warto$ci minimalne i maksymalne (a,, i a

— odlegtos¢ (b) migdzy srodkowym punktem zespotu ciagnacego przy-
czepy (potaczenie siodlowe) lub naczepy (sworzen) a tytem przyczepy
lub naczepy; w przypadku potaczenia siodlowego z kilkoma punktami
ciagnienia nalezy podawa¢ warto§ci minimalne i maksymalne (b, i
by

max.

min

Dlugos¢ zespotu pojazdow jest dlugoscia, ktora jest mierzona, jezeli pojazd
silnikowy i przyczepa wzglednie naczepa znajduja si¢ w linii proste;j.
II. Wartosci podane w dowodzie zgodnosci musza dokladnie odpowiadaé
pomiarom przeprowadzonym bezposrednio na pojezdzie.

(") Dane te nie musza by¢ powtarzane, jezeli pojazd jest wyposazony w jedna tylko tablice,
na ktorej zgromadzone zostaly dane dotyczace cigzar6w i parametrow.
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ZALACZNIK IV
CZESC A
DYREKTYWY UCHYLONE

(o ktorych mowa w art. 10)

— Dyrektywa 85/3/EWG w sprawie cigzaréw, wymiarow i niektorych innych
parametréw technicznych okreslonych pojazdéw drogowych i jej pozniejsze
zmiany:

— dyrektywa 86/360/EWG
— dyrektywa 88/218/EWG
— dyrektywa 89/338/EWG
— dyrektywa 89/460/EWG
— dyrektywa 89/461/EWG
— dyrektywa 91/60/EWG
— dyrektywa 92/7/EWG

— dyrektywa 86/364/EWG odnoszaca si¢ do dowodu zgodnosci pojazdow z
dyrektywa 85/3/EWG w sprawie cigzardw, wymiarow i niektérych innych
parametrow technicznych okreslonych pojazdéw drogowych.

CZESC B
Dyrektywa Termin transpozycji
85/3/EWG (Dz.U. L 2 z 3.1.1985, str. 14) 1 lipca 1986 .
1 stycznia 1990 r.
86/360/EWG (Dz.U. L 217 z 5.8.1986, str. 19) 1 stycznia 1992 r.
86/364/EWG (Dz.U. L 221 z 7.8.1986, str. 48) 29 lipca 1987 r.
88/218/EWG (Dz.U. L 98 z 15.4.1988, str. 48) 1 stycznia 1989 r.
89/338/EWG (Dz.U. L 142 z 25.5.1989, str. 3) 1 lipca 1991 1.
89/460/EWG (Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 5) 1 stycznia 1993 1.
89/461/EWG (Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 7) 1 stycznia 1991 r.
91/60/EWG (Dz.U. L 37 2 9.2.1991, str. 37) 30 wrzesnia 1991

L.
92/7/EWG (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, str. 29) 31 grudnia 1992 r.



ZALACZNIK V

TABELA KORELACJI

Niniejsza
dyrektywa

85/3/EWG

86/360/EWG

86/364/EWG

88/218/EWG

89/338/EWG

89/460/EWG

89/461/EWG

91/60/EWG

92/7/EWG

art. 1 ust. 1

art. 1 ust. 1

art. 1 ust. 1 lit. a)

art. 1 ust.1 lit. b)

art. 1 ust. 1 lit. b)

art. 1 ust. 2

art. 1 ust. 2

art. 2 tiret
pierwsze do
czwarte oraz
szoste do dzie-
siate

art. 1 ust. 2

art. 2 tiret piate,
jedenaste i
dwunaste

art. 2 akapit
ostatni

art. 3 ust. 1

art. 3 ust. 1 lit. a)
ib)

art. 3 ust. 1 lit. a) i b)

art. 3 ust. 2

art. 3 ust. 2

art. 3 ust. 3

art. 4

art. 5 lit. a)

art. 1 ust. 1

art. 5 lit. b)

art. 1 ust. 1

art. 6 ust. 1-4

art. 1 ust. 1-4

art. 6 ust. 5-6

art. 2 ust. 1-2

2002°€0°60 — Td — €5007T9661

100°100

0¢



Niniejsza
dyrektywa

85/3/EWG

86/360/EWG

86/364/EWG

88/218/EWG

89/338/EWG

89/460/EWG

89/461/EWG

91/60/EWG

92/7/EWG

art. 7

art. 6

art. 8

art.

art. 9-12

art. 13

art. 9

zalacznik 1

zalacznik 1

pkt 1

pkt 1

ppkt 1.1 tiret
pierwsze-trzecie i
piate

art. 1 ust. 2

pkt 1, tiret
czwarte

ppkt 1.2 lit. a)

ppkt 1.2 lit. b)

Ppkt 1.3-1.5

ppkt. 1.3-1.5

pkt 1.6

art. 1 ust. 3

pkt 1.7

art. 1 ust. 3

pkt 1.8

pkt 2-2.2.1 lit. b)

pkt. 2-2.2.1 lit. b)

ppkt. 2.2.2 lit. a)-
<)

ppkt. 2.2.2 lit. a)-c)

ppkt 2.2.3 ppkt
2241

art. 1 ust. 5 lit.

b)

ppkt 2.2.4.2

art. 1 ust.1 lit. a)

ppkt 2.3-2.3.1

art. 1 ust. 5 pkt

©)

IT— 100100 — 200T°€0°60 — 1d — £500719661



(E/irr;iftj;\j/aa 85/3/EWG 86/360/EWG 86/364/EWG 88/218/EWG 89/338/EWG 89/460/EWG 89/461/EWG 91/60/EWG 92/7/EWG
ppkt 2.3.2-2.3.3 art. 1 ust. 1 lit. b)-
¢)
ppkt 2.4 art. 1 ust. 5 lit.
¢)
pkt 3-3.3.2 pkt 3-3.3.2
ppkt 3.4-3.4.1 art. 1 ust. 3
ppkt 3.4.2-3.5.2 art. 1 ust. 5 lit.
d)
ppkt 3.5.3 art. 1 ust. 1 lit. d)
pkt 4-4.2 pkt. 4-4.2
ppkt 4.3 art. 1 ust. 5 lit.
e)
ppkt 4.4 art. 1 ust. 4
zatacznik 11 zatacznik 111
zatacznik 111 Zatacznik
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