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DYREKTYWA 94/63/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 20 grudnia 1994 r.

w sprawie kontroli emisji lotnych zwiazkéw organicznych (LZO)
wynikajacych ze skladowania paliwa i jego dystrybucji z terminali
do stacji paliw

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat  ustanawiajacy  Wspolnotg  Europejska,
w szczegolnosei jego art. 100a,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (?),
dziatajac zgodnie z procedura okreslona w art. 198b Traktatu (3),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

kolejne programy dziatan Wspolnoty Europejskiej w sprawie ochrony
srodowiska (*) podkre$laja wage zapobiegania i zmniejszania zanieczy-
szczenia powietrza;

emisje lotnych zwiazkow organicznych (LZO) pochodzacych z paliw
i rozpuszczalnikow we Wspolnocie, osiagnetyby, wedlug prognoz
Wspolnoty, 10 mln ton rocznie, jezeli nie zostalyby podjgte zadne
$rodki kontrolne; emisje lotnych zwiazkéw organicznych przyczyniaja
si¢ do powstawania utleniaczy fotochemicznych, takich jak ozon, ktore
w wysokich stezeniach szkodza zdrowiu i maja ujemny wplyw na
ro$linno$¢ 1 substancje materialne; niektore z lotnych zwiazkéw orga-
nicznych pochodzacych z benzyny zaliczane sa do substancji toksycz-
nych, rakotworczych i teratogennych;

dnia 2 kwietnia 1992 r. Wspolnota podpisata Protokét do Konwencji
z 1979 r. w sprawie transgranicznego zanieczyszczania powietrza na
dalekie odlegtosci, dotyczacy ograniczenia emisji lotnych zwiazkoéw
organicznych lub zmniejszenia ich transgranicznego przeptywu, ktory
przewiduje znaczne zmniejszenie emisji lotnych zwiazkéw organicz-
nych;

znaczacy krok w strategii majacej na celu ogodlne zmniejszenie emisji
lotnych zwiazkéw organicznych we Wspolnocie podjety zostal dyrek-
tywa Rady 91/441/EWG z dnia 26 czerwca 1991 r. zmieniajaca dyrek-
tywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czton-
kowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikow
o zaplonie iskrowym pojazdéw silnikowych (°), majacy na celu obni-
zenie o ok. 80-90 % w ciagu 10-15 lat emisji lotnych zwiazkéw orga-
nicznych pochodzacych z gazow wydechowych 1 emisji oparéw
z pojazdow silnikowych, ktore stanowia ok. 40 % obecnych emisji
lotnych zwiazkéw organicznych do atmosfery spowodowanych przez
czlowieka; w chwili przyjmowania wspomnianej dyrektywy, przedsta-
wiono Komisji wniosek o przedtozenie propozycji dyrektywy w sprawie
srodkow w celu zmniejszenia ubytkow przez parowanie na kazdym
etapie procesu magazynowania i dystrybucji paliw silnikowych;

(") Dz.U. C 227 z 3.9.1992, str. 3, oraz Dz.U. C 270 z 6.10.1993, str. 12.

(®» Dz.U. C 73 z 15.3.1993, str. 6.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 24 czerwca 1994 r. (Dz.U. C 194
z 19.7.1993, str. 325), wspoélne stanowisko Rady z dnia 4 pazdziernika 1993
r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 9 marca 1994 r. (DzU. C 91
z 28.3.1994, str. 82). Zatwierdzona dnia 2 grudnia 1994 r. (Dz.U. C 342
7 20.12.1993, str. 15). Wspdlny tekst komitetu pojednawczego z dnia 8 listo-
pada 1994 r.

(*) Dz.U. C 112 z 20.12.1973, str. 1, Dz.U. C 139 z 13.6.1977, str. 1, Dz.U.
C 46 z 17.2.1983, str. 1, oraz Dz.U. C 328 z 7.12.1987, str. 1.

(®) Dz.U. L 242 z 30.8.1991, str. 1.
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emisja lotnych zwiazkéw organicznych z systemu magazynowania
i dystrybucji stanowi okoto 500 000 ton rocznie, co stanowi okoto
5 % emisji wszystkich lotnych zwiazkéw organicznych spowodowanych
przez czlowieka we Wspolnocie; stanowia one znaczacy udziat
w zanieczyszczeniach powietrza, zwlaszcza na obszarach miejskich;

dostepne technologie moga zapewni¢ znaczne zmniejszenie ubytkow
spowodowanych parowaniem w systemie dystrybucji paliw, przede
wszystkim przez odzyskiwanie emitowanych oparow;

w oparciu o migdzynarodowa normalizacj¢ i zasady bezpieczenstwa
obowiazujace w czasie zatadunku na statki, na szczeblu Migdzynaro-
dowej Organizacji Morskiej trzeba opracowa¢ normy do celow
systemOw kontroli emisji oparéw i ich odzyskiwania, do zastosowania
zardbwno w urzadzeniach zatadowczych, jak i na statkach; z tego
wzgledu Wspolnota musi doprowadzi¢ do zapewnienia, ze w czasie
biezacego przegladu Konwencji Marpol, ktéra ma si¢ zakonczyé
w 1996 r. niezbedne przepisy zostana wprowadzone do Konwencji;
w przypadku gdy Konwencja Marpol nie zostanie poddana przegladowi,
Wspolnota po konsultacji ze swoimi gtéwnymi partnerami handlowymi
powinna zaproponowa¢ wilasciwe $rodki do zastosowania na statkach
i w urzadzeniach portowych obshigujacych je;

dalsze dziatania konieczne beda w celu zmniejszenia emisji oparéw na
stacjach paliw w czasie uzupehiania paliw, osiagajacych obecnie okoto
200 000 ton rocznie; tym samym kontrolujac emisj¢ wszystkich oparow
w czasie dystrybucji paliw;

w celu uniknigcia zaklocen konkurencji i w celu zapewnienia funkcjo-
nowania rynku wewngtrznego konieczne jest zharmonizowanie pewnych
srodkow dotyczacych dystrybucji paliw, przyjmujac za podstawe
wysoki poziom ochrony $rodowiska;

nalezy jednakze uwzgledni¢ korzysci i obciazenia, mogace wynikac
z dzialania lub braku dziatania; w zwiazku z powyzszym wilasciwe
jest zapewnienie mozliwosci odstgpstwa, a niekiedy w pewnych przy-
padkach wylaczen; niektorym Panstwom Czlonkowskim nalezy przy-
zna¢ rowniez prawo wyboru dhuzszych okresow dostosowania, aby
mogly one uwzgledni¢ roznego rodzaju $rodki w zakresie ochrony
srodowiska, ktore mogly juz przyja¢ w tym obszarze lub szczegodlne
obciazenia, natozone przez §rodki okreslone w niniejszej dyrektywie,
spowodowane struktura ich sieci;

wspolnotowe  dzialania musza uwzglednia¢é warunki $rodowiska
w roznych regionach Wspolnoty; Panstwa Czlonkowskie musza mie¢
mozliwo$¢ podtrzymania lub nalozenia bardziej rygorystycznych
srodkow dotyczacych ubytkéw spowodowanych przez parowanie
z zainstalowanych na stale urzadzen na terenie calego swojego teryto-
rium lub w rejonach geograficznych, w przypadku gdy postanowiono, iz
srodki takie niezbgdne sa w celu ochrony zdrowia ludzi lub $rodowiska
ze wzgledu na specjalne warunki;

przepisy art. 3 ust. 1, art. 4 ust. 1 i art. 6 ust. 1 niniejszej dyrektywy
stosuje sig bez uszczerbku dla dyrektywy Rady 83/189/EWG z dnia
28 marca 1983 r. ustanawiajacej procedur¢ udzielania informacji
w dziedzinie norm i uregulowan technicznych (');

w celu zapewnienia mozliwosci swobodnego handlu paliwami na tery-
torium Wspdlnoty i w celu zapewnienia wysokiego poziomu bezpie-
czenstwa konieczne jest wprowadzenie zharmonizowanych specyfikacji
sprzetu do zatadunku oddolnego samochodow-cystern; konieczne jest
wprowadzenie  przepisu  normalizujacego  takie  specyfikacje
1 przystosowujacego je do postgpu technicznego;

nalezy ustanowi¢ komitet, aby wspiera¢ Komisj¢ w przystosowaniu
zatacznikow do niniejszej dyrektywy do postgpu technicznego,

(") Dz.U. L 109 z 26.4.1983, str. 8. Dyrektywa ostatnio zmieniona decyzja
Komisji 92/400/EWG (Dz.U. L 221 z 6.8.1992, str. 55).
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zakres

Zakres niniejszej dyrektywy stosuje si¢ do eksploatacji, urzadzen,
pojazdéw 1 statkow shluzacych do magazynowania, zatadunku
i transportu paliw migdzy terminalami oraz migdzy terminalem
a stacja paliw.

Artykut 2
Definicje
Do celow niniejszej dyrektywy:

a) ,paliwo” oznacza jakakolwiek pochodna ropy naftowe;j,
z dodatkami lub bez, o preznosci oparow rownej 27,6 kPa lub
wigkszej, ktora przeznaczona jest do uzytku jako paliwo do
pojazdow silnikowych, z wyjatkiem gazu plynnego (LPG);

b) ,,opary” oznaczaja wszelkie zwiazki gazowe, parujace z paliw;

¢) ,urzadzenie do magazynowania” oznacza cystern¢ stacjonarng
uzywana w terminalach w celu magazynowania paliw;

d) ,terminal” oznacza jakiekolwiek urzadzenie wykorzystywane do
sktadowania i zatadunku paliw na samochody-cysterny, wagony-
cysterny lub statki, wraz ze wszystkimi urzadzeniami do magazy-
nowania na terenie terminalu;

e) ,yuchoma cysterna” oznacza cysterng przewozong transportem
drogowym, kolejowym badz wodnym, uzywana w celu przesylania
paliw migdzy terminalami lub migdzy terminalem a stacja paliw;

f) ,stacja paliw” oznacza kazdy obiekt, w ktorym paliwo wydawana
jest ze stacjonarnych zbiornikow do bakéw paliwowych pojazdow
silnikowych;

g) ,istniejace” urzadzenia do magazynowania i zaladunku paliwa,
stacje paliw i ruchome cysterny oznaczaja takie urzadzenia, stacje
paliw i ruchome cysterny, ktore dziataly przed data okreslona w art.
10, lub takie, dla ktérych indywidualne pozwolenie na budowg lub
zezwolenie na dziatalno§¢ wymagane przez krajowe ustawodaw-
stwo, wydane zostato przed data okreslona w art. 10;

h) ,,nowe” w odniesieniu do urzadzen do magazynowania i zatadunku,
stacji paliw i ruchomych cystern oznacza takie urzadzenia, stacje
paliw i ruchome cysterny, ktorych nie obejmuje lit. g);

i) ,,przepustowo$¢” oznacza najwigksza catkowita roczng ilo$¢ paliwa,
zaladowanego do ruchomych cystern z urzadzen do magazynowania
w terminalu lub ze stacji paliw w okresie trzech kolejnych lat;

j) »jednostka odzyskiwania oparo6w” oznacza urzadzenie do odzyski-
wania paliwa z jego oparow, tacznie z wszelkimi systemami zbior-
nikéw buforowych w terminalu;

k) ,statek” oznacza statek floty srodladowej zdefiniowany w rozdziale
1 dyrektywy Rady 82/714/EWG z dnia 4 pazdziernika 1982 r.,
ustanawiajacej wymagania techniczne dla statkow  zeglugi
srodladowej (1);

) ,,docelowa warto§¢ pordwnawcza” oznacza wytyczna shuzaca do
ogoblnej oceny odpowiedniosci srodkow technicznych
w zalacznikach, a nie jest wartoscia graniczng, w stosunku do ktorej
okresla si¢ dziatanie poszczegélnych urzadzen, terminali i stacji
paliw;

() Dz.U. L 301 z 28.10.1982, str. 1.
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m) ,,posrednie magazynowanie oparéw” oznacza posrednie magazyno-
wanie opard6w w cysternach o nieruchomej pokrywie w terminalach,
w celu ich pdzniejszego przestania i odzyskiwania w innym termi-
nalu. Przesylanie oparéw 2z jednego urzadzenia do drugiego
w ramach jednego terminalu nie uznaje si¢ za posrednie magazyno-
wanie opardw w znaczeniu niniejszej dyrektywy;

n) ,urzadzenie do zatadunku” oznacza urzadzenie w terminalu,
w ktorym paliwo moze by¢ tadowane do ruchomych
cystern. Urzadzenia do zatladunku na samochody-cysterny sktadaja
si¢ z co najmniej jednej suwnicy bramowej;

0) ,,suwnica bramowa” oznacza jakakolwiek struktur¢ terminalu,
w ktorej paliwo mozna tadowaé¢ do pojedynczych samochodow-
cystern w dowolnym czasie.

Artykut 3
Urzadzenia do magazynowania w terminalach

1. Urzadzenia do magazynowania w terminalach projektuje si¢
i eksploatuje zgodnie z przepisami technicznymi zalacznika 1.

Przepisy te maja za zadanie zmniejszenie catkowitych rocznych
ubytkow paliwa spowodowanych zatadunkiem i przechowywaniem
w kazdym urzadzeniu do magazynowania w terminalach do poziomu
ponizej docelowej wartoéci pordwnawczej rownej wagowo 0,01 % prze-
pustowosci w kazdym urzadzeniu do magazynowania w terminalu.

Panstwa Czlonkowskie moga podtrzymywac¢ lub wymaga¢ bardziej
restrykcyjnych $rodkéw na swoim terytorium lub w rejonach geogra-
ficznych, w przypadku gdy ustalono, ze S$rodki takie sa niezbgdne
w celu ochrony zdrowia ludzi lub $rodowiska ze wzgledu na specjalne
warunki.

Panstwa Czlonkowskie moga przyjac srodki techniczne inne niz wymie-
nione w zalaczniku I, w celu zmniejszenia ubytkow paliw, o ile
udowodniono, ze takie alternatywne $rodki sa co najmniej tak samo
skuteczne.

Panstwa Czlonkowskie informuja pozostale Panstwa Czlonkowskie
i Komisje o wszelkich istniejacych lub specjalnych $rodkach okreslo-
nych w niniejszym ustgpie, ktorych przyjecie rozwazaja oraz powodach
ich przyjecia.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢:
a) od daty, okre§lonej w art. 10 do nowych urzadzen;

b) przez trzy lata od daty okreslonej w art. 10 do urzadzen istniejacych,
o ile ich przepustowo$¢ tadowania w terminalu przekracza 50 000
ton rocznie;

c) przez szes$¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do urzadzen istniejacych,
o ile ich przepustowos¢ przekracza 25 000 ton rocznie;

d) przez dziewigc lat od daty, okreslonej w art. 10 w przypadku wszyst-
kich pozostatych istniejacych urzadzen magazynujacych terminali.

Artykut 4
Zaladunek i rozladunek ruchomych cystern w terminalach

1.  Sprzgt stuzacy do zaladunku 1 roztadunku, zaprojektowany
i eksploatowany jest zgodnie z przepisami technicznymi zalacznika II.

Przepisy te maja na celu zmniejszenie catkowitych rocznych ubytkow
paliwa, spowodowanych zaladunkiem i roztadunkiem ruchomych
cystern w terminalach, ponizej docelowej wartoSci porownawczej
réwnej wagowo 0,005 % przepustowosci.
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Panstwa Czlonkowskie moga podtrzymywac istniejace lub wymagac
bardziej rygorystycznych srodkéw na terenie calego swojego terytorium
lub w rejonach geograficznych, w przypadku gdy postanowiono, ze
srodki takie niezbedne sa w celu ochrony zdrowia ludzi lub $rodowiska
ze wzgledu na specjalne warunki.

Panstwa Cztonkowskie moga podja¢ $rodki techniczne inne niz wymie-
nione w zalaczniku II w celu zmniejszenia ubytkow paliwa, o ile
udowodniono, ze takie alternatywne $rodki sa co najmniej tak samo
skuteczne.

Panstwa Czlonkowskie informuja pozostale Panstwa Czlonkowskie
i Komisje o wszelkich istniejacych lub specjalnych $rodkach okreslo-
nych w niniejszym ustgpie, ktorych przyjecie rozwazaja, oraz
o powodach ich przyjecia. Komisja ocenia zgodno§¢ tych Srodkéw
z postanowieniami Traktatu i przepisami niniejszego akapitu.

Wszystkie terminale posiadajace urzadzenia do zatadunku samochodow
cystern wyposazone sa w przynajmniej jedna suwnicg bramowa, odpo-
wiadajaca specyfikacji dotyczacej sprzetu do zaladunku oddolnego usta-
nowionej w zalaczniku IV. Komisja sprawdza t¢ specyfikacje
w regularnych odstgpach czasu i koryguje ja w stosownych przypad-
kach. Srodki te, majace na celu zmiane elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjna
polaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 8 ust. 2.

2. Przepisy ust. 1 stosuje sig:

a) od daty okreslonej w art. 10 do nowych terminali do zatadunku do
samochodow-cystern, wagonow-cystern i/lub na statki;

b) przez trzy lata od daty okreslonej w art. 10 do istniejacych terminali
przeznaczonych do zatadunku do samochodéw-cystern, wagonow-
cystern i/lub na statki, jezeli przepustowos¢ tych terminali przekracza
150 000 ton rocznie;

c) przez sze$¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do istniejacych terminali
przeznaczonych do zatadunku do samochoddw-cystern, wagonow-
cystern, jezeli przepustowo$¢ tych terminali przekracza 25 000 ton
rocznie;

d) przez dziewig¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do wszystkich istnie-
jacych urzadzen w terminalach do zatadunku do samochodow-
cystern i wagonow-cystern.

3. Wymagania dotyczace sprz¢tu do zatadunku oddolnego, ustalone
w zalaczniku IV stosuje si¢ przez dziewigé lat po terminie okreslonym
w art. 10 do wszystkich suwnic bramowych przeznaczonych do zata-
dunku samochodoéw-cystern we wszystkich terminalach, o ile nie zostaty
wylaczone zgodnie z warunkami ust. 4.

4. Na zasadzie odstgpstwa ust. 1 i 3 nie maja zastosowania:

a) do istniejacych terminali o przepustowo$ci mniejszej niz 10 000 ton
rocznie oraz;

b) do nowych terminali o przepustowosci mniejszej niz 5 000 ton
rocznie znajdujacych si¢ na matych, odlegtych wyspach.

Panstwa Czlonkowskie informuja Komisj¢ o terminalach, ktérych
dotyczy powyzsze odstgpstwo poprzez ustalenia sprawozdawcze okres-
lone w art. 9.

5. Krolestwo Hiszpanii moze udzieli¢ odstgpstwa na okres jednego
roku od okresu czasu ustalonego w ust. 2 lit. b).
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Artykut 5
Ruchome cysterny

1.  Ruchome cysterny sa projektowane i eksploatowane zgodnie
Z nastgpujacymi wymaganiami:

a) ruchome cysterny sa projektowane i eksploatowane w taki sposob,
by po roztadunku paliwa pozostate opary pozostawalty w kontenerze;

b) ruchome cysterny, ktore dostarczaja paliwo do stacji i terminali,
projektowane sa i eksploatowane w taki sposob, by mogly odebra¢
i zatrzymaé opary zwrotne z urzadzen do magazynowania na
stacjach paliw i w terminalach. W przypadku wagonow-cystern
powyzszy wymoég obowiazuje jedynie wtedy, kiedy paliwo dostar-
czane jest do stacji paliw lub terminali, w ktorych stosowane jest
posrednie magazynowanie oparow;

¢) z wyjatkiem przypadkow uwalniania przez zawory bezpieczenstwa
oparéw okre§lonych w lit. a) i b) zatrzymywane sa w ruchome;j
cysternie az do momentu przetadowania w terminalach.

Jezeli po przetadunku paliwa ruchoma cysterna uzywana jest
nastepnie do produktow innych niz paliwa i nie jest mozliwe odzys-
kiwanie oparéw ani ich poSrednie magazynowanie, w rejonach
geograficznych, w ktorych emisje nie przyczyniaja si¢ do powsta-
wania znaczacych probleméw w zakresie ochrony $rodowiska
1 zdrowia ludzi, dopuszczalne jest stosowanie wentylacji;

d) wilasciwe wladze Panstw Czlonkowskich musza zapewni¢ regularne
badania samochodow-cystern pod katem ich szczelno$ci i okresowe
kontrole zaworéw bezpieczenstwa w ruchomych cysternach pod
katem ich prawidlowego funkcjonowania.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢:

a) od daty okreslonej w art. 10 do nowych samochoddw-cystern,
wagonow-cystern i statkow;

b) przez trzy lata od daty okreSlonej w art. 10 do istniejacych
wagonow-cystern i statkow, o ile zaladunek odbywa si¢
w terminalach, do ktorych stosuja si¢ wymagania art. 4 ust. 1;

c) do istniejacych samochodoéw-cystern, ponownie wykorzystywanych
do zatadunku oddolnego zgodnie ze specyfikacja ustanowiona
w zataczniku IV.

3. Na zasadzie odstepstwa przepisy ust. 1 lit. a), b) i ¢) nie maja
zastosowania do strat oparow spowodowanych pomiarami przy uzyciu
pretowych wskaznikow poziomu w odniesieniu do:

a) istniejacych ruchomych cystern; oraz

b) nowych ruchomych cystern, ktore weszly do eksploatacji w ciagu
czterech lat po terminie okreslonym w art. 10.

Artykut 6
Zaladunek do urzadzen do magazynowania na stacjach paliw

1. Urzadzenia do zaladunku i magazynowania projektowane sa
i eksploatowane zgodnie z przepisami technicznymi zatacznika III.

Przepisy te maja na celu zmniejszenie catkowitych rocznych strat paliwa
spowodowanych zatadunkiem do urzadzen do magazynowania na
stacjach paliw ponizej docelowej wartosci porOwnawczej rownej
wagowo 0,01 % przepustowosci.

Panstwa Czlonkowskie moga utrzymac istniejace lub wprowadzi¢
bardziej restrykcyjne $rodki obowiazujace na ich terytoriach oraz
w rejonach geograficznych, w przypadku gdy ustalono, ze S$rodki
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takie sa za niezbedne w celu ochrony zdrowia ludzi Iub §rodowiska ze
wzgledu na specjalne warunki.

Panstwa Czlonkowskie moga przyja¢ inne od wymienionych
w zataczniku III $rodki techniczne, o ile udowodniono, ze takie alter-
natywne $rodki sa co najmniej tak samo skuteczne.

Panstwa Czlonkowskie informuja pozostale Panstwa Czlonkowskie
i Komisjg o obowiazujacych lub specjalnych $rodkach okreslonych
w niniejszym ustgpie, ktorych podjgcie rozwazaja oraz o powodach
ich podjecia.

2. Przepisy ust. 1 stosuje sig:
a) od daty okreslonej w art. 10 w przypadku nowych stacji paliw;
b) przez trzy lata od daty okreslonej w art. 10:

— do istniejacych stacji paliw o przepustowosci przekraczajacej
1 000 m3/rocznie,

— do istniejacych stacji paliw niezaleznie od ich przepustowosci,
zlokalizowanych w dzielnicach stale zamieszkatych lub strefach
pracy;

c) przez sze$¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do istniejacych stacji
paliw o przepustowosci przekraczajacej 500 m® rocznie;

d) przez dziewig¢ lat od daty okreslonej w art. 10 do pozostalych
istniejacych stacjach paliw.

3. Na zasadzie odstgpstwa ust. 1 1 2 nie maja zastosowania do stacji
paliw o przepustowos$ci mniejszej niz 100 m® rocznie.

4. W przypadku stacji paliw o przepustowosci rocznej mniejszej niz
500 m® rocznie Panstwa Czlonkowskie moga wprowadzié odstepstwo
od wymagan ust. 1, w przypadku gdy stacja paliw znajduje si¢
w rejonie geograficznym lub w miejscu, gdzie emisje opar6w nie przy-
czyniaja si¢ do powstawania istotnych probleméw w zakresie stanu
$rodowiska i zdrowia ludzi.

Panstwa Cztonkowskie przekazuja Komisji dane szczegétowe dotyczace
obszarow, na ktorych zamierzaja zezwoli¢ na takie odstgpstwa,
w ramach ustalen sprawozdawczych zgodnie z art. 9, a nastgpnie infor-
muja o wszelkich zmianach na tych obszarach.

5. Kroélestwo Niderlandow moze zezwoli¢ na odstgpstwo od harmo-
nogramu ustalonego w ust. 2 pod nast¢pujacymi warunkami:

— $rodki wymagane niniejszym artykutem stosowane sa jako czgs$é
szerszego obowiazujacego programu krajowego dotyczacego stacji
paliw i1 poruszajacego jednocze$nie roznorodne problemy ochrony
$rodowiska, takie jak zanieczyszczenie wod, powietrza i gleby oraz
zanieczyszczenie odpadami, ktérego wdrazanie ma $cisle okre$lone
ramy czasowe,

— harmonogram moze by¢ przesunigty maksymalnie o dwa lata,
wszystkie programy zostaja ukonczone w terminie okreslonym
w ust. 2 lit. d),

— Komisje informuje si¢ o decyzji dotyczacej zmian w harmonogramie
wraz z  wyczerpujaca  informacja na  temat  zakresu
i nieprzekraczalnego terminu wprowadzenia odstgpstw, ustalonych
w ust. 2.

6.  Krolestwo Hiszpanii i Republika Portugalska moga zezwoli¢ na
odstepstwa na okres jednego roku od terminu ustalonego w ust. 2 lit. b).
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Artykut 7
Dostosowanie do postepu technicznego

Z wyjatkiem wartosci dopuszczalnych, okreslonych w zataczniku IT pkt
2, Komisja moze dostosowywaé zataczniki do niniejszej dyrektywy do
postepu technicznego. Srodki te, majace na celu zmiang elementow
innych niz istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura regulacyjna potaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 8
ust. 2.

Artykut 8
Komitet

1. Komisj¢ wspomaga Komitet.

2. W przypadku odestania do niniejszego ust¢pu stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglgdnieniem przepiso6w
jej art. 8.

Artykut 9
Monitorowanie i sprawozdania

Sprawozdania w sprawie wykonywania niniejszej dyrektywy opraco-
wuje si¢ zgodnie z procedura ustanowiona w art. 5 dyrektywy Rady
91/692/EWG z dnia 23 grudnia 1991 r, normalizujacej
i racjonalizujacej sprawozdania dotyczace wykonania niektorych
dyrektyw odnoszacych sie do ochrony $rodowiska (!). Komisje popro-
szono o dolaczenie do pierwszego sprawozdania, gdzie stosowne,
propozycji zmian niniejszej dyrektywy, obejmujacych w szczegdlnosci
kwestie poszerzania zakresu w celu wilaczenia systeméw kontroli
oparow i systemow przeznaczonych do ich odzyskiwania dla urzadzen
do zatadunku i statkow.

Artykut 10
Transpozycja do prawa krajowego

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej
dyrektywy do dnia 31 grudnia 1995 r. Niezwlocznie powiadomia
o tym Komisje.

Przepisy przyjgte przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa
przez Panstwa Czlonkowskie.

2.  Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 11
Przepis koncowy

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

() Dz.U. L 377 z 31.12.1991, str. 48.
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ZALACZNIK 1

WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN DO MAGAZYNOWANIA
W TERMINALACH

1. Zewngtrzna $ciana i pokrywa zbiornikow naziemnych musza by¢ pomalo-
wane na kolor o catkowitym wspodtczynniku odbicia ciepta promieniowania
wigkszym lub rownym 70 %. Dziatania te moga by¢ zaplanowane jako czg$¢
zwyktych cykli konserwacyjnych cystern przeprowadzanych w ciagu trzech
lat. Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ na odstgpstwa od tego przepisu,
kiedy wymagaja tego wzgledy ochrony parkéw krajobrazowych, zatozonych
przez wladze krajowe.

Niniejszy przepis nie stosuje si¢ do zbiornikéw potaczonych z urzadzeniami
odzysku oparéw, odpowiadajacych wymogom okreslonym w pkt 2 zatacz-
nika II.

2. Zbiorniki z zewngtrzna ptywajaca pokrywa dachowa musza by¢ zaopatrzone
w uszczelnienie pierwotne, pokrywajace przestrzen w ksztalcie pierscienia
migdzy $ciana zbiornika i zewngtrznym obwodem plywajacej pokrywy
oraz w uszczelnienie wtorne, umieszczone ponad pierwotnym. Uszczelki
powinny by¢ tak zaprojektowane, aby uzyska¢ ogodlna zdolnos¢ do zatrzy-
mywania oparéow rowna lub wigksza od 95 % w poréwnaniu ze zbiornikami
o nieruchomej pokrywie dachowej bez kontroli zawarto$ci oparow
(tzn. zbiornikami o nieruchomej pokrywie, posiadajacymi jedynie
prozniowe/cisnieniowe zasuwy odcinajace).

3. Wszystkie nowe urzadzenia do magazynowania w terminalach, w przypadku
gdy wymagane jest odzyskiwanie oparéw zgodnie z art. 4 dyrektywy (patrz
zalacznik II), musza stanowic:

a) zbiorniki o nieruchomych pokrywach, potaczone z urzadzeniem odzysku
oparéw, zgodnie z wymaganiami zaltacznika II; lub

b) zbiorniki zaprojektowane z ptywajaca pokrywa dachowa, wewnetrzna lub
zewngtrzng, wyposazone w uszczelnienia pierwotne i wtorme, w celu
spetnienia wymogo6w eksploatacyjnych w pkt 2.

4. Istniejace zbiorniki o nieruchomych pokrywach musza albo:

a) by¢ potaczone z urzadzeniem odzysku oparéw zgodnie z wymaganiami
zawartymi w zalaczniku II; albo

b) mie¢ wewngtrzng plywajaca pokrywe z uszczelnieniem pierwotnym,
zaprojektowanym tak, by osiagna¢ ogoélna zdolno$¢ zatrzymywania
oparébw réwna lub wigksza od 90 % w poréwnaniu do zbiornikéw
o nieruchomej pokrywie bez kontroli zawarto$ci oparow.

5. Wymagania dotyczace kontroli zawartosci oparow wspomnianej w pkt 3 i 4
nie obowiazuja w przypadku zbiornikbw o nieruchomej pokrywie
w terminalach, w ktorych zgodnie z pkt 1 zalacznika II dozwolone jest
posrednie magazynowanie oparow.
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ZALACZNIK 11

WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN DO ZALADUNKU
I ROZLADUNKU W TERMINALACH

1. Opary ulatniajace si¢ w czasie zatadunku ruchomej cysterny w terminalu
musza powroci¢ przez gazoszczelny przewod potaczeniowy do urzadzenia
do odzysku oparow w celu regeneracji.

Niniejszy przepis nie ma zastosowania do cystern fadowanych odgorie,
dopoki taki system zatadunku jest dozwolony.

W terminalach, gdzie odbywa si¢ zatadunek na statki, zamiast urzadzenia do
odzysku oparow, ktére moze by¢ niebezpieczne lub technicznie niemozliwe
do zastosowania z powodu objgtosci opardw zwrotnych, mozna uzy¢ urza-
dzenie do spalania oparow. Wymagania emisji do atmosfery, wywolanych
przez urzadzenie do odzysku opardow, obowiazuja réwniez w przypadku
urzadzenia do spalania oparow.

W terminalach o przepustowosci nieprzekraczajacej 25 000 ton rocznie
posrednie przechowywanie opar6w mozna zamieni¢ na posrednie odzyski-
wanie oparow.

2. Srednie stezenie opardw u  wylotu urzadzenia odzysku oparow,
z uwzglednieniem poprawki na rozrzedzenie w procesie obrobki, nie moze
przekraczaé 35 g/normalny (Nm?) na godzing.

W przypadku urzadzen do odzysku oparow, zainstalowanych przed dniem
1 stycznia 1993 r., Zjednoczone Krolestwo moze zezwoli¢ na odstgpstwo od
wartosci dopuszczalnej 35 g/Nm?3 na godzing, ustalonej w niniejszym zatacz-
niku, po spelieniu nastgpujacych warunkow:

— podczas godzinnego pomiaru dokonanego zgodnie ze specyfikacja usta-
lona w niniejszym zataczniku urzadzenie nie przekracza wartosci dopusz-
czalnej réwnej 50 g/Nm? na godzine,

— odstgpstwo wygasa najpdzniej po uptywie dziewigciu lat od daty okres-
lonej w art. 10 dyrektywy,

— Komisja jest informowana o poszczegolnych urzadzeniach, ktorych
dotyczy wymienione odstgpstwo, wraz z podaniem informacji o ich prze-
pustowosci i emisji opardOw przez te urzadzenia.

Wiasciwe wiadze Panstw Czlonkowskich musza zagwarantowac, iz ustalono
metody pomiary i analizy oraz czgsto$¢ ich stosowania.

Pomiary musza by¢ wykonywane w ciagu jednego pelnego dnia pracy
(minimum siedem godzin) przy normalnej przepustowosci.

Pomiary moga by¢ ciagle lub nieciagle. Jezeli stosowane sa pomiary
nieciagte, nalezy wykona¢ przynajmniej cztery pomiary na godzing.

Catkowity btad pomiaru spowodowany przez zastosowany sprzgt, gaz kali-
brujacy i zastosowana procedur¢ nie moze przekracza¢ 10 % wartosci
mierzone;j.

Zastosowany sprzet musi mie¢ mozliwo$¢ zmierzenia stezef juz od 3 g/Nm?3.
Doktadno$¢ sprzgtu musi wynosi¢ co najmniej 95 % wartosci mierzone;.

3. Wiasciwe wiladze Panstw Czlonkowskich musza zapewnié, ze przewody
potaczeniowe i instalacje rurowe sprawdzane sa regularnie pod katem prze-
ciekow.

4. Wiasciwe wiladze Panstw Czlonkowskich musza zapewni¢, ze zatadunek
zamknigty jest w suwnicach bramowych na wypadek wycieku oparow.
Aparatura do zamykania musi by¢ zainstalowana w suwnicy bramowe;j.

5. W przypadku gdy dozwolone sa ruchome cysterny napeliane odgérnie,
wylot ramienia doprowadzajacego musi znajdowaé si¢ w poblizu dna zbior-
nika, w celu zapobiezenia rozpryskiwaniu.
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ZALACZNIK 1T

WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN DO ZALADUNKU
I MAGAZYNOWANIA NA STACJACH PALIW I W TERMINALACH,
GDZIE MA MIEJSCE POSREDNIE PRZECHOWYWANIE OPAROW

Opary ulatniajace sig¢ przy dostawie paliwa do urzadzen do magazynowania na
stacjach paliw oraz zbiornikow o nieruchomej pokrywie stosowanych do posred-
niego przechowywania opardw musza powroci¢ przez oparoszczelny przewod
potaczeniowy do ruchomej cysterny przewozacej paliwo. Zatadunek nie moze
si¢ odbywad, jezeli na miejscu nie ma sprawnie dziatajacych urzadzen.
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ZALACZNIK 1V

SPECYFIKACJA DOTYCZACA NAPELNIANYCH ODDOLNIE
SAMOCHODOW-CYSTERN EUROPEJSKICH, SYSTEMU ZBIERANIA
OPAROW I ZABEZPIECZENIA PRZED PRZEPELNIENIEM

1. Polaczenia

1.1.  Zlaczka na ramieniu doprowadzajacym musi by¢ zlaczka nakrgtna, pasu-
jaca do 4- calowej zlaczki zwezkowej API (Amerykanski Instytut
Naftowy) (101,6 mm), umieszczong na pojezdzie, zgodnie z:

— API Zalecane Praktyki 1004
Wydanie sidédme, listopad 1988 r.

Zatadunek oddolny i odzyskiwanie oparéw dla pojazdéw silnikowych MC
- 306 (sekcja 2.1.1.1. - Typ zlaczki zwezkowej uzywanej przy zatadunku
oddolnym)

1.2.  Ziaczka do zbierania oparow na wegzu do zbierania opardw suwnicy
bramowej tadujacej musi by¢ krzywkowo-rowkowa zlaczka nakrgtna,
pasujaca do 4-calowej krzywkowo-rowkowej zlaczki zwezkowej
(101,6 mm), umieszczonej na pojezdzie, jak okresla:

— API Zalecane Praktyki 1004
Wydanie siddme listopad 1988 r.

Zatadunek oddolny i odzyskiwanie oparéw dla samochodow-cystern MC-
306 (sekcja 4.1.1.2.- Ztaczka do odzysku oparéw)

2. Warunki zaladunku

2.1.  Normalna szybko$¢ napetniania musi wynosi¢ 2 300 litrbw na minutg
(maksymalnie 2 500 litr6w na minutg) na rami¢ doprowadzajace.

2.2.  Kiedy terminal pracuje przy szczytowym zapotrzebowaniu, system zbie-
rania oparéw jego suwnicy bramowej, wraz z urzadzeniem odzysku
opardéw, moze generowa¢ maksymalne przeciwcisnienie rowne 55 mbar
na ztaczkg zwezkowa do zbierania oparow od strony pojazdu.

2.3.  Wszystkie zatwierdzone pojazdy z tadowaniem oddolnym beda miaty
plakietkg identyfikacyjna, okreslajaca maksymalna dopuszczalng liczbg
ramion doprowadzajacych, ktére moga pracowac jednoczesnie, zapew-
niajac, iz opary nie przedostang si¢ przez przedziat P i zawory V przy
maksymalnym ci$nieniu zwrotnym 55 mbar, jak okre$lono w pkt 2.2.

3. Podlaczenie systemu wykrywania masy/przepelnienia do pojazdu

Suwnica bramowa musi by¢ wyposazona w niezawodne urzadzenie
kontrolne wykrywania przepetnienia, ktore kiedy podtaczone jest do
pojazdu musi wydawaé sygnat zezwalajacy na zatadunek, o ile czujniki
wykrywajace przepelnienie komory go nie zablokuja.

3.1. Pojazd nalezy potaczyé z urzadzeniem kontrolnym znajdujacym si¢ na
suwnicy bramowej za pomoca 10- calowego standardowego tacza elek-
trycznego. Ztacze meskie musi by¢ przymocowane na samochodzie,
a zenskie do wolnego konca przewodu polaczonego z zamontowanym
w suwnicy urzadzeniem kontrolnym.

3.2.  Jako wysokopoziomowe czujniki na pojezdzie nalezy instalowa¢ dwuprze-
wodowe czujniki termistorowe, pigcioprzewodowe czujnikami optyczne
lub elementy rownowazne, pod warunkiem ze system jest odporny na
uszkodzenia. (Uwaga: termistory musza mie¢ ujemny wspolczynnik
temperaturowy).

3.3.  Urzadzenie kontrolne suwnicy bramowej musi pasowa¢ zarowno do dwu-,
jak 1 pigcioprzewodowych systemow jezdnych.

3.4. Pojazd musi by¢ potaczony z suwnica bramowa za pomoca wspolnego
przewodu powrotnego czujnikow przepetnienia, ktory nalezy podtaczy¢ do
bolca 10 zlacza meskiego przechodzacego przez podwozie. Bolec 10
zlacza zenskiego musi zosta¢ podiaczone do obudowy urzadzenia kontrol-
nego i do masy (uziemienia) suwnicy.
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3.5.

4.2.

4.3.

5.2.

Wszystkie atestowane pojazdy tadowane oddolnie musza mieé¢ tabliczki
identyfikacyjne (patrz ppkt 2.3.), podajace typ czujnikéw przepetnienia (tj.
dwu- lub pigcioprzewodowe).

Umiejscowienie polaczen

Projekt urzadzen do napetniania i zbierania oparéw na suwnicy bramowej
musi opiera¢ si¢ na nastgpujacej obwiedni:

. Wysokos¢ srodkowej linii ztaczek do przeptywu cieczy powinna wynosic:

maksymalnie 1,4 m (nienapelnione); minimalnie 0,5 m (napetnione),
(preferowana wysokos$¢ 0,7-1,0 m).

. Rozstaw poziomy zlaczek musi by¢ rowny lub wigkszy od 0,25 m (prefe-

rowany minimalny rozstaw réwny 0,3 m).

. Wszystkie zlaczki do przeptywu cieczy umieszczone w ramach obwiedni

nie moga przekracza¢ 2,5 m dlugosci.

. Ztaczka do zbierania oparow powinna by¢ umieszczona najlepiej po

prawej stronie zlaczek do przeptywu cieczy i na wysokosci nieprzekra-
czajacej 1,5 m (nienapelnione) i nie mniejszej niz 0,5 m (napehione).

Ztacze masa/przepetienie musi by¢ umieszczone na prawo od ztaczek do
przeplywu cieczy i zbierania oparéw, na wysoko$ci nieprzekraczajacej
1,5 m (nienapetnione) i nie mniejszej niz 0,5 m (napetnione).

Wyzej wymienione zlacza musza znajdowac si¢ po jednej stronie pojazdu.

Blokady zabezpieczajace
Uziemienie/wykrywanie przepetnienia

Napetnianie nie jest dozwolone, dopoki urzadzenie kontrolne masy/-
przepetnienia nie wysle sygnalu zezwalajacego.

W stanie przepelnienia lub w przypadku utraty uziemienia pojazdu, urza-
dzenie kontrolne na suwnicy bramowej musi zamkna¢ zastawkg.

Wykrywanie zbierania oparow

Napelnianie nie jest dozwolone, jezeli waz do zbierania oparéw nie zostal
przytaczony do pojazdu, zapewniajac swobodny przeplyw ulatniajacej si¢
opary z pojazdu do systemu zbierania oparow.
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