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DYREKTYWA RADY 94/55/WE
z dnia 21 listopada 1994 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich w
zakresie transportu drogowego towaréw niebezpiecznych

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szcze-
goblnosci jego art. 75,

uwzgledniajac wniosek Komisji ('),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 189¢ Traktatu (?),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:,

(1)  Przez lata zarowno krajowy, jak i migdzynarodowy transport
drogowy towardéw niebezpiecznych znacznie si¢ rozwinal, stano-
wiac dodatkowe zagrozenie w razie wypadku.

(2)  Wszystkie Panstwa Czlonkowskie, z wylaczeniem Irlandii,
stanowia Umawiajace si¢ Strony Umowy europejskiej dotyczacej
migdzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecz-
nych (ADR), ktorej zasigg geograficzny rozciaga si¢ poza Wspol-
notg i ktdry ustanawia wspdlne przepisy dotyczace bezpiecznego
migdzynarodowego drogowego transportu towaroOw niebezpiecz-
nych; w konsekwencji, w celu uzgodnienia warunkoéw wewnatrz
Wspolnoty, na podstawie ktorych towary niebezpieczne transpor-
towane sa po drogach, pozadane jest rozszerzenie takich prze-
piséw na ruch wewngtrzny.

(3)  Prawodawstwo wspolnotowe zawiera pelny zakres $rodkow
wymaganych do zapewnienia bezpiecznego transportu towarow
niebezpiecznych, a odpowiednie $rodki krajowe roznia si¢ w
poszczegolnych Panstwach Czlonkowskich; rozbieznosci te
stanowia przeszkodg w swobodnym dostgpie do ustug transporto-
wych, a ponadto w swobodnym ruchu pojazdow i urzadzen trans-
portowych; w celu pokonania tej przeszkody powinny zostac
ustalone jednolite przepisy stosowane w transporcie wewnatrz-
wspoOlnotowym.

4 W celu zapewnienia spojnosci z pozostalym prawodawstwem
wspolnotowym, zagwarantowania dostatecznego stopnia harmoni-
zacji, majacego na celu ulatwienie swobodnego przeptywu
towar6w 1 ustug oraz w celu zagwarantowania wysokiego
poziomu bezpieczenstwa w dziataniach transportu migdzynarodo-
wego i1 krajowego tego typu akcje musza zosta¢ przeprowadzone
na poziomie wspolnotowym;

(5)  Przepisy niniejszej dyrektywy sa bez uszczerbku dla zobowiazan
podjetych przez Wspodlnote i jej Panstwa Czlonkowskie zgodnie z
celami ustalonymi w rozdziale 19 Agenda 21 konferencji UNCED
w Rio de Janeiro, ktora odbyta si¢ w czerwcu 1992 r., zmierzaja-
cych do przysziej harmonizacji systeméw klasyfikacji substancji
niebezpiecznych.

(6) Zadne prawodawstwo wspdlnotowe nie reguluje jeszcze
warunkow bezpieczenstwa, na podstawie ktorych powinny by¢
transportowane czynniki biologiczne i mikroorganizmy modyfiko-
wane genetycznie, objete dyrektywami Rady 90/219/EWG (%),
90/220/EWG (°) oraz 90/679/EWG (°).

() Dz.U. C 17 z 20.1.1994, str. 6.

(*) Dz.U. C 195 z 18.7.1994, str. 15.

(®) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 maja 1994 r. (Dz.U. C 205 z
25.7.1994, str. 54), wspélne stanowisko Rady z dnia 19 wrzesnia 1994 r. (Dz.
U. C 301 z 27.10.1994, str. 25) i decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 17
listopada 1994 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

(*) Dz.U. L 117 z 8.5.1990, str. 1.

(®) Dz.U. L 117 z 8.5.1990, str. 15.

(°) Dz.U. L 374 z 31.12.1990, str. 1.
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Niniejsza dyrektywa uwzglednia inne polityki wspodlnotowe w
zakresie bezpieczenstwa pracownika, konstrukcji pojazdu i
ochrony $rodowiska naturalnego.

Panstwa Czlonkowskie maja swobode w dostosowywaniu wszel-
kich dziatan dotyczacych transportu towaréw niebezpiecznych,
przewozonych na ich terytorium pojazdem nieobjetym dyrektywa,
bez wzgledu na to, gdzie pojazd ten jest zarejestrowany.

Panstwa Czlonkowskie musza by¢ zdolne do ustalania specjal-
nych przepisow ruchu drogowego dotyczacych transportu
towaréw niebezpiecznych na ich terytoriach.

Panstwa Czlonkowskie musza by¢ zdolne do utrzymania swoich
wymagan w zakresie kontroli jako$ci, dotyczacych niektorych
dziatan transportu krajowego, dopdoki Komisja nie zglosi si¢ w
tych sprawach do Rady.

Przepisy ADR upowazniaja do zawierania porozumien uchylaja-
cych je, a ogromna liczba umoéw dwustronnych migdzy
Panstwami Cztonkowskimi utrudnia swobod¢ w zapewnieniu
ustug w zakresie transportu towar6w niebezpiecznych; wiaczenie
niezbgdnych przepiséw do zatacznikéw do niniejszej dyrektywy
powinno znie§¢ potrzebg takich derogacji; w okresie prze-
jSciowym powinny zosta¢ ustalone przepisy dotyczace konty-
nuacji stosowania istniejacych uméw przez Panstwa Czlonkow-
skie migdzy soba.

Konieczne jest przeniesienie przepisow ADR do prawa wspolno-
towego, wlacznie z wymaganiami dotyczacymi konstrukcji
pojazdow transportujacych towary niebezpieczne; w zwiazku z
tym, w okresie przejsciowym, powinny zosta¢ ustalone przepisy
dotyczace mozliwo$ci tymczasowego utrzymania przez Panstwa
Cztonkowskie niektorych okreslonych przepisow krajowych w
sprawie wymagan w zakresie konstrukcji pojazdow rejestrowa-
nych na poziomie krajowym.

W celu zwigkszenia przejrzystosci w dziedzinie wnioskow doty-
czacych zwiazanego z nimi ustawodawstwa krajowego dla
wszystkich podmiotow gospodarczych nalezy wykorzysta¢ istnie-
jaca procedure¢ informacyjna.

W zakresie transportu krajowego Panstwa Czlonkowskie musza
utrzymaé prawo stosowania przepiséw zgodnych z wielomodal-
nymi zaleceniami Narodéw Zjednoczonych w zakresie transportu
towaréw niebezpiecznych, dopoki ADR nie zostana zharmonizo-
wane z przepisami, ktorych zadaniem jest utatwianie transportu
intermodalnego towaréw niebezpiecznych.

Panstwa Cztonkowskie musza by¢ zdolne do regulowania lub
zakazywania transportu drogowego niektorych towaréw niebez-
piecznych na swoich terytoriach, jednak tylko z powodéw innych
niz bezpieczenstwo w transporcie; w zwiazku z tym Pafistwa
Cztonkowskie w przypadku transportu niektorych bardzo niebez-
piecznych substancji moga zachowa¢ prawo nakazu uzywania
transportu kolejowego Iub $rodladowego transportu wodnego
badz moga utrzymac $cile okreslone zasady pakowania niekto-
rych bardzo niebezpiecznych substancji.

Do celow niniejszej dyrektywy Panstwa Czlonkowskie musza
by¢ zdolne do stosowania bardziej surowych lub bardziej tagod-
nych przepiséw odnoszacych si¢ do niektorych dziatan transpor-
towych, prowadzonych na ich terytoriach z wykorzystaniem
pojazdow tam zarejestrowanych.

Harmonizacja warunkéw powinna uwzgledniaé okreslone
okolicznosci wewngtrzne i dlatego niniejsza dyrektywa musi by¢
wystarczajaco elastyczna, w celu umozliwienia Panstwom Czlon-
kowskim uzyskania niektoérych derogacji; nie nalezy utrudniac
stosowania nowych rozwigzan technicznych i przemystowych;
dlatego musza zosta¢ ustalone tymczasowe derogacje.
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(18) Pojazdy zarejestrowane w panstwach trzecich zgodne z ADR
musza by¢ dopuszczone do transportu migdzynarodowego na
terytoriach Panstw Cztonkowskich.

(19) W celu uwzgledniania nowych przepisoéw wilaczanych do ADR i
rozstrzygania o stosowaniu i wprowadzaniu $rodkow nadzwyczaj-
nych w razie awarii lub wypadkéw musi istnie¢ mozliwo$¢ szyb-
kiego przystosowania niniejszej dyrektywy do postgpu technicz-
nego; w tym celu powinien zosta¢ utworzony komitet oraz usta-
lona procedura $cistej wspolpracy migdzy Panstwami Cztonkow-
skimi i Komisja w ramach tego Komitetu.

(20)  Zataczniki do niniejszej dyrektywy zawieraja przepisy obejmujace
ksztatcenie zawodowe niektorych kierowcow pojazdow transpor-
tujacych po drogach towary niebezpieczne. W wyniku tego
dyrektywa Rady 89/684/EWG z dnia 21 grudnia 1994 r. w
sprawie  ksztalcenia zawodowego niektérych  kierowcow
pojazdéw przewozacych po drogach towary niebezpieczne
powinna zosta¢ uchylona ('),

PRZYIJMUIJE NINIEJSZA DYREKTYWE:
ROZDZIAL 1
Zakres, definicje i przepisy ogolne

Artykut 1

1. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do drogowego transportu towaréw
niebezpiecznych w Panstwach Czlonkowskich lub migdzy nimi. Nie
stosuje si¢ do transportu towar6w niebezpiecznych pojazdami naleza-
cymi do sit zbrojnych lub pojazdami, za ktére sity zbrojne sa odpowie-
dzialne.

2. Niniejsza dyrektywa nie narusza jednakze, uwzgledniajac odpo-
wiednie prawo wspolnotowe, prawa Panstw Cztonkowskich do ustalania
wymagan w odniesieniu do:

a) krajowego i migdzynarodowego transportu towaréw niebezpiecznych
po ich terytoriach, przeprowadzanego za pomoca pojazdéw nieobje-
tych niniejsza dyrektywa;

b) regulacji ruchu drogowego S$cisle okreslonych dla krajowego i
migdzynarodowego transportu towardw niebezpiecznych;

¢) kontrole jakosci w przedsigbiorstwach prowadzacych dziatalno$¢ w
zakresie transportu krajowego wskazana w zataczniku C ust. 1.

Zakres przepisOw prawa krajowego dotyczacych wymogéw wymie-
nionych w niniejszej literze nie moze by¢ rozszerzany.

Przepisy takie przestaja obowiazywac, jesli podobne $rodki sa okres-
lone jako obowiazkowe na mocy przepisow prawa wspolnotowego.

Najpdzniej dwa lata po wejsciu w zycie normy europejskiej w
sprawie kontroli jakosci transportu towardéw niebezpiecznych,
Komisja przedklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawoz-
danie oceniajace aspekty bezpieczenstwa objete niniejsza litera oraz
odpowiednia propozycje, co do jej kontynuowania lub uchylenia.

Zakres przepisow krajowych dotyczacych tych wymagan nie moze
zostaé rozszerzony.

Niniejsze przepisy przestaja obowiazywac, gdy podobne $rodki staja si¢
obowiazkowe na podstawie przepisow wspolnotowych.

Przed 31 grudnia 1998 r. Komisja sktada Radzie sprawozdanie ustala-
jace zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa, objete niniejszym prze-
pisem, wraz z wlasciwa propozycja jego kontynuacji lub uchylenia.

(") Dz.U. L 398 z 30.12.1989, str. 33.
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Artykut 2
Do celow niniejszej dyrektywy:

— ,,ADR” oznacza Umowg europejska dotyczaca migdzynarodowego
przewozu drogowego towarow niebezpiecznych, zawarta w Genewie
dnia 30 wrzesnia 1957 r., ze zmianami,

— ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy przeznaczony do uzywania
na drogach, skompletowany lub niekompletny, majacy co najmniej
cztery kola i osiagajacy maksymalna predkos¢ konstrukcyjng prze-
kraczajaca 25 km/h, oraz jego przyczepy, z wylaczeniem pojazdow
poruszajacych si¢ po szynach, ciagnikow rolniczych i lesnych oraz
wszelkich maszyn samobieznych,

— ,towary niebezpieczne” oznaczaja te substancje i artykuly, ktorych
transport po drogach jest zakazany lub dopuszczony w niektdrych
warunkach na podstawie zatacznikéw A i B do niniejszej dyrektywy,

— ,transport” oznacza wszelkie operacje transportu drogowego, prze-
prowadzane z wykorzystaniem pojazdu w peli lub czgsciowo na
drogach publicznych na terytorium Panstwa Czlonkowskiego,
wlacznie z zatadunkiem i roztadunkiem, objete zalacznikami A i B,
niemajace wplywu na zastosowanie ustalen przyjetych w ustawodaw-
stwie Panstw Czlonkowskich w zakresie odpowiedzialnos$ci za takie
operacje.

Nie obejmuje transportu przeprowadzanego calkowicie po obwod-
nicy rozpatrywanego obszaru.

Artykut 3

1.  Bez uszczerbku dla art. 6 towary niebezpieczne, ktorych transport
jest zakazany przez zalaczniki A i B do niniejszej dyrektywy, nie sa
przewozone po drodze.

2. Z zastrzezeniem innych przepiséw niniejszej dyrektywy transport
innych towarow niebezpiecznych, wymienionych w zalaczniku A,
stanowi przedmiot pozwolenia z zastrzezeniem zgodnosci z warunkami
przewidzianymi w zatacznikach A i B, w szczegdlnosci w zakresie:

a) pakowania i etykietowania danych towarow; i

b) konstrukcji, urzadzen i prawidlowego dzialania pojazdéw przewoza-
cych dane towary.

ROZDZIAL 11
Odstepstwa, ograniczenia i zwolnienia

Artykut 4

Kazde z Panstw Czlonkowskich moze, wylacznie na potrzeby dziatan
transportu krajowego prowadzonych z wykorzystaniem pojazdow zare-
jestrowanych na ich terytorium, utrzymac przepisy swojego prawa krajo-
wego, dotyczace drogowego transportu towarow niebezpiecznych, ktore
sa zgodne z zaleceniami Narodow Zjednoczonych w zakresie transportu
towaréw niebezpiecznych, az do czasu, gdy zostanie dokonany przeglad
zalacznikow A 1 B do niniejszej dyrektywy w odniesieniu do tych
zalecen. Zainteresowane Panstwa Czlonkowskie odpowiednio informuja
o tym Komisjg.

Artykut 5

1. Bez uszczerbku dla prawodawstwa wspolnotowego, w szczegbl-
nosci w zakresie dostgpu do rynku, kazde Panstwo Cztonkowskie utrzy-
muje prawo, $ci§le z innych powoddow niz bezpieczenstwo podczas
transportu, a takich jak bezpieczenstwo wewngtrzne czy ochrona $rodo-
wiska naturalnego, do regulowania lub zakazywania transportu niekto-
rych towar6w niebezpiecznych na jego terytorium.

2. Wszystkie przepisy nakladane przez Panstwo Czlonkowskie w
odniesieniu do pojazdéw wykorzystywanych w transporcie migdzynaro-
dowym na jego terytorium i dozwolone zgodnie z W>MS5 przepis
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specjalny okreslony w zataczniku C ust. 2. <, maja lokalnie ograni-
czony zasigg, stosuja si¢ zardwno w transporcie krajowym, jak i
migdzynarodowym, i nie moga prowadzi¢ do zadnej dyskryminacji.

3. a) Kazde Panstwo Czlonkowskie moze stosowaé bardziej surowe
przepisy dotyczace transportu z wykorzystaniem pojazddéw zare-
jestrowanych lub wprowadzanych do ruchu na ich terytorium,
poza wymaganiami konstrukcyjnymi.

b

~

Panstwa Czlonkowskie moga jednakze utrzymaé swe szczegodlne
przepisy krajowe dotyczace srodka cigzkosci pojazdow-cystern
zarejestrowanych na ich terytorium do chwili zmiany, jesli taka
nastapi, przepisu specjalnego okreslonego w zataczniku C ust. 3,
lecz w zadnym wypadku, nie po dniu 30 czerwca 2001 r. dla
pojazdow-cystern objgtych przepisem specjalnym okre§lonym w
zataczniku C ust. 3, zgodnie ze zmieniong wersja ADR obowiazu-
jaca od dnia 1 lipca 2001 r., oraz w zadnym wypadku, nie po dniu
30 czerwca 2005 r. dla innych pojazdéw-cystern.

c) Panstwa Czlonkowskie, w ktorych temperatura otoczenia wynosi
okresowo mniej niz -20 °C moga okre$li¢ normy surowsze w
odniesieniu do temperatury roboczej materialtow wykorzystywa-
nych do pakowania materiatdw z tworzyw sztucznych, cystern i
ich wyposazenia, przeznaczonych do drogowego transportu krajo-
wego towaréw niebezpiecznych na swoim terytorium do chwili
wlaczenia do zalacznikdw przepisow w sprawie odpowiednich
temperatur porownawczych dla danych stref klimatycznych.

4.  Jezeli Panstwa Cztonkowskie stwierdza, ze obowiazujace przepisy
bezpieczenstwa sa niewystarczajace, w razie awarii lub wypadku, do
ograniczenia zagrozenia zwigzanego z transportem oraz gdy zachodzi
pilna potrzeba takiego dziatania, przedktadaja Komisji, na etapie plano-
wania, $rodki, ktére proponuja przyja¢. Stanowiac zgodnie z procedura
przewidziana w art. 9, Komisja podejmuje decyzj¢ o pozwoleniu na
wprowadzenie w zycie tych srodkoéw i okresla okres ich wazno$ci.

5. Panstwa Czlonkowskie moga utrzyma¢ wszelkie przepisy krajowe
majace zastosowanie w dniu 31 grudnia w odniesieniu do:

— transportu substancji klasy 1.1,
— transportu gazow trujacych, nietrwatych i/lub tatwo palnych klasy 2,
— transportu substancji zawierajacych ditlenki lub furany,

— transportu w cysternach lub kontenerach zbiornikowych wigcej niz 3
000 litrow cieczy klas 3, 4.2, 4.3, 5.1, 6.1 lub 8, ktore nie znalazty
si¢ w lit. b) Iub ¢) tych klas.

Przepisy te moga dotyczy¢ wylacznie:

— zakazu takich dzialan w transporcie drogowym, tam gdzie jest
mozliwe ich przeprowadzenie za pomoca transportu kolejowego lub
sroédladowego transportu wodnego,

— wymagan dotyczacych niektdrych tras uprzywilejowanych,

— wszelkich innych przepisow dotyczacych pakowania substancji
zawierajacych ditlenki lub furany.

Niniejsze przepisy nie moga by¢ rozszerzone lub zaostrzone. Panstwa
Czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o przepisach krajowych, ktora
informuje odpowiednio inne Panstwa Cztonkowskie.

Artykut 6

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na transport
drogowy na jego terytorium sklasyfikowanych towarow niebezpiecz-
nych, opakowanych i opatrzonych etykieta zgodnie z wymaganiami
migdzynarodowymi dotyczacymi transportu morskiego lub powietrz-
nego, ilekro¢ dziatania transportowe obejmuja podréze morskie lub
powietrzne.
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2. Wszelkie przepisy zalacznikow A i B, dotyczace stosowania
jezykow we whasciwym znakowaniu lub dokumentacji, nie stosuja si¢ w
odniesieniu do dzialan transportowych ograniczonych do terytorium
pojedynczego Panstwa Czlonkowskiego. Panstwa Czlonkowskie moga
zezwoli¢ na stosowanie innych jezykéw niz przewidziany w zataczni-
kach dotyczacych dziatan transportowych przeprowadzanych na ich
terytoriach.

3. Na swoim terytorium Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na
wykorzystanie pojazdow skonstruowanych przed dniem 1 stycznia 1997
r., ktore nie spetniaja wymogoéw okreslonych w niniejszej dyrektywie, a
ktore zostaly skonstruowane zgodnie z wymogami krajowymi obowia-
zujacymi w dniu 31 grudnia 1996 r., pod warunkiem ze pojazdy takie
utrzymuja wymagany poziom bezpieczenstwa.

Cysterny i pojazdy skonstruowane dnia 1 stycznia 1997 r. Iub pdzniej,
niezgodne z zatacznikiem B, lecz skonstruowane zgodnie z wymogami
okreslonymi w niniejszej dyrektywie, majacymi zastosowanie w dniu
ich konstrukcji, moga by¢ dalej uzytkowane na potrzeby transportu
krajowego do dnia ustalonego zgodnie z procedura przewidziang w art.
9.

4. P M7 Kazde Panstwo Czlonkowskie moze utrzymaé swoje prze-
pisy krajowe obowiazujace dnia 31 grudnia 1996 r., dotyczace
konstrukeji, zastosowania oraz warunkéw przewozu bgbnoéw cisnienio-
wych oraz stojakéw na butle w rozumieniu przepisu specjalnego okres-
lonego w ust. 4 zalacznika C i nowych cystern niezgodnych z zataczni-
kami A i B, do chwili dodania do zalacznikéw A i B odniesien do norm
dotyczacych konstrukeji i wykorzystania cystern, bgbnow cisnieniowych
oraz stojakow na butle, majacych taka sama moc wiazaca jak przepisy
niniejszej dyrektywy, a w kazdym razie najpdzniej do dnia 30 czerwca
2003 r. Bebny ci$nieniowe, stojaki na butle i cysterny skonstruowane
przed dniem 1 lipca 2003 r. oraz pozostale zbiorniki skonstruowane
przed dniem 1 lipca 2001 r. i utrzymujace wymagany poziom bezpie-
czenstwa moga w dalszym ciagu by¢ stosowane zgodnie z pierwotnymi
warunkami. <«

Terminy powyzsze cofa si¢ dla zbiornikéw i cystern, dla ktorych nie
okreslono szczegotowych wymogoéw technicznych lub dla ktérych w
zalacznikach A i B nie dodano wystarczajacych odniesien do odpowied-
nich norm europejskich.

Zbiorniki i cysterny okreslone w akapicie drugim oraz ostateczny termin
stosowania niniejszej dyrektywy w odniesieniu do takich zbiornikow i
cystern ustala si¢ zgodnie z procedura przewidziana w art. 9.

5. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze utrzymaé przepisy krajowe
inne niz wymienione w zatacznikach A i B, uwzgledniajace temperaturg
odniesienia dla transportu gazéw ptynnych lub mieszanin gazéw plyn-
nych na ich terytorium, do czasu wprowadzenia do norm europejskich
przepisow dotyczacych wlasciwych temperatur odniesienia okreslonych
obszarow klimatycznych i dotaczenia odniesien do tych norm do zalacz-
nikow A i B.

6. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na stosowanie w
transporcie na ich terytorium opakowan skonstruowanych, lecz nie
certyfikowanych zgodnie z ADR przed dniem 1 stycznia 1997 r., zapew-
niajac, ze na takim opakowaniu naniesiono dat¢ produkcji oraz ze
nadaje si¢ ono do przej$cia przez badania ustanowione w ustawodaw-
stwie krajowym obowiazujacym w dniu 31 grudnia 1996 r., a takze
zapewniajac, ze takie opakowania zachowuja wymagane poziomy
bezpieczenstwa (wlacznie z badaniami i kontrola, tam gdzie jest to
wymagane), wedlug nastgpujacego schematu: metalowe opakowania
zbiorcze posrednie i begbny metalowe o pojemnosci powyzej 50 litrow
— do 15 lat od daty ich produkcji; inne opakowania metalowe i
wszystkie opakowania z tworzyw sztucznych — do 5 lat od daty ich
produkcji, ale nie po dniu 31 grudnia 1998 r.»>MS5 , z wyjatkiem przy-
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padku opakowan z tworzyw sztucznych o pojemnosci nieprzekraczajacej
dwadziescia litrow, termin ten moze zosta¢ cofnigty najpdzniej do dnia
30 czerwca 2001 r. <«

7.  Kazde Panstwo Czlonkowskie moze zezwoli¢ na transport na ich
terytorium niektorych towaréw niebezpiecznych pakowanych przed 1
stycznia 1997 r. do 31 grudnia 1998 r., zapewniajac, ze towary sa skla-
syfikowane, opakowane i oznakowane zgodnie z wymaganiami ustawo-
dawstwa krajowego obowiazujacymi przed dniem 1 stycznia 1997 r.

8. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze utrzymaé przepisy ustawo-
dawstwa krajowego, obowiazujacego 31 grudnia 1996 r., dotyczace
prezentacji kodu dziatania w stanie zagrozenia w miejscu numeru iden-
tyfikacyjnego zagrozenia, ustalonego w zalaczniku B dotyczacym
operacji transportowych, ktore przeprowadzane sa na jego terytorium z
uzyciem pojazdéw zarejestrowanych na tym terytorium.

9.  Pod warunkiem uprzedniego powiadomienia Komisji najpdzniej
do dnia 31 grudnia 2002 r. lub najpozniej dwa lata po zastosowaniu
zmienionych wersji zalacznikow A i B do niniejszej dyrektywy, Panstwa
Czlonkowskie moga przyjmowaé przepisy mniej surowe niz te zawarte
w Zalaczniku, dla transportu na swym terytorium jedynie niewielkich
ilosci niektorych towar6w niebezpiecznych, z wyjatkiem substancji o
srednim lub wysokim stopniu promieniotworczosci.

Pod warunkiem uprzedniego powiadomienia Komisji najp6zniej do dnia
31 grudnia 2002 r. lub najpozniej dwa lata po zastosowaniu zmienio-
nych wersji zalacznikow A i B do niniejszej dyrektywy, Panstwa Czton-
kowskie moga przyjmowac przepisy rozniace si¢ od tych zawartych w
zatacznikach w odniesieniu do transportu lokalnego ograniczonego do
ich terytorium.

Odstepstwa przewidziane w akapicie pierwszym i drugim stosuje si¢ bez
dyskryminacji.

Bez wzgledu na powyzsze, Panstwa Czlonkowskie moga, pod warun-
kiem ze uprzednio powiadamiaja o tym Komisjg, przyja¢c w kazdej
chwili przepisy podobne do przepiséw przyjetych przez inne Panstwa
Cztonkowskie w odniesieniu do niniejszego akapitu.

Komisja bada, czy warunki ustanowione w niniejszym akapicie zostaly
spetnione, i decyduje, zgodnie z procedura przewidziana w art. 9, czy
zainteresowane Panstwa Czlonkowskie moga przyja¢ te odstgpstwa.

10.  Pod warunkiem, Ze bezpieczenstwo nie jest zagrozone, Panstwa
Cztonkowskie moga tymczasowo przyzna¢ odstgpstwa od zalacznikoéw
A 1 B w celu przeprowadzenia na ich terytoriach prob koniecznych
przed wprowadzeniem zmian do tych zatacznikéw, w ramach dostoso-
wania ich do nowych rozwiazan technicznych i przemystowych.
Komisja jest o tym informowana i informuje odpowiednio pozostate
Panstwa Cztonkowskie.

Uzgodnienie przez wlasciwe organy Panstw Czlonkowskich, na
podstawie PMS przepisow specjalnych okreSlonych w zalaczniku C
ust. 5 <, tymczasowego odstgpstwa przyjmuje formg porozumienia
wielostronnego, przedstawianego wszystkim wlasciwym organom
Panstw Czlonkowskich przez organ, ktory podejmuje inicjatywg w
odniesieniu do porozumienia. Komisja jest odpowiednio o tym informo-
wana.

Wszelkie odstgpstwa okreslone w akapicie pierwszym i drugim obowia-
zuja bez dyskryminacji ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa lub
lokalizacje siedziby przedsigbiorstwa nadawcy, przewoznika lub
nabywcy. Moga one obowiazywaé do pigciu lat i nie podlegaja przediu-
zeniu.

11. Panstwa Czlonkowskie moga wydawaé zezwolenia, wazne
jedynie na ich terytorium, na prowadzenie dziatalno$ci ad hoc w
zakresie transportu towarow niebezpiecznych, albo zabronionych w
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zataczniku A lub B, albo prowadzonych na warunkach innych niz te
ustanowione w zatacznikach, pod warunkiem ze taka dziatalno$§¢ trans-
portowa ad hoc jest jasno okre$lona i ograniczona w czasie.

12.  Bez uszczerbku dla ust. 2 kazde Panstwo Czlonkowskie moze,
najpoézniej do 31 grudnia 1998 r., stosowaé istniejace porozumienia,
wedlug ADR, z innymi Panstwami Czlonkowskimi, bez dyskryminacji
ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa lub lokalizacj¢ siedziby przed-
sigbiorstwa nadawcy, przewoznika lub nabywcy. Wszystkie inne dero-
gacje, na ktore zezwalaja M5 przepisow specjalnych okreslonych w
ust. 5 zatacznika C <, odpowiadaja ust. 10.

Artykut 7

Pojazdy zarejestrowane lub wprowadzone do ruchu w panstwach trze-
cich w zakresie dostgpu do rynku podlegajace przepisom krajowym lub
wspolnotowym sa dopuszczone do transportu migdzynarodowego
towarow niebezpiecznych we Wspdlnocie, o ile jest on zgodny z ADR.

ROZDZIAL 1II
Przepisy koncowe

Artykut 8

Zmiany niezbgdne do dostosowania P MS5 zatacznikow A, Bi1i C « do
postepu naukowo-technicznego w zakresie objetym niniejsza dyrektywa,
w celu uwzglgdnienia zmian dozatacznikow do ADR, sa przyjmowane
zgodnie z procedura przewidziana w art. 9.

Artykut 9

1.  Komisja wspomagana jest przez Komitet ds. Transportu Towaréw
Niebezpiecznych.

2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego artykutu,
stosuje si¢ art. 5 1 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej
art. 8.

Okres okreslony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy
miesiace.

3. Komitet przyjmuje wlasny regulamin.

Artykut 10

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w zycie najpdzniej do 1
stycznia 1997 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbgdne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie informuja
o tym Komisjg.

Przepisy przyjete przez Panstwa Cztonkowskie zawieraja odniesienie do
niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urz¢dowej
publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez
Panstwa Cztonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach objetych niniejsza
dyrektywa.

Artykut 11

1.  Dyrektywa 89/684/EWG traci moc z chwila transpozycji niniejszej
dyrektywy do ustawodawstwa krajowego.

2. Swiadectwa tymczasowe wydane przez Panstwa Czionkowskie
zgodnie z art. 4 ust. 2 tej dyrektywy, dotyczace wylacznie transportu
krajowego, pozostaja wazne do 31 grudnia 1996 r. Stosowanie $wia-
dectw wydanych zgodnie z art. 4 ust. 4 tej dyrektywy moze by¢ konty-
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nuowane do konca ich okresu wazno$ci, nie pdzniej jednak niz do 1
lipca 1997 r., w zakresie towar6w niebezpiecznych przewozonych w
cysternach lub materiatdéw wybuchowych i nie p6zniej niz do 1 stycznia
2000 r. w zakresie towaréw niebezpiecznych.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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ZALACZNIK A

Przepisy zalacznika A do Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodowego
przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), obowiazujace od dnia 1
stycznia 2005 r., w sprawie zastapienia wyrazen ,,Umawiajaca si¢ Strona” wyra-
zeniem ,,Panstwo Cztonkowskie”.

Tekst poprawek w wersji zalacznika A do ADR z 2005 r. zostanie opublikowany
niezwlocznie po udostgpnieniu tekstu we wszystkich jezykach urzedowych
Wspolnoty.
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ZALACZNIK B

Przepisy zatacznika B do Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodowego
przewozu drogowego towarow niebezpiecznych (ADR), obowiazujace od dnia 1
stycznia 2005 r., w sprawie zastapienia wyrazen ,,Umawiajaca si¢ Strona” wyra-
zeniem ,,Panstwo Czionkowskie”.

Tekst poprawek w wersji zatacznika B do ADR z 2005 r. zostanie opublikowany
niezwlocznie po udostgpnieniu tekstu we wszystkich jezykach urzedowych
Wspolnoty.
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ZALACZNIK C

Przepisy specjalne odnoszace si¢ do niektorych artykuléw niniejszej dyrek-
tywy

1. Do dziatalnosci w zakresie transportu krajowego okreslonej w art. 1 ust. 2 lit.
¢) naleza:

i) substancje wybuchowe oraz artykuly nalezace do klasy 1, gdy ilos¢
substancji wybuchowej na jednostke transportowa przekracza:
— 1000 kg dla dziatu 1.1, lub
— 3000 kg dla dziatu 1.2, lub
— 5000 kg dla dziatow 1.3 1 1.5;

i) nastgpujace substancje w cysternach lub kontenerach zbiornikowych o
pojemnosci catkowitej przekraczajacej 3 000 litrow:

— substancje nalezace do klasy 2: gaz przypisany nastgpujacym grupom
ryzyka: F, T, TF, TC, TO, TFC, TOC;

— substancje nalezace do klas 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1, 5.2, 6.1 i 8: substancje
nie wymienione w lit. b) lub ¢) w tych klasach lub tez tam wymie-
nione, lecz posiadajace kod zagrozenia o co najmniej trzech cyfrach
znaczacych (bez zer);

iii) nastgpujace opakowania nalezace do Klasy 7 (materialy radioaktywne):
opakowania na materiaty rozszczepialne, opakowania typu B (U), opako-
wania typu B (M).
2. Przepis specjalny stosujacy si¢ do art. 5 ust. 2 stanowi » M8 jest rozdzialem
1.9 w zataczniku A <.

3. Przepis specjalny stosujacy si¢ do art. 5 ust. 3 lit. b) stanowi uzupelnienie
211 128 zatacznika B.

4. Przepis specjalny stosujacy sig¢ do art. 6 ust. 4 stanowi M8 zawiera definicje
butla, ,,zbiorniki rurowe”, ,.bgben ci$nieniowy”, ,,naczynia kriogeniczne” oraz
,.stojak na butle” podane w sekcji 1.2.1 zalacznika A <.

5. Przepisy specjalne stosujace si¢ do art. 6 ust. 10 oraz ust. 12 stanowia
» M8 sa tymi w rozdziale 1.5 w zalaczniku A <.



