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DYREKTYWA RADY
z dnia 17 grudnia 1973 r.

w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnosza-
cych si¢ do wyposazenia wewnetrznego pojazdow silnikowych

(74/60/EWG)

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnotg Gospo-
darcza, w szczegodlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (),
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

wymagania techniczne, ktore pojazdy silnikowe musza spetnia¢ w mysl
obowiazujacych przepisow krajowych, dotycza, migdzy innymi, wypo-
sazenia wewnetrznego chroniacego znajdujace si¢ w pojazdach osoby;

w zwiazku z roznicami, jakie istnieja migdzy przepisami krajowymi
poszczegodlnych Panstw Cztonkowskich, zachodzi konieczno$¢ przyjecia
przez wszystkie te Panstwa, w uzupelieniu do ich obowiazujacych
obecnie przepisow krajowych lub w miejsce tych przepisow, jednolitych
regulacji, ktore pozwola na objecie wszystkich typow pojazdéw homo-
logacja EWG, bedaca przedmiotem dyrektywy Rady z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéow silnikowych 1 ich przy-
czep ();

wspolne wymagania dotyczace wewngtrznych lusterek wstecznych
zostaly ustanowione w dyrektywie Rady z dnia 1 marca 1971 r. (%);
nalezy ustali¢ rowniez wspolne wymagania dotyczace wewngtrznych
czeSci przedziatu pasazerskiego, rozmieszczenia urzadzen sterujacych,
dachu, opar¢ i tylnych czgsci siedzen; w przyszitosci zostana przyjete
pozostale wymagania dotyczace wyposazenia wewngtrznego, w szcze-
gblnos$ci mocowania pasow bezpieczenstwa, siedzen, zagtowkow, zabez-
pieczenia kierowcy przed uktadem kierowniczym i rozmieszczenia urza-
dzen sterujacych;

ujednolicone wymagania przyczyniajq si¢ do zmniejszenia ryzyka i skali
urazoéw, na jakie sa narazeni kierowcy pojazdéw silnikowych, a dzigki
temu zapewniaja bezpieczenstwo drogowe w catej Wspdlnocie;

w odniesieniu do wymagan technicznych, za wlasciwe uznaje si¢ wyko-
rzystanie w istotnej czgsci przepisow przyjetych przez Europejska
Komisj¢ Gospodarcza Narodéw Zjednoczonych w jej rozporzadzeniu nr
21 (,,JJednolite wymagania dotyczace homologacji pojazdow w odnie-
sieniu do ich wyposazenia wewngtrznego™) stanowiacym zatacznik do
Porozumienia z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednolitych
wymagan dla homologacji i wzajemnego uznawania homologacji wypo-
sazenia i1 czesci pojazdow silnikowych,

PRZYJMUIE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd okres-
lony w art. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

(") Dz.U. C 112 2 27.10.1972, str. 14.
(* Dz.U. C 123 2z 27.11.1972, str. 32.
(*) Dz.U. L 42 2 23.2.1970, str. 1.
() Dz.U. L 68 z22.3.1971, str. 1.
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Artvkut 2

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odmoéwié udzielenia homolo-
gacji typu WE lub krajowej homologacji typu pojazdu z przyczyn odno-
szacych si¢ do wyposazenia wnetrza pojazdow, jezeli spetnia ono wyma-
gania ustanowione w zatacznikach do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odmowié rejestracji lub zakaza¢
sprzedazy lub dopuszczenia pojazdow do ruchu lub wprowadzenia
pojazdow do uzytku z przyczyn odnoszacych si¢ do wyposazenia
wnetrza  pojazdow, jezeli spelniaja one wymagania ustanowione
w zalacznikach.

Artykut 6

1.  Panstwa Cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy konieczne
do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18 miesigcy od jej oglo-
szenia 1 niezwlocznie informuja o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepisdw prawa krajowego przyjetych na podstawie niniejszej dyrek-
tywy.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.
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WYKAZ ZAEACZNIKOW

ZALACZNIK I:

ZALACZNIK 1II:

ZAELACZNIK 1II:

ZALACZNIK 1V:

ZALACZNIK V:

ZALACZNIK VI:

Zakres, definicje, wniosek o udzielenie homologacji typu
pojazdu, specyfikacje, udzielanie homologacji typu WE,
zmiany typu oraz zmiany w homologacjach oraz zgod-
no$¢ produkcji

Dodatek 1:  Dokument informacyjny
Dodatek 2:  Swiadectwo homologacji typu WE

Dodatek 3:  Polozenie cylindrycznego preta bada-
wczego w otworze dachu oraz otworach
okiennych

Dodatek 4:  Symbol wylacznika obstugiwanego przez
kierowce

Okreslanie strefy uderzenia glowa
Metoda badania materialow rozpraszajacych energig

Metoda wyznaczania punktu H i rzeczywistego kata
nachylenia oparcia siedzenia oraz sprawdzanie potozenia
punktéw R oraz H wzgledem siebie i stosunku migdzy
konstrukcyjnym katem nachylenia oparcia siedzenia

i rzeczywistym katem nachylenia oparcia siedzenia

Dodatek: Czgséci tréjwymiarowego manekina oraz
wymiary i masa manekina

Metoda pomiaru wystgpow
Dodatek: Urzadzenie do pomiaru wystgpu

Aparat i procedura stosowania ppkt 5.2.1 zatacznika I
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ZALACZNIK > M2 —— <

ZAKRES, DEFINICJE, WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACIJI
TYPU WE POJAZDU, SPECYFIKACJE,UDZIELANIE HOMOLOGACIJI
TYPU WE, ZMIANY TYPU I ZMIANY W HOMOLOGACJACH ORAZ

2.1.

2.1.1.

2.1.2.
2.1.3.
2.1.4.
2.1.5.

2.2.

2.2.1.

22.2.

223.
2.2.4.
2.2.5.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

23.3.

2.4.

2.5.

2.6.

ZGODNOSC PRODUKCJI

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do pojazdéw kategorii M,
w rozumieniu sekcji A zatacznika II do dyrektywy 70/156/
EWG.

DEFINICJE

Do celéw niniejszej dyrektywy:

,,Wyposazenie wngtrza” stanowia:

czgsci  wewnatrz przedzialu  pasazerskiego inne niz
wewnetrzne lusterka wsteczne,

rozmieszczenie urzadzen sterujacych,
dach lub dach otwierany,
oparcie i tylne czgsci siedzenia,

elektrycznie sterowane okna, ruchome czgsci dachu oraz
uktady przegradzajace;

,.typ pojazdu” w odniesieniu do wyposazenia wngtrza przed-
ziatlu pasazerskiego pojazdu oznacza pojazdy silnikowe, ktore
nie r6zniq si¢ pod takimi istotnymi wzgledami, jak:

ksztaltow 1 materiatdbw, z ktorych wykonano karoserig
tworzaca przedzial pasazerski,

rozmieszczenia urzadzen sterujacych,

dach lub dach otwierany,
oparcie i tylne czgsci siedzen,

elektrycznie sterowane okna, ruchome czgsci dachu i uktady
przegradzajace;

,strefa odniesienia” oznacza strefg uderzenia gtowa zgodnie z
definicja zawarta w zataczniku II, z wyjatkiem:

plaszczyzny ograniczonej rzutem poziomym do przodu okrggu
opisujacego maksymalne wymiary zewngtrzne kota kierow-
nicy powigkszone o pas obrzezny o szerokosci 127 mm; od
dotu powierzchni¢ t¢ ogranicza plaszczyzna horyzontalna
styczna do dolnego brzegu sterownicy kierunkowej w poto-
zeniu roboczym prostoliniowym,

czgdci powierzchni tablicy rozdzielczej zawartej migdzy
krawedzia ptaszczyzny, okre$lonej w ppkt 2.3.1 i najblizsza
boczna $ciang wewngtrzna pojazdu; powierzchnig t¢ ogranicza
od dotu ptaszczyzna pozioma styczna do dolnej krawedzi kota
kierownicy,

bocznych stupkow szyby przedniej;

,poziom tablicy rozdzielczej” oznacza lini¢ wyznaczong przez
punkty, przez ktore przechodza styczne pionowe do tablicy
rozdzielczej;

»dach” oznacza gorna czg$¢ pojazdu rozciagajaca sig¢ od
gornej krawedzi przedniej szyby do gornej krawedzi tylnej
szyby, wyznaczona po bokach przez gorna konstrukcjg szkie-
letowa $cian bocznych;

» M1 ,linia opasujaca” oznacza lini¢, ktdora wyznacza prze-
zroczysty dolny obrys bocznych szyb pojazdu; <
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

3.1

3.2.
3.3.

3.3.1.

33.2.

“)

5.1.

» M1 ,pojazd odkryty” oznacza pojazd mogacy w niektorych
konfiguracjach nie posiada¢ zadnej sztywnej czgSci samo-
chodu, z wyjatkiem przednich stupkow podtrzymujacych dach
lub pretow bezpieczenstwa lub punktow zakotwiczenia paséw
bezpieczenstwa; <«

» M1 ,pojazd odkrywany” jako pojazd, w ktorym tylko dach
lub jego czgs¢ mozna skladac, zdejmowac, lub moze sig¢ prze-
suwaé, pozostawiajac istniejace elementy pojazdu ponad linia
opasujaca «;

sktadane siedzenie” oznacza dodatkowe siedzenie przezna-
czone do okazjonalnego uzytku, ktére moze by¢ zlozone;

elektrycznie sterowane okna” oznaczaja okna, ktore sa zamy-
kane z wykorzystaniem uktadu elektrycznego pojazdu;

,elektrycznie sterowane ruchome czg$ci dachu” oznaczaja
ruchome elementy w dachu pojazdu, ktore sa zamykane z
wykorzystaniem uktadu elektrycznego pojazdu badz ruchem
przesuwania, badz przechylania i ktore nie obejmuja uktadow
dachéw sktadanych;

selektrycznie sterowane uktady przegradzajace” oznacza
uktady, ktore dziela przedzial pasazerski pojazdu na co
najmniej dwie czeséci i ktore sa zamykane z wykorzystaniem
uktadu elektrycznego pojazdu;

otwarcie” jest to maksymalny swobodny otwor migdzy gorna
krawedzia lub krawedzia natarcia, w zalezno$ci od kierunku
zamykania, elektrycznie sterowanych okien, ruchomych czgsci
dachu oraz uktadoéw przegradzajacych a ta czgscia pojazdu, do
ktorej okno, przegroda lub czgs¢ dachu dochodza, patrzac od
wewnatrz pojazdu lub w przypadku uktadu przegradzajacego
od tyhu kabiny pasazerskie;j.

W celu pomiaru otwarcia umieszcza si¢ w otworze cylind-
ryczny pret badawczy (bez przykltadania sily) ruchem prosto-
padtym do ptaszczyzny okna, przegrody lub czgséci dachu, tak
jak pokazano na rysunku 1 od wewnatrz pojazdu lub jesli ma
to zastosowanie od tylnej czgsci kabiny pasazerskiej.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACII TYPU WE

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE zgodnie z art. 3
ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG dla typu pojazdu w odniesieniu
do jego wyposazenia wngtrza wnosi producent.

Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1.

Placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie
badan homologacyjnych przedktada sig:

wedlug uznania producenta albo egzemplarz pojazdu repre-
zentatywny dla typu pojazdu, ktorego dotyczy homologacja,
albo cze$¢ lub czesci pojazdu istotne do przeprowadzenia
kontroli i badan okre§lonych w niniejszej dyrektywie, oraz

na zadanie wyzej wymienionej placowki technicznej, niektore
czgsci oraz probki zastosowanych materiatow.

SPECYFIKACIJE

Wewnetrzne przednie czesci przedzialu pasazerskiego
polozone powyzej poziomu tablicy rozdzielczej, przed
punktami H przednich siedzen i z wylaczeniem bocznych
drzwi

Strefa odniesienia zdefiniowana w ppkt 2.3 nie moze zawiera¢
ani niebezpiecznych szorstkosci ani ostrych krawgdzi moga-
cych zwigksza¢ ryzyko powaznych urazow osob znajdujacych
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.23.1.

si¢ we wngtrzu. Czgsci, okreslone w ppkt 5.1.2-5.1.6, uznaje
si¢ za zadowalajace, jesli spetniaja wymagania okreslone w
tych punktach.

Czgsci pojazdu znajdujace sig w strefie odniesienia z wyjat-
kiem tych, ktore nie naleza do tablicy rozdzielczej i znajduja
sig¢ w odleglosci do 10 cm od powierzchni przeszklonych
rozpraszaja energig, w sposob okreslony w zalaczniku III. Nie
sa rowniez brane pod uwage czgsci znajdujace si¢ w strefie
odniesienia, ktore spelniaja rownoczesnie dwa nastgpujace
warunki:

— jesli podczas badania przeprowadzanego zgodnie z wyma-
ganiami zawartymi w zataczniku III wahadlo uderza o
czesci znajdujace si¢ poza strefa odniesienia,

— jesli czgsci, ktore maja zosta¢ poddane badaniu znajduja
si¢ w odleglos$ci mniejszej niz 10 cm od czgsci uderzanych
znajdujacych si¢ poza strefa odniesienia, przy czym odleg-
os¢ t¢ mierzy si¢ na powierzchni strefy odniesienia;

wyposazenie metalowe stuzace za wspornik nie ma wystaja-
cych krawedzi.

W przypadku gdy dolny brzeg tablicy rozdzielczej nie spehnia
warunkow podanych w ppkt 5.1.2, musi on by¢ zaokraglony,
przy czym promien krzywizny nie moze by¢ mniejszy niz
19 mm.

Przyciski, uchwyty itd., z twardych materiatéw wystajace z
tablicy rozdzielczej na 3,2-9,5 mm, przy czym wymiar ten
okresla si¢ wedtlug metody opisanej w zataczniku V, w prze-
kroju poprzecznym maja powierzchni¢ co najmniej 2 cm?
mierzona w odleglosci 2,5 mm od najbardziej wystajacego
punktu, a ich brzegi sa zaokraglone, o promieniu krzywizny
co najmniej 2,5 mm.

Jesli czgsci te wystaja o wigeej niz 9,5 mm z powierzchni
tablicy rozdzielczej, sa zaprojektowane i skonstruowane w taki
sposob, by mogly wgnie§¢ si¢ w powierzchni¢ tablicy
rozdzielczej nie wystajac o wigcej niz 9,5 mm albo oderwaé
si¢ pod wptywem wzdluznej sity poziomej skierowanej do
przodu o wartosci 37,8 daN, jaka wywiera sitownik z ptaskim
zakonczeniem, o maksymalnej $rednicy 50 mm; w tym
drugim przypadku nie pozostaja wypuktosci przekraczajace
9,5 mm; przecigcie wykonane na maksymalng odlegltosé
6,5 mm od najbardziej wystajacego punktu ma powierzchnig
co najmniej 6,50 cm?.

Co sig tyczy wszelkich wypuklosci, ktore w pewnej czgsci
wykonane sa z materialu elastycznego o twardosci mniejszej
niz 50 Shore’a i umieszczone na sztywnym wsporniku,
wymogi ppkt 5.1.4 i 5.1.5 stosuja si¢ tylko do sztywnego
wspornika.

Wewnetrzne czeSci kabiny znajdujace si¢ z przodu, ponizej
tablicy rozdzielczej i przed punktami H przednich siedzen,
z wyjatkiem drzwi bocznych i pedaléw

Z wyjatkiem pedatow i ich zamocowan oraz czgsci, ktorych
nie moze dosiggna¢ urzadzenie opisane w zalaczniku VI i
zastosowane zgodnie z metoda okreslona w tym samym
zalaczniku, akcesoria wymienione w pkt 5. 2 spelniaja
wymogi zawarte w ppkt 5.1.4-5.1.6.

Kiedy dzwignia hamulca pomocniczego znajduje si¢ na
tablicy rozdzielczej albo pod nia, jest tak umieszczona, by w
potozeniu zluzowanego hamulca niemozliwe bylo potracenie
jej w razie uderzenia czotowego. Jesli warunek ten nie jest
spetniony, powierzchnia dzwigni musi spelniaé wymogi
zawarte w ppkt 5.3.2.3.

Pofka i inne podobne elementy sa zaprojektowane i skonstruo-
wane w taki sposob, by ich wsporniki nie mialty w Zadnym
razie wystajacych krawedzi, a ponadto musza spetniac jeden z
nastgpujacych warunkow:

czg$¢ zwrocona do wnetrza pojazdu musi mie¢ powierzchnig
o wysokosci co najmniej 25 mm, o zaokraglonych brzegach,
przy czym promien krzywizny musi wynosi¢ co najmniej
3,2 mm; ponadto powierzchnia ta musi by¢ wykonana z mate-
riatu rozpraszajacego energi¢ lub wyltozona takim materiatem,
jak to opisano w zalaczniku III, a przyjmowany kierunek
uderzenia jest poziomy wzdhuzny.
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5.23.2.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

53.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.3.3.

5.3.4.

Mozliwe jest oderwanie, rozdarcie, znaczne znieksztalcenie,
wgniecenie potki i1 innych podobnych elementéow pod
wplywem sity poziomej wzdtuznej o wartosci 37,8 daN skie-
rowanej do przodu, z jaka dziala walec o osi pionowej i o
srednicy 110 mm nie powodujac powstania niebezpiecznych
elementow ani niebezpiecznych krawedzi na tablicy rozdziel-
czej. Site t¢ nalezy skierowaé na najbardziej wytrzymata czgsc
polki lub jakiegokolwiek innego podobnego elementu.

Kiedy oméwione powyzej elementy wykonane sa czgsciowo z
materiatu o twardosci ponizej 50 Shore A i umieszczone na
sztywnym wsporniku, powyzsze wymogi, z wyjatkiem tych,
ktore odnosza si¢ do absorpcji energii w rozumieniu zatacz-
nika II1, stosuja sig tylko do sztywnego wspornika.

» M1 Inne czesci wewnetrzne kabiny polozone z przodu
poprzecznej plaszczyzny przechodzacej przez lini¢ odnie-
sienia torsu manekina umieszczonego na najdalej usytuo-
wanych tylnych siedzeniach <«

Zakres stosowania

» M1 Wymogi ppkt 5.3.2 stosuja si¢ do uchwytow, raczek i
przyciskow sterowniczych oraz do wszystkich innych wystaja-
cych przedmiotow nieokreslonych w ppkt 5.1 i 5.2 (patrz
takze ppkt5.3.2.2). «

Wymogi

» M1 Jesli elementy wymienione w ppkt 5.3.1 umieszczone
sa w taki sposob, ze moga o nie potracaé osoby znajdujace si¢
w pojezdzie, muszg one spetnia¢ wymogi ppkt 5.3.2.1-5.3.4.
Jezeli mozna z nimi mie¢ kontakt z odleglosci 165 mm i sa
powyzej najnizszego punktu H (patrz zatacznik IV) przednich
siedzen i z przodu poprzecznej ptaszczyzny w linii odniesienia
torsu manekina umieszczonego na tylnych siedzeniach, i poza
strefami okreslonymi w ppkt 2.3.1 i 2.3.2, te wymagania bgda
uznane za spetnione, jezeli: <«

Ich powierzchnia jest zakonczona zaokraglonymi krawe-
dziami, a promienie krzywizny nie sa mniejsze od 3,2 mm.

Raczki i przyciski sterownicze sa zaprojektowane i wykonane
w taki sposob, by pod wplywem sily o wartosci 37,8 daN
dziatajacej w kierunku poziomym wzdluznym do przodu
wystep, W najbardziej niekorzystnym potozeniu, wynosit
maksymalnie 25 mm liczac od powierzchni ptyty wskaznikéw
lub by urzadzenia te oderwaty si¢ lub zgigly.

Co sig jednak tyczy dzwigni opuszczania szyb, dopuszcza sig,
by wystgp ten wynosit maksymalnie 35 mm liczac od
powierzchni plyty.

Dzwignia hamulca pomocniczego w potozeniu zluzowanego
hamulca i dzwignia zmiany biegéw w potozeniu jazdy do
przodu, bez wzgledu na ich umiejscowienie, z wyjatkiem
wszakze stref opisanych w ppkt 2.3.1 1 2.3.2 i stref ponizej
poziomu punktu H siedzen przednich, maja minimalna
powierzchni¢ 6,5 cm? mierzona na normalnym przekroju w
kierunku poziomym wzdhluznym do odleglosci 6,5 mm od
najbardziej wystajacej czesci, przy czym promienie krzywizny
nie sa mniejsze niz 3,2 mm.

» M1 Wymogi ppkt 5.3.2.3 nie maja zastosowania do
dzwigni umieszczonego w podtodze hamulca recznego; dla
takich dzwigni, ktorych jakakolwiek czg$¢ w zwolnionej
pozycji wznosi si¢ ponad plaszczyzng pozioma, przechodzaca
przez najnizszy punkt przednich siedzen (patrz zatacznik IV),
przy czym powierzchnia przekroju dzwigni w tej plaszczyznie
poziomej wynosi, co najmniej 6,5 cm?, nie wigcej niz 6,5 mm
od najbardziej wysunigtej czgSci (w kierunku pionowym).
Promien krzywizny nie moze by¢ mniejszy niz 3,2 mm. <

Inne elementy wyposazenia pojazdu nieobjgte poprzednimi
punktami, takie jak prowadnice siedzen, urzadzenia regula-
cyjne siedzenia i oparcia, urzadzenia zwijajace pasy bezpie-
czenstwa itd., nie podlegaja zadnemu wymogowi, jesli znaj-
duja si¢ ponizej plaszczyzny poziomej przechodzacej przez
punkt H kazdego miejsca siedzacego, nawet jesli osoba je
zajmujaca moze dotykac tych elementow.
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5.3.4.1.

5.3.5.

5.4.
5.4.1.
54.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.
5.4.2.1.

5.4.22.

5.4.2.3.

5.5.
5.5.1.
5.5.1.1.

5.5.1.2.

5.5.1.2.2.

5.5.1.2.3.

5.5.2.

Czgéci zamontowane na dachu, niebgdace jednak czgScia
konstrukcji dachu, takie jak uchwyty, $wiatla i ostony prze-
ciwstoneczne, powinny mie¢ promien krzywej nie mniejszy
niz 3,2 mm i ponadto szeroko$¢ wystajacych czgsci jest nie
moze by¢ mniejsza niz suma dlugosci ich czgsci wystajacych
ku dotowi; w przeciwnym razie, elementy te powinny przej$¢
pozytywnie badanie rozpraszania energii, zgodnie z wymo-
gami zalacznika III.

Kiedy omoéwione powyzej akcesoria wykonane sa czgSciowo
z materialu o twardo$ci ponizej 50 Shore’a i umieszczone na
sztywnym wsporniku, powyzsze wymogi stosuja si¢ tylko do
sztywnego wspornika.

Dach
Zakres stosowania

Wymogi zawarte w ppkt 5.4.2. stosuja si¢ do wewngtrznej
czescei dachu.

Nie stosuja si¢ jednak do czgéci dachu, ktorych nie moze
dotkna¢ kula o $rednicy 165 mm.

Wymogi

» M1 Wewngtrzna czgs¢ dachu, w czgSci potozonej nad
osobami znajdujacymi si¢ w pojezdzie lub przed nimi, nie
zawiera niebezpiecznych szorstkosci ani ostrych krawedzi
skierowanych do tylu lub w dél Szeroko$¢ wystajacych
czgsci nie moze by¢ mniejsza niz suma dhugosci ich czgsci
wystajacych ku dolowi, a kanty powinny mie¢ promien krzy-
wizny nie mniejszy niz 5 mm. W szczegoélnosci, sztywne
prety i zebra dachu, z wyjatkiem ram oszklonych powierzchni
i ram drzwiowych, nie powinny wystawa¢ w dot wigcej niz
19 mm. <«

» M1 Jezeli tuki i zebra dachu nie spetniaja wymogoéw ppkt
5.4.2.1, musza one przejs¢ badanie na rozproszenie energii,
zgodnie z wymogami zatacznika I1I. <

Metalowe prety, ktore rozciagaja obudowe dachu i ramy oston
przeciwstonecznych, musza posiada¢ maksymalna $rednicg 5
mm lub by¢ zdolne do absorpcji energii, jak zalecone w
zalaczniku III. Dodatkowe niesztywne elementy ram oston
przeciwstonecznych powinny spelnia¢ wymogi ppkt 5.3.4.1.

» M1 Pojazdy z otwieranym dachem <«
Wymogi

» M1 Nastgpujace wymogi oraz wymogi zawarte w ppkt 5.4
stosowane sa do pojazdéw z otwieranym dachem, kiedy dach
jest zamknigty. <«

Ponadto urzadzenia do otwierania i do manewrowania:

sa zaprojektowane i skonstruowane w taki sposob, by w jak
najwigkszym stopniu wyeliminowaé¢ mozliwo$¢ mimowolnego
lub niewtasciwego ich uruchomienia;

» M1 ich powierzchnia zakonczona jest zaokraglonymi
krawedziami, a promienie krzywizn nie sa mniejsze niz 5
mm; <

w potozeniu spoczynku sa umiejscowione w strefach, ktorych
nie moze dotkna¢ kula o $rednicy 165 mm. Jesli warunek ten
nie moze by¢ speliony, urzadzenie do otwierania i do
manewrowania w potozeniu spoczynku jest uniesione albo
zaprojektowane 1 skonstruowane w taki sposob, by pod
wplywem sity o wartosci 37,8 daN przytozonej w kierunku
uderzenia okreSlonym w zalaczniku III styczna do toru
modelu glowy, wystgp — w rozumieniu zalacznika V, w
stosunku do powierzchni, na ktorej przymocowane sa te urza-
dzenia, wynosil maksymalnie 25 mm, lub by urzadzenia te
odrywaly sig; w tym ostatnim przypadku nie moga powstac
niebezpieczne wystgpy.

Elektrycznie sterowane ruchome czesci dachu
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5.5.2.1.

5.6.
5.6.1.

5.7.
5.7.1.
5.7.1.1.

5.7.1.2.

5.7.1.2.1.

5.7.1.2.1. bis ()

5.7.1.2.1. ter ()

5.7.1.2.2.

5.7.1.2.3.

5.7.2.

5.8.

Ponadto elektrycznie sterowane ruchome czgsci dachu i ich
urzadzenia sterujace spelniaja wymagania ppkt 5.8 ponizej.

> M1 Kabriolety <«

»M1 W przypadku kabrioletow, wylacznie spodnia strona
gory pataka i gora ramy przedniej szyby we wszystkich pozy-
cjach uzytkowania powinna spelnia¢ wymogi ppkt 5.4.
System sktadanych pretow i potaczen uzywanych do wspie-
rania niesztywnych dachow, w przypadku gdy sa one umie-
szczone nad osobami lub z przodu oséb przebywajacych w
pojezdzie, nie zawiera zadnych niebezpiecznych chropowa-
tosci lub ostrych krawgdzi, skierowanych do tytu lub dotu. <«

» M1 Tylne cze¢Sci siedzen zakotwiczonych w pojezdzie <«
Wymogi

W powierzchni tylnej czgsci siedzen nie znajduja si¢ niebez-
pieczne szorstkoSci ani ostre krawgdzie mogace zwigkszac
ryzyko lub skalg obrazen osob znajdujacych si¢ w pojezdzie.

Z zastrzezeniem warunkow okreslonych w ppkt 5.7.1.2.1,
5.7.1.2.2 1 5.7.1.2.3, czg§¢ oparcia przedniego siedzenia znaj-
dujaca si¢ w strefie uderzenia glowa, okreslonej w zataczniku
1I, umozliwia rozproszenie energii, jak to opisano w zalacz-
niku III. Przy wyznaczaniu strefy uderzenia gtowa, przednie
siedzenia — jesli sa one regulowane - znajduja si¢ w najbar-
dziej odsunigtym do tylu potozeniu prowadzenia pojazdu, a
odchylane oparcia regulowanych siedzen sa odchylone pod
katem jak najbardziej zblizonym do 25°, chyba Ze istnieja inne
wskazania producenta.

Dla dzielonych siedzen przednich strefa uderzenia glowa pasa-
zeroOw z tylu rozciaga si¢ na 10 cm, liczac z obu stron osi
siedzenia, w tylnej czgsci gornej oparcia.

Dla siedzen z zagtowkiem kazde badanie jest przeprowadzane
z zaglowkiem w najnizszym potozeniu i w punkcie lezacym
na linii pionowej przechodzacej przez $rodek zaglowka.

Dla siedzenia majacego stuzy¢ do wielu typow nadwozia
strefg uderzenia nalezy okresli¢ w pojezdzie typu, w ktorym
najbardziej odsunigta do tylu pozycja prowadzenia okazuje
sig, w porownaniu ze wszystkimi danymi typami, najbardziej
niekorzystna; tak okreslona strefa uderzenia jest uznawana za
zadowalajaca dla pozostatych typow.

Dla kanap przednich strefa uderzenia obejmuje punkty znajdu-
jace sig¢ migdzy pionowymi plaszczyznami wzdhuznymi poto-
zonymi w odleglosci 10 cm na zewnatrz od osi kazdego prze-
widzianego miejsca zewngtrznego. O$ kazdego zewngtrznego
miejsca na kanapie podaje producent.

» M1 W strefie zagrozenia glowy poza obrgbem granic zale-
conych w ppkt 5.7.1.2.1-5.7.1.2.2 wilacznie, konstrukcja ram
siedzen jest tak wylozona, aby unika¢ bezposredniego
kontaktu z glowa: i w tych strefach ma promien krzywizny
powinien wynosi¢, co najmniej 5 mm. Takie czg§ci moga w
innym razie spetnia¢é wymogi dotyczace rozproszenia energii
okreslone w zataczniku 111. <

» M1 Te wymogi nie majg zastosowania do tylnych siedzen,
do siedzen ustawionych bokiem lub tylem do kierunku jazdy,
do siedzen ustawionych tylem do siebie lub do siedzen sktada-
nych. Jezeli strefa siedzen, zaglowki pokryte materiatem migk-
szym niz twardo$¢ 50 Shore A, powyzsze wymogi, z wyjat-
kiem tych odnoszacych si¢ do rozproszenia energii okreslo-
nych w zataczniku III, stosowane sa wylacznie do sztywnych
czesci. d

Elektrycznie sterowane okna, ruchome cze$ci dachu oraz
uklady przegradzajace

(") Tych punktéw nie ma w rozporzadzeniu nr 21.



1974L0060 — PL — 08.04.2000 — 002.001 — 11

5.8.1.

5.8.2.

5.8.2.1.

5.8.2.2.
5.8.2.3.

5.8.2.4.

5825

5.8.2.6.

5.8.2.7.

5.8.2.7.1.

5.8.2.7.2.

5.8.2.8.

5.8.3.

5.8.3.1.

5.8.3.1.1.

5.8.3.1.2.

Przedstawione ponizej wymagania stosuje si¢ do elektrycznie
sterowanych okien, ruchomych czg$ci dachu oraz uktadow
przegradzajacych w celu ograniczenia do minimum ryzyka
doznania obrazen spowodowanych przypadkowym lub
niewtasciwym dziataniem.

Wymagania dotyczqce zwyklego dziatania

Z wyjatkiem przypadku przewidzianego w ppkt 5.8.3 elek-
trycznie sterowane okna, ruchome czgsci dachu oraz uklady
przegradzajace moga by¢ zamykane pod co najmniej jednym
z nastgpujacych warunkow:

gdy kluczyk uruchamiania zaplonu zostanie umieszczony
w stacyjce w dowolnym potozeniu roboczym;

za pomoca sity migéni bez zasilania energia pojazdu;

przy ciaglym uruchomieniu przez uklad zamykania na
zewnatrz pojazdu;

w trakcie przerwy nastgpujacej miedzy momentem przela-
czania zaplonu z pozycji ,,wlaczony” na ,,wylaczony” i/lub
wyciagnigcia kluczyka a momentem, w ktorym zadne z przed-
nich drzwi nie zostaly jeszcze otwarte wystarczajaco szeroko,
aby umozliwi¢ wyjscie z pojazdu;

gdy ruch zamykania elektrycznie sterowanych okien, rucho-
mych czgéci dachu oraz ukladow przegradzajacych rozpo-
czyna si¢ przy otwarciu nieprzekraczajacym 4 mm;

gdy elektrycznie sterowane okno w drzwiach pojazdu niepo-
siadajacych gomej ramy zamyka si¢ automatycznie, gdy odpo-
wiednie drzwi zostaja zamknigte. W tym przypadku maksy-
malne otwarcie, zgodnie z definicja w ppkt 2.13, wystgpujace
przed zamknigciem drzwi nie przekracza 12 mm.

Dopuszcza si¢ zamykanie zdalne poprzez ciagle uruchomienie
urzadzenia zdalnego sterowania, pod warunkiem ze spetniony
jest jeden z nastgpujacych warunkow:

przyrzadem zdalnego sterowania nie da si¢ zamykac elek-
trycznie sterowanych okien, ruchomych czgsci dachu oraz
uktadow przegradzajacych przy oddaleniu od pojazdu przekra-
czajacym 11 m;

urzadzeniem zdalnego sterowania nie da si¢ zamyka¢ elek-
trycznie sterowanych okien, ruchomych czgéci dachu oraz
uktadoéw przegradzajacych:

— jezeli urzadzenie i pojazd rozdziela powierzchnia nieprzez-
roczysta

oraz

— jezeli odleglo$¢ migdzy urzadzeniem zdalnego sterowania
a pojazdem przekracza 6 metrow.

Dopuszcza si¢ zamykanie przez jednorazowe nacisnigcie
wylacznie elektrycznie sterowanych okien w drzwiach
kierowcy oraz ruchomych czgsci dachu tylko, gdy kluczyk
uruchamiania zaptonu znajduje si¢ w polozeniu umozliwia-
jacym pracg silnika.

Wymagania w zakresie automatycznego odwracania kierunku
przesuwania

Zadne z wymagan ppkt 5.8.2 nie ma zastosowania, jezeli elek-
trycznie sterowane okna, ruchome czgsci dachu oraz uktady
przegradzajace wyposazone sa w urzadzenie automatycznego
odwracania kierunku przesuwania.

Takie urzadzenie odwraca kierunek przesuwania okna/
ruchome;j czg$ci dachu/przegrody, zanim wywarta zostanie sila
zaciskania powyzej 100 N w granicach otwarcia 200 mm do
4 mm powyzej goérmej krawedzi elektrycznie sterowanego
okna/przegrody lub przed krawgdzia natarcia przesuwanej
czgSci dachu oraz przy czolowej czgSci uchylanej czgsci
dachu.

Po tego rodzaju automatycznym odwroceniu kierunku przesu-
wania okno lub ruchoma czg$¢ dachu lub przegroda otwieraja
sig¢ tak, az osiagna jedno z nastgpujacych potozen:
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5.8.3.1.2.1.

5.8.3.1.2.2.

5.8.3.1.2.3.

5.8.3.1.24.

5.8.3.1.3.

5.8.4.
5.8.4.1.

5.8.4.2.

5.8.5.

5.8.6.
5.8.6.1.

5.8.6.1.1.
5.8.6.1.2.

5.8.6.1.3.

potozenie umozliwiajace wloZenie potsztywnego, cylindrycz-
nego preta o Srednicy 200 mm w otwarcie w tym samym
punkcie(-ach) styku, ktory(-e) postuzyl(-y) do okreslenia
w ppkt 5.8.3.1.1 czynnosci przy zmianie kierunku przesu-
wania;

potozenie odpowiadajace co najmniej polozeniu poczatko-
wemu przed rozpocz¢ciem zamykania;

potozenie otwarcia wigksze o 50 mm niz w potozeniu w chwili
rozpoczgcia odwracania kierunku przesuwania;

w przypadku ruchu uchylajacego ruchomej czgs¢ dachu,
maksymalne otwarcie katowe.

W celu sprawdzenia elektrycznie sterowanych okien/rucho-
mych czg$ci dachu/uktadéw przegradzajacych z urzadzenia
odwracania kierunku przesuwania, przyrzad pomiarowy/pret
badawczy umieszcza si¢ w otwarciu od $rodka pojazdu lub,
w przypadku uktadow przegradzajacych od tylu kabiny pasa-
zerskiej pojazdu w taki sposob, aby powierzchnia cylind-
ryczna preta stykata si¢ z dowolna czgscia pojazdu tworzaca
krawedz, do ktorej dochodza okno/otwér w dachu/przegroda.
Stosunek sily do ugigcia przyrzadu pomiarowego nie prze-
kracza 10 N/mm. Polozenie prgtow  badawczych
(w prawidlowym ustawieniu skierowanych prostopadle do
okna/ruchomej czgsci dachu/przegrody) pokazano na rysunku
1 w dodatku 3.

Rozmieszczenie i dziatanie wylqcznikow

Wytaczniki elektrycznie sterowanych okien/ruchomych czgsci
dachu/przegrod rozmieszczone sa 1 obstugiwane w taki
sposob, aby ograniczy¢ do minimum ryzyko przypadkowego
zamknigcia. Aby umozliwi¢ zamykanie, wyltaczniki wymagaja
ciaglego uruchomienia, z wyjatkiem przypadkow opisanych
w ppkt 5.8.2.6, 5.8.2.8 lub 5.8.3.

Kierowca musi mie¢ mozliwos¢ wylaczania wszystkich
wylacznikéw elektrycznie sterowanych okien, ruchomych
czgsci dachu oraz przegrod przeznaczonych do uzytku przez
zajmujacych miejsca z tylu pojazdu za pomoca wytacznika
przez niego obslugiwanego umieszczonego przed pionowa,
poprzeczna plaszczyzna, przechodza przez punkty R przed-
nich siedzen. Wylacznik obstugiwany przez kierowcg nie jest
wymagany, jezeli tylne elektrycznie sterowane okno, ruchoma
czg$¢ dachu lub przegroda wyposazone sa w urzadzenie auto-
matycznego odwracania kierunku przesuwania. Jezeli jednak
w wyposazeniu znajduje si¢ wylacznik obstugiwany przez
kierowce, to nie istnieje mozliwos¢, aby spowodowat on
wylaczenie urzadzenia automatycznego odwracania kierunku
przesuwania.

Wytacznik obstugiwany przez kierowcg jest tak umieszczony,
aby ograniczy¢ do minimum mozliwo$¢ przypadkowego
wlaczenia. Jest on oznaczony symbolem wskazanym
w dodatku 4.

Urzqdzenia zabezpieczajqce

Wszelkie urzadzenia stosowane w celu zapobiegnigcia uszko-
dzeniom zrodet zasilania w przypadku przeciazenia lub utyku
silnika moga automatycznie ponownie nastawi¢ sig
w momencie uruchomienia wylacznika sterujacego oknem/
ruchoma czg$cia dachu/przegroda.

Instrukcja uzytkowania

Instrukcja obstugi pojazdu zawiera jasne wskazoéwki odno-
szace si¢ do elektrycznie sterowanych okien/ruchomych czgsci
dachu/przegrod, obejmujace:

wyjasnienie mozliwych konsekwencji (uwigzienie),

informacj¢ dotyczaca obstugi wylacznika sterowanego przez
kierowce,

,JOSTRZEZENIE” wskazujace na zagrozenia, w szczegolnosci
dla dzieci, w przypadku niewlasciwego obstugiwania/urucho-
mienia elektrycznie sterowanych okien/ruchomych czgsci
dachu/uktadéw przegradzajacych. Informacja taka okresla
zadania kierowcy, wskazowki dla pasazerow oraz zalecenie,
aby opuszcza¢ pojazd tylko po wyjgciu klucza ze stacyjki,
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5.8.6.1.4. ,OSTRZEZENIE” wskazujace, Ze nalezy zwrdcié szczegdlna
uwage przy zamykaniu z uzyciem uktadéw zdalnego stero-
wania (patrz ppkt 5.8.2.7), na przyktad aby uruchamia¢ uktad
tylko w przypadku, gdy obstugujacy wyraznie widzi pojazd,
tak aby upewni¢ sig, ze nikt nie zostanie uwigziony przez
elektrycznie sterowane okna/ruchome czgéci dachu/uktady
przegradzajace.

YMi1

>M2 59. « Inne nieokreslone wyposazenie

VB

»M2 59.1. 4 Wymogi zawarte w pkt 5 stosuja si¢ do elementéw wyposa-
zenia niewymienionych w poprzednich punktach i o ktore, w
zaleznosci od ich usytuowania, moga uderza¢ osoby znajdu-
jace si¢ w pojezdzie, w rozumieniu poszczegolnych wymagan
opisanych w ppkt 5.1-5.7. Jesli wchodzace w kontakt czgsci
tych elementow wyposazenia wykonane sa z materiatu o twar-
dosci ponizej 50 Shore’a i umieszczone na sztywnym wspor-
niku, dane wymogi stosuja si¢ tylko do sztywnych wspor-
nikow.

6. UDZIELANIE HOMOLOGACIJI TYPU WE DLA TYPU
POJAZDU

6.1. Jezeli odpowiednie wymagania sa spelnione, udziela sig
homologacji typu WE na podstawie art. 4 ust. 3 dyrektywy
70/156/EWG.

6.2. Wzér $wiadectwa homologacji typu WE znajduje sig
w dodatku 2.

6.3. Zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG,
kazdemu homologowanemu typowi pojazdu przyznaje si¢
numer homologacji. To samo Panstwo Cztonkowskie nie przy-
znaje tego samego numeru homologacji innemu typowi
pojazdu.

7. ZMIANY TYPU I ZMIANY W HOMOLOGACJACH

7.1. W przypadku zmiany typu homologowanego na podstawie
niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy art. 5 dyrektywy
70/156/EWG.

8. ZGODNOSC PRODUKCII

8.1. Srodki w celu zapewnienia zgodnosci produkeji przyjmuje sie
zgodnie z przepisami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy
70/156/EWG.

©)
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Dodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNYNR...

Na mocy zalgcznika I do dyrektywy Rady 70/156/EWG (!) odnoszacej si¢ do homologacji typu WE pojazdu w
odniesieniu do wyposazenia wnetrza

(Dyrektywa 74/60/[EWG, ostatnio zmieniona dyrektywga 2000/4/WE)

Nastepujace informacje, jezeli stosowne, muszg zosta¢ dostarczone w trzech egzemplarzach i zawieraé spis tresci. Wszelkie
rysunki muszg zosta¢ dostarczone w odpowiedniej skali i w wystarczajacym stopniu szczegétowosci w formacie A4 lub na
folderze formatu A4. Fotografie, jezeli wystgpuja, musza ukazywaé wystarczajace szczegoly. Jezeli uklady, czeéci lub samodzielne
zespoly techniczne posiadaja sterowniki elektroniczne, musi by¢ zamieszczona informacja dotyczaca ich funkcjonowania.

0. OGOLNE

0.1. Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ:

0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojezdzie (b):

0.3.1. Miejsce tego oznakowania:

0.4. Kategoria pojazdu (c):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8. Adres(-y) zaktadu(-6w) montazu:

9. NADWOZIE

9.10. Wyposazenie wnetrza

9.10.1. Wewnetrzne zabezpieczenia kierowcy i pasazeréw

9.10.1.1. Rysunek lub fotografie przedstawiajace potozenie dotaczonych przekrojéw lub rzutéw:

9.10.1.2. Fotografie lub rysunki przedstawiajace lini¢ odniesienia, w tym obszar wylaczony (ppkt 2.3.1 zatacznika I do
dyrektywy 74/60[EWG):

9.10.1.3. Fotografie, rysunki iflub widok w rozlozeniu na czgsci wyposazenia wnetrza, przedstawiajace czesci przedziatu

pasazerskiego i zastosowane materialy (z wyjatkiem wewngtrznych lusterek wstecznych), rozmieszczenie urzadzef
sterujacych, dach i dach przesuwany, oparcia siedzenia, siedzenia i tylne czgsci siedze:

9.10.3. Siedzenia

9.10.3.5. Wspdtrzedne lub rysunek punktu R (%)
9.10.3.5.1.  Siedzenia kierowcy:

9.10.3.5.2.  Wszystkich pozostalych miejsc siedzgcych:

9.10.3.6. Konstrukcyjny kat nachylenia oparcia siedzenia

9.10.3.6.1.  Siedzenia kierowcy:
9.10.3.6.2.  Wszystkich pozostalych miejsc siedzacych:

(Data, wniesiono)

(') Numery punkt6w i przypisy zamieszczone w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiadaja ustalonym w zataczniku I do dyrektywy
70/156 [EWG. Punkty nieistotne do celéw niniejszego dokumentu zostaty pominiete.
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Dodatek 2

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 mm X 297 mm))
SWIADECTWO HOMOLOGACJITYPU WE

PIECZEC
URZEDOWA

Komunikat dotyczacy
— homologadji typu (1),
— rozszerzenia homologacji typu (1)
— odmowy homologagji typu (1),
— wycofania homologacji typu (1),
pojazdu/czescifoddzielnego zespotu technicznego (1) w odniesieniu do dyrektywy 74/60/EWG, ostatnio zmienionej dyrektywa
2000/4WE

Numer homologadji typu:

Powdd rozszerzenia:

Sekcjal
0.1.  Marka (znak fabryczny producenta):
02.  Typ:
0.3.  Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojeZdzie/czgécijoddzielnym zespole technicznym (1), (), .......ooeeeeerenenes

0.3.1.  Miejsce tego oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu (%)

0.5.  Nazwaiadres producenta:

0.7. W przypadku czeéci oraz oddzielnych zespotéw technicznych, miejsce i sposéb umieszczenia znaku homologacji WE:

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

Sekcjall
Informacje dodatkowe (gdzie stosowne): patrz uzupelnienie

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

Data sprawozdania z badania:

Numer sprawozdania z badania:

Uwagi (jezeli s3): patrz uzupehnienie

Miejsce:

Data:

Podpis:

W ® N S Rw

Do zestawu informacji przedstawionych organowi udzielajgcemu homologacji zalacza si¢ spis tresci, ktéry mozna
otrzymac na Zyczenie.

Uzupetnienie do $wiadectwa homologadji typu nr. .. dotyczgee homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 74/60/EWG,
ostatnio zmienionej dyrektywg 2000/4/WE

1. Informacje dodatkowe

1.1.  Typ nadwozia:

1.2.  Liczba siedzefi:

5. Uwagi:
(np. obowiazuje zaré6wno w odniesieniu do pojazdéw przystosowanych do ruchu prawostronnego, jak i lewostronnego)

(") Niepotrzebne skreslic.

(2) Jesli spos6b identyfikacji typu zawiera znaki nie majace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, objgtych
tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji przez symbol ,?” (np. ABC??1237??).

(3) Wedtug definicji zawartej w czesci A zalacznika Il do dyrektywy 70/156[EWG.
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Dodatek 3

POLOZENIE CYLINDRYCZNEGO PRETA BADAWCZEGO W OTWORZE DACHU I OTWORZE OKNA

T\

Ruchoma czgéé dachu
- € Rama dachu

/

\\/

Strona zewngtrzna

g////////

Wewnetrzna

Badawczy pret cylindryczny

Rama okna

N

)

Badawczy pret cylindryczny

Rysunek 1
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Dodatek 4

SYMBOL WYLACZNIKA OBSLUGIWANEGO PRZEZ KIEROWCE

7 y |
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2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.
2.1.1.2.

2.1.2.
2.2.

2.3.

ZALACZNIK 11

OKRESLANIE STREFY UDERZENIA GEOWA

Strefa uderzenia glowa obejmuje wszystkie nieprzeszklone powierz-
chnie wngtrza pojazdu mogace statycznie zetkna¢ si¢ z kulistym
modelem glowy o $rednicy 165 mm stanowiacym czg$¢ urzadzenia
pomiarowego, ktérego wymiar liczony od punktu stawu biodrowego do
szezytu glowy jest regulowany w sposob pltynny w granicach 736—
840 mm.

W celu okreslenia strefy nalezy zastosowac¢ nastgpujaca metodg lub jej
odpowiednik graficzny:

Punkt potaczenia przegubowego urzadzenia pomiarowego, dla kazdej
pozycji siedzacej przewidzianej przez producenta, polozony jest nastg-
pujaco:

dla siedzen o regulowanej odlegtosci,

w punkcie H (patrz zatacznik IV) i

w punkcie potozonym poziomo w odleglosci 127 mm przed punktem
H i na wysokosci wynikajacej ze zmiany wysokosci punktu H odpo-
wiadajacej przemieszczeniu do przodu o 127 mm lub do géry o 19 mm;

dla siedzen o nieregulowanej odleglosci, w punkcie H danego miejsca.

» M1 Wszystkie punkty styczne umieszczone z przodu punktu H sa
okreslone dla wymiaré6w z punktu obrotowego do szczytu glowicy,
mierzonych przez aparat pomiarowy w obrgbie wewngtrznych
wymiaréw pojazdu.

W przypadku, gdy zagltowek ze wspornikiem ustawionym na mini-
malna dlugo$¢ zachodzi na przednie siedzenie od tylnego punktu H,
zaden punkt styczny nie jest ustalony dla tej operacji. <«

» M1 Dla urzadzenia pomiarowego umieszczonego pionowo mozliwe
punkty styczne sa okre$lone przez obracanie go do przodu i w dot
przez wszystkie tuki pionowych powierzchni do 90° na druga strong
podtuznej ptaszczyzny pionowej pojazdu, ktore przechodza przez punkt
H <«

Punkty styku to punkty stycznosci modelu glowy w urzadzeniu z
wewnetrznymi czg$ciami pojazdu. Ruch w dot ogranicza si¢ do poto-
Zenia glowy stycznego do plaszczyzny poziomej lezacej 25,4 mm nad
punktem H.
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ZALACZNIK 111

METODA BADANIA MATERIALOW ROZPRASZAJACYCH ENERGIE

INSTALACJA, APARATURA BADAWCZA I METODA
Instalacja

Cze$¢ z materialu mogacego rozprasza¢ energi¢ nalezy zamontowac i
podda¢ badaniu na wspornikowym elemencie konstrukcyjnym, na
ktorym umieszczona jest ona w pojezdzie. Lepiej jest przeprowadzi¢
badanie bezpo$rednio na nadwoziu, kiedy jest to mozliwe. Element
konstrukcyjny lub nadwozie mocuje si¢ solidnie do stanowiska bada-
wczego w taki sposob, by pod wpltywem uderzenia nie doszlo do jego
przemieszczenia.

1.1.2.  Jednakze na prosbg producenta czgs$¢ t¢ mozna zamontowaé¢ do arma-
tury imitujacej jej instalacje w pojezdzie pod warunkiem ze uktad
,.czg§¢/armatura” w poréwnaniu z rzeczywistym ukladem ,,czg$¢/wspor-
nikowy element konstrukcyjny” ma taki sam uklad geometryczny, nie
mniejsza od niego sztywno$¢ i1 nie wigksza zdolno$¢ rozpraszania
energii.

1.2 Aparatura badawcza

1.2.1. Sktada si¢ z wahadta, ktorego czop skrgtu osadzony jest na fozyskach
kulkowych, a masa zredukowana (') w $rodku udaru wynosi 6,8 kg.
Dolne zakonczenie wahadfa stanowi sztywny model glowy o $rednicy
165 mm, ktorego $rodek pokrywa sig¢ ze Srodkiem udaru wahadta.

1.2.2.  Model glowy wyposazony jest w dwa akcelerometry i w urzadzenie do
pomiaru predkosci, zdolne do pomiaru wartosci w kierunku uderzenia.

1.3. Aparatura rejestrujaca
Zastosowana aparatura rejestrujaca umozliwia pomiary z nastgpujaca
doktadnoscia:

1.3.1. Przyspieszenie:

— dokladnos$¢ + 5 % rzeczywistej wartosci
— czestotliwo$¢ do 1000 Hz
— czutos$¢ poprzeczna < 5 % dolnej wartosci skali

1.3.2. Predkosé:

— doktadno$¢: mniej wigeej 2,5 % wartosci rzeczywistej
— czutosé: 0,5 km/h

»Mil (1.33) « PMI —— «

1.3.4. Rejestracja czasu:

— aparatura umozliwia rejestracj¢ zjawiska przez caly okres trwania i
odczyt do tysigeznej sekundy

— poczatek uderzenia (,,moment zero”) w chwili pierwszego zetk-
nigcia si¢ modelu glowy z badana czgscia oznacza si¢ na zapisach
stuzacych do analizy badania.

1.4. Metoda

1.4.1. » M1 W kazdym punkcie uderzenia o badana powierzchni¢ kierun-

kiem uderzenia jest kierunek wyznaczony przez styczng do toru modelu
glowy aparatu pomiarowego opisanego w zataczniku II.

W celu badania czgsci okreslonych w ppkt 5.3.4.1 1 5.4.2.2 zalacznika
I, nalezy wydluzy¢ ramig aparatury pomiarowej az do momentu jej
kontaktu z dana czgscia, az do 1 000 mm migdzy punktem obrotowym
i szczytem glowicy aparatury. Jednakze jakiekolwiek pataki i Zebra

(") Uwaga: Zredukowana masa ,m.~ wahadla zwiazana jest z catkowita masa

,-m” wahadta, odlegloscia ,,a” od $rodka udaru do osi obrotu i z odleg-
loscia ,,I” od $rodka cigzkosci do osi obrotu. Stosunek ten wykazany
jest za pomoca wzoru:
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1.4.2.

1.4.3.

3.2

dachu, okreslonych w ppkt 5.4.2.2, ktérych nie mozna dotknaé, podle-
gaja wymogom zalacznika I ppkt 5.4.2.1 z wyjatkiem tych zwiazanych
z wysokoScia czgéci wystajacych. <

Kiedy kat migdzy kierunkiem uderzenia a normalna do powierzchni w
punkcie uderzenia jest mniejszy lub réwny 5°, badanie prowadzi si¢ w
taki sposob, by styczna do toru $rodka udaru wahadta byta zbiezna z
kierunkiem okreslonym w ppkt 1.4.1. Model glowy uderza o badany
element z predkoscia 24,1 km/h; predkosé te uzyskuje sig¢ albo ze
zwyktej energii napedu albo przy zastosowaniu dodatkowego urza-
dzenia napgdowego.

Kiedy kat migdzy kierunkiem uderzenia a normalng do powierzchni w
punkcie uderzenia jest wigkszy od 5°, badanie mozna przeprowadzi¢ w
taki sposob, by styczna do toru $rodka udaru wahadta byta zbiezna z
normalng w punkcie uderzenia. Warto$¢ predkosci badania zmniejsza
sig wowczas do warto$ci skltadowej normalnej predkosci okreslonej
wymogiem zawartym w ppkt 1.4.2.

WYNIKI

W probach prowadzonych wedlug wyzej opisanych metod, przyspie-
szenie ujemne modelu glowy nie przekracza jednostajnie 80 g przez
ponad 3 milisekundy. Przyja¢ nalezy warto$¢ przyspieszenia ujemnego
réwng $redniej wskazanej przez dwa mierniki opdznienia.

METODY ROWNOZNACZNE

Dozwolone sa rownoznaczne metody badania pod warunkiem ze umoz-
liwiaja uzyskanie wynikow, jakie wymagane sa zgodnie z pkt 2.

Stosujacy metodg inna niz opisana w pkt 1 ma obowiazek wykazania
jej rownoznacznosci.
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ZALACZNIK 1V

METODA OKRESLANIA PUNKTU H I RZECZYWISTY KAT
TYLNYCH SIEDZEN I SPRAWDZANIE POLOZENIA PUNKTOW R I H
WZGLEDEM SIEBIE 1 ZWIAZEK MIEDZY KONSTRUKCYJNYM
KATEM TYLNYCH SIEDZEN I RZECZYWISTYM KATEM TYLNYCH

1.1.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.

1.3.

1.4.

L.5.

1.5.1.

1.5.2.
1.5.3.

2.1.

2.1.1.
2.1.2.

2.2.

SIEDZEN

DEFINICJE
punkt H

Punkt ,,H”, oznaczajacy potozenie w kabinie osoby siedzacej, to prze-
kroj w podluznej pionowej plaszczyznie, teoretycznej osi obrotu
migdzy udami i torsem ciata ludzkiego reprezentowanego przez mane-
kina opisanego w ppkt 3.

Punkt R lub punkt odniesienia siedzenia

LPunkt R” lub ,punkt odniesienia siedzenia” to punkt odniesienia
okreslony przez producenta pojazdu, ktory:

ma wspotrzedne okreslone w stosunku do konstrukcji pojazdu;

odnosi sig¢ do teoretycznego potozenia pozycji punktu obrotu torsu/ud
(punkt H) dla najnizszej i najbardziej wysunigtej do tylu normalnej
pozycji za kierownica lub pozycji uzytkowania okreslonej przez produ-
centa pojazdu dla kazdej pozycji siedzenia okreslonej przez niego.

Kat oparcia siedzenia

»Kat oparcia siedzenia” oznacza nachylenie tylnego siedzenia
wzgledem pionu.

Rzeczywisty kat oparcia siedzenia

-Rzeczywisty kat oparcia siedzenia” oznacza kat utworzony przez pion
przechodzacy przez punkt H z linia odniesien do torsu ludzkiego ciata
reprezentowanego przez manekina opisanego w ppkt 3.

Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia

.Konstrukcyjny kat oparcia siedzenia” oznacza kat zalecony przez
producenta pojazdu, ktory:

okresla kat oparcia siedzenia dla najnizszej i najbardziej wysunigtej do
tylu pozycji za kierownica lub pozycji uzytkowania okreslonej przez
producenta pojazdu dla kazdej pozycji siedzacej okreslonej przez
niego;

jest utworzony przy punkcie R pionu i linii odniesienia torsu; i

odnosi sig teoretycznie do rzeczywistego kata oparcia siedzenia.

OKRESLENIE PUNKTOW H I RZECZYWISTYCH KATOW
OPARCIA SIEDZENIA

Punkt H i rzeczywisty kat oparcia siedzenia jest okre§lony dla kazdej
pozycji siedzacej okreslonej przez producenta pojazdu. Jezeli pozycje
siedzace w tym samym rzgdzie moga by¢ uznane za podobne (kanapa,
jednakowe siedzenia itd.) tylko jeden punkt H i jeden rzeczywisty kat
oparcia siedzenia jest okreslony dla kazdego rzedu siedzen, manekin
opisany w ppkt 3 znajduje si¢ w pozycji siedzacej traktowanej jako
reprezentatywna dla rzgdu. To miejsce jest:

w przypadku przedniego rzedu, miejscem kierowcy;
w przypadku tylnego rzedu, siedzeniem zewngtrznym;

W przypadku okreslania punktu H i rzeczywistego kata oparcia
siedzenia, dane siedzenie jest umieszczane w najnizszej i najbardziej
wysunigtej do tylu normalnej pozycji za kierownica lub pozycji uzytko-
wania okreslonej przez producenta pojazdu. Tylne siedzenie, jezeli jego
nachylenie jest regulowane, jest zablokowane w sposob okreslony przez
producenta, lub w przypadku braku takiego okreslenia, w pozycji odno-
szacej si¢ do rzeczywistego kata oparcia siedzenia zblizonego, na ile to
mozliwe, do 25°.

OPIS MANEKINA

Tréjwymiarowy manekin odpowiadajacy masie i wielkosci dorostego
mezczyzny o przecigtnym wzroscie. Taki manekin zostal przedstawiony
na rysunkach 1 i 2 dodatku niniejszego zatacznika.
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3.2

32.1.

3.2.2.

323.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

44.

44.1.

44.2.

4.43.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

Manekin sktada si¢ z:

dwoch czesci, jednej, symulujacej plecy, i drugiej siedzenie ciata, obra-
cajacych si¢ wokot osi reprezentujacej o§ obrotu migdzy torsem a
udem. Przecigcie tej osi z pionem $rodkowe] plaszczyzny wzdluznej
pozycji siedzacej okresla punkt H;

dwoch czgsci odpowiadajacych hipotetycznym nogom i obrotowo przy-
czepionej czgsci odpowiadajacej hipotetycznemu siedzeniu; i

dwoch czgsci odpowiadajacych hipotetycznym stopom i potaczonych z
nogami za pomoca obrotowych potaczen odpowiadajacych hipote-
tycznym kostkom.

Ponadto, czg$¢ odpowiadajaca hipotetycznemu siedzeniu opatrzona
poziomem ulatwiajacym korygowanie jego przemieszczanie poprzecz-
nego.

Obciazniki ciata sa przytwierdzone w odpowiednich punktach odpowia-
dajacych danym $rodkom cigzkosci, tak, aby calkowita masa manekina
wynosita do 75 kg + 1 %. Szczegdly dotyczace cigzaru rdznych
obciaznikow sa podane w tabeli na rysunku 2 dodatku do niniejszego
zalacznika.

Linia odniesienia torsu manekina jest reprezentowana przez lini¢ prosta
przechodzaca przez polaczenie migdzy udem i torsem oraz teore-
tycznym polaczeniem migdzy karkiem a klatka piersiowa (patrz
rysunek 1 dodatku do niniejszego zalacznika).

USTAWIENIE MANEKINA.
Trojwymiarowy manekin jest ustawiony w nastgpujacy sposob:

pojazd jest ustawiony na ptaszczyznie poziomej i a siedzenia dostoso-
wane, jak okreslono w ppkt 2.2;

siedzenia ktore sa poddawane badaniu powinny by¢ pokryte mate-
riatem, tak aby utatwi¢ odpowiednie ustawienie manekina;

manekina nalezy umiesci¢ na danym siedzeniu, jego obrotowa o$
powinna by¢ prostopadta do wzdluznej ptaszczyzny przechodzacej
przez $rodek pojazdu;

stopy manekina nalezy umies$ci¢ w nastgpujacy sposob;

w przypadku przednich siedzen, w taki sposob, ze poziom na ktéorym
sprawdzane jest poprzeczne potozenie siedzenia manekina jest podnie-
siony do poziomu;

w przypadku tylnych siedzen, na ile to mozliwe w taki sposob, zeby
mialy kontakt z przednimi siedzeniami. Jezeli stopy spoczywaja na
czgSciach podlogi, ktore sa na roznych poziomach, stopa, ktora
pierwsza wchodzi w kontakt z przednim siedzeniem, shuzy jako punkt
odniesienia, druga stopa powinna by¢ tak ustawiona, ze podlegajacy
sprawdzeniu poziom poprzecznego potozenia siedzenia manekina jest
podniesiony do poziomu;

jezeli punkt H znajduje si¢ na $rodkowym siedzeniu, stopa powinna
by¢ umieszczona na kazdej stronie przejscia;

obciaznik umieszczamy na nogach, podlegajacy sprawdzeniu poziom
poprzecznego potozenia siedzenia manekina jest podniesiony do
poziomu, a obcigzniki ud umieszczamy na czg$ciach reprezentujacych
siedzenie manekina;

manekina odsuwamy od oparcia siedzenia za pomoca watka obroto-
wego kolana, plecy manekina obracamy do przodu. Manekina
ponownie ustawiamy na siedzeniu pojazdu przez posunigcie go do tytu
az do oporu, plecy manekina przemieszczamy w kierunku oparcia
siedzenia;

poziome obcigzenie 10 = 1 daN zostaje przylozone do manekina dwa
razy. Ten kierunek i punkt przyloZenia obciazenia sa okreslone za
pomoca czarnej strzatki na rysunku 2 dodatku;

obciazniki siedzenia sa instalowane po prawej i lewej stronie, obciaz-
niki torsu sa umieszczone w odpowiedniej pozycji. Poprzeczny poziom
manekina jest w pozycji poziomej;

poprzeczny poziom manekina powinien pozostawa¢é W pozycji
poziomej, plecy manekina sa obracane do przodu, az obciazniki torsu
znajda si¢ powyzej punktu H, tak aby wyeliminowa¢ tarcie z oparciem
siedzenia;
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4.10.

5.2

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3

6.4

6.5

6.6

plecy manekina sa delikatnie przemieszczane do tylu, tak, aby zakon-
czy¢ operacj¢ usadzania manekina. Poprzeczny poziom manekina jest
poziomy. Jezeli tak nie jest, procedura opisana powyzej jest powta-
rzana.

WYNIKI

Po umieszczeniu manekina zgodnie ze wskazowkami w ppkt 4, punkt
H i rzeczywisty kat oparcia siedzenia danego siedzenia pojazdu sa
tworzone przez punkt H i kat nachylenia linii odniesienia do torsu
manekina.

Wspotrzgdne punktu H w odniesieniu do trzech wzajemnie prostopad-
lych plaszczyzn i rzeczywisty kat oparcia siedzenia sa mierzone dla
poréwnania z danymi dostarczonymi przez producenta pojazdu.

SPRAWDZANIE POLOZENIA PUNKTOW R I H WZGLEDEM
SIEBIE ORAZ ZWIAZEK MIEDZY KONSTRUKCYJNYM KATEM
OPARCIA SIEDZENIA 1 RZECZYWISTYM KATEM OPARCIA
SIEDZENIA.

Wyniki pomiarow wykonanych zgodnie z ppkt 5.2 dla punktu H i
rzeczywistego kata oparcia siedzenia sa porownywane ze wspotrzed-
nymi punktu R i konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia podanymi
przez producenta pojazdu.

Relatywne pozycje punktu R i punktu H oraz zwiazek migdzy
konstrukcyjnym katem oparcia siedzenia i rzeczywistym katem oparcia
siedzenia sa uwazane za odpowiednie dla pozycji siedzacych, o ktorych
mowa, jezeli punkt H, okreslony przez swoje wspotrzedne, lezy w
obrebie wzdluznego prostokata, o poziomych i pionowych bokach
dhugosci odpowiednio 30 i 20 mm i ktorego przekatne krzyzuja sig w
punkcie R, i jezeli rzeczywisty kat oparcia siedzenia rdézni si¢ nie
bardziej niz 3 % od konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia.

Jezeli zostana spetnione te warunki, punkt R i konstrukcyjny kat
oparcia siedzenia sg uzywane do badania i, jesli to konieczne, manekin
jest tak dopasowany, ze punkt H odpowiada punktowi R a rzeczywisty
kat oparcia siedzenia odpowiada z konstrukcyjnemu katowi oparcia
siedzenia.

Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat oparcia siedzenia nie speiaja
wymogow ppkt 6.2, punkt H lub rzeczywisty kat oparcia siedzenia
zostana ustalone jeszcze dwukrotnie (ogétem trzykrotnie). Jezeli rezul-
taty dwoch z trzech wspomnianych operacji spetniaja wymogi, rezultaty
badan sa uznane za zadowalajace.

Jezeli co najmniej dwa z trzech wynikow badan nie spetniaja
wymogow ppkt 6.2, wyniki badania uznaje si¢ za niezadowalajace.

Jezeli zaistnieje sytuacja opisana w ppkt 6.4 lub jezeli nie mozna
dokona¢ sprawdzenia, poniewaz producent pojazdu nie dostarczyt
informacji dotyczacej pozycji punktu R lub dotyczacej konstrukcyjnego
kata oparcia siedzen, przecigtna z trzech badan moze by¢ uzyta i
uznana za odnoszaca si¢ do wszystkich przypadkow, gdzie punkt R lub
konstrukcyjny kat oparcia siedzenia sa wymieniane w niniejszej dyrek-
tywie.

W celu sprawdzenia wzglednej pozycji punktu R i punktu H oraz
zwiazku konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia i rzeczywistego kata
oparcia siedzenia w seryjnie produkowanym pojezdzie, prostokat,
okreslony w ppkt 6.2 zastgpuje kwadrat o boku 50 mm, a rzeczywisty
kat oparcia siedzenia nie powinien rézni¢ si¢ bardziej niz o 5 % od
konstrukcyjnego kata oparcia siedzenia.
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Dodatek

CZESCI TROJWYMIAROWEGO MANEKINA

«. Linia bazowa torsu

Plecy

Wsparcie obcigZenia tutowia
Poziom wzdhuiny

Siedzenie

Podstawka obcigzenia uda

Draiek przegubowy kolan f‘

/ 04 przegubowa
G,
Poziom poprzeczny
|
/ s

Rysunek 1




1974L0060 — PL — 08.04.2000 — 002.001 — 25

WYMIARY I MASA MANEKINA

Masa manekina kg 39:47 ¢m
Czedci symulujace plecy i / \
siedzenie 16
Obcigzenie korpusu 31
Obcigzenie siedzenia 8
Obcigzenie ud 7 7 ]
Obcigzenie ndg 13 / \

Razem: 75 ,'

Kierunek i punkt
przytozenia sily

Zmienne 10,8-42,4 cm

Rysunek 2
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2.1.1.

2.1.3.

2.13.1.

2.1.3.2.

2.1.4.
2.2.
22.1.

2.2.2.

223.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.5.1.

2252.

ZALACZNIK V

METODA POMIARU WYSTEPOW

» M1 W celu okreslenia dtugosci, na jaka element wystaje w stosunku
do tablicy rozdzielczej, na ktorej jest zamontowany, nalezy przesunac
wzdtuz sfer¢ 165 mm i dotykac nia do badanego elementu, zaczynajac
od pozycji poczatkowej, w ktorej styka si¢ z danym elementem.
Warto$¢ dtugosci wystawania jest najwigksza ze wszystkich mozliwych
odczytow ,y”, odczyty pomiardw od Srodka sfery prostopadiej do
tablicy.

Jezeli tablice i czgsci itd., sa przykryte materialem migkszym niz twar-
dos¢ 50 Shore A, procedura pomiaru cze$ci wystajacych opisanych
powyzej stosowana jest tylko po usunigciu tych materiatow. <«

Warto§¢ wystgpu przyciskow, chwytéw itd., potozonych w strefie
odniesienia, mierzy si¢ przy zastosowaniu opisanego ponizej urzadzenia
i metody badawcze;j.

Urzadzenie

Urzadzeniem do pomiaru wystepu jest potkolisty model glowy o $red-
nicy 165 mm, w ktérym znajduje si¢ przesuwny ttok o srednicy 50 mm.

Potozenia wzgledem siebie plaskiej powierzchni przedniej tloka i
brzegu modelu glowy przenosi si¢ na skalg, gdzie ruchoma wskazowke
zatrzymuje si¢ w potozeniu odpowiadajacym maksymalnemu pomia-
rowi wykonanemu w chwili, gdy urzadzenie jest odsunigte od badanego
przedmiotu. Zakres pomiaru musi wynosi¢ co najmniej 30 mm;
podziatka skali musi by¢ potmilimetrowa: moze ona ewentualnie poka-
zywacé warto$ci odniesienia.

Metoda skalowania:

Oprze¢ urzadzenie o plaska powierzchni¢ w taki sposob, aby o$ urza-
dzenia byla do niej prostopadia. Kiedy ptaska przednia strona tloka
zetknie si¢ z ta powierzchnia, wyzerowac skale.

Migdzy ptaska powierzchnig przednia ttoka i powierzchni¢ oporowa
wsuna¢ 10 mm rozpodrke; sprawdzié¢, czy ruchoma wskazoéwka pokazuje
te warto$¢.

Model urzadzenia do pomiaru wystgpéw przedstawiono na rys. 1.
Metoda

Odsuna¢ tlok tworzac zaglgbienie w modelu glowy i przesunaé
ruchoma wskazoéwke do zetkniecia z ttokiem.

Przylozy¢ urzadzenie do mierzonego wystepu w taki sposob, aby model
glowy zetknat si¢ z maksymalng powierzchnia otaczajacego materiatu z
sita nie wieksza niz 2 daN.

Tlok przesuna¢ do przodu az zetknie si¢ z mierzonym wystgpem.
Odczyta¢ na skali warto$¢ wystepu.

Ustawi¢ model glowy tak, aby otrzyma¢ maksymalny wystep. Zmie-
rzy¢ warto$¢ tego wystepu.

Jesli dwie lub kilka dzwigni lezy tak blisko siebie, ze tlok albo model
glowy moga ich dotyka¢ rownoczesnie, nalezy postgpowaé jak naste-
puje:

Dzwignie zlozone mogace jednoczes$nie znalez¢ si¢ w zaglgbieniu
modelu glowy traktuje si¢ jak jeden wystgp.

Kiedy normalny przebieg badania zaktdca kontakt innych dzwigni z
modelem glowy, dzwignie te nalezy usuna¢ i badanie przeprowadzi¢
bez nich. Nastgpnie nalezy je ponownie zatozy¢ na miejsce i kolejno
bada¢ usuwajac ewentualnie inne dzwignie dla ulatwienia operacji.
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ZALACZNIK VI

APARAT I PROCEDURA ZASTOSOWANIA PPKT 5.2.1 ZALACZNIKA 1

Uwaza sig, ze siedzacy moze mie¢ kontakt kolanami z tymi czg§ciami (prze-
faczniki, przetaczniki gatkowe itp.), z ktorymi mozna mie¢ kontakt przy uzyciu
aparatu i procedury opisanej ponizej:

1. Aparat

Schemat aparatu

>

120 mm

120 mm

250 mm

A

30 X

60 mm I

2. Procedura

Aparat moze by¢ umieszczony w dowolnej pozycji pod tablica rozdzielcza,
tak aby:

— plaszczyzna XX’ byla rownoleglta do $redniej plaszczyzny podiuznej
pojazdu
— o$ X mogtla obraca¢ si¢ powyzej 1 ponizej poziomej z odchyleniem do
30°.
3. Przy przeprowadzaniu powyzszego badania, wszelkie materiaty o twardosci
ponizej 50 Shore’a sa usunigte.
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DODATEK DO ZAEACZNIKOW I-IV I VI

UWAGI

DO ZALACZNIKA 1

DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE EWG I SPECYFI-
KACJE

Do ppkt 2.2:

Strefa odniesienia nie obejmuje lusterek wstecznych. Badanie zwiazane
z rozproszeniem energii jest dokonywane bez brania pod uwage
lusterek wstecznych. Wahadto nie uderza w zamocowanie lusterek.

Do ppkt 2.312.3.1:

Wylaczenie okreslone przez punkty dotyczace pozycji za kierownica
ma rowniez zastosowanie do strefy zagrozenia glowy pasazeréw siedza-
cych na przednich siedzeniach.

W przypadku regulowanych kierownic, strefa ostatecznie zwolniona
zredukowana jest do powierzchni stref zwolnionych dla kazdej z
pozycji za kolem kierownicy, ktore zatozone sa dla kota kierownicy.

W przypadku regulowanego potozenia kota kierownicy, strefa wyta-
czona jest okreslona przez uzycie najmniej korzystnego potozenia kota
kierownicy, o najmniejszej $rednicy.

Do ppkt 2.4:

Poziom tablicy rozdzielczej rozciaga si¢ na cala szerokos¢ kabiny pasa-
zerskiej i jest okreSlony przez najbardziej wysunigte do tylu punkty
styczne pionowej linii z powierzchnig tablicy rozdzielczej, kiedy linia
jest przesuwana w poprzek szerokosci pojazdu. Tam, gdzie dwa lub
wigcej punkty styczne wystgpuja jednoczesnie, nizszy punkt styczny
jest uzyty do ustanowienia poziomu tablicy rozdzielczej. W przypadku
konsoli, jesli nie istnieje mozliwo$¢ okreslenia poziomu tablicy
rozdzielczej poprzez odniesienie do punktéw stycznych pionowej linii,
poziom tablicy rozdzielczej jest tam, gdzie linia pozioma przecina
konsolg 25,4 mm ponad punktem H przednich siedzen.

Do ppkt 2.5:

Na bokach pojazdu dach rozpoczyna si¢ przy gomej krawedzi otworu
drzwiowego. W normalnych przypadkach granice bocznego dachu sa
okreslane przez kontury formowane przez dolna krawedz (widok
boczny) pojazdu, w momencie, kiedy zostaly zamknigte drzwi. W
odniesieniu do okien boczne granice dachu bgda widoczna przezro-
czysta linia (punkt penetracji bocznych szyb okiennych). Na stupkach
boczne granice dachu przechodza przez linie taczace migdzy przezro-
czystymi liniami. Definicja zawarta w ppkt 2.5 odnosi si¢ takze do
otworéw dla dachu, w pozycji zamknigtej, dla pojazdu opisanego w
ppkt 2.7 lub 2.8.

Do celow pomiaréw nie bgda brane pod uwage skierowane w dot
kryzy. Beda one traktowane jako czg$¢ bocznej $ciany pojazdu.
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Dach

—_— -— Granica dachu
; "7—7“15

\
€

Drzwi

NN N

Do ppkt 2.7:
Nieusuwalne tylne okna uznaje si¢ za sztywne elementy konstrukcyjne.

Samochody z nie usuwalnymi tylnymi oknami wykonanymi z materiatu
sztywnego sa uznawane za samochody z otwieranymi dachami, okres-
lonymi w ppkt 2.8.

Do ppkt 5.1.1:

Ostra krawedzia jest krawedZ ze sztywnego materialu o promieniu
krzywizny mniejszym niz 2,5 mm, z wyjatkiem czgsci wystajacych na
odleglo$¢ mniejsza niz 3,2 mm, mierzong od tablicy rozdzielczej. W
tym przypadku nie ma zastosowania minimalny promien krzywizny,
pod warunkiem, ze wysoko$¢ czgsci wystajacych jest nie wigksza niz
potowa ich szerokosci i ich krawedzie sa tgpe.

Kratki sa zgodne z przepisami, jezeli spelniaja minimalne wymogi
nastgpujacej tabeli:

mm

Plaskie elementy
Odstep migdzy Zaokraglone elementy
elementami . min (min. promien)
e/min. .
promien.
0-10 1,5 0,25 0,50
10-15 2,0 0,33 0,75
15-20 3,0 0,50 1,25
Minimum radius

a“
AN

/ 7 -,

Do ppkt 5.1.2:

W czasie badania stwierdza si¢ czy czgSci w obrgbie strefy udaru uzyte
dla wzmocnienia moga ulec przemieszczeniu lub wypchnigciu na

zewnatrz zwigkszajac niebezpieczenstwo dla pasazerow lub stopien
obrazen.

Do ppkt 5.1.3:
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Te dwa pojgcia (poziom i dolna krawedz tablicy rozdzielczej) moga sig
ro6zni¢. Jednakze, niniejszy akapit jest zawarty w ppkt 5.1 (... powyzej
poziomu tablicy rozdzielczej...) i dlatego jest stosowana tylko tam,
gdzie te dwa pojgcia maja jednoczes$nie zastosowanie. W przypadku,
gdy dwa pojecia nie maja jednoczesnie zastosowania, np., gdy dolna
krawedz tablicy rozdzielczej jest umieszczona ponizej poziomu tablicy
rozdzielczej, zostanie ona oceniona wedhug ppkt 5.3.2.1 poprzez odnie-
sienie do ppkt 5.8.

Do ppkt 5.1.4:

Jezeli uchwyt lub gatka ma szerokos¢ rowna lub wigksza niz 50 mm i
jest umieszczona w strefie takiej, ze jezeli bylaby mniejsza niz 50 mm
(szeroko$¢), maksymalne wystawanie byloby okreslane za pomoca
aparatury mierzacej kontur glowy z zatacznika V ppkt 2, maksymalne
wystawanie jest okreslane zgodnie z zalacznikiem V ppkt 1, np.
poprzez uzycie sfery o 165 mm S$rednicy i okreslenie maksymalnych
odczytow wysokosci osi ,,y”.

Powierzchnia przekroju jest mierzona w plaszczyznie rownoleglej do
powierzchni, na ktorej czg$¢ jest zamontowana.

Do ppkt 5.1.5:

Podpunkt. 5.1.4 i 5.1.5 wzajemnie si¢ uzupelniaja; ppkt 5.1.5 zdanie
pierwsze (np. sita 37,8 daN dla wycofania i odlaczenia) ma zastoso-
wanie i potem ppkt 5.1.4 w przypadku wycofania az do perforacji
migdzy 3,2 a 9,5 mm lub w przypadku odlaczenia, ppkt 5.1.5 dwa
ostatnie zdania (powierzchnia przekroju jest mierzona zanim zostanie
przylozona sita). Jednakze, jezeli z powodu praktycznych okolicznosci
ppkt 5.1.4 ma zastosowanie (wycofanie ponizej 9,5 mm i ponad 3,2
mm), bardziej wlasciwe, w zaleznosci od uznania producenta, byloby
sprawdzenie specyfikacji w ppkt 5.1.4 przed przylozeniem sity 37,8
daN okreslonej w ppkt 5.1.5.

Sita
37-8 daN
Przebicie ponizej Oddzielenie
9-5 mm Pozostala czeéé powierzchni
<95 mm
v v
5.1.4 5.1.5

(Powierzchnia oryginalnej czgéci > 6,5 cm?)

Do ppkt 5.1.6:

Z uwagi na obecno$¢ migkkich materialow, wymogi te stosowane sa
tylko do konstrukcji sztywnej za$ czqéci wystajace sa mierzone
wylacznie dla sztywnych konstrukcji.

Pomiary twardo$ci Shore sa wykonywane na probkach pobranych z
przedmiotu badan. Tam, gdzie z uwagi na wlasciwosci materialu nie
istnieje mozliwo$¢ wykonania pomiaru twardo$ci poprzez zastosowanie
procedury Shore A, dla dokonania oceny uzywa si¢ porownywalnych
metod pomiarow.

Do ppkt 5.2.1:

Pedaty, ich ramiona dzwigni i bezposredni mechanizm obrotowy, za
wyjatkiem otaczajacych je elementéw metalowych wspornych nie sa
brane pod uwagg.

Do ppkt 5.2.2:

Kryterium shuzacym do okreslania, czy moze wystgpowac stycznos¢ z
dzwignia hamulca postojowego jest stosowane dla:
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— hipotetycznej glowy okreslonej w zalaczniku II, jezeli dzwignia jest
umieszczona powyzej lub na poziomie tablicy rozdzielczej (badanej
zgodnie z ppkt 5.1 1 w obrgbie strefy uderzenia),

— kolana okreslonego w zataczniku VI, jezeli element dzwigni jest
umieszczony ponizej poziomu tablicy rozdzielczej (w przypadku
dzwigni jest badany zgodnie z ppkt 5.3.2.3).

Do ppkt 5.2.3:

Specyfikacje techniczne wymienione w ppkt 5.2.3 stosuja si¢ takze do
potek i czgsci konsoli ponizej poziomu tablicy rozdzielczej umieszczo-
nych migdzy przednimi siedzeniami, pod warunkiem, Ze sa one umie-
szczone z przodu punktu H. Jezeli wngka jest zamknigta, bgdzie ona
traktowana jako schowek i nie bedzie podlegato tym specyfikacjom.

Do ppkt 5.2.3.1:

Okreslone wymiary odnosza si¢ do powierzchni przed pokryciem mate-
rialem o mniejszej twardosci niz twardos¢ 50 Shore A (patrz. ppkt
5.2.4). Badania na rozpraszanie energii sa przeprowadzane zgodnie z
zatgcznikiem II1.

Do ppkt 5.2.3.2:

Jezeli potka zostaje odlaczona lub rozpadnie sig, nie moze to mieé
zadnych niebezpiecznych konsekwencji; odnosi si¢ to nie tylko do
obrzeza, takze do innych krawedzi znajdujacych si¢ w pomieszczeniu
dla pasazerow jako rezultat z przylozenia sity.

Za najmocniejsza czg$¢ potki uwaza sig ta, ktora pozostaje przylegajaca
do osprzgtu. Rowniez ,,powaznie zniszczony” oznacza, ze W wyniku
przylozonej sity odchylenie potki mierzone od poczatkowego punktu
stycznego z cylindrem do badania, musi by¢ widoczne golym okiem.
Odksztatcenie sprezyste jest dopuszczalne.

Dlugosc¢ cylindra do badania wynosi, co najmniej 50 mm.
Do ppkt 5.3:

Inne czgsci” odnosza si¢ do takich czgsci, jak zatrzaski okienne, gorne
mocowania pasow bezpieczenstwa i innych czgSci umieszczonych w
przestrzeni na nogi i przy drzwiach, o ile czgsci te nie byly rozwazane
wczesniej lub wykluczone w tekscie.

Do ppkt 5.3.2:

Przestrzen migdzy przednia przegroda i tablica rozdzielcza, ktora znaj-
duje si¢ wyzej niz dolna krawedZ tablicy rozdzielczej, nie podlega
specyfikacjom ppkt 5.3.

Do ppkt 5.3.2.1:

Promien 3,2 mm odnosi si¢ do wszystkich czgsci stycznych okreslo-
nych w ppkt 5.3, kiedy jest to brane pod uwagg we wszystkich pozy-
cjach uzytkowych.

W drodze wyjatku schowki na rgkawiczki sa brane pod uwagg tylko w
zamknigte] pozycji, pasy bezpieczefnstwa bgda normalnie brane pod
uwage tylko w pozycji zapigtej, ale jakakolwiek czgs¢, ktora ma stala
pozycje rozmieszczenia, powinna takze odpowiada¢ wymogom
promienia o dlugosci 3,2 mm w tej pozycji rozmieszczenia.

Do ppkt 5.3.2.2:

Powierzchni¢ odniesienia sprawdza si¢ urzadzeniem opisanym w
zalaczniku V ppkt 2 przez przylozenie sity 2 daN. Jesli nie jest to
mozliwe, stosuje si¢ metodg opisana w zataczniku V ppkt 1 z silg 2
daN.

Ocena niebezpiecznych czgs$ci wystajacych jest zalezna od uznania
wiadz odpowiedzialnych za przeprowadzenie badan.

Sita 37,8 daN jest przyktadana, nawet, jezeli oryginalne czgsci wystaja
mniej niz na 35 lub 25 mm. Czgéci wystajace mierzone sa zgodnie z
zastosowanym obciazeniem.

Pozioma, podtuzna sita 37,8 daN jest normalnie przykladana przy
uzyciu plasko zakonczonego taranu o $rednicy nie wigkszej niz 50 mm,
lecz jesli nie jest to mozliwe, moze by¢ uzyta metoda rownowazna, np.
poprzez usuwanie przeszkod.

Do ppkt 5.3.2.3:
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Najdalej wysunigta czg§¢ w przypadku dzwigni zmiany biegéw to ta
czg$¢ galki, z ktora w pierwszej kolejnosci styka si¢ pionowa
poprzeczna plaszczyzna przesunigta w poziomym kierunku. Jezeli jaka-
kolwiek czg$¢ dzwigni zmiany biegdw lub hamulcow lezy ponizej
poziomu punktu H, dZzwignia bedzie traktowana tak, jakby cata jej
cze$¢ znajdowata si¢ powyzej poziomu punktu H.

Do ppkt 5.3.4:

Jesli pozioma plaszczyzna(-y) przechodzaca(-e) przez punkt H najniz-
szych przednich i tylnych siedzen nie zbiega(-ja) sig, pionowa
plaszczyzna prostopadla do podiuznej osi pojazdu jest okreslana, jako
przechodzaca przez punkt H przedniego siedzenia. Strefa wylaczona
bedzie wtedy rozpatrywana oddzielnie zaréwno dla przedniej, jak i
tylnej czgéci pomieszczenia dla pasazerow, zaleznie od ich odpowied-
niego punktu H i az do okreslonej powyzej ptaszczyzny pionowe;.

Do ppkt 5.3.4.1:

Ruchome ostony przeciwstoneczne sa rozpatrywane we wszystkich
pozycjach uzytkowania. Ramy przeciwstoneczne nie sa traktowane jako
sztywne wsparcia (patrz ppkt 5.3.5).

Do ppkt 5.4:

Podczas badania dachu, w celu dokonania pomiaréw wypuktosci i
czgsci, ktore moga mie¢ kontakt z kula o $rednicy 165 mm, nalezy
usuna¢ podsufitkg. W czasie oceny poszczegdlnych promieni, proporcje
i wlasciwosci odnoszace si¢ do materiatow, z ktorych wykonana jest
podsufitka powinny by¢ wzigte pod uwage. Badana ptaszczyzna dachu
rozszerza si¢ z przodu i ponad poprzeczng plaszczyzng ograniczona
przez lini¢ odniesienia torsu manekina umieszczonego na najbardziej
wysunigtym do tyhu siedzeniu.

Do ppkt 5.4.2.1 (patrz ppkt 5.1.1 definicja ,,0stre krawgdzie”):

Czgsci wystajace do dotu sa mierzone normalnie w stosunku do dachu
zgodnie z zatacznikiem V ppkt 1.

Szerokos$¢ wystajacych czgsci jest mierzona w katach potozonych po
prawej stronie w stosunku do linii czg$ci wystajacych. W szczegol-
nosci, sztywne prety dachu lub zebra nie moga wystawaé z
wewngtrznej powierzchni dachu wigcej niz 19 mm.

Do ppkt 5.5:

Jakiekolwiek Zebra na otwieranym dachu musza by¢ zgodne z ppkt 5.4,
jezeli moga mie¢ one kontakt z kulg o $rednicy 165 mm;

Do ppkt 5.5.1.2,5.5.1.2.115.5.1.2.2:

Urzadzenia do otwierania i sterowania, kiedy znajduja si¢ w pozycji
spoczynku i kiedy dach jest zamknigty, musza spelnia¢ wszystkie
wymienione warunki.

Do ppkt 5.5.1.2.3:

Sita 37,8 daN jest przyktadana nawet, jezeli czg$ci wystaja pierwotnie
25 mm lub mniej. Wystawanie jest mierzone po przylozeniu sity.

Sita 37,8 daN przytozona w kierunku udaru okreslonego w zataczniku
I jako styczna do trajektorii konturu glowy jest normalnie przykta-
dania przy pomocy taranu z ptaskim zakonczeniem o $rednicy nie
wigkszej niz 50 mm, jednakze jesli nie jest to mozliwe mozna zasto-
sowa¢ metodg rownowazna; na przyktad, poprzez usuwanie przeszkod.

,,Pozycja spoczynku” oznacza pozycjg urzadzenia sterujacego w pozycji
zamknigtej.

Do ppkt 5.6:

Uktad patakéw dachu sktadanego nie jest ukladem patakéw rozsuwa-
nych.

Do ppkt 5.6.1:

Gorna czgs¢ obramowania szyby przedniej rozpoczyna si¢ powyzej
przezroczystego obrysu szyby przednie;j.

Do ppkt 5.7.1.1:
Patrz ppkt 5.1.1 w odniesieniu do definicji ,,ostrej krawedzi”.

Do ppkt 5.7.1.2:
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Przy okreslaniu strefy udaru czotowego dla opar¢ siedzen przednich
konstrukcja konieczna do podparcia oparcia siedzenia bgdzie uwazania
za czg$C oparcia siedzenia.

Do ppkt 5.7.1.2.3:

Wyktadzina ramy konstrukcji nie moga mie¢ niebezpiecznych chropo-
watosci 1 ostrych krawedzi, ktére mogtyby zwigkszaé ryzyko powaz-
nych uszkodzen ciata osoby siedzace;j.

DO ZALACZNIKA 11
OKRESLANIE STREFY UDERZENIA GEOWA

Do ppkt 2.1.1.2:

Wybdr migdzy dwoma procedurami okreslenia wysokosci pozosta-
wiony jest producentowi.

Do ppkt 2.2:

Przy okreslaniu punktéw styku, dlugo$¢ ramienia aparatu pomiarowego
pozostaje niezmieniona podczas danej operacji. Kazda operacja pomia-
rowa rozpoczyna si¢ od pozycji pionowe;j.

Do ppkt 3:

Wymiar 25,4 mm jest mierzony od plaszczyzny poziomej przecho-
dzacej przez punkt H do stycznej do dolnego profilu konturu glowy.

DO ZALACZNIKA 111

METODA BADANIA MATERIALOW ROZPRASZAJACYCH
ENERGIE

Do ppkt 1.4:

Odnosnie do zlamania jakiejkolwiek czg$ci podczas badania rozpra-
szania energii, patrz uwaga do zatacznika I ppkt 5.1.2.

DO ZALACZNIKA IV

METODA OKRESLANIA PUNKTU H I RZECZYWISTEGO

KATA OPARCIA SIEDZENIA ORAZ SPRAWDZANIE POLO-

ZENIA PUNKTOW R I H WZGLEDEM SIEBIE ORAZ ZALEZ-

NOSCI MIEDZY KONSTRUKCYJNYM KATEM OPARCIA

SIEDZENIA I RZECZYWISTYM KATEM OPARCIA
SIEDZENIA

Do ppkt 4

W celu okreslenia punktu H siedzenia, inne siedzenia powinny zostac
usunigte, jezeli jest to konieczne.

DO ZALACZNIKA VI

APARAT I PROCEDURA ZASTOSOWANIA ZALACZNIKA 1
PPKT. 5.2.1

Zdanie pierwsze:

Pedaty sterowane nogami sa traktowane jako pedaly nozne.



