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DYREKTYWA RADY
z dnia 8 czerwca 1970 r.

w sprawie zbliZzenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnosza-
cych si¢ do ukladéw kierowniczych pojazdéw silnikowych i ic

(70/311/EWG) h przyczep
RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Europejska Wspolnote Gospo-
darcza, w szczegodlnosci jego art. 100,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Zgromadzenia (%),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

przepisy techniczne, jakim musza odpowiada¢ pojazdy silnikowe na
mocy ustawodawstw narodowych, dotycza migdzy innymi ukladow
kierowniczych;

w zwiazku z réznicami, jakie istnieja pomigdzy przepisami krajowymi
poszczegolnych Panstw Cztonkowskich, zachodzi konieczno$é przyjecia
przez wszystkie te Panstwa - w uzupekieniu do ich obowiazujacych
obecnie przepisow krajowych lub w miejsce tych przepisow - jednoli-
tych regulacji, ktore pozwola na objgcie wszystkich typow pojazdow
homologacja EWG, bedaca przedmiotem dyrektywy Rady z dnia 6
Iutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdow silnikowych i ich
przyczep (),

PRZYJMUIE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy, ,,pojazd” oznacza kazdy pojazd odpo-
wiadajacy definicji zawartej w art. 2 dyrektywy 70/156/EWG.

Artykut 2

Panstwa Czlonkowskie nie moga odmowi¢ przyznania homologacji
EWG lub homologacji krajowej pojazdu z powodéw dotyczacych
uktadu kierowniczego, je§li spelnia on wymogi przedstawione
» M1 zalaczniki <.

Artykut 2a

Panstwa Czlonkowskie nie moga odmowi¢ lub zabroni¢ sprzedazy,
rejestracji, wprowadzania do ruchu badZz uzytkowania pojazdow z
powodow dotyczacych uktadu kierowniczego, jezeli odpowiadaja one
przepisom figurujacym w zataczniku.

Artykul 3

Zmiany niezbgdne do dostosowania PM2 Zalaczniki d, tak by
uwzgledniat on postgp techniczny, sa przyjmowane zgodnie z procedura
ustanowiona w art. 13 dyrektywy Rady z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep.

(") Dz.U. C 160 z 18.12.1969, str. 7.
(®» Dz.U. C 10 z 27.1.1970, str. 18.
(®) Dz.U. L 42 223.2.1970, str. 1.



1970L0311 — PL — 16.02.1999 — 003.001 — 3

Artykut 4

1.  Pafstwa Cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy konieczne
do wykonania niniejszej dyrektywy w terminie 18 miesigcy od jej oglo-
szenia i niezwtocznie informuja o tym Komisje.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego przyjetych na podstawie niniejszej dyrek-
tywy.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich
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Zatqcznik I:

Dodatek 1:
Dodatek 2:
Zatqcznik 11

Zatqcznik 111

Zatqcznik IV

WYKAZ ZALACZNIKOW

Zakres, definicje, wniosek o homologacje typu WE,
udzielenie homologacji typu WE, przepisy dotyczace
konstrukeji i badaf, zmiany typu oraz zmiany homo-
logacji, zgodnos$¢ produkcji

Dokument informacyjny
Swiadectwo homologacji typu

Wydajno$¢ hamulcow w pojazdach wykorzystuja-
cych to samo zrodlo energii dla ukladu kierowni-
czego 1 hamulcowego.

Dodatkowe przepisy dla pojazdow z pomocniczymi
urzadzeniami uktadu kierowniczego (ASE)

Przepisy dla przyczep majacych wylacznie hydrau-
liczny uktad przeniesienia kierowania
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ZALACZNIK 1

ZAKRES, DEFINICJE, WNIOSEK O HOMOLOGACJE TYPU WE,
UDZIELENIE HOMOLOGACJI TYPU WE, PRZEPISY DOTYCZACE
KONSTRUKCJI I BADAN MODYFIKACJE TYPU ORAZ POPRAWKI

0.2.

0.2.1.

0.2.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

DO HOMOLOGACIJI, ZGODNOSC PRODUKCJI

ZAKRES STOSOWANIA

Niniejsza dyrektywa odnosi si¢ do uktadéw kierowniczych kategorii
M, N i O, jak zdefiniowano w zalaczniku IIA do dyrektywy 70/156/
EWG.

Nie uwzglednia ona uktadéow kierowniczych z wylacznie pneuma-
tycznym, wyltacznie elektrycznym lub wylacznie hydraulicznym prze-
niesieniem napedu, z wyjatkiem:

pomocniczych urzadzen kierowniczych (ASE) z napgdem wylacznie
elektrycznym lub wylacznie hydraulicznym dla pojazdow kategorii M
iN;

urzadzen kierowniczych z wylacznie hydraulicznym przeniesieniem
napedu dla pojazdow kategorii O.

DEFINICJE
Do celow niniejszej dyrektywy:

,;homologacja pojazdu” oznacza homologacj¢ typu pojazdu w odnie-
sieniu do jego uktadu kierowniczego;

,typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdu, ktory nie rézni si¢ od ozna-
czenia typu pojazdu podanego przez producenta i/lub zmian, ktore
moga mie¢ wpltyw na jego uktad kierowniczy;

,.uktad kierowniczy” oznacza wszystkie urzadzenia, ktorych celem jest
ustalenie kierunku ruchu pojazdu. Uktad kierowniczy sktada sig z:

— mechanizmu kierowniczego,

— uktladu przeniesienia sterowania,
— kot kierowanych,

— zasilania, o ile istnieje;

,,;mechanizm kierowniczy” oznacza cz¢$¢ uktadu kierowniczego, ktora
kontroluje jego dzialanie i moze by¢ obstugiwana przez kierowce lub
bez jego bezposredniego udziatu. W ukfadzie kierowniczym, w
ktorym sity kierowania pochodza wyltacznie lub czesciowo z wysitku
migsni kierowcy, mechanizm kierowniczy obejmuje wszystkie czgsci
az do momentu, kiedy wysitek kierowania jest przeksztalcony za
pomoca $rodkéw mechanicznych, hydraulicznych lub elektrycznych;

,uktad przeniesienia sterowania” obejmuje wszystkie czesci uktadu
kierowniczego, ktore stanowia $rodki przeniesienia sity kierowania
migdzy mechanizmem kierowniczym i kierowanymi kotami; zawiera
to wszystkie czgsci w dot od punktu, w ktorym wysitek kierowania
jest przeksztalcany za pomoca $rodkow mechanicznych, hydraulicz-
nych lub elektrycznych;

,.kierowane kola” oznaczaja kota, ktorych ustawienie w osi moze by¢
zmienione bezposrednio lub posrednio w stosunku do osi wzdhuznej
pojazdu w celu okreslenia kierunku ruchu pojazdu. (Kierowane kota
obejmuja oS, wokot ktorej sig obracaja w celu okreslenia kierunku
ruchu pojazdu);

,,zasilanie” obejmuje te czgsci uktadu kierowniczego, ktore dostarczaja
mu energii, kontroluja energi¢ i tam, gdzie jest to potrzebne, przetwa-
rzaja i przechowuja ja. Pojgcie to obejmuje rowniez wszelkie zbiorniki
przewodow operacyjnych S$rednich i powrotnych, z wylaczeniem
silnika pojazdu (z wyjatkiem pozycji 4.1.3) lub jego potaczenie ze
zrodlem energii;

,zrodto energii” oznacza t¢ czg$¢ zasilania, ktora dostarcza energii w
pozadanej formie np. pompa hydrauliczna, kompresor powietrza;

,.zbiornik energii” oznacza t¢ czg$¢ uktadu zasilania, w ktorej przecho-
wywana jest energia dostarczana przez zrodlo energii;
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|D—l

1.3.43.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.43.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

1.5.

1.5.1.
1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.2.1.

1.5.1.3.

1.5.1.4.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.3.

,,zbiornik zasobnikowy” oznacza t¢ czgs¢ uktadu zasilania, w ktoérym
jest przechowywany czynnik operacyjny przy zachowaniu ci$nienia
atmosferycznego lub w jego poblizu.

Parametry kierowania

»wysitek przy kierowaniu” oznacza sitg¢ oddzialywania na mechanizm
kierowniczy w celu kierowania pojazdem;

»czas kierowania” oznacza okres od poczatku ruchu mechanizmu
kierowniczego do momentu, w ktérym kierowane kota osiagna odpo-
wiedni kat kierowania;

,kat kierowania” oznacza kat migdzy rzutem wzdhuznej osi pojazdu a
linia przecigcia plaszczyzny kota (bgdaca centralna ptaszczyzna kota,
normalna w stosunku do osi wirowania kota) i powierzchnia drogi;

,sity kierowania” oznaczaja wszystkie sily dzialajace w uktadzie prze-
niesienia sterowania;

,Sredni wspotczynnik kierowania” oznacza wspotczynnik katowego
przesunigcia mechanizmu kierowniczego do $redniej skokowego kata
kierowanych kot dla pelnego skretu od jednego krancowego momentu
blokady kot do drugiego;

,kofo skrgtu” oznacza koto, w ramach ktdrego sa umieszczone rzuty
na plaszczyzng gruntu wszystkich punktow pojazdu, z wylaczeniem
zewngtrznych lusterek oraz przednich kierunkowskazow, podczas gdy
pojazd jest prowadzony po linii kota;

,hominalny promien mechanizmu kierowniczego” oznacza, w przy-
padku kierownicy, najkrotsza odleglos¢ od jego s$rodka obrotu do
zewngetrznego brzegu obreczy. W przypadku jakiejkolwiek innej formy
mechanizmu oznacza on odleglos¢ migdzy jego $rodkiem obrotu i
punktem, w ktorym uzyta jest sita zwiazana z kierowaniem. Jesli jest
wigeej takich punktow, stosuje si¢ punkt, w ktorym jest uzyta
najwigksza sifa.

Rodzaje ukladow kierowniczych

W zaleznosci od sposobow wytworzenia sit kierowania rozréznia sig
nastgpujace rodzaje uktadow kierowniczych:

Dla pojazdow silnikowych:

reczny uktad kierowniczy,” w ktorym sita kierowania pochodzi
wylacznie z wysitku migéni kierowcy;

,uktad kierowniczy ze wspomaganiem”, w ktorym sita kierowania
pochodzi zaréwno z wysitku mig$ni kierowcy, jak i z dostarczonej
energii (dostarczonych energii);

,.uktad kierowniczy”, w ktorym sita kierowania pochodzi wytacznie z
jednego lub kilku Zrédet energii, gdy uktad jest sprawny, lecz w
ktorym sita kierowania moze pochodzi¢ tylko z wysitku migsni
kierowcy, jezeli powstanie uszkodzenie w uktadzie kierowniczym
(zintegrowany system zasilania), jest rowniez traktowany jako uktad
kierowniczy ze wspomaganiem;

,calkowicie zasilany uklad kierowniczy,” w ktorym sila kierowania
pochodzi wylacznie z jednego lub kilku zrodet energii;

,;uktad samosledzacy” jest systemem zaprojektowanym w celu zmiany
kata kierowania jednego lub kilku kot wytacznie podczas dziatania sit
i/lub momentéw na opong w kontakcie z droga.

Dla przyczep
., uktad samosledzqcy”
patrz pozycja 1.5.1.4 powyzej.

,uktad kierowniczy przyczepny”, w ktorym sita kierowania powstaje
poprzez zmiang kierunku pojazdu holowniczego oraz w ktoérym ruch
kot kierowanej przyczepy jest Scisle zwiazany ze wzglednym katem
migdzy wzdhizna osia pojazdu holowniczego i osia przyczepy;

,uktad samokierujacy”, w ktorym sita kierowania powstaje poprzez
zmiang kierunku pojazdu holowniczego i w ktorym ruch kot przy-
czepy kierowanej jest $cisle zwiazany ze wzglednym katem migdzy
wzdluzna osia kadtuba przyczepy lub tadunku i wzdhuzna osia ramy
pomocniczej, do ktorej jest dotaczona os (sa dotaczone osie).

W zaleznosci od ustawienia kierowanych kot rozroznia si¢ nastgpujace
rodzaje uktadow kierowniczych:
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1.5.3.1.

1.5.3.2.

1.5.3.3.

1.5.3.3.1.
1.5.3.3.2.

1.5.3.4.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.3.

1.6.4.

1.6.4.1.

1.6.4.1.1.

1.6.4.1.2.
1.6.4.1.3.

1.6.4.2.

2.1.

,;uktad kierowniczy na przednie kota”, w ktérym napgdzane sa tylko
kota przedniej (przednich) osi. Wlacza si¢ tu wszystkie kota, ktore sa
kierowane w tym samym kierunku;

,;ukfad kierowniczy z napgdem na tylne kota”, w ktorym napgdzane sa
tylko kota tylnej (tylnych) osi. Wlacza si¢ tu wszystkie kota, ktore sa
kierowane w tym samym kierunku;

,;uktad kierowniczy z napedem na wiele kot”, w ktorym napedzane sa
kota jednej lub wielu z osi przedniej i tylnej;

,;uktad kierowniczy” z napgdem na wszystkie kota;

,,zamknigty uktad kierowniczy”, w ktorym ruch czg$ci podwozia w
stosunku do siebie jest bezposrednio powodowany przez site kiero-
wania;

,,pomocniczy uktad kierowniczy (ASE)”, w ktorym kota osi pojazdéw
kategorii M i N sa kierowane dodatkowo do kot kierowania glownego
o sterowaniu nie wylacznie elektrycznym, hydraulicznym lub pneuma-
tycznym, w tym samym kierunku lub przeciwnym do kot kierowania
gtéwnego i/lub kat kierowania przednich, $rodkowych lub tylnych kot
moga by¢ dostosowane do zachowania pojazdu.

Rodzaje ukladu przeniesienia sterowania

W zalezno$ci od sposobu, w jaki przekazywane sa sity kierowania,
rozroznia si¢ nastgpujace rodzaje uktadéw przeniesienia sterowania:

,calkowicie mechaniczny uktad przeniesienia sterowania” oznacza
uktad przeniesienia sterowania, w ktorym sita kierowania jest przeka-
zywana catkowicie za pomoca $rodkow mechanicznych;

,calkowicie hydrauliczny uklad przeniesienia sterowania” oznacza
uktad przeniesienia sterowania, w ktorym sity kierowania, w czasie
przekazywania, sa przekazywane wylacznie za pomoca S$rodkow
hydraulicznych;

,calkowicie elektryczny uklad przeniesienia sterowania” oznacza
ukfad przeniesienia sterowania, w ktorym sity kierowania, w czasie
przekazywania, sa przekazywane wylacznie za pomoca Srodkow elek-
trycznych;

,hybrydowy uklad przeniesienia sterowania” oznacza uklad przenie-
sienia sterowania, w ktorym czgs$¢ sit kierowania przekazywana jest za
pomoca wyzej wymienionych $rodkoéw elektrycznych, a druga czgs§é
za pomoca wyzej wymienionych $rodkéw hydraulicznych;

,hybrydowo-mechaniczny uklad przeniesienia sterowania” oznacza
uktad przeniesienia sterowania, w ktorym czg$¢ sit kierowania przeka-
zywana jest za pomoca srodkow czysto mechanicznych, a druga czgs¢
za pomoca albo:

srodkow hydraulicznych lub mechaniczno-hydraulicznych;
lub
srodkéw pneumatycznych lub mechaniczno-pneumatycznych.

W kazdym przypadku, kiedy mechaniczna czg$¢ uktadu przeniesienia
sterowania jest zaprojektowana wylacznie, aby osiagna¢ sprzgzenie
zwrotne potozeniowe, i jest zbyt staba, aby przekazywaé calg silg
kierowania, system ten jest traktowany jako catkowicie hydrauliczny,
odpowiednio catkowicie elektryczny lub calkowicie pneumatyczny
uktad przeniesienia sterowania;

,inny hybrydowy ukfad przeniesienia sterowania” oznacza jakakol-
wiek innag kombinacj¢ wyzej wymienionych ukladow przeniesienia
sterowania.

WNIOSEK O HOMOLOGACIJE TYPU EWG

Whiosek o homologacj¢ typu WE, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy
70/156/EWG w odniesieniu do typu pojazdu w zakresie jego urzadzen
kierowniczych zostanie ztozony przez producenta.
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2.2.

2.3.

3.1.

3.2
3.3.

4.1.

4.1.1.

4.1.1.1.

4.1.1.2.

4.1.1.3.

4.1.2.1.

Wzér dokumentu informacyjnego jest podany w dodatku 1.

Egzemplarz pojazdu danego typu, ktory ma by¢ homologowany, jest
dostarczany do serwisu technicznego odpowiedzialnego za przeprowa-
dzenie testow zatwierdzajacych.

UDZIELENIE HOMOLOGACIJI TYPU WE POJAZDOWI

Jezeli sa spelnione istotne wymagania, stosownie do art. 4 ust. 3 oraz
art. 4 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG (jesli ma zastosowanie), zostanie
przyznana homologacja typu WE pojazdu.

Wzér swiadectwa homologacji typu WE jest podany w dodatku 2.

Numer homologacji typu, zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy
70/156/EWG, bedzie wyznaczony dla kazdego typu homologowanego
pojazdu. Panstwa Czlonkowskie nie moga przydzieli¢ tego samego
numeru do innego typu pojazdu.

WARUNKI BUDOWY

‘Warunki ogélne

Uktad kierowniczy zapewnia tatwa i bezpieczna obsluge pojazdu az
do jego maksymalnej zaprojektowanej predkosci lub, w przypadku
przyczepy, az do jej technicznie dopuszczalnej maksymalnej pred-
kosci. Podczas testowania zgodnie z pozycja 5 musi wystgpowac
tendencja do samocentrowania. Pojazd spelnia wymogi pozycji 5.2 w
przypadku pojazdow silnikowych oraz pozycji 5.3 w przypadku przy-
czep.

Jezeli pojazd jest wyposazony w ASE, spelia takze wymogi
» M2 zatacznik III <. Przyczepy wyposazone w catkowicie hydrau-
liczny uktad przeniesienia sterowania odpowiadaja P>M2 zalacznik
IV «.

Musi by¢ mozliwa jazda wzdtuz prostego odcinka drogi bez nadmier-
nych poprawek sterowania ze strony kierowcy oraz bez nadmiernych
wibracji w systemie sterowania przy maksymalnej projektowanej pred-
kosci pojazdu.

W czasie jazdy musi istnie¢ synchronizacja migdzy mechanizmem
kierowniczym a kierowanymi kotami, z wyjatkiem kot kierowanych
przez ASE.

Musi istnie¢ synchronizacja w czasie migdzy mechanizmem kierowni-
czym a kierowanymi kotami, z wyjatkiem kot kierowanych przez
ASE.

Uktad kierowniczy jest zaprojektowany, skonstruowany i zmontowany
w taki sposob, aby mogl wytrzymaé naprgzenia powstajace podczas
normalnej pracy pojazdu lub potaczonych pojazdéw. Maksymalny kat
skretu nie jest ograniczony przez zadna czg$¢ ukladu przeniesienia
sterowania, jezeli nie zostala ona zaprojektowana specjalnie w tym
celu.

Jezeli nie zostalo inaczej ustalone, przyjmuje sig, do celow niniejszej
dyrektywy, ze w kazdym czasie w ukladzie kierowniczym nie moze
sig pojawi¢ wigcej niz jedno uszkodzenie oraz ze dwie osie w jednym
podwoziu z kotami sa uwazane za jedna os.

Jezeli silnik zgasnie lub czgs¢ uktadu kierowniczego ulegnie uszko-
dzeniu, za wyjatkiem czg$ci wymienionych w pozycji 4.1.4, uklad
kierowniczy zawsze spelnia wymagania pozycji 5.2.6 w przypadku
pojazdow silnikowych oraz pozycji 5.3 w przypadku przyczep.

Do celow niniejszej dyrektywy kierowane kota, mechanizm kierow-
niczy oraz wszystkie czesci mechaniczne uktadu przeniesienia stero-
wania nie sa uwazane za narazone na uszkodzenie, jezeli maja
szerokie wymiary, sa tatwo dostgpne do konserwacji oraz wykazuja
cechy bezpieczenstwa co najmniej rowne tym opisanym dla innych
zasadniczych komponentow (jak uktad hamulcowy) pojazdu. W przy-
padku gdy uszkodzenie czgsci tego typu mogloby spowodowaé utrate
kontroli nad pojazdem, czg§¢ ta musi by¢ wykonana z metalu lub
materialu o réwnowaznych parametrach i nie moze podlegaé
znaczacym odksztatceniom podczas normalnej pracy ukladu kierowni-
czego.
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4.2.
42.1.
42.1.1.

42.1.1.1.
42.1.1.2.

42.1.1.3.

42.2.
42.2.1.

4222.

423.
423.1.

423.2.

42.4.
42.4.1.

42.4.1.1.
424.1.2.

42.4.13.

424.14.

Jakiekolwiek uszkodzenie w ukladzie przeniesienia sterowania inne
niz catkowicie mechaniczne jest jasno sygnalizowane kierowcy
pojazdu; w przypadku pojazdu silnikowego za sygnal ostrzegawczy
uwazany jest wzrost wysitku zwiazanego z kierowaniem; w przypadku
przyczepy dozwolony jest mechaniczny wskaznik. Gdy pojawi si¢
uszkodzenie, dozwolona jest zmiana $redniego stosunku sterowania,
jezeli nie jest przekroczony wysiltek zwiazany z kierowaniem podany
W pozycji 5.2.6 ponizej.

Warunki szczegélowe
Mechanizm kierowniczy

Jezeli kontrola kierowania jest obstugiwana bezposrednio przez
kierowce,

musi by¢ podatna na manewrowanie;

kierunek dziatania mechanizmu kierowniczego musi odpowiadaé
zamierzonej zmianie kierunku ruchu pojazdu;

z wyjatkiem ASE, musi by¢ ciagly i monotoniczny zwiazek migdzy
katem mechanizmu kierowniczego oraz katem skretu.

Uktad przeniesienia sterowania

Urzadzenia regulacyjne geometrii sterowania musza by¢ takie, aby po
regulacji migdzy ruchomymi czg$ciami sktadowymi mozna bylo
ustali¢ zgodne potaczenie dzigki odpowiednim urzadzeniom bloku-
Jacym.

Uktad przeniesienia sterowania, ktory moze by¢ rozlaczany w celu
obstugi roznych zestawien pojazdu (np. przyczepy przedhuzane), musi
mie¢ urzadzenia blokujace, ktore zapewniaja zgodne przemieszczanie
czgsci sktadowych; tam, gdzie urzadzenie blokujace jest automa-
tyczne, musi znajdowac si¢ dodatkowy, obshugiwany rgcznie, zamek
bezpieczenstwa.

Kota kierowane

Kotami kierowanymi nie powinny by¢ tylko tylne kota. To wyma-
ganie nie dotyczy naczep.

Przyczepy (z wyjatkiem naczep), ktore posiadaja wigcej niz jedna oS z
kotami kierowanymi, oraz naczepy, ktore posiadaja co najmniej jedna
0§ z kotami kierowanymi, musza spetnia¢ warunki podane w pozycji
5.3 ponizej. W przypadku przyczep z urzadzeniami samosterujacymi
test zgodnie z pozycja 5.3 nie jest potrzebny, jezeli osiowy wspol-
czynnik obciazenia migdzy niekierowanymi a samos$ledzacymi osiami
wynosi lub przekracza 1,6 w warunkach pelnego obciazenia.

Uktad zasilania

To samo zrodio energii moze by¢ uzyte do zasilania uktadu kierowni-
czego oraz urzadzenia hamulcowego. W przypadku uszkodzenia albo
uktadu zasilania, albo jednego z dwoch uktadéw, musza by¢ spetione
nastgpujace warunki:

Uktad kierowniczy musi spetnia¢ wymagania z pozycji 5.2.6.

W przypadku pojawienia si¢ uszkodzenia uktadu zasilania wydajnos¢
hamowania nie powinna spas¢ ponizej zalecanej wydajnosci hamulca
glownego przy pierwszym uzyciu hamulca, podanej w
» M2 zalacznik II <>M2 (') «.

W przypadku pojawienia si¢ uszkodzenia uktadu zasilania wydajnosé
hamowania musi  odpowiada¢  zaleceniom  P>M2 zalacznik
I <M () «

W przypadku gdy ptyn w zbiorniku zasobnikowym opadnie do
poziomu, przy ktorym moze nastapi¢ wzrost wysitku zwiazanego z
kierowaniem lub hamowaniem, kierowca musi otrzymac¢ akustyczny
lub optyczny sygnat ostrzegawczy. Ostrzezenie to moze by¢ potaczone
z urzadzeniem sygnalizujacym o uszkodzeniu hamulcow; prawidlowe
dziatanie sygnatu musi by¢ tatwe do sprawdzenia przez kierowcg.

(") Wymagania okre§lone w zataczniku II beda sprawdzane podczas testow zatwierdzajacych
zgodnie z dyrektywa 71/320/EWG.
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4242.

4.2.4.3.

5.1

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.5.1.

5.2.5.2.

To samo zrodto moze by¢ uzyte do zasilania uktadu kierowniczego
oraz uktadow innych niz urzadzenia hamowania, jezeli w momencie
gdy ptyn w zbiorniku zasobnikowym opadnie do poziomu, przy
ktérym moze nastapi¢ wzrost wysitku zwiazanego z kierowaniem lub
hamowaniem, kierowca otrzyma akustyczny lub optyczny sygnat
ostrzegawczy; prawidtowe dziatanie sygnatu musi by¢ tatwe do spraw-
dzenia przez kierowcg.

Urzadzenia ostrzegawcze muszg by¢ polaczone z obwodem bezpo-
$rednio i trwale. Gdy silnik dziala w normalnych warunkach pracy i
nie ma zadnych zaklocen w ukladzie kierowniczym, urzadzenie alar-
mowe nie moze wysyla¢ zadnych sygnaléw za wyjatkiem okresu
wymaganego do ladowania zbiornika (zbiornikoéw) energii po urucho-
mieniu silnika.

WARUNKI TESTU

Przepisy ogodlne

Test jest przeprowadzany na poziomej powierzchni o dobrej przyczep-
nosci.

Podczas testu (testow), pojazd jest zatadowany do jego maksymalnej
technicznie dopuszczalnej masy i jego maksymalnego technicznie
dopuszczalnego obciazenia na kierowanej osi (osiach). W przypadku
osi wyposazonych w ASE test ten jest powtarzany dla pojazdu zatado-
wanego do jego maksymalnej technicznie dopuszczalnej masy i dla
osi wyposazonej w ASE zaladowanej do jej maksymalnego dopusz-
czalnego obciazenia.

Przed rozpoczeciem testu, ci$nienia w oponach sa takie, jakie sg zale-
cane przez producenta dla obciazenia okre§lonego w pozycji 5.1.2,
gdy pojazd jest nieruchomy.

Przepisy dla pojazdéw silnikowych

Musi by¢ mozliwe wyjscie po stycznej z zakrgtu o promieniu 50 m
bez nadzwyczajnych drgan uktadu kierowniczego przy nastgpujacej
predkosci:

kategoria pojazdow M1: 50 km/h
kategorie pojazdow M,, M;, N,, N, i N;: 40 km/h

lub maksymalna projektowana predkosc, jezeli jest to predkosé nizsza
od podanej powyze;j.

Wymagania okre§lone w pozycjach 4.1.1.1, 4.1.1.2 oraz 5.2.1 sa
réwniez spelnione przy wystgpowaniu uszkodzenia w ukladzie
kierowniczym.

Gdy pojazd jest prowadzony po okrggu z kotami kierowanymi w
pozycji zblizonej do poétskretu oraz ze staty predkoscia, co najmniej
10 km/h, promien skrgtu musi pozosta¢ taki sam lub zwigkszy¢ sig,
jezeli mechanizm kierowniczy jest zwolniony.

Podczas pomiaru wysitku zwiazanego z kontrola sily o czasie trwania
ponizej 0.2 sekundy nie sa brane pod uwagg.

Pomiar wysitku zwiazanego z kierowaniem w pojaz-
dach silnikowych z nieuszkodzonym uktadem kierow-
niczym.

Pojazd jest wprowadzany z ruchu po prostej w spiralg przy predkosci
10 km/h. Wysilek zwiazany z kierowaniem jest mierzony jako nomi-
nalny promien uktadu kierowniczego do pozycji ukladu kierowni-
czego odpowiadajacej promieniowi skrgtu podanemu w tabeli ponizej
dla okreslonej kategorii pojazdu z nieuszkodzonym uktadem kierowni-
czym. Wykonywany jest jeden ruch kierujacy w prawo i jeden w
lewo.

Maksymalny dozwolony czas kierowania i maksymalny dozwolony
wysitek zwiazany z kontrola kierowania dla nieuszkodzonego uktadu
kierowniczego sa podane dla kazdej kategorii pojazdu w tabeli
ponizej.
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5.2.6. Pomiar wysitku zwiazanego z kierowaniem w pojaz-
dach silnikowych z uszkodzeniem w uktadzie kierow-
niczym.

5.2.6.1.  Test opisany w pozycji 5.2.5 jest powtarzany z uszkodzeniem w ukta-
dzie kierowniczym. Wysilek zwiazany z kierowaniem jest mierzony
do pozycji uktadu kierowniczego odpowiadajacej promieniowi skretu
podanemu w tabeli ponizej dla okreslonej kategorii pojazdu z uszko-
dzeniem w ukladzie kierowniczym.

5.2.6.2. Maksymalny dozwolony czas kierowania i maksymalny dozwolony
wysitek zwiazany z kontrola kierowania dla uktadu kierowniczego z
uszkodzeniem sa podane w tabeli ponizej dla kazdej kategorii
pojazdu.

Wymagania dotyczace wysilku zwigzanego z kontrola kierowania

Nieuszkodzony Z uszkodzeniem
Kategoria Maksy- Maksy- Promich
pojazdu malny Czas Promien skretu malny Czas rlc()mézn
wysitek () (m) wysitek (s) s (;‘)
(daN) (daN)
M, 15 4 12 30 4 20
M, 15 4 12 30 4 20
M, 20 4 2rM2 () « 45 6 20
N, 20 4 12 30 4 20
N, 25 4 12 40 4 20
N, 20 4 12 45 6 20

(") Lub pehy skret kot, jezeli 12 nie moze by¢ osiagnigte.
() 50 dla pojazdow sztywnych z dwoma lub wigcej kierowanymi osiami, wytaczajac uktad samosteru-

Jacy.
5.3. Przepisy dla przyczep
5.3.1. Przyczepa musi poruszaé si¢ bez nadmiernych odchylen i nadzwyczaj-

nych wibracji w uktfadzie kierowniczym, podczas gdy pojazd holow-
niczy porusza si¢ po linii prostej po plaskiej i poziomej drodze przy
predkosci 80 km/h lub przy technicznie dopuszczalnej maksymalnej
predkosci okreslonej przez producenta przyczepy, jezeli jest to mniej
niz 80 km/h.

5.3.2. Po przyjeciu przez pojazd holowniczy i przyczepg stanu ustalonego
skretu, tak ze przednia zewngtrzna krawedz pojazdu holowniczego
skreca wzdhuz okrggu o promieniu 25 m zgodnie z pozycja 1.4.6, przy
stalej predkosci 5 km/h, mierzony jest okrag wyznaczony przez
koncowa zewngtrzng krawedz przyczepy. Manewr ten jest powtarzany
w tych samych warunkach, ale przy predkosci 25 km/h + 1 km/h.
Podczas tych manewréw koncowa zewngtrzna krawedz przyczepy
poruszajaca si¢ z predkoscia 25 km/h + 1km/h nie przekracza okrggu
wyznaczonego przy stalej predkosci 5 km/h wigeej niz 0,7 m.

5.3.3. Zadna cze$¢ przyczepy nie moze poruszaé sie ponad 0,5 m poza
styczna do okrggu o promieniu 25 m, gdy jest holowana przez pojazd
opuszczajacy wzdtuz stycznej drogg kotowa opisana w pozycji 5.3.2 i
poruszajacy si¢ z predkoscia 25 km/h. Ten wymog musi by¢ spelniony
od punktu, gdzie styczna styka si¢ z okrggiem do pozycji 40 m
wzdhiz stycznej. Za tym punktem przyczepa musi spelnia¢ warunki
okreslone w pozycji 5.3.1.

5.3.4. Testy opisane w pozycjach 5.3.2 oraz 5.3.3 sa prowadzone przy
jednym ruchu kierujacym wykonanym w lewo i jednym wykonanym

W prawo.
6. ZMIANY TYPU I ZMIANY HOMOLOGACIJI
6.1. W przypadku zmian typu homologowanego na mocy niniejszej dyrek-

tywy stosuje si¢ przepisy art. 5 dyrektywy 70/156/EWG.
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ZGODNOSC PRODUKCII

Zostana podjgte $rodki w celu zapewnienia dostosowania produkcji,
zgodnie z przepisami ustanowionymi w art. 10 dyrektywy 70/156/
EWG.
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Dodatek 1
DOKUMENT INFORMACY]NY ar... (¥

stosownie do zatacznika I do dyrektywy Rady 70/156/EWG dotyczacej homologacji typu WE pojazdu w zakre-
sie uktadu kierowniczego (dyrektywa 70/311/EWG, ostatnio zmieniona dyrektywa ...[.../WE)

Nastepujaca informacja, je$li ma zastosowanie, powinna zostaé dostarczona w trzech egzemplarzach, wraz ze
spisem tresci.

Wszelkie rysunki powinny by¢ sporzadzone we wlasciwej skali i dostatecznie szczegdlowo na stronach o for-
macie A4 lub folderze o formacie A4. Fotografie, o ile beda, maja by¢ dostatecznie szczegdlowe.

Jezeli uklady, elementy lub oddzielne jednostki techniczne posiadaja sterowanie elektroniczne, nalezy dostar-
czy¢ informagje o ich dzialaniu.

(*) Numery pozycji i przypisy uzyte w tym Dokumencie Informacyjuym odpowiadaja tym wymienionym w zatgezniku I do
dyrektywy 70/156/EWG. Pozycje niezwigzane z celem niniejszej dyrektywy sa pominigte.
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0. OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ........... ... i i
0.2. DD e e
0.3. Sposéb oznaczenia typu, jesli umieszczone na pojezdzie 7): ... oL
0.3.1.  Umiejscowienie tego 0ZNACZENIa: ... ...ttt it ittt s
0.4. Kategoria Pojazdii () . oo v ottt e
0.5. Nazwa i adres producenta: ... ... vu e e e e e
0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) produkeyjnego(-ych): ... ... .
1. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU:
1.1 Fotografie iflub rysunki pojazdu reprezentatywnego: ............... . i,
1.3. Liczba osi 1 kO ..o
1.3.1.  Liczba i pozycja osi z podwéjnymi kotami: ....... ... ... . o i i
1.3.2.  Liczba i pozycja osi kierowanych: .......... ...
1.3.3.  Osie napedzane (liczba, pozycja, polaczenie): ........ ... .. ... . . i
1.8. Rodzaj ruchu: lewostronny/prawostronny (%)
2. MASY T WYMIARY (9 (w kg i mm)

(Odnie$¢ do rysunkéw, jesli maja zastosowanie)
2.1, Rozstaw osi (catkowicie obcigzonych) (): .. ... ... .. ..
2.3.1.  Slad kazdej Kierowanej osi (): . ... ...\ttt e e e

2.4. Zakres wymiaréw pojazdu (ogélny)

2.41.  Dla podwozia bez nadwozia

24110 DRIGoSE () oot e
2412, SzZeroKoSE () oo
2414, Przedni zwis () .ottt e e e
2415, Tylny zwis () oo
2.42.  Dla podwozia z nadwoziem:

24200 DRIGOSE ()« v
2.4.2.2. Szerokose (B L
2,424, Przedni Zwis (M)« oo e
2.4.2.5. Tyl ZWis ()« oot e

2.8. Technicznie dopuszczalna, maksymalna masa zaladowanego pojazdu okre§lona przez producenta ()
(maksymalna i minimalna): ... ... ... e

2.9. Technicznie dopuszczalne maksymalne obcigzenie/tadowno$é na kazdg of: ... ... ... ... ... ..

(1) Niepotrzebne skreglié.
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6.6.

6.6.1.

6.6.1.1.

6.6.1.2.

6.6.3.

7.1
7.2
7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.
7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.
7.3.
7.3.1L

ZAWIESZENIE
Opony i kola

Kombinacja(-¢) oponafkolo (dla opon podaé oznaczenie, minimalny wspélczynnik obciazeniafladow-
noéci, symbol kategorii minimalnej predkosci; dla k6t podaé rozmiar obreczy i przeciwwag(-)):

08 L o e e e e e e e e e

itd.

Ciénienie w oponie zalecane przez producenta: . ....... ... eiuiineeninneeininn kPa
UKLAD KIEROWNICZY

Schemat osi kierowanych przedstawiajacy geometrie sterowania: . .......... ... . . ...
Przeniesienie i kontrola

Typ ukladu przeniesienia sterowania (okresli¢ odpowiednio dla przodu i tyhs): ................

Uklad przeniesienia na kola (wlaczajgc inne niz mechaniczne $rodki, okreslié odpowiednio dla
Przodu i Eyh): .

Metoda wspomagania (eSli Jest): .. .. ..o
Metoda i wykres dzialania, marka(-i), typ(-7): <o i e

Schemat ukladu kierowniczego jako calosci, pokazujacy usytuowanie w pojezdzie réznych urzadzen
wplywajacych na zachowanie pojazdu podczas kierowania: .................. ..

Schemat mechanizmu(-6w) kierowniczego(-ych): .......... ... .. o i i

Maksymalny kat skretu két

WOPTAWOL oottt ettt et e e e e °
Liczba obrotéw kierownicy (lub dane réwnowazne): .......... ... . . . oo
WO O, °
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Dodatek 2

WZOR
(maksymalny format:A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWA HOMOLOGAC]JI TYPU WE

Pieczgé
Administracji

Zawiadomienie dotyczgce:

— homologacji typu

— rozszerzenia homologacji typu (%)
— odmowy homologacji typu (})

— wycofania homologadji typu (1)

pojazdu/elementufoddzielnej jednostki technicznej (*) stosownie do dyrektywy 70/311/EWG, ostatnio zmienionej dyrek-
e [ WE

Numer homologagii tyPUu: . .. ..ottt

POWGA TOZSZEIZEMIAT .+ v\ vt vttt ettt et ettt ettt et e e e e e e e et et e e et e e e

SEKCJA I
0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta): ......... ... i e
L0 § '
0.3.  Sposdb oznaczenia typu, jesli umieszczony na pojezdzie/elemencie/oddzielnej jednostce technicznej (*) (3):

0.3.1. Umiejscowienie teg0 OZNACZEIMIAI . oo\ vttt ittt ittt ettt et ettt et
0.4, Kategoria pojazdie (1) ()« v vttt e
0.5.  Nazwa i adres ProduceIIta: .. .. ... ...ttt it e e

0.7. W przypadku elementéw lub oddzielnych jednostek technicznych, polozenie i sposéb umieszczenia znaku

homologacii typu WE: . ...
0.8.  Adres zakladu(-6w) produkeyjnego(-ych): ... ... .
SEKCJA II
1. Dodatkowe informacje, jesli maja zastosowanie: patrz Uzupelnienie
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie testOW: .. ...........oiiiiii i,
3. Data sprawozdania z testOW: ... ...ttt e
4, Numer sprawozdania z teStOW: .. ..t vttt it e e e e

5. Uwagi (jesli sa): patrz Uzupelnienie

(1) Niepotrzebne skresli¢.

(%) Jesli oznaczenie typu zawiera znaki nieistotne dla opisania pojazdu, czeéci skladowej lub oddzielnej jednostki technicznej typu
objetego tym $wiadectwem homologacii, znaki te beda zastapione w dokumentacji symbolem " (np. ABC??123??).

(%) Jak okreslono w zalaczniku IIA do dyrektywy 70/156/EWG.
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o

Zalycza sie spis informacji, ktére moga by¢ uzyskane na zadanie, przechowywany przez wladze zatwierdzajace.



1970L0311 — PL — 16.02.1999 — 003.001 — 18

1.

Uzupeknienie do $wiadectwa homologacji typu nr. ...

dotyczacego homologacji typu pojazdu, stosownie do dyrektywy 70/311/EWG
ostatnio zmienionej dyrektywa ...[...[WE

Dodatkowe informacje:

Typ ukladu KeToWIiCZEgo: .. ..ottt
Mechanizim KIETOWIHCZY: .. vt v vttt et e et et e ettt et e e e e e
Uklad przeniesienia StErOWAIIa: . .. .. ...t utt ettt et
Kierowane Kola: ... .. ..
ZIOGKO ENCTGIE  + o e v ettt e e e e e e e e e e e e
Wydajnosé hamowania: ... ... e
Podanie numeru homologacji typu udzielonej zgodnie z dyrektywa 71/320/EWG, jezeli dostepny: .........

i/lub informacji dotyczacej stanu pojazdu w czasie badaf
obcigzony/nieobciazony (1)

(np. wazny dla pojazdéw przystosowanych do ruchu prawostronnego i lewostronnego)

(1) Niepotrzebne skreslié. ;



1970L0311 — PL — 16.02.1999 — 003.001 — 19

ZALACZNIK ™ M2 I <

WYDAJNOSC HAMOWANIA DLA POJAZDOW UZYWAJACYCH
TEGO SAMEGO ZRODEA ENERGII DO ZASILANIA UKEADU
KIEROWNICZEGO T URZADZENIA HAMOWANIA

1. Jezeli pojawi si¢ uszkodzenie zwigzane ze zrodlem energii, wydajnosé
hamulca glownego przy pierwszym uzyciu hamulca powinna osiagnac
wartosci podane w tabeli ponize;j.

Kategoria V (km/h) m/s? Sita (daN)
M, 80 5,8 50
M,iM, 60 5,0 70
N, 80 5,0 70
N, iN, 60 5,0 70

2. Po jakimkolwiek uszkodzeniu w ukladzie kierowniczym lub w uktadzie zasi-
lania powinno by¢ mozliwe, po o$miu petnych nacis$nigciach uruchamiajacych
pedalu hamulca glownego, osiagnigcie przy dziewiatym uruchomieniu co
najmniej wydajnosci opisanej dla pomocniczego (awaryjnego) uktadu hamo-
wania (patrz tabela ponizej).

W przypadku gdy wtormna wydajnos¢ wymagajaca uzycia zgromadzonej
energii jest osiagalna przy pomocy oddzielnego regulatora, powinno by¢ nadal
mozliwe po o$miu pelnych naci$nigciach uruchamiajacych pedatu hamulca
glownego osiagnigcie przy dziewiatym uruchomieniu szczatkowej wydajnosci
(patrz tabela ponizej).

Pomocnicza i szczatkowa efektywnos¢

Pomocnicze hamo- | Szczatkowe hamo-

Kategoria V (km/h) wanie wanie

(m/s?) (m/s?)
M, 80 2,9 1,7
M, 60 2,5 1,5
M, 60 2,5 1,5
N, 70 2,2 13
N, 50 2,2 1,3
N, 40 2,2 1,3
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ZALACZNIK ™ M2 1II <

DODATKOWE PRZEPISY DLA POJAZDOW WYPOSAZONYCH W ASE

1. PRZEPISY OGOLNE

Zalacznik ten nie wymaga, aby pojazdy byly wyposazone w ASE. W
przypadku gdy pojazdy sa wyposazone w urzadzenie tego typu,
powinny by¢ zgodne z przepisami niniejszego Zatacznika.

2. PRZEPISY SZCZEGOLNE
2.1. Uklad przeniesienia
2.1.1. Mechaniczny uklad przeniesienia sterowania

Stosuje si¢ pozycja 4.1.4 zatacznika I do niniejszej dyrektywy.
2.1.2. Hydrauliczny ukiad przeniesienia sterowania

Hydrauliczny uktad przeniesienia sterowania musi by¢ zabezpieczony
przed przekroczeniem maksymalnego dozwolonego cisnienia uzytko-
wego T.

2.1.3. Elektryczny ukiad przeniesienia sterowania

Elektryczny ukfad przeniesienia sterowania musi by¢ zabezpieczony
przed nadmiarem dostarczanej energii.

2.1.4. Polgczenie ukladow przeniesienia sterowania

Potaczenie mechanicznych, hydraulicznych i elektrycznych uktadéw
przeniesienia sterowania powinno spetnia¢ wymagania okre§lone w
pozycjach 2.1.1, 2.1.2 oraz 2.1.3 powyze;j.

2.2. Wymagania testowe dla uszkodzen

22.1. Wadliwe dzialanie lub uszkodzenie jakiejkolwiek czgsci ASE (z wyjat-
kiem czgsci nieuwazanych za podatne na awarie okre§lonych w
pozycji 4.1.4 zalacznika I do niniejszej dyrektywy) nie powinny
doprowadza¢ do naglej znaczacej zmiany w dziataniu pojazdu, a
wymagania pozycjach 5.2.1-5.2.4 oraz 5.2.6 zalacznika I do niniejszej
dyrektywy musza by¢ wciaz spetnione.

Ponadto musi by¢ mozliwa kontrola nad pojazdem bez nadmiernych
korekt sterowania. Kontrola ta powinna by¢ sprawdzana podczas
nastgpujacych testow:

2.2.1.1. Test okrgzny

Pojazd przejedzie po okrggu testowym o promieniu ,,R” m) z pred-
koscia ,,V” (km/h) odpowiednia do jego kategorii i wartosci podanych
W ponizszej tabeli:

Kategoria pojazdu R \4QI¢

M, N, 100 80
M,, N, 50 50
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22.1.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.
2.3.1.2.
2.3.1.3.

2.4.
24.1.

Kategoria pojazdu R V()0

M,, N, 50 45

(1

N>

Jezeli ASE znajduje si¢ w mechanicznie zablokowanej pozycji przy tej
okreslonej predkosci, predkos¢ testowa zostanie zmodyfikowana tak, aby
odpowiadata maksymalnej predkosci, przy ktorej ten uktad funkcjonuje.
Predkos¢ maksymalna oznacza predkosé, przy ktorej ASE zostaje zabloko-
wana, minus 5 km/h.

Jezeli cechy wymiarowe pojazdu wskazuja na ryzyko przewrdcenia sig
pojazdu, producent dostarczy shuzbie technicznej dane symulacyjne doty-
czace zachowania pojazdu wskazujace nizsza predkos¢ maksymalna do prze-
prowadzenia testow. Wowczas shuzba techniczna wybierze predko$¢ testowa.
Jezeli, z powodu konfiguracji miejsca testu, wartosci promieni nie bgda
mogly by¢ zachowane, badania moga by¢ przeprowadzone na torach o
innych promieniach (maksymalne odchylenie + 25 %) z zastrzezeniem, ze
predko$¢ zostala zmieniona w celu uzyskania prostopadiego przyspieszenia
adekwatnego do uzyskanego przy promieniu i predkosci wskazanych w
tabeli dla poszczegodlnej kategorii pojazdow.

(2

-

(3

<

Gdy zostanie osiagnigta okreslona predkos¢, nalezy wprowadzi¢ prze-
szkody. Test ma sktada¢ si¢ z jazdy zgodnie z ruchem wskazoéwek
zegara i w kierunku odwrotnym.

Test w warunkach przej$ciowych

Do ustalenia stalych procedur testowych producent pojazdu powinien
poinformowaé obstuge techniczna o procedurach testowych oraz
rezultatach dotyczacych przejsciowego zachowania pojazdu w przy-
padku uszkodzenia.

Sygnaly ostrzegawcze w przypadku uszkodzenia

Z wyjatkiem czgsci ASE nieuwazanych za podatne na awarie, okreslo-
nych w pozycji 4.1.4 zatacznika I do niniejszej dyrektywy, uwaga
kierowcy powinna by¢ wyraznie zwrdcona na nastgpujace uszko-
dzenia:

ogolne odcigcie kontroli elektrycznego lub hydraulicznego ASE;
uszkodzenie uktadu zasilania ASE;

przerwanie w zewngtrznej instalacji kontroli elektrycznej, jezeli jest
zamontowana.

Zaklécenia elektromagnetyczne

Pola elektromagnetyczne nie moga wplywaé niekorzystnie na dzia-
fanie ASE. Do czasu ustalenia statych procedur testowych, producent
pojazdu powinien informowaé obstugg techniczna o procedurach
testowych oraz rezultatach.
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ZALACZNIK ™ M2 IV <

PRZEPISY DLA PRZYCZEP POSIADAJACYCH CALKOWICIE
HYDRAULICZNY UKLAD PRZENIESIENIA STEROWANIA

1. Jezeli pojazdy sa wyposazone w catkowicie hydrauliczny uktad prze-
niesienia sterowania, spetniaja przepisy niniejszego Zatacznika.

2. PRZEPISY SZCZEGOLNE

2.1. Wydajno$¢ przewodéw hydraulicznych i zestawéw polaczen giet-
kich

2.1.1. Przewody hydrauliczne calkowicie hydraulicznych uktadow przenie-

sienia sterowania musza by¢ zdolne do wytrzymania ci$nienia co
najmniej czterokrotnie wyzszego od maksymalnego normalnego
ci$nienia dziatania (T) okreslonego przez producenta. Zestawy prze-
wodow gigtkich spetniaja nastgpujace normy ISO: 1402 (1984), 6605
(1986) oraz 7751 (1983).

2.2. W systemach zaleznych od ukladu zasilania

2.2.1. Uktad zasilania musi by¢ zabezpieczony przed nadmiernym ci$nie-
niem za pomoca zaworu ograniczajacego ciSnienie dziatajacego przy
cisnieniu T.

2.3. Zabezpieczenie ukladu przeniesienia sterowania

2.3.1. Uktad przeniesienia sterowania musi by¢é zabezpieczony przed
nadmiernym ciSnieniem przy pomocy zaworu ograniczajacego
cisnienie, dziatajacego przy cisnieniu migdzy 1,5 Ta 2,2 T.

2.4. Ustawienie ciagnik/przyczepa

2.4.1. W przypadku ciagnika w polaczeniu ciagnik/przyczepa poruszajacego
si¢ po linii prostej przyczepa musi pozostawa¢ w linii prostej z ciagni-
kiem.

2.4.2. W celu zachowania za pomoca kierowania ustawienia w linii prostej
zgodnie z pozycja 2.4.1 powyzej przyczepy sa wyposazone w $rodki
ponownego dostosowania, ktore moga by¢ automatyczne albo r¢ezne.

2.5. Kierowalno$é przy uszkodzeniu ukladu przeniesienia sterowania

2.5.1. Przy uszkodzeniu jakiejkolwiek czg$ci catkowicie hydraulicznego
uktadu przeniesienia sterowania kierowalno$¢ pojazdu powinna byc¢
zachowana. Pojazdy powinny by¢ testowane w tych warunkach
(uszkodzone) i spetnia¢ wymagania pozycji 5.3 zalacznika I do niniej-
szej dyrektywy. W szczegolnosci testy przy 5 km/h oraz 25 km/h
okreslone w pozycji 5.3.2 powinny zosta¢ przeprowadzone kolejno w
przypadku nienaruszonego uktadu przeniesienia sterowania oraz w
warunkach uszkodzenia.

2.6. Zaklocenia elektromagnetyczne

2.6.1. Pola elektromagnetyczne nie moga niekorzystnie wptywaé na dzia-
tanie uktadu kierowniczego. Do czasu ustalenia statych procedur testo-
wych producent pojazdu powinien poinformowac obstuge techniczna
o procedurach testowych i ich rezultatach.



