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UMOWA O TRANSPORCIE LOTNICZYM

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI (zwane dalej ,,Stanami Zjednoczonymi”),

z jednej strony,

oraz

REPUBLIKA AUSTRII,

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,

REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANII,

REPUBLIKA ESTONSKA,

REPUBLIKA FINLANDII,

REPUBLIKA FRANCUSKA,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA GRECKA,

REPUBLIKA WEGIERSKA,

IRLANDIA,

REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,

REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,

RZECZPOSPOLITA POLSKA,

REPUBLIKA PORTUGALSKA,

RUMUNIA,
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REPUBLIKA SEOWACKA,

REPUBLIKA SLOWENII,

KROLESTWO HISZPANII,

KROLESTWO SZWECII,

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII 1 IRLANDII
POLNOCNEJ,

bedace stronami Traktatu ustanawiajacego Wspolnote Europejska i panstwami
cztonkowskimi Unii Europejskiej (zwane dalej ,,panstwami cztonkowskimi)

i WSPOLNOTA EUROPEISKA, z drugiej strony,

DAZAC do wspierania systemu migdzynarodowego lotnictwa, opartego na
konkurencji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi na rynku o minimalnym
stopniu ingerencji i regulacji ze strony rzadu;

DAZAC do ufatwienia rozszerzenia mozliwosci rozwoju miedzynarodowego
transportu lotniczego, w tym poprzez tworzenie sieci przewozow lotniczych,
w ramach ktorej oferowane sg dogodne ustugi przewozu lotniczego odpowia-
dajace potrzebom pasazerow i spedytorow;

DAZAC do umozliwienia przedsi¢biorstwom lotniczym oferowania pasazerom
i spedytorom konkurencyjnych cen i ustug na otwartych rynkach;

DAZAC do tego, by zliberalizowana umowa przyniosta korzysci wszystkim
sektorom transportu lotniczego, w tym pracownikom przedsigbiorstw lotniczych;

DAZAC do zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony
lotnictwa w migdzynarodowym transporcie lotniczym oraz potwierdzajac swoje
powazne zaniepokojenie aktami lub grozbami skierowanymi przeciwko bezpie-
czenstwu statkow powietrznych, narazajagcymi na niebezpieczenstwo osoby lub
mienie, majacymi negatywny wplyw na operacje transportu lotniczego
i podwazajacymi zaufanie publiczne do bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego;

UWZGLEDNIAJAC Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
otwartg do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

UZNAJAC, ze subwencje panstwowe mogg mie¢ negatywny wplyw na konku-
rencj¢ migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi i mogg zagrazaé¢ realizacji podsta-
wowych celow niniejszej umowy;

POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony $rodowiska naturalnego przy opracowy-
waniu i realizowaniu polityki w zakresie lotnictwa migdzynarodowego;

UWZGLEDNIAJAC znaczenie ochrony konsumentéw, w tym $rodkéw ochrony
ustanowionych w Konwencji o ujednoliceniu niektérych zasad dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, sporzadzonej w Montrealu dnia 28 maja
1999 r.;
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ZAMIERZAJAC dziata¢ — na podstawie obowigzujacych uméw — na rzecz
otwarcia dostgpu do rynkow i maksymalizacji korzysci dla konsumentoéw, przed-
sigbiorstw lotniczych, pracownikow i spoleczenstw po obu stronach Atlantyku;

UZNAJAC znaczenie utatwiania swoim przedsigbiorstwom lotniczym dostgpu do
$wiatowych rynkoéw kapitatowych w celu zwigkszenia konkurencji i upowszech-
niania celdw niniejszej umowy;

ZAMIERZAJAC ustanowi¢ precedens o $wiatowym znaczeniu dla promowania
korzys$ci wynikajacych z liberalizacji w tym waznym sektorze gospodarki;

UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1

Definicje
O ile nie okreslono inaczej, do celow niniejszej umowy wyrazenie:

1) ,umowa” oznacza niniejszg umowe, zalaczniki i dodatek do niej
oraz wszelkie ich zmiany;

2) ,»przewoz lotniczy” oznacza przewoz statkiem powietrznym pasa-
zerow, bagazu, tadunku i poczty, oddzielnie Iub tacznie, ofero-
wany publiczne za wynagrodzeniem lub na zasadzie najmu;

2 bis) ,,Ocena przynalezno$ci panstwowej” oznacza ustalenie, ze prze-
woznik lotniczy, ktéry zamierza wykonywaé ustugi objete
niniejsza umowa, spetnia wymogi okre$lone w art. 4 dotyczace
jego struktury wlasnosci, skutecznej kontroli i gtdéwnego miejsca
prowadzenia dziatalnosci;

3) ,konwencja” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia 7 grudnia
1944 r., i obejmuje:

a) kazda zmian¢ — majacg zastosowanie w danym przypadku —
ktora weszla w zycie zgodnie z art. 94 lit. a) konwencji
i zostata ratyfikowana zaréwno przez Stany Zjednoczone,
jak 1 przez panstwo cztonkowskie lub panstwa czlonkowskie;

oraz

b) kazdy zalacznik lub kazda zmiang do niego — majace zasto-
sowanie w danym przypadku — przyjete zgodnie z art. 90
konwencji, o ile taki zalacznik lub zmiana w danym czasie
s obowigzujagce w odniesieniu zarowno do Standéw Zjedno-
czonych, jak i panstwa czlonkowskiego lub panstw czlon-
kowskich;

3 bis) ,,Ocena sprawnosci operacyjnej” oznacza ustalenie, ze prze-
woznik lotniczy, ktory zamierza wykonywac ushugi objete
niniejsza umowa, dysponuje wystarczajaca zdolnoscia finansowa
i odpowiednig wiedzg z zakresu zarzadzania, by wykonywac
takie ushugi, oraz ze jest gotow przestrzegaé przepisOw ustawo-
wych 1 wykonawczych oraz wymogdw, ktére reguluja wykony-
wanie takich ustug;
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4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

»catkowity koszt” oznacza koszt $wiadczenia ustugi wraz
z uzasadniong optata z tytulu  ogdélnych  kosztéw
administracyjnych;

»~mi¢dzynarodowy przew6z lotniczy” oznacza przewoz lotniczy
wykonywany w przestrzeni powietrznej nad terytorium wigcej
niz jednego panstwa;

»strona” oznacza Stany Zjednoczone albo Wspolnote Europejska
i jej panstwa cztonkowskie;

Htaryfa” oznacza kazda taryfe, stawke lub oplate za przewodz
pasazeréw, bagazu i/lub tadunku (z wyjatkiem poczty) w prze-
wozie lotniczym, w odpowiednich przypadkach tacznie z trans-
portem naziemnym zwigzanym z mi¢dzynarodowym przewozem
lotniczym, stosowang przez przedsigbiorstwa lotnicze, w tym ich
agentow, oraz warunki regulujace dostgpnos¢ takiej taryfy,
stawki lub optaty;

»ladowanie w celach niehandlowych” oznacza Ilgdowanie
w innych celach niz zabranie lub wyladowanie pasazerow,
bagazu, tadunku lub poczty w przewozie lotniczym;

Hterytorium” oznacza, w odniesieniu do Stanow Zjednoczonych,
obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody wewngtrzne i wody
terytorialne pozostajace pod zwierzchnictwem lub jurysdykcja
Standéw Zjednoczonych oraz, w odniesieniu do Wspdlnoty Euro-
pejskiej i jej panstw cztonkowskich, obszary ladowe (lad staty
i wyspy), wody wewngtrzne i wody terytorialne, na ktorych zasto-
sowanie ma Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska oraz na
warunkach okre§lonych w tym Traktacie i we wszelkich pdznie-
jszych instrumentach; stosowanie niniejszej umowy do portu lotni-
czego na Gibraltarze uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla
odpowiednich stanowisk prawnych Krdlestwa Hiszpanii i Zjedno-
czonego Krolestwa w odniesieniu do sporu dotyczacego zakresu
zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym znajduje si¢ ten port
lotniczy, i do utrzymania w mocy, w odniesieniu do portu lotni-
czego na Gibraltarze, zawieszenia stosowania srodkow Wspdlnoty
Europejskiej w dziedzinie lotnictwa obowiazujacych na dzien
18 wrzesnia 2006 r. pomiedzy panstwami czlonkowskimi, zgodnie
deklaracja ministerialng dotyczaca portu lotniczego na Gibraltarze
uzgodniong w Kordobie we wrzesniu 2006 r.;

oraz

»oplata od uzytkownika” oznacza oplat¢ nakladana na przedsig-
biorstwa lotnicze z tytulu korzystania z obiektow i ustug portu
lotniczego, otoczenia portu lotniczego, zeglugi powietrznej lub
systemOw ochrony lotnictwa, w tym powigzanych z nimi ustug
i obiektow.

Artykut 2

Rowne i sprawiedliwe warunki

Kazda strona stwarza przedsigbiorstwom lotniczym obu stron réwne
i sprawiedliwe warunki umozliwiajace konkurencj¢ w wykonywaniu
miedzynarodowego przewozu lotniczego na podstawie niniejszej
umowy.
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Artykut 3

Przyznanie praw

1. Kazda strona przyznaje drugiej stronie nastgpujagce prawa
w zakresie wykonywania mig¢dzynarodowego przewozu lotniczego
przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej strony:

a) prawo przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo lagdowania na jej terytorium w celach niehandlowych;

¢) prawo wykonywania mi¢dzynarodowego przewozu lotniczego
miedzy punktami na nast¢pujacych trasach:

(1) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych ze Stanéw Zjednoczo-
nych (zwanych dalej ,,przedsigbiorstwami lotniczymi z USA”) —
z punktéw poza Stanami Zjednoczonymi przez Stany Zjedno-
czone i punkty posrednie do dowolnego punktu lub dowolnych
punktow w  ktorymkolwiek panstwie cztonkowskim lub
panstwach cztonkowskich i poza nimi; oraz, w przypadku
ustug wylgcznie towarowych, migdzy dowolnym panstwem
cztonkowskim i dowolnym punktem lub dowolnymi punktami
(w tym w ktorymkolwiek z pozostatych panstw cztonkowskich);

(il) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych ze Wspdlnoty Europej-
skiej i jej panstw cztonkowskich (zwanych dalej ,,wspdlnoto-
wymi przedsigbiorstwami lotniczymi”) — z punktow poza
panstwami cztonkowskimi przez panstwa cztonkowskie i punkty
posrednie do dowolnego punktu lub dowolnych punktow
w Stanach Zjednoczonych i poza nimi; oraz, w przypadku
ushug wylacznie towarowych, miedzy Stanami Zjednoczonymi
i dowolnym punktem lub dowolnymi punktami; oraz w przy-
padku ushug tgczonych miedzy dowolnym punktem lub dowol-
nymi punktami w Stanach Zjednoczonych a dowolnym punktem
lub dowolnymi punktami na terytorium ktéregokolwiek
z czlonkow Wspdlnego Europejskiego Obszaru Lotniczego
(zwanego dalej ,,WEOL”) od daty podpisania niniejszej umowy;

oraz

d) prawa w inny sposob okreslone w niniejszej umowie.

2. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze moze w ramach dowolnych lotow
lub wszystkich lotow, wedlug wlasnego uznania:

a) wykonywac¢ loty w jednym kierunku lub w obu kierunkach;

b) taczy¢é rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku
powietrznego;

c) obstugiwa¢ punkty potozone poza terytoriami stron, punkty
posrednie i punkty polozone dalej oraz punkty potoZone na teryto-
riach stron w dowolnej kombinacji i w dowolnym porzadku;

d) rezygnowa¢ z ladowania w dowolnym punkcie lub dowolnych
punktach;
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e) w dowolnym punkcie dokona¢ przekazania ruchu z dowolnego
swojego statku powietrznego do innego swojego statku powietrznego;

f) obstugiwaé punkty poza dowolnym punktem na wlasnym terytorium
ze zmiang lub bez zmiany statku powietrznego lub numeru lotu oraz
oferowa¢ publicznie i reklamowa¢ takie ustugi jako ustugi przewozu
bezposredniego;

g) wykonywaé¢ miedzyladowania w dowolnych punktach potozonych na
lub poza terytorium ktorejkolwiek ze stron;

h) wykonywaé przewozy tranzytowe przez terytorium drugiej strony;
oraz

i) taczy¢ ruch w ramach przewozu na jednym statku powietrznym
niezaleznie od miejsca rozpoczecia takiego ruchu;

bez ograniczen co do kierunku lub ograniczen geograficznych oraz bez
utraty praw do wykonywania innych przewozéw dozwolonych na
podstawie niniejszej umowy.

3.  Postanowienia ust. 1 niniejszego artykutlu majg zastosowanie pod
nastepujacymi warunkami:

a) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych z USA przewdoz -
z wyjatkiem ustug wylacznie towarowych — jest czeg$cig ushugi
$wiadczonej na rzecz Stanéw Zjednoczonych;

oraz

b) w przypadku wspolnotowych przedsicbiorstw lotniczych przewoz,
z wyjatkiem: (i) ustug wylacznie towarowych; i (ii) ustug taczonych
$wiadczonych miedzy Stanami Zjednoczonymi a dowolnymi czton-
kami WEOL od daty podpisania niniejszej umowy — jest czeScig
ustugi $wiadczonej na rzecz jednego z panstw cztonkowskich.

4. Kazda strona pozwala kazdemu przedsigbiorstwu lotniczemu na
okreslenie czgstotliwosci 1 zdolnosci przewozowych w oferowanym
przez niag migdzynarodowym przewozie lotniczym, na podstawie
uwarunkowan handlowych rynku. Zgodnie z niniejszym prawem
zadna ze stron nie ogranicza jednostronnie wielkosci przewozu, czestot-
liwos$ci ani regularnosci ustugi, ani nie okresla typu statku powietrznego
lub statkéw powietrznych eksploatowanych przez przedsigbiorstwa
lotnicze drugiej strony, jak roéwniez nie wymaga przedkladania
rozktadéw lotow, programoéw lotdw czarterowych lub planow operacyj-
nych przedsigbiorstw lotniczych drugiej strony, z wyjatkiem przypad-
kéw, w ktorych moze to by¢ wymagane z przyczyn celnych, technicz-
nych, operacyjnych lub ze wzglgdu na ochrong srodowiska naturalnego
(zgodnie z art. 15) przy zastosowaniu jednolitych warunkow zgodnych
z art. 15 konwencji.

5. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze moze wykonywa¢ miedzynaro-
dowy przewoz lotniczy bez zadnych ograniczen w zakresie zmian,
wprowadzanych w dowolnym punkcie, typu lub liczby eksploatowa-
nych statkow powietrznych, pod warunkiem ze: a) w przypadku przed-
sigbiorstw lotniczych z USA przewdz — z wyjatkiem ustug wylacznie
towarowych — jest czescig ustugi $wiadczonej na rzecz Stanéw Zjedno-
czonych; i b) w przypadku wspolnotowych przedsigbiorstw lotniczych
przewéz, z wyjatkiem: (i) ustug wylacznie towarowych; i (ii) ushug
taczonych $wiadczonych migdzy Stanami Zjednoczonymi a poszczegol-
nymi cztonkami WEOL od daty podpisania niniejszej umowy — jest
czescig ustugi $wiadczonej na rzecz jednego z panstw czlonkowskich.



02007A0525(01) — PL —24.06.2010 — 001.001 — 8

6. Zadnego z postanowien niniejszej umowy nie uwaza si¢ za przy-
znajace:

a) przedsicbiorstwom lotniczym z USA prawa zabierania na poktad, na
terytorium ktoregokolwiek z panstw cztonkowskich, pasazerow,
bagazu, tadunku lub poczty, przewozonych za optata i przeznaczo-
nych do innego punktu na terytorium tego panstwa cztonkowskiego;

b) wspolnotowym przedsigbiorstwom lotniczym prawa zabierania na
poktad, na terytorium Standéw Zjednoczonych, pasazeréow, bagazu,
fadunku lub poczty, przewozonych za oplata i przeznaczonych do
innego punktu na terytorium Stanow Zjednoczonych.

7. Warunki dostepu wspdlnotowych przedsigbiorstw lotniczych do
wykonywania przewozu na zlecenie administracji federalnej Standéw
Zjednoczonych okreslono w zalgczniku 3.

Artykut 4

Zezwolenia

Po otrzymaniu od przedsigbiorstwa lotniczego jednej ze stron wniosku
w formie i trybie okreslonym dla zezwolen eksploatacyjnych i zezwolen
technicznych, druga strona udziela odpowiednich zezwolen w najkrot-
szym przewidzianym przez procedury terminie, pod warunkiem ze:

a) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych z USA, znaczny udzial we
wlasno$ci danego przedsigbiorstwa lotniczego nalezy do Stanow Zjed-
noczonych i/lub obywateli tego panstwa i Stany Zjednoczone i/lub
obywatele tego panstwa sprawuja nad nim skuteczng kontrole, a dane
przedsicbiorstwo lotnicze posiada wazng licencj¢ na prowadzenie dzia-
Talnosci jako przedsigbiorstwo lotnicze z USA 1 posiada swoje glowne
miejsce prowadzenia dziatalnosci na terytorium tego panstwa;

b) w przypadku wspolnotowych przedsigbiorstw lotniczych, znaczny udziat
we wilasnosci danego przedsigbiorstwa lotniczego nalezy do panstwa
cztonkowskiego lub panstw czlonkowskich i/lub jego/ich obywateli
i panstwo cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie i/lub jego/ich obywa-
tele sprawujg nad nim skuteczng kontrolg, a dane przedsi¢biorstwo
lotnicze posiada wazng licencje na prowadzenie dziatalnosci jako wspol-
notowe przedsigbiorstwo lotnicze i posiada swoje gtdwne miejsce prowa-
dzenia dzialalnosci na terytorium Wspolnoty Europejskiej;

¢) przedsicbiorstwo lotnicze posiada kwalifikacje do spelnienia
warunkéw okre§lonych w przepisach ustawowych i wykonawczych
stosowanych zazwyczaj do wykonywania mi¢dzynarodowego prze-
wozu lotniczego przez strong rozpatrujacg wniosek lub wnioski;

oraz

d) postanowienia art. 8 (Bezpieczenstwo) i art. 9 (Ochrona lotnictwa) sa
utrzymywane w mocy i stosowane.

Artykut 5

Cofniecie zezwolenia

1. Kazda ze stron moze cofna¢, zawiesi¢ lub ograniczy¢ zezwolenia
eksploatacyjne lub zezwolenia techniczne, lub w inny sposob zawiesi¢
lub ograniczy¢ dziatalno$¢ przedsigbiorstwa lotniczego drugiej strony,
w przypadku gdy:

a) w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych z USA, znaczny udziat
we wlasnosci danego przedsigbiorstwa lotniczego nie nalezy do
Stanéw Zjednoczonych i/lub obywateli tego panstwa i Stany Zjed-
noczone i/lub obywatele tego panstwa nie sprawuja nad nim
skutecznej kontroli, lub przedsigbiorstwo lotnicze nie posiada waznej
licencji na prowadzenie dzialalnosci jako przedsigbiorstwo lotnicze
ze Standow Zjednoczonych lub nie posiada swojego glownego
miejsca prowadzenia dziatalnosci na terytorium tego panstwa,
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b) w przypadku wspdlnotowych przedsigbiorstw lotniczych, znaczny
udzial we wlasnosci danego przedsigbiorstwa lotniczego nie nalezy
do panstwa cztonkowskiego lub panstw czlonkowskich i/lub jego/ich
obywateli i panstwo cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie i/lub
jego/ich obywatele nie sprawuja nad nim skutecznej kontroli, lub
przedsigbiorstwo lotnicze nie posiada waznej licencji na prowadzenie
dziatalnosci jako wspodlnotowe przedsigbiorstwo lotnicze lub nie
posiada swojego gtdéwnego miejsca prowadzenia dzialalno$ci na tery-
torium Wspolnoty Europejskiej;

lub

¢) dane przedsigbiorstwo lotnicze nie zastosowato si¢ do przepiséw
ustawowych i wykonawczych, o ktérych mowa w art. 7 (Stosowanie
przepiséw ustawowych) niniejszej umowy.

2. Prawa okreSlone w niniejszym artykule s3 wykonywane jedynie
po przeprowadzeniu konsultacji z druga strong, chyba ze konieczne jest
natychmiastowe dzialanie w celu zapobiezenia dalszemu naruszaniu
ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykutu.

3. Niniejszy artykul nie ogranicza praw zadnej ze stron do odmowy
wydania, cofnigcia, ograniczenia zezwolenia eksploatacyjnego lub
zezwolenia technicznego przedsigbiorstwu lotniczemu Iub przedsi¢bior-
stwom lotniczym drugiej strony, lub ustanowienia warunkéw w zwiagzku
z tymi zezwoleniami, zgodnie z postanowieniami art. 8 (Bezpieczen-
stwo) lub art. 9 (Ochrona lotnictwa).

Artykut 6

Sprawy dodatkowe zwiazane z wlasnoscia, inwestycjami i kontrola

Niezaleznie od wszelkich innych postanowien niniejszej umowy, strony
wykonujg postanowienia zatgcznika 4, podejmujac decyzje na mocy
swoich odpowiednich przepisow ustawowych i wykonawczych dotycz-
acych wlasnodci, inwestycji i kontroli.

Artykul 6 bis

Wzajemne uznawanie warunkéw prawnych dotyczacych oceny
sprawnosci operacyjnej i przynaleznosci panstwowej przedsiebiorstw
lotniczych

1. Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od prze-
woznika lotniczego jednej ze Stron, zgodnie z art. 4, wladze lotnicze
drugiej Strony uznajg kazda ocen¢ sprawnos$ci operacyjnej i przynalez-
nosci panstwowej, dokonana przez wladze lotnicze pierwszej Strony
w odniesieniu do tego przewoznika lotniczego, tak jak gdyby ocena
taka zostata dokonana przez jej wlasne wladze lotnicze i nie wystepuja
o dodatkowe wyjasnienia w tych kwestiach, z wyjatkiem sytuacji prze-
widzianej w lit. a) ponizej:

a) Jezeli po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od przed-
sigbiorstwa lotniczego lub po przyznaniu takiego zezwolenia wladze
lotnicze Strony przyjmujacej maja szczeg6lny powdd do obaw, ze,
pomimo oceny dokonanej przez wiadze lotnicze drugiej Strony,
warunki okreslone w art. 4 dotyczace przyznawania odpowiednich
zezwolen nie zostaly spetnione, informujg o tym niezwlocznie te
wladze, podajac konkretne powody swoich obaw. W takim przy-
padku kazda ze Stron moze zainicjowaé konsultacje, ktore powinny
obejmowaé przedstawicieli odpowiednich witadz lotniczych, i/lub
wystapi¢ o dodatkowe informacje dotyczace tych obaw, a wnioski
tego rodzaju rozpatruje si¢ w mozliwie najkrotszym terminie. Jezeli
kwestia pozostaje nierozstrzygnigta, kazda ze Stron moze wniesc
spraw¢ do rozpatrzenia na forum wspdlnego komitetu.
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b) Niniejszy artykut nie ma zastosowania do ocen dokonywanych
w odniesieniu do certyfikatow lub licencji dotyczacych bezpieczen-
stwa, uzgodnien w dziedzinie ochrony oraz ochrony ubezpieczeniowe;j.

2.  Za posrednictwem wspdlnego komitetu kazda ze Stron informuje
druga Strong, w miar¢ mozliwosci z wyprzedzeniem, a w przeciwnym
przypadku najszybciej jak to mozliwe, o wszelkich istotnych zmianach
w stosowanych przez nig kryteriach dokonywania ocen, o ktdrych
mowa w ust. 1 powyzej. Jezeli Strona przyjmujgca zwraca si¢ z wnio-
skiem o konsultacje na temat jakiejkolwiek takiej zmiany, odbywaja si¢
one w ramach wspolnego komitetu w terminie 30 dni od daty zlozenia
wniosku, chyba ze Strony zadecyduja inaczej. Jezeli po przeprowa-
dzeniu konsultacji Strona przyjmujaca uwaza, ze zmienione kryteria
drugiej Strony nie sa wystarczajace do celdow wzajemnego uznawania
warunkéw prawnych dotyczacych oceny, Strona przyjmujaca moze
poinformowa¢ drugg Strong o zawieszeniu stosowania ust. 1. Strona
przyjmujaca moze w dowolnym momencie uchyli¢ to zawieszenie.
Wspolny komitet jest odpowiednio informowany.

Artykut 7

Stosowanie przepisow ustawowych

1.  Przepisy ustawowe 1 wykonawcze jednej strony, dotyczace
dopuszczenia na jej terytorium statku powietrznego wykorzystywanego
w miedzynarodowej zegludze powietrznej lub opuszczenia jej teryto-
rium przez ten statek, lub dotyczace eksploatacji i zeglugi tego statku
powietrznego na terytorium tej strony, maja zastosowanie do statkow
powietrznych uzytkowanych przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
strony i muszg by¢ przestrzegane przez te statki powietrzne podczas
przekraczania granic terytorium pierwszej strony oraz przebywania na
jej terytorium.

2. Podczas przekraczania granic terytorium jednej strony oraz prze-
bywania na nim pasazerowie, zatoga i tadunki przewozone przez przed-
sigbiorstwo lotnicze drugiej strony musza spetnia¢ wymogi przepisow
ustawowych i wykonawczych dotyczace dopuszczania na to terytorium
pasazerow, zatogi lub fadunku znajdujacych si¢ na statku powietrznym
(w tym przepiséw dotyczacych wjazdu, odprawy, imigracji, spraw pasz-
portowych, cet i kwarantanny lub przepisoéw pocztowych w przypadku
poczty) lub spelienie tych wymogdéw musi by¢ zapewnione przez dzia-
fajace w ich imieniu osoby trzecie.

Artykut 8

Bezpieczenstwo

1. Do celow wykonywania migdzynarodowego przewozu lotniczego,
o ktorym mowa w niniejszej umowie, wlasciwe organy kazdej ze stron
uznajg wazno$¢ $wiadectw zdatnosci do lotu, $wiadectw kwalifikacji
i zezwolen wydanych badz zatwierdzonych przez organy drugiej strony
i nadal pozostajacych w mocy, pod warunkiem ze wymagania dotyczace
takich swiadectw lub zezwolen odpowiadajg przynajmniej minimalnym
normom, jakie mogg zosta¢ ustanowione zgodnie z konwencja.
Wtasciwe organy moga jednak odmowi¢ uznania waznosci, do celow
lotu nad ich terytorium, $wiadectw kwalifikacji i zezwolen wydanych
lub zatwierdzonych obywatelom ich panstw przez wiasciwe organy
drugiej strony.
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2. Wiladciwe organy jednej ze stron moga zwrdci¢ si¢ do innych
wlasciwych organow z wnioskiem o konsultacje dotyczace norm
bezpieczenstwa stosowanych przez te organy w odniesieniu do urzadzen
lotniczych, zaldog statkdéw powietrznych, statkow powietrznych oraz
dziatania przedsigbiorstw lotniczych nadzorowanych przez te organy.
Jesli nie uzgodniono inaczej, konsultacje takie odbywaja si¢ w terminie
45 dni od zlozenia wniosku. Jesli w wyniku tych konsultacji sktadajace
wniosek wlasciwe organy stwierdza, ze organy, do ktérych skierowano
wniosek, nie zachowujg i nie stosujg skutecznie w wymienionych dzie-
dzinach norm oraz wymagan bezpieczenstwa, ktore odpowiadatyby
przynajmniej minimalnym normom, jakie mogg zosta¢ ustanowione
zgodnie z konwencja, informuja te organy o takich ustaleniach, jak
rowniez o dziataniach uwazanych za niezbedne do spetienia tych mini-
malnych norm, a organy, do ktérych skierowano wniosek, podejmuja
odpowiednie dziatania naprawcze. Sktadajace wniosek wlasciwe organy
zastrzegaja sobie prawo do odmowy wydania, cofni¢cia lub ograni-
czenia zezwolenia eksploatacyjnego lub zezwolenia technicznego przed-
sigbiorstwu lotniczemu lub przedsigbiorstwom lotniczym, nad ktorymi
organy te sprawuja nadzor w zakresie bezpieczefstwa, jesli organy te
nie podejmg w rozsadnym terminie wlasciwych dzialan naprawczych,
jak réwniez zastrzegaja sobie prawo do podjecia natychmiastowych
dziatan wobec tego przedsigbiorstwa lotniczego lub tych przedsigbiorstw
lotniczych, jesli jest to konieczne w celu zapobiezenia dalszemu naru-
szaniu obowiazku zachowywania i stosowania wyzej wymienionych
norm i wymagan, prowadzacemu do bezposredniego zagrozenia dla
bezpieczenstwa lotow.

3. Wszystkie wnioski 1 powiadomienia przekazywane na mocy
niniejszego artykulu sa réwniez jednoczes$nie przekazywane Komisji
Europejskie;j.

4. Zadne z postanowien niniejszego artykulu nie stanowi dla wiasci-
wych organdéw obu stron przeszkody w prowadzeniu dyskusji na temat
bezpieczenstwa, dotyczacych rowniez rutynowego stosowania norm
i wymagan z zakresu bezpieczenstwa oraz mogacych wystapi¢ niekiedy
sytuacji nadzwyczajnych.

Artykul 9

Ochrona lotnictwa

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikajacymi
z prawa miedzynarodowego strony potwierdzaja, ze ich wzajemne zobo-
wigzania dotyczace ochrony lotnictwa cywilnego przed czynami
bezprawnej ingerencji stanowig integralng cze¢$¢ niniejszej umowy.
Bez ograniczania caloksztaltu praw i zobowigzan stron wynikajacych
z prawa mi¢dzynarodowego strony postepuja w szczego6lnosci zgodnie
z nastepujacymi umowami: Konwencjg w sprawie przestepstw i niekto-
rych innych czynéw popelnionych na poktadzie statkow powietrznych,
sporzadzong w Tokio dnia 14 wrzes$nia 1963 r.; Konwencjg o zwalczaniu
bezprawnego zawladnigcia statkami powietrznymi, sporzadzong
w Hadze dnia 16 grudnia 1970 r.; Konwencjg o zwalczaniu bezpraw-
nych czynoéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa cywil-
nego, sporzadzona w Montrealu dnia 23 wrze$nia 1971 r., oraz Proto-
kotem o zwalczaniu bezprawnych czynow przemocy w portach lotni-
czych obstugujacych migdzynarodowe lotnictwo cywilne, sporzadzonym
w Montrealu dnia 24 lutego 1988 r.

2. Na zadanie strony udzielajg sobie nawzajem wszelkiej niezbedne;j
pomocy przy przeciwdzialaniu zagrozeniom bezpieczefstwa lotnictwa
cywilnego, w tym pomocy w zapobieganiu czynom bezprawnego
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zawtadnigcia cywilnymi statkami powietrznymi 1 innym bezprawnym
czynom skierowanym przeciwko bezpieczenstwu cywilnych statkow
powietrznych, ich pasazeréw i zaldg, portow lotniczych i urzadzen
zeglugi powietrznej.

3. We wzajemnych stosunkach strony postgpuja zgodnie z normami
ochrony lotnictwa i odpowiednimi zalecanymi praktykami, ustanowio-
nymi przez Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
i oznaczonymi jako zataczniki do konwencji; strony wymagaja, aby
operatorzy statkow powietrznych zarejestrowanych w ich rejestrach,
operatorzy statkow powietrznych, ktorych glowne miejsce dziatalnoSci
lub miejsce statego pobytu znajduje si¢ na terytorium tych stron, oraz
uzytkownicy portow lotniczych na ich terytorium dziatali zgodnie
Z tymi przepisami o ochronie lotnictwa.

4. Kazda strona zapewnia stosowanie na jej terytorium skutecznych
srodkow stuzacych ochronie statkow powietrznych oraz kontroli pasa-
zeroéw, zatogi, ich bagazu i bagazu podrgcznego, jak rowniez tadunku
i zapasow poktadowych statkdw powietrznych przed i podczas przyj-
mowania na poktad lub zatadunku oraz sprawia, ze $rodki te beda
dostosowywane tak, aby sprosta¢ zwigkszonym zagrozeniom bezpie-
czenstwa lotnictwa cywilnego. Strony zgadzaja si¢ co do tego, ze prze-
pisy z zakresu ochrony stosowane przez druga strong w przypadku
opuszczenia jej terytorium i pobytu na nim muszg by¢ przestrzegane.
Kazda strona pozytywnie rozpatruje kazdy wniosek drugiej strony
o zastosowanie specjalnych $rodkoéw bezpieczenstwa w razie szczeg6l-
nego zagrozenia.

5. Przy pelnym uwzglednieniu i wzajemnym poszanowaniu suweren-
nos$ci drugiej strony jedna ze stron moze przyjac srodki bezpieczenstwa
dotyczace przybycia na jej terytorium. Tam gdzie jest to mozliwe,
strona ta uwzglednia Srodki bezpieczefistwa zastosowane juz przez
drugg strong, a takze jej ewentualne opinie. Kazda strona uznaje jednak,
ze zadne z postanowien niniejszego artykulu nie ogranicza prawa
drugiej strony do odmowy dopuszczenia na jej terytorium lotu lub
lotéw, ktore uwaza za zagrozenie jej bezpieczenstwa.

6. Kazda strona moze zastosowa¢ S$rodki nadzwyczajne, w tym
zmiany obowigzujacych przepisow, w reakcji na szczegé6lne zagrozenie
bezpieczenstwa. O srodkach tych niezwlocznie informuje si¢ wlasciwe
organy drugiej strony.

7. Strony podkres$laja znaczenie prac w celu ustanowienia zgodnych
praktyk i norm jako sposobu zwigkszenia bezpieczenstwa transportu
lotniczego 1 ograniczenia rozbieznos$ci przepisow. W tym celu strony
w pelni wykorzystuja i rozwijaja istniejace fora umozliwiajace dyskusje
nad obowigzujacymi i1 proponowanymi S$rodkami bezpieczenstwa.
Strony oczekujg, ze dyskusje te beda miedzy innymi dotyczy¢: nowych
srodkow bezpieczenstwa proponowanych lub rozwazanych przez druga
strong, w tym rowniez przegladu srodkow bezpieczenstwa spowodowa-
nego zmiang sytuacji; Srodkow proponowanych przez jedng ze stron
w celu spelienia wymagan w zakresie ochrony stawianych przez
druga strong; mozliwosci szybszego dostosowywania norm w odnie-
sieniu do $rodkdéw ochrony lotnictwa oraz zgodno$ci wymogoéw jednej
strony z prawnymi zobowigzaniami drugiej strony. Dyskusje te powinny
shuzy¢ rozwijaniu pratyki wczesnego powiadamiania o nowych inicja-
tywach i wymaganiach w zakresie ochrony oraz ich uprzedniego
omawiania.
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8. Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych dziatan
w celu ochrony bezpieczenstwa przewozow, strony potwierdzaja, ze
przy rozwazaniu §rodkéw ochrony kazda ze stron ocenia ich ewentualne
negatywne skutki dla migdzynarodowego przewozu lotniczego oraz,
jesli nie istnieja ograniczenia prawne, uwzglednia te czynniki przy
okreslaniu  $rodkow koniecznych 1 odpowiednich dla sprostania
problemom w zakresie ochrony.

9. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia aktu bezprawnego
zawladnigcia statkiem powietrznym lub innych bezprawnych czynow
skierowanych przeciwko bezpieczenstwu pasazeréw, zatogi, statkéw
powietrznych, portow lotniczych lub urzadzen zeglugi powietrznej
strony udzielajg sobie nawzajem pomocy przez ulatwienie tgcznoSci
oraz inne odpowiednie $rodki majace na celu szybkie i bezpieczne
zakonczenie takiego aktu Iub grozby jego zaistnienia.

10.  Jesli jedna ze stron ma uzasadnione podstawy, aby sadzié, ze
druga strona nie stosuje postanowien niniejszego artykutu dotyczacych
ochrony lotnictwa, jej wlasciwe organy moga ztozy¢ wniosek o natych-
miastowe konsultacje z wladciwymi organami drugiej strony. Nieosigg-
ni¢cie satysfakcjonujgcego porozumienia w terminie 15 dni od daty
zlozenia wniosku o konsultacje stanowi uzasadnienie dla odmowy
wydania, cofnigcia, ograniczenia zezwolenia  eksploatacyjnego
i zezwolen technicznych przedsigbiorstwu lotniczemu lub przedsigbior-
stwom lotniczym drugiej strony, lub ustanowienia warunkéw w zwigzku
z tymi zezwoleniami. W sytuacji nadzwyczajnej strona moze podjaé
dziatania tymczasowe przed uptywem terminu 15 dni.

11.  Niezaleznie od oceny portu lotniczego, przeprowadzanej w celu
okreslenia zgodnos$ci z normami i praktykami w zakresie ochrony
lotnictwa, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, kazda ze
stron moze zlozy¢ wniosek o udziat drugiej strony w przeprowadzeniu
oceny shuzacej okresleniu, czy szczegdlne srodki bezpieczenstwa stoso-
wane przez drugg stron¢ speiniaja wymogi strony sktadajacej wniosek.
Wtasciwe organy obu stron z wyprzedzeniem wspdlnie wyznaczajg
porty lotnicze, ktoére majg zosta¢ poddane ocenie, jak rowniez terminy
jej przeprowadzenia, oraz okreslajg procedur¢ podejmowania dziatan na
podstawie wynikow tej oceny. Uwzgledniajac wyniki tej oceny, strona
sktadajaca wniosek moze zdecydowac, ze na terytorium drugiej strony
s stosowane $rodki bezpieczenstwa o rownowaznym standardzie, po to
by mozna bylo wylaczy¢ pasazeréow tranzytowych, bagaz tranzytowy
lub tadunek tranzytowy z powtdrnej kontroli na terytorium strony skta-
dajacej wniosek. Druga strona jest informowana o takiej decyzji.

Artykut 10

Dzialalno$é handlowa

1.  Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze stron majg prawo do zakla-
dania biur na terytorium drugiej strony w celu promocji i sprzedazy
przewozow lotniczych i prowadzenia zwigzanej z tym dziatalnosci.

2. Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze stron sg upowaznione, zgodnie
Z przepisami ustawowymi i wykonawczymi drugiej strony dotyczacymi
wjazdu, pobytu i zatrudnienia, do sprowadzania i utrzymywania na
terytorium drugiej strony wlasnego personelu zarzadzajacego, handlo-
wego, technicznego, operacyjnego i innego personelu specjalistycznego
niezb¢dnego do wsparcia wykonywania przewozu lotniczego.
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3. a) Bez uszczerbku dla lit. b) ponizej, w odniesieniu do obstugi
naziemnej na terytorium drugiej strony kazde przedsigbior-
stwo lotnicze ma prawo do:

(i) wykonywania we wlasnym zakresie obstugi naziemnej
(,,wlasnej obstugi naziemnej”) lub, wedlug jego uznania,

(i1) wyboru — sposréd konkurujacych dostawcoéw — dostawcy
ustug w zakresie obstugi naziemnej w catosci lub
w czescei, jesli dostawey ci majg mozliwos¢ dostgpu do
rynku na podstawie przepisOw ustawowych i wykonaw-
czych kazdej ze stron i jesli dzialaja na tym rynku.

b) Prawa przystugujace na mocy lit. a) ppkt (i) oraz (ii)
podlegaja wylacznie szczegdlnym ograniczeniom zwigzanym
z rozmiarem dostgpnej powierzchni lub ze zdolnoscia do
$wiadczenia tego rodzaju ushug, wynikajacym z konieczno$ci
zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji portu lotniczego.
Jezeli ograniczenia takie wykluczajg wlasng obshuge naziemng
oraz jezeli brak jest rzeczywistej konkurencji miedzy dostaw-
cami uslug w zakresie obstugi naziemnej, wszystkie tego
rodzaju ushugi sg udostgpniane na roéwnych i wilasciwych
zasadach wszystkim przedsigbiorstwom lotniczym; taryfy
tych ustug nie moga przekraczaé ich catkowitego kosztu
uwzgledniajacego uzasadniong stope zyskow z aktywow po
amortyzacji.

4.  Jakiekolwiek przedsigbiorstwo lotnicze kazdej ze stron moze
prowadzi¢ sprzedaz przewozow lotniczych na terytorium drugiej strony
bezposrednio lub, wedlug wlasnego uznania, za posrednictwem swoich
agentow sprzedazy lub innych posrednikow wyznaczonych przez to
przedsigbiorstwo lotnicze. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ma prawo
do sprzedazy takich przewozow, a kazda osoba ma prawo do ich
zakupu za walut¢ obowigzujacg na danym terytorium lub za walute
wymienialng.

5. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ma prawo, na zadanie, dokonac
wymiany i transferu uzyskanych na miejscu przychodéw stanowigcych
nadwyzke nad poniesionymi na miejscu wydatkami z terytorium drugiej
strony na swoje terytorium oraz, z wyjatkiem sytuacji, w ktorych jest to
sprzeczne z ogolnie obowigzujgcymi przepisami ustawowymi lub wyko-
nawczymi, do panstwa lub panstw, ktore wybierze. Zezwala si¢ na
dokonanie wymiany i transferu tych sum niezwtocznie, bez ograniczen
lub opodatkowania, po kursie wymiany walut stosowanym do biezacych
transakcji i przelewdéw z dnia, w ktérym przewoznik lotniczy zlozyt
wniosek o dokonanie transferu.

6.  Przedsigbiorstwom lotniczym kazdej ze stron zezwala si¢ na
pokrywanie w walucie miejscowej wydatkéw poniesionych na miejscu
na terytorium drugiej strony, w tym zakupow paliwa. Przedsigbiorstwa
lotnicze kazdej ze stron moga, wedlug wlasnego uznania, pokrywaé
takie wydatki dokonywane na terytorium drugiej strony w walutach
wymienialnych zgodnie z lokalnie obowigzujacymi przepisami
dewizowymi.

7. Przy wykonywaniu lub oferowaniu ustug na podstawie niniejszej
umowy przedsigbiorstwo lotnicze danej strony moze zawiera¢ porozu-
mienia o wspolpracy handlowej, takie jak porozumienia dotyczace dzie-
lenia pojemnosci statku powietrznego (blocked-space) lub porozumienia
o dzieleniu oznaczen linii (code-sharing) z:

a) dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym lub dowolnymi przedsig-
biorstwami lotniczymi stron;
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b) dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym lub dowolnymi przedsig-
biorstwami lotniczymi panstwa trzeciego;

oraz

¢) przedsigbiorstwem §wiadczacym ustugi transportu naziemnego (lado-
wego lub morskiego) z dowolnego panstwa;

pod warunkiem, ze: (i) wszystkie strony takich porozumien posiadajg
wlasciwe zezwolenia; oraz (ii) porozumienia spelniajg warunki
okreslone w przepisach ustawowych i wykonawczych stosowanych
zazwyczaj przez strony w odniesieniu do wykonywania lub oferowania
migdzynarodowych przewozoéw lotniczych.

8. Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze stron sg uprawnione do zawie-
rania umow dotyczacych franczyzy (franchising) lub marki (branding)
z przedsigbiorstwami, w tym przedsigbiorstwami lotniczymi drugiej
strony lub panstw trzecich, pod warunkiem ze przedsigbiorstwa te posia-
dajg wlasciwe zezwolenia i spelniaja warunki okreslone w przepisach
ustawowych i wykonawczych stosowanych zazwyczaj przez strony do
takich uméw. Do takich uméw ma zastosowanie zatgcznik 5.

9.  Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze stron moga zawiera¢ umowy
dotyczace udostgpniania statkow powietrznych wraz z zalogg do celow
mi¢dzynarodowych przewozow lotniczych:

a) z dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym lub dowolnymi przedsig-
biorstwami lotniczymi stron;

oraz

b) z dowolnym przedsigbiorstwem lotniczym lub dowolnymi przedsig-
biorstwami lotniczymi panstwa trzeciego;

z zastrzezeniem ze wszystkie strony takich uméw posiadaja wlasciwe
zezwolenia i spelniajg warunki okreSlone w przepisach ustawowych
i wykonawczych stosowanych zazwyczaj przez strony do takich
umoéw. Zadna ze stron nie ma prawa wymagaé od przedsicbiorstwa
lotniczego drugiej strony, ktore udostepnia statek powietrzny, posia-
dania na podstawie niniejszej umowy praw przewozowych dla tras, na
ktorych statek powietrzny bedzie eksploatowany.

10.  Niezaleznie od innych postanowien niniejszej umowy, przedsig-
biorstwom lotniczym i posrednim dostawcom ustug przewozoéw towa-
rowych obu stron zezwala si¢ bez ograniczen na wykorzystywanie
w migdzynarodowych przewozach lotniczych wszelkich §rodkéw trans-
portu naziemnego celem przewozu fadunku do lub z dowolnego punktu
na terytorium stron lub w panstwach trzecich, w tym przewozu do i ze
wszystkich portow lotniczych wyposazonych w infrastrukture celna,
w tym réwniez, tam gdzie ma to zastosowanie, na przewdz ladunku
pod zamknigciem celnym na mocy obowiazujacych przepisow ustawo-
wych i wykonawczych. Procedura celna i infrastruktura celna w porcie
lotniczym sg dostepne dla takiego tadunku, niezaleznie od tego, czy
przewozony jest droga naziemna czy powietrzna. Przedsigbiorstwa
lotnicze mogg wykonywaé transport naziemny samodzielnie lub
zapewni¢ taki transport poprzez zawarcie umow z innymi przewozni-
kami naziemnymi, wlaczajac rOwniez transport naziemny wykonywany
przez inne przedsigbiorstwa lotnicze i posrednich dostawcow ushug
lotniczych przewozow towarowych. Tego rodzaju ushugi transportu
intermodalnego moga by¢ oferowane facznie za jedna cen¢ obejmujaca
zardwno przewo6z lotniczy, jak i naziemny, pod warunkiem ze spedy-
torzy nie sg wprowadzeni w btad co do okolicznosci takiego przewozu.
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Artykut 11

Naleznosci i oplaty celne

1.  Statki powietrzne eksploatowane w mig¢dzynarodowych przewo-
zach lotniczych przez przedsigbiorstwa lotnicze jednej strony, a takze
ich normalne wyposazenie, urzadzenia naziemne, paliwa, smary, zapasy
techniczne podlegajace zuzyciu, czesci zamienne (W tym silniki), zapasy
poktadowe (obejmujace miedzy innymi zywno$¢, napoje i alkohol, tyton
i inne produkty przeznaczone do sprzedazy pasazerom lub do wyko-
rzystania przez nich, w ograniczonych ilo$ciach, podczas lotu) oraz inne
artykuly przeznaczone do wykorzystywania lub wykorzystywane
wylacznie w zwigzku z eksploatacjg lub obstugg statkow powietrznych
eksploatowanych w migedzynarodowych przewozach lotniczych sg zwol-
nione, na zasadzie wzajemnosci, przy przylocie na terytorium drugiej
strony z wszelkich ograniczen przywozowych, podatkéw majatkowych
i kapitatlowych, optat celnych, podatkéw akcyzowych oraz innych
podobnych optat i naleznoéci, ktore s3: a) nakladane przez organy
krajowe lub Wspdlnote Europejska; oraz b) nie sa zwigzane z kosztem
$wiadczonych ustug, pod warunkiem Zze wymienione wyposazenie
1 zapasy pozostaja na pokladzie tych statkow powietrznych.

2. Na zasadzie wzajemno$ci, od podatkéw, optat, cet i naleznosci
wymienionych w ust. 1 niniejszego artykulu, z wyjatkiem oplat zwiaza-
nych z kosztem §wiadczonych ustug, sa rowniez zwolnione:

a) zapasy pokladowe przywiezione lub dostarczone na terytorium
jednej ze stron oraz zabrane, w ramach rozsadnych limitow,
w celu uzycia na pokladzie wylatujacych statkdbw powietrznych
eksploatowanych w miedzynarodowych przewozach lotniczych
przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej strony, nawet jezeli zapasy
te majag zosta¢ uzyte w czesci podrozy odbywajacej si¢ nad teryto-
rium strony, na ktérym zostaly one zabrane na poktad;

b) urzadzenia naziemne i cz¢$ci zamienne (w tym silniki), przywiezione
na terytorium jednej ze stron, w celu obstugi, konserwacji lub
naprawy statkow powietrznych eksploatowanych w miedzynarodo-
wych przewozach lotniczych przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej
strony;

¢) paliwo, smary i zapasy techniczne podlegajace zuzyciu, przywie-
zione lub dostarczone na terytorium jednej ze stron, w celu uzycia
przez statki powietrzne eksploatowane w migdzynarodowych prze-
wozach lotniczych przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej strony,
nawet jezeli zapasy te maja zostaé uzyte w cze$ci podrozy odby-
wajacej si¢ nad terytorium strony, na ktdrym zostaly one zabrane na
poktad,;

oraz

d

=

materialy drukowane, zgodnie z przepisami celnymi kazdej ze stron,
przywiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze stron oraz
zabrane na poktad w celu uzycia na poktadzie wylatujacych statkow
powietrznych eksploatowanych w mig¢dzynarodowych przewozach
lotniczych przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej strony, nawet
jezeli zapasy te maja zosta¢ uzyte w czgsci podrozy odbywajacej
si¢ nad terytorium strony, na ktérym zostaly one zabrane na poktad.

3. Wyposazenie i zapasy, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 niniejszego
artykutu, mogg na zadanie zosta¢ objete nadzorem lub kontrolg wlasci-
wych organow.
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4.  Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule maja rowniez
zastosowanie, gdy przedsicbiorstwo lotnicze jednej ze stron zawarto
z innym przedsigbiorstwem lotniczym, ktore rowniez korzysta z podob-
nych zwolnien udzielonych przez druga strong, umowe w celu
uzyczenia lub przekazania na terytorium drugiej strony wyposazenia
i zapaséw wyszczegoOlnionych w ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.

5. Zadne z postanowiefi niniejszej umowy nie ogranicza prawa
zadnej ze stron do naktadania podatkow, opfat, cet lub naleznosci na
towary sprzedawane pasazerom w innych celach niz do uzycia na pokta-
dzie podczas odcinka lotu migdzy dwoma punktami potozonymi na ich
terytorium, w ktorych dozwolone jest wejscie na poklad statku
powietrznego lub jego opuszczenie.

6. Jesli dwa lub wigcej panstwa czlonkowskie przewiduja rezygnacje
ze zwolnienia przewidzianego w art. 14 lit. b) dyrektywy Rady
2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w stosunku do paliw
dostarczonych na ich terytoriach na statek powietrzny przedsigbiorstwa
lotniczego ze Stanow Zjednoczonych do celéow lotow migdzy tymi
panstwami czlonkowskimi, kwesti¢ t¢ rozwaza wspdlny komitet zgodnie
z art. 18 ust. 4 lit. e).

7. Kazda ze stron moze w imieniu swojego przedsigbiorstwa lotni-
czego lub swoich przedsigbiorstw lotniczych zwroci¢ si¢ do drugiej
strony z wnioskiem o pomoc w zapewnieniu zwolnienia od podatkow,
optat, cet lub naleznosci naktadanych przez rzady lub organy krajowe
badz lokalne na produkty wyszczeg6lnione w ust. 1 i 2 niniejszego
artykutu, jak réwniez, w warunkach okreslonych w niniejszym artykule,
ze zwolnien od optat za dostarczenie paliw, z wyjatkiem optat, ktore sa
zwigzane z kosztem §wiadczonych ustug. W przypadku takiego wniosku
druga strona przekazuje wlasciwej jednostce administracji rzadowej lub
wlasciwemu organowi stanowisko strony skladajacej wniosek oraz
sktania do jego nalezytego rozwazenia.

Artykut 12
Oplaty od uzytkownika

1. Opfaty od uzytkownika, jakie wlasciwe organy lub jednostki
kazdej ze stron pobierajace optaty moga naktadaé na przedsigbiorstwa
lotnicze drugiej strony, sa sprawiedliwe, uzasadnione, niedyskrymi-
nujgce i roOwnomiernie rozdzielone migdzy kategorie uzytkownikow.
W Zadnym przypadku warunki ustalania tego rodzaju oplat naktadanych
na przedsi¢cbiorstwa lotnicze drugiej strony nie moga byé gorsze od
najbardziej korzystnych warunkéw przyznanych w momencie ustalania
tych optat w odniesieniu do jakiegokolwiek innego przedsigbiorstwa
lotniczego.

2. Opfaty od uzytkownika nakladane na przedsigbiorstwa lotnicze
drugiej strony moga odzwierciedla¢ catkowity koszt — ale nie moga
tego kosztu przekracza¢ — jaki wiasciwe organy lub jednostki pobie-
rajagce oplaty ponosza w zwigzku z udostgpnianiem urzadzen i ushug
odpowiedniego portu lotniczego, urzadzen i ustug zwigzanych z ochrong
srodowiska w rejonie portu lotniczego, zegluga powietrzng, ochrong
ruchu lotniczego w porcie lotniczym lub w ramach systemu portow
lotniczych. Opflaty takie mogg uwzglednia¢ uzasadniong stopg zysku
z aktywow po amortyzacji. Urzadzenia i ustugi, za korzystanie z ktorych
pobierane sa optaty, sa udostgpniane w sposdb wydajny i gospodarny.

3. Kazda ze stron zach¢ca do konsultacji miedzy wlasciwymi orga-
nami lub jednostkami na jej terytorium pobierajacymi optaty a przedsig-
biorstwami lotniczymi korzystajacymi z ushug i urzadzen; zacheca ona
wlasciwe organy lub jednostki pobierajace oplaty oraz przedsigbiorstwa
lotnicze do wymiany informacji niezbednych do szczegdtowej analizy
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zasadnos$ci oplat zgodnie z zasadami ust. 1 i 2 niniejszego artykutu.
Kazda ze stron zachgca wlasciwe organy lub jednostki pobierajace
optaty do powiadomienia z odpowiednim wyprzedzeniem uzytkow-
nikow o propozycjach zmian w optatach od uzytkownika, tak aby
umozliwi¢ uzytkownikom wyrazenie opinii przed dokonaniem tych
zmian.

4. W procedurach rozstrzygania sporéw zgodnie z art. 19 zadnej ze
stron nie uwaza si¢ za winng naruszenia przepisOw niniejszego artykutu,
chyba ze: a) nie dokona ona w rozsagdnym terminie analizy optaty lub
praktyki, ktora jest przedmiotem skargi drugiej strony; lub b) po doko-
naniu takiej analizy nie podejmie ona wszystkich dziatan bedacych w jej
mocy w celu zapobiezenia stosowaniu optaty lub praktyki niezgodnej
z niniejszym artykutem.

Artykut 13
Ustalanie taryf

1. Taryfy ustug przewozu lotniczego wykonywanych zgodnie
z niniejszg umowa sg ustalane swobodnie i nie sg przedktadane do
zatwierdzenia ani nie podlegaja zgtaszaniu.

2. Niezaleznie od ust. 1:

a) wprowadzenie lub utrzymanie taryfy, ktéra ma by¢ lub jest pobie-
rana przez przedsigbiorstwo lotnicze ze Standéw Zjednoczonych za
mi¢dzynarodowe przewozy lotnicze migdzy punktem w jednym
panstwie cztonkowskim a punktem w innym panstwie cztonkow-
skim, nast¢puje zgodnie z przepisami art. 1 ust. 3 rozporzadzenia
Rady (EWG) 2409/92 z dnia 23 lipca 1992 r. albo nie bardziej
restrykcyjnego rozporzadzenia zastgpujacego rozporzadzenie wymie-
nione wyzej;

b) na podstawie niniejszego ustgpu przedsiebiorstwa lotnicze obu stron
umozliwiajg wlasciwym organom stron, na ich wniosek, natychmias-
towy dostep do informacji o poprzednich, obowiazujacych i propo-
nowanych taryfach, w trybie i w formie mozliwej do przyjecia przez
te organy.

Artykut 14

Subwencje i pomoc panstwa

1.  Strony uznaja, ze subwencje i pomoc panstwa mogg niekorzystnie
wplywaé na rowne i sprawiedliwe warunki konkurencji przedsigbiorstw
lotniczych w wykonywaniu mig¢dzynarodowych przewozéw lotniczych
na podstawie niniejszej umowy.

2. Jedli jedna ze stron uwaza, ze subwencje lub pomoc panstwa
rozwazane lub udzielane przez druga strone na rzecz jej przedsigbiorstw
lotniczych mialyby lub maja niekorzystny wptyw na rowne i sprawied-
liwe warunki konkurencji dla przedsigbiorstw lotniczych pierwszej
strony, moze ona przedstawi¢ swoje uwagi drugiej stronie. Moze ona
ponadto zazada¢ zwotania posiedzenia wspdlnego komitetu zgodnie
z art. 18 w celu rozpatrzenia tej kwestii oraz opracowania wlasciwych
rozwigzan w przypadku potwierdzenia zgloszonych zastrzezen.
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3. Kazda ze stron moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwych organdéw admi-
nistracji rzagdowej na terytorium drugiej strony, w tym organow na
szczeblu krajowym, regionalnym lub lokalnym, jesli uwaza, ze
subwencje lub pomoc rozwazana lub udzielana przez te organy wplynie
niekorzystnie na konkurencj¢ w sposob, o ktorym mowa w ust. 2. Jesli
jedna ze stron zdecyduje si¢ na nawigzanie takiego bezposredniego
kontaktu, informuje o tym niezwlocznie druga stron¢ na drodze dyplo-
matycznej. Moze ona réwniez zazada¢ zwotania posiedzenia wspdlnego
komitetu.

4.  Kwestie poruszane na podstawie niniejszego artykutu moga obej-
mowa¢ migdzy innymi — udzielane przez wszelkie organy administracji
rzadowej — dokapitalizowanie, subsydiowanie krzyzowe, dotacje,
gwarancje, prawa wlasnosci oraz ulgi lub zwolnienia podatkowe.

Artykut 15

Srodowisko

1.  Strony uznaja znaczenie ochrony $srodowiska przy opracowywaniu
i wdrazaniu polityki w zakresie lotnictwa miedzynarodowego, starannie
poréwnujac w trakcie opracowywania tej polityki stosunek kosztow
$rodkéw majacych na celu ochrone srodowiska do korzysci z nich plyn-
acych, a w stosownych przypadkach wspdlnie wspieraja w skali
globalnej skuteczne rozwigzania. W zwigzku z powyzszym Strony
wyrazaja zamiar podjecia wspolpracy na rzecz ograniczenia lub zmniej-
szenia — w sposob rozsadny z ekonomicznego punktu widzenia —
wplywu migdzynarodowego transportu lotniczego na $rodowisko.

2. Jezeli jedna ze Stron rozwaza propozycje Srodkow z zakresu
ochrony $rodowiska na szczeblu regionalnym, krajowym Iub lokalnym,
powinna oceni¢ ich ewentualny niekorzystny wplyw na korzystanie
z praw zawartych w niniejszej umowie oraz, jezeli przyjeto takie srodki,
powinna podjaé odpowiednie kroki stuzace ztagodzeniu wszelkiego
takiego niekorzystnego wptywu. Na wniosek jednej ze Stron, druga
Strona dostarcza opis takich dziatan shuzacych ocenie i ztagodzeniu
tego niekorzystnego wpltywu.

3. Przy okredlaniu $rodkdéw z zakresu ochrony S$rodowiska nalezy
kierowac si¢ normami ochrony $rodowiska dotyczacymi lotnictwa, przy-
jetymi przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
w zatacznikach do konwencji, z wyjatkiem przypadkoéw, w ktorych
zgloszone zostaly roznice. Strony stosuja wszelkie $rodki z zakresu
ochrony $rodowiska majace wplyw na ushlugi lotnicze objete niniejsza
umowg zgodnie z art. 2 i art. 3 ust. 4 niniejszej umowy.

4.  Strony potwierdzaja zobowiazanie panstw cztonkowskich i Stanéw
Zjednoczonych do stosowania zasady zrownowazonego podejscia.

5. W odniesieniu do naktadania nowych obowigzkowych ograniczen
dziatalnoéci spowodowanych poziomem hatasu w portach lotniczych,
w ktorych w kazdym roku kalendarzowym dokonuje si¢ wigcej niz
50 000 operacji cywilnymi poddZzwickowymi samolotami odrzutowymi,
zastosowanie majg nastgpujace postanowienia:

a) Wilasciwe organy danej Strony zapewniaja mozliwo$¢ uwzglednienia
opinii zainteresowanych stron w procesie podejmowania decyzji.
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b) Powiadomienie o wprowadzeniu jakiegokolwiek nowego ograni-
czenia dziatalno$ci udostgpnia si¢ drugiej Stronie co najmniej 150
dni przed data wejscia w zycie tego ograniczenia. Na wniosek tej
drugiej Strony przedktada si¢ jej niezwtocznie pisemne sprawozdanie
zawierajagce powody wprowadzenia ograniczenia dziatalnosci, cel
z zakresu ochrony $rodowiska uzgodniony dla portu lotniczego
oraz opis $rodkéw, ktore majg stuzyé osiggnigciu tego celu. Spra-
wozdanie zawiera stosowng ocen¢ przewidywanych kosztow réznych
rozpatrywanych $rodkow i wyptywajacych z nich korzysci.

¢) Ograniczenia dzialalno§ci musza by¢ (i) niedyskryminacyjne; (ii)
restrykcyjne tylko w stopniu, w jakim jest to konieczne, aby
osiggnac cel z zakresu ochrony $rodowiska uzgodniony dla danego
portu lotniczego; oraz (iii) niearbitralne.

6. Strony zatwierdzaja i wspieraja wymiang informacji i regularny
dialog migdzy ekspertami, prowadzony zwlaszcza poprzez istniejace
juz kanaly komunikacji, w celu zacie$nienia wspoOlpracy — zgodnie
z obowigzujagcymi przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi —
w zakresie ograniczania oddzialywania mig¢dzynarodowego transportu
lotniczego na $rodowisko oraz tagodzenia jego szkodliwego wplywu.
Wspotpraca ta obejmuje:

a) badania i rozwdj ekologicznych technologii lotniczych;

b) badania naukowe majace na celu lepsze zrozumienie oddziatywania
emisji pochodzacych z lotnictwa, ktére umozliwi bardziej $wiadome
podejmowanie decyzji politycznych;

¢) innowacje w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym majace na
celu zmniejszenie oddziatywania lotnictwa na $rodowisko;

d) badania i rozwoj w dziedzinie zrownowazonych alternatywnych
paliw w lotnictwie; oraz

e) wymiang¢ pogladow na temat roznych kwestii i mozliwos$ci na forach
miedzynarodowych zajmujacych si¢ oddziatywaniem lotnictwa na
srodowisko, w tym, w stosownych przypadkach, koordynacje
stanowisk.

7.  Na wniosek Stron wspolny komitet, wspierany przez ekspertow,
opracowuje zalecenia w odniesieniu do kwestii ewentualnego pokry-
wania si¢ 1 wzajemnej spdjnosci §rodkow rynkowych dotyczacych
emisji pochodzacych z lotnictwa, wdrazanych przez Strony w celu unik-
nigcia powielania $rodkow i kosztow oraz zmniejszenia w mozliwie
najwigkszym zakresie obcigzen administracyjnych dla przedsigbiorstw
lotniczych. Wdrozenie takich zalecen uzaleznione jest od przeprowa-
dzenia wewnetrznej procedury zatwierdzenia lub ratyfikacji, ktora
moze stanowi¢ wymog kazdej ze Stron.

8. Jesli jedna ze Stron uwaza, ze kwestia zwigzana z ochrong srodo-
wiska w zakresie transportu lotniczego, w tym nowe proponowane
srodki, budzi obawy w odniesieniu do stosowania lub wdrazania niniej-
szej umowy, moze ona zazada¢ zwotania posiedzenia wspdlnego komi-
tetu, jak przewidziano w art. 18, w celu rozpatrzenia tej kwestii oraz
opracowania wlasciwych odpowiedzi na obawy uznane za uzasadnione.
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Artykut 16

Ochrona konsumentéow

Strony podkreslajg znaczenie ochrony konsumentow, a kazda ze stron
moze zazada¢ zwotania posiedzenia wspdlnego komitetu w celu rozpat-
rzenia kwestii dotyczacych ochrony konsumentow, ktore uwaza za
istotne.

Artykut 17

Komputerowe systemy rezerwacji

1.  Sprzedawcy komputerowych systemow rezerwacji (CRS), dzia-
Tajacy na terytorium jednej ze stron, majg prawo sprowadzania, utrzy-
mywania i bezptatnego udostgpniania swoich CRS biurom podrézy lub
przedsigbiorstwom turystycznym, ktorych gléwnym przedmiotem dzia-
falnosci jest dystrybucja produktow zwigzanych z podrézami prowa-
dzona na terytorium drugiej strony, pod warunkiem ze CRS odpowiada
wszystkim odpowiednim wymogom prawnym drugiej strony.

2. Zadna ze stron nie moZe na swoim terytorium naklada¢ ani
dopuszcza¢ nakladania na sprzedawcow CRS drugiej strony bardziej
surowych wymogow dotyczacych CRS w odniesieniu do sposobu
prezentowania informacji (w tym do parametréw edycji i wyswietlania),
dziatania, stosowania, sprzedazy lub wiasnosci CRS niz wymogi, ktore
obowiazuja jej whasnych sprzedawcow CRS.

3. Wiasciciele/operatorzy CRS jednej strony, ktorzy spelniaja ewen-
tualne odno$ne wymogi prawne drugiej strony, maja takie same mozli-
wosci uzyskania wlasno$ci CRS na terytorium drugiej strony jak wiasci-
ciele/operatorzy tej drugiej strony.

Artykut 17 bis

Wymiar spoleczny

1. Strony uznaja znaczenie spolecznego wymiaru umowy oraz
korzysci, ktore powstaja w sytuacji, gdy otwarciu rynkow towarzysza
wysokie standardy pracy. Mozliwosci stworzone dzigki umowie nie
maja na celu podwazenia standardéw pracy ani praw i zasad zwigza-
nych z praca przewidzianych w ustawodawstwach kazdej ze Stron.

2. Zasady okreSlone w ust. 1 stanowig punkt odniesienia dla Stron
podczas wdrazania umowy, w tym réwniez, zgodnie z art. 18, regular-
nego rozwazania spotecznych skutkow stosowania umowy oraz opraco-
wania wlasciwych odpowiedzi na obawy uznane za uzasadnione.

Artykut 18
Wspolny komitet

1.  Posiedzenia wspdlnego komitetu, sktadajacego si¢ z przedstawicieli
stron, odbywaja si¢ przynajmniej raz w roku w celu przeprowadzenia
konsultacji dotyczacych niniejszej umowy oraz przegladu jej
stosowania.
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2. Kazda ze stron moze ponadto zazada¢ zwolania posiedzenia
wspolnego komitetu w celu rozwigzania probleméw zwigzanych
z wykladnig lub stosowaniem niniejszej umowy. Jednakze zgodnie
z art. 20 lub zalacznikiem 2 wspdlny komitet moze rozwazac jedynie
kwestie dotyczace odmowy realizacji podjetych zobowiazan przez ktore-
gokolwiek z uczestnikow oraz wplywu decyzji z zakresu polityki
konkurencji na stosowanie niniejszej umowy. Posiedzenie takie musi
rozpocza¢ si¢ w najblizszym mozliwym terminie, jednak nie pdzniej
niz 60 dni od daty otrzymania wniosku, chyba Ze uzgodniono inacze;j.

3. Wspolny komitet dokonuje w miar¢ potrzeb przegladu ogolnego
wdrazania umowy, w tym wszelkich skutkow ograniczen w zakresie
infrastruktury lotniczej na korzystanie z praw przewidzianych w art.
3, wplywu $rodkow ochrony podjetych na mocy art. 9, wplywu na
warunki konkurencji, w tym w obszarze komputerowych systemow
rezerwacji, oraz wszelkich spotecznych skutkow wdrazania umowy.
Wspolny komitet regularnie rozwaza roéwniez poszczegdlne kwestie
i wnioski, ktore w opinii jednej ze Stron maja rzeczywisty lub poten-
cjalny wplyw na dziatania objete umowa, takie jak sprzeczne wymogi
regulacyjne.

4. Wspdlny komitet rozwija roéwniez wspolprace poprzez:

a) rozwazanie ewentualnych obszarow dalszego rozwoju umowy,
w tym zalecenia dotyczace zmian umowy;

b) uwzglednianie spotecznych skutkéw wdrazanej umowy oraz opraco-
wywanie wlasciwych odpowiedzi na obawy uznane za uzasadnione;

¢) prowadzenie spisu kwestii zwigzanych z subsydiami i pomocg
panstwa zglaszanych przez strony w ramach wspdlnego komitetu;

d) podejmowanie w drodze konsensusu decyzji dotyczacych wszelkich
kwestii odnoszacych si¢ do stosowania art. 11 ust. 6;

e) podejmowanie — na wniosek Stron — ustalen dotyczacych wzajem-
nego uznawania warunkéw prawnych dotyczacych oceny;

f) zacie$nianie wspolpracy miedzy wlasciwymi organami stron
w ramach wysitkow zmierzajacych do rozwoju ich systemow
zarzgdzania ruchem lotniczym w celu zapewnienia optymalnej inte-
roperacyjnosci i kompatybilno$ci tych systemow, zmniejszenia
kosztow 1 zwigkszenia ich bezpieczenstwa, zdolnosci i efektywnosci
srodowiskowej;

g) promowanie opracowywania wnioskéw dotyczacych wspolnych
projektow 1 inicjatyw w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa,
w tym z panstwami trzecimi,

h) zachecanie do statej $cistej wspotpracy miedzy wlasciwymi organami
ds. ochrony lotnictwa Stron, obejmujacej inicjatywy dotyczace
procedur ochrony, ktdrych celem jest ulatwianie przewozu pasa-
zerow 1 tadunkéw bez uszezerbku dla ochrony;
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i) rozwazenie, czy odpowiednie przepisy ustawowe, wykonawcze
i praktyki Stron w dziedzinach objgtych zalgcznikiem 9 konwencji
(Ulatwienia) moga mie¢ wplyw na wykonywanie praw przewidzia-
nych w niniejszej umowie;

j) wspieranie wymiany na poziomie ekspertow w przypadku nowych
inicjatyw i projektow w zakresie prawodawstwa lub regulacji, w tym
w dziedzinach ochrony, bezpieczenstwa, §rodowiska, infrastruktury
lotniczej (facznie z przydziatami czasu na start lub lagdowanie) oraz
ochrony konsumentow;

k) zachecanie do konsultacji, w stosownych przypadkach, w kwestiach
transportu lotniczego, ktéorymi zajmuja si¢ organizacje mig¢dzynaro-
dowe, i w stosunkach z panstwami trzecimi, w tym podejmowanie
decyzji dotyczacych przyjecia wspodlnego podejscia; oraz

1) podejmowanie, na zasadzie konsensusu, decyzji, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 3 oraz w art. 2 ust. 3 zalacznika 4.

5. Strony podzielaja zamiar kontynuowania staran o zapewnienie
maksymalnych korzysci, jakie dla konsumentéw, przedsigbiorstw lotni-
czych, pracownikéw i spoteczenstw po obu stronach Atlantyku moze
przynie$¢ objegcie niniejsza umowa panstw trzecich. W tym celu
wspolny komitet rozwaza, w stosownych przypadkach, warunki i proce-
dury, w tym wszelkie konieczne zmiany niniejszej umowy, ktore bytyby
konieczne w celu umozliwienia panstwom trzecim przystgpienia do
niniejszej umowy.

6.  Wspolny komitet podejmuje decyzje na zasadzie konsensusu.

Artykut 19
Arbitraz

1.  Z wyjatkiem sporéw dotyczacych kwestii wynikajacych z art. 20
lub zatacznika 2, wszelkie spory dotyczace stosowania lub wyktadni
ninigjszej umowy, ktoére nie zostaly rozstrzygnigte na posiedzeniu
wspolnego komitetu, moga zostaé przedlozone do rozstrzygnigcia
osobie lub organowi wskazanym za porozumieniem stron. Jesli strony
nie osiggna porozumienia, na wniosek ktorejkolwiek ze stron spor jest
przekazywany do rozstrzygniecia w drodze arbitrazu zgodnie z procedu-
rami przedstawionymi ponizej.

2. Jesli strony nie uzgodnia inaczej, arbitraz jest prowadzony przez
trybunal arbitrazowy ztozony z trzech arbitrow, wyznaczonych w naste-
pujacy sposob:

a) Kazda ze stron wyznacza po jednym arbitrze w terminie 20 dni od
daty otrzymania wniosku o rozstrzygnigcie sporu w drodze arbitrazu.
W terminie 45 dni od daty wyznaczenia obu arbitrbw wyznaczaja
oni za porozumieniem trzeciego arbitra, ktéry obejmuje funkcje prze-
wodniczgcego trybunatu arbitrazowego.

b) Jezeli ktorakolwiek ze stron nie wyznaczy arbitra lub jezeli trzeci
arbiter nie zostanie wyznaczony zgodnie z lit. a) niniejszego ustepu,
kazda ze stron moze zwroécic¢ si¢ do Przewodniczacego Rady Orga-
nizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego o wyznaczenie
arbitra lub arbitrow w terminie 30 dni od daty otrzymania takiego
wniosku. Jezeli Przewodniczacy Rady Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego jest obywatelem Stanéw Zjednoczonych
lub jednego z panstw czlonkowskich, wyznaczenia dokonuje
najwyzszy ranga zastgpca przewodniczacego, ktory nie jest
wylaczony z tej czynno$ci z racji obywatelstwa.
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3. Jesli nie uzgodniono inaczej, trybunal arbitrazowy okre$la granice
swojej jurysdykcji zgodnie z niniejszg umowsg oraz przyjmuje swoj
regulamin proceduralny. Na wniosek jednej ze stron trybunat arbitra-
zowy moze, po ukonstytuowaniu si¢, zwroci¢ si¢ do drugiej strony
o podjecie tymczasowych dziatan zaradczych do momentu podjgcia
przez trybunat ostatecznej decyzji. Zgodnie z zarzadzeniem trybunatu
arbitrazowego lub na wniosek ktorejkolwiek ze stron najpdzniej
w terminie 15 dni od daty pelego ukonstytuowania si¢ trybunatu
odbywa si¢ konferencja w celu doktadnego okre§lenia kwestii, ktore
begda przedmiotem arbitrazu, i szczegodlnych procedur, jakie maja by¢
zastosowane.

4. O ile nie uzgodniono inaczej lub o ile trybunat arbitrazowy nie
postanowit inaczej:

a) Pozew zostaje zlozony w terminie 30 dni od daty pelnego ukonsty-
tuowania si¢ trybunalu arbitrazowego, a odpowiedZz na pozew
w terminie 40 dni od zloZenia pozwu. Odpowiedz strony sktadajacej
pozew zostaje przedtozona w terminie 15 dni od daty przedstawienia
odpowiedzi na pozew. Odpowiedz strony przeciwnej zostaje przed-
lozona w terminie kolejnych 15 dni.

b) Na wniosek jednej ze stron lub z wlasnej inicjatywy trybunat arbit-
razowy przeprowadza przeshuchanie stron w terminie 15 dni od daty
przekazania ostatniej odpowiedzi.

5. Trybunat arbitrazowy stara si¢ przedstawi¢ pisemna decyzj¢
w terminie 30 dni od daty zakonczenia przestuchania lub, jesli przestu-
chania nie przeprowadzono, w terminie 30 dni od daty otrzymania
ostatniej odpowiedzi. Orzeczenie trybunatu arbitrazowego przyjmowane
jest wigkszoscig glosow.

6.  Strony mogg ztozy¢ wniosek o wyjasnienie orzeczenia w terminie
10 dni od daty jego wydania; wyjasnienie zostaje udzielone w terminie
15 dni od daty zloZenia takiego wniosku.

7. Jesli trybunat arbitrazowy stwierdzi, ze nastgpito naruszenie posta-
nowien niniejszej umowy i ze odpowiedzialna za to strona nie podejmie
dziatan zaradczych ani nie osiggnie w terminie 40 dni po wydaniu
orzeczenia trybunatu porozumienia z druga strona co do obopélnie
zadowalajgcego rozwigzania, druga strona moze zawiesi¢ udzielanie
porownywalnych korzy$ci wynikajacych z niniejszej umowy do
momentu osiggnigcia przez strony porozumienia w sprawie rozwigzania
sporu. Zadnego postanowienia niniejszego ustepu nie mozna interpre-
towaé jako ograniczenia prawa ktorejkolwiek ze stron do podjgcia
proporcjonalnych dziatan zgodnie z prawem migdzynarodowym.

8. Wydatki trybunatu arbitrazowego, w tym honoraria i wydatki
arbitrow, sg pokrywane w rownych czesciach przez obie strony.
Wszelkie wydatki przewodniczacego Rady Miedzynarodowej Organi-
zacji Lotnictwa Cywilnego lub przez zastgpce przewodniczacego tej
Rady w zwigzku z procedurami przewidzianymi w ust. 2 lit. b) niniej-
szego artykulu sg traktowane jako cze¢$¢ wydatkow trybunatu.

Artykul 20

Konkurencja

1. Strony uznaja, ze konkurencja migdzy przedsigbiorstwami lotni-
czymi na rynku potgczen transatlantyckich ma istotne znaczenie dla
osiggnigcia celéw niniejszej umowy, i potwierdzaja, ze stosuja one
swoje przepisy w zakresie konkurencji w celu ochrony i wspierania
konkurencji w ogdle, nie za$ poszczegoélnych uczestnikow rynku.
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2. Strony uznaja, ze w odniesieniu do stosowania przez nie prze-
pisow w zakresie konkurencji do migdzynarodowego lotnictwa moga
wystapi¢ réznice majace wplyw na rynek potaczen transatlantyckich
i ze zmniejszenie tych réznic moze sprzyja¢ konkurencji mi¢gdzy przed-
sigbiorstwami lotniczymi na tym rynku.

3. Strony uznaja, ze wspotpraca migdzy ich odpowiednimi organami
ds. konkurencji stuzy wspieraniu konkurencji na rynkach i moze przy-
czyni¢ si¢ do wspierania wzajemnie zgodnych mechanizméw regulacyj-
nych oraz do zmniejszania réznic w podejsciu do przeprowadzanych
przez te organy przegladow uméw miedzy przedsigbiorstwami lotni-
czymi. W zwigzku z powyzszym strony wspierajg t¢ wspotprace w stop-
niu, w jakim jest to mozliwe, z uwzglednieniem roznic dotyczacych
zakresu odpowiedzialno$ci, kompetencji i procedur organéw, zgodnie
z zalacznikiem 2.

4. Wspodlny komitet jest co roku informowany o wynikach wspot-
pracy prowadzonej zgodnie z zalacznikiem 2.

Artykut 21

Dalszy rozwdj mozliwosci prowadzenia dzialalno$ci

1. Strony wspolnie przyjmuja za cel dalsze usuwanie przeszkod
w dostepie do rynkéw, aby zapewni¢ maksymalne korzysci dla konsu-
mentow, przedsigbiorstw lotniczych, pracownikoéw i spoteczenstw po
obu stronach Atlantyku, w tym ulatwianie ich przedsi¢biorstwom lotni-
czym dostepu do $wiatowych rynkoéw kapitalowych w sposob lepiej
odzwierciedlajagcy realia $wiatowej branzy lotniczej, umacnianie
systemu transatlantyckich przewozoéw lotniczych oraz ustanowienie
ram, ktore zachg¢cg inne panstwa do otwarcia swoich rynkow ushug
lotniczych.

2. Zgodnie ze wspdlnym celem okre§lonym w ust. 1 oraz wypel-
niajagc swoje zobowigzania okreslone w art. 18, polegajace na kontroli
wdrazania niniejszej umowy, wspdlny komitet dokonuje co rok prze-
gladu sytuacji, w tym rowniez pod katem zmian przepisow, o ktorych
mowa w niniejszym artykule. Wspdlny komitet opracowuje w tym celu
procedurg¢ wspotpracy, polegajaca migedzy innymi na wydawaniu
Stronom stosownych zalecen. Po potwierdzeniu przez wspdlny komitet,
7e przepisy ustawowe i wykonawcze Stanow Zjednoczonych umozli-
wiajg panstwom czlonkowskim lub ich obywatelom posiadanie wick-
szo$ciowych pakietow wlasnosciowych ich przedsigbiorstw lotniczych
i sprawowanie skutecznej kontroli nad nimi, Unia Europejska i jej
panstwa czlonkowskie na zasadzie wzajemno$ci umozliwiajg Stanom
Zjednoczonym lub ich obywatelom posiadanie wigkszoSciowych
pakietow wilasnosciowych swoich przedsigbiorstw lotniczych i sprawo-
wanie skutecznej kontroli nad nimi.

3. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspélnego komitetu,
zgodnie z art. 18 ust. 6, ze przepisy ustawowe i wykonawcze kazdej ze
Stron umozliwiajg drugiej Stronie lub jej obywatelom posiadanie wigk-
szosciowych pakietow wlasnosciowych i1 przedsiebiorstw lotniczych
pierwszej Strony i sprawowanie skutecznej kontroli nad nimi:

a) przestaje mie¢ zastosowanie sekcja 3 zalgcznika 1 do umowy;
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b) przedsigbiorstwa lotnicze ze Stanéw Zjednoczonych maja prawo do
wykonywania regularnych 1aczonych przewozow pasazerskich
miedzy punktami w Unii Europejskiej i jej panstwach cztonkowskich
a pigcioma krajami, bez koniecznos$ci lagdowania na terytorium
Stanéw Zjednoczonych. Kraje te okresla wspdlny komitet w terminie
jednego roku od daty podpisania niniejszego protokotu. Wspdlny
komitet moze zmieni¢ wykaz tych krajow lub zwigkszy¢ ich liczbg;
oraz

c) przestaje obowigzywac art. 2 zalacznika 4 do umowy (,,Wiasnosé
i sprawowanie kontroli nad przedsigbiorstwami lotniczymi panstw
trzecich”), a w jego miejsce w odniesieniu do przedsigbiorstw lotni-
czych panstw trzecich, nalezacych do Stanéw Zjednoczonych lub ich
obywateli i bedacych pod ich kontrola, zaczyna obowigzywac
zatacznik 6 do umowy.

4. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspolnego komitetu,
zgodnie z art. 18 ust. 6, ze przepisy ustawowe i wykonawcze Unii
no$ci spowodowanych poziomem hatasu w portach lotniczych,
w ktorych rocznie dokonuje si¢ wigcej niz 50 000 operacji cywilnymi
poddzwigkowymi samolotami odrzutowymi, przewiduja, ze Komisja
Europejska jest uprawniona do dokonania przegladu procedury przed
wprowadzeniem takich $rodkéw, oraz, w przypadku gdy uzna, Ze nie
zastosowano odpowiednich procedur zgodnie z majacymi zastosowanie
zobowiazaniami, do podjgcia stosownych dziatan prawnych dotyczacych
danych $rodkéw przed ich wprowadzeniem:

a) przedsigbiorstwa lotnicze z Unii Europejskiej maja prawo do wyko-
nywania regularnych lgczonych przewozoéw pasazerskich migdzy
punktami w Stanach Zjednoczonych a pigcioma dodatkowymi
krajami, bez koniecznosci ladowania na terytorium Unii Europejskiej
i jej panstw czlonkowskich. Kraje te okre$la wspdlny komitet
w terminie jednego roku od daty podpisania niniejszego protokotu.
Wspolny komitet moze zmieni¢ wykaz tych krajow lub zwigkszy¢
ich liczbe; oraz

b) przestaje obowiazywaé art. 2 zalacznika 4 do umowy (,, Wlasnos¢
i sprawowanie kontroli nad przedsigbiorstwami lotniczymi panstw
trzecich”), a w jego miejsce w odniesieniu do przedsigbiorstw lotni-
czych panstw trzecich, nalezacych do panstw cztonkowskich lub ich
obywateli i bedacych pod ich kontrolg, zaczyna obowigzywaé
zalagcznik 6 do umowy.

5. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspélnego komitetu,
ze dana Strona spehila warunki okreslone w ust. 3 i 4, ktore majg do
niej zastosowanie, moze ona wystgpi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie
konsultacji na wysokim szczeblu w odniesieniu do wdrazania niniej-
szego artykulu. Konsultacje takie rozpoczynajg si¢ w terminie 60 dni
od daty dostarczenia wniosku, chyba ze Strony zadecyduja inaczej.
Strony dokladajg wszelkich staran, aby rozstrzygnaé¢ kwestie bedace
przedmiotem konsultacji. Jezeli Strona, ktéra zlozyta wniosek o konsul-
tacje, jest niezadowolona z ich wyniku, moze zlozy¢ kanatami dyplo-
matycznymi pisemne powiadomienie o swojej decyzji, zgodnie z ktora
zadne przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony nie bedzie obstugiwac
dodatkowych rejsow na danej trasie ani nie wejdzie na nowe rynki na
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mocy niniejszej umowy. Kazda taka decyzja wchodzi w zycie w terminie
60 dni od daty powiadomienia. W okresie tym druga Strona moze
podja¢ decyzje, zgodnie z ktorg zadne przedsigbiorstwo lotnicze pierw-
szej Strony nie bedzie obstugiwaé¢ dodatkowych rejsow na danej trasie
ani nie wejdzie na nowe rynki na mocy niniejszej umowy. Decyzja taka
staje si¢ skuteczna w tym samym dniu, co decyzja pierwszej Strony.
Kazdg taka decyzje Strony mozna uchyli¢ za porozumieniem obu Stron,
pisemnie potwierdzonym przez wspdlny komitet.

Artykut 22

Zwigzek z innymi umowami

1. W okresie tymczasowego stosowania, zgodnie z art. 25 niniejszej
umowy, stosowanie umow dwustronnych wymienionych w zataczniku 1
sekcja 1 zostaje zawieszone, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych
w zalgczniku 1 sekcja 2.

2. Po wejsciu w zycie, zgodnie z art. 26 niniejszej umowy, niniejsza
umowa zastgpuje umowy dwustronne wymienione w zataczniku 1
sekcja 1, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w zataczniku 1 sekcja 2.

3. Jesli strony przystapia do umowy wielostronnej lub zatwierdza
decyzje przyjeta przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego lub inng organizacj¢ migdzynarodowa, ktora dotyczy zagad-
nien objetych niniejsza umows, przeprowadzaja w ramach wspdlnego
komitetu konsultacje w celu okreslenia, czy niniejsza umowa powinna
zosta¢ zmieniona w celu uwzglednienia tych faktow.

Artykut 23

Wypowiedzenie

Kazda strona moze w dowolnym momencie powiadomi¢ pisemnie na
drodze dyplomatycznej drugg stron¢ o podjeciu decyzji o wypowie-
dzeniu niniejszej umowy. Wypowiedzenie takie przesylane jest jedno-
cze$nie do Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.
Niniejsza umowa wygasa o pdinocy czasu GMT na koniec sezonu
lotniczego wyznaczonego przez Zrzeszenie Miedzynarodowego Trans-
portu Lotniczego (IATA), ktéry bedzie w toku po uptywie roku od daty
pisemnego wypowiedzenia, chyba ze wypowiedzenie zostanie przed
uptywem tego terminu wycofane na drodze porozumienia stron.

Artykul 24

Rejestracja w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Niniejsza umowa oraz wszystkie zmiany do niej sg rejestrowane w Orga-
nizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

Artykut 25

Tymczasowe stosowanie

W oczekiwaniu na wejscie w zycie niniejszej umowy zgodnie z art. 26:

1) strony zgadzajg si¢ stosowaé niniejsza umowe¢ od dnia 30 marca
2008 r.;
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2) kazda strona moze w dowolnym momencie powiadomi¢ pisemnie na
drodze dyplomatycznej drugg strong o podjeciu decyzji o zaprzes-
taniu stosowania niniejszej umowy. W takim przypadku stosowanie
ustaje o polnocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego wyzna-
czonego przez  Zrzeszenie  Migdzynarodowego  Transportu
Lotniczego (IATA), ktory bedzie w toku po uptywie roku od daty
pisemnego powiadomienia, chyba Zze powiadomienie zostanie przed
uplywem tego terminu wycofane na drodze porozumienia stron.

Artykul 26

Wejscie w zycie

Niniejsza umowa wchodzi w zycie po uplywie jednego miesigca od
daty pdzniejszej z not przekazanych w ramach wymiany not dyploma-
tycznych migdzy stronami, potwierdzajacej zakonczenie wszystkich
procedur koniecznych do wejScia w zycie niniejszej umowy. Do
celow tej wymiany Stany Zjednoczone przekazuja Wspdlnocie Europej-
skiej not¢ dyplomatyczna dla Wspodlnoty Europejskiej i jej panstw
cztonkowskich, a Wspolnota Europejska przekazuje Stanom Zjedno-
czonym not¢ dyplomatyczna lub noty dyplomatyczne od Wspdlnoty
Europejskiej 1 jej panstw czlonkowskich. Nota dyplomatyczna lub
noty dyplomatyczne od Wspolnoty Europejskiej i jej panstw cztonkow-
skich zawierajg zlozone przez kazde panstwo cztonkowskie potwierdze-
nie, ze procedury tego panstwa konieczne dla wejscia w zycie niniejszej
umowy zostaly zakonczone.

NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni,
podpisali niniejsza umowe.

SPORZADZONO w Brukseli, dwudziestego piagtego dnia kwietnia 2007 r.
oraz w Waszyngtonie, trzydziestego dnia kwietnia 2007 r. w dwoch
egzemplarzach.

3a Peny6nuxa bwirapus

Pour le Royaume de Belgique
Voor het Koninkrijk Belgié
Fiir das Konigreich Belgien

Cette signature engage également la Communauté francaise, la Communauté
flamande, la Communauté germanophone, la Région wallonne, la Région
flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Deze handtekening verbindt eveneens de Vlaamse Gemeenschap, de Franse
Gemeenschap, de Duitstalige Gemeenschap, het Vlaamse Gewest, het Waalse
Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Deutschsprachige Gemeinschaft, die
Flimische Gemeinschaft, die Franzosische Gemeinschaft, die Wallonische
Region, die Flamische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.
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Za Ceskou republiku

e

Pa Kongeriget Danmarks vegne

s

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Eesti Vabariigi nimel

Mo mv EAAnvicn Anpokpartio

Por el Reino de Espaiia
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Pour la République frangaise

(V"

Thar cheann Na hEireann
For Ireland

Rt omeg-

Per la Repubblica italiana

’?(IM) (9(9".

Mo mv Kvrpuokn Anpoxpotio

f\j\[ Ejr":

Latvijas Republikas varda

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

P ol
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A Magyar Koztarsasag részérdl

— 2.

Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

R

Pela Repoblica Portuguesa

f\( /f/ I

v‘;{l\/{:}v\b ( L efO Ny o
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Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Za Slovensk0 republiku

=
Suomen tasavallan puolesta

il o

For Konungariket Sverige

o2

For the United Kingdom of Great Britain and Northerm Ireland

(B, R
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For the European Community

Por la Comunidad Europea

Za Evropské spoleenstvi

For Det Europaiske Fellesskab
Fiir die Europdische Gemeinschaft
Euroopa Uhenduse nimel

o mv Evponaikn Kowomrta
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

az Eurdpai Kozosség részérol
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap
W imieniu Wspdlnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia

Pentru Comunitatea Europeana

Za Eurépske spolocenstvo

za Evropsko skupnost

Euroopan yhteison puolesta

Pa Europeiska gemenskapens végnar

For the United States of America

-

£

A
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ZALACZNIK 1

Sekcja 1

Niniejsza umowa, zgodnie z jej art. 22, zawiesza lub zastgpuje nastgpujace
dwustronne umowy, ktorych stronami sg Stany Zjednoczone i panstwa cztonkow-
skie:

a)

b)

<)

d)

e)

g)

h)

=

i)

k)

Republika Austrii: Umowa o komunikacji lotniczej, podpisana w Wiedniu
dnia 16 marca 1989 r.; zmieniona dnia 14 czerwca 1995 r.

Krolestwo Belgii: Umowa o transporcie lotniczym, ktoéra weszla w zycie
przez wymiang not w Waszyngtonie dnia 23 pazdziernika 1980 r.; zmieniona
dnia 22 wrzesnia i dnia 12 listopada 1986 r.; zmieniona dnia 5 listopada
1993 r. i dnia 12 stycznia 1994 r.

(Zmiana przyjgta dnia 5 wrze$nia 1995 r. (stosowana tymczasowo)).

Republika Butgarii: Umowa o ochronie lotnictwa cywilnego, podpisana
w Sofii dnia 24 kwietnia 1991 r.

Republika Czeska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Pradze dnia
10 wrzesnia 1996 r.; zmieniona dnia 4 czerwca 2001 r. i dnia 14 lutego
2002 r.

Krolestwo Danii: Umowa o komunikacji lotniczej, ktora weszta w zycie
przez wymiang not w Waszyngtonie w dniu 16 grudnia 1944 r.; zmieniona
dnia 6 sierpnia 1954 r.; zmieniona dnia 16 czerwca 1995 r.

Republika Finlandii: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Helsin-
kach dnia 29 marca 1949 r.; zwigzany z nig protokot, podpisany dnia 12 maja
1980 r.; umowa w sprawie zmian umowy z 1949 r. i protokotu z 1980 r.,
zawarta dnia 9 czerwca 1995 r.

Republika Francuska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana
w Waszyngtonie dnia 18 czerwca 1998 r.; zmieniona dnia 10 pazdziernika
2000 r.; zmieniona dnia 22 stycznia 2002 r.

Republika Federalna Niemiec: Umowa o transporcie lotniczym i wymiany
not, podpisane w Waszyngtonie w dniu 7 lipca 1955 r.; zmieniona dnia
25 kwietnia 1989 r.

(zwigzany z nig protokoét sporzadzony dnia 1 listopada 1978 r.; zwigzana
z nig umowa zawarta dnia 24 maja 1994 r.; protokdét w sprawie zmiany
umowy z 1955 r., sporzadzony dnia 23 maja 1996 r.; umowa w sprawie
zmiany protokotu z 1996 r. zawarta dnia 10 pazdziernika 2000 r. (wszystkie
stosowane tymczasowo)).

Republika Grecka: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Atenach
dnia 31 lipca 1991 r.; przedluzona do dnia 31 lipca 2007 r. przez wymiang
not z dnia 22 i 28 czerwca 2006 r.

Republika Wegierska: Umowa o transporcie lotniczym i protokot ustalen,
podpisane w Budapeszcie dnia 12 lipca 1989 r.; przedtuzona do dnia 12 lipca
2007 r. przez wymiang not z dnia 11 i 20 lipca 2006 r.

Irlandia: Umowa o komunikacji lotniczej, ktora weszta w zycie przez
wymian¢ not w Waszyngtonie dnia 3 lutego 1945 r.; zmieniona dnia
25 stycznia 1988 r. i dnia 29 wrzesnia 1989 r.; zmieniona dnia 25 lipca
i 6 wrzesnia 1990 r.

(Protokot konsultacji podpisany w Waszyngtonie dnia 28 pazdziernika 1993 r.
(stosowany tymczasowo)).
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)

2

p)

)}

1)

s)

t)

u)

v)

Republika Wioska: Umowa o transporcie lotniczym, wraz z protokotem
ustalen i wymiang not, podpisana w Rzymie dnia 22 czerwca 1970 r.; zmie-
niona dnia 25 pazdziernika 1988 r.; zwigzany z nig protokét ustalen,
podpisany dnia 27 wrze$nia 1990 r.; zmiana umowy z 1970 r. oraz protokotu
ustalen z 1990 r., przyjeta dnia 22 listopada i dnia 23 grudnia 1991 r.;
zmiana umowy z 1970 r. oraz protokotu ustalen z 1990 r., przyjeta dnia
30 maja i dnia 21 pazdziernika 1997 r.; umowa uzupelniajaca umowe
z 1970 r., zawarta dnia 30 grudnia 1998 r. i dnia 2 lutego 1999 r.

(Protokot zmieniajacy umowe z 1970 r., sporzadzony dnia 6 grudnia 1999 r.
(stosowany tymczasowo)).

Wielkie Ksigstwo Luksemburga: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana
w Luksemburgu dnia 19 sierpnia 1986 r.; zmieniona dnia 6 czerwca 1995 r.;
zmieniona dnia 13 i 21 lipca 1998 r.

Malta: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Waszyngtonie dnia
12 pazdziernika 2000 r.

Krolestwo Niderlandéw: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana
w Waszyngtonie dnia 3 kwietnia 1957 r.; protokét w sprawie zmiany
umowy z 1957 r., sporzadzony dnia 31 marca 1978 r.; zmiana protokolu
z 1978 r., przyjeta dnia 11 czerwca 1986 r.; zmiana umowy z 1957 r.,
przyjeta dnia 13 pazdziernika i dnia 22 grudnia 1987 r.; zmiana umowy
z 1957 r., przyjeta dnia 29 stycznia i dnia 13 marca 1992 r.; zmiana
umowy z 1957 r. i protokotu z 1978 r., przyjeta dnia 14 pazdziernika 1992 r.

Rzeczpospolita Polska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana
w Warszawie dnia 16 czerwca 2001 r.

Republika Portugalska: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana
w Lizbonie dnia 30 maja 2000 r.

Rumunia: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Waszyngtonie dnia
15 lipca 1998 r.

Republika Stowacka: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Braty-
stawie dnia 22 stycznia 2001 r.

Krolestwo Hiszpanii: Umowa o transporcie lotniczym, podpisana w Madrycie
dnia 20 lutego 1973 r.; zwigzana z nig umowa z dnia 20 lutego, 31 marca
i 7 kwietnia 1987 r.; zmiana umowy z 1973 r., przyj¢ta dnia 31 maja 1989 r.;
zmiana umowy z 1973 r., przyjeta dnia 27 listopada 1991 r.

Krolestwo Szwecji: Umowa o komunikacji lotniczej, ktora weszta w Zycie
przez wymiang not w Waszyngtonie w dniu 16 grudnia 1944 r.; zmieniona
dnia 6 sierpnia 1954 r.; zmieniona dnia 16 czerwca 1995 r.

Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej: Umowa
o komunikacji lotniczej i wymiana pism, podpisana na Bermudach dnia
23 lipca 1977 r.; umowa dotyczaca taryf polaczen podinocnoatlantyckich,
zawarta dnia 17 marca 1978 r.; umowa w sprawie zmiany umowy z 1977
r., zawarta dnia 25 kwietnia 1978 r.; umowa zmieniajaca i przedluzajaca
umowe dotyczaca taryf potaczen podinocnoatlantyckich z 1978 r., zawarta
dnia 2 i 9 listopada 1978 r.; umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r.,
zawarta dnia 4 grudnia 1980 r.; umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r.,
zawarta dnia 20 lutego 1985 r.; umowa zmieniajaca art. 7, zalacznik 2
i zalacznik 5 umowy z 1977 r., zawarta dnia 25 maja 1989 r.; umowa
dotyczaca zmian umowy z 1977 r., zakonczenia arbitrazu migdzy Stanami
Zjednoczonymi a Zjednoczonym Krélestwem w sprawie optat od uzytkow-
nika obowigzujacych w porcie lotniczym Heathrow oraz wniosku o arbitraz
ztozonego przez Zjednoczone Krolestwo w nocie ambasady Zjednoczonego
Krolestwa nr 87 z dnia 13 pazdziernika 1993 r. oraz rozstrzygniecia kwestii,
ktore byly przedmiotem tego postgpowania, zawarta dnia 11 marca 1994 r.;
umowa w sprawie zmiany umowy z 1977 r., zawarta dnia 27 marca 1997 r.
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(ustalenia stosowane tymczasowo, zawarte w protokole konsultacji z dnia
11 wrzesnia 1986 r.; ustalenia zawarte w wymianie pism z dnia 27 lipca
1990 r.; ustalenia zawarte w protokole konsultacji z dnia 11 marca 1991 r.;
ustalenia zawarte w wymianie pism z dnia 6 pazdziernika 1994 r.; ustalenia
zawarte w protokole konsultacji z dnia 5 czerwca 1995 r.; ustalenia zawarte
w wymianie pism z dnia 31 marca i 3 kwietnia 2000 r. (wszystkie stosowane
tymczasowo)).

Sekeja 2

Niezaleznie od sekcji 1 niniejszego zatacznika, w przypadku obszarow, ktore nie
sa objete definicjg ,terytorium” zawarta w art. 1 niniejszej umowy, umowy
wymienione w lit. e) (Dania-Stany Zjednoczone), lit. g) (Francja-Stany Zjedno-
czone) oraz lit. v) (Zjednoczone Krolestwo-Stany Zjednoczone) sekcji 1
w dalszym ciggu obowiazujg zgodnie z ich warunkami.

Sekcja 3

Niezaleznie od art. 3 niniejszej umowy, przedsi¢biorstwa lotnicze ze Standow
Zjednoczonych nie majg prawa do $wiadczenia ustug wylacznie towarowych,
ktore nie sg czgscig ushugi $§wiadczonej na rzecz Standéw Zjednoczonych, do
punktow lub z punktéw potozonych w panstwach cztonkowskich, z wyjatkiem
ustug $wiadczonych do punktow lub z punktéw potozonych w Republice
Czeskiej, Republice Francuskiej, Republice Federalnej Niemiec, Wielkim Ksig-
stwie Luksemburga, na Malcie, w Rzeczypospolitej Polskiej, Republice Portugal-
skiej i Republice Stowackie;j.

Sekcja 4

Niezaleznie od pozostalych postanowien niniejszej umowy, niniejsza sekcja ma
zastosowanie do regularnych i czarterowych kombinowanych przewozéw lotni-
czych miedzy Irlandia a Stanami Zjednoczonymi od poczatku wyznaczonego
przez IATA sezonu zimowego 2006/2007 do konca wyznaczonego przez
IATA zimowego sezonu 2007/2008.

a) (i) Kazde przedsigbiorstwo lotnicze ze Stanéw Zjednoczonych i kazde przed-
sigbiorstwo wspolnotowe moze wykonywaé 3 loty bez miedzyladowania
miedzy Stanami Zjednoczonymi a Dublinem za kazdy lot bez migdzy-
ladowania, ktory dane przedsiebiorstwo wykonuje miedzy Stanami Zjed-
noczonymi i Shannon. To prawo do lotow bez migdzyladowania do
Dublina opiera si¢ na $redniej liczbie operacji w catym, obejmujacym
trzy sezony, okresie przejsciowym. Dany lot jest uwazany za lot bez
miedzyladowania do Dublina lub za lot bez mi¢gdzyladowania do Shan-
non, w zalezno$ci od tego, ktory z punktow byl pierwszym punktem
w ramach przylotu do Irlandii lub ostatnim punktem w ramach wylotu
Z tego panstwa.

(il) Wymog obstugiwania Shannon w lit. a) ppkt (i) niniejszej sekcji przestaje
obowigzywac, jesli dowolne przedsigbiorstwo lotnicze uruchomi regularne
lub czarterowe kombinowane potaczenie lotnicze migdzy Dublinem
a Stanami Zjednoczonymi w jakimkolwiek z tych kierunkow, bez wyko-
nywania przynajmniej jednego lotu bez migdzyladowania do Shannon za
kazde trzy loty bez migdzyladowania do Dublina, uwzgledniajac ich
usredniong liczb¢ w okresie przejSciowym.

b

~

W przypadku potaczen miedzy Stanami Zjednoczonymi a Irlandiag wspol-
notowe przedsigbiorstwa lotnicze mogg obstugiwa¢ wyltacznie Boston,
Nowy Jork, Chicago, Los Angeles i trzy dodatkowe punkty w Stanach Zjed-
noczonych, o ktoérych Stany Zjednoczone sa powiadamiane w razie wyboru
lub zmiany tych punktow. Potaczenia te moga by¢ wykonywane z miedzy-
ladowaniami w innych pafistwach cztonkowskich lub w panstwach trzecich.

c) Dzielenie oznaczen linii na potgczeniach migdzy Irlandig a Stanami Zjedno-
czonymi jest dozwolone tylko na trasach prowadzacych przez inne punkty we
Wspolnocie Europejskiej. Pozostale porozumienia o dzieleniu oznaczn linii
beda rozpatrywane wylacznie przy wzajemnym poszanowaniu praw i na zasa-
dzie wzajemnosci.
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ZALACZNIK 2

Dotyczacy wspolpracy w odniesieniu do zagadnien konkurencji w sektorze
przewozéw lotniczych

Artykut 1

Wspolpraca opisana w niniejszym zatgczniku jest podejmowana przez Departa-
ment Transportu Stanow Zjednoczonych Ameryki oraz Komisj¢ Wspdlnot Euro-
pejskich (dalej zwanych ,,uczestnikami”), zgodnie z wykonywanymi przez nich
odpowiednimi zadaniami zwigzanymi z zagadnieniami konkurencji w sektorze
przewozow lotniczych, dotyczacymi Stanéw Zjednoczonych i Wspdlnoty Euro-
pejskie;.

Artykut 2
Cel

Celem tej wspolpracy jest:

1) zwigkszanie wzajemnego zrozumienia przy stosowaniu przez uczestnikow
przepisow ustawowych, procedur i praktyk zgodnie z ich odpowiednimi prze-
pisami z zakresu konkurencji, co shuzy wzmocnieniu konkurencji w sektorze
przewozow lotniczych;

2

~

ulatwienie uczestnikom zrozumienia, jak rozwdj sytuacji w sektorze prze-
wozow lotniczych wptywa na konkurencje¢ na miedzynarodowym rynku trans-
portu lotniczego;

3) ograniczenie mozliwosci wystapienia konfliktow migdzy uczestnikami
zwigzanych ze stosowaniem przez nich wilasnych odpowiednich przepisow
z zakresu konkurencji wobec umow i innych porozumien o wspodtpracy,
ktore maja wplyw na rynek transatlantycki;

oraz

4) upowszechnianie wzajemnie zgodnych praktyk interpretacyjnych w zakresie
regulacji dotyczacych umoéw i innych porozumien o wspolpracy poprzez
lepsze zrozumienie metodologii, technik analizy, w tym definicji wlasciwego
rynku lub wlasciwych rynkow oraz analizy skutkow w zakresie konkurencji,
a takze dziatan zaradczych stosowanych przez uczestnikow w ramach prze-
prowadzanych przez nich niezaleznych przegladow konkurencji.

Artykut 3

Definicje

Do celow niniejszego zatgcznika wyrazenie ,,przepisy z zakresu konkurencji”
oznacza przepisy ustawowe, procedury i praktyki, ktore reguluja wykonywanie
przez uczestnikow ich odpowiednich zadan dotyczacych przegladéw umow
i innych porozumien o wspotpracy zawieranych przez przedsigbiorstwa lotnicze
na rynku mi¢dzynarodowym. W przypadku Wspolnoty Europejskiej termin ten
obejmuje migdzy innymi art. 81, 82 i 85 Traktatu ustanawiajacego Wspolnote
Europejska i1 przepisy wykonawcze do wymienionych artykutéw zgodne ze
wspomnianym traktatem, jak réwniez ewentualne zmiany do tych przepisow
wykonawczych. W przypadku Departamentu Transportu termin ten obejmuje
miedzy innymi tytut 49 sekcje: 41308, 41309 i 41720 Kodeksu Stanéw Zjedno-
czonych i przepisy wykonawcze od niego oraz zgodne z nim precedensy prawne.

Artykut 4
Obszary wspolpracy

Z zastrzezeniem ograniczen w art. 5 ust. 1 lit. a) i b), wspolpraca miedzy
uczestnikami obejmuje:
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1) Spotkania przedstawicieli uczestnikow, w tym ekspertow ds. konkurencji,
odbywajace si¢ zasadniczo dwa razy w roku, ktorych celem jest omowienie
rozwoju sytuacji w sektorze przewozow lotniczych, spraw z zakresu polityki
konkurencji bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania oraz
sposobow podejécia analitycznego do stosowania prawa konkurencji do
migdzynarodowego transportu lotniczego, w szczegodlnosci na rynku trans-
atlantyckim. Dyskusje przedstawicieli uczestnikow moga prowadzi¢ do
lepszego zrozumienia sposobow podejscia kazdego z uczestnikow do zagad-
nien konkurencji, w tym okres$lenia istniejacych elementéw wspolnych tych
sposobow i zwigkszania ich wzajemnej zgodnosci, w szczegdlnosci w odnie-
sieniu do porozumien miedzy przewoznikami.

2

~

Konsultacje migdzy uczestnikami w dowolnym terminie, prowadzone za
obopdlnym porozumieniem lub na wniosek jednego z uczestnikow, majace
na celu omowienie wszelkich spraw zwigzanych z niniejszym zatacznikiem,
w tym konkretnych faktow.

3) Kazdy z uczestnikow moze wedlug wlasnego uznania zaprasza¢ przedstawi-
cieli innych organéw rzadowych do uczestnictwa, w odpowiednich przypad-
kach, w spotkaniach lub konsultacjach organizowanych zgodnie ust. 1 lub 2
powyzej.

4) Terminowe powiadamianie o przedstawionych ponizej postepowaniach lub
sprawach, ktore w ocenie powiadamiajacego uczestnika mogg miec istotny
wplyw na interesy drugiego uczestnika w dziedzinie konkurencji:

a) w odniesieniu do Departamentu Transportu: (i) postgpowaniach majacych
na celu przeglad wnioskow o zatwierdzenie umoéw lub innych porozumien
o wspotpracy zawieranych przez przedsigbiorstwa lotnicze i dotyczacych
miedzynarodowego przewozu lotniczego, w szczegolnosci dotyczacych
wylaczenia z zakazu zawierania porozumien kartelowych w przypadku
przedsigbiorstw lotniczych zatozonych na mocy przepisow ustawowych
obowigzujacych w Stanach Zjednoczonych i Wspolnocie Europejskiej;
oraz (ii) otrzymaniu umowy joint-venture przez Departament Transportu
na podstawie tytutu 49 sekcja 41720 United States Code;

oraz

b) w odniesieniu do Komisji Wspdlnot Europejskich: (i) postepowaniach
dotyczacych przegladu umoéw lub innych porozumien o wspolpracy zawie-
ranych przez przedsigbiorstwa lotnicze i dotyczacych migdzynarodowego
przewozu lotniczego, w szczegolnosci w przypadku sojuszéw i innych
porozumien o wspotpracy dotyczacych przedsigbiorstw lotniczych zatozo-
nych na mocy przepisdéw ustawowych obowigzujacych w Stanach Zjedno-
czonych i Wspoélnocie Europejskiej; oraz (ii) rozpatrywaniu indywidual-
nych lub grupowych zwolnien od przepiséw prawa konkurencji Unii Euro-
pejskie;.

5) Powiadamianie o dostgpnosci u danego uczestnika informacji i danych zgto-
szonych temu uczestnikowi w formie elektronicznej lub innej, ktore to infor-
macje i dane w ocenie tego uczestnika moga miec¢ istotny wplyw na interesy
drugiego uczestnika w dziedzinie konkurencji, oraz powiadamianie o wszel-
kich zwigzanych warunkach dotyczacych dostgpnosci tych danych;

oraz
6) Powiadamianie o innych dziataniach zwigzanych z polityka konkurencji

w zakresie przewozu lotniczego, je§li powiadamiajacy uczestnik uzna to za
wiasciwe.

Artykut 5

Wykorzystywanie i ujawnianie informacji

1. Niezaleznie od pozostatych przepisow niniejszego zatacznika, zaden
z uczestnikow nie jest zobowigzany do udostgpniania drugiemu uczestnikowi
informacji, jesli jej ujawnienie uczestnikowi sktadajagcemu wniosek:

a) jest zabronione przez przepisy ustawowe i wykonawcze lub praktyki uczest-
nika posiadajacego informacje;

lub

b) bytoby niezgodne z waznym interesem uczestnika posiadajacego informacje.
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2. Kazdy z uczestnikow zachowuje w najwiekszym mozliwym stopniu pouf-
no$¢ informacji, ktoére zostaly mu udostgpnione jako poufne przez drugiego
uczestnika na mocy niniejszego zatacznika, i odpowiada odmownie na wszelkie
wnioski o ujawnienie tych informacji stronie trzeciej, ktora nie zostata upowaz-
niona przez uczestnika udzielajagcego informacji do ich otrzymania. Kazdy
uczestnik wyraza gotowos$¢ do powiadomienia drugiego uczestnika, w przypadku
gdy moze wystapi¢ konieczno$¢ ujawnienia w ramach postgpowania jawnego
jakichkolwiek informacji, ktére miatyby zostaé przekazane w trakcie dyskusji
lub w jakikolwiek inny sposéb.

3. Jesli zgodnie z niniejszym zalgcznikiem jeden z uczestnikow udostgpnia
drugiemu uczestnikowi informacje jako poufne do celow okreslonych w art. 2,
informacje te powinny by¢ wykorzystywane przez otrzymujgcego je uczestnika
wylacznie do tych celow.

Artykut 6

Realizacja
1. Kazdy uczestnik wyznacza przedstawiciela odpowiedzialnego za koordy-
nacj¢ dzialan podjetych na mocy niniejszego zatacznika.

2. Niniejszy zalacznik oraz wszystkie dzialania podjete na jego podstawie
przez jednego z uczestnikow:

a) powinny by¢ realizowane tylko w takim stopniu, w jakim odpowiada to
przepisom ustawowym i wykonawczym oraz praktykom majacym zastoso-
wanie do tego uczestnika;

oraz

b) powinny by¢ realizowane bez uszczerbku dla Porozumienia miedzy Wspdl-
notami Europejskimi a Rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki dotyczacego
stosowania ich przepiséw o konkurencji.
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ZALACZNIK 3

Dotyczacy przewozéw na zlecenie administracji federalnej USA

Wspolnotowe przedsigbiorstwa lotnicze maja prawo do przewozenia pasazerow
i tadunkéw w ramach lotow regularnych i lotow czarterowych, dla ktérych
departament cywilny administracji federalnej USA, agencja administracji fede-
ralnej USA lub oficjalnych organdow cywilnych administracji fegeralnej USA:

1) nabywaja usluge dla siebie samych lub w ramach umowy przewidujacej, ze
zaptata dokonywana jest przez administracj¢ federalng lub z funduszy pozos-
tajacych do jej dyspozycji; lub

2) zapewniajg przewoz bez zaptaty do lub na rzecz kraju trzeciego albo organi-
zacji migdzynarodowej lub innej,

oraz gdy taki przewo6z odbywa sig:

a) miedzy dowolnym punktem w Stanach Zjednoczonych a dowolnym punktem
poza Stanami Zjednoczonymi, w zakresie, w jakim przewoz taki jest dozwo-
lony na mocy art. 3 ust. 1 lit. ¢), z wyjatkiem sytuacji — w przypadku
pasazero6w uprawnionych do korzystania z taryfy wynikajacej z umowy
0 polaczeniu miedzy miastami — gdy odbywa si¢ on miedzy punktami,
ktorych dotyczy taryfa wynikajaca z umowy o potaczeniu miedzy miastami;
lub

b) migdzy dwoma dowolnymi punktami poza terytorium Stanéw Zjednoczonych.

Niniejszy zalacznik nie ma zastosowania do przewozu nabytego lub optacanego
przez Sekretarza Obrony lub sekretarza departamentu wojskowego.
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ZALACZNIK 4

Dotyczacy spraw dodatkowych zwiazanych z wlasnoscia, inwestycjami
i kontrola

Artykut 1
Wiasnos$¢ przedsiebiorstw lotniczych strony

1. Posiadanie przez obywateli panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkow-
skich udziatéw w przedsigbiorstwie lotniczym z USA jest dozwolone pod dwoma
warunkami. Po pierwsze, zabronione jest posiadanie przez obywateli innych
panstw wigcej niz 25 % udziatdéw w korporacji z prawem do glosowania. Po
drugie, zabronione jest rowniez sprawowanie przez obywateli innych panstw
rzeczywistej kontroli nad przedsigbiorstwem lotniczym z USA. Z zastrzezeniem
ogolnego limitu w wysokosci 25 % dotyczacego ograniczenia posiadania przez
obywateli innych pafstw udzialow z prawem do glosowania:

a) posiadanie przez obywateli panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkow-
skich:

1) 25 % udzialow z prawem do glosowania;
i/lub
2) 49,9 % catosci udziatow

w przedsigbiorstwie lotniczym z USA nie jest samo w sobie uznawane za
sprawowanie kontroli nad tym przedsigbiorstwem lotniczym;

oraz

b

=~

posiadanie przez obywateli panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkow-
skich 50 % cato$ci udziatéw lub ponad 50 % catosci udziatlow w przedsigbior-
stwie lotniczym z USA nie jest uznawane za sprawowanie kontroli nad tym
przedsigbiorstwem lotniczym. Takie przypadki wilasnosci rozpatruje sie¢
indywidualnie.

2.  Posiadanie przez obywateli Standw Zjednoczonych udzialow we wspol-
notowym przedsigbiorstwie lotniczym jest dozwolone pod dwoma warunkami.
Po pierwsze, udziat wigkszosciowy w przedsigbiorstwie lotniczym musi naleze¢
do panstw cztonkowskich lub do obywateli panstw cztonkowskich. Po drugie,
skuteczna kontrola nad takim przedsigbiorstwem musi by¢ sprawowana przez
takie panstwa i/lub takich obywateli.

3. Do celow art. 4 lit. b) i art. 5 ust. 1 lit. b) niniejszej umowy panstwo be¢dace
cztonkiem WEOL w dniu podpisania niniejszej umowy oraz obywatele takiego
panstwa sa traktowani odpowiednio jako panstwo czlonkowskie i jego obywatele.
Wspdlny komitet moze podja¢ decyzje o stosowaniu tego przepisu do nowych
cztonkéow WEOL 1 ich obywateli.

4. Niezaleznie od ust. 2, Wspolnota Europejska i jej pafistwa czlonkowskie
zastrzegaja sobie prawo do ograniczenia dokonywania przez obywateli Stanow
Zjednoczonych inwestycji w udzialy z prawem do glosowania we wspdlnoto-
wych przedsigbiorstwach lotniczych po podpisaniu niniejszej umowy, do
poziomu réwnego poziomowi dopuszczanemu przez Stany Zjednoczone w przy-
padku obywateli innych panstw inwestujacych w przedsigbiorstwa lotnicze
z USA, pod warunkiem ze korzystanie z tego prawa jest zgodne z prawem
miedzynarodowym.

Artykut 2

Wiasnos¢ i sprawowanie kontroli nad przedsiebiorstwami lotniczymi panstw
trzecich

1. Zadna ze stron nie korzysta z Zadnego z praw posiadanych przez nig na
mocy umow o transporcie lotniczym zawartych z pafistwem trzecim do odmowy
wydania, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub
zezwolen technicznych dowolnemu przedsigbiorstwu lotniczemu tego panstwa
trzeciego w oparciu o fakt posiadania znacznej cze$ci udziatdow w takim przed-
sigbiorstwie lotniczym przez druga strong i/lub jej obywateli.
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2. Stany Zjednoczone nie korzystaja z zadnego z praw posiadanych przez nie
na mocy umow o transporcie lotniczym do odmowy wydania, cofnigcia, zawie-
szenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych
dowolnemu przedsigbiorstwu lotniczemu Ksigstwa Liechtensteinu, Konfederacji
Szwajcarskiej, cztonkowi WEOL od dnia podpisania niniejszej umowy lub przed-
sigbiorstwu lotniczemu z jakiegokolwiek panstwa afrykanskiego, ktore stosuje
umowe ,,otwartego nieba” o transporcie lotniczym zawartg ze Stanami Zjedno-
czonymi i obowigzujgcg w dniu podpisania niniejszej umowy, w oparciu o fakt
sprawowania skutecznej kontroli nad tym przedsigbiorstwem lotniczym przez
panstwo cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie i/lub jego/ich obywateli.

3. Wspdlny komitet moze zdecydowaé, ze zadna ze stron nie korzysta z praw,
o ktorych mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, w odniesieniu do przedsigbiorstw
lotniczych okreslonego panstwa lub panstw.

Artykut 3

Kontrola nad przedsi¢biorstwami lotniczymi

1.  Zasady, ktore maja zastosowanie we Wspodlnocie Europejskiej, dotyczace
wlasnosci i kontroli wspdélnotowych przewoznikow lotniczych, sa ustanowione
w art. 4 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r.
w sprawie przyznawania licencji przewoznikom lotniczym. Na mocy tego
rozporzadzenia odpowiedzialno$¢ za przyznawanie licencji na prowadzenie dzia-
Talnodci wspolnotowym przewoznikom lotniczym spoczywa na panstwach czton-
kowskich. Panstwa czlonkowskie stosuja rozporzadzenie nr 2407/92 zgodnie ze
swoimi krajowymi przepisami i procedurami.

2.  Zasady, ktore majg zastosowanie w Stanach Zjednoczonych, sg ustano-
wione w tytule 49 w sekcjach 40102a)2), 41102 i 41103 Kodeksu Stanow
Zjednoczonych; zgodnie z nimi licencje dla przewoznikow lotniczych z USA
umozliwiajgce im wykonywanie przewozu lotniczego jako zwyklym prze-
woznikom — $wiadectwa, zwolnienia czy licencje commuter — wydawane sg
przez Departament Transportu tylko obywatelom Standéw Zjednoczonych, na
mocy tytulu 49 sekcja 40102a)15) Kodeksu Standéw Zjednoczonych. Na mocy
przepiséw tej sekcji prezes i dwie trzecie zarzadu oraz reszty dyrektorow korpo-
racji musi mie¢ obywatelstwo amerykanskie, przynajmniej 75 % udziatdw
z prawem do glosowania musi naleze¢ do obywateli amerykanskich i korporacja
musi znajdowac si¢ pod rzeczywistg kontrola obywateli amerykanskich. Wyma-
gania te musza zosta¢ spetnione przez sktadajacego wniosek o licencje i przez
przedsigbiorstwo lotnicze z USA korzystajace z licencji.

3. Praktyka, zgodnie z ktora kazda ze stron stosuje wlasne przepisy ustawowe
i wykonawcze, jest przedstawiona w dodatku do niniejszego zatacznika.
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Dodatek do zalgcznika 4

W Stanach Zjednoczonych warunki okreslania przynaleznosci panstwowej
przedsigbiorstwa dotycza wszystkich przewoznikéw lotniczych z USA
wystepujacych o $wiadectwa, zwolnienia czy licencje commuter. Wstgpny
whniosek o licencj¢ jest umieszczany w publicznym rejestrze; jest rozpatry-
wany w sposob jawny — dodatkowe wpisy moze robi¢ wnioskodawca lub
inne zainteresowane strony. Departament Transportu wydaje ostateczng
decyzje w formie zalecenia na podstawie formalnego, publicznego zapisu
sprawy, w tym dokumentow, ktére uznano za poufne. Sprawa dotyczaca
spetniania wymogéw w tym zakresie moze by¢ przez Departament rozpat-
rywana nieformalnie lub moze podlega¢ procedurom rejestrowym
podobnym do procedur stosowanych w przypadku wstgpnych wnioskow.

Warunki okre§lane przez Departament moga si¢ zmienia¢ ze wzgledu na
rézne precedensy, co jest wyrazem, miedzy innymi, zmian na rynkach
finansowych i w strukturach inwestycji oraz moga zaleze¢ od sklonnosci
Departamentu do stosowania nowych podejs¢ do inwestycji zagranicznych,
zgodnych z prawem USA. Departament Transportu wspotpracuje z wniosko-
dawcami, rozpatrujac proponowane formy inwestycji i pomagajac w prze-
prowadzaniu transakcji w zgodzie z prawem USA dotyczacym przynalez-
nos$ci panstwowej, a wnioskodawcy regularnie konsultuja si¢ z personelem
Departamentu przed przygotowaniem ostatecznej wersji wnioskow.
W kazdym momencie przed rozpoczeciem formalnego postgpowania Depar-
tament Transportu moze omawia¢ kwestie dotyczace przynaleznosci
panstwowej i innych aspektow proponowanych transakcji oraz zglaszac
sugestie, w odpowiednich przypadkach, dotyczace alternatyw, ktore spra-
wig, Zze proponowane transakcje beda zgodne z wymaganiami USA dotycz-
acymi przynaleznosci panstwowe;.

Podejmujac decyzje dotyczace wstgpnych wnioskow i w sprawach spet-
niania wymogow w zakresie przynalezno$ci panstwowej, Departament
Transportu rozpatruje wszystkie okoliczno$ci dotyczace przedsigbiorstwa
lotniczego z USA, a precedensy pozwalaja na rozpatrywanie natury
stosunkow w dziedzinie lotnictwa taczacych Stany Zjednoczone z krajami
pochodzenia inwestoréw zagranicznych. W kontekscie niniejszej umowy
Departament Transportu bedzie traktowat inwestycje obywateli UE przynaj-
mniej tak korzystnie, jak traktowalby inwestycje obywateli panstw, ktore
zawarly ze Stanami Zjednoczonymi dwustronne lub wielostronne umowy
o otwartym niebie.

W odniesieniu do Unii Europejskiej art. 4 ust. 5 rozporzadzenia nr 2407/92
okresla, ze Komisja Europejska, stanowigc na wniosek panstwa cztonkow-
skiego, bada zgodno$¢ z wymaganiami art. 4 oraz podejmuje decyzje, jesli
jest ona niezbedna. Podejmujac takie decyzje, Komisja musi zapewnié
zgodnos$¢ z prawami proceduralnymi uznanymi przez Europejski Trybunat
Sprawiedliwosci za ogdlne zasady prawa wspolnotowego, w tym z prawem
zainteresowanych stron do wyrazenia swojej opinii w odpowiednim
terminie.

Stosujac swoje przepisy ustawowe i wykonawcze, kazda ze stron zapewnia,
ze wszelkie transakcje wymagajace inwestycji w jedno z jej przedsigbiorstw
lotniczych dokonywane przez obywateli drugiej strony sg traktowane spra-
wiedliwie, a sprawa jest rozpatrywana bez zbednej zwtoki.
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ZALACZNIK 5

Dotyczacy franczyzy i marki

1. Przedsigbiorstwa lotnicze obu stron moga zawiera¢ umowy dotyczace fran-
czyzy lub marki, w tym te dotyczace warunkow odnoszacych si¢ do ochrony
marki 1 kwestii operacyjnych, pod warunkiem Ze: przestrzegaja w szczegol-
nosci majacych zastosowanie przepisow ustawowych i wykonawczych dotycz-
acych kontroli; przedsigbiorstwo lotnicze jest zdolne do funkcjonowania poza
franczyza; umowa nie skutkuje wlaczeniem przedsigbiorstwa lotniczego
z innego kraju w ustugi transportu kabotazowego oraz przedsigbiorstwa te
przestrzegaja majacych zastosowanie przepisow, takich jak przepisy dotyczace
ochrony konsumentéw, w tym tych dotyczacych ujawniania danych przed-
sigbiorstwa lotniczego $wiadczacego ustuge. Jesli spelnione s3 te warunki,
dopuszczalne sg bliskie relacje biznesowe i umowy o wspdtpracy migdzy
przedsigbiorstwami lotniczymi obu stron i zagranicznymi przedsigbiorstwami,
a kazdy z przedstawionych ponizej aspektow, miedzy innymi, uméw dotycz-
acych franczyzy i marki nie stanowi poza wyjatkowymi przypadkami powodu
do kontroli:

a) stosowanie i prezentowanie konkretnej marki lub znaku towarowego fran-
czyzodawcy, w tym zastrzezen dotyczacych obszaru geograficznego,
w ktorym dana marka lub znak towarowy moga by¢ stosowane;

b) prezentowanie na statku powietrznym franczyzobiorcy koloréw i logo
marki franczyzodawcy, w tym prezentowanie takiej marki, znaku towaro-
wego, logo lub podobnych znakéw identyfikacyjnych w widocznym
miejscu na jego statkach powietrznych i uniformach personelu;

c) stosowanie i prezentowanie marki, znaku towarowego lub logo na urzadze-
niach lub wyposazeniu portéw lotniczych franczyzobiorcy lub w powi-
azaniu w tymi urzadzeniami;

d) utrzymywanie standardow obstugi klienta przygotowanych w celach
marketingowych;

e) utrzymywanie standardow obstugi klienta przygotowanych w celu ochrony
integralnosci marki franczyzy;

f) zapewnianie oplat licencyjnych na standardowych warunkach handlowych;

g) umozliwianie uczestnictwa w programach dla statych klientow, w tym
zdobywania korzysci;

oraz

h) umieszczanie w umowie dotyczacej franczyzy lub marki prawa franczyzo-
dawcy lub franczyzobiorcy do zakonczenia umowy i wycofania marki, pod
warunkiem ze obywatele Stanéw Zjednoczonych lub panstw cztonkow-
skich beda nadal sprawowac kontrole nad, odpowiednio, przedsigbior-
stwem lotniczym z USA lub wspdlnotowym przedsigbiorstwem lotniczym.

2. Umowy dotyczace franczyzy lub marki sa niezalezne od uméw o dzieleniu
oznaczen linii — lecz moga by¢ zawierane obok nich — ktére to umowy
wymagaja, by oba przedsigbiorstwa lotnicze mialy odpowiednie zezwolenia
wydane przez strony, zgodnie z art. 10 ust. 7 niniejszej umowy.
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ZALACZNIK 6

Wilasnos$¢ i sprawowanie kontroli nad przedsi¢biorstwami lotniczymi panstw
trzecich

1. Zadna ze Stron nie wykonuje Zadnego z przyshugujacych jej na mocy poro-
zumien o przewozach lotniczych z panstwem trzecim praw do odmowy wyda-
nia, cofnig¢cia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub
zezwolen technicznych jakiemukolwiek przedsigbiorstwu lotniczemu tego
panstwa trzeciego w oparciu o fakt posiadania przewazajacej cze$ci wlasnosci
w takim przedsigbiorstwie lotniczym przez druga Strone i/lub jej obywateli.

2. Stany Zjednoczone nie wykonuja zadnego z przystugujacych im na mocy
porozumien o przewozach lotniczych praw do odmowy wydania, cofnigcia,
zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen tech-
nicznych jakiemukolwiek przedsigbiorstwu lotniczemu Ksigstwa Liechten-
steinu, Konfederacji Szwajcarskiej, czlonkowi WEOL od dnia podpisania
niniejszej umowy, lub przedsigbiorstwu lotniczemu z jakiegokolwiek panstwa
afrykanskiego, ktore wdraza umowe o ,,otwartym niebie” w przewozach lotni-
czych ze Stanami Zjednoczonymi w dniu podpisania niniejszej umowy,
w oparciu o fakt sprawowania skutecznej kontroli nad tym przedsigbiorstwem
lotniczym przez panstwo cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie i/lub
jego/ich obywateli.

3. Zadna ze Stron nie wykonuje Zadnego z przystugujacych jej na mocy poro-
zumien o przewozach lotniczych z panstwem trzecim praw do odmowy wyda-
nia, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub
zezwolen technicznych jakiemukolwiek przedsigbiorstwu lotniczemu tego
panstwa trzeciego w oparciu o fakt sprawowania skutecznej kontroli nad
takim przedsiebiorstwem lotniczym przez druga Strong i/lub jej obywateli,
pod warunkiem ze dane panstwo trzecie posiada histori¢ wspotpracy w dzie-
dzinie przewozéw lotniczych z obiema Stronami.

4. Wspolny komitet prowadzi wykaz panstw trzecich, ktéore wedlug obu Stron
posiadaja histori¢ wspolpracy w dziedzinie przewozow lotniczych.
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Wspolne oswiadczenie

Przedstawiciele Stanow Zjednoczonych oraz Wspolnoty Europejskiej
i jej panstw czlonkowskich potwierdzili, Zze autentyczno$¢ umowy
o transporcie lotniczym parafowanej w Brukseli w dniu 2 marca 2007 r.,
ktoérej podpisanie przewidziano na dzien 30 kwietnia 2007 r., w innych
wersjach jezykowych ma by¢ potwierdzona wymiang listow, przed
podpisaniem umowy, albo decyzja Wspdlnego Komitetu, po podpisaniu
umowy.

Niniejsze wspolne o$wiadczenie stanowi integralng czeS¢ umowy
o transporcie lotniczym.

W imieniu Stanow Zjednoczonych:W imieniu Wspolnoty Europejskiej
i jej panstw czlonkowskich, ad

e

Dnia 18 kwietnia 2007 r. Dnia 18 kwietnia 2007 r.
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PROTOKOL KONSULTACJI

Delegacje reprezentujace Wspodlnote Europejska i jej panstwa czlon-
kowskie oraz Stany Zjednoczone Ameryki spotkaly si¢ w Brukseli
w dniach 27 lutego — 2 marca 2007 r., by zakonczy¢ negocjacje
w sprawie ogdlnej umowy o transporcie lotniczym. Wykaz cztonkoéw
delegacji znajduje si¢ w zalgczniku A.

Delegacje osiagnely porozumienie ad referendum w sprawie
umowy (dalej zwanej ,,umowa”, zamieszczonej w zalaczniku B)
i parafowaty tekst. Zamiarem delegacji jest przedstawienie projektu
umowy swoim wlasciwym organom do zatwierdzenia, tak by
weszla ona w Zycie w najblizszej przysztosci.

W odniesieniu do art. 1 ust. 2 delegacje potwierdzily, ze definicja
»przewozow lotniczych” obejmuje wszystkie formy czarterowych
ustug lotniczych. Ponadto zauwazyly, ze odniesienie do przewozoéw
oferowanych publicznie nie przesadza o wyniku toczacych sie¢
dyskusji na temat podzialu wtasnosci.

W odniesieniu do art. 1 ust. 5 delegacja UE zauwazyla, ze loty
miedzy panstwami czlonkowskimi sg w prawie wspdlnotowym
uznawane za loty wewnatrz Wspoélnoty.

W odniesieniu do art. 1 ust. 6 delegacja UE zauwazyla, ze zadne
z postanowien niniejszej umowy nie ma wplywu na rozdziat
kompetencji migdzy Wspolnotg Europejska a jej panstwami czlon-
kowskimi, wynikajacy z Traktatu ustanawiajgcego Wspolnote Euro-
pejska.

Delegacja UE potwierdzita, ze terytoria zamorskie, do ktorych ma
zastosowanie Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, to: fran-
cuskie departamenty zamorskie (Gwadelupa, Martynika, Reunion,
Gujana), Azory, Madera i Wyspy Kanaryjskie.

Odpowiadajac na pytanie delegacji USA, delegacja UE potwier-
dzita, ze na mocy prawa wspolnotowego przedsigbiorstwo lotnicze
Wspolnoty musi otrzymaé zarowno certyfikat przewoznika
lotniczego (AOC), jak i licencj¢ na prowadzenie dziatalno$ci
w panstwie, na ktérego terytorium ma ono swoje gtdéwne miejsce
dziatalnoéci. Ponadto Zadne przedsigbiorstwo nie moze posiadaé
certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC)ani licencji wydanych
przez wigcej niz jedno panstwo.

W odniesieniu do zatacznika IV art. 3 ust. 1, 31 5, art. 1 ust. 3 i art.
2 ust. 2 oraz odpowiadajac na pytanie delegacji USA, delegacja UE
wyjasnita, ze na dzien podpisania niniejszej umowy cztonkami
Wspolnego Europejskiego Obszaru Lotniczego sg procz panstw
czlonkowskich Wspolnoty Europejskiej: Republika Albanii, Bo$nia
i Hercegowina, Republika Chorwacji, Republika Islandii, Byta
Jugostowianska Republika Macedonii, Republika Czarnogory,
Krolestwo Norwegii, Republika Serbii i Misja Tymczasowej Admi-
nistracji Organizacji Narodéw Zjednoczonych w Kosowie.
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10.

11.

12.

Odpowiadajac na pytanie delegacji UE, delegacja USA wyjasnila,
ze na dzien podpisania niniejszej umowy nastgpujace panstwa
wprowadzaja w zycie zawarte ze Stanami Zjednoczonymi umowy
o otwartym niebie: Burkina Faso, Republika Zielonego Przyladka,
Republika Kamerunu, Republika Czadu, Republika Gabonska,
Republika Gambii, Republika Ghany, Federalna Demokratyczna
Republika Etiopii, Republika Liberii, Republika Madagaskaru,
Republika Mali, Krélestwo Marokanskie, Republika Namibii, Fede-
ralna Republika Nigerii, Republika Senegalu, Zjednoczona Repub-
lika Tanzanii i Republika Ugandy. Delegacja USA wskazata
rowniez, ze do celow zalgcznika 4 art. 2 ust. 2 zamierza traktowaé
przedsigbiorstwa lotnicze z Republiki Kenii w ten sam sposoéb co
przedsi¢biorstwa lotnicze z panstw wprowadzajacych w zycie
umowy o otwartym niebie.

W odniesieniu do art. 4 delegacja USA zauwazyla, ze Departament
Transportu bedzie wymagal, by zagraniczny przewoznik lotniczy,
ktory chce otrzymaé zezwolenie na §wiadczenie uslug na mocy
niniejszej umowy, wskazal organ, ktoéry wydat certyfikat prze-
woznika lotniczego (AOC) i licencje¢ na prowadzenie dziatalnosci,
tak by jasne bylo, kto jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo,
ochrong i inne kwestie zwigzane z przepisami dotyczacymi kontroli
nad przewoznikiem.

Do celow art. 8 ,,wlasciwe organy” to, z jednej strony, federalna
administracja lotnicza Stanéw Zjednoczonych, a z drugiej, organy
Wspolnoty Europejskiej lub panstw cztonkowskich odpowiedzialne
za wydawanie lub potwierdzanie $wiadectw i zezwolen, o ktorych
mowa w ust. 1, lub za utrzymywanie norm bezpieczefistwa i wyma-
gan, o ktorych mowa w ust. 2, i zarzadzanie nimi, stosownie do
danej sprawy. Ponadto, gdy na mocy ust. 2 wystepuje si¢ o konsul-
tacje, wlasciwe organy powinny zapewni¢ wlaczenie w procedure
konsultacji wszelkich organéw lokalnych lub regionalnych, ktore,
na mocy przepisoOw ustawowych i wykonawczych lub w praktyce,
sa odpowiedzialne za sprawowanie kontroli dotyczacej bezpieczen-
stwa, stosownie do sprawy.

W odniesieniu do art. 9 delegacje potwierdzily, ze w stosowanym
zakresie strony zamierzajg zapewni¢ najwyzszy dostgpny poziom
koordynacji proponowanych $rodkéw dotyczacych bezpieczefstwa,
tak by zminimalizowa¢ zagrozenie i zmniejszy¢ potencjalne nega-
tywne konsekwencje wszelkich nowych $rodkow. Delegacje zauwa-
zyly ponadto, ze fora, o ktorych mowa w art. 9 ust. 7, sg dostepne,
wigc rozwazy¢ mozna alternatywne sSrodki dotyczace obecnych
i proponowanych wymagan bezpieczenstwa, w szczegdlnosci
w ramach dialogu politycznego na temat granic i bezpieczenstwa
transportu oraz amerykansko-wspolnotowej grupy wspotpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa przewozow. Ponadto delegacja USA
o$wiadczyla, Ze proces stanowienia prawa w Stanach Zjednoczo-
nych rutynowo zapewnia zainteresowanym stronom mozliwosé
zglaszania uwag i proponowania innych rozwigzan dotyczacych
proponowanych przepiséw oraz ze takie uwagi s3 w procesie stano-
wienia prawa rozwazane.
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14.

15.

16.

17.

18.

Podczas dyskusji na temat art. 9 ust. 6 delegacja USA wyjasnila, ze
Administracja Bezpieczenstwa Transportu musi bezzwlocznie
wyda¢ dyrektywe dotyczacg bezpieczenstwa, gdy stwierdzi, ze do
zapewnienia bezpieczenstwa przewozow konieczne s3 $rodki
nadzwyczajne. Takie $rodki maja na celu odpowiadanie na zagro-
zenie bezpieczenstwa i powinny mie¢ ograniczony zakres i czas
obowiazywania. Srodki nadzwyczajne o dluzszym czasie obowiazy-
wania bedg wlaczone do wymagan Administracji Bezpieczenstwa
Transportu za pomocg ogloszen publicznych i procedur dajacych
mozliwo$¢ zglaszania uwag.

W odniesieniu do procedury, ktora ma zosta¢ przyjeta na mocy
art. 9 ust. 11, delegacje potwierdzily konieczno$¢ ustanowienia
protokotu przygotowan, przeprowadzania i zakonczenia ocen prze-
prowadzanych na mocy tego ustepu.

W odniesieniu do art. 10 ust. 2 delegacje potwierdzily wole
ulatwienia szybkiego rozpatrywania przez wlasciwe organy wnio-
skow o pozwolenia, wizy i dokumenty dla personelu, o ktérym
mowa w tym ustepie, w tym w warunkach, gdy wjazd lub pobyt
personelu jest konieczny w sytuacji nadzwyczajnej lub gdy pobyt
ma charakter tymczasowy.

Delegacje zwrocity uwage, ze odniesienie do ,,0g6lne obowigzuj-
acych przepiséw ustawowych lub wykonawczych” w art. 10 ust. 5
obejmuje sankcje gospodarcze naktadane na transakcje z pewnymi
panstwami lub osobami.

Obie delegacje przyznaly, ze na mocy art. 10 ust. 7 przedsigbior-
stwa lotnicze obu stron posiadajagcych wlasciwe zezwolenia moga
oferowa¢ przewozy w ramach podzialu oznaczen linii, na warun-
kach, ktore w sposéb niedyskryminacyjny majg zastosowanie do
wszystkich przedsigbiorstw lotniczych, z i do wszystkich punktow
na terytorium drugiej strony, w ktorych jakiekolwiek inne przed-
sigbiorstwo lotnicze $wiadczy ushugi migdzynarodowego przewozu
lotniczego w ramach lotow bezposrednich, niebezposrednich, obstu-
giwanych przez jedno przedsigbiorstwo lub faczonych, pod warun-
kiem ze takie przewozy w ramach podzialu oznaczen linii:

(i) sa poza tym zgodne z postanowieniami umowy;

oraz

(i) sa zgodne z zasadami rozdzialu ruchu lotniczego we
wlasciwym porcie lotniczym.

Delegacje omowily znaczenie informowania pasazerow w przypadku
dzielenia oznaczen linii, ktore z ustug sg $wiadczone przez ktore
przedsigbiorstwo lotnicze lub ktérego dostawce ustug transportu
naziemnego. Zwrocity uwage, ze obie strony maja przepisy nakla-
dajace obowigzek takiego informowania.
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20.
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23.

24.

W odniesieniu do art. 10 ust. 7 lit. ¢) delegacje wyrazity poglad, ze
dostawcy uslug transportu naziemnego nie podlegaja przepisom
ustawowym i wykonawczym dotyczacym przewozoéw lotniczych
na jedynej podstawie, ze takie ustugi przewozow naziemnych sg
$wiadczone przez przedsigbiorstwo lotnicze pod jego wlasng nazwa.
Ponadto dostawcy ustug transportu naziemnego, tak jak przedsig-
biorstwa lotnicze, maja prawo do decydowania, czy zawieraé
umowy o wspoOtpracy. Podejmujac decyzje dotyczaca konkretnej
umowy, dostawcy ushug transportu naziemnego mogg rozwazyc,
miedzy innymi, interes konsumentéw oraz ograniczenia techniczne,
gospodarcze, dotyczace przestrzeni i zdolno$ci przewozowych.

Odpowiadajac na pytanie delegacji UE, delegacja USA potwier-
dzita, Zze na mocy obecnej wyktadni prawa amerykanskiego prze-
wozy lotnicze finansowane przez administracj¢ USA (Fly America
traffic) dokonywane przez przewoznikow z USA obejmujg prze-
wozy sprzedawane na mocy kodeksu przewoznika z USA zgodnie
z umowg o dzieleniu oznaczen linii, lecz obshugiwane przez statki
powietrzne, z ktorych korzysta zagraniczny przewoznik lotniczy.

Delegacja USA wyjasnita, Ze na mocy zalacznika 3 do niniejszej
umowy i z powodu braku zgody amerykanskiej administracji ds.
ustug na umowe o potaczeniu migdzy miastami pracownik admini-
stracji USA lub inna osoba, ktdrej przewdz oplacany jest przez
administracje amerykanska (inna niz jej pracownik, cztonek armii,
lub inna osoba, ktorej przewoz jest optacany przez amerykanski
Departament Obrony lub departament wojskowy) moze zarezer-
wowac lot, w tym takze we wspolnotowym przedsigbiorstwie lotni-
czym, miedzy USA a Wspdlnota Europejska, lub migdzy dwoma
dowolnymi punktami poza terytorium Stanéw Zjednoczonych, ktory
przy najnizszym koszcie dla administracji odpowiada potrzebom
podréznego. Delegacja USA zwrécita réwniez uwage, ze dopusz-
czalne potaczenia migdzy parami miast s rézne w roznych latach
podatkowych. Departament lub agencja administracji federalnej
USA Iub dziatajacy dla niej wykonawca, inny niz Departament
Obrony lub departament wojskowy, moze przewozi¢ ladunek
w ramach lotu, w tym wykonywanego przez wspolnotowe przed-
sicbiorstwo lotnicze, migdzy USA i Wspdlnota Europejska, lub
miedzy dwoma punktami poza terytorium Stanéw Zjednoczonych,
ktéory przy mnajnizszym koszcie dla administracji odpowiada
potrzebom agencji.

Delegacja UE wyjasnita, ze we Wspodlnocie nie funkcjonuje
program podobny do Fly America.

Obie delegacje wyrazily zamiar zbadania dalszych mozliwosci
utatwienia dostgpu do przewozow powietrznych oplacanych przez
panstwo.

Odpowiadajac na pytanie delegacji UE dotyczace licencji na prowa-
dzenie dziatalnosci gospodarczej, ktére wspdolnotowe przedsigbior-
stwa lotnicze musza uzyska¢ w Departamencie Transportu USA,
delegacja USA rozpoczeta od zwrdcenia uwagi na fakt, Zze proce-
dury wydawania takich licencji w ciggu ostatnich lat bardzo si¢
usprawnity. Wnioski zagranicznych przedsigbiorstw lotniczych
o licencje, o ktorych mowa w umowach o $wiadczeniu ustug lotni-
czych, sa zazwyczaj rozpatrywane sprawnie. Delegacja USA
wyjasnita, ze wspdlnotowe przedsi¢biorstwo lotnicze moze
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25.

26.

przedtozy¢ jeden wniosek o licencj¢ dotyczacy wszystkich tras,
o ktorym mowa w art. 3 ust. 1, obejmujacy loty regularne i loty
czarterowe. Dnia 23 sierpnia 2005 r. Departament Transportu
oglosit dalsze przyspieszenie procedur, zgodnie z ktérymi rozwaza
sig, czy zagraniczni przewoznicy lotniczy wystepujacy o licencj¢ na
otwarcie nowego potgczenia powinni sktada¢ wnioski o zwolnienie
z konkurencji i o licencje. Jesli Departament Transportu jest
w stanie przychyli¢ si¢ do wniosku, na podstawie zapisu sprawy
i interesu publicznego istotnego dla decyzji w sprawie licencji,
Departament ten przystapi do wydania pojedynczego zalecenia: 1)
przyznajacego zwolnienie na zwyczajowo stosowany okres, lub do
momentu, gdy licencja stanie si¢ wazna, zaleznie od tego, ktory
z tych okresow jest krotszy; oraz 2) do wydania wstgpnej decyzji
(pokazujac zwiazki przyczynowo-skutkowe) o przyznaniu licencji,
takze na zwyczajowo stosowany okres (dla przypadkow wynikaj-
acych z umowy — na czas nieokreslony). Jesli przewoznicy
wystapili zar6wno o zwolnienie, jak i o licencje, i gdy zapis tej
sprawy pozostaje aktualny, Departament Transportu przystepuje do
rozpatrywania tych wnioskéw zgodnie z podej$ciem z 23 sierpnia.

Jesli wspolnotowe przedsigbiorstwo lotnicze ma zamiar korzystaé
z ktoregos z zezwolen w celu dzielenia oznaczen linii zgodnie z art.
10 ust. 7, przedsigbiorstwo lotnicze, ktore jest partnerem w dzieleniu
oznaczen linii, moze ztozy¢é wspolny wniosek o konieczne zezwo-
lenie. Przedsigbiorstwo wprowadzajace na rynek ustuge musi
dysponowaé¢ wydang przez Departament Transportu licencja na
prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej na kazdy typ potaczen
(regularnych lub czarterowych), ktére bedg $wiadczone w ramach
podzialu oznaczen linii. Podobnie przedsigbiorstwo lotnicze
eksploatujace statek powietrzny musi dysponowa¢ wydang przez
Departament Transportu licencja na prowadzenie dziatalno$ci
gospodarczej: zezwoleniem na ustugi czarterowe, by zapewnié
innemu przedsigbiorstwu lotniczemu mozliwo$¢ wprowadzenia
jego ustug na rynek i zezwoleniem na ustugi czarterowe lub regu-
larne, by zapewni¢ mu mozliwo$¢ wprowadzania na rynek ustug na
wlasny rachunek. By wlaczy¢ partnera podzial oznaczen linii dla
tych lotow, przedsigbiorstwo lotnicze §wiadczace ustuge potrzebuje
rowniez upowaznienia. Przedsigbiorstwo lotnicze §wiadczace ushuge
moze wystgpi¢ o ogolne upowaznienie na czas nieokreslony w przy-
padku dzielenia oznaczen linii, okreslajac konkretne rynki, na ktore
takie zezwolenie jest wymagane. Dodatkowe rynki mozna wiaczyc,
informujac Departament Transportu na 30 dni wczesniej. Upowaz-
nienie dotyczgce dzielenia oznaczen linii wydawane jest dla
konkretnego przedsigbiorstwa lotniczego, a kazda zagraniczna
umowa dotyczaca dzielenia oznaczen linii wymaga oddzielnego
upowaznienia i, gdzie wilasciwe, audytu sprawdzajacego bezpie-
czenstwo podzialu dokonanego przez przedsigbiorstwo lotnicze
z USA na podstawie opublikowanych wytycznych Departamentu
Transportu.

Jesli zgodnie z art. 10 ust. 9 wspolnotowe przedsigbiorstwo lotnicze
ma zamiar udostgpni¢ przedsigbiorstwu lotniczemu z USA caly
statek powietrzny z zalogg do eksploatacji w ramach polaczenia
obstugiwanego jedynie przez przedsigbiorstwo lotnicze z USA,
wspolnotowe przedsigbiorstwo lotnicze rowniez bedzie musiato
dysponowaé¢ wydanym przez Departament Transportu zezwoleniem
na ustugi czarterowe oraz upowaznieniem. Delegacja USA wska-
zata, ze wedlug niej praktycznie wszystkie wspdlnotowe przedsig-
biorstwa lotnicze, ktore zapewniaja obecnie regularne loty do
Stanow Zjednoczonych, dysponuja réwniez waznym na caly Swiat
wydanym przez Departament Transportu zezwoleniem na ushugi
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czarterowe. Z tego powodu, w odniesieniu do licencji na prowa-
dzenie dziatalno$ci gospodarczej, gdy beda cheiaty zapewnié przed-
sigbiorstwu lotniczemu z USA caty statek powietrzny wraz z zaloga,
beda potrzebowaly jedynie upowaznienia. Delegacja USA wskazata
réwniez, ze nie spodziewa si¢, by ztozone przez inne wspdlnotowe
przedsigbiorstwa lotnicze wnioski o zezwolenia na ushugi czarte-
rowe byly odrzucane.

Upowaznienie, zaréwno dotyczace dzielenia oznaczen linii, jak
i zapewniania calego statku powietrznego wraz z zaloga, moze
by¢ wydane tylko wowczas gdy Departament Transportu uzna, ze
proponowane ustugi leza w interesie publicznym. Uznanie takie jest
znacznie ulatwione, jesli proponowane ustugi sa obj¢te majacymi
zastosowanie umowami o ustugach lotniczych. Wiaczenie takich
praw do umowy oznacza roéwniez, ze stosowana jest zasada
wzajemnosci.

W odniesieniu do dzielenia oznaczen linii i udostgpnianie catego
statku powietrznego wraz z zaloga na mocy art. 10 ust. 7-9,
analiza, czy ustugi leza w interesie publicznym, skoncentruje si¢
glownie na stwierdzeniu, czy:

— przedsigbiorstwo lotnicze z USA przeprowadzito w zagra-
nicznym przedsigbiorstwie lotniczym audyt dotyczacy bezpie-
czenstwa,

— panstwo wydajgce zagranicznemu przedsi¢biorstwu lotniczemu
certyfikat przewoznika lotniczego (AOC) ma wedlug IASA
kategorig 1,

— kraj pochodzenia zagranicznego przedsigbiorstwa lotniczego
wspotpracuje z przewoznikami z USA na zasadzie znaczacej
Wwzajemnosci,

— zatwierdzenie mogloby naruszy¢ zasady konkurencji.

W odniesieniu do udostgpniania catego statku powietrznego wraz
z zaloga analiza, czy ustugi leza w interesie publicznym, skoncen-
truje si¢ takze na stwierdzeniu, czy:

— umowa dzierzawy zapewnia, ze kontrola operacyjna bedzie
nadal sprawowana przez przewoznika udostepniajacego,

— odpowiedzialno§¢ za nadzér regulacyjny spoczywa nadal na
organie wydajacym udost¢pniajgcemu certyfikat przewoznika
lotniczego (AOC),

— zatwierdzenie dzierzawy nie uprzywilejuje nadmiernie zadnej ze
stron w sporze pracowniczym, gdy niemozno$¢ poradzenia
sobie z ruchem na rynku jest wynikiem takiego sporu.

Upowaznienia dotyczace udostepniania catego statku powietrznego
wraz z zaloga bgda wydawane, przynajmniej poczatkowo, na ogra-
niczony okres (na przyktad od szesciu do dziewigciu miesigcy) lub
wyjatkowo, co jest zgodne z podejsciem Unii Europejskiej.
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Odpowiadajac na wyrazang przez delegacje UE obawe dotyczaca
prawa do decydowania o interesie publicznym, ktérym dysponuje
Departament  Transportu, delegacja USA o$wiadczyla, ze
w kontekscie stosunkoéw lotniczych w ramach otwartego nieba
Departament Transportu uznat umowy o dzieleniu oznaczen linii
za lezgce w interesie publicznym i rutynowo wydaje upowaznienia,
stosujac uproszczone procedury. Delegacja USA wskazata, ze
w przypadku gdy podzial oznaczen linii i udost¢pnianie catego
statku powietrznego wraz z zaloga dotyczy tylko przedsi¢biorstw
lotniczych stron, Departament Transportu, jesli okolicznoséci nie sa
nietypowe, takie jak te zwiazane z ochrong kraju, bezpieczenstwem
lub przestepczoscia, skoncentruje swoja analize dotyczaca interesu
publicznego na elementach opisanych powyzej. Ponadto w przy-
padku zaistnienia takich nietypowych okolicznosci Stany Zjedno-
czone bezzwlocznie poinformujg o nich drugg strong.

Odpowiadajac na pytanie delegacji USA, delegacja UE potwier-
dzita, ze w ramach obecnie obowigzujacego prawa wspdlnotowego
(rozporzadzenie Rady (EWG) 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r.)
statki powietrzne uzywane przez wspolnotowe przedsigbiorstwo
lotnicze musza by¢ zarejestrowane we Wspolnocie. Jednak panstwo
czlonkowskie moze zwolni¢ z tego wymagania w przypadku krot-
koterminowych umoéw dzierzawy, tak by odpowiedzie¢ na tymcza-
sowe potrzeby lub w innych wyjatkowych sytuacjach. Wspol-
notowe przedsigbiorstwo lotnicze, ktore jest strong takiej umowy,
musi uzyska¢ wczesniej zatwierdzenie wlasciwego organu wydaja-
cego licencje, a panstwo czlonkowskie moze odmowié zatwier-
dzenia umowy o udostepnianiu statku powietrznego z zatoga przed-
siebiorstwu lotniczemu, ktéremu przyznato licencj¢ na prowadzenie
dziatalnoéci, chyba ze spetnione sg normy bezpieczenstwa rowno-
wazne tym, ktore naktada prawo wspdlnotowe lub, gdzie wilasciwe,
prawo krajowe.

Obie delegacje uznaty, ze nieupowaznienie przedsigbiorstwa lotni-
czego do korzystania z praw wynikajacych z niniejszej umowy lub
nieuzasadniona zwloka w takim przyznawaniu mogg mie¢ wpltyw
na mozliwosci przedsigbiorstwa stawienia czota konkurencji. Jesli
jedna ze stron jest zdania, ze jej przedsigbiorstwa lotnicze nie otrzy-
mujg licencji na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej, do ktorych
$g uprawnione na mocy niniejszej umowy, moze skierowac sprawe
do wspdlnego komitetu.

W odniesieniu do art. 14 ust. 4 delegacja UE przypomniala, ze
art. 295 Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska w zaden
sposob nie wpltywa na przepisy panstw czltonkowskich majace
zastosowanie do systemu wlasnosci. W odpowiedzi delegacja
USA przedstawita poglad, ze gdy wlascicielem przedsigbiorstwa
lotniczego jest panstwo, moze to niekorzystnie wptywac na rowne
1 sprawiedliwe warunki umozliwiajace przedsigbiorstwom lotniczym
konkurencj¢ w wykonywaniu migdzynarodowych przewozow lotni-
czych objetych niniejsza umowa.

W odniesieniu do art. 15 delegacje zwrocity uwaga na znaczenie
mie¢dzynarodowego porozumienia w kwestiach ochrony $rodowiska
w lotnictwie w ramach Organizacji Migedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego (ICAO). W zwiazku z tym podkreslity znaczenie poro-
zumienia osiggni¢tego jednomyslnie na 35. zgromadzeniu ICAO,
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obejmujacego zarowno kwestie poziomu hatasu statkdw powietrz-
nych, jak i ich emisje (rezolucja A35-5). Obie strony zobowigzaty
si¢ w pelni przestrzegac tej rezolucji. Zgodnie z tg rezolucja obie
strony zobowigzane s3 do stosowania zasady zroéwnowazonego
podejécia do dziatan podjetych w celu zarzadzania wptywem hatasu
statkow powietrznych (w tym restrykcji zmierzajacych do ograni-
czenia dostgpu statkbw powietrznych do portow lotniczych
w okre$lonym czasie) i do zapewnienia, ze oplaty za emisje
silnikow statkow powietrznych w portach lotniczych sa oparte na
kosztach tagodzenia skutkéw wpltywu tych emisji na $rodowisko
oraz ze emisje takie sg wlasciwie mierzone i faktycznie powodo-
wane przez statki powietrzne eksploatowane w transporcie lotni-
czym. Obie strony zauwazyly rowniez, ze wszedzie tam, gdzie
obowigzuja wlasciwe zobowigzania prawne — na poziomie mi¢dzy-
narodowym, regionalnym czy lokalnym — musza by¢ one w pehi
przestrzegane; dla Stanéw Zjednoczonych wlasciwg datg byt
5 pazdziernika 2001 r., dla Wspdlnoty Europejskiej — 28 marca
2002 r.

Delegacje zwrocily takze uwage na przepisy dotyczace zmian
klimatu, energii i zr6wnowazonego rozwoju zawarte w komunikacie
ze szczytu panstw grupy G8 w Gleneagles w 2005 r. oraz na ramy
wspolpracy w kwestiach zarzadzania ruchem powietrznym w proto-
kole ustalen podpisanym przez administracje federalng ds. lotnictwa
i Komisje 18 lipca 2006 r. Delegacje poinformowaly, ze wlasciwe
organy USA 1 UE maja zamiar zacie$ni¢ wspolprace techniczna,
w tym w obszarach badan i rozwoju technologicznego w dziedzinie
zmian klimatu, co ma zwigkszy¢ bezpieczenstwo, zapewni¢ lepsze
wykorzystywanie paliw oraz obnizy¢ emisje powodowane przez
transport lotniczy. Majac na uwadze swoje stanowiska dotyczace
kwestii handlu uprawnieniami do emisji w lotnictwie migdzynaro-
dowym, obie delegacje zwrécity uwage na fakt, ze Stany Zjedno-
czone i Unia Europejska zamierzaja wspotpracowa¢ w ramach
Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego.

W odniesieniu do sktadu wspolnego komitetu delegacja USA wska-
zala, ze zamiarem Stanoéw Zjednoczonych jest oddelegowanie do
niego reprezentantow wielu agencji, pod przewodnictwem reprezen-
tanta Departamentu Stanu. Delegacja UE o$wiadczyla, Zze UE
bedzie reprezentowana przez Komisje Europejska i panstwa czton-
kowskie. Obie delegacje podaly réwniez, ze waznym elementem
dziatalnosci wspolnego komitetu bedzie udziat przedstawicieli
sektora, ktorzy zostang zaproszeni jako obserwatorzy, chyba ze
jedna ze stron lub obie zdecyduja inaczej.

W odniesieniu do art. 18 delegacje potwierdzily swdj zamiar zorga-
nizowania wstepnego posiedzenia wspolnego komitetu nie pozniej
niz 60 dni po dacie podpisania niniejszej umowy.

Delegacje potwierdzily, ze praktyki takie, jak wymog oprotesto-
wania przez obecnego kontrahenta oferty ztozonej przez strong
trzecig (first-refusal requirement), wyméog wykonania danej ilo$ci
lotow przez obcego przewoznika (uplift ratio), wyptacanie honora-
rium przewoznikowi rozktadowemu (no-objection fee) lub inne
ograniczenia zdolno$ci przewozowych, czgstotliwo$ci lub ruchu
nie sg zgodne z niniejsza umowa.
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Delegacja UE zaproponowala, by obie strony jasno uzmyslowity
sobie, do jakiego stopnia w ramach ich przepisow ustawowych,
wykonawczych i praktyk — w szczegdlnosci tych dotyczacych
danych i perspektyw w kwestiach obejmujacych postepowania
rozpatrywane przez te organy — przedstawiciele Departamentu
Transportu USA 1 Komisji Europejskiej moga wymienia¢ infor-
macje dotyczace zagadnien konkurencji objetych zalacznikiem 2
do umowy.

Delegacja USA wskazala, ze postgpowania objete zalacznikiem 2
do niniejszej umowy sg ustalone prze prawo amerykanskie
i podlegaja ograniczeniom statutowym, regulacyjnym i sadowym,
tak by zapewnic, ze decyzja agencji jest oparta jedynie na informa-
cjach, ktore sg dostgpne w zapisie sprawy, w tym publicznych
informacjach, ktore sa wedlug Departamentu Transportu oficjalnie
dostepne i ktore strony mogty skorygowac przed ostateczng decyzja
agencji.

Delegacja USA wyjasnita, Zze te ograniczenia nie uniemozliwiajg
reprezentantom udzielajacym w czasie postgpowania porad podej-
mujgcemu decyzj¢ Departamentowi Transportu omawiania z przed-
stawicielami Komisji takich kwestii, jak: 1) poziom konkurencyj-
nosci rynkdw w oparciu na podstawie danych jawnych; 2) wpltyw
istniejacych sojuszy lub innych przedsiewzig¢ opartych na wspol-
pracy i rezultaty poprzednio ustanowionych warunkéow lub innych
ograniczen w rozpatrywaniu zagadnien konkurencji; 3) ogolne
podejécia do analizy konkurencji lub do metodyki; 4) dawne
sprawy, w tym zapisy i decyzje; 5) istotne prawa, polityki i proce-
dury majace zastosowanie we wszystkich sprawach; 6) kwestie,
ktére moglyby si¢ pojawi¢ w ewentualnych sprawach, ktore nie
zostaly jeszcze rozpoczete, jesli tylko Departament Transportu nie
przesadza o faktach zwigzanych z takimi sprawami ani o wynikach
spraw; oraz 7) kwestie, ktore zostaly zgloszone przez strony
w postepowaniach, oraz przedstawione dowody o charakterze
jawnym, réwniez jesli tylko Departament Transportu nie przesgdza
o faktach zwigzanych z takimi sprawami ani o wynikach spraw.

Istnieja dwa glowne ograniczenia proceduralne w dyskusjach na
temat toczacych si¢ spraw. Pierwsze dotyczy glownie komunikatow
Komisji dla Departamentu Transportu: decyzja Departamentu nie
moze by¢ oparta na zadnych istotnych informacjach Iub argumen-
tach, ktore nie bylyby dostepne wszystkim stronom i do ktérych
strony te nie moglyby zgltosi¢ komentarzy przed ostateczng decyzja.
Po ewentualnym otrzymaniu takich informacji nie mozna ich wziaé
pod uwage przy podejmowaniu decyzji, jesli nie zostang one
publicznie udostepnione. Drugie ograniczenie dotyczy raczej komu-
nikatow od niz do Departamentu Transportu: agencja nie moze
przesadza¢ ani zdawaé si¢ przesadza¢ w sprawach, czyli nie moze
przedstawia¢ wnioskdéw zanim zapis w sprawie jest gotowy i zanim
ostateczna decyzja zostanie publicznie ogloszona. To ograniczenie
ma zastosowanie do Departamentu Transportu w kazdym
kontekscie, podczas dyskusji z UE lub z innym podmiotem, ktdry
nie jest uprawniong czg¢$cia administracji USA w jej wewngtrznym
procesie decyzyjnym, niezaleznie od tego, czy jest zainteresowany
sprawg czy nie. Departament Transportu zamierza bezzwlocznie
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informowac przedstawicieli Komisji, gdy stwierdzi, ze w dyskusji
nad konkretnym tematem doszukaé si¢ mozna przesadzania
o wyniku lub naklaniania do okre§lonego rozwiazania, tak by
przedstawiciele mogli podja¢ decyzj¢ o dalszych dziataniach.

Delegacja UE wystapita do delegacji USA o zapewnienie, ze statu-
towe kryterium interesu publicznego nie jest stosowane w systemie
konkurencji USA do przedktadania interesow okre§lonego przedsie-
biorstwa lotniczego z USA nad interesy innych przedsigbiorstw,
z USA lub zagranicznych. Delegacja USA odpowiedziata, Ze to
kryterium oraz standardy konkurencyjno$ci, ktére Departament
Transportu musi uwzglednia¢ podejmujac decyzje, sg przygotowane
i stosowane do ochrony konkurencji na rynkach jako cato$ci, a nie
do ochrony poszczegélnych przedsiebiorstw lotniczych. Procz
innych argumentow delegacja USA wspomniata rowniez, Ze interes
publiczny w miedzynarodowych przewozach powietrznych jest
statutowo zdefiniowany jako obejmujacy réwnos¢ amerykanskich
i zagranicznych przedsigbiorstw lotniczych oraz zapewniajacy
maksymalne poszanowanie konkurencji. Ponadto kryterium interesu
publicznego w przepisach dotyczacych zatwierdzania przez Depar-
tament Transportu uméw miedzy przewoznikami oraz przepisach
dotyczacych wylaczenia z zakazu zawierania porozumien kartelo-
wych w odniesieniu do takich umow nie jest wyjatkiem w analizie
konkurencyjno$ci, ktorg musi przeprowadzi¢ agencja, lecz raczej
dodatkowym wymaganiem, ktore nalezy spelni¢, zanim Departa-
ment Transportu bedzie mogt wylaczy¢ danego przewoznika
z zakazu zawierania porozumien kartelowych. Ponadto delegacja
USA podkreslita, ze wszystkie decyzje Departamentu Transportu
muszg by¢ zgodne z prawem krajowym i zobowigzaniami mig¢dzy-
narodowymi, w tym takze z umowami dotyczacymi lotnictwa
cywilnego, ktore z reguly zawierajg zobowigzanie wszystkich
stron do zapewnienia przedsigbiorstwom lotniczym wszystkich
stron ,,sprawiedliwych i réwnych warunkéw konkurencji”.

W kontekscie tej dyskusji obie delegacje potwierdzity, ze ich prze-
pisy z zakresu konkurencji stosowane sa w sposob, ktory pozwala
na poszanowanie sprawiedliwych i rownych warunkow konkurencji
wszystkim przedsigbiorstwom lotniczym stron, oraz zgodnie
z 0g0lng zasada ochrony i poprawy konkurencyjno$ci na rynkach
jako catosci, mimo ze istnieje mozliwos$¢, ze interesy poszczegol-
nych przedsigbiorstw lotniczych sa sprzeczne.

W odniesieniu do procedur KomIS]l Europejskiej delegacja UE
wyjasnila, ze podstawowe ograniczenie mozliwosci Komisji Euro-
pejskiej do angazowania si¢ w aktywna wspotpracg z zagranicznymi
agendami rzagdowymi wynika z ograniczen w mozliwosciach prze-
kazywania poufnych informacji. Informacje potrzebne Komisji
i organom panstw czlonkowskich podczas kontroli, z natury objete
tajemnica shluzbowa, podlegaja przepisom art. 287 TWE 1 art. 28
rozporzadzenia (WE) nr 1/2003. Dotyczy to w szczegdlnosci infor-
macji, ktora nie jest dostgpna publicznie i ktéra moze pojawi¢ si¢
w czasie kontroli, zosta¢ przekazana w odpowiedzi na informacje¢
lub ktora zostata dobrowolnie przekazana Komisji. Informacje takie
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obejmujg takze tajemnice biznesowe lub handlowe. Takich infor-
macji nie przekazuje si¢ agencjom panstwa trzeciego, chyba ze jest
wyrazna zgoda Zrédta informacji. W zwiazku z tym, je$li uzna sig,
ze wlasciwe i wskazane jest, by Komisja przekazata taka poufng
informacj¢ zagranicznej agencji lub agencjom, pozwolenie udzie-
lone przez zrodto informacji musi mie¢ form¢ odstgpienia od trak-
towania informacji jako poufnej.

Informacje dotyczace prowadzenia kontroli lub ewentualnego jej
przeprowadzania nie s3 objete powyzszymi przepisami. Takie infor-
macje obejmujg fakt, ze przeprowadzana jest kontrola, ogdlny
przedmiot kontroli, dane dotyczace przedsigbiorstwa lub przedsig-
biorstw, ktore sg poddawane kontroli (ta informacja moze tez
w pewnych warunkach by¢ informacja chroniong), dane dotyczace
sektora, w ktorym odbywa si¢ kontrola, oraz krokow, ktore propo-
nuje si¢ podjag¢ w ramach kontroli. Takie informacje utajnia si¢
zazwyczaj, tak by zapewni¢ wladciwy przebieg kontroli. Mozna je
jednak przekaza¢ Departamentowi Transportu, gdyz jest on na
mocy art. 5 zalacznika 2 do niniejszej umowy zobowigzany do
zachowania tajemnicy.

Odpowiadajac na pytanie delegacji UE, delegacja USA potwier-
dzila, ze wilasciwe organy USA zapewnia, ze kompletne wnioski
0 wylaczenie z zakazu zawierania porozumien kartelowych w przy-
padku uméw o wspodtpracy gospodarczej, w tym uméw zmienio-
nych, beda rozpatrywane sprawiedliwie i szybko. Delegacja USA
potwierdzita rowniez, ze w przypadku wspolnotowych przedsie-
biorstw lotniczych umowa o transporcie lotniczym migedzy USA
a UE, stosowana tymczasowo zgodnie z art. 25 lub po wejsciu
w zycie zgodnie z art. 26, spelnia nakladane przez Departament
Transportu wymaganie, ktore zaklada, Zze wstgpnym warunkiem
rozpatrzenia zlozonego przez zagraniczne przedsigbiorstwo lotnicze
wniosku o wylaczenie z zakazu zawierania porozumien kartelowych
lub o przedtuzenie takiego wylaczenia, jest obowigzywanie miedzy
Stanami Zjednoczonymi a panstwem, z ktoérego pochodzi to przed-
sigbiorstwo lotnicze, umowy o otwartym niebie. Powyzsze nie ma
zastosowania do wnioskodawcow z Irlandii do momentu
wygasniecia sekcji 4 zatacznika 1.

Odpowiadajac na pytanie delegacji UE, delegacja USA o$wiad-
czyta, ze wszystkie zasady Departamentu Transportu dotyczace
systemOw rezerwacji komputerowej (dalej zwanych ,,CRS” Ilub
»Systemami”) przestaly obowigzywa¢ dnia 31 lipca 2004 r. Depar-
tament Transportu ma jednak prawo do zabronienia niesprawiedli-
wych i zwodniczych praktyk oraz niesprawiedliwych metod konku-
rowania w przedsigbiorstwach lotniczych i w zwigzanych z nimi
sektorami dystrybucji i moze z niego skorzysta¢ w odpowiedzi na
praktyki jawnie zaklocajace konkurencje, dostosowujac system
wprowadzania na rynek ustug lotniczych. Ponadto Departament
Sprawiedliwosci 1 Federalna Komisja ds. Handlu sa uprawnione
do rozpatrywania skarg dotyczacych tego, ze system stosuje si¢
w postgpowaniach tamigcych przepisy dotyczace zakazu zawierania
porozumien kartelowych.

W odniesieniu do art. 25 delegacja UE wyjasnita, ze w niektorych
panstwach czlonkowskich zgodnie z wymogami konstytucyjnymi
wstepne wnioski musza by¢ najpierw zatwierdzone przez parlament.



02007A0525(01) — PL —24.06.2010 — 001.001 — 58

51.

52.

53.

54.

55.

56.

Obie delegacje potwierdzily, ze w przypadku gdy jedna ze stron
zdecyduje si¢ zgodnie z art. 25 ust. 2 przerwac tymczasowe stoso-
wanie niniejszej umowy, ustalenia w sekcji 4 zafacznika 1 do
umowy moga dalej obowigzywac, jesli postanowig tak strony.

W odniesieniu do art. 26 delegacja UE wyjasnila, ze w niektorych
panstwach cztonkowskich procedury, o ktorych mowa w tym arty-
kule, obejmujg ratyfikacje.

Odpowiadajac na pytanie delegacji USA dotyczace ograniczen
wynikajacych z dwustronnych uméw miedzy panstwami cztonkow-
skimi, delegacja UE potwierdzita, ze wszelkie takie ograniczenia
majace wplyw na mozliwo§¢ korzystania przez przedsigbiorstwa
lotnicze z USA 1 wspolnotowe przedsigbiorstwa lotnicze z praw
na mocy niniejszej umowy nie beda juz mialy zastosowania.

Obie delegacje potwierdzily, ze zaden z postanowien niniejszej
umowy nie ma zadnego wplywu na ich stanowiska dotyczace
zagadnien prawnych i politycznych w roéznych kwestiach zwigza-
nych z ochrong $rodowiska w lotnictwie.

Obie delegacje zwrocily uwage, ze zadna ze stron nie begdzie stoso-
wala niniejszej] umowy ani zadnej jej czeSci jako podstawy do
rozwazania w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego polityk alternatywnych do tych zaproponowanych
W niniejszej umowie.

Umowy o komunikacji lotniczej migdzy Stanami Zjednoczonymi
a panstwem cztonkowskim, ktorych stosowanie od dnia podpisania
niniejszej umowy jest przedmiotem dyskusji, nie zostaly zamiesz-
czone w wykazie w sekcji 1 zatacznika 1 do niniejszej umowy.
Jednak zamiarem delegacji jest by niniejsza umowa byta tymcza-
sowo stosowana przez Stany Zjednoczone i takie panstwo lub
panstwa cztonkowskie zgodnie z przepisami art. 25 umowy.

W imieniu delegacji Wspolnoty W imieniu delegacji Stanow
Europejskiej i jej panstw Zjednoczonych
cztonkowskich

Daniel CALLEJA John BYERLY



02007A0525(01) — PL —24.06.2010 — 001.001 — 59

Oswiadczenie pisemne, ktore ma zostaé¢ przedlozone USA przez prezydencje
podczas podpisywania umowy w imieniu WE i jej panstw czlonkowskich

Niniejsza umowa bedzie do chwili jej wejScia w Zycie stosowana tymczasowo
przez panstwa cztonkowskie dziatajace w dobrej wierze i zgodnie z przepisami
obowigzujacego prawa krajowego.



