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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2024/1257
z dnia 24 kwietnia 2024 r.
w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw oraz ukladéw, komponentéw
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw, w odniesieniu do emisji
i trwalo$ci akumulatora (Euro 7), zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009, rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 582/2011, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151, rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400
oraz rozporzadzenie Komisji (UE) 2022/1362
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/591 () dotyczacej ogdlnego unijnego programu dziatan
w zakresie Srodowiska do 2030 r. ustanowiono, jako jeden z szesciu celow tematycznych Unii na okres do dnia
31 grudnia 2030 r., dazenie do osiggniecia zerowego poziomu emisji zanieczyszczen, w tym w odniesieniu do
szkodliwych substancji chemicznych, aby uzyskaé nietoksyczne Srodowisko, w tym powietrze, wode, glebe, a takze
w odniesieniu do zanieczyszczenia $wietlnego i zanieczyszczenia halasem, oraz ochrony zdrowia i dobrostanu ludzi,
zwierzat i ekosysteméw przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze $rodowiskiem.

(2)  Europejski Zielony Lad, przyjety w komunikacie Komisji w dniu 11 grudnia 2019 r, to unijna strategia
zapoczatkowania transformacji majgcej na celu osiagniecie— najpézniej do 2050 r. — celu, jakim jest neutralna dla
klimatu i czysta gospodarka o obiegu zamknietym, z optymalizacja gospodarowania zasobami i minimalizacja
zanieczyszczenia, przy jednoczesnym uznaniu koniecznosci realizacji polityk glebokiej transformacji. Unia jest
réwniez zaangazowana w realizacje Agendy Organizacji Narodow Zjednoczonych (ONZ) na rzecz zréwnowazo-
nego rozwoju 2030 oraz jej celéw zréwnowazonego rozwoju. Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej
mobilnodci, przyjeta przez Komisje w grudniu 2020 r., oraz plan dzialania UE na rzecz eliminacji zanieczyszczen
wody, powietrza i gleby, ktéry Komisja przyjela w maju 2021 r.,, dotycza konkretnie aspektow Europejskiego
Zielonego tadu zwigzanych z zanieczyszczeniem powodowanym przez transport. Inne szczegdlnie wazne $rodki
dla tej inicjatywy to na przyklad wniosek Komisji dotyczacy przeksztalcenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2008/50/WE (*), nowa strategia przemystowa dla Europy, przedstawiona przez Komisj¢ w marcu 2020 r.,

(" Dz.U. C 228 z 29.6.2023, s. 103.

()  Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2024 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz

decyzja Rady z dnia 12 kwietnia 2024 r.
() Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/591 z dnia 6 kwietnia 2022 r. w sprawie ogélnego unijnego programu dziatan
w zakresie Srodowiska do 2030 r. (Dz.U. L 114 z 12.4.2022, s. 22).
() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakoSci powietrza i czystszego
powietrza dla Europy (Dz.U. L 152 z 11.6.2008, s. 1).
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zmiana — za pomocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851 () — norm emisji CO,
okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 (°) dla samochodéw osobowych
i dostawczych, a takze wniosek w sprawie zmiany norm emisji CO, okreslonych w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 () dla nowych pojazdéw ciezkich.

Rynek wewnetrzny to obszar, na ktérym ma zostaé zapewniony swobodny przeplyw towaréw, oséb, ustug
i kapitalu. W tym celu rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (*) wprowadzono
kompleksowy system homologacji typu i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i przyczep oraz ukladéw,
komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do takich pojazdéw.

Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych, silnikéw i czgsci zamiennych w zakresie
emisji (dalej zwanej ,homologacja typu w zakresie emisji”) powinny zosta¢ zharmonizowane, aby zapewnié
prawidlowe funkcjonowanie rynku wewnetrznego, a takze wysoki poziom ochrony Srodowiska i zdrowia we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

Pomyslne przejscie na mobilno$¢ bezemisyjng wymaga zintegrowanego podejScia oraz odpowiedniego sprzyjaja-
cego $rodowiska, aby pobudzi¢ innowacje oraz utrzymac wiodaca pozycje Unii w dziedzinie technologii w sektorze
transportu drogowego. Srodowisko takie obejmuje publiczne i prywatne inwestycje w badania naukowe i innowacje,
wzrost podazy pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych, rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania,
integracje z systemami energetycznymi, a takze zrownowazone dostawy materialéw i zréwnowazona produkeje,
ponowne wykorzystywanie oraz recykling akumulatoréw w Unii. Stworzenie takiego Srodowiska wymaga spéjnych
dzialan na poziomie unijnym, krajowym, regionalnym i lokalnym.

Aby wspieral przechodzenie na czysta mobilno$¢, a jednoczesnie reindustrializowaé Unig i wspiera¢ jej obywateli,
konieczne jest utrzymanie przystepnych dla nich i dla przedsigbiorstw cen pojazdéw prywatnych i uzytkowych.
Przyczyni si¢ to do podtrzymania jakosci zZycia, konkurencyjnosci przemyslowej i innowacji, a takze pomoze
tworzy¢ miejsca pracy i rozwijaé umiejetnosci w sektorze.

PrzejScie na mobilno$¢ bezemisyjng powinno by¢ spolecznie akceptowalne i sprawiedliwe. Wazne jest zatem
uwzglednienie skutkéw spotecznych takiego procesu w calym laficuchu wartosci w przemysle motoryzacyjnym oraz
proaktywne dzialania wobec jego wplywu na zatrudnienie. W ramach mechanizmu sprawiedliwej transformacji
nalezy zatem utworzy¢ na poziomie unijnym, krajowym i regionalnym, w Scistym porozumieniu z partnerami
spofecznymi i wlasciwymi organami, ukierunkowane programy — takie jak plany sprawiedliwej transformacji dla
regionéw zaleznych od przemyslu motoryzacyjnego — w zakresie przekwalifikowania, podnoszenia kwalifikacji
i przenoszenia pracownikow, a w regionach i spolecznosciach dotknigtych negatywnymi skutkami transformacji —
inicjatywy zwigzane z ksztalceniem i poszukiwaniem pracy. Jako element tej transformacji nalezy zwigkszyé
zatrudnienie kobiet oraz réwnos¢ szans w tym sektorze.

Niniejsze rozporzadzenie stanowi oddzielny akt regulacyjny do celéw procedury homologacji typu UE okreslonej
w zalagczniku 1I do rozporzadzenia (UE) 2018/858. Pelne zastosowanie majg przepisy administracyjne
rozporzadzenia (UE) 2018/858, w tym przepisy dotyczace sankgji, a takze jego solidny mechanizm egzekwowania
zgodnosci z przepisami.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/851 z dnia 19 kwietnia 2023 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia
(UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich
pojazdéw uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi celami klimatycznymi Unii (Dz.U. L 110 z 25.4.2023, s. 5).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla
nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla
nowych pojazddéw ciezkich oraz zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956
oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.
U.L 151 z 14.6.2018, s. 1).
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Uzasadnione skargi skladane przez osoby fizyczne lub prawne moga stanowi¢ wazne Zrédto informacji zaréwno dla
organéw nadzoru rynku, jak i dla organéw udzielajacych homologacji. W zwigzku z tym ustanowienie prostych
i proporcjonalnych procedur umozliwiajacych osobom fizycznym i prawnym skladanie odpowiednim organom
uzasadnionych skarg, w przypadku gdy majg powody, by sadzié, ze niniejsze rozporzadzenie nie jest przestrzegane,
moze przyczynic si¢ do stosowania i egzekwowania niniejszego rozporzadzenia. Skargi te powinny by¢ uznawane
przez organy krajowe za czynnik ryzyka przy podejmowaniu decyzji dotyczacych nadzoru rynku lub dzialan
w zakresie zgodnosci eksploatacyjne;j.

W niniejszym rozporzadzeniu nalezy ustanowi¢ wspélne przepisy administracyjne oraz wymogi dotyczgce emisji
z pojazdéw i trwalo$ci akumulatora, natomiast elementy techniczne nalezy okresli¢ w aktach wykonawczych
przyjmowanych zgodnie z procedurg sprawdzajac.

Wymogi techniczne w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych, silnikéw i czgsci zamiennych pod katem
emisji s3 obecnie okreslone w dwoch rozporzadzeniach, ktére dotycza homologacji typu w zakresie emisji dla
pojazdéw lekkich i cigzkich — odpowiednio w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 715/2007 (°) oraz w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 (*9).

Ujecie w jednym rozporzadzeniu wymogéw okreslonych w rozporzadzeniach (WE) nr 715/2007 i (WE)
nr 595/2009 zapewniloby wewnetrzng spojnos¢ systemu homologacji typu w zakresie emisji zaréwno dla
pojazdow lekkich, jak i cigzkich, pozwalajac jednoczesnie na ustanowienie réznych dopuszczalnych wartosci emisji
i procedur badawczych dla tych pojazdéow.

Ponadto obecne dopuszczalne wartosci emisji dla pojazdéw ciezkich zostaly przyjete w 2009 r. na podstawie
dostepnej wowezas technologii. Od tamtego czasu nastapil postep technologiczny, a poziom emisji, ktéry mozna
osiggna¢ dzigki polaczeniu obecnych technologii, jest znacznie nizszy niz ponad 15 lat temu. Ten postep
technologiczny powinien znalezé odzwierciedlenie w dopuszczalnych wartosciach emisji dla wszystkich istotnych
zanieczyszczeni, opartych na najnowszej istniejacej technologii i wiedzy na temat kontroli emisji zanieczyszczen.

W Unii liczba czgstek statych (PN) w przypadku emisji czastek statych powyzej 23 nanometréw (PN,,) w spalinach
jest kontrolowana od 2011 r. w przypadku pojazdéw lekkich i od 2013 r. — w przypadku pojazdéw cigzkich.
Poniewaz istniejace technologie oraz ogélnoswiatowy regulamin techniczny ONZ nr 15 umozliwiaja pomiar liczby
czgstek w przypadku emisji czgstek statych juz od 10 nanometréw (PN, ), nalezy do PN, zastosowac dopuszczalne
warto$ci emisji w odniesieniu do wszystkich pojazdéw objetych niniejszym rozporzadzeniem. Okreslenie po raz
pierwszy konkretnych dopuszczalnych wartosci emisji PN, bedzie bodZcem do harmonizacji podwyzszonego
poziomu kontroli i pomiaru emisji PN na $wiecie, a Unia powinna zach¢ca¢ Swiatowe Forum ONZ na rzecz
Harmonizacji Przepisow dotyczacych Pojazdéw (WP.29 ONZ) do odpowiedniego dostosowania stosownych
regulaminéw ONZ dotyczacych pojazdéw.

Mozna wprowadzi¢ uproszczenia dzigki wyeliminowaniu badan, ktore nie sa potrzebne, odwolywaniu si¢ do norm
zawartych w istniejacych regulaminach ONZ, w stosownych przypadkach, oraz zapewnieniu spéjnego zestawu
procedur i badan dla poszczegdlnych faz homologacji typu w zakresie emisji.

Aby zapewni¢ ograniczenie emisji zaréwno z pojazdéw lekkich, jak i ciezkich w warunkach rzeczywistych,
konieczne jest badanie pojazdow w rzeczywistych, statystycznie istotnych warunkach jazdy, przy minimalnej liczbie
ograniczen, granic i innych wymogéw dotyczacych jazdy. Takie badania drogowe powinny odbywaé sig
w normalnych warunkach jazdy oraz wykluczaé niestandardowe prowadzenie pojazdu.

Rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 wymagaja, aby pojazdy spelnialy dopuszczalne wartosci
emisji przez okreslony czas, ktéry nie odpowiada przecigtnemu okresowi eksploatacji pojazdéw. Nalezy zatem
ustanowi¢ wymogi dotyczace trwalodci, ktére bedg odzwierciedlaly $redni przewidywany okres eksploatacji
pojazdéw w Unii.

Rozporzgdzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) (Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu
pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow cigzarowych o duzej
fadownosci (Euro VI) i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy
80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE (Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1).

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj
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Zachgca si¢ panstwa czlonkowskie do opracowania i wdrozenia strategii zachgcajacych do odnawiania parku
pojazdow, aby ulatwi¢ stopniowe wprowadzanie do floty pojazdéw o obnizonych emisjach, przyczyniajac si¢ do
czystszego i bardziej zréwnowazonego ekosystemu transportowego.

Obecnie istniejg i s3 powszechnie stosowane na calym $wiecie technologie ograniczajgce emisje par lotnych
zwigzkow organicznych podczas uzytkowania i postoju pojazdéw benzynowych. Dopuszczalne wartosci emisji
takich lotnych zwiazkéw organicznych nalezy zatem ustali¢ na nizszym poziomie.

Emisje inne niz spaliny skladajg si¢ z czastek emitowanych przez opony i hamulce pojazdéw. Szacuje sig, ze emisje
z opon s3 najwigkszym zrédlem mikrodrobin plastiku uwalnianych do $rodowiska. Z oceny skutkdéw wynika, ze do
2050 r. emisje inne niz spaliny beda stanowi¢ do 90 % wszystkich czastek emitowanych przez transport drogowy,
poniewaz ilo§¢ czastek pochodzgcych ze spalin zmniejszy si¢ dzigki elektryfikacji pojazdéw. Nalezy zatem dokonaé
pomiaréw tych emisji innych niz spaliny oraz okresli¢ dla nich warto$ci dopuszczalne. Komisja powinna zachecaé
WP.29 ONZ do prowadzenia prac w celu terminowej realizacji jej celéw, z zachowaniem wysokiego poziomu
ambicji opartego na solidnych podstawach naukowych i technicznych, oraz okreslenia dopuszczalnych wartosci
Scieralno$ci opon na podstawie najnowocze$niejszych metod. W przypadku gdy WP.29 ONZ nie przyjmie
jednolitych przepiséw dotyczacych dopuszczalnych wartoéci $cieralnosci opon klasy C, do dnia 1 lipca 2026 .,
opon klasy C, — do dnia 1 kwietnia 2028 r. lub opon klasy C, — do dnia 1 kwietnia 2030 r., Komisja powinna
przyja¢ akt delegowany, aby osiagna¢ cel Unii, jakim jest ograniczenie uwalnianych do $rodowiska mikrodrobin
plastiku o 30% do 2030 r., w oparciu o najnowocze$niejsze dopuszczalnych wartosci $cieralnoSci. Podczas
przygotowywania tego aktu delegowanego nalezy oceni¢ szczegdlne cechy pojazdéw wyposazonych w akumulatory
trakcyjne, w tym pojazdéw hybrydowych typu plugin i pojazdéw elektrycznych o napedzie akumulatorowym.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 (') reguluje kwesti¢ sygnalizatoréw zmiany
biegéw (GSI), ktorych gtéwnym celem jest minimalizacja zuzycia paliwa przez pojazd, gdy kierowca stosuje si¢ do
ich wskazan. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy jednak uwzgledni¢ wymogi dotyczace emisji zanieczyszczen
w warunkach rzeczywistych, w tym przy stosowaniu si¢ do GSL

Pojazdy z akumulatorami trakcyjnymi, w tym pojazdy hybrydowe typu plug-in i pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, przyczyniaja si¢ do obnizenia emisyjnosci sektora transportu drogowego. W celu zdobycia
i zwigkszenia zaufania konsumentéw do takich pojazdéw, powinny one mie¢ wysokie wyniki i duza trwalos¢.
Dlatego wazny jest wymdg, aby akumulatory trakcyjne zachowaly po wielu latach uzytkowania znaczng czesé
swojej poczatkowej pojemnosci. Taki wymog mialby szczegdlne znaczenie dla nabywcéw uzywanych pojazdow
elektrycznych, poniewaz zapewnialby dalsze funkcjonowanie pojazdu zgodnie z oczekiwaniami. W zwiazku z tym
wszystkie pojazdy korzystajace z akumulatoréw trakcyjnych powinny by¢ wyposazone w urzadzenia mierzace stan
zdrowia tych akumulatoréw. Ponadto nalezy wprowadzi¢ minimalne wymogi w zakresie trwalosci akumulatora
w samochodach osobowych i lekkich pojazdach uzytkowych, bioragc pod uwage ogdlnoswiatowy regulamin
techniczny ONZ nr 22.

Poktadowe uklady monitorujace (OBM) oraz pokladowe przyrzady monitorujace zuzycie paliwa i energii
elektrycznej (OBFCM) wykorzystuja dane generowane przez pojazd do celéw monitorowania zgodnosci z niniejszym
rozporzadzeniem. W stosownych przypadkach dane te powinny podlegaé rozporzadzeniu Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) 20232854 ('2).

Dobrze znanym problemem jest ingerencja w pojazdy w celu usunigcia lub dezaktywacji czesci ukladoéw kontroli
emisji zanieczyszczen. Taka praktyka prowadzi do niekontrolowanej emisji, dlatego nalezy jej zapobiegal
oraz stosowa¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace sankcje. Ingerencja w drogomierz skutkuje falszywym
wskazaniem licznika przebiegu oraz utrudnia prawidlowa kontrole eksploatacyjng pojazdu. Dlatego niezwykle

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogow dotyczacych

homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogélnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie
i niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz
rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010,
(UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012,
(UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 12302012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2854 z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie zharmonizowanych
przepiséw dotyczacych sprawiedliwego dostgpu do danych i ich wykorzystywania oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia
(UE) 2017/2394 i dyrektywy (UE) 2020/1828 (akt w sprawie danych) (Dz.U. L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL http://data.europa.
eu/elijreg/2023/2854/0j).
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(27)

(28)

(29)

(30)

wazne jest zagwarantowanie najwyzszej mozliwej ochrony tych ukladéw, wraz z certyfikatami bezpieczenstwa
i odpowiednig ochrong przed ingerencja, aby zapewni¢ uniemozliwienie ingerencji zaréwno w uklady kontroli
emisji zanieczyszczen, jak i w drogomierz pojazdu.

Aby S$rodki zapobiegajace ingerencji w sposdb nieuzasadniony nie ograniczaly konkurencji, niniejsze
rozporzadzenie powinno nadal umozliwia¢ niezaleznym podmiotom opracowywanie, dystrybucje, instalowanie
i aktywowanie nieoryginalnych cz¢sci zamiennych. W zwigzku z tym producenci nie powinni odmawiaé
niezaleznym podmiotom dostepu do informacji, narzedzi i proceséw, ktére sg absolutnie niezbedne do opracowania
i instalacji takich cz¢$ci zamiennych. Zatwierdzanie i autoryzacja niezaleznych podmiotéw w zakresie dostepu do
zabezpieczen pojazdu powinny odbywac sie zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/858.

Osiagniecie celéw Unii w zakresie jakoSci powietrza wymaga nieustannych wysitkéw na rzecz zmniejszania emisji
z pojazd6éw. Niniejszym rozporzadzeniem nalezy zakaza stosowania urzadzen manipulacyjnych, a takze strategii
manipulacyjnych. Zakaz ten ma zasadnicze znaczenie dla osiaggniecia tych celéw. Oceniajac sytuacje, ktore moglyby
wigzaé si¢ z uzyciem urzadzei manipulacyjnych lub strategii manipulacyjnych, nalezy dokonaé szerokiej oceny
i interpretacji tych sytuacji, zgodnie z orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwo$ci Unii Europejskiej dotyczacym
urzadzent ograniczajgcych skuteczno$¢ dziatania w kontekscie rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. Przy ustalaniu,
czy istnieja urzadzenia manipulacyjne lub strategie manipulacyjne, nalezy uwzgledniaé wszelkie urzadzenia lub
strategie, ktére zmniejszaja skuteczno$¢ dopuszczalnych wartosci emisji spalin i emisji innych niz spaliny oraz
skuteczno$¢ wymogéw dotyczacych warunkow badania na podstawie niniejszego rozporzadzenia oraz powoduja,
ze pojazd niezgodny z wymogami wydaje si¢ z nimi zgodny lub ze wyniki badan sa falszywe. Projektowanie,
budowa i montaz pojazdéw z takimi urzadzeniami lub strategiami manipulacyjnymi powinny podlega¢ sankcjom.

Zainstalowane w pojazdach czujniki s3 juz wykorzystywane w pokladowych ukladach diagnostycznych (OBD) do
wykrywania nieprawidlowosci w emisjach i uruchamiania odpowiednich napraw. Stosowany obecnie uktad OBD nie
wykrywa jednak nieprawidlowosci precyzyjnie i w odpowiednim czasie ani nie wymaga wystarczajaco szybkich
napraw. W zwigzku z tym mozliwe jest, Ze pojazdy emitujg zanieczyszczenia na poziomach znacznie wyzszych od
dozwolonych. Czujniki stosowane dotychczas w OBD mozna réwniez wykorzystal do stalego monitorowania
i kontrolowania emisji spalin za pomoca OBM. OBM bedzie rowniez ostrzegal uzytkownika o ewentualnej
koniecznosci przeprowadzenia napraw silnika lub uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen. W zwigzku z tym nalezy
wprowadzi¢ wymog zainstalowania takiego ukladu oraz uregulowac jego wymogi techniczne. Srodki wynikajace
z tych ukladéw nie powinny prowadzi¢ do zagrozenia bezpieczefistwa ruchu drogowego.

Producenci moga zdecydowa¢ si¢ na produkcje pojazdéw zawierajacych opcje zaawansowane, takie jak geofencing.
Inng opcjg dostepng dla producentéw jest produkcja pojazdéw ,Euro 7ext”, ktére s3 pojazdami kategorii N, o masie
maksymalnej od 3,5 do 5 ton wywodzacymi si¢ z pojazdu typu kategorii N,, dla ktérych homologacja typu
w zakresie emisji N, moze zosta¢ udzielona na wniosek producenta, jezeli pojazd spetnia wymogi dla pojazdu typu
kategorii N . Konsumenci i organy krajowe powinni mie¢ mozliwo$¢ identyfikacji takich pojazdéw dzigki
odpowiedniej dokumentacji.

Dane $rodowiskowe poszczegdlnych typéw pojazdéw powinny by¢ udostepniane uzytkownikom pojazddéw.
W zwigzku z tym w odniesieniu do kazdego pojazdu nalezy sporzadzaé Srodowiskowy paszport pojazdu (EVP).
Uzytkownicy pojazdéw powinni réwniez mie¢ dostgp do aktualnych informacji o zuzyciu paliwa, stanie zdrowia
akumulatoréw trakcyjnych, emisji zanieczyszczen oraz do innych odpowiednich informacji generowanych przez
uklady pokladowe i urzadzenia mierzace.

W przypadku gdy Komisja przedstawi wniosek dotyczacy rejestracji po 2035 r. nowych pojazdéow lekkich
napedzanych wylgcznie paliwami neutralnymi pod wzgledem emisji CO, poza zakresem norm CO, dla parkow
pojazdoéw, zgodny z prawem Unii oraz unijnym celem neutralnosci klimatycznej, niniejsze rozporzadzenie bedzie
musiato zosta¢ zmienione w celu uwzglednienia mozliwosci udzielania homologadji typu takich pojazddéw.

Emisje z pojazdéw sprzedawanych przez drobnych producentéw stanowig malo istotng cze$¢ emisji w Unil.
W zwiazku z tym nalezy dopusci¢ pewna elastyczno$¢ w odniesieniu do niektérych wymogéw dla takich
producentéw. Drobni producenci powinni mie¢ mozliwos¢ zastapienia niektérych badan podczas homologadji typu
deklaracjami zgodnosci, natomiast bardzo drobni producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ stosowania badan
laboratoryjnych opartych na losowo wybranych rzeczywistych cyklach jazdy.
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Sredni poziom emisji CO, unijnego parku nowych pojazdéw silnikowych regulujg rozporzadzenia (UE) 2019/631
i (UE) 2019/1242. Homologacja typu w zakresie emisji powinna objaé procedury i metody doktadnego okreslania
emisji CO,, zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna i mocy
poszczegéﬁnych pojazdéw przy zasilaniu energia elektryczng, w tym aktualizacje i opracowanie narzedzia do
obliczania poziomu zuzycia energii przez pojazd (VECTO), w celu lepszego uwzglednienia, miedzy innymi
aspektami, efektywnosci energetycznej cigzszych zespoléw pojazdow.

Chociaz pojecie ,stan zdrowia” (SOH) jest powszechnie stosowane w odniesieniu do stanu akumulatora trakcyjnego
w danym momencie jego eksploatacji, pojecie to nie ma powszechnie stosowanej definicji i jest okre$lane za pomoca
réznych metod, takich jak okreslenie poziomu energii w poréwnaniu z energia okreslona podczas certyfikacji oraz
zasiggu w poréwnaniu z zasiggiem okreslonym podczas certyfikacji. Oba wskazniki pokazuja odsetek okreslonego
podczas certyfikacji poziomu energii lub zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna, jaki pozostal w danym
momencie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do:

— obowiazkow producentéw w ramach homologacji typu oraz procedur, badan i metod, ktére maja by¢ stosowane
w odniesieniu do deklaracji zgodnosci, sprawdzenia zgodnosci produkeji, sprawdzenia zgodnosci eksploata-
cyjnej, nadzoru rynku oraz EVP;

— wymogdw, badafi, metod i $rodkéw naprawczych dotyczacych trwalosci pojazdéw, uktadéw, komponentéw
i oddzielnych zespolow technicznych, a takze mozliwosci zapisywania i przekazywania informacji przez OBM,
w tym do celéw okresowych kontroli technicznych i sprawdzania zdatnosci do ruchu drogowego;

— metod i badan pozwalajacych: (i) zmierzy¢ emisje spalin w laboratorium i na drodze oraz stosowaé przenoéne
systemy pomiaru emisji do weryfikacji emisji zanieczyszczefi w rzeczywistych warunkach jazdy; (i) okresli¢
emisje CO,, zuzycie paliwa i energii elektrycznej, zasieg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng i moc silnika
pojazdu; (iii) okresli¢ efektywnos¢ energetyczng przyczep kategorii O, i O, (iv) zmierzy¢ emisje ze skrzyni
korbowej, emisje par i emisje z hamulcow; (v) oceni¢ zgodnos¢ z minimalnymi wymogami w zakresie trwalosci
akumulatora; (vi) oceni¢ zgodno$¢ eksploatacyjng silnikéw i pojazdéw; (vii) oceni¢ dzialanie, skutecznos$é,
regeneracj¢ i trwalo$¢ oryginalnych i zamiennych ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen; (viii) zapewnié
i oceni¢ $rodki dotyczace urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych, w tym analiz¢ luk i ochrong
przed ingerencja; (ix) oceni¢ funkcjonowanie typéw pojazdéw homologowanych na podstawie konkretnych
oznaczefi; (x) oceni¢ przestrzeganie wymogéw dotyczacych homologacji typu w zakresie emisji majacych
zastosowanie do pojazdéw zbudowanych przez drobnych i bardzo drobnych producentéw; (xi) stwierdzi¢ brak
urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych; oraz (xii) zmierzy¢ Scieralno$¢ opon;

— metod, wymogéw i badan, w tym progdw zgodnosci, majacych na celu zapewnienie dzialania przyrzadéw
OBFCM oraz OBD i OBM, oraz czujnikéw tych urzadzen i ukladéw, a takze przekazywanie danych
zarejestrowanych przez te przyrzady i uklady poza pojazd;

— metod, wymogéw i specyfikacji dotyczacych GSI;

— cech i parametréw ukladow ostrzegania kierowcy oraz metod wymuszajacych reakcje, a takze metod oceny ich
prawidlowego dzialania;

— wymogdéw dotyczgcych dziatania sprzetu badawczego;
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— specytikacji paliw wzorcowych;
— formatu EVP i danych na jego potrzeby oraz sposobu przekazywania tych danych;

— wymogdéw i informacji, ktére powinni dostarczy¢ producenci pojazdéw, w tym pojazdéw budowanych
wieloetapowo; a takze

— elementéw technicznych, wymogéw administracyjnych i wymogéw dotyczacych dokumentacji do celéw
homologacji typu w zakresie emisji oraz sprawdzen w ramach nadzoru rynku, sprawdzen zgodnosci
eksploatacyjnej i zgodnosci produkgji, a takze obowiazkéw sprawozdawczych.

(35)  Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 182/2011 (¥¥). W celu zapewnienia cigglosci w odniesieniu do niektorych istniejacych obowiazkow
prawnych dotyczacych metod pomiaru emisji zanieczyszczen z typéw pojazdow kategorii M, i N, metody pomiaru
emisji spalin i par powinny odzwierciedla¢ metody okre$lone w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 w wersji majacej
zastosowanie w momencie przyjecia aktu wykonawczego.

(36) W celu zmiany lub uzupelnienia, w stosownych przypadkach, elementéw innych niz istotne niniejszego
rozporzadzenia nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do: warunkéw badania na podstawie danych zebranych podczas
badania pojazdéw, hamulcéw lub opon pod katem zgodno$ci z normg Euro 7; wymogdw dotyczacych badan,
w szczeg6lnosci z uwzglednieniem postepu technicznego i danych zebranych podczas badania pojazdow pod katem
zgodnosci z normg Euro 7; wprowadzania dla producentéw dodatkowych opgji i oznaczen pojazdéw opartych na
innowacyjnych technologiach; okreslania dopuszczalnych wartosci emisji czastek stalych z hamulcéw, dopuszczal-
nych wartosci formaldehydu dla pojazd6éw kategorii M), M, N, i N, oraz warunkéw badania pojazdow kategorii M,,
M,, N, i N, oraz — pod pewnymi warunkami — dopuszczalnych wartoci $cieralnosci réznych typéw opon, a takze
minimalnych wymogéw w zakresie wydajnosci akumulatoré6w i mnoznikéw trwalosci na podstawie danych
zebranych podczas badania pojazdow pod katem zgodnosci z normg Euro 7; okreslania szczegélnych przepiséw
dotyczacych drobnych producentéw pojazdéw kategorii M,, M, N, i N,; oraz stosowania wymogéw dotyczacych
badan i deklaracji. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne
konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia
prawa (). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach
w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych sie przygotowaniem aktéw delegowanych.

(37)  Unia jest Umawiajaca si¢ Strong Porozumienia z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan
technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czgsci, ktore mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (**) Wymogi okreslone w niniejszym
rozporzadzeniu powinny, w stosownych przypadkach, by¢ zgodne z normami okreslonymi w regulaminach ONZ
lub we wszelkich pézniejszych zmianach tych regulaminéw ONZ, o ile takie istniejg, w szczeg6lnosci w odniesieniu
do dopuszczalnych wartosci emisji czastek statych z hamulcéw, dopuszczalnych wartosci Scieralno$ci réznych
typéw opon oraz ustanowienia minimalnych wymogéw dla akumulatoréw.

(38) W zwiazku z tym, w przypadku gdy takie dopuszczalne wartosci lub wymogi zawarte w propozycji regulaminu
ONZ lub zmiany regulaminu ONZ zostaly zatwierdzone zgodnie z art. 218 ust. 9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej (TFUE) oraz zgodnie z decyzja Rady 97/836/WE ('), te dopuszczalne wartosci lub wymogi nalezy
wiaczy¢ do niniejszego rozporzadzenia. Nalezy wiec przekazaé Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow w tym
celu zgodnie z art. 290 TFUE.

(¥)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z 28.2.2011, s. 13).

(% DzU.L 12371252016, s. 1.

Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 81.

Decyzja Rady 97/836/WE z dnia 27 listopada 1997 r. w zwiazku z przystgpieniem Wspdlnoty Europejskiej do Porozumienia

Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych, dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych

dla pojazdoéw kotowych, wyposazenia i czgSci, ktére moga byc stosowane w tych pojazdach oraz wzajemnego uznawania

homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan (,Zrewidowane Porozumienie z 1958 r.”) (Dz.U. L 346 z 17.12.1997, s. 78).
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()

(*)

Majac na uwadze przejrzysto$¢, racjonalno$¢ i uproszczenie, nalezy uchyli¢ rozporzadzenia (WE) nr 595/2009
i (WE) nr 715/2007 i zastapi¢ je niniejszym rozporzadzeniem poniewaz przepisy dotyczace homologacji typu

w zakresie emisji pojazdow silnikowych i silnikow oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespolow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw sa aktualizowane i konsolidowane w niniejszym rozporzadzeniu.

Majac na uwadze przejrzystosé, racjonalnos¢ i uproszczenie, niniejsze rozporzadzenie powinno uchyli¢ nastgpujace
akty przyjete na podstawie rozporzadzen (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009: rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 582/2011 (), rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 ('®), rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 (*°)
i rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 (¥).

W kazdym przypadku gdy Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu wiaza si¢ z przetwarzaniem danych
osobowych, przetwarzanie to powinno odbywac si¢ zgodnie z rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/679 (*") i (UE) 2018/1725 (*) oraz z odpowiednimi przepisami prawa krajowego przyjetymi zgodnie
z tymi rozporzadzeniami.

Wazne jest, aby zapewni¢ panstwom czlonkowskim, organom krajowym i podmiotom gospodarczym wystarczajaca
ilos¢ czasu na przygotowanie si¢ do stosowania nowych zasad wprowadzonych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia oraz aktéw wykonawczych i delegowanych przyjetych na jego podstawie. Nalezy zatem odroczyé
date rozpoczecia stosowania oraz okresli¢ r6zne daty rozpoczecia stosowania dla typdw nowych i istniejgcych. O ile
w przypadku pojazdéw lekkich data rozpoczgcia stosowania powinna by¢ mozliwie najszybsza z technicznego
i ekonomicznego punktu widzenia, w przypadku pojazdéw cigzkich i przyczep data rozpoczecia stosowania moze
zostaé op6Zniona, poniewaz przejscie na pojazdy bezemisyjne bedzie w przypadku pojazdow ciezkich trwaé duze;.

W odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i M,, dla ktérych w rozporzadzeniu (UE) 20191242 ustanowiono cel
polegajacy na osiagnieciu pelnej bezemisyjnosci pojazdéw od okresu sprawozdawczego za 2030 r., w niniejszym
rozporzadzeniu nalezy ustanowi¢ $rodki przejSciowe, aby zapewni¢ spéjno$¢ z obowigzkami okreslonymi
w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242, a takze zapewnié proporcjonalno$¢ wymaganych nakladéw inwestycyjnych.

Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie wspdlnych wymogéw technicznych
i przepiséw administracyjnych dotyczacych homologacji typu w zakresie emisji dla pojazdéw kategorii M i N oraz
ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, a takze
zapewnianie wysokiego poziomu ochrony $rodowiska i zdrowia, nie moga zostal osiagnigte w sposéb
wystarczajgcy przez pafstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na ich rozmiary i skutki mozliwe jest ich
lepsze osiggniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okre$long w art. 5
Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalno$ci okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tych celdw,

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej
fadownosci (Euro VI) oraz zmieniajace zataczniki I Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167
7 25.6.2011, 5. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupehniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzgcych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175
2 7.7.2017,s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie i zmieniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 5822011 (Dz.U. L 349
2 29.12.2017, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 20221362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do parametrow przyczep do pojazdow cigzarowych w zakresie ich wplywu
na emisj¢ CO,, zuzycie paliwa, zuzycie energii i bezemisyjny zasieg pojazdéw silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2020/683 (Dz.U. L 205 z 5.8.2022, s. 145).

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych
w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy
95/46/WE (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii i swobodnego
przeplywu takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z 21.11.2018,
s. 39).
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne wymogi techniczne i przepisy administracyjne dotyczace homologacji
typu w zakresie emisji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoldéw
technicznych, w odniesieniu do ich emisji CO, i zanieczyszczen, zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz trwatosci
akumulatora.

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia réwniez zasady dotyczace homologacji typu w zakresie emisji, zgodnosci
produkji, zgodnosci eksploatacyjnej, nadzoru rynku pokladowych ukltadéw monitorujacych, trwalosci ukladéw kontroli
emisji zanieczyszczen i akumulatoréw trakcyjnych, a takze przepisy bezpieczefistwa sluzace ograniczaniu ingerencji
i srodki cyberbezpieczenstwa, oraz zasady dokladnego okredlania emisji CO,, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia
elektryczng, zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz efektywnosci energetycznej.

Artykut 2

Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdéw silnikowych kategorii M, M,, M,, N, N, i N, a takze przyczep
kategorii O, i O, okreSlonych w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018858, w tym projektowanych izbudowanych w jednym
etapie i w wielu etapach, oraz do uktadéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do takich
pojazdoéw, a takze do opon klasy C,, C, i C, okreSlonych w regulaminie ONZ nr 117 (¥), z wyjatkiem opon majacych
przyczepnos¢ na lodzie.

Artykut 3
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje zawarte w rozporzadzeniu (UE) 2018/858.
Ponadto, do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:
1) ,homologacja typu w zakresie emisji” oznacza homologacje typu UE zgodna z przepisami administracyjnymi
i wymogami technicznymi niniejszego rozporzadzenia w zakresie emisji CO, i zanieczyszczen, zuzycia paliwa i energii

elektrycznej oraz trwalo$ci akumulatora;

2) ,organ udzielajacy homologacji typu” oznacza organ udzielajacy homologagji, ktéry udziela homologacji typu
w zakresie emisji;

3) ,zgodnos¢ produkeji” oznacza czynno$ci wykonywane w odniesieniu do wybranych u producenta nowych pojazdow,
oddzielnych zespoléw technicznych lub komponentéw w celu zapewnienia zgodnosci produktéw wprowadzanych do
obrotu z wymogami okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu;

4) ,zgodno$¢ eksploatacyjna” oznacza czynno$ci wykonywane w odniesieniu do pojazdéw znajdujacych sie
w eksploatacji, uktadéw, oddzielnych zespoléw technicznych lub komponentéw w celu weryfikacji zgodnosci
z wymogami dotyczacymi trwalosci okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu;

5) ,silnik” oznacza silnik spalinowy wewnetrznego spalania w pojezdzie;

6) emisje” oznaczaja emisje spalin oraz emisje inne niz spaliny pochodzgce z pojazdu silnikowego;

7) emisje spalin” oznaczaja wydostajace si¢ z rury wydechowej pojazdu silnikowego lub z silnika emisje wszystkich
nastepujacych zwigzkow: CO,, zwiazki gazowe, stale, plynne oraz emisje ze skrzyni korbowej;

8) ,zanieczyszczenia gazowe” oznaczajg emisje gazowych form chemicznych, z wylgczeniem CO,;

(*¥)  Regulamin nr 117 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy
dotyczgce homologacji opon w odniesieniu do emisji hatasu toczenia i przyczepnosci na mokrych nawierzchniach lub oporu
toczenia.
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9) ,CO,” oznacza dwutlenek wegla emitowany z rury wydechowej;

10) ,tlenki azotu” lub ,NO " oznaczajg laczng ilo$¢ tlenku azotu (NO) i dwutlenku azotu (NO,) emitowang z rury
wydechowej;

11) ,podtlenek azotu” lub ,N,0” oznacza podtlenek azotu emitowany z rury wydechowej;

12) ,czgstki state” lub ,PM” oznaczaja kazdy material emitowany z rury wydechowej lub hamulcéw i zebrany na
czynnikach filtrujacych;

13) ,czastki stale mniejsze niz 10 um” lub ,PM, ” oznaczajg czastki state o $rednicy mniejszej niz 10 pm;
14) ,liczba czastek stalych” lub ,PN” oznacza laczna liczbe czastek statych emitowanych z rury wydechowej lub hamulcow;

15) ,PN, " oznacza taczng liczbg czastek statych o Srednicy wigkszej lub réwnej 10 nm emitowanych z rury wydechowej
lub hamulcéw;

16) ,tlenek wegla” lub ,CO” oznacza tlenek wegla emitowany z rury wydechowej;
17) ,metan” lub ,CH,” oznacza metan emitowany z rury wydechowej;
18) ,suma weglowodoréw” lub ,THC” oznacza sume weglowodoréw emitowanych z rury wydechowej;

19) ,weglowodory niemetanowe” lub ,NMHC” oznaczaja sum¢ weglowodorow, z wylaczeniem metanu, emitowanych
z rury wydechowej;

20) ,gazy organiczne niemetanowe” lub ,NMOG” oznaczajag sum¢ nienatlenionych i natlenionych weglowodordw,
z wylaczeniem metanu, emitowanych z rury wydechowej;

21) ,amoniak” lub ,NH,” oznacza amoniak emitowany z rury wydechowej;
22) ,formaldehyd” lub ,HCHO” oznacza formaldehyd emitowany z rury wydechowej;

23) ,WHTC” oznacza zharmonizowany ogélnoswiatowo cykl jezdny w warunkach nieustalonych, zgodnie z pkt 7.2.1
zalacznika 4 do regulaminu ONZ nr 49 (*);

24) ,WHSC” oznacza zharmonizowany ogdlnoswiatowo cykl jezdny w warunkach ustalonych, zgodnie z pkt 7.2.2
zalacznika 4 do regulaminu ONZ nr 49;

25) ,zuzycie energii elektrycznej” oznacza tempo, w jakim pojazd zuzywa energi¢ elektryczng ze swojego akumulatora
trakcyjnego lub ze swoich akumulatoréw trakcyjnych w okreslonych warunkach uzytkowania;

26) ,zuzycie paliwa” oznacza tempo, z jakim pojazd zuzywa paliwo w okreslonych warunkach uzytkowania;
27) ,narzedzie do obliczania poziomu zuzycia energii przez pojazd” lub ,VECTO” oznacza narzedzie symulacyjne stuzace
do okreslania emisji CO,, zuzycia paliwa, zuzycia energii elektrycznej oraz zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia

elektryczng w pojazdach cigzkich;

28) ,emisje par” oznacza pary weglowodoréw emitowane z ukladu paliwowego pojazdu, z wylaczeniem par pochodzacych
z emisji spalin;

29) ,emisje ze skrzyni korbowej” oznaczaja zanieczyszczenia gazowe emitowane z obszaréw znajdujacych si¢ w silniku lub
na zewnatrz silnika, polaczonych z miska olejowa przewodami wewnetrznymi lub zewnetrznymi;

30) ,emisje czastek statych z hamulcow” oznaczajg czgstki stale emitowane z ukladu hamulcowego pojazdu;

31) ,Scieralno$¢ opon” oznacza mas¢ materiatu, ktory w wyniku procesu Scierania oddziela si¢ od opony i jest emitowany
do $rodowiska;

32) ,emisje inne niz spaliny” oznaczaja emisje par, emisje wynikajace ze $cieralnoci opon oraz emisje z hamulcow;
33) ,emisje zanieczyszczen” oznacza emisje spalin i emisje inne niz spaliny, inne niz emisje CO,;

34) ,urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen” oznacza urzadzenie w pojezdzie, ktdére kontroluje lub ogranicza
emisje zanieczyszczen;

35) ,uklad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen zainstalowane
w pojezdzie, w tym wszystkie jednostki sterujace i oprogramowanie, ktore regulujg ich dzialanie;

(*)  Regulamin nr 49 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczgce dziatan, jakie majg zostal podjete przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw o zaptonie
samoczynnym oraz z silnikéw o zaplonie iskrowym stosowanych w pojazdach.

10/49 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj



Dz.U. L z 8.5.2024

PL

36) ,oryginalny ukfad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza uklad kontroli emisji zanieczyszczen objety homologacja
typu udzielong danemu pojazdowi lub zespél takich ukladéw;

37) ,zamienny uklad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza uklad kontroli emisji zanieczyszczen, ktéry stuzy do
zastgpienia oryginalnego ukladu kontroli emisji zanieczyszczen i ktéry moze uzyska¢ homologacje jako oddzielny
zespol techniczny, lub zespél takich uktadéw;

38) ,pokladowy uklad diagnostyczny” lub ,OBD” oznacza znajdujacy si¢ w pojezdzie uklad, ktoéry moze generowal
informacje z pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD) pojazdu, zdefiniowane w art. 3 pkt 49 rozporzadzenia
(UE) 2018/858, oraz jest w stanie przekazywacl te informacje poza pojazd;

39) ,pokladowy uklad monitorujacy” lub ,OBM” oznacza znajdujacy si¢ w pojezdzie uklad, ktéry jest w stanie
monitorowaé emisje spalin, wykrywaé przekroczenia pozioméw emisji spalin oraz jest w stanie przekazywaé te
informacje, wraz z informacjami dotyczacymi stanu zdrowia, poza pojazd;

40) ,pokladowy przyrzad do pomiaru zuzycia paliwa i energii elektrycznej” lub ,przyrzad OBFCM” oznacza znajdujace si¢
w pojezdzie dowolne oprogramowanie lub sprzet wykrywajace i wykorzystujace parametry pojazdu, silnika, paliwa
lub energii elektrycznej oraz fadownosci/masy w celu okreslenia i przechowywania w pojezdzie danych dotyczacych
zuzycia paliwa i energii elektrycznej oraz innych parametréw istotnych dla okreslenia zuzycia paliwa lub energii
elektrycznej oraz efektywnosci energetycznej pojazdu;

41

—

,urzadzenie manipulacyjne” oznacza kazdy element konstrukcyjny, ktory powoduje, Ze pojazd jest niezgodny
z wymogami niniejszego rozporzadzenia podczas jazdy, ale nie w warunkach regulacyjnego badania, mimo Ze sprawia
wrazenie zgodnego podczas badania, lub ktéry manipuluje danymi dotyczacymi czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii
elektrycznej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng lub trwatosci akumulatora;

42) ,strategia manipulacyjna” oznacza strategie, ktéra powoduje, Ze pojazd jest niezgodny z wymogami niniejszego
rozporzadzenia podczas jazdy, ale nie w warunkach regulacyjnego badania, mimo ze sprawia wrazenie zgodnego
podczas badania, lub ktéry manipuluje danymi dotyczacymi czujnikéw, zuzycia paliwa lub energii elektrycznej,
zasiegu pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng lub trwato$ci akumulatora;

43) ,emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy” lub ,RDE” oznaczajg emisje z pojazdu w warunkach jazdy
okreslonych w zalgczniku III tabele 1 i 2;

44) ,drogomierz” oznacza przyrzad wskazujgcy calkowitg droge przejechang przez pojazd od jego wyprodukowania;

45) ,ingerencja” oznacza dezaktywacje lub modyfikacje silnika lub silnika elektrycznego, urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen i ukladu kontroli emisji zanieczyszczen, ukladu napedowego, akumulatora trakcyjnego, drogomierza,
przyrzadu OBFCM, OBD lub OBM, w tym wszelkiego oprogramowania lub innych elementéw logicznych sterujacych
tymi ukfadami i ich danych, powodujaca niezgodnos¢ pojazdu z niniejszym rozporzadzeniem;

46) ,wlasny zaklad produkcyjny” oznacza zaklad produkcyjny lub montazowy wykorzystywany przez producenta do
celéw produkgji lub montazu nowych pojazdéw dla tego producenta, w tym — w stosownych przypadkach — pojazdéw
przeznaczonych na wywoz;

47) ,wlasny osrodek projektowy” oznacza zaklad, w ktérym projektuje si¢ i opracowuje caly pojazd i ktéry znajduje si¢
pod kontrola producenta i jest przez niego uzytkowany;

48) ,drobny producent” oznacza producenta, ktéry produkuje mniej niz 10 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii
M, lub 22 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii N, lub 450 nowych pojazdéw silnikowych kategorii M, i M,
tacznie, lub 6 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii N, i N, Iacznie, zarejestrowanych w Unii w kazdym roku
kalendarzowym i ktéry:

a) nie jest czgScig grupy producentéw powiazanych; lub

b) jest czescia grupy producentdw powiazanych, ktéra jest odpowiedzialna za lacznie mniej niz 10 000 nowych
pojazdéw silnikowych kategorii M, lub 22 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii N, lub 450 nowych
pojazdéw silnikowych kategorii M, i M, tacznie, lub 6 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii N, i N, lacznie,
zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzowym; lub

c) jest czeScig grupy przedsigbiorstw powigzanych, ale prowadzi wlasny zaklad produkcyjny i wilasny osrodek
projektowy;
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49) ,bardzo drobny producent” oznacza drobnego producenta, ktory produkuje mniej niz 1 000 nowych pojazdéw
silnikowych kategorii M, lub mniej niz 1 000 nowych pojazdéw silnikowych kategorii N,, zarejestrowanych w Unii
w poprzednim roku kalendarzowym;

50) ,pojazd wyposazony wylacznie w silniki spalinowe” lub ,ICEV” oznacza pojazd, w ktérym wszystkie przetworniki
energii napedowej to silniki spalinowe wewnetrznego spalania, w tym wodorowe;

51) ,pojazd wylacznie elektryczny” lub ,PEV” oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy, ktorego
przetwornikami energii napedowej sa wylacznie urzadzenia elektryczne, a ukladami magazynowania energii
napedowej sg wylacznie uklady magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego fadowania;

52) ,ogniwo paliwowe” oznacza przetwornik energii przeksztalcajacy energie chemiczng (pobierang) w energie elektryczng
(oddawanag) lub na odwroét;

53) ,pojazd zasilany ogniwami paliwowymi” lub ,FCV” oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy, ktorego
przetwornikami energii napedowej sa wylacznie ogniwa paliwowe oraz urzadzenia elektryczne;

54) ,pojazd hybrydowy z ogniwami paliwowymi” lub ,FCHV” oznacza pojazd zasilany ogniwami paliwowymi
wyposazony w mechanizm napedowy, ktérego uklady magazynowania energii napedowej obejmujg co najmniej
jeden uklad magazynowania paliwa oraz co najmniej jeden uklad magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego
fadowania;

55) ,pojazd hybrydowy” lub ,HV” oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy zawierajacy co najmniej dwie
rézne kategorie przetwornikéw energii napedowej oraz co najmniej dwie rézne kategorie ukladow magazynowania
energii napedowej;

56) ,hybrydowy pojazd elektryczny” lub ,HEV” oznacza pojazd hybrydowy, w ktérym jeden z przetwornikéw energii
napedowej jest urzadzeniem elektrycznym;

57) ,hybrydowy pojazd elektryczny doladowywany zewnetrznie” lub ,,OVC-HEV” oznacza hybrydowy pojazd elektryczny,
ktéry moze by¢ dotadowywany ze Zrédla zewnetrznego;

58) ,hybrydowy pojazd elektryczny niedoladowywany zewnetrznie” lub ,NOVC-HEV” oznacza pojazd, ktéry do celow
napedu ma co najmniej dwa rozne przetworniki energii i dwa rézne uklady magazynowania energii i ktérego nie
mozna doladowa¢ ze zZrédla zewnetrznego;

59) ,technologie geofencingu” oznaczajg technologie, ktére nie pozwalajg na jazde pojazdem hybrydowym z uzyciem
silnika spalinowego wewngtrznego spalania, tj. wilaczaja tryb bezemisyjny, w obrebie okreslonego obszaru
geograficznego;

60) ,tryb bezemisyjny” oznacza mozliwy do wybrania tryb, w ktérym pojazd hybrydowy jest napedzany bez uzycia silnika
spalinowego wewnetrznego spalania;

61) ,masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza masg pojazdu ze zbiornikami paliwa wypelnionymi w co najmniej 90 %
objetosci, facznie z masg kierowcy, paliwa i plynéw, z wyposazeniem standardowym zgodnie ze specyfikacjami
producenta oraz — po zamontowaniu — mas¢ nadwozia, kabiny, sprzegu i k6t zapasowych oraz narzedzi;

62) ,akumulator trakcyjny” oznacza uklad akumulatoréw, w ktorym gromadzona jest energia stuzaca gtéwnie do
napedzania pojazdu;

63) ,zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng” oznacza odleglos¢ przejechang w warunkach pracy
z roztadowaniem do roztadowania akumulatora trakcyjnego;

64) ,zasieg bezemisyjny” oznacza maksymalna odlegtos¢, jaka pojazd moze przejechaé przy zerowych emisjach spalin, co
w przypadku PEV odpowiada zasiggowi pojazdu przy zasilaniu energig elektryczna;

65) ,trwalo$¢” oznacza zdolno$¢ uktadu, urzadzenia, komponentu lub dowolnej czgéci pojazdu do utrzymania wymagane;j
wydajnosci przez okreslony czas;

66) ,trwato$¢ akumulatora” oznacza trwatos¢ akumulatora trakcyjnego w pojezdzie mierzong jego stanem zdrowia;

67) ,stan zdrowia” lub ,SOH” oznacza zmierzony lub oszacowany stan okre$lonego wskaznika wydajnosci pojazdu lub
akumulatora trakcyjnego w okreSlonym momencie jego okresu eksploatacji, wyrazony jako warto§¢ procentowa
wydajnosci ustalonej w momencie certyfikacji pojazdu lub dla nowego pojazdu;
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68) ,Srodowiskowy paszport pojazdu” lub ,EVP” oznacza zapis w formie cyfrowej zawierajgcy informacje o efektywnosci
Srodowiskowej pojazdu w momencie jego rejestracji, w tym o poziomie dopuszczalnych wartosci emisji
zanieczyszczefi, emisji CO,, zuzyciu paliwa, zuzyciu energii elektrycznej, zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia
elektryczng i mocy silnika lub silnika elektrycznego, oraz trwalosci akumulatora i innych powigzanych wartosciach;

69

~

,uklad ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin” oznacza uklad zaprojektowany, zbudowany
i zainstalowany w pojezdzie w celu dostarczania uzytkownikowi informacji o przekroczeniu poziomu emisji spalin
oraz w celu zapewnienia, aby przed dalszym uzytkowaniem dokonano naprawy;

70

=

suklad ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika® oznacza uklad zaprojektowany, zbudowany
i zainstalowany w pojezdzie w celu ostrzegania uzytkownika o niskim poziomie zuzywalnego odczynnika oraz
w celu zapewnienia, aby odczynnik ten byl uzywany;

71) ,deklaracja zgodnosci” lub ,deklaracja” oznacza deklaracje producenta, w ktérej o$wiadcza on, ze okreslony typ lub
grupa pojazdéw, komponent lub oddzielny zespdt techniczny sg zgodne z wymogami niniejszego rozporzadzenia;

72) ,efektywno$¢ energetyczna przyczepy” oznacza parametry przyczepy dotyczace jej wplywu na emisje CO,, zuzycie
paliwa i energii elektrycznej, zasieg bezemisyjny, zasieg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng i moc silnika lub
silnika elektrycznego holujacego pojazdu silnikowego;

73

=

,opona S$niegowa” oznacza opon¢ z bieznikiem, ktérego wzér, sklad mieszanki lub konstrukcja zostaly
zaprojektowane przede wszystkim w celu uzyskania podczas jazdy po $niegu i blocie osiggdéw lepszych niz osiagi
opony zwyklej w odniesieniu do jej zdolnosci wprawiania pojazdu w ruch i kontrolowania jego ruchu;

74

=

,opona $niegowa do jazdy po $niegu w trudnych warunkach” oznacza opone $niegowa lub opone do zastosowan
specjalnych z bieznikiem, ktorego wzér, skad mieszanki lub konstrukcja zostaly zaprojektowane specjalnie do jazdy
po $niegu w trudnych warunkach;

75) ,opona majaca przyczepnosé na lodzie” oznacza opone $niegowa klasy C, do jazdy po $niegu w trudnych warunkach,
ktéra dodatkowo zostala zaprojektowana do stosowania na nawierzchniach drég pokrytych lodem i ktéra spelnia
wymogi przewidziane w regulaminie ONZ nr 117;

76) ,opona do zastosowan specjalnych” oznacza opong przeznaczong do mieszanego zastosowania drogowego
i terenowego lub do innych zastosowan specjalnych, zaprojektowang przede wszystkim w celu wprawiania pojazdu
w ruch lub utrzymywania jego ruchu w warunkach terenowych;

77) ,opcja” oznacza zbidr dodatkowych wymogéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu, ktére producenci moga
spetnié, jezeli tak postanowig, aby moéc stosowaé odpowiadajace mu oznaczenie do produkowanych przez siebie
pojazdow.

ROZDZIAL 1I
OBOWIAZKI PRODUCENTOW

Artykut 4

Obowigzki producentéw dotyczace budowy pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw
technicznych

1. Producenci zapewniaja, aby produkowane przez nich nowe pojazdy, ktére sa sprzedawane, rejestrowane lub
dopuszczane do ruchu w Unii, mialy homologacje typu zgodna z niniejszym rozporzadzeniem. Poczawszy od konkretnych
dat rozpoczecia stosowania okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu producenci zapewniajg, aby produkowane przez
nich nowe uklady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, w tym silniki, akumulatory trakcyjne, uklady
hamulcowe, opony i zamienne ukfady kontroli emisji zanieczyszczen, wymagajace homologacji typu, ktére sg sprzedawane
lub dopuszczane do ruchu w Unii, mialy homologacje typu zgodng z niniejszym rozporzgdzeniem.

2. Producenci projektuja, budujg i montuja pojazdy w sposob zapewniajacy zgodnos¢ z niniejszym rozporzadzeniem,
w tym z dopuszczalnymi warto$ciami emisji okreslonymi w zalaczniku I w warunkach okreslonych w zalaczniku III oraz
z warto$ciami zadeklarowanymi w $wiadectwie zgodnosci i w dokumentacji dotyczacej homologacji typu na okres
eksploatacji pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem IV tabela 1. Pojazdy te oznacza si¢ jako ,Euro 7”.
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3. W stosownych przypadkach, gdy producenci, krajowe organy udzielajace homologacji typu, Komisja lub uznane
strony trzecie weryfikuja zgodnos¢ z dopuszczalnymi wartosciami emisji spalin, w przypadku gdy badanie przeprowadza
si¢ w rozszerzonych warunkach jazdy, emisje dzieli si¢ przez rozszerzony wspoélczynnik jazdy okreslony w regulaminie
ONZ nr 168 (¥).

4. Producenci projektuja i buduja uklady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne, w tym silniki, silniki
elektryczne, akumulatory trakcyjne, uklady hamulcowe, opony i zamienne uklady kontroli emisji zanieczyszczen w sposéb
zapewniajacy zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem, w tym z dopuszczalnymi wartoSciami emisji okre$lonymi
w zalgczniku I w warunkach badawczych okreslonych w zataczniku III.

5. Producenci nie moga projektowaé, budowaé ani montowaé pojazdéw wyposazonych w urzadzenia manipulacyjne
lub strategie manipulacyjne.

6.  Producenci projektuja, budujg i montujg pojazdy kategorii M, M,, M,, N, N, i N, wyposazone w:

a) OBD, ktdére mogg wykrywaé nieprawidlowo dzialajace uklady powodujace przekroczenie pozioméw emisji spalin lub
nieprawidlowe dzialanie komponentéw zwigzanych z wielkoscia emisji, w celu ulatwienia naprawy;

b) OBM zdolne do monitorowania emisji spalin;

¢) przyrzady OBFCM shuzace do monitorowania ich zuzycia paliwa i energii elektrycznej w warunkach rzeczywistych oraz
innych istotnych parametréw, ktore sa potrzebne do okreslenia efektywnosci paliwowej i energetycznej w warunkach
rzeczywistych;

d) urzadzenia mierzace SOH akumulatora trakcyjnego;
e) ukfady ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin;
f) uklady ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika;

g) urzadzenia przekazujace poza pojazd wygenerowane dane pojazdu wykorzystywane do zapewnienia zgodnosci
z niniejszym rozporzadzeniem oraz dane OBFCM, w tym do celéw okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego
zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE (*) oraz drogowych kontroli technicznych zgodnie
z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47[UE (¥), a takze do celow aczenia si¢ z infrastrukturg tadowania
i stacjonarnymi systemami zasilania zdolnymi do obstugi funkcji fadowania inteligentnego i dwukierunkowego.

7. Producenci projektuja, budujg i montuja pojazdy kategorii M;, M,, M, N, N, i N, w sposéb minimalizujacy luki
wystepujgce na wszystkich etapach ich okresu eksploatagji, ktére mogg prowadzié do ingerencji w:

a) uklad wtrysku paliwa i odczynnikéw;

b) silnik i jednostki sterujace silnikiem;

¢) akumulatory trakcyjne i powigzane z nimi uklady zarzadzania;
d) drogomierz;

e) uklady kontroli emisji zanieczyszczen;

f) silnik elektryczny i powigzane z nim jednostki sterujace;

(*)  Regulamin ONZ nr 168 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)

(**)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci do
ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uchylajaca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51).

(¥)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej
dotyczgcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajaca dyrektywe 2000/30/WE
(Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 134).
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g) przyrzad OBFCM;
h) OBD;

i) OBM; oraz

i) EVP.

8.  Producenci, w najszerszym mozliwym zakresie oraz w oparciu o najlepsza wiedz¢ dostgpng w momencie
homologacji typu, zapobiegaja mozliwosci wykorzystania luk, o ktérych mowa w ust. 7. W przypadku wykryciu takiej luki
producenci podejmujg wszelkie mozliwe $rodki, z uwzglednieniem stanu technologii, w celu usunigcia jej za pomoca
aktualizacji oprogramowania lub innych odpowiednich sposobéw.

9.  Producenci nie moga powolywa¢ si¢ na zapobieganie ingerencji, aby odmawia¢ dostgpu do informacji, narzedzi lub
proceséw wymaganych do opracowania, instalacji i aktywacji kompatybilnych nieoryginalnych cze$ci zamiennych
spelniajacych wymogi techniczne producenta, chyba ze s3 w stanie wykazal, ze nieudzielenie dostgpu do danych
informacji, narzedzi i proceséw jest proporcjonalnym sposobem przeciwdziatania danej ingerencji.

10.  Dane Srodowiskowe dotyczace typu pojazdu i efektywnosci Srodowiskowej poszczegdlnych pojazdéw udostepnia
si¢ uzytkownikom oraz, w stosownych przypadkach, wyswietla wewnatrz pojazdu. Dane te obejmuja dane z EVP, OBM
i przyrzadu OBFCM, w tym wartosci z okresu eksploatacji, oraz dane o stanie zdrowia akumulatora trakcyjnego.

11.  Producenci zapewniaja bezpieczne przesylanie danych dotyczacych emisji i trwalodci akumulatora poprzez
stosowanie $rodkéw cyberbezpieczenstwa zgodnie z regulaminem ONZ nr 155 (*¥).

Artykut 5

Opgje dla producentéw w zakresie budowy i oznaczen pojazdéow

1. Producenci moga oznaczy¢ pojazdy jako pojazdy ,Euro 7G”, w przypadku gdy sa one wyposazone w silniki
spalinowe wewnetrznego spalania z technologiami geofencingu. Producent instaluje w tych pojazdach uklad ostrzegania
kierowcy, ktéry bedzie informowat uzytkownika o zblizajacym si¢ roztadowaniu akumulatoréw trakcyjnych i jezeli pojazd
nie zostanie naladowany w ciagu 5 kilometréw od pierwszego ostrzezenia, zatrzyma go podczas jazdy w trybie
bezemisyjnym wewngtrz obszaru wyznaczonego z zastosowaniem geofencingu. Stosowanie takich technologii geofencingu
wykazuje si¢ organowi udzielajagcemu homologacji typu podczas homologacji typu i weryfikuje podczas okresu
eksploatacji pojazdu.

2. Nawniosek producenta, w przypadku pojazdéw kategorii N, o masie maksymalnej od 3,5 do 5 ton wywodzacych sie
z pojazdu typu kategorii N,, organ udzielajacy homologacji moze udzieli¢ homologacji typu w zakresie emisji jezeli pojazd
spetnia wymogi dla pojazdu typu kategorii N,. Takie pojazdy oznacza si¢ jako pojazdy ,Euro 7ext”.

3. Producenci moga budowaé pojazdy taczace cechy, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, oraz oznacza¢ je jako pojazdy ,Euro
7Gext”.

Artykut 6

Wymogi dotyczace trwalosci pojazdéw, ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych

1. Producenci zapewniajg, aby produkowane przez nich pojazdy, ktdre sg sprzedawane, rejestrowane lub dopuszczane
do ruchu w Unii, byly zgodne z dopuszczalnymi warto$ciami emisji okreSlonymi w zalaczniku I podczas jazdy
w warunkach badania okreSlonych w zalgczniku III na okres eksploatacji pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem IV tabela 1,
a takze aby spelnialy minimalne wymogi w zakresie trwalosci akumulatora okreslone w zalaczniku IL

2. Producenci zapewniajg zgodno$¢ pojazdéw, o ktérych mowa w ust. 1, z wartosciami dotyczacymi emisji CO,, zuzycia
paliwa i energii elektrycznej oraz efektywnosci energetycznej, ktére zadeklarowano na podstawie niniejszego
rozporzadzenia na okres eksploatacji pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem IV.

(*)  Regulamin ONZ nr 155 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie cyberbezpieczefistwa i systemu
zarzadzania bezpieczefistwem.
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3. Producenci zapewniaja, aby przyrzad OBFCM, OBD i OBM oraz $rodki zapobiegajace ingerencji instalowane
w pojazdach, o ktérych mowa w ust. 1, byly projektowane i dzialaly zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem i aby te
przyrzady, urzadzenia i $rodki nie mogly zosta¢ zdezaktywowane przez caly okres uzytkowania pojazdu.

4. Wymogi, o ktérych mowa w ust. 1, 2 i 3, maja zastosowanie niezaleznie od rodzaju paliwa lub Zrédla energii,
ktérymi zasilane s3 pojazdy. Wymogi te maja réwniez zastosowanie do wszystkich oddzielnych zespoléw technicznych
i komponentéw przeznaczonych do takich pojazddow.

5. W celu weryfikacji zgodnosci z wymogami, o ktérych mowa w ust. 1, podczas dodatkowego okresu eksploatacji
pojazdu dopuszczalne warto$ci emisji zanieczyszczen gazowych okreslone w zalaczniku 1 koryguje si¢ przy uzyciu
mnoznikéw trwalosci okreslonych w zalgczniku IV tabela 2.

6.  OBM zainstalowane przez producenta w pojazdach muszg by¢ w stanie:

a) monitorowac i rejestrowaé wszystkie emisje NO , NH, i PM w spalinach pojazdéw kategorii M,, M, N, i N, oraz
wszystkie emisje NO_i PM w spalinach pojazdéw kategorii M, i N, a takze wykrywa¢ co najmniej 2,5-krotne
przekroczenie odpowiednich dopuszczalnych pozioméw emisji spalin okreslonych w zalaczniku [;

b) przekazywa¢ dane dotyczace poziomu emisji spalin i trwalosci akumulatora pojazdu za posrednictwem portu OBD,
w tym do celéw badan zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE oraz drogowych kontroli
technicznych zgodnie z dyrektywa 2014/47|UE, a takze anonimowo w sposéb bezprzewodowy do celow
monitorowania zgodnosci z przepisami typéw pojazdow;

¢) uruchamia¢ uklad ostrzegania kierowcy, gdy poziomy emisji spalin zostana znaczaco przekroczone, wykorzystujac
zharmonizowane metody wymuszania szybkich napraw, lecz nie uniemozliwiajac pojazdom ukoniczenia trwajacego
przejazdu, aby nie zakldcaé bezpieczenistwa ruchu drogowego.

7. Przyrzady OBFCM zainstalowane przez producentéw w pojazdach, o ktorych mowa w ust. 1, muszg by¢ zdolne do
przekazywania wszystkich wymaganych przepisami odpowiednich danych o pojezdzie, ktore zarejestrowaly, za
posrednictwem portu OBD i bezprzewodowo.

8. W przypadku gdy pojazd, uklad, komponent lub oddzielny zesp6t techniczny stwarza powazne zagrozenie lub jest
niezgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia, producenci — od momentu, w ktérym si¢ o tym dowiedzieli —
natychmiast podejmuja niezbedne dzialania naprawcze, w tym w stosownych przypadkach dokonuja naprawy lub
modyfikacji tego pojazdu, ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, aby wyeliminowa¢ to powazne
zagrozenie lub zapewni¢ zgodno$¢ z niniejszym rozporzadzeniem. Producenci i inne podmioty gospodarcze stosuja
odpowiednio rozporzadzenie (UE) 2018/858.

Producenci natychmiast informuja odpowiedni organ, ktéry udzielit homologacji typu, o niezgodnosci oraz przekazuja
odpowiednie szczeg6towe informacje.

Artykut 7

Obowigzki producentéw dotyczace homologacji typu w zakresie emisji

1. Aby podczas homologacji typu w zakresie emisji wykazal zgodno§¢ z dotyczacymi jej przepisami, producenci
przeprowadzaja badania okre$lone w zalaczniku V tabele 1, 3, 5, 7, 9 i1 11. Do celéw weryfikacji zgodnosci produkeji
z wymogami niniejszego rozporzadzenia organ udzielajacy homologacji lub producent wybiera pojazdy, komponenty
i oddzielne zespoly techniczne u producenta. Zgodnos¢ eksploatacyjng sprawdza si¢ w odniesieniu do okresu eksploatacji
pojazdu, zgodnie z zalgcznikiem IV tabela 1.

2. Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji podpisang deklaracj¢ zgodnosci w odniesieniu do
okreslonych w zalgczniku V wymogéw dotyczacych RDE, korekty temperatury otoczenia do pomiaru CO,, OBD i OBM,
emisji i trwalosci akumulatora, ciaglej lub okresowej regeneracji, zabezpieczenia przed ingerencja oraz emisji ze skrzyni
korbowej. Producent przekazuje organowi udzielajgcemu homologacji podpisang deklaracje zgodnosci w odniesieniu do
stosowania opcji geofencingu, w przypadku gdy wybral t¢ opcje.

3. Organy krajowe mogg badac typ pojazdu w celu weryfikacji jego zgodnosci z przepisami podczas kontroli zgodnosci
produkcji, zgodnosci eksploatacyjnej lub w ramach nadzoru rynku, zgodnie z zalgcznikiem V.

16/49 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj



DzU. L z 8.5.2024 PL

4. Producenci wydaja EVP dla kazdego pojazdu oraz dostarczaja go nabywcy wraz z pojazdem, pozyskujac odpowiednie
dane ze zrddel, takich jak Swiadectwo zgodnosci i dokumentacja dotyczaca homologacji typu. Producenci zapewniaja
mozliwos¢ wyswietlenia danych z EVP w ukladach elektronicznych pojazdu lub poprzez kod QR lub jakakolwiek inna
podobng metoda oraz ich przesylania z urzadzen pokladowych na zewnatrz pojazdu.

5. W przypadku wielostopniowej homologacji typu do homologacji typu w zakresie emisji, zgodnosci produkcji
i zgodnosci eksploatacyjnej zastosowanie ma art. 13 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Artykut 8

Przepisy szczegdlne dotyczace drobnych producentéw

1. W odniesieniu do emisji zanieczyszczen drobni producenci moga zastapi¢ badania okreslone w zalaczniku V tabele 1,
3,5,7,9111 deklaracjami zgodnosci. Zgodnos¢ z przepisami pojazdéw zbudowanych i wprowadzonych do obrotu przez
drobnych producentéw mozna badaé pod katem zgodnosci eksploatacyjnej oraz w ramach nadzoru rynku zgodnie
z zalacznikiem V tabele 2, 4, 6, 8, 10 i 12. Nie wymaga si¢ badan zgodnosci produkgji okreslonych w zataczniku V.

Do drobnych producentéw pojazdéw kategorii M, lub N, nie ma zastosowania art. 4 ust. 6 lit. b), c) i e).

2. Do celéw zgodnosci eksploatacyjnej oraz nadzoru rynku bardzo drobni producenci wykazuja zgodnosé
z dopuszczalnymi warto$ciami emisji okreSlonymi w zalgczniku I w badaniach drogowych albo w badaniach
laboratoryjnych opartych na rzeczywistych cyklach jazdy.

Artykut 9

Przepisy szczegolne dotyczace pojazdéw z silnikiem posiadajgcym homologacje typu

1. W przypadku homologacji typu pojazdéw kategorii M,, M,, N, lub N, z silnikiem majagcym homologacje typu
producent pojazdu odpowiedzialny jest za homologacje typu w zakresie emisji. Obowigzek ten obejmuje réwniez instalacje
silnika w pojezdzie. W przypadku gdy instalacja silnika jest zgodna ze specyfikacjami instalacji silnika dostarczonymi przez
producenta silnika, a producent pojazdu zawart wezesniej odpowiednig umowe z producentem silnika, producent silnika
moze ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za wykazanie zgodnosci z wymogami dotyczacymi zgodnosci eksploatacyjne;.

2. W przypadku pojazdu z silnikiem majacym homologacje typu producent silnika przeprowadza badania dotyczace
homologacji typu i zgodnosci produkeji w odniesieniu do tego pojazdu okreslone w zalagczniku V tabela 3, z ktérych
zwolniony jest producent pojazdu. Producent silnika przeprowadza réwniez badania dotyczace zgodnosci eksploatacyjne;j,
w przypadku ponosi odpowiedzialno$¢ za wykazanie zgodno$ci z wymogami zgodnosci eksploatacyjnej pojazdu,
z wyjatkiem okreslenia emisji CO,, za co pozostaje odpowiedzialny producent pojazdu.

3. Wymogi administracyjne dotyczace homologacji typu i badan dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej pojazdéw,
w ktorych zainstalowany jest silnik majacy homologacje typu, obejmuja w szczegdlnosci cechy homologagji typu silnika,
ktére nalezy wzigé pod uwage, informacje, ktére producent silnika ma przekazaé producentowi pojazdu, oraz podziat
odpowiedzialnosci za zgodno$¢ eksploatacyjna.

ROZDZIAL 1II

OBOWIAZKI PANSTW CZLONKOWSKICH DOTYCZACE HOMOLOGAC]I TYPU W ZAKRESIE EMIS]JI ORAZ NADZORU
RYNKU

Artykut 10

Homologacja typu w zakresie emisji, zgodno$¢ produkcji, zgodnos¢ eksploatacyjna oraz nadzér rynku

1. Organy udzielajace homologacji wprowadzaja $rodki majace na celu udzielenie homologacji typu w zakresie emisji
typom pojazdéw, uktadom, komponentom i oddzielnym zespotom technicznym oraz przeprowadzanie badan, sprawdzen
i kontroli w celu weryfikacji, czy producenci spelniaja wymogi dotyczace zgodnosci produkgji i zgodnosci eksploatacyjnej
zgodnie z zalgcznikiem V.
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2. Organy nadzoru rynku przeprowadzaja sprawdzenia w ramach nadzoru rynku zgodnie z art. 8 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 oraz z zalacznikiem V do niniejszego rozporzadzenia tabele 2, 4, 6, 8, 10 i 12.

3. Ze skutkiem od dnia przyjecia wszystkich aktow wykonawczych, o ktérych mowa w art. 14 ust. 8, w przypadku gdy
producent zlozy taki wniosek, organy udzielajgce homologacji nie moga odméwi¢ udzielenia nowemu typowi pojazdu
kategorii M, lub N, homologacji typu UE w zakresie emisji lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji ani zakaza¢
rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takiego nowego pojazdu zgodnego z niniejszym rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia przyjecia wszystkich aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w art. 14 ust. 9, w przypadku gdy
producent zlozy taki wniosek, organy udzielajgce homologacji nie moga odméwi¢ udzielenia nowemu typowi pojazdu
kategorii M,, M,, N, lub N, lub silnikowi przeznaczonemu dla takich pojazdéw homologacji typu UE w zakresie emisji lub
krajowej homologacji typu w zakresie emisji ani zakazac rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takich pojazdéw
lub silnikéw zgodnych z niniejszym rozporzadzeniem.

4. Ze skutkiem od dnia 29 listopada 2026 r. organy udzielajace homologacji odmawiaja udzielenia homologacji typu UE
w zakresie emisji lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji nowym typom pojazdéw kategorii M, lub N,, ktore nie
sq zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, z powodow zwigzanych z emisjami CO, i emisjami zanieczyszczen, zuzyciem
paliwa i energii elektrycznej lub trwaloscig akumulatora.

5. Ze skutkiem od dnia 29 listopada 2027 r. krajowe organy uznaja Swiadectwa zgodnosci nowych pojazdéw kategorii
M, lub N, ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzgdzeniem, za niewazne do celéw rejestracji oraz zakazujg rejestracji,
sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takich nowych pojazdéw, z powodéw zwigzanych z emisjami CO, i emisjami
zanieczyszczeni, zuzyciem paliwa i energii elektrycznej lub trwaloscig akumulatora.

6.  Ze skutkiem od dnia 29 maja 2028 r. organy udzielajace homologacji odmawiaja udzielenia homologacji typu UE
w zakresie emisji lub krajowej homologacji typu w zakresie emisji nowym typom pojazdéw kategorii M,, M, N, lub N,
oraz nowym typom przyczep kategorii O, lub O,, ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, z powodéw
zwigzanych z emisjami CO, i emisjami zanieczyszczen, zuzyciem paliwa i energii elektrycznej lub trwaloscig akumulatora.

7. Ze skutkiem od dnia 29 maja 2029 r. krajowe organy uznajg $wiadectwa zgodnosci nowych pojazdow kategorii M.,
M,, N, lub N, oraz nowych przyczep kategorii O, i O,, ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, za niewazne do
celow rejestracji oraz zakazuja rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takich nowych pojazdéw i przyczep,
z powod6éw zwigzanych z emisjami CO, i emisjami zanieczyszczen, zuzyciem paliwa i energii elektrycznej, efektywnoscia
energetyczng lub trwaloscig akumulatora.

8.  Na zasadzie odstepstwa od ust. 7 niniejszego artykutu, do dnia 31 grudnia 2029 r. organy krajowe zezwalajg na
rejestracje, sprzedaz lub dopuszczenie do ruchu pojazdéw kategorii M, lub M, dla ktérych od okresu sprawozdawczego za
2030 r. obowigzuje cel pelnej bezemisyjnosci zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2019/1242 i ktére nie sg zgodne
z niniejszym rozporzadzeniem, ale majg wazna homologacje typu w zakresie emisji zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 595/2009.

9. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r. krajowe organy uznaja $wiadectwa zgodnosci nowych pojazdéw kategorii M,
lub N, ktore zostaty zbudowane przez drobnych producentéw i ktére nie sq zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, za
niewazne do celéw rejestracji oraz zakazuja rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takich nowych pojazdéw,
z powodéw zwigzanych z emisjami CO, i emisjami zanieczyszczen, zuzyciem paliwa i energii elektrycznej, efektywnoscia
energetyczng lub trwaloscia akumulatora.

10.  Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2031 r. organy krajowe uznajg $wiadectwa zgodnosci nowych pojazdéw kategorii M.,
M,, N, lub N, ktére zostaly zbudowane przez drobnych producentéw i ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem,
za niewazne do celow rejestracji oraz zakazujg rejestracji, sprzedazy lub dopuszczania do ruchu takich nowych pojazdéw,
z powodow zwigzanych z emisjami CO, i emisjami zanieczyszczen, zuzyciem paliwa i energii elektrycznej, efektywnoscia
energetyczng lub trwaloscia akumulatora.

Artykut 11

Szczegblne obowigzki panstw czlonkowskich dotyczace homologacji typu w zakresie emisji w odniesieniu do
ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych

1. Ze skutkiem od dnia 29 listopada 2026 r. panstwa czlonkowskie zakazujg sprzedazy lub instalacji ukladu,
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii M, lub N,
homologowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w przypadku gdy dany ukfad, komponent lub oddzielny
zesp6t techniczny nie uzyskal homologadji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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2. Ze skutkiem od dnia 29 maja 2028 r. panistwa czlonkowskie zakazujg sprzedazy lub instalacji ukladu, komponentu
lub oddzielnego zespolu technicznego przeznaczonego do montazu w pojazdach kategorii M,, M,, N, lub N, lub
w przyczepach kategorii O, lub O,, homologowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia, w przypadku gdy dany
uklad, komponent lub oddzielny zespét techniczny nie uzyskal homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Organy udzielajgce homologacji moga nadal udzielal rozszerzen homologacji typu UE w zakresie emisji
w odniesieniu do zamiennych ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen na warunkach majgcych zastosowanie w momencie
udzielenia pierwotnej homologacji typu w zakresie emisji. Organy krajowe zakazujg sprzedazy lub instalacji w pojezdzie
takich zamiennych ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen, chyba ze udzielono im homologacji typu.

4. Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2028 r. organy krajowe udzielaja homologacji typu UE w odniesieniu do komponentu
lub oddzielnego zespolu technicznego wytacznie w odniesieniu do nowych typéw opon klasy C,, ktére s3 zgodne
z niniejszym rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r. organy krajowe zakazujg wprowadzania do obrotu opon klasy C,, ktére nie sg zgodne
z niniejszym rozporzadzeniem, oraz zakazujg rejestracji nowych pojazdéw wyposazonych w opony klasy C,, ktére nie s3
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem

Opony klasy C,, ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, mogg by¢ nadal udostepniane na rynku do dnia
30 czerwca 2032 1.

5. Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2030 r. organy krajowe udzielajg homologacji typu UE w odniesieniu do
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wylgcznie w odniesieniu do nowych typéw opon klasy C,, ktore sg
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2032 r. organy krajowe zakazujg wprowadzania do obrotu opon klasy C,, ktére nie s3
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, oraz zakazuja rejestracji nowych pojazdéw wyposazonych w opony klasy C,, ktére
nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

Opony klasy C,, ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ nadal udostepniane na rynku do dnia
31 marca 2034 r.

6. Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2032 r. organy krajowe udzielajg homologacji typu UE w odniesieniu do
komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wylgcznie w odniesieniu do nowych typéw opon klasy C,, ktére sa
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

Ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2034 r. organy krajowe zakazuja wprowadzania do obrotu opon klasy C,, ktére nie sg
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, oraz zakazujg rejestracji nowych pojazdéw wyposazonych w opony klasy C,, ktére
nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem

Opony klasy C,, ktére nie s3 zgodne z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ nadal udostepniane na rynku do dnia
31 marca 2036 r.

Artykut 12
Eksploatacja ukladéw wykorzystujacych odczynnik ulegajacy zuzyciu oraz ukladéow kontroli emisji zanieczy-
szczen

1. Podmioty gospodarcze i niezalezne podmioty nie mogga ingerowaé w pojazdy ani ich ukfady.

2. Podczas sprawdzen zgodnosci eksploatacyjnej lub sprawdzen w ramach nadzoru rynku organy krajowe weryfikuja,
czy producenci pojazdéw prawidtowo zainstalowali uklady ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin
i uklady ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika oraz czy istnieje mozliwo$¢ ingerowania w pojazdy.

ROZDZIAL IV

ROLA KOMISJI I UZNANYCH STRON TRZECICH W ZAPEWNIANIU ZGODNOSCI EKSPLOATACYJNE] I NADZORZE
RYNKU

Artykut 13

Stosowanie przez Komisje i strony trzecie wymogéw dotyczacych badan

1. Sprawdzenia zgodnosci eksploatacyjnej oraz sprawdzenia w ramach nadzoru rynku okreslone w tabelach 2, 4, 6, 8,
10 i 12 zalacznika V do niniejszego rozporzadzenia przeprowadzane sa przez Komisje zgodnie z art. 9 rozporzadzenia
(UE) 2018/858 oraz moga by¢ przeprowadzane przez uznane strony trzecie zgodnie z art. 13 ust. 10 tego rozporzadzenia,
w celu zweryfikowania zgodnosci pojazdéw, komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych z niniejszym
rozporzadzeniem.
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2. Producenci udost¢pniajg Komisji i uznanym stronom trzecim dane niezb¢dne do przeprowadzenia takich sprawdzen
zgodnie z art. 9 ust. 5 i art. 13 ust. 10 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

ROZDZIAL V
BADANIA I DEKLARACJE

Artykut 14

Procedury i badania

1. Procedury homologacji typu w zakresie emisji obejmujg badania i sprawdzenia okreslone w zalgczniku V, a takze
wszystkie procedury administracyjne i wymogi dotyczgce dokumentacji. W celu wykazania zgodnos$ci z wymogami
okreslonymi w zalgczniku V, w stosownych przypadkach, producenci przekazujg organowi udzielajgcemu homologacji
deklaracje zgodnosci.

2. Badania majace wykaza¢ zgodnos¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia przeprowadzane s3 przez producentéw
i organy krajowe zgodnie z zalacznikiem V. Badania majace wykaza¢ zgodnos$¢ z wymogami niniejszego rozporzadzenia
moga by¢ przeprowadzane przez Komisj¢ i uznane strony trzecie zgodnie z zalacznikiem V. W przypadku gdy badanie jest

okreslone w zalgczniku V tabele 1, 3, 5, 7, 9 i 11 jako nieobowigzkowe, organ udzielajacy homologacji moze zazadaé
przeprowadzenia okre$lonego badania.

Badania okre$lone w zalaczniku V tabele 1, 3, 5, 7, 9 i 11 przeprowadzane sg przez producentéw. Badania okreSlone
w zalgczniku V tabele 2, 4, 6, 8, 10 i 12 przeprowadzane sg przez organy krajowe, Komisj¢ i uznane strony trzecie.

3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze, w ktérych okresla procedury i metodyki badaf, przepisy administracyjne,
procedury i metodyki dotyczace zmian i rozszerzen homologacji typu w zakresie emisji i dostgpu do danych, wymogi
dotyczace dokumentacji i wzory dokumentéw dla homologacji typu w zakresie emisji, zgodnosci produkcji, zgodnosci
eksploatacyjnej i nadzoru rynku w odniesieniu do wszystkich ponizszych pozycji:

a) typoéw pojazdéw kategorii M, i N;

b) typéw pojazdéw kategorii M,, M,, N, i N;

c) silnikow stosowanych w typach pojazdéw kategorii M,, M,, N, i N;

d) OBM i OBD;

e) ukladu ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji;

f) ukladu ostrzegania kierowcy o niskim poziomie odczynnika;

g) ukladéw zabezpieczenia przed ingerencjg, ukladéw zapewniajacych bezpieczefistwo i cyberbezpieczenstwo;
h) typéw zamiennych uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen i ich czgdci;

i) typéw ukladéw hamulcowych i ich czesci zamiennych w odniesieniu do emisji czastek statych;
j) opon klasy C, C, i C,  odniesieniu do Scieralnosci opon;

k) innych typéw komponentéw i ich czg$ci zamiennych;

I) emisji CO,, zuzycia paliwa i energii elektrycznej, okreslania zasiggu pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng i mocy
pojazdow kategorii M, i N,, przepiséw dotyczacych przyrzadéw OBFCM;

S

emisji CO,, zuzycia paliwa i energii elektrycznej, zasiggu bezemisyjnego, okreslenia zasiggu pojazdu przy zasilaniu
energig elektryczng i mocy pojazdow kategorii M,, M, N, i N, efektywnosci energetycznej przyczep kategorii O, i O,,
przepiséw dotyczacych przyrzadéw OBFCM.

4. Komisja przyjmuje akty wykonawcze dotyczace homologacji typu w zakresie emisji, zgodnosci eksploatacyjnej,
zgodnosci produkgji i nadzoru rynku w celu okreslenia:

20/49 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2024[1257oj



Dz.U. L z 8.5.2024

PL

a)

v)

5.

metod pomiaru emisji spalin w laboratorium i na drodze zgodnie ze zwyklym uzytkowaniem w rzeczywistych
warunkach jazdy i wykorzystywania przenos$nych systeméw pomiaru emisji do weryfikacji emisji zanieczyszczen
w rzeczywistych warunkach jazdy;

metod okreslania emisji CO,, zuzycia paliwa i energii elektrycznej, zasiggu przy jezdzie bezemisyjnej, zasiegu pojazdu
przy zasilaniu energig elektryczng i mocy pojazdu silnikowego;

metod, wymogow i specyfikacji technicznych dotyczacych sygnalizatora zmiany biegdw;
metod okreslania efektywnosci energetycznej przyczep kategorii O, i O,;

metod pomiaru emisji ze skrzyni korbowe;j;

metod pomiaru emisji par;

metod pomiaru emisji czgstek statych z hamulcéw, w tym metod dotyczacych pojazdéow kategorii M,, M, N, i N,
emisji czastek statych z hamulcéw w rzeczywistych warunkach jazdy i ukladéw hamulcowych z odzyskiwaniem
energii;

metod pomiaru $cieralnosci opon;
metod oceny zgodnosci z minimalnymi wymogami w zakresie trwaloci akumulatora;

metod, wymogdw i badafi, w tym progdéw zgodnosci, zapewniajacych dzialanie przyrzadéw OBFCM, OBD i OBM oraz
czujnikéw w takich przyrzadach i ukladach, a takze przekazywanie danych zarejestrowanych przez te przyrzady
i uktady poza pojazd;

cech i parametréw ukladéw ostrzegania kierowcy oraz metod wymuszajacych reakcje i metod oceny ich dzialania;

metod oceny dzialania, skutecznosci, regeneracji i trwalosci oryginalnych i zamiennych ukladéw kontroli emisji
zanieczyszczen;

metod zapewniania i oceny zgodnosci z art. 4 ust. 5, w tym metod dotyczacych analizy luk i ochrony przed ingerencja;

metod oceny zgodnosci z okreslonymi w art. 8 wymogami homologacji typu w zakresie emisji majacymi zastosowanie
do pojazdéw zbudowanych przez drobnych i bardzo drobnych producentéw oraz procedur badania takich pojazdéw;

metod oceny funkcjonowania typéw pojazdéw homologowanych na podstawie oznaczen, o ktérych mowa w art. 5;
sprawdzen zgodnosci z art. 9 ust. 1 i 2 oraz procedur badania pojazdéw budowanych wieloetapowo;

wymogéw dotyczacych dzialania sprzetu badawczego;

specyfikacji paliw wzorcowych stosowanych do badania;

metod stwierdzania braku urzadzen manipulacyjnych i strategii manipulacyjnych;

formatu i danych oraz metod przekazywania danych z EVP poza pojazd, a takze metod wyswietlania w pojezdzie
danych $rodowiskowych dotyczacych typu pojazdu i efektywnosci srodowiskowej konkretnego pojazdu;

wymogoéw administracyjnych i wymogéw w zakresie dokumentacji do celéw homologacji typu w zakresie emisji,
zgodnosci produkeji, zgodnosci eksploatacyjnej i nadzoru rynku;

w stosownych przypadkach — obowiazkéw sprawozdawczych.

Akty wykonawcze, o ktorych mowa w ust. 3 i 4 niniejszego artykulu, przyjmuje si¢ zgodnie z procedury

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 17 ust. 2.

6.

Kazdy akt wykonawczy, o ktérym mowa w ust. 3 i 4, obejmuje co najmniej jedna pozycje, o ktdrej mowa w ust. 3

lit. a)-m), w polgczeniu z co najmniej jedng pozycjg, o ktorej mowa w ust. 4 lit. a)-v).
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7. W przypadku aktéw wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 3 i 4 niniejszego artykutu, w odniesieniu do kategorii M,
i N,, metody pomiaru emisji zanieczyszczen w spalinach i emisji par odzwierciedlajg metody okreslone w rozporzadzeniu
(UE) 2017/1151 w wersji majacej zastosowanie w momencie przyjecia odpowiedniego aktu wykonawczego.

8. Do dnia 29 maja 2025 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M, i N, o ktérych mowa w ust. 3 lit. a), Komisja
przyjmie nastepujace akty wykonawcze:

a) dotyczgce emisji zanieczyszczen, o ktérych mowa w ust. 4 lit. a), e), f), k), q), 1), s), t), u) i v);

b) dotyczace metod okreslania emisji CO,, zuzycia paliwa i energii elektrycznej, zasiegu bezemisyjnego, zasiegu pojazdu
przy zasilaniu energia elektryczng, mocy pojazdu oraz dzialania przyrzadéw OBFCM, o ktérych mowa w ust. 4 lit. b),
9 ij)

¢) dotyczagce OBM i OBD, o ktérych mowa w ust. 4 lit. j) i k).

9. Do dnia 29 listopada 2026 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M,, M, N, i N, o ktérych mowa w, odpowiednio,

w ust. 3 lit. b) i ¢), oraz ich silnikw, a takze w odniesieniu do przyczep kategorii O, i O,, o ktérych mowa w, odpowiednio,

ust. 3 lit. b) i ¢), Komisja przyjmie nastepujace akty wykonawcze:

a) dotyczgce emisji zanieczyszczen, o ktorych mowa w ust. 4 lit. a), €), k), q), 1), ), t), u) i v);

b) dotyczace metod okreslania emisji CO,, zuzycia paliwa i energii elektrycznej, zasiggu bezemisyjnego, zasiggu pojazdu
przy zasilaniu energig elektryczng, mocy pojazdu oraz dzialania przyrzadéw OBFCM, o ktérych mowa w ust. 4 lit. b),
d)ij)y

¢) dotyczace OBM i OBD, o ktérych mowa w ust. 4 lit. j) i k).

Artykut 15

Dostosowanie do postepu technicznego

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 16 w celu uwzglednienia postepu
technicznego, aby zmieni¢ niniejsze rozporzadzenie w nastepujacy sposob:

a) art. 5 — poprzez wprowadzenie dodatkowych opcji i oznaczeri opartych na innowacyjnych technologiach do stosowania
przez producentéw;

b) okreslenie na podstawie art. 3 i 8 szczegdlnych przepiséw dotyczacych drobnych producentéw pojazdéw kategorii M,
M, NJiN;
3’ 2 3’

c) okreslenie, w stosownych przypadkach, dopuszczalnych wartosci emisji formaldehydu z pojazdéw kategorii M, M,, N,
i N,, w zalgczniku I tabela 2, po dokonaniu przegladu zgodnie z art. 18 ust. 6 i na podstawie jego wynikéw;

&

zatgcznik III tabela 2 — w odniesieniu do warunkéw badania pojazdéw kategorii M,, M,, N, i N, na podstawie danych
zebranych podczas badania pojazdéw Euro 7;

e) zalacznik III tabele 4 i 5 — w odniesieniu do warunkéw badania na podstawie danych zebranych podczas badania
hamulcéw lub opon Euro 7;

f) okreslenie w zalaczniku IV tabela 2 mnoznikéw trwalosci na podstawie danych zebranych podczas badania emisji spalin
z pojazdéw kategorii M,, M, N, i N, oraz sprawozdania dotyczacego trwaloici pojazdéw cigzkich przedtozonego
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie zgodnie z art. 18 ust. 3;

=

g) zalacznik V — w odniesieniu do stosowania wymogéw dotyczacych badan i deklaracji.

2. W przypadku przyjecia propozycji regulaminu ONZ, ogélno$wiatowego regulaminu technicznego lub zmiany
regulaminu ONZ lub ogdlnoswiatowego regulaminu technicznego, Komisja bez zbednej zwloki po ich przyjeciu lub,
w stosownych przypadkach, na podstawie sprawozdan przedtozonych Parlamentowi Europejskiemu i Radzie zgodnie z art.
18 ust. 4 i 5, z uwzglednieniem postgpu technicznego, przyjmuje zgodnie z art. 16 akty delegowane zmieniajace niniejsze
rozporzadzenie w nastepujacy sposob:

a) poprzez okreslenie w zalaczniku I wartosci granicznych emisji czastek stalych z hamulcéw, zgodnie z najnowoczesniej-
szymi technologiami oraz, w stosownych przypadkach, odnoszac si¢ do prac prowadzonych w ramach Swiatowego
Forum ONZ na rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdéw (WP.29 ONZ), w tym, w stosownych
przypadkach, poprzez zmiang zalgcznika I tabele 5, 6, 7 i 8, odpowiednio, oraz ustalenie réznych wartosci granicznych
lub kryteriéw w zaleznos$ci od kategorii pojazdéw i technologii mechanizméw napedowych;
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b) poprzez okreslenie dopuszczalnych wartosci $cieralnosci dla typéw opon w zalaczniku I, odnoszgc si¢ do prac WP.29
ONZ;

¢) poprzez okreSlenie minimalnych wymogéw wydajnosci akumulatoréw ustanowionych w zalaczniku 1I, zgodnie
z najnowoczesniejszymi technologiami i architektura akumulatoréw, a takze ich zastosowaniem, zwlaszcza w malych
pojazdach, oraz z uwzglednieniem kryteridéw, takich jak przebieg i okresy eksploatacji wszystkich kategorii pojazdéw
w odniesieniu do wydajnosci akumulatora.

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego niniejszego ustepu, w przypadku gdy w odpowiednim terminie okreslonym
w ust. 3 niniejszego artykulu WP.29 ONZ nie przyjmie jednolitych przepisow w zakresie dopuszczalnych wartosci
Scieralnosci dla typéw opon, o ktérych mowa w zalaczniku I, Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 16 w celu
zmiany niniejszego rozporzgdzenia poprzez okreslenie tych wartosci, zgodnie z pracami WP.29 ONZ i odnoszac si¢ do
nich, w stosownych przypadkach, z uwzglednieniem postgpu technicznego, do dnia 1 lipca 2027 r. dla opon klasy C,, do
dnia 1 kwietnia 2029 r. - dla opon klasy C, i do dnia 1 kwietnia 2031 r. — dla opon klasy C..

3. W przypadku gdy WP.29 ONZ nie przyjmie jednolitych przepiséw do dnia 1 lipca 2026 r. dla opon klasy C,, do dnia
1 kwietnia 2028 r. — dla opon klasy C,, do dnia 1 kwietnia 2030 r. — dla opon klasy C,, Komisja opracowuje metode
pomiaru Scieralnodci opon oraz okresla dopuszczalne wartosci Scieralnosci opon na podstawie najnowoczesniejszych
istniejacych metod.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY OGOLNE

Artykut 16

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnient do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 i 2, powierza si¢ Komisji na
okres pieciu lat od dnia 28 maja 2024 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnien nie poZniej niz
dziewig¢ miesigcy przed koficem tego okresu pieciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie
same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu przedluzeniu nie p6zZniej niz trzy miesigce
przed konicem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnieri, o ktérym mowa w art. 15 ust. 1 i 2, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rad¢. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych w niej uprawnieni. Decyzja
o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej lub
w pozniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na waznos¢ juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami okreSlonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczes$nie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 15 ust. 1 lub 2 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisj¢, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Artykut 17

Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga Komitet Techniczny ds. Pojazdéw Silnikowych. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj 2349



PL DzU. L z 8.5.2024

Artykut 18

Sprawozdawczos¢ i przeglad
1. Do dnia 1 wrzesnia 2030 r. panistwa cztonkowskie poinformujg Komisj¢ o stosowaniu niniejszego rozporzadzenia.

2. Do dnia 1 wrzesnia 2031 r. na podstawie informacji przekazanych zgodnie z ust. 1 Komisja przedtozy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oceniajace stosowanie niniejszego rozporzadzenia, w tym poziom osiggnigtych
redukgji emisji spalin i innych emisji.

3. Do dnia 31 grudnia 2025 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oceniajace
trwalo$¢ pojazdéw ciezkich w odniesieniu do emisji.

4. Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja przedlozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace
trwalosci akumulatora zawierajace przeglad najnowszego stanu wiedzy oraz stanowigce podstawe przegladu minimalnych
wymogoéw w zakresie wydajnosci, z mysla o przyjeciu aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 15 ust. 2 lit. ¢).

W sprawozdaniu tym ocenia si¢ migdzy innymi, czy nalezy ustanowi¢ minimalne wymogi w zakresie wydajnosci dla
pojazdéw majgcych nie wigcej niz 10 lat lub 200 000 km, w zaleznosci od tego, co nastgpi wezesniej.

5. Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace emisji
czastek stalych z hamulcow zawierajace przeglad metod pomiaru i najnowszego stanu wiedzy, z mysla o przyjeciu aktéw
delegowanych, o ktoérych mowa w art. 15 ust. 2 lit. a), w odniesieniu do dopuszczalnych wartosci emisji w drugim etapie
okreslonych w zalaczniku I tabele 5, 6, 7 i 8.

6. Do dnia 31 grudnia 2027 r. Komisja przeprowadzi przeglad pozwalajacy stwierdzi¢ — na podstawie oczekiwanego
zuzycia paliw prowadzacego do zwickszonych emisji formaldehydu — czy nalezy okresli¢ dopuszczalng warto$¢ emisji
formaldehydu w odniesieniu do pojazdéw kategorii M,, M,, N, i N, z mysla o ewentualnym przyjeciu aktu delegowanego,
o ktérym mowa w art. 15 ust. 1 lit. ¢).

ROZDZIAL VII
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 19
Zmiana w rozporzadzeniu (UE) 2018/858

W art. 84 rozporzadzenia (UE) 2018/858 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji za naruszenie niniejszego rozporzadzenia przez
podmioty gospodarcze, podmioty niezalezne i stuzby techniczne oraz wprowadzaja wszelkie $rodki niezbedne do
zapewnienia wykonania tych przepiséw. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
W szczegblnosci sankcje te musza by¢ proporcjonalne do wagi niezgodnosci oraz liczby niezgodnych z wymogami
pojazdéw, ukladow, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych udostepnionych na rynku danego panstwa
czlonkowskiego. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych przepisach i Srodkach, a takze powiadamiajg ja
niezwlocznie o wszelkich pézniejszych zmianach, ktére dotycza tych przepiséw i srodkéw.”;

=

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Oprdcz typow naruszen okre$lonych w ust. 2 sankcjom podlegaja réwniez co najmniej nastepujace typy naruszen
przepiséw przez podmioty gospodarcze:

a) odmowa udzielenia dost¢pu do informacji;

b) udost¢pnianie na rynku pojazdéw, ukladow, komponentéw lub oddzielnych zespoléw technicznych podlegajacych
homologacji bez uzyskania takiej homologacji, lub falszowanie w tym celu dokumentéw, $wiadectw zgodnosci,
tabliczek znamionowych lub oznaczen homologacji;

¢) ingerencja w pojazd i jego uklady.”;
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3) dodaje si¢ ustgpy w brzmieniu:

,3a.  Oprocz typow naruszen okreslonych w ust. 2 1 3 sankcjom podlegaja réwniez co najmniej nastepujace typy
naruszen przez producentow:

a) falszowanie wynikéw badan zgodnosci eksploatacyjnej w ramach homologacji typu w zakresie emisji;

b) projektowanie, budowanie i montaz pojazdéw wyposazonych w urzadzenia manipulacyjne lub strategie
manipulacyjne powodujace, ze pojazd niezgodny z niniejszym rozporzadzeniem wydaje si¢ z nim zgodny;

c) projektowanie, budowanie i montaz pojazdéw kategorii M,, M,, M,, N, N, i N, bez wymaganych uktadéw
ostrzegania kierowcy o przekroczeniu poziomu emisji spalin lub uktadbw ostrzegania kierowcy o niskim poziomie
odczynnika.

3b.  Typy podlegajacych sankcjom naruszeii popelnianych przez podmioty niezalezne obejmuja co najmniej
ingerencje w pojazd i jego uklady.”.
Artykut 20
Uchylenie
1. Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r.
Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009 traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2031 r.

Odestania do rozporzadzen (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 traktuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji znajdujaca si¢ w zalaczniku VI do niniejszego rozporzadzenia.

2. Rozporzadzenie (UE) 20171151 traci moc ze skutkiem od dnia 1 lipca 2030 r.

Rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i (UE) 2017/2400, a takze rozporzadzenie wykonawcze (UE) 20221362, tracg moc ze
skutkiem od dnia 1 lipca 2031 r.

Artykut 21
Wejicie w zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 29 listopada 2026 r. w odniesieniu do nowych typow pojazdéw kategorii M,
i N, oraz uktadéw, systeméw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do pojazdéw kategorii M, lub N,
posiadajacych homologacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz od dnia 29 listopada 2027 r. do nowych
pojazdow kategorii M, i N, oraz ukladéw, systeméw i oddzielnych zespotéw technicznych do tych pojazdéw.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 29 maja 2028 r. do nowych typéw pojazdéw kategorii M,, M,, N,, N,, 0,1 O,
oraz do ukladow, systeméw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do pojazdéw kategorii M,, M, N,, N,
0, lub O, posiadajacych homologacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem od dnia 29 maja 2029 r. do nowych
pojazdow kategorii M,, M,, N,, N, O, i O, oraz ukladéw, systeméw i oddzielnych zespoléw technicznych do tych
pojazdow.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2028 r. do nowych typéw opon klasy C,, od dnia 1 kwietnia 2030 r. -
do nowych typéw opon klasy C, oraz od dnia 1 kwietnia 2032 r. — do nowych typéw opon klasy C..

Niniejsze rozporzgdzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2030 r. do pojazdéw kategorii M, i N, zbudowanych przez drobnych
producentéw, a od dnia 1 lipca 2031 r. — do pojazdéw kategorii M,, M,, N, i N, zbudowanych przez drobnych
producentéw.

Jednakze art. 11 ust. 3 stosuje si¢ od dnia 28 maja 2024 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 24 kwietnia 2024 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgcy
R. METSOLA M. MICHEL

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2024/1257oj 25(49



6%/9T

lo//5T1[+70T/321/19/no edona erep/[:dny 17

ZALACZNIK I

DOPUSZCZALNE WARTOSCI EMIS]JI EURO 7

Tabela 1: Dopuszczalne wartosci emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii M, i N, z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania

Laczna masa sumy

Masa po- 4
jazdu Ig)o_ Masa tlenku wegla | Masa sumy weglowo- Mas;:;iﬂ?]‘g()dgﬁow Masa tlenkéw azotu | weglowodoréw i tlen- | Masa czastek stalych | Liczba czastek statych
towego do (CO) doréw (THC) (NMHCV;]y (NO) kéw azotu (THC + (PM) (PN,,)
jazdy NO)
(MRO)
(kg) L, (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L, (mg/km) L, + L, (mg/km) L, (mg/km) L, (#/km)
Kategoria Klasa PI (@ PI cl PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl PI Cl
M, — 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6x10" 6x10"
N, I MRO 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6x10" 6x10"
<1280
I 1280 <| 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6x10" 6x10"
MRO <
1735
11 1735<| 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6x10" 6x10"
MRO
Uwaga: PI = silniki o zaptonie iskrowym

CI = silniki o zaplonie samoczynnym.

Id
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Tabela 2: Dopuszczalne warto$ci emisji spalin Euro 7 dla pojazdéw kategorii M,, M, N, i N, z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania oraz silnikéw spalinowych wewnetrznego

spalania stosowanych w tych pojazdach

Emisje zanieczyszczen

WHSC (Cl) i WHTC (CI i PI)

Emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)

na kWh na kWh
NO, w mg 200 260
PM w mg 8 —
PN, w# 6x10" 9 x 10"
CO w mg 1500 1950
NMOG w mg 80 105
NH, w mg 60 85
CH, w mg 500 650
N,O w mg 200 260
Uwaga:  PI = silniki o zaplonie iskrowym

(I = silniki o zaplonie samoczynnym.
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Tabela 3: Dopuszczalne wartosci emisji par Euro 7 dla pojazdéw benzynowych kategorii M, i N,

Masa emisji par paliwa (g/badanie)

1,5

Tabela 4: Dopuszczalne wartosci emisji czastek statych z hamulcow Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie do dnia 31 grudnia 2029 r., w zaleznosci od technologii

mechanizméw napedowych

Dopuszczalne wartosci emisji wyrazone w mg/km na pojazd

Pojazdy kategorii M, i N,, z wytaczeniem N, klasy III (*)

Technologia mechanizmu napedowego

PEV

OVC-HEV FCV/FCHV

EFCV

ICEV

Emisje czastek stalych z hamulcéw (PM, )

7 7

(*)  Dla pojazdéw kategorii N, klasy III stosuje si¢ nastepujace dopuszczalne wartosci: PEV 5 mg/km; OVC-HEV, NOVC-HEV, FCV[FCHV i ICEV 11 mg/km.

Tabela 5: Dopuszczalne wartosci emisji czgstek statych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od dnia 1 stycznia 2030 r., po dokonaniu przegladu zgodnie
z art. 18 ust. 5, w zaleznosci od technologii mechanizméw napgdowych (pojazdy kategorii M, i N))

Dopuszczalne wartosci emisji

Pojazdy kategorii M, i N,

Technologia mechanizmu napedowego PEV

OVC-HEV NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisje czastek stalych z hamulcéw (PM, )

Emisje liczby czastek stalych z hamulcéw (PN)

d
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Tabela 6: Dopuszczalne wartosci emisji czastek statych z hamulcow Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od dnia 1 stycznia 2030 r., po dokonaniu przegladu zgodnie
z art. 18 ust. 5, w zaleznosci od technologii mechanizméw napedowych (pojazdy kategorii M, i N,)

Dopuszczalne warto$ci emisji

Pojazdy kategorii M, i N,

Technologia mechanizmu napedowego

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisje czastek stalych z hamulcéw (PM, )

Emisje liczby czastek stalych z hamulcéw (PN)

Tabela 7: Dopuszczalne wartosci emisji czastek statych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od dnia 1 stycznia 2030 r. do dnia 31 grudnia 2034 r., po
dokonaniu przeglagdu zgodnie z art. 18 ust. 5, w zaleznosci od technologii mechanizméw napedowych (pojazdy kategorii M, i N))

Dopuszczalne wartosci emisji

Pojazdy kategorii M,i N,

Technologia mechanizmu napedowego

PEV

OVC-HEV

NOVC-HEV

FCV/FCHV

ICEV

Emisje czastek stalych z hamulcéw (PM, )

Emisje liczby czastek stalych z hamulcéw (PN)

Tabela 8: Dopuszczalne wartosci emisji czastek statych z hamulcéw Euro 7 w standardowym cyklu jazdy, majace zastosowanie od dnia 1 stycznia 2035 r. dla wszystkich technologii

mechanizméw napedowych, w podziale na kategorie pojazdéw

Dopuszczalne wartosci emisji

Pojazdy kategorii M, i N,

Pojazdy kategorii M, i M,

Pojazdy kategorii N, i N,

Emisje czastek stalych z hamulcéw (PM, )

3 mg/km na pojazd

Emisje liczby czastek stalych z hamulcéw (PN)
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Tabela 9: Dopuszczalne wartosci $cieralnosci opon Euro 7

Dopuszczalne wartosci $cieralno$ci opon

Opony C,

Opony C,

Opony C,

Opony zwykle

Opony $niegowe

Opony do zastosowan specjalnych
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ZALACZNIK I

MINIMALNE WYMOGI W ZAKRESIE WYDA]NOSCI EURO 7 W ODNIESIENIU DO TRWALOSCI AKUMULATORA

Tabela 1: Minimalne wymogi w zakresie wydajno$ci Euro 7 w odniesieniu do trwatosci akumulatora w pojazdach kategorii M,

Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci oparte

od rozpoczecia eksploatacji do 5 lat
lub 100 000 km, w zaleznosci od tego, co nastapi

pojazdy uzytkowane przez ponad 5 lat
lub 100 000 km i do 8 lat lub 160 000 km,

pojazdy uzytkowane przez dodatkowy okres
eksploatacji (*)

na energii z akumulatora wczesniej w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej
OVC-HEV 80 % 72 %
PEV 80 % 72 %

Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci oparte
na zasiegu

od rozpoczecia eksploatacji do 5 lat
lub 100 000 km, w zaleznosci od tego, co nastapi
wczesniej

pojazdy uzytkowane przez ponad 5 lat
lub 100 000 km i do 8 lat lub 160 000 km,
w zaleznos$ci od tego, co nastapi wczeSniej

pojazdy uzytkowane przez dodatkowy okres
eksploatacji (*)

OVC-HEV

PEV

() Zgodnie z zalacznikiem IV.

Tabela 2: Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci Euro 7 w odniesieniu do trwatoici akumulatora w pojazdach kategorii N,

Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci oparte

od rozpoczecia eksploatacji do 5 lat
lub 100 000 km, w zaleznosci od tego, co nastapi

pojazdy uzytkowane przez ponad 5 lat
lub 100 000 km i do 8 lat lub 160 000 km,

pojazdy uzytkowane przez dodatkowy okres
eksploatacji (*)

na energii z akumulatora wczesniej w zaleznosci od tego, co nastgpi wezesniej
OVC-HEV 75 % 67 %
PEV 75 % 67 %
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Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci oparte
na zasiegu

od rozpoczgcia eksploatacji do 5 lat pojazdy uzytkowane przez ponad 5 lat
lub 100 000 km, w zaleznosci od tego, co nastapi lub 100 000 km i do 8 lat lub 160 000 km,
wczesniej w zaleznosci od tego, co nastgpi wezesniej

pojazdy uzytkowane przez dodatkowy okres
eksploatacji (*)

OVC-HEV

PEV

(*)  Zgodnie z zalgcznikiem IV.

Tabela 3: Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci Euro 7 w odniesieniu do trwatosci akumulatora w pojazdach kategorii M,, M,, N, i N,

Minimalne wymogi w zakresie wydajnosci oparte na energii pojazdy w gtéwnym okresie cksploatacii (¥

z akumulatora

pojazdy w dodatkowym okresie eksploatacji (*)

OVC-HEV

PEV

() Zgodnie z zalacznikiem IV.

d
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ZALACZNIK 1l

WARUNKI BADANIA

Tabela 1: Warunki badania zgodnosci pojazdow kategorii M, i N, z dopuszczalnymi wartosciami emisji spalin przy zastosowaniu dowolnego paliwa rynkowego i dowolnego smaru

rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta

Laboratoryjny pomiar emisji spalin

Pomiar emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)

W odniesieniu do wszystkich badan emisji spalin przeprowadzanych przy wykorzystaniu
$wiatowej zharmonizowanej procedury badania pojazdéw lekkich (WLTP) w badaniu
dynamometrycznym na rolkowym stanowisku hamulcowym stosuje si¢ regulamin ONZ
nr 154 (*).

Zastosowanie majg postanowienia dotyczace poziomu 1A (w 4-fazowym cyklu WLTP).

W przypadku badain RDE prowadzonych na drodze zastosowanie ma regulamin ONZ
nr 168 (**), przy czym oceng emisji wypelnia si¢ w odniesieniu do 4-fazowego cyklu WLTP.

(*)  Regulamin ONZ nr 154 — Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do emisji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub
pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng (WLTP), seria poprawek 02.

(**)  Regulamin ONZ nr 168, wersja oryginalna.

Tabela 2: Warunki badania zgodnosci pojazdéw kategorii M, M, N, i N, z dopuszczalnymi warto$ciami emisji spalin przy zastosowaniu dowolnego paliwa rynkowego i dowolnego smaru

rynkowego w ramach specyfikacji wydanych przez producenta

Laboratoryjny pomiar emisji spalin

Pomiar RDE

W odniesieniu do wszystkich badan emisji spalin przeprowadzanych przy wykorzystaniu
cykli badania WHTC/WHSC na hamowni silnikowej stosuje si¢ zalgcznik 4 do regulaminu
ONZ nr 49 (*).

Zastosowanie ma zalgcznik 8 do regulaminu ONZ nr 49 z nastepujacymi dostosowaniami:
(i) pkt A.1.4.2.2.2.1. dodatku 1 do zalacznika 8 do regulaminu ONZ nr 49 otrzymuje
brzmienie: ,Wazne okna to okna, ktérych $rednia moc przekracza prég mocy réwny 6 %
maksymalnej mocy silnika”;

(ii) w odniesieniu do wspélczynnika zgodnosci (CF) w tabeli 2 w pkt 6.3 zalacznika 8 do
regulaminu ONZ nr 49, gdzie dla wszystkich zanieczyszczen nalezy stosowaé warto$¢ = 1,0;
majace zastosowanie dopuszczalne wartosci to dopuszczalne wartosci emisji zanieczyszczen

w RDE podane w tabeli 2 w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

() Regulamin ONZ nr 49, seria poprawek 07.
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Tabela 3: Warunki badania zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami emisji par

Warunki badania

Badanie SHED (*) emisji par

Zastosowanie ma regulamin ONZ nr 154, poziom 1A (w 4-fazowym cyklu WLTP) (**).

(*)  Badanie SHED: szczelna komora do okreslenia ilosci par.

(**)  Regulamin ONZ nr 154, seria poprawek 02.

Tabela 4: Warunki badania zgodnosci z dopuszczalnymi wartosciami emisji czgstek stalych z hamulcéw

Pojazdy kategorii M, i N,

Pojazdy kategorii M,, M,, N, i N,

Badanie emisji czastek statych
z hamulcoéw

Badanie zgodnie z ogdlno$wiatowym regulaminem technicznym ONZ nr 24 dotyczacym emisji

z hamulcow

Tabela 5: Warunki badania zgodnosci z dopuszczalnymi wartosciami $cieralnosci opon

Opony klasy C, Opony klasy C,

Opony klasy C,

Badanie dopuszczalnych wartosci $cieralnosci
opon

W oparciu o metodyki badaf opracowane

w ramach WP.29 ONZ do celéw badania | w ramach WP.29 ONZ do celéw badania

$cieralnosci opon w warunkach rzeczywis- | $cieralno$ci opon w warunkach rzeczywis-
tych tych

W oparciu o metodyki badan opracowane

W oparciu o metodyki badafi opracowane
w ramach WP.29 ONZ do celéw badania
Scieralnosci opon w warunkach rzeczywistych
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ZALACZNIK IV

WYMOGI DOTYCZACE OKRESU EKSPLOATAC]I

Tabela 1: Okres eksploatacji pojazdéw, silnikéw i uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen

Okres eksploatacji pojazdow, silnikéw
i zamiennych urzadzen kontrolujacych emisje
zanieczyszczen

M, N, iM,

N, N;<16 t (*), M;<7,5 t (¥

N,>16 t(*), M;>7,5 t (*)

Gloéwny okres eksploatacji

do 160000 km lub 8 lat, w zaleznosci od
tego, co nastapi wczesniej

300 000 km lub 8 lat, w zaleznosci od tego, co
nastapi wczesniej

700 000 km lub 12 lat, w zaleznosci od tego,
co nastgpi wczesniej

Dodatkowy okres eksploatacji

po zakonczeniu gtéwnego okresu eksploatacji
i do 200 000 km lub 10 lat, w zaleznoéci od
tego, co nastagpi wczesniej

po zakonczeniu gtéwnego okresu eksploatacji
i do 375000 km lub 10 lat, w zaleznosci od
tego, co nastgpi wczesniej

po zakonczeniu gtéwnego okresu eksploatacji
i do 875000 km lub 15 lat, w zaleznosci od
tego, co nastapi wczesniej

(*)  Masa maksymalna.

Tabela 2: Mnozniki trwalosci stosowane w celu dostosowania dopuszczalnych wartosci emisji spalin, o ktérych mowa w zalaczniku I, podczas badania pojazdéw, silnikéw i zamiennych
urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczenn w trakcie dodatkowego okresu eksploatacji

Mnozniki trwato$ci

M, N, iM,

N, N,<16 t (%), M,<7,5 t()

N,>16 t (), M;>7,5 t (%)

Mnoznik trwato$ci w przypadku dodatkowe-
go okresu eksploatacji

1,2 dla zanieczyszczen gazowych

(*)  Masa maksymalna.
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ZALACZNIK V

STOSOWANIE WYMOGOW DOTYCZACYCH BADAN I DEKLARAC)I

Tabela 1: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan i deklaracji dla pojazdow kategorii M, i N, w odniesieniu do producentéw pojazdéw

Wymogi dotyczace badai

Badania i wymogi do celéw udzielania homologacji typu
w zakresie emisji

Badania do celow zgodnosci
produkgji

Badania do celéw zgodnosci
eksploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe i PN w badaniach drogowych
(RDE)

Wymagane badanie demonstracyjne wszystkich paliw,
dla ktérych udzielono homologacji typu, oraz wy-
magana deklaracja zgodnosci dla wszystkich paliw,
wszystkich obcigzen uzytkowych i wszystkich maja-
cych zastosowanie typoéw pojazdow

Niewymagane

Nieobowigzkowe

Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN, emisje CO,, zuzycie
paliwa (OBFCM), zuzycie energii elektrycznej i zasieg pojazdu
przy zasilaniu energia elektryczng (trwalo$¢ akumulatora)
(WLTP w temp. 23 °C)

Wymagane badanie wszystkich paliw, dla ktérych
udzielono homologagji typu

Wymagane dla emisji spalin
i OBFCM

Wymagane dla emisji spalin,
OBFMC i urzadzen mierzacych
SOH trwatosci akumulatora

Korekta temperatury otoczenia w celu okre§lenia poziomu | Deklaracja (¥) Niewymagane Nieobowigzkowe
emisji CO,
(WLTP w temp. 14 °C)
Emisje ze skrzyni korbowej Deklaracja stanowiaca, ze zainstalowano system z za- | Wymagane Nieobowigzkowe
mknietg skrzynig korbowa lub waz do odprowadzania
spalin z rury wydechowej (*)
Badanie emisji par Wymagane Wymagane Nieobowigzkowe
Trwalo$¢ ukladow kontroli emisji Deklaracja Niewymagane Niewymagane
Prawidlowe dzialanie uktadéw wykorzystujacych odczynnik | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
ulegajacy zuzyciu i uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen
Trwalo$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Wymagane
Badanie laboratoryjne emisji w niskich temperaturach Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe
Badanie laboratoryjne zasiggu pojazdu przy zasilaniu energia | Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe

elektryczng w niskich temperaturach
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Wymogi dotyczace badas Badania i wymogi do celéw gdziel‘ap.ia homologacji typu Badania do celéw' .Zgodnoéci Badania do celow .zg(.)dnoéci
w zakresie emisji produkgji eksploatacyjnej

Diagnostyka pokladowa Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
Monitorowanie pokladowe Deklaracja i demonstracja Niewymagane Wymagane
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe
Zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczenstwo i cyberbez- | Deklaracja i dokumentacja Niewymagane Niewymagane
pieczenstwo
Technologie geofencingu (w stosownych przypadkach) Deklaracja i demonstracja Niewymagane Niewymagane

(*)  Organ udzielajacy homologacji moze wymagaé przeprowadzenia badania.

Tabela 2: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan i deklaracji w zakresie pojazdow kategorii M, i N, w odniesieniu do panstw czlonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan Bi?rﬁﬁlég‘zzjrin;g; ud‘(;] Zeiﬁzsidzﬁliiﬁla ngggflgléiidgrggfIX i Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej Badania do celéw nadzoru rynku
Wiasciwy podmiot Organ udzielajacy homologadji typu Org;ri)ll(l) Ziléliagglho Org;n()ll; éfilce)llalgl;{l ho Komlsﬁyl ; ;2;26 stro Organy nadzoru rynku Komisja ltrlzzelcliaene strony
Zanieczyszczenia gazowe i PN w ba- | Wymagane badanie demonstracyj- | Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
daniach drogowych (RDE) ne wszystkich paliw, dla ktérych
udzielono homologacji typu, oraz
wymagana deklaracja zgodnosci
dla wszystkich paliw, wszystkich
obcigzen uzytkowych i wszystkich
majacych zastosowanie typ6w po-
jazdow
Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN, | Wymagane badanie dla wszystkich | Audyty lub badania | Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
emisje CO,, zuzycie paliwa (OB- |paliw, dla ktorych udzielono ho- | nieobowiazkowe
FCM), zuzycie energii elektrycznej | mologacji typu
i zasigg pojazdu przy zasilaniu
energia elektryczng (trwalos¢ aku-
mulatora) (WLTP w temp. 23 °C)
Korekta temperatury otoczenia | Deklaracja (*) Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
w celu okre$lenia poziomu emi-
sji CO, (WLTP w temp. 14 °C)
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Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celéw udzielania

homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celow
zgodnosci produkeji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru rynku

Organ udzielajacy ho-

Organ udzielajacy ho-

Komisja i uznane stro-

Komisja i uznane strony

Wihasciwy podmiot Organ udzielajgcy homologacji typu mologacii typ mologaci typu ay trzecie Organy nadzoru rynku trzecie
Emisje ze skrzyni korbowej Deklaracja stanowigca, ze zainsta- | Audyty lub badania | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
lowano system z zamknigtg skrzy- | nieobowigzkowe
nig korbowg lub waz do
odprowadzania spalin z rury wy-
dechowej (*)
Badanie emisji par Wymagane Audyty lub badania | Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
nieobowigzkowe
Trwato$¢ uktadéw kontroli emisji | Deklaracja Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
Eksploatacja ukladéw wykorzystu- | Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
jacych odczynnik ulegajacy zuzyciu
i ukladéw kontroli emisji zanieczy-
szczen
Trwalto$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
Badanie laboratoryjne emisji w ni- | Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
skich temperaturach
Badanie laboratoryjne zasiegu po-| Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
jazdu przy zasilaniu energia elek-
tryczng w niskich temperaturach
Diagnostyka pokladowa Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
Monitorowanie pokladowe Deklaracja i demonstracja Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
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Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celéw udzielania
homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celow
zgodnosci produkeji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru rynku

Whasciwy podmiot Organ udziclajgey homologacii typu Organ udzie_l_ajqcy ho- | Organ udziql_aja,cy ho- | Komisja i uznane stro- Organy nadzoru rynk Komisja i uznane strony
mologadji typu mologadji typu ny trzecie trzecie
Zabezpieczenia przed ingerencjy, | Deklaracja i dokumentacja Niewymagane Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
bezpieczenstwo i cyberbezpieczeni-
Stwo
Technologie geofencingu (w stosow- | Deklaracja i demonstracja Niewymagane Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
nych przypadkach)

(*)  Organ udziclajacy homologacji moze wymagaé przeprowadzenia badania.

Tabela 3: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan, deklaracji oraz innych wymogéw w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu pojazdéw kategorii M,, M,, N, i N,

w odniesieniu do producentéw

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celéw udzielania homologagji typu

w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci produkgji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN oraz
emisje CO,, zuzycie paliwa (badanie
WHTC i WHSC)

Wymagane w przypadku silnika macierzystego rodziny
emisji i deklaracja dla wszystkich czlonkéw rodzi-

ny (%); (**)

Wymagane w przypadku silnika nienale-
zacego do rodziny (**¥)

Niewymagane

Zanieczyszczenia gazowe, PN w badaniu
drogowym (RDE) dla kazdego paliwa
i majacych zastosowanie kategorii pojaz-
dow (M, M, N, i N))

Wymagane badania demonstracyjne wszystkich paliw,
w odniesieniu do ktérych udzielono homologaciji typu
pojazdu, oraz wymagana deklaracja zgodnosci dla
wszystkich paliw, wszystkich obcigzen uzytkowych
i wszystkich majacych zastosowanie kategorii pojaz-
dow (**)

Niewymagane

Wymagane badanie pojazdu napedzanego
dowolnym paliwem oraz dowolnej kate-
gorii pojazdu i dowolnego obcigzenia
uzytkowego w odniesieniu do wszystkich
typoéw silnikéw przeprowadzane co dwa
lata (***)

Emisie CO,, zuzycie paliwa i energii|Licencja na uzytkowanie VECTO symulacyjnego, | W odniesieniu do komponentéw. Kon- | Wymagane
elektrycznej, okreSlenie zasiggu pojazdu | certyfikacja komponentéw. trola wykorzystania VECTO (cztery razy

bez generowania emisji i zasiggu pojazdu w roku)

przy zasilaniu energig elektryczna

Procedura badania weryfikacyjnego Niewymagane Wymagane Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano uklad z zamknietg | Niewymagane Nieobowigzkowe

skrzynia korbowa lub w3z do odprowadzania spalin
z rury wydechowej (**)
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Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celéw udzielania homologagji typu

w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci produkdji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Trwato$¢ ukladéw kontroli emisji Deklaracja (**) Niewymagane Niewymagane
Eksploatacja ukladéw wykorzystujacych | Deklaracja (**) Niewymagane Nieobowigzkowe (***)
odezynnik ulegajacy zuzyciu i ukladéw

kontroli emisji zanieczyszczen

Trwalo$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Wymagane
Okreslanie mocy Wymagane (**) Niewymagane Niewymagane
Diagnostyka pokladowa (poziom rodziny | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
OBD)

Monitorowanie pokladowe (poziom ro- | Deklaracja i demonstracja Niewymagane Wymagane
dziny OBM)

OBFCM (poktadowy pomiar zuzycia pali- | Wymagane Wymagane Wymagane

wa i energii elektrycznej oraz obciazenia

uzytkowego)

Zabezpieczenia przed ingerencja, bezpie- | Deklaracja i dokumentacja Niewymagane Niewymagane
czefistwo i cyberbezpieczefistwo

Technologie geofencingu (w stosownych | Deklaracja i demonstracja Niewymagane Niewymagane

przypadkach)

(*)  Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikéw o dowolnej mocy znamionowe;.
(**) W przypadku pojazdu ukladem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnosci pojazdu w tym badaniu (silnik uzyskat homologacj¢ typu jako

oddzielny zespét techniczny).

(*** W przypadku pojazdu ukladem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnosci pojazdu w tym badaniu w porozumieniu z producentem

pojazdu zgodnie z art. 9.
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Tabela 4: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu pojazdéw kategorii M,, M,, N, i N, w odniesieniu do panstw

cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celow
udzielania homologacji typu
w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci
produkgji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru rynku

Whasciwy podmiot

Organ udzielajacy homologacji

Organ udzielajgcy homologacji

Organ udzielajacy ho-

Komisja i uznane stro-

Organy nadzoru rynku

Komisja i uznane strony

typu typu mologacji typu ny trzecie trzecie

Zanieczyszczenia gazowe i PN | Wymagane badania demon- | (zob. wymogi dotyczace silni- | Wymagane raz w ro- | Nieobowigzkowe Wymagane/nieobo- | Nieobowiazkowe
w badaniu drogowym (RDE) |stracyjne wszystkich paliw, | ka) ku w odniesieniu do wigzkowe
dla kazdego paliwa i majacych |w odniesieniu do ktérych odpowiedniej liczby
zastosowanie kategorii pojaz- | udzielono homologacji typu typéw pojazdéw na-
dow (M, M,, N, i N) pojazdu, oraz wymagana de- pedzanych dowol-

klaracja zgodnosci dla wszyst- nym paliwem

kich  paliw,  wszystkich i kazdej kategorii

obcigzen uzytkowych i wszyst- pojazdéw objetych

kich majagcych zastosowanie homologacja typu

kategorii pojazdéw (**) w zakresie emi-

st ()

Zanieczyszczenia gazowe, | Wymagane w przypadku sil- | Wymagane w przypadku sil- | Niewymagane Niewymagane Niewymagane Niewymagane
PM, PN oraz emisje CO,, |nika macierzystego rodziny|nika nalezgcego do rodzi-
zuzycie paliwa (badanie WHTC | silnikéw 1 deklaracja  dla | ny (**)
i WHSQ) wszystkich czlonkéw rodzi-

ny (*); (**)
Emisie CO,, zuzycie paliwa|Wydanie licencji na uzytko-| W odniesieniu do komponen- | Niewymagane Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
i energii elektrycznej, okresle- | wanie VECTO symulacyjnego; | tow
nie zasiegu pojazdu bez gene- | wydanie certyfikatéw kompo-
rowania emisji 1 zasiggu | nentu
pojazdu przy zasilaniu energia
elektryczng
Procedura badania weryfikacyj- | Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
nego
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowa- | Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe

no uklad z zamknietg skrzy-

nig korbowa lub waz do

odprowadzania spalin z rury

wydechowej
Trwalo$¢ ukladéw kontroli | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
emisji
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Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celow
udzielania homologadji typu
w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci
produkgji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru rynku

Wiasciwy podmiot

Organ udzielajacy homologacji

Organ udzielajacy homologacji

Organ udzielajacy ho-

Komisja i uznane stro-

Organy nadzoru rynku

Komisja i uznane strony

typu typu mologacji typu ny trzecie trzecie
Eksploatacja ukladow wyko- | Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
rzystujacych odezynnik ulega-
jacy zuzyciu i ukladéw
kontroli emisji zanieczyszczen
Trwato$¢ akumulatora Deklaracja Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
Okreslanie mocy Wymagane (**) Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
Diagnostyka pokladowa (po- | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe
ziom rodziny OBD)
Monitorowanie ~ pokladowe | Deklaracja i demonstracja Niewymagane Wymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
(poziom rodziny OBM)
OBFCM  (pokladowy pomiar | Wymagane Wymagane Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe
zuzycia paliwa i energii elek-
trycznej, a takze obcigzenia
uzytkowego)
Zabezpieczenia przed ingeren- | Deklaracja i dokumentacja (**) | Niewymagane Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe
¢ja, bezpieczenstwo i cyberbez-
pieczefstwo
Technologie geofencingu | Deklaracja i demonstracja Niewymagane Niewymagane Niewymagane Wymagane Nieobowigzkowe

(w stosownych przypadkach)

() Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikéw o dowolnej mocy znamionowe;.

(* W przypadku pojazdu ukladem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnosci pojazdu w tym badaniu (silnik uzyskat homologacj¢ typu jako

oddzielny zesp6t techniczny).

(**) W przypadku pojazdu uktadem silnika z homologacja typu w zakresie emisji producent silnika jest odpowiedzialny za wykazanie zgodnosci pojazdu w tym badaniu w porozumieniu z producentem

pojazdu zgodnie z art. 9.

d

¥C0T'¢'8 21°'N2d



(o//ST1/+T0T/321[1p/no edond-erep//:dny 119

6v/cy

Tabela 5: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan, deklaracji oraz innych wymogéw w zakresie homologacji typu i rozszerzefi homologacji typu przyczep kategorii O, i O,  odniesieniu

do producentéw

Wymogi dotyczgce badan

Badania i wymogi do celéw udzielania
homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci produkeji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Efektywno$¢ energetyczna przyczep

Wydanie licencji na uzytkowanie VECTO | W odniesieniu do komponentéw
symulacyjnego; wydanie certyfikatow kom-
ponentu

Nieobowigzkowe

Tabela 6: Stosowanie wymogoéw dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu przyczep kategorii O, i O, w odniesieniu do pafstw
cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celéw
udzielania homologacji
typu w zakresie emisji

Badania do celé6w zgodnosci
produkgji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru rynku

Efektywno$¢  energetycz-
na przyczep

Wydanie licencji na
uzytkowanie VECTO sy-
mulacyjnego;  wydanie
certyfikatéw komponen-
tu

W odniesieniu do kom-
ponentow

Niewymagane Niewymagane

Nieobowigzkowe

Nieobowigzkowe
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Tabela 7: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzei homologacji typu silnikow przeznaczonych do stosowania w pojazdach kategorii

M,, M, N, i N, odniesieniu do producentéw

Wymogi dotyczgce badan kazdego paliwa

Badania i wymogi do celow udzielania homologacji
typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci produkeji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN oraz emisje
CO, i zuzycie paliwa (badanie WHTC i WHSC)

Wymagane w przypadku silnika macierzystego
rodziny silnikéw i deklaracja dla wszystkich
czlonkéw rodziny (**)

Wymagane w przypadku silnika nalezacego do
rodziny

Zanieczyszczenia gazowe, PN w badaniu dro-
gowym (RDE) dla kazdego typu paliwa i majg-
cych zastosowanie kategorii pojazdow (M,, M,,
N, iN)

Wymagane badania demonstracyjne wszyst-
kich paliw, w odniesieniu do ktérych udzie-
lono homologacji typu pojazdu, oraz
wymagana deklaracja zgodno$ci dla wszyst-
kich paliw, wszystkich obciazen uzytkowych
i wszystkich majacych zastosowanie kategorii
pojazdéw

Niewymagane

Badania silnika w celu weryfikacji danych | Wymagane Wymagane
niezbednych do okreslenia poziomu emisji CO,
Regeneracja ciggla/okresowa Deklaracja Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano uklad z za- | Niewymagane
mknieta skrzynia korbowa lub waz do od-
prowadzania spalin z rury wydechowej
Trwalo§¢ ukladow kontroli emisji Deklaracja Niewymagane
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane
Diagnostyka pokladowa (poziom rodziny | Deklaracja Niewymagane
OBD)
Monitorowanie pokladowe (poziom rodziny | Przeprowadzane tylko z udzialem pojazdu | Niewymagane
OBM) kompletnego, jak okreslono w tabelach 3 i 4
Zabezpieczenia przed ingerencjg, bezpieczen- | Deklaracja i dokumentacja (*) Niewymagane

stwo i cyberbezpieczenistwo

Przeprowadzane tylko z udzialem po-
jazdu kompletnego, jak okreslono w ta-
belach 3 i 4

() Tylko wtedy, gdy producent silnika dostarcza te uklady wraz z silnikiem.
(**)  Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikéw o dowolnej mocy znamionowe;.

d

¥C0T'¢'8 21°'N2d



(o//ST1/+T0T/321[1p/no edond-erep//:dny 119

6¥/s¥

Tabela 8: Stosowanie wymogéw dotyczgcych badan i deklaracji w zakresie homologacji typu i rozszerzen homologacji typu silnikéw przeznaczonych do pojazdéw kategorii M,, M, N, i N,
w odniesieniu do panstw cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan kazdego paliwa

Badania i wymogi do celow udzielania homologacji

typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci
produkgji

Badania do celéw zgodnosci
eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru
rynku

Wiasciwy podmiot

Organ udzielajgcy homologacji typu

Organ udzielajacy homologadji
typu

Zanieczyszczenia gazowe, PM, PN oraz emisje
CO, i zuzycie paliwa (badanie WHTC i WHSC)

Wymagane w przypadku silnika macierzystego
i deklaracja dla wszystkich czlonkéw rodziny
silnikow (**)

Audyt lub badania nieob-
owigzkowe

Zanieczyszczenia gazowe, PN w badaniu drogo- | Wymagane badania demonstracyjne wszystkich | Niewymagane
wym (RDE) dla kazdego typu paliwa i majacych | paliw, w odniesieniu do ktérych udzielono
zastosowanie kategorii pojazdéw (M,, M,, N,|homologacji typu pojazdu, oraz wymagana
iN) deklaracja zgodnosci dla wszystkich paliw,
wszystkich obcigzen uzytkowych i wszystkich
majacych zastosowanie kategorii pojazdow
Badania silnika w celu weryfikacji danych | Wymagane Wymagane
niezbednych do okreslenia poziomu emisji CO,
Regeneracja ciggla/okresowa Deklaracja Niewymagane
Emisje ze skrzyni korbowej Sprawdzenie, czy zainstalowano uklad z za-|Niewymagane
mknieta skrzynig korbowa lub waz do odpro-
wadzania spalin z rury wydechowej
Trwalo$¢ ukladow kontroli emisji Deklaracja Niewymagane
Okreslanie mocy Wymagane Niewymagane
Diagnostyka pokladowa (poziom rodziny OBD) | Deklaracja Niewymagane

Monitorowanie pokladowe (poziom rodziny
OBM)

Przeprowadzane tylko z udzialem pojazdu
w tabelach 3 i 4

kompletnego, jak okreslono

Moc silnika

Wymagane

Niewymagane

Przeprowadzane tylko
z udzialem pojazdu kom-
pletnego, jak okreslono
w tabelach 3 i 4

Przeprowadzane tylko
z udzialem pojazdu kom-
pletnego, jak okreslono
w tabelach 3 i 4
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Wymogi dotyczace badan kazdego paliwa

Badania i wymogi do celéw udzielania homologacji

typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci

produkgji

Badania do celéw zgodnosci
eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru
rynku

Wiasciwy podmiot

Organ udzielajgcy homologacji typu

Organ udzielajacy homologacji

typu

Zabezpieczenia przed ingerencja, bezpieczen-
stwo i cyberbezpieczenistwo

Deklaracja i dokumentacja (¥)

Niewymagane

() Tylko wtedy, gdy producent silnika dostarcza te uklady wraz z silnikiem.
(**)  Zgodnie z danymi dotyczacymi badan silnikéw o dowolnej mocy znamionowej.

Tabela 9: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan i deklaracji dotyczacych homologacji typu ukladéow kontroli emisji zanieczyszczent w odniesieniu do producentow

. , Badania i wymogi do celéw udzielania . . - . Badania do celéw zgodnosci
Wymogi dotyczace badan homologacji typu w zakresic cmisji Badania do celéw zgodnosci produkeji cksploatacyjnej
Demonstracja wydajnosci i trwatosci postarzonych czesci Wymagane/deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
Sprawdzenie wymogéw dotyczacych trwalosci w warunkach | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe
rzeczywistych (badanie RDE z udzialem postarzonych pojazdow)

Tabela 10: Stosowanie wymogéw dotyczacych badani i deklaracji dotyczacych homologacji typu uktadéw kontroli emisji zanieczyszczen w odniesieniu do panstw cztonkowskich, Komisji

i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do
celéw udzielania
homologacji typu
w zakresie emisji

Badania do celow
zgodnosci produkeji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru rynku

Organ udzielajacy ho-

Organ udzielajacy ho-

Organ udzielajacy ho-

Komisja i uznane stro-

Organy nadzoru rynku

Komisja i uznane strony

Wiasciwy podmiot mologacji typu mologacji typu mologacji typu ny trzecie trzecie
Demonstracja wydajnosci i trwalosci postarzo- | Wymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Nieobowiazkowe Nieobowigzkowe
nych czesci
Sprawdzenie wymogéw dotyczacych trwalosci | Deklaracja Niewymagane Nieobowigzkowe Nieobowigzkowe Wymagane Nieobowigzkowe

w warunkach rzeczywistych (badanie RDE
z udzialem postarzonych pojazd6ow)
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Tabela 11: Stosowanie wymogoéw dotyczacych badan w zakresie homologadji typu ukladéw hamulcowych w odniesieniu do producentow

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celéw udzielania
homologacji typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci produkeji

Badania do celéw zgodnosci
eksploatacyjnej

Badanie emisji pochodzacych z ukladu hamulcowego w cyklu

hamowania WLTP

Wymagane

Wymagane

Niewymagane

Tabela 12: Stosowanie wymogéw dotyczacych badan w zakresie homologadji typu ukladéw hamulcowych w odniesieniu do pafistw cztonkowskich, Komisji i uznanych stron trzecich

Wymogi dotyczace badan

Badania i wymogi do celéw
udzielania homologacji
typu w zakresie emisji

Badania do celéw zgodnosci
produkgji

Badania do celéw zgodnosci eksploatacyjnej

Badania do celéw nadzoru rynku

Wiasciwy podmiot

Organ udzielajacy homolo-
gagji typu

Organ udzielajacy homolo-
gagji typu

Organ udzielajagcy homolo-
gacji typu

Komisja i uznane strony
trzecie

Organy nadzoru rynku

Komisja i uznane strony
trzecie

Badanie emisji pochodza-
cych z ukladu hamulco-
wego w cyklu
hamowania WLTP

Wymagane

Audyt lub badania nie-
obowigzkowe

Niewymagane

Nieobowigzkowe  dla
sprawdzenia udziatu ha-
mowania ciernego

Nieobowigzkowe dla
sprawdzenia udziatu ha-
mowania ciernego

Nieobowigzkowe dla
sprawdzenia udzialu ha-
mowania ciernego
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Dz.U. L z 8.5.2024

1. Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

ZALACZNIK VI

TABELA KORELA(]I

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Niniejsze rozporzadzenie

art

art

art

art

art.

art

art

art

art

art

art

art

art

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

. 1 ust.
. 1 ust.
. 2 ust.

. 2 ust.

. 4 ust.
. 4 ust.
. 4 ust.
. 4 ust.
. 4 ust.
. 5 ust.
. 5 ust.

. 5 ust.

10
11
12
13
14
15
16
17
18

N = N =

1 akapit pierwszy

1 akapit drugi

2
3
4
1
2
3

zakgcznik 1

zalacznik 11

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1 ust.
1 ust.

2 ust.

N = N

5 ust.
3

4 ust.
4 ust.

7 ust.

N I

7 ust.
14 ust. 31 4
4 ust. 2

4 ust. 5

14

10

11

19

17

20
21

zakgcznik 1
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2.

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009

Rozporzadzenie (WE) nr 595/2009

Niniejsze rozporzadzenie

art.

art

art

art

art

art.

art

art

art

art

art

art

art

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1
. 2 akapit pierwszy
. 2 akapit drugi

. 2 akapit trzeci

. 2 akapit czwarty
3

L 4ust. 1

. 4 ust.
. 4 ust.
. 5 ust.
. 5 ust.

. 5 ust.

AW N =W N

. 5 ust.
5a
5b
5c lit. a)
5c lit. b)

5¢ lit. ¢)

10
11
12
13
13a
14
15
16
17
18

zalgcznik 1

zakgcznik 11

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1
2 akapit drugi

4 ust. 1

7 ust. 1

14

4 ust. 2

4 ust. 4

4 ust. 5

14

4 ust. 6

10 ust. 61 7
14 ust. 4 lit. d)
14 ust. 4 lit. j)
14 ust. 4 lit. b)
12

10 ust. 6 i art. 10 ust. 7
11

19

17
17

20
21

zalgcznik 1
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