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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMIS]JI (UE) 20232767
z dnia 13 grudnia 2023 r.

ustanawiajgce  procedur¢ zatwierdzania i poswiadczania technologii innowacyjnych

umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych i lekkich

pojazdéow uzytkowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/631

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeg6lnosci jego art. 11 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Aby promowa¢ rozwdj nowych i zaawansowanych technologii pojazdéw ograniczajacych emisje CO,, w art. 11 roz-
porzadzenia (UE) 2019/631 przewidziano mozliwo$¢ uwzglednienia ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzieki
zastosowaniu takich technologii innowacyjnych w samochodach osobowych lub lekkich pojazdach uzytkowych, ale
ktérego nie mozna w pelni okresli¢ iloSciowo przy uzyciu Swiatowej zharmonizowanej procedury badania pojaz-
dow lekkich (WLTP).

(2) W rozporzadzeniach wykonawczych Komisji (UE) nr 725/2011 (%) i (UE) nr 427/2014 () ustanowiono procedury
zatwierdzania i po§wiadczania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych
odpowiednio z samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych. Chociaz zakres stosowania tych rozpo-
rzadzen jest rozny, ich tre$¢ jest niemal identyczna.

(3)  Zgodnie z zakresem stosowania rozporzadzefi wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014 poprawa efek-
tywnosci w odniesieniu do uktadéw klimatyzacji nie kwalifikuje si¢ jako ekoinnowacje, natomiast art. 11 rozporza-
dzenia (UE) 2019/631 stanowi, ze taka poprawa efektywnosci stanie si¢ kwalifikowalna od 1 stycznia 2025 r.
Konieczna jest zatem zmiana rozporzadzen wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014 w celu dostoso-
wania ich do rozporzadzenia (UE) 2019/631 i zapewnienia mozliwosci sktadania wnioskow przed 2025 r., tak aby
producenci pojazdéw mogli odnies¢ korzysci z ograniczenia emisji CO, poczawszy od 2025 .

(4)  Nalezy polaczy¢ rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014 w jedno rozporzadzenie, prze-
noszac wigkszo$¢ ich przepiséw i wprowadzajac jednocze$nie nowe przepisy na podstawie art. 11 rozporzadzenia
(UE) 2019/631 oraz, w razie potrzeby, dokonujac ulepszen na podstawie do§wiadczen zdobytych podczas stosowa-
nia rozporzadzen wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014. Nalezy zatem uchyli¢ te rozporzadzenia
wykonawcze i zastgpic je jednym rozporzadzeniem wykonawczym.

(5)  Producenci lub dostawcy moga sklada¢ wnioski zawierajace propozycje technologii innowacyjnej jako ekoinnowacgji.
We wnioskach tych nalezy przedstawi¢ metodyke zawierajaca wszystkie elementy niezbedne do doktadnego okresle-
nia osiggnigtego ograniczenia emisji CO,, wskazujagc w szczegdlnosci odpowiedni poziom bazowy, konkretne
warunki badania i rzeczywiste wykorzystanie technologii innowacyjnej. Taki wniosek powinien réwniez zawieraé
sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, ktéry potwierdza kwalifikowalnosé
i adekwatnos¢ technologii innowacyjnej.

() DzU.L 1117 25.4.2019,s. 13.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i poswiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochod6éw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).
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(6)  Aby uprosci¢ procedure poswiadczania ograniczenia emisji CO,, w swoim wniosku o zatwierdzenie technologii
innowacyjnej jako ekoinnowacji wnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢ zaproponowania — oprécz szczegblowej
metodyki testow do celéw okreslenia ograniczenia emisji — uproszczonej metody oceny lub wstepnie okreslonych
pozioméw ograniczenia emisji CO,. W przypadku stosowania takich uproszczonych metod lub wstepnie okreslo-
nych pozioméw ograniczenia emisji CO, poziomy ograniczenia emisji po$wiadczone przez organy udzielajace
homologacji powinny by¢ okreslane w sposéb zachowawczy, odzwierciedlajacy najnizszy wykazany poziom ograni-
czenia emisji.

(7)  Po zlozeniu wniosku przez producenta lub dostawce Komisja powinna oceni¢ kompletno$¢ i tres¢ wniosku i w ciggu
9 miesigcy podja¢ decyzje, czy moze zatwierdzi¢ ekoinnowacje.

(8)  Producenci pojazdéw, ktorzy chcg wykorzystaé ekoinnowacje, aby odnie$¢ korzysci ze zmniejszenia $rednich war-
tosci emisji CO, swojej floty, powinni okresli¢ poziom ograniczenia emisji CO, do celéw homologadji typu na pod-
stawie decyzji o zatwierdzeniu. Aby ograniczy¢ mechanizm ekoinnowacji do technologii o bardziej znaczacym
oddzialywaniu na emisje CO,, nalezy ustali¢ minimalny prég 0,5 g/km ograniczenia emisji na innowacje.

(9) W przypadku gdy w jednym pojezdzie zastosowano wigcej niz jedng ekoinnowacje, interakcja miedzy tymi techno-
logiami moze spowodowa(, ze faczne ograniczenie emisji CO, za ich pomocg bedzie mniejsze niz suma indywidual-
nych ograniczeri emisji. Kazda forma takiej interakcji powinna by¢ oceniana zaréwno na etapie skladania wniosku,
jak i na etapie homologacji typu w celu zapewnienia dokladnego rejestrowania ograniczenia emisji CO,.

(10) Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ dokonywania weryfikacji ograniczen emisji CO, wynikajacych z ekoinnowacji
przypisanych do poszczegdlnych pojazdéw w celu zapewnienia wilasciwego wykonania decyzji o zatwierdzeniu
wydanych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu ds. Zmian Klimatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejszym rozporzadzeniem ustanawia si¢ procedure zatwierdzania technologii innowacyjnych zgodnie z art. 11 rozpo-
rzadzenia (UE) 2019/631.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje wskazane w art. 2 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151 (¥,
w art. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631 oraz w pkt 3 regulaminu ONZ nr 154 ().

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752z 7.7.2017, 5. 1).

() Regulamin ONZ nr 154 - Jednolite przepisy dotyczace homologacji lekkich pojazdéw osobowych i uzytkowych w odniesieniu do emi-
sji objetych kryteriami, emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa lub pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu ener-
gig elektryczng (WLTP) [2022/2124] (Dz.U.L 290z 10.11.2022, 5. 1).
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Stosuje si¢ réwniez nastepujace definicje:

1)

1.

technologia innowacyjna” oznacza technologie, ktéra zostala zastosowana w co najwyzej 3 % wszystkich nowych
samochodéw osobowych zarejestrowanych w Unii w roku n-4 w przypadku wnioskéw dotyczacych samochodéw oso-
bowych lub w co najwyzej 3 % wszystkich nowych lekkich pojazdéw uzytkowych zarejestrowanych w Unii w roku n-4
w przypadku wnioskéw dotyczacych lekkich pojazdéw uzytkowych, gdzie ,n” oznacza rok ztozenia wniosku, lub kom-
binacje technologii 0 podobnych parametrach i wlasciwosciach technicznych, w odniesieniu do ktérych poziom ograni-
czenia emisji CO, mozna wykazac za pomocg jednej metodyki;

,ekoinnowacja” oznacza technologi¢ innowacyjng wraz z metodyka testow, zatwierdzong przez Komisje zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem;

~dostawca” oznacza producenta technologii innowacyjnej odpowiedzialnego za zapewnienie zgodnosci produkcji, jego
upowaznionego przedstawiciela w UE lub importera;

~wnioskodawca” oznacza producenta lub dostawce, lub grupe producentéw lub dostawcéw, skladajacych wniosek
o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji;

,decyzja o zatwierdzeniu” oznacza decyzj¢ wykonawcza Komisji dotyczaca wniosku o zatwierdzenie technologii inno-
wacyjnej jako ekoinnowacji;

,hiezalezny zatwierdzony organ” oznacza stuzbe techniczng kategorii A lub kategorii B, o ktérej mowa w art. 68 ust. 1
lit. a) i b) rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (%), spelniajaca wymogi okreslone w art. 69
i 70 tego rozporzadzenia, z wyjatkiem wewnetrznej stuzby technicznej producenta;

,szczegblne warunki badania” oznaczajg warunki badania okreslone w celu wykazania ograniczenia emisji CO, dzigki
zastosowaniu technologii innowacyjnej o wysokim poziomie istotnosci, ktore jednocze$nie nie zostaly okreslone w roz-
porzadzeniu (UE) 2017/1151;

,pojazd ekoinnowacyjny” oznacza pojazd wyposazony w technologi¢ innowacyjng lub technologi¢ innowacyjng jako
samodzielny komponent;

,pojazd referencyjny” oznacza pojazd, ktéry nie jest wyposazony w technologie innowacyjna, ale ktéry pod kazdym
innym wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym, lub technologie referencyjng jako samodzielny kom-
ponent.

Artykut 3

Whiosek o zatwierdzenie ekoinnowacji

Whioskodawca sklada wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji (,wniosek o zatwierdze-

nie ekoinnowacji”) do Komisji pocztg elektroniczng. Jezeli danych uzupelniajacych nie mozna przestal poczta elektro-
niczna, przesyla si¢ je na elektronicznym no$niku danych lub umieszcza na serwerze dostepnym dla Komisji.

2.

Whiosek o zatwierdzenie ekoinnowacji zawiera nastepujace informacje:
dane kontaktowe wnioskodawcy;

opis technologii innowacyjnej, sposobu jej montazu w pojezdzie, kategorii pojazdu (tj. M1 lub N1), typu napedu (tj.
pojazd wyposazony wylacznie w silniki spalinowe, NOVC-HEV lub OVC-HEV), rodzaju paliwa i trybu paliwowego;

propozycje metodyki majacej na celu wykazanie ograniczenia emisji CO, dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnej
lub, w przypadku gdy taka metodyka zostala juz okreslona w istniejacej decyzji o zatwierdzeniu, odniesienie do takiej
metodyki;

sprawozdanie weryfikujgce.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018,s. 1).
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3. Niezaleznie od ust. 2 lit. ¢) wnioskodawca moze réwniez zawrze¢ w swoim wniosku uproszczong metodyke zwia-
zang z metodyka, o ktérej mowa w ust. 2 lit. c), lub wstepnie okreslone wartoci ograniczenia emisji CO,.

4. W przypadku gdy wnioskodawcg jest grupa producentéw lub dostawcéw oraz gdy jest to wymagane ze wzgledow
zwigzanych z poufnoscig lub konkurencja, cztonkowie grupy wnioskodawcéw moga przedstawic kilka sprawozdan weryfi-
kujacych dotyczacych réznych zestawéw danych na poparcie tego samego wniosku.

Artykut 4

Metodyka wykazania ograniczenia emisji CO, dzieki zastosowaniu technologii innowacyjne;j

1. Za pomocg metodyki, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2 lit. ¢), oraz, w stosownych przypadkach, powigzanej uproszczo-
nej metodyki, o ktérej mowa w art. 3 ust. 3, uzyskuje si¢ wyniki dotyczace ograniczenia emisji CO,, ktdre sg weryfiko-
walne, powtarzalne i odtwarzalne.

2. Metodyka, o ktérej mowa w art. 3 ust. 2 lit. ¢) niniejszego rozporzadzenia:

a) okresla szczegdlne warunki badania;

b) okresla pojazd referencyjny wraz z dotyczacymi go dowodami statystycznymi, na podstawie ktérych mozna przyjaé
weryfikowalne zalozenia dotyczace jego stosownosci i reprezentatywnosci;

) opisuje sposob ustalania ograniczenia emisji CO, dzigki technologii innowacyjnej, biorgc pod uwage szczegdlne
warunki badania, o ktérych mowa w lit. a), rzeczywiste wykorzystanie technologii innowacyjnej, poparte dowodami

statystycznymi, oraz zakres, w jakim technologia innowacyjna jest juz objeta badaniem typu 1 okreslonym w zalgczniku
XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

d) uwzglednia wszelkie skutki pogorszenia si¢ technologii z uplywem czasu oraz zakres, w jakim skutki te modyfikuja
ograniczenie emisji CO,;

e¢) uwzglednia, w stosownych przypadkach, interakcje z innymi ekoinnowacjami oraz zakres, w jakim interakcje te mody-

fikuja ograniczenie emisji CO,.

3. Zapomocy uproszczonej metodyki, o ktérej mowa w art. 3 ust. 3, uzyskuje si¢ wyniki ograniczenia emisji CO,, ktére
sa nizsze lub réwne wynikom okreslonym przy uzyciu powigzanej metodyki, o ktrej mowa w art. 3 ust. 2 lit. ¢), z uwzgled-
nieniem wszelkich mozliwych interakcji z innymi zatwierdzonymi ekoinnowacjami.

4. W przypadku wstepnie okreslonych warto$ci ograniczenia emisji CO, zaproponowanych zgodnie z art. 3 ust. 3, war-
tosci te sg nizsze lub réwne ograniczeniu emisji CO, okreslonemu zgodnie z metodyka, o ktdrej mowa w art. 3 ust. 2 pkt c).

Artykut 5

Sprawozdanie weryfikujace
1. W sprawozdaniu weryfikujacym, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2 lit. d) niniejszego rozporzadzenia, niezalezny
zatwierdzony organ:
a) os$wiadcza, ze kwalifikuje si¢ jako niezalezny zatwierdzony organ:
b) udowadnia, ze proponowana technologia lub kombinacja technologii kwalifikuje si¢ jako technologia innowacyjna;
¢) udowadnia, ze technologia innowacyjna spetnia warunki okreslone w art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/631;

d) udowadnia, ze technologia innowacyjna dotyczy elementéw Scisle zwiazanych ze sprawnym dzialaniem pojazdu lub
wigze si¢ z poprawg efektywnosci uktadéw klimatyzacji;

¢) udowadnia, ze metody, o ktérych mowa w art. 3, spelniaja wymogi przewidziane w art. 4;
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f) opisuje interakcje migdzy technologia innowacyjna a wszystkimi ekoinnowacjami objetymi decyzjami o zatwierdzeniu,
ktére mogg by¢ stosowane w tym samym pojezdzie, oraz okresla oddzialywanie takiej interakcji na catkowite ograni-
czenie emisji CO,.

2. Jezeli wniosek dotyczy technologii innowacyjnej objetej juz obowiazujaca decyzja o zatwierdzeniu, ust. 1 lit. b)—f)
mozna zastgpi¢ odniesieniami do takiej decyzji.

Artykut 6

Weryfikacja kompletno$ci wniosku i decyzji o zatwierdzeniu

1. W ciggu 10 dni roboczych od otrzymania wniosku o zatwierdzenie ekoinnowacji Komisja powiadamia wniosko-
dawce, czy wniosek uznaje si¢ za kompletny. Komisja moze wezwa¢ wnioskodawce do przedstawienia dodatkowych ele-
mentéw w celu uzupelnienia wniosku i powiadamia wnioskodawce w terminie 10 dni roboczych od otrzymania takich
dodatkowych informacji, czy wniosek uznaje si¢ za kompletny.

2. Jezeli wnioskodawca nie dostarczy brakujacych informacji i dokumentacji w terminie ustalonym przez Komisje,
wniosek uwaza si¢ za wycofany.

3. Po stwierdzeniu kompletno$ci wniosku Komisja przystepuje do jego oceny. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze
metody, o ktérych mowa w art. 3, nie spelniajg wymogéw okreslonych w art. 4, moze dostosowa¢ metody lub zapropono-
wa¢ metody inne niz te zaproponowane przez wnioskodawce. W takich przypadkach nalezy skonsultowa¢ si¢ z wniosko-
dawrca.

4. W terminie dziewigciu miesigcy od otrzymania kompletnego wniosku o zatwierdzenie ekoinnowacji Komisja wydaje
decyzje o zatwierdzeniu, jezeli stwierdzi, Ze sprawozdanie weryfikujace, o ktérym mowa w art. 3 ust. 2 lit. d), spelnia
wymogi okre§lone w art. 5. W przypadku braku takiego wniosku Komisja powiadamia wnioskodawce o odrzuceniu wnio-
sku i przedstawia uzasadnienie.

5. Okres dziewieciu miesiecy, o ktérym mowa w ust. 4, moze zostaé przedluzony o maksymalnie pie¢ miesiecy, w przy-
padku gdy Komisja stwierdzi, Ze z uwagi na ztozono$¢ technologii innowacyjnej lub towarzyszacg jej metodyke wniosku
o zatwierdzenie ekoinnowacji nie mozna podda¢ wlasciwej ocenie w ciagu dziewieciu miesiecy.

W takim przypadku Komisja powiadamia wnioskodawce o przedtuzonym terminie w ciaggu 30 dni roboczych od otrzyma-
nia kompletnego wniosku o zatwierdzenie ekoinnowacji.

6. W decyzji o zatwierdzeniu okresla si¢ informacje wymagane do ustalenia oszczednosci CO, zgodnie z art. 7.

7. Komisja moze w dowolnym momencie zmieni¢ decyzje o zatwierdzeniu z wlasnej inicjatywy, w szczegdlnosci w celu
uwzglednienia postepu technicznego.

Artykut 7

Zatwierdzone ograniczenia emisji CO, wynikajace z ekoinnowacji

1. Producent, ktéry chce odnies¢ korzy$¢ ze zmniejszenia swoich Srednich indywidualnych emisji CO, dzigki ogranicze-
niu emisji CO, wynikajacemu z ekoinnowacji, postepuje zgodnie z zatgcznikiem XII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151
i odwoluje si¢ do decyzji o zatwierdzeniu.

2. Organ udzielajgcy homologacji, o ktérym mowa w zataczniku XII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, okresla ogra-
niczenie emisji CO, wynikajace z ekoinnowacji zgodnie z art. 30 rozporzadzenia (UE) 2018/858, stosujac metodyke okres-
long w decyzji o zatwierdzeniu.

3. W przypadku gdy ograniczenie emisji CO, dla danego pojazdu jest mniejsze niz 0,5 g/km, ograniczenia emisji CO,
nie uwzglednia si¢ do celéw homologacji typu, a jego wartosci nie podaje si¢ w §wiadectwie zgodnosci.
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4. W przypadku gdy w pojazdach zastosowano kilka ekoinnowacji, producent deklaruje we wniosku o udzielenie
homologadji typu WE zgodnie z zalacznikiem XII do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, czy interakcje miedzy ekoinnowa-
cjami moga mie¢ wplyw na ich faczne ograniczenie emisji CO.,.

Jezeli migdzy ekoinnowacjami nie zachodzg takie interakcje, ograniczenie emisji CO, wykazuje si¢ oddzielnie dla kazdej
ekoinnowagji, a catkowite ograniczenie emisji CO, do celéw certyfikacji pojazdéw stanowi sume ograniczen emisji CO,
wynikajacych z poszczegdlnych ekoinnowacji.

Jesli miedzy ekoinnowacjami zachodzg takie interakcje, producent przedstawia sprawozdanie niezaleznego zatwierdzonego
organu dotyczace oddzialywania interakcji na laczne ograniczenie emisji wynikajace z zastosowania ekoinnowacji w pojaz-
dach, chyba ze oddzialywanie to zostalo okreslone ilosciowo w decyzji o zatwierdzeniu.

W przypadku gdy z powodu takich interakcji faczne ograniczenie emisji CO, jest mniejsze niz 0,5 g CO,/km pomnozone
przez liczbe ekoinnowacji zastosowanych w pojezdzie, ograniczenia emisji CO, nie uwzglednia si¢ do celéw homologacji
typu, a jego wartosci nie podaje si¢ w §wiadectwie zgodnosci.

5. W przypadku pojazdéw skompletowanych zwigzanych z niekompletnymi pojazdami podstawowymi, jak okreslono
w art. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/858, do celéw zatwierdzenia ograniczenia emisji CO, wynikajacego z ekoinnowacji
uwzglednia si¢ wylacznie ekoinnowacje zastosowane w pojezdzie podstawowym.

Artykut 8
Weryfikacja ograniczenia emisji CO,

1.  Komisja moze zweryfikowa¢ ograniczenie emisji CO, przypisane do poszczegdlnych pojazdéw przy uzyciu meto-
dyki okreslonej w odpowiednich decyzjach o zatwierdzeniu.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, Ze istnieje r6znica miedzy zatwierdzonym ograniczeniem emisji CO, a ograniczeniem emisji
CO,, ktére zweryfikowala, powiadamia producenta o swoich ustaleniach.

Komisja moze réwniez powiadomi¢ producenta, w przypadku gdy stwierdzi odstgpstwa lub niezgodnos$ci w metodyce lub
w technologii innowacyjnej stojace w sprzecznosci z informacjami, ktdre otrzymala we wniosku lub zostanie o takich
odstepstwach lub niezgodnosciach poinformowana.

Producent w ciggu 40 dni roboczych od daty otrzymania powiadomienia przedstawia Komisji dowody na poparcie prawid-
fowosci zatwierdzonego ograniczenia emisji CO,.

3. Jesli dowody, o ktérych mowa w ust. 2, nie zostang przedstawione w terminie, o ktérym mowa w ust. 2 akapit trzeci,
lub jesli Komisja uzna, ze sg one niewystarczajace, Komisja moze nie uwzgledni¢ zatwierdzonego ograniczenia emisji CO,
przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji producenta w odniesieniu do kazdego roku kalendarzowego,
dla ktérego uwzgledniono te zatwierdzone ograniczenia emisji CO.,.

Artykut 9

Uchylenie

Rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014 tracg moc.

Artykut 10
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2767oj
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 grudnia 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2023/2767oj
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