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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2017/1151
z dnia 1 czerwca 2017 r.

uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego iRady w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostepu do
informacji dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego iRady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 6922008 irozporzadzenie
Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw
pasazerskich iuzytkowych (Euro 5 iEuro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow (1), w szczegdlnosci jego art. 8 iart. 14 ust. 3,

uwzgledniajac dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustanawiajacg ramy
dla homologacji pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych zespotéw technicznych prze-
znaczonych do tych pojazdow (dyrektywe ramowa) (3), w szczegdlnosci jej art. 39 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (}) wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 prze-
widuje badanie pojazdéw lekkich zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC).

() W wyniku stalego przegladu odpowiednich procedur, cykli badan i wynikéw badaf przewidzianych w art. 14 ust.
3 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 jest oczywiste, Ze informacje dotyczace zuzycia paliwa i emisji CO, uzyskane
poprzez badanie pojazdéw zgodnie z cyklem NEDC nie sg juz wystarczajace i nie odzwierciedlaja juz rzeczywis-
tych emisji zanieczyszczen.

(3) W tym kontekscie nalezy zapewni¢ nowa regulacyjng procedure badan poprzez wprowadzenie do prawodawstwa
unijnego $wiatowej zharmonizowanej procedury badania pojazdéw lekkich (WLTP).

(4 Procedurg WLTP opracowano na szczeblu Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) i zostala ona przyjeta jako ogdélnoswiatowy przepis techniczny (GTR) nr 15 przez Swiatowe Forum na
rzecz Harmonizacji Przepiséw dotyczacych Pojazdéw (WP.29) w marcu 2014 r.

() DzU.L 171 z29.6.2007, s. 1.

() Dz.U.L 263 29.10.2007, s. 1.

(%) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujgce i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pocho-
dzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdoéw (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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Poza dostarczaniem bardziej realistycznych danych dotyczacych zuzycia paliwa i emisji CO, konsumentom ido
celow regulacyjnych WLTP tworzy réwniez ogdlne ramy dla badania pojazdéw, prowadzac do Scislejszej migdzy-
narodowej harmonizacji wymogéw badawczych.

Procedura WLTP obejmuje pelny opis cyklu badan pojazdu w odniesieniu do emisji CO, i objetych przepisami
emisji zanieczyszczen w znormalizowanych warunkach otoczenia. W celu jej dostosowania do unijnego systemu
homologacji typu konieczne jest uzupelnienie jej poprzez dalsze zwigkszanie przejrzystosci wymogdw dotyczacych
parametréw technicznych, co umozliwi niezaleznym podmiotom odtworzenie wynikéw badain homologacyjnych,
oraz poprzez ograniczenie elastyczno$ci w prowadzeniu badan.

W niniejszym wniosku okre$§lono réwniez zmieniong procedure oceny zgodnosci produkeji pojazdéw. Poniewaz
zgodnie z nowymi przepisami wspélczynnik rozwoju oceny zgodnosci produkeji opisany w pkt 4.2.4.1 zalacznika
[ bedzie prawdopodobnie ustalany czesciej na podstawie konkretnych badafi producenta zamiast stosowania
wartoci domyslnej, konieczne bedzie poddanie we wlasciwym czasie przegladowi odpowiedniej procedury badan.

Procedura WLTP okresla nowy cykl badan i procedure pomiaru emisji, natomiast inne obowiazki, np. zwigzane
z trwalo$cig urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen, zgodnoscig eksploatacyjng lub informowaniem
konsumentéw o emisjach CO, izuzyciu paliwa, pozostaja zasadniczo takie same jak te okreslone w rozporza-
dzeniu (WE) nr 692/2008.

Aby umozliwi¢ organom udzielajagcym homologacji i producentom wprowadzenie procedur niezbednych do spel-
nienia wymogéw niniejszego rozporzadzenia, a takze przestrzeganie w miar¢ mozliwo$ci harmonogramu stoso-
wania wymogéw w zakresie emisji, procedura ta powinna by¢ stosowana do nowych homologacji typu od dnia
1 wrzesnia 2017 r. w przypadku pojazdéw kategorii M1, M2 ipojazdéw kategorii N1 klasy Ioraz od dnia
1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i Ill oraz pojazdéw kategorii N2, a do nowych
pojazdéw od dnia 1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii M1, M2 i pojazdéw kategorii N1 klasy
Ioraz od dnia 1 wrzesnia 2019 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i Ill oraz pojazdéw kategorii N2.

Poniewaz celem niniejszego rozporzadzenia jest wprowadzenie procedury WLTP do prawa europejskiego, harmo-
nogram i przepisy przejciowe dotyczace wprowadzenia procedury badania emisji zanieczyszczen w rzeczywistych
warunkach jazdy pozostaja niezmienione wstosunku do tych zawartych juz w rozporzadzeniach Komisji (UE)
2016/427 (1) i (UE) 2016/646 (2).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Silni-
kowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie okresla Srodki konieczne do wykonania rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1) ,typ pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz informacji dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdow”

oznacza grup¢ pojazdow, ktdre:

a) nie réznig sic pod wzgledem kryteriow okreslajacych ,rodzine interpolacji” zdefiniowana w pkt 5.6 zalacznika

XXI;

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/427 z dnia 10 marca 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.L 82 z 31.3.2016, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/646 z dnia 20 kwietnia 2016 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 6) (Dz.U.L 109 z 26.4.2016, s. 1).
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b) wchodzg w jeden ,zakres interpolacji CO,” zdefiniowany w pkt 1.2.3.2 subzalgcznika 6 do zalacznika XXI;

) nie roznig si¢ pod wzgledem wiasciwosci majacych istotny wplyw na emisje z rury wydechowej, takich jak,
miedzy innymi:

— typy i kolejno$¢ urzadzen kontrolujgcych emisje zanieczyszczen (np. katalizator tréjdrozny, utleniajacy reaktor
katalityczny, pochlaniacz NO, z mieszanki ubogiej, katalizator SCR, katalizator NO, z mieszanki ubogiej, filtr
czgstek statych lub ich polaczenie wjednym zespole),

— recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, wewnetrzna/zewnetrzna, chtodzona/niechlodzona, niskie/wysokie cisnie-
nie);

2) ,homologacja typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy
iutrzymania pojazdéw” oznacza homologacje typu WE pojazdéw zgodnych z ,typem pojazdu w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen oraz informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw” w odniesieniu do emisji spalin
z rury wydechowej, emisji ze skrzyni korbowej, emisji par, zuzycia paliwa i dostgpu do informacji dotyczacych OBD
oraz naprawy i utrzymania pojazdow;

3) ,drogomierz” oznacza cz¢$¢ zespotu drogomierza wskazujaca kierowcy catkowita droge zarejestrowang przez pojazd
od dopuszczenia go do ruchu;

4) ,wspomaganie rozruchu” oznacza $wiece zarowe, zmiany w taktowaniu wtrysku i inne urzadzenia, ktére pomagaja
w uruchomieniu silnika bez wzbogacania mieszanki paliwo/powietrze w silniku;

5) ,pojemno$¢ silnika” oznacza jedno z nastepujacych:
a) dla silnikéw tlokowych suwowych — nominalng pojemno$é¢ skokowy silnika;
b) dla silnikéw z tlokiem obrotowym (silnikéw Wankla) — podwojna nominalng warto$¢ skokowa silnika;

6) ,ukfad okresowej regeneracji” oznacza urzadzenie kontrolujgce emisje spalin (np. reaktor katalityczny, filtr czastek
stalych), ktére wymaga przeprowadzenia procesu okresowej regeneracji podczas zwyklego uzytkowania pojazdu na
odcinku krétszym niz 4 000 km;

7) ,oryginalne urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng” oznacza urzadzenie kontro-
lujace emisje zanieczyszczen lub zesp6t takich urzadzen, ktdrych typy zostaly wskazane w dodatku 4 do zalacznika
I do niniejszego rozporzadzenia, ale ktdre sa sprzedawane na rynku przez posiadacza homologacji typu pojazdu jako
odrebne zespoly techniczne;

8) ,typ urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczet” oznacza reaktory katalityczne i filtry czastek stalych, ktére nie
réznig si¢ pod zadnym z nastepujacych zasadniczych wzgledow:

a) liczba wkladow, budowa i material;

b) rodzaj aktywnosci kazdego z wkladéw;

¢) pojemnos$¢, stosunek powierzchni czotowej do dlugosci wkladu;
d) zawarto$¢ materiatu katalitycznego;

e) stosunek materiatu katalitycznego;

f) gestos¢ komobrek;

g) wymiary i ksztalt;
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h) ochrona cieplna;

9) ,pojazd jednopaliwowy” oznacza pojazd, ktéry jest zaprojektowany do zasilania jednym rodzajem paliwa;

10

=

,pojazd jednopaliwowy na gaz” oznacza pojazd jednopaliwowy, ktory jest przede wszystkim zasilany LPG, NG/bio-
metanem lub wodorem, ale ktéry moze tez posiada¢ instalacje benzynowa wbudowang wylacznie do celow awaryj-
nych lub do celéw uruchamiania pojazdu i w ktérym zbiornik benzyny miesci nie wigcej niz 15 litréw benzyny;

11) ,pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd o dwoéch oddzielnych ukladach przechowywania paliwa, ktéry moze byc
zasilany zamiennie dwoma réznymi paliwami i ktdry jest przeznaczony do zasilania tylko jednym paliwem jedno-
czesnie;

12) ,pojazd dwupaliwowy na gaz” oznacza pojazd dwupaliwowy, ktéry moze by¢ zasilany benzyna, jak réwniez LPG,
NG/biometanem albo wodorem;

13) ,pojazd typu flex fuel” oznacza pojazd posiadajacy jeden uklad przechowywania paliwa, ktéry moze by¢ zasilany
réznymi mieszankami co najmniej dwéch paliw;

14) ,pojazd typu flex fuel na etanol” oznacza pojazd typu flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany benzyna lub mieszanka
benzyny i etanolu, w ktérej zawarto$¢ etanolu moze dochodzi¢ do 85 % (E85);

15) ,pojazd typu flex fuel na biodiesel” oznacza pojazd typu flex fuel, ktéry moze by¢ zasilany mineralnym olejem
napedowym lub mieszankg mineralnego oleju napedowego i biodiesla;

16) ,hybrydowy pojazd elektryczny” (HEV) oznacza pojazd hybrydowy, w ktérym jeden z przetwornikéw energii nape-
dowej jest urzadzeniem elektrycznym;

17) ,whasciwie utrzymany i uzytkowany” oznacza, w odniesieniu do badanego pojazdu, Ze pojazd spelnia kryteria przy-
jecia wybranego pojazdu okreslone w pkt 2 dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83 (!);

18) ,uktad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza, w kontekscie ukladu OBD, elektroniczny uklad kontroli pracy silnika
oraz wszelkie zwigzane z emisjami zanieczyszczenn komponenty ukladu kontroli spalin lub par, ktére dostarczaja
dane wejSciowe do ukfadu lub otrzymuja od niego dane wyjsciowe;

19) ,wskaznik nieprawidtowego dzialania” (MI) oznacza widoczny lub styszalny wskaznik, jasno informujacy kierowce
pojazdu o nieprawidlowym dzialaniu ktéregokolwiek komponentu zwigzanego z emisjg zanieczyszczen i podigczo-
nego do ukladu OBD lub samego ukladu OBD;

20) ,nieprawidtowe dzialanie” oznacza usterke komponentu lub ukladu zwiazanego z emisja zanieczyszczen powodujaca
wystapienie emisji zanieczyszczeni przekraczajacych wartodci graniczne wymienione w pkt 2.3 zalgcznika XI lub
niezdolno$¢ ukladu OBD do spetnienia podstawowych wymogéw w zakresie monitorowania, okreslonych w zatgcz-
niku XI;

21) ,powietrze wtérne” oznacza powietrze wprowadzone do ukladu wydechowego za pomoca pompy lub zaworu
ssacego badz w inny sposéb, ktére ma wspomaga¢ utlenienie HC oraz CO obecnych w strumieniu spalin;

22) ,cykl jazdy” oznacza, w odniesieniu do ukladow OBD pojazdu, uruchomienie silnika, tryb jazdy, podczas ktérego
mozna wykry¢ ewentualne nieprawidlowe dzialanie, oraz wylaczenie silnika;

23) ,dostgp do informacji” oznacza dostgpno$¢ wszelkich informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania
pojazdéw, wymaganych do celéw kontroli, diagnostyki, serwisowania lub naprawy pojazdéw;

(") Regulamin nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczenn w zaleznoéci od paliwa zasilajgcego silnik [2015/1038] (Dz.U.L 172
z 3.7.2015, s. 1).
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24) ,nieprawidtowo$¢” w odniesieniu do ukladu OBD oznacza, Ze maksymalnie dwa oddzielne komponenty lub uklady,
ktére podlegaja monitorowaniu, maja tymczasowe lub stale charakterystyki dzialania wplywajace negatywnie na
sprawno$¢ pokladowego uktadu diagnostycznego tych komponentéw lub ukladéw, badz tez nie spelniaja wszystkich
innych wymienionych wymagan dla OBD;

25) ,pogorszonej jakosci urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienna” oznacza urzagdzenie
kontrolujace emisje zanieczyszczeni okreSlone wart. 3 pkt 11 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, ktére zostato
poddane starzeniu lub ktdrego jako§¢ zostala pogorszona w sztuczny sposéb do takiego stopnia, ze spelnia ono
wymogi ustanowione w pkt 1 dodatku 1 do zalgcznika XI do regulaminu EKG ONZ nr 83;

26) ,informacje dotyczace OBD pojazdu” oznaczajg informacje dotyczace pokladowego ukladu diagnostycznego odno-
szace si¢ do dowolnego ukfadu elektronicznego pojazdu;

27) ,odczynnik” oznacza kazdy przechowywany w pojezdzie produkt inny niz paliwo, ktdry jest dostarczany do ukladu
oczyszczania spalin na zadanie ukladu kontroli emisji zanieczyszczen;

28) ,masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza mas¢ pojazdu, ze zbiornikiem(-ami) paliwa napelnionym(-i) wco
najmniej 90 %, lacznie z masg kierowcy, paliwa i ptynéw, z wyposazeniem standardowym, zgodnie ze specyfikacjami
producenta oraz, jezeli sa zamontowane, z masa nadwozia, kabiny, sprzegu i kola zapasowego (kél zapasowych) oraz
narzedzi;

29) ,przerwa w zaplonie” oznacza brak spalania w cylindrze silnika o zaplonie iskrowym z powodu braku iskry, zlego
dozowania paliwa, zlego sprezania lub z innych przyczyn;

30) ,urzadzenie zimnego rozruchu” oznacza urzgdzenie czasowo wzbogacajace mieszanke paliwo/powietrze w silniku
i wspomagajace w ten sposob zaplon;

31) ,przystawka odbioru mocy” oznacza urzadzenie umozliwiajace zasilanie moca silnika dodatkowego wyposazenia
zainstalowanego w pojezdzie;

32) ,drobni producenci” oznaczajg producentéw pojazdéw, ktérych roczna produkcja na $wiecie jest nizsza niz 10 000
sztuk;

33) ,elektryczny uklad napedowy” oznacza uklad skladajacy si¢ z co najmniej jednego urzadzenia stuzgcego do maga-
zynowania energii elektrycznej, co najmniej jednego urzadzenia przetwarzajacego moc iz co najmniej jednego
urzadzenia elektrycznego, ktére przeksztalca magazynowang energie elektryczng w energie mechaniczna przekazy-
wang na kofa w celu napedzania pojazdu;

34) ,pojazd elektryczny” (PEV) oznacza pojazd wyposazony w zespot napedowy zawierajacy wylacznie urzadzenia elek-
tryczne jako przetworniki energii napedowej i wylacznie uklady magazynowania energii elektrycznej wielokrotnego
fadowania jako uklady magazynowania energii napedowej;

35) ,ogniwo paliwowe” oznacza przetwornik energii przetwarzajacy energie chemiczng (wklad) na energie elektryczng
(produkt) lub odwrotnie;

36) ,pojazd zasilany ogniwami paliwowymi” (FCV) oznacza pojazd wyposazony w mechanizm napedowy zawierajacy
wylacznie ogniwa paliwowe i urzadzenie(-a) elektryczne jako przetwornik(-) energii napedowej;

37) ,moc netto” oznacza moc uzyskang na stanowisku badawczym, na koncu watu korbowego lub jego odpowiednika
przy odpowiedniej predkosci obrotowej silnika z elementami pomocniczymi, badanego zgodnie z zalgcznikiem XX
(pomiary mocy netto oraz maksymalnej mocy uzyskiwanej przez 30 minut przez elektryczny uklad napedowy)
i ustalonej w warunkach atmosferycznych odniesienia;

38) ,moc znamionowa silnika” (P
niniejszego rozporzadzenia;

Lated) OZNacza moc maksymalng silnika w kW zgodnie z wymogami zalacznika XX do
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39) ,maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut” oznacza maksymalng moc netto elektrycznego ukladu napedowego
zasilanego pradem stalym o napieciu okreslonym w pkt 5.3.2 regulaminu EKG ONZ nr 85 (1);

40) ,zimny rozruch” oznacza, w kontekscie wspolczynnika rzeczywistego dziatania monitor6w OBD, Ze temperatura
czynnika chlodzacego silnik lub réwnowazna temperatura w chwili rozruchu silnika jest nizsza lub réwna 35 °C oraz
jest maksymalnie o 7 °C wyzsza od temperatury otoczenia (jezeli dotyczy);

41) ,emisje zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE)” oznaczajg emisje pojazdu w normalnych warunkach
uzytkowania;

42) ,przewozny system pomiaru emisji” (PEMS) oznacza przewozny system pomiaru emisji zanieczyszczen spelniajacy
wymogi okreslone w dodatku 1 do zalgcznika IIIA;

43) ,podstawowa strategia emisji” (,BES”) oznacza strategi¢ emisji aktywng w calym zakresie eksploatacyjnym predkosci
i obciazenia silnika, o ile nie zostanie aktywowana pomocnicza strategia emisji;

44) ,pomocnicza strategia emisji” (zwana dalej ,AES”) oznacza strategi¢ emisji, ktora staje si¢ aktywna i zastgpuje lub
zmienia BES w okre$lonym celu i w reakgji na okre$lony zbiér warunkéw otoczenia lub warunkéw eksploatacyjnych
oraz pozostaje aktywna tylko w czasie wystgpowania takich warunkow;

45) ,uklad przechowywania paliwa” oznacza urzadzenia umozliwiajace przechowywanie paliwa, obejmujace zbiornik
paliwa, wlew paliwa, korek wlewu i pompe¢ paliwows;

46) ,wspélczynnik przepuszczalnosci (PF)” oznacza emisje weglowodoréw odzwierciedlone przepuszczalnoscia ukladu
przechowywania paliwa;

47) ,zbiornik jednowarstwowy” oznacza zbiornik paliwa wykonany z pojedynczej warstwy materiatu;

48) ,zbiornik wielowarstwowy” oznacza zbiornik paliwa wykonany z co najmniej dwéch réznych warstw materialow,
z ktérych jedna jest nieprzepuszczalna dla weglowodoréw, w tym etanolu.

Artykut 3
Wymogi w zakresie homologacji typu

1. Aby uzyska¢ homologacje typu WE w odniesieniu do emisji zanieczyszczen iinformacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, producent wykazuje, Ze pojazdy spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia podczas badan
zgodnych z procedurami badan okreSlonych w zalacznikach IMA-VII, XI, XIV, XVI, XX iXXI. Producent zapewnia
réwniez zgodnos¢ paliw wzorcowych ze specyfikacjami okre$lonymi w zalaczniku IX.

2. Pojazdy sa poddawane badaniom okreslonym na rysunku 1.2.4 w zalaczniku L

3. Drobni producenci moga ubiegal si¢ o udzielenie homologacji typu WE typowi pojazdu, ktéremu organ udzielajacy
homologacji w pafistwie trzecim przyznal homologacje, na podstawie aktéw prawnych wymienionych w pkt 2.1 zalacz-
nika I, co stanowi alternatywe dla wymogéw zawartych w zalgcznikach II, V-VIII, XI, XVI i XXL

Na mocy niniejszego ustepu badania emisji zanieczyszczen w celu oceny przydatnosci do ruchu drogowego okreslone
w zalgczniku IV, badania zuzycia paliwa iemisji CO, okreSlone w zalgczniku XXI iwymogi dotyczace dostepu do
informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw okreSlone w zataczniku XIV s3 wymagane do otrzy-
mania homologacji typu WE w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni iinformacji o naprawie i utrzymaniu pojazdéw.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia Komisje o okolicznosciach udzielenia kazdej homologacji typu udzielonej na
mocy niniejszego ustepu.

(") Regulamin nr 85 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace
homologadji silnikéw spalinowych lub elektrycznych ukladéw napedowych przeznaczonych do napedzania pojazdéw silnikowych
kategorii M iN w zakresie pomiaru mocy netto oraz maksymalnej mocy 30-minutowej elektrycznych uktadéw napedowych
(Dz.U.L 323 27.11.2014, s. 52).
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4. Szczegdlne wymogi dotyczace wlotéw do zbiornikdw paliwa i bezpieczenistwa ukladu elektronicznego sa okreslone
w pkt 2.2 i2.3 zalgcznika L

5. Srodki techniczne wprowadzone przez producenta zapewniaja skuteczne ograniczenie emisji spalin z uktadu wylo-
towego i emisji par, zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w ciggu calego okresu eksploatacji pojazdu i w normalnych
warunkach jego uzytkowania.

Srodki te obejmuja réwniez bezpieczenstwo przewodow gietkich, taczy oraz polaczen stosowanych w uktadach kontroli
emisji zanieczyszczen, ktére musza by¢ tak skonstruowane, aby spelnialy oryginalne zalozenia konstrukcyjne.

6.  Producent zapewnia, by wyniki badania emisji zanieczyszczen nie przekraczaly wartosci granicznej ustalonej
w niniejszym rozporzadzeniu dla danych warunkéw badania.

7. W przypadku badania typu 1 okreslonego w zalgczniku XXI w pojazdach zasilanych LPG lub NG/biometanem
badanie typu 1 nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem réznego skladu LPG lub NG/biometanu, jak okreslono w zalacz-
niku XII. Pojazdy zasilane benzyng lub LPG lub NG/biometanem nalezy bada¢ z uzyciem obu typoéw paliwa, przy czym
badanie z uzyciem LPG lub NG/biometanu musi by¢ przeprowadzone z uwzglednieniem réznego sktadu LPG lub NG/bio-
metanu, jak okre$lono w zalgczniku XIL

Niezaleznie od wymogéw poprzedniego podpunktu pojazdy zasilane zaré6wno benzyna, jak i gazem, w ktérych uklad
benzynowy zamontowany jest tylko do celéw awaryjnych lub do rozruchu oraz w ktérych maksymalna pojemnosé
zbiornika na benzyne¢ nie przekracza 15 litréw, traktuje si¢ przy badaniu typu 1 jak pojazdy napedzane wylacznie
paliwem gazowym.

8.  Dla badan typu 2 okreslonych w dodatku 1 do zalgcznika IV, przy normalnych obrotach silnika na biegu jalowym
maksymalna dopuszczalna zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach wynosi tyle, co warto$¢ zadeklarowana przez producenta
pojazdu. Maksymalna zawarto$¢ tlenku wegla nie moze jednak przekraczaé 0,3 % objetosci.

Przy wysokiej predkosci obrotowej silnika na biegu jatowym, gdy predkos¢ obrotéw wynosi co najmniej 2 000 min™,
a warto$¢ lambda wynosi 1 £ 0,03 lub zgodnie ze specyfikacjami producenta, zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach nie
moze przekracza¢ 0,2 % objetosci.

9.  Producent zapewnia, aby w przypadku badania typu 3 okre$lonego w zalaczniku V, uklad wentylacji silnika nie
umozliwial emisji gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery.

10.  Badanie typu 6 polegajace na pomiarze emisji zanieczyszczen w niskich temperaturach okreslone w zalgczniku VIII
nie ma zastosowania do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.

Jednak wystepujac o homologacje typu producenci przedstawiaja organowi udzielajgcemu homologacji informacje wyka-
zujace, ze urzadzenie stluzace do oczyszczania spalin z NO, osiaga wystarczajgco wysoka temperature, aby zaczaé
skutecznie dziata¢ w ciaggu 400 sekund od zimnego rozruchu w temperaturze — 7 °C, jak opisano w badaniu typu 6.

Ponadto producent dostarcza organowi udzielajagcemu homologacji informacje dotyczace strategii dzialania ukladu recyr-
kulacji spalin (EGR), w tym jego funkcjonowania w niskich temperaturach.

Informacje te obejmuja réwniez opis kazdego rodzaju wplywu na emisje zanieczyszczen.

Organ udzielajacy homologacji nie udziela homologacji typu, jezeli dostarczone informacje s3 niewystarczajace do
wykazania, Ze urzadzenie stuzace do oczyszczania spalin rzeczywiscie osigga w okreslonym przedziale czasu temperature
wystarczajaco wysoka dla skutecznego funkcjonowania.

Na wniosek Komisji organ udzielajgcy homologacji przedklada informacje o skutecznosci dzialania urzgdzen stuzacych do
oczyszczania spalin z NO, i ukladu EGR w niskich temperaturach.
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11.  Producent zapewnia, aby wcalym okresie normalnej eksploatacji pojazdu, ktéry uzyskal homologacje typu
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, poziom emisji okreslony zgodnie z wymogami ustanowionymi w zalacz-
niku IIA i emitowany podczas badania RDE przeprowadzanego zgodnie z tym zalgcznikiem, nie przekraczal wartosci
okreslonych w tym zalgczniku.

Homologagja typu zgodna z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 moze by¢ wydana wylacznie wowczas, gdy pojazd jest
czescig zwalidowanej rodziny badan PEMS zgodnie z dodatkiem 7 do zalacznika IIIA.

Artykut 4
Wymogi dotyczace homologacji typu w odniesieniu do ukladu OBD

1. Producent zapewnia wyposazenie wszystkich pojazdéw w uklad OBD.

2. Uklad OBD jest tak zaprojektowany, wykonany i zainstalowany w pojezdzie, aby mégl wykrywaé rézne rodzaje
pogorszenia si¢ pracy lub nieprawidlowego dzialania przez caly okres uzytkowania pojazdu.

3. Uklad OBD spelnia wymagania niniejszego rozporzadzenia w warunkach normalnego uzytkowania.

4. Jesli pojazd poddawany jest badaniu z zamontowanym wadliwym komponentem, zgodnie z dodatkiem 1 do
zalgcznika XI, wlacza si¢ wskaznik nieprawidtowego dziatania ukladu OBD.

Podczas tego badania wskaznik nieprawidlowego dziatania ukladu OBD moze si¢ rowniez wigczy¢, jezeli poziomy emisji
zanieczyszczen sg nizsze od wartosci progowych ukladu OBD, okreslonych w pkt 2.3 zalgcznika XI.

5. Producent zapewnia spelnianie przez uklad OBD wymogéw dotyczacych rzeczywistego dzialania, okreslonych
w pkt 3 dodatku 1 do zalacznika XI do niniejszego rozporzadzenia, we wszystkich racjonalnie przewidywalnych warun-
kach jazdy.

6.  Nieszyfrowane dane dotyczace rzeczywistego dzialania, przechowywane iraportowane przez pokladowy uklad
diagnostyczny pojazdu zgodnie z przepisami pkt 7.6 dodatku 1 do zalacznika XI do regulaminu EKG ONZ nr 83,
udostepniane sg bez utrudnien przez producenta organom krajowym i niezaleznym podmiotom.

Artykut 5

Wystapienie o homologacje typu WE pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczen idostepu do informacji
dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdéw

1. Producent sklada do organu udzielajgcego homologacji wniosek o homologacj¢ typu WE pojazdu w zakresie emisji
zanieczyszczen idostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow.

2. Wniosek, o ktérym mowa wust. 1, jest sporzadzany zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego przedsta-
wionym w dodatku 3 do zalgcznika L.

3. Ponadto producent przedklada nastgpujgce informacje:

a) w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, deklaracje producenta dotyczacg minimalnego odsetka
przerw w zaplonie wzgledem calkowitej liczby zaplonéw, ktére moglyby spowodowaé emisje zanieczyszczen prze-
kraczajaca dopuszczalne poziomy podane w pkt 2.3 zalacznika XI, gdyby taki odsetek przerw w zaplonie wystgpowat
od poczatku badania typu 1, wybranego do demonstracji zgodnie z zalacznikiem XI do niniejszego rozporzadzenia,
lub méglby prowadzi¢ do przegrzania katalizatora lub katalizatoréw spalin, powodujgc ich nieodwracalne uszkodze-
nie;

b) szczegblowe informacje na piSmie, w pelni opisujace charakterystyke dziatania ukladu OBD, w tym zawierajgce wykaz
wszystkich istotnych cze$ci ukladu kontroli emisji zanieczyszczent pojazdu monitorowanych przez uklad OBD;

¢) opis wskaznika nieprawidlowego dzialania, za pomoca ktérego pokladowy uklad diagnostyczny sygnalizuje kierowcy
pojazdu usterke;
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d) deklaracje producenta, ze uklad OBD spelnia wymogi dotyczace rzeczywistego dzialania, okreslone w pkt 3 dodatku 1
do zalacznika XI do niniejszego rozporzadzenia, we wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy;

) plan zawierajacy opis szczegdlowych kryteriow technicznych inkrementacji licznika i mianownika kazdego ukladu
monitorujacego, ktore musza spelnia¢ wymogi podane w pkt 7.2 17.3 dodatku 1 do zalacznika XI do regulaminu
EKG ONZ nr 83, jak rowniez kryteriéw dezaktywacji licznikéw, mianownikéw i ogélnego mianownika w warunkach
przedstawionych w pkt 7.7 dodatku 1 do zalacznika XI do regulaminu EKG ONZ nr 83, wraz z uzasadnieniem;

f) opis Srodkéw wprowadzonych w celu zapobiezenia ingerencji oséb niepowolanych w dzialanie komputera ukladu
kontroli emisji zanieczyszczef i drogomierza oraz zmianom w tych urzadzeniach, w tym rejestracji danych dotyczg-
cych przebiegu do celow spelnienia wymogdw zalacznikéw XI i XVI;

g) wstosownych przypadkach szczegdlowe dane rodziny pojazdéw, okreSlone w dodatku 2 do zalacznika 11 do
regulaminu EKG ONZ nr 83;

h) w stosownych przypadkach kopie innych homologacji typu z odpowiednimi danymi umozliwiajagcymi rozszerzenie
homologacji oraz ustalenie wspdtczynnikéw pogorszenia jakosci.

4. Do celow ust. 3 lit. d) producent korzysta ze wzoru swiadectwa zgodnosci producenta z wymogami dotyczgcymi
rzeczywistego dzialania ukladu OBD, podanego w dodatku 7 do zalacznika L

5. Do celéw ust. 3 lit. ) organ udzielajacy homologacji udostepnia informacje okreslone w tej literze na wniosek
organéw udzielajacych homologacji lub Komisji.

6. Do celéw ust. 3 lit. d) ie) organy udzielajgce homologacji nie udzielajg homologacji pojazdu, jezeli informacje
przedlozone przez producenta nie sg wystarczajgce do spelnienia wymogéw pkt 3 dodatku 1 do zalgcznika XI.

Przepisy pkt 7.2, 7.3 17.7 dodatku 1 do zalgcznika XI do regulaminu EKG ONZ nr 83 maja zastosowanie do wszystkich
racjonalnie przewidywalnych warunkéw jazdy.

W celu dokonania oceny wdrozenia wymogéw okreslonych w tych punktach organy udzielajgce homologacji uwzgled-
niaja biezacy stan technologii.

7. Do celow ust. 3 lit. f) Srodki podjete w celu zapobiezenia ingerencji oséb niepowolanych w dzialanie komputera
ukladu kontroli zanieczyszczef oraz zmianom w tymze komputerze obejmuja mozliwo$¢ aktualizacji przy wykorzystaniu
zatwierdzonego przez producenta programu lub kalibracji.

8. Wcelu przeprowadzenia badan okre$lonych na rysunku 1.2.4 w zalgczniku I producent dostarcza stuzbie tech-
nicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, ktérego
dotyczy wniosek o homologacje typu.

9.  Wnioski o homologacje typu pojazdéw jednopaliwowych, dwupaliwowych i pojazdéw z zasilaniem flex fuel spel-
niaja dodatkowe warunki okreslone w pkt 1.1 i 1.2 zalacznika L.

10.  Zmiany marki ukladu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego wprowadzone po udzieleniu homolo-
gagji typu nie uniewazniajg jej automatycznie, chyba ze oryginalne wiasciwosci lub parametry techniczne zostaly zmie-
nione w sposob majacy wplyw na dzialanie silnika lub ukladu kontroli emisji zanieczyszczen.

11.  Producent dostarcza rowniez poszerzony pakiet dokumentacji zawierajacy nastepujace informacje:

a) informacje o dzialaniu wszystkich AES iBES, wtym opis parametréw modyfikowanych przez dowolng AES oraz
warunki brzegowe dzialania AES, atakze wskazanie AES iBES, ktore prawdopodobnie beda aktywne w warunkach
procedur badawczych okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu;
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b) opis elektroniki kontroli ukladu paliwowego, strategii ustawiania rozrzadu oraz punktéw przelaczania wczasie
wszystkich trybéw pracy.

¢) opis trybu jazdy z wybiegu (jezeli dotyczy), o ktéorym mowa w pkt 4.2.1.8.5 subzalacznika 4 do zalacznika XXI, oraz
opis trybu pracy dynamometru pojazdu (jezeli dotyczy), o ktérym mowa w pkt 1.2.4 subzalgcznika 6 do zalgcznika
XXI.

12.  Poszerzony pakiet dokumentacji, o ktérym mowa wust. 11 lit. a) ib), pozostaje SciSle poufny. Moze go prze-
chowywa¢ organ udzielajgcy homologacji lub, wedlug uznania tego urzedu, producent. Jesli pakiet dokumentacji prze-
chowuje producent, po dokonaniu jego przegladu i zatwierdzenia organ udzielajacy homologacji opatruje go identyfika-
torem idata. Pakiet jest udostgpniany do wgladu organowi udzielajgcemu homologacji w czasie homologacji lub
w dowolnym terminie w okresie waznosci homologacji.

Artykut 6

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow

1. Jezeli zostaly spelnione wszystkie stosowne wymogi, organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu WE
iwydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okreSlonym w zalaczniku VII do dyrektywy
200746/ WE.

Nie naruszajac przepiséw zalacznika VII do dyrektywy 2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporzadzana
zgodnie z dodatkiem 6 do zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie nadaje tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

2. Wdrodze odstepstwa od ust. 1, na wniosek producenta pojazd z ukladem OBD moze zostal zgloszony do
homologacji typu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen iinformacji dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdéw,
nawet jesli uklad zawiera jedng lub wigcej nieprawidtowosci powodujgcych niepelne spelnienie szczegélnych wymogéw
okreslonych w zalaczniku XI, pod warunkiem spelnienia szczegdlnych warunkow administracyjnych okreslonych w pkt 3
tego zalgcznika.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia o decyzji o udzieleniu takiej homologacji typu wszystkie organy udzielajace
homologacji w innych panstwach czlonkowskich, zgodnie z wymogami okreslonymi w art. 8 dyrektywy 2007/46/WE.

3. Podczas udzielania homologacji typu WE na mocy przepisow ust. 1 organ udzielajgcy homologacji wydaje $wia-
dectwo homologacji typu WE, korzystajac ze wzoru podanego w dodatku 4 do zalacznika L

Artykut 7
Zmiany homologacji typu

Art. 13, 14 1 16 dyrektywy 2007/46/WE majg zastosowanie do wszelkich zmian wprowadzanych do homologagji typu
udzielonych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007.

Na wniosek producenta przepisy okreslone w pkt 3 zalacznika I majg zastosowanie bez koniecznosci przeprowadzenia
dodatkowych badan tylko do pojazdéw tego samego typu.

Artykut 8
Zgodnos¢ produkcji
1. Srodki zapewniajace zgodnos¢ produkcji wprowadza sie zgodnie z przepisami art. 12 dyrektywy 2007/46/WE.

Ponadto stosuje si¢ przepisy okreslone w pkt 4 zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia, i odpowiednie metody
statystyczne okre$lone w dodatkach 1 i2 do tego zalgcznika.

2. Kontrole zgodnosci produkeji przeprowadza si¢ w oparciu o opis zawarty w Swiadectwie homologacji okreslonym
w dodatku 4 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 9
Zgodnos¢ eksploatacyjna

1. Srodki majace zapewni¢ zgodnos¢ eksploatacyjna pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu na mocy niniejszego
rozporzadzenia przyjmuje si¢ zgodnie z zalgcznikiem X do dyrektywy 2007/46/WE i zalacznikiem II do niniejszego
rozporzadzenia.

2. Srodki majgce zapewni¢ zgodnos¢ eksploatacyjna umozliwiaja potwierdzenie whasciwego dziatania urzadzen
kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczenn w ciagu calego okresu eksploatacji pojazdu w normalnych warunkach jego uzyt-
kowania, jak okreslono w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

3. Srodki majace zapewni¢ zgodno$¢ eksploatacyjng sprawdzane s3 przez okres do 5 lat lub do przebiegu 100 000
km, w zaleznosci od tego, co nastapi wczesniej.

4. Producent nie jest zobowigzany do przeprowadzania kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, jezeli liczba sprzedanych
pojazdéw wyklucza mozliwos¢ uzyskania wystarczajacej liczby probek do badan. Dlatego tez kontrola nie jest wymagana,
jezeli roczna sprzedaz danego typu pojazdu w Unii wynosi mniej niz 5 000 sztuk.

Producent serii liczacych tak niewiele pojazdéw dostarcza jednak organowi udzielajacemu homologacji sprawozdanie
o wszelkich roszczeniach dotyczacych gwarangji i napraw zwiazanych z emisja zanieczyszczeni oraz o usterkach ukladu
OBD, jak okreslono w pkt 9.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 83. Ponadto organ udzielajacy homologacji typu moze zazadaé
przeprowadzenia badan w odniesieniu do tych typéw pojazdéw zgodnie z dodatkiem 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

5. W odniesieniu do pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu na mocy niniejszego rozporzadzenia, jezeli organ
udzielajacy homologacji nie jest usatysfakcjonowany wynikami badan przeprowadzonych zgodnie z kryteriami okreslo-
nymi w dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83, na pojazdy uzytkowane nalezace do tego samego typu, co do ktérych
istnieje prawdopodobiefistwo, ze maja takie same usterki, rozszerza si¢ $rodki zaradcze, okreslone w art. 30 ust. 1 oraz
w zalaczniku X do dyrektywy 2007/46/WE, zgodnie z pkt 6 dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Organ udzielajacy homologacji zatwierdza plan Srodkéw zaradczych przedstawiony przez producenta, zgodnie z pkt 6.1
dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Producent jest odpowiedzialny za wykonanie zatwierdzonego planu $rodkéw
zaradczych.

Organ udzielajacy homologacji powiadamia o swej decyzji wszystkie panstwa czlonkowskie w ciggu 30 dni. Panstwa
czlonkowskie moga wymagaé zastosowania tego samego planu Srodkéw zaradczych do wszystkich pojazdéw tego
samego typu zarejestrowanych na ich terytorium.

6. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze typ pojazdu nie spelnia odpowiednich wymogéw okreslonych
w dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83, zgodnie z wymaganiami art. 30 ust. 3 dyrektywy 2007/46/WE
niezwlocznie powiadamia o tym panstwo czlonkowskie, ktore udzielito pierwotnej homologadji typu.

Po otrzymaniu powiadomienia izgodnie z przepisami art. 30 ust. 6 dyrektywy 2007/46/WE, organ, ktéry udzielil
pierwotnej homologacji typu, powiadamia producenta, ze typ pojazdu nie spelnia wymogéw ustalonych w tych przepi-
sach, oraz ze oczekiwane s3 odpowiednie dzialania ze strony producenta. Producent przedstawia temu organowi,
w terminie do dwoch miesigcy po otrzymaniu wspomnianego powiadomienia, plan Srodkéw majacych na celu usunigcie
usterek, istota ktoérych powinna odpowiadaé wymogom pkt 6.1-6.8 dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Organ,
ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu, w terminie do dwdch miesigcy zasiega opinii producenta w celu osiagniecia
porozumienia w sprawie planu $rodkéw zaradczych oraz realizacji tego planu. Jesli organ, ktéry udzielit pierwotnej
homologacji typu, stwierdzi, ze nie mozna osiagna¢ porozumienia, wszczyna si¢ procedur¢ na podstawie art. 30 ust.
3 i4 dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 10
Urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen

1. Producent zapewnia, by urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace czesci zamienne, przeznaczone
do zamontowania w pojazdach, ktére uzyskaly homologacje typu WE isg objete zakresem stosowania rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007, posiadaly homologacje typu WE jako oddzielne zespoly techniczne w rozumieniu art. 10 ust. 2
dyrektywy 2007/46/WE, zgodnie z art. 12 i 13 oraz z zalacznikiem XIII do niniejszego rozporzadzenia.
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Do celéw niniejszego rozporzadzenia reaktory katalityczne i filtry czastek stalych uwaza si¢ za urzadzenia kontrolujace
emisje zanieczyszczen.

Stosowne wymogi uwaza si¢ za spelnione w przypadku spelnienia wszystkich nastepujacych warunkéw:
a) spelniono wymogi okreslone w art. 13;

b) urzadzenia ograniczajgce emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czgsci zamienne zostaly homologowane zgodnie z regu-
laminem EKG ONZ nr 103 (1).

W przypadku, o ktérym mowa w akapicie trzecim, zastosowanie ma réwniez art. 14.

2. Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace czgSci zamienne, wchodzace w zakres typu
objetego pkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do zalgcznika Ioraz przeznaczone do zamontowania w pojezdzie, do
ktérego odnosi si¢ odpowiednie $wiadectwo homologacji typu, nie muszg by¢ zgodne z zalacznikiem XIII, jezeli spelniajg
wymogi okreslone w pkt 2.1 i2.2 tego zalgcznika.

3. Producent zapewnia oznakowanie identyfikacyjne oryginalnego urzadzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczef.
4. Oznakowanie identyfikacyjne, o ktérym mowa w ust. 3, obejmuje:
a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu lub silnika;

b) marke i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczefi, zawarte w infor-
magcjach, o ktérych mowa w pkt 3.2.12.2 w dodatku 3 do zalacznika L.

Artykut 11

Wystapienie o homologacje typu WE dla typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczefi stanowigcego
cze$¢ zamienng jako oddzielnego zespolu technicznego

1. Producent sklada do organu udzielajgcego homologacji wniosek o homologacje typu WE dla typu urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienna jako oddzielnego zespolu technicznego.

Whniosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu informacyjnego okreslonym w dodatku 1 do zalacznika XIIL

2. W uzupelnieniu do wymogéw okre$lonych wust. 1 producent dostarcza stuzbie technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzenie badania homologadji typu:

a) pojazd lub pojazdy nalezace do typu, ktéry uzyskal homologacje zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, wyposazo-
ny(-e) w nowe oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen;

b) jedna probke typu urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng;

¢) dodatkowa prébke typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczent stanowigcego czg$¢ zamienna w przypadku
urzgdzenia przeznaczonego do zamontowania w pojazdach wyposazonych w uklad OBD.

3. Do celéw ust. 2 lit. a) pojazdy poddawane badaniom wybiera wnioskodawca za zgoda stuzby technicznej.
Pojazdy poddawane badaniom spelniajg wymogi okreslone w pkt 3.2 zalgcznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83.

(") Regulamin nr 103 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy doty-
czgce homologacji zamiennych katalizatoréw pojazdéw o napedzie silnikowym (Dz.U.L 158 z 19.6.2007, s. 106).
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Pojazdy poddawane badaniom spelniajg nastepujace wymogi:
a) ich uklady kontroli emisji zanieczyszczen nie majg usterek;

b) wszelkie nadmiernie zuzyte lub wadliwie dzialajace oryginalne czgsci zwigzane z emisjg zanieczyszczefi s3 naprawione
lub wymienione;

¢) przed badaniem emisji badane pojazdy poddane s3 odpowiedniej regulacji i ustawione zgodnie ze specyfikacjg produ-
centa.

4. Do celéw ust. 2 lit. b) i ¢) probke wyraznie i trwale oznacza si¢ nazwg lub znakiem handlowym wnioskodawcy oraz
jego oznaczeniem handlowym.

5. Do celéw ust. 2 lit. ) pogarsza si¢ uprzednio jako$¢ probki w sposob okreslony wart. 2 pkt 25.

Artykut 12

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczefi,
stanowigcego cze$¢ zamienng jako oddzielnego zespolu technicznego

1. Jezeli spelnione sg wszystkie stosowne wymogi, organ udzielajacy homologacji typu udziela homologacji typu WE
dla urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowigcych czesci zamienne jako oddzielnego zespotu technicznego
iwydaje numer homologacji typu zgodnie zsystemem numeracji okreslonym w zalgczniku VI do dyrektywy
2007/46/WE.

Organ udzielajacy homologacji nie nadaje tego samego numeru innemu urzadzeniu kontrolujacemu emisj¢ zanieczysz-
czen stanowigcemu cze$¢ zamienng.

Ten sam numer homologagji typu moze obejmowaé stosowanie tegoz typu urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczysz-
czen stanowiacego cze$¢ zamienna w pewnej liczbie réznych typoéw pojazdow.

2. Do celéw ust. 1 organ udzielajacy homologacji wydaje $wiadectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie ze
wzorem zawartym w dodatku 2 do zalgcznika XIIL

3. Gdy wnioskodawca ubiegajacy si¢ o homologacje typu jest w stanie dowie$¢ organowi udzielajgcemu homologacji
typu lub stuzbie technicznej, ze urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowiace cz¢$¢ zamienna nalezy do typu
wskazanego w pkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do zalacznika I, udzielenie homologagji typu nie jest uzaleznione od
zweryfikowania zgodnosci z wymogami okreslonymi w pkt 4 zalgcznika XIII

Artykut 13
Dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdow

1. Producenci wprowadzaja konieczne uzgodnienia i procedury, zgodnie z art. 6 i 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007
i zalgcznikiem XIV do niniejszego rozporzadzenia, aby zapewnié latwy dostgp do informacji dotyczacych OBD oraz
naprawy i utrzymania pojazdow.

2. Organy udzielajgce homologacji udzielaja homologacji typu wylacznie po otrzymaniu od producenta $wiadectwa
w sprawie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdow.

3. Swiadectwo w sprawie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw stuzy jako
dowdd zapewnienia zgodnosci z art. 6 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

4. Swiadectwo w sprawie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw sporzadza sie
zgodnie ze wzorem podanym w dodatku 1 do zalacznika XIV.

5. Jezeli w chwili skladania wniosku o udzielenie homologacji typu informacje dotyczace OBD oraz naprawy i utrzy-
mania pojazdow nie sa dostepne lub nie sg zgodne z art. 6 i 7 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i zalgcznikiem XIV do
niniejszego rozporzadzenia, producent dostarcza te informacje w terminie sze$ciu miesigcy od daty udzielenia homolo-

gacji typu.
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6.  Obowiazek dostarczenia informacji w okresie okreslonym w ust. 5 ma zastosowanie wylacznie w sytuacjach, gdy po
uzyskaniu homologacji typu pojazd jest wprowadzany do obrotu.

W sytuacji, gdy pojazd jest wprowadzany do obrotu pdzniej niz sze$¢ miesiecy od daty uzyskania homologacji typu,
informacje s3 dostarczane w terminie odpowiadajacym dacie wprowadzenia pojazdu do obrotu.

7. W oparciu o wypehione $wiadectwo dostepu do informacji dotyczacych OBD pojazdu oraz naprawy i utrzymania
pojazdéw organ udzielajgcy homologacji moze zatozy¢, ze producent wprowadzit wystarczajace uzgodnienia i procedury
dotyczace dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw, pod warunkiem ze nie zfozono
zadnej skargi, a producent dostarczyt te informacje w terminie okreslonym w ust. 5.

8. Oprocz spelnienia wymogéw w zakresie dostepu do informacji dotyczacych OBD, okreslonych w pkt 4 zalgcznika
XI, producent udostepnia zainteresowanym podmiotom nastepujace informacje:

a) odpowiednie informacje pozwalajace na opracowanie komponentéw zamiennych, ktére sa niezbedne do poprawnego
dzialania ukfadu OBD;

b) informacje pozwalajace na opracowanie standardowych narzedzi diagnostycznych.

Do celéw lit. a) opracowanie komponentéw zamiennych nie moze by¢ ograniczone: niedostepnoscia istotnych informacji;
wymogami technicznymi dotyczacymi strategii wskazywania nieprawidlowego dzialania, jezeli przekroczono wartosci
progowe ukfadu OBD lub jezeli uklad OBD nie jest w stanie spelni¢ podstawowych wymogéw OBD w zakresie moni-
torowania okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu; szczegdlnymi zmianami w przetwarzaniu informacji dotyczacych
OBD, pozwalajgcymi na osobne traktowanie dziatania pojazdu zasilanego benzyng lub gazem; oraz homologacja typu dla
pojazdéw zasilanych gazem, ktére posiadaja ograniczong ilo$¢ drobnych nieprawidlowosci.

Do celow lit. b), jezeli producenci korzystaja z narzedzi diagnostycznych i badawczych zgodnie z normg ISO 22900 —
Modutowy interfejs komunikacyjny pojazdu (MVCI) i normg ISO 22901 — Otwarty format wymiany danych diagno-
stycznych (ODX) w swoich sieciach franczyzowych, pliki ODX s3 udostgpniane niezaleznym podmiotom za posrednic-
twem strony internetowej producenta.

9.  Forum w sprawie dostepu do informacji o pojazdach (forum).

Forum bada, czy dostgp do informacji ma wplyw na starania w kierunku zmniejszenia liczby kradziezy pojazdow
iwydaje zalecenia dotyczace udoskonalenia wymogéw dotyczacych dostgpu do informacji. W szczegdlnosci forum
doradza Komisji w zakresie wprowadzenia procesu zatwierdzania i autoryzowania niezaleznych podmiotéw przez akre-
dytowane organizacje w celu udzielenia im dostepu do informacji o zabezpieczeniach pojazdu.

Komisja moze podjaé decyzje o poufnym traktowaniu dyskusji w ramach forum i wynikajacych z niej ustalen.

Artykut 14

Zgodno$¢ z obowigzkami w zakresie dost¢gpu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania
pojazdoéw

1. Organ udzielajacy homologacji moze w dowolnym momencie, z wlasnej inicjatywy, na podstawie otrzymanej skargi
lub na podstawie oceny dokonanej przez stuzbe techniczna, sprawdzi¢ zgodno$¢ producenta z przepisami rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007, niniejszego rozporzadzenia i zasadami okre$lonymi w $wiadectwie o dostepie do informacji dotycza-
cych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazd6w.

2. Jezeli organ udzielajgcy homologacji uznaje, ze producent nie spelnit obowiazkéw dotyczacych dostepu do infor-
macji dotyczacych OBD oraz naprawy iutrzymania pojazdéw, organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit danej
homologacji typu, podejmuje stosowne kroki w celu zaradzenia tej sytuacji.

3. Kroki, o ktérych mowa w pkt 2, moga obejmowaé cofniecie lub zawieszenie homologacji typu, kary pieni¢zne lub
inne $rodki przyjete zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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4. Organ udzielajacy homologacji przystepuje do kontroli w celu sprawdzenia zgodnosci producenta z obowigzkami
w zakresie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdow, jezeli niezalezny podmiot lub
stowarzyszenie handlowe reprezentujgce niezalezne podmioty zlozylo skarge do organu udzielajagcego homologacii.

5. Podczas kontroli organ udzielajgcy homologacji moze zwréci¢ si¢ do stuzby technicznej lub innego niezaleznego
rzeczoznawcy o przeprowadzenie oceny sprawdzajacej, czy te obowiazki zostaly spelnione.

Artykut 15
Przepisy przejSciowe

1. Do dnia 31 sierpnia 2017 r. w przypadku pojazdéw kategorii M1, M2 oraz pojazdéw kategorii N1 klasy I, oraz do
dnia 31 sierpnia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i Il oraz pojazdéw kategorii N2 producenci moga
wystepowal o udzielenie homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. W przypadku nieztozenia takiego
wniosku, zastosowanie ma rozporzadzenie (WE) nr 692/2008.

2. Ze skutkiem od dnia 1 wrze$nia 2017 r. w przypadku pojazdow kategorii M1, M2 oraz pojazdéw kategorii N1
klasy I, oraz od dnia 1 wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i Il oraz pojazdéw kategorii N2,
organy krajowe odmawiaja, z powodéw zwiazanych z emisja zanieczyszczent lub zuzyciem paliwa, udzielenia homolo-
gagji typu WE lub krajowej homologagji typu w odniesieniu do nowych typéw pojazdu, ktére nie sa zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem.

3. Ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii M1, M2 oraz pojazdéw kategorii N1
klasy I, oraz od dnia 1 wrze$nia 2019 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy II i Ill oraz pojazdéw kategorii N2,
organy krajowe, z powodéw zwigzanych z emisja zanieczyszczen lub zuzyciem paliwa, w przypadku nowych pojazdéw
niezgodnych z niniejszym rozporzadzeniem, uznajg $wiadectwa zgodnosci za niewazne do celéw art. 26 dyrektywy
2007/46/WE i zabraniajg rejestracji, sprzedazy lub dopuszczania do ruchu takich pojazdéw.

4. W okresie do trzech lat po datach okreslonych wart. 10 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 w przypadku
nowych typéw pojazdu ido czterech lat po datach okre$lonych wart. 10 ust. 5 tego rozporzadzenia w przypadku
nowych pojazdéw stosuje si¢ nastepujace przepisy:

a) nie stosuje si¢ wymogéw okreslonych w pkt 2.1 zalgcznika IIIA;

b) wymogi zalacznika IIIA inne niz wymienione w pkt 2.1, w tym wymogi w odniesieniu do przeprowadzanych badan
RDE oraz rejestrowanych iudostgpnianych danych, maja zastosowanie wylacznie do nowych homologacji typu
udzielonych zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 od dnia 27 lipca 2017 r.;

¢) wymogi zalgcznika IIIA nie majg zastosowania do homologacji typu udzielonej drobnym producentom;

&

jezeli wymogi okreslone w dodatkach 5 16 do zalacznika IIIA s3 spelnione tylko w odniesieniu do jednej z tych
dwoch metod oceny danych opisanych w tych dodatkach, przeprowadza si¢ jedno dodatkowe badanie RDE;

jezeli te wymogi s3 ponownie spetnione tylko w odniesieniu do jednej metody, analiz¢ kompletnosci i normalnosci
rejestruje sie w odniesieniu do obu metod, a obliczenie wymagane w pkt 9.3 zalacznika IIIA moze zostaé wykonane
tylko metoda, w odniesieniu do ktdrej spetnione s3 wymogi kompletnosci i normalnosci; dane zaréwno z badan RDE,
jak ianalizy kompletnosci i normalnosci sg rejestrowane i udostgpniane do celéw badania réznic w wynikach zasto-
sowania dwdch metod oceny danych;

¢) moc na kotach badanego pojazdu okresla si¢ na podstawie pomiaru momentu obrotowego na piascie kola lub
masowego przeplywu CO, za pomocy ,Velines” zgodnie z pkt 4 dodatku 6 do zalacznika IIA.

5. W okresie do 8 lat po datach okre$lonych wart. 10 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007:

a) badania typu 1/l wykonane i zakoniczone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 692/2008 w okresie do 3 lat po datach
podanych wart. 10 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 sa wazne do celéw spelnienia wymogéw okreslonych
w zalaczniku VII lub dodatku 1 do zalgcznika XI do niniejszego rozporzadzenia;
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b) procedury przeprowadzone zgodnie z pkt 3.1.3 zalacznika III do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 w okresie do 3
lat po datach podanych wart. 10 ust. 4 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 s3 akceptowane przez organ udzielajacy
homologacji do celéw spelnienia wymogéw okreslonych w pkt 1.1 akapit drugi dodatku 1 do subzalgcznika 6 do
zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia.

6.  Aby zapewni¢ sprawiedliwe traktowanie wczesniej istniejacych homologacji typu, Komisja bada skutki rozdzialu vV
dyrektywy 2007/46/WE do celéw niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 16
Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE
W dyrektywie 2007/46/WE wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem XVIII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 17
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008
W rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Jezeli zostaly spelnione wszystkie stosowne wymogi, organ udzielajgcy homologacji udziela homologacji typu
WE iwydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okreslonym w zalgczniku VII do dyrektywy
200746/ WE.

Nie naruszajac przepisow zalacznika VII do dyrektywy 2007/46/WE, sekcja 3 numeru homologagji typu jest sporza-
dzana zgodnie z dodatkiem 6 do zalacznika 1do niniejszego rozporzgdzenia.

Organ udzielajacy homologacji nie nadaje tego samego numeru innemu typowi pojazdu.

Wymogi rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 uznaje si¢ za spelnione, jezeli spelnione s wszystkie nastepujace warunki:

a) spelnione sa wymogi okreslone w art. 3 ust. 10 niniejszego rozporzadzenia;

b) spelnione s3 wymogi okreslone w art. 13 niniejszego rozporzadzenia;

¢) pojazd homologowano zgodnie z regulaminami EKG ONZ nr 83, seria poprawek 07; nr 85 lacznie z suplemen-
tami, nr 101, wersja 3 (w tym seria poprawek 01 fgcznie z suplementami), a w przypadku pojazdéw z zaptonem
samoczynnym — nr 24, cze$¢ III, seria poprawek 03;

d) spelnione s3 wymogi okreslone wart. 5 ust. 11 112.%;

2) dodaje si¢ art. 16a w brzmieniu:

JArtykut 16a
Przepisy przejSciowe

Ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2017 r. w przypadku pojazdéw kategorii M1, M2 i pojazdéw kategorii N1 klasy I,
oraz od dnia 1wrze$nia 2018 r. w przypadku pojazdéw kategorii N1 klasy I iIll oraz pojazdéw kategorii N2
niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie wylacznie do celéw oceny nastepujacych wymogéw dotyczacych pojaz-
déw, ktére uzyskaly homologacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem przed tymi terminami:

a) zgodno$¢ produkeji zgodnie z art. 8;
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b) zgodnos¢ eksploatacyjna zgodnie z art. 9;
¢) dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw zgodnie z art. 13.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ rowniez do celéw procedury korelacji okreslonej w rozporzadzeniach wykonaw-
czych Komisji (UE) 2017/1152 () i (UE) 2017/1153 (**).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metode okreslania
parametréw korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badaii w odniesieniu do
lekkich samochodéw dostawczych oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 (zob. s.
niniejszego Dziennika Urz¢dowego).

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metode okreslania
parametréw korelacji niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badani oraz zmieniajace
rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010 (zob. s. 1152 niniejszego Dziennika Urz¢dowego).”;

3) w zalgczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem XVII do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 18
Zmiany w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1230/2012 (')

W rozporzadzeniu (UE) nr 1230/2012 art. 2 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5) masa »wyposazenia dodatkowego« oznacza maksymalng mase zestawienia wyposazenia dodatkowego, ktére moze
by¢ montowane w pojezdzie oprécz wyposazenia standardowego, zgodnie ze specyfikacjami producenta;”.

Artykut 19
Uchylenie
Rozporzadzenie (WE) nr 692/2008 traci moc z dniem 1 stycznia 2022 r.

Artykut 20
Wejscie w zycie i stosowanie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-

pejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 1 czerwca 2017 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009
Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagan w zakresic homologacji typu dotyczacych mas i wymiaréw pojazdow
silnikowych oraz zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 353 z21.12.2012, s. 31).
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ZALACZNIK 1
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
Dodatek 4
Dodatek 5
Dodatek 6
Dodatek 7

Dodatek 8a

Dodatek 8b

Dodatek 8c
ZALACZNIK 11
Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3
ZALACZNIK IITA

ZALACZNIK IV

Dodatek 1
Dodatek 2
ZALACZNIK V
ZALACZNIK VI
ZALACZNIK VII
Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
ZALACZNIK VIII
ZALACZNIK IX
ZALACZNIK X
ZALACZNIK XI

Dodatek 1

WYKAZ ZALACZNIKOW

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu WE

Sprawdzanie zgodnosci produkgji dla badania typu 1 — metoda statystyczna

Obliczenia dotyczace zgodnosci produkcji pojazdéw elektrycznych

Wzér dokumentu informacyjnego

Wzér $wiadectwa homologacji typu WE

Informacje dotyczace ukladu OBD

System przydzialu numeréw $wiadectw homologacji typu WE

Swiadectwo zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistego dziatania uktadu OBD

Wzér sprawozdania z badania typu 1 (facznie z ATCT) z minimalnymi wymogami w zakresie
sprawozdawczosci

Zalacznik dotyczacy sprawozdawczosci w zakresie Co2mpass

Wzér sprawozdania z badania obcigzenia drogowego z minimalnymi wymogami w zakresie
sprawozdawczosci

Wzér arkusza badan
Zgodnos¢ eksploatacyjna
Kontrola zgodnosci eksploatacyjnej

Procedura statystyczna badania zgodnosci eksploatacyjnej w odniesieniu do badania emisji z rury
wydechowej

Odpowiedzialno§¢ za zgodno$¢ eksploatacyjng
Emisje w rzeczywistych warunkach jazdy

Dane dotyczace emisji wymagane dla celow oceny homologacji typu w odniesieniu do przydat-
nosci do ruchu drogowego

Pomiar emisji tlenku wegla na biegu jalowym silnika (badanie typu 2)

Pomiar zadymienia spalin

Sprawdzanie emisji gazéw ze skrzyni korbowej (badanie typu 3)

Oznaczanie emisji par (badanie typu 4)

Sprawdzanie trwalosci urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen (badanie typu 5)
Standardowy cykl na stanowisku badawczym (SBC)

Standardowy cykl na stanowisku badawczym dla pojazdéw z silnikiem wysokopreznym (SDBC)
Standardowy cykl jazdy drogowej (SRC)

Sprawdzanie $rednich emisji spalin w niskich temperaturach otoczenia (badanie typu 6)
Specyfikacje paliw wzorcowych

Zarezerwowane

Diagnostyka pokladowa (OBD) w pojazdach silnikowych

Aspekty funkcjonalne uktadéw OBD
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Dodatek 2

ZALACZNIK XII

ZALACZNIK XIII

Dodatek 1
Dodatek 2
Dodatek 3
ZALACZNIK XIV
Dodatek 1
ZALACZNIK XV
ZALACZNIK XVI
ZALACZNIK XVII
ZALACZNIK XVIII
ZALACZNIK XIX
ZALACZNIK XX
ZALACZNIK XXI

Podstawowa charakterystyka rodziny pojazdéw

Homologacja typu pojazdéw wyposazonych w ekoinnowacje oraz okreslenie poziomu emisji CO,
i zuzycia paliwa w pojazdach kategorii N1 przedstawionych do wielostopniowej homologacji typu

Homologacja typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na
czesci zamienne jako oddzielnych zespoléw technicznych

Wzér dokumentu informacyjnego

Wzér $wiadectwa homologacji typu WE

Wzér znaku homologacji typu WE

Dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdow
Swiadectwo zgodnosci

Zarezerwowane

Wymogi w przypadku pojazdoéw, w ktorych stosuje si¢ odczynnik w ukladzie oczyszczania spalin
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008

Zmiany w dyrektywie 2007/46/WE

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 1230/2012

Pomiar mocy silnika netto

Procedury badania emisji typu 1
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ZALACZNIK |
PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGAC(]I TYPU WE
1. DODATKOWE WYMOGI DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU WE

1.1. Dodatkowe wymogi dla pojazdéw jedno- i dwupaliwowych typu bi-fuel na gaz

1.1.1.  Dodatkowe wymogi dotyczace udzielania homologadji typu dla pojazdéw jedno- i dwupaliwowych typu bi-fuel
na gaz s3 okreSlone w pkt 1, 2 i 3 oraz w dodatkach 1 i2 do zalgcznika 12 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
Wyjatki opisano ponizej.

1.1.2.  Odniesienie w pkt 3.1.2 i 3.1.4 zalacznika 12 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do paliw wzorcowych okreslo-
nych wzalgczniku 10a nalezy rozumie¢ jako odniesienie do odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych
podanych w sekcji A zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia.

1.2. Dodatkowe wymogi dla pojazdéw z zasilaniem flex fuel
Dodatkowe wymogi dotyczace udzielania homologacji typu dla pojazdéw z zasilaniem typu flex fuel okreslono
w pkt 4.9 regulaminu EKG ONZ nr 83.

2. DODATKOWE WYMOGI TECHNICZNE I BADANIA

2.1. Drobni producenci

2.1.1.  Wykaz aktéw prawnych, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3:

Akt prawny Wymogi
Kalifornijski Kodeks Rozporzadzen, Tytul 13, sekcje | Homologacja typu musi by¢ przyznana zgodnie
1961(a) i 1961(b)(1)(C)(1) majace zastosowanie do | z wymogami Kalifornijskiego Kodeksu Rozporzadzen
pojazdéw z roku modelowego 2001 i pdzniejszych, | majacego zastosowanie do ostatniego roku modelo-
1968,1, 1968,2, 1968,5, 1976 i 1975, opublikowany | wego dla pojazdéw lekkich.
przez Barclay’s Publishing.

2.2. Wloty zbiornikéw paliwa

2.2.1.  Wymogi dotyczace wlotéw do zbiornikéw paliwa okreslono w pkt 5.4.1 i 5.4.2 zalacznika XXI oraz w pkt 2.2.2
ponizej.

2.2.2.  Nalezy zapewni¢ zapobieganie nadmiernej emisji par oraz wyciekowi paliwa spowodowanych przez brak korka
wlewu paliwa. Mozna to osiggnaé poprzez zastosowanie jednego z ponizszych rozwiazan:

a) automatycznie otwieranego i zamykanego oraz nieusuwalnego korka wlewu paliwa,

b) cech konstrukcyjnych pozwalajacych unikngé¢ nadmiernej emisji par w przypadku braku korka wlewu paliwa,

) wszelkich innych Srodkéw pozwalajacych osiggna¢ ten sam skutek. Przyklady moga obejmowaé miedzy
innymi takie elementy jak korek wlewu paliwa na laicuszku/lince lub korek wlewu paliwa otwierany
kluczykiem stuzacym réwniez do uruchomienia silnika. W takim przypadku kluczyk mozna wyjaé z korka
jedynie w polozeniu zablokowanym.

2.3. Przepisy dotyczace bezpieczefistwa ukladu elektronicznego

2.3.1.  Przepisy dotyczace bezpieczenistwa ukladu elektronicznego okreslono w pkt 5.5 zalacznika XXI iw pkt 2.3.2
i2.3.3 ponizej.

2.3.2. W przypadku mechanicznych pomp wtrysku paliwa, montowanych do silnikéw z zaplonem samoczynnym,

producenci podejmuja odpowiednie kroki w celu zabezpieczenia ustawienia maksymalnego podawania paliwa
przed ingerencjg oséb niepowolanych w czasie uzytkowania pojazdu.
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2.3.3.  Producenci musza skutecznie zapobiega¢ przeprogramowaniu odczytéw drogomierza, sieci pokladowej, sterow-
nikéw mechanizmu napedowego oraz urzadzenia nadawczego do zdalnej wymiany danych, w stosownych
przypadkach. Producenci muszg zastosowal strategie systematycznej ochrony przed ingerencjg oséb nieupo-
waznionych oraz sposoby zapobiegania usunigciu zapiséw w celu ochrony integralnosci wskazan drogomierza.
Metody dajgce pozadany poziom ochrony przed nieuprawnionym manipulowaniem s3 zatwierdzane przez
organ udzielajacy homologacji.

2.4. Stosowanie badan

2.41. Rysunek 1.2.4 przedstawia stosowanie badan przeprowadzanych w ramach homologacji typu pojazdu. Szczegé-
lowe procedury badar opisano w zatacznikach II, 111A, IV, V, VI, VII, VIII, XI, XVI!, XX i XXI.
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3. ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I TYPU
3.1. Rozszerzenia homologacji typu dotyczace emisji z rury wydechowej (badania typu 1 i2)
3.1.1. Homologacje typu rozszerza si¢ na pojazdy zgodne z art. 2 ust. 1.
3.1.2.  Pojazdy wyposazone w uklady okresowej regeneracji
Dla badan Ki przeprowadzonych na podstawie dodatku 1 do subzalacznika VI do zalgcznika XXI (WLTP)

homologacja typu jest rozszerzana na pojazdy, jesli spelniaja one kryteria z ust. 5.9. zalacznika XXI.

Dla badan Ki przeprowadzonych na podstawie zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83 (NEDC) homo-
logacja typu jest rozszerzana na pojazdy zgodnie z wymogami pkt 3.1.4 zalacznika I do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008.

3.2. Rozszerzenia zwigzane z emisjg par (badanie typu 4)

3.2.1. Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy wyposazone w uklad kontroli emisji par spelniajace nastepujgce
warunki:

3.2.1.1. Podstawowa zasada dozowania mieszanki paliwo/powietrze (np. wtrysk jednopunktowy) jest identyczna.

3.2.1.2. Ksztalt zbiornika paliwa oraz material zbiornika paliwa i przewod6éw paliwa plynnego s identyczne.

3.2.1.3. Badany jest najgorszy pojazd w odniesieniu do przekroju poprzecznego i przyblizonej diugosci przewodu.
Serwis techniczny odpowiedzialny za badania homologacyjne typu decyduje, czy dopuszczalne s nieidentyczne
rozdzielacze pary/plynu.

3.2.1.4. Pojemnos¢ zbiornika paliwa miesci si¢ w zakresie + 10 %.
3.2.1.5. Ustawienie zaworu nadmiarowego w zbiorniku paliwa jest identyczne.

3.2.1.6. Metoda magazynowania par paliwa jest identyczna, tzn. objeto$¢ iksztalt pochlaniacza, sposéb przechowywa-
nia, oczyszczacz powietrza (jezeli uzywany do kontroli emisji par) itp.

3.2.1.7. Metoda usuwania zmagazynowanych par jest identyczna (np. przeplyw powietrza, punkt rozruchu lub objetosé
usuwana w czasie cyklu przygotowania wstepnego).

3.2.1.8. Metoda zamykania i wietrzenia ukladu dozowania paliwa jest identyczna.

3.2.2.  Homologacj¢ typu rozszerza si¢ na pojazdy o:

3.2.2.1. réznych wielkosciach silnika;

3.2.2.2. réznych mocach silnika;

3.2.2.3. recznych iautomatycznych skrzyniach biegéw;

3.2.2.4. napedach na dwa i cztery kota;

3.2.2.5. réznych rodzajach nadwozia; oraz

3.2.2.6. r6znych rozmiarach két i opon.

3.3. Rozszerzenia zwigzane z trwalo$cig urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen (badanie typu 5)

3.3.1. Homologacje typu rozszerza si¢ na rézne typy pojazdu, jezeli okreslone ponizej parametry pojazdu, silnika lub
ukladu kontroli emisji zanieczyszczen sg identyczne lub pozostajg w obrebie okreslonych tolerancji:
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3.3.1.1. Pojazd:

Kategoria bezwladnosci: dwie najblizsze wyzsze kategorie bezwladnosci oraz dowolna nizsza kategoria bezwlad-
nosci réwnowaznej.

Laczne obcigzenie drogowe przy 80 kmfh: + 5 % powyzej i kazda warto$¢ ponizej.

3.3.1.2. Silnik

a) pojemno$¢ skokowa silnika (£ 15 %),
b) liczba i sterowanie zaworami,
¢) uklad paliwowy,
d) rodzaj ukladu chlodzenia,
e) proces spalania.
3.3.1.3. Parametry ukladu kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen:
a) reaktory katalityczne i filtry czastek stalych:
liczba reaktoréw katalitycznych, filtréw iich elementéw,
rozmiar reaktoréw katalitycznych i filtréw (pojemno$¢ monolitu 10 %),

typ dzialania katalitycznego (utleniajacy, tréjdrozny, pochlaniacz NO, z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator
NO, z mieszanki ubogiej lub inne),

zawarto$¢ metali szlachetnych (identyczna lub wigksza),
rodzaj i stosunek metali szlachetnych (x 15 %),

wklad (budowa i materiat),

gesto§¢ komorek,

réznica temperatury wynoszaca nie wiecej niz 50 K przy wlocie do katalizatora lub filtra. Réznica tempe-
ratury jest sprawdzana w warunkach ustalonych przy predkosci pojazdu 120 kmj/h i ustawieniu obcigzenia
dla badania typu 1.

b) Wtrysk powietrza:
jest lub nie ma
typ (drgania powietrza, pompa powietrza, inne)
¢) Uklad EGR:
jest lub nie ma
typ (chtodzony lub nie, sterowanie aktywne lub bierne, ciSnienie wysokie lub niskie).

3.3.1.4. Badanie trwalo$ci moze by¢ wykonane przy uzyciu pojazdu, ktéry ma inny rodzaj nadwozia, skrzyni biegéw
(reczna lub automatyczng) oraz rozmiar kot lub opon niz typ pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homologacje

typu.
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3.4. Rozszerzenia zwigzane z diagnostyka pokladowa

3.4.1. Homologacje typu rozszerza si¢ na inne pojazdy o identycznym silniku i ukladzie kontroli emisji zanieczysz-
czefi, jak okreslono w zalaczniku XI dodatek 2. Homologacje typu rozszerza si¢ niezaleznie od nastgpujacych
charakterystycznych pojazdu:

a) akcesoriéw silnikowych;

b) opon;

¢) bezwladnosci réwnowaznej;

d) ukfadu chtodzacego;

e) catkowitego przelozenia przekladni;
f) rodzaju przeniesienia napedu; oraz
g) rodzaju nadwozia.

3.5 Rozszerzenia zwigzane z badaniem w niskiej temperaturze (badanie typu 6)
3.5.1.  Pojazdy o réznych masach odniesienia

3.5.1.1. Homologacja typu jest rozszerzana tylko na pojazdy o masie odniesienia wymagajacej stosowania nastgpnych
dwoch wyzszych wartosci bezwladnosci réwnowaznej lub dowolnej nizszej wartosci bezwladnosci réwnowaz-
nej.

3.5.1.2. Dla pojazdéw nalezacych do kategorii N homologacja jest rozszerzana wylacznie na pojazdy o nizszej masie
odniesienia, jezeli emisje zanieczyszczen z pojazdu juz homologowanego nie przekraczaja wartosci dopusz-
czalnych przewidzianych dla pojazdu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja.

3.5.2.  Pojazdy o innym calkowitym przelozeniu

3.5.2.1. Homologacje typu mozna rozszerzy¢ na pojazdy o innym przelozeniu, tylko jedli spelnione zostang pewne
warunki.

3.5.2.2. Aby ustalié, czy homologacja typu moze zostaé rozszerzona, w badaniu typu 6 dla kazdego wykorzystanego
w badaniu przetozenia nalezy obliczy¢ stosunek

(E) = (V2 = V1)/Vi

gdzie, przy obrotach silnika 1 000 min~!, V; oznacza predkoé¢ pojazdu, ktéry juz otrzymat homologacje typu,
a 'V, oznacza predkos¢ typu pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie homologagji.

3.5.2.3. Jezeli dla kazdego z przelozen E < 8 %, udziela si¢ rozszerzenia bez powtarzania badania typu 6.

3.5.2.4. Jezeli przynajmniej dla jednego przelozenia E > 8 % ijezeli dla kazdego przelozenia przekladni E <13 %,
badanie typu 6 nalezy powtérzy¢. Producent moze wybraé laboratorium, w ktérym zostang przeprowadzone
badania, pod warunkiem jego zatwierdzenia przez upowazniong jednostke techniczna. Sprawozdanie z przep-
rowadzonych badan jest przesylane upowaznionej jednostce technicznej odpowiedzialnej za badania homolo-

gacyjne.

3.5.3.  Pojazdy o r6znej masie odniesienia i przetozeniach

Homologacje typu nalezy rozszerzy¢ na pojazdy o réznej masie odniesienia i o réznych przelozeniach napedu
pod warunkiem spelnienia wszystkich warunkéw okreslonych w pkt 3.5.1 i 3.5.2.
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4, ZGODNOSC PRODUK(JI
4.1. Wstep

4.1.1.  Kazdy pojazd wyprodukowany na podstawie homologacji typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem musi by¢
produkowany w sposéb zgodny zwymogami niniejszego rozporzadzenia dotyczacymi homologacji typu.
Producent wdraza odpowiednie uzgodnienia i udokumentowane plany kontroli oraz przeprowadza w odst¢pach
czasu okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu badania emisji i OBD niezb¢dne do weryfikacji trwalej zgod-
noéci z homologowanym typem. Organ udzielajacy homologacji sprawdza i aprobuje te uzgodnienia i plany
kontroli stosowanej przez producenta oraz przeprowadza kontrole i badania emisji i OBD w okreslonych odste-
pach czasu podanych w niniejszym rozporzadzeniu w obiektach producenta, w tym w zakladach produkcyjnych
i obiektach badawczych, w ramach uzgodniei dotyczacych zgodnosci produktéw i stalej weryfikacji opisanych
w zalaczniku X do dyrektywy 2007/46/WE.

4.1.2.  Producent przeprowadza kontrole zgodnosci produkcji poprzez badanie emisji zanieczyszczen (podanych
w tabeli 2 zalacznika Ido rozporzadzenia (WE) nr 715/2007), emisji CO, (wraz z pomiarem zuzycia energii
elektrycznej EC), emisji ze skrzyni korbowej, emisji par i OBD. Weryfikacja musi zatem obejmowac badania typu
1, 3 14 oraz badanie uktadu OBD, zgodnie z opisem w pkt 2.4 niniejszego zalacznika i odpowiednich zalgcz-
nikach w nim cytowanych. Szczegdlne procedury sprawdzania zgodnosci produkcji zostaly okreslone w pkt
4.2-4.7 oraz w dodatkach 1 i2.

4.1.3. Do celéw sprawdzania przez producentéw zgodnosci produkcji rodzina oznacza rodzing interpolacji CO, dla
badan typu 1 i3, dla badania typu 4 obejmuje rozszerzenia opisane w pkt 3.2 niniejszego zalacznika oraz
rodzing OBD z rozszerzeniami opisanymi w pkt 3.3 niniejszego zalacznika dla badan uktadu OBD.

4.1.4.  Czestotliwos¢ weryfikacji produktu przeprowadzanej przez producenta opiera si¢ na metodyce oceny ryzyka
zgodnie z norma mi¢dzynarodowa ISO 31000:2009 — Zarzadzanie ryzykiem — Zasady i wytyczne, przynajmniej
dla badania typu 1 z czestotliwoscig co najmniej raz na 5000 wyprodukowanych pojazdéw nalezacych do
danej rodziny lub raz na rok, zaleznie od tego, co nastapi najpierw.

4.1.5.  Organ, ktéry udzielit homologacji typu, moze w kazdym momencie zweryfikowa¢ metody kontroli zgodnosci
stosowane w kazdym zakladzie produkcyjnym.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia organ udzielajagcy homologacji przeprowadza kontrole w celu sprawdzenia
uzgodnien producentéw i udokumentowanych planéw kontroli w obiektach producenta opartych na metodyce
oceny ryzyka zgodnie z normg miedzynarodowa ISO 31000:2009 — Zarzadzanie ryzykiem — Zasady i wytyczne,
aw kazdym razie z minimalng czestotliwoscig jednej kontroli rocznie.

Jesli organ udzielajgcy homologacji nie jest zadowolony z procedury kontroli stosowanej przez producenta,
przeprowadzane sa bezposrednio badania fizyczne na pojazdach z produkdji seryjnej zgodnie z opisem w pkt
4.2-4.9.

4.1.6. Normalna czestotliwos¢ fizycznych kontroli badan przez organ udzielajacy homologacji opiera si¢ na wynikach
procedury kontroli stosowanej przez producenta opartej na metodyce oceny ryzyka, a w kazdym razie odbywa
sie z czestotliwoscig co najmniej jednego badania weryfikacyjnego na trzy lata. Organ udzielajacy homologacji
przeprowadza te fizyczne badania emisji i badania OBD na pojazdach z produkeji seryjnej zgodnie z opisem
w pkt 4.2-4.9.

W przypadku prowadzania badan fizycznych przez producenta organ udzielajacy homologacji obserwuje
badania w obiekcie producenta.

4.1.7.  Organ udzielajgcy homologacji sporzadza sprawozdania z wynikéw wszystkich kontroli ibadan fizycznych
przeprowadzanych w celu sprawdzenia zgodnosci producentéw i przechowuje je przez okres co najmniej 10
lat. Sprawozdania te powinny by¢ udostgpniane innym organom udzielajgcym homologacji i Komisji Europej-
skiej na ich wniosek.

4.1.8. W przypadku niezgodnosci stosuje si¢ art. 30 dyrektywy 2007/46/WE.

4.2. Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 1

4.2.1. Badanie typu 1 przeprowadza si¢ na pojazdach z produkgji seryjnej waznego czlonka rodziny interpolacji CO,
zgodnie z opisem w $wiadectwie homologacji typu. W celu sprawdzenia zgodnosci w odniesieniu do zanieczysz-
czen stosuje si¢ wartoSci graniczne okreSlone wtabeli 2 wzalaczniku Ido rozporzadzenia (WE)
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nr 715/2007. W odniesieniu do emisji CO, warto$¢ graniczna jest wartoicia okreslona przez producenta dla
wybranego pojazdu zgodnie z metodyka interpolacji okreslong w subzalgczniku 7 zalacznika XXI. Obliczenie
interpolacji jest weryfikowane przez organ udzielajacy homologacij.

4.2.2.  Zrodziny wybiera si¢ losowo prébke trzech pojazdéw. Po dokonaniu wyboru przez organ udzielajacy homo-
logacji, producent nie wykonuje Zadnych regulacji wybranych pojazdéw.

4.2.2.1. Wybér obejmuje wylacznie ukoficzone pojazdy z produkeji seryjnej, ktére przejechaly maksymalnie 80 km
ipojazdy te okresla si¢ jako pojazdy z przebiegiem zero km do celéw sprawdzania zgodnosci z badaniem
typu 1. Pojazd poddaje si¢ badaniu w odpowiednim cyklu WLTP opisanym w zalaczniku XXI do niniejszego
rozporzadzenia niezaleznie od wymogéw dotyczacych powtérzen badan lub przebiegu pojazdéw. Wyniki badan
sa warto$ciami po dokonaniu wszystkich korekt zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

4.2.3.  Metodg statystyczng stuzaca do obliczania kryteridow badania opisano w dodatku 1.

Produkgje rodziny uznaje si¢ za niezgodng w przypadku wydania decyzji negatywnej dla jednego lub wigkszej
liczby zanieczyszczen i wartosci emisji CO,, zgodnie z kryteriami badan okreslonymi w dodatku 1.

Produkcje rodziny uznaje si¢ za zgodna z wymogami po wydaniu decyzji pozytywnej w odniesieniu do wszyst-
kich zanieczyszczen i warto$ci CO, zgodnie z kryteriami badan okreslonymi w dodatku 1.

W przypadku wydania decyzji pozytywnej w odniesieniu do jednej substancji zanieczyszczajacej, decyzji tej nie
mozna zmieni¢ poprzez dodatkowe badania przeprowadzone w celu wydania decyzji dla innych zanieczyszczen
i wartosci CO,.

Jezeli nie zostanie wydana decyzja pozytywna dla wszystkich zanieczyszczen i wartosci CO,, badanie przepro-
wadza si¢ na innym pojezdzie, do maksymalnie 16 pojazdéw, i powtarza si¢ procedure opisang w dodatku 1
w celu podjecia decyzji pozytywnej lub negatywnej (zob.: rysunek 1.4.2).
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4.2.4.

4.2.4.1.

Rysunek 1.4.2

Badanie trzech pojazdéw

l

> Obliczenie statystyki badania

l

Czy zgodnie z dodatkiem 1 statystyka badania =~ TAK
spelnia kryteria negatywnego wyniku rodziny ——>
dla co najmniej jednego zanieczyszczenia/CO,?

[

NIE Czy zgodnie z dodatkiem 1 statystyka badania
spelnia kryteria negatywnego wyniku rodziny
dla co najmniej jednego zanieczyszczenia/CO,?

l TAK

Czy wydano decyzje pozytywny w
odniesieniu do co najmniej jednego
zanieczyszczenia/CO,

l

Czy wydano decyzje pozytywna w TAK Rodzina
odniesieniu do wszystkich zanie- —_— przyjeta
czyszezefi/CO,?

» NI
v

Rodzina
odrzucona

Badanie pojazdu dodatko-
wego, do maksymalnie 16
zbadanych pojazdéw

Na wniosek producenta iza zgoda organu udzielajgcego homologacji badania moga by¢ przeprowadzone na
nalezacym do rodziny pojezdzie z przebiegiem maksymalnie 15 000 km w celu ustalenia zmierzonych wspét-
czynnikéw rozwoju EvC dla zanieczyszczen/CO, dla kazdej rodziny. Procedura dotarcia odbywa si¢ na koszt
producenta, ktéry nie wykonuje zadnych regulagji tych pojazdéw.

W celu ustalenia zmierzonego wspélczynnika rozwoju dla pojazdu dotartego stosuje si¢ nastgpujaca procedure:

a) zanieczyszczenia/CO, mierzy si¢ przy przebiegu najwyzej 80 km oraz ,x” km pierwszego badanego pojazdu;
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b) wspélczynnik rozwoju (EvC) emisji zanieczyszczet/CO, od 80 km do ,x” km wylicza si¢ w nastepujacy
sposéb:

EvCineas = wartosci dla ,x” km/wartosci dla 80 km

¢) pozostale pojazdy w rodzinie interpolacji nie sg docierane, lecz ich emisje[EC/CO, przy przebiegu zero km sg
mnozone przez wspélczynnik rozwoju pierwszego dotartego pojazdu. W tym przypadku warto$ciami
uwzglednianymi w badaniu okreslonym w dodatku 1 sa:

(i) wartosci przy przebiegu ,x” km dla pierwszego pojazdu,

(ii) wartoSci przy przebiegu zero km pomnozone przez odpowiedni wspélczynnik rozwoju dla pozostalych
pojazdow.

4.2.4.2. Wszystkie te badania sa przeprowadzane z uzyciem paliwa dostgpnego w handlu. Na zadanie producenta mozna
jednak uzy¢ paliw wzorcowych opisanych w zalgczniku IX.

4.2.4.3. Podczas badania zgodnosci pojazdu w zakresie emisji CO, alternatywnie do procedury okreslonej w pkt 4.2.4.1
producent pojazdu moze uzy¢ stalego wspolczynnika rozwoju EvC o wartosci 0,98 i pomnozy¢ przez niego
wszystkie wartosci CO, zmierzone przy przebiegu zero km.

4.2.,5 Badania na zgodno$¢ produkeji pojazdéw zasilanych LPG lub NG/biometanem mozna przeprowadzaé przy
uzyciu paliwa dostepnego na rynku, ktorego stosunek C3/C4 miesci si¢ w zakresie warto$ci ustalonych dla
paliw wzorcowych w przypadku LPG lub jednego z paliw wysokokalorycznych lub niskokalorycznych w przy-
padku NG/biometanu. We wszystkich przypadkach organowi udzielajgcemu homologacji nalezy przedlozyé
analize paliwa.

4.2.6.  Pojazdy wyposazone w ekoinnowacje.

4.2.6.1. W przypadku typu pojazdu wyposazonego w co najmniej jedng ekoinnowacje w rozumieniu art. 12 rozporza-
dzenia (WE) nr 443/2009 w odniesieniu do pojazdéow kategorii M; lub art. 12 rozporzadzenia (UE)
nr 510/2011 w odniesieniu do pojazdéw kategorii N; zgodno$¢ produkcji w odniesieniu do ekoinnowacji
wykazuje si¢ poprzez sprawdzenie obecnosci danej ekoinnowacji.

4.3. Pojazdy elektryczne (PEV)

4.3.1.  Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie zuzycia energii elektrycznej (EC) sa spraw-
dzane w oparciu o §wiadectwo homologagji typu okreslone w dodatku 4 do niniejszego zalgcznika.

4.3.2.  Weryfikacja zuzycia energii elektrycznej w odniesieniu do zgodnosci produkciji

4.3.2.1. W trakcie procedury kontroli zgodnosci produkgji kryterium przerwania dla procedury badania typu 1 zgodnie
z pkt 3.4.4.1.3 subzalgcznika 8 do zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia (procedura kolejnych cykli)
ipkt 3.4.4.2.3 subzalacznika 8 do zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia (procedura skréconego bada-
nia) zostaje zastgpione ponizszym kryterium:

Kryterium przerwania dla procedury kontroli zgodnosci produkcji musi zostaé spetnione z koficem pierwszego
wiasciwego cyklu badania WLTP.

4.3.2.2. Podczas tego pierwszego wlasciwego cyklu badania WLTP nalezy zmierzy¢ energic DC z REESS zgodnie
z metodg opisang w dodatku 3 do subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do niniejszego rozporzadzenia i podzieli¢
przez przejechana odleglos¢ w tym wlasciwym cyklu badania WLTP.

4.3.2.3. Warto$¢ ustalong zgodnie z pkt 4.3.2.2 poréwnuje si¢ z wartoscia okreslong zgodnie z pkt 1.2 dodatku 2.

4.3.2.4. Zgodno$¢ w zakresie zuzycia energii elektrycznej sprawdza si¢ z zastosowaniem procedur statystycznych opisa-
nych w pkt 4.2 i dodatku 1. Do celoéw tej kontroli zgodnosci stowa zanieczyszczenia/CO, zastepuje si¢ stowem
EC.
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4.4, Hybrydowe pojazdy elektryczne doladowywane zewnetrznie (OVC-HEV)

4.41. Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji w zakresie emisji masowej CO, izuzycia energii
elektrycznej przez pojazdy OVC-HEV s3 sprawdzane w oparciu o opis zawarty w $wiadectwie homologacji
typu okre$lonym w dodatku 4 do niniejszego zalgcznika.

4.4.2.  Weryfikacja emisji masowej CO, do celéw zgodnosci produkeji

4.4.2.1. Pojazd poddaje si¢ badaniu zgodnie z badaniem typu 1 z ladowaniem podtrzymujacym opisanym w pkt 3.2.5
w subzalaczniku 8 do zalgcznika XXI do niniejszego rozporzadzenia.

4.4.2.2. Podczas tego badania emisj¢ masowa CO, w trybie ladowania podtrzymujacego okresla si¢ zgodnie z tabela
A8/5 wsubzalaczniku 8 do zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia i poréwnuje z emisja masowa CO,
w trybie fadowania podtrzymujacego zgodnie z pkt 2.3 dodatku 2.

4.4.2.3. Zgodno$¢ w zakresie emisji CO, sprawdza si¢ z zastosowaniem procedur statystycznych opisanych w pkt 4.2
i dodatku 1.

4.43.  Weryfikacja zuzycia energii elektrycznej w odniesieniu do zgodnosci produkeji

4.43.1. W trakcie procedury kontroli zgodnosci koniec procedury badania typu 1 zrozltadowaniem zgodnie z pkt
3.2.4.4 subzalacznika 8 do zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia zastgpuje si¢ ponizszym:

Koniec procedury badania typu 1 zrozladowaniem w przypadku procedury kontroli zgodnosci produkgji
nastepuje z koricem pierwszego wiasciwego cyklu badania WLTP.

4.4.3.2. Podczas tego pierwszego wlasciwego cyklu badania WLTP nalezy zmierzy¢ energie DC z REESS zgodnie
z metodg opisang w dodatku 3 do subzalacznika 8 do zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia i podzieli
przez przejechang odleglos¢ w tym wiasciwym cyklu badania WLTP.

4.4.3.3. Warto$¢ ustalona zgodnie z pkt 4.5.3.2 niniejszego rozporzadzenia poréwnuje si¢ z wartoscia okreslona
zgodnie z pkt 2.4 dodatku 2.

4.4.1.4. Zgodno$¢ w zakresie zuzycia energii elektrycznej sprawdza si¢ z zastosowaniem procedur statystycznych opisa-
nych w pkt 4.2 i dodatku 1. Do celéw tej kontroli zgodnosci stowa zanieczyszczenia/CO, zastgpuje si¢ stowem
EC.

4.5. Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 3

4.5.1.  Jezeli ma zostal przeprowadzone badanie typu 3, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi wymogami:

4.5.1.1. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze jako$¢ produkeji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy wybraé
losowo pojazd z danej rodziny i poddaé badaniom opisanym w zalaczniku V.

4.5.1.2. Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli dany pojazd spelnia wymogi badan opisanych
w zalgczniku V.

4.5.1.3. Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 4.5.1.1, z tej samej rodziny nalezy pobra¢ kolejng
probke losowa czterech pojazdéw ipoddaé je badaniom opisanym w zalaczniku V. Badaniom mozna poddaé
pojazdy, ktére przejechaly nie wigcej niz 15 000 km bez zadnych modyfikacji.

4.5.1.4. Produkcje nalezy uznaé za zgodna z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spelniaja wymogi badan
opisanych w zalaczniku V.

4.6. Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie badania typu 4

4.6.1.  Jezeli ma zostal przeprowadzone badanie typu 4, nalezy je przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujagcymi wymogami:
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4.6.1.1. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze jako$¢ produkeji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy wybraé
losowo pojazd z danej rodziny i podda¢ badaniom opisanym w zalaczniku VI lub co najmniej w pkt 7 zalacz-
nika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

4.6.1.2. Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli dany pojazd spelnia wymogi badain opisanych
w zalaczniku VI lub w pkt 7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83, w zaleznosci od przeprowadzonych
badan.

4.6.1.3. Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 4.6.1.1, z tej samej rodziny nalezy pobra¢ kolejna
probke losowa czterech pojazdéw ipoddaé je badaniom opisanym w zalaczniku VI lub co najmniej w pkt 7
zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Badaniom mozna poddaé pojazdy, ktére przejechaly nie wigcej
niz 15 000 km bez zadnych modyfikacji.

4.6.1.4. Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spelniajg wymogi badan
opisane w zalgczniku VI lub w pkt 7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83, w zaleznosci od przeprowa-
dzonych badan.

4.7. Kontrola zgodnosci pojazdu w zakresie pokladowego ukladu diagnostycznego (OBD)
4.7.1.  Jezeli ma by¢ dokonana weryfikacja dzialania ukladu OBD, nalezy ja przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujgcymi

wymogami:

4.7.1.1. Jezeli organ udzielajacy homologacji uzna, ze jako$¢ produkeji wydaje si¢ niezadowalajaca, nalezy wybraé
losowo pojazd z danej rodziny i podda¢ badaniom opisanym w dodatku 1 do zalacznika XI.

4.7.1.2. Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli dany pojazd spelnia wymogi badain opisanych
w dodatku 1 do zalgcznika XI.

4.7.1.3. Jezeli badany pojazd nie spelnia wymogéw okreslonych w pkt 4.7.1.1, z tej samej rodziny nalezy pobra¢ kolejna
probke losowa czterech pojazdéw ipoddaé badaniom opisanym w dodatku 1 do zalacznika XI. Badaniom
mozna poddaé pojazdy, ktére przejechaly nie wigcej niz 15 000 km bez zadnych modyfikacji.

4.7.1.4. Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, jezeli co najmniej trzy pojazdy spelniajg wymogi badan
opisanych w dodatku 1 do zalacznika XI.
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Dodatek 1

Sprawdzanie zgodno$ci produkcji dla badania typu 1 — metoda statystyczna

1. W niniejszym dodatku opisano procedure weryfikacji zgodnosci produkcji w odniesieniu do badania typu 1 dla
zanieczyszczei/CO,, w tym wymogi dotyczace zgodnosci dla PEV i OVC-HEV.

2. Pomiary zanieczyszczen okreslonych wtabeli 2 w zalaczniku Ido rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 iemisji CO,
przeprowadza si¢ na co najmniej 3 pojazdach, a nastgpnie stopniowo zwicksza ich liczbe, az do wydania decyzji
pozytywnej lub negatywne;j.

Z liczby N badan: x; x, ... xy, Srednig X, i wariancje VAR nalezy okresli¢ na podstawie wszystkich N pomiar6w:

Xiests = (X1 +x2+x3+ ... +xn)/N

oraz

VAR = ((x1 — Xuess)” + (X2 — Xues))” + - + (xn — Xiess)?) /(N = 1)

3. Dla kazdej liczby badan mozna wyda¢ jedna z trzech nastepujacych decyzji (zob. pkt (i)—(iii) ponizej) dla zanieczysz-
czef na podstawie wartosci granicznej L dla kazdego zanieczyszczenia, $redniej z wszystkich N badan: X,y wariancja
wynikow badait VAR i liczba badan N:

(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli Xiqs < A X L — VAR/L
(ii) decyzja negatywna dla rodziny, jezeli Xieqs > A X L — ((N — 3)/13) x VAR/L
(i) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli:
A X L—VAR/L < Xugs < A x L— ((N = 3)/13) x VAR/L

Do pomiaru zanieczyszczen wspdlczynnik A ustala si¢ na 1,05 w celu uwzglednienia niedokladnosci pomiardéw.
4. W przypadku CO, iEC stosuje si¢ znormalizowane wartosci dla CO, i EC:

Xi = CO2test—i/ CO 2declared.

x; = ECes—i/ECpc, cop

W przypadku CO, i EC wspdlczynnik A ustala si¢ na 1,01, a warto$¢ L ustala si¢ na 1. Dlatego w przypadku CO, i EC
kryteria sa uproszczone:

(i) decyzja pozytywna dla rodziny, jezeli Xiqs < A — VAR
(ii) decyzja negatywna dla rodziny, jezeli Xieqs > A — ((N — 3)/13) x VAR
(ili) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jezeli:

A — VAR < Xus < A — ((N = 3)/13) x VAR

Wartosci A dla zanieczyszczeni, EC 1 CO, zostang poddane przegladowi i mogg ulec zmianie w $wietle dostepnych
danych. W zwigzku z tym organy udzielajgce homologacji typu beda musialy dostarczy¢ Komisji wszystkie istotne
dane dotyczace co najmniej poczatkowego okresu 5 lat.
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Dodatek 2

Obliczenia dotyczace zgodnosci produkcji pojazdéw elektrycznych
1. Obliczenia wartosci dotyczacych zgodnosci produkcji pojazdéw elektrycznych
1.1 Interpolacja indywidualnego zuzycia energii elektrycznej przez pojazdy elektryczne
ECpc—ind,cor = ECpc—t.cop + Kind X (ECpc—n,cor — ECpe—t,cop)
gdzie:
ECpcingcop to zuzycie energii elektrycznej dla pojedynczego pojazdu do celéw zgodnosci produkeji, Whikm;
ECpccop to zuzycie energii elektrycznej dla pojazdu L do celéw zgodnosci produkeji, Whikm;
ECpc ycop to zuzycie energii elektrycznej dla pojazdu H do celéw zgodnosci produkeji, Whikm;

Kind to wsp6lczynnik interpolacji dla uwzglednianego pojedynczego pojazdu we wilasciwym cyklu badania
WLTP.

1.2 Zuzycie energii elektrycznej dla pojazdéw elektrycznych

Nastepujacg warto$¢ nalezy podawac i stosowal do celéw weryfikacji zgodnosci produkcji w odniesieniu do zuzycia
energii elektrycznej:

ECpc,cor = ECpc,cp first wite X AFgc

gdzie:

ECpc cop to zuzycie energii elektrycznej na podstawie roztadowania REESS w trakcie pierwszego wlasciwego
cyklu badania WLTC podane do weryfikacji w procedurze badania zgodnosci produkciji;

ECpc cp first wiTc tO zuzycie energii elektrycznej na podstawie roztadowania REESS w trakcie pierwszego whasciwego
cyklu badania WLTC zgodnie z pkt 4.3 subzalgcznika 8 do zalacznika XXI, w Wh/km;

AFgc to wspolczynnik korygujacy, ktéry kompensuje réznice migdzy podang wartoscia zuzycia energii
elektrycznej w trybie roztadowania po przeprowadzeniu procedury badania typu 1 podczas homo-
logacji, a zmierzonym wynikiem badania okre$lonym w trakcie procedury zgodnosci produkdji;

oraz

AFEC _ ECWLTC.declared

ECwrirc

gdzie

ECywiTc declared  t0 deklarowane zuzycie energii elektrycznej dla PEV zgodnie z pkt 1.1.2.3 subzalgcznika 6 do
zalacznika XXI;

ECwrre to zmierzone zuzycie energii elektrycznej zgodnie z pkt 4.3.4.2 subzalacznika 8 do zalgcznika XXI.

2. Obliczenia wartosci dotyczacych zgodnosci produkeji dla hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych
zewnetrznie

2.1 Indywidualna emisja masowa CO, OVC-HEV w trybie fadowania podtrzymujacego do celéw zgodnosci produkeji

Mco2-ind.cs.cop = Mcoa-1,cs,cop + Kind X (Mcoa—n,cs,cor — Mco2-1,cs,cop)
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gdzie:

Mco2-indcs,cop TO emisja masowa CO, w trybie fadowania podtrzymujgcego dla pojedynczego pojazdu do celow
zgodnosci produkgji, g/km;

Mcos-Lcscop  To emisja masowa CO, w trybie tadowania podtrzymujacego dla pojazdu L do celéw zgodnosci
produkgji, w g/km;

Mcoa-ncscop To emisja masowa CO, w trybie tadowania podtrzymujgcego dla pojazdu H do celéw zgodnosci
produkgji, w g/km;

Kind to wspolczynnik interpolacji dla uwzglednianego pojedynczego pojazdu we wiasciwym cyklu
badania WLTP.

2.2 Indywidualne uzycie energii elektrycznej w trybie roztadowania hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywa-
nych zewnetrznie do celéw zgodnosci produkgji

ECpc—ind.cp.cor = ECpe—t,cp,cop + Kind X (ECpe—t.cp,cor — ECpe—r,cp,cop)
gdzie:

ECpcind.cp,cop to zuzycie energii elektrycznej w trybie roztadowania dla pojedynczego pojazdu do celéw zgodnosci
produkcji, w Wh/km;

ECpcrcpcop to zuzycie energii elektrycznej w trybie roztadowania dla pojazdu L do celéw zgodnosci produkciji,

w Wh/km;

ECpcpcpcop to zuzycie energii elektrycznej w trybie roztadowania dla pojazdu H do celéw zgodnosci produkdji,
w Wh/km;

King to wspolczynnik interpolacji dla uwzglednianego pojedynczego pojazdu we wilasciwym cyklu

badania WLTP.

2.3 Warto$¢ emisji masowej CO, w trybie fadowania podtrzymujacego do celéw zgodnosci produkji

Nastepujaca warto$¢ nalezy podawal i wykorzystywaé do celéw weryfikacji zgodnosci produkeji w zakresie emisji
masowej CO, w trybie ladowania podtrzymujacego:

Mco2,cs,cop = Mcoa,cs X AFcoacs

gdzie:

Mcoacs,cop to warto$¢ emisji masowej CO, w trybie tadowania podtrzymujgcego podczas badania typu 1 z tado-
waniem podtrzymujacym podana do weryfikacji w procedurze badania zgodnosci produkeji;

Mcoacs to emisja masowa CO, w trybie fadowania podtrzymujacego podczas badania typu 1 z tadowaniem
podtrzymujacym zgodnie z pkt 4.1.1 zalacznika XXI, g/km;

AFcoycs  to wspélezynnik korygujacy, ktéry kompensuje réznice migdzy wartoscig podang po przeprowadzeniu
procedury badania typu 1 podczas homologacji, azmierzonym wynikiem badania okre$lonym
w trakcie procedury zgodnosci produkcji;

oraz

AF. o MCOZﬁCS,cﬁdeclared
co2,CS — — >,
Mco2,cs,c,6

gdzie

Mco2.cs.c.declared t0 deklarowana emisja masowa CO, w trybie tadowania podtrzymujacego podczas badania typu 1
z fadowaniem podtrzymujacym zgodnie z pkt 7 tabeli A8/5 subzalacznika 8 do XXIL
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Mco2.cs.c.6 to zmierzona emisja masowa CO, w trybie fadowania podtrzymujacego podczas badania typu 1
z fadowaniem podtrzymujacym zgodnie z pkt 6 tabeli A8/5 subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI

2.4 Zuzycie energii elektrycznej w trybie rozfadowania do celéw zgodnosci produkeji

Nastepujacg warto§¢ nalezy deklarowaé iwykorzystywaé do celéw weryfikacji zgodnosci produkcji w zakresie
zuzycia energii elektrycznej w trybie rozladowania:

ECpc,cp,cor = ECpc cp first wite X AFecac,cp

gdzie:

ECpc cp.cop to zuzycie energii elektrycznej w trybie roztadowania na podstawie roztadowania REESS w trakcie
pierwszego wiasciwego cyklu badania WLTC w ramach badania typu 1 z roztadowaniem podane
do weryfikacji w procedurze badania zgodnosci produkdji;

ECpc cp first wiTc tO zuzycie energii elektrycznej w trybie roztadowania na podstawie roztadowania REESS w trakcie
pierwszego wiasciwego cyklu badania WLTC w ramach badania typu 1 z rozladowaniem zgodnie
z pkt 4.3 subzalgcznika 8 do zalacznika XXI, w Wh/km;

AFgcacop to wspotczynnik korygujacy dla zuzycia energii elektrycznej w trybie roztadowania, kt6ry kompen-
suje réznice miedzy wartoscig podana po przeprowadzeniu procedury badania typu 1 podczas
homologacji, a zmierzonym wynikiem badania okreslonym wtrakcie procedury zgodnosci
produkdiji;

oraz

ECac,cp,declared
AFgcaccp = ——F———
ECac,cp

gdzie

ECaccDdeclared t0 deklarowane zuzycie energii elektrycznej w trybie roztadowania podczas badania typu 1 z roz-
fadowaniem zgodnie z pkt 1.1.2.3 subzalacznika 6 do zalacznika XXIL

ECscp to zmierzone zuzycie energii elektrycznej w trybie rozladowania podczas badania typu 1 z rozla-
dowaniem zgodnie z pkt 4.3.1 subzalacznika 8 do zalacznika XXIL
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Dodatek 3

WZOR
DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...

DOTYCZACY HOMOLOGAC]I TYPU WE POJAZDU W ODNIESIENIU DO EMIS]I ZANIECZYSZCZEN I DOSTEPU DO INFORMAC]I
DOTYCZACYCH NAPRAWY [ UTRZYMANIA PO]AZDOW

Nastepujace informacje nalezy w stosownych przypadkach dostarczy¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci.
Wszystkie rysunki, w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegétowe, nalezy dostarczaé w formacie A4 lub zlozone do
formatu A4. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegbltowe.

Jezeli uktady, komponenty lub oddzielne zespoly techniczne sa sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje
dotyczace ich dzialania.

0. INFORMACJE OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa Producenta): .....cecerieeiiesssseesssssssssesessssesssssessssssessssessssnsssssnnes

0.2. D e s

0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (0 ile WYSIEPUJA): oveeerrreemereeererieseeeiseseeesesesssesssssesssssssesssssssssssssssssssssssseeos

0.4. Kategoria pojazdu (°):

0.8. Nazwy i adresy zaklad6w montaZowych: .......cocennecrnneceoneeeeenecerineceeens

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli iStNieje): .....cccomeermecerrmecerenecernnnee

1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE

1.1. Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu/komponentujoddzielnego zespolu techniczne-
go ():

1.3.3. Osie napedowe (liczba, POZYCja, POIICZENIE): .oouuirvveercrrircericeiinecrieeceieecrieecerisesesesesssasee s eressesssenerennes

2. MASY I WYMIARY () ¢) ()

(w kg i mm) (w razie potrzeby nalezy odwola¢ si¢ do rysunku)

2.6. Masa pojazdu gotowego do jazdy (")

a) maksymalna i minimalna dla kazdego Warfantu: .........oecenneceensmeceinseceineeseineenns

b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zeStaWIEnie): ......occmmeeeeemereemreeeesseeessseesseseessssessssseeees

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta () (): .....ocoooveecece

3. PRZETWORNIK ENERGII NAPEDOWE] (k)

3.1. Producent przetwornika(-0w) energii Napedowej: .........cceomveeeeerereeeerecereneceeens

3.1.1. Kod producenta (oznaczony na przetworniku energii napedowej lub inny sposéb
HdentyfIKACI): ovvvvermerrerieccrriicccrmieseeniiieessssessesessiesncsessessnsssssissassense

3.2. Silnik spalania wewnetrznego

3.2.1.1. Zasada dzialania: zapton iskrowy/zapton samoczynny/zasilanie dwupaliwowe typu dual-fuel (1)

Cykl: czterosuwowy/dwusuwowy/o tloku obrotowym (%)

3.2.1.2. Liczba 1 UKIad CYHNATOW: oottt sssse s sss s bbb
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3.2.1.2.1. Srednica CYHNAIA (1): oveevvveeeeeeesscceesveeeeeessssssssssseeseeessssssssssesesssssssssssssseessssss s mm

3.2.1.2.2. SKOK (1) oo eeeeeeeeeeeeseemmmmsssssesesssesseesesees e eeessssssesesseesmmmmeeessss s sesssssssesesssmmmesssesesesssssesssssssesese . mm

3.2.1.2.3. KOIGJNOSE ZAPIOMUL ooerrveerreieceeisceiieeeieesesee i ssisesessssssbee bbb bbb bbbt

3.2.1.3. Pojemno$¢ skokowa SINIKa (M): .eeeceeeeeeeeiieeeiecese e sssseess s sssseesasesssnees . cm’

3.2.1.4. Stopieft sprezania (): .ooeeeeeeesseeeeeesssinseenns

3.2.1.5. Rysunki komory spalania, denka tloka i, w przypadku silnika z zaplonem iskrowym, pierscieni
HOKOWYCH ccoiiemccii s sssissmssessisesssssisnsss s

3.2.1.6. Zwykla predkos¢ obrotowa silnika na biegu jatowym (2): eeeveveeeeesssssnesneeeeeessssiensisnns min~!

3.2.1.6.1. Podwyzszona predkos¢ obrotowa biegu JaloWego (2): wooeeeevvreoeeeersssessensssssssrssssssssssssssssseses min!

3.2.1.8. Moc znamionowa silnika ("): ....ccceceeeee. kW, przy ... min~! (wartoé¢ podana przez producenta)

3.2.1.9. Maksymalna dopuszczalna predko$¢ obrotowa silnika wg producenta: ...........cocceevcnncceeens min~!

3.2.1.10. Maksymalny moment obrotowy netto silnika (?): ... Nm przy... min! (warto$¢ podana przez produ-
centa)

3.2.2. Paliwo

3.2.2.1. Pojazdy lekkie: olej napedowy/benzyna/LPG/NG lub biometan/etanol (E85)/biodiesel/wodor]
HNG () ()

3.2.2.1.1. Liczba oktanowa (RON), benzyna bezolOWIOWa: .......cccoveeceeerermecermneresmsecsssesessssesesnnnee

3.2.2.4. Typ zasilania: Jednopaliwowe, dwupaliwowe, flex fuel ()

3.2.2.5. Maksymalna ilo$¢ biopaliwa dopuszczalna w paliwie (warto$¢ podana przez producenta): ... % obj.

3.2.4. Uklad zasilania paliwem:

3.2.4.1. Gaznikowe: tak/nie ()

3.2.4.2. Wtrysk paliwa (jedynie zapton samoczynny lub silnik dwupaliwowy): tak/nie ()

3.2.4.2.1. Opis ukladu (wtrysk zasobnikowy/zespoly wtryskiwaczy/pompa rozdzielcza itp.): ecovveveervereennecennnne.

3.2.4.2.2. Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa (1)

3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa/zasilajaca

3.2.4.2.3.1. IMATKA(-): orrveservesersesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss st st s st e8RS eSS RS RS eSS R sttt

3.2.4.2.3.2. D (7)1 o e

3.2.4.2.3.3. Maksymalna dawka paliwa (1) (3): .ooooooeceoccerrreeeeessscsnnee mm’ [suw lub cykl, przy predkosci obrotowe;
silnikaz....ooveceeeneees min~! lub, alternatywnie, wykres charakterystyki: ..........ooossivreen (Je-

§li jest stosowane urzgdzenie sterujgce dofadowaniem, podaé charakterystyke dawkowania paliwa
i ci$nienia doladowania w funkcji predkosci obrotowej)

3.2.4.2.4. Sterowanie ograniczeniem predkosci silnika

3.2.4.2.4.2.1. Predkos¢, przy ktorej nastgpuje odcigcie dawkowania paliwa przy obciazeniu ......cccoveceuenne. min~!
3.2.4.2.4.2.2. Maksymalna predko$¢ bez obcigzenia: ......occeeceeeeceeveneceeenneceenns - . min~!
3.2.4.2.6. Wtryskiwacz(-e)

3.2.4.2.6.1. IMEATKA(D): 1ovveeereeieesiessiessse st s s e bbb s s bbb as s b e e a s s b s bbb e st s st s e e s

3.2.4.2.6.2. Typ(-y):
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3.2.4.2.8. Dodatkowe urzadzenie rozruchowe

3.2.4.2.8.1. MATKA(): st seseessesseseessesees e ses e e sees e e s e er e e e e e e s et
3.2.4.2.8.2. Typ(-y):

3.2.4.2.8.3. Opis ukladu:

3.2.4.2.9. Wtrysk sterowany elektronicznie: tak/nie (1)

3.2.4.2.9.1. IMATKA(-): ovvesereesereesessssesesesssseesess st sssssssssssssesss s ss s b s s s s 8 8RR 8 s 8AeeRR e RR e RRRRA e RR e RR ettt
3.2.4.2.9.2. Typ(-y):

3.2.42.93 OPIS UKIAAUE e essss s eessss e esss s e ssss e s esse e
3.2.42.9.3.1. Marka i typ ukladu stertjacego (ECU): ..ccerereiiecriieceiiesesisnesesssnecsssssessssssessssessssssessssnesoseesssnescsssnes

3.2.4.2.9.3.1.1. Wersja oprogramowania ECU: ...

3.2.4.2.9.3.2. Marka i typ regulatora paliwa: et eraeseranee

3.2.4.2.9.3.3. Marka i typ przeplywomierza powietrza:

3.2.42.9.3.4. Marka i typ rozdzielacza Paliwa: ..........coccccmecemmecnnererminnecessiessesessiasneccesseenne

3.2.4.2.9.3.5. Marka i typ ODUAOWY PrZEPUSIICY: ..ccovvveurreremmcereeeascsemmsesmesesssesncssssasssssssssssesssssssssssssssssssssssssesssssssnesons

3.2.4.2.9.3.6. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury Wody: ........cccomreeemncceeemsneecemsasseceenns

3.2.42.9.3.7. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury POWIELIZa: .......ccooovccreeenmecrremmmiecreemmesceseesennns

3.2.4.2.9.3.8. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika ci$nienia POWIELIZa: ........ccoomeciveernncereemmscceceenenen

3.2.4.3. Wtrysk paliwa (jedynie silniki o zaptonie iskrowym): tak/nie ()

3.2.4.3.1. Zasada dzialania: wtrysk do kolektora dolotowego (jednofwielopunktowy/wtrysk bezposredni (1)
[INNE (WYMHEIC): .ovvvereveereeeereenessecessseeessseesssseessssesesssesesssesessnaes et

3.2.4.3.2. S Y | e s

3.2.4.3.3. D (1)t e e

3.2.4.3.4. Opis ukladu (w przypadku ukladéw innych niz o dzialaniu ciaglym podaé dane réwnowazne): ...

3.2.43.4.1. Marka i typ ukladu stertjacego (ECU): ...ovrmeremneemieecrienessienesssssnesssssnesssesessssnessssssessssssessssnsrssnessssssessees

3.2434.1.1. Wersja oprogramowania ECU: ...

3.2.43.4.3. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika przeplywu powietrza: ...

3.2.43.4.8. Marka i typ ODUAOWY PIZEPUSLICY: w.cvvvveemrrrremmcrreeesncermiesmasesssssnessssasssssssssssesssssssssssssassssssssssssesssssssnssens

3.2.4.3.4.9. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury Wody: .......cccomreemmmereemmsnecceresseceenns

3.2.4.3.4.10. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika temperatury POWICLIZA: ......cocceeonmecerreceeeecerineceriecerereeseseeens

3.2.43.4.11. Marka i typ lub zasada dzialania czujnika ci$nienia POWICHIZA: ....cceeeeeveeereceeeeceirecerieereninecennns

3.2.4.3.5. Wtryskiwacze

3.2.4.3.5.1. Marka: ....ccocovnnenienns OO TP

3.2.4.3.5.2. 4 OO
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3.2.43.7. Uklad zimnego rozruchu

3.2.4.3.7.1. Zasada(-y) dZIATAnIa: ..oooceieeveeereee ettt

3.2.4.3.7.2. Zakres dziatania/NastaWy (1) (2): wooeeeeeeooooeessseeeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s
3.2.4.4. Pompa paliwowa

3.2.4.4.1. (GRS 1T G A kPa lub wykres charakterystyki (2): .......ooooommrrevrerrssssssissssnnne
3.2.4.4.2. IMATKA(AD): wovveiveeresseesies st sa s s bbb e s s s e se e e e s e s e sss s s s b bae s e st st s s s e saes
3.2.4.4.3. D (7)1 ot e
3.2.5. Instalacja elektryczna

3.2.5.1. Napigcie ZNAMIONOWE: ....cvuureverereierreeimscmsessessiessesssnesesssnesssens V, plus/minus polaczony z masa (1)
3.2.5.2. Pradnica

3.2.5.2.1. TYPE oottt ettt ss st ses oot ettt ettt et
3.2.5.2.2. MOC ZNAMIOMOWA: .couviiriiirimiicic bbb aa bbb bbb saes VA
3.2.6. Uklad zaplonowy (tylko silniki o zaplonie iskrowym)

3.2.6.1. IMATKA(-): ovverrieseriisessssessisessssssssesssssssssssssssssssss s se st et s s s s s st eSS RS sSAR S esSsRRsRARRSstssnnen
3.2.6.2. Typ(-y):

3.2.6.3. ZaSada AZIATANIAL ..ooeeeeere et bR
3.2.6.6. Swiece zaplonowe

3.2.6.6.1. Marka: oo, OO OO E O T PSPPSR PPN
3.2.6.6.2. YD R s
3.2.6.6.3. Odstep MIEAZY leKtrOdAML .ouvveverceeircerinecerieceteeeeite i eereseessss st ssesessse st sss s seseesees mm
3.2.6.7. Cewka(-i) zaptonowa(-e)

3.2.6.7.1. IMTKA oottt bbb R R R
3.2.6.7.2. TYPE oottt ettt ss et ses oottt ettt ettt ettt

3.2.7. Uklad chlodzenia: ciecz/powietrze ()

3.2.7.1. Znamionowe nastawy urzadzenia sterowania temperaturg silnika: .......

3.2.7.2. Ciecz

3.2.7.2.1. ROAZA] CHECZY: worvveereeeneeinecieciireeeineeiiee i siss i s sssses s s

3.2.7.2.2. Pompa(-y) cyrkulacyjna(-e): tak/nie (')

3.2.7.2.3. WHSCIWOSCL: <vvvveeneccrreenmneernienncssseesneecceneenne e e lub
3.2.7.2.3.1. IMATKA(-): +oeeereeeeeeeeseeeeseeces e cess s ebs e ceseces s e bbb 8RR R £
3.2.7.2.3.2. TYP(]): et eesesae e e ssse st ssse et st caens

3.2.7.2.4. Przel0Zenie(-a) NAPEAUL ..ucvveuceeeercreiicreie et eeieeeets e sessesese s sbesee bt st ssb s ebe st ssi e seseees

3.2.7.2.5. Opis Wentylatora i JEZO NAPEALL .....cveeeeucreeeeeeceereessessessessesssssessessssasssesssssssaessssssssesssssss sesssssasssssssssssssssnnces
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3.2.7.3. Powietrze

3.2.7.3.1. Wentylator: tak/nie (!)

3.2.7.3.2. WHASCIWOSCI: covnvevreceeneeeeiseeeeie i OO PR lub

3.2.7.3.2.1. IMEATKA(1): 1ovveevsisessensseessesssss s sss s sssss s s ssssssss s ss s s s s bssss b b s bbb s sb st b e st s bbb s s ss s sss

3.2.7.3.2.2. TYP(]): ot s R

3.2.7.3.3. Przel0Zenie(-a) NAPEAUL ...cvveecceeercreiceeieceriee et ssise s asesesebse st st st sebe bt ssi s esinees

3.2.8. Uklad dolotowy

3.2.8.1. Urzadzenie dotadowujace: tak/nie (1)

3.2.8.1.1. IMATKA(-): 1orveervesersesesssssssssssssssses st ssssssssssss st ss s bs bt s s s s S s RS s e RS s sSR s R s R s RS sstns e en

3.2.8.1.2. D (A7)t ot e

3.2.8.1.3. OI))is ukladu (np. maksymalne ci$nienie dotadowania: ... kPa; w stosownym przypadku przepustni-
)T eveeesseereessssseesessasse e eses e s e SRR RR R RR RS SRR Re R

3.2.8.2. Chlodnica miedzystopniowa: tak/nie (})

3.2.8.2.1. Typ: Powietrze-powietrze[powietrze-woda (%)

3.2.8.3. Podci$nienie w ukladzie dolotowym przy znamionowej predkosci obrotowej i pelnym obcigzeniu

silnika (dotyczy jedynie silnikéw z zaplonem samoczynnym)

3.2.8.4. Opis i rysunki ukladu dolotowego i jego osprzetu (komory wyréwnawczej, urzadzen podgrzewa-
jacych, dodatkowych WIOtOW POWIELIZA IEP.): cvverreeercrerercriiscrrisecerereesreressseeessassesssesesssesesssenesssseneessesees

3.2.8.4.1. Opis kolektora dolotowego (w tym rysunki lub fotografie): .

3.2.8.4.2. FIltr POWIELIZA, TYSUNKIL oovveereceemeceieneciieeecesseecsssseeesssesesssesessssssssssesssssssssss s essses s sssssessssssssssssessssessssnnes lub

3.2.8.4.2.1. MATKA(): et seseessessessessesses oo e e e e e ere s et r et e e st

3.2.8.4.2.2. TYP (1)1 et e e e et

3.2.8.4.3. Thimik $sania, IYSUNKI ooovereeecreeecreieceseersieecssisnesssssesssessessssnesssssnessssssessssssesssesseens lub

3.2.8.4.3.1. IMATKA(A): wovveereeieeieesiessse st s s bbb s e ae s e e a s e b s bbb e st e s sase e e

3.2.8.4.3.2. YD (1)t o R

3.2.9. Uklad wydechowy

3.2.9.1. Opis lub rysunek kolektora WydechOWego: .......ccooriiuimieriieiicriciisec s sesssssessssssssessesseesessenns

3.2.9.2. Opis lub rysunek ukladu wydechowego: ..o

3.2.9.3. Maksymalne dopuszczalne przeciwcisnienie wydechu przy znamionowej predkosci obrotowe;
i pelnym obcigzeniu silnika (dotyczy jedynie silnikéw z zaplonem samoczynnym): ................. kPa

3.2.10. Minimalne powierzchnie przekroju poprzecznego otwordéw dolotowych i wylotowych: ......ccovvccunnne.

3.2.11. Rozrzad zaworéw lub réwnowazne

3.2.11.1. Maksymalne wzniosy zawordw, katy otwarcia i zamknigcia lub szczegély dotyczace alternatywnych

ukladéw rozrzadu, w odniesieniu do martwych punktéw. Dla zmiennych faz rozrzadu minimalny
i maksymalny czas rozrzadu: ...

3.2.11.2. Dane regulacyjne Iub KONtrolne (1): ........oooooooocevvveeeressssssiessssseessssssssssssssssessssssssssssssssssssssns s
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3.2.12. Srodki ograniczajace zanieczyszczenie powietrza

3.2.12.1. Uktad recyrkulacji gazéw ze skrzyni korbowej (opis i rysunki):

3.2.12.2. Urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen (jezeli nie s3 ujgte w innym dziale)

3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny

3.2.12.2.1.1. E;zba reaktoréw katalitycznych i ich elementéw (podaé informacje dla kazdego oddzielnego zespo-

3.2.12.2.1.2. Wymiary, ksztalt i pojemno$¢ reaktora(-6w) katalitycZnego(-ych): ..ccecceeeceeerneceinseeeirecreiseceiinseeesineees

3.2.12.2.1.3. Zasada dzialania reaktora katalitycznego:

3.2.12.2.1.4. Calkowita zawarto$¢ metali SZIAaChetnYCh: ...oouecieiee e s

3.2.12.2.1.5. Stezenie wzgledne: .....ooccovveveee.

3.2.12.2.1.6. Podklad (budowa i Material): ......coooeiveerieriiecieeiesenses et s mees

3.2.12.2.1.7. Gesto$é komorek: ...,

3.2.12.2.1.8. Typ obudowy reaktora(-6w) katalitycznego(-nych): .ccoocecenecerreceireceiecrneccsisecesisecesanee

3.2.12.2.1.9. Polozenie reaktora(-6w) katalitycznego(-ych) (miejsce i odleglo$¢ odniesienia w linii uktadu wyde-
CHOWEGO): orrreeercerircericetie ettt re bbbttt bbbttt

3.2.12.2.1.10. Ostona termiczna: tak/nie ()

3.2.12.2.1.11. Normalny zakres temperatury rODOCZE]: ...cwwumeererecerereresmnersimecssssesssensesssereessssnesesssessssnsesssensesssssnes °C

3.2.12.2.1.12. Marka reaktora katalitycznego:

3.2.12.2.1.13. Numer identyfIKaCYJIY CZESCI .uuvuummrrreerrrirerereeeriieecriiseessisesssesesessssesessssesssesesssssesssssnesssessssssessssssessmens

3.2.12.2.2. Czujniki

3.2.12.2.2.1. Czujnik tlenu: tak/nie ()

3.2.12.2.2.1.1. Marka: oo ettt et A AR At A et A bR s A a s e e sae s e s s saes s saens

3.212.2.2.1.2. UMIEJSCOWIETUE! .evvririierciriiieii s s ss s b bbb ss b a b bas

3.2.12.2.2.1.3. ZaKTeS KONLIOLE: voereeeeeeeee et ses s ssnesnes ettt aenaa

3.2.12.2.2.1.4. Typ lub zasada dZIafania: ...t

3.2.12.2.2.1.5. Numer identyfiKaCYJY CZESCI: wuumrerrererrmiecerriemnccermisnmseessisnesssssssnessessesmsssessesnsssssasmne esssesssssesnesenses
3.2.12.2.2.2. Czujnik NO,: tak/nie ()

3.2.12.2.2.2.1. Y EV < ettt e ettt ettt et a st a et et a st At eR ettt s st stasaetasaetasaesastetas

3.2.12.2.2.2.2. 11745
3.2.12.2.2.2.3. Lokalizacja
3.2.12.2.2.3. Czujnik czastek statych: tak/nie (1)

3.2.12.2.2.3.1. Marka: ettt a e a e a st see

£330 3 2 3 R T

3.212.2.2.3.3. Umiejscowienie: s
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3.2.12.2.3. Wtrysk powietrza: tak/nie (1)

3.2.12.2.3.1. Typ (powietrze pulsacyjne, pompa POWIELIZA ILP.): weeeceeumeceummeememnecessnecessmeesssseeessssesessnesessnnes

3.2.12.2.4. Recyrkulacja spalin (EGR): tak/nie (!)

3.2.12.2.4.1. Wihasciwosci (marka, typ, przeplyw, wysokie ci$nienie | niskie ci$nienie | ci$nienie fgczne itp.): .......

3.2.12.2.4.2. Uklad chlodzony woda (okresli¢ dla kazdego ukfadu EGR np. niskie ci$nienie | wysokie ci$nienie |
ci$nienie taczne: tak/nie ()

3.2.12.2.5. Uktad kontroli emisji par (tylko dla silnikéw zasilanych benzyna i etanolem): tak/nie (1)

3.2.12.2.5.1. SZCZEZOIOWY OPIS UIZGAZEN: ...covvermirreeeercereiicecresaeceeessieesesesssseessssssssessssssssessssssssesssseessssssssesssssanes

3.2.12.2.5.2. Rysunek ukladu KONtroli €miSji P ......vcceeeeemuerriererieceseneseienesssssnesesssnessssssesssesssssssessssssessssssessssessessssnsees

3.2.12.2.5.3. Rysunek pochlaniacza z weglem aktyWNYIM: ...oocceevceeeeceiecieceieceiecesiesssseesssssessssessssaessssssessssnesenes

3.2.12.2.5.4. Masa suchego Wegla aKEYWIEEO: ...cvvweccerviererrieereriiiseceseessnessessessesssssessessssssssessssssssse s sssssnssssssssens g

3.2.12.2.5.5. Schematyczny rysunek zbiornika paliwa, ze wskazaniem pojemnosci i materiatu (tylko dla silnikéw

zasilanych benzyng i etanolemy): ........cocccceemnneereemeneecreeesncsesneenne

3.2.12.2.5.6. Opis i schemat ostony termicznej pomigdzy zbiornikiem paliwa a ukladem wydechowym: ............
3.2.12.2.6. Filtr czastek statych: tak/nie (!)

3.2.12.2.6.1. Wymiary, ksztalt i pojemnosc¢ filtra czgstek stalych: ...

3.2.12.2.6.2. Konstrukeja filtra czastek Stalych: ...

3.2.12.2.6.3. Polozenie (odlegtos¢ odniesienia wzgledem ukladu wydechOWego): .......ooveceueceeneecrmmeccrnneceirecereecennnne
3.2.12.2.6.4. Marka filtra czgstek stalych:

3.2.12.2.6.5. Numer identyfiKacyjny CZESCE oo ssissesesssessssseessassessssesesssessssesessssessssmene
3.2.12.2.7 Pokladowy uklad diagnostyczny (OBD): tak/nie (1)

3.2.12.2.7.1. Pisemny opis lub rysunek wskaznika nieprawidlowego dzialania: ...

3.2.12.2.7.2. Wykaz i rola wszystkich komponentéw monitorowanych przez uklad OBD: ......cccccovonccreeesseccreennnn.
3.2.12.2.7.3. Pisemny opis (0gdlne zasady dziatania) nastepujacych elementéw:

3.2.12.2.7.3.1 Silniki o zaplonie iskrowym

3.2.12.2.7.3.1.1. Monitorowanie KataliZatOra: ..........eeceeeeeeeeeserserseseeseeeeesessseesesssssneses

3.2.12.2.7.3.1.2.  Wykrywanie przerw zaplonu:

3.2.12.2.7.3.1.3.  Monitorowanie CZUJNIKa tlenU: ... seesssseeesessssseessesseseesssssssees e sesssseesesssssessessens

3.2.12.2.7.3.1.4.  Pozostale komponenty monitorowane przez uklad OBD: .......ccocovcmmeccrrernneceenns

3.2.12.2.7.3.2. Silniki o zaplonie samoczynnym: . eveeesereeeseiaeeees

3.2.12.2.7.3.2.1.  MonNitorowanie KataliZatora: .........ecceoeeeceneeneeeeereeseeseessesesesssssssssessssssesssassesssssssses sessssssssssssssssssns

3.2.12.2.7.3.2.2.  Monitorowanie filtra czgstek StalyCh: ......cc..commrrrimmeccrmimnccerminecerrieecccrsineesesmesnesssssssnecsessesnaesessnenes

3.2.12.2.7.3.2.3.  Monitorowanie elektronicznego ukladu paliwowWego: ......cocccoveceumnecrrnecenecernecirecrinecrieseriecesesecsieneee
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3.2.12.2.7.3.2.5.  Pozostale komponenty monitorowane przez uklad OBD: .......cccorremmmcrrmmenneccemeeeesemserecsssssssssesseens
3.2.12.2.7 4. Kryteria aktywowania wskaznikow nieprawidlowego dzialania (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda

STALYSTYCZINA): wecverierierciniisississsss s ss s sss s et e
3.2.12.2.7.5. Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodéw wyjsciowych i formatéw pokladowego ukladu diagno-
stycznego (wraz z objasnieniem do kazdego z nich): .o
3.2.12.2.7.6. Producent pojazdu dostarcza nastepujace dodatkowe informacje dla celow umozliwienia produkcji
czesci zamiennych lub serwisowych kompatybilnych z ukladem OBD lub narzedzi diagnostycznych
oraz wyposazenia badawczego.
3.2.12.2.7.6.1. Opis typu i liczby cykli przygotowania wstepnego zastosowanych do pierwotnej homologacji pojaz-
du.
3.2.12.2.7.6.2. Opis typu cyklu demonstracyjnego ukladu OBD, wykorzystywanego przy pierwotnej homologacji
typu pojazdu dla komponentu monitorowanego przez uklad OBD.
3.2.12.2.7.6.3. Kompleksowy dokument opisujacy wszystkie komponenty, do ktérych podlaczono czujniki wraz ze
strategia wykrywania usterek i aktywacji wskaznikéw nieprawidlowego dzialania (ustalona liczba
cykli jazdy lub metoda statystyczna), wlaczajac wykaz odpowiednich odczytanych parametréw wtér-
nych dla kazdego komponentu monitorowanego przez uklad OBD. Wykaz wszystkich kodéw
wyjSciowych pokladowego ukladu OBD i stosowanych formatéw (z wyjasnieniem kazdego
z nich) w odniesieniu do poszczegélnych komponentéw zespotu napedowego zwiazanych z emisja,
a takze poszczegdlnych komponentéw niezwigzanych z emisja, jezeli monitorowanie tych kompo-
nentéw stuzy do wyboru aktywacji wskaznikow nieprawidlowego dzialania, w szczegdlnosci nalezy
wyczerpujaco wyjasni¢ dane z serwisu $05 Test ID $21 do FF oraz dane z serwisu $06.
W przypadku typéw pojazdow, ktore wykorzystuja tacze komunikacyjne zgodnie z ISO 15765-4
,Pojazdy drogowe, diagnostyka w lokalnej sieci sterujacej (CAN) — cze$¢ 4: wymagania dla systeméw
zwigzanych z emisjg zanieczyszczen”, nalezy dostarczy¢ wyczerpujace wyjasnienie danych z serwisu
$06 badanie ID $00 do FF, dla kazdego monitora systemu OBD wspomaganego identyfikatorem (ID).
3.2.12.2.7.6.4. Informacje te mozna podaé w formie nastepujgcej tabeli:
3.2.12.2.7.6.4.1.  Pojazdy lekkie
Kryteria
aktywacji
Strategia . wskaz- Przygoto- Badanie
Kompo- Kod . Kryteria wykry- 2 Parametry .
nent usterki | MOMOTOWA | Cania usterki .I‘llkOVV. wtdrne wanie demqnstra—
nia nieprawid- wstepne cyjne
towego
dzialania
Kataliza- | P0420 | Sygnaly Réznica Trzeci Predkosé Dwa cykle | Typ I
tor czujnikéw | miedzy cykl obrotowa typu [
tlenu 1 sygnalami silnika, obcig-
i?2 czujnika 1 zenie silnika
i2 tryb AJF,
temperatura
katalizatora
3.2.12.2.8. POZOSLAtE UKIAAY: oottt st bbb
3.2.12.2.8.2. System wymuszajacy
3.2.12.2.8.2.3. Rodzaj systemu wymuszajacego: po zakonczeniu odliczania niemozliwe ponowne uruchomienie
silnikajbrak mozliwosci uruchomienia po zatankowaniu/zablokowanie wlewu paliwa/ograniczenie
osiagow
3.2.12.2.8.2.4. Opis systemu wymuszajacego
3.2.12.2.8.2.5. Réwnowazny ze Srednim zasiggiem jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa: ......ccooveccuunne. km
3.2.12.2.10. Uklad okresowej regeneracji: (poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego zespotu)
3.2.12.2.10.1. Metoda lub uklad regeneracji, opis Iub rySunek: .....cccoveeonecemnnecrnnecrnereeinecrinseceieennens
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3.2.12.2.10.2. Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikowej, wystepujacych
pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami
réwnowaznymi dla badania typu 1 (odlegtos¢ ,D” na rysunku A6.Appl/l w dodatku 1 do
subzalacznika 6 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 lub na rysunku A13[1
w zalgezniku 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83 (stosownie do przypadku)): ...coeeeeereeceeeseeceeeseennne

3.2.12.2.10.2.1.  Majacy zastosowanie cykl typu 1 (wskazaé obowigzujacg procedure: zalacznik XXI subzalacznik 4
lub regulamin EKG ONZ NI 83): ..vevuucrricrriecerereeesenessssnecssssesssssesssensssssnsssssnesssssnessssns sssesssensesssensessssnecess

3.2.12.2.10.3. Opis metody stosowanej do okreSlania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami,
podczas ktorych wystepuja fazy regeneracii: occeeccrescereecssesersnsecsssnecsssnnce

3.2.12.2.10.4. Parametry okreslajace wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (tj. temperatura,
CISTHEIUE TEPL) oottt se s ss s s e e sasen

3.2.12.2.10.5. Opis metody obcigzania uktadu podczas procedury badania opisanej w ppkt 3.1 zalgcznika 13 do
regulaminu EKG ONZ NI 83: ....oovcvvvuccermieneesiianeeessiasnesessismnesssssssnsssssssnesssssssmsassssssss sssssmsssssssssnnssssssssesssssees

3.2.12.2.11. Uklady reaktoréw katalitycznych, w ktérych stosuje si¢ zuzywalne odczynniki (podaé informacje dla
kazdego oddzielnego zespotu) tak/nie ()

3.2.12.2.11.1. Typ i stgzenie niezbednego odczynnika:

3.2.12.2.11.2. Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika:

3.2.12.2.11.3. NOIMA MICAZYNATOAOWA .ooviveverieceirecerirecerie st essssesesss e essse bbb bbbttt ebines
3.2.12.2.11.4. Czestotliwo$¢ uzupelniania odczynnika: stale/podczas przegladéw (stosownie do przypadku):
3.2.12.2.11.5. Wskaznik poziomu odczynnika: (opis i umiejscowienie)

3.2.12.2.11.6. Zbiornik odczynnika

3.212.2.11.6.1. POJEIMNOSC:  ...ouceereecirmccimccinciiriis s sesssssssssse s s ssssssasssssassssssennes

3.2.12.2.11.6.2.  Uklad ogrzewania: tak/nie
3.2.12.2.11.6.2.1. Opis lub rysunek
3.2.12.2.11.7. Uklad sterowania odczynnikiem: tak/nie ()

3.2.12.2.11.7.1. Marka: .o OO

3212211720 TYP: ettt R R R R

3.2.12.2.11.8. Witryskiwacz odczynnika (marka, typ i UMIeJSCOWIENIE): wvoureeemerermrecremeeeeiseeeneresesseecesnnnne

3.2.13. Zadymienie spalin

3.2.13.1. Umiejscowienie oznaczenia wspélczynnika absorpcji (dotyczy silnikéw z  zaplonem samoczyn-
51450 PP

3.2.14. Szczegbtowe dane dotyczace wszelkich urzadzen majacych wplyw na zuzycie paliwa (jezeli nie sa

ujete w innych pozycjach):.
3.2.15. Uktad zasilania LPG: tak/nie ()

3.2.15.1. Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 (Dz.U. L 200
Z 31.7.2000, S. 1) iR
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3.2.15.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania LPG

3.2.15.2.1. IMATKA(-): 1ovverriesessisessisssiessssssssse st sssssssssssssss s ss st s b s bt s s s s S ss bR s RS SR s S e s ettt

3.2.15.2.2. Typ(-y):

3.2.15.2.3. Mozliwosci regulowania W zalezZnoSci 0d EMISJE: ovvuereereemmcerenecrierereiereersiseeesiseessessessseseseseseessssessssssesssenees

3.2.15.3. Dalsza dokumentacja

3.2.15.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie LPG lub
OAWIONIE! eovvvveeasiriemiesscisiassssssasssssssssssssssesssssas s sssssse s sssss s sessnssos

3.2.15.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody kompensacyjne

polaczent podciSnIENIOWYCh IP.): v srsisssssesseaessessessesssssssnene

3.2.15.3.3. Rysunek symbolu:

3.2.16. Uktad zasilania NG: tak/nie (1)

3.2.16.1. Numer homologagji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009: ......ccoccvveeosveereeernscreeensenenes
3.2.16.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania gazem ziemnym

3.2.16.2.1. IMATKA(-): 1orvverriesessisessssssssesssssssss st sssssssssssss s st ss st b s b s s s s SRS s RS sRS e S e sRR s R A RSt ettt
3.2.16.2.2. Typ(-y):

3.2.16.2.3. Mozliwosci regulowania W zalezZno$ci 0d EMISJE: vuuuucveemmceremecrreeeeieersisecesiseesseesssersessseeesssssecssssesssenees
3.2.16.3. Dalsza dokumentacja

3.2.16.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie gazem

ziemnym lub odwrotnie:

3.2.16.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gietkie przewody kompensacyjne
polaczen podCiSMIENIOWYCH IEP.): weureeerereeeerreineceeieeeiseeeeiee s sesse st s sessssesssssesssenes

3.2.16.3.3. RYSUNEK SYMDOIUL .oveorvcreveercrriienccrriesncrssienessssassesssssasnsssssessessssssssesssssss srssssasssssesnmnenes

3.2.18. Uktad zasilania wodorem: tak/nie (1)

3.2.18.1. Numer homologacji typu WE zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 79/2009: ....cccovevmnecrurnecerereeennns

3.2.18.2. Elektroniczny uklad sterowania silnika dla zasilania wodorem

3.2.18.2.1. IMATKA(AD): +ovveeveeieeeseesiessse s s s bbb s s s e se st bae s a s s b s bbb e st st s e sasn s

3.2.18.2.2. TYP(]): ot s

3.2.18.2.3. Mozliwosci regulowania w zaleznosci od emisji: .....eceveenecennnee.

3.2.18.3. Dalsza dokumentacja

3.2.18.3.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie wodorem lub
OAWIOINIE!  erveevvvermeereemeesmeceresissseeesssesmasesseesmesessessmesssssesssesssssesmsesesssesmassssssssmessssesns susessnne

3.2.18.3.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gictkie przewody kompensacyjne

polaczen PodCISMIENIOWYCH IEP.): wouereeurereimerreinereiieceisecriseeesise s essseesssesesssesessses s e

3.2.18.3.3. Rysunek symbolu:
3.2.19.4. Dalsza dokumentacja
3.2.19.4.1. Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyna na zasilanie H,NG lub

OUWIOTIE!  ovveerierierceeeee ettt s s s st es e e s st estasssssassas s s s s sesasseseassaste sesasesesessesesssassassassassassassssessseassseses
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3.2.19.4.2. Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gictkie przewody kompensacyjne
polaczen PodCISMIENIOWYCH IEP.): wouerveerereimerreineceiieceiseeiise s sessseeessseesssesesssesesssee s e

3.2.19.4.3. Rysunek symbolu:

3.2.20. Informacje o akumulacji ciepla

3.2.20.1. Urzadzenie do aktywnego magazynowania energii cieplnej: tak/nie (1)

3.2.20.1.1. ENAIPIAL coooriiiveiencceiiinerreiiiseceesessecsssesssesesssessesssssssessssssssssssssasse esseessssssssessssssnssesssssssssssssssnsosssses 0)

3.2.20.2. Materialy izolacyjne

3.2.20.2.1. Material IZOACTIIY: oouurveerreeiereieeciiiecriieeesees s ssesessssse s sssse s sbese s bbb

3.2.20.2.2. ODbjetoSC 1ZOlAC]E: veverereemreereiseeeiireceiseeesiseeessesesenee ettt

3.2.20.2.3. WAGA HZOIACTT eveurreerecieeeiereeiieeeiee ettt sbsse s eseees

3.2.20.2.4. UmigjSCOWIENIE 1ZOLACI: vvvureereeereeemeeesecieseeesseesesee st eesseessseesssess e ssssessseeens

3.3. Urzadzenie elektryczne

3.3.1. Typ (uzwojenie, WZDUAZANIE): ...c.vvuumerumerrerereieeeireeeiseesseeisseessseessseesssessssessssessssessssesssse s

3.3.1.2. NAPIECIE TODOCZE: .cvvurevrerncerireeerieceiseesiseeeseseeesesessssee b siss bbbt bbbt bbb \%

3.4, Zespoly przetwornikéw energii napedowej

3.4.1. Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie ()

3.4.2. Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: pojazd dotadowywany zewngtrznie/nie-
dotadowywany zewnetrznie: (1)

3.4.3. Przelacznik trybu dziatania: jest/nie ma (})

3.4.3.1. Tryby wybieralne

3.4.3.1.1. Elektryczny: tak/nie (!)

3.4.3.1.2. Tylko zuzywajacy paliwo: tak/nie ()

3.4.3.1.3. Tryby hybrydowe: tak/nie ()

(jezeli tak, podaé krotki opis): ..

3.4.4. Opis urzadzenia do magazynowania energii: (REESS, kondensator, koto zamachowe/pradnica)
3.4.4.1. IMATKA(AD): wovverereeieeseesiessse st ss s bbb e s e as e e a s e b st b a bt s st sansaes
3.4.4.2. Typ(-y):

3.4.4.3. INUMET IAENETIKACTINY: vveereieerecirireceiieeeeisecreise s esieeesssssessssseessssesesesesssssse st s sssss e ssssessss et sbe bt sssssenen
3.4.4.4. Rodzaj 0gniwa eleKtroChemICZNEGO: ... iveuureeeeceiieceiiteiie i esise st s essssess s esi s ssanes
3.4.4.5. Energia: ... (dla REESS: napigcie i pojemno$¢ Ah w 2 godz., dla kondensatora: J, .............. )
3.4.4.6. tadowarka: poktadowa/zewnetrzna/brak ()

3.4.5. Urzadzenie elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)
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3.4.5.1. Marka: ...oocccovrmnenennns et e e R e
3.4.5.2. 01745
3.4.5.3. Uzycie podstawowe: silnik trakcyjny/generator (})

3.4.5.3.1. W przypadku stosowania jako silnik trakcyjny: pojedynczy/wielosilnikowy (liczba silnikéw) (1): .....
3.4.5.4. MOC MAKSYIMAINAL oorriireeierririicceniiseseesisseesessessesesessssesssessssessssssssessssssssee s sessasse s essasesssssssssssssesnes kw
3.4.5.5. Zasada dzialania

3.4.5.5.5.1 Prad staly/prad przemienny[liczba faz: ... ssssieessssessemessssesssssssssesssssssasnes
3.4.5.5.2. wzbudzenie obce/szeregowe/mieszane (1)

3.4.5.5.3. synchroniczny/asynchroniczny (')

3.4.6. Sterownik

3.4.6.1. IMATKA(A): wovverereeereeeseesiesssee s ses s bbb se s s s e se e e e s s s e s b st s s b ae st st st s s s saenrans
3.4.6.2. TP (1)1 b e

3.4.6.3. INUMET IAENETIKACTINY: evvvrrrieereciieeceiieeceiseeeesseeesssessssseessssessssssessss s ssss st s ss st ess st sbs b s ssesenen
3.4.7. Regulator mocy

3.4.7.1. Marka: oo, et R e bbb
3.4.7.2. 11745

3.4.7.3. INUMET IAENETIRACTIIY: rvvvrrrreererieeeeeieeecessseeeesseeess e esssseesssesesssssssss e ssss s esssse s s st sss b sabs s ssesesen
3.4.9. Zalecenia producenta dotyczace przygotowania WStEPNEZO: ..........reewmmsereesesseceeseenss

3.5. Warto$ci podane przez producenta w celu okreSlenia emisji CO, [zuzycia paliwa/zuzycia energii

elektrycznej/zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng oraz szczegélowe dane dotyczace ekoinno-
wacji (w stosownych przypadkach)(®)

3.5.7. Warto$¢ podana przez producenta

3.5.7.1. Parametry badanego pojazdu

3.5.7.1.1 Pojazd High

3.5.7.1.1.1. Zapotrzebowania na energie W CyKIU () oveeeeceeeeemiececieienecessreceeesisseesesssssesesssssseessssssssessessssseessssss sessssseeees
3.5.7.1.1.2. Wspolczynniki obcigzenia drogowego

3.5.7.1.1.2.1. £ N etttk bR RS R
3.5.7.1.1.2.2. £y, NJKIN): oo sesesseses et ses st ses sttt sesses s oottt sttt e
3.5.7.1.1.2.3. £y INJ(KINR)Z: e sssss sk
3.5.7.1.2. Pojazd Low (pojazd o niskiej emisji) (w stosownym przypadku)

3.5.7.1.2.1. Zapotrzebowania na energie w cyklu ())

3.5.7.1.2.2. Wspdtezynniki obcigzenia drogowego

3.5.7.1.2.2.1. £ N ettt bbb R SRR S R

3.5.7.1.2.2.2. £y NJKIUR): oottt ettt
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3.5.7.1.2.2.3.

3.5.7.1.3.

3.5.7.1.3.1.

3.5.7.1.3.2.

3.5.7.1.3.2.1.

3.5.7.1.3.2.2.

3.5.7.1.3.2.3.

3.5.7.2.

3.5.7.2.1.

3.5.7.2.1.1.

3.5.7.2.1.2.

3.5.7.2.2.

3.5.7.2.2.1.

3.5.7.2.2.2.

3.5.7.2.2.3.

3.5.7.2.3.

3.5.7.2.3.1.

3.5.7.2.3.2.

3.5.7.2.3.3.

3.5.7.3.

3.5.7.3.1.

3.5.7.3.1.1.

3.5.7.3.1.2.

3.5.7.3.2.

3.5.7.3.2.1.

3.5.7.3.2.2.

3.5.7.3.2.3.

3.5.7.4.

3.5.7.4.1.

Fyy INJRITR)Z: oo ssssss s sssss s s
Pojazd M (pojazd o S$redniej emisji) (w stosownym przypadku)

Zapotrzebowania na energie w cyklu ()

Wspolczynniki obcigzenia drogowego

fo, N ettt ettt r st re e a s ereneanae

£ INJIKINN): it ssasesssesesssesessseses st et cessssssse s sttt b b sesaessnseees

£y INJ(KITR)ZE oo sssss s sssss s s

Emisje masowe CO, w cyklu mieszanym

Emisje masowe CO, dla silnika spalinowego

Pojazd High (pojazd 0 wysoKiej emisji): ....cccurverreeereeeneerreenerrmiecrieneeseeneserssnesesssnecseens e glkm

Pojazd Low (W StOSOWNYM PIZYPAAKU): eercvvemrrrrerrriercrrierreiaesreisesssesecsessnssssssesssessesssssessssssessssssn sens g/km

Emisja masowa CO, w trybie fadowania podtrzymujacego dla OVC-HEV i NOVC-HEV

POJAZA HIGH: ovvorreeeeceee ittt sesss e csssssesss e sss s bbb glkm
Pojazd Low (W StOSOWNYM PIZYPAAKU): eorviveemrcriimecriiereiieeeeieseessecsseeesssesssssesssssessssssssssssessssssn sons glkm
Pojazd M (W StOSOWNYM PIZYPAAKU) .covummecrrererricriiecriieceriecsseeeeseeessisnecssesecssesesssensessseneens glkm

Emisja masowa CO, w trybie rozladowania dla OVC-HEV

POJAZA HIGH: covveicceiiccrriicccrniicecriisnseessissessssissnsssssisnnsssssesneses s glkm
Pojazd Low (W StOSOWNYM PIZYPAAKLU): eorrveemieeeneieeeeceineeeiseeesseeessseessssessssessssssessssssssssssesssssss ens glkm
Pojazd M (W StOSOWNYIM PIZYPAAKU) .ccvomrierrerccrieceiieceiieeceiecsieeesies et ssssessssssesssesesssesesesessnne glkm

Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng dla pojazdéw elektrycznych

Zasigg przy zasilaniu energia elektryczna (PER) dla PEV

POJAZA HIGH: ovoeoreeeeeerceie it sss s ssss s ssss s ssssesssssesens km

Pojazd Low (W StOSOWINYM PrZYPAdKU): ..cooecvveeercccrmieceemmienecessissscsessassnesesssassesssssssssssssassassssssossens km

Zasieg przy zasilaniu tylko energig elektryczng AER dla OVC-HEV

POJAZA HIGH: oooorieeeeceemeceeie ettt essse s ssssssessssessbsse s bbb km
Pojazd Low (W StOSOWNYM PIZYPAAKU): oorvreeerciiimcceinceiieceiiesesiesesseecsssesssssesesssesesssesssssessssscesenes km
Pojazd M (W StOSOWNYM PIZYPAAKU) w.covumnervvercrrrercrriirecneieceriecsseecereeessisncssesecssesesssensessssnens km

Zuzycie paliwa w trybie fadowania podtrzymujacego (FCcs) dla FCHV

POJAZA HIGH: oo eessessesssssssnsssssisnnsssssesneesss s .. kg/100 km
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3.5.7.4.2. Pojazd Low (w stosownym przypadku): ..., kg/100 km
3.5.7.4.3. Pojazd M (W StOSOWNYM PIZYPAAKL) ..ooourveereeeeeceiie ettt sssssssssesessnens kg/100 km
3.5.7.5. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw elektrycznych

3.5.7.5.1. Zuzycie energii elektrycznej w cyklu mieszanym (ECy,;1c) W przypadku pojazdéw elektrycznych
3.5.7.5.1.1. POJAZA HIGN: oottt essssessesses e sessssse s s esse s Wh/km
3.5.7.5.1.2. Pojazd Low (W StoSOWNYm Przypadku): .......cccccrcemmennereemmmccsessesessessssessessesseesessssseessssasses Wh/km
3.5.7.5.2. Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w  trybie roztadowania ECyc cp (cykl mieszany).
3.5.7.5.2.1. POJAZA HIGN: oo sss s sessss s s Wh/km
3.5.7.5.2.2. Pojazd Low (W stosownym przypadku): ........rncreemeceeesssecseessanen .. Wh/km
3.5.7.5.2.3. Pojazd M (W StOSOWNYM PIZYPAAKU) w.covumricrvercrrercrriercrricrriecrresesereeessisnecssasecssesesssensessssnecssneces Wh/km
3.5.8. Pojazd wyposazony w ekoinnowacje w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009

w odniesieniu do pojazdéw kategorii M1 lub art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 w odnie-
sieniu do pojazdéw kategorii N1: tak/nie ()

3.5.8.1. Typ/wariant/wersja pojazdu referencyjnego, o ktérym mowa w art. 5 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 725/2011 w odniesieniu do pojazdéw kategorii M1 lub w art. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu do pojazdéw kategorii N1 (jezeli dotyczy): ..........

3.5.8.2. Wystepowanie interakcji pomiedzy réznymi ekoinnowacjami: tak/nie (!)

3.5.8.3. Dane dotyczace emisji zanieczyszczen zwigzane ze stosowaniem ekoinnowacji (tabele powtérzy¢ dla
kazdego zbadanego paliwa wzorcowego) (V1)

5. Wspdl-
3. Emisje 4. Emisje st(C)Zs)(])Iv]&?alrljia
‘ 1. Emisje 2. Emisje CQz CQ2 (UB), 4. Ograni-
Decyzja 1yod ekoin-| €2 €O, z pojazdu |z pojazdu czasowy czenie
;atw1erd.za- nowa | 2 po;azd}l z po;azdu referencyj- ekmpnowa- wdziat emisji CO
jaca e}(01‘1v1£ i () referencyj- ekmpnowa— nego cyjnego stosowania | (1 - 2) 2
nowadje (*9) nego cyjnego w cyklu w cyklu technologii | (3 — 45
(g/km) (g/km) badan badan Irnvch
4 w normalnyc
typu 1(7) typu 1 warunkach
eksploatacji
xxxx/201x
Calkowite ograniczenie emisji CO, (g/km) (*°)

w) Ekoinnowacje.
1) W razie koniecznosci rozszerzy¢ tabele, stosujac jeden dodatkowy wiersz dla kazdej ekoinnowacji.
w2) Numer decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
w3) Przypisany w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje.
w4) Jedli za zgoda organu udzielajgcego homologacji typu zamiast cyklu badai typu 1 stosowana jest metoda
modelowania, warto$¢ ta jest wartocig uzyskang w wyniku metody modelowania.
(w5) taczne ograniczenie emisji CO, w wyniku zastosowania poszczegdlnych ekoinnowacji.

€

3.6. Temperatury pracy dopuszczone przez producenta

3.6.1. Uklad chlodzenia
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3.6.1.1. Chlodzenie ciecza

Maksymalna temperatura przy wylocie z silnika: ......ccocccercrnecccrrene. K
3.6.1.2. Chlodzenie powietrzem
3.6.1.2.1. PUNKE OQMIESICIIA vvverereeensceeeseeeeeseeeeisesesesesesssesssssessssssesssssesssss e sesss s esssse s s sbsse bbbt bt bbb
3.6.1.2.2. Maksymalna temperatura w punkcie odniesienia: K
3.6.2. Maksymalna temperatura na wlocie do chlodnicy miedzyStopniowej: ........cccmvecerereecererecreenecens K
3.6.3. Maksymalna temperatura gazéw wydechowych w miejscu rury (rur) wydechowej(-ych) sasiadujacych

z kolnierzem(-ami) kolektora wydechowego lub turbosprezarki doladowujacej: ..ccovveveerveeceevereunnne. K
3.6.4. Temperatura paliwa

minimum: ....... K - maksimum: .. e K

Dla silnikéw wysokopreznych na wlocie do pompy wtryskowej, dla silnikow zasilanych gazem na
ostatnim stopniu regulatora ci$nienia

3.6.5. Temperatura $rodka smarujacego

minimum: ........ K — maksimum: .. o K
3.8. Uktad smarowania
3.8.1. Opis ukladu
3.8.1.1. Polozenie zbiornika $rodka SMAIUJACEZO: ...cccueceeeeeeeecreieceeirsecetireeeetsseesstseesss e essessssstees st ssss e s ssssseees
3.8.1.2. Uktad smarowania (pompa/wtrysk do uktadu dolotowego/mieszanie z paliwem itp.) (1)
3.8.2. Pompa olejowa
3.8.2.1. IMATKA(-1): 1orveeereeeeeet ettt ae st st bt sa st s e bbbttt a sttt e st anen
3.8.2.2. TP (1)1 ottt e
3.8.3. Mieszanie z paliwem
3.8.3.1. SEOSUNCK PIOCCIIEOWY: coorecvvvererrernecrrernerserecssissecssssnecsssssesssesesssesecssssnessssssesssssesssene essesssensessssnmssssssssssnesssssnesssenees
3.8.4. Chlodnica oleju: tak/nie (1)
3.8.4.1. RYSUNEK(-1): vvverereemseeeumsesessseeesssessssseesssssesesssesessseesesssessssssessssssesessssesssessssssesssssesssssssssssssssssssessssssessssnsessssnssess lub
3.8.4.1.1. IMATKA(-): rvvereriesersesessssssssssssssses s st ssssssssssssssss e se st s s s s e s SR ss RS RS RS RR sttt
3.8.4.1.2. TP (1)1 o s
4. UKEAD NAPEDOWY(P)
4.3 Moment bezwladnosci kota zamachowego SilnikKa: .......c.ooccecemnccenneccinecineciececeeiecesieseseessseneee
43.1. Dodatkowy moment bezwladnosci na biegu TUZEm: ..o seeeeeseseieeees
4.4. Sprzeglo(-a)
4.4.1. 11745
4.4.2. Maksymalny przenoszony moment ODIOLOWY: .......coucceeeremmrmuusmecemmmsecsssseesssnesssssssssssseesssnessssssessssmsesesssnessnns
4.5. Skrzynia biegow

4.5.1. Typ (manualna/automatyczna/CVT (przektadnia bezstopniowa)) (!)
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4.5.1.1. Tryb dominujacy: tak/nie ()
4.5.1.2. Tryb najlepszy (jesli nie ma trybu dOMINUJACEZO): ..ouuuurveemmeeeemerrienrrrinecrrineceseeessassssssesesesessssesessssesssssesesen
4.5.1.3. Tryb najgorszy (jesli nie ma trybu dominujacego): ......ecemmeeerenecrrennee
4.5.1.4. ZNAMIONOWY MOMENE ODIOLOWY: coverecevermeceresmecerernecssenneesismecssismcssssnesessssessssnsessssmesssssmesessssesssss srsmessssnsessssnecssssnes
4.5.1.5. LICZDA SPIZEGIEL: oottt e
4.6. Przelozenia skrzyni biegéw
Przetozenia w skrzyni Przelozenie(-a) przekladni
| bigtw (stosunek icaby | &L BOVEE o
e S | OO ] i
Maksimum dla CVT
1
2
3
Minimum dla CVT
Bieg wsteczny
4.7. Maksymalna projektowa predko$¢ pojazdu (W km/h) (9): coveveervecrnneceneceireceirecenens
6. ZAWIESZENIE
6.6. Opony i kola
6.6.1. ZespOl(-oly) opona/koto
6.6.1.1. Osie
6.6.1.1.1. 08 11 ottt bbb
6.6.1.1.1.1. Oznaczenie rozmiaru opony
6.6.1.1.2. 08 2% ottt e e bbb
6.6.1.1.2.1. Oznaczenie rozmiaru opony
itd.
6.6.2. Gérna i dolna granica promieni tocznych
6.6.2.1. 08 11 ottt e bbb e
6.6.2.2. 08 20 ettt bbb b e b bbb e
6.6.3. Wartosci ci$nienia w oponach zalecane przez producenta pojazdu: kPa
9. NADWOZIE
9.1. Typ nadwozia z wykorzystaniem kodéw okreslonych w czesci C zalgcznika II do dyrektywy
2007 A6]WE: oottt
9.10.3. Siedzenia
9.10.3.1. Liczba migjsC SIEAZCTCH (S): vvuuemmurrerierecreriesscecemmiscesesseseessesssseesssssssesssssessessssssassssssseesssssssssssssssassosssssssssens




7.7.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 175/53

16. DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH NAPRAWY I UTRZYMANIA PO]AZD()W

16.1. Adres gléwnej strony internetowej zapewniajacej dostgp do informacji dotyczacych naprawy i utrzy-
mania POJAZAGW: ..ceuuuevveemmcccrrereneermiesersissnsscssesnnenes

16.1.1. Data udostgpnienia strony (nie pdzniej niz 6 miesigcy od daty homologacji typu): cc..eeceeecerenecennnne.
16.2. Warunki i zasady dostepu do Strony internetowej: .......eemccermesnccerseennenee
16.3. Format informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw dostgpnych na stronie interneto-

WEJL cotoetreitie st sss s SRR AR AR R R e
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Dodatek do dokumentu informacyjnego
INFORMACJE DOTYCZACE WARUNKOW BADANIA
1.  Zastosowane Srodki smarujace
1.1.  Olgj silnikowy
1.1.1. Marka: ...
1.1.2. Typ: ...
1.2.  Olej do skrzyni biegéw
1.2.1. Marka: ...
1.2.2. Typ: ...
(poda¢ procent oleju w mieszance w przypadku wymieszania $rodka smarujacego i paliwa)
2. Informacje dotyczace obcigzenia drogowego
2.1.  Typ skrzyni biegéw (manualna/automatyczna/CVT)

VL (jesli istnieje)

VH

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

Typ nadwozia pojazdu (wariant/wersja)
Stosowana metoda okreSlenia obcigzenia
drogowego (pomiar lub obliczanie na
podstawie rodziny obciazenia drogowego)

Informacje dotyczgce obcigzenia drogowego
uzyskane w wyniku badania

Marka i typ opon:

Wymiary opon (przednie/tylne):

Ci$nienie w oponach (przednie/tylne) (kPa):
Op6r toczenia opon (przednie[tylne) (kg/t):
Masa prébna pojazdu (kg):

Delta Cd.A w poréwnaniu z VH (m?)

Wspdlezynnik obcigzenia drogowego fy, f;, f,

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.8.

Typ nadwozia pojazdu (wariant/wersja)
Stosowana metoda okreslenia obcigzenia
drogowego (pomiar lub obliczanie na
podstawie rodziny obciazenia drogowego)

Informacje dotyczace obcigzenia drogowego
uzyskane w wyniku badania

Marka i typ opon:

Wymiary opon (przednie/tylne):

Cisnienie w oponach (przednie/tylne) (kPa):
Op6r toczenia opon (przednie[tylne) (kg/t):

Masa prébna pojazdu (kg):

Wspdlczynnik obciazenia drogowego f,, fj,
f,
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Dodatek 4

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGAC]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE
Pieczgé organu administracji

Zawiadomienie dotyczace:

— homologacji typu WE (1),

— rozszerzenia homologacji typu WE (%),

— odmowy udzielenia homologacji typu WE (1),
— cofnigcia homologadji typu WE (1),

— typu ukladuftypu pojazdu w zakresie uktadu (') w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (%) i rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151 (®)

Numer homologacji typu WE: ...
Powdd rozszerzenia: ...

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...

0.2. Typ: ...

0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja): ...

0.3.  Oznakowanie typu, jezeli jest umieszczone na pojezdzie (*)
0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania: ...

0.4. Kategoria pojazdu (°)

0.5. Nazwa iadres producenta: ...

0.8. Nazwy iadresy zakladéw montazowych: ...

0.9. Przedstawiciel producenta: ....

SEKCJA II — nalezy powt6rzy¢ dla kazdej rodziny interpolacji okreslonej w pkt 5.6 zalacznika XXI

0. Identyfikator rodziny interpolacji okreslony w pkt 5.0 zalacznika XXI
1. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): (zob. uzupeknienie)
2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ...

3. Data sprawozdania z badania typu 1: ...

4. Numer sprawozdania z badania typu 1: ...

5. Uwagi (jezeli wystepuja): (zob. uzupelnienie)
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6. Miejscowosc: ...
7. Data: ...

8. Podpis: ...

Zatgczniki: Pakiet informacyjny (6).
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Uzupelnienie do swiadectwa homologacji typu WE nr ...

dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczef idostgpu do
informacji dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdéw zgodnie zrozporzadzeniem (WE) nr
715/2007

Wypelniajac $wiadectwo homologagji typu nalezy unikaé wzajemnych odniesiefi do informacji w sprawozdaniu z badan
lub dokumencie informacyjnym.

0. IDENTYFIKATOR RODZINY INTERPOLAC]I OKRESLONY W PKT 5.0 ZALACZNIKA XXI ...

1. DODATKOWE INFORMACJE

1.1. Masa pojazdu gotowego do jazdy: ...

1.2. Masa maksymalna: ...

1.3. Masa odniesienia: ...

1.4. Liczba siedzen: ...

1.6. Rodzaj nadwozia:

1.6.1. dla M;, M;: sedan, hatchback, kombi, coupé, kabriolet, pojazd wielozadaniowy (')

1.6.2. dla Ny, Ny: samochdd cigzarowy, furgonetka (1)

1.7. Kola napedowe: przednie, tylne, 4 x 4 (1)

1.8. Pojazd elektryczny: tak/nie (%)

1.9. Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym: tak/nie (%)

1.9.1. Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: doladowywany zewnetrznie/niedotadowywany
zewnetrznie/z ogniwami paliwowymi (1)

1.9.2. Przefacznik trybu dzialania: jest/nie ma (Y

1.10. Identyfikacja silnika:

1.10.1. Pojemno$¢ skokowa silnika:

1.10.2. System doprowadzania paliwa: wtrysk bezposrednifwtrysk posredni (1)

1.10.3. Paliwo zalecane przez producenta:

1.10.4.1.  Moc maksymalna: kW przy min™!

1.10.4.2.  Maksymalny moment obrotowy: Nm przy min™!

1.10.5. Urzadzenie dofadowujace: tak/nie (1)

1.10.6. Uklad zaplonu: zaplon samoczynny/zaplon iskrowy (')

1.11. Mechanizm napedowy (dla pojazdu elektrycznego lub hybrydowego pojazdu elektrycznego) (1)
1.11.1. Maksymalna moc netto: ... kW, przy: od ... do ... min~!
1.11.2. Maksymalna moc trzydziestominutowa: ... kW

1.11.3. Maksymalny moment obrotowy netto: ... Nm, przy ... min!
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1.12. Akumulator trakcyjny (dla pojazdéw elektrycznych lub hybrydowych pojazdéw elektrycznych)
1.12.1. Napiecie nominalne: V
1.12.2. Pojemno$¢ (wsp6lczynnik 2 godz.): Ah
1.13. Przeniesienie napedu: ..., ...

1.13.1. Rodzaj skrzyni biegéw: manualna/automatyczna/przektadnia bezstopniowa (%)
1.13.2. Liczba przelozen w skrzyni biegbéw:
1.13.3. Calkowite przelozenia w skrzyni biegéw (z uwzglednieniem obwodu tocznego opon pod obcigzeniem):
(predkos¢ pojazdu (km/h)) | (predkosé obrotowa silnika (1 000 (min?))
Pierwszy bieg: ... Szbsty bieg: ...
Drugi bieg: ... Siédmy bieg: ...
Trzeci bieg: ... Osmy bieg: ...
Czwarty bieg: ... Nadbieg: ...
Pigty bieg: ...
1.13.4. Przelozenie przektadni glownej:
1.14. Opony: ..., ..., ...
Typ: radialne/diagonalne/... (7)
Wymiary: ...
Obwdd toczny pod obcigzeniem:
Obwdd toczny opon wykorzystanych do badania typu 1
2. WYNIKI BADAN
2.1. Wyniki badania emisji z rury wydechowej

Klasyfikacja emisji: Euro 6
Wryniki badania typu 1, w stosownym przypadku

Numer homologacji typu, jezeli pojazd nie jest macierzysty (1): ...

Badanie 1
THC + PN
(€0 THC NMHC NO PM
Wynik dla typu 1 * NO #.101!
yke i bpe mgfkm) | (mglkan) | (mfkm) | nglkm) | 5| ke | 0

Zmierzone (%) ()
Ki * (%) (1) (11
Ki + (%) (19 (1
Srednia wartoé¢ obliczona (2
ze wspolczynnikiem  Ki
(MKi lub M+Ki) (%)
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Wik i typu 1 Co THC | NMHC | No, | THEF M T(\)I“/
(mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | (mgfkm) | oy | Gmgfkm) | T

DF (+) () (*%)

DF () () (')

Konficowa S$rednia warto$¢
obliczona ze ng)(')lczynni-
kami Ki i DF (%)

Warto$¢ graniczna

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Powtérzy¢ tabele dotyczaca badania 1, podajac wyniki drugiego badania.

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Powtdrzy¢ tabele dotyczaca badania 1, podajac wyniki trzeciego badania.

Powtérzy¢ badanie 1, badanie 2 (w stosownym przypadku) oraz badanie 3 (w stosownym przypadku) dla
pojazdéw Low (w stosownym przypadku) oraz dla VM (w stosownym przypadku)

Informacje o strategii regeneracji

D — liczba cykli operacyjnych wystepujacych pomiedzy 2 cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy rege-
neragji: ...

d — liczba cykli operacyjnych wymaganych do regeneracji: ...
Majacy zastosowanie cykl typu 1: (zalacznik XXI subzalgcznik 4 lub regulamin EKG ONZ nr 83) (14): ...
Badanie ATCT

Emisja CO, (g/km) Cykl mieszany

ATCT (14 °Q) Mc0o2 Treg

Typ 1 (23 °C) Mcoa03°

Wspdlczynniki korekgji rodziny (FCF)

Réznica migdzy temperaturg konicowa czynnika chlodzacego, a $rednig temperatura strefy stabilizacji tempe-
ratury z ostatnich 3 godzin AT _ATCT (°C): ...

Minimalny czas stabilizacji temperatury te, ATCT (s): ...
Polozenie czujnika temperatury: ... ...

Typ 2: (wraz z danymi wymaganymi do badania przydatnosci do ruchu drogowego):

Wartoéé CO Predko$é obrotowa | Temperatura oleju silni-

Badanie % ob Lambda () silnika kowego
(0 o J) (min“l) (o C)

Badanie przy niskich Nie dotyczy
obrotach biegu jalowego

Badanie przy wysokich
obrotach biegu jalowego
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Typ 3: ...

Typ 4: ... g/badanie

Typ 5: — Badanie trwalo$ci: badanie calego pojazdu/badanie starzenia na stanowisku badawczym/brak (1)
— Wspdlczynnik pogorszenia DF: wyliczony/przypisany (')
— Okredli¢ wartosci: ...

— wiasciwy cykl typu 1 (zalacznik XXI subzalgcznik 4 lub regulamin EKG ONZ nr 83) (M): ...

Typ 6 CO (g/km) THC (g/km)

Zmierzona warto$¢

2.1.1. W przypadku pojazdéw dwupaliwowych tabele dla typu 1 powtarza si¢ dla obu paliw. Dla pojazdow
z zasilaniem typu flex fuel, jezeli badanie typu 1 ma by¢ wykonane dla obu paliw zgodnie zrys. 1.2.4
w zalgczniku I, oraz dla pojazdéw napedzanych LPG lub NG/biometanem, zaréwno jedno- jak i dwupali-
wowych, tabele powtarza si¢ dla poszczegblnych gazéw wzorcowych uzytych w badaniu, a w dodatkowej
tabeli wykazuje si¢ najgorsze otrzymane wyniki. W razie potrzeby, zgodnie z pkt 3.1.4 zalgcznika 12 do
regulaminu EKG ONZ nr 83, zaznacza si¢, czy wyniki zostaly zmierzone czy obliczone.

2.1.2. Pisemny opis lub rysunek wskaznika nieprawidtowego dziatania: ...
2.1.3. Wykaz i funkcja wszystkich komponentéw monitorowanych przez uklad OBD: ...
2.1.4. Pisemny opis (0gdlne zasady dzialania) nastepujacych elementéw: ...

2.1.4.1.  Wykrywanie przerw zaptonu (*%): ...

2.1.4.2. Monitorowanie katalizatora (*°): ...

2.1.4.3. Monitorowanie czujnika tlenu (): ...

2.1.4.4. Inne elementy monitorowane przez uklad OBD (¥): ...
2.1.4.5. Monitorowanie katalizatora (*): ...

2.1.4.6. Monitorowanie filtra czastek statych (19): ...

2.1.4.7. Monitorowanie urzadzenia uruchamiajacego elektroniczny uklad paliwowy (*9): ...

2.1.4.8. Pozostale komponenty monitorowane przez uklad OBD: ...

2.1.5. Kryteria aktywowania wskaznikéw nieprawidlowego dzialania (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda staty-
styczna): ...

2.1.6. Wykaz wszystkich wykorzystywanych kodéw wyjsciowych i formatéw poktadowego ukladu diagnostycznego
(wraz z objasnieniem do kazdego z nich): ...

2.2. Zarezerwowane

2.3. Reaktory katalityczne: tak/nie (')

2.3.1. Oryginalny reaktor katalityczny badany pod katem wszystkich stosownych wymogéw niniejszego rozporza-
dzenia ()

2.4, Wyniki badania zadymienia spalin (%)

2.4.1. Przy stalych predkosciach silnika: Zob.: sprawozdanie stuzby technicznej z badania nr: ...
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2.4.2. Badania przy swobodnym przyspieszeniu

2.42.1.  Zmierzona warto$¢ wspétczynnika pochtaniania: ... m™!

2.4.2.2. Skorygowana wartos¢ wspotczynnika pochtaniania: ... m™

2.4.2.3. Polozenie oznaczenia wspdlczynnika pochlaniania na pojezdzie: ...

2.5. Wyniki badania emisji CO, i zuzycia paliwa

2.5.1. foj(e)lzdc )z silnikiem spalinowym i hybrydowy pojazd elektryczny bez doladowania ze zrddel zewnetrznych
NOV

2.5.1.1 Pojazd High

2.5.1.1.1.  Zapotrzebowania na energi¢ w cyklu: ... ]

2.5.1.1.2.  Wspélczynniki obcigzenia drogowego
251.1.2.1. fy N: ...

2.5.1.1.2.2. f; N/(km/h): ...
2.5.1.1.2.3. f,, N/km/h)% ...

2.5.1.1.3.  Emisje masowe CO, (podaé wartosci dla kazdego badanego paliwa wzorcowego, dla faz: wartosci zmierzone
dla cyklu mieszanego zob. pkt 1.1.2.3.8 i 1.1.2.3.9 subzalacznika 6 do zalgcznika XXI)

Emisja CO, (g/km) Badanie | Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
1
Mco2p.5 | Mcoaes 2
3
Mco2pH | Mcoa,cn

2.5.1.1.4.  Zuzycie paliwa (poda¢ wartosci dla kazdego badanego paliwa wzorcowego, dla faz: wartosci zmierzone dla
cyklu mieszanego zob. pkt 1.1.2.3.8 11.1.2.3.9 subzalacznika 6 do zalgcznika XXI)

Zuzycie paliwa (I/100 km) lub m?/100

km lub kg/100 km () Low Medium High Extra High |Cykl mieszany

Wartosci koficowe FC,py | FC

2.5.1.2 Pojazd Low (w stosownym przypadku)

2.5.1.2.1.  Zapotrzebowania na energie w cyklu: ... |

2.5.1.2.2.  Wspélczynniki obcigzenia drogowego
2.51.2.2.1. fy N: ...

2.5.1.2.2.2. f; Nf(km/h): ...

2.5.1.2.2.3. f,, N/km/h)% ...
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2.5.1.2.2.  Emisje masowe CO, (poda¢ wartosci dla kazdego badanego paliwa wzorcowego, dla faz: warto$ci zmierzone
dla cyklu mieszanego zob. pkt 1.1.2.3.8 i 1.1.2.3.9 subzalacznika 6 do zalgcznika XXI)
Emisja CO, (g/km) Badanie | Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
1
Mcoz,p,5 | Mcoa,e,s 2
3
Mcozpi | McozcL
2.5.1.2.3.  Zuzycie paliwa (poda¢ wartosci dla kazdego badanego paliwa wzorcowego, dla faz: wartosci zmierzone dla
cyklu mieszanego zob. pkt 1.1.2.3.8 11.1.2.3.9 subzalacznika 6 do zalgcznika XXI)
o 3
Zuzycie Eil‘ifb(llg;)loo(];mk)mh(lg m’[100 Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
Wartosci koficowe FC,py | FC 4
2.5.1.3. W przypadku pojazdéw zasilanych wylacznie silnikiem spalinowym, wyposazonych w uklady okresowej
regeneracji okreSlone wart. 2 ust. 6 niniejszego rozporzadzenia, wyniki badania koryguje sig, stosujac
wspolezynnik Ki, jak okreslono w dodatku 1 do subzalacznika 6 do zalacznika XXI.
2.5.1.3.1. Informacje o strategii regeneracji dla emisji CO, i zuzycia paliwa
D — liczba cykli operacyjnych wystepujacych pomiedzy 2 cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy rege-
neracji: ...
d — liczba cykli operacyjnych wymaganych do regeneracji: ...
Wiasciwy cykl typu 1 (zalacznik XXI subzalacznik 4 lub regulamin EKG ONZ nr 83) (4): ...
Low Mid High Extra High |Cykl mieszany
Ki (addytywny/multiplikatywny) (*)
Wartosci dla CO, i zuzycia pali-
wa (10)
2.5.2. Pojazdy elektryczne (')
2.5.2.1. Zuzycie energii elektrycznej (warto$¢ deklarowana)
2.5.2.1.1.  Zuzycie energii elektrycznej:
EC (Wh/km) Badanie Miejscowosé Cykl mieszany

Obliczone zuzycie energii elektrycznej

Warto$¢ deklarowana
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2.5.2.1.2.  taczny czas poza zakresem tolerancji dla przeprowadzenia cyklu: ... sekund
2.5.2.2. Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng
PER (km) Badanie Miejscowosé Cykl mieszany
1
Zmierzony zasieg przy zasilaniu energia elek- )
tryczna
3
Warto$¢ deklarowana —
2.5.3. Hybrydowy pojazd elektryczny dotadowywany zewnetrznie (OVC):
2.53.1. Emisje masowe CO, w trybie fadowania podtrzymujacego
Pojazd High
Emisja CO, (g/km) Badanie | Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
1
Mco2p.5 | Mcoaes 2
3
Mco2pH | Mco,cn
Pojazd Low (w stosownym przypadku)
Emisja CO, (g/km) Badanie | Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
1
Mcoz,p,5 | Mcoa,e,s 2
3
Mcozpr | Mcoz,er
Pojazd M (w stosownym przypadku)
Emisja CO, (g/km) Badanie | Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
1
Mcoa,p,5 | Mcoaes 2
3
Mcozpm | Mcoz,em
2.5.3.2. Emisje masowe CO, w trybie roztadowania
Pojazd High
Emisja CO, (g/km) Badanie Cykl mieszany
1
Mco2,cp 2
3

Mcoscon
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Pojazd Low (w stosownym przypadku)
Emisja CO, (g/km) Badanie Cykl mieszany
1
Mcoa,cp 2
3
Mcoz,cpL
Pojazd M (w stosownym przypadku)
Emisja CO, (g/km) Badanie Cykl mieszany
1
Mcoa,cp 2
3
Mcoz,com
2.5.3.3. Emisja masowa CO, (warto$¢ wazona, cykl mieszany) (V):
Pojazd High: Mco2,weighted -+ glkm
Pojazd Low (w stosownym przypadku): Mo weighted --- g/km
Pojazd M (w stosownym przypadku) Mco) weighted --- 8/km
2.5.3.4. Zuzycie paliwa w trybie fadowania podtrzymujacego
Pojazd High
Zuzycie paliwa (1/100km) Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
Wartosci koricowe FC,py | FC
Pojazd Low (w stosownym przypadku)
Zuzycie paliwa (1/100km) Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
Wartosci koricowe FC,; | FC. |
Pojazd M (w stosownym przypadku)
Zuzycie paliwa (I/100km) Low Medium High Extra High |Cykl mieszany
Wartosci konicowe FCpy / FCo
2.5.3.5. Zuzycie paliwa w trybie roztadowania
Pojazd High
Zuzycie paliwa (I/100km) Badanie Cykl mieszany
1
FCep 2
3

FCepn
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Pojazd Low (w stosownym przypadku)
Zuzycie paliwa (1/100km) Badanie Cykl mieszany
1
FCep 2
3
FCepy
Pojazd M (w stosownym przypadku)
Zuzycie paliwa (1/100km) Badanie Cykl mieszany
1
FCep 2
3
FCepm
2.5.3.6. Zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl mieszany) (1):
Pojazd High: FCyighieq --- /100 km
Pojazd Low (w stosownym przypadku): FCyyeigpeq - 1/100 km
Pojazd M (w stosownym przypadku) FCyeighted --- 1/100 km
2.5.3.7. Zasiegi:
2.5.3.7.1. Zasieg przy zasilaniu tylko energia elektryczng (AER)
AER (km) Badanie Miejscowosé Cykl mieszany
Wartosci AER 1
2
3
Wartosci koficowe AER
2.5.3.7.2. Réwnowazny zasieg przy zasilaniu tylko energia elektryczng EAER
EAER (km) Miejscowosc Cykl mieszany
Wartosci EAER
2.5.3.7.3.  Rzeczywisty zasieg w trybie roztadowania Rcpy
Repy (km) Cykl mieszany
Wartosci Repy
2.5.3.7.4.  Zasigg w cyklu z rozladowaniem Repc
Repe (km) Badanie Cykl mieszany
1
Wartosci Repe 2
3

Wartoéci koficowe Repe
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2.5.3.8. Zuzycie energii elektrycznej
2.5.3.8.1.  Zuzycie energii elektrycznej EC
EC (Wh/km) Low | Medium High Extra High | Miejscowos¢ |Cykl mieszany
Warto$ci zuzycia energii elek-
trycznej
2.5.3.8.2.  Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w trybie roztadowania ECxc cp (cykl mieszany).
ECxccp (Whikm) Badanie Cykl mieszany
1
Wartosci ECyc cp 2
3
Wartosci koncowe ECyc cp
2.5.3.8.3.  Zuzycie energii elektrycznej ECxc yeighied Wazone UF (cykl mieszany).
ECac weighted (Wh/km) Badanie Cykl mieszany
1
Wartosci ECyc yeighted 2
3
Wartosci korficowe ECyc yeighied
2.6. Wyniki badafi ekoinnowadji ('%) (%)
3. Emisje | 4. Emisje ZS' \.Y(Sp?}'
1. Emisje| 2. Emisje co, co, | (USF)OS?.' Ograni-
Decyzja Kod Cco, CcO, z pojazdu | z pojazdu v;azna d,J} czenie
zatwierdzajaca K © Cykl ?fpu z pojazdu |z pojazdu | referencyj- | ekoinnowa- ¢ at oWy uczia emisji CO,
ckoinnowa- | € O‘fmz?' 1/1(33) | referen- | ekoinno- nego cyjnego stosowania
.90 wacji (*') . . technologii a-2-0
de () cyjnego | wacyjnego | w cyklu w cyklu W normalmvch
(g/km) | (g/km) badan badan L ﬁ -4) x5
typu 1 (23 typu 1 Waruniac
P eksploatacji
xxx/201x
Calkowite ograniczenie emisji CO, w cyklu NEDC (g/km) (%)
Calkowite ograniczenie emisji CO, w cyklu NEDC (g/km) (*°)
2.6.1. Kod ogdlny ekoinnowagji (%): ...
3. INFORMACJE DOTYCZACE NAPRAWY POJAZDOW
3.1. Adres strony internetowej zapewniajacej dostgp do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdow: ...
3.1.1. Data ich udostgpnienia (do 6 miesigcy od dnia udzielenia homologacji typu): ...



7.7.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 175/67

3.2. Zasady iwarunki dostepu (tj. czas dostepu, koszt za godzing, dzief, miesiac, rok oraz koszt ustalony
w oparciu o transakcje) do strony internetowej, o ktorej mowa w pkt 3.1): ...

3.3. Format informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw dostepnych na stronie internetowej, o ktérej
mowa w pkt 3.1.: ...

3.4. Swiadectwo producenta w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw: ...

4. POMIAR MOCY
Maksymalna moc netto silnika spalinowego, moc netto oraz maksymalna moc uzyskiwana przez 30 minut
przez elektryczny uklad napedowy

4.1. Moc netto silnika spalinowego

4.1.1 Predkos¢ obrotowa silnika (min’!) ...

4.1.2. Zmierzony przeplyw paliwa (g/h) ...

4.1.3. Zmierzony moment obrotowy (Nm)...

4.1.4., Moc zmierzona (kW) ...

4.1.5. Ci$nienie atmosferyczne (kPa) ...

4.1.6. Ci$nienie pary wodnej (kPa) ...

4.1.7. Temperatura wlotu powietrza (K) ...

4.1.38. Czynnik korekty mocy (jesli jest stosowany) ...

4.1.9. Skorygowana moc (kW) ...

4.1.10. Moc pomocnicza (kW) ...

4.1.11. Moc netto (kW) ...

4.1.12. Moment obrotowy netto (Nm) ...

4.1.13. Skorygowane jednostkowe zuzycie paliwa (g/kWh) ...

4.2, Elektryczny(-e) uklad(-y) napedowy(-we):

4.2.1. Podane wartosci

4.2.2. Maksymalna moc netto: ... kW, przy ... min™!

4.2.3. Maksymalny moment obrotowy netto: ... Nm, przy ... min!

4.2.4. Maksymalny moment obrotowy netto przy zerowej predkoéci obrotowej silnika: ... Nm

4.2.5. Maksymalna moc 30-minutowa: ... kW

4.2.6. Najwazniejsze wlasciwosci elektrycznego ukladu napedowego

4.2.7. Napiecie pradu stalego podczas badania: ... V

4.2.8.

Zasada dzialania: ...
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4.2.9. Uktad chtodzenia:

4.2.10. Silnik: ciecz/powietrze (')
4211 Wariator: ciecz/powietrze (1)
5. UWAGIL: ...

Objasnienia

(") Niepotrzebne skredli¢ (istnieja przypadki, w ktorych nie trzeba nic skreslaé, jesli zastosowanie ma wigcej niz jedna mozliwosc).

() Dz.U.L171 229.6.2007, s. 1.

() Dz.U.L175 27.7.2017, s. 1.

(* Jesli sposéb identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, komponentu lub oddzielnego zespolu
technicznego, objetych tym dokumentem informacyjnym dotyczacym homologacji typu, znaki te przedstawia sie w dokumentacji
symbolem ,?” (np. ABC??123??).

)
1) Nie dotyczy.
)

)

14) Wskaza¢ obowigzujgca procedure.
Dla pojazdéw z silnikami o zaplonie iskrowym.
Dla pojazdéw z silnikami o zaplonie samoczynnym.

Majacy zastosowanie cykl typu 1: Zalacznik XXI subzalacznik 4 lub regulamin EKG ONZ nr 83.

Jesli za zgoda organu udzielajacego homologacji zamiast cyklu badan typu 1 stosowana jest metoda modelowania, wartosc ta jest

wartoscia uzyskana w wyniku metody modelowania.

(** Laczne ograniczenie emisji w wyniku zastosowania poszczegdlnych ekoinnowacji w badaniu typu Izgodnie z regulaminem EKG
ONZ nr 83.

(¥%) Laczne ograniczenie emisji w wyniku zastosowania poszczegdlnych ekoinnowacji w badaniu typu 1 zgodnie z zalacznikiem XXI
subzalacznik 4 do niniejszego rozporzadzenia.

(%) Ogdlny kod ekoinnowacji zawiera nastgpujace elementy oddzielone spacja:

— Kod organu udzielajacego homologacji, jak okreslono w zalaczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE;

— indywidualny kod dla kazdej ekoinnowacji zamontowanej w pojezdzie, wskazany w porzadku chronologicznym wydania decyzji
zatwierdzajacych Komisji.

(Np. kod ogdlny trzech ekoinnowacji zatwierdzonych chronologicznie jako 10, 15 i 16 i zamontowanych w pojeZdzie certyfiko-

wanym przez organ udzielajgcy homologacji typu w Niemczech powinien mie¢ nastepujacg forme: ,el 10 15 167)
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Dodatek do uzupelnienia do $wiadectwa homologagji typu

Okres przejsciowy (wynik korelacji)

(Przepis przejsciowy):

1.

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.3.

2.2.

2.2.1.

Wyniki badafi emisji CO, z Co2mpas
Wersja Co2mpas
Pojazd High

Emisje masowe CO, (dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Emisja CO, (g/km) Warunki miejskie Warunki pozamiejskie

Cykl mieszany

MCOZ,NEDC_H,co2mpas

Pojazd Low (w stosownym przypadku)

. Emisje masowe CO, (dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Emisja CO, (g/km) Warunki miejskie Warunki pozamiejskie

Cykl mieszany

Mco2,NEDC Lco2mpas

Wyniki badania emisji CO, (w stosownym przypadku)
Pojazd High

. Emisje masowe CO, (dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Emisja CO, (g/km) Warunki miejskie Warunki pozamiejskie

Cykl mieszany

Mcoa NEDC Hitest

Pojazd Low (w stosownym przypadku)

Emisje masowe CO, (dla kazdego badanego paliwa wzorcowego)

Emisja CO, (g/km) Warunki miejskie Warunki pozamiejskie

Cykl mieszany

McoaNEDC Ltest

Wspotezynniki odchylenia (okreslone zgodnie z pkt 3.2.8 rozporzadzenia (UE) 2017/1152 i(UE) 2017/1153)

Wspdélezynniki odchylenia Pojazd High

Pojazd Low

(w stosownym przypadku)
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Dodatek 5

Informacje dotyczagce OBD pojazdu

1. Producent pojazdu dostarcza informacje wymagane w niniejszym dodatku w celu umozliwienia produkcji zamien-
nych i zapasowych czesci kompatybilnych z ukladem OBD oraz narzedzi diagnostycznych i wyposazenia do badan.

2. Nastgpujace informacje sa udostgpniane na zgdanie ina zasadzie niedyskryminacji dla kazdego zainteresowanego
producenta podzespoléw, narzedzi diagnostycznych lub wyposazenia do badan:

2.1. Opis typu iliczby cykli przygotowania wstepnego wykorzystanych do pierwotnej homologacji typu pojazdu.

2.2. Opis typu cyklu demonstracyjnego ukladu OBD, wykorzystywanego przy pierwotnej homologacji typu pojazdu dla
komponentu monitorowanego przez uklad OBD.

2.3. Wyczerpujacy dokument opisujacy wszystkie komponenty, do ktérych podlaczono czujniki, wraz ze strategia
wykrywania usterek iaktywacji wskaznika MI (ustalona liczba cykli jazdy lub metoda statystyczna), obejmujacy
wykaz odpowiednich wtérnych odczytanych parametréw dla kazdego komponentu monitorowanego przez uktad
OBD. Wykaz wszystkich kodéw wyjsciowych ukladu OBD i wykorzystywanych formatéw (wraz z wyjasnieniem dla
kazdego z nich), powiazanych z poszczegélnymi komponentami mechanizmu napedowego zwiazanymi z emisja
i poszczegdlnymi komponentami niezwigzanymi z emisja, jezeli monitoring podzespolu wykorzystywany jest do
aktywacji wskaznika MIL. W szczegdlnosci nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane podane w serwisie $ 05 Test ID § 21
do FF oraz dane podane w serwisie $ 06. W przypadku typéw pojazddw, w ktdrych wykorzystuje si¢ tacze komu-
nikacyjne zgodnie zISO 15765-4 ,Pojazdy drogowe — diagnostyka wlokalnej sieci sterujacej (CAN) — czg$¢ 4:
wymagania dla systeméw zwiazanych z emisjg zanieczyszczen”, nalezy dostarczy¢ wyczerpujace wyjasnienie danych
z serwisu $ 06 badanie ID $ 00 do FF, dla kazdego monitora systemu OBD wspomaganego identyfikatorem (ID).

Informacji tych mozna udzieli¢ w formie nastepujacej tabeli:

3.1.

Kryteria
. . aktywacji
K Kod Strﬁategm Krytena' wska)%vgikéw Parametry Przygotowanie | Badanie demon-
omponent .| monitorowa- | wykrywania . . . .
usterki - . nieprawidto- wtérne wstepne stracyjne
nia usterki
wego
dzialania
Katalizator | P0420 | Czujnik Réznica Trzeci cykl | Predkosé Np. dwa cykle | Np. badanie
tlenu 1- miedzy obrotowa typu 1 (opisane | typu 1 (opisane
i2- czujnikiem silnika, w zalgczniku | w zalgczniku 110
sygnalowy | 1- a czujni- obciazenie | III do do rozporzg-
kiem 2- silnika, tryb | rozporzadzenia | dzenia (WE)
sygnatowym AJF, tempe- | (WE) nr 692/2008
ratura katali- | nr 692/2008 lub w zalgcz-
zatora lub w zalgcz- | niku XXI do
niku XXI do rozporzadzenia
rozporzadzenia | (UE)
(UE) 2017/1151)
2017/1151)

INFORMACJE WYMAGANE DO PRODUKCJI NARZEDZI DIAGNOSTYCZNYCH

W celu ulatwienia dostepu do standardowych narzedzi diagnostycznych dla warsztatéw naprawczych obstugujacych
wiele marek, producenci pojazdéw udostepniaja informacje, o ktérych mowa w pkt 3.1-3.3 poprzez strony inter-
netowe zawierajace informacje o naprawie pojazdéw. Informacje te obejmuja wszystkie funkcje narzedzia diagno-
stycznego oraz wszystkie facza do informacji o naprawie i instrukcji rozwigzywania probleméw. Dostep do tych
informacji moze by¢ uzalezniony od uiszczenia uzasadnionej oplaty.

Informacje o protokole komunikacyjnym

Nastepujace informacje s3 wymagane w odniesieniu do marki pojazdu, modelu i wariantu lub innej mozliwej do
wykorzystania definicji, takiej jak numer VIN lub identyfikacja pojazdu i ukladéw:

a) kazdy dodatkowy system protokolu informacyjnego konieczny dla przeprowadzenia pelnej diagnostyki bedacej
uzupehieniem norm okre§lonych w pkt 4 zalgcznika XI, obejmujgcy dodatkowy protokét informacyjny sprzetu
lub oprogramowania, parametr identyfikacji, funkcje przesylu, wymogi utrzymania aktywnosci lub warunki bledu;
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b) szczegélowe informacje dotyczace sposobu uzyskania i interpretacji wszystkich kodéw bledu niezgodnych z nor-
mami okre$lonymi w pkt 4 zalacznika XI;

¢) wykaz wszystkich dostepnych parametréw biezacych danych, w tym informacji o skalowaniu i dostepie;

d) wykaz wszystkich dostepnych badan funkcjonalnych, wtym aktywacji urzadzenia lub sterowania nim, ispo-
sobow przeprowadzania tych badan;

e) szczegdlowe wskazowki dotyczace uzyskiwania wszystkich informacji o cze$ciach i statusie, znacznikéw czaso-
wych, oczekujacych diagnostycznych kodéw bledu i ramek zamrozonych;

f) zmiana adaptacyjnych parametréw uczenia, kodowania wariantéw i ustawien komponentéw zamiennych oraz
preferengji klienta;

g) identyfikacja ECU i kodowanie wariantu;
h) szczegbtowe informacje dotyczace resetowania lampek kontrolnych;
i) umiejscowienie zlacza diagnostycznego i szczegdlowe informacje dotyczace zlacza;
j) identyfikacja kodu silnika.
3.2. Badanie i diagnostyka komponentéw monitorowanych przez uklad OBD
Wymagane sa nastgpujace informacje:
a) opis badan majacych na celu potwierdzenie funkcjonalnosci, przeprowadzanych na komponencie lub na wigzce;
b) procedura badania obejmujaca parametry badania i informacje o komponencie;

c) szczegélowe informacje o polaczeniu obejmujace najnizsza i najwyzsza warto$¢ wejscia i wyjscia oraz wartosci
dotyczace jazdy iladowania;

d) wartosci spodziewane w niektérych warunkach jazdy, réwniez na biegu jalowym;

e) wartosci elektryczne dla komponentu w stanie statycznym i dynamicznym;

f) wartosci w trybie bledu dla kazdego z podanych powyzej przypadkow;

g) sekwencje diagnostyki w trybie bledu obejmujgce drzewa bledu i wspomagana eliminacj¢ niewlasciwych diagnoz.
3.3. Dane wymagane do przeprowadzenia naprawy

Wymagane sg nastgpujace informacje:

a) inicjalizacja ECU i komponentu (w przypadku montowania elementéw zamiennych);

b) inicjalizacja nowych lub zamiennych sterownikéw ECU, wrazie potrzeby przy wykorzystaniu technik (prze-
)programowania przesylowego.
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Dodatek 6
System przydzialu numeréw Swiadectw homologacji typu WE
1. Sekcja 3 numeru homologacji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1, sklada si¢ z numeru wykonawczego aktu

prawnego lub ostatniego zmieniajacego aktu prawnego, majacego zastosowanie do homologacji typu WE. Po tym
numerze nastepuje jeden lub kilka znakéw oznaczajacych rézne kategorie zgodnie z tabela 1.

N i Kl Data wprowa- | Data wprowa- | Ostateczny
Znak | Norma emisji orma Kategoria i Klasa Silnik dzenia: nowe | dzenia: nowe | termin rejest-
) : )
ukladu OBD pojazdu . .
typy pojazdy racji
AA Euro 6¢ Euro 6-1 M, N1 klasa I | PI, CI 31.8.2018
AB Euro 6¢ Euro 6-1 N1 klasa II PI, CI 31.8.2019
AC Euro 6¢ Euro 6-1 N1 klasa III, PI, CI 31.8.2019
N2
AD Euro 6¢ Euro 6-2 M, N1 klasa I | PI, CI 1.9.2018 31.8.2019
AE Euro 6¢ Euro 6-2 N1 klasa II PI, CI 1.9.2019 31.8.2020
AF Euro 6¢ Euro 6-2 N1 klasa III, PI, CI 1.9.2019 31.8.2020
N2
AG Euro 6d- Euro 6-2 M, N1 klasa I | PI, CI 1.9.2017 1.9.2019 31.12.2020
TEMP
AH Euro 6d- Euro 6-2 N1 klasa II PI, CI 1.9.2018 1.9.2020 31.12.2021
TEMP
Al Euro 6d- Euro 6-2 N1 klasa III, PI, CI 1.9.2018 1.9.2020 31.12.2021
TEMP N2
AJ Euro 6d Euro 6-2 M, N1 klasa I | PI, CI 1.1.2020 1.1.2021
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o Data wprowa- | Data wprowa- [ Ostateczny
Znak | Norma emisji Norma Kategoria i Klasa Silnik dzenia: nowe | dzenia: nowe | termin rejest-
ukladu OBD pojazdu ) .
typy pojazdy racji

AK Euro 6d Euro 6-2 N1 klasa II PI, CI 1.1.2021 1.1.2022
AL Euro 6d Euro 6-2 N1 klasa II, PI, CI 1.1.2021 1.1.2022

N2
AX n.d. n.d. Wszystkie W pehni elek- 1.9.2009 1.1.2011

pojazdy tryczny akumu-

lator

AY n.d. n.d. Wszystkie W pehi elek- 1.9.2009 1.1.2011

pojazdy tryczny akumu-

lator

AZ n.d. n.d. Wszystkie PI, CI 1.9.2009 1.1.2011

pojazdy

korzystajace

ze $wiadectw

zgodnie z pkt

2.1.1 zalacz-

nika I

Objasnienia:

Norma uktadu OBD ,Euro 6-1” = wszystkie wymogi Euro 6 dotyczace ukladu OBD, ale ze wstgpnymi warto$ciami progowymi
ukfadu OBD okreslonymi w pkt 2.3.4 zalacznika XI i z czgSciowo mniej rygorystycznym IUPR.

Norma uktadu OBD ,Euro 6-2” = wszystkie wymogi Euro 6 dotyczace ukladu OBD, ale z koricowymi wartosciami progowymi ukladu
OBD okreslonymi w pkt 2.3.3 zalacznika XL

Norma emisji ,Euro 6¢” = badanie RDE tylko do celéw monitorowania (bez stosowania limitéw emisji NTE), w przeciwnym wypadku
pelne wymogi dotyczace emisji Euro 6.

Norma emisji ,Euro 6d-TEMP” = badanie RDE w odniesieniu do tymczasowych wspdlczynnikéw zgodnosci, w przeciwnym wypadku
pelne wymogi dotyczace emisji Euro 6.

Norma emisji ,Euro 6d” = badanie RDE w odniesieniu do koficowych wspdlczynnikéw zgodnosci, w przeciwnym wypadku pelne
wymogi dotyczace emisji Euro 6.

2. PRZYKLADY NUMEROW SWIADECTW HOMOLOGAC]I TYPU

2.1 Ponizej podano przyklad homologacji lekkiego samochodu osobowego Euro 6 do normy emisji ,Euro 6d” i normy
OBD ,Euro 6-2”, oznaczonych literami AJ zgodnie z tabela 1, wydanej przez Luksemburg oznaczony kodem el3.
Homologagji udzielono na podstawie rozporzadzenia podstawowego (WE) nr 715/2007 i jego rozporzadzenia wyko-
nawczego (WE) nr xxx/2016 bez poprawek. Jest to 17. tego rodzaju homologacja bez rozszerzenia, a zatem czwarta
i piata cze$¢ numeru sg liczbami odpowiednio 0017 i 00.

e13 x 715/2007 x xxx/2016A] x 0017 x 00

2.2 Drugi przyklad ilustruje homologacje lekkiego pojazdu dostawczego Euro 6 N1 klasy II do normy emisji ,Euro 6d-
TEMP” i normy OBD ,Euro 6-2”, oznaczonych literami AH zgodnie z tabelg 1, wydana przez Rumuni¢ oznaczong
kodem e19. Homologacji udzielono na podstawie rozporzadzenia podstawowego (WE) nr 715/2007 ijego prze-
piséw wykonawczych ostatnio zmienionych rozporzadzeniem xyz/2018. Jest to pierwsza tego rodzaju homologacja
bez rozszerzenia, a zatem czwarta i pigta cz¢S¢ numeru sa liczbami odpowiednio 0001 i 00.

el9 x 715/2007 x xyz/2018AH x 0001 x 00
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Dodatek 7

Swiadectwo zgodnoéci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistego dziatania uktadu OBD
g Co T T L PP
(Adres ProQUCEIIEA): ...ttt ettt et e e ettt et et et e e

Poswiadcza, ze

— Typy pojazdéw wymienione w zataczniki do niniejszego $wiadectwa sg zgodne z przepisami pkt 3 dodatku 1 do
zalgcznika XI do Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 dotyczacymi rzeczywistego dzialania ukladu OBD we
wszystkich racjonalnie przewidywalnych warunkach jazdy.

— Plan(-y) opisujacy(-e) szczegélowe kryteria techniczne dla inkrementacji licznika i mianownika kazdego monitora
dolaczony(-e) do mniejszego $wiadectwa jest(sa) prawidlo wy (-¢) i kompletny(-e) dla wszystkich typéw pojaz-
déw, do ktérych ma zastosowanie muiejsze §wiadectwo.

[Podpis przedstawiciela producenta]
Zakaczniki:
— Wykaz typéw pojazdéw, do ktorych ma zastosowanie niniejsze $wiadectwo

— Plan(-y) opisujacy(-e) szczegblowe kryteria techniczne dla inkrementacji licznika i mianownika kazdego monitora,
jak réwniez plan(-y) blokowania licznikéw, mianownikéw i wspélnego mianownika.
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Dodatek 8a

Sprawozdanie z badania

Sprawozdanie z badan jest sprawozdaniem wydawanym przez stuzbe techniczna odpowiedzialng za przeprowadzanie
badan zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Oddzielne sprawozdanie z badan nalezy przygotowa¢ dla kazdej rodziny interpolacji okreslonej w pkt 5.6 zalacznika XXI.

W stosownych przypadkach ponizsze informacje stanowig minimalne dane wymagane dla badania typu 1 ibadania
z poprawkg na temperature otoczenia (ATCT).

Numer SPRAWOZDANIA:

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT Ustalenie obcigzenia drogowego pojazdu

Przedmiot poddany badaniom

Marka

Typ
WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie

MIEJSCOWOSC, | DD/MM/RRRR

Uwagi:

— Odniesienia do odpowiednich sekcji rozporzadzenia 692/2008 sa zaznaczone na szaro
— (ATCT) oznacza ,tylko dla sprawozdania z badania z korekta temperatury otoczenia (ATCT)”
— (nie ATCT) oznacza ,nieistotne dla sprawozdania z badania ATCT”

— Brak odniesienia do ATCT oznacza informacje niezbedne zaréwno dla sprawozdania z badania ,typu 17, jak i spra-
wozdania z badania ATCT

Uwagi ogdine:

Jesli istnieje kilka opcji (odniesienl), w sprawozdaniu z badania nalezy opisa¢ opcje poddang badaniu

W przeciwnym razie moze wystarczy¢ jedno odniesienie do dokumentu informacyjnego na poczatku sprawozdania
z badania.

Kazda stuzba techniczna moze zalaczy¢ dodatkowe informacje
a) dotyczace silnika o zaplonie iskrowym;

b) dotyczace silnika o zaplonie samoczynnym.

1. OPIS BADANEGO POJAZDU (BADANYCH POJAZDOW): HIGH, LOW IM (W STOSOWNYCH PRZYPAD-
KACH)
1.1. INFORMACJE OGOLNE

Numery pojazdéw : | Numer prototypu i VIN
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Kategoria
Zalacznik 1 dodatek 3 i 4 pkt 0.4

Liczba miejsc siedzacych (w tym miejsce
kierowcy)

Zalgeznik 1 dodatek 3 pkt 9.10.3
i dodatek 4 uzupehienie pkt 1.4

Nadwozie

Zalgcznik I dodatek 3 pkt 9.1 1 dodatek
4 uzupelnienie pkt 1.6

Kota napedowe

Zalgcznik 1  dodatek 3 pkt 1.3.3
i dodatek 4 uzupelnienie pkt 1.7

STRUKTURA MECHANIZMU NAPEDOWEGO

Struktura mechanizmu napedowego

silnik spalinowy, hybrydowy, elektryczny lub ogniwo pali-

Wowe

SILNIK SPALINOWY (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego silnika spalinowego

Marka

Typ
Zalagcznik I dodatek 3 pkt 3.1.1
i dodatek 4 uzupelnienie pkt 1.10

Zasada dzialania
Zalgcznik T dodatek 3 pkt 3.2.1.1

silnik dwusuwowy/czterosuwowy

Liczba i uklad cylindréw
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.1.2

Pojemno$¢ silnika (cm’)

Zalgeznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.1.3
i dodatek 4 uzupelnienie pkt 1.10.1

Predko$¢ obrotowa silnika na biegu +

jatowym (min!) 3

Zalgcznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.1.6

Podwyzszona predko$¢ obrotowa biegu +

jalowego (min™!) (a) _

Zalgcznik T dodatek 3 pkt 3.2.1.6.1

Nin drive(rpm)

Moc znamionowa silnika kw przy rpm
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.1.8

i dodatek 4 uzupelnienie pkt 1.10.4

Maksymalny moment obrotowy netto Nm przy rpm
Zalgcznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.1.10

i dodatek 4 uzupehnienie pkt 1.11.3
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Olej silnikowy Specyfikacja producenta (w przypadku kilku odniesien
w dokumencie informacyjnym)
Uklad chlodzenia Typ: powietrze, woda, olej
Zalacznik T dodatek 3 pkt 3.2.7
Izolacja material, ilo§¢, umiejscowienie, objeto$¢ i waga
1.1.3. PALIWO UZYTE W BADANIU typu 1 (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego paliwa uzytego w badaniu.
Marka
Typ Benzyna E10 - olej napedowy B7 — LPG — NG - ...
Zalgcznik I dodatek 3 pkt 3.2.2.1
i dodatek 4 uzupehienie pkt 1.10.3
Gesto$¢ w temp. 15 °C
Zatgcznik 1X
Zawarto$¢ siarki Tylko olej napedowy B7 i benzyna E10
Subzlacznik 3 zalgcznika XXI
Zalgcznik 1X
Numer partii
Wspbtczynniki Willansa (w  przypadku
silnika  spalinowego) dla emisji CO,
1.1.4. INSTALACJA PALIWOWA (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednej instalacji paliwowe;.

Wtrysk bezposredni

tak/nie lub opis

Typ paliwa
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.2.4

Jednopaliwowy|dwupaliwowy/flex fuel

Sterownik

Numer czgsci

Zalacznik 1 dodatek 3 pkt
3.24.2.9.3.1

jak w dokumencie informacyjnym

Testowane oprogramowanie

Zalacznik 1 dodatek 3 pkt
3.2.4.2.9.3.1.1

np. odczyt narzedziem skanujacym

Przeplywomierz powietrza
Zalacznik T dodatek 3 pkt 3.2.4.2.9.3.3

Korpus przepustnicy
Zalgcznik T dodatek 3 pkt 3.2.4.2.9.3.5

Czujnik ci$nienia
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.4.3.4.11
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Pompa wtryskowa
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.4.2.3
Witryskiwacz(-e)
Zalgcznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.4.2.6

1.1.5. UKLAD DOLOTOWY (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego ukladu dolotowego.
Urzadzenie dotadowujace Tak/nie
Zalgcznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.8.1 marka i typ (!)
Chlodnica miedzystopniowa tak/nie
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.8.2 typ (powietrze/powietrze — powietrze/woda) (1)
Filtr powietrza (element) (1) marka i typ
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.8.4.2
Thimik ssania (%) marka i typ
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.8.4.3

1.1.6. UKLAD WYDECHOWY I UKLAD KONTROLI PAR (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednego ukladu.

Pierwszy reaktor katalityczny

Zakgcznik T dodatek 3 pkt 3.2.12.2.1.12
i 3.212.2.1.13

marka i typ (})

zasada: tréjdrozny | utleniajgcy [pochtaniacz NOx | selek-
tywna redukcja katalityczna

Drugi reaktor katalityczny

marka i typ (!)

zasada: tréjdrozny | utleniajacy [pochlaniacz NOx | selek-
tywna redukcja katalityczna

Filtr czastek stalych
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.12.2.6

jest/nie ma/nie dotyczy

marka i typ (})

Typ i umiejscowienie czujnika(-6w)

tlenu
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.12.2.2

przed katalizatorem | za katalizatorem

Wtrysk powietrza
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.12.2.3

jest/nie ma/nie dotyczy

EGR
Zalgcznik T dodatek 3 pkt 3.2.12.2.4

jest/nie ma/nie dotyczy

chtodzony/niechtodzony

Uklad kontroli emisji par
Zalgcznik T dodatek 3 pkt 3.2.12.2.5

jest/nie ma/nie dotyczy

Typ i umiejscowienie czujnika(-6w)

NOx

przed | za

Opis ogolny (1)
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 3.2.9.2
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1.1.7. URZADZENIE DO MAGAZYNOWANIA ENERGII CIEPLNEJ (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego ukladu magazynowania energii cieplnej.
Urzadzenie do magazynowania energii tak/nie
cieplnej
Pojemno$¢  cieplna  (zmagazynowana
entalpia, ])
Czas wydzielania ciepta (s)
1.1.8. Przeniesienie napedu (w stosownym przypadku)

Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wigcej niz jednej przekladni

Skrzynia biegow

Zalgcznik T dodatek 3 pkt 4.5.1
i dodatek 4 uzupelnienie pkt 1.13.1

manualna | automatyczna | bezstopniowa

Proces zmiany biegow

Tryb dominujacy

tak/nie

zwykly [ jezdny | ekonomiczny |...

Najbardziej korzystny tryb dla emisji
CO, i zuzycia paliwa

Najbardziej niekorzystny tryb dla
emisji CO, i zuzycia paliwa

Sterownik

Olej do skrzyni biegéw

Specyfikacja producenta (w przypadku kilku odniesien

w dokumencie informacyjnym)

Opony

Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 6.6 i dodatek 4 uzupelnienie pkt 1.14

Marka

Typ

Wymiary (przednie/tylne)
Zakgcznik 1 dodatek 3 pkt 6.6.1

Obwodd (m)

Ci$nienie w oponach (kPa)
Zalgeznik 1 dodatek 3 pkt 6.6.3

Przelozenia napedu (R.T.), przelozenia podstawowe (R.P.) i (predkosé pojazdu (km/h)) | (predkosé obrotowa

silnika (1 000 (min™Y) (V; go0) dla kazdego z przetozedr w skrzyni biegéw (R.B.).

Zalacznik Idodatek 3 pkt 4.6 idodatek 4 uzupelnienie pkt 1.13.3

R.B. R.P.

R.T.

V1000

pierwszy 1/1

drugi 1/1
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RB. R.P. RT. V1 000
trzeci 1/1
czwarty 1/1
piaty 11
1.1.9. URZADZENIE ELEKTRYCZNE (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego urzadzenia elektrycznego
Marka
Typ
Moc szczytowa
1.1.10. REESS TRAKCYJNE (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego REESS trakcyjnego
Marka
Typ
Pojemnos¢
Napigcie znamionowe
1.1.12. OGNIWO PALIWOWE (w stosownym przypadku)
Punkt ten nalezy powtdrzy¢ w przypadku wiecej niz jednego ogniwa paliwowego
Marka
Typ
Moc maksymalna
Napiecie znamionowe
1.1.13. ELEKTRONIKA NAPEDU (w stosownym przypadku)

moze wystgpowaé wigcej niz jeden uklad (przetwornik napedowy, uklad niskiego napigcia lub tadowarka)

Marka

Typ

Moc
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1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.
1.3.1.

Opis POJAZDU HIGH (typ 1) lub opis pojazdu (ATCT)

MASA

Masa prébna VH (kg)

PARAMETRY OBCIAZENIA DROGOWEGO

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)?)

£5 TrReg (N/(km/ h)?)

(ATCT)

Zapotrzebowania na energic w cyklu
(Ws)

zalacznik XXI pkt 3.5.6

Odniesienie do sprawozdania z badania
obcigzenia drogowego

PARAMETRY WYBORU CYKLU

Cykl (bez zmniejszenia)

Klasa 1 [ 2 [ 3a | 3b

Stosunek mocy znamionowej do
masy pojazdu gotowego do jazdy

(PMR)(W/kg)

(w stosownym przypadku)

Proces z graniczona predkoscia
stosowany podczas pomiaru

Zalacznik XXI subzalacznik 1 pkt 9

tak/nie

Maksymalna predko$¢ pojazdu
Zalacznik T dodatek 3 pkt 4.7

Zmniejszenie (w stosownym przypadku)

tak/nie

Wspdlczynnik zmniejszenia fy.

Odleglos¢ w cyklu (m)

Stala predkos$¢ (w przypadku procedury
skréconego badania)

jezeli dotyczy.

PUNKT ZMIANY BIEGOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)

Zmiana biegéw

Sredni bieg dla v > 1 kmjh, zaokraglony do czterech miejsc
po przecinku

Opis POJAZDU LOW (w stosownym przypadku)

MASA

Masa prébna VL (kg)
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1.4.
1.4.1.

1.4.2.

PARAMETRY OBCIAZENIA DROGOWEGO

fo (N)

f; (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)?)

Zapotrzebowania na energic w cyklu

(Ws)

A(Cp*Agy

Odniesienie do sprawozdania z badania
obciazenia drogowego

PARAMETRY WYBORU CYKLU

Cykl (bez zmniejszenia)

Klasa 1 [ 2 [ 3a/ 3b

Stosunek mocy znamionowej do
masy pojazdu gotowego do jazdy
(PMR)(W[kg)

(w stosownym przypadku)

Proces z graniczong predkoscia
stosowany podczas pomiaru

Zakacznik XXI subzalacznik 1 pkt 9

tak/nie

Maksymalna predko$¢ pojazdu
Zalacznik 1 dodatek 3 pkt 4.7

Zmniejszenie (w stosownym przypadku)

tak/nie

Wspdlczynnik zmniejszenia fyq.

odleglos¢ w cyklu (m)

Stala predkos¢ (w przypadku procedury
skréconego badania)

jezeli dotyczy.

PUNKT ZMIANY BIEGOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)

Zmiana biegoéw

Sredni bieg dla v > 1 km/h, zaokraglony do czterech miejsc
po przecinku

Opis POJAZDU M (w stosownym przypadku)
MASA

Masa prébna VL (kg)

PARAMETRY OBCIAZENIA DROGOWEGO

=

f; (N/(km/h))

f, (NJ(km/h)?)

Zapotrzebowania na energic w cyklu

(Ws)

A(Cp*Agiy
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1.4.3. PARAMETRY WYBORU CYKLU
Cykl (bez zmniejszenia) Klasa 1 /2 [ 3a/ 3b
Stosunek mocy znamionowej do (w stosownym przypadku)
masy pojazdu gotowego do jazdy
(PMR)(W/kg)
Proces z graniczong predkoscia tak/nie
stosowany podczas pomiaru
Zalacznik XXI subzalacznik 1 pkt 9
Maksymalna predko$¢ pojazdu
Zalacznik T dodatek 3 pkt 4.7
Zmniejszenie (w stosownym przypadku) tak/nie
Wspdlczynnik zmniejszenia fyq.
odlegtos¢ w cyklu (m)
Stata predkos¢ (w przypadku procedury jezeli dotyczy.
skréconego badania)
1.4.4. PUNKTU ZMIANY BIEGOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
Zmiana biegdw Sredni bieg dla v = 1 km/h, zaokraglony do czterech miejsc
po przecinku
2. WYNIKI BADAN
2.1. BADANIE TYPU 1 lub BADANIE ATCT
Metoda nastawienia hamowni podwozio- Przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda alternatywna
wej z wihasnym cyklem rozgrzewania
Tryb dzialania hamowni tak/nie
Zalgcznik  XXI subzalgcznik 6  pkt
1.2.4.2.2
Tryb wybiegu tak/nie
Zalgcznik  XXI subzalgcznik 4 pkt
4.2.1.8.5
Dodatkowe przygotowanie wstegpne tak/nie
opis
Wspdtczynniki pogorszenia przypisane | badane
2.1.1. Pojazd High (stosowany réwniez do ATCT)

Data badaf

(dzieni/miesiac/rok)

Miejsce badania

Wysokos$¢ dolnej krawedzi wentylatora
chlodzacego nad podlozem (cm)

Polozenie poprzeczne $rodka wentyla-
tora ( jezeli zmodyfikowano na zgdanie
producenta)

w linii $rodkowej pojazdu/ ...

Odleglos¢ od czola pojazdu (cm)
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2.1.1.1. Emisje zanieczyszczef (w stosownym przypadku)

2.1.1.1.1.  Emisje zanieczyszczeri z pojazdéw wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-FCHV
i OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z tadowaniem podtrzymujgcym

Dla kazdego z badanych trybéw dzialania nalezy powtdrzy¢ ponizsze punkty (tryb dominujacy lub tryb
najbardziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Badanie 1
Liczba
) ) CcO THC (a) NMHC NO, THC+NOX Czastki stale czgstek
Zanieczyszczenia (mg/km) | (mg/km) @ (mg/km) v (mg/km) statych
& S (mgfkm) | 178 (mg/km) & (#.10" fm)

Zmierzone wartosci

Wspotezynniki regeneracji
(Ki)(2)

Addytywny

Wspdlczynniki regeneracji
(Ki)(2)
Mnoznikowy

Wspdlczynniki pogorszenia
(DF) addytywne

Wspdlezynnik pogorszenia
(DF) mnoznikowe

Wartosci koficowe

Wartosci graniczne

(2) Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace
rodziny Ki

Badanie typu 1/ w celu okreslenia Ki | : | Zalagcznik XXI subzalacznik 4 lub regulamin EKG ONZ nr
83 (1)

(1) Wskaza¢ odpowiednio

Badanie 2 (w stosownym przypadku): Dla CO, (dcq,!) | dla zanieczyszczen (90 % wartosci granicznych) |
dla obu przypadkéw

Ten sam punkt

Badanie 3 (w stosownym przypadku): dla CO, (dcoy?)

Ten sam punkt

2.1.1.1.2.  Emisje zanieczyszczeri z OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z roztadowaniem
Badanie 1

Nalezy zachowaé wartosci graniczne emisji zanieczyszczen, a dla kazdego przejechanego cyklu badania
nalezy powtérzy¢ ponizszy punkt

NMHC THC+NOx . Liczba czastek
CO THC NO Czastki stak
Zanieczyszczenia @ (@) * (b) Zgstid state statych

Zmierzone wartoici dla
pojedynczego cyklu

Graniczne wartosci  dla
pojedynczego cyklu
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Badanie 2 (w stosownym przypadku): Dla CO, (dco,') | dla zanieczyszczen (90 % wartoéci granicznych) |
dla obu przypadkéw
Ten sam punkt
Badanie 3 (w stosownym przypadku): dla CO, (dcoy?)

Ten sam punkt
2.1.1.1.3.  EMISJE ZANIECZY. SZCZEN Z OVC-HEV WAZONE UF
NMHC THC+NOx ) Liczba czgstek
(€] THC NO Czastki stat
Zanieczyszczenia ) (@) * (b) Fastid stafe statych
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#.10“/km)
Wartosci obliczone
2.1.1.2. EMISJE CO, (w stosownym przypadku)
2.1.1.2.1.  EMISJE CO, z pojazdéw wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV i OVC-HEV

w przypadku badania typu 1 z tadowaniem podtrzymujgcym (nie ATCT)

Dla kazdego badanego trybu dzialania nalezy powtdrzy¢ ponizsze punkty (tryb dominujacy lub tryb najbar-
dziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Badanie 1

Cykl

Medium .
mieszany

Emisja CO, Low High Extra High

Zmierzona warto$¢ Mcoyp1 | Mcoa,c2

Wspdlezynnik korekty RCB: (2)

Mco2,p,3 | Mcozc3

Wspdlczynniki regeneracji (Ki)
Addytywny
Wspdlczynniki regeneracji (Ki)

Mnoznikowy

Mcoocs

AFgi= Mcoze3 | Mcoacs

Mco2p.a | Mcoaca
Korekta ATCT (FCF) (1)

Wartosci tymczasowe Mcosps | Moo s

Warto$¢ deklarowana — — _ _

dco,! * wartosé deklarowana _ _ — —

(") FCF: wspélezynnik korekeji dla rodziny stuzacy do korekty reprezentatywnych regionalnych warunkéw temperatu-
rowych (ATCT)
Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny FCF:

(?) korekta, o ktérej mowa w dodatku 2 do subzalacznika 6 do zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia dla
pojazdéw z silnikiem spalinowym, K¢q, dla HEV

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt z d¢q,?

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt
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2.1.1.2.2.

2.1.1.2.3.

Podsumowanie

Emisja CO, (g/km)

Low

Cykl

Medium High Extra High :
mieszany

Uérednienie Mcozypjé/ MCOZ,c,6

UZgOdnienie Mcoz‘p] / MCOZ,c,7

Wartosci koficowe Mcos 1 | Mcoa,cn

EMISJE CO, zpojazdéw wyposazonych w co najmniej jeden silnik spalinowy, NOVC-HEV oraz
z pojazdéw OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z ladowaniem podtrzymujgcym (ATCT)

Badanie w temp. 14 °C (ATCT)

Emisja CO, (g/km)

Low

Cykl

Medium High Extra High .
mieszany

Zmierzona wartoS¢ Mcoy 51 | Mcoa,c2

Wspdtezynnik korekty RCB (5)

Mco2,p,3 | Mcozc3

Podsumowanie (ATCT)

Emisja CO, (g/km)

Cykl mieszany

ATCT (14 OC) MCOZ,Treg

Typ 1 (23 °C) Mcoa3°

Wspdlezynniki korekeji rodziny (FCF)

Emisja masowa CO, z OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z rozladowaniem

Badanie 1:

Emisja masowa CO, (g/km)

Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona Mcg, cop

Warto$¢ deklarowana

1
dCO2

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt z dcq,?

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Podsumowanie

Emisja masowa CO, (g/km)

Cykl mieszany

Usrednienie Mg, cp

Wartos¢ koficowaMcq, cp
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2.1.1.2.4. EMISJA MASOWA CO, z OVC-HEV wazona UF

Emisja masowa CO, (g/km) Cykl mieszany

Wartos¢ obliczona Mcoj weighted

2.1.1.3. ZUZYCIE PALIWA (W STOSOWNYM PRZYPADKU, NIE DLA ATCT)

2.1.1.3.1.  Zuzycie paliwa pojazdéw wyposazonych wylgcznie w silnik spalinowy NOVC-FCHV i OVC-HEV w przy-
padku badania typu 1 z ladowaniem podtrzymujgcym

Dla kazdego z badanych trybéw dzialania nalezy powtérzy¢ ponizsze punkty (tryb dominujacy lub tryb
najbardziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Cykl

Zuzycie paliwa (I/100km) Low Medium High Extra High mieszany

Wartosci koricowe FCppy | FC.y (')

(") Obliczone na podstawie uzgodnionych wartosci CO,

2.1.1.3.2.  Zuzycie paliwa OVC-HEV w przypadku badania typu 1 z rozladowaniem

Badanie 1:

Zuzycie paliwa (1/100km) Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona FCep

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Podsumowanie

Zuzycie paliwa (1/100km) Cykl mieszany

Usrednienie FCcp

Warto$¢ koncowa FCep

2.1.1.3.3.  Zuzycie paliwa OVC-HEV wazone UF-

Zuzycie paliwa (I/100km) Cykl mieszany

Warto$¢ obliczona FC

weighted

2.1.1.3.4.  Zuzycie paliwa pojazdéw NOVC-FCHV w przypadku badania typu 1 z tadowaniem podtrzymujgcym

Dla kazdego z badanych trybéw dzialania nalezy powtdrzy¢ ponizsze punkty (tryb dominujacy lub tryb
najbardziej korzystny i najbardziej niekorzystny, w stosownych przypadkach)

Cykl

Zuzycie paliwa (kg/100 km) Low Medium High Extra High micszany

Zmierzone wartoSci
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2.1.1.4.
2.1.1.4.1.
2.1.1.4.1.1.

2.1.1.4.1.2.

2.1.1.4.1.3.

2.1.1.4.1.4.

Zuzycie paliwa (kg/100 km) Low Medium

High Extra High

Cykl

mieszany

Wspdlezynnik korekty RCB

Wartosci koricowe FCp; FC,

ZASIEGI (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
Zasiggi dla OVC-HEV (w stosownym przypadku)
Zasigg przy zasilaniu tylko energig elektryczng

Badanie 1

AER (km) Miejscowosé

Cykl mieszany

Zmierzone/obliczone wartosci AER

Warto$¢ deklarowana —

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Podsumowanie

AER (km) Miejscowosé

Cykl mieszany

Usrednienie AER (w stosownym przypadku)

Warto$ci konicowe AER

Réwnowazny zasigg przy zasilaniu tylko energig elektryczng

EAER (km) Miejscowosé

Cykl mieszany

Warto$ci koncowe EAER

Rzeczywisty zasieg w trybie roztadowania pojazdu

Repa (km) Cykl mieszany

Warto$¢ konicowa Repy

Zasigg w cyklu z roztadowaniem

Badanie 1

Repe (km) Cykl mieszany

Warto$¢ koncowa Repe

Indeks cyklu przejsciowego

REEC cyklu potwierdzajacego (%)
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Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Ten sam punkt
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Ten sam punkt

2.1.1.4.2.  Zasiegi dla PEV - zasieg przy zasilaniu energig elektryczng (w stosownym przypadku)
Badanie 1

PER (km) Miejscowosé Cykl mieszany
Obliczone warto$ci PER
Warto$¢ deklarowana —
Badanie 2 (w stosownym przypadku)
Ten sam punkt
Badanie 3 (w stosownym przypadku)
Ten sam punkt
Podsumowanie
PER (km) Miejscowo$é Cykl mieszany

Usrednienie PER
Wartoéci koficowe PER

2.1.1.5. ZUZYCIE ENERGII ELEKTRYCZNEJ (W STOSOWNYM PRZYPADKU)

2.1.1.5.1.  Zuzycie energii elektrycznej OVC-HEV (w stosownym przypadku)

2.1.1.5.1.1. Zuzycie energii elektrycznej EC

EC (Wh/km) Low Medium High Extra High | Miejscowos¢ | Cykl mieszany

Wartosci koficowe EC

2.1.1.5.1.2. Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w trybie roztadowania

Badanie 1

ECxccp (Whikm)

Cykl mieszan

y

Warto$¢ obliczona ECyc cp

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt
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2.1.1.5.1.3.

2.1.1.5.2.

Podsumowanie (w stosownym przypadku)

ECyccp (Whikm)

Cykl mieszany

Usrednienie ECyc cp

Warto$¢ koficowa

Zuzycie energii elektrycznej wazone UF

Badanie 1

ECAC,wcightcd (\Vh)

Cykl mieszany

Wartos¢ obliczona ECyc yeighted

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Podsumowanie (w stosownym przypadku)

ECAC,Weighted (Wh/ km)

Cykl mieszany

Uél‘ednienie ECAC,Weighted

Warto$¢ koncowa

Zuzycie energii elektrycznej PEV (w stosownym przypadku)

Badanie 1

EC (Whkm)

Miejscowosé

Cykl mieszany

Obliczone warto$ci EC

Warto$¢ deklarowana

Badanie 2 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

Badanie 3 (w stosownym przypadku)

Ten sam punkt

EC (Wh/km) Low

Medium

High

Extra High

Miejscowosé

Cykl mieszany

Usrednienie EC

Wartosci koficowe EC

POJAZD LOW (W STOSOWNYM PRZYPADKU)

powtdrzy¢ pkt 2.1.1
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2.1.3. POJAZD M (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
powtdrzy¢ pkt 2.1.1
2.1.4. OSTATECZNE WARTOSCI DLA EMIS]I OBJETYCH KRYTERIAMI (W STOSOWNYM PRZYPADKU)
co | THC @ | ™HC | No, THCENOX PM PN
Zanieczyszczenia . . (@) . (o) ] .
(mgfkm) | (mgfkm) | oy | 8K | o) (mgfkm) | (#.10"" [km)
Wartosci najwyzsze (1)
(") dla kazdego zanieczyszczenia we wszystkich wynikach badan VH, VL (w stosownych przypadkach) i VIM
(w stosownych przypadkach)
2.2. BADANIE TYPU 2 (a) (nie ATCT)
W tym dane dotyczace emisji wymagane do badania przydatnosci pojazdu do ruchu drogowego
Badanie CO ( % vol) Lambda Predkosc gglrgf?)w a silnika Temperatura oleju (°C)
Bieg jatowy —
Wysokie obroty biegu
jatowego
2.3. BADANIE TYPU 3 (a) (nie ATCT)
Emisja gazéw ze skrzyni korbowej do atmosfery brak
2.4, BADANIE TYPU 4 (a) (nie ATCT)
Zob. sprawozdanie(-a)
2.5. BADANIE TYPU 5 (a) (nie ATCT)
Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny
trwalosci
Cykl typu 1/I do badania emisji objetych Zatacznik XXI subzalgcznik 4 lub regulamin EKG ONZ nr
kryteriami 83 (1)
(1) Wskaza¢ odpowiednio
2.6. BADANIE RDE (nie ATCT)
Numer rodziny RDE MSxxxx
Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny
2.7. BADANIE TYPU 6 (a) (nie ATCT)
Data badan (dzieni/miesiac/rok)

Miejsce badania

Metoda nastawienia hamowni podwozio-
wej

Wybieg (odniesienie do obciazenia drogowego)

Masa bezwladnosci (kg):




L 175/92

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

7.7.2017

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.10.

2.11.

Jesli odbiega od pojazdu typu 1

Opony

Marka

Typ

Wymiary (przednie/tylne)

Obwdd (m)

Cisnienie w oponach (kPa)

co
(g/km)

Zanieczyszczenia

HC
(g/km)

Badanie 2

Srednio

Wartos¢ graniczna

POKLADOWY UKEAD DIAGNOSTYCZNY (nie ATCT)

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

BADANIE ZADYMIENIA SPALIN (b) (nie ATCT)
BADANIE PRZY PREDKOSCI STALEJ

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

BADANIE PRZY SWOBODNYM PRZYSPIESZENIU

Zmierzona warto$¢ pochtaniania (m™)

Skorygowana warto$¢ pochlaniania (m™)

MOC SILNIKA (nie ATCT)

Zob. sprawozdanie(-a) dotyczace rodziny

INFORMACJE O TEMPERATURZE DOTYCZACE POJAZDU HIGH (VH)

Temperatura czynnika chlodzacego silnika na koniec czasu stabili-
zacji temperatury (°C)

subzalacznik 6a pkt 3.9.2

Srednia temperatura strefy stabilizacji temperatury z ostatnich 3
godzin (°C)

subzalgcznik 6a pkt 3.9.2
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Réznica miedzy temperatura koficowa czynnika chlodzacego,
a $rednig temperaturg strefy stabilizacji temperatury z ostatnich 3
godzin Ar srcr (°C)

subzalacznik 6a pkt 3.9.3

Minimalny czas stabilizacji temperatury to,. arcr ()
subzalgcznik 6a pkt 3.9.1

Polozenie czujnika temperatury

subzalgcznik 6a pkt 3.9.5

Zalgcznik do sprawozdania z badan (nie dotyczy badania ATCT i PEV),

1 - wformie elektronicznej wszystkie dane wejsciowe do narzedzia korelacji wymienione w zalaczniku 1 pkt 2.4 do
rozporzadzen wykonawczych (UE) 2017/1152 i (UE) 2017/1153.

Odniesienie do pliku wejSciowego: ...

2 — dane wyjsciowe Co2mpas:

3 — wyniki badania emisji NEDC (w stosownym przypadku):
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Dodatek 8b

Sprawozdania z badania obcigzenia drogowego

W stosownych przypadkach nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje obejmujace minimalne dane wymagane w przypadku

badania w celu okreslenia obciazenia drogowego.

Numer SPRAWOZDANIA:

WNIOSKODAWCA

Producent

PRZEDMIOT

Ustalenie obcigzenia drogowego pojazdu

Przedmiot poddany badaniom

Marka
Typ
WNIOSEK Przedmiot poddany badaniom spelnia wymogi wymienione w temacie
MIEJSCOWOSC, | DD/MM/RRRR
1.  PRZEDMIOTOWY(-E) POJAZD(-Y)

przedmiotowa(-e) marka(-i)

przedmiotowy(-e) typ(-y)

Nazwa handlowa

Predko$¢ maksymalna (km/h)

O$/osie napedzane

OPIS BADANYCH POJAZDOW
INFORMACJE OGOLNE

W przypadku braku interpolacji: Nalezy opisaé pojazd najgorszy (pod wzgledem zapotrzebowania na energie)

. Pojazd High

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energie w pelnym
cyklus WLTC klasy 3 niezalezne od
pojazdu

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg
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2.1.2.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Pojazd Low

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energie¢ w pelnym
cyklu WLTC klasy 3 niezalezne od
pojazdu

(4-35 % na podstawie Hy)

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg

. Pojazd reprezentatywny rodziny macierzy obcigzenia drogowego (w stosownym przypadku)

Marka

Typ

Wersja

Zapotrzebowania na energi¢ w pelnym
cyklu WLTC

Odchylenie od serii produkcyjnej

Przebieg

MASY
Pojazd High

Masa prébna (kg)

Masa $rednia m,, (kg)

($rednia przed i po badaniu)

Masa obrotowa m, (kg)

3% (MRO+25kg) lub zmierzona

Rozklad masy

Przdd

Tyt

Pojazd Low

Powt6rzy¢ pkt 2.2.1, podajac dane VL

Pojazd reprezentatywny rodziny macierzy obcigZenia drogowego (w stosownym przypadku)

Masa prébna (kg)

Masa $rednia my, (kg)

($rednia przed i po badaniu)

Technicznie dopuszczalna maksymalna
masa catkowita (= 3 000 kg)
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Szacowana $rednia masa wyposazenia
dodatkowego

Rozklad masy

Przéd
Tyt
2.3.  Opony
2.3.1. Pojazd High
Oznaczenie rozmiaru : | Przednie|tylne jezeli si¢ rdznig
Marka : | Przednie/tylne jezeli si¢ réznia
Typ : | Przednie/tylne jezeli si¢ réznia

Opér toczenia (kgf/1 000 kg)

Przod

Tyt

Cisnienie z przodu (kPa)

Cisnienie z tytu (kPa)

2.3.2. Pojazd Low
Powtérzy¢ pkt 2.3.1, podajac dane VL

2.3.3. Pojazd reprezentatywny rodziny macierzy obcigzenia drogowego (w stosownym przypadku)

Powtérzy¢ pkt 2.3.1, podajac dane pojazdu reprezentatywnego

2.4. NADWOZIE
2.4.1. Pojazd High

Typ : | AA/ABJAC/AD/AE/AF BA/BB/BC/BD

Wersja

Urzadzenia aerodynamiczne

Ruchome aerodynamiczne czgsci | : | Tak/nie i w stosownym przypadku wykaz
karoserii

Wykaz zainstalowanych opcji aero-
dynamicznych

2.4.2. Pojazd Low
Powtérzy¢ pkt 2.4.1, podajac dane VL

Delta (Cg*Apiy W pordwnaniu z VH
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2.4.3. Pojazd reprezentatywny rodziny macierzy obcigzenia drogowego (w stosownym przypadku)

2.5.
2.5.1.

2.6.
2.6.1.

Opis ksztaltu nadwozia

Kwadratowa skrzynka (jezeli nie mozna okresli¢ zadnego reprezen-
tatywnego ksztaltu nadwozia dla kompletnego pojazdu)

Powtérzy¢ pkt 2.4.1, podajac dane pojazdu reprezentatywnego

Powierzchnia czolowa Ag,

MECHANIZM NAPEDOWY
Pojazd High

Kod fabryczny silnika

Rodzaj przeniesienia napedu

manualne, automatyczne, CVT

Model przekladni
(kody producenta)

(W dokumencie informacyjnym nalezy uwzgledni¢ znamionowy
moment obrotowy i liczbe sprzegiel —)

Ujete modele przekladni
(kody producenta)

Predko$¢ obrotowa silnika podzielona
przez predkosé pojazdu

Bieg Przelozenie stosunek N/V
pierwszy 1/..
drugi 1.
trzeci 1/..
czwarty 1/..
piaty 1/..
szosty 1/..

Urzadzenie(-a) elektryczne sprz¢zone
w polozeniu N

n.d. (brak urzadzenia elektrycznego lub brak trybu wybiegu)

Rodzaj i liczba urzadzen elektrycznych

Rodzaj budowy: asynchroniczna/ synchroniczna ...

Rodzaj czynnika chlodzacego

powietrze, ciecz, ...

. Pojazd Low

Powtérzy¢ pkt 2.5.1, podajac dane VL

WYNIKI BADAN
Pojazd High

Daty badan

dd/mm/yrrrr
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NA DRODZE (zalagcznik XXI subzalacznik 4 pkt 4)

Metoda badania

wybieg (zalacznik XXI subzalacznik 4 pkt 4.3)

lub metoda pomiaru momentu obrotowego (zalacznik XXI subzalacznik 4

pkt 4.4)

Obiekt (nazwa | miejsce | numer toru)

Tryb wybiegu

tak/nie

Ustawienie kot

Wartosci zbieznosci i kata pochylenia

Maksymalna predkos¢ odniesienia (km/h)

Zalacznik XXI subzalagcznik 4 pkt
4.2.4.1.2

Anemometria

stacjonarna

lub pokladowa: wplyw anemometrii (c4*A) i informacja, czy go skorygo-

wano.

Liczba podzialow

Wiatr

Srednio, wartosci szczytowe i kierunek oraz orientacja toru badawczego

Ci$nienie powietrza

Temperatura (warto$¢ $rednia)

Poprawka na wiatr

tak/nie

Regulagja ci$nienia w oponach

tak/nie

Wyniki nieskorygowane

Metoda momentu obrotowego
c0=
cl=
c2=

Metoda wybiegu
fo
f1
2

Wyniki koficowe

Metoda momentu obrotowego
c0=
cl=
c2=
oraz
fo=
f1=
f2=

Metoda wybiegu
fo=
f1=
f2=
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lub

METODA TUNELU AERODYNAMICZNEGO (zalacznik XXI subzalgcznik 4 pkt 6)

Obiekt (nazwa | miejsce | numer
hamowni)

Kwalifikacja obiektow

Numer i data sprawozdania

Hamownia

Rodzaj hamowni

taSma plaska lub hamownia podwoziowa

Metoda

Metoda ustabilizowanych predkosci lub opéZnienia

Rozgrzewanie

rozgrzewanie na hamowni lub poprzez jazde pojazdem

Korekta krzywej rolki
(Zatacznik XXI subzalgcznik 4 pkt 6.6.3)

(dla hamowni podwoziowej, w stosownym przypadku)

Metoda nastawienia hamowni

podwoziowej

Przebieg ustalony | metoda iteracyjna | metoda alternatywna z wlasnym
cyklem rozgrzewania

Zmierzony wsp6tczynnik oporu aerody-
namicznego pomnozony przez
powierzchnie czotows pojazdu

Predkos¢ (km/h) Cg*A (m?)

Wynik f0=
f1=
2=

lub

MACIERZ OBCIAZENIA DROGOWEGO (zalgcznik XXI subzalgcznik 4 pkt 5)

Metoda badania

wybieg (zalacznik XXI subzalacznik 4 pkt 4.3)

lub metoda pomiaru momentu obrotowego (zalacznik XXI subzalacznik 4
pkt 4.4)

Obiekt (nazwa | miejsce | numer toru)

Tryb wybiegu

tak/nie

Ustawienie kot

Wartosci zbieznosci i kata pochylenia

Maksymalna predko$¢ odniesienia (km/h)
Zalgcznik  XXI  subzalagcznik 4 pkt
4.2.4.1.2

Anemometria

stacjonarna

lub pokladowa: wplyw anemometrii (cd*A) i informacja, czy go skorygo-
warno.

Liczba podzialow

Wiatr

Srednio, wartosci szczytowe i kierunek oraz orientacja toru badawczego

Cisnienie powietrza

Temperatura (warto$¢ $rednia)

Poprawka na wiatr

tak/nie

Regulagja ci$nienia w oponach

tak/nie
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Wiyniki nieskorygowane

Metoda momentu obrotowego
cOr=
clr=

c2r=

Metoda wybiegu
for
fir
f2r

Wyniki konicowe

Metoda momentu obrotowego
cOr=
clr=
c2r=
oraz
fOr=
flr=
f2r=

Metoda wybiegu
fOr=
flr=
f2r=

2.6.2. Pojazd Low

Powtérzy¢ pkt 2.6.1, podajac dane VL
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Dodatek 8¢

Wzér arkusza badan

,Arkusz badan” obejmuje dane z badan, ktére zostaly zarejestrowane, ale nie wilaczone do Zadnego sprawozdania

z badan.

Arkusze badafl s3 zachowywane przez shuzbe techniczng lub producenta przez okres co najmniej 10 lat.

W stosownych przypadkach nalezy dostarczy¢ ponizsze informacje obejmujace minimalne dane wymagane w arkuszach

badan.

Regulowane parametry ustawienia kol
Zalacznik XXI subzalacznik 4 pkt 4.2.1.8.3

Wspdlczynniki c0, ¢l 1 ¢2,

Czasy wybiegu zmierzone na hamowni podwoziowej
Zakacznik XXI subzalgcznik 4 pkt 4.4.4

c0=
cl=

c2=

Predkos¢ pojazdu (km/h) Czas wybiegu (s)

125-115

115-105
105-95
95-85
85-75
75-65
65-55

55-45

45-35

35-25

25-15

15-05

Na lub w pojezdzie mozna umiesci¢ dodatkowe obciazenia
w celu wyeliminowania poslizgu opon

Zakacznik XXI subzalgcznik 4 pkt 7.1.1.1.1

masa (kg)
w/na pojezdzie.

Czasy wybiegu po przeprowadzeniu procedury wybiegu
pojazdu zgodnie z pkt 4.3.1.3 subzalgcznika 4 do zalacznika
XXI

Zalacznik XXI subzalacznik 4 pkt 8.2.4.2

Predkos¢ pojazdu (km/h) Czas wybiegu (s)

125-115
115-105
105-95
95-85
85-75
75-65
65-55
55-45
45-35
35-25
25-15
15-05
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Wydajno$¢ konwertera NO,

(
Wskazane stezenie (a); =, (b), (c), (d), oraz stezenie, w przy- (
padku gdy analizator NOx znajduje si¢ w trybie NO, aby gaz
kalibracyjny nie przechodzil przez konwerter (
Zakacznik XXI subzalgcznik 5 pkt 5.5 (
Stezenie w trybie NO:

Odleglos¢ rzeczywiscie przejechana przez pojazd

Zalacznik XXI subzalacznik 6 pkt 1.2.6.4.6 i 1.2.12.6

Dla pojazdu z reczng dZwignig zmiany biegbw, jezeli pojazd
nie moze by¢ zgodny z wykresem cyklu:

Odstepstwa od cyklu jazdy
Zalacznik XXI subzalgcznik 6 pkt 1.2.6.5.1

Wskazniki wykresu jazdy:

Nastepujace wskazniki nalezy oblicza¢é zgodnie z SAE
J2951 (Revised JAN2014):

(@ ER  : wskaznik efektywnosci energetycznej

(b) DR : wskaznik odlegtosci

(c) EER  : wskaznik oszczednosci energii

(d) ASCR : wskaznik bezwzglednej zmiany predkosci

() IWR : wskaznik pracy wewnetrznej

(f) RMSSE : blad $redniej kwadratowej predkosci
Zalacznik XXI subzalgcznik 6 pkt 1.2.8.51 7

Wazenie filtra do pobierania probek czastek stalych
Filtr przed badaniem

Filtr po badaniu

Filtr odniesienia

Zalgcznik XXI subzalgcznik 6 pkt 1.2.10.1.2 i 1.2.14.3.1

Zawarto$¢ kazdego ze zwiazkéw zmierzona po ustabilizo-
waniu si¢ urzgdzenia pomiarowego

Zakgcznik XXI subzalacznik 6 pkt 1.2.14.2.8

Wyznaczanie wspolczynnika regeneracji

Liczba cykli D pomigdzy cyklami WLTC, podczas ktérych
zachodzi regeneracja.

Liczba cykli n, podczas ktérych przeprowadza si¢ pomiary
emisji

Pomiar emisji masowych dla kazdego zwigzku i w kazdym
cyklu j.

Zalacznik XXI subzalacznik 6 dodatek 1 pkt 2.1.3

Wyznaczanie wspolczynnika regeneracji

Liczba wlasciwych cykli badania zmierzonych do momentu
pelnej regeneracji;

Zalacznik XXI subzalgcznik 6 dodatek 1 pkt 2.2.6
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Wyznaczanie wspotczynnika regeneracji

Msi

Mpi

Ki

Zalacznik XXI subzalacznik 6 dodatek 1 pkt 3.1.1

ATCT

Temperatura i wilgotno$¢ powietrza w komorze diagno-
stycznej mierzona na wylocie wentylatora chlodzgcego
pojazdu z czestotliwoscig co najmniej 1 Hz.

Zalacznik XXI subzalacznik 6a pkt 3.2.1.1

Warto$¢ zadana temperatury = Treg
Rzeczywista warto$¢ temperatury
t 3 °C na poczatku badania

+ 5 °C podczas badania

Temperatura strefy stabilizacji temperatury mierzona w sposob
ciagly z czestotliwoscig co najmniej 1 Hz.

Zalacznik XXI subzalacznik 6a pkt 3.2.2.1

Warto$¢ zadana temperatury = Trep

Rzeczywista warto$¢ temperatury
t 3°C na poczatku badania

t 5 °C podczas badania

Czas przemieszczenia z przygotowania wstepnego do strefy < 10 minut
stabilizacji temperatury

Zakgcznik XXI subzalgcznik 6a pkt 3.6.2

Czas pomiedzy zakoriczeniem badania typu 1, a procedurg < 10 minut

ochtodzenia

Zmierzony czas stabilizacji temperatury nalezy zapisaé we
wszystkich odnosnych arkuszach badan.

Zakgcznik XXI subzalgcznik 6a pkt 3.9.2

czas pomiedzy pomiarem temperatury koncowej
a zakofczeniem badania typu 1 w temperaturze

23°C
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ZALACZNIK 11

ZGODNOSC EKSPLOATACYJNA

1. WSTEP

1.1. W niniejszym zalaczniku okresla si¢ wymogi dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej pojazdéw posiadajacych homo-
logacje typu zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem w odniesieniu do emisji z rury wydechowej i OBD (wlacznie
z IUPRy).

2. WYMOGI

Wymogi dotyczace zgodnosci eksploatacyjnej sa okreslone w pkt 9 iw dodatkach 3, 4 i5 do regulaminu EKG
ONZ nr 83. Wyjatki opisano w ponizszym podpunkcie.

2.1. Pkt 9.2.1 regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ w nastgpujacy sposob:

Kontrole zgodnosci eksploatacyjnej przez organ udzielajacy homologacji przeprowadza si¢ na podstawie odpo-
wiednich informacji posiadanych przez producenta, zgodnie z tymi samymi procedurami co w przypadku zgod-
nosci produkgji, okreslonymi wart. 12 ust. 1 i2 dyrektywy 2007/46/WE oraz w pkt 1 i2 zalacznika X do tej
dyrektywy. Jezeli informacje dla organu udzielajgcego homologacji pochodza od innego organu udzielajacego
homologacji lub od panstwa czlonkowskiego nadzorujgcego badanie, musza one uzupelnial dostarczane przez
producenta sprawozdania z monitorowania w trakcie eksploatacji.

2.2. Pkt 9.3.5.2 regulaminu EKG ONZ nr 83 zostaje zmieniony poprzez dodanie nowego podpunktu w brzmieniu:

Pojazdy produkowane w malych seriach wiloSci mniej niz 1000 pojazdéw na rodzing OBD s3 zwolnione
z wymogéw dotyczacych IUPR, a takze wymogu ich przedstawienia organowi udzielajgcemu homologacji.”

2.3.  Odniesienia do ,Stron Porozumienia” nalezy rozumie¢ jako odniesienia do ,panstw czlonkowskich”.
2.4. Pkt 2.6 dodatku 3 do regulaminu nr EKG ONZ 83 otrzymuje brzmienie:

Pojazd musi naleze¢ do typu pojazdéw, ktdry posiada homologacje typu na mocy niniejszego regulaminu i ktory
jest objety zakresem $wiadectwa zgodnosci zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE. Pojazd musi by¢ zarejestrowany
i uzytkowany na terytorium Unii.

2.5. Odniesienie do pkt 2.2 dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do ,Porozumienia z 1958 r.” nalezy rozumie¢
jako odniesienie do dyrektywy 2007/46/WE.

2.6. Pkt 2.6 dodatku 3 do regulaminu nr EKG ONZ 83 otrzymuje brzmienie:

Zawarto$¢ ofowiu i zawarto$¢ siarki w probce paliwa ze zbiornika paliwowego pojazdu musi spelniaé wlasciwe
normy okreslone w dyrektywie 2009/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (') oraz nie moga wystepowac zadne
oznaki zastosowania niewlasciwego paliwa. Mozna przeprowadzi¢ pomiary kontrolne w rurze wydechowe;j.

2.7. Odniesienie w pkt 4.1 dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do ,badai emisji zgodne z zalacznikiem 4a”
nalezy rozumie¢ jako odniesienie do ,badan emisji przeprowadzonych zgodnie z zalacznikiem XXI do niniejszego
rozporzadzenia”.

2.8. Odniesienie w pkt 4.1 dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do ,ppkt 6.3 zalgcznika 4a” nalezy rozumiel
jako odniesienie do ,pkt 1.2.6 subzalacznika 6 do zalgcznika XXI do niniejszego rozporzadzenia”.

() Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 88.
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2.9. Odniesienie do pkt 4.4 dodatku 3 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do ,Porozumienia z 1958 r.” nalezy rozumieé
jako odniesienie do ,art. 13 ust. 1 lub 2 dyrektywy 2007/46/WE”.

2.10. W pkt 3.2.1 i 4.2 oraz w przypisach 1 i2 dodatku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 83 odniesienie do wartosci
dopuszczalnych podanych w tabeli 1 w pkt 5.3.1.4 nalezy rozumiec jako odniesienie do tabeli 1 w zalaczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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ZALACZNIK III

Zarezerwowane
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ZALACZNIK IIIA

BADANIE EMISJI W RZECZYWISTYCH WARUNKACH JAZDY

1. WPROWADZENIE, DEFINICJE 1 SKROTY
1.1. Wstep

W niniejszym zalaczniku opisano procedure kontroli emisji w rzeczywistych warunkach jazdy (Real Driving
Emissions — RDE) w przypadku lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych.

1.2. Definicje

1.2.1. ,Dokladno$¢” oznacza odchylenie migdzy zmierzong lub obliczong wartoicig a identyfikowalng wartoscia
odniesienia.

1.2.2. ,<Analizator” oznacza kazde urzadzenie pomiarowe, ktére nie stanowi czgéci pojazdu, ale jest instalowane

w celu okreSlenia stezenia lub ilosci zanieczyszczen gazowych lub czastek stalych.

1.2.3. ,Punkt przecigcia z osig” regresji liniowej (a) oznacza:

ag :y— (a1 X)_C)

gdzie:

a, to nachylenie linii regresji

=l

to Srednia warto$¢ parametru odniesienia
y to $rednia warto$¢ badanego parametru

1.2.4. ,Kalibracja” oznacza proces ustawienia odpowiedzi analizatora, przyrzadu do pomiaru przeptywu, czujnika lub
sygnatu w taki sposéb, aby jego dane wyjsciowe byly zgodne z jednym lub wieloma sygnatami odniesienia.

1.2.5. ,Wsp6tczynnik determinacji” () oznacza:

S b — a0 — (@ x x))
Z?:l ()’i _y)z

2=1-

gdzie:

ay to punkt przecigcia z osig linii regresji liniowej
a; to nachylenie linii regresji liniowej

x; to zmierzona warto$¢ odniesienia

y; to zmierzona warto$¢ badanego parametru

<
-
@]

$rednia warto$¢ badanego parametru

n to liczba wartosci
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1.2.6. ,Wspoélczynnik wzajemnej korelacji” () oznacza:

. S (6 — %) X0 - 7)
VI -0 x /- 5)?
gdzie:
x; to zmierzona warto$¢ odniesienia
y; to zmierzona warto$¢ badanego parametru
X to $rednia warto$¢ odniesienia
y to $rednia warto$¢ badanego parametru
n to liczba wartosci

1.2.7. ,Czas opéznienia” oznacza czas od przelgczenia przeptywu gazu (t;) do momentu, gdy odpowiedz osiggnie
10 % (t;o) odczytu koncowego.

1.2.8. ,Sygnaly lub dane z jednostki sterujacej silnika (ECU)” oznaczaja kazda informacje o pojezdzie ikazdy sygnal
zarejestrowane w sieci pojazdu z wykorzystaniem protokotéw okreslonych w dodatku 1 pkt 3.4.5.

1.2.9. Jednostka sterujaca silnika” oznacza elektroniczne urzadzenie, ktére kontroluje rézne urzadzenia uruchamia-
jace w celu zapewnienia optymalnej wydajno$ci mechanizmu napedowego.

1.2.10.  ,Emisje”, nazywane réwniez ,sktadnikami”, ,skladnikami zanieczyszczen” lub ,emisjami zanieczyszczen”, ozna-
czajg podlegajace uregulowaniom skladniki gazowe lub czastki stale zawarte w spalinach.

1.2.11.  ,Spaliny”, zwane takze gazem spalinowym, oznaczaja calo$¢ wszystkich skladnikéw gazowych i czastek
stalych emitowanych z ukladu wydechowego lub rury wylotowej w wyniku spalania paliw w silniku spali-
nowym pojazdu.

1.2.12.  ,Emisje spalin” oznaczaja emisje czastek, opisywane jako czastki stale iliczba czastek, oraz emisje sktadnikéw
gazowych spalin z rury wylotowej pojazdu.

1.2.13.  ,Pelna skala” oznacza pelny zakres analizatora, przyrzadu do pomiaru przeplywu lub czujnika zgodnie ze
specyfikacja producenta urzadzenia. Jezeli do pomiaréw wykorzystywany jest podzakres analizatora, przyrzadu
do pomiaru przeplywu lub czujnika, pelng skale¢ nalezy rozumie¢ jako odczyt maksymalny.

1.2.14.  ,Wspdlczynnik odpowiedzi dla weglowodoréw” w przypadku danego rodzaju weglowodoru oznacza stosunek
odczytu detektora plomieniowo-jonizacyjnego do stezenia danego rodzaju weglowodoru wbutli z gazem
odniesienia, wyrazany jako ppmC;.

1.2.15.  ,Istotna czynno$¢ obstugowa” oznacza modyfikacje, naprawe lub wymiane analizatora, przyrzadu do pomiaru
przeptywu lub czujnika, mogaca mie¢ wplyw na dokladno$¢ pomiaru.

1.2.16.  ,Szum” oznacza dwukrotno$¢ Sredniej kwadratowej dziesigciu odchylen standardowych, z ktérych kazde
obliczono na podstawie wskazan zerowych mierzonych przy stalej czestotliwosci rejestrowania wynoszacej
co najmniej 1,0 Hz w okresie 30 sekund.

1.2.17.  ,Weglowodory niemetanowe” (NMCH) oznaczaja sume¢ weglowodoréw (HC) z wyjatkiem metanu (CH,).
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1.2.18.  ,Liczba czastek stalych” (particle number — PN) oznacza laczna liczbe czastek stalych emitowanych z ukladu
wydechowego pojazdu, okreslona w wyniku procedury pomiaru przewidzianej w niniejszym rozporzadzeniu
do celéw oceny zgodnosci z odpowiednig graniczna warto$cig emisji Euro 6 okre$long w tabeli 2 zalgcznika
I do rozporzadzenia 715/2007.

1.2.19.  ,Precyzja’ oznacza 2,5-krotnos$¢ odchylenia standardowego 10 powtarzalnych reakcji na dang identyfikowalng
warto$¢ wzorcowa.

1.2.20.  ,Odczyt” oznacza warto$¢ liczbowa wyswietlang przez analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu, czujnik
lub kazde inne urzadzenie pomiarowe zastosowane w kontekscie pomiaréw emisji pochodzacych z pojazdéw.

1.2.21.  ,Czas odpowiedzi” (tgy) oznacza sume czasu opdznienia i czasu narastania.

1.2.22.  ,Czas narastania” oznacza okres, gdy odpowiedz wynosi od 10 % do 90 % odczytu koncowego (tgq — t10)
odczytu koncowego

1.2.23.  ,Srednia kwadratowa” (x,,) oznacza pierwiastek ze $redniej arytmetycznej kwadratéw wartosci i jest definio-
wana jako:

1
Xrms ::\/;(x%4—x§-+...4-x§)

gdzie:
x to warto$¢ zmierzona lub obliczona
n to liczba wartosci

1.2.24.  ,Czujnik” oznacza kazde urzadzenie pomiarowe, ktére samo wsobie nie stanowi czgsci pojazdu, ale jest
instalowane w celu okreslenia parametréw innych niz stezenie zanieczyszczen gazowych iczastek stalych

oraz przeplyw masowy spalin.

1.2.25.  ,Ustawienie zakresu” oznacza takg kalibracje analizatora, przyrzadu do pomiaru przeplywu lub czujnika, aby
dawal on dokladng odpowiedZ w sposéb jak najbardziej dopasowany do maksymalnej wartosci oczekiwanej
podczas rzeczywistego badania emisji.

1.2.26.  ,Odpowiedz zakresu” oznacza $rednig odpowiedZ na sygnal zakresu w przedziale czasowym wynoszacym co
najmniej 30 sekund.

1.2.27.  ,Pelzanie odpowiedzi zakresu” oznacza réznice miedzy Srednig odpowiedzig na sygnal zakresu a faktycznym
sygnalem zakresu, ktéry jest mierzony w okreSlonym czasie po tym, jak analizator, przyrzad do pomiaru

przeplywu lub czujnik zostal prawidlowo wyskalowany.

1.2.28.  ,Nachylenie” regresji liniowej (a;) oznacza:

2 —y) x (6 —X)
Do (xi — x)z

ay =

X to $rednia warto$¢ parametru odniesienia

y to $rednia warto$¢ badanego parametru

X; to rzeczywista warto$¢ parametru odniesienia
y; to rzeczywista warto$¢ badanego parametru

n to liczba wartosci
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1.2.29.  ,Standardowy blad szacunku” (standard error of estimate — SEE) oznacza:

1 g — )
SEF — % 2 i1 0 —))
Xmax (n—2)
gdzie:
¥  to szacowana warto$¢ badanego parametru
y;  to rzeczywista warto§¢ badanego parametru
Xmax to maksymalna rzeczywista warto$¢ parametru odniesienia
n  to liczba wartosci

1.2.30.  ,Suma weglowodorow” (total hydrocarbons — THC) oznacza sume wszystkich substancji lotnych, ktére mozna
zmierzy¢ za pomocg detektora plomieniowo-jonizacyjnego.

1.2.31.  ,Skalibrowany wedtug identyfikowalnych wzorc6w” oznacza pomiar lub odczyt, ktéry mozna odnies¢ do
znanego i powszechnie stosowanego wzorca za pomocg nieprzerwanego tancucha poréwnan.

1.2.32.  ,Czas przemiany” oznacza roznic¢ czasu miedzy zmiang stezenia lub przeplywu (t)) w punkcie odniesienia
a reakcja systemu wynoszaca 50 % odczytu koncowego (ts).

1.2.33.  ,Typ analizatora” oznacza grupe¢ analizatoréw wytwarzanych przez tego samego producenta, ktére stosujg
takg samg zasade okreSlania stezenia jednego okreSlonego skladnika gazowego lub pewnej liczby czastek
stalych.

1.2.34.  ,Typ przeplywomierza masowego spalin” oznacza grup¢ miernikéw przeplywu masowego spalin wytwarza-
nych przez tego samego producenta, ktére majg rurke o podobnej Srednicy wewnetrznej i funkcjonuja na
takiej samej zasadzie w celu okreSlania natezenia przeplywu masowego spalin.

1.2.35.  ,Walidacja” oznacza proces oceny wiasciwej instalacji i funkcjonalnosci przewoznego systemu pomiaru emisji
oraz poprawnosci pomiaréw masowego natezenia przeptywu spalin, otrzymanych z jednego lub kilku nieska-
librowanych wedlug identyfikowalnych wzorcéw przeptywomierzy masowych spalin lub obliczonych z czuj-
nikéw lub sygnatéw z ECU.

1.2.36.  ,Weryfikacja” oznacza proces oceny, czy zmierzone lub obliczone dane wyjsciowe analizatora, przyrzadu do
pomiaru przeplywu, czujnika lub sygnalu zgadzaja si¢ z sygnalem odniesienia w ramach co najmniej jednego
ustalonego wczesniej progu akceptacji.

1.2.37.  ,Zerowanie” oznacza taka kalibracje analizatora, instrumentu do pomiaru przeplywu lub czujnika, aby dawat
on dokladng odpowiedZ na sygnal zerowy.

1.2.38.  ,Wskazanie zerowe” oznacza $rednig odpowiedz na sygnal zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co
najmniej 30 sekund.

1.2.39.  ,Pelzanie zera” oznacza réznice miedzy Srednig odpowiedzig na sygnat zakresu a faktycznym sygnalem zero-
wym, ktdry jest zmierzony w okre$lonym czasie po tym jak analizator, przyrzad do pomiaru przeptywu lub
czujnik zostal prawidlowo skalibrowany dla sygnatu zerowego.

1.3. Skroty

Skréty z zasady odnosza si¢ zaréwno do liczby pojedynczej, jak iliczby mnogiej skréconych pojeé.
CH, — metan

CLD — detektor chemiluminescencyjny (ChemiLuminescence Detector)
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CcOo

o,

CVS

DCT

ECU

EFM

FID

ES

GPS

H,0

HC

HCLD

HEV

ICE

ID

LPG

MAW

max

NDIR

NDUV

NEDC

NG

NMC

NMC-FID

NMHC

tlenek wegla

dwutlenek wegla

probnik stalej objetosci (Constant Volume Sampler)
dwusprzeglowa skrzynia biegéw (Dual Clutch Transmission)
jednostka sterujaca silnika (Engine Control Unit)
przeplywomierz masowy spalin (Exhaust mass Flow Meter)
detektor ptomieniowo-jonizacyjny (Flame Ionisation Detector)
pelna skala

globalny system pozycjonowania (Global Positioning System)
woda

weglowodory (HydroCarbons)

ogrzewany detektor chemiluminescencyjny (Heated ChemiLuminescence Detec-

tor)

hybrydowy pojazd elektryczny (Hybrid Electric Vehicle)

silnik spalinowy

numer lub kod identyfikacyjny

gaz plynny (Liquid Petroleum Gas)

ruchomy zakres usredniania (Moving Average Window)

warto$¢ maksymalna

azot

bezdyspersyjny analizator podczerwieni (Non-Dispersive InfraRed analyser)
bezdyspersyjny analizator UV (Non-Dispersive UltraViolet analyser)
nowy europejski cykl jezdny (New European Driving Cycle)

gaz ziemny (natural gas)

separator weglowodoréw niemetanowych (Non-Methane Cutter)

separator weglowodorow niemetanowych w polaczeniu z detektorem plomie-

niowo-jonizacyjnym

weglowodory niemetanowe (Non-Methane HydroCarbons)
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NO — tlenek azotu

No. — liczba

NO, — dwutlenek azotu

NOy — tlenki azotu

NTE — nieprzekraczalny limit

0, — tlen

OBD — pokladowy uklad diagnostyczny (On-Board Diagnostics)

PEMS — przewozny system pomiaru emisji zanieczyszczenl (Portable Emissions Measure-

ment System)

PHEV — hybrydowy pojazd elektryczny typu plug-in (Plug-in Hybrid Electric Vehicle)
PN — liczba czastek stalych (particle number)

RDE — emisje w rzeczywistych warunkach jazdy (Real Driving Emissions)

RPA — wzgledne przyspieszenie dodatnie (Relative Positive Acceleration)

SCR — selektywna redukcja katalityczna (Selective Catalytic Reduction)

SEE — standardowy blad szacunku (Standard Error of Estimate)

THC — suma weglowodoréw (Total HydroCarbons)

EKG ONZ — Europejska Komisja Gospodarcza Organizacji Narodéw Zjednoczonych

VIN — numer identyfikacyjny pojazdu (Vehicle Identification Number)

WLTC — Swiatowy zharmonizowany cykl badania pojazdéw lekkich (Worldwide harmo-

nized Light vehicles Test Cycle)

WWH-OBD — S$wiatowe zharmonizowane normy dotyczace diagnostyki pokladowej (Wor-
ldWide Harmonised On-Board Diagnostics)

2. WYMOGI OGOLNE
2.1 Nieprzekraczalne limity emisji

Przez caly normalny okres uzytkowania typu pojazdu homologowanego zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 715/2007 jego emisje okre$lone zgodnie z wymogami niniejszego zalacznika i emitowane podczas dowol-
nego badania RDE przeprowadzonego zgodnie z wymogami niniejszego zalacznika nie moga by¢ wicksze niz
nastepujace nieprzekraczalne wartosci (NTE) specyficznych zanieczyszczen:

NTEpollutant = CFpoIlutant X TF(PI pn) x EURO-6

,,,,,

gdzie EURO-6 oznacza obowigzujgce warto$ci graniczne emisji Euro 6 okreslone w tabeli 2 w zalgczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.
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Koncowe wspotezynniki zgodnosci

Wspotezynnik zgodnosci CF,

pollutant

dla danych zanieczyszczen jest okreslony nastepujaco:

Zanieczyszczenie

Masa tlenkdow
azotu (NO,)

Liczba czgstek
stalych (PN)

Masa tlenku
wegla (CO) (1)

Calkowita masa weglo-
wodoréw (THC)

Laczna masa weglowo-
doréw i tlenkéw azotu
(THC + NO,)

CF, pollutant

1 + margines,
przy czym
margines= 0,5

do ustalenia

(") Emisje CO nalezy mierzy¢ i rejestrowac podczas badaii RDE.

Margines jest parametrem uwzgledniajgcym dodatkowe niepewnosci pomiaru wprowadzone przez sprzet PEMS, podlega-
jacy corocznemu przegladowi, ktéry jest zmieniany w wyniku poprawy jakosci procedur PEMS lub postepu technicz-

nego.

Tymczasowe wspotczynniki zgodnosci

W drodze wyjatku od przepiséw pkt 2.1.1, w okresie 5 lat i 4 miesiecy po datach okreslonych w art. 10 ust. 4
i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 ina wniosek producenta, moga obowigzywaé nastgpujace tymczasowe
wspotezynniki zgodnosci:

Zanieczyszczenie

Masa tlenkow
azotu (NO,)

Liczba czgstek
stalych (PN)

Masa tlenku
wegla (CO) (')

Catkowita masa weglo-
wodoréw (THC)

Laczna masa weglowo-
doréw i tlenkéw azotu
(THC + NO,)

CEyoltutant 2,1 do ustalenia — _ _

(") Emisje CO nalezy mierzy¢ i rejestrowal podczas badan RDE.

Stosowanie tymczasowych wspélczynnikéw zgodno$ci musi by¢ zapisane w Swiadectwie zgodnosci pojazdu.

Funkgcje przesylu

Funkgcja przesytu TF(pl,..., pn), o ktérej mowa w pkt 2.1, jest réwna 1 dla calego zakresu parametréw pi (i =
1,....n).

Jezeli funkcja przesylu TF(py,..., p,) zostaje zmieniona, nalezy tego dokonaé w sposéb, ktory nie wplywa
niekorzystnie na $rodowisko i skuteczno$¢ procedur badawczych RDE. W szczegdlnosci musi by¢ spelniony
warunek:

/TF(pl, coespn) X Q(pl,...,pn) dp = /Q(pl, ...,pn) dp

gdzie:
— dp stanowi calke calej przestrzeni parametréw p; (i = 1,...,n)

— Q(py,---, Py, 0znacza gesto$¢ prawdopodobienistwa zdarzenia odpowiadajacego parametrom p; (i= 1,...,1)
w warunkach rzeczywistej jazdy. Producent musi potwierdzi¢ zgodno$¢ z pkt 2.1, wypehiajac $wiadectwo
okreslone w dodatku 9.

2.2. Badania RDE wymagane na mocy niniejszego zalgcznika przy homologacji typu iw okresie zywotnosci
pojazdu daja domniemanie zgodnosci z wymogami okre$lonymi w pkt 2.1. Domniemanie zgodnosci moze

zostal poddane ponownej ocenie za pomocg dodatkowych badain RDE.

2.3. Pafistwa cztonkowskie zapewniaja, aby pojazdy mogly by¢ badane za pomocg przyrzadéw PEMS na drogach
publicznych zgodnie z procedurami przewidzianymi w prawie krajowym, przy jednoczesnym poszanowaniu

lokalnych przepiséw ruchu drogowego i wymogdw bezpieczenstwa.
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2.4. Producenci zapewniajg, aby pojazdy mogly by¢ badane za pomocy przyrzadéw PEMS przez niezalezny
podmiot na drogach publicznych, np. poprzez udostgpnianie odpowiednich facznikéw do rur wydechowych,
zapewnianie dostgpu do sygnaléw z ECU oraz dokonywanie niezbednych ustalen administracyjnych. Jezeli
dane badanie PEMS nie jest wymagane na mocy niniejszego rozporzadzenia, producent moze pobraé oplate
w uzasadnionej wysokosci okre$long w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

3. WYMAGANE BADANIE RDE

3.1. Ponizsze wymagania dotyczg badain PEMS, o ktérych mowa w art. 3 ust. 10 akapit drugi.

3.1.0. Wymogi okreslone w pkt 2.1 muszg by¢ spelnione dla calego przejazdu PEMS ijego czeSci miejskiej. Wedle
uznania producenta nalezy spelni¢ wymogi przynajmniej jednego z dwoch ponizszych punktéw:

3.1.0.1. asdt S NTEpsitusans i Mgdu S NTEpgiiygn, 2g0dnie z definicjami pkt 2.1 niniejszego zalgcznika oraz pkt 6.1
i é 3 dodatku s iprzy dstawieniu gas = pollutant.

3.1.0.2. M, g500 < NTE yan; i M, gasdu < < NTE, g zgodnie z definicjami pkt 2.1 niniejszego zalgcznika oraz pkt

3.9 dodatku 6 1przy ustawieniu gas = pollutant

3.1.1. W przypadku homologacji typu przeptyw masowy spalin okresla si¢ za pomocg sprzetu pomiarowego funk-
cjonujacego niezaleznie od pojazdu, nie wykorzystuje si¢ natomiast danych z ECU pojazdu. W innych przy-
padkach poza homologacja typu mozna stosowal inne metody okreSlania przeplywu masowego spalin
zgodnie z dodatkiem 2 sekcja 7.2.

3.1.2. Jesli organ udzielajacy homologacji nie jest zadowolony z wynikéw kontroli jakosci danych i wynikéw wali-
dacji badania PEMS przeprowadzonego zgodnie z dodatkami 1 i4, moze uznaé takie badanie za niewazne.
W takim przypadku dane z badania oraz powody uniewaznienia badania s3 rejestrowane przez organ udzie-
lajgcy homologadji.

3.1.3. Sprawozdawczo$¢ i rozpowszechnianie informacji z badania RDE

3.1.3.1.  Sprawozdanie techniczne przygotowane przez producenta zgodnie z dodatkiem 8 musi zosta¢ udostgpnione
organowi udzielajgcemu homologadji.

3.1.3.2.  Producent zapewnia, aby na ogdlnodostepnej stronie internetowej udostepnione zostaly bezplatnie nastepujace
informacje:

3.1.3.2.1. Po wprowadzeniu numeru homologadji typu pojazdu oraz informacji na temat typu, wariantu i wersji, okres-
lonych w sekcjach 0.10 i 0.2 $wiadectwa zgodnosci WE pojazdu przewidzianego w zalaczniku IX do dyrek-
tywy (WE) 2007/46 — niepowtarzalny numer identyfikacyjny rodziny badan PEMS, do ktérej nalezy typ
emisyjny danego pojazdu, jak okreslono w dodatku 7 pkt 5.2.

3.1.3.2.2. Po wprowadzeniu niepowtarzalnego numeru identyfikacyjnego rodziny badain PEMS:
— pelne informacje wymagane w dodatku 7 pkt. 5.1,
— wykazy opisane w dodatku 7 pkt 5.3 i5.4,

— wyniki badait PEMS okreslone w dodatku 5 pkt 6.3 i w dodatku 6 pkt 3.9 dla wszystkich typéw emisyj-
nych pojazdéw w wykazie, o ktérym mowa w dodatku 7 pkt 5.4.

3.1.3.3.  Producent — na wniosek, bezplatnie iw ciagu 30 dni — udostgpnia wszystkim zainteresowanym stronom
sprawozdanie techniczne, o ktérym mowa w pkt 3.1.3.1.

3.1.3.4.  Organ udzielajgcy homologacji udostepnia na wniosek informacje wymienione w pkt 3.1.3.1 i 3.1.3.2 w ter-
minie 30 dni od otrzymania wniosku. Organ udzielajacy homologacji typu moze pobraé oplate w uzasad-
nionej i proporcjonalnej wysokosci, ktéra nie zniecheci do zadania odpowiednich informacji wnioskodawcy
skladajacego zapytanie z uzasadnionych powoddéw, ani nie przekroczy kosztéw wewnetrznych poniesionych
przez organ w zwiagzku z udzielaniem Zadanych informacji.
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4. WYMOGI OGOLNE

4.1. Emisyjno$¢ w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) wykazuje si¢ w drodze badania pojazdéw na drodze,
uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy, w normalnych warunkach jazdy iprzy normalnych
obciazeniach uzytkowych. Badanie RDE jest reprezentatywne dla pojazdéw uzytkowanych na ich rzeczywis-
tych trasach przejazdéw, przy normalnym obciazeniu.

4.2. Producent udowadnia organowi udzielajgcemu homologacji, ze wybrany pojazd, wzorce jazdy, warunki
i obcigzenia uzytkowe sg reprezentatywne dla danej rodziny pojazdéw. W celu okreSlenia, czy warunki sg
akceptowalne do celéw badania RDE, stosuje si¢ ex ante wymogi dotyczace obcigzenia uzytkowego i wysokosci
bezwzglednej okreslone w pkt 5.1 i5.2.

4.3 Organ udzielajacy homologacji przygotowuje przejazd testowy w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie,
stosownie do wymogéw pkt 6. Do celéw wyboru rodzaju przejazdu nalezy oprzeé si¢ na mapie topograficz-
nej, przy okreslaniu odcinkéw jazdy w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie.

4.4, Jezeli w przypadku danego pojazdu gromadzenie danych z ECU ma wplyw na jego emisje lub dziatanie, cala
rodzing badan PEMS, do ktérej nalezy pojazd, okreslong w dodatku 7, uznaje si¢ za niezgodng z wymogami.
Taka funkcje uznaje si¢ za ,urzadzenie ograniczajgce skuteczno§¢ dzialania” w rozumieniu art. 3 ust. 10
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

5. WARUNKI GRANICZNE
5.1. Obcigzenie uzytkowe i masa testowa pojazdu
5.1.1. Podstawowe obciazenie uzytkowe pojazdu obejmuje kierowce, swiadka badania (w stosownych przypadkach)

oraz sprz¢t badawczy, w tym wyposazenie montazowe i urzadzenia zasilajace.

5.1.2. Do celéw badania mozna dodaé sztuczne obcigzenie, o ile masa calkowita podstawowego i sztucznego obcig-
zenia nie przekracza 90 % sumy ,masy pasazer6w” i,masy uzytecznej” zdefiniowanych wart. 2 pkt 19 121
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1230/2012 (¥).

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie wykonania rozporzg-
dzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do wymagaf w zakresie homo-
logagji typu dotyczacych mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych oraz zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 353 z21.12.2012, s. 31).

5.2. Warunki otoczenia

5.2.1. Badanie przeprowadza si¢ w warunkach otoczenia okre$lonych w niniejszej sekcji. Warunki otoczenia zostaja
,rozszerzone”, w przypadku gdy przynajmniej jeden z warunkéw (temperatura lub wysoko$¢ bezwzgledna)
zostanie rozszerzony.

5.2.2. Umiarkowane warunki wysoko$ciowe: Wysokos§¢ bezwzgledna nizsza niz lub réwna 700 m nad poziomem
morza.
5.2.3. Rozszerzone warunki wysokosciowe: Wysokos¢ bezwzgledna powyzej 700 m nad poziomem morza i nizsza

niz lub réwna 1300 m nad poziomem morza.

5.2.4. Umiarkowane warunki temperaturowe: Temperatura przekraczajaca lub réwna 273K (0 °C) inizsza niz lub
réwna 303K (30 °C)

5.2.5. Rozszerzone warunki temperaturowe: Temperatura przekraczajaca lub réwna 266 K (-7 °C) i nizsza niz 273 K
(0 °C) lub przekraczajaca 303 K (30 °C) i nizsza niz lub réwna 308 K (35 °C)

5.2.6. W drodze odstepstwa od przepiséw pkt 5.2.4 i5.2.5 nizsza temperatura dla warunkéw umiarkowanych
przekracza lub jest rowna 276K (3 °C), a nizsza temperatura dla warunkow rozszerzonych przekracza lub
jest rowna 271K (-2 °C) od poczatku stosowania wigzacych nieprzekraczalnych limitow emisji zdefiniowanych
w sekcji 2.1 do momentu uplywu pieciu lat od dat podanych wart. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007.
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5.3. Nie dotyczy

5.4, Warunki dynamiczne

Warunki dynamiczne obejmuja wplyw nachylenia drogi, przedniego wiatru i dynamiki jazdy (przyspieszania,
zwalniania) oraz systeméw pomocniczych na zuzycie energii i emisje badanego pojazdu. Weryfikacje normal-
nosci warunkéw dynamicznych przeprowadza si¢ po zakonczeniu badania, wykorzystujac zapisane dane
z PEMS. Weryfikacja ta przeprowadzana jest w dwoch etapach:

5.4.1. Ogdlng nadwyzke lub niedobdr dynamiki jazdy w trakcie przejazdu sprawdza si¢ przy uzyciu metod opisa-
nych w dodatku 7a do niniejszego zalacznika.

5.4.2. Jesli na podstawie weryfikacji zgodnych z pkt 5.4.1 uznaje si¢ wazno$¢ przejazdu, nalezy zastosowaé metody
weryfikowania normalnosci warunkéw badania okreslone w dodatkach 5 i 6 do niniejszego zalgcznika. Kazda
metoda obejmuje odniesienie dla warunkéw badania, zakresy wokél punktu odniesienia oraz wymogi doty-
czace minimalnego zakresu dla zapewnienia waznosci badania.

5.5. Stan i uzytkowanie pojazdu
5.5.1. Ukltady pomocnicze

Uktad klimatyzagji lub inne urzadzenia pomocnicze sg obstugiwane w sposéb zgodny z ich prawdopodobnym
stosowaniem przez uzytkownika w warunkach rzeczywistej jazdy na drodze.

5.5.2. Pojazdy wyposazone w uklady okresowej regeneracji

5.5.2.1.  ,Uklady okresowej regeneracji’ nalezy rozumie¢ zgodnie z definicjg zawarta w art. 2 ust. 6.

5.5.2.2.  Jezeli okresowa regeneracja nastapi podczas badania, badanie moze zosta¢ uniewaznione i powtorzone jeden
raz na wniosek producenta.

5.5.2.3.  Producent moze doprowadzi¢ do zakorficzenia regeneracji iwstgpnie przygotowaé pojazd w odpowiedni
sposob przed drugim badaniem.

5.5.2.4.  Jezeli regeneracja nastagpi podczas ponownego badania RDE, zanieczyszczenia emitowane podczas ponownego
badania zostajag wlaczone do oceny emisji.

6. WYMOGI DOTYCZACE PRZEJAZDU

6.1. Udzial jazdy w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie, klasyfikowany na podstawie wartosci predkosci
chwilowej okreslonych w pkt 6.3-6.5, wyraza si¢ jako procent lacznej odleglosci przejazdu.

6.2. Sekwencja przejazdu obejmuje jazde w terenie miejskim, a nastgpnie w terenie wiejskim ipo autostradzie
zgodnie z odsetkami podanymi w pkt 6.6. Jazda w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie odbywa si¢
w sposéb ciagly. Uzytkowanie w terenie wiejskim moga przerywaé krétkie okresy uzytkowania w terenach
miejskich, jezeli znajduja si¢ one na trasie przejazdu. Uzytkowanie na autostradzie moga przerywaé krétkie
okresy uzytkowania w terenach miejskich lub wiejskich, np. podczas przejazdu przez punkty poboru oplat lub
na odcinkach, gdzie trwaja roboty drogowe. Jezeli ze wzgledéw praktycznych uzasadniona jest inna kolejno$¢
badania, kolejno$¢ uzytkowania w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie moze zostaé zmieniona po
uzyskaniu zgody organu udzielajacego homologacji.

6.3. Uzytkowanie w terenie miejskim charakteryzuje predko$¢ pojazdu nieprzekraczajgca 60 kmj/h.

6.4. Uzytkowanie w terenie wiejskim charakteryzuje predkos$¢ pojazdu wyzsza niz 60 km/h ale nieprzekraczajaca
90 km/h.

6.5. Uzytkowanie na autostradzie charakteryzuje predko$¢ pojazdu powyzej 90 km/h.

6.6. Przejazd obejmuje w przyblizeniu 34 % uzytkowania w terenie miejskim, 33 % uzytkowania w terenie wiej-

skim i 33 % uzytkowania na autostradzie wedlug klasyfikacji na podstawie predkosci okreslonej w pkt 6.3-6.5
powyzej. ,W przyblizeniu” oznacza przedzial +10 punktéw procentowych w stosunku do podanych wartosci
procentowych. Uzytkowanie w terenie miejskim musi jednak odpowiada¢ nie mniej niz 29 % catkowitej
przejechanej odleglosci.
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6.7. Predko$¢ pojazdu zwykle nie przekracza 145 km/h. Maksymalna predkos¢ moze zostal przekroczona
0 15 km/h przez nie wigcej niz 3 % czasu trwania jazdy po autostradzie. Podczas badania PEMS lokalne
ograniczenia predkosci pozostaja w mocy, niezaleznie od innych skutkéw prawnych. Przekroczenie lokalnych
ograniczen predkosci jako takie nie powoduje uniewaznienia wynikéw badania PEMS.

6.8. Srednia predko$¢ (facznie z zatrzymaniami) czeici przejazdu obejmujacej jazde miejska powinna wynosi¢ od
15 do 40 km/h. Okresy zatrzymania, zdefiniowane jako jazda z predkoScig mniejsza niz 1 km/h, muszg
stanowi¢ 6-30 % czasu trwania jazdy w terenie miejskim. Jazda w terenie miejskim musi obejmowaé kilka
okreséw zatrzymania trwajacych 10 s lub dluzej. Jezeli okres zatrzymania trwa dluzej niz 180 s, wylacza si¢
z oceny emisje w czasie 180 s po takim zbyt dlugim okresie zatrzymania.

6.9. Predkosci podczas jazdy po autostradzie obejmujg zakres od 90 do co najmniej 110 km/h. Predkos¢ pojazdu
przekracza 100 km/h przez co najmniej 5 minut.

6.10. Czas trwania przejazdu wynosi od 90 do 120 minut.

6.11. Punkt poczatkowy i punkt koncowy przejazdu nie réznig si¢ pod wzgledem wysokosci nad poziomem morza
o wigcej niz 100 m. Ponadto proporcjonalne skumulowane zwigkszenie dodatniej wysokosci bezwzglednej
musi by¢ mniejsze niz 1 200 m/100 km i musi by¢ ustalone zgodnie z dodatkiem 7b.

6.12. Minimalna odleglo$¢ podczas uzytkowania na terenie miejskim, wiejskim i na autostradzie wynosi po 16 km.
7. WYMAGANIA EKSPLOATACYJNE
7.1. Trase przejazdu wybiera si¢ w taki sposob, aby badanie odbywalo si¢ bez przerw, dane byly stale rejestrowane

i aby osiagna¢ minimalny czas trwania badania okreslony w pkt 6.10.

7.2. Energi¢ elektryczng do systemu PEMS dostarcza zewnetrzny zasilacz, anie Zrddlo pobierajace energie
bezposrednio lub posrednio z silnika pojazdu poddawanego badaniu.

7.3. Instalacje sprzetu PEMS przeprowadza si¢ w taki sposob, aby w jak najmniejszym stopniu wplywata na emisje
zanieczyszczen z pojazdu, na jego dziatanie lub na obydwa te czynniki. Nalezy dotozy¢ staran, aby zmini-
malizowaé mas¢ zainstalowanego sprzetu i potencjalne zmiany w aerodynamice badanego pojazdu. Obciazenie
uzytkowe pojazdu musi by¢ zgodne z wymogami pkt 5.1.

7.4. Badania RDE przeprowadza si¢ w dni robocze, okreslone dla Unii w rozporzadzeniu Rady (EWG, Euratom)
nr 118271 (¥).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG, Euratom) nr 1182/71 z dnia 3 czerwca 1971 r. okreslajace zasady majace
zastosowanie do okreséw, dat i terminéw (Dz.U.L 124 z 8.6.1971, s. 1).

7.5. Badania RDE przeprowadza si¢ na utwardzonych drogach i ulicach (np. jazda terenowa nie jest dozwolona).

7.6. Nalezy unika¢ przedtuzonej pracy na biegu jalowym po pierwszym zaplonie silnika spalinowego na poczatku
badania emisji. Jesli silnik gasnie podczas badania, mozna uruchomi¢ go ponownie, lecz nie przerywa sig
pobierania prébek.

8. OLE] SMAROWY, PALIWO I ODCZYNNIK

8.1. Paliwo, smar i odczynnik (w stosownych przypadkach) wykorzystane przy badaniu RDE musza by¢ zgodne ze

specyfikacjami wydanymi przez producenta do celéw uzytkowania pojazdu przez klienta.

8.2. Nalezy pobra¢ prébki paliwa, smaru i odczynnika (w stosownych przypadkach) i przechowywaé je przez co
najmniej 1 rok.

9. EMISJE 1 OCENA PRZEJAZDU

9.1. Badanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego zalgcznika.

9.2. Przejazd musi odbywac si¢ zgodnie z wymogami okre$lonymi w pkt 4-8.
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9.3. Nie zezwala si¢ na laczenie danych z réznych przejazdéw ani na modyfikacje badz usuwanie danych z prze-
jazdu z wyjatkiem przepiséw dotyczacych dlugich okreséw zatrzymania opisanych w pkt 6.8.

9.4. Po ustaleniu waznos$ci przejazdu zgodnie z pkt 9.2 oblicza si¢ wyniki dotyczace emisji z zastosowaniem
metod okreslonych w dodatkach 5 i 6 do niniejszego zalacznika.

9.5. Jesli w danym przedziale czasu warunki otoczenia sg rozszerzane zgodnie z pkt 5.2, emisje zanieczyszczen
w tym konkretnym przedziale czasu, obliczone zgodnie z dodatkiem 4, dzieli si¢ przez warto$¢ 1,6, przed
dokonaniem ich oceny pod katem zgodnosci z wymogami niniejszego zalacznika. Przepisu tego nie stosuje si¢
do emisji dwutlenku wegla.

9.6. Zimny rozruch definiuje si¢ zgodnie z dodatkiem 4 pkt 4 do niniejszego zalacznika. Do czasu, gdy zastoso-
wane zostang szczegélne wymagania dotyczace emisji podczas zimnego rozruchu, emisje te nalezy rejestro-
wad, lecz wylaczy¢ z oceny emisji.
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Dodatek 1

Procedura badania emisji z pojazdu za pomocy przewozZnego systemu pomiaru emisji zanieczyszczefi (PEMS)

1.

WSTEP

W niniejszym dodatku opisano procedure badania w celu okreslania emisji spalin z lekkich pojazdéw pasazerskich

i uzytkowych z wykorzystaniem przewoznego systemu pomiaru emisji zanieczyszczen.

SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

IN

km/h
kPa
kPa/min
1

1/min

mg
min

Pe

ppm

mniejsze lub réwne
liczba

liczba na metr szeScienny
procent

stopnie Celsjusza

gram

gramy na sekunde
godzina

herc

kelwin

kilogram

kilogramy na sekundg
kilometr

kilometry na godzing
kilopaskal

kilopaskale na minute

litr

litry na minutg

metr

metr sze$cienny

miligram

minuta

ci$nienie po opréznieniu systemu [kPa]
objetosciowe natezenie przeplywu systemu [l/min]

cze$ci na milion



L 175/120 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

ppmC, —  czesci na milion ekwiwalentéw dwutlenku wegla
rpm —  obroty na minutg

s —  sekunda

V —  objetosé systemu [I]

3. WYMOGI OGOLNE
3.1. PEMS

Badanie przeprowadza si¢ z wykorzystaniem systemu PEMS skladajacego si¢ z elementéw okreslonych w pkt
3.1.1-3.1.5. W stosownych przypadkach mozna ustawi¢ polaczenie z ECU pojazdu w celu okreslenia odpowied-
nich parametréw silnika i pojazdu, jak okreslono w pkt 3.2.

3.1.1. Analizatory do oznaczania stezenia zanieczyszczeni w spalinach.

3.1.2. Jeden przyrzad lub czujnik do pomiaru lub okreSlania przeplywu masowego spalin lub kilka takich przyrzadéw
lub czujnikdw.

3.1.3. Globalny system pozycjonowania do okreslania polozenia, wysokosci bezwzglednej i predkosci pojazdu.

3.1.4. W stosownych przypadkach czujniki i inne urzgdzenia niestanowigce czg¢sci pojazdu, np. do pomiaru temperatury
otoczenia, wilgotnosci wzglednej, ciSnienia atmosferycznego oraz predkosci pojazdu.

3.1.5. Niezalezne od pojazdu Zrédlo energii do zasilania PEMS.

3.2.  Parametry badania

Parametry badania okreSlone wtabeli 1 w niniejszym dodatku muszg by¢ mierzone i rejestrowane przy stalej
czestotliwosci 1,0 Hz lub wyzszej i zglaszane zgodnie z wymogami podanymi w dodatku 8. Jezeli uzyskiwane sa
parametry z ECU, powinny one by¢ udostgpniane przy czestotliwosci znacznie wyzszej niz parametry rejestro-
wane przez PEMS. Analizatory PEMS, przyrzady do pomiaru przeplywu i czujniki musza spelnia¢ wymogi okres-
lone w dodatkach 2 i3 do niniejszego zalacznika.

Tabela 1

Parametry badania

Parametr Zalecana jednostka Zrédlo (%)
Stezenie THC (1), () ppm Analizator
Stezenie CH, (1), (%) ppm Analizator
Stezenie NMHC (1), (%) ppm Analizator (%)
Stezenie CO (1), (4) ppm Analizator
Stezenie CO, (1) ppm Analizator
Stezenie NOx (1), (%) ppm Analizator (7)
Stezenie PN (¥) #/m’ Analizator
Masowe natezenie przeptywu spalin kg/s EFM, wszystkie metody opisane w dodatku
2 pkt 7
Wilgotno$¢ otoczenia % Czujnik
Temperatura otoczenia K Czujnik
Ci$nienie otoczenia kPa Czujnik
Predko$é pojazdu km/h Czujnik, GPS lub ECU ()
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Parametr Zalecana jednostka Zrédlo (%)
Szeroko$¢ geograficzna pojazdu Stopien GPS
Dlugos$¢ geograficzna pojazdu Stopien GPS
Wysokos¢ bezwzgledna pojazdu (%), () M GPS lub czujnik
Temperatura gazéw spalinowych (°) K Czujnik
Temperatura czynnika chlodzacego | K Czujnik lub ECU
silnika (°)
Predko$é obrotowa silnika (%) rpm Czujnik lub ECU
Moment obrotowy silnika (°) Nm Czujnik lub ECU
Moment obrotowy na osi napedowej (°) Nm urzadzenie do pomiaru momentu obroto-
wego montowane na feldze
Pozycja pedatu (%) % Czujnik lub ECU
Przeplyw paliwa w silniku (%) gfs Czujnik lub ECU
Przeplyw powietrza dolotowego w  silni- | g/s Czujnik lub ECU
ku ()
Status usterki (°) — ECU
Temperatura przeplywu powietrza doloto- | K Czujnik lub ECU
wego
Status regeneracji (°) — ECU
Temperatura oleju silnikowego (%) Czujnik lub ECU
Obecny bieg (%) ECU
Pozadany bieg (np. sygnalizator zmiany ECU
biegéw) (%)
Inne dane z pojazdu (%) nieokre$lona ECU
(') Pomiar w stanie wilgotnym lub skorygowany w sposob opisany w dodatku 4 pkt 8.1.
(%) Ustali¢ wylgcznie w przypadku, gdy stosowane sg posrednie metody obliczania masowego nat¢zenia przeplywu spalin
opisane w dodatku 4 pkt 10.2 1 10.3.

(}) Metodg okreslenia predkosci pojazdu nalezy wybra¢ zgodnie z pkt 4.7.
(*) Parametr obowiazkowy tylko w przypadku, gdy pomiar jest wymagany przepisami zalacznika IIIA sekcja 2.1.
(%) Ustali¢ wylacznie, jesli to konieczne, aby sprawdzi¢ stan pojazdu i warunki uzytkowania.
(°) Mozna obliczy¢ na podstawie stezen THC i CH, zgodnie z dodatkiem 4 pkt 9.2.
(7) Mozna obliczy¢ na podstawie zmierzonych stezen NO i NO,.
(®) Mozna wykorzysta¢ kilka zrédet parametrow.
(°) Preferowanym Zzrédlem jest czujnik ci$nienia otoczenia.

3.3.  Przygotowanie pojazdu
Przygotowanie pojazdu obejmuje ogdlna kontrole techniczng badanego pojazdu.

3.4. Instalacja systemu PEMS

3.4.1. Uwagi ogdlne

Instalacja PEMS musi by¢ zgodna z instrukcjami producenta PEMS i lokalnymi przepisami dotyczacymi bezpie-
czenstwa i higieny pracy. System PEMS nalezy zainstalowaé tak, aby zminimalizowa¢ zaklécenia elektromagne-
tyczne w czasie trwania badania, jak réwniez narazenie na wstrzasy, wibracje, pyl i zmiany temperatury. Podczas
instalacji i uzytkowania PEMS nalezy zapewni¢ szczelnos$¢ i zminimalizowaé straty ciepla. Instalacja i uzytkowanie
PEMS nie moga powodowaé zmiany charakteru gazéw spalinowych ani nadmiernego zwigkszenia dlugosci rury
wydechowej. Aby unikng¢ tworzenia si¢ czastek statych, nalezy zapewni¢ stabilno$¢ termiczng zlaczy na poziomie
temperatur spalin przewidywanych podczas badania. Do laczenia ukladu wydechowego pojazdu z rura laczacy
nalezy unika¢ stosowania materiatu, ktéry moze emitowaé skladniki lotne. Jesli stosowane sg zltacza elastomerowe,
powinny one by¢ jak najmniej narazone na gazy spalinowe, aby unikng¢ artefaktéw przy wysokim obcigzeniu

silnika.
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3.4.2. Dopuszczalne cisnienie wsteczne

Instalacja iuzytkowanie PEMS nie moga powodowal nadmiernego wzrostu ci$nienia statycznego w ukladzie
wydechowym. Jezeli jest to technicznie wykonalne, ewentualne rozszerzenie majace ulatwi¢ pobieranie prébek
lub polaczenie z przeplywomierzem masowym spalin musi mie¢ réwnowazne lub wigksze pole przekroju w sto-
sunku do rury wydechowej.

3.4.3. Przeplywomierz masowy spalin

Podczas stosowania przeptywomierz masowy spalin zawsze mocuje si¢ do rury wydechowej (rur wydechowych)
pojazdu zgodnie z zaleceniami producenta EFM. Zakres pomiarowy EFM odpowiada zakresowi masowego nate-
zenia przeplywu spalin przewidywanemu w trakcie badania. Instalacja EFM i wszelkich lacznikéw lub zlgczy rury
wydechowej nie wplywa negatywnie na funkcjonowanie silnika lub ukladu oczyszczania spalin. Po obu stronach
czujnika przeplywu umieszcza si¢ prosty przew6d rurowy o Srednicy réwnej co najmniej czterokrotnosci Srednicy
rury lub 150 mm, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza. W przypadku badania silnika wielocylindro-
wego z rozgalezionym kolektorem wydechowym zaleca si¢ polaczenie kolektoréw przed przeplywomierzem
masowym spalin i odpowiednie zwigkszenie przekroju poprzecznego rury wcelu zminimalizowania ci$nienia
wstecznego w ukladzie wydechowym. Jezeli nie jest to mozliwe, uwzglednia si¢ pomiary przepltywu spalin wyko-
nane za pomoca kilku przeplywomierzy masowych spalin. Duza réznorodno$¢ konfiguracji i wymiaréw rur
wydechowych imasowego natezenia przeplywu spalin moze wymagaé, przy wybieraniu iinstalowaniu EFM,
kompromisowego podejicia opartego na profesjonalnym osadzie inzynierskim. Jesli wymaga tego dokladnosé
pomiaru, dopuszcza si¢ instalacje EFM o $rednicy mniejszej niz $rednica wylotu uktadu wydechowego lub laczne
pole przekroju poprzecznego wigkszej liczby wylotéw, pod warunkiem ze nie wplynie to negatywnie na prace
pojazdu lub oczyszczanie spalin, jak okreslono w pkt 3.4.2.

3.4.4. Globalny system pozycjonowania (GPS)

Antena GPS powinna zostaé zamontowana np. w najwyzszym mozliwym miejscu w celu zapewnienia dobrego
odbioru sygnalu satelitarnego. Zamontowana antena GPS powinna w jak najmniejszym stopniu wplywaé na pracg
pojazdu.

3.4.5. Polgczenie z jednostkg sterujgcg silnika (ECU)

W razie potrzeby mozna rejestrowaé stosowne parametry pojazdu i silnika wyszczegdlnione w tabeli 1 za pomoca
rejestratora danych polaczonego z ECU lub siecia pojazdu zgodnie z normami takimi jak: ISO 15031-5 lub SAE
J1979, OBD-II, EOBD lub WWH-OBD. W stosownych przypadkach producenci udostepniaja etykiety, aby umoz-
liwi¢ identyfikacje wymaganych parametréw.

3.4.6. Czujniki i urzgdzenia pomocnicze

Czujniki predkosci pojazdu, czujniki temperatury, termopary do pomiaru temperatury czynnika chlodzacego lub
kazde inne urzadzenie pomiarowe niestanowiace cz¢Sci pojazdu nalezy instalowal w celu pomiaru rozpatrywa-
nych parametréw w reprezentatywny, wiarygodny i dokladny sposob bez nadmiernego zakldcania pracy pojazdu
oraz funkcjonowania innych analizatoréw, przyrzadéw do pomiaru przepltywu, czujnikéw isygnatéw. Czujniki
i sprzet pomocniczy muszg mie¢ niezalezne od pojazdu zrédlo zasilania. Zezwala si¢ na zasilanie z akumulatora
pojazdu wszelkiego o$wietlenia zwigzanego z bezpieczeristwem osprzetu i instalacji czesci sktadowych PEMS na
zewnatrz kabiny pojazdu.

3.5. Pobieranie prébek emisji

Pobieranie prébek emisji musi by¢ reprezentatywne i prowadzone w miejscach, gdzie spaliny sa dobrze wymie-
szane, a wplyw powietrza atmosferycznego za punktem pobierania prébek jest minimalny. W stosownych przy-
padkach probki emisji pobiera si¢ za przeplywomierzem masowym spalin, zachowujac odlegto$¢ co najmniej
150 mm od czujnika przeptywu. Sondy do pobierania prébek instaluje si¢ w odleglosci co najmniej 200 mm lub
w odleglosci stanowigcej trzykrotno$¢ wewnetrznej Srednicy rury wydechowej, w zaleznosci od tego, ktéra
warto$¢ jest wigksza, powyzej punktu, w ktérym spaliny wydobywaja si¢ z instalacji do pobierania prébek
PEMS i przenikaja do Srodowiska. Jezeli system PEMS kieruje przeplyw z powrotem do rury wydechowej, odbywa
si¢ to za sondg do pobierania probek w sposéb, ktory w czasie pracy silnika nie wplywa na charakter gazéw
spalinowych w punkcie (punktach) pobierania prébek. W przypadku zmiany dlugosci przewodu préobkujacego
weryfikuje si¢ i w razie potrzeby koryguje czasy systemu transportowego.

Jezeli silnik wyposazony jest w uklad oczyszczania spalin, probke spalin pobiera si¢ za ukladem oczyszczania
spalin. W przypadku badania pojazdu z silnikiem wielocylindrowym i z rozgalezionym kolektorem wydechowym
wlot sondy do pobierania probek umieszcza si¢ wystarczajagco daleko za kolektorem, aby zapewni¢ reprezenta-
tywno$¢ prébki dla Sredniej emisji spalin wszystkich cylindrow. W silnikach wielocylindrowych z wydzielonymi
grupami kolektoréw, jak np. wsilnikach widlastych (typu V), kolektory laczy si¢ przed sondg do pobierania
probek. Jezeli jest to technicznie niemozliwe, bierze si¢ pod uwage wielopunktowe pobieranie probek w miejscach,
gdzie spaliny sa dobrze wymieszane i wolne od powietrza atmosferycznego. W tym przypadku liczba i lokalizacja
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sond do pobierania prébek w najwigkszym mozliwym stopniu odpowiada przeplywomierzom masowym spalin.
W przypadku nieréwnych przeplywéw spalin nalezy wzia¢ pod uwage proporcjonalne pobieranie prébek lub
pobieranie prébek za pomoca kilku analizatoréw.

W przypadku pomiaru czgstek stalych prébki spalin nalezy pobieraé ze $rodka strumienia spalin. Jezeli do
pobierania prébek emisji stosuje si¢ kilka sond, sonde do pobierania probek czastek stalych umieszcza si¢ za
pozostalymi sondami do pobierania prébek.

W przypadku pomiaru weglowodoréw przewdd prébkujacy nalezy podgrzaé do 463 £ 10 K (190 £ 10 °C). Przy
pomiarach innych skladnikéw gazowych z urzadzeniem schladzajgcym lub bez przewdd prébkujacy nalezy
utrzymywaé w temperaturze co najmniej 333 K (60 °C), aby zapobiec kondensacji izapewni¢ odpowiednia
efektywno$¢ penetracji réznych gazéw. W przypadku niskoci$nieniowych uktadéw pobierania probek temperature
mozna obnizy¢ odpowiednio do spadku cisnienia, pod warunkiem ze uklad pobierania probek zapewnia efek-
tywno$¢ penetracji wynoszaca 95 % dla wszystkich zanieczyszczen gazowych podlegajacych uregulowaniom.
Jezeli pobierane sa czastki stale, przewdd probkujacy od punktu pobierania prébek spalin nierozcieficzonych
nalezy podgrzewaé do temperatury co najmniej 373 K (100 °C). Czas przebywania prébki w przewodzie do
probkowania czastek stalych musi by¢ krétszy niz 3 s — do pierwszego rozcieficzenia lub dotarcia do licznika
czastek stalych.

4. PROCEDURY PRZED BADANIEM
4.1. Kontrola szczelnoéci systemu PEMS

Po zakonczeniu instalacji PEMS przeprowadza si¢ kontrole szczelnosci przynajmniej jeden raz w przypadku kazdej
instalacji PEMS w pojezdzie zgodnie z zaleceniami producenta PEMS lub w sposéb opisany ponizej. Sonde odlacza
si¢ od ukladu wydechowego i blokuje jej wlot. Nalezy wlaczy¢ pompe analizatora. Po okresie wstepnej stabilizacji
wszystkie mierniki przeplywu musza wskazywaé w przyblizeniu zero, jezeli system jest szczelny. W przeciwnym
razie sprawdza si¢ przewody prébkujace i naprawia si¢ usterke.

Stopieft przeciekéw po stronie prozniowej nie przekracza 0,5 % natezenia przeplywu wykorzystywanego w kon-
trolowanej czeSci ukladu. Do ustalania natgzenia przeplywéw wykorzystywanych podczas pracy mozna wyko-
rzystal przeplywy przez analizator i przeplywy obejsciowe.

Alternatywnie mozna obnizy¢ ci$nienie w ukladzie do co najmniej 20 kPa (80 kPa ci$nienia bezwzglednego). Po
wstepnym okresie stabilizacji wzrost ci$nienia Ap (kPa/min) w ukladzie nie przekracza:

Pe
Ap = = X g,5 x 0.005
p % q

Inng metoda jest zastosowanie zmiany stopnia stezenia na poczatku przewodu probkujacego poprzez przela-
czenie z zera na gaz wzorcowy z zachowaniem takiego samego ci$nienia jak w warunkach normalnej pracy
systemu. Jezeli dla wiasciwie skalibrowanego analizatora po uplywie odpowiedniego czasu odczytane stgzenie
wynosi < 99 % w poréwnaniu do wprowadzonego stezenia, nalezy wyeliminowa¢ nieszczelno$c.

4.2.  Uruchomienie i stabilizacja PEMS

System PEMS nalezy wlaczy¢, rozgrza i ustabilizowaé zgodnie ze specyfikacjami producenta PEMS do momentu
np. osiagniecia roboczych wartoici zadanych ci$nienia, temperatury i przeplywéw.

4.3. Przygotowanie ukladu pobierania prébek

Uklad pobierania prébek, sktadajacy si¢ z sondy do pobierania probek, przewodéw prébkujacych i analizatoréw,
przygotowuje si¢ do badan wedlug instrukcji producenta PEMS. Nalezy zadbaé o to, by uklad pobierania préobek
byl czysty i wolny od kondensacji wilgoci.

4.4.  Przygotowanie przeplywomierza masowego spalin (EFM)

Jezeli do pomiaru przeplywu masowego spalin stosuje si¢ EFM, nalezy go oczysci¢ i przygotowaé do pracy
zgodnie ze specyfikacjami producenta EFM. W stosownych przypadkach procedura ta pozwala usunaé kondensat
oraz osady z przewod6éw probkujacych oraz powigzanych portéw pomiaru.



L 175/124 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

4.5. Kontrola ikalibracja analizator6w do pomiaru emisji gazowych

Kalibracje zera i kalibracje zakresu analizatoréw przeprowadza si¢ przy uzyciu gazéw kalibracyjnych spetniajacych
wymogi okreSlone w dodatku 2 pkt 5. Gazy kalibracyjne wybiera si¢ tak, aby odpowiadaly zakresowi stezen
zanieczyszczen przewidywanemu podczas badania RDE. Aby zminimalizowa¢ dryft analizatora, nalezy przepro-
wadzi¢ kalibracje zerows i zakresowa analizatoréw w temperaturze otoczenia mozliwie zblizonej do temperatury
w jakiej znajduje si¢ wyposazenie podczas przejazdu.

4.6. Kontrola analizatora do pomiaru emisji czastek stalych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany poprzez pobranie probek powietrza atmosferycznego przefiltrowa-
nego w filtrze HEPA. Sygnal musi zostal zarejestrowany w stalej czestotliwosci co najmniej 1,0 Hz w okresie 2
minut i uSredniony; dopuszczalna warto$¢ stezenia jest ustalana w momencie, gdy dostepne stang si¢ odpowiednie
urzadzenia pomiarowe.

4.7.  Ustalenie predkosci pojazdu

Predko$¢ pojazdu ustala si¢ z zastosowaniem co najmniej jednej z ponizszych metod:

a) GPS; jezeli predkos$¢ pojazdu ustala si¢ za pomoca GPS, catkowita dlugo$¢ przejazdu nalezy poréwnaé
z pomiarami dokonanymi inng metodg zgodnie z dodatkiem 4 pkt 7;

b) czujnik (np. czujnik optyczny lub mikrofalowy); jezeli predko$¢ pojazdu ustala si¢ za pomocg czujnika,
pomiary predkosci spelniajg wymogi okreslone w dodatku 2 pkt 8 lub, ewentualnie, catkowita dlugo$¢ prze-
jazdu ustalona za pomoca czujnika poréwnuje si¢ z odlegloscia odniesienia otrzymana z cyfrowej mapy sieci
drogowej lub mapy topograficznej. Calkowita dlugo$¢ przejazdu ustalona za pomoca czujnika nie moze
odbiega¢ od odleglosci odniesienia o wigcej niz 4 %;

¢) ECU; jezeli predko$¢ pojazdu ustala si¢ za pomocg ECU, catkowita dlugo$¢ przejazdu nalezy potwierdzi
zgodnie z dodatkiem 3 pkt 3 oraz sygnalem z ECU, wrazie potrzeby skorygowanym wcelu spelnienia
wymog6w dodatku 3 pkt 3.3. Jako rozwigzanie alternatywne catkowitg dtugos¢ przejazdu ustalona za pomocs
ECU mozna poréwnaé z odlegloscia odniesienia otrzymanag z cyfrowej mapy sieci drogowej lub mapy topo-
graficznej. Catkowita dlugo$¢ przejazdu ustalona za pomocg ECU odbiega od odleglosci odniesienia o nie
wiecej niz 4 %.

4.8. Kontrola ustawiefi systemu PEMS

Nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ polaczen ze wszystkimi czujnikami i, w stosownych przypadkach, z ECU. Jezeli
pobierane sg parametry silnika, nalezy zapewnié, aby ECU podawatl prawidlowe wartosci (np. zerowa predkosé
obrotows silnika [rpm] w trybie: zaplon wlaczony, silnik nie pracuje). Podczas pracy systemu PEMS nie moga
pojawial si¢ sygnaly ostrzegawcze ani komunikaty o bledach.

5. BADANIE EMISJI
5.1. Rozpoczecie badania

Pobieranie probek, pomiary irejestrowanie parametréw rozpoczynaja si¢ przed uruchomieniem silnika. Aby
ulatwié zestrojenie czasowe, zaleca si¢ rejestracje parametrow, ktore podlegaja zestrojeniu czasowemu za pomocg
urzadzenia rejestrujacego dane, albo zsynchronizowanego znacznika czasu. Przed uruchomieniem silnika i bez-
posrednio po nim nalezy potwierdzié, ze wszystkie niezbedne parametry sa zarejestrowane przez rejestrator
danych.

5.2. Badanie

Pobieranie prébek, pomiary irejestrowanie parametrow trwaja przez caly czas badania pojazdu w warunkach
drogowych. Silnik mozna zatrzymac¢ i uruchomié, lecz nie przerywa si¢ wowczas pobierania probek emisji i rejes-
tracji parametrow. Nalezy dokumentowal i weryfikowal wszelkie sygnaly ostrzegawcze $wiadczace o nieprawid-
fowym dzialaniu PEMS. Rejestracja parametréw zapewnia kompletno$¢ danych powyzej 99 %. Pomiar i rejestracja
danych mogg zosta¢ przerwane na mniej niz 1 % catkowitego czasu trwania przejazdu, ale na okres nie dtuzszy
niz kolejne 30 s, wylacznie w przypadku niezamierzonej utraty sygnatu lub do celéw konserwacji systemu PEMS.
Przerwy mozna rejestrowaé bezposrednio przez PEMS. Niedopuszczalne jest znieksztalcanie rejestrowanego para-
metru poprzez wstepna obrébke, wymiane lub przetwarzanie danych. Automatyczne zerowanie, jeli jest prze-
prowadzane, nalezy wykonaé wedlug identyfikowalnego wzorca zerowego podobnego do tego, ktéry zastosowano
do zerowania analizatora. W razie potrzeby zdecydowanie zaleca si¢ prowadzi¢ czynnos$ci w zakresie utrzymania
systemu PEMS w okresach zerowej predkosci pojazdu.
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5.3. Zakonczenie badania

Zakonczenie badania nast¢puje w momencie, gdy pojazd ukonczy przejazd i silnik spalinowy zostanie wylaczony.
Nalezy unika¢ przedluzonej pracy silnika na biegu jalowym po zakoniczeniu przejazdu. Rejestracja danych jest
kontynuowana do momentu, gdy uplynie czas czasu odpowiedzi ukladéw pobierania probek.

6. PROCEDURA PO PRZEPROWADZENIU BADANIA
6.1. Kontrola analizatoré6w do pomiaru emisji gazowych

Zerowanie iskalowanie analizatoréw skladnikow gazowych kontroluje si¢ przy uzyciu gazéw kalibracyjnych
identycznych z tymi, ktére stosowano zgodnie z pkt 4.5 w celu oszacowania pelzania zera i pelzania odpowiedzi
analizatora w poréwnaniu do kalibracji przeprowadzonej przed badaniem. Dopuszcza si¢ zerowanie analizatora
przed weryfikacja pelzania zakresu, jezeli ustalono, ze pelzanie zera mieici si¢ w dopuszczalnym zakresie.
Kontrola odchylenia po badaniu powinna zosta¢ zakonczona jak najszybciej po badaniu izanim PEMS lub
poszczegdlne analizatory lub czujniki zostang wylaczone lub przelaczone na tryb nieoperacyjny. Roznica miedzy
wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu musi by¢ zgodna z wymogami okreslonymi w tabeli 2.

Tabela 2
Dopuszczalne odchylenie analizatora w badaniu PEMS
Zanieczyszczenie Pelzanie zera Pelzanie odpowiedzi zakresu (1)
Co, < 2000 ppm na badanie < 2% odczytu lub < 2 000 ppm na badanie,
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza
co < 75 ppm na badanie < 2% odczytu lub < 75 ppm na badanie, w zalez-
nosci od tego, ktéra wartos¢ jest wigksza
NO, < 5 ppm na badanie < 2 % odczytu lub < 5 ppm na badanie, w zalez-
nosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza
NO/NOy < 5 ppm na badanie < 2% odczytu lub < 5 ppm na badanie, w zalez-
nosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza
CH, <10 ppmC; na badanie <2 % odczytu lub < 10 ppmC; na badanie,
w zaleznosci od tego, ktora warto$¢ jest wigksza
THC < 10 ppmC; na badanie <2 % odczytu lub < 10 ppmC; na badanie,
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

() Jezeli pelzanie zera miesci si¢ w dopuszczalnym zakresie, dopuszcza si¢ zerowanie analizatora przed weryfikacja pelzania
zakresu.

Jesli réznica miedzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu dla pelzania zera i pelzania zakresu jest
wyzsza niz dopuszczalna, wszystkie wyniki badania uznaje si¢ za niewazne i powtarza si¢ badanie.

6.2. Kontrola analizatora do pomiaru emisji czastek stalych

Zerowy poziom analizatora jest rejestrowany poprzez pobranie probek powietrza atmosferycznego przefiltrowa-
nego w filtrze HEPA. Sygnal musi zostal zarejestrowany w okresie 2 minut i uSredniony; dopuszczalne stezenie
koricowe jest okreslane w momencie, gdy dostepne stang si¢ odpowiednie urzadzenia pomiarowe. Jesli roznica
miedzy wynikami uzyskanymi przed badaniem ipo badaniu jest wyzsza niz dopuszczalna, wszystkie wyniki
badania uznaje si¢ za niewazne i powtarza si¢ badanie.

6.3. Kontrola pomiaréw emisji na drodze

Skalibrowany zakres analizatoréw musi odpowiadal co najmniej 90 % wartosci stezenia uzyskanych z 99 %
pomiaréw w ramach waznych czgsci badania emisji. Dopuszcza sig, aby 1 % facznej liczby pomiaréw wykorzy-
stywanych do oceny przekraczal skalibrowany zakres analizatoréw maksymalnie dwukrotnie. Jezeli te wymogi nie
sa spelnione, badanie uznaje si¢ za niewazne.
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1. WSTEP

Dodatek 2

Specyfikacje i kalibracja komponentéw PEMS i sygnalow

W niniejszym dodatku opisano specyfikacje i kalibracje komponentéw PEMS i sygnalow.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI
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3. WERYFIKACJA LINIOWOSCI
3.1. Uwagi ogélne

Liniowo$¢ analizatorow, przyrzadow do pomiaru przeplywu, czujnikéw isygnalow jest zgodna z wzorcami

miedzynarodowymi lub krajowymi. Wszelkie czujniki lub sygnaly, ktére nie sg bezposrednio skalibrowane wedtug

tych wzorcéw, np. uproszczone przyrzady do pomiaru przeplywu, mozna kalibrowal na podstawie sprzetu
laboratoryjnego hamowni podwoziowej, ktéry zostal skalibrowany wedlug wzorcéw migdzynarodowych lub
krajowych.

3.2.  Wymogi dotyczace liniowosci

Wszystkie analizatory, przyrzady do pomiaru przeplywu, czujniki i sygnaly musza spelnia¢ wymogi liniowosci

podane w tabeli 1. Jezeli natezenie przeplywu powietrza, natezenie przeplywu paliwa, stosunek ilosci powietrza do

paliwa lub masowe natezenie przepltywu spalin uzyskuje si¢ z ECU, obliczone warto$ci masowego natezenia

przeplywu spalin spelniaja wymogi liniowosci okreslone w tabeli 1.

Tabela 1
Wymogi liniowosci parametréw i ukladéw pomiarowych
. Nachylenie Standardowy blad | Wspodlezynnik
Parametr/przyrzad pomiarowy [Xmin X (a1 — 1) + ag| a SEE determinacji £2

Natezenie przeptywu paliwa (1) < 1 % maks 0,98-1,02 < 2 % maks > 0,990

Natezenie  przeplywu  powiet- | < 1 % maks 0,98-1,02 < 2 % maks > 0,990

rza (1)

Masowe natezenie przeplywu | < 2 % maks 0,97-1,03 < 2 % maks > 0,990

spalin

Analizatory gazéw < 0,5 % maks 0,99-1,01 < 1% maks > 0,998

Moment obrotowy (2) < 1 % maks 0,98-1,02 < 2 % maks > 0,990

Analizatory PN (%) do ustalenia do ustalenia do ustalenia do ustalenia

(') Opcjonalnie w celu okreSlenia przeplywu masowego spalin.

(%) Parametr opcjonalny.

() Do ustalenia, gdy urzadzenia stang si¢ dostepne.

3.3.  Czestotliwos¢ weryfikacji liniowosci

Zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi liniowosci zgodnie z pkt 3.2 sprawdza sie:

a) w odniesieniu do kazdego analizatora co najmniej co trzy miesigce lub przy kazdej naprawie lub modyfikacji
ukladu, ktéra moglaby wplynaé na kalibracje;

b) w odniesieniu do innych istotnych przyrzadéw, takich jak przeplywomierze masowe spalin i czujniki skalib-
rowane wedlug norm, przy kazdym stwierdzeniu uszkodzenia, zgodnie z procedurami kontroli wewnegtrznej,
wymaganiami producenta przyrzadu lub norma ISO 9000, lecz nie wczesniej niz na rok przed badaniem
wlasciwym.

Wymogi liniowosci zgodne z pkt 3.2 w odniesieniu do czujnikéw lub sygnaléw z ECU, ktére nie sg bezposrednio

skalibrowane wedtug identyfikowalnych wzorcéw, sprawdza si¢ jeden raz dla kazdego ustawienia PEMS skalib-

rowanym wedlug identyfikowalnych wzorcéw urzadzeniem pomiarowym na hamowni podwoziowe;.
3.4. Procedura weryfikacji liniowosci
3.4.1. Wymogi ogélne

Nalezy zapewni¢ normalne warunki pracy odpowiednich analizatoréw, przyrzadéw i czujnikéw zgodnie z zale-

ceniami producenta. Analizatory, przyrzady i czujniki powinny funkcjonowaé w przewidzianych dla nich warun-

kach temperatury, ci$nienia i przeplywéw.
3.4.2. Procedura ogdlna

Liniowo$¢ nalezy weryfikowal w odniesieniu do kazdego normalnego zakresu pracy w nastgpujacy sposéb:
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(a) Analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu lub czujnik ustawié na warto$¢ zerowa poprzez wprowadzenie
sygnalu zerowego. W przypadku analizatoréw gazéw oczyszczone powietrze syntetyczne lub azot wprowadza
si¢ do portu analizatora za pomocg jak najbardziej bezposredniego ijak najkrétszego strumienia gazu.

(b) Analizator, przyrzad do pomiaru przeptywu lub czujnik nalezy nastawi¢ poprzez wprowadzenie sygnatu
zakresu. W przypadku analizatoréw gazéw do portu analizatora wprowadza si¢ odpowiedni gaz wzorcowy
za pomocy jak najbardziej bezposredniego ijak najkrétszego strumienia gazu.

(c) Powtarza si¢ procedur¢ zerowania opisang w lit. a).

(d) Liniowos$¢ weryfikuje sie, wprowadzajac co najmniej 10 rozmieszczonych mozliwie réwnomiernie i aktual-
nych wartosci odniesienia (w tym warto$¢ zerowa). Wartosci odniesienia w odniesieniu do stezenia skladni-
kéw, masowego natezenia przeplywu spalin lub wszelkich innych stosownych parametréw nalezy dobraé
w taki sposob, aby odpowiadaly zakresowi wartosci oczekiwanemu podczas badania emisji. Do celéw
pomiaréw masowego przeplywu spalin punkty odniesienia ponizej 5 % maksymalnej wartodci wzorcowej
moga zosta¢ wylaczone z systemu weryfikacji liniowosci.

(e) W przypadku analizatoréw gazu do portu analizatora wprowadza si¢ znane st¢zenia gazu zgodne z pkt 5.
Nalezy przewidzie¢ odpowiedni czas na stabilizacje sygnatu.

(f) Oceniane wartoSci oraz, wrazie potrzeby, wartosci odniesienia rejestruje si¢ przy stalej czestotliwosci co
najmniej 1,0 Hz w okresie 30 sekund.

(2) Wykorzystuje si¢ $rednig arytmetyczng wartosci z 30 s w celu obliczenia parametréw regresji liniowej metoda
najmniejszych kwadratéw, przy czym réwnanie najlepszego dopasowania ma postaé:

y:a1x+a0

gdzie:

y to rzeczywista warto$¢ systemu pomiaru,
a, to nachylenie linii regresji

x to warto$¢ odniesienia

ay to punkt przeciecia linii regresji z osig y

Standardowy blad szacunku (SEE) y wzgledem x i wspétczynnik determinacji (r?) oblicza si¢ dla kazdego
parametru pomiarowego i systemu.

(h) Parametry regresji liniowej spelniaja wymagania okreslone w tabeli 1.

3.4.3. Wymogi dotyczgce weryfikaji liniowosci na hamowni podwoziowej

Nieskalibrowane wedlug identyfikowalnych wzorcéw przyrzady do pomiaru przeptywu, czujniki lub sygnaly
z ECU, ktére nie moga zostaC bezposrednio skalibrowane wedlug identyfikowalnych wzorcéw kalibruje si¢ na
hamowni podwoziowej. Procedura jest zgodna — w stosownym zakresie — z wymogami okre$lonymi w zalgczniku
4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ. W razie potrzeby przyrzad lub czujnik do kalibracji montuje si¢ w badanym
pojezdzie iobstuguje zgodnie z wymogami okreSlonymi dodatku 1. Procedura kalibracji opiera si¢ w miare
mozliwosci na wymogach okreslonych w pkt 3.4.2; dobiera si¢ co najmniej 10 odpowiednich wartosci odniesienia
tak, aby obejmowaly co najmniej 90 % maksymalnej wartosci oczekiwanej podczas badania RDE.

Jezeli kalibrowany ma by¢ nieskalibrowany wedlug identyfikowalnych wzorcéw przyrzad do pomiaru przepltywu,
czujnik lub sygnal z ECU do okreslenia przeplywu spalin, do rury wydechowej pojazdu nalezy zamocowaé
skalibrowany wedlug identyfikowalnych wzorcéw przeptywomierz masowy spalin lub CVS. Nalezy zapewnic,
aby przeplywomierz masowy spalin dokonywal prawidlowego pomiaru spalin pojazdu zgodnie z dodatkiem 1
pkt 3.4.3. Pojazd nalezy eksploatowal przy stalym otwarciu przepustnicy na stalym biegu i obcigzeniu hamowni
podwoziowej.
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4. ANALIZATORY DO POMIARU SKEADNIKOW GAZOWYCH
4.1. Dopuszczalne typy analizatorow
4.1.1. Standardowe analizatory

Sktadniki gazowe mierzy si¢ za pomoca analizatoréw okreslonych w pkt 1.3.1-1.3.5 dodatku 3 do zalacznika 4A
do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07. Jezeli analizator NDUV mierzy zaréwno NO, jak iNO,,
konwerter NO,/NO nie jest wymagany.

4.1.2. Inne analizatory

Kazdy analizator niespelniajacy specyfikacji projektowych okreslonych w pkt 4.1.1 jest dopuszczalny, pod warun-
kiem ze spelnia wymogi ustanowione w pkt 4.2. Producent zapewnia, aby alternatywny analizator osiagal rowno-
wazng lub lepsza sprawno$¢ pomiarowa w poréwnaniu do standardowego analizatora w zakresie stezen zanie-
czyszczen oraz gazow towarzyszacych, jakich mozna oczekiwaé w przypadku pojazdéw eksploatowanych z zas-
tosowaniem dozwolonych paliw w umiarkowanych irozszerzonych warunkach podczas waznych badain RDE
zgodnych z pkt 5, 6 i7 niniejszego zalacznika. Producent analizatora przedstawia na zyczenie pisemnie infor-
macje uzupelniajace, wykazujace, ze sprawno$¢ pomiarowa alternatywnego analizatora w spéjny i wiarygodny
sposéb doréwnuje sprawnosci pomiarowej standardowych analizatoréw. Informacje uzupelniajace zawieraja:

a) opis zalozen teoretycznych ielementéw technicznych alternatywnego analizatora;

b) wykazanie réwnowaznosci z odpowiednim standardowym analizatorem okreslonym w pkt 4.1.1 w przewidy-
wanym zakresie stezefl zanieczyszczen oraz w warunkach otoczenia panujgcych podczas badania homologacji
typu okreslonego w zataczniku 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07, jak réwniez badania
walidacyjnego opisanego w dodatku 3 pkt 3 w przypadku pojazdu o zaplonie iskrowym isilniku Diesla;
producent analizatora musi wykaza¢ znaczacy charakter réwnowaznosci w granicach dopuszczalnych wartosci
tolerancji podanych w dodatku 3 pkt 3.3;

¢) wykazanie réwnowaznosci z odpowiednim standardowym analizatorem okreSlonym wpkt 4.1.1 pod
wzgledem wplywu ci$nienia atmosferycznego na sprawno$¢ pomiarowsg analizatora; w drodze badania demon-
stracyjnego nalezy ustali¢ reakcje na gaz wzorcowy o stezeniu objetym zakresem analizatora w celu spraw-
dzenia wplywu ci$nienia atmosferycznego w umiarkowanych irozszerzonych warunkach wysokosciowych
okreslonych w pkt 5.2 niniejszego zalacznika. Takie badanie moze by¢ wykonane w komorze wysokosciowej
do badan Srodowiskowych;

d) wykazanie réwnowaznosci z odpowiednim standardowym analizatorem okreslonym w pkt 4.1.1 w co najmniej
trzech badaniach drogowych, ktére spetniajg wymogi niniejszego zalacznika;

e) wykazanie, ze wplyw wibracji, przyspieszen itemperatury otoczenia na odczyt analizatora nie przekracza
wymogow dla analizatoréw w zakresie szuméw, okreslonych w pkt 4.2.4.

Organy udzielajgce homologacji moga zazadaé dodatkowych informacji potwierdzajacych réwnowazno$¢ lub
odmoéwi¢ homologacji, jezeli pomiary wskazuja, ze alternatywny analizator nie jest rtéwnowazny ze standardowym
analizatorem.

4.2.  Specyfikacje analizatoréw
4.2.1. Uwagi ogélne

Producent analizatora, oprécz spelnienia wymogéw liniowosci okreslonych w pkt 3 dla kazdego analizatora, musi
wykazaé zgodno$¢ typoéw analizatoréw ze specyfikacjami okreslonymi w pkt 4.2.2-4.2.8. Analizatory muszg mie¢
zakres pomiaru iczas odpowiedzi umozliwiajacy okreslenie z odpowiednig dokladnoscia stezenia skladnikéw
gazowych spalin wedlug obowigzujacych norm emisji w warunkach ustalonych i nieustalonych. Wrazliwo$¢ anali-
zatorOw na wstrzasy, wibracje, starzenie, zmiennos$¢ temperatury i ci$nienia atmosferycznego, a takze zaklocenia
elektromagnetyczne i inne czynniki zwigzane z uzytkowaniem pojazdu i analizatora powinna by¢ w miarg mozli-
wosci ograniczona.

4.2.2. Dokladnosé

Dokladnos¢, zdefiniowana jako odchylenie odczytu analizatora od wartosci odniesienia, nie przekracza 2 %
odczytu lub 0,3 % pelnej skali, zaleznie od tego, ktora warto§¢ jest wigksza.
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4.2.3. Precyzja

Precyzja, okrelona jako 2,5-krotno$¢ odchylenia standardowego 10 powtarzalnych odpowiedzi dla danego gazu
kalibracyjnego lub gazu wzorcowego, nie moze by¢ wyzsza niz 1 % pelnej skali stezenia w przypadku zakresu
pomiarowego réwnego lub przekraczajacego 155 ppm (lub ppmC,) oraz 2 % pelnej skali stezenia w przypadku
zakresu pomiarowego ponizej 155 ppm (lub ppmGC,).

4.2.4. Szum

Szum, okreslony jako dwukrotnos¢ Sredniej kwadratowej dziesieciu odchylen standardowych, z ktérych kazde
obliczono na podstawie wskazan zerowych mierzonych przy stalej czgstotliwosci rejestrowania wynoszacej co
najmniej 1,0 Hz w okresie 30 sekund, nie przekracza 2 % pelnej skali. 10 okreséw pomiarowych rozdzielonych
jest odstepami 30 sekund, podczas ktérych nastgpuje narazenie analizatora na odpowiedni gaz wzorcowy. Przed
kazdym okresem pobierania prébek i przed kazdym okresem skalowania nalezy przewidzie¢ wystarczajacy czas na
oczyszczenie analizatora i przewodu prébkujacego.

4.2.5. Pelzanie zera
Blad pelzania zera, zdefiniowany jako $rednia odpowiedz na gaz zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co
najmniej 30 sekund, musi by¢ zgodny ze specyfikacjami podanymi w tabeli 2.
4.2.6. Pelzanie odpowiedzi zakresu
Odchylenie odpowiedzi zakresu, zdefiniowane jako $rednia odpowiedZ na gaz wzorcowy w przedziale czasowym
wynoszacym co najmniej 30 sekund, musi by¢ zgodne ze specyfikacjami podanymi w tabeli 2.
Tabela 2

Dopuszczalny blad pelzania zera i dopuszczalne pelzanie odpowiedzi zakresu analizatoréw do pomiaru
skladnikéw gazowych emisji w warunkach laboratoryjnych

Zanieczyszczenie Pelzanie zera Pelzanie odpowiedzi zakresu

co, < 1,000 ppm w ciaggu 4 h <2% odczytu lub < 1,000 ppm w ciggu 4 h
w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

co < 50 ppm w ciggu 4 h < 2% odczytu lub < 50 ppm w ciaggu 4 h w zalez-
nosci od tego, ktora wartos¢ jest wigksza

NO, <5ppm w ciggu 4 h <2 % odczytu lub < 5 ppm w ciagu 4 h w zaleznosci
od tego, ktéra warto§¢ jest wigksza

NO/NOy <5ppm w ciggu 4 h < 2% odczytu lub 5 ppm w ciggu 4 h w zaleznosci
od tego, ktéra wartos¢ jest wigksza

CH, < 10 ppmC, < 2 % odczytu lub < 10 ppmCy w ciaggu 4 h w zalez-
nosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

THC < 10 ppmC; < 2 % odczytu lub < 10 ppmCy w ciggu 4 h w zalez-
nosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza

4.2.7. Czas narastania
Czas narastania zdefiniowany jako czas, w ktérym odpowiedZz wynosi od 10 % do 90 % odczytu koficowego
(tgg — t10; zob. pkt 4.4), nie przekracza 3 sekund.
4.2.8. Osuszanie gazu
Spaliny moga by¢ mierzone w stanie suchym lub wilgotnym. Ewentualne zastosowanie urzadzenia do osuszania
gazu ma niewielki wplyw na stezenie mierzonych gazéw. Nie dopuszcza si¢ stosowania osuszaczy chemicznych.
4.3. Dodatkowe wymagania
4.3.1. Uwagi ogélne

W przepisach ustanowionych w pkt 4.3.2-4.3.5 okre$lono dodatkowe wymogi dotyczace sprawnosci okreslonych
typow analizatoréw; odnosza si¢ one wylacznie do przypadkéw, w ktérych dany analizator jest wykorzystywany
do pomiaréw emisji RDE.
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4.3.2. Badanie wydajnosci dla konwerterdw NOy

Jezeli stosowany jest konwerter NOx, na przyklad do przeksztalcenia NO, w NO do celéw analizy za pomoca
analizatora chemiluminescencyjnego, jego wydajno$¢ bada si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 2.4
dodatku 3 do zalgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07. Wydajno$¢ konwertera NOy
jest werytikowana nie pdZniej niz miesiac przed rozpoczgciem badania emisji.

. Regulacja detektora ptomieniowo-jonizacyjnego (FID)

a) Optymalizacja odpowiedzi detektora

Jezeli dokonuje si¢ pomiaru weglowodoréw, FID nalezy wyregulowaé w odstepach czasu okre$lonych przez
producenta analizatora zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku 3 do zalagcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria
poprawek 07. Do optymalizacji odpowiedzi w najczesciej uzywanym zakresie roboczym jako gaz wzorcowy
wykorzystuje si¢ propan w powietrzu lub propan w azocie.

b) Wspétczynniki odpowiedzi dla weglowodorow

Jezeli mierzy si¢ weglowodory, wspolczynnik odpowiedzi FID dla weglowodoréw weryfikuje si¢ zgodnie
z przepisami pkt 2.3.3 dodatku 3 do zalgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07,
z wykorzystaniem odpowiednio propanu w powietrzu lub propanu w azocie jako gazoéw wzorcowych i oczysz-
czonego powietrza syntetycznego lub azotu jako gazéw zerowych.

¢) Kontrola interferencji tlenu

Kontrole interferencji tlenu przeprowadza si¢ z chwilg wprowadzenia do uzytku detektora FID i po gléwnych
przerwach na konserwacje. Dobiera si¢ zakres pomiarowy, w ktérym gazy do kontroli interferencji tlenu
mieszczg si¢ w gbérnych 50 %. Badanie przeprowadza si¢ z wymaganymi ustawieniami temperatury pieca.
Specyfikacje gazéw do kontroli interferencji tlenu sa podane w pkt 5.3.

Zastosowanie ma nastgpujaca procedura:
(i) analizator ustawia si¢ na warto$¢ zerows;

(ii) zakres pomiarowy analizatora ustawia si¢ za pomocg mieszanki zawierajacej 0 % tlenu w przypadku
silnikow z zaptonem iskrowym i mieszanki zawierajacej 21 % tlenu w przypadku silnikow Diesla;

(iliy ponownie sprawdza si¢ wskazanie zerowe. Jezeli wystgpila zmiana wigksza niz 0,5 % pelnej skali,
powtarza si¢ etapy (i) oraz (ii);

(iv) wprowadza si¢ gazy o stezeniu 5 % i 10 % do kontroli interferencji tlenu;

(v) ponownie sprawdza si¢ wskazanie zerowe. Jezeli wystapita zmiana wicksza niz + 1 % pelnej skali, badanie
powtarza si¢;

(vi) wspolczynnik interferencji tlenu Ey, oblicza si¢ dla kazdego gazu do kontroli interferencji tlenu na etapie
(iv) zgodnie ze wzorem:

_ (Crefﬁd - C)

x 100
(Cref,d)

gdzie odpowiedZ analizatora wynosi:

_ (Cref.d X CFS,b) « Cm_,b

Cmpb CFs d

gdzie:

Crefp tO Stezenie odniesienia HC na etapie (i) [ppmC;]
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Cefq to stezenie odniesienia HC na etapie (iv) [ppmC;]
Csp to stezenie HC w pelnej skali na etapie (i) [ppmC;]
(rsq to stezenie HC w pelnej skali na etapie (iv) [ppmC;]
¢mp to zmierzone stezenie HC na etapie (i) [ppmC;]
Cmd to zmierzone stezenie HC na etapie (iv) [ppmC;]

(vii) Wspélczynnik interferencji tlenu E,, wynosi ponizej + 1,5 % dla wszystkich gazéw do kontroli interfe-
rencji tlenu.

(viii) Jezeli wspotczynnik interferencji tlenu Eq, przekracza * 1,5 %, mozna podjaé dzialania naprawcze pole-
gajace na przyrostowym wyregulowaniu przeplywu powietrza (powyzej i ponizej specyfikacji producenta)
oraz przepltywu paliwa i probki.

(ix) Kontrole interferencji tlenu powtarza si¢ dla kazdego nowego ustawienia.

4.3.4. Sprawnos¢ konwersji separatora weglowodoréw niemetanowych (NMC)

Jezeli analizowane sa weglowodory, mozna stosowaé urzgdzenie NMC do usuwania weglowodor6w niemetano-
wych z probki gazu poprzez utlenienie wszystkich weglowodoréw z wyjatkiem metanu. W idealnych warunkach
konwersja metanu wynosi 0 %, natomiast w przypadku innych weglowodoréw reprezentowanych przez etan
wynosi ona 100 %. Aby pomiar NMHC byl dokladny, wyznacza si¢ dwa poziomy sprawnosci i wykorzystuje
si¢ je do obliczania emisji NMHC (zob. dodatek 4 pkt 9.2). Nie ma koniecznosci okreslania sprawnosci konwersji
metanu w przypadku gdy NMC-FID jest kalibrowany zgodnie z metodg b) opisang w dodatku 4 pkt 9.2, poprzez
przepuszczenie przez NMC gazu kalibracyjnego metan/powietrze.

a) Sprawno$¢ konwersji metanu

Gaz kalibracyjny z metanem przepuszcza si¢ przez FID z ominigciem ibez ominigcia NMC; oba stezenia
rejestruje si¢. Sprawno$¢ metanu okrela sie jako:

CHC(w
By —1-— HC(w/NMC)
CHC(w/oNMC)

gdzie:
CHew/Nme)  to stezenie HC przy CHy przeplywajacym przez NMC [ppmC;]
CHC(wjo NMe)  tO stezenie HC przy CHy omijajacym NMC [ppmC,]

b) Sprawnos¢ konwersji etanu

Gaz kalibracyjny z etanem przepuszcza si¢ przez FID z ominigciem i bez ominigcia NMC; oba stezenia rejes-
truje si¢. Sprawno$¢ etanu okresla si¢ jako:

CHC(w
B —1— HC(w/NMC)
CHC(w/0oNMC)

gdzie:

CHcwNme) o stezenie HC przy C Hg przeplywajacym przez NMC [ppmC;]

CHCwloNme) to stezenie HC przy C,Hg omijajacym NMC [ppm(Cy]
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4.3.5. Efekty interferencji
a) Uwagi ogdlne

Na odczyt analizatora moga wplywaé gazy inne niz analizowane. Producent analizatora przeprowadza kontrolg
efektow interferencji oraz wiasciwego funkcjonowania analizatoréw przed wprowadzeniem ich na rynek co
najmniej jeden raz dla kazdego typu analizatora lub urzadzenia, o ktérym mowa w lit. b)—f).

b) Kontrola interferencji analizatora CO

Woda i CO, mogg zakldcaé prace analizatora CO. Dlatego uzyty podczas badania gaz wzorcowy CO, o ste-
zeniu 80-100 % pelnej skali maksymalnego zakresu roboczego analizatora CO nalezy przepusci¢ w formie
pecherzykow przez wode o temperaturze pokojowej i odnotowaé odpowiedz analizatora. OdpowiedZ analiza-
tora nie przekracza 2 % Sredniego stezenia CO oczekiwanego podczas zwyklych badan drogowych lub
+ 50 ppm, w zaleznosci od tego, ktéra warto$¢ jest wigksza. Kontrole interferencji H,O i CO, mozna prze-
prowadzal w ramach odrgbnych procedur. Jezeli poziomy H,0 i CO, stosowane do kontroli interferencji sg
wyzsze niz maksymalne poziomy oczekiwane podczas badania, kazda zarejestrowang warto$¢ interferencii
pomniejsza si¢ przez pomnozenie zarejestrowanej interferencji przez iloraz maksymalnej oczekiwanej wartosci
stezenia podczas badania i rzeczywistej wartosci stezenia zastosowanej w trakcie tej kontroli. Mozna przepro-
wadzi¢ odrebne kontrole interferencji w odniesieniu do stezen H,O nizszych niz maksymalne st¢zenia ocze-
kiwane podczas badania, a zarejestrowang warto$¢ interferencji H,O powigksza si¢ wowczas przez pomnozenie
zarejestrowanej interferencji przez iloraz maksymalnej wartosci stezenia H,O oczekiwanej podczas badania
i rzeczywistej wartosci stezenia zastosowanej w trakcie kontroli. Suma dwéch wyskalowanych wartosci inter-
ferencji miesci si¢ w zakresie tolerancji okre§lonym w niniejszym punkcie.

¢) Kontrola tlumienia NOy w analizatorze

Dwa gazy istotne dla analizatoréw CLD i HCLD to CO, i para wodna. Reakcja thumienia dla tych gazéw jest
proporcjonalna do stezenia gazéw. Badanie okresla poziom tlumienia przy najwyzszych oczekiwanych steze-
niach podczas badania. Jezeli w analizatorach CLD i HCLD stosowane s algorytmy kompensacji wykorzystu-
jace analizatory do pomiaru H,O lub CO, lub obydwu, oceny tlumienia dokonuje si¢, gdy analizatory te sa
aktywne iz zastosowaniem algorytméw kompensacji.

(i) Kontrola ttumienia CO,

Gaz wzorcowy CO, o stezeniu 80-100 % maksymalnego zakresu roboczego przepuszcza si¢ przez anali-
zator NDIR; Warto$¢ CO, zapisuje si¢ jako A. Gaz wzorcowy CO, rozcieficza si¢ nastepnie w okoto 50 %
gazem wzorcowym NO i przepuszcza przez analizatory NDIR iCLD lub HCLD; wartosci CO, i NO
zapisuje si¢ odpowiednio jako B i C. Przeplyw gazu CO, nalezy nastgpnie wylgczy¢ i przepuscié¢ przez
analizator CLD lub HCLD tylko gaz wzorcowy NO; warto$¢ NO zapisuje si¢ jako D. Warto$¢ procentowa
tlumienia oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

I

A to stezenie nierozcienczonego CO, zmierzone analizatorem NDIR [ %]

B to stezenie rozcieficzonego CO, zmierzone analizatorem NDIR [ %]

C to stezenie rozcienczonego NO zmierzone analizatorem CLD lub HCLD [ppm]
D to stezenie nierozcieczonego NO zmierzone analizatorem CLD lub HCLD [ppm]

Dopuszcza si¢ stosowanie alternatywnych metod rozcieficzania i obliczania stezen gazéw wzorcowych
CO, iNO, takich jak dynamiczne mieszanie/komponowanie, po uzyskaniu zgody organu udzielajacego
homologaciji.

(i) Kontrola tlumienia wody

Kontrola ta dotyczy wylacznie pomiaréw stezen gazéw w spalinach wilgotnych. Przy obliczaniu tlumienia
wody nalezy uwzgledni¢ rozcieficzenie gazu wzorcowego NO parg wodng oraz skalowanie stezenia pary
wodnej w mieszaninie gazéw do pozioméw stezenia, ktore sa przewidywane podczas badania emisji. Gaz
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wzorcowy NO o stezeniu 80-100 % pelnej skali normalnego zakresu roboczego przepuszcza si¢ przez
analizator CLD lub HCLD; warto$¢ NO zapisuje si¢ jako D. Nastgpnie gaz wzorcowy NO przepuszcza si¢
w formie pecherzykéw przez wode o temperaturze pokojowej i przez analizator CLD lub HCLD; warto$¢
NO zapisuje si¢ jako C. Wyznacza si¢ bezwzgledne ci$nienie robocze analizatora oraz temperature wody
i rejestruje si¢ je odpowiednio jako E i F. CiSnienie nasycenia pary wodnej w mieszaninie, ktére odpowiada
temperaturze wody w barboterze F, ustala si¢ i zapisuje jako G. Stezenie pary wodnej H [%] w mieszaninie
gazOw oblicza si¢ wedlug wzoru:

G
H=—-=100
E

Oczekiwane stgzenie rozcieficzonego gazu wzorcowego NO-para wodna zapisuje si¢ jako D, po obli-
czeniu wedlug wzoru:

H
D. =D x (1——)
100

. W przypadku spalin z silnikéw Diesla maksymalne stezenie pary wodnej w spalinach (w %) oczekiwane
podczas badania nalezy zapisa¢ jako H,, po oszacowaniu go — z zalozeniem, ze stosunek H/C w paliwie
wynosi 1,8/1 — na podstawie maksymalnego stezenia CO, w spalinach A wedtug wzoru:

Hy, =109 x A

. Warto$§¢ procentows tlumienia wody oblicza si¢ jako:

Eio = ((DeD_e C) x (%) ) % 100

gdzie:

D, to oczekiwane stezenie rozcienczonego NO [ppm]
C to zmierzone stezenie rozcienczonego NO [ppm]
H,, to maksymalne stezenie pary wodnej [ %]

H to rzeczywiste stezenie pary wodnej [ %]

(iii) Maksymalne dopuszczalne tlumienie

Laczne tlumienie CO, i wody nie przekracza 2 % pelnej skali.

d) Kontrola tlumienia w przypadku analizator6w NDUV

Weglowodory i woda moga powodowaé zaklécenie dodatnie w analizatorach NDUV, wywolujac odpowiedz
podobng do odpowiedzi NOy. W celu sprawdzenia, czy efekty tlumienia sg ograniczone, producent analizatora
NDUV stosuje nastepujacg procedure:

(i) analizator iurzadzenie schladzajgce nalezy zainstalowal zgodnie z instrukcja obstugi wydana przez
producenta; aby zoptymalizowaé sprawnos¢ analizatora i urzadzenia schladzajacego, nalezy je wyregulo-
wag;

(i) w przypadku analizatora przeprowadza si¢ kalibracje zera i kalibracje zakresu przy wartociach stezen
oczekiwanych podczas badania emisji;

(il wybiera si¢ gaz kalibracyjny NO, odpowiadajagcy w miare mozliwosci najwyzszemu stezeniu NO, prze-
widywanemu podczas badania emisj;



L 175/136 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

(iv) gaz kalibracyjny NO, wypelnia sond¢ ukladu do pobierania probek do czasu, gdy odpowiedz analizatora
na NOy ustabilizuje sig;

(v) Srednie stezenie ustabilizowanego zapisu NOy przez okres 30 s oblicza si¢ i zapisuje jako NOx

(vi) przeplyw gazu kalibracyjnego NO, zostaje zatrzymany, a uklad pobierania prébek nasycony wypelnia-
jacym go gazem wyjSciowym z generatora punktu rosy zostaje ustawiony na punkt rosy wynoszgcy
50 °C. Gaz wyjsciowy z generatora punktu rosy probkuje si¢ za pomoca ukladu do pobierania prébek
iurzadzenia schladzajagcego przez co najmniej 10 minut do chwili, kiedy urzadzenie schiadzajgce
powinno usuwaé wode ze stalg szybkoscig;

(vii) po zakonczeniu etapu (iv) uklad do pobierania probek nalezy ponownie wypeni¢ gazem kalibracyjnym
NO, stosowanym do okreslenia NOy .- do momentu, gdy catkowita odpowiedz na NOy ustabilizuje sig;

(viii) $rednie stezenie ustabilizowanego zapisu NOy przez okres 30 s oblicza si¢ i zapisuje jako NOy i

(ix) warto$¢ NOy , koryguje si¢ do NOy 4, w odniesieniu do resztkowej pary wodnej, ktéra przeszta przez
urzadzenie schladzajace, przy wartosciach temperatury i ci$nienia na wyjsciu z urzadzenia schladzajacego.

Obliczona warto$¢ NOy g, wynosi co najmniej 95 % NO s

e) Osuszacz probek

Osuszacz probek usuwa z nich wodg, ktéra moglaby w innym wypadku zakl6caé pomiar NOx. W przypadku
suchych analizatoréw CLD nalezy wykazaé, ze dla najwigkszego oczekiwanego stezenia pary wodnej H,,
osuszacz probek utrzymuje wilgotno$¢ CLD na poziomie < 5g wody/kg suchego powietrza (lub okolo
0,8 % H,0), co odpowiada 100 % wilgotnosci wzglednej przy 3,9 °C i 101,3 kPa lub okoto 25 % wilgotnosci
wzglednej przy 25 °C i101,3 kPa. Zgodno$¢ mozna wykazaé, mierzac temperature na wyjsciu termicznego
osuszacza probek lub mierzac wilgotno$¢ w punkcie bezposrednio przed analizatorem CLD (w kierunku
przeciwnym do przeplywu). Mozna réwniez zmierzy¢ wilgotno$¢ spalin przechodzacych przez CLD, pod
warunkiem ze jedyny przeplyw wchodzacy do CLD jest przeplywem pochodzacym z osuszacza probek.

f) Wplyw osuszacza probek na poziom NO,

Ciekla woda pozostajaca w niewlasciwie zaprojektowanym osuszaczu prébek moze usuwaé NO, z probki.
Jezeli osuszacz prébki jest stosowany razem z analizatorem NDUV bez konwertera NO,/NO przed analizato-
rem, woda moze usungé NO, z probki przed pomiarem NOy. Osuszacz probek umozliwia pomiar co najmniej
95 % NO, zawartego gazie, ktdry jest nasycony parg wodng i zawiera maksymalne stezenie NO, przewidy-
wane podczas badania pojazdu.

4.4.  Kontrola czasu odpowiedzi ukladu analitycznego

W przypadku kontroli czasu odpowiedzi ustawienia ukladu analitycznego musza by¢ dokladnie takie same jak
podczas badania emisji (tj. ci$nienie, natezenia przeptywu, ustawienia filtra w analizatorach oraz inne parametry
wplywajace na czas odpowiedzi). Czas odpowiedzi ustala si¢ z przelaczeniem gazu bezposrednio na wlocie do
sondy do pobierania probek. Przelaczenie gazu musi nastapi¢ w czasie krétszym niz 0,1 sekundy. Gazy wykorzy-
stywane do badania powinny wywolywaé zmiang stezenia réwna co najmniej 60 % pelnej skali analizatora.

Nalezy zarejestrowaé §lad stezenia kazdego skladnika gazowego. Czas opdznienia definiuje si¢ jako okres od
przefczenia gazu (t)) do momentu, kiedy odpowiedZ wynosi 10 % odczytu koncowego (t;o). Czas narastania
definiuje si¢ jako okres, gdy odpowiedz wynosi od 10 % do 90 % odczytu koncowego (tgq — t1(); Czas odpowiedzi
ukladu (tgq) obejmuje czas opdznienia detektora pomiarowego oraz czas narastania detektora.

Do celéw zestrojenia czasowego sygnaléw analizatora i przeplywu spalin czas przemiany definiuje si¢ jako okres
od zmiany (t;) do momentu, kiedy odpowiedz wynosi 50 % odczytu koncowego (ts).

Czas odpowiedzi ukladu musi wynosi¢ < 12 s przy czasie narastania wynoszacym < 3 sekundy dla wszystkich
sktadnikow i wszystkich stosowanych zakresow. Jezeli do pomiaru NHMC jest stosowane urzadzenie NMC, czas
odpowiedzi moze przekroczy¢ 12 s.



7.7.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 175/137

5. GAZY
5.1.  Uwagi ogélne

Nalezy przestrzega¢ maksymalnego okresu przechowywania gazéw wzorcowych i gazéw kalibracyjnych. Czyste
lub mieszane gazy kalibracyjne iwzorcowe musza spelnia¢ wymogi podane wpkt 3.1 i3.2 dodatku 3 do
zalgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07. Ponadto dopuszczalny jest gaz kalibracyjny
NO,. Stezenie gazu kalibracyjnego NO, wynosi do dwoch procent zadeklarowanej wartosci stezenia. Ilos¢ NO
zawartego w gazie kalibracyjnym NO, nie moze przekraczaé 5 % zawartoSci NO,).

5.2.  Rozdzielacze gazu

Do uzyskiwania gazéw kalibracyjnych i wzorcowych mozna wykorzystywaé rozdzielacze gazu, tj. precyzyjne
urzadzenia mieszajace, stuzace do rozcieficzania oczyszczonym N, lub powietrzem syntetycznym. Dokladnosé
rozdzielacza gazu jest taka, aby stezenie wymieszanych gazéw kalibracyjnych charakteryzowato si¢ doktadnoscia
co najmniej * 2 %. Weryfikacje przeprowadza si¢ miedzy 15 a 50 % pelnego zakresu w odniesieniu do kazdej
kalibracji z uzyciem rozdzielacza gazu. Jezeli pierwsza weryfikacja nie dala pozytywnego rezultatu, mozna prze-
prowadzi¢ dodatkowa weryfikacje przy uzyciu innego gazu kalibracyjnego.

Ewentualnie rozdzielacz gazu mozna sprawdzi¢ za pomoca przyrzadu o charakterze liniowym, np. wykorzystujac
gaz NO w polgczeniu z CLD. Warto$¢ zakresu pomiarowego przyrzadu nalezy ustawi¢ za pomocg gazu wzor-
cowego podlaczonego bezposrednio do przyrzadu. Rozdzielacz gazu nalezy sprawdzi¢ przy zwykle uzywanych
ustawieniach, a warto$¢ nominalng nalezy poréwnaé ze stezeniem zmierzonym przez przyrzad. Réznica
w kazdym punkcie musi wynosi¢ do + 1 % nominalnej wartosci stezenia.

5.3.  Gazy do kontroli interferencji tlenu

Gazy do kontroli interferencji tlenu to mieszanki propanu, tlenu iazotu i powinny one zawieral propan w ste-
zeniu 350 + 75 ppmC;. Stezenie okresla si¢ za pomocg metod grawimetrycznych, dynamicznego mieszania lub
analizy chromatograficznej calosci weglowodorow plus zanieczyszczen. Stezenia tlenu w gazach do kontroli
interferencji tlenu spelniajg wymogi wymienione wtabeli 3; pozostala czg$¢ gazéw do kontroli interferencji
tlenu powinna zawieral oczyszczony azot.

Tabela 3

Gazy do kontroli interferencji tlenu

Typ silnika
Zaplon samoczynny Zapton iskrowy
2121 % 10£1%
Stezenie O, 10£1% 5t1%
5+1% 0,5+0,5%
6. ANALIZATORY DO POMIARU EMIS]I LICZBOWYCH CZASTEK STALYCH

W ponizszych sekcjach opisano wymogi dla analizatoréw do pomiaru emisji liczbowych czastek stalych, ktére
beda obowigzywal w przysztosci, gdy pomiar ten stanie si¢ obowiazkowy.

7. PRZYRZADY DO POMIARU MASOWEGO PRZEPLYWU SPALIN

7.1.  Uwagi ogélne

Przyrzady, czujniki lub sygnaly do pomiaru masowego natezenia przeptywu spalin charakteryzuja si¢ zakresem
pomiaru i czasem odpowiedzi umozliwiajacym uzyskanie wymaganej dokladnosci pomiaru masowego natezenia
przeptywu spalin w warunkach nieustalonych i ustalonych. Wrazliwo$¢ przyrzadéw, czujnikéw isygnaléw na
wstrzasy, wibracje, starzenie, zmienno$¢ temperatury i ci$nienia atmosferycznego, zaklocenia elektromagnetyczne
iinne czynniki zwigzane z eksploatacjg pojazdu i przyrzadu jest na takim poziomie, aby zminimalizowaé dodat-
kowe bledy.

7.2.  Specyfikacje przyrzadow

Masowe natezenie przeplywu spalin ustala si¢ metoda bezposredniego pomiaru zastosowang w jednym z naste-
pujacych przyrzadow:

(a) urzadzenia do pomiaru przeplywu wykorzystujace rurke Pitota;
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(b) urzadzenia wykorzystujacego roznice ciSnieni, takiego jak dysza przeplywowa (szczegdly — zob. norma
1SO 5167);

(c) przeplywomierz ultradzwigckowy;

(d) przeplywomierz wirowy.

Kazdy przeplywomierz masowy spalin spelnia wymogi liniowosci okreslone w pkt 3. Ponadto producent przy-
rzagdu wykazuje zgodno$¢ kazdego typu przeplywomierza masowego spalin ze specyfikacjami podanymi w pkt
7.2.3-7.2.9.

Dopuszcza si¢ obliczanie masowego natezenia przeplywu spalin na podstawie pomiardw przeplywu powietrza
i przeplywu paliwa uzyskanych z czujnikéw skalibrowanych wedtug identyfikowalnych norm, jezeli spelniajg one
wymogi liniowosci okreslone w pkt 3, wymagania dotyczace dokladnosci zawarte w pkt 8 ijezeli w ten sposob
zmierzone masowe natezenie przeplywu spalin zostaje potwierdzone zgodnie z dodatkiem 3 pkt 4.

Ponadto dopuszcza si¢ inne metody okreslenia masowego natezenia przeplywu spalin, oparte na nieskalibrowa-
nych bezposrednio wedtug identyfikowalnych wzorcéw przyrzadach i sygnatach, takich jak uproszczone przeply-
womierze masowe spalin lub sygnaly z ECU, jezeli w ten sposéb zmierzone masowe natezenie przeplywu spalin
spetnia wymogi liniowosci okreslone w pkt 3 i zostaje potwierdzone zgodnie z dodatkiem 3 pkt 4.

7.2.1. Kalibraga i normy w zakresie weryfikacji

Sprawno$¢ pomiarowa przeptywomierzy masowych spalin sprawdza si¢ przy uzyciu powietrza lub spalin wedtug
identyfikowalnego wzorca, takiego jak skalibrowany przeplywomierz masowy spalin lub tunel rozcienczajacy

pelnego przeplywu.

7.2.2. Czgstotliwos¢ weryfikacji

Zgodno$¢ przeptywomierzy masowych spalin z pkt 7.2.3 i 7.2.9 jest weryfikowana nie wczesniej niz na rok przed
badaniem.

7.2.3. Doktadnos¢

Doktadnos¢, zdefiniowana jako odchylenie odczytu EFM od wartosci odniesienia przeptywu, nie przekracza + 2 %
odczytu, 0,5 % pelnej skali lub + 1,0 % maksymalnego przeplywu, przy ktérym EFM zostal skalibrowany, w zalez-
nosci od tego, ktdra warto$¢ jest wicksza.

7.2.4. Precyzja

Precyzja, zdefiniowana jako 2,5-krotno$¢ odchylenia standardowego 10 powtarzalnych odpowiedzi na dany
przeplyw nominalny, w przyblizeniu w polowie zakresu kalibracji, nie przekracza 1 % maksymalnego przeplywu,
przy ktérym EFM zostal skalibrowany.

7.2.5. Szum

Szum, zdefiniowany jako dwukrotno$¢ $redniej kwadratowej dziesigciu odchylen standardowych, z ktérych kazde
obliczono na podstawie wskazan zerowych mierzonych przy stalej czestotliwosci rejestrowania wynoszacej co
najmniej 1,0 Hz w okresie 30 sekund, nie przekracza 2 % maksymalnej skalibrowanej wartosci przepltywu. 10
okreséw pomiarowych rozdzielonych jest odstepami 30 sekund, podczas ktérych nastepuje wystawienie EFM na
maksymalny skalibrowany przeplyw.

7.2.6. Pelzanie zera

Pelzanie zera definiuje si¢ jako $rednig odpowiedZ na przeplyw zerowy w przedziale czasowym wynoszacym co
najmniej 30 sekund. Pelzanie zera mozna zweryfikowaé na podstawie zgloszonych sygnaléw podstawowych, np.
ci$nienia. Odchylenie sygnaléw podstawowych w okresie 4 godzin wynosi mniej niz * 2 % maksymalnej wartosci
sygnalu podstawowego zarejestrowanego przy przeplywie, przy ktérym EFM zostal skalibrowany.

7.2.7. Pelzanie odpowiedzi zakresu

Pelzanie odpowiedzi zakresu definiuje si¢ jako Srednig odpowiedZ na przeplyw zakresu w przedziale czasowym
wynoszacym co najmniej 30 sekund. Pelzanie odpowiedzi zakresu mozna zweryfikowaé na podstawie zgloszo-
nych sygnaléw podstawowych, np. ci$nienia. Odchylenie sygnaléw podstawowych w okresie 4 godzin wynosi
mniej niz + 2 % maksymalnej wartosci sygnalu podstawowego zarejestrowanego przy przeplywie, przy ktérym
EFM zostal skalibrowany.
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7.2.8. Czas narastania

Czas narastania dla przyrzadoéw i metod mierzenia przeplywu spalin powinien by¢ w miare mozliwosci dopaso-
wany do czasu narastania dla analizatoréw gazéw, jak okreslono w pkt 4.2.7, ale nie moze przekraczaé 1
sekundy.

7.2.9. Kontrola czasu odpowiedzi

Czas odpowiedzi przeplywomierzy masowych spalin ustala si¢ z zastosowaniem podobnych parametréw jak te
stosowane do badania emisji (tj. ci$nienie, natezenia przeplywu, ustawienia filtra oraz wszystkie inne elementy
wplywajagce na czas odpowiedzi). Oznaczanie czasu odpowiedzi przeprowadza si¢ z przelaczaniem gazu
bezposrednio na wlocie przeplywomierza masowego spalin. Przelaczenie przeplywu gazu nalezy przeprowadzié
jak najszybciej, ale wysoce zalecane jest przeprowadzenie go wczasie krotszym niz 0,1 sekundy. Natezenie
przeplywu gazu wykorzystywane do badania powinno wywolywaé zmiane przeplywu gazu réwna co najmniej
60 % pelnej skali przeplywomierza masowego spalin. Przeplyw gazu nalezy zarejestrowal. Czas opdZnienia
definiuje si¢ jako okres od przelaczenia przeplywu gazu (t)) do momentu, kiedy odpowiedZ wynosi 10 % (t;()
odczytu konicowego. Czas narastania definiuje si¢ jako okres, gdy odpowiedZ wynosi od 10 % do 90 % (o9 — t1¢)
odczytu koncowego. Czas odpowiedzi (tgo) definiuje si¢ jako sume czasu opdznienia iczasu narastania. Czas
odpowiedzi przeplywomierza masowego spalin (top) wynosi < 3 sekundy, a czas narastania (tg, — t;o) wWynosis 1
sekunde¢ zgodnie z pkt 7.2.8.

8. CZUJNIKI 1 URZADZENIA POMOCNICZE

Zaden czujnik ani urzadzenie pomocnicze stosowane do okre$lenia np. temperatury, ciénienia atmosferycznego,
wilgotnosci otoczenia, predkosci pojazdu, przeplywu paliwa lub przeplywu powietrza dolotowego nie moze
zmieniaé pracy silnika i ukladow oczyszczania spalin ani wplywaé na nig niekorzystnie. Doktadno$¢ czujnikéw
iurzadzen pomocniczych musi spelnial wymagania okreslone wtabeli 4. Zgodno$¢ z wymogami podanymi
w tabeli 4 wykazuje si¢ w odstgpach czasu okreslonych przez producenta urzadzenia zgodnie z procedurami
kontroli wewnetrznej lub zgodnie z norma ISO 9000.

Tabela 4

Wymogi dotyczgce dokladno$ci parametréw pomiaru

Parametr pomiaru Dokfadnos¢

Przeptyw paliwa (1) +1 % odczytu (%)

Przeplyw powietrza (1) + 2 % odczytu

Predkos¢ pojazdu (?) + 1,0 km/h predkosci bezwzglednej

Temperatury < 600 K + 2 K temperatury bezwzglednej

Temperatury > 600 K + 0,4 % odczytu w stopniach Kelvina

Cisnienie otoczenia + 0,2 kPa cisnienia bezwzglednego

Wilgotnos¢ wzgledna + 5 % wilgotnosci bezwzglednej

Wilgotno$¢ bezwzgledna +10 % odczytu lub 1 gH,O[kg suchego powietrza, w zaleznosci od
tego, ktdéra warto$¢ jest wigksza

(') Opcjonalnie w celu okre$lenia przeplywu masowego spalin.

() Wymdg ten ma zastosowanie tylko do czujnika predkosci; jezeli wykorzystuje si¢ predko$¢ pojazdu w celu okreslenia
parametréw takich jak przyspieszenie, iloczyn predkosci i przyspieszenia dodatniego, lub RPA, sygnal predkosci musi sie
charakteryzowa¢ dokfadnoscia 0,1 % powyzej 3 km/h i czgstotliwo$cia probkowania wynoszaca 1 Hz. Ten wymog dotyczacy
doktadnosci mozna spelni¢ poprzez wykorzystanie sygnatu czujnika predkosci obrotowej kot.

(}) Dokladno$¢ powinna wynosi¢ 0,02 % odczytu, jezeli zastosowana jest do obliczenia masowego natgzenia przepltywu spalin
i powietrza z paliwa zgodnie z dodatkiem 4 pkt 10.
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Dodatek 3

Walidacja PEMS i nieskalibrowanego wedlug identyfikowalnych wzorcéw masowego nat¢zenia przeplywu

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

spalin

WSTEP

W niniejszym dodatku opisano wymogi dotyczace walidacji w nieustalonych warunkach funkcjonalnosci zainsta-
lowanego PEMS, atakze poprawnosci masowego natezenia przeplywu spalin otrzymanego z nieskalibrowanych
wedlug identyfikowalnych wzorcéw przeplywomierzy masowych lub obliczonego na podstawie sygnaléw z ECU.

SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

% — procent

#[km  — liczba na kilometr

a, — punkt przecigcia linii regresji z osig y
a — nachylenie linii regresji

glkm — graméw na kilometr

Hz —  herc

km —  kilometr

m —  metr

mg/km — miligraméw na kilometr

r? — wspolczynnik determinacji

x — rzeczywista warto$¢ sygnatu odniesienia
y — rzeczywista warto$¢ walidowanego sygnatu

PROCEDURA WALIDAC]I W PRZYPADKU PEMS
Czestotliwos¢ walidacji PEMS

Zaleca si¢ przeprowadzaé walidacje zainstalowanego PEMS jeden raz dla kazdej kombinacji PEMS-pojazd albo
przed badaniem RDE, albo po zakonczeniu badania.

Procedura walidacji PEMS
Instalacja PEMS

PEMS instaluje si¢ i przygotowuje zgodnie z wymogami okre$lonymi w dodatku 1. Instalacja PEMS powinna
pozostaé bez zmian w okresie migdzy walidacja a badaniem RDE.

Warunki badania

Badanie walidacyjne przeprowadza si¢ na hamowni podwoziowej, o ile ma to zastosowanie, w warunkach homo-
logagji typu zgodnie z wymogami zalacznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07, lub innej
odpowiedniej metody pomiarowej. Zaleca si¢ przeprowadzenie badania walidacyjnego z zastosowaniem §wiato-
wego zharmonizowanego cyklu badania pojazdéw lekkich (WLTC), jak okreslono w zalaczniku 1 do ogdlnego
przepisu technicznego EKG ONZ nr 15. Temperatura otoczenia musi si¢ miesci¢ w zakresie okreslonym w pkt 5.2
niniejszego zalgcznika.

Zaleca si¢ skierowanie przeplywu spalin pobranego przez PEMS podczas badania walidacyjnego z powrotem do
CVS. Jezeli nie jest to mozliwe, wyniki CVS nalezy skorygowaé z uwzglednieniem masy pobranych spalin. Jezeli
masowe natezenie przeplywu spalin jest walidowane za pomoca przeplywomierza masowego spalin, zaleca si¢
kontrole krzyzowa pomiaréw masowego natezenia przepltywu z danymi uzyskanymi z czujnika lub z ECU.
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3.2.3. Analiza danych

Calkowite emisje dla danej odleglosci [g/km] mierzone za pomocy sprzetu laboratoryjnego oblicza si¢ zgodnie
z zalgcznikiem 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07. Emisje zmierzone przez PEMS oblicza si¢
zgodnie z dodatkiem 4 pkt 9 — sg one sumowane, co daje catkowity mas¢ emisji zanieczyszczen [g], a nastgpnie
dzielone przez odleglos¢ badawcza [km] otrzymang na hamowni podwoziowej. Catkowita masa zanieczyszczen
dla danej odlegtosci [g/km], ustalona za pomocg PEMS i systemu laboratorium referencyjnego, zostaje oceniona na
podstawie wymagan okre$lonych w pkt 3.3. Do walidacji pomiaréw emisji NO, stosuje si¢ korekte wilgotnosci
zgodnie z pkt 6.6.5 zalacznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07.

3.3. Dopuszczalne tolerancje w odniesieniu do walidacji PEMS

Wyniki walidacji PEMS spelniaja wymogi podane w tabeli 1. Jezeli przekroczona zostanie jakakolwiek dopusz-
czalna tolerancja, nalezy zastosowaé Srodki naprawcze i powtdrzy¢ walidacje PEMS.

Tabela 1

Dopuszczalne tolerancje

Parametr [jednostka] Dopuszczalna tolerancja
Odlegtos¢ [km] (1) + 250 m wzgledem laboratoryjnej wartoci odniesienia
THC (%) [mg/km] + 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartoSci odniesienia, w zaleznosci od tego,

ktéra warto$¢ jest wigksza

CH, () [mg/km] + 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego,
ktora warto$¢ jest wigksza

NMHC (%) [mg/km] + 20 mg/km lub 20 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego,
ktéra warto$¢ jest wigksza

PN (%) [#/km] C)

CO (3 [mg/km] + 150 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartosci odniesienia, w zaleznosci od tego,

ktéra warto$¢ jest wigksza

CO, [g/km] + 10 g/km lub 10 % laboratoryjnej warto$ci odniesienia, w zaleznosci od tego, ktéra
warto$¢ jest wigksza

NO, (3 [mg/km] + 15 mg/km lub 15 % laboratoryjnej wartoSci odniesienia, w zaleznosci od tego,
ktéra warto$¢ jest wigksza

(") Ma zastosowanie tylko w przypadku, gdy predkos$é¢ pojazdu jest okreslona za pomocg ECU; w celu zachowania dopusz-
czalnej tolerancji zezwala si¢ na skorygowanie pomiarow predkosci pojazdu dokonanych za pomocg ECU na podstawie
wynikéw badania walidacyjnego.

(3) Parametr obowigzkowy tylko w przypadku, gdy pomiar jest wymagany przepisami pkt 2.1 niniejszego zalgcznika.

() Do ustalenia.

4. PROCEDURA WALIDACJI W PRZYPADKU MASOWEGO NATEZENIA PRZEPLYWU SPALIN OKRESLONEGO ZA POMOCA
PRZYRZADOW 1 CZUJNIKOW NIESKALIBROWANYCH WEDLUG IDENTYFIKOWALNYCH WZORCOW

4.1. Czestotliwos¢ walidacji

Liniowo$¢ przeplywomierzy masowych spalin nieskalibrowanych wedlug identyfikowalnych wzorcéw lub masowe
natezenie przeptywu spalin obliczone z wykorzystaniem nieskalibrowanych wedtug identyfikowalnych wzorcow
czujnikéw lub sygnaléw z ECU muszg spelnia¢ wymogi liniowosci podane w dodatku 2 pkt 3 w warunkach
ustalonych, a ponadto muszg zosta¢ zwalidowane w warunkach ustalonych dla kazdego badanego pojazdu wedlug
skalibrowanego przeplywomierza masowego spalin lub CVS. Walidacja moze by¢ przeprowadzona bez instalacji
PEMS, lecz zasadniczo musi spelniaé wymogi okreslone w zalgczniku 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria
poprawek 07, oraz wymogi dotyczace przeptywomierzy masowych spalin, zdefiniowane w dodatku 1.

4.2.  Procedura walidacji

Walidacje przeprowadza si¢ na hamowni podwoziowej w warunkach homologagji typu, o ile ma to zastosowanie,
zgodnie z wymogami zalgcznika 4A do regulaminu nr 83 EKG ONZ, seria poprawek 07. Badanie opiera si¢ na
$wiatowym zharmonizowanym cyklu badania pojazdéw lekkich (WLTC), jak okreSlono w zalaczniku 1 do ogél-
nego przepisu technicznego EKG ONZ nr 15. Jako punkt odniesienia stosuje si¢ skalibrowany wedlug identyfiko-
walnych wzorcéw przeplywomierz masowy. Temperatura otoczenia moze si¢ miesci¢ w zakresie okre$lonym
w pkt 5.2 niniejszego zalgcznika. Sposob instalacji przeptywomierza masowego spalin i przeprowadzenia badania
jest zgodny z wymogami okre$lonymi w pkt 3.4.3 dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.
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W celu zwalidowania liniowosci nalezy wykonaé nastepujace etapy obliczen:

a) Sygnal walidowany i sygnal odniesienia s korygowane wzgledem czasu z zastosowaniem, w stosownych przy-

padkach, wymogéw dodatku 4 pkt 3.
b) Punkty ponizej 10 % maksymalnej wartosci przeplywu wylacza si¢ z dalszej analizy.

¢) Przy stalej czgstotliwosci co najmniej 1,0 Hz sygnal walidowany i sygnal odniesienia koreluje si¢ z zastosowa-
niem réwnania najlepszego dopasowania w postaci:

y=ax+d

gdzie:

y  to rzeczywista warto$¢ walidowanego sygnatu
a, to nachylenie linii regresji

X  to rzeczywista warto$¢ sygnatu odniesienia

ap to punkt przecigcia linii regresji z osig y

Standardowy blad szacunku (SEE) y wzgledem x i wspStczynnik determinacji (r%) oblicza si¢ dla kazdego
parametru pomiarowego i systemu.

d) Parametry regresji liniowej spelniajag wymagania okreslone w tabeli 2.

4.3. Wymogi

Wymogi dotyczace liniowosci podane w tabeli 2 muszg by¢ spelnione. Jezeli przekroczona zostanie jakakolwiek
dopuszczalna tolerancja, nalezy zastosowaé $rodki naprawcze i powtdrzy¢ walidacje.

Tabela 2

Wymogi liniowosci obliczonego i zmierzonego masowego przeptywu spalin

Wspdlezynnik deter-
minacji
2

Standardowy blad

Parametr/system pomiarowy ag Nachylenie a; SEE

Przeplyw masowy spalin 0,0 £ 3,0 kg/h 1,00 x 0,075 < 10 % maks > 0,90
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Dodatek 4
Okreslanie wielko$ci emisji

1. WSTEP
W niniejszym dodatku opisano procedure okreslania chwilowych emisji masowych iliczbowych czastek stalych
lgfs; #[s], ktéra to procedura zostanie nastgpnie wykorzystana do oceny przejazdu RDE oraz do obliczenia
ostatecznej wielko$ci emisji zgodnie z opisem w dodatkach 5 i 6.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

%

Att,i

At

t,m

Pe

Pgas

AfF
CCH4

tco

tco2

Cdry

Cgas,i

CHCw
CHC(w/NMC)

CHC(w/oNMC)

procent

mniejszy niz

liczba na sekunde

stosunek molowy wodoru (H/C)

stosunek molowy wegla (C/C)

stosunek molowy siarki (S/C)

stosunek molowy azotu (N/C)

czas przemiany t analizatora [s]

czas przemiany t przeplywomierza masowego [s]

stosunek molowy tlenu (O/C)

gesto§¢ spalin

gesto§¢ gazowego skladnika spalin

wspolczynnik nadmiaru powietrza

chwilowy wspétczynnik nadmiaru powietrza
stechiometryczny stosunek powietrza do paliwa [kg/kg]
stopnie Celsjusza

stezenie metanu

stezenie CO w spalinach suchych [%]

stezenie CO, w spalinach suchych [%]

stezenie zanieczyszczenia w spalinach suchych w ppm lub procentach pojemnosci
chwilowe st¢zenie gazowego skladnika spalin [ppm]

stezenie HC w spalinach wilgotnych [ppm]

stezenie HC przy CH, lub C,Hy przeplywajacym przez NMC [ppmC;]
- stezenie HC przy CH, lub C,H, omijajagcym NMC [ppmC;]
skorygowane wzgledem czasu stezenie skladnika i [ppm]
stezenie skladnika i [ppm] w spalinach

stezenie weglowodoréw niemetanowych

stezenie zanieczyszczenia w spalinach wilgotnych w ppm lub procentach pojemnosci
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Ep sprawno$¢ dla etanu
Ey sprawno$¢ dla metanu
g gram
gfs gramy na sekunde
H, wilgotno$¢ powietrza wlotowego [g¢ wody na kg suchego powietrza]
i numer pomiaru
kg kilogram
kg/h kilogramy na godzing
kg/s kilogramy na sekunde
ky, wspolczynnik korekeji ze stanu suchego na wilgotny
m metr
Maas masa gazowego skladnika spalin [g/s]
Jmaw,i chwilowe masowe natgzenie przeplywu powietrza wlotowego [kg/s]
Im.c skorygowane wzgledem czasu masowe natezenie przeptywu spalin [kg/s]
Tmew.i chwilowe masowe natgzenie przeplywu spalin [kg/s]
Gt chwilowe masowe natezenie przepltywu paliwa [kg/s]
Gmr nieskorygowane masowe natezenie przeptywu spalin [kg/s]
r wspolczynnik wzajemnej korelacji
r? wspolczynnik determinacji
T wspolczynnik odpowiedzi dla weglowodoréw
rpm obroty na minute
s sekunda
Ugas u warto$¢ gazowego skladnika spalin
3. KOREKCJA PARAMETROW WZGLEDEM CZASU

3.1.

Do celéw prawidlowego obliczenia emisji dla danej odleglosci lady zarejestrowanych stezen skladnikéw, masowe
natezenie przeplywu spalin, predkos$¢ pojazdu, oraz inne dane pojazdu sa korygowane wzgledem czasu. W celu
ufatwienia korekcji wzgledem czasu dane, ktére podlegaja zestrojeniu czasowemu s3 rejestrowane za pomocg
urzadzenia rejestrujacego dane albo zsynchronizowanego znacznika czasu zgodnie z dodatkiem 1 pkt 5.1.
Korekcje wzgledem czasu i zestrojenie parametréw przeprowadza si¢ wedtug kolejnosci opisanej w pkt 3.1-3.3.

Korekcja stezeni skladnikéw wzgledem czasu

Zarejestrowane $lady stezenn wszystkich skladnikéw nalezy skorygowaé wzgledem czasu poprzez przesunigcie
wsteczne zgodnie z czasem przemiany poszczegélnych analizatorow. Czas przemiany analizatoréw okresla sig
zgodnie z dodatkiem 2 pkt 4.4:

gdzie:
Gic

Cir

Ciﬁc(t — Att,i) = Ci,r(t)

to skorygowane wedlug czasu stezenie skladnika i jako funkcja czasu t

to nierozcienczone stezenie skladnika i jako funkcja czasu t

At; to czas transformacji t analizatora mierzacego skladnik i
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3.2.  Korekcja masowego natezenia przeplywu spalin wzgledem czasu

Masowe natezenie przeplywu spalin mierzone za pomoca przeplywomierza masowego spalin koryguje sie
wzgledem czasu poprzez przesunigcie wsteczne zgodnie z czasem przemiany przeplywomierza masowego spalin.
Czas przemiany przeplywomierza masowego okresla si¢ zgodnie z dodatkiem 2 pkt 4.4.9:

Qm,c(t - Att,m) = qm,r(t)

gdzie:
qmc  to skorygowane wedlug czasu masowe natezenie przeptywu spalin jako funkcja czasu t
qm; to nieskorygowane masowe natezenie przepltywu spalin jako funkcja czasu t

At  to czas przemiany t przeptywomierza masowego spalin

W przypadku gdy masowe nat¢zenie przeplywu spalin okresla si¢ na podstawie danych z ECU lub czujnika, nalezy
uwzgledni¢ dodatkowy czas przemiany, ktéry nalezy uzyska¢ w drodze wzajemnej korelacji miedzy obliczonym
masowym natezeniem przeplywu spalin oraz masowym natgZeniem przeplywu spalin zmierzonym zgodnie
z dodatkiem 3 pkt 4.

3.3. Zestrojenie czasowe danych dotyczacych pojazdu

Inne dane uzyskane z czujnika lub ECU nalezy zestroi¢ pod wzgledem czasu za pomoca wzajemnej korelacji

z odpowiednimi danymi dotyczacymi emisji (np. koncentracjg skladnikow).

3.3.1. Dane dotyczgce predkosci pojazdu uzyskane z roznych Zrodet

Aby zestroi¢ czasowo predko$¢ pojazdu z masowym natezeniem przeptywu spalin, nalezy najpierw okresli¢ jeden
wazny $lad predkosci. W przypadku gdy predkosé pojazdu uzyskiwana jest z kilku Zrédet (np. GPS, czujnika lub
ECU), wartosci predkosci powinny by¢ zestrojone czasowo za pomocg wzajemnej korelacji.

3.3.2. Predkosé pojazdu i masowe natgzenie przeplywu spalin

Predko$¢ pojazdu powinna zosta¢ zestrojona czasowo z masowym natezeniem przeplywu spalin za pomoca
wzajemnej korelacji migdzy masowym natgzeniem przeptywu spalin iiloczynem predkosci pojazdu i przyspie-
szenia dodatniego

3.3.3. Inne sygnaly

Zestrojenie czasowe sygnalow, ktorych wartodci zmieniajg si¢ powoli i w niewielkim zakresie, np. temperatury
otoczenia, nie jest konieczne.

4. ZIMNY ROZRUCH

Okres zimnego rozruchu obejmuje pierwsze 5 minut od poczatkowego uruchomienia silnika spalinowego. Jezeli
mozliwe jest wiarygodne ustalenie temperatury cieczy chtodzacej, okres zimnego rozruchu konczy sig, kiedy ciecz
chlodzgca po raz pierwszy osiggnie temperature 343 K (70 °C), ale nie pdzniej niz 5 minut po poczatkowym
uruchomieniu silnika. Nalezy zarejestrowal wielko$¢ emisji podczas zimnego rozruchu.

5. POMIARY EMIS]I PODCZAS ZATRZYMANIA SILNIKA

Nalezy rejestrowal wszelkie pomiary chwilowych emisji lub przeplywu spalin uzyskane wczasie, gdy silnik
spalinowy jest wylaczony. Zarejestrowane warto$ci musza nastepnie zostaé wyzerowane w ramach dalszego prze-
twarzania danych na osobnym etapie. Silnik spalinowy uznaje si¢ za wylaczany, jezeli spelnione s dwa nastepu-
jace kryteria: zarejestrowana predko$¢ obrotowa silnika wynosi < 50 rpm; zmierzone masowe natezenie przeplywu
spalin wynosi < 3 kg/h; zmierzone masowe nat¢zenie przeptywu spalin spada do <15 % masowego natezenia
przeplywu spalin w warunkach ustalonych na biegu jalowym.

6. KONTROLA ZGODNOSCI WYSOKOSCI BEZWZGLEDNE] POJAZDU

W przypadku dobrze uzasadnionych podejrzen, ze przejazd zostal przeprowadzony powyzej dopuszczalnej wyso-
kosci bezwzglednej okre$lonej w pkt 5.2 niniejszego zalacznika, oraz w przypadku gdy wysoko§¢ bezwzgledna
zostala zmierzona jedynie za pomoca GPS, dane z GPS dotyczace wysokosci bezwzglednej nalezy skontrolowaé
pod wzgledem zgodnosci i, w razie koniecznosci, skorygowac. Zgodno$¢ danych jest sprawdzana metodg poréw-
nania danych dotyczacych szerokosci i dlugosci geograficznej oraz wysokosci bezwzglednej uzyskanych z GPS
z wysokoscig bezwzgledna wynikajaca z numerycznego modelu terenu lub map topograficznych o odpowiedniej
skali. Pomiary, ktére odbiegaja o wigcej niz 40 m od wysokosci bezwzglednej wskazanej na mapie topograficznej,
nalezy recznie skorygowac i oznakowad.
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7. KONTROLA ZGODNOSCI PREDKOSCI POJAZDU WSKAZANE] PRZEZ GPS

Predko$¢ pojazdu okre$long przez GPS nalezy skontrolowaé pod wzgledem zgodnosci, obliczajac i poréwnujac
catkowitg dtugos¢ przejazdu z pomiarami odniesienia uzyskanymi z czujnika, zwalidowanego ECU albo, ewentual-
nie, cyfrowej mapy sieci drogowej lub mapy topograficznej. Przed kontrola zgodnosci nalezy obowiazkowo
skorygowal oczywiste bledy w odczycie z GPS np. poprzez zastosowanie czujnika nawigacji zliczeniowej. Plik
z pierwotnymi nieskorygowanymi danymi nalezy zachowal i oznakowa¢ wszelkie skorygowane dane. Skorygo-
wane dane nie mogg obejmowac nieprzerwanego okresu dluzszego niz 120 s lub lacznego okresu dluzszego niz
300 s. Catkowita odleglo$¢ przejazdu obliczona na podstawie skorygowanych danych z GPS nie moze odbiegaé od
warto$ci odniesienia o wigcej niz 4 %. Jezeli dane z GPS nie spelniaja tych wymogow, a inne wiarygodne Zrédla
danych dotyczacych predkosci nie sa dostepne, wyniki badania uznaje si¢ za niewazne.

8.  KOREKCJA EMIS]I

8.1. Korekcja ze stanu suchego na wilgotny

Jezeli emisje s3 mierzone w przeliczeniu na suchg masg, zmierzone stezenia nalezy przeliczy¢ na stezenie w stanie
wilgotnym wedlug wzoru:

gdzie:

Cwet = kw X Cdry
Cwet tO stezenie zanieczyszczenia w spalinach wilgotnych w ppm lub procentach pojemnosci
Cary tO stgZenie zanieczyszczenia w spalinach suchych w ppm lub procentach pojemnosci
k, to wspolczynnik korekeji ze stanu suchego na wilgotny

Do obliczenia k,, stosuje si¢ nastgpujacy wzor:

1
kw = — kwl X 1,008
1+ax0,005 % (cco, + o)

gdzie:
B 1,608 x H,
~ 1000+ (1,608 x H,)

kwl

gdzie:

H, to wilgotno$¢ powietrza wlotowego [g wody na kg suchego powietrza]
ccop to stezenie CO, w spalinach suchych [%]

cco to stezenie CO w spalinach suchych [%]

a to stosunek molowy wodoru

8.2. Korekcja NOx wedlug wilgotnosci i temperatury otoczenia

Emisji NO, nie koryguje si¢ wedlug temperatury otoczenia i wilgotnosci.

9. OKRESLANIE CHWILOWYCH GAZOWYCH SKLADNIKOW SPALIN
9.1. Wstep

Skfadniki w spalinach nierozcienczonych mierzy si¢ za pomoca analizatoréw do pomiaréw lub do pobierania
probek opisanych w dodatku 2. Nieskorygowane ste¢zenia odpowiednich skladnikéw mierzy si¢ zgodnie z dodat-
kiem 1. Dane te nalezy skorygowa¢ i zestroi¢ pod wzgledem czasu zgodnie z pkt 3.

9.2.  Obliczanie stezen NMHC i CH,

W przypadku pomiaru metanu przy uzyciu NMC-FID, obliczenie NMHC zalezy od metody kalibracyjnej/gazu
kalibracyjnego zastosowanych do korekty kalibracji zera/zakresu. W przypadku stosowania FID do pomiaru
THC bez NMC, kalibruje si¢ go propanem/powietrzem lub propanem/N, zwykle stosowang metodg. Do kalibracji
FID polaczonego szeregowo z NMC dopuszcza si¢ nastgpujace metody:
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10.
10.1.

10.2.

a) gaz kalibracyjny zawierajacy propan/powietrze omija NMGC;
b) gaz kalibracyjny zawierajacy metan/powietrze przeplywa przez NMG;

Zdecydowanie zaleca si¢ kalibracje analizatora metanu z FID za pomocg metanu/powietrza przeplywajacego przez
NMC.

W metodzie a) stezenia CH, i NMHC oblicza si¢ w nastepujacy sposdb:

S Crc(w/onmc) X (1 — En) — Cicw/nmc)
CH, (Er — Ev)

CHC(w/NMC) — CHC(w/oNme) X (1 — Ek)
T X (EE — EM)

CNMHC =

W metodzie b) stezenia CH, i NMHC oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

chc(w/Nme) X 1 X (1 — Em) — cuc(w/onme) X (1 — Eg)
ThX(EE — EM)

CCH, =

crc(w/onme) X (1 — Em) — caew/nme) X Th X (1 — Eyp)
(Er — Em)

CNMHC =

gdzie:

Chicpwjonmc)  to stezenie HC przy CHy lub C,Hg omijajgcym NMC [ppmCy]

Chcw/NMe)  to stezenie HC przy CHy lub C,Hg przeplywajacym przez NMC [ppm(;]

T to wspolczynnik odpowiedzi dla weglowodoréw okreslony w dodatku 2 pkt 4.3.3 lit. b)
Ey to sprawno$¢ dla metanu okreslona w dodatku 2 pkt 4.3.4 lit. a)

E; to sprawno$¢ dla etanu okre$lona w dodatku 2 pkt 4.3.4 lit. b)

Jezeli analizator metanu z FID jest kalibrowany za pomocg separatora (metoda b), wowczas sprawno$¢ konwersji
metanu, okre$lona w dodatku 2 pkt 4.3.4 lit. a), wynosi zero. Ggsto$¢ stosowana do obliczen masy NMHC jest
réwna gestosci sumy weglowodoréw przy 273,15 K 101,325 kPa ijest zalezna od paliwa.

OZNACZANIE MASOWEGO NATEZENIA PRZEPLYWU SPALIN
Wstep

Obliczenie chwilowego masowego natezenia emisji zgodnie z pkt 11 112 wymaga oznaczenia masowego nate-
zenia przeplywu spalin. Masowe natezenie przeplywu spalin oznacza si¢ jedna z metod bezposredniego pomiaru
okreslonych w dodatku 2 pkt 7.2. Ewentualnie dopuszcza si¢ obliczenie masowego natezenia przeplywu spalin
w sposéb opisany w pkt 10.2-10.4.

Metoda obliczania z zastosowaniem masowego natezenia przeplywu powietrza i masowego natezZenia
przeplywu paliwa

Chwilowe masowe natezenie przeplywu spalin mozna obliczy¢é na podstawie masowego natezenia przeplywu
powietrza i masowego natezenia przeplywu paliwa wedlug wzoru:

Qmew,i = qmaw,i + mf i

gdzie:
Gmew; to chwilowe masowe natezenie przeptywu spalin [kg/s]
to chwilowe masowe natezenie przeplywu powietrza wlotowego [kg/s]

Qmaw,i

qmei to chwilowe masowe natezenie przeplywu paliwa [kg/s]
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Jesli masowe natezenie przeplywu powietrza i masowe nateZenie przeplywu paliwa lub masowe natezenie prze-
plywu spalin ustala si¢ na podstawie sygnatu z ECU, obliczone chwilowe masowe nat¢zenie przeplywu spalin musi
spetniaé wymogi liniowosci okreslone w odniesieniu do masowego nat¢zenia przepltywu spalin w dodatku 2 pkt 3
oraz wymogi dotyczace walidacji okreslone w dodatku 3 pkt 4.3.

10.3. Metoda obliczania z zastosowaniem masowego przeplywu powietrza istosunku iloSci powietrza do
paliwa

Chwilowe masowe natezenie przeplywu spalin mozna obliczy¢é na podstawie masowego natezenia przeplywu
powietrza i stosunku ilosci powietrza do paliwa wedlug wzoru:

1
Amew,i = qmaw,i X (1 + m)

gdzie:
a €
138,0 x (1 +———+y)
A/Fy = 4 2
12,011 + 1,008 x a + 15,9994 x €+ 14,0067 x 6 + 32,0675 x y
1 2xccox107* s
104 _ a 3,5% € _
(100—%—@,@, x 10 4) + <4><1+melc;°24—2—2 X (ccor + cco X 107%)
A= 3,5Xcco2
4,764 x (1 +%— % +Y) X (Cco2 4 cco X 107 + cyew X 1074)
gdzie:

Gmaw;  to chwilowe masowe natgzenie przeptywu powietrza wlotowego [kg/s]

AJF,  to stechiometryczny stosunek powietrza do paliwa [kg/kg]

A to chwilowy wspélczynnik nadmiaru powietrza
cco2 to stezenie CO, w spalinach suchych [%]
o to stezenie CO w spalinach suchych [ppm]

Cyew  to stezenie HC w spalinach wilgotnych [ppm]

a to stosunek molowy wodoru (H/C)
B to stosunek molowy wegla (C/C)
Y to stosunek molowy siarki (S/C)
d to stosunek molowy azotu (N/C)

€ to stosunek molowy tlenu (O/C)

Wspé}czynpiki odnoszq.si@. dp Cp Hy O Ny SY.w/paliwie przy [3.= 1 w przypadku paliw weglowych. Stezenie
emisji HC jest zazwyczaj niskie i mozna je poming¢ przy obliczaniu A;.

Jesli masowe natezenie przeptywu powietrza i stosunek ilosci powietrza do paliwa ustala si¢ na podstawie sygnatu
z ECU, obliczone chwilowe masowe natezenie przeplywu spalin musi spelnia¢ wymogi liniowosci okreslone

w odniesieniu do masowego natezenia przeplywu spalin w dodatku 2 pkt 3 oraz wymogi dotyczace walidacji
okreslone w dodatku 3 pkt 4.3.

10.4. Metoda obliczania z zastosowaniem masowego przeplywu paliwa i stosunku ilo$ci powietrza do paliwa

Chwilowe nat¢zenie przeplywu spalin mozna obliczy¢ na podstawie przeplywu paliwa oraz stosunku ilosci
powietrza do paliwa (obliczonego wedlug A[Fy i); zgodnie z pkt 10.3) w nastgpujacy sposéb:

Qmew,i = qmfi X (1 +A/Fst X }\1)
Obliczone chwilowe masowe natgzenie przeplywu spalin musi spelnia¢é wymogi liniowosci okreslone w odnie-

sieniu do masowego natezenia przeplywu spalin w dodatku 2 pkt 3 oraz wymogi dotyczace walidacji okreslone
w dodatku 3 pkt 4.3.
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11.  OBLICZENIE CHWILOWEGO MASOWEGO NATEZENIA EMIS]I SKEADNIKOW GAZOWYCH

Chwilowe masowe natezenie emisji [gfs] okresla si¢, mnozgc chwilowe stezenie danego zanieczyszczenia [ppm)]
przez chwilowe masowe natezenie przeptywu spalin [kg[s], obydwa skorygowane i zestrojone z uwzglednieniem
czasu przemiany oraz odpowiednig warto$¢ u ztabeli 1. Jezeli pomiaru dokonano wstanie suchym, przed
dalszymi obliczeniami stosuje si¢ korekcje ze stanu suchego na wilgotny w odniesieniu do chwilowych stezen
skfadnikéw zgodnie z pkt 8.1. W stosownych przypadkach do wszystkich kolejnych ocen danych wprowadza si¢
ujemne chwilowe warto$ci emisji. Wartosci parametréw nalezy wprowadzi¢ do obliczenia chwilowego natezenia
emisji [gfs] zarejestrowanego przez analizator, przyrzad do pomiaru przeplywu, czujnik lub ECU. Stosuje si¢

nastepujace réwnanie:

gdzie:

Mgasi = Ugas * Cgasi * Gmew,i

Myesi L0 Masa gazowego skfadnika spalin [gfs]

u to stosunek gestosci gazowego skfadnika spalin do ogélnej gestosci spalin, na podstawie danych wyszcze-
g6lnionych w tabeli 1

gas

Cgas,i

Gmew; tO zmierzone masowe natgzenie przeplywu spalin [kg/s]

gas to przedmiotowy skladnik

i numer pomiaru

Tabela 1

to zmierzone stezenie gazowego skladnika w spalinach [ppm]

Warto$ci u nierozcieficzonych spalin oznaczajace stosunek gestosci skladnika spalin lub zanieczyszczenia
i [kg/m®] do gestosci gazu spalinowego [kg/m’] ()

Sktadnik lub zanieczyszczenie i

NO, co HC co, 0, CH,
Paliwo pe [kg/m’] Paas [kg/m’]
2,053 1,250 (") 1,9636 | 14277 0,716
tges (), ()
Olej napedowy (B7) | 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000482 | 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 | 0,001609 | 0,000980 | 0,000780 | 0,001539 | 0,001119 | 0,000561
Sprezony gaz ziemny | 1,2661 | 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (*) | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
(CNG) ()
Propan 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Butan 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
LPG (%) 1,2811 | 0,001602 | 0,000976 | 0,000510 | 0,001533 | 0,001115 | 0,000559
Benzyna (E10) 1,2931 | 0,001587 | 0,000966 | 0,000499 | 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
Etanol (E85) 1,2797 | 0,001604 | 0,000977 | 0,000730 | 0,001534 | 0,001116 | 0,000559

) w zaleznosci od paliwa

?) przy A = 2, suchym powietrzu, 273 K, 101,3 kPa

#) NMHC na podstawie CH, g3 (dla THC stosuje si¢ wspStczynnik ug, dla CH,).

5

6
B

wartosci u z dokladnos$cig do 0,2 % dla nastepujacego skladu masy: C; = 70-90 %; C, = 10-30 %.
Ug, jest parametrem bezjednostkowym; wartosci u,,, obejmuja konwersje jednostek, dzigki czemu chwilowe emisje uzyskuje
si¢ w okreslonych jednostkach fizycznych, tj. g/s

i
(}) wartosci u z dokfadnoscia do 0,2 % dla nastgpujacego sktadu masy: C = 66-76 %; H = 22-25%; N = 0-12 %.
()
()
©)
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12.  OBLICZENIE CHWILOWEGO NATEZENIA EMISJI LICZBOWYCH CZASTEK STALYCH

W ponizszych sekcjach opisano wymogi dotyczace obliczania chwilowych emisji liczbowych czastek statych, ktére
beda obowigzywal, gdy pomiar ten stanie si¢ obowigzkowy.

13.  SPRAWOZDAWCZOSC I WYMIANA DANYCH

Dane s3 wymieniane migdzy systemami pomiarowymi i oprogramowaniem do oceny danych za pomocg znor-
malizowanych plikéw sprawozdawczych okreslonych w dodatku 8 pkt 2. Jakiekolwiek wstepne przetwarzanie
danych (np. korekcja wzgledem czasu zgodnie z pkt 3 lub korekcja odczytu predkosci pojazdu z GPS zgodnie
z pkt 7) wymaga oprogramowania do kontroli systeméw pomiarowych i musi zosta¢ zakoficzone przed wygene-
rowaniem pliku sprawozdawczego. Jezeli dane sg korygowane lub przetwarzane przed wprowadzeniem do pliku
sprawozdawczego, pierwotne nieskorygowane dane przechowuje si¢ do celéw kontroli izapewnienia jakosci.
Zaokraglanie warto$ci posrednich nie jest dozwolone.
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Dodatek 5

Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej warto$ci emisji RDE metodg 1 (metoda
ruchomego zakresu u$redniania)

1. WPROWADZENIE

Metoda ruchomego zakresu usredniania daje wglad w emisje w rzeczywistych warunkach jazdy (RDE) wystepujace
podczas badania w danej skali. Badanie jest podzielone na pododcinki (zakresy), a nastepujaca po nim obrébka
statystyczna ma na celu okreslenie, ktére zakresy sa odpowiednie do oceny emisji w rzeczywistych warunkach
jazdy (RDE) pojazdu.

Badanie ,normalnosci” zakreséw prowadzone jest przez poréwnanie ich emisji CO, dla danej odleglosci (1)
z krzywa odniesienia. Badanie jest kompletne, gdy zawiera wystarczajaca liczbe normalnych zakreséw, obejmuja-
cych tereny o réznej predkosci (miejskie, wiejskie, autostrady).

Etap 1. Segmentacja danych i wykluczenie emisji w cyklu zimnego rozruchu (dodatek 4 pkt 4)
Etap 2.  Obliczanie wielko$ci emisji podzbiorami lub ,zakresami” (pkt 3.1)

Etap 3.  Okreslenie normalnych zakreséw (pkt 4)

Etap 4. Weryfikacja kompletnosci i normalnosci przejazdu (pkt 5)

Etap 5. Obliczanie emisji z wykorzystaniem normalnych zakreséw (pkt 6)

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Wskaznik (i) odnosi si¢ do przedzialu czasu
Wskaznik (j) odnosi si¢ do zakresu

Wskaznik (k) odnosi si¢ do kategorii (t=ogélem, u=miejskie, r=wiejskie, m=autostradowe) lub do krzywej charak-
terystycznej CO,

Wskaznik ,gas” odnosi si¢ do podlegajacych uregulowaniom skfadnikéw spalin (np. NO,, CO, PN)

A — roéznica

[\
|

wigksze lub réwne
# - liczba

% — procent

IA
|

mniejsze lub réwne

a,, by - wspolezynniki krzywej charakterystycznej CO,

ay, by —  wspodlezynniki krzywej charakterystycznej CO,

4 — odleglos¢ objeta zakresem j [km]

fi — wspdlezynniki wazenia czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
h - odleglos¢ zakresow do krzywej charakterystycznej CO, [%]

(") Dla hybrydowych pojazdéw silnikowych catkowite zuzycie energii konwertuje si¢ na CO,. Zasady tej konwersji zostang wprowa-
dzone na drugim etapie.



L 175/152 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

h; — odlegtos¢ zakresu j do krzywej charakterystycznej CO, [%]

hy, — wskaznik natezenia dla czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim, po autostradzie oraz
kompletnego przejazdu

ki1, ko - wspélczynniki funkeji wazenia

ka1, ko - wspdlezynniki funkcji wazenia

Mo ref — referencyjna wielko$¢ emisji CO, [g]

Mgy — masa lub liczba czastek skladnikéw gazéw spalinowych [g] lub [#]

Mgy — masa lub liczba czastek skladnikéw gazéw spalinowych w zakresie j [g] lub [#]

Mg — emisje dla danej odleglosci w odniesieniu do skladnikéw gazéw spalinowych [g/km] lub
k)

Mg, — emisje dla danej odleglosci w odniesieniu do skladnikéw gazéw spalinowych w zakresie j
[g/km] lub [#/km]

N — liczba zakreséw dla czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie

Py, Py, P3 — punkty odniesienia

t — czas [s]

b — pierwsza sekunda zakresu usredniania j [s]

tj - ostatnia sekunda zakresu usredniania j [s]

t; — calkowity czas w przedziale i [s]

i — calkowity czas w przedziale i z uwzglednieniem zakresu j [s]

tol, — pierwotna tolerancja dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu [%]

tol, — wtérna tolerancja dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu [%]

t, — czas trwania badania [s]

v - predkos¢ pojazdu [kmj/h]

v — $rednia predko$¢ zakreséw [kmj/h]

v; - rzeczywista predkos$¢ pojazdu w przedziale czasu i [kmj/h]

Vi — Srednia predko$¢ w zakresie j [kmj/h]

Vp1 =19 km/h Srednia predko$¢ w fazie Low Speed cyklu WLTP
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Vp2 = 56,6 km/h - S§rednia predkos¢ w fazie High Speed cyklu WLTP

Vp3 = 92,3 km/h Srednia predko$¢ w fazie Extra High Speed cyklu WLTP

w - wsp6lczynnik wazenia dla zakreséw
W —  wspolezynnik wazenia dla zakresu j

3. RUCHOME ZAKRESY USREDNIANIA
3.1. Definicja zakres6w u$redniania

Emisje chwilowe obliczone zgodnie z dodatkiem 4 musza by¢ catkowane z zastosowaniem metody ruchomego
zakresu usredniania, w oparciu o mas¢ odniesienia CO,. Zasada tego obliczenia jest nastgpujaca: emisji masowych
nie oblicza si¢ dla kompletnego zbioru danych, lecz dla podzbioré6w kompletnego zbioru danych, przy czym
dlugos¢ takich podzbioréw ustala si¢ wtaki sposob, aby odpowiadaly masie CO, emitowanego przez pojazd
podczas cyklu wlaboratorium referencyjnym. Obliczenia $redniej kroczacej przeprowadza si¢ przy przyroScie
czasowym At réwnym czestotliwosci probkowania danych. Te podzbiory stuzgce do usredniania danych doty-
czacych emisji nazywane sg ,zakresami usredniania”. Obliczenia opisane w niniejszym punkcie moga by¢ doko-
nywane od ostatniego punktu (wstecz) lub od punktu pierwszego (do przodu).

Nastepujace dane nie sa uwzgledniane przy obliczaniu masy CO,, emisji i odleglosci zakreséw usredniania:
— okresowa weryfikacja przyrzadéw lub po weryfikacjach pelzania zera;

— emisje dla zimnego rozruchu, okreslone zgodnie z dodatkiem 4 pkt 4.4;

— predko$é pojazdu wzgledem ziemi < 1 km/h;

— kazda cz¢$¢ badania, w ktdrej silnik spalinowy jest wylgczony.

Emisje masowe (lub liczbg emitowanych czgstek) M, ; wyznacza sig, catkujac emisje chwilowe w gfs (lub #/s dla
liczby czastek) obliczone w sposéb okreslony w dodatku 4.

Rysunek 1

Predko$¢ pojazdu wzgledem czasu - u$rednione emisje pojazdu wzgledem czasu, zaczynajac od
pierwszego zakresu usredniania

IJ[km/ h] M gasdj
A

Pierwszy zakres ___ JRp——
(window) T > ===

Mgas,d,l

Czas trwania pierwszego zakresu (window)

t[s]
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Rysunek 2
Okreslenie masy CO, na podstawie zakreséw usredniania
Mco[g]  Mcoa(tzy—Bt) — Mco, (t1) < Mco,res
02 .
A o
Mco,(t2;) — Mco,(t1y) = Mco,.rer
M coz (tzJ) i K ",'
M €O, (tZJ - At) "/
o
Mco,(t1))
> t[s]
t1y (62— 4t) tzy
Czas trwania (t2; — t;;) zakresu usredniania j okresla sie przez:
Mco, (t25) — Mco, (t1j) = Mco, rf

gdzie:

Mco, (tij) to masa CO, mierzona migdzy rozpoczgciem badania a czasem (t,) [g];

Mco, o  to potowa masy CO, [g] emitowanego przez pojazd podczas $wiatowego zharmonizowanego cyklu
badania pojazdéw lekkich (WLTC) opisanego w ogdlnoswiatowym przepisie technicznym EKG ONZ
nr 15 — $wiatowej zharmonizowanej procedurze badania pojazdéow lekkich (ECE/TRANS/180/Add.15;
(badanie typu I, wlacznie z zimnym rozruchem);

t,; dobiera sie w taki sposéb, ze:

Mco, (t2j — At) — Mco, (t1j) < Mco, rf < Mco, (t2j) — Mco, (t1)

gdzie At to okres prébkowania.

Masy CO, oblicza si¢ w zakresach, catkujgc emisje chwilowe obliczone w sposéb okreslony w dodatku 4 do

niniejszego zalacznika.

3.2.  Obliczanie emisji i $rednich zakresu

Dla kazdego zakresu okreslonego zgodnie z pkt 3.1. oblicza sig:

— emisje dla danej odleglosci M, 4; dla wszystkich zanieczyszczen wymienionych w niniejszym zalaczniku

— emisje CO, dla danej odlegtosci Mg, 4

— $rednig predkos¢ pojazdu v
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4, OCENA ZAKRESOW
41. Wprowadzenie

Dynamiczne warunki odniesienia badanego pojazdu okreslane sa na podstawie emisji CO, pojazdu w poréwnaniu
do $redniej predkosci zmierzonej podczas homologacji typu i nazywane ,krzywg charakterystyczna CO, pojazdu”.

W celu uzyskania emisji CO, dla danej odlegloci pojazd bada si¢ na hamowni podwoziowej z wykorzystaniem
ustawiefl obcigzenia jezdnego pojazdu okreslonych zgodnie z procedurg opisana w zalaczniku 4 do ogélnoswia-
towego przepisu technicznego EKG ONZ nr 15 - $wiatowej zharmonizowanej procedurze badania pojazdéw
lekkich (ECE/TRANS/180/Add.15). Obcigzenie jezdne nie uwzglednia masy dodanej do pojazdu podczas badania
RDE, tj. drugiego pilota i sprzetu PEMS.

4.2. Punkty odniesienia krzywej charakterystycznej CO,

Punkty odniesienia P; P, oraz P; wymagane do okreslenia krzywej ustala si¢ w nastepujacy sposob:

4.2.1. Punkt P,
vp1 = 19 km/h (Srednia predkos¢ w fazie Low Speed cyklu WLTP)

Mco, 4p, = emisje CO, pojazdu podczas fazy Low Speed cyklu WLTP x 1,2 [g/km]

4.2.2. Punkt P,
4.2.3. ¥p; = 56,6 km/h(srednia predkosé w fazie High Speed cyklu WLTP)

Mco, ap, = emisje CO, pojazdu podczas fazy High Speed cyklu WLTP x 1,1 [g/km]

4.2.4. Punkt P;

4.2.5. ¥p3 = 92,3 km/h (Srednia predkos¢ w fazie Extra High Speed cyklu WLTP)
Mco, 4p, = emisje CO, pojazdu podczas fazy Extra High Speed cyklu WLTP x 1,05 [g/km]

4.3. Definicja krzywej charakterystycznej CO,
Za pomoca punktéw odniesienia okreslonych w pkt 4.2 emisje CO, na krzywej charakterystycznej sa obliczane
jako funkcja Sredniej predkosci z wykorzystaniem dwoch liniowych odcinkéw (P, P,) oraz (P,, P3). Odcinek (P,,

P5) jest ograniczony do 145 km/h na osi predkosci pojazdu. Krzywa charakterystyczna okreslana jest nastepuja-
cymi réwnaniami:

W odniesieniu do odcinka (P;, P,)

Mco, 4.cc(V) = a1y + b

gdzie: a1 = (Mco,.4p, — Mco,.4p, )/ (Vo2 — Vp1)
a: by = Mco, ap, — @17p1

W odniesieniu do odcinka (P, P,):

Mco, cc(V) = a7 + b,

gdzie:  a; = (Mco, ap, — Mco,ap,)/ (¥, —Vp,)

a: by = Mco,.ap, — 32Vp2
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4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Rysunek 3

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu

Window (5, Mcoya;)

— .—Mcoz.d.cc - (1 + tol;/100)
Mco, 4. (1 + tol,/100)

Mco,ay

e M. €03,d.cc

Mco,d.cc - (1 —toly/100)
— —Mco,a.cc " (1 —tol;/100)

Zakresy miejskie, wiejskie i autostradowe

% vlkm/h]

Zakresy miejskie charakteryzujg si¢ $rednimi predko$ciami pojazdu wzgledem ziemi ¥jmniejszymi niz 45 kmi/h,

zakresy wiejskie charakteryzujg si¢ Srednimi predkosciami pojazdu wzgledem ziemi v; réwnymi lub wickszymi niz

45 km/h, a mniejszymi niz 80 kmj/h,

zakresy autostradowe charakteryzujg si¢ Srednimi predkosciami pojazdu wzgledem ziemi Vjréwnymi lub wigkszymi
niz 80 km/h, a mniejszymi niz 145 km/h.

Rysunek 4

Krzywa charakterystyczna CO, pojazdu: definicje jazdy w terenie miejskim, w terenie wiejskim ipo
autostradzie

Mo, qlg/km]

Mco,ay

WIEJSKI | AUTOSTRADOWY |

i
|
i

WERYFIKACJA KOMPLETNOSCI I NORMALNOSCI PRZEJAZDU

Tolerancje dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu

Tolerancje pierwotna iwtérna dla krzywej charakterystycznej CO, pojazdu to odpowiednio tol; = 25 % oraz

tolz = 50 %.
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5.2.  Weryfikacja kompletno$ci badania

Badanie jest kompletne, jezeli w lacznej liczbie zakreséw zawiera co najmniej 15 % zakreséw miejskich, wiejskich
i autostradowych.

5.3.  Weryfikacja normalno$ci badania

Badanie jest normalne, jezeli co najmniej 50 % zakreséw miejskich, wiejskich i autostradowych miesci si¢ w pier-
wotnej tolerancji okreslonej dla krzywej charakterystycznej.

Jezeli ten okreslony wymdg minimalny 50 % nie jest spelniony, gérna dodatnia tolerancja tol; moze by¢ zwigk-
szana stopniowo o 1 % az do osiaggniecia celu 50 % normalnych zakreséw. Przy stosowaniu tego mechanizmu tol,
nie przekracza nigdy 30 %.

6. OBLICZANIE EMISJI
6.1. Obliczanie wazonych emisji dla danej odleglosci

Emisje oblicza si¢ jako $rednig wazong emisji zakresow emisji dla danej odlegloici oddzielnie dla kategorii
miejskiej, wiejskiej i autostradowej oraz dla kompletnego przejazdu.

M Z (Wngas,d,)')

gasdk — ZW' k= u,r,m
]

Wspélezynnik wazenia w; dla kazdego zakresu ustala si¢ w nastepujacy spos6b:
JezeliMcoa g.cc(¥j) - (1 —tol; /100) < Mcozaj < Mcoadcc(v) - (1 + tol;/100)
to W) =1

Jezeli

Mcoad.cc(¥) - (1 +tol; /100) < Mcozaj < Mcoad.cc(¥)) - (1 + tol,/100)
to wj = kirhj + kiz
gdzie ki1 = 1/(tol; — toly)
a kyy = toly /(toly — toly)
Jezeli
Mcozd.cc(¥) - (1 = tol/100) < Mcoaaj < Mcozd,cc(¥) - (1 — tol; /100)
to wj = kyrhj + kas
gdzie kyy = 1/(toly — toly)
a kyy = ki = toly/(toly — toly)
Jezeli

Mcoaaj < Mcoadcc(¥) - (1 — tol,/100)

lub
Mcoz.4j > Mcoaacc(¥) - (1 + tol/100)

to wj =0
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gdzie:

co2.4j — Mcoaa,cc(¥)

M
By = 100 - 2
Mc02.4..(Vj)

Rysunek 5

Funkcja wazenia zakres6w usredniania

w(-)

A

-
>

i 0 | Ry
—tOIz —tol-] +t0!1 +t0!2 h(%)
6.2. Obliczanie wskaznikéw nate¢zenia

Wskazniki natgzenia oblicza si¢ oddzielnie dla kategorii miejskiej, wiejskiej i autostradowej:

- 1
hy :ﬁkZhlvk:u,r,m

oraz dla kompletnego przejazdu:

H _quu +frﬁr +fmﬁm
Y futfitfm

W przypadku gdy f,, f, f sg réwne odpowiednio 0,34, 0,33 i0,33.

6.3. Obliczenie emisji dla calego przejazdu

Z wykorzystaniem wazonych emisji dla danej odleglosci obliczonych w pkt 6.1, emisje dla danej odleglosci
[mg/km] oblicza si¢ dla kazdego z zanieczyszczen gazowych kompletnego przejazdu w nastgpujacy sposéb:

M fu ' Mgasjd,u + fr ' Mgas,d,r + fm : Mgusjd,m
(fut fr+ fm)

asds = 1 000 -

adla liczby czastek:

M _ fu Mpngu+ fr - Mpngr + fn - Mpndm
e (fu+ frt fn)

w przypadku gdy f,, f, f sg réwne odpowiednio 0,34, 0,33 i 0,33.
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7. PRZYKLADY LICZBOWE
7.1.  Obliczanie zakresu usredniania
Tabela 1
Gléwne ustawienia obliczen
Mcozf [8] 610
Kierunek obliczania zakresu usredniania Do przodu
Czestotliwo$¢ probkowania [Hz] 1
Na rysunku 6 pokazano, w jaki sposéb zakresy usredniania sa okreslone na podstawie danych zarejestrowanych
podczas badania drogowego wykonanego za pomocg PEMS. Dla jasnosci ponizej przedstawiono jedynie pierwsze
1200 sekund przejazdu.
Sekundy od 0. do 43. oraz sekundy od 81. do 86. s3 wylaczone ze wzgledu na prace przy zerowej predkosci
pojazdu.
Pierwszy zakres usredniania rozpoczyna si¢ przy t;; = Os, a koficzy w sekundzie t,; = 524s (tabela 3).
Rysunek 6
Chwilowe emisje CO, zarejestrowane podczas badania drogowego za pomocg PEMS jako funkcja czasu.
Prostokgtne ramy oznaczaja czas trwania zakresu j. Serie danych o nazwie ,,wazne=100 | niewazne=0"
pokazuja sekunda po sekundzie dane, ktére maja byé wylaczone z analizy.
160 800
<
§. 140 700
3 TS
N 120 600 ® Do
£ gz
g 100 500 5; §
g N ND
E" 80 400 8 8 =
o [ ]
= c£8
T 60 300 2 &>>’ Il
38¢
E 40 200 g % H
e} 28=
&)
2 20 i 100
oo - - [
o 600 800 1000 1200
Czas [s]
Predko$é pojazdu [km/h] - CO2 MAW [g/km] e CO2 jth MAW [g/km]
— Skumulowane CQO2 j-th — Wazne=100 / niewazne=0 — = Referencyjhe CO2 [¢]
MAW [g]
7.2.  Ocena zakreséw
Tabela 2
Ustawienia do obliczania krzywej charakterystycznej CO,
CO, Low Speed WLTC x 1,2 (Py) [g/km] 154
CO, High Speed WLTC x 1,1 (P,) [g/km] 96
CO, Extra-High Speed WLTC x 1,05 (P3) [g/km] 120
Punkt odniesienia
Pl m: 19,0 km/h 1\/1(:02_[1’131 = 154g/km
PZ m = 56,6 kﬂ’I/h MCOZA,d,Pz =96 g/km
P3 Vp3 = 92.3 km/h MCOZ,dJ’; =120 g/km
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Definicja krzywej charakterystycznej CO, jest nastepujaca:

W odniesieniu do odcinka (P, P,):

Mco, a(V) = a1 + by

gdzie

58
a1 = (96— 154)/(56,6 — 19,0) = — 5~ = ~1543

orazb; = 154 — (—1,543) x 19,0 = 154 + 29,317 = 183,317

W odniesieniu do odcinka (P,, Ps):

Mcozvd(v) = aﬂ + b2

gdzie

24
ar = (120 - 96)/(92,3 - 56,6) = 5~

’

= 0,672

gdzie oraz b, = 96 — 0,672 x 56,6 = 96 — 38,035 = 57,965

Oto przyklady obliczania wspélczynnikow wazenia i kategoryzacji zakreséw miejskich, wiejskich lub autostrado-
wych:

Dla zakresu #45:
Mcor 445 = 122,62 g/km

Vis = 38,12 km/h

Srednia predko$¢ zakresu jest mniejsza niz 45 kmjh, dlatego jest to zakres miejski.
Dla krzywej charakterystycznej:
Mco, a.cc(V3) = arvas + by = —1,543 x 38,12 + 183,317 = 124,498 g/km
Weryfikacja:
Mcozacc() - (1 —tol1/100) < Moo aj < Mcoaace(¥) - (1 + tol;/100)
Mcozd.cc(Vas) (1 —tol; /100) < Mcoz 445 < Mcozacc(Vas) « (1 + tol;/100)
124,498 x (1 — 25/100) < 122,62 < 124,498 x (1 + 25/100)

93,373 < 122,62 < 155,622

Prowadzi do: wys = 1

Dla zakresu #556:
Mcoz,ds56 = 72,15 g/km

7536 = 50,12 km/h

Srednia predkos¢ zakresu jest wigksza niz 45 km/h, ale mniejsza niz 80 km/h, dlatego jest to zakres wiejski.
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Dla krzywej charakterystycznej:
Mcona.cc(75355) = @155 + by = —1,543 x 50,12 + 183,317 = 105,982 g/km
Weryfikacja:
Mcoz,acc(¥) - (1 —1t0ly/100) < Mcosaj < Mcozacc(¥j) - (1 — tol;/100)
Mcoz.d.cc(Vsss) * (1 —tol/100) < Mcozas56 < Mcozd,ce(Vsss) = (1 — tol;/100)
105,982 x (1 — 50/100) < 72,15 < 105,982 x (1 — 25/100)
52,991 < 72,15 < 79,487
Prowadzi do:
M, -M v 72,15 —105,982
hsss = 100 - 1024556 C(ild,CC(VSSé) — 100 /A 105982 455
Mcoa d.cc(Vsse) 105,982
Wsse = kathsse 4+ kay = 0,04 x (—31,922) +2 =0,723
with
ky; = 1/(I012 — tOl1) = 1/(50 — 25) = 0,04
and kyy = k1) = tOlz/(tOlz — tOll) = 50/(50 — 25) =2
Tabela 3
Dane liczbowe dotyczace emisji
Zakres tl,)' Iz‘i — At t2,)‘ MCOZ (tg‘j — AI) — Mcoz (tl.j) < MCOZAref MCOZ (Iz‘j) — MCOZ (Iu) > €O, ref
[#] [s] [s] [s] [g] gl
1 0 523 524 609,06 610,22
2 1 523 524 609,06 610,22
43 42 523 524 609,06 610,22
44 43 523 524 609,06 610,22
45 44 523 524 609,06 610,22
46 45 524 525 609,68 610,86
47 46 524 525 609,17 610,34
100 99 563 564 609,69 612,74
200 199 686 687 608,44 610,01
474 473 1024 1025 609,84 610,60
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Zakres t) tr; — At t; Mco, (t2j — At) — Mco, (t17) < Mco, v | Mco, (t2j) — Mco, (t1) > co, rf
[#] [s] [s] [s] [g] (8]

475 474 1029 1030 609,80 610,49

556 555 1173 1174 609,96 610,59

557 556 1174 1175 609,09 610,08

558 557 1176 1177 609,09 610,59

559 558 1180 1181 609,79 611,23

7.3.  Zakresy miejskie, wiejskie i autostradowe — kompletno$¢ przejazdu

W tym przykladzie liczbowym podréz obejmuje 7 036 zakreséw usredniania. W tabeli 5 wymieniono liczbe
zakresow sklasyfikowanych jako miejskie, wiejskie iautostradowe zgodnie zich $rednia predkoscia pojazdu
i podzielonych na regiony pod wzgledem ich odleglosci od krzywej charakterystycznej CO,. Przejazd jest
kompletny, poniewaz w lacznej liczbie zakreséw zawiera co najmniej 15 % zakreséw miejskich, wiejskich i autos-
tradowych. Ponadto przejazd okresla si¢ jako normalny, poniewaz co najmniej 50 % zakreséw miejskich, wiejskich
i autostradowych miesci si¢ w pierwotnych tolerancjach okreslonych dla krzywej charakterystycznej.

Tabela 4

Weryfikacja kompletno$ci i normalnosci przejazdu

Warunki jazdy Liczby Odsetek zakreséw
Wszystkie zakresy

Miejskie 1909 1909/7 036*100=27,1 > 15
Wiejskie 2011 2011/7 036*100=28,6 > 15
Autostradowe 3116 3116/7 036*100=44,3 > 15
Ogbtem 1909 +2011+3116=7 036

Normalne zakresy

Miejskie 1514 1514/1 909*100=79,3 > 50
Wiejskie 1395 1395/2011*100=69,4 > 50
Autostradowe 2708 2708/3 116*100=86,9 > 50

Ogdlem

1514+1395+2708=5617
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Dodatek 6

Weryfikacja dynamicznych warunkéw przejazdu i obliczanie koficowej warto$ci emisji RDE metodg 2 (metoda
kategoryzacji mocy)

1. WSTEP
Niniejszy dodatek opisuje oceng danych zgodnie z metoda kategoryzacji mocy, nazywana w niniejszym dodatku

,oceng poprzez normalizacje do standaryzowanego rozkladu czestotliwosci mocy (SPF)”.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Apefereesnmeessnmesesnnnns przyspieszenie odniesienia dla Py, [0,45 m/s?]

DL -reeeeeeneeeeens punkt przecigcia Veline wedtug WLTC

fo, f1, £y wspolezynniki oporu jezdnego [N], [N/(km/h)], [N/(km/h)?]

T przedzial czasu dla pomiaréw chwilowych, czestotliwo$¢ minimalna 1 Hz.

| klasa mocy na kotach, j = od 1 do 9

K przedzial czasu dla wartosci $rednich kroczacych z 3 sekund

K17 veeeereneeeennnne nachylenie Veline wedtug WLTC

101 PO pR—— chwilowa masa skladnika spalin ,gaz” w przedziale czasu i, [g[s] dla PN w [#]s]

Mg, 3, keveereree $rednia kroczaca z 3 sekund przeplywu masowego skladnika spalin ,gaz” w przedziale czasu k przy

czestotliwosci 1 Hz [gfs] dla PN w [#]s]
[P SOR— $rednia warto$¢ emisji skladnika spalin ,gaz"w klasie mocy na kolach j, [g[s]; dla PN w [#]s]

Mgas,Ueeeerrsersenens wazona warto$¢ emisji sktadnika spalin ,gaz” dla podprobki wszystkich sekund i, dla ktérych v;
< 60 km/h, [gfs]; dla PN w [#]s]

LY S pe— wazone emisje dla danej odleglosci skladnika spalin ,gaz” dla calego przejazdu, [g/km]; dla PN
w [#/km]

| SR poss— wazone emisje dla danej odleglosci skladnika spalin ,PN” dla calego przejazdu, [#[km];

My gas d U +eeeeeee wazone emisje dla danej odleglosci skladnika spalin ,gaz” dla podprébki wszystkich sekund i przy

v; < 60 km/h, [g/km]

My, pN . [eeeeeeeeee wazone emisje dla danej odleglosci sktadnika spalin ,PN” dla podprébki wszystkich sekund i przy
v; < 60 km/h, [#[km]

O faza WLTC (niska, $rednia, wysoka i najwyzsza), p = 1-4

X —— moc no$na silnika przy podejsciu Veline, gdy wtrysk paliwa wynosi zero, [kW]

O maksymalna moc znamionowa silnika zadeklarowana przez producenta, [kW]

Prequired,j-eeeeeeeeee moc potrzebna do pokonania obcigzenia drogowego i bezwladnosci pojazdu w przedziale czasu i,

(kW]



L 175/164 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

takie samo jak Pyequireq; zdefiniowane powyzej wykorzystywane w diuzszych réwnaniach
Pyot(Nnorm) weevees krzywa mocy przy pelnym obcigzeniu, [kW]

P pufapy klasy mocy na kofach dla numeru klasy j, [kW] (P ower bound 0Znacza dolng granice, a P ;
upper bound gérnq granicg)

P norm, jereeseeeees pulapy klasy mocy na kolach dla klasy j jako znormalizowana warto$¢ mocy, [-]

P zapotrzebowanie na moc na piastach két pojazdu w celu pokonania oporéw jezdnych w przedziale
czasu i [kW]

R — $rednia kroczaca z 3 sekund zapotrzebowania na moc na piastach kot pojazdu w celu pokonania
oporéw jezdnych w przedziale czasu k przy czestotliwosci 1 Hz [kW]

P ftive -eereeeesneeennnns fﬁ\};;)]trzebowanie na moc na piastach kot dla pojazdu przy predkosci i przyspieszeniu odniesienia

Znormalizowane zapotrzebowanie na moc na piastach két [-]

SR catkowity czas w przedziale i, [s]

[ R— udzial czasowy klasy mocy na kolach j, [%]

[ RS godzina rozpoczecia fazy p WLTC, [s]

£€ vevvverererercerisneen godzina zakonczenia fazy p WLTC, [s]

1LY/ SN masa probna pojazdu, [kg]; nalezy okreslic dla poszczegdlnych odcinkéw: rzeczywista masa
prébna w badaniu PEMS, masa klasy bezwladnosci NEDC lub masy WLTP (TM;, TMy lub T™,,4)

) 4 ST rozklad standaryzowanej czgstotliwosci mocy

Vi cevereeeereneessnmneseees rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu i, [kmj/h]

{/J—— Srednia predko$¢ pojazdu wklasie mocy na kotach j, km/h

Vyefererneeereneserenecees predkos¢ odniesienia dla Py, [70 kmj/h]

Vg rvrsesensssssssnnnnns Srednia kroczaca predkosci pojazdu z 3 sekund w przedziale czasu k, [km/h]

TU cevveeerereeersareenns wazona predko$é pojazdu w klasie mocy na kofach j, [kmj/h]

3. OCENA MIERZONYCH EMIS]I Z WYKORZYSTANIEM STANDARYZOWANEGO ROZKLADU CZESTOTLIWO§CI MOCY NA
KOLACH

kMetoda kategoryzacji mocy wykorzystuje chwilowe emisje zanieczyszczen, my,, ; (g/s) obliczone zgodnie z dodat-
iem 4.

Wartosci my, ; klasyfikuje si¢ zgodnie z odpowiadajaca im mocg na kolach, a $rednie emisje sklasyfikowane
wedlug klasy mocy sa wazone w celu uzyskania wartoSci emisji na potrzeby badania z normalnym rozkladem

mocy zgodnie z ponizszymi punktami.
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3.1. Zrédla rzeczywistej mocy na kotach

Rzeczywista moc na kotach P, ; to moc potrzebna do pokonania oporu powietrza, oporu toczenia, nachylen drogi,
inercji wzdluznej pojazdu i inercji obrotowej kot.

Przy pomiarze irejestrowaniu sygnal mocy na kolach wykorzystuje sygnal momentu obrotowego spelniajacy
wymogi liniowosci okreslone w dodatku 2 pkt 3.2. Punktem odniesienia do pomiaru sg piasty napedzanych kol

Jako rozwigzanie alternatywne rzeczywista moc na kotach moze by¢ okre$lona z chwilowych emisji CO, zgodnie
z procedurg okre§long w pkt 4 dodatku.

3.2.  Obliczanie $rednich kroczacych chwilowych danych z badania

Srednie kroczace z trzech sekund oblicza si¢ ze wszystkich istotnych danych zbadania w celu zmniejszenia
wplywu ewentualnie niepelnego zestrojenia czasowego miedzy przeplywem masowym emisji a moca na kotach.
Wartosci Srednich kroczacych sg obliczane przy czestotliwosci 1 Hz:

k+-2
Zi:k mgas,i
m as,3s,k = 5
845, 3
_ EE;P w,i
P, w,3s,k — 3
k+2
_ Doick Vi
Visk = 3
gdzie:
| Q— przedzial czasu dla wartosci $rednich kroczacych
T przedzial czasu z danych chwilowych z badania

3.3. Klasyfikacja $rednich kroczacych w odniesieniu do terenéw miejskich, wiejskich i autostrad

Standardowe czgstotliwo$ci mocy okresla si¢ dla jazdy w warunkach miejskich i calego przejazdu (zob. pkt 3.4),
a odrebnej oceny emisji dokonuje si¢ dla calego przejazdu i czgsci miejskiej. Do celéw pdzniejszej oceny miejskich
czesci przejazdu $rednie kroczace z trzech sekund obliczone zgodnie z pkt 3.2 s3 przydzielane do jazdy w warun-
kach miejskich zgodnie ze $rednig kroczgca z trzech sekund sygnatu predkosci (vsq)) wedlug zakresu predkosci
okreslonego w tabeli 1-1. Probka sluzaca do oceny calego przejazdu obejmuje przedzialy zakresy predkosci, w tym
réwniez czg$¢ miejska.

Tabela 1-1

Przedzialy predkosci na potrzeby przypisania danych z badania do warunkéw jazdy w terenach miej-
skich, wiejskich i po autostradzie w metodzie kategoryzacji mocy

Miejskie Wiejskie (1) Autostrady (1)

v; [km/h] 0 do < 60 > 60 do < 90 >90

(") Niestosowane w rzeczywistej ocenie regulacyjnej.

3.4. Ustawienia klas mocy na kolach do celow klasyfikacji emisji

3.4.1. Klasy mocy iodpowiadajace im udzialy czasowe klas mocy wjezdzie w warunkach normalnych ustala si¢ na
znormalizowanych warto$ciach mocy, tak aby byly reprezentatywne dla kazdego LDV (tabela 1).
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Tabela 1

Znormalizowane standardowe czestotliwo$ci mocy dla jazdy w warunkach miejskich idla Sredniej
wazonej dla calkowitej odlegloéci przejazdu skladajacego si¢ w 1/3 zjazdy w terenie miejskim, 1/3
z jazdy w terenie wiejskim i w 1/3 zjazdy po autostradzie

Moc P norm;j [-] Teren miejski Calkowity przejazd
Numer klasy od > do < Udzial czasowy tc;
1 -0,1 21,9700 % 18,5611 %
2 -0,1 0,1 28,7900 % 21,8580 %
3 0,1 1 44,0000 % 43,4582 %
4 1 1,9 4,7400 % 13,2690 %
5 1,9 2,8 0,4500 % 2,3767 %
6 2,8 3,7 0,0450 % 0,4232 %
7 3,7 4,6 0,0040 % 0,0511 %
8 4,6 5,5 0,0004 % 0,0024 %
9 5,5 0,0003 % 0,0003 %

Kolumny P_ ., W tabeli 1 s3 denormalizowane przy pomocy mnozenia przez Py, gdzie Py, jest rzeczywista
mocg na kolach badanego samochodu przy ustawieniach homologacji typu w hamowni podwoziowej przy v,.

0raz agf

Pc,j [kW] = Pc,norm,j * Pdrive

v,
Py = 3—62 X (fo 4 fi X Ve + fo X V2 + TMngpc X drg) X 0,001

gdzie:
— j jest wskaznikiem klasy mocy zgodnie z tabelg 1
— wsp6lczynniki oporu jezdnego f,, f;, f, powinny zostaé obliczone przy pomocy analizy regresji liniowej

z nastepujgcej definicji:

PCorrected/V :fO +fl XV +f2 X Vz

przy czym (Peomeed/V) jest sita obcigzenia na drodze przy predkosci pojazdu v dla NEDC, jak okreslono
w dodatku 7 pkt 5.1.1.2.8 do zalacznika 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83 zmienionego serig poprawek 07

— TMygpc jest klasa bezwladnosci pojazdu w badaniu homologacji typu, [kg]

3.4.2. Korekta klas mocy na kotach

Maksymalng klasa mocy na kolach, ktéra nalezy wzial pod uwage, jest najwyzsza klasa w tabeli 1, ktéra obejmuje
(Prated * 0,9). Udzialy czasowe wszystkich wylaczonych klas dodaje si¢ do najwyzszej pozostalej klasy.

Z kazdego P_ o, oblicza si¢ odpowiadajgce mu P; w celu okreslenia gérnego i dolnego putapu w kW na klase

mocy na kolach dla badanego pojazdu, jak pokazano na rysunku 1.
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Rysunek 1

Schemat konwersji znormalizowanego standaryzowanego rozkladu czestotliwosci mocy na czestotliwosé
mocy dla danego pojazdu

50% S0% |
45% 45% | Teren misjski:
£ ity 1
40% 40% cpma = E
S 35% 8 35% i
B 30% EE
£ 25% £ 25% i
2 0% = 0% ‘ !
g ol |
g 1% § 15% |
< 10% S 10% |
[} 3} '
B 5% ® 5%
5 ox = i Bm = - D ox - . =m - —
01 | 01 1 19 | 28 37 46 | 55 -183 1825 1825 34.68 5111 67.54 83.97 100.40 !
-0.1 01 1 19 28 37 46 55 -1825 183 1825 3468 5111 67.54 83.97 100.40
P (00 DOUNds [-] P, bounds [kW] |

T\

e
\ I:)c,i [kW] = I:)c,norm,i * Pdrive

Przyklad denormalizacji przedstawiono ponizej.

Przyklad danych wejSciowych:

Parametr Wartos¢
fo [N] 79,19
fy [N/(km/h)] 0,73
f, [NJ(km/h)’] 0,03
™ [kg] 1,470
Praed [kW] 120 (przyklad 1)
Prated (kW] 75 (przyklad 2)

Odpowiadajgce wyniki (zob. tabela 2, tabela 3):

70[km/h] /3,6 x (79,19 + 0,73[N/(km/h)] x 70[km/h] + 0,03[N/(km/h)?]x

Parive = (70[km/h])* + 1470[kg] x 0,45[m/s%]) x 0,001

Piie = 18,25kW

Tabela 2

Zdenormalizowane warto$ci standardowe czestotliwosci mocy z tabeli 1. (dla przykladu 1)

Moc P.; [kW] Teren miejski Calkowity przejazd

Numer klasy od > do < Udzial czasowy, tc; [%]

1 Wszystkie < —1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
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Moc P kW] Teren miejski Calkowity przejazd
Numer klasy od > do < Udzial czasowy, tc; [%]

2 -1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %

3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %

4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %

5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %

6 51,1 67,525 0,045 % 0,4232 %

7 67,525 83,95 0,004 % 0,0511 %

8 83,95 100,375 0,0004 % 0,0024 %
9 (" 100,375 Wszystkie 0,00025 % 0,0003 %

>100,375

(") Najwyzsza klasa mocy na kofach, ktéra nalezy uwzglednic, jest klasa obejmujaca 0,9 x Pp,q. Tu 0,9 x 120 = 108.

Tabela 3

Zdenormalizowane warto$ci standardowe czestotliwosci mocy z tabeli 1 (do przykladu 2)

Moc P [kW] Teren miejski Catkowity przejazd
Numer Klasy od > do < Udziat czasowy, tc; [%]
1 Wszystkie <—1,825 -1,825 21,97 % 18,5611 %
2 -1,825 1,825 28,79 % 21,8580 %
3 1,825 18,25 44,00 % 43,4583 %
4 18,25 34,675 4,74 % 13,2690 %
5 34,675 51,1 0,45 % 2,3767 %
6 (" 51,1 Wszystkie > 51,1 0,04965 % 0,4770 %
7 67,525 83,95 — —
8 83,95 100,375 — —
9 100,375 Wszystkie — —
>100,375

(*) Najwyzsza klasa mocy na kolach, ktéra nalezy uwzglednic, jest klasa obejmujgca 0,9 x P .q. Tu 0,9 x 75 = 67,5.

3.5. Klasyfikacja warto$ci $redniej kroczacej

Emisje dla zimnego rozruchu, okre$lone zgodnie z dodatkiem 4 pkt 4.4, wylacza si¢ z ponizszej oceny.

Kazda warto$¢ $redniej kroczacej obliczana zgodnie z pkt 3.2 musi by¢ przyporzadkowana do zdenormalizowanej
klasy mocy na kolach, do ktérej pasuje dana $rednia kroczaca z 3 sekund dla mocy na kofach Py, Granice
zdenormalizowanej klasy mocy na kofach muszg by¢ obliczane zgodnie z pkt 3.3.

Klasyfikacji dokonuje si¢ dla wszystkich $rednich kroczacych z trzech sekund wszystkich waznych danych z prze-
jazdu, obejmujacych réwniez wszystkie miejskie czeSci przejazdu. Dodatkowo wszystkie $rednie kroczgce zakla-
syfikowane do terenéw miejskich zgodnie z pulapami predkosci okreslonymi wtabeli 1-1 klasyfikuje si¢ do
jednego zestawu miejskich klas mocy niezaleznie od czasu, kiedy Srednia wystapita podczas przejazdu.
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Nastepnie oblicza si¢ Srednia wszystkich wartosci Srednich kroczacych z trzech sekund w danej klasie mocy na
kotach dla kazdej klasy mocy na kolach na parametr. Réwnania sa opisane ponizej istosuje si¢ je tylko raz
w odniesieniu do zbioru danych miejskich idla calego zbioru danych.

Klasyfikacja wartosci $rednich kroczacych z 3 sekund do klasy mocy j (j = od 1 do 9):
if PCK)' lower bound < Pw,i‘s,k < PC,j upper bound

zatem: wskaznik klasy dla emisji i predkosci = j

Liczbg wartosci Srednich kroczacych z 3 sekund oblicza si¢ dla kazdej klasy mocy:
if PC,)' lower bound < Pw,S‘s,k < PC,)' upper bound

zatem: counts; = n + 1 (counts; odlicza liczb¢ wartoSci emisji $rednich kroczacych z 3 sekund w danej klasie mocy
w celu pdzniejszego sprawdzenia potrzeb w zakresie minimalnego pokrycia).

3.6. Kontrola pokrycia klas mocy oraz normalnosci dystrybucji mocy

Aby badanie bylo wazne, udzialy czasu klas mocy jednego kola musza miesci¢ si¢ w przedziatach wymienionych

w tabeli 4.
Tabela 4
Minimalne i maksymalne udzialy na klase mocy dla waznego badania
Moc Penormj 1] Catkowity przejazd Migjskie czesci przejazdu
Numer klasy od > do < dolna granica | gérna granica | dolna granica | gdrna granica

Suma 1+2 (1) 0,1 15 % 60 % 5% (Y 60 %
3 0,1 1 35 % 50 % 28 % 50 %
4 1 1,9 7 % 25% 0,7 % 25%
5 1,9 2,8 1,0 % 10 % > 5 odliczen 5%
6 2,8 3,7 > 5 odliczen 2,5% 0% 2%
7 3,7 4,6 0% 1,0 % 0% 1%
8 4,6 5,5 0% 0,5 % 0% 0,5 %
9 5,5 0% 0,25% 0% 0,25 %

(") Odpowiada sumie wystgpowania warunkéw napedzania oraz niskiej mocy.

W uzupehieniu do wymogéw podanych w tabeli 4 wymagane jest minimalne pokrycie wynoszace 5 odliczen dla
catkowitego przejazdu w kazdej klasie mocy na kolach az do klasy obejmujacej 90 % mocy znamionowej, by
zapewni¢ odpowiednia liczebno$¢ préby.

Minimalne pokrycie wynoszace 5 odliczen jest wymagane dla miejskiej czgsci przejazdu w kazdej klasie mocy na

kotach az do klasy nr 5. Jezeli odliczenia w miejskiej czesci przejazdu w klasie mocy na kolach powyzej numeru 5
sa nizsze niz 5, Srednig warto$¢ emisji w klasie nalezy ustawi¢ na zero.

3.7. USrednianie zmierzonych wartosci dla klasy mocy na kolach

Srednie kroczace przyporzadkowane do kazdej klasy mocy na kolach usrednia si¢ w nastgpujacy sposéb:

zall k in class; mgaSJS‘k

m, asj —
805 Counts)-
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Zall k in class; V3sk
COUTltS}'

) pr—

JE— klasa mocy na kotach od 1 do 9 zgodnie z tabelg 1

My ..... Srednie warto$ci emisji skladnika spalin w klasie mocy na kolach (oddzielna wartos¢ dla danych z catko-
witego przejazdu i miejskich czgsci przejazdu), [gfs]

|/ p— Srednia predkos$¢ w klasie mocy na kolach (oddzielna warto$¢ dla danych z catkowitego przejazdu i miej-
skich czgsci przejazdu), [kmj/h]

| S— przedziat czasu dla wartosci $rednich kroczacych

3.8. Wazenie $rednich warto$ci na klase mocy na kolach

Srednie wartosci kazdej klasy mocy na kotach mnozy si¢ przez udzial czasowy, tc; dla klasy zgodnie z tabelg 1
i sumuje, aby otrzymac $rednig wazong warto$¢ dla kazdego parametru. Warto$¢ ta stanowi wynik wazony dla
przejazdu ze znormalizowanymi czestotliwo$ciami mocy. Srednie wazone oblicza sie dla miejskiej czesci danych
z badania z zastosowaniem udzialéw czasowych do miejskiej dystrybucji mocy, a takze dla catkowitego przejazdu
z zastosowaniem udzialéw czasowych dla calosci.

Réwnania sg opisane ponizej i stosuje si¢ je tylko raz w odniesieniu do zbioru danych miejskich i dla calego zbioru

danych.

3.9  Obliczanie wazonej wartosci emisji dla danej odleglosci

Oparte na czasie Srednie wazone emisji w badaniu konwertuje si¢ na emisje dla danej odleglosci w miastach jeden
raz — dla miejskiego zbioru danych ijeden raz — dla danych ogdlnych, w nastepujacy sposéb:

Dla calego przejazdu:

Tligas X 3 600
v

kagasAd =
Dla miejskiej czesci przejazdu:
igas X 3 600

Mw,gas,d,U =
Vu

Dla liczby czastek stalych stosuje si¢ t¢ sama metode, co dla zanieczyszczefi gazowych ale jako jednostke stosuje
si¢ [#/s] dla, mpy a [#/km] stosuje si¢ dla My, py:

Dla calego przejazdu:

mpN X 3600

MW,PN d = 3
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Dla miejskiej czesci przejazdu:

mpy X 3 600
My pnau = s
Yu

4. OCENA MOCY NA KOLACH Z CHWILOWEGO PRZEPLYWU MASOWEGO CO,

Moc na kotach (P ;) mozna obliczy¢ ze zmierzonego przeplywu masowego CO, co 1 Hz. Do tego obliczenia
stosuje si¢ linie CO, specyficzne dla danego pojazdu (,Veline”).

Veline oblicza si¢ z homologacji typu pojazdu w WLTC zgodnie z procedurg badania opisang w ogélnym przepisie
technicznym EKG ONZ nr 15 — $wiatowej zharmonizowanej procedurze badania pojazdéw lekkich (WLTP) (ECE/
TRANS/180/Add.15).

Sredniag moc na kotach na fazg WLTC oblicza si¢ w 1 Hz na podstawie predkosci jazdy i od ustawieri hamowni
podwoziowej. Wszystkie wartoSci mocy na kotach ponizej mocy opordéw ruchu ustawia si¢ na warto§¢ mocy
nosnej.

Vi
3,6

PWJ = X (fo +f1 XV +f2 X Viz +TM x ai) x 0,001

gdzie fy, f;, f,...wskazniki obcigzenia drogowego wykorzystywane w badaniu WLTP wykonywanym z wykorzys-
taniem pojazdu

BULY GO masa probna pojazdu w badaniu WLTP wykonywanym z wykorzystaniem pojazdu [kg]

Pdrag = —0,04 X Pryeq

if Py < Pdmgthen Pw,i = Pdmg

Srednig moc na fazg WLTC oblicza si¢ z mocy na kolach przy 1 Hz wedlug wzoru:

te
5 j=ts Pw,i
WP te —ts

gdzie p faza WLTC (niska, $rednia, wysoka i najwyzsza)
ts godzina rozpoczgcia fazy p WLTC, [s]
te godzina zakonczenia fazy p WLTC, [s]

Nastepnie dokonuje si¢ regresji liniowej z przeplywu masowego CO, z wartosci z worka WLTC na osi y ze
$redniej mocy na kotach P, na fazg na osi x, jak przedstawiono na rysunku 2.

Wiynikajace z tego réwnanie Veline okresla przeplyw masowy CO, jako funkcje mocy na kotach:

COy, = kwircX Py + Dwirc  COyw[g/h]

e nachylenie Veline od WLTC, [g/kWh]

DL reereerereesnmesensneeeens punkt przeciecia Veline z WLTC, [g/h]
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Rysunek 2
Schemat ustawienia Veline dla danego pojazdu z wynikéw badania CO2 w 4 fazach WLTC

CO; [g/h]

CO2=657.6 x Pw + 3 046.3

0 T T T T
0 5 10 15 20
Py [kW]

Rzeczywista moc na kofach oblicza si¢ ze zmierzonego przeplywu masowego CO, zgodnie z:

_ CO2; — Dwirc

w,i
kWLTC

gdzie CO, w[g/h]
PW,]- w [kW]

Powyzsze réwnanie moze by¢ wykorzystane do uzyskania Py; do klasyfikacji mierzonych emisji, jak opisano
w pkt 3 przy nastepujacych warunkach dodatkowych w obliczeniu

(I) jezeli v; < 0,5 oraz jezeli a; <O to P ,; = 0 v w [m]s]
(II) jezeli COZl < 0,5 X DWLTC to P Wi = Pdrag

W przedzialach czasu, w ktérych spelnione sg warunki (I) i (II), stosuje si¢ warunek (II).
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Dodatek 7

Wybér pojazdéw do badania PEMS przy pierwotnej homologadji typu

1. WSTEP

Ze wzgledu na swoje szczeg6lne parametry badania PEMS nie muszg by¢ przeprowadzane dla kazdego ,typu
pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi oraz informacji dotyczacych naprawy i konserwacji pojazdéw”,
jak okreslono wart. 2 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia, ktory zwany jest dalej ,kategorig emisyjng pojazdu”.
Kilka kategorii emisyjnych pojazdéw moze zostaé zestawionych razem przez producenta pojazdéw wcelu
utworzenia ,rodziny badaii PEMS” zgodnie z wymogami pkt 3, ktdra jest walidowana zgodnie z wymogami

pkt 4.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI
N — Liczba kategorii emisyjnych pojazdéw
NT — Minimalna liczba kategorii emisyjnych pojazdéw
PMRy — najwyzszy stosunek mocy do masy dla wszystkich pojazdéw w rodzinie badan PEMS
PMR| — najnizszy stosunek mocy do masy dla wszystkich pojazdéw w rodzinie badan PEMS
V_eng_max — maksymalna objeto$¢ silnika dla wszystkich pojazdéw w rodzinie badan PEMS

3. TWORZENIE RODZINY BADAN PEMS

Rodzina badan PEMS obejmuje pojazdy z podobna charakterystyka emisji. Na zyczenie producenta kategorie
emisyjne pojazdéw moga zostaé uwzglednione w rodzinie badan PEMS wylacznie wtedy, gdy sa identyczne
w odniesieniu do charakterystyki podanej w pkt 3.1 i3.2.

3.1.  Kryteria administracyjne

3.1.1. Organ udzielajacy homologacji, ktéry udzielit homologacji typu dotyczacej emisji zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 (,organ”)

3.1.2. Pojazdy wyprodukowane przez jednego producenta.

3.2.  Kryteria techniczne

3.2.1. Rodzaj napedu (np. silnik spalinowy, hybrydowy pojazd elektryczny, hybrydowy pojazd elektryczny typu ,plug-
in”)

3.2.2. Rodzaj(-e) paliwa (np. benzyna, olej napedowy, LPG, gaz ziemny itp.). Pojazdy dwupaliwowe i typu flex-fuel
moga by¢ zgrupowane z innymi pojazdami, z ktérymi maja jedno wspdlne paliwo.

3.2.3. Proces spalania (np. silnik dwusuwowy, czterosuwowy)
3.2.4. Liczba cylindrow
3.2.5. Uklad bloku cylindréw (np. rzedowy, widlasty (uklad V), promienisty, przeciwsobny poziomy)

3.2.6. Pojemnos¢ silnika

Producent pojazdu podaje warto$¢ V_eng_max (= maksymalna pojemno$¢ silnika wszystkich pojazdéw nalezg-
cych do danej grupy badan PEMS). Pojemnosci silnikéw pojazdéw w ramach danej rodziny badan PEMS nie
moga odbiegaé o wigcej niz — 22 % od V_eng_max, jezeli V_eng_max = 1 500 ccm oraz — 32 % od V_eng_max,
jezeli V_eng max < 1 500 ccm.

3.2.7. Sposéb doprowadzenia paliwa do silnika (np. wtrysk posredni, bezposredni lub mieszany)
3.2.8. Typ ukfadu chlodzenia (np. powietrze, woda, olej)

3.2.9. Metoda zasysania, taka jak wolnossace, doladowane, rodzaj urzadzenia doladowujacego (np. doladowanie
zewnetrzne, pojedyncze lub wielokrotne turbo, zmienna geometria...)
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3.2.10. Typy ikolejnos¢ czgsci sktadowych ukladéw oczyszczania spalin (np. katalizator tréjdrozny, utleniajacy reaktor
katalityczny, pochfaniacz NOx z mieszanki ubogiej, SCR, katalizator NOx z mieszanki ubogiej, filtr czastek

statych).
3.2.11. Recyrkulacja spalin (jest lub nie ma, wewnetrzna/zewnetrzna, chlodzona/niechlodzona, niskie/wysokie cinienie).

3.3.  Rozszerzenie grupy badafi PEMS

Rodzina badan PEMS moze zostaé rozszerzona poprzez dodanie do niej nowych rodzajéw emisji pojazdu.
Rozszerzona rodzina badan PEMS ijej walidacja musi réwniez spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 3 i 4. Moze
to w szczegdlnosci wymagaé badania PEMS dodatkowych pojazdéw w celu zwalidowania rozszerzonej rodziny
badan PEMS zgodnie z pkt 4.

3.4.  Alternatywna rodzina badafi PEMS

Jako rozwigzanie alternatywne dla przepiséw zawartych w pkt 3.1-3.2 producent pojazdu moze okresli¢ rodzing
badania PEMS, ktora jest tozsama z jedng kategorig emisyjng pojazdéow. W tym przypadku wymog okreslony
w pkt 4.1.2 dla walidacji rodziny badan PEMS nie ma zastosowania.

4. WALIDACJA RODZINY BADAN PEMS
41. Ogélne wymogi dotyczace walidacji rodziny badafi PEMS

4.1.1. Producent pojazdu przedstawia pojazd reprezentatywny dla grupy badania PEMS organowi udzielajgcemu homo-
logacji typu. Pojazd poddawany jest badaniu PEMS przeprowadzanemu przez stuzbe techniczng w celu wykazania
zgodnosci pojazdu reprezentatywnego z wymogami niniejszego zalgcznika.

4.1.2. Organ wybiera dodatkowe pojazdy zgodnie z wymogami pkt 4.2 niniejszego dodatku na potrzeby badania PEMS
przeprowadzanego przez stuzbe techniczng wcelu wykazania zgodno$ci wybranych pojazdéw z wymogami
niniejszego zalgcznika. Techniczne kryteria wyboru dodatkowego pojazdu zgodnie z pkt 4.2 niniejszego dodatku
rejestruje si¢ razem z wynikami badan.

4.1.3. Za zgoda organu badania PEMS mogg by¢ przeprowadzane réwniez przez innego operatora po$wiadczonego
przez stuzbe techniczng, pod warunkiem ze stluzba techniczna prowadzi przynajmniej badania pojazdéw wyma-
gane na podstawie pkt 4.2.2 i 4.2.6 niniejszego dodatku oraz lacznie co najmniej 50 % badan PEMS wymaganych
na podstawie niniejszego dodatku do walidacji rodziny badain PEMS. W takim przypadku stuzba techniczna
pozostaje odpowiedzialna za wiasciwe wykonanie wszystkich badan PEMS zgodnie z wymogami niniejszego
zalgcznika.

4.1.4. Wyniki badann PEMS konkretnego pojazdu moga by¢ wykorzystywane do walidacji réznych grup badain PEMS,
zgodnie z wymogami niniejszego dodatku, na nastgpujacych warunkach:

— pojazdy wlaczone do wszystkich grup badan PEMS zatwierdzane s3 przez jeden organ zgodnie z wymogami
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 i organ ten wyraza zgode na wykorzystanie wynikéw PEMS tego konkret-
nego pojazdu do walidacji réznych grup badan PEMS;

— kazda rodzina badafi PEMS, ktéra ma zostaé zwalidowana, obejmuje kategori¢ emisyjng pojazdu, ktéra
obejmuje konkretny pojazd;

w odniesieniu do kazdej walidacji odpowiednie obowiazki uznaje si¢ za ponoszone przez producenta pojazdéw
w danej rodzinie, niezaleznie od tego, czy producent ten byl zaangazowany w badanie PEMS okreslonej kategorii
emisyjnej pojazdu.

42.  Wybér pojazdow do badania PEMS przy walidacji rodziny badan PEMS

Wybierajac pojazdy z rodziny badait PEMS, nalezy zapewni¢, by ponizsze parametry techniczne dotyczace emisji
zanieczyszczen byly objete badaniem PEMS. Jeden pojazd wybrany do badania moze by¢ reprezentatywny dla
réznych parametréow technicznych. Na potrzeby walidacji rodziny badan PEMS pojazdy sa wybierane do badania
PEMS w nastgpujacy sposéb:

4.2.1. Dla kazdej kombinagji paliw (np. benzyna-LPG, benzyna-gaz ziemny, tylko benzyna), przy ktérej moga dziataé
niektére pojazdy z rodziny badan PEMS, do badania PEMS wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd, ktory moze
dziala¢ przy tej kombinacji paliw.
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4.2.2. Producent okresla warto$¢ PMRy (= najwyzszy stosunek mocy do masy wszystkich pojazdow w rodzinie badan
PEMS) oraz warto$§¢ PMRL; (= najnizszy stosunek mocy do masy wszystkich pojazdéw w rodzinie badain PEMS).
W tym przypadku ,stosunek mocy do masy” oznacza stosunek maksymalnej mocy netto silnika spalinowego, jak
wskazano w pkt 3.2.1.8 dodatku 3 do zalgcznika I niniejszego rozporzadzenia i masy odniesienia zdefiniowanej
wart. 3 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007. Z grupy badan PEMS do badania wybiera si¢ co najmniej jedna
konfiguracje pojazdu reprezentatywna dla okreslonego PMRy ijedng konfiguracje pojazdu reprezentatywna dla
okreslonego PMR;. Jesli stosunek mocy do masy pojazdu odbiega o nie wigcej niz 5 % od okreslonej wartosci
PMRy; lub PMR;, pojazd powinien zosta¢ uznany za reprezentatywny w odniesieniu do tej wartosci.

4.2.3. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd dla kazdego rodzaju przeniesienia napedu (np. recznego,
automatycznego, DCT) zainstalowanego w pojazdach rodziny badain PEMS.

4.2.4. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd o napedzie na cztery kola (4x4), jezeli pojazdy te nalezg do
rodziny badain PEMS.

4.2.5. Dla kazdej pojemnosci silnika wystepujacej w pojezdzie w ramach rodziny PEMS bada si¢ co najmniej jeden
reprezentatywny pojazd.

4.2.6. Do badania wybiera si¢ co najmniej jeden pojazd dla kazdej liczby zamontowanych czesci skladowych ukladéw
oczyszczania spalin.

4.2.7. Niezaleznie od przepiséw pkt 4.2.1-4.2.6 do badania wybiera si¢ co najmniej nastepujacg liczbe kategorii emisyj-
nych pojazdéw danej rodziny badan PEMS:

Liczba N kategorii emisyjnych pojazdéw w rodzinie Minimalna liczba NT kategorii emisyjnych pojazdow
badani PEMS wybranych do badania PEMS
1 1

od 2 to 4 2

od 5to0 7 3

od 8 to 10 4

od 11 to 49 NT =3+0,1 x N(¥

powyzej 49 NT = 0,15 x N (¥

(*) NT zaokragla si¢ do najblizszej wigkszej liczby calkowitej.

5. SPRAWOZDAWCZOSC

5.1.  Producent pojazdu przedstawia pelny opis grupy badan PEMS, ktéry zawiera w szczegdlnosci kryteria techniczne
opisane w pkt 3.2, i przekazuje go organowi.

5.2.  Producent nadaje niepowtarzalny numer identyfikacyjny w formacie MS-OEM-X-Y grupie badai PEMS i przekazuje
go organowi. MS oznacza tu numer wyrdzniajacy panstwa cztonkowskiego wydajacego homologacje typu WE (1),
OEM to trzyznakowe oznaczenie producenta, X to numer sekwencyjny wskazujacy na pierwotng rodzing badan
PEMS, aY to odliczenie rozszerzen (zaczynajac od 0 dla rodziny badain PEMS, ktéra jeszcze nie zostala rozsze-
rzona).

5.3.  Organ iproducent pojazdu prowadza wykaz kategorii emisyjnych pojazdéow stanowigcych cze$¢ danej grupy
badan PEMS na podstawie numeréw homologacji typu dotyczacej emisji. Dla kazdej kategorii emisyjnej nalezy
réwniez przedstawi¢ wszystkie odpowiednie polaczenia numeréw homologacji typu pojazdu, typéw, wariantow
i wersji zdefiniowanych w sekcjach 0.10 i 0.2 $wiadectwa zgodnosci pojazdu.

(") 1 Niemcy; 2 Francja; 3 Wlochy; 4 Niderlandy; 5 Szwecja; 6 Belgia; 7 Wegry; 8 Republika Czeska; 9 Hiszpania; 11 Zjednoczone
Krolestwo; 12 Austria; 13 Luksemburg; 17 Finlandia; 18 Dania; 19 Rumunia; 20 Polska; 21 Portugalia; 23 Grecja; 24 Irlandia; 25
Chorwacja; 26 Stowenia; 27 Slowacja; 29 Estonia; 32 Lotwa; 34 Bulgaria; 36 Litwa; 49 Cypr; 50 Malta.



L 175/176 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

5.4.  Organ i producent pojazdu prowadza wykaz kategorii emisyjnych pojazdéw wybranych do badania PEMS w celu
walidacji rodziny badan PEMS zgodnie z pkt 4, co takze zapewnia niezbedne informacje na temat uwzglednienia
kryteriéw wyboru okreslonych w pkt 4.2. W wykazie tym wskazuje si¢ réwniez, czy do konkretnego badania
PEMS stosowane byly przepisy pkt 4.1.3.
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Dodatek 7a

Weryfikacja ogélnej dynamiki przejazdu

1. WSTEP

Niniejszy dodatek opisuje procedury obliczen w celu sprawdzenia ogdlnej dynamiki przejazdu, w celu ustalenia
ogblnej nadwyzki lub braku dynamiki podczas jazdy w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

RPA wzgledne przyspieszenie dodatnie (Relative Positive Acceleration)
A — rdznica

> —  wieksze

[\
|

wigksze lub rowne

% — procent

< — mniejsze

< — mniejsze lub réwne

a — przyspieszenie [m/s’]

a; — przyspieszenie w przedziale czasu i [m/s?]

Bpos — przyspieszenie dodatnie wigksze niz 0,1 m/s> [m/s?]

Bpos ik — przyspieszenie dodatnie wigksze niz 0,1 m[s®> w przedziale czasu iz uwzglednieniem czeci

przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [m/s?]

Oy — rozdzielczo$¢ przyspieszenia [m/s?]
d; — odleglo§¢ przebyta w przedziale czasu i [m]
di — odleglo§¢ przebyta w przedziale czasu iz uwzglednieniem cze$ci przejazdu w terenie miej-

skim, wiejskim i po autostradzie [m]

wskaznik (i) — dyskretny przedziat czasu

wskaznik (j) — dyskretny przedzial czasu zbioréw danych przyspieszenia dodatniego

wskaznik (k) — odnosi si¢ do odpowiedniej kategorii (t= ogélem, u= teren miejski r= teren wiejski, m=
autostrada)

My — liczba prébek dla czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie z przyspie-

szeniem dodatnim wigkszym niz 0,1 m/s?

Ny — laczna liczba prébek dla czg$ci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim, po autostradzie oraz
kompletnego przejazdu

RPA, — wzgledne przyspieszenie dodatnie dla czgSci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po
autostradzie [m/s? lub kWs/(kg*km)]

t — czas trwania czeSci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie oraz komplet-
nego przejazdu [s]

T4253H — wygladzanie zlozonych danych

v — predkos¢ pojazdu [km/h]
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v, — rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu i [kmj/h]

Vik — rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu iz uwzglednieniem czedci przejazdu
w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [kmj/h]

(v-a); — rzeczywista predko$¢ pojazdu przez przyspieszenie w przedziale czasu i [m?[s® lub W/kg]

(V" apos); — rzeczywista predkosé pojazdu przez przyspieszenie dodatnie wigksze niz 0,1 m[s? w prze-
' dziale czasu j z uwzglednieniem czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostra-
dzie [m2[s® lub W/kg].

(v - apos)- [95] — 95. percentyl iloczynu predkosci pojazdu i przyspieszenia dodatniego wiekszego niz 0,1 m/s
dla czeéci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [m?[s® lub W/kg].

Vi — $rednia predkos$¢ pojazdu dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
[kmjh]

3. WSKAZNIKI PRZEJAZDU

3.1. Obliczenia

3.1.1. Wstepne przetwarzanie danych

Parametry dynamiczne takie jak przyspieszenie, v - a,os lub RPA okrela sig, stosujac sygnal predkosci o doktad-
nosci 0,1 % dla wszystkich wartosci predkosci powyzej 3 kmj/h i czestotliwosci probkowania wynoszacej 1 Hz. Ten
wymog w zakresie dokladnosci spelniaja zwykle sygnaly czujnika predkosci obrotowej kot.

Wykres predkosci nalezy sprawdzi¢ po katem wadliwych lub niewiarygodnych sekcji. Wykres predkosci pojazdu
w takich sekcjach charakteryzuje si¢ stopniami, skokami, plaskimi wykresami predkosci lub brakujacymi warto-
$ciami. Krotkie wadliwe sekcje koryguje si¢ np. poprzez interpolacje danych lub poréwnanie z wtérnym sygnatem
predkosci. Krotkie przejazdy zawierajace wadliwe sekcje mozna ewentualnie wylaczy¢ z pdzniejszej analizy danych.
W drugim etapie wartoSci przyspieszenia nalezy obliczy¢ iuszeregowal w porzadku rosngcym w celu okreslenia
rozdzielczosci przyspieszenia da,s = (minimalna warto$¢ przyspieszenia > 0)

Jezeli ans < 0,01 m/s?, pomiar predkosci pojazdu jest wystarczajaco doktadny.
Jezeli 0,01 m/s* < ays, stosuje si¢ wygladzanie przy uzyciu filtra Hanninga T4253h.

Filtr Hanninga T4235 wykonuje nastepujace obliczenia: Wygladzacz rozpoczyna od ruchomej mediany 4 wysrod-
kowanej ruchoma mediang 2. Nastepnie filtr ponownie wygladza te wartosci, stosujac ruchoma mediang 5,
ruchoma mediang 3 oraz filtr Hanninga (Srednie wazone kroczace). Wartosci resztkowe oblicza sig, odejmujac
seri¢ wygladzong od serii poczgtkowej. Nastepnie caly ten proces powtarza si¢ na obliczonych warto$ciach resz-
tkowych. Wreszcie wygladzone ostateczne wartosci predkosci oblicza si¢, sumujgc wartosci wygladzone otrzymane
po raz pierwszy poprzez ten proces z obliczonymi warto$ciami resztkowymi.

Prawidtowy wykres predkosci stanowi podstawe do dalszych obliczen i kategoryzacji, jak to opisano w pkt 8.1.2.

3.1.2. Obliczenie odlegtosci, przyspieszenia iv - a

Nastepujace obliczenia wykonuje si¢ dla calego wykresu predkosci opartego na czasie (rozdzielczo$¢ 1 Hz) od
sekundy 1 do sekundyt, (ostatniej sekundy).

Przyrost odlegloci na prébke danych oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

=26, i=1doN,

gdzie:

d; to odleglo$¢ przebyta w przedziale czasu i [m]
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v; to rzeczywista predko$¢ pojazdu w przedziale czasu i [kmj/h]
N, to laczna liczba prébek
Przyspieszenie oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

a; = (V1'+1 —Vi,l)/(z . 3,6), i=1do Nt

gdzie:
a; oznacza przyspieszenie w przedziale czasu i [m[s?]. Dla i = 1: v ; = 0, dla i = N;: vi;; = 0.

Tloczyn predkosci pojazdu i przyspieszenia oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

(v-a),=v-a/36, i=1doN

gdzie:

(v - a); to iloczyn rzeczywistej predkosci pojazdu i przyspieszenia w przedziale czasu i [m?/s® lub W/kg].

. Kategoryzacja wynikow

Po obliczeniu g; i (v - a);, wartosciv;, d;, a; oraz (v -a), zostajg uszeregowane w porzadku rosngcym predkosci
pojazdu.

Wszystkie zbiory danych ov; < 60km/h naleza do ,miejskiego” przedzialu predkosci, wszystkie zbiory danych
0 60km/h < v; < 90km/h naleza do ,wiejskiego” przedziatu predkosci, a wszystkie zbiory danych ov; > 90km/h
nalezg do ,autostradowego” przedziatu predkosci.

Liczba zbioréw danych o warto$ciach przyspieszenia a; > 0,1 m/s*> musi by¢ rowna co najmniej 150 w kazdym
przedziale predkosci.

Dla kazdego przedziatu predkosci Srednia predkosé pojazdu ¥, oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

¥ = (Zivi,k)/Nk, i=1doNy, k=urm

gdzie:

Nj, to faczna liczba prébek dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie.

. Obliczanie v - apos_[95) na przedziat predkosci

95. percentyl wartosci v - apos oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

Wartodci (v - a);, wkazdym przedziale predkosci szereguje si¢ w porzadku rosngcym dla wszystkich zbioréw
danych oa;, > 0,1 m/s* a;;, > 0,1 m/s* iokresla si¢ taczng liczbe tych probek M;.

Nastepnie przypisuje si¢ wartosci percentyla do wartoSci (v * apes);, dla a; > 0,1 m/s* w nastgpujacy sposob:

Najnizsza warto$¢ v - ays otrzymuje percentyl 1/M,, druga najnizsza 2/M,, trzecia najnizsza 3/M;, a warto$¢
najwyzsza My/M; = 100%.
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4.1.1.

(v * 8pos )i~ [95] to warto$C (v - apes); 2 j/ My = 95%. Jezeli nie mozna osiagnac j/My = 95%., (v * Gpes);-[95]
oblicza si¢ za pomocg interpolacji liniowej kolejnych prébek j ij+1 dla j/M;, < 95% oraz (j+ 1)/M; > 95%.

Wzgledne przyspieszenie dodatnie na przedzial predkosci oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:
RPA, = Z}.(At (Vo)) /D ik j=1t0My, i=1doNy, k=ur,m

gdzie:

RPA, to wzgledne przyspieszenie dodatnie dla czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie
w [m/s® lub kWs/(kg*km)]

A to réznica czasu réwna 1s

My to liczba prébek dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie z przyspieszeniem
dodatnim

Ny to taczna liczba probek dla czesci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie.

WERYFIKACJA WAZNOSCI PRZEJAZDU
Weryfikacja v X apos—[95] na przedziat predkosci (v w [km/h])
Jezeli v, < 74,6 km/h

oraz
(v " Gpos)i_[95] > (0,136 - + 14,44)
, przejazd jest niewazny.

Jezeli Vi > 74,6 km/h i (v - apes), [95] > (0,0742 -9, + 18,966), przejazd jest niewazny.

. Wenyfikacja RPA na przedziat predkosci

Jezeli v, < 94,05 km/h i RPA, < (— 0,0016 - ¥, + 0,1755), przejazd jest niewazny.

Jezeli v, > 94,05 km/h i RPA, < (— 0,025), przejazd jest niewazny.
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Dodatek 7b
Procedura okreslania lacznego przewyizszenia dodatniego przejazdu PEMS
1. WSTEP
W niniejszym dodatku opisano procedure okreslania facznego przewyzszenia przejazdu PEMS.
2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

d(0)

d

tot

h(0)
h(t)

h(d)
h(t-1)

heon(0)
heon(1)
heonl®)
heon(t-1)
hepsii
heps(t)
hin(d)

Ming sm,1(d)

hmap(t)

odleglosci na poczatku przejazdu [m]
faczna odlegloé¢ przebyta w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym [m]

faczna odleglos¢ przebyta do pomiaru bezposrednio przed odpowiednim punktem nawiga-
cyjnym d [m]

faczna odleglos¢ przebyta do pomiaru bezposrednio po odpowiednim punkcie nawigacyjnym

d [m]

punkt nawigacyjny odniesienia dla d(0) [m]

faczna odleglo$¢ przebyta do ostatniego dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]
odleglo§¢ chwilowa [m]

catkowita odleglo$¢ prébna [m]

wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu na poczatku przejazdu po kontroli i zasadniczej weryfikacji
jakoéci danych [m nad poziomem morza]

wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie t po kontroli izasadniczej weryfikacji jakosci
danych [m nad poziomem morza]

wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie t-1 po kontroli i zasadniczej weryfikacji jakosci
danych [m nad poziomem morza]

skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio przed odpowiednim punktem nawiga-
cyjnym d [m nad poziomem morza]

skorygowana wysokos¢ bezwzgledna bezposrednio po odpowiednim punkcie nawigacyjnym d
[m nad poziomem morza]

skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t [m nad
poziomem morza]

skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t-1 [m nad
poziomem morza]

chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy pomocy GPS [m nad poziomem
morza]

wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy pomocy GPS w punkcie danych t [m nad
poziomem morza]

interpolowana wysokos$¢ bezwzgledna w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad
poziomem morza]

wygladzona iinterpolowana wysoko$¢ bezwzgledna po pierwszym wygladzeniu w danym
dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu na podstawie mapy topograficznej w punkcie danych t [m nad
poziomem morza]
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Hz —  herc

km/h —  kilometr na godzing

m — metr

10adgeq4,1(d)  —  wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d po pierwszym

wygladzeniu [m/m]

10adg,4,5(d) —  wygladzone nachylenie drogi wdanym dyskretnym punkcie nawigacyinym d po drugim
wygladzeniu [m/m)]

sin —  trygonometryczna funkcja sinus

t —  czas, ktéry uplynal od poczatku badania [s]

to — zz?s], ktéry uplynal do pomiaru bezposrednio przed odpowiednim punktem nawigacyjnym

s
v; —  predkosé chwilowa pojazdu [kmj/h]
(t) —  predko$¢ pojazdu dla punktu danych t [kmj/h]

3. WYMOGI OGOLNE

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu RDE okredla si¢ na podstawie trzech parametrow: chwilowa wysokosé
bezwzgledna pojazdu hgpg; [m nad poziomem morza] mierzona przy pomocy GPS, chwilowa predkosé pojazdu v;
[km/h] zapisywana z cz¢stotliwoscia 1 Hz i odpowiedni czas t [s] czas, jaki uplynal od rozpoczecia badania.

4. OBLICZANIE £ACZNEGO PRZEWYZSZENIA DODATNIEGO
4.1. Uwagi ogélne
Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu RDE oblicza si¢ w trzech etapach obejmujacych (i) kontrole i zasadnicza

weryfikacje jakosci danych, (i) korekte danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej pojazdu, oraz (iii)
obliczenie facznego przewyzszenia dodatniego.

4.2. Kontrola i zasadnicza weryfikacja jakosci danych
Dane dotyczgce predkoéci chwilowej pojazdu muszg byé sprawdzone pod wzgledem kompletnosci. Korekta
w odniesieniu do brakujacych danych jest dozwolona, jezeli luki mieszczg si¢ w granicach okreslonych w dodatku
4 pkt 7; wprzeciwnym razie wyniki badan s3 niewazne. Dane dotyczace chwilowej wysokosci bezwzglednej
muszg by¢ sprawdzone pod wzgledem kompletnosci. Luki w danych uzupelnia si¢ poprzez interpolacje danych.

Poprawno$¢ danych interpolowanych sprawdza si¢ za pomocg map topograficznych. Zaleca si¢ skorygowanie
danych interpolowanych, jezeli spelniony jest nastepujacy warunek:

|hGps(t) — hyngp(t)| > 40m

stosuje si¢ korekte wysokosci bezwzglednej, aby:

h(t) = hmgp(t)

gdzie:

h(t) — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t po kontroli izasadniczej weryfikacji jakosci
danych [m nad poziomem morza]

hgps(t) —  wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu mierzona przy pomocy GPS w punkcie danych t [m nad poziomem
morza]

hnap(t) —  wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu na podstawie mapy topograficznej w punkcie danych t [m nad

poziomem morza]
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4.3. Korekta danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej pojazdu

wysoko$¢ bezwzgledng h(0) na poczatku przejazdu w punkcie d(0) uzyskuje si¢ za pomoca GPS isprawdza jej
poprawnos$¢, wykorzystujac informacje z map topograficznych. Odchylenie nie moze przekracza¢ 40 m. Wszelkie
dane dotyczgce chwilowej wysokosci bezwzglednej h(t) sa korygowane, jezeli spetniony jest nastepujacy warunek:

Ih(t) — h(t — 1) > (v(t)/3,6 x sin45°)

stosuje si¢ korekte wysokosci bezwzglednej, aby:

hcorr(t) - hcorr(t - 1)

gdzie:

h(t) —  wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t po kontroli i zasadniczej weryfikacji jakosci
danych [m nad poziomem morza]

h(t-1)  — wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t-1 po kontroli i zasadniczej weryfikacji jakosci
danych [m nad poziomem morza]

(t) —  predkos¢ pojazdu dla punktu danych t [km/h]

heon(t)  —  skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t [m nad poziomem
morza]

ho(t-1) —  skorygowana chwilowa wysoko$¢ bezwzgledna pojazdu w punkcie danych t-1 [m nad poziomem
morza]

Po zakorniczeniu procedury korekty wysokosci uzyskuje si¢ wazny zestaw danych dotyczacych wysokosci
bezwzglednej. Ten zestaw danych stosuje si¢ do obliczenia lacznego przewyzszenia dodatniego, jak opisano
w pkt 13.4.

4.4. Ostateczne obliczenie lacznego przewyzszenia dodatniego

4.4.1. Okreslenie jednolitej rozdzielczosci przestrzennej

Catkowitg odleglos¢ d,,[m] objeta przejazdem okresla si¢ jako sume odlegtosci chwilowych d;. Odleglos¢ chwilows
d; okresla si¢ jako:

gdzie:
d; — odleglos¢ chwilowa [m]
v; — predkos¢ chwilowa pojazdu [km/h]

Laczne przewyzszenie dodatnie oblicza si¢ na podstawie danych o stalej rozdzielczosci przestrzennej wynoszacej 1
m, poczgwszy od pierwszego pomiaru na poczatku przejazdu d(0). Dyskretne punkty danych w rozdzielczosci 1 m
sa okreslane jako punkty nawigacyjne, charakteryzujace si¢ okre$long wartoscia odleglosci d (np. 0, 1, 2, 3 m...)
i odpowiadajacej jej wysokosci bezwzglednej h(d) [m nad poziomem morza].

Wysoko$¢ bezwzgledng kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego d oblicza si¢ poprzez interpolacje chwilowej
wysokosci bezwzglednej h,(t) jako:

hcow(l) - hcorr(o)

hint(d) - hcorr(o) + dl _ dO

x (d — do)
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gdzie:

hy(d) — interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad
poziomem morza)

h{0) —  skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio przed odpowiednim punktem nawigacyjnym
d [m nad poziomem morza]

heorr(1) —  skorygowana wysoko$¢ bezwzgledna bezposrednio po odpowiednim punkcie nawigacyjnym d [m
nad poziomem morza)

d — laczna odleglos¢ przebyta do danego dyskretnego punktu nawigacyjnego d [m]

dy — Iaczna odleglo$¢ przebyta do pomiaru bezposrednio przed odpowiednim punktem nawigacyjnym
[m]

d — laczna odleglo$¢ przebyta do pomiaru bezposrednio po odpowiednim punkcie nawigacyjnym d [m]

4.4.2. Dodatkowe wygladzanie danych

Dane dotyczace wysokosci bezwzglednej uzyskane dla kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego sa wygladzane

Z zastosowaniem

procedury dwuetapowej; d, i d. oznaczaja, odpowiednio, pierwszy i ostatni punkt danych (rys. 1).

Pierwsze wygladzanie stosuje si¢ w nastgpujacy sposob:

gdzie:

roadgmde, I(d)
h int(d) -

hint,sm, l(d) _

d _

Drugie wygladza

10adgya4e 1 (d) = hiv (4 _; dziozﬂ(l))o;)him(d“) ford < 200m

hine(d + 200m) — hyp(d — 200m)
(d+ 200m) — (d — 200m)

10adgy4c,1 (d) = for 200m < d < (d. — 200m)

Rine (de) — hine(d — 200m)
d. — (d— 200m)

10adgyege,1 (d) = ford > (d, — 200m)

hint,sm,l(d) - him,sm.] (d - Im) + roadgmde,l (d), d= da +1 to dc

hinr,sm,l (da) - him(da) + roadgmde,l (da)

wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym po pierwszym

wygladzeniu [m/m]

interpolowana wysokos$¢ bezwzgledna w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad
poziomem morza]

wygladzona interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna po pierwszym wygladzeniu w danym
dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

faczna odleglod¢ przebyta w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym [m)]

punkt nawigacyjny odniesienia w odleglosci zero metréw [m]

faczna odleglo§¢ przebyta do ostatniego dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]
nie stosuje si¢ w nastepujacy sposéb:

hint,sm,] (d + ZOOm) - him,sm,l (da)
(d+ 200m)

10adgrage 2 (d) = ord < 200m
grade,
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hin m d+ 200m) — hin sm. d— 200m
roadgmde?z(d) _ int, 1 Ed — Zoom; — (dt_ Zléom) ) ﬁ)r 200m < d < (de - ZOOm)

hintﬁsm,l (de) - hint,st (d - ZOOm)

100dgrage 2 (d) = % — (- 200m) ford > (d. — 200m)

gdzie:

10adgea4,(d)  —  wygladzone nachylenie drogi w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym po drugim wygta-
dzeniu [m/m)]

it sm.1(4) — wygladzona interpolowana wysoko$¢ bezwzgledna po pierwszym wygladzeniu w danym
dyskretnym punkcie nawigacyjnym d [m nad poziomem morza]

d — laczna odleglo$¢ przebyta w danym dyskretnym punkcie nawigacyjnym [m)]

d, — punkt nawigacyjny odniesienia w odleglosci zero metréw [m)]

d, — laczna odleglo$¢ przebyta do ostatniego dyskretnego punktu nawigacyjnego [m]

Rysunek 1
Przyklad procedury wygladzania interpolowanych sygnaléw wysokos$ci bezwzglednej

Ripe (d + 200m)
hine lub
lu'b !If':rl:ljij hi’u( sl Ui + ZOOH[}
Ping sm,1 ?'Oﬂdg,.me a(d) Rine s () /
bt i lub
0zZiomem
pmorza] roadg,qq, 2(d)

Ripe (d = 200m)
lub N

hl'l:t ._wle.l(d — 200m)

d|m]|

4.4.3. Obliczanie wyniku koricowego

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu oblicza si¢ poprzez catkowanie wszystkich dodatnich interpolowanych
i wygtadzonych nachylen drogi, tj. roadgq, ,(d). Wynik normalizuje si¢ do catkowitej odleglosci probnej dyy
wyrazonej w metrach lacznego przewyzszenia na sto kilometréw odlegtosci.

5. PRZYKLAD LICZBOWY
W tabelach 1 i2 przedstawiono sposéb obliczania przewyzszenia dodatniego na podstawie danych zapisanych

podczas badania drogowego wykonywanego z PEMS. Dla zwigzlosci przedstawiono tu fragment obejmujacy 800
m i160 s.
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5.1. Kontrola i zasadnicza weryfikacja jakosSci danych

Kontrola i zasadnicza weryfikacja jakosci danych sklada si¢ z dwoch etapdw. Najpierw sprawdza si¢ kompletnosé
danych dotyczacych predkosci pojazdu. W niniejszej probee danych nie wykryto luk dotyczacych predkosci
pojazdu (zob. tabela 1). Nastepnie sprawdza si¢ kompletno$¢ danych dotyczacych wysokosci bezwzglednej;
w prébce danych brakuje danych dotyczacych wysokosci bezwzglednej dla sekundy 2 i 3. Dane uzupelnia sig
poprzez interpolacje sygnatu GPS. Dodatkowo wysokos¢ bezwzgledna podang przez GPS sprawdza si¢ za pomoca
map topograficznych; weryfikacja ta obejmuje wysoko$¢ bezwzgledna h(0) na poczatku przejazdu. Dane dotyczace
wysokos$ci bezwzglednej dla sekund 112-114 koryguje si¢ za pomocg map topograficznych, aby spelni¢ naste-
pujacy warunek:

heps(t) — hyngp(t) < — 40m

W wyniku zastosowanej weryfikacji danych uzyskuje si¢ dane w piatej kolumnie h(t).

5.2.  Korekta danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej pojazdu

W kolejnym etapie dane dotyczace wysokosci bezwzglednej h(t) dla sekund 1-4, 111-112 i 159-160 sa korygo-
wane i przyporzadkowuje si¢ im wartosci wysokosci bezwzglednej odpowiednio dla sekund 0, 110 i158,
poniewaz dla danych dotyczacych wysokosci bezwzglednej w tych przedziatach czasowych stosuje si¢ nastepujacy
warunek:

Ih(t) — h(t — 1) > (v(t)/3,6 x sin45°)

W wyniku zastosowanej weryfikacji danych uzyskuje si¢ dane w szdstej kolumnie h,,.(t). Wplyw zastosowania
etapow weryfikacji i korekty danych na dane dotyczace wysoko$ci bezwzglednej przedstawiono na rys. 2.

5.3. Obliczanie lgcznego przewyzszenia dodatniego

5.3.1. Okreslenie jednolitej rozdzielczosci przestrzennej

Odleglos¢ chwilows d; oblicza si¢, dzielac predkos¢ chwilows pojazdu zmierzona w km/h przez 3,6 (kolumna 7
w tabeli 1). Przeliczenie danych dotyczacych wysokosci bezwzglednej w celu uzyskania jednolitej rozdzielczosci
przestrzennej wynoszacej 1 m daje dyskretne punkty nawigacyjne d (kolumna 1 w tabeli 2) oraz odpowiadajace im
warto$ci wysokosci bezwzglednej hy,(d) (kolumna 7 wtabeli 2). Wysoko$¢ bezwzgledna kazdego dyskretnego
punktu nawigacyjnego d oblicza si¢ poprzez interpolacje zmierzonej chwilowej wysokosci bezwzglednej h,,, jako:

120,3 - 120,3
hin (0) = 120,3 4 — =—-== > (0 — 0) = 120,3000
132,6 — 132,5

hae(520) = 132,5 + x (520 — 519,9) = 132,5027

523,6 —519,9
5.3.2. Dodatkowe wygladzanie danych
W tabeli 2 pierwszy i ostatni dyskretny punkt nawigacyjny to: odpowiednio d,=0 m id.=799 m. Dane dotyczace
wysokosci bezwzglednej kazdego dyskretnego punktu nawigacyjnego sa wygladzane z zastosowaniem procedury
dwuetapowej. Pierwsze wygladzanie obejmuje:

hiw (200m) — i (0)  120,9682 — 120,3000

d 0) = = =0,0033
10adgase 1 (0) (0 + 200m) 200
chosen to demonstrate the smoothing for d < 200m
hing(520) — hipe (120 132,5027 —121,0
10adgrage1(320) = m(520) = hin(120) _ =0,0288

(520) — (120) 400
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chosen to demonstrate the smoothing for 200m < d < (599m)
hine(799) — hine(520)  121,2000 — 132,5027
d 20) = — - = = 0,040
r0adgrae1(720) 799 — (520) 279 0405
chosen to demonstrate the smoothing for d = (599m)
Wygladzong i interpolowang wysoko$¢ bezwzgledna oblicza si¢ jako:
hint«,smﬁl(o) = hint(o) + roadgmde,](o) =120,3 +0,0033 ~ 120,3033m
Rintsm, 1 (799) = hing g1 (798) + 10adgrage 1 (799) = 121,2550 — 0,0220 = 121,2330m
Drugie wygladzanie:
Riom.1(200) — hion1(0)  119,9618 — 120,3033
d 0) = int,sm, 1 int,sm, _ _ _0’0017
r0adgae2(0) (200) (200)
chosen to demonstrate the smoothing for d < 200m
Rim.1 (520) — Mieon1(120)  123,6809 — 120,1843
d 320) = int,sm,1 int,sm, _ ) ’ _ 0,0087
roadgae2(320) (520) — (120) 400
chosen to demonstrate the smoothing for 200m < d < (599)
Mintom.1(799) — Bimeom1(520)  121,2330 — 123,6809
d 20) = int,sm, 1 int,sm, _ _ —0,0088
r0adgaic(720) 799 — (520) 279
chosen to demonstrate the smoothing for d > (599m)
5.3.3. Obliczanie wyniku koricowego

Laczne przewyzszenie dodatnie przejazdu oblicza si¢ poprzez catkowanie wszystkich dodatnich interpolowanych
i wygladzonych nachylen drogi, tj. wartosci w kolumnie road,,,4, »(d) w tabeli 2. Dla calego zbioru danych catko-
wita przebyta odleglos¢ dior = 139,7 km, a wszystkie dodatnie interpolowane iwygladzone nachylenia drogi

wyniosly 516 m. Laczne przewyzszenie dodatnie osiagnelo zatem 516*100/139,7 = 370m/100km.

Tabela 1
Korekta danych dotyczacych chwilowej wysokosci bezwzglednej pojazdu

Czas (1) heps(t) hyap(t) h(t) honlt) d; Cum. d
t [s] [km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m]

0 0,00 122,7 129,0 122,7 122,7 0,0 0,0
1 0,00 122,8 129,0 122,8 122,7 0,0 0,0
2 0,00 — 129,1 123,6 122,7 0,0 0,0
3 0,00 — 129,2 124,3 122,7 0,0 0,0
4 0,00 125,1 129,0 125,1 122,7 0,0 0,0
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Czas w(t) heps(t) hyap(®) h(t) heon(t) d; Cum. d
t [s] [km/h] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
18 0,00 120,2 129,4 120,2 120,2 0,0 0,0
19 0,32 120,2 129,4 120,2 120,2 0,1 0,1
37 24,31 120,9 132,7 120,9 120,9 6,8 117,9
38 28,18 121,2 133,0 121,2 121,2 7,8 125,7
46 13,52 121,4 131,9 121,4 121,4 3,8 193,4
47 38,48 120,7 131,5 120,7 120,7 10,7 204,1
56 42,67 119,8 125,2 119,8 119,8 11,9 308,4
57 41,70 119,7 124,8 119,7 119,7 11,6 320,0
110 10,95 125,2 132,2 125,2 125,2 3,0 509,0
111 11,75 100,8 132,3 100,8 125,2 3,3 512,2
112 13,52 0,0 132,4 132,4 125,2 3,8 516,0
113 14,01 0,0 132,5 132,5 132,5 3,9 519,9
114 13,36 24,30 132,6 132,6 132,6 3,7 523,6
149 39,93 123,6 129,6 123,6 123,6 11,1 719,2
150 39,61 123,4 129,5 123,4 123,4 11,0 730,2
157 14,81 121,3 126,1 121,3 121,3 4,1 792,1
158 14,19 121,2 126,2 121,2 121,2 3,9 796,1
159 10,00 128,5 126,1 128,5 121,2 2,8 798,8
160 4,10 130,6 126,0 130,6 121,2 1,2 800,0
— oznacza brak danych
Tabela 2
Obliczanie nachylenia drogi

d to do dy ho hy hindd) | 108dgrage,1(d) | Mingm,1(d) | T0adgyg4. 5(d)

[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 120,4 120,3 0,0035 120,3 -0,0015
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d fo do d ho hy hin(d) 100dgrage,1(d) | Pingm,1(d) | T00dgyq4e 5(d)
[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 -0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 -0,0040 120,0 0,0051
320 56 308,4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 123,4 123,6 —-0,0405 122,9 —-0,0086
798 158 796,1 798,8 121,2 121,2 121,2 -0,0219 121,3 -0,0151
799 159 798,8 800,0 121,2 121,2 121,2 -0,0220 121,3 -0,0152

Rysunek 2

Efekt weryfikacji i korekty danych - profil wysokosci bezwzglednej zmierzonej za pomocg GPS hgpg(t),

profil wysokosci bezwzglednej na podstawie mapy topograficznej h,,,,(t), profil wysokosci bezwzglednej

uzyskany po kontroli izasadniczej weryfikacji jakosci danych h(t) ikorekcie hcorr(t) danych
wymienionych w tabeli 1

250
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150 .\
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100

50

Wysokos$é bezwzgledna [m nad poziomem

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
Czas [s]

hgps(t) hmap(t) oo B(E) == hcorr (E)
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Rysunek 3
Poréwnanie profilu skorygowanej wysokosci bezwzglednej h,,,,(t) z wygladzong i interpolowang
wysokoscig bezwzgledng h;,, ¢,
g 250
4]
£
5
g 200
o
o
a
g 150
E = — N
2 100
°
@
g
E
g 50
2
$
2 o
= 0 20 40 80 100 120 140 160 180
Czas [s]
— hcurr(»t) o hiut,.\‘m.l
Tabela 2
Obliczanie przewyzszenia dodatniego

d tO dO d 1 hO hl hint(d) madgmde, l(d) hint,sm, l(d) madg‘mde,z(d)

[m] [s] [m] [m] [m] [m] [m] [m/m] [m] [m/m]

0 18 0,0 0,1 120,3 120,4 120,3 0,0035 120,3 -0,0015
120 37 117,9 125,7 120,9 121,2 121,0 -0,0019 120,2 0,0035
200 46 193,4 204,1 121,4 120,7 121,0 -0,0040 120,0 0,0051
320 56 308,4 320,0 119,8 119,7 119,7 0,0288 121,4 0,0088
520 113 519,9 523,6 132,5 132,6 132,5 0,0097 123,7 0,0037
720 149 719,2 730,2 123,6 123,4 123,6 -0,0405 122,9 -0,0086
798 158 796,1 798,8 121,2 121,2 121,2 -0,0219 121,3 -0,0151
799 159 798,8 800,0 121,2 121,2 121,2 -0,0220 121,3 -0,0152
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Dodatek 8

Wymogi w zakresie wymiany danych i sprawozdawczo$ci

1. WSTEP

Niniejszy dodatek opisuje wymogi dotyczace wymiany danych miedzy systemami pomiaru i oprogramowaniem do
oceny danych oraz dotyczace sprawozdawczo$ci i wymiany wynikéw posrednich i ostatecznych po zakonczeniu
oceny danych.

Wymiana i sprawozdawczo$¢ w zakresie parametréw obowiazkowych i nieobowigzkowych musi by¢ zgodna
z wymogami pkt 3.2 dodatku 1. Dane okreslone w plikach do wymiany i sprawozdawczosci, o ktérych mowa
w pkt 3, sa zglaszane w celu zapewnienia identyfikowalnosci ostatecznych wynikow.

2. SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

a — wspdlczynnik krzywej charakterystycznej CO,
b, — wspolczynnik krzywej charakterystycznej CO,
a, — wspolczynnik krzywej charakterystycznej CO,
b, — wspolczynnik krzywej charakterystycznej CO,
kiy — wspOlczynnik funkcji wazenia

ki3 — wsp6lczynnik funkcji wazenia

kaq — wspolczynnik funkcji wazenia

kyy — wspolczynnik funkeji wazenia

tol; — tolerancja pierwotna

tol, — tolerancja wtérna

(v - apos)_[95] —  95. percentyl iloczynu predkosci pojazdu i przyspieszenia dodatniego wiekszego niz 0,1 m/s

dla czeéci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie [m?[s® lub W/kg]

RPAg — wzgledne przyspieszenie dodatnie dla przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostra-

dzie [m/s? lub kWs/(kg*km)]

3. WYMIANA DANYCH I FORMAT SPRAWOZDAWCZOSCI
3.1. Uwagi ogélne

Warto$ci emisji, a takze wszelkie inne stosowne parametry sa przekazywane iwymieniane za pomoca pliku
danych w formacie CSV. Wartosci parametréw oddziela si¢ przecinkiem, ASCI-Code #h2C. Separatorem dzie-
sietnym wartosci liczbowych jest kropka, ASCII-Code #h2E. Wiersze muszg by¢ zakoniczone przez carriage return
(powrdt karetki), ASCII-Code #hOD. Nie stosuje si¢ separatoréw tysiecy.

3.2.  Wymiana danych

Dane s3 wymieniane miedzy systemami pomiaru i oprogramowaniem do oceny danych za pomocg znormalizo-
wanego pliku sprawozdawczego, ktéry zawiera minimalny zestaw parametréw obowigzkowych i nieobowigzko-
wych. Plik wymiany danych ma nastepujaca strukture: Pierwsze 195 wierszy jest zarezerwowanych dla nagtéwka,
ktéry zawiera szczegdtowe informacje np. o warunkach badania, tozsamosci i kalibracji sprzgtu PEMS (tabela 1).
Wiersze 198-200 zawieraja etykiety ijednostki parametrow. Wiersze 201 iwszystkie kolejne wiersze danych
obejmujg gtéwng cze$é pliku wymiany danych i zawieraja wartosci parametrow (tabela 2). Gléwna czesé pliku
wymiany danych zawiera co najmniej tyle wierszy danych, ile wynosil czas trwania badania w sekundach pomno-
zony przez czestotliwo$¢ rejestrowania w hercach.
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3.3.  Wyniki posrednie i ostateczne

Podsumowanie parametréw wynikow posrednich nalezy rejestrowac i porzadkowa¢ zgodnie z tabelg 3. Informacje
w tabeli 3 uzyskuje si¢ przed zastosowaniem metod oceny danych okreslonych w dodatkach 5 i 6.

Producent pojazdu rejestruje wyniki dwoch metod oceny danych w oddzielnych plikach. Wyniki oceny danych za
pomocg metody opisanej w dodatku 5 przekazuje si¢ zgodnie z tabelami 4, 5 i 6. Wyniki oceny danych za
pomoca metody opisanej w dodatku 6 przekazuje si¢ zgodnie z tabelami 7, 8 i 9. Nagléwek pliku sprawozdaw-
czego z danymi sklada sie z trzech czgsci. Pierwsze 95 wierszy jest przeznaczonych na konkretne informacje na
temat ustawie metody oceny danych. Wiersze 101-195 zawieraja wyniki metody oceny danych. Wiersze
201-490 s3 zarezerwowane do przekazywania ostatecznych wynikéw emisji. Wiersz 501 iwszystkie kolejne
wiersze danych obejmujg gléwng cze$¢ pliku sprawozdawczego z danymi i zawieraja szczegdltowe wyniki oceny
danych.

TABELE DO SPRAWOZDAWCZOSCI TECHNICZNE]

Wymiana danych

Tabela 1

Naglowek pliku wymiany danych

Wiersz Parametr Opis/Jednostka
1 IDENTYFIKATOR BADANIA [kod]
2 Data badania [dzien.miesigc.rok]
3 Organizacja nadzorujaca badanie [nazwa organizacji]
4 Miejsce badania [miasto, pafistwo)
5 Osoba nadzorujaca badanie [imi¢ i nazwisko gtéwnego inspektora]
6 Kierowca pojazdu [imi¢ i nazwisko kierowcy]
7 Typ pojazdu [nazwa pojazdu]
8 Producent pojazdu [nazwal]
9 Rok modelu pojazdu [rok]
10 Identyfikator pojazdu [kod VIN]
11 Odczyt drogomierza na poczatku badania [km]
12 Odczyt drogomierza na koncu badania [km]
13 Kategoria pojazdu [kategoria]
14 Graniczna wielko$¢ emisji okre§lona w homo- | [Euro X]

logacji typu

15 Typ silnika [np. zaplon iskrowy/zapton samoczynny]
16 Moc znamionowa silnika kW]
17 Szczytowy moment obrotowy [Nm]
18 Pojemnos¢ silnika [cem]
19 Przeniesienie napedu [np. manualne, automatyczne]
20 Liczba biegéw do jazdy do przodu [#]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
21 Paliwo [np. benzyna, olej napedowy]
22 Smar [marka produktu]
23 Rozmiar opony [szeroko$¢/wysokos¢/Srednica obreczy]
24 Cisnienie opon osi przedniej i tylnej [bar; bar]
25 W Parametry obcigzenia drogowego na podstawie | [Fy, F;, F,]
WLTP
25 N Parametry obcigzenia drogowego na podstawie | [Fo, F;, F,],
NEDC
26 Cykl badania homologacji typu [NEDC, WLTC]
27 Emisje CO, podane w homologacji typu [g/km]
28 Emisje CO, w niskim trybie WLTC [g/km]
29 Emisje CO, w $rednim trybie WLTC [g/km]
30 Emisje CO, w wysokim trybie WLTC [g/km]
31 Emisje CO, w najwyzszym trybie WLTC [g/km]
32 Masa prébna pojazdu (1) (kg;% (3)]
33 Producent PEMS [nazwa]
34 Rodzaj PEMS [nazwa PEMS]
35 Numer seryjny PEMS [numer]
36 Zasilanie PEMS [np. rodzaj baterii]
37 Producent analizatora gazu [nazwa]
38 Rodzaj analizatora gazu [rodzaj]
39 Numer seryjny analizatora gazu [numer]
40-50 (%)
51 producent EFM (¥) [nazwa]
52 Typ czujnika EFM (%) [zasada funkcjonalna]
53 Numer seryjny EFM (%) [numer]
54 Zrédlo masowego natezenia przeptywu spalin | [EFM/ECU/czujnik]
55 Czujnik ci$nienia powietrza [typ, producent]
56 Data badania [dzien.miesigc.rok]
57 Czas rozpoczecia procedury przed badaniem | [h:min]
58 Czas rozpoczecia przejazdu [h:min]
59 Czas rozpoczecia procedury po przeprowa- | [h:min]
dzeniu badania
60 Czas zakonczenia procedury przed badaniem | [h:min]
61 Czas zakonczenia przejazdu [h:min]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
62 Czas zakonczenia procedury po przeprowa- | [h:min]
dzeniu badania
63-70 (9)
71 Korekta czasu: Przesuniecie THC [s]
72 Korekta czasu: Przesuniecie CH, [s]
73 Korekta czasu: Przesunigcie NMHC [s]
74 Korekta czasu: Przesuniecie O, [s]
75 Korekta czasu: Przesunigcie PN [s]
76 Korekta czasu: Przesunigcie CO [s]
77 Korekta czasu: Przesunigcie CO, [s]
78 Korekta czasu: Przesuniecie NO [s]
79 Korekta czasu: Przesunigcie NO, [s]
80 Korekta czasu: Przesunigcie masowego nate- | [s]
zenia przeplywu spalin
81 Warto$¢ referencyjna zakresu THC [ppm]
82 Warto$¢ referencyjna zakresu CH, [ppm]
83 Warto$¢ referencyjna zakresu NMHC [ppm]
84 Warto$¢ referencyjna zakresu O, (%]
85 Warto$¢ referencyjna zakresu PN [#]
86 Warto$¢ referencyjna zakresu CO [ppm]
87 Warto$¢ referencyjna zakresu CO, (%]
88 Warto$¢ referencyjna zakresu NO [ppm]
89 Warto$¢ referencyjna zakresu NO, [ppm]
90-95 (%)
96 Wskazanie zerowe THC przed badaniem [ppm]
97 Wskazanie zerowe CH, przed badaniem [ppm]
98 Wskazanie zerowe NMHC przed badaniem [ppm]
99 Wskazanie zerowe O, przed badaniem [%]
100 Wskazanie zerowe PN przed badaniem [#]
101 Wskazanie zerowe CO przed badaniem [ppm]
102 Wskazanie zerowe CO, przed badaniem (%]
103 Wskazanie zerowe NO przed badaniem [ppm]
104 Wskazanie zerowe NO, przed badaniem [ppm]
105 Odpowiedz zakresu THC przed badaniem [ppm]
106 Odpowiedz zakresu CH, przed badaniem [ppm]
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Wiersz

Parametr

Opis/Jednostka

107 Odpowiedz zakresu NMHC przed badaniem | [ppm]

108 Odpowiedz zakresu O, przed badaniem [%]

109 Odpowiedz zakresu PN przed badaniem [#]

110 OdpowiedZ zakresu CO przed badaniem [ppm]

111 Odpowiedz zakresu CO, przed badaniem (%]

112 Odpowiedz zakresu NO przed badaniem [ppm]

113 Odpowiedz zakresu NO, przed badaniem [ppm]

114 Wskazanie zerowe THC po badaniu [ppm]

115 Wskazanie zerowe CH, po badaniu [ppm]

116 Wskazanie zerowe NMHC po badaniu [ppm]

117 Wskazanie zerowe O, po badaniu [%]

118 Wskazanie zerowe PN po badaniu [#]

119 Wskazanie zerowe CO po badaniu [ppm]

120 Wskazanie zerowe CO, po badaniu (%]

121 Wskazanie zerowe NO po badaniu [ppm]

122 Wskazanie zerowe NO, po badaniu [ppm]

123 Odpowiedz zakresu THC po badaniu [ppm]

124 Odpowiedz zakresu CH, po badaniu [ppm]

125 Odpowiedz zakresu NMHC po badaniu [ppm]

126 Odpowiedz zakresu O, po badaniu (%]

127 Odpowiedz zakresu PN po badaniu [#]

128 Odpowiedz zakresu CO po badaniu [ppm]

129 Odpowiedz zakresu CO, po badaniu (%]

130 Odpowiedz zakresu NO po badaniu [ppm]

131 OdpowiedZ zakresu NO, po badaniu [ppm]

132 walidacja PEMS — wyniki THC [mg/km;%] (°)
133 walidacja PEMS — wyniki CH, [mg/km;%] (°)
134 walidacja PEMS — wyniki NMHC [mg/km;%] (°)
135 walidacja PEMS — wyniki PN [#[km; %] (°)
136 walidacja PEMS — wyniki CO [mg/km;%] (°)
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
137 walidacja PEMS — wyniki CO, [g/km;%] ()
138 walidacja PEMS — wyniki NOy [mg/km;%] (°)

-0

- 0)

- ()

(") Masa pojazdu zbadana na drodze, wlacznie z masa kierowcy i wszystkich czgsci skladowych PEMS.
(%) Odsetek okresla odchylenie od maksymalnej dopuszczalnej masy.

(}) Miejsce na dodatkowe informacje dotyczace producenta i numeru seryjnego analizatora w przypadku wykorzystywania wielu
analizatoréw. Liczba zarezerwowanych wierszy jest orientacyjna; w wypetnionym pliku sprawozdawczym z danymi nie
moga wystepowaé zadne puste wiersze.

() Obowiazkowe, jezeli masowe natgzenie przeptywu spalin okresla si¢ poprzez EFM.

(°) W razie potrzeby mozna doda¢ tu dodatkowe informacje.

(°) Walidacja PEMS jest opcjonalna; emisje dla danej odleglo$ci zmierzone przez PEMS. Odsetek okresla odchylenie od labora-
toryjnej wartosci odniesienia.

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 195 w celu scharakteryzowania i oznaczenia badania.

Tabela 2
Gléwna cze$é pliku wymiany danych; wiersze i kolumny tej tabeli sa transponowane do pliku wymiany
danych
Wiersz 198 199 () 200 201

Czas przejazd [s] ?
Predkos¢ pojazdu (%) Czujnik [km/h] @
Predkos¢ pojazdu (%) GPS [km/h] ©)
Predkos$é pojazdu (%) ECU [km/h] ?
Szeroko$¢ geograficzna GPS [deg:min:s] ©)
Dlugo$é geograficzna GPS [deg:min:s] Q]
Wysoko$¢ bezwzgledna (%) GPS [m] ?
Wysoko$¢ bezwzgledna (%) Czujnik [m] @
Cisnienie otoczenia Czujnik [kPa] @
Temperatura otoczenia Czujnik K] ©)
Wilgotno$¢ otoczenia Czujnik lg/kg; %] Q]
Stezenie THC Analizator [ppm] ?
Stezenie CH, Analizator [ppm] @)
Stezenie NMHC Analizator [ppm] ?)
Stezenie CO Analizator [ppm] ©)
Stezenie CO, Analizator [ppm] ?
Stezenie NOy Analizator [ppm] ?
Stezenie NO Analizator [ppm] @
Stezenie NO, Analizator [ppm] ©)
Stezenie O, Analizator [ppm] 3
Stezenie PN Analizator [#/m’] ?
Masowe natezenie przeplywu | EFM (kg/s] Q]
spalin
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Wiersz 198 199 (1) 200 201
Temperatura spalin w EFM EFM [K] @)
Masowe natgzenie przeplywu | Czujnik (kg/s] O]
spalin
Masowe natgzenie przeplywu | ECU (kg/s] Q]
spalin
Masa THC Analizator lg/s] @
Masa CH, Analizator lg/s] ?
Masa NMHC Analizator [g/s] ?
Masa CO Analizator lg/s] ?
Masa CO, Analizator lg/s] ?
Masa NOy Analizator lg/s] @
Masa NO Analizator lg/s] ?
Masa NO, Analizator [g/s] ©)
Masa O, Analizator lg/s] Q]
PN Analizator [#]s] @
Aktywny pomiar gazu PEMS [aktywny (1); nieaktywny | (?)
(0); blad (>1)]
Predko$¢ obrotowa silnika ECU [rpm] ?
Moment obrotowy silnika ECU [Nm] ?
Moment obrotowy na osi | Czujnik [Nm] @
napedowej
Predkos¢ obrotowa kot Czujnik [rad/s] ?
Natezenie przeplywu paliwa | ECU lg/s] O]
Przeplyw paliwa w silniku ECU lg/s] Q]
Przeplyw powietrza doloto- | ECU lg/s] G]
wego wsilniku
Temperatura czynnika chlo- | ECU K] @
dzacego
Temperatura oleju ECU K] )
Status regeneracji ECU — Q]
Pozycja pedalu ECU (%] ?
Stan pojazdu ECU [blad (1); normalny (0)] ?
% momentu obrotowego ECU [%] ?)
% momentu sit tarcia ECU [%] @)
Stan natadowania ECU (%] ?

g ) ()

(") Kolumna ta moze zosta¢ pominieta, jezeli zrédlo parametru stanowi cze$¢ wpisu w kolumnie 198.

(%) Rzeczywiste wartoSci s wlaczane od wiersza 201 do konca danych.

(}) Nalezy okresli¢ przy pomocy przynajmniej jednej metody.

(*) Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane, aby okresli¢ cechy charakterystyczne pojazdu i warunki badania.
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4.2.  Wyniki posrednie i ostateczne

4.2.1.

Wyniki posrednie
Tabela 3

Plik sprawozdawczy #1 - Podsumowanie parametréw wynikéw posrednich

Wiersz Parametr Opis/Jednostka
1 Odleglos¢ calego przejazdu [km]
2 Czas trwania calego przejazdu [h:min:s]
3 Calkowity czas zatrzymania [min:s]
4 Srednia predko$¢ przejazdu [km/h]
5 Maksymalna predko$é przejazdu [km/h]
6 Wysokos¢ bezwzgledna na poczatku przejazdu | [m nad poziomem morza]
7 Wysokos¢ bezwzgledna na koncu przejazdu | [m nad poziomem morza]
8 Laczne przewyzszenie podczas przejazdu [m/100 km]
6 Srednie stezenie THC [ppm]
7 Srednie stezenie CH, [ppm]
8 Srednie stezenie NMHC [ppm]
9 Srednie stezenie CO [ppm]
10 Srednie stezenie CO, [ppm]
11 Srednie stezenie NOy [ppm]
12 Srednie stezenie PN [#/m’]
13 Srednie masowe natezenie przepltywu spalin | [kg/s]
14 Srednia temperatura spalin K]
15 Maksymalna temperatura spalin (K]
16 Laczna masa THC lg]
17 Laczna masa CH, [g]
18 Laczna masa NMHC [g]
19 taczna masa CO [g]
20 taczna masa CO, [g]
21 Laczna masa NOy [g]
22 Laczne PN [#]
23 Emisje THC podczas catkowitego przejazdu [mg/km]
24 Emisje CH, podczas catkowitego przejazdu [mg/km]
25 Emisje NMHC podczas catkowitego przejazdu | [mg/km]
26 Emisje CO podczas calkowitego przejazdu [mg/km]




7.7.2017

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 175/199

Wiersz Parametr Opis/Jednostka

27 Emisje CO, podczas calkowitego przejazdu [g/km]

28 Emisje NOx podczas catkowitego przejazdu [mg/km]

29 Emisje PN podczas catkowitego przejazdu [#/km]

30 Odleglos¢ czg$ci miejskiej [km]

31 Czas trwania cze$ci miejskiej [h:min:s]

32 Czas zatrzymania w czeSci miejskiej [min:s]

33 Srednia predko$¢ czesci miejskiej [km/h]

34 Maksymalna predkos¢ cze$ci miejskiej [km/h]

38 (v~ apos) — [95], k = czg8¢ miejska [m?[s’]

39 RPA;, k = czg$¢ miejska [m/s?]

40 Laczne przewyzszenie czeSci miejskiej [m/100 km]

41 Srednie stezenie THC czesci miejskiej [ppm]

42 Srednie stezenie CH, czesci miejskiej [ppm]

43 Srednie stezenie NMHC czeéci miejskiej [ppm]

44 Srednie stezenie CO czesci miejskiej [ppm]

45 Srednie stezenie CO, czgsci miejskiej [ppm]

46 Srednie stezenie NOy czesci miejskiej [ppm]

47 Srednie stezenie PN czesci miejskiej [#/m’]

48 Srednie masowe natezenie przeptywu spalin | [kg/s]
czesci miejskiej

49 Srednia temperatura spalin czesci miejskiej (K]

50 Maksymalna temperatura spalin cze$ci miej- | [K]
skiej

51 Laczna masa THC cze$ci miejskiej [g]

52 Laczna masa CH, czeSci miejskiej lg]

53 Laczna masa NMHC czgsci miejskiej [g]

54 Laczna masa CO czesci miejskiej lg]

55 Laczna masa CO, czgsci miejskiej [g]

56 Laczna masa NOx czgSci miejskiej [g]

57 Laczne PN cze$ci miejskiej [#]

58 Emisje THC czesci miejskiej [mg/km]

59 Emisje CH, cze¢sci miejskiej [mg/km]

60 Emisje NMHC czeSci miejskiej [mg/km]

61 Emisje CO czgsci miejskiej [mg/km]

62 Emisje CO, czgsci miejskiej [g/km]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
63 Emisje NOx czg$ci miejskiej [mg/km]
64 Emisje PN czesci miejskiej [#/km]
65 Odleglos¢ czgsci wiejskiej [km]
66 Czas trwania czeci wiejskiej [h:min:s]
67 Czas zatrzymania w czeSci wiejskiej [min:s]
68 Srednia predko$¢ czesci wiejskiej [km/h]
69 Maksymalna predkos¢ czesci wiejskiej [km/h]
70 (v * Gpos)p — [95], k = czes¢ wiejska [m?[s’]
71 RPA;, k = czes¢ wiejska [m/s?]
72 Srednie stezenie THC czeéci wiejskiej [ppm]
73 Srednie stezenie CH, czeici wiejskiej [ppm]
74 Srednie stezenie NMHC czgsci wiejskiej [ppm]
75 Srednie stezenie CO czesci wiejskiej [ppm]
76 Srednie stezenie CO, czesci wiejskiej [ppm]
77 Srednie stezenie NOy czeici wiejskiej [ppm]
78 Srednie stezenie PN czgsci wiejskiej [#/m?]
79 Srednie masowe natezenie przeptywu spalin | [kg/s]
czedci wiejskiej
80 Srednia temperatura spalin czesci wiejskiej (K]
81 Maksymalna temperatura spalin czesci wiej- | [K]
skiej
82 Laczna masa THC czesci wiejskiej lg]
83 Laczna masa CH, czeSci wiejskiej [g]
84 Laczna masa NMHC czgsci wiejskiej lg]
85 Laczna masa CO czeci wiejskiej lg]
86 Laczna masa CO, czesci wiejskiej [g]
87 Laczna masa NOy czeSci wiejskiej lg]
88 Laczne PN cze$ci wiejskiej [#]
89 Emisje THC czgdci wiejskiej [mg/km]
90 Emisje CH, czesci wiejskiej [mg/km]
91 Emisje NMHC czesci wiejskiej [mg/km]
92 Emisje CO czesci wiejskiej [mg/km]
93 Emisje CO, czesci wiejskiej [g/km]
94 Emisje NOy czesci wiejskiej [mg/km]
95 Emisje PN czesci wiejskiej [#[km]
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Wiersz Parametr Opis/Jednostka
96 Odleglo$¢ czeéci autostradowej [km]
97 Czas trwania czgsci autostradowej [h:min:s]
98 Czas zatrzymania w czesci autostradowej [min:s]
99 Srednia predko$¢ czgéci autostradowej [km/h]
100 Maksymalna predko$¢ czesci autostradowej [km/h]
101 (v - apos), — [95], k = czgé¢ autostradowa [m?[s®]
102 RPA}, k = czgé¢ autostradowa [m/s?]
103 Srednie stezenie THC czgéci autostradowej [ppm]
104 Srednie stezenie CH, czeici autostradowej [ppm]
105 Srednie stezenie NMHC czeéci autostradowej | [ppm]
106 Srednie stezenie CO czgsci autostradowej [ppm]
107 Srednie stezenie CO, czgsci autostradowej [ppm]
108 Srednie stezenie NOy czesci autostradowej [ppm]
109 Srednie stezenie PN czesci autostradowej [#/m’]
110 Srednie masowe natezenie przeplywu spalin | [kg/s]
czedci autostradowej
111 Srednia temperatura spalin czesci autostrado- | [K]
wej
112 Maksymalna temperatura spalin czesci auto- | [K]
stradowej
113 Laczna masa THC czgSci autostradowej lg]
114 Laczna masa CH, czgdci autostradowej le]
115 Laczna masa NMHC czesci autostradowej lg]
116 Laczna masa CO czgsci autostradowe;j [g]
117 Laczna masa CO, czgsci autostradowej [g]
118 Laczna masa NOx czesci autostradowej [g]
119 Laczne PN czgdci autostradowej [#]
120 Emisje THC czgsci autostradowej [mg/km]
121 Emisje CH, czgsci autostradowej [mg/km]
122 Emisje NMHC czgsci autostradowej [mg/km]
123 Emisje CO czgsci autostradowe;j [mg/km]
124 Emisje CO, czgéci autostradowej [g/km]
125 Emisje NOy czesci autostradowej [mg/km]
126 Emisje PN czgsci autostradowej [#[km]

- ()

- ()

- ()

(") Parametry moga by¢ dodawane, aby scharakteryzowaé dodatkowe elementy przejazdu.
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4.2.2. Wyniki oceny danych
Tabela 4

Nagléwek pliku sprawozdawczego #2 - Ustawienia obliczeniowe metody oceny danych zgodnie
z dodatkiem 5

Wiersz Parametr Jednostka

1 Masa odniesienia CO, ]
2 Wspdlczynnik a; krzywej charakterystycznej

o,
3 Wspolczynnik b, krzywej charakterystycznej

Co,
4 Wspélczynnik a, krzywej charakterystycznej

o,
5 Wspdlczynnik b, krzywej charakterystycznej

0,
6 Wspdlczynnik ky; funkcji wazenia
7 Wspdlczynnik k,; funkcji wazenia
8 Wspdlczynnik ky,=k;, funkcji wazenia
9 Tolerancja pierwotna tol; [%]
10 Tolerancja wtérna tol, [%]
11 Oprogramowanie obliczeniowe i jego wersja | (np. EMROAD 5.8)
(M (M ()

(') Parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 95 w celu scharakteryzowania dodatkowych ustawien obliczen.

Tabela 5a
Nagléwek pliku sprawozdawczego #2 — Wyniki metody oceny danych zgodnie z dodatkiem 5

Wiersz Parametr Jednostka

101 Liczba zakresow

102 Liczba zakreséw miejskich

103 Liczba zakreséw wiejskich

104 Liczba zakreséw autostradowych

105 Udzial zakreséw miejskich [%]

106 Udzial zakresow wiejskich [%]

107 Udzial zakreséw autostradowych [%]

108 Udzial zakreséw miejskich w lacznej liczbie zakreséw | (1=Tak, 0=Nie)
wickszy niz 15 %

109 Udzial zakresow wiejskich w lacznej liczbie zakresow | (1=Tak, 0=Nie)
wigkszy niz 15 %

110 Udzial zakresow autostradowych w lacznej liczbie | (1=Tak, 0=Nie)
zakreséw wigkszy niz 15 %
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Wiersz Parametr Jednostka

111 Liczba zakreséw w granicach * tol,

112 Liczba zakreséw miejskich w granicach # tol;

113 Liczba zakreséw wiejskich w granicach + tol;

114 Liczba zakreséw autostradowych w granicach = tol;

115 Liczba zakreséw w granicach * tol,

116 Liczba zakreséw miejskich w granicach + tol,

117 Liczba zakreséw wiejskich w granicach + tol,

118 Liczba zakreséw autostradowych w granicach = tol,

119 Udzial zakresow miejskich w granicach = tol; [%]

120 Udzial zakresow wiejskich w granicach + tol; [%]

121 Udzial zakreséw autostradowych w granicach * tol, [%]

122 Udzial zakreséw miejskich w granicach = tol; wigkszy | (1=Tak, 0=Nie)
niz 50 %

123 Udzial zakresow wiejskich w granicach # tol; wigkszy niz | (1=Tak, 0=Nie)
50 %

124 Udzial zakresow autostradowych w granicach * tol; | (1=Tak, 0=Nie)
wiekszy niz 50 %

125 Sredni wskaznik natgzenia wszystkich zakresow [%]

126 Sredni wskaznik natgzenia zakreséw miejskich [%]

127 Sredni wskaznik natezenia zakresow wiejskich [%]

128 Sredni wskaznik natgzenia zakreséw autostradowych [%]

129 Emisje wazone THC z zakreséw miejskich [mg/km]

130 Emisje wazone THC z zakreséw wiejskich [mg/km]

131 Emisje wazone THC z zakreséw autostradowych [mg/km]

132 Emisje wazone CH, z zakreséw miejskich [mg/km]

133 Emisje wazone CH, z zakresow wiejskich [mg/km]

134 Emisje wazone CH, z zakreséw autostradowych [mg/km]

135 Emisje wazone NMHC z zakreséw miejskich [mg/km]

136 Emisje wazone NMHC z zakreséw wiejskich [mg/km]

137 Emisje wazone NMHC z zakreséw autostradowych [mg/km]

138 Emisje wazone CO z zakreséw miejskich [mg/km]

139 Emisje wazone CO z zakreséw wiejskich [mg/km]

140 Emisje wazone CO z zakreséw autostradowych [mg/km]

141 Emisje wazone NO, z zakreséw miejskich [mg/km]
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Wiersz Parametr Jednostka
142 Emisje wazone NO, z zakreséw wiejskich [mg/km]
143 Emisje wazone NO, z zakreséw autostradowych [mg/km]
144 Emisje wazone NO z zakreséw miejskich [mg/km]
145 Emisje wazone NO z zakreséw wiejskich [mg/km]
146 Emisje wazone NO z zakreséw autostradowych [mg/km]
147 Emisje wazone NO, z zakresow miejskich [mg/km]
148 Emisje wazone NO2 z zakreséw wiejskich [mg/km]
149 Emisje wazone NO2 z zakresow autostradowych [mg/km]
150 Emisje wazone PN z zakreséw miejskich [#/km]
151 Emisje wazone PN z zakresow wiejskich [#/km]
152 Emisje wazone PN z zakreséw autostradowych [#/km]
() () - ()

(') Parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 195.

Tabela 5b

Nagléwek pliku sprawozdawczego #2 — Ostateczne wyniki emisji zgodnie z dodatkiem 5

Wiersz Parametr Jednostka
201 Calkowity przejazd — emisje THC [mg/km]

202 Calkowity przejazd — emisje CH, [mg/km]

203 Calkowity przejazd — emisje NMHC [mg/km]

204 Calkowity przejazd — emisje CO [mg/km]

205 Calkowity przejazd — emisje NO, [mg/km]

206 Calkowity przejazd — emisje PN [#/km]

() - () - ()

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane.

Tabela 6

Gléwna cze$é pliku sprawozdawczego #2 — Szczegblowe wyniki metody oceny danych zgodnie
z dodatkiem 5 wiersze ikolumny tabeli s3 transponowane do gléwnej czesci pliku sprawozdawczego

z danymi

Wiersz

498 499

500 501

Czas rozpoczecia zakresu

Czas zakoficzenia zakresu

Czas trwania zakresu
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Wiersz 498 499 500 501

Odleglos¢ zakresu Zrédlo (1=GPS, 2=ECU, 3=czujnik) | [km] "
Emisje THC w zakresie (g] ()
Emisje CH, w zakresie g] ()
Emisje NMHC w zakresie [g] ()
Emisje CO w zakresie lg] ()
Emisje CO, w zakresie gl ()
Emisje NOx w zakresie (g] ()
Emisje NO w zakresie [g] ()
Emisje NO, w zakresie g] ()
Emisje O, w zakresie gl ()
Emisje PN w  zakresie [#] ()
Emisje THC w zakresie [mg/km] ()
Emisje CH, w zakresie [mg/km] ()
Emisje NMHC w zakresie [mg/km] ()
Emisje CO w zakresie [mg/km] ()
Emisje CO, w zakresie [g/km] ()
Emisje NOy w zakresie [mg/km] ()
Emisje NO w zakresie [mg/km] ()
Emisje NO, w zakresie [mg/km] ()
Emisje O, w zakresie [mg/km] ()
Emisje PN w zakresie [#/km] ()
Odlegltos¢ od  zakresu do [%] ()
krzywej  charakterystycznej
€O, hy
Wsp6lezynnik wazenia [—] ()
zakresu w;
Srednia  predko$¢  pojazdu | Zrédlo (1=GPS, 2=ECU, 3=czujnik) | [km/h] "
w zakresie
- 0) - 0) - () ("), ()

(") Rzeczywiste wartoSci powinny by¢ wlaczane od wiersza 501 do konca danych.

(®) Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane, aby okresli¢ cechy charakterystyczne zakresu.

Tabela 7

Naglowek pliku sprawozdawczego #3 — Ustawienia obliczeniowe metody oceny danych zgodnie

z dodatkiem 6

Wiersz Parametr Jednostka
1 Zrédto momentu obrotowego dla mocy na kotach Czujnik/ECU»Veline«
2 Nachylenie Veline [g/kWh]

3 Punkt przeciecia Veline [g/h]
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Wiersz Parametr Jednostka
4 Czas trwania $redniej kroczacej [s]
5 Predko$¢ odniesienia do denormalizacji wzorca celu [km/h]
6 Przyspieszenie odniesienia [m/s?]
7 Zapotrzebowanie na moc na piaScie kola dla pojazdu | [kW]
przy predkosci i przyspieszeniu odniesienia
8 Liczba klas mocy wiacznie z 90 % P oq -
9 Rozklad wzorca celu (rozciagniety/zmniejszony)
10 Oprogramowanie obliczeniowe i jego wersja (np. CLEAR 1.8)

- ()

- ()

- ()

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 95 w celu scharakteryzowania ustawien obliczen.

Tabela 8 a

Nagléwek pliku sprawozdawczego #3 — Wyniki metody oceny danych zgodnie z dodatkiem 6

Wiersz Parametr Jednostka
101 Pokrycie klas mocy (liczba> 5) (1=Tak, 0=Nie)
102 Normalno$¢ klasy mocy (1=Tak, 0=Nie)
103 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje THC lg/s]

104 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje CH, lg/s]

105 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje NMHC [gs]

106 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje CO [g/s]

107 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje CO, [g/s]

108 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje NOy lg/s]

109 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje NO lg/s]

110 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje NO, lg/s]

111 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje O, lg/s]

112 Catkowity przejazd — Srednie wazone emisje PN [#/s]

113 Calkowity przejazd — Srednia wazona predko$¢ pojazdu | [km/h]

114 Teren miejski — Srednie wazone emisje THC lg/s]

115 Teren miejski — Srednie wazone emisje CH, lg/s]

116 Teren miejski — Srednie wazone emisje NMHC lg/s]

117 Teren miejski — Srednie wazone emisje CO [g/s]

118 Teren miejski — Srednie wazone emisje CO, [g/s]

119 Teren miejski — Srednie wazone emisje NOy lg/s]

120 Teren miejski — Srednie wazone emisje NO lg/s]
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Wiersz

Parametr

Jednostka

121

Teren miejski — Srednie wazone emisje NO,

122

Teren miejski — Srednie wazone emisje O,

123

Teren miejski — Srednie wazone emisje PN

124

Teren miejski — Srednia wazona predko$¢ pojazdu

- ()

- ()

(") Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane az do wiersza 195

Tabela 8b

Nagléwek pliku sprawozdawczego #3 — Ostateczne wyniki emisji zgodnie z dodatkiem 6

Wiersz Parametr Jednostka
201 Calkowity przejazd — emisje THC [mg/km]
202 Catkowity przejazd — emisje CH, [mg/km]
203 Calkowity przejazd — emisje NMHC [mg/km]
204 Calkowity przejazd — emisje CO [mg/km]
205 Calkowity przejazd — emisje NO, [mg/km]
206 Calkowity przejazd — emisje PN [#/km]

- ()

- ()

(") Dodatkowe parametry mogg by¢ dodawane

Tabela 9

Gléwna cze$é pliku sprawozdawczego #3 — Szczegélowe wyniki metody oceny danych zgodnie
z dodatkiem 6 wiersze ikolumny tabeli s3 transponowane do gléwnej czesci pliku sprawozdawczego

z danymi

Wiersz

498 499

500 501

Catkowity przejazd — liczba klas mocy (1)

Calkowity przejazd — dolna granica klasy kW]

mocy (})

Calkowity przejazd — gérna granica klasy kW]

mocy (1)

Calkowity przejazd -  zastosowany [%] Q]

wzorzec celu (dystrybucja) (1)

Catkowity przejazd — wystgpowanie klas
mocy (1)

— )

Catkowity przejazd — pokrycie klas mocy
>5 odliczen (1)

— (1=Tak, 0=Nie) (3

Catkowity przejazd — normalno$¢ klasy
mocy ()

— (1=Tak, 0=Nie) ()

Catkowity przejazd — $rednie emisje THC
dla klasy mocy (1)

Catkowity przejazd — $rednie emisje CH,
dla klasy mocy (%)
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Wiersz 498 499 500 501
Calkowity przejazd — $rednie emisje lg/s] ?
NMHC dla klasy mocy (%)

Catkowity przejazd — $rednie emisje CO [g/s] ?
dla klasy mocy (!)

Catkowity przejazd — $rednie emisje CO, lg/s] ?
dla klasy mocy (!)

Catkowity przejazd — Srednie emisje NOy lg/s] Q]
dla klasy mocy (%)

Catkowity przejazd — $rednie emisje NO lg/s] ?
dla klasy mocy (!)

Catkowity przejazd — $rednie emisje NO, lg/s] ?
dla klasy mocy (')

Calkowity przejazd — $rednie emisje O, [g/s] Q]
dla klasy mocy (%)

Calkowity przejazd — $rednie emisje PN [#]s] Q]
dla klasy mocy (!)

Catkowity przejazd — $rednia predkosé | Zrédto (1=GPS, | [km/h] ?
pojazdu dla klasy mocy (1) 2=ECU, 3=czujnik)

Przejazd miejski — numer klasy mocy (1) —

Przejazd miejski — dolna granica klasy kW]

mocy (/)

Przejazd miejski — gérna granica klasy kW]

mocy (1)

Przejazd miejski — zastosowany wzorzec [%] ?
celu (dystrybucja) (1)

Przejazd miejski — wystepowanie klas — ?
mocy (/)

Przejazd miejski — pokrycie klas mocy — (1=Tak, 0=Nie) (?)
>5 odliczen (%)

Przejazd miejski — normalno$¢ klasy — (1=Tak, 0=Nie) ()
mocy ()

Przejazd miejski — Srednie emisje THC lg/s] Q]
dla klasy mocy (!

Przejazd miejski — $rednie emisje CH, dla lg/s] ?
klasy mocy (')

Przejazd miejski — $rednie emisje NMHC lg/s] ?
dla klasy mocy (%)

Przejazd miejski — $rednie emisje CO dla lg/s] Q]
klasy mocy (')

Przejazd miejski — $rednie emisje CO, dla lg/s] ?
klasy mocy (1)

Przejazd miejski — $rednie emisje NOy lg/s] )

dla klasy mocy (%)
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Wiersz 498 499 500 501

Przejazd miejski — Srednie emisje NO dla lg/s] Q]
klasy mocy (1)
Przejazd miejski — $rednie emisje NO, lg/s] ?
dla klasy mocy (1)
Przejazd miejski — $rednie emisje O, dla lg/s] ?
klasy mocy (')
Przejazd miejski — $rednie emisje PN dla [#]s] Q]
klasy mocy (1)
Przejazd miejski — Srednia  predkosé | Zrodto (1=GPS, | [km/h] @
pojazdu dla klasy mocy (1) 2=ECU, 3=czujnik)
- () - () - () (), ()

(") Wyniki przekazywane dla kazdej klasy mocy, poczawszy od klasy mocy #1 do klasy mocy zawierajacej 90 % Pyeq-

(®) Rzeczywiste wartoSci powinny by¢ wiaczane od wiersza 501 do konca danych.

(®) Wyniki przekazywane dla kazdej klasy mocy, poczawszy od klasy mocy #1 do klasy mocy #5.

(% Dodatkowe parametry moga by¢ dodawane.

4.3. Opis pojazdu i silnika

Producent przekazuje opis pojazdu i silnika zgodnie z dodatkiem 4 do zalacznika 1.
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Dodatek 9
Swiadectwo zgodnosci producenta

Swiadectwo zgodnosci producenta z wymogami dotyczacymi rzeczywistych warunkéw jazdy

oL [ETo=T 1 ST

L0ate =T o o o [N oty ¢ ) PRSP OPPP PRI

poswiadcza, ze

Typy pojazdéw wymienione w zatgczniku do niniejszego $swiadectwa spetniajg wymogi okreslone w pkt 2.1 zatgcznika IlIA
do rozporzgdzenia (WE) nr 692/2008, dotyczace emisji zanieczyszczen w rzeczywistych warunkach jazdy, w odniesieniu
do wszystkich mozliwych badarn RDE, ktére sg zgodne z wymaganiami okreslonymi w niniejszym zatgczniku.

SPOIZGAZONO W [ cuveiriiiiieiristrisieesresiessses s sre e ssae e e e e be e e s be s beanb e e sn e s nensneenrannsenn (miejscowosé)]

(Pieczeé i podpis przedstawiciela producenta)

Zatacznik:

- Wykaz typow pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie ninigjsze éwiadectwo.
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ZALACZNIK IV

DANE DOTYCZACE EMIS]JI ZANIECZYSZCZEN WYMAGANE DLA CELOW OCENY HOMOLOGAC(C]I TYPU
W ODNIESIENIU DO PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO
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Dodatek 1

POMIAR EMISJI TLENKU WEGLA NA BIEGACH JALOWYCH SILNIKA
(BADANIE TYPU 2)

1. WSTEP

1.1. Niniejszy dodatek opisuje procedure badania typu 2 dotyczacg pomiaru emisji tlenku wegla na biegach jalowych
silnika (normalnym i wysokim).

2. WYMOGI OGOLNE

2.1. Wymogi ogélne sg opisane w pkt 5.3.2 oraz w pkt 5.3.7.1-5.3.7.6 regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano
w pkt 2.2.

2.2. Tabelg, o ktérej mowa w pkt 5.3.7.5 regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako tabele dla badania typu 2
w pkt 2.1 uzupelnienia do dodatku 4 do zalgcznika Ido niniejszego rozporzadzenia.

3. WYMOGI TECHNICZNE
3.1. Wymogi techniczne sg opisane w zalaczniku 5 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w pkt 3.2 i 3.3.
3.2. Specyfikacje paliw wzorcowych, o ktérych mowa w pkt 2.1 zalgcznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy

rozumie¢ jako odniesienia do odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych podanych w zalaczniku IX do niniej-
szego rozporzgdzenia.

3.3. Odniesienie do badania typu Iw pkt 2.2.1 zalacznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do badania typu 1 w zalgczniku XXI do niniejszego rozporzadzenia.
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Dodatek 2

POMIAR ZADYMIENIA SPALIN

1.  WSTEP

1.1. Niniejszy dodatek opisuje wymogi dotyczace pomiaru zadymienia emitowanych spalin.

2. SYMBOL SKORYGOWANEGO WSPOLCZYNNIKA ABSORP(JI

2.1.  Symbol skorygowanego wspélczynnika absorpcji jest przymocowany do kazdego pojazdu zgodnego z typem
pojazdu, do ktérego ma zastosowanie to badanie. Symbol ten sklada si¢ z prostokgta otaczajacego liczbe wyra-
zajaca wm ! skorygowany wspotezynnik absorpcji uzyskany w trakcie homologacji typu podczas badania przy
swobodnym przyspieszaniu. Metode badania opisano w pkt 4.

2.2. Symbol musi by¢ wyraznie czytelny i nieusuwalny. Nalezy go umiesci¢ w miejscu widocznym i fatwo dostepnym,
ktérego polozenie jest okreslone w uzupelnieniu do $wiadectwa homologacji typu podanego w dodatku 4 do
zalacznika L

2.3.  Przyklad symbolu znajduje si¢ na rysunku IV.2.1.

Rysunek IV.2.1

|

L

1 _30 v Minimalne wymiary b = 5,6 mm

t

Powyzszy symbol pokazuje, ze skorygowany wspotczynnik absorpgji to 1,30 m™.

3. SPECYFIKACJE I BADANIA

3.1.  Specyfikacje i badania sa opisane w pkt 24 czesci Il regulaminu EKG ONZ nr 24 (). Wyjatki od tych procedur
opisano w pkt 3.2.

3.2.  Odniesienie do zalacznika 2 znajdujace si¢ wpkt 24.1 regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozumiel jako
odniesienie do dodatku 4 do zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia.

4. WYMOGI TECHNICZNE

4.1.  Wymogi techniczne sg opisane w zalgcznikach 4, 5, 7, 8, 9 i 10 do regulaminu EKG ONZ nr 24. Wyjatki opisano
wpkt 4.2, 4.3 i 4.4.

4.2. Badanie przy stalych predkosciach silnika z zastosowaniem krzywej pelnego obcigzenia

4.2.1. Odniesienia do zalacznika 1 znajdujace si¢ w pkt 3.1 zalgcznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy
rozumie¢ jako odniesienia do dodatku 3 do zalgcznika Ido niniejszego rozporzadzenia.

4.2.2. Paliwo wzorcowe okreSlone w pkt 3.2 zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do paliwa wzorcowego okreslonego w zalaczniku IX do niniejszego rozporzadzenia, whasciwego dla
wartosci granicznych emisji stosowanych podczas badania homologacyjnego pojazdu.

4.3. Badanie przy swobodnym przyspieszaniu

4.3.1. Odniesienia do tabeli 2 w zalaczniku 2 znajdujace si¢ w pkt 2.2 zalgcznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 24
nalezy rozumie¢ jako odniesienia do tabeli w pkt 2.4.2.1 dodatku 4 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

() Dz.U.L 326 z 24.11.2006.
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4.3.2. Odniesienia do pkt 7.3 zalacznika 1 znajdujace si¢ w pkt 2.3 zalgcznika 5 do regulaminu EKG ONZ nr 24 nalezy

4.4.
4.4.1.

rozumie¢ jako odniesienia do dodatku 3 do zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia.

Metoda ,,EKG” pomiaru mocy netto silnikéw wysokopreznych

Odniesienia do ,dodatku do niniejszego zatacznika” znajdujace si¢ w pkt 7 zalacznika 10 do regulaminu EKG ONZ
nr 24 i odniesienie do ,zalacznika 1”7 znajdujace si¢ w pkt 7 i 8 zalacznika 10 do regulaminu EKG ONZ nr 24
nalezy rozumie¢ jako odniesienia do dodatku 3 do zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK V

SPRAWDZANIE EMISJI GAZOW ZE SKRZYNI KORBOWE]
(BADANIE TYPU 3)

1. WSTEP

1.1. Niniejszy zalacznik opisuje procedure przeprowadzania badania typu 3 dotyczacego sprawdzania emisji gazow ze
skrzyni korbowej zgodnie z opisem w pkt 5.3.3 regulaminu EKG ONZ nr 83.

2. WYMOGI OGOLNE
2.1. Wymogi ogdlne dotyczace przeprowadzania badania typu 3 sa opisane w pkt 1 i 2 zalgcznika 6 do regulaminu EKG
ONZ nr 83. Wyjatki opisano w pkt 2.2 i 2.3 ponizej.

2.2. Odniesienie do badania typu Iw pkt 2.1 zalgcznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do badania typu 1 w zalaczniku XXI do niniejszego rozporzadzenia.

2.3. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla VL. Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowaé obcigzenie drogowe dla
VH.

3. WYMOGI TECHNICZNE
3.1. Wymogi techniczne sg okreslone w pkt 3-6 zalacznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 83, z wyjatkiem okreslonym
w pkt 3.2 ponizej.

3.2. Odniesienia do badania typu Iw pkt 3.2 zalgcznika 6 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do badania typu 1 w zalaczniku XXI do niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK VI

OZNACZANIE EMISJI PAR
(BADANIE TYPU 4)

1. WSTEP
1.1. Niniejszy zalacznik opisuje procedure przeprowadzania badania typu 4, polegajaca na oznaczeniu emisji

weglowodoréow poprzez ich odparowanie z ukladu paliwowego pojazdéw z silnikami o zaplonie iskrowym.

2. WYMOGI TECHNICZNE
2.1. Wstep

Procedura obejmuje badanie emisji par oraz dwa dodatkowe badania, jedno dotyczgce poddawania starzeniu
pochlaniacza z weglem aktywnym i opisane w pkt 5.1, a drugie — przepuszczalnoéci ukladu przechowywania
paliwa, opisane w pkt 5.2.

Badanie emisji par (rysunek VL1) stuzy okre$leniu wielkosci emisji par w nastepstwie dobowych wahan
temperatury, parowania podczas parkowania oraz jazdy miejskiej.

2.2. Badanie emisji par obejmuje:

a) badanie zachowania na drodze, wlacznie z miejskim (cz¢$¢ pierwsza) i pozamiejskim (czg¢s$¢ druga) cyklem
jezdnym, a nastgpnie dwoma miejskimi (cz¢$¢ pierwsza) cyklami jezdnymi;

b) okreSlenie strat z parowania;
¢) okreslenie ubytku dobowego.

Masa emisji weglowodoréw z fazy parowania oraz fazy ubytku dobowego sa sumowane wraz ze wspol-
czynnikiem przepuszczalno$ci w celu uzyskania ogélnego wyniku badania.

3. POJAZD 1 PALIWO
3.1. Pojazd
3.1.1. Przed wykonaniem badania pojazd musi by¢ w dobrym stanie technicznym, dotarty oraz po przebiegu co

najmniej 3 000 km. Do celéw okreSlenia emisji par przebieg i wiek pojazdu wykorzystywanego do certyfi-
kacji musza zostal zarejestrowane. Uklad kontroli emisji par musi by¢ wtym czasie podlaczony i musial
funkcjonowa¢ prawidlowo w okresie docierania, a pochlaniacz z weglem aktywnym nalezy normalnie uzyt-
kowaé, nie poddajac go odbiegajacemu od normy usuwaniu par czy obcigzeniu. Pochlaniacz z weglem
aktywnym poddany starzeniu zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.1 jest podlaczony zgodnie z rysunkiem

VL1.
3.2 Paliwo
3.2.1. Wrykorzystuje si¢ paliwo wzorcowe typu 1 E10 okreslone w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia. Do

celow niniejszego rozporzadzenia odniesienie do E10 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do paliwa wzorco-
wego typu 1, z wyjatkiem starzenia pochlaniacza, okreslonego w pkt 5.1.

4. WYPOSAZENIE DO BADANIA EMISJI PAR

4.1. Hamownia podwoziowa
Hamownia podwoziowa musi spetnia¢ wymogi okreslone w dodatku 1 do zalacznika 4a do regulaminu EKG
ONZ nr 83.

4.2. Komora pomiaru emisji par

Komora pomiaru emisji par musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.2 zalgcznika 7 do regulaminu EKG
ONZ nr 83.
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Rysunek VI.1
Oznaczanie emisji par
Przebieg 3 000 km (bez nadmiernego usuwania parfobcigzenia)
Wykorzystanie pochtaniacza(-y) poddanego(-ych) starzeniu
Czyszczenie pojazdu para (w razie potrzeby)
Zmniejszenie lub wyeliminowanie Zrédel pozapaliwowych emisji tla (po uzgodnieniu)
start |
Stabilizacja w temp. migdzy 20°C a 30°C od 12 Temperatura paliwa 291 K + 8K (18 °C + 8 °C)
do 36 40% 2% nominalnej pojemnosci zbiomika
| Temperatura otoczenia: 293 K to 303 K (20° - 30 °C)
,—I Opréznianie i p p
Max |
i Typ 1: jedna czes$¢ 1+ dwie czgsci 2
. vp 1:
l_ Cykl jezdny do kondycjonowania: Tetart =293 K do 303 (20° - 30 °C)
Max 5 min [
Stabilizacja temp. migdzy 20°C a 30°C°od 12
do 36 H
|
Starzenie pochtaniacza na | iu p I ¢ az
stanowisku ‘ w do przebicia
przez okoto 2 miesiace M I
ax
1h Typ 1: jedna czgéé 1 + jedna czesé 2
{ Jazda prébna NEDC | Tstart = 293 K to 303 (20° - 30 °C)
,_| Rozruch na ciepto < 2 [n1ln, nastgpnie dwie I a nastgpnie dwie czesci 1
Max 7 i max 2 min przed wylaczeniem silnika )
min Tmin =296 K (23 °C)
Trmax = 304K (31°C
' I strat z p My Gmnio,s m?n )
6h
do 0450
36h J_ Stabilizacja w temp. szs:K przez co najmniej 203K+2K (20°+2°C)
Ll po---mmooooe- -
I ) N i i
Starzenie uktadu paliwowego : (RS (Re ity Crenes ey : Tstart = 293K (20 °C)
przez okoto 5 miesigey I T § Tmin =308K; AT=15K
I I 24 godziny, liczba déb = 2
J, : Drugie badanie dobowe: Mp, H
I 1
Wspéiczynnik - e L -~
przepuszczalnosci: ‘ Mys + Mp; + Mp, + 2PF
PF < 2.0 g/badanie
[ ]
Uwagi:
1. Rodziny kontroli emisji par — zgodnie z pkt 3.2 zalacznika L
2. Emisje z rury wydechowej moga by¢ mierzone w trakcie jazdy w ramach badania typu 1, ale nie s3 one
wykorzystywane w celach ustawodawczych. Ustawodawcze badanie emisji spalin pozostaje odregbnym
badaniem.
4.3 Uklady analityczne
Uklady analityczne musza spetniaé wymogi okre$lone w pkt 4.3 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ
nr 83.
4.4. Zapis temperatury
Zapis temperatury musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.5 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
4.5, Zapis ci$nienia
Zapis ci$nienia musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.6 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
4.6. Wentylatory
Wentylatory musza spetniaé wymogi okreslone w pkt 4.7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
4.7. Gazy

Gazy muszg spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.8 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
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4.8. Wyposazenie dodatkowe
Wyposazenie dodatkowe musi spelnia¢ wymogi okreslone w pkt 4.9 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ
nr 83.

5. PROCEDURA BADANIA

5.1. Poddawanie pochlaniacza(-y) starzeniu na stanowisku

Przed przeprowadzeniem sekwencji parowania oraz ubytku dobowego pochlaniacz(-e) musi(-szg) zostaé
poddane starzeniu zgodnie z nastgpujacg procedurg opisang na rysunku VL.2.

Rysunek V1.2

Procedura poddawania pochlaniacza starzeniu na stanowisku

Poczatek
badania

Wybér nowej probki pochtaniacza

1. Badanie poprzez kondycjonowanie
termiczne

X 50 Pocht. zmienia temp. od -15 °C do 60 °C 210
min; gradient temp. 1° C/min

2.Badanie poprzez kondycjonowanie drqga-
niowe pochtaniacza
Pochtaniacz jest wstrzasany wzdtuz osi
pionowej przez 12 h. Ogélny Grms > 1,5 przy
czestotliwosci 30 + 10 Hz

3. Starzenie paliwem
przez 300 cykli (BWC)

badania
Wybér nowej probki pochtaniacza

1. Badanie poprzez kondycjonowanie
termiczne:
Pochtaniacz zmienia temperature od
=15 °C do 60 °C 210 min; gradient
temp. 1 °C/min

2. Badanie poprzez kondycjonowanie
drganiowe pochtaniacza:
Pochtaniacz jest wstrzgsany wzdiuz osi
pionowej przez 12 h. Ogélny Grms > 1,5
przy czestotliwosci 30 = 10 Hz

XS0

3. Starzenie
paliwem przez 300
cvkli (BWC)
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5.1.1. Badanie kondycjonowania termicznego

W specjalnej komorze termicznej pochlaniacz(-e) jest (sa) poddawany(-e) cyklom temperatury od — 15 do
60 °C, przy stabilizacji przez 30 min. na poziomie — 15 oraz 60 °C. Kazdy cykl trwa 210 min., jak pokazano
na rysunku 3. Gradient temperatury jest mozliwie jak najblizszy 1 °C/min. Przez pochlaniacz(-e) nie powinien
przechodzi¢ zaden wymuszony przeplyw powietrza.

Cykl jest powtarzany kolejno 50 razy. W sumie operacja ta ma trwaé 175 godzin.

Rysunek V1.3

Cykl kondycjonowania termicznego

Temperatura (°C) w funkcji czasu (min)

55
45

35

0 15 30 45 60 75 90 105 120 135 150 165 180 195 210

5.1.2. Badanie kondycjonowania drgain pochlaniacza

Po procedurze starzenia termicznego pochlaniacz(-e) jest (sa) wstrzasany(-¢) wzdluz pionowej osi, przy czym
pochlaniacz(-e) jest (s3) zamontowany(-e) zgodnie ze swojg orientacja w pojezdzie przy ogélnym Grms ()
> 1,5 mfsec? przy czestotliwosci 30 + 10 Hz. Badanie trwa 12 godzin.

5.1.3. Badanie starzenia pochlaniacza paliwem
5.1.3.1.  Starzenie paliwem przez 300 cykli

5.1.3.1.1. Po zakonczeniu badania kondycjonowania termicznego ibadania kondycjonowania drgan pochlaniacz(-e)
poddaje si¢ starzeniu mieszanka paliwa rynkowego typu 1 E10, okreslonego wpkt 5.1.3.1.1.1 ponizej,
oraz azotu lub powietrza przy objetosci par paliwa wynoszacej 50 £ 15 %. Wskaznik napelniania parami
paliwa musi by¢ utrzymywany na poziomie 60 + 20 g/h.

Pochlaniacz(-¢) jest (sa) obcigzany(-e) do odpowiedniego przebicia. Za przebicie uznaje si¢ moment, w ktoérym
faczna ilo$¢ wyemitowanych weglowodoréw wynosi 2 gramy. Alternatywnie obcigzanie uznaje si¢ za zakon-
czone, gdy réwnowazny poziom natgZenia przy otworze wylotowym wyniesie 3 000 ppm.

5.1.3.1.1.1. Paliwo rynkowe E10 wykorzystywane do tego badania musi spelnia te same wymogi co paliwo wzorcowe
E10 pod wzgledem nastepujacych parametréw:

gestos¢ w temp. 15 °C,
— prezno$¢ par (DVPE),
— destylagja (wylacznie par),
(") Grms: $rednia kwadratowa (rms) wartosci sygnalu drgan jest obliczana przez podniesienie do kwadratu natezenia sygnatu w kazdym

punkcie, ustalenie $redniej wartosci podniesionego do kwadratu natgzenia, a nastgpnie wyciagnigcie pierwiastka kwadrato-
wego z tej Sredniej wartosci. Otrzymany wynik stanowi wskaznik Grms.
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— analiza weglowodoréw (wylacznie olefin, weglowodoréw aromatycznych, benzenu),

— zawarto$¢ tlenu,

— zawarto$¢ etanolu.

5.1.3.1.2. Pochfaniacz(-e) musi(-sza) zosta¢ poddany(-e) usuwaniu par zgodnie z procedurg okreslong w pkt 5.1.3.8
zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Pochlaniacz musi zosta¢ poddany usuwaniu par w czasie od 5 minut do maksymalnie 1 godziny po obcig-
zeniu.

5.1.3.1.3. Etapy procedury okreslone w pkt 5.1.3.1.1 i 5.1.3.1.2 nalezy powtdrzy¢ 50 razy, a nastgpnie przeprowadzié
pomiar roboczej pojemnosci butanowej (BWC), rozumianej jako zdolno$¢ pochtaniacza z weglem aktywnym
do adsorpcji i desorpcji butanu z suchego powietrza w ustalonych warunkach, w 5 cyklach butanowych, jak
opisano w pkt 5.1.3.1.4 ponizej. Starzenie parami paliwa bedzie si¢ odbywalo do momentu osiggnigcia 300
cykli. Pomiar BWC w 5 cyklach butanowych, okreslony w pkt 5.1.3.1.4, przeprowadza si¢ po wykonaniu 300
cykli.

5.1.3.1.4. Po 50 i300 cyklach starzenia paliwem przeprowadza si¢ pomiar BWC. Pomiar ten polega na obcigzeniu
pochlaniacza zgodnie z pkt 5.1.6.3 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83 az do osiggnigcia przebicia.
BWC jest rejestrowane.

Nastepnie pochlaniacz(-e) zostaje(-a) poddany(-e) usuwaniu par zgodnie z procedurg okreslona w pkt 5.1.3.8
zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Pochlaniacz musi zosta¢ poddany usuwaniu par w czasie od 5 minut do maksymalnie 1 godziny po obcia-
zeniu.

Operacja obcigzania butanem jest powtarzana 5 razy. BWC rejestruje si¢ po kazdym etapie obcigzania
butanem. BWCs, oblicza si¢ jako Srednig z 5 BWC i rejestruje.

W sumie pochlaniacz(-e) zostanie(-3) poddany(-e) starzeniu przez 300 cykli starzenia paliwem + 10 cykli
butanowych i uznany(-e) za ustabilizowany(-e).

5.1.3.2.  Jesli pochlaniacz(-e) pochodzi(-g) od dostawcow, producenci z wyprzedzeniem informuja organy udzielajace
homologacji typu, aby umozliwi¢ im obserwacj¢ dowolnej cze$ci procedury starzenia w lokalu dostawcy.

5.1.3.3.  Producent przedklada organom udzielajacym homologacji typu sprawozdanie z badaf zawierajace przynaj-
mniej nastepujace elementy:

— rodzaj aktywnego wegla,

— wskaznik obcigzenia,

— specyfikacje paliw,

— pomiary BWC.

5.2. Okreslanie wspotczynnika przepuszczalnosci ukladu paliwowego (rysunek VI.4)
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Rysunek V1.4

Okreslanie wspo6lczynnika przepuszczalnosci

Poczatek
badania

1

Napetnié zbiornik swiezym
paliwem wzorcowym w 40 %

I

Stabilizowa¢ temperature przez 3
tygodnie w temp. 40 °C +/- 2 °C

|

Oproéznié zbiornik i napetni¢ go
paliwem wzorcowym w 40 %

|

Pomiar HC w takich samych warunkach
jak w badaniu emisji dobowej:
HC5,,

Stabilizowac¢ temperature przez pozost.
17 tygodni w temp. 40 °C +/- 2 °C

1
Oproéznié zbiornik i napetnié¢ go
paliwem wzorcowym w 40 %
|

Pomiar HC w takich samych warunkach
jak w badaniu emisji dobowej:

Wspoétczynnik
przepuszczalnosci
= HCyy - HC3y,

Wybiera si¢ uklad przechowywania paliwa reprezentatywny dla danej rodziny, zamocowuje si¢ go na stano-
wisku badawczym, a nastgpnie poddaje stabilizacji temperatury z wykorzystaniem paliwa wzorcowego E10
przez 20 tygodni w temperaturze 40 °C +/- 2 °C. Orientacja ukladu przechowywania paliwa na stanowisku
badawczym musi by¢ podobna do pierwotnej orientacji w pojezdzie.

5.2.1. Zbiornik jest napelniany $wiezym paliwem wzorcowym E10 o temperaturze 18 °C = 8 °C. Zbiornik jest
napelniany do 40 £ 2 % nominalnej pojemnosci zbiornika. Nastepnie stanowisko badawcze z ukladem pali-
wowym umieszcza si¢ na 3 tygodnie w specjalnym zabezpieczonym pomieszczeniu o kontrolowanej tempe-
raturze wynoszacej 40 °C £ 2 °C.

5.2.2. Pod koniec 3. tygodnia zbiornik opréznia si¢ iponownie napelnia $wiezym paliwem wzorcowym E10
o temperaturze 18 °C + 8 °C do 40 +/— 2 % nominalnej pojemnosci zbiornika.

W ciggu 6-36 godzin, z ktérych przez ostatnie 6 godz. w temperaturze 20 °C * 2 °C stanowisko badawcze
z ukladem paliwowym jest umieszczone w VT-SHED, w okresie 24 godzin przeprowadza si¢ procedure
dobowg zgodnie z procedurag opisang w pkt 5.7 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uklad pali-
wowy jest odpowietrzany na zewnatrz VI-SHED, aby wykluczy¢ ryzyko policzenia emisji z odpowietrzania
zbiornika jako przepuszczalnosci. Emisje HC mierzy si¢ i rejestruje si¢ jako HCsy.

5.2.3. Stanowisko badawcze zukladem paliwowym ponownie umieszcza si¢ w specjalnym zabezpieczonym
pomieszczeniu o kontrolowanej temperaturze wynoszacej 40 °C £ 2 °C na pozostale 17 tygodni.

5.2.4. Pod koniec 17. tygodnia zbiornik opréznia si¢ i ponownie napelnia §wiezym paliwem wzorcowym o tem-
peraturze 18 °C = 8 °C przy 40 +/- 2 % nominalnej pojemnosci zbiornika.
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W ciggu 6-36 godzin, z ktérych przez ostatnie 6 godz. w temperaturze 20 °C * 2 °C stanowisko badawcze
z ukladem paliwowym jest umieszczone w VT-SHED, w okresie 24 godzin przeprowadza si¢ procedurg
dobowg zgodnie z procedurg opisana wpkt 5.7. zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uklad
paliwowy jest odpowietrzany na zewngtrz VT-SHED, aby wykluczy¢ ryzyko policzenia emisji z odpowiet-
rzania zbiornika jako przepuszczalnosci. Emisje HC mierzy si¢ i rejestruje si¢ jako HC,qy-

5.2.5. Wspotczynnik przepuszczalnosci jest roznica miedzy HC,qy i HC3y W g/24h wyrazong 3 cyframi.

5.2.6. Jezeli wspolczynnik przepuszczalnodci jest ustalany przez dostawcow, producenci z wyprzedzeniem infor-
muja organy udzielajgce homologacji typu, aby umozliwi¢ im obserwacje kontroli w lokalu dostawcy.

5.2.7. Producent przedklada organom udzielajgcym homologacji typu sprawozdanie z badan zawierajace przynaj-
mniej nastepujace elementy:

a) pelny opis ukladu przechowywania paliwa, w tym informacje o rodzaju zbiornika poddanego badaniu,
o tym, czy zbiornik jest jedno- czy wielowarstwowy, oraz jakie rodzaje materialéw zostaly zastosowane
w zbiorniku iinnych czesciach ukladu przechowywania paliwa;

b) $rednie tygodniowe temperatury, w ktérych przeprowadzano proces starzenia;
¢) HC zmierzone w 3. tygodniu (HC;y);

d) HC zmierzone w 20. tygodniu (HC,gw);

e¢) wynikajacy z tego wspélczynnik przepuszczalnosci (PF).

5.2.8. W drodze wyjatku od powyzszych pkt 5.2.1-5.2.7 producenci wykorzystujacy zbiorniki wielowarstwowe
moga podja¢ decyzje, ze zamiast pelnej procedury pomiaru wspomnianej powyzej zastosuja nastepujacy
przypisany wspotczynnik przepuszczalnosci (APF):

APF wielowarstwowego zbiornika = 120 mg/24h

5.2.8.1.  Jezeli producent podejmie decyzje o zastosowaniu wyznaczonych czynnikéw przepuszczalnosci, producent
dostarcza organowi udzielajgcemu homologacji typu o$wiadczenie, w ktérym wyraznie okrelony jest typ
zbiornika, jak réwniez o$wiadczenie o rodzaju wykorzystanych materialow.

5.3. Kolejno$¢ pomiaru parowania i ubytku dobowego

Pojazd przygotowuje si¢ zgodnie z pkt 5.1.1 i5.1.2 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Na
wniosek producenta iza zgoda organu udzielajgcego homologacji Zrédla pozapaliwowych emisji tla moga
zostaé zmniejszone lub wyeliminowane przed badaniem (np. pieczenie opon lub pojazdu, usuwanie plynu ze
spryskiwacza).

5.3.1. Stabilizacja temperatury
Pojazd pozostaje zaparkowany w strefie stabilizacji temperatury przez minimum 12 i maksimum 36 godzin.
Pod koniec tego okresu temperatura oleju silnikowego oraz plynu chlodniczego musi osiagna¢ temperature
panujacg w strefie lub rézniacg si¢ od niej o £ 3 °C.

5.3.2. Oproéznianie i ponowne napelnianie zbiornika paliwa

Opréznianie i ponowne napelnianie zbiornika paliwa przeprowadza si¢ zgodnie z procedura okreslona w pkt
5.1.7 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

5.3.3. Jazda wstepna

W ciagu jednej godziny od zakoficzenia procesu oprdzniania iponownego napelniania zbiornika paliwa
pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwoziowej i przeprowadza czg$é pierwsza idwie czgsci drugie cykli
jazdy w ramach badania typu I zgodnie z zalgcznikiem 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Podczas tej operacji nie pobiera si¢ probek emisji spalin.
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5.3.4. Stabilizacja temperatury

W ciagu pieciu minut od zakoniczenia operacji wstepnego kondycjonowania pojazd pozostaje zaparkowany
w strefie stabilizacji temperatury przez minimum 12 i maksimum 36 godzin. Pod koniec tego okresu tempe-
ratura oleju silnikowego oraz plynu chlodniczego musi osiggnaé temperature panujgcg w strefie lub réznigca
si¢ od niej 0 = 3 °C.

5.3.5. Przebicie pochlaniacza

Pochlaniacz(-e) poddany(-e) starzeniu zgodnie z sekwencja opisang w pkt 5.1 obcigza si¢ do przebicia zgodnie
z procedurg okreslona w pkt 5.1.4 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

5.3.6. Badanie na hamowni podwoziowej

5.3.6.1. W ciagu jednej godziny od zakoficzenia obcigzania pochlaniacza pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwo-
ziowej i przeprowadza czg$¢ pierwsza icze$¢ drugg cykli jazdy w ramach badania typu I zgodnie z zalaczni-
kiem 4a do regulaminu EKG ONZ nr 83. Nastepnie wylacza si¢ silnik. Podczas tej operacji mozna pobraé
probki emisji spalin, ale nie nalezy wykorzystywaé wynikéw badania do celéw uzyskania homologacji typu
dotyczacej emisji spalin.

5.3.6.2. W ciggu dwéch minut od zakoniczenia jazdy w ramach badania typu I, okre$lonego w pkt 5.3.6.1, pojazd
przechodzi dalsza jazde wstepna skladajaca si¢ z dwdch cykli badania czesci pierwszej (rozruch na cieplo)
typu L. Nastepnie ponownie wylacza si¢ silnik. Podczas tej czynnosci nie trzeba pobieraé probek emisji spalin.

5.3.7. Badanie strat z parowania

Po badaniu na hamowni podwoziowej przeprowadza si¢ badanie strat parowania zgodnie z pkt 5.5. zalacz-
nika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wynik strat z parowania oblicza si¢ zgodnie z pkt 6 zalacznika 7 do
regulaminu EKG ONZ nr 83 i rejestruje jako M.

5.3.8. Stabilizacja temperatury

Po badaniu strat z parowania przeprowadza si¢ stabilizacje temperatury zgodnie z pkt 5.6 zalgcznika 7 do
regulaminu EKG ONZ nr 83.

5.3.9. Badanie dobowe

5.3.9.1.  Po zakonczeniu stabilizacji temperatury pierwszy pomiar ubytku dobowego przez 24 godziny odbywa sie
zgodnie z pkt 5.7 zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Emisje oblicza si¢ zgodnie z pkt 6 zalacznika
7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uzyskang w ten sposob warto$¢ rejestruje si¢ jako Mp;.

5.3.9.2.  Po pierwszych 24 godzinach badania dobowego przeprowadza si¢ drugi pomiar ubytku dobowego przez 24
godziny zgodnie z pkt 5.7 zalgcznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Emisje oblicza si¢ zgodnie z pkt 6
zalacznika 7 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Uzyskang w ten sposb warto$¢ rejestruje si¢ jako Mp,.

5.3.10. Obliczanie

Wynik Myg+Mp;+Mp,+2PF musi by¢ ponizej progu okreslonego w tabeli 3 zalacznika Ido rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

5.3.11. Producent przedklada organom udzielajgcym homologacji typu sprawozdanie z badan zawierajace przynaj-
mniej nastepujace elementy:

a) opis okresow stabilizacji temperatury, z uwzglednieniem czasu i $redniej temperatury;

b) opis wykorzystanego pochlaniacza poddanego starzeniu oraz odniesienie do konkretnego sprawozdania
z poddawania starzeniu;

c) $rednig temperature podczas badania parowania;
d) pomiar podczas badania parowania, HSL;

€) pomiar z pierwszego badania dobowego, DLy g,
f) pomiar z drugiego badania dobowego, DL; g gy

g) koficowy wynik badania emisji par, obliczony jako ,MHS+MD1+MD2+2PF".
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ZAEACZNIK VII
SPRAWDZANIE TRWALOSCI URZADZEN KONTROLUJACYCH EMISJE ZANIECZYSZCZEN
(BADANIE TYPU 5)
1. WSTEP

1.1. Niniejszy zalacznik opisuje badania sprawdzajace trwalo$¢ urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1. Wymogi ogdlne dotyczace przeprowadzania badania typu 5 sa opisane w pkt 5.3.6 regulaminu EKG ONZ nr 83.
Wyjatki opisano w pkt 2.2 i 2.3 ponizej.

2.2. Tabele wpkt 5.3.6.2 itekst wpkt 5.3.6.4 regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ w nastepujacy sposob:

Przypisane wspélczynniki pogorszenia

Kategoria silnika

cO THC NMHC NO, HC + NO, PM P
Zaplon iskrowy 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Zapton samoczynny Poniewaz nie ma przypisanych wspolczynnikéw pogorszenia dla pojazdow

z silnikiem o zaplonie samoczynnym producenci musza stosowaé procedury
dotyczace badania trwalosci calego pojazdu lub badania starzenia na stanowisku
badawczym w celu okreslenia wspélczynnikéw pogorszenia.

2.3. Odniesienie do wymogéw pkt 5.3.1 18.2 wpkt 5.3.6.5 regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do wymogéw zalgcznika XXI isekcji 4.2 zalagcznika I do niniejszego rozporzadzenia w ciagu calego
okresu eksploatacji pojazdu.

2.4, Przed stosowaniem wartosci granicznych emisji okre$lonych wtabeli 2 zalacznika Ido rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 do oceny zgodnosci z wymogami, o ktérych mowa w pkt 5.3.6.5 regulaminu EKG ONZ nr 83,
wspolczynniki pogorszenia nalezy obliczac i stosowac zgodnie z opisem w tabeli A7/1 w subzalaczniku 7 i w tabeli
A8/5 w subzalaczniku 8 do zalgcznika XXI.

3. WYMOGI TECHNICZNE

3.1. Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w pkt 1-7 oraz w dodatkach 1, 2 i 3 do zalacznika 9 do regulaminu
EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano w pkt 3.2-3.10.

3.2, Odniesienie do zalacznika 2 znajdujace sie w pkt 1.5 zalgcznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
jako odniesienie do dodatku 4 do zalacznika Ido niniejszego rozporzadzenia.

3.3.  Odniesienie do wartosci granicznych emisji okre$lonych wtabeli 1 w pkt 1.6 zalacznika 9 do regulaminu EKG
ONZ nr 83 nalezy rozumiel jako odniesienie do wartosci granicznych emisji okreslonych w tabeli 2 w zalaczniku
I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

3.4. Odniesienia do badania typu Iw pkt 2.3.1.7 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé jako
odniesienie do badania typu 1 w zalgczniku XXI do niniejszego rozporzadzenia.

3.5. Odniesienia do badania typu I w pkt 2.3.2.6 zalgcznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do badania typu 1 w zalgczniku XXI do niniejszego rozporzadzenia.

3.6. Odniesienia do badania typu Iw pkt 3.1 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do badania typu 1 w zalgczniku XXI do niniejszego rozporzadzenia.
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3.7.  Odniesienie do pkt 5.3.1.4 w pierwszej czeSci pkt 7 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
jako odniesienie do tabeli 2 w zalaczniku Ido rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

3.8.  Odniesienie w pkt 6.3.1.2 zalgcznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do metod opisanych w dodatku 7 do
zalacznika 4a nalezy rozumieé jako odniesienie do subzalacznika 4 do zalgcznika XXI do niniejszego rozporzg-
dzenia.

3.9. Odniesienie w pkt 6.3.1.4 zalacznika 9 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do zalgcznika 4a nalezy rozumieé jako
odniesienie do subzalgcznika 4 do zalacznika XXI do niniejszego rozporzadzenia.

3.10. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla VL. Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowal obciazenie drogowe
dla VH.
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ZALACZNIK VIII

SPRAWDZANIE SREDNICH EMISJI SPALIN W NISKICH TEMPERATURACH OTOCZENIA
(BADANIE TYPU 6)

1. WSTEP

1.1. W niniejszym zalgczniku opisano wymagane wyposazenie oraz procedure przeprowadzania badania typu 6 w celu
sprawdzenia emisji w niskich temperaturach.

2. WYMOGI OGOLNE
2.1. Wymogi ogélne dotyczace badania typu 6 sg opisane w pkt 5.3.5 regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki opisano
w pkt 2.2 ponizej.

2.2. Wartosci graniczne, o ktérych mowa w pkt 5.3.5.2 regulaminu EKG ONZ nr 83, odnoszg si¢ do wartosci granicz-
nych podanych w tabeli 4 zalacznika 1 do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

3. WYMOGI TECHNICZNE
3.1. Wymogi techniczne ispecyfikacje s3 opisane w pkt 2-6 zalgcznika 8 do regulaminu EKG ONZ nr 83. Wyjatki
opisano w pkt 3.2 ponizej.

3.2. Odniesienie do pkt 2 zalacznika 10 znajdujace si¢ w pkt 3.4.1 zalacznika 8 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do sekcji B zalgcznika IX do niniejszego rozporzadzenia.

3.3. Stosuje si¢ wskazniki obcigzenia drogowego dla VL. Jezeli VL nie istnieje, nalezy stosowal obciazenie drogowe dla
VH.
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ZALACZNIK IX

SPECYFIKACJE PALIW WZORCOWYCH

A. PALIWA WZORCOWE

1. Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych pojazdéw z silnikami o zaplonie iskrowym

Typ: Benzyna (E10):

Wartosci graniczne ()
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum

Badawcza liczba oktanowa (RON) (3) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) (%) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Gesto$¢ w temp. 15 °C kg/m’ 743,0 756,0 EN ISO 12185
Prezno$¢ par (DVPE) kPa 56,0 60,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody % obj. 0,05 EN 12937
Wyglad w temp. -7 °C: przejrzysty i jasny
Destylacja:
— odparowanie w temp. 70 °C % obj. 34,0 46,0 EN ISO 3405
— odparowanie w temp. 100 °C % obj. 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie w temp. 150 °C % obj. 86,0 94,0 EN ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostalosé % obj. — 2,0 EN ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— alkeny % obj. 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % obj. 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % obj. — 1,00 EN 22854

EN 238
— weglowodory nasycone % obj. Warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny (%) minuty 480 — EN ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Istniejaca zawarto$¢ gumy mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Zawarto$¢ siarki () mg/kg — 10 EN ISO 20846

EN ISO 20884
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Wartosci graniczne ()
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum
Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawarto§¢ olowiu mg|l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % obj. 9,0 10,0 EN 22854

(") Wartoci podane w specyfikacjach s3 ,warto$ciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartosci granicznych zastosowano
warunki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalna dodatnig réznice 2 R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych zostata
przyjeta minimalna réznica 4R (R = odtwarzalno$c). Niezaleznie od tych zasad, ktérych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn
technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiggnigcia wartoéci zero, w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢
wynosi 2R, oraz do osiggniecia Sredniej wartoSci w przypadku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna.
W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowal przepisy normy ISO
4259.

() W celu obliczenia koficowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN
228:2008.

() W celu obliczenia korficowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN
228:2008.

(*) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu zwykle wykorzystywane do stabilizowania strumieni benzyny
w rafineriach, ale nie mozna dodawa¢ do niego detergentéw/dodatkow dyspersyjnych ani olejow rozpuszczalnikowych.

(°) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spelniajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.

(°) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.

(') Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwigzkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.

(%) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spekniajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.

() Réwnowazne normy EN/ISO zostang przyjete po okresleniu wszystkich wlasciwosci wymienionych powyzej.

Typ: Etanol (E85)

Wartosci graniczne (1)
Parametr Jednostka Metoda badania (3)
Minimum Maksimum

Badawcza liczba oktanowa (RON) 95 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85 — EN ISO 5163
Gesto$¢ w temp. 15 °C kg/m? Warto$¢ podana ISO 3675
Preznos¢ par kPa 40 60 EN ISO 13016-1

(DVPE)
Zawarto$¢ siarki (%) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN

ISO 20884
Stabilno$¢ utleniania minuty 360 EN ISO 7536
Istniejgca zawarto$¢ gumy (po zmyciu | mg/100 ml — 5 EN-ISO 6246
rozpuszczalnika)
Wyglad — ustala sie w temperaturze Przejrzysty i jasny plyn, nieza- | Kontrola wzrokowa
otoczenia lub 15°C, w zaleznosci od wierajacy widocznych golym
tego, ktéra jest wyzsza. okiem zawieszonych lub wytrg-

conych substancji zanieczyszcza-
jacych

Etanol i wyzsze alkohole () % obj. 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Wyzsze alkohole (C3-Cy) % obj. — 2
Metanol % obj. 0,5
Benzyna (%) % obj. Reszta EN 228
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Wartosci graniczne ()
Parametr Jednostka Metoda badania (2)
Minimum Maksimum
Fosfor mg/l 0,3 () ASTM D 3231
Zawarto$¢ wody % obj. 0,3 ASTM E 1064
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg|l 1 ISO 6227
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
Korozja paska miedzianego (3 godz. | Wartosé Klasa 1 EN ISO 2160
w temperaturze 50 °C) znamionowa
Kwasowo$¢ (w  przeliczeniu na kwas | % (m/m) — 0,005 ASTM D 1613
octowy CH;COOH)
(mgf]) — 40
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana

(") Warto$ci podane w specyfikacjach sg ,wartoSciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartoSci granicznych zastosowano
warunki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalna dodatnia réznicg 2 R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych zostata
przyjeta minimalna réznica 4R (R = odtwarzalno$c). Niezaleznie od tych zasad, ktérych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn
technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagniecia wartosci zero, w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢
wynosi 2R, oraz do osiggniecia Sredniej wartoici w przypadku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna.
W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowal przepisy normy ISO

4259.

() W przypadku sporu stosuje si¢ opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwigzania i interpretacji wynikéw w oparciu
o doprecyzowanie metody badania.
() W przypadku sporéw krajowych dotyczacych zawartosci siarki nalezy zastosowaé EN ISO 20846 lub EN ISO 20884, podobnie
jak w odniesieniu do zawartym w krajowym zalaczniku do EN 228.
(%) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.
(%) Etanol spelniajgcy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzor-

cowego.

(°) Zawarto§¢ benzyny bezolowiowej mozna okresli¢ jako 100 minus suma procentowej zawarto$ci wody i alkoholi.
(7) Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwiazkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.

Typ: LPG
Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Skiad: ISO 7941
Zawarto$¢ Cs % obj. 302 85+2
Zawarto$¢ C, % obj. Reszta Reszta
<Cy >Cy % obj. Maksimum 2 Maksimum 2
Alkeny % obj. Maksimum 12 | Maksimum 15
Pozostalo$¢ po odparowaniu mg/kg Maksimum 50 | Maksimum 50 | prEN 15470
Woda w temp. 0° Wolne Wolne prEN 15469
Calkowita zawarto$¢ siarki mg/kg Maksimum 10 | Maksimum 10 [ ASTM 6667
Siarkowodor Brak Brak ISO 8819
Korozja paska miedzianego Wartosé Klasa 1 Klasa 1 ISO 6251 (1)
znamionowa

Zapach Charaktery- Charaktery-

styczny styczny
Motorowa liczba oktanowa Minimum 89 Minimum 89 | EN 589 Zalgcznik B

(") Dokladne ustalenie obecnos$ci materiatéw korodujacych przy zastosowaniu tej metody moze okazaé si¢ niemozliwe, jezeli probka
zawiera inhibitory korozji lub inne substancje chemiczne zmniejszajace dzialanie korozyjne probki na pasku miedzianym.

W zwigzku z tym zakazuje si¢ dodawania takich zwigzkéw wylacznie dla zaklcenia metody badania.
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Typ: Gaz ziemny/biometan

Wartosci graniczne
Wihasciwosci Jednostki Podstawa Metoda badania
minimum maksimum

Paliwo wzorcowe G 20

Skiad:

Metan % molowy 100 99 100 ISO 6974
Reszta (1) % molowy — — 1 ISO 6974
N, % molowy ISO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m’ (3) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MJ/m? (%) 48,2 472 492

Paliwo wzorcowe G25

Sklad:

Metan % molowy 86 84 88 ISO 6974
Reszta () % molowy — — 1 ISO 6974
N, % molowy 14 12 16 1SO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m? (%) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MJ/m? (9) 39,4 38,2 40,6

(') Gazy obojetne (inne niz N,) + C, + C,,.

(%) Wartos¢ te ustala si¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy cisnieniu 101,3 kPa.
(}) Warto$¢ te ustala si¢ w temperaturze 273,2 K (0°C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa.
() Gazy obojetne (inne niz Ny) + C, + Cs,.

(°) Warto$¢ te ustala si¢ w temperaturze 293,2 K (20 °C) i przy cisnieniu 101,3 kPa.
(%) Wartos¢ te ustala si¢ w temperaturze 273,2 K (0 °C) i przy ci$nieniu 101,3 kPa.

Typ: Wodér w przypadku silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania

Wartosci graniczne
Whasciwosci Jednostki Metoda badania
minimum maksimum
Czysto§¢ wodoru % molowy 98 100 ISO 14687-1
Catkowita zawarto$¢ weglowodordéw pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Woda (1) pmol/mol 0 ? ISO 14687-1
Tlen pmol/mol 0 é) ISO 14687-1
Argon pmol/mol 0 * ISO 14687-1
Azot pmol/mol 0 ©) ISO 14687-1
Cco pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Siarka pmol/mol 0 2 ISO 14687-1
Czastki stale (%) ISO 14687-1

1
2
3

(
(
(
(4
(
(

Nie ulegajaca kondensagji.

Polgczone woda, tlen, azot i argon: 1,900 pmol/mol.

Polgczone woda, tlen, azot i argon: 1,900 pmol/mol.

Polaczone woda, tlen, azot i argon: 1,900 pmol/mol.

Polaczone woda, tlen, azot i argon: 1,900 pmol/mol.

Wodér nie zawiera pylu, piasku, zanieczyszczen, gumy, olejow ani innych substancji w iloSci wystarczajacej do uszkodzenia
urzadzen stacji paliw lub napelnianego pojazdu (silnika).

5
6

oL
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2. Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie samoczynnym.

Typ: Olej napedowy (B7):

Wartosci graniczne ()
Parametr Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum

Liczba cetanowa (oznaczona metoda 46,0 EN ISO 4264
laboratoryjng)
Liczba cetanowa (%) 52,0 56,0 EN ISO 5165
Gesto$¢ w temp. 15 °C kg/m? 833,0 837,0 EN ISO 12185
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245,0 — EN ISO 3405
— punkt 95 % °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— konicowa temperatura wrzenia °C — 370,0 EN ISO 3405
Temperatura zaplonu °C 55 — EN ISO 2719
Temperatura metnienia °C — - 10 EN 23015
Lepko$¢ w temperaturze 40 °C mm?[s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Wielopierscieniowe weglowodory | % m/m 2,0 4,0 EN 12916
aromatyczne
Zawarto$¢ siarki mg/kg — 10,0 EN ISO 20846

EN ISO 20884
Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — Klasa 1 EN ISO 2160
Pozostaloici po koksowaniu metoda | % m/m — 0,20 EN ISO 10370
Conradsona (10 % pozostalosci destyla-
cyjnych)
Zawarto$¢ popiotu % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Zanieczyszczenie 0golem mg/kg — 24 EN 12662
Zawarto$¢ wody mg/kg — 200 EN ISO 12937
Liczba kwasowa mg KOH|/g — 0,10 EN ISO 6618
Smarowno$¢ (Srednica $ladu zuzycia | pm — 400 EN ISO 12156
HFRR w temperaturze 60 °C)
Stabilno$¢ utleniania w temperaturze | h 20,0 EN 15751
110 °C (%)
FAME (%) % obj. 6,0 7,0 EN 14078

(") Wartosci podane w specyfikacjach s ,wartoSciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartosci granicznych zastosowano
warunki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych zostata
przyjeta minimalna réznica 4R (R = odtwarzalno$c¢). Niezaleznie od tych zasad, ktérych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn
technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiagnigcia wartoéci zero, w przypadku gdy ustalona maksymalna wartos¢
wynosi 2R, oraz do osiggnigcia Sredniej wartoSci w przypadku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna.
W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowal przepisy normy ISO
4259.

(%) Zakres dla liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami dla zakresu minimalnego 4R. Jednak w przypadku sporu miedzy
dostawcg a uzytkownikiem paliwa mozna stosowa¢ wymagania ISO 4259, pod warunkiem ze stosowane sg pomiary wielokrotne,
w zakresie w jakim jest to konieczne do osiagniecia stosownego poziomu precyzyjnoSci pomiaréw, a nie pojedynczy pomiar.

(’) Nawet jezeli stabilno$¢ utleniania jest kontrolowana, okres przydatno$ci do uzycia moze by¢ ograniczony. W tym celu nalezy
uzyskac od dostawcy informacje dotyczace warunkow przechowywania i trwatosci.

(*) Zawartos¢ FAME musi by¢ zgodna ze specyfikacja podang w normie EN 14214.
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3. Dane techniczne dotyczace paliw dla badanych pojazdéw zasilanych ogniwami paliwowymi

Typ: Wodér w przypadku pojazdéw zasilanych ogniwami paliwowymi

Wartodci graniczne
Wiasciwosci Jednostki Metoda badania
minimum maksimum

Paliwo wodorowe (1) % molowy 99,99 100 ISO 14687-2
Calkowita zawarto$¢ gazéw (?) pmol/mol 0 100

Catkowita zawarto$¢ weglowodordéw pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Woda pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Tlen pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Hel (He), Azot (N,), Argon (Ar) pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
Co, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
co ymol/mol 0 02 ISO 14687-2
Catkowita zawarto$¢ zwigzkéw siarki | pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Kwas mréwkowy (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Amoniak (NH;) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Calkowita zawarto$¢ zwiazkéw fluo- | pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
rowcowanych

Rozmiar czgstek stalych pm 0 10 ISO 14687-2
Stezenie czastek stalych g/l 0 1 ISO 14687-2

(") Wspélczynnik paliwa wodorowego wyrazony jest przez odjecie catkowitej zawartosci skladnikow gazowych niebedacych
wodorem wykazanych w tabeli (catkowita zawarto$¢ gazéw), wyrazonych w procentach molowych, od 100 % moli. Wynosi
on mniej niz suma maksymalnych dopuszczalnych wartosci granicznych wszystkich skfadnikéw niebedacych wodorem wykaza-
nych w tabeli.

(%) Wartos¢ catkowitej zawartoSci gazow jest sumg wartosci skladnikéw niebedacych wodorem wykazanych w tabeli, z wyjatkiem
czgstek statych.

B. PALIWA WZORCOWE PRZEZNACZONE DO BADANIA EMISJI W NISKICH TEMPERATURACH OTOCZENIA — BADANIE TYPU 6

Typ: Benzyna (E10):

Wartosci graniczne (1)

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum
Badawcza liczba oktanowa (RON) (?) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) (3) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Gestos¢ w temp. 15 °C kg/m® 743,0 756,0 EN ISO 12185
Preznos¢ par (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Zawarto$¢ wody maks. 0,05 % obj. EN 12937

Wyglad w temp. — 7 °C: przej-
rzysty i jasny

Destylacja:

— odparowanie w temp. 70 °C % obj. 34,0 46,0 EN ISO 3405
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Wartosci graniczne ()

Parametr Jednostka Metoda badania
Minimum Maksimum
— odparowanie w temp. 100 °C % obj. 54,0 62,0 EN ISO 3405
— odparowanie w temp. 150 °C % obj. 86,0 94,0 EN ISO 3405
— korficowa temperatura wrzenia °C 170 195 EN ISO 3405
Pozostalosé % obj. — 2,0 EN ISO 3405

Analiza weglowodoréw:

— alkeny % obj. 6,0 13,0 EN 22854
— weglowodory aromatyczne % obj. 25,0 32,0 EN 22854
— benzen % obj. — 1,00 EN 22854
EN 238
— weglowodory nasycone % obj. Warto$¢ podana EN 22854
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana
Okres indukcyjny (4) minuty 480 — EN ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu (%) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Istniejgca zawarto§¢ gumy mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(po zmyciu rozpuszczalnika)
Zawarto$¢ siarki (6) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Korozja miedzi, 3 godz., 50 °C — klasa 1 EN ISO 2160
Zawarto$¢ otowiu mg/l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu (7) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % obj. 9,0 10,0 EN 22854

(") Warto$ci podane w specyfikacjach sg ,wartoSciami rzeczywistymi”. W celu ustalenia ich wartoSci granicznych zastosowano
warunki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci
minimalnej wzigto pod uwage minimalna dodatnig réznicg 2 R; przy ustalaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych zostata
przyjeta minimalna réznica 4R (R = odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tych zasad, ktérych zastosowanie jest niezbedne z przyczyn
technicznych, producent paliwa musi jednak dazy¢ do osiggnigcia wartoéci zero, w przypadku gdy ustalona maksymalna wartos¢
wynosi 2R, oraz do osiggniecia Sredniej wartoSci w przypadku gdy podana jest minimalna i maksymalna warto$¢ graniczna.
W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, nalezy stosowal przepisy normy ISO
4259.

() W celu obliczenia korficowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN
228:2008.

() W celu obliczenia koficowego wyniku odejmuje si¢ wskaznik korygujacy wynoszacy 0,2 dla MON i RON, zgodnie z EN
228:2008.

(*) Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu zwykle wykorzystywane do stabilizowania strumieni benzyny
w rafineriach, ale nie mozna dodawaé do niego detergentow/dodatkéw dyspersyjnych ani olejéw rozpuszczalnikowych.

(%) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spelniajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.

(°) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

(') Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwigzkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.

(%) Etanol jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktéry celowo dodaje si¢ do paliwa wzorcowego. Wykorzystuje si¢ etanol spelniajacy
wymogi specyfikacji EN 15376.
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(®) Réwnowazne normy EN/ISO zostang przyjete po okresleniu wszystkich wlasciwosci wymienionych powyzej.

Typ: Etanol (E75)

Wartosci graniczne ()

Parametr Jednostka Metoda badania (?)
Minimum Maksimum
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95 — EN ISO 5164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85 — EN ISO 5163
Gesto$¢ w temp. 15 °C kg/m? Warto$¢ podana EN ISO 12185
Preznos¢ par kPa 50 60 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Zawarto$¢ siarki (%) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stabilno$¢ utleniania minuty 360 — EN ISO 7536
Istniejgca zawarto$¢ gumy (po zmyciu | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
rozpuszczalnika)
Wyglad wustala si¢ w  temperaturze Przejrzysty i jasny plyn, nieza- | Kontrola wzrokowa
otoczenia lub 15°C, w zaleznosci od wierajacy widocznych gotym
tego, ktéra jest wyzsza okiem zawieszonych lub wytrg-
conych substancji zanieczyszcza-
jacych
Etanol i wyzsze alkohole (°) % obj. 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Wyzsze alkohole (C; — Cy) % obj. — 2
Metanol — 0,5
Benzyna (%) % obj. Reszta EN 228
Fosfor mg/l 0,30 () EN 15487
ASTM D 3231
Zawarto$¢ wody % obj. — 0,3 ASTM E 1064
EN 15489
Zawarto$¢ chlorku nieorganicznego mg|l — 1 ISO 6227 — EN
15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Korozja paska miedzianego (3 godz. | Wartosé Klasa 1 EN ISO 2160
w temperaturze 50 °C) zZnamionowa
Kwasowo$¢ (w  przeliczeniu na kwas | % (m/m) 0,005 ASTM D1613
octowy CH;COOH) EN 15491
mg/l 40




7.7.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 175/235

Wartosci graniczne ()
Parametr Jednostka Metoda badania (2)
Minimum Maksimum
Stosunek wegiel/wodor Warto$¢ podana
Stosunek wegiel/tlen Warto$¢ podana

(") Wartosci podane w specyfikacjach s ,warto$ciami rzeczywistymi”. Przy ustalaniu warto$ci granicznych zastosowano przepisy
normy 1SO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”. Przy okreslaniu wartoSci minimalnej
wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2 R. Przy okreslaniu warto$ci maksymalnych i minimalnych przyjeto minimalng
réznice 4R (gdzie R oznacza odtwarzalno$¢). Niezaleznie od tej procedury, ktdra jest niezbedna z przyczyn technicznych,
producent paliwa musi zmierzaé do osiagnigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R
oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci
ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje sie postanowienia normy ISO 4259.

() W przypadku sporu stosuje si¢ opisane w EN ISO 4259 procedury jego rozwigzania i interpretacji wynikow w oparciu
o doprecyzowanie metody badania.

() W przypadku sporéw krajowych dotyczacych zawartosci siarki nalezy zastosowaé EN ISO 20846 lub EN ISO 20884, podobnie
jak w odniesieniu do zawartym w krajowym zalaczniku do EN 228.

(%) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 6.

(°) Etanol spelniajgcy wymogi specyfikacji EN 15376 jest jedynym zwigzkiem tlenowym, ktory celowo dodaje si¢ do paliwa wzor-
cowego.

(%) Zawarto$¢ benzyny bezolowiowej mozna okreli¢ jako 100 minus suma procentowej zawarto$ci wody i alkoholi.

(") Do tego paliwa wzorcowego nie mozna celowo dodawaé zwiazkow zawierajacych fosfor, zelazo, mangan lub oléw.
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ZALACZNIK X

Zarezerwowane
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ZALACZNIK XI

DIAGNOSTYKA POKLADOWA (OBD) W POJAZDACH SILNIKOWYCH

1. WSTEP

1.1. Niniejszy zalacznik okresla funkcjonalne aspekty pokladowych ukladéw diagnostycznych (OBD) zwiazanych
z kontrolg emisji zanieczyszczen przez pojazdy silnikowe.

2. DEFINICJE, WYMOGI 1 BADANIA

2.1. Definicje wymogi i badania dotyczace ukladow OBD sg okreSlone w pkt 2 i3 zalgcznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83. Wyjatki od tych wymogéw opisano w ponizszych punktach.

2.1.1.  Cz¢8¢ wprowadzajaca pkt 2 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:
,Wylacznie do celéw niniejszego zalacznika:”.

2.1.2. Pkt 2.10 zalgcznika 11 do regulaminu nr EKG ONZ 83 otrzymuje brzmienie:

, »Cykl jazdy« sklada si¢ z uruchomienia silnika, trybu jazdy, podczas ktérego zostaloby wykryte ewentualne
nieprawidlowe dzialanie, oraz z wylaczenia silnika”.

2.1.3. W zalgczniku 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 dodaje si¢c nowy pkt 3.2.3 w brzmieniu:

,3.2.3. Pogorszenie pracy lub nieprawidlowe dzialanie mozna réwniez stwierdzi¢ poza cyklem jazdy (np. po
catkowitym wylaczeniu silnika).”.

2.1.4.  Odniesienie do ,THC i NOx” w pkt 3.3.3.1 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do ,NMHC i NOx”.

2.1.5.  Odniesienie do ,dopuszczalnych pozioméw” w pkt 3.3.3.1 i 3.3.4.4 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ
nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do ,warto$ci progowych OBD”.

2.1.6.  Odniesienie do ,wartosci granicznych emisji” w pkt 3.3.5 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do ,wartosci progowych OBD”.

2.1.7.  Skrela si¢ pkt 3.3.4.9 13.3.4.10 w zalaczniku 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
2.1.8. W zalaczniku 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 dodaje si¢ nowe pkt 3.3.5.1 i 3.3.5.2 w brzmieniu:

,3.3.5.1. Nastepujace urzadzenia muszg by¢ jednak monitorowane pod wzgledem ich calkowitej awarii lub
usuniecia (jezeli ich usunigcie spowodowaloby przekroczenie obowiazujacych wartoSci granicznych
emisji podanych w pkt 5.3.1.4 niniejszego regulaminuy):

a) filtr czastek stalych montowany do silnikéw o zaplonie samoczynnym jako oddzielny zespél lub
wbudowany w urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen;

b) uklad oczyszczania NOx montowany do silnikéw o zaplonie samoczynnym jako oddzielny zesp6t
lub wbudowany w urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen;

¢) katalizator utleniajacy dla silnikéw diesla (DOC) montowany do silnikdw o zaplonie samo-
czynnym jako oddzielny zesp6l lub wbudowany w urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen.

3.3.5.2.  Urzadzenia, o ktérych mowa w pkt 3.3.5.1 niniejszego zalgcznika muszg by¢ réwniez monitorowane
pod katem awarii, ktére moglyby skutkowaé przekroczeniem obowiazujacych wartosci progowych
OBD.".
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2.1.9. Pkt 3.8.1 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,Pokladowy uklad diagnostyczny moze wykasowa¢ z pamigci kod bledu oraz informacje dotyczace przejechanej
odleglosci i dane zapisane w trybie ramki zamrozonej, jesli ten sam blad nie zostal zapisany ponownie w ciagu
co najmniej 40 cykli rozgrzania silnika lub 40 cykli jazdy przy eksploatacji pojazdu podczas ktérej spetnione sg
kryteria okreslone w pkt 7.5.1 lit. a)—c) w zalgczniku 11, dodatek 1.”.

2.1.10.  Odniesienie do normy ISO DIS 15031 5 wpkt 3.9.3.1 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83

otrzymuje brzmienie:
,... Norma wymieniona w pkt 6.5.3.2 lit. a) zalacznika 11 dodatek 1 do niniejszego regulaminu.”.
2.1.11. W zalgczniku 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 dodaje si¢ nowy pkt 3.10 w brzmieniu:
,3.10.  Dodatkowe przepisy dla pojazdéw, w ktérych stosuje si¢ strategie wylaczenia silnika
3.10.1.  Cykl jazdy
3.10.1.1. Niezalezne ponowne uruchomienia silnika w wyniku sygnalu z jednostki sterujacej silnika po zgas-
nigciu silnika moga by¢ uwazane za nowy cykl jazdy lub kontynuacje istnicjacego cyklu jazdy.”.

2.2. Przebieg trwatoéci przyjety do badania typu V i badanie trwatosci typu V, o ktérych mowa odpowiednio w pkt
3.1 13.3.1 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do wymogéw
zalgcznika VII do niniejszego rozporzadzenia.

2.3. Wartosci progowe OBD okreslone w pkt 3.3.2 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
jako odniesienie do wymogéw okreslonych w pkt 2.3.1 i 2.3.2 ponizej:

2.3.1.  Wartosci progowe uktadu OBD dla pojazdéw otrzymujacych homologacje typu zgodnie z warto$ciami granicz-
nymi emisji Euro 6 podanymi w tabeli 2 zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 po uplywie trzech
lat od dat podanych wart. 10 ust. 4 iart. 10 ust. 5 tego rozporzadzenia znajduja si¢ w ponizszej tabeli:

Koncowe warto$ci progowe OBD dla Euro 6
Masa
ijni?‘ Masa tlenk | lMasg . Masa tlenkéw Masa czgstek Liczba czastek
sienia asa tienku wegla |- weglowodorow azotu stalych () stalych (1) ()
niemetanowych
RM) (kg)
(CO) (NMHQ) (NO,) (PM) (PN)
Ka;iefo— Klasa (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#[km)
PI Cl PI Cl PI Cl CI PI Cl PI
M — | Wszyst- | 1900 | 1750 170 290 90 140 12 12
kie
N, I RM < 1900 [ 1750 170 290 90 140 12 12
1305
II 1305 <| 3400 | 2200 225 320 110 180 12 12
RM <
1760
11 1760 <| 4300 | 2500 270 350 120 220 12 12
RM
N, — | Wszyst- | 4300 | 2500 270 350 120 220 12 12

kie

Objasnienia: PI = zaplon iskrowy, CI = zapton samoczynny

(") Wartosci graniczne dotyczace masy i liczby czastek stalych dla silnika z zaplonem iskrowym odnosza si¢ jedynie do pojazdow
z silnikiem z wtryskiem bezpo$rednim.

(%) Wartosci graniczne liczby czastek stalych moga zostaé wprowadzone w péZniejszym terminie




7.7.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 175/239

2.3.2. W okresie do trzech lat po datach okreSlonych wart. 10 ust. 4 iust. 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007
w przypadku odpowiednio nowych homologacji typu i nowych pojazdéw w odniesieniu do pojazdéw homo-
logowanych zgodnie z warto$ciami granicznymi emisji Euro 6 okreslonymi w tabeli 2 zalgcznika I do rozporzg-
dzenia (WE) nr 715/2007 stosuje si¢ nastepujace wartosci progowe OBD, wedle uznania producenta:

Wstepne wartoSci progowe OBD dla Euro 6

Masa
dnie- ,
(;ier;;; Masa tlenku wegla Ma;?ﬁ:ggﬁgv(;gg}rlow Masa tlenkéw azotu |Masa czgstek statych (1)
RM) (kg)
(CO) (NMHC) (NOx) (PM)
Kategoria Klasa (mg/km) (mg/km) (mg/fkm) (mg/km)
PI CI PI CI PI Cl CI PI
M — Wszyst- | 1900 1750 170 290 150 180 25 25
kie
N; I RM < 1900 1750 170 290 150 180 25 25
1305
II 1305 <[ 3400 2200 225 320 190 220 25 25
RM <
1760
11 1760 <| 4300 2500 270 350 210 280 30 30
RM
N, — Wszyst- | 4 300 2500 270 350 210 280 30 30
kie

Objasnienia: PI = zaplon iskrowy, CI = zaplon samoczynny
(") Normy dotyczace masy czastek stalych dla silnika z zaplonem iskrowym odnoszg si¢ jedynie do pojazdéw z silnikiem z wtryskiem
bezposrednim.

2.4, Odniesienie do wartosci progowych w pkt 3.3.3.1 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do wartosci progowych w pkt 2.3 niniejszego zalgcznika.

2.5. Cykl badania typu I, o ktérym mowa w pkt 3.3.3.2 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy
rozumie¢ jako cykl typu 1, ktéry stosowano przez co najmniej dwa kolejne cykle po wprowadzeniu bledéw
dotyczacych przerwy w zaplonie zgodnie z pkt 6.3.1.2 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ
nr 83.

2.6. Odniesienie w pkt 3.3.3.7 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do wartoéci granicznych dla czastek
statych przewidzianych w pkt 3.3.2 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do wartoici granicznych dla czastek
stalych podanych w pkt 2.3 niniejszego zalacznika.

2.7. Odniesienie do cyklu badania typu Iw pkt 2.1.3 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83
nalezy rozumie¢ jako odniesienie do badania typu 1 zgodnie zrozporzadzeniem (WE) nr 692/2008 lub
zalgcznikiem XXI do niniejszego rozporzadzenia, zaleznie od wyboru dokonanego przez producenta dla
kazdego nieprawidlowego dzialania, ktére nalezy wykazal.

3. PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE NIEPRAWIDEOWOSCI W DZIALANIU UKEADOW OBD

3.1. Przepisy administracyjne dotyczace nieprawidlowosci w dzialaniu ukladéw OBD okreslone wart. 6 ust. 2 s3
opisane w pkt 4 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83, z nastepujacymi wyjatkami:

3.2. Odniesienie do wartoéci progowych OBD w pkt 4.2.2 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do wartosci progowych OBD w pkt 2.3 niniejszego zalacznika.

3.3. Pkt 4.6 zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ w nastgpujacy sposob:

,Organ udzielajgcy homologacji typu powiadamia o swojej decyzji o zatwierdzeniu wniosku o uznanie niepra-
widlowosci zgodnie z art. 6 ust. 2.
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4. DOSTEP DO INFORMAC]I O UKELADZIE OBD

4.1. Wymogi dotyczace dostepu do informacji o ukladzie OBD znajduja si¢ w pkt 5 zalacznika 11 do regulaminu
EKG ONZ nr 83. Wyjatki od tych wymogéw opisano w ponizszych punktach.

4.2. Odniesienia do dodatku 1 do zalgcznika 2 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
dodatku 5 do zalgcznika Ido niniejszego rozporzadzenia.

4.3. Odniesienia do pkt 3.2.12.2.7.6 zalgcznika 1 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia
do pkt 3.2.12.2.7.6. dodatku 3 do zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia.

4.4. Odniesienia do ,stron umowy” nalezy rozumie¢ jako odniesienia do ,panstw czlonkowskich”.

4.5. Odniesienia do homologacji typu udzielonej na mocy regulaminu nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
homologacji typu udzielonej na mocy niniejszego rozporzadzenia i rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

4.6. Homologacj¢ typu EKG ONZ nalezy rozumie¢ jako homologacje typu WE.
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Dodatek 1

ASPEKTY FUNKCJONALNE UKLADOW OBD

1. WSTEP
1.1. Niniejszy dodatek opisuje procedure badania zgodnie z pkt 2 niniejszego zalacznika.
2. WYMOGI TECHNICZNE

2.1. Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
Wyjatki i wymogi dodatkowe opisano w ponizszych punktach.

2.2. Odniesienia w dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 do wartosci progowych OBD
okreslonych w pkt 3.3.2 zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienia do
wartosci progowych OBD podanych w pkt 2.3 niniejszego zalacznika.

2.3. Paliwa wzorcowe okre$lone w pkt 3.2 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy
rozumie¢ jako odniesienie do odpowiednich specyfikacji paliw wzorcowych podanych si¢ w zalaczniku IX do
niniejszego rozporzadzenia.

2.4. Odniesienie do zalgcznika 11 znajdujace si¢ w pkt 6.5.1.4 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG
ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do zalacznika XI do niniejszego rozporzadzenia.

2.5. W pkt 1 akapit drugi dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 dodaje si¢ nowe ostatnie
zdanie w brzmieniu:

W przypadku awarii elektrycznych (zwar¢ lub obwodéw otwartych) emisje moga przekroczyé wartosci
graniczne okreslone w pkt 3.3.2 o wigcej niz dwadzie$cia procent.”.

2.6. Pkt 6.5.3 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,6.5.3. Diagnostyczny uklad kontroli emisji zanieczyszczeni musi zapewnial znormalizowany i nieograni-
czony dostep do danych oraz spelnia¢ wymagania wymienionych ponizej norm ISO lub SAE. Wersje
pozniejsze mozna stosowaé¢ wedlug uznania producenta.

6.5.3.1. Przy polaczeniu komunikacyjnym ukladu pokladowego z ukladem zewnetrznym stosuje si¢ nastgpu-
jaca norme:

a) 1SO 15765-4:2011 »Pojazdy drogowe — Diagnostyka w lokalnej sieci sterujacej (CAN) — Czes¢ 4:
wymagania dla systeméw zwigzanych z emisja zanieczyszczefi« z dnia 1 lutego 2011 r.

6.5.3.2. Normy stosowane do przekazania odpowiednich informacji OBD:

a) ISO 15031-5 »Pojazdy drogowe — Laczno$¢ miedzy pojazdem izewngtrznym wyposazeniem
badawczym zwigzanym z diagnostyka emisji): — Czg$¢ 5: Uslugi w zakresie diagnostyki emisjic
z dnia 1 kwietnia 2011 r. lub norma SAE J1979 z dnia 23 lutego 2012 r,;

b) ISO 15031-4 »Pojazdy drogowe — Laczno$¢ miedzy pojazdem izewnetrznym wyposazeniem
badawczym zwigzanym z diagnostyka emisji — Cze$¢ 4: zewnetrzne wyposazenie badawcze«
z dnia 1 czerwca 2005 r. lub norma SAE J1978 z dnia 30 kwietnia 2002 r,;

¢) 1SO 15031-3 »Pojazdy drogowe — Lgczno$¢ miedzy pojazdem izewngtrznym wyposazeniem
badawczym zwigzanym z diagnostyka emisji — Cze$¢ 3: Lacze diagnostyczne izwigzane z nim
obwody elektryczne: specyfikacja iuzytkowanie« z dnia 1 lipca 2004 r. lub SAE ] 1962 z dnia
26 lipca 20121,

d) ISO 15031-6 »Pojazdy drogowe — Laczno$¢ miedzy pojazdem izewnetrznym wyposazeniem
badawczym zwigzanym z diagnostyka emisji — Czg¢$¢ 6: Definicje diagnostyczne kodow bleduc
z dnia 13 sierpnia 2010 r. lub norma SAE ]J2012 z dnia 7 marca 2013 r,;
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2.6.

2.7.

2.8.

¢) ISO 27145 »Pojazdy drogowe — Wdrazanie wymagan w zakresie przekazywania informacji doty-
czacych ogdlnoswiatowych zharmonizowanych wymogéw dotyczacych diagnostyki pokladowej
(WWH-OBD)« z 15.08.2012 z ograniczeniem umozliwiajgcym stosowanie jedynie lacza danych
okreslonego w pkt 6.5.3.1 lit. a);

f) 1SO 14229:2013 »Pojazdy drogowe — Ujednolicone ustugi diagnostyczne (UDS)« z ograniczeniem
umozliwiajagcym stosowanie jedynie facza danych okreslonego w pkt 6.5.3.1 lit. a);

Normy e) if) mogg by¢ stosowane fakultatywnie zamiast normy a) nie wczesniej niz od 1 stycznia
2019 r.

6.5.3.3. Wyposazenie badawcze i urzadzenia diagnostyczne konieczne do komunikacji z uktadami OBD muszg
spetnia lub przewyzszaé specyfikacje wymagan funkcjonalnych zawarta w normach wymienionych
w pkt 6.5.3.2 lit. b) niniejszego dodatku.

6.5.3.4. Podstawowe dane diagnostyczne (okreslone w pkt 6.5.1) oraz dwukierunkowe informacje kontrolne
muszg by¢ udostepniane w formacie i jednostkach opisanych w normach okreslonych w pkt 6.5.3.2 lit.
a) niniejszego dodatku oraz musza by¢ one dostepne przy uzyciu urzadzenia diagnostycznego spel-
niajgcego wymogi normy wymienionej w pkt 6.5.3.2 lit. b) niniejszego dodatku.

Producent pojazdu musi dostarczy¢ krajowemu organowi normalizacyjnemu szczegdly wszelkich
danych diagnostycznych dotyczacych emisji zanieczyszczen, np. PID, nr identyfikacyjny monitora
pokladowego ukladu diagnostycznego, nr identyfikacyjny badania nieokre$lonego w normie wymie-
nionej w pkt 6.5.3.2 lit. a) niniejszego rozporzadzenia, ale zwigzanego z niniejszym rozporzadzeniem.

6.5.3.5. W przypadku zarejestrowania uszkodzenia producent musi je zidentyfikowaé za pomoca odpowied-
niego kodu bledu ISO/SAE okreslonego w jednej z norm wymienionych w pkt 6.5.3.2 lit. d) niniej-
szego dodatku, w odniesieniu do »diagnostycznych kodéw bledu zwigzanych z emisjamic. Jezeli taka
identyfikacja nie jest mozliwa, producent moze wykorzystal diagnostyczne kody bledu wedlug tej
samej normy. Kody bledéw musza by¢ w pelni udostepnione poprzez znormalizowany sprzet diagno-
styczny zgodny z przepisami pkt 6.5.3.2 niniejszego dodatku.

Producent pojazdu musi dostarczy¢ krajowemu organowi normalizacyjnemu szczegdly wszelkich
danych diagnostycznych dotyczacych emisji zanieczyszczen, np. PID, nr identyfikacyjny monitora
pokladowego ukfadu diagnostycznego, nr identyfikacyjne badan (Test Id) nieokreslone w normach
wymienionych w pkt 6.5.3.2 lit. a) niniejszego dodatku, ale zwigzane z niniejszym rozporzadzeniem.

6.5.3.6. Interfejs polaczeniowy miedzy pojazdem a badawczym urzadzeniem diagnostycznym musi by¢ znor-
malizowany i musi spelnia¢ wszystkie wymagania normy wymienionej w pkt 6.5.3.2 lit. ¢) niniejszego
dodatku. Miejsce zainstalowania wymaga zgody organu administracyjnego i musi by¢ latwo dostepne
dla personelu obslugi, ale chronione przed nieuprawnionymi manipulacjami niewykwalifikowanego
personelu.

6.5.3.7. Producent udostepnia réwniez, w stosownych przypadkach za oplata, informacje techniczne wyma-
gane do przeprowadzenia czynnosci naprawczych lub konserwacyjnych pojazdéw mechanicznych,
oile takie informacje zostaly objete prawami wilasnosci intelektualnej lub stanowig odpowiednio
oznaczone istotne tajne know-how; wtakim przypadku nie mozna jednak bezpodstawnie zatajaé
informacji technicznych.

Do otrzymania takich informacji upowazniona jest kazda osoba $wiadczaca na zasadach komercyjnych
usugi serwisowe lub naprawcze, pomocy drogowej, kontroli lub badan pojazdéw oraz produkujaca
lub sprzedajaca komponenty zamienne lub zapasowe, narzedzia diagnostyczne i urzadzenia badaw-
cze”

Dodaje si¢ nowy pkt 6.1.1 w dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 w brzmieniu:

,6.1.1. Badania typu I nie trzeba przeprowadzaé w celu wykazania awarii elektrycznych (zwar¢ lub obwodéw
otwartych). Producent moze zademonstrowac te tryby awaryjne w warunkach jazdy, w ktérych stosuje
si¢ dany komponent i spelnione s3 warunki dotyczace monitorowania. Warunki te nalezy udokumen-
towal w dokumentacji homologacji typu.”.

Pkt 6.2.2 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:
,Na wniosek producenta mozna stosowa¢ alternatywne lub dodatkowe metody kondycjonowania wstepnego.”.
Dodaje si¢ nowy pkt 6.2.3 w dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 w brzmieniu:

,0.2.3. Stosowanie dodatkowych cykli kondycjonowania wstepnego lub alternatywnych metod kondycjono-
wania wstepnego nalezy udokumentowaé w dokumentacji homologagji typu.”.



7.7.2017 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 175/243

2.9. Pkt 6.3.1.5 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,Odlaczenie polaczen elektrycznych elektronicznego urzadzenia kontroli zanieczyszczen (jesli pojazd jest nie
wyposazony isa one wlaczone przy zasilaniu danym typem paliwa).”.

2.10. Pkt 6.4.1.1 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,Wskaznik nieprawidlowego dzialania nalezy wlaczy¢ najpdézniej przed koncem tego badania w kazdym
z warunkéw podanych w pkt 6.4.1.2-6.4.1.5. Wskaznik nieprawidlowego dzialania mozna réwniez wigczyé
podczas kondycjonowania wstepnego. Stuzby techniczne moga zastapi¢ te warunki innymi zgodnie z pkt
6.4.1.6.".

2.11. Pkt 6.4.2.1 dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,Wskaznik nieprawidlowego dzialania nalezy wlaczy¢ najpdiniej przed koncem tego badania w kazdym
z warunkow podanych w pkt 6.4.2.2-6.4.2.5. Wskaznik nieprawidlowego dzialania mozna réwniez wlaczyé
podczas kondycjonowania wstepnego Shuzby techniczne moga zastapi¢ te warunki innymi, zgodnie z pkt
6.4.2.5.".

3. RZECZYWISTE DZIALANIE
3.1. Wymogi ogélne

Wymogi techniczne i specyfikacje sa opisane w dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.
Wyjatki i wymogi dodatkowe opisano w ponizszych punktach.

3.1.1. Wymogi okre$lone w pkt 7.1.5 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
W nastepujacy sposob:

W przypadku nowych homologacji typu inowych pojazdéw monitorowanie wymagane zgodnie z pkt 2.9
niniejszego zalgcznika ma IUPR wigksze lub réwne 0,1 przez okres do trzech lat po datach okreslonych
odpowiednio w art. 10 ust. 4 i 5 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

3.1.2.  Wymogi okre$lone w pkt 7.1.7 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumieé
W nastepujacy sposob:

Nie pézniej niz 18 miesiccy od wprowadzenia do obrotu pierwszego typu pojazdu ze wspdlczynnikiem
rzeczywistego dzialania (IUPR) w pojazdach zrodziny pojazdéw z ukladem OBD ipotem zawsze co 18
miesigcy producent wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji i— na wniosek — Komisji, ze wymogi
statystyczne zostaly spelione w odniesieniu do wszystkich monitoréw, ktére muszg by¢ podawane przez
uklad OBD zgodnie z pkt 7.6. dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83. W tym celu
w odniesieniu do pojazdéw z rodziny pojazdéw z ukltadem OBD, z ktdrej liczba rejestracji w Unii wynosi
ponad 1000 iz ktérej pobrano préby w okresie pobierania préb, proces opisany w zalaczniku II stosuje sig
nie naruszajgc przepisow pkt 7.1.9 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

Oprécz wymogdéw okreslonych w zalgczniku 11 i bez wzgledu na wynik kontroli opisanej w pkt 2 zalacznika II,
organ, ktéry udzielit homologacji, zobowiazany jest przeprowadzaé kontrole zgodnosci eksploatacyjnej pod
katem IUPR opisang w dodatku 1 do zalgcznika II na podstawie odpowiedniej liczby losowo okreslonych
przypadkéw. Wyrazenie ,na podstawie odpowiedniej liczby losowo okreslonych przypadkéw” oznacza, ze
srodek ten ma skutek odstraszajacy, jesli chodzi o brak zgodnosci z wymogami pkt 3 niniejszego zalgcznika
lub dostarczanie zmienionych, blednych lub niereprezentacyjnych danych na potrzeby kontroli. W przypadku
braku specjalnych okolicznosci i z zastrzezeniem mozliwosci wykazania przez organy udzielajgce homologacji,
losowa kontrole zgodnosci eksploatacyjnej 5 % pojazdéw z rodziny pojazdéw z OBD z homologacja typu
uwaza si¢ za wystarczajaca dla spelnienia niniejszego wymogu. W tym celu organy udzielajace homologacji
typu moga poczyni¢ z producentem ustalenia dotyczgce zmniejszenia liczby przypadkéw podwéjnego badania
danej rodziny pojazdéw z OBD, jezeli ustalenia te nie oslabiaja odstraszajacego skutku kontroli zgodnosci
eksploatacyjnej przeprowadzanej przez dany organ homologacji typu w kategoriach braku zgodnosci z wymo-
gami pkt 3 niniejszego zalgcznika. Do kontroli zgodnosci eksploatacyjnej mozna wykorzystywaé dane zgroma-
dzone przez panstwa czlonkowskie w ramach programéw nadzorowania badan. Na wniosek organy udzielajace
homologacji typu przedstawiaja Komisji iinnym organom udzielajgcym homologacji typu dane dotyczgce
przeprowadzonych kontroli oraz kontroli zgodnosci eksploatacyjnej, w tym metodologie stosowang w celu
ustalenia przypadkéw objetych losowa kontrola zgodnosci eksploatacyjnej.
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3.1.4.

Brak zgodnosci z wymogami pkt 7.1.6 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 stwier-
dzony w wyniku badan opisanych w pkt 3.1.2 niniejszego dodatku lub w pkt 7.1.9 dodatku 1 do zalgcznika 11
do regulaminu EKG ONZ nr 83 uwaza si¢ za naruszenie podlegajgce karom okreSlonym wart. 13 rozporzg-
dzenia (WE) nr 715/2007. Odestanie to nie skutkuje ograniczeniem stosowania takich kar w stosunku do innych
naruszen pozostatych przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub niniejszego rozporzadzenia, w ktorych
nie ma wyraznego odestania do art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Pkt 7.6.1 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,7.6.1. Zgodnie z normg wymieniong w pkt 6.5.3.2 lit. a) niniejszego dodatku uklad OBD podaje wartos¢
licznika rejestrujacego cykle zaplonu i warto$¢ wspolnego mianownika, jak réwniez wartosci licznikéw
i mianownikéw wymienionych ponizej monitoréw, jezeli ich obecno$¢ w pojezdzie jest wymagana na
mocy niniejszego zalacznika:

a) katalizatory (kazdy system katalizatora jest raportowany osobno);
b) czujniki tlenu/gazu spalinowego, w tym czujniki wtérnego tlenu
(kazdy czujnik jest raportowany osobno);
¢) ukfad kontroli emisji par;
d) ukfad EGR;
e) uklad VVT;
f) uklad wtérnego powietrza;
g) filtr czastek statych;
h) ukfad oczyszczania NOx (np. adsorber NOx, uklad odczynnik/katalizator NOx);
i) ukfad kontroli ci$nienia dotadowania.”.

Pkt 7.6.2 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 otrzymuje brzmienie:

,7.6.2. W przypadku komponentéw lub ukladéw, nadzorowanych przez kilka monitoréw, ktérych stan, na
mocy niniejszego punktu, musi by¢ raportowany (np. czujnik tlenu dla zespolu sondy (bank) 1 moze
mieé wiele monitoréw diagnozujacych odpowiedZ czujnika i inne jego funkcje), pokltadowy uklad diag-
nostyczny osobno rejestruje licznik i mianownik wszystkich monitoréw, a raportuje licznik i mianownik
tylko tego monitora, ktory ma najnizszy wspélczynnik numeryczny. Jezeli wspdlczynniki co najmniej
dwoch monitoréw sa identyczne, w odniesieniu do danego komponentu raportowane sg licznik i mia-
nownik monitora, ktory uzyskal najwyzszy mianownik.”.

W dodatku 1 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83 dodaje si¢ nowy pkt 7.6.2.1 w brzmieniu:

,7.6.2.1. Nie trzeba raportowa¢ licznikéw i mianownikéw dla okreslonych monitoréw komponentéw lub ukfa-
déw, ktére w sposob ciagly monitoruja awarie w postaci zwar¢ lub obwodéw otwartych.

»W sposéb ciggly« oznacza w tym kontekscie, ze monitorowanie jest zawsze wlaczone i probkowanie
sygnalu stosowanego do monitorowania odbywa si¢ z czestotliwo$cig nie mniejsza niz dwa razy na
sekunde, aistotng dla tego ukladu awarie lub jej brak nalezy stwierdzi¢ w ciggu 15 sekund.

Jezeli do celow kontroli komponent wejsciowy komputera podlega probkowaniu rzadziej, sygnal
komponentu moze by¢ oceniany za kazdym razem, gdy pobierana jest probka.

Nie jest wymagana aktywacja komponentu/ukladu wyjsciowego wylacznie do celéw monitorowania
tego komponentu/ukladu wyjsciowego.”
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Dodatek 2

PODSTAWOWA CHARAKTERYSTYKA RODZINY PO]AZD()W

Podstawowa charakterystyka rodziny pojazdéw okreslona jest w dodatku 2 do zalacznika 11 do regulaminu EKG ONZ
nr 83.
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ZALACZNIK XII

OKRESLANIE EMISJI CO,, ZUZYCIA PALIWA, ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNE] ORAZ ZASIEGU PRZY ZASILANIU
ENERGIA ELEKTRYCZNA

1. HOMOLOGACJA TYPU POJAZDOW WYPOSAZONYCH W EKOINNOWACJE

1.1. Zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 w odniesieniu do pojazdéw kategorii M1
oraz zart. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu do pojazdéw kategorii N1
producent, ktéry chce skorzystal ze zmniejszenia swoich $rednich indywidualnych wartosci emisji CO, poprzez
ograniczenia emisji wynikajace z zastosowania co najmniej jednej ekoinnowacji zamontowanej w pojezdzie, sklada
do organu udzielajacego homologacji wniosek o wydanie $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu, w ktérym
zastosowano ekoinnowacje.

1.2. Na potrzeby homologadji typu ograniczenia emisji CO, z pojazdu, w ktoérym zastosowano ekoinnowacje, ustala si¢
z zastosowaniem procedury imetodologii badan okreslonych w decyzji Komisji zatwierdzajacej ekoinnowacje,
zgodnie z art. 10 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 w odniesieniu do pojazdow kategorii M1 lub
zart. 10 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu do pojazdéw kategorii N1.

1.3. Wykonanie niezbednych badan do wyznaczenia ograniczen emisji CO, osiagnietych w wyniku zastosowania ekoin-
nowacji pozostaje bez uszczerbku dla wykazania zgodnosci ekoinnowacji z przepisami technicznymi okreslonymi
w dyrektywie 2007/46/WE, jezeli ma zastosowanie.

1.4. Jezeli technologia innowacyjna nie zapewnia osiagnigcia progu 1 g CO,/km okreslonego wart. 9 rozporzadzenia
(UE) nr 725/2011, $wiadectwo homologacji typu wydaje si¢ bez odniesienia do kodu ekoinnowacji ani zmniejszenia
emisji CO, uzyskanego dzigki technologii innowacyjne;j.

2. OKRESLENIE POZIOMU EMISJT CO, 1 ZUZYCIA PALIWA W POJAZDACH KATEGORII N1 PRZEDSTAWIONYCH DO WIELO-
STOPNIOWE] HOMOLOGAC]I TYPU

2.1. W celu okreslenia emisji CO, izuzycia paliwa w pojezdzie przedstawionym do wielostopniowej homologacji typu
zdefiniowanej wart. 3 pkt 7 dyrektywy 2007/46/WE zastosowanie majg procedury okre$lone w zatagczniku XXI.
Przepisy szczegbtowe dotyczace wielostopniowej homologacji typu okreslono w pkt 2.2-2.7 niniejszego zalgcznika.

2.2. Obcigzenie drogowe okresla si¢ za pomocg rodziny macierzy obcigzenia drogowego, stosujgc parametry reprezen-
tatywnego pojazdu budowanego wieloetapowo, ktére okreslono w pkt 4.2.1.4 subzalgcznika 4 do zalacznika XXI

2.3. Obliczenia obcigzenia drogowego oraz oporu jazdy przeprowadza si¢ na podstawie pojazdu reprezentatywnego
z rodziny macierzy obciazenia drogowego zgodnie z pkt 5.1 subzalacznika 4 do zalacznika XXIL

2.4. Producent pojazdu podstawowego przeprowadza badania reprezentatywnego pojazdu budowanego wieloetapowo
w zakresie emisji CO, i zuzycia paliwa i udostgpnia narzedzie obliczeniowe do okreSlenia, na podstawie parametréw
pojazdéw skompletowanych, zuzycia paliwa i wartosci emisji CO,, zgodnie z subzalacznikiem 7 do zalacznika XXI.

2.5. Ostateczne zuzycie paliwa i wartoéci emisji CO, oblicza producent na ostatnim etapie na podstawie parametréw
pojazdu skompletowanego zgodnie z pkt 3.2.4 subzalacznika 7 do zalgcznika XXI

2.6. Producent pojazdu skompletowanego wlacza do $wiadectwa zgodnosci informacje dotyczace pojazdu skompleto-
wanego oraz informacje dotyczace pojazdu podstawowego zgodnie z zalgcznikiem IX do dyrektywy 2007/46/WE.

2.7. W przypadku pojazdéw przedstawionych do dopuszczenia indywidualnego $wiadectwo dopuszczenia indywidual-
nego zawiera nastgpujace informacje:

a) poziom emisji CO, zmierzony metoda okreslong w pkt 2.1-2.6;
b) masa pojazdu skompletowanego gotowego do jazdy;
¢) kod identyfikacyjny zgodnie z typem, wariantem i wersja pojazdu podstawowego;

d) numer $wiadectwa homologacji typu pojazdu podstawowego, w tym numer rozszerzenia;
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¢) nazwa iadres producenta pojazdu podstawowego;

f) masa pojazdu podstawowego gotowego do jazdy.
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ZALACZNIK XIII

HOMOLOGACJA TYPU WE URZADZEN KONTROLUJACYCH EMISJE ZANIECZYSZCZEN PRZEZNACZONYCH NA
CZEéCI ZAMIENNE JAKO ODDZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH

1. WSTEP

1.1. W niniejszym zalaczniku okreslono dodatkowy wymdg dotyczacy homologacji typu WE dla urzadzen kontro-
lujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na cze$ci zamienne jako oddzielnych zespoléw technicznych.

2. WYMOGI OGOLNE

2.1 Oznakowanie

Oryginalne urzadzenia kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czgsci zamienne powinny nosi¢ co
najmniej nastgpujgce oznaczenia identyfikacyjne:

a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b) marke i numer identyfikacyjny czesci oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen prze-
znaczonego na czesci zamienne, jak odnotowano w informacjach wymienionych w pkt 2.3.

2.2. Dokumentacja

Do oryginalnych urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na czesci zamienne zalacza
si¢ nastepujace informacje:

a) nazwe lub znak handlowy producenta pojazdu;

b) marke i numer identyfikacyjny podzespotu oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen
przeznaczonego na czesci zamienne, jak odnotowano w informacjach wymienionych w pkt 2.3;

¢) pojazdy, dla ktérych oryginalne urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czgsci
zamienne jest typu objetego pkt 2.3 uzupelnienia do dodatku 4 do zalacznika I, wlaczajac, gdzie stosowne,
oznakowanie w celu okreslenia, czy oryginalne urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen przezna-
czone na cz¢Sci zamienne nadaje si¢ do zamontowania w pojezdzie wyposazonym w pokladowy uklad
diagnostyczny (OBD);

d) instrukcje montazu, gdy jest to konieczne.

Informacje te sg dostgpne w katalogu produktéw rozprowadzanym do punktéw sprzedazy przez producenta
pojazdu.

2.3. Producent pojazdu dostarcza stuzbie technicznej lub organowi udzielajacemu homologacji typu niezbedne
informacje w formacie elektronicznym, ktére stanowig powigzanie miedzy wlaSciwymi numerami podzes-
poléw a dokumentacja homologacji typu.

Informacje te zawieraja co nastepuje:

a) marke(-) ityp(-y) pojazdu;

b) marke(-i) i typ(-y) oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen przeznaczonego na czesci
zamienne;

¢) numer(-y) podzespolu oryginalnego urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na
czgsci zamienne;

d) numer homologacji typu wlasciwego(-ych) typu(-6w) pojazdu.

3. OZNAKOWANIE HOMOLOGAC]I TYPU WE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO

3.1. Kazde urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czg$ci zamienne, odpowiadajace typowi
homologowanemu na mocy niniejszego rozporzadzenia jako oddzielny zespdl techniczny, otrzymuje znak
homologacji typu WE.
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3.2. Znak ten sklada si¢ z prostokata otaczajacego mala litere ,e”, po ktdrej nastepuje numer okreslajacy paistwo
cztonkowskie, ktére udzielifo homologacji typu WE zgodnie z systemem numeracji okre$lonym w zalgczniku
VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Znak homologacji typu WE obejmuje réwniez w poblizu prostokata ,podstawowy numer homologacji”
zawarty w sekcji 4 numeru homologacji typu, o ktérym mowa w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE,
poprzedzony dwiema cyframi odpowiadajacymi kolejnemu numerowi przyporzadkowanemu najnowszej
znaczgcej zmianie technicznej wprowadzonej do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 lub do niniejszego
rozporzadzenia na dzien udzielenia homologacji typu WE dla oddzielnego zespotu technicznego. W przypadku
niniejszego rozporzadzenia tym kolejnym numerem jest 00.

3.3. Znak homologacji typu WE jest przymocowany do urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen przezna-
czonego na czgsci zamienne w sposéb zapewniajacy czytelno$¢ i trwalos¢ oznakowania. W miare mozliwosci
znak musi by¢ widoczny po instalacji w pojezdzie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczeni przezna-
czonego na czesci zamienne.

3.4. W dodatku 3 do niniejszego zalacznika znajduje si¢ przyklad znaku homologacji typu WE.
4. WYMOGI TECHNICZNE
4.1. Wymogi dotyczace homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych

na czgsci zamienne sg okreslone w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103. Wyjatki opisano w pkt 4.1.1-4.1.5.

4.1.1. Odniesienie do ,cyklu badan” w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do
takiego samego badania typu I typu 1 oraz cyklu badan typu I typu 1 jak zastosowane do pierwotnej
homologacji typu pojazdu.

4.1.2. Pojecie ,katalizator” uzyte w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako oznaczajace ,urzadzenie
kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen”.

4.1.3. Regulowane zanieczyszczenia, o ktérych mowa w pkt 5.2.3 regulaminu EKG ONZ nr 103, zastepuje sie
wszystkimi substancjami zanieczyszczajacymi podanymi w tabeli 2 w zalaczniku 1 do rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 w odniesieniu do urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczei przeznaczonych na czedci
zamienne do pojazdow, ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

4.1.4. W odniesieniu do urzadzeit kontrolujacych emisje zanieczyszczen przeznaczonych na czesci zamienne do
pojazdow, ktérym udzielono homologacji typu na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wymogi doty-
czgce trwalosci i powigzane z nimi wspdlczynniki pogorszenia okreslone w pkt 5 regulaminu EKG ONZ
nr 103 odnosza si¢ do wymogéw okreslonych w zalaczniku VII do niniejszego rozporzadzenia.

4.1.5. Znajdujace si¢ w pkt 5.5.3 regulaminu EKG ONZ nr 103 odniesienie do dodatku 1 do zawiadomienia doty-
czacego homologadji typu nalezy rozumie¢ jako odniesienie do uzupelnienia do $wiadectwa homologacji typu
WE dotyczgcego informacji o ukladzie OBD pojazdu (dodatek 5 do zalgcznika I).

4.2. W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym, jezeli emisje NMHC mierzone podczas badania
demonstracyjnego nowego katalizatora w wyposazeniu oryginalnym, przeprowadzanego zgodnie z pkt 5.2.1
regulaminu EKG ONZ nr 103, sg wyzsze od wartoéci uzyskanych podczas homologacji typu pojazdu, ich
réznice dodaje si¢ do wartoci progowych OBD. Wartosci progowe OBD okreslono w pkt 2.3 zalacznika XI do
niniejszego rozporzadzenia.

4.3 Poprawione wartosci progowe OBD beda stosowane podczas badan zgodnosci ukladu OBD, okre$lonych w pkt
5.5-5.5.5 regulaminu EKG ONZ nr 103. W szczegdlnosci, jezeli stosuje si¢ przekroczenie wartosci dopusz-
czonych w pkt 1 dodatku 1 do zalgcznika 11 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

4.4, Wymogi dotyczace wymiennych ukladéw okresowej regeneracji
4.4.1. Wymaogi dotyczgce emisji

4.4.1.1. Pojazd(-y) okreslony(-e) w art. 11 ust. 3, wyposazony(-e) w przeznaczony na cz¢sci zamienne uklad okresowej
regeneragji typu, dla ktérego wnioskowana jest homologacja typu, poddaje si¢ badaniom opisanym w pkt 3
zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83, w celu pordéwnania jego(ich) dzialania z dzialaniem takiego
samego pojazdu wyposazonego w oryginalny uklad okresowej regeneracji.
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4.4.1.2.  Odniesienie do ,badania typu I" i ,cyklu badan typu I” w pkt 3 zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83
oraz do ,cyklu badan” w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do takiego
samego badania typu I/ typu 1 oraz cyklu badan typu I/ typu 1 jak zastosowane do pierwotnej homologacji
typu pojazdu.

4.42.  Wyznaczenie podstawy do poréwnania

4.4.2.1. Pojazd jest wyposazony w nowy uklad okresowej regeneracji w wyposazeniu oryginalnym. Dzialanie tego
ukladu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen ustala si¢ zgodnie procedurg badania opisang w pkt 3 zalacz-
nika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

4.4.2.1.1. Odniesienie do ,badania typu I" i ,cyklu badan typu I" w pkt 3 zalacznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83
oraz do ,cyklu badan” w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do takiego
samego badania typu I [ typu 1 oraz cyklu badan typu I [ typu 1 jak zastosowane do pierwotnej homologacji
typu pojazdu.

4.42.2. Na zadanie skladajgcego wniosek o homologacje czeSci zamiennej, organ udzielajgcy homologacji typu
udostepnia, na zasadzie niedyskryminacji idla kazdego badanego pojazdu, informacje okreslone w pkt
3.2.12.2.1.11.1 i 3.2.12.2.6.4.1 dokumentu informacyjnego, podanego w dodatku 3 do zalgcznika I do niniej-
szego rozporzadzenia.

4.4.3. Badanie gazéw spalinowych w ukladzie okresowej regeneracji przeznaczonym na czgci zamienne

4.43.1. Uklad okresowej regeneracji w wyposazeniu oryginalnym badanego(-ych) pojazdu(-6w) zastepuje si¢ ukladem
okresowej regeneracji przeznaczonym na cze$ci zamienne. Dzialanie tego ukladu w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen ustala si¢ zgodnie z procedura badania opisana w pkt 3 zalacznika 13 do regulaminu EKG
ONZ nr 83.

4.4.3.1.1. Odniesienie do ,badania typu I” i ,cyklu badan typu I” w pkt 3 zalgcznika 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83
oraz do ,cyklu badan” w pkt 5 regulaminu EKG ONZ nr 103 nalezy rozumie¢ jako odniesienie do takiego
samego badania typu I | typu 1 oraz cyklu badan typu I/ typu 1 jak zastosowane do pierwotnej homologacji
typu pojazdu.

4.4.3.2. W celu ustalenia wspétczynnika D ukladu okresowej regeneracji przeznaczonego na czgici zamienne mozna
zastosowa¢ dowolng z metod badania silnika na stanowisku badawczym, o ktérych mowa w pkt 3 zalacznika
13 do regulaminu EKG ONZ nr 83.

4.4.4. Inne wymogi

Do ukladéw okresowej regeneracji przeznaczonych na czesci zamienne stosuje si¢ wymogi pkt 5.2.3, 5.3, 5.4
i 5.5 regulaminu EKG ONZ nr 103. W tych punktach stlowo ,katalizator” nalezy rozumie¢ jako ,uktad okre-
sowej regeneracji”. Ponadto wyjatki od tych punktéw podane w pkt 4.1 niniejszego zalacznika maja zastoso-
wanie réwniez do ukladéw okresowej regeneracji.

5. DOKUMENTACJA

5.1. Kazde urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen przeznaczone na czgsci zamienne jest wyrazZnie i trwale
oznakowane nazwg lub marka producenta i towarzyszag mu nastepujace informacje:

a) pojazdy (w tym rok produkgji), dla ktérych homologowano urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen
przeznaczone na czgsci zamienne, w tym, w stosownym przypadku, oznakowanie pozwalajace okreslié, czy
urzagdzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czeSci zamienne nadaje si¢ do zamonto-
wania w pojezdzie, ktéry jest wyposazony w pokladowy uklad diagnostyczny (OBD);

b) instrukcje montazu, gdzie jest to konieczne.

Informacje te musza by¢ dostepne w katalogu produktéw rozprowadzanym do punktéw sprzedazy przez
producenta urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczefi przeznaczonych na czesci zamienne.
6. ZGODNOSC PRODUKCJI

6.1. Srodki majace na celu zapewnienie zgodnosci produkcji przyjmuje si¢ zgodnie z przepisami ustanowionymi
wart. 12 dyrektywy 2007/46/WE.
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6.2. Przepisy szczegoblne

6.2.1. Kontrole, o ktérych mowa w pkt 2.2 zalacznika X do dyrektywy 2007/46/WE obejmuja zgodnos¢ z charak-
terystyka podang wart. 2 pkt 8 niniejszego rozporzadzenia.

6.2.2. Do celéw stosowania art. 12 ust. 2 dyrektywy 2007/46/WE mozna przeprowadzaé badania opisane w pkt
4.4.1 niniejszego zalacznika ipkt 5.2 regulaminu EKG ONZ nr 103 (wymogi dotyczgce emisji). W tym
przypadku posiadacz homologacji typu moze zwrdci¢ si¢ o alternatywne zastosowanie, jako podstawy dla
poréwnania, nie urzadzenia kontrolujacego emisje bedacego w oryginalnym wyposazeniu, lecz urzadzenia
kontrolujacego emisje przeznaczonego na czeSci zamienne, ktére bylo uzyte podczas badan homologaciji
typu (lub innej probki, ktérej zgodno$¢ z homologowanym typem zostala dowiedziona). Wartosci emisji
zmierzone przy uzyciu weryfikowanej probki nie moga przekraczaé Srednich wartosci wyznaczonych przy
uzyciu prébki odniesienia o wigcej niz o 15 %.
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Dodatek 1

WZOR

Dokument informacyjny nr ...

dotyczacy homologacji typu WE dla urzadzen kontrolujacych emisje przeznaczonych na czesci zamienne

Nastepujace informacje musza w stosownych przypadkach zosta¢ dostarczone w trzech egzemplarzach wraz ze spisem
tresci. Wszelkie rysunki musza by¢ dostarczone w odpowiedniej skali i muszg by¢ dostatecznie szczegbtowe, w rozmiarze
A4 lub zlozone do formatu A4. Ewentualne fotografie musza by¢ dostatecznie szczeg6lowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sa sterowane elektronicznie, nalezy dostarczy¢ informacji dotyczace
ich dzialania.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

INFORMACJE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta): ...

Typ: ...

Oznaczenie(-a) handlowe, jezeli istnieje(-3) ...

Nazwa i adres producenta: ...

Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela, jesli istnieje: ...

W przypadku komponentéw i oddzielnych zespoldéw technicznych, miejsce i sposéb umieszczenia znaku homo-
logacji WE: ...

Nazwy iadresy zakladéw montazowych: ...

OPIS URZADZENIA

Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen przeznaczonego na czeSci zamienne: ...

Rysunki urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczefi przeznaczonego na czeSci zamienne, okreSlajace
w szczegolnosci wszystkie charakterystyki wymienione w art. 2 pkt 8 niniejszego rozporzadzenia: ...

Opis typu lub typéw pojazdu, w ktérych stosowane ma by¢ urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen
przeznaczone na czeSci zamienne: ...

. Numer(-y) lub symbol(-e) charakteryzujace typ(-y) silnika i pojazdu: ...

. Czy urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czeSci zamienne ma w zamierzeniu byé

zgodne z wymaganiami ukladu OBD (Tak/Nie) ()

Opis i rysunki pokazujace polozenie urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczef przeznaczonego na czesci
zamienne wzgledem kolektora wydechowego silnika: ...

(") Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 2

WZOR SWIADECTWA HOMOLOGA(]I TYPU WE
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE

Piecze¢ organu administracji

Zawiadomienie dotyczace:

— homologadji typu WE (), ...,

— rozszerzenia homologacji typu WE (%), ...,

— odmowy udzielenia homologacji typu WE (3), ...,

— cofnigcia homologacji typu WE (%), ...,

typu komponentujoddzielnego zespotu technicznego (°)

w odniesieniu do rozporzadzenia (WE) nr 715/2007, wykonanego rozporzadzeniem (UE) 2017/1151.
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 lub rozporzadzenie (UE) 2017/1151 ostatnio zmienione ...
Numer homologacji typu WE: ...

Powdd rozszerzenia: ...

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta): ...

0.2. Typ: ...

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na komponencie/oddzielnym zespole technicznym (%): ...
0.3.1. Umiejscowienie tego oznakowania: ...

0.5. Nazwa iadres producenta: ...

0.7. W przypadku komponentéw i oddzielnych zespoléw technicznych, miejsce i sposéb umieszczenia znaku homo-
logacji WE: ...

0.8. Nazwy iadresy zakladéw montazowych: ...

0.9. Nazwa iadres przedstawiciela producenta (jezeli istnieje): ...

1) Niepotrzebne skreslic.

%) Niepotrzebne skreslic.

%) Niepotrzebne skreslic.

#) Niepotrzebne skreslic.

%) Niepotrzebne skreslic.

%) Jezeli oznakowanie typu zawiera znaki nieistotne dla opisu pojazdu, komponentu lub oddzielnego zespotu technicznego, ktérego
dotyczy dane $wiadectwo homologacji, powinny by¢ one przedstawiane w dokumentacji w postaci symbolu: ,?” (np. ABC??123??).

(
(
(
(
(
(
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SEKCJA Il

1. Dodatkowe informacje
1.1. Marka i typ urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen przeznaczonego na czeéci zamienne: ...

1.2.  Typ(-y) pojazdu, dla ktérego(-ych) typ urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen kwalifikuje si¢ jako czesé
zamienna: ...

1.3.  Typ(y) pojazdu(-6w), w ktérych bylo badane urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszcze przeznaczone na
czgsci zamienne: ...

1.3.1. Czy wykazano, ze urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen przeznaczone na czgsci zamienne jest zgodne
z wymogami ukladu OBD (tak/nie) ('): ...

2. Stuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan: ...
3. Data sprawozdania z badania: ...
4. Numer sprawozdania z badania: ...
5. Uwagi: ...
6. Miejsce: ...
7. Data: ...
8. Podpis: ...
Zatgczniki: Pakiet informacyjny.

(") Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 3

Przyklad znakéw homologacji typu WE

(zob.: pkt 3.2 niniejszego zalacznika)

a>8 mm

» 001234 %

Powyzszy znak homologacji typu przymocowany do komponentu urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen
przeznaczonego na czeSci zamienne pokazuje, ze dany typ zostal homologowany we Frangji (e 2) zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji (00) wskazuja, ze homologacji dla tego podzespotu udzie-
lono zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem. Nastepne cztery cyfry (1234) sa nadane urzadzeniu kontrolujgcemu emisj¢
zanieczyszczen przeznaczonemu na czesci zamienne przez organ udzielajacy homologacji typu jako podstawowy numer
homologacji.
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ZALACZNIK XIV

Dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy iutrzymania pojazdow

1. WSTEP

1.1. Niniejszy zalacznik okresla wymogi techniczne w zakresie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy
i utrzymania pojazdéw.

2. WYMOGI

2.1. Informacje dotyczace OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw dostgpne poprzez strony internetowe s3 zgodne ze
specyfikacjami technicznymi podanymi w dokumencie OASIS nr SC2-D5 zatytulowanym ,Format informacji doty-
czacych napraw pojazdéw”, wersja 1.0 z 28 maja 2003 r. () iw pkt 3.2, 3.5, (bez pkt 3.5.2), 3.6, 3.7 i3.8
dokumentu OASIS nr SC1-D2 zatytulowanego ,Specyfikacja wymogéw dotyczacych naprawy pojazdéw”, wersja
6.1 z 10 stycznia 2003 r. (). Informacje te przedstawione s3 przy uzyciu wylacznie otwartych formatéw graficznych
i tekstowych, ktére mozna wyswietla¢ i drukowaé przy uzyciu jedynie standardowego, fatwo dostgpnego i tatwego
do zainstalowania oprogramowania, ktére dziala na najczesciej uzywanych komputerowych systemach operacyjnych.
W miare mozliwosci stowa kluczowe uzyte w metadanych musza by¢ zgodne z norma ISO 15031-2. Informacje
takie musza by¢ zawsze dostepne, z wyjatkiem przypadkéw gdy konieczna jest przerwa techniczna zwigzana
z utrzymaniem strony internetowej. Osoby wnioskujace o prawo do kopiowania lub ponownej publikacji informacji
powinny si¢ zwrdci¢ bezposrednio do wlasciwego producenta. Informacje dotyczace materialéw szkoleniowych
muszg by¢ rowniez dostepne, jednak moga by¢ udostepnianie innymi kanatami niz strony internetowe.

Informacje o wszystkich czeSciach pojazdu, wktdére jest on wyposazony przez producenta pojazdu zgodnie
znumerem identyfikacyjnym pojazdu (VIN) idodatkowymi kryteriami, takimi jak rozstaw osi, moc wyjSciowa
silnika, wyposazenie lub opgje, i ktére mozna wymieni¢ na czesci zamienne oferowane przez producenta pojazdu
autoryzowanym stacjom obstugi lub punktom sprzedazy lub osobom trzecim przy pomocy odniesienia do numeru
czesci z oryginalnego wyposazenia, nalezy udostepni¢ w bazie danych latwo dostepnej dla niezaleznych podmiotéw.

Wspomniana baza danych zawiera numery VIN, numery czesci z oryginalnego wyposazenia, nazwy czesci z orygi-
nalnego wyposazenia, informacje na temat okresu waznosci (daty waznosci: od—do), informacje na temat montazu
oraz, w stosownych przypadkach, cechy dotyczace budowy.

Informacje w bazie danych sa regularnie aktualizowane. W aktualizacjach uwzglednia si¢ przede wszystkim wszystkie
zmiany wprowadzone w poszczeg6lnych pojazdach po ich wyprodukowaniu, jezeli informacje takie sg dostepne dla
autoryzowanych punktéow sprzedazy.

2.2. Dostep do informacji o zabezpieczeniach pojazdu zastosowanych przez autoryzowane sieci sprzedazy i warsztaty
naprawcze jest otwarty dla niezaleznych podmiotéw z zastrzezeniem ochrony technologii zabezpieczen zgodnie
Z nastepujagcymi wymogami:

(i) sposob wymiany danych musi zapewnia¢ ich poufno$¢, integralnos¢ i ochrong przed powielaniem;
(i) stosuje si¢ standardowy protokét https/[ssl-tls (RFC4346);

(ili) do celéw wzajemnego ustalania autentycznosci niezaleznych podmiotéw i producentéw stosuje si¢ certyfikaty
bezpieczenstwa zgodnie z ISO 20828;

(iv) prywatny klucz niezaleznych podmiotow chroni si¢ za pomoca bezpiecznego sprz¢tu komputerowego.

Forum w sprawie dostepu do informacji o pojazdach przewidziane w art. 13 ust. 9 okresli parametry dla spehienia
tych wymogdéw zgodnie z aktualnym stanem wiedzy.

W tym celu niezalezne podmioty uzyskuja zatwierdzenie iautoryzacje w oparciu o dokumenty wykazujace, ze
prowadzg legalng dzialalno$¢ gospodarcza inie byly skazane za dzialalno$¢ przestgpcza.

2.3. Przeprogramowania sterownikéw dokonuje si¢ zgodnie z ISO 22900 albo SAE ]J2534, niezaleznie od daty homo-
logacji typu. W celu zatwierdzania zgodnosci aplikacji producenta i interfejséw komunikacyjnych pojazdéw (VCI)
zgodnych z normami ISO 22900 lub SAE J2534 producent oferuje zatwierdzanie niezaleznie stworzonych VCI lub
wynajem i informacje dotyczace specjalistycznego sprzetu niezbednego producentowi VCI do samodzielnego doko-
nania takiego zatwierdzenia. Oplaty za takie zatwierdzanie lub informacje isprzet podlegaja warunkom ustano-
wionym wart. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

(") Dostgpne na stronie internetowej: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee%20Specification.
pdf
(%) Dostgpne na stronie internetowej: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf


https//ssl-tls
http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee%20Specification.pdf
http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee%20Specification.pdf
http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.4. Wszystkie kody bledow odnoszace si¢ do emisji musza by¢ zgodne z dodatkiem 1 do zalacznika XI.

2.5. W odniesieniu do uzyskania dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdow innych,
niz informacje dotyczace zabezpieczonych obszaréw pojazdu, wymogi rejestracyjne w zakresie korzystania ze stron
internetowych producenta przez niezalezne podmioty dotycza jedynie dostarczenia informacji niezbednych do
potwierdzenia sposobu uiszczenia zaplaty za informacje. W przypadku informacji dotyczacych zabezpieczonych
obszaréw pojazdu niezalezny podmiot przedklada certyfikat zgodny z ISO 20828 w celu identyfikacji siebie i orga-
nizacji, do ktérej nalezy, po czym w odpowiedzi producent przedklada wlasny certyfikat zgodny zISO 20828
w celu potwierdzenia niezaleznemu podmiotowi, ze zwrécil si¢ do odpowiedniego oddzialu wlasciwego producenta.
Obie strony przechowuja zapis takich transakcji okreslajacy pojazdy i zmiany, jakich w nich dokonano na mocy
niniejszego przepisu.

2.6. Jezeli informacje dotyczace OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw dostepne na stronie internetowej producenta
nie zawierajg okreslonych istotnych informacji, umozliwiajacych odpowiednie projektowanie i produkcje dodatko-
wych ukladéw zasilania paliwami alternatywnymi, wéwczas zainteresowany producent dodatkowych ukladéw zasi-
lania paliwami alternatywnymi musi mie¢ dostep do informacji wymaganych w pkt 0, 2 i 3 dodatku 3 do zalacznika
I, zwracajac si¢ z odpowiednim wnioskiem bezposrednio do producenta. Odpowiednie dane kontaktowe muszg by¢
wyraznie podane na stronie internetowej producenta, a informacje nalezy dostarczy¢ wciggu 30 dni. Informacje
takie nalezy dostarcza¢ tylko dla dodatkowych ukladéow zasilania paliwami alternatywnymi objetych regulaminem
EKG ONZ nr 115 (') lub komponentéw zmodyfikowanych ukladéw napedowych wykorzystujacych paliwa alterna-
tywne, ktore stanowia cze$¢ ukltadéw objetych regulaminem EKG ONZ nr 115 inalezy je przedstawi¢ wylacznie na
wniosek wyraznie okreSlajacy dokladna specyfikacje modelu pojazdu, ktérego dotyczy i wyraznie potwierdzajacy, ze
informacje s3 konieczne do opracowania dodatkowych ukladéw zasilania paliwami alternatywnymi lub kompo-
nentéw objetych regulaminem EKG ONZ nr 115.

2.7. Na swoich stronach internetowych zawierajacych informacje o naprawie producenci podaja numery homologacji
typu dla kazdego modelu.

2.8. Producenci ustanawiajg uzasadnione i proporcjonalne oplaty za godzinny, dzienny, miesigczny, roczny i ustalony na
podstawie transakcji dostep do stron internetowych zawierajgcych informacje dotyczace naprawy iutrzymania
pojazdéw.

() Dz.U.L 323 27.11.2014, s 91.
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Dodatek 1

Swiadectwo producenta w sprawie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania
pojazdow

(PLOQUCEIIL): 1ovovvveeeevvvsssnssssesaesasssssssssessssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssnssssssssssssns

(AALeS PIOQUCENTA): oeeevveecceeeemmsemsssssssnssesssssssssssssssmmsssssssssssssssssssssssssnnsssssssees

Pos$wiadcza, ze
umozliwia dostep do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw zgodnie z przepisami:

- art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007;

art. 4 ust. 6 i art. 13 rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

zalgcznika I pkt 2.3.1 i 2.3.5 rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

zalgcznika I dodatek 3 pkt 16 rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

zalacznika I dodatek 5 rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

zalgcznika XI pkt 4 rozporzadzenia (UE) 2017/1151; oraz

zalgcznik XIV rozporzadzenia (UE) 2017/1151;
w odniesieniu do typéw pojazdéw wymienionych w zalaczniku do niniejszego $wiadectwa.

Adresy gléwnych stron internetowych, poprzez ktére mozna uzyskaé odpowiednie informacje i ktérych zgodnoéé z
powyzszymi przepisami niniejszym po$wiadcza sie, wymienione sg w zalaczniku do niniejszego §wiadectwa razem z
danymi kontaktowymi przedstawiciela producenta, ktérego podpis znajduje si¢ ponizej.

W stosownych przypadkach: Producent niniejszym poswiadcza réwniez, ze spetnit wymoég przewidziany w art. 13
ust. 5 niniejszego rozporzadzenia, polegajacy na udostepnieniu odpowiednich informacji w odniesieniu do
poprzednich homologagji tych typéw pojazdéw nie péZniej niz w terminie 6 miesiecy od daty udzielenia homo-
logacji typu.

SPOrzadzono W eevscersssensen [miejscowos(]

W dnitt v [data]

[Podpis przedstawiciela producenta]

Zalaczniki: Adresy stron internetowych:

Dane kontaktowe.
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Zakgeznik T

do

Swiadectwa producenta w sprawie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw

Adresy stron internetowych, o ktérych mowa w niniejszym $wiadectwie:

Zatgcznik 1T

do

Swiadectwa producenta w sprawie dostepu do informacji dotyczacych OBD oraz naprawy i utrzymania pojazdéw

Dane kontaktowe przedstawiciela producenta, o ktérym mowa w niniejszym $§wiadectwie:
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ZALACZNIK XV

Zarezerwowane
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ZALACZNIK XVI

WYMOGI DLA PO]AZD()W, W KTORYCH STOSUJE SIE ODCZYNNIK W UKLADZIE OCZYSZCZANIA SPALIN

1. WSTEP

W niniejszym zalaczniku okre$lono wymogi dla pojazdéw, w ktérych zastosowano odczynnik w ukladzie oczyszczania
spalin w celu zmniejszenia emisji.

Wymogi sa opisane w dodatku 6 do regulaminu EKG ONZ nr 83 z nastgpujacym wyjatkiem.

Odniesienie do zalacznika 1 znajdujace si¢ w pkt 4.1 dodatku 6 do regulaminu EKG ONZ nr 83 nalezy rozumie¢ jako
odniesienie do dodatku 3 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK XVII

ZMIANY W ROZPORZADZENIU (WE) NR 692/2008
1. W dodatku 3 do zalacznika Ido rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 3-3.1.1 otrzymujg brzmienie:

,3.  PRZETWORNIK ENERGIl NAPEDOWE] (k)

3.1.  Producent przetwornika(-6w) energii NAPEAOWE]: ......cvveeueeeeerereemneeeiseeessseeesssseessssseessssessssssssssssessssssesssssessssessssneees

3.1.1. Kod producenta (oznaczony na przetworniku energii napedowej lub inny sposéb identyfikacji): ..."
b) pkt 3.2.1.8 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1.8. Moc znamionowa silnika (n): ..., kW, przy ... min~! (wartoé¢ podana przez producenta)’;

¢) pkt 3.2.2.2 otrzymuje numer 3.2.2.1.1 i otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.1.1. Liczba oktanowa (RON), benzyna DEZOIOWIOWA: .....ccccoreruemreuemereuumeemimeseesieneesssnsesssnessssssessssssesssssssssssnesseses ;

d) pkt 3.2.4.2.1 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.2.1. Opis ukladu (wtrysk zasobnikowy|zespoly wtryskiwaczy/pompa rozdzielcza itp.): ..ccoomeeermreceurnecennnne "
e) pkt 3.2.4.2.3 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa/zasilajaca”;
f) pkt 3.2.4.2.4 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.2.4. Sterowanie ograniczeniem predkosci silnika”;
g) pkt 3.2.4.2.9.3 otrzymuje brzmienie:

,3.2.4.2.9.3. Opis ukladu”;

h) pkt 3.2.4.2.9.3.6-3.2.4.2.9.3.8 otrzymuja brzmienie:

,3.2.4.2.9.3.6. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury WOody: .......cccomcmcemmecemneccrmneccrnnecerinecensnnee

3.2.4.2.9.3.7. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury powietrza: .......ccc.......

3.2.4.2.9.3.8. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika ci$nienia powietrza: ...

i) pkt 3.2.4.3.4.3 otrzymuje brzmienie:

,3.2.4.3.4.3. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika przeplywu pOWIEtrza: ......coomeeecoimeeenmmeeesneeeeeesesesisseseensenenns ",

i) pkt 3.2.4.3.4.9-3.2.4.3.4.11 otrzymuja brzmienie:

»3.2.4.3.49. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury Wody: ......rmcccemnnsereemssssecseeses
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3.2.4.3.4.10. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury POWIEtrZa: ........coeemmeeereceneceneeeenseeisecenseceneeens

3.2.4.3.4.11. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika ciSnienia POWIELIZaA: ......ccovecermrecemnecrmneecrinecerisecersecessnnee ;
k) pkt 3.2.4.3.5 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.3.5. Wtryskiwacze”;
) Pkt 3.2.12.2-3.2.12.2.1 otrzymuja brzmienie:
,3.2.12.2.  Urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen (jezeli nie sg ujete w innym dziale)
3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny”;
m) skredla si¢ pkt 3.2.12.2.1.11-3.2.12.2.1.11.10;
n) skresla sie pkt 3.2.12.2.2-3.2.12.2.2.5 i zastepuje si¢ je tekstem:
»3.2.12.2.2. Czujniki
3.2.12.2.2.1.  Czujnik tlenu: tak/nie (!)

3.2.12.2.2.1.10 MATKA: oo ssseses et tsanas

3.2.12.2.2.1.2. UMIEJSCOWIEIIE: ecvucvuvieriririeiniiinicseieiciesesieisssssessessesssssessesssessssnes

3.2.12.2.2.1.3. ZaKEES KONTIOLE: ceveiveeeeceeececeee et ss s sss s e s s s s s ss e ssssss s seses

3.2.12.2.2.1.4. Typ lub zasada dZialania: ...t sssss s

3.2.12.2.2.1.5. Numer identyfikacyjny czesci: .

o) pkt 3.2.12.2.4.1-3.2.12.2.4.2 otrzymujg brzmienie:
,3.2.12.2.4.1. Wlasciwosci (marka, typ, przeplyw, wysokie ci$nienie | niskie ci$nienie | ci$nienie laczne itp.): ...

3.2.12.2.4.2. Uklad chlodzony woda (okresli¢ dla kazdego ukladu EGR np. niskie ci$nienie | wysokie ci$nienie |

”,

cisnienie taczne: tak/nie (1)*;
p) pkt 3.2.12.2.5-3.2.12.2.5.6 otrzymujg brzmienie:
,3.2.12.2.5.  Uktad kontroli emisji par (tylko dla silnikéw zasilanych benzyna i etanolem): tak/nie (')

3.2.12.2.5.1. SZCZEGOIOWY OPIS UIZAAZEN: cvveurireeerrererceeieeceeiseeesessesesssesssssessssssessssssesssssessssssessssssesssesessssessssssssssnsessssnessssnes

3.2.12.2.5.2. Rysunek ukladu kontroli emisji par: ........occc....

3.2.12.2.5.3. Rysunek pochlaniacza z weglem aKtyWIYIM: .....ccccovcccernecrmnececcriecerinecssisecsssnecsssneesssnesssssnesssenersone

3.2.12.2.5.4. Masa suchego Wegla aKLYWIEGO: ...vveuurrreemcerimecriieeeiereressessssssesssessesssssessssssesesssesssssssssssses ssesessssssssssesssssns g
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3.2.12.2.5.5. Schematyczny rysunek zbiornika paliwa, ze wskazaniem pojemnosci i materiatu (tylko dla silnikéw
zasilanych Denzyng 1 €Lanolem): ... eeesee s ssssessssssessssseessssse s sssessesesesseessssssseseses

3.2.12.2.5.6. Opis ischemat ostony termicznej pomiedzy zbiornikiem paliwa a ukladem wydechowym: .......... ",

q) skresla si¢ pkt 3.2.12.2.6.4-3.2.12.2.6.4.4;

1) pkt 3.2.12.2.6.5 i 3.2.12.2.6.6 otrzymujag brzmienie:

»3.2.12.2.6.4. Marka filtra czastek StAIYCR: ..ottt sss et ettt

3.2.12.2.6.5. Numer 1dentyfiKaCyJIY CZESCII ouuumiruumerriecirieceiereeeieeessiseessssesssessesessseesssssesssssesssessesssscesesesssensesssensssssneses ;
s) pkt 3.2.12.2.8 otrzymuje brzmienie:

$3.2.12.2.8. POZOState UKIAAY: ..oceooeree ittt esi e st ",

t) dodaje si¢ nowe pkt 3.2.12.2.10-3.2.12.2.11.8 w brzmieniu:
,3.2.12.2.10. Uklad okresowej regeneracji: (poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego zespotu)

3.2.12.2.10.1. Metoda lub uklad regeneracji, opis lub rysunek: .....occmecmmccnnecennecenne

3.2.12.2.10.2. Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikowej, wystepu-
jacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie
z warunkami réwnowaznymi dla badania typu 1 (odleglos¢ »D« na rysunku A6.Appl/l
wdodatku 1 do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151
lub na rysunku A13/1 wzalaczniku 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83 (stosownie do
PLZYPAAKU)): oottt esseessss e ebe bbb e b

3.2.12.2.10.2.1.  Majgcy zastosowanie cykl typu 1: (wskazaé¢ obowigzujacg procedure: zalacznik XXI
subzalgcznik 4 lub regulamin EKG ONZ nr 83): ...

3.2.12.2.10.3. Opis metody stosowanej do okreslania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami,
podczas ktérych wystepuja fazy regeneracjic ...

3.2.12.2.10.4. Parametry okre$lajagce wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (tj.
temperatura, CISNIENIE IEP.): ..ccevumereereeereereeriseriseesseesssesssessesssesssesssessssssssesssesssesssessssss esesssessaesaes

3.2.12.2.10.5. Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badania opisanej w ppkt 3.1 zalacznika 13
do regulaminu EKG ONZ 15 83! ...correurerrreecrmeeneieneresssnesesisnessssssesssensssssnesssssnessssssessssnssas -

3.2.12.2.11. Uklady reaktoréw katalitycznych, w ktorych stosuje si¢ zuzywalne odczynniki (podaé infor-
macje dla kazdego oddzielnego zespotu) tak/nie ()

3.2.12.2.11.1. Typ i stezenie niezbednego odczynnika: ...

3.2.12.2.11.2. Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika: ...

3.2.12.2.11.3. Norma mi¢dzynarodowa: ...

3.2.12.2.11.4. Czgstotliwo$¢ uzupelniania odczynnika: stale/podczas przegladéw (stosownie do przypadku):
3.2.12.2.11.5. Wskaznik poziomu odczynnika: (opis i umiejscowienie)

3.2.12.2.11.6. Zbiornik odczynnika
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3.2.12.2.11.6.1.  Pojemnos¢: ...

3.2.12.2.11.6.2.  Uklad ogrzewania: tak/nie (%)

3.2.12.2.11.6.2.1. Opis lub rysunek

3.2.12.2.11.7. Uklad sterowania odczynnikiem: tak/nie (1)

3.2.12.2.11.7.1.  Marka: ...

3.212.2.11.7.2.  Typ: ...

3.2.12.2.11.8. Wtryskiwacz odczynnika (marka, typ i umiejscowienie): ...";
u) pkt 3.2.15.1 otrzymuje brzmienie:

»,3.2.15.1. Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 (Dz.U.L 200 z 31.7.2009,
s. 1)

v) pkt 3.2.16.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.16.1. Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 (Dz.U.L 200 z 31.7.2009,
s. 1)%

w) pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:
»3.3. Urzadzenie elektryczne”;
x) pkt 3.3.2 otrzymuje brzmienie:
»3.3.2. REESS”;
y) pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:
,3.4. Zespoly przetwornikéw energii napedowej”;
z) pkt 3.4.4 otrzymuje brzmienie:
,3.4.4. Opis urzadzenia do magazynowania energii: (REESS, kondensator, koto zamachowe/pradnica)”;
aa) pkt 3.4.4.5 otrzymuje brzmienie:
,3.4.4.5. Energia: .ccovveceunnne. (dla REESS: napigcie i pojemno$¢ Ah w 2 godz., dla kondensatora: J, .....ccoocceuneeees )"
bb) pkt 3.4.5 otrzymuje brzmienie:
,3.4.5. Urzadzenie elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)”;
cc) pkt 3.5 otrzymuje brzmienie:

,3.5. Wartosci podane przez producenta w celu okreslenia emisji CO, [zuzycia paliwa/zuzycia energii elektrycz-
nej[zasiggu przy zasilaniu energia elektryczna oraz szczegétowe dane dotyczace ekoinnowacji (w stosownych
przypadkach)(®)”;
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dd) pkt 4.4 otrzymuje brzmienie:
J4.4. Sprzeglo(-a)”;
ee) pkt 4.6 otrzymuje brzmienie:
,4.6. Przetozenia skrzyni biegow
Przelozenia w skrzyni | Przelozenie(-a) przektadni
biegéw (stosunek obrotow [ gléwnej (stosunek obrotéw
Bieg silnika do obrotéw watka [watka wyjsciowego skrzyni| Przelozenia catkowite
wyjSciowego skrzyni biegéw do obrotéw kot
biegdw) napedzanych)
Maksimum dla CVT
1
2
3
Minimum dla CVT”;
ff) pkt 6.6-6.6.3 otrzymujg brzmienie:
,6.6. Opony i kota
6.6.1. Zespol(-oly) opona/koto
6.6.1.1. Osie
0.6.1.1. 1. 08 1t oot sassessssesssse st as s es b e ettt
6.6.1.1.1.1. Oznaczenie rozmiaru opony
0.0.1.1.2. 08 20 ettt bbb bR b bbb
6.6.1.1.2.1. Oznaczenie rozmiaru opony
itd.
6.6.2. Gorna idolna granica promieni tocznych
6.6.2.1. 08 12 et ess s s e e e e et bt
6.6.2.2. O8 21 ettt e R e R R et
itd.
6.6.3. Wartosci ci$nienia w oponach zalecane przez producenta pojazdu: ........ocmeceenmecernnecererneceennens kPa”;

gg) pkt 9.1 otrzymuje brzmienie:

,9.1. Typ nadwozia z wykorzystaniem kodow okreslonych w czgsci C zalgcznika 1T do dyrektywy 2007/46/WE: ...

’
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2. W tabeli 1 wdodatku 6 do

zalacznika I do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 wiersze ZD-ZL i ZX-ZY otrzymuja

brzmienie:
22D Euro 6¢ Euro 6-2 | M, N1 klasa I | PI, CI 31.8.2018
ZE Euro 6¢ Euro 6-2 | N1 klasa II PI, CI 31.8.2019
ZF Euro 6¢ Euro 6-2 | N1 klasa 1II, | PI, CI 31.8.2019
N2
7G Euro 6d-TEMP | Euro 6-2 | M, N1 klasa I | PI, CI 31.8.2018
7ZH Euro 6d-TEMP | Euro 6-2 | N1 klasa II PI, CI 31.8.2019
71 Euro 6d-TEMP | Euro 6-2 | N1 klasa III, | PI, CI 31.8.2019
N2
7] Euro 6d Euro 6-2 | M, N1 klasa I | PI, CI 31.8.2018
7K Euro 6d Euro 6-2 | N1 klasa II PI, CI 31.8.2019
ZL Euro 6d Euro 6-2 | N1 klasa 1II, | PI, CI 31.8.2019
N2
ZX n.d. nd. Wszystkie W pelni | 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
pojazdy elek-
tryczny
akumula-
tor
zY n.d. n.d. Wszystkie W peli| 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019
pojazdy elek-
tryczny
akumula-
tor
77 n.d. n.d. Wszystkie PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.8.2019”

pojazdy korzys-
tajgce ze $wia-
dectw  zgodnie
z ppkt 2.1.1
zalgcznika [
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ZALACZNIK XVIII

PRZEPISY SZCZEGOLNE W ODNIESIENIU DO ZALACZNIK()W I I, 111, VIII i IX D DYREKTYWY 2007/46/WE
Zmiany w zalaczniku I do dyrektywy 2007/46]/WE

1) W zalgczniku I do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  pkt 2.6.1 otrzymuje brzmienie:

,2.6.1. Rozklad tej masy na osie i, wprzypadku naczepy, przyczepy z osia centralna lub przyczepy ze
sztywnym dyszlem, masa w punkcie sprzegu:

a) minimalna i maksymalna dla kazdego Warfantu: ........c.cecseceesssiesssssesssens

b) masa kazdej wersji (nalezy dostarczy¢ zestawienie):
b)  pkt 3-3.1.1 otrzymuja brzmienie:

,3.  PRZETWORNIK ENERGII NAPEDOWEJ (k)

3.1.  Producent przetwornika(-Ow) energii NapEAOWE]: ....coccccreceeuecereecerenecsierecesisecssisecssesesssersessssnesssssnecssssessseens

3.1.1. Kod nadany przez producenta (zaznaczony na przetworniku energii napgdowej lub inny sposéb
OZNACZENIA): vurvreeearereereiesseesessesseasssssssssssssssssssessessssssassssssssasssssns OO UVRIRTTIN "

0) pkt 3.2.1.8 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1.8. Znamionowa moc silnika (n): ........... kW, przy: . min~!

(warto$¢ podana przez producenta)”;

d)  dodaje si¢ nowy pkt 3.2.2.1.1 w brzmieniu:

,3.2.2.1.1. Liczba oktanowa (RON), benzyna DeZOIOWIOWA: ....cccceceermeeeemeeeiieseeseeessse s sesssssessssssssssssssssessnnns ",

e) pkt 3.2.4.2.1 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.2.1. Opis ukladu (wtrysk zasobnikowy/zespoly wtryskiwaczy/pompa rozdzielcza itp.): ....covecerrvecurenn. ",
f) pkt 3.2.4.2.3 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.2.3. Pompa wtryskowa/zasilajaca”;
g)  pkt 3.2.4.2.4 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.2.4. Sterowanie ograniczeniem predkosci silnika”;
h)  pkt 3.2.4.2.9.3 otrzymuje brzmienie:
»3.2.4.2.9.3. Opis ukladu”;
i) dodaje si¢ nowy pkt 3.2.4.2.9.3.1.1 w brzmieniu:

»3.2.4.2.9.3.1.1. Wersja oprogramowania ECU: ... . o
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i) pkt 3.2.4.2.9.3.6-3.2.4.2.9.3.8 otrzymujg brzmienie:

,3.2.4.2.9.3.6. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury Wody: .....cccoceomeveoncremnecernnecernnecernecens

3.2.4.2.9.3.7. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury powietrza: ...............

3.2.4.2.9.3.8. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika ci$nienia powietrza: ...

k)  dodaje si¢ nowy pkt 3.2.4.3.4.1.1 w brzmieniu:

»3.2.4.3.4.1.1. Wersja oprogramowania ECU: ... sssss sessssssssssssssns ;
1) pkt 3.2.4.3.4.3 otrzymuje brzmienie:

,3.2.4.3.4.3. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika przeplywu powietrza: .......coccmeconncceneccrnnee ;

m)  pkt 3.2.4.3.4.9-3.2.4.3.4.11 otrzymujg brzmienie:

,3.2.4.3.4.9. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury wody: ........

3.2.4.3.4.10. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika temperatury pOWIEtIZa: .......cccomecemmmecemmeecemsecersseceennnee

3.2.4.3.4.11. Marka ityp lub zasada dzialania czujnika ciSnienia powietrza: .......ccoommeceunnne.
n)  pkt 3.2.4.3.5 otrzymuje brzmienie:
,3.2.4.3.5. Wtryskiwacze”;

o)  dodaje si¢ nowe pkt 3.2.4.4.2 i 3.2.4.4.3 w brzmieniu:

3. 2.4.4.2. MATKA(-0): oottt sttt e

3.2:4.4.3. TYP(-Y): revererrrecumererermeruerusecuseessesssessesssesasesssssssessstsesesssesssesssessssess s essessasesmsse et e ssse sttt b et "

p)  pkt 3.2.12.2-3.2.12.2.1 otrzymujg brzmienie:
,3.2.12.2.  Urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen (jezeli nie sg ujete w innym dziale)
3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny”;

q)  skresla si¢ pkt 3.2.12.2.1.11-3.2.12.2.1.11.10 i zastgpuje si¢ je nowym punktem w brzmieniu:

,3.2.12.2.1.11. Normalny zakres temperatury roboczej: ......... °

1) skresla si¢ pkt 3.2.12.2.2-3.2.12.2.2.5 i zastepuje si¢ je tekstem:
»3.2.12.2.2. Czujniki
3.212.2.2.1.  Czujnik tlenu: tak/nie (!)

3.2.12.2.2.1. 10 MATKA: oottt ettt ettt s seseas

3.2.12.2.2.1.2. UMIEJSCOWIEIIE! ouviererieiieiiiiiiiiciis i sassss s s s s s sss s ssass sessss s s sss s sss s ssssassssssnns
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3.2.12.2.2.1.3. Zakres KONTrOLi: ....ooeveeeeeeeeeeeceeeeeeeceeeeeeeee s

3.2.12.2.2.1.4. Typ lub zasada dzZiafania: ... s ssss s ess e sss s esse s esenen

3.2.12.2.2.1.5. Numer identyfikacyjny czesci:

3.2.12.2.2.2.  Czujnik NOx: tak/nie (1)

3.2.12.2.2.2. 1. MAarKa: oottt sessans

3.2.12.2.2.2.2. TYP: cooooeeseesesseessessesssesssssessosssessesssesss oo

3.2.12.2.2.2.3. Umiejscowienie: .....

3.2.12.2.2.3.  Czujnik czastek statych: tak/nie ()

3.2.12.2.2.3.1. Marka:

3.2.12.2.2.3.2. TYP! oo

3.2.12.2.2.3.3. UMI€JSCOWIENIE: .uvurrtrrrrrrerrercirircaeieacse s assnsees

pkt 3.2.12.2.4.1-3.2.12.2.4.2 otrzymujg brzmienie:

,3.2.12.2.4.1. Wlasciwosci (marka, typ, przepltyw, wysokie ci$nienie [ niskie ci$nienie | ci$nienie faczne itp.): ...

3.2.12.2.4.2. Uklad chlodzony woda (okresli¢ dla kazdego ukladu EGR np. niskie ci$nienie | wysokie

cisnienie | cisnienie laczne: tak/nie (1)%;

pkt 3.2.12.2.5-3.2.12.2.5.6 otrzymujg brzmienie:

,3.2.12.2.5.  Uklad kontroli emisji par (tylko dla silnikéw zasilanych benzyna i etanolem): tak/nie (1)

3.2.12.2.5.1. Szczegblowy opis urzadzen: ......occmecerne.

3.2.12.2.5.2. Rysunek ukfadu kontroli emisji par:

3.2.12.2.5.3. Rysunek pochlaniacza z weglem aktywnym: ...........

3.2.12.2.5.4. Masa suchego wegla aktyWwnego: ......ccoeeeemmeceeneeceemsecernnne

3.2.12.2.5.5. Schematyczny rysunek zbiornika paliwa, ze wskazaniem pojemnosci i materiatu (tylko dla

silnikéw zasilanych benzyng i etanolem): ......

3.2.12.2.5.6. Opis i schemat ostony termicznej pomiedzy zbiornikiem paliwa a ukladem wydechowym: ...”;

skresla si¢ pkt 3.2.12.2.6.4-3.2.12.2.6.4.4;

pkt 3.2.12.2.6.5 i 3.2.12.2.6.6 otrzymujg oznaczenie:

,3.2.12.2.6.4. Marka filtra czastek stalych: ......comcmmccnneccnnecine.
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3.2.12.2.6.5. Numer identyfikacyjny czgici: .........

w)  pkt 3.2.12.2.7-3.2.12.2.7.0.6 otrzymuja brzmienie:

»3.2.12.2.7. Pokladowy uklad diagnostyczny (OBD): tak/nie (1): wooooeeeeerrooseeeeerssseeeesesssssesessssssesssssssssseeneess

3.2.12.2.7.0.1. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD w rodzinie silnikéw
3.2.12.2.7.0.2. (Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikéw OBD (jesli ma zastosowanie)

3.2.12.2.7.0.3. (Tylko Euro VI) Liczba rodzin silnikéw OBD, do ktérych nalezy silnik macierzysty/cztonek
1OAZINY SINIKOW .covvitrcrriiceerniieceriineccssiismssessienesesssisesessisssessessesnmessessessessasnessssinns

3.2.12.2.7.0.4. (Tylko Euro VI) Odniesienia producenta do dokumentacji OBD wymaganej na mocy art. 5 ust.
4 lit. ¢) iart. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 i okreslonej w zalaczniku X do
wspomnianego rozporzadzenia do celéw homologacji uktadu OBD

3.2.12.2.7.0.5. (Tylko Euro VI) W stosownych przypadkach odniesienie producenta do dokumentacji doty-
czacej instalacji w pojezdzie silnika wyposazonego w uklad OBD

3.2.12.2.7.0.6. (Tylko Euro VI) W stosownych przypadkach odniesienie producenta do pakietu dokumentacji
dotyczacej instalacji w pojezdzie ukladu OBD homologowanego silnika”;

X) [nie dotyczy polskiej wersji jezykowej];
y)  pkt 3.2.12.2.8 otrzymuje brzmienie:

$3.2.12.2.8. POZOStAte UKIAAY: ..cccoeerieeiceic ittt bt ",

z)  Dodaje si¢ nowe pkt 3.2.12.2.8.2.3-3.2.12.2.8.2.5 w brzmieniu:

,3.2.12.2.8.2.3. Rodzaj systemu wymuszajacego: po zakonczeniu odliczania niemozliwe ponowne urucho-
mienie silnika/brak mozliwosci uruchomienia po zatankowaniu/zablokowanie wlewu paliwa/
ograniczenie 0siggé6w

3.2.12.2.8.2.4. Opis systemu wymuszajacego
3.2.12.2.8.2.5. Réwnowazny ze $rednim zasiggiem jazdy pojazdu z pelnym zbiornikiem paliwa: ......... km”
aa)  dodaje si¢ nowy pkt 3.2.12.2.8.4 w brzmieniu:
,3.2.12.2.8.4. (Tylko Euro VI) Wykaz rodzin silnikéw OBD (jesli ma zastosowanie): ...";
bb)  dodaje si¢ nowe pkt 3.2.12.2.10-3.2.12.2.11.8 w brzmieniu:
,3.2.12.2.10. Uklad okresowej regeneracji: (poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego zespotu)
3.2.12.2.10.1. Metoda lub uklad regeneracji, opis lub rysunek: ...

3.2.12.2.10.2. Liczba cykli operacyjnych typu 1 lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikowej, wyste-
pujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie
z warunkami réwnowaznymi dla badania typu 1 (odleglos¢ »D« na rysunku A6.Appl/1
w dodatku 1 do subzalgcznika 6 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151
lub na rysunku A13/1 wzalgczniku 13 do regulaminu EKG ONZ nr 83 (stosownie do
przypadku)): ...



L 175/272 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 7.7.2017

3.2.12.2.10.2.1.  Majacy zastosowanie cykl typu 1 (wskaza¢ obowiazujaca procedure: zalacznik XXI
subzalgcznik 4 lub regulamin EKG ONZ NI 83): .ovovveerereeenereeiersisressesmessssnessssnseessssessssssesesens

3.2.12.2.10.3. Opis metody stosowanej do okrelania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma
cyklami, podczas ktorych wystepujg fazy regeneracii: ....ccoceeccerenneeccrmeeeccesmeesnccessennene

3.2.12.2.10.4. Parametry okreSlajace wymagany poziom obciazenia przed wystapieniem regeneracji (tj.
teMPEratura, CISNIENIE IP.): coueeeeereeereererrerereesermisemasseesssessesesssessssessssessssessssessssessssesssse essssssessenessenenss

3.2.12.2.10.5. Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badania opisanej w ppkt 3.1 zalgcznika
13 do regulaminu EKG ONZ nr 83: ..o

3.2.12.2.11. Uklady reaktoréw katalitycznych, w ktérych stosuje si¢ zuzywalne odczynniki (podaé
informacje dla kazdego oddzielnego zespotu) tak/nie (1)

3.2.12.2.11.1. Typ i stezenie niezbednego odczynnika: ...
3.2.12.2.11.2. Normalny zakres temperatur roboczych odczynnika: ...

3.2.12.2.11.3. Norma mi¢dzynarodowa: ...

3.2.12.2.11.4. Czestotliwos¢ uzupelniania odczynnika: stale/podczas przegladéw (stosownie do przypad-
ku):
3.2.12.2.11.5. Wskaznik poziomu odczynnika (opis i umiejscowienie): ...

3.2.12.2.11.6. Zbiornik odczynnika

3.2.12.2.11.6.1.  Pojemnos¢: ...

3.2.12.2.11.6.2.  Uklad ogrzewania: tak/nie

3.2.12.2.11.6.2.1. Opis lub rysunek ...

3.2.12.2.11.7. Uklad sterowania odczynnikiem: tak/nie (')

3.2.12.2.11.7.1.  Marka: ...

321221172 Typ: ...

3.2.12.2.11.8. Wtryskiwacz odczynnika (marka, typ i umiejscowienie): ...";

cc)  pkt 3.2.15.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.15.1. Numer homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 (Dz.U.L 200
2 31.7.2009, 5. 1);

dd)  pkt 3.2.16.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.16.1. Numer homologacji typu zgodnie zrozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 (Dz.U.L 200
Z 31.7.2009, S. 1)1 oottt saees 7

ee)  dodaje si¢ nowe pkt 3.2.20-3.2.20.2.4 w brzmieniu:

,3.2.20. Informacje o akumulacji ciepla
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f)

g2

hh)

ii

ji)

kk)

i)

3.2.20.1.

3.2.20.1.1.

3.2.20.2.

3.2.20.2.1.

3.2.20.2.2.

3.2.20.2.3.

3.2.20.2.4.

Urzadzenie aktywnej akumulagji ciepla: tak/nie
Entalpia: ... ())

Materialy izolacyjne

Material izolacyjny: ...

Objetos¢ izolacji: ...

Waga izolagji: ...

Umiejscowienie izolagji: ...”

pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:

,3.3. Urzadzenie elektryczne”;

pkt 3.3.2 otrzymuje brzmienie:

»3.3.2. REESS”;

pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:

,3.4. Zespoly przetwornikéw energii napedowej”;

pkt 3.4.4 otrzymuje brzmienie:

,3.4.4. Opis urzadzenia do magazynowania energii: (REESS, kondensator, koto zamachowe/pradnica)”;

pkt 3.4.4.5 otrzymuje brzmienie:

,3.4.4.5. Energia: ... (dla REESS: napigcie i pojemno$¢ Ah w 2 godz., dla kondensatora: J, .....ccce..... )"

pkt 3.4.5 otrzymuje brzmienie:

,3.4.5. Urzadzenie elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)”;

pkt 3.5 otrzymuje brzmienie:

”,

,3.5. Warto$ci podane przez producenta w celu okrelenia emisji CO, [zuzycia paliwa/zuzycia energii elek-
trycznej(zasiegu przy zasilaniu energia elektryczng oraz szczegdélowe dane dotyczace ekoinnowacji
(w stosownych przypadkach)()”;

Dodaje si¢ nowe pkt 3.5.7-3.5.8.3 w brzmieniu:

»3.5.7.

3.5.7.1.

3.5.7.1.1

3.5.7.1.1.1.

Warto$¢ deklarowana przez producenta
Parametry badanego pojazdu
Pojazd High (pojazd o wysokiej emisji)

Zapotrzebowania na energi¢ w cyklu: ... ]
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3.5.7.1.1.2.  Wspolczynniki obcigzenia drogowego

3.5.7.1.1.2.1. {0: ... N

3.5.7.1.1.2.2. fl: ... N/(km/h)

3.5.7.1.1.2.3. 2 ........ N/(km/h)?

3.5.7.1.2. Pojazd Low (pojazd o niskiej emisji) (w stosownym przypadku)

3.5.7.1.2.1.  Zapotrzebowania na energie w cyklu: ... ]

3.5.7.1.2.2.  Wspolczynniki obcigzenia drogowego

3.5.7.1.2.2.1. f0: ... N
3.5.7.1.2.2.2. fl: . N/(km/h)
3.5.7.1.2.23. {2 ... N/(km/h)?

3.5.7.1.3. Pojazd M (pojazd o Sredniej emisji) (w stosownym przypadku)
3.5.7.1.3.1.  Zapotrzebowania na energie w cyklu: ... ]

3.5.7.1.3.2.  Wspblezynniki obcigzenia drogowego

3.5.7.1.3.2.1. f0: ... N

3.5.7.1.3.2.2. fl: ... N/(km/h)

3.5.7.1.3.2.3. {2 ... N/(km/h)?

3.5.7.2. Emisje masowe CO, w cyklu mieszanym

3.5.7.2.1. Emisje masowe CO, dla silnika spalinowego

3.5.7.2.1.1.  Pojazd High: ...cooveerveireccvrne. glkm

3.5.7.2.1.2.  Pojazd Low (w stosownym przypadku): ........ceees glkm

3.5.7.2.2. Emisja masowa CO, w trybie tadowania podtrzymujacego dla OVC-HEV i NOVC-HEV

3.5.7.2.2.1.  Pojazd High: oo g/km
3.5.7.2.2.2.  Pojazd Low (w stosownym przypadku): .......cocceneces g/km
3.5.7.2.2.3.  Pojazd M (w stosownym przypadku) ........c.ceueccreennee. g/km

3.5.7.2.3. Emisja masowa CO, w trybie rozladowania dla OVC-HEV
3.5.7.2.3.1.  Pojazd High: ...ccooverrveirccrin glkm

3.5.7.2.3.2.  Pojazd Low (w stosownym przypadku): ......ccereceees glkm
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3.5.7.2.3.3.  Pojazd M (w stosownym przypadku) ..........ccnecenen. g/km

3.5.7.3. Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng dla pojazdéw elektrycznych
3.5.7.3.1. Zasigg przy zasilaniu energig elektryczng (PER) dla PEV

3.5.7.3.1.1.  Pojazd High: ...ccoomeevrecrrecccrrrne. km

3.5.7.3.1.2.  Pojazd Low (w stosownym przypadku): ........cemeccees km

3.5.7.3.2. Zasieg tylko przy zasilaniu energia elektryczng AER dla OVC-HEV

3.5.7.3.2.1.  Pojazd High: ...ccooovrrvecirccrrn km

3.5.7.3.2.2.  Pojazd Low (w stosownym przypadku): .......comeceeneces km
3.5.7.3.2.3.  Pojazd M (w stosownym przypadku)) ..........ccomeeeerrereenns km

3.5.7.4. Zuzycie paliwa w trybie fadowania podtrzymujacego (FCCS) dla FCHV
3.5.7.4.1. Pojazd High: ..cccooomervverrcccinnnnne kg/100 km

3.5.7.4.2. Pojazd Low (w stosownym przypadku): ........cccecsmeceeenens kg/100 km
3.5.7.4.3. Pojazd M (w stosownym przypadku) ... kg/100 km
3.5.7.5. Zuzycie energii elektrycznej w przypadku pojazdéw elektrycznych

3.5.7.5.1. Zuzycie energii elektrycznej w cyklu mieszanym (ECWLTC) w przypadku pojazdow elektrycz-

nych
3.5.7.5.1.1.  Pojazd High: ...cccouerrveirecrrn. Wh/km
3.5.7.5.1.2.  Pojazd Low (w stosownym przypadku): ... Wh/km

3.5.7.5.2. Zuzycie energii elektrycznej wazone UF w trybie rozladowania ECAC,CD (cykl mieszany).

3.5.7.5.2.1.  Pojazd High: .o, Wh/km

3.5.7.5.2.2.  Pojazd Low (w stosownym przypadku): ........coeeweermrreernenes Wh/km

3.5.7.5.2.3.  Pojazd M (w stosownym przypadku) .........ccoececeeeerne. Wh/km

3.5.8. Pojazd wyposazony w ekoinnowacje w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009

w odniesieniu do pojazdéw kategorii M1 lub art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011
w odniesieniu do pojazdéw kategorii N1: tak/nie (%)

3.5.8.1. Typ/wariant/wersja pojazdu referencyjnego, o ktérym mowa w art. 5 rozporzadzenia wykonaw-
czego (UE) nr 725/2011 w odniesieniu do pojazdéow kategorii M1 lub w art. 5 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 427/2014 w odniesieniu do pojazdéw kategorii N1 (jezeli dotyczy): ...

3.5.8.2. Wystepowanie interakcji pomiedzy réznymi ekoinnowacjami: tak/nie (1)
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3.5.8.3. Dane dotyczgce emisji zanieczyszczen zwigzane ze stosowaniem ekoinnowagji (tabele powtd-
rzy¢ dla kazdego zbadanego paliwa wzorcowego) (w1)
5. Wspél-
czynnik
3. Emisje | 4. Emisje | stosowania
. 1. Emisje | 2. Emisje Cco, co, (UF), 4. .
De.cyZJa . Co, Co, z pojazdu |z pojazdu| czasowy Ograt.n-
zatwierdza- | Kod ekoin- - - ) - . czenie
; . .. |z pojazdu |z pojazdu | referencyj- | ekoinno- | udzial stoso- o
jaca ekoin- | nowacji referencyi- | ekoinno- . . Lo | emisji CcO,
. 3 yj- | ekoinno nego wacyjnego | wania tec
nowece ™) nego acyj kl kl logii (-2 -
") g wacyjnego | w cyklu | w cyklu nologii (3 - 4)5
(g/km) (g/km) badan badan w normal-
typu 1 ("9 | typu 1 | nych warun-
kach eksploa-
tacji
xxxx/201x
Calkowite ograniczenie emisji CO, (g/km) (*°)”
nn) pkt 4.4 otrzymuje brzmienie:
A SPIZEGLO(-2):  veeerreeecreieceeire et eeassee bbbk bR e ?
00) dodaje si¢ nowe pkt 4.5.1.1-4.5.1.5 w brzmieniu:
,4.5.1.1. Tryb dominujacy: tak/nie (1)
4.5.1.2. Tryb najlepszy (jesli nie ma trybu dominujacego): ...
4.5.1.3. Tryb najgorszy (jesli nie ma trybu dominujgcego): ...
4.5.1.4. Warto$¢ znamionowa momentu obrotowego: ........
4.5.1.5. Liczba sprzegiel: ... ",
pp) pkt 4.6 otrzymuje brzmienie:

,4.6. Przetozenia skrzyni biegdw

Bieg

Przetozenia w skrzyni
biegdéw (stosunek liczby
obrotéw silnika do liczby
obrotéw walu wyjsciowego
skrzyni biegdw)

Przelozenie(-a) przekltadni
gléwnej (stosunek obrotéw
walu wyjsciowego skrzyni
biegéw do obrotéw kot
napedzanych)

Przetozenia catkowite

Maksimum dla CVT

Minimum dla CVT
Bieg wsteczny”
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qq)  pkt 6.6-6.6.5 otrzymuja brzmienie:
,6.6. Opony i kota
6.6.1. ZespOl(-oly) opona/koto
6.6.1.1. Osie
6.6.1.1.1. 05 1: o
6.6.1.1.1.1. Oznaczenie rozmiaru opony: ..........
6.6.1.1.1.2. Wskaznik nos$nosci: ............
6.6.1.1.1.3. Indeks predkosci opony ()
6.6.1.1.1.4. wymiar(-y) obreczy kot ...........
6.6.1.1.1.5. odsadzenie(-a) kot ............
6.6.1.1.2. 085 2! v
6.6.1.1.2.1. Oznaczenie rozmiaru opony: ............
6.6.1.1.2.2. Wskaznik nosnosci: ..........
6.6.1.1.2.3. Symbol kategorii predkosci: ..........
6.6.1.1.2.4. Wymiar(-y) obreczy kot ............
6.6.1.1.2.5. odsadzenie(-a) kot ............
itd.
6.6.1.2. Kolo zapasowe, jezeli wystepuje: ............
6.6.2. Goérna i dolna granica promieni tocznych
6.6.2.1. (O 1300 TN mm
6.6.2.2. 0s 2: mm
6.6.2.3. 0Os 3: mm
6.6.2.4. 05 41 e mm
itd.
6.6.3. Cisnienie(-a) w oponach zalecane przez producenta pojazdu: . .. kPa
6.6.4. Uklad fancuchfopona/kolo na przedniej lub tylnej osi, odpowiedni dla typu pojazdu, zgodnie

z zaleceniami Producenta: .......cocmcersecerreeceenecens
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6.6.5. Krétki opis zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego (jezeli WyStePUje): coueceremeceremnecrnnnee "
rr)  pkt 9.1 otrzymuje brzmienie:

,9.1. Typ nadwozia z wykorzystaniem kodéw okreSlonych wczgsci C zalgcznika I do dyrektywy
2007 46]WE: oottt

ss)  pkt 9.9.2.1 otrzymuje brzmienie:

,9.9.2.1. Typ iopis urzadzenia: ...

Zmiany w zalaczniku II do dyrektywy 2007/46/WE
2) wzalaczniku II wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) Wpkt 1.3.1 i 3.3.1 czesci B zalacznika II okreslajacych kryteria wersji pojazdéw odpowiednio dla pojazdéw M1
iN1, dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,Alternatywnie do kryteriéw h), i) ij) przeprowadza si¢ wspdlnie wszystkie badania pojazdow zgrupowanych w jednej wersji
w celu obliczenia ich emisji CO,, zuzycia energii elektrycznej oraz zuzycia paliwa, zgodnie z przepisami zakgcznika XXI
subzatgcznik 6 do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151.7;

=

na koncu pkt 3.3.1 czgéci B zalgcznika II dodaje si¢ tekst w brzmieniu:

,k) obecno$¢ jednego zestawu technologii innowacyjnych okreslonego wart. 12 rozporzadzenia (WE) nr
510/2011 (¥).

() Dz.U.L 145 2 31.5.2011, 5. 1.”

Zmiany w zalgczniku Il do dyrektywy 2007/46/WE
3) W zalaczniku III do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 3-3.1.1 otrzymuja brzmienie:

3. PRZETWORNIK ENERGII NAPEDOWE] (k)

3.1.  Producent przetwornika(-6w) energii NAPEAOWES: .....cvcvveuerrrrummrruererrmerermiensesisnesssssesssessssssnssssssessssssesssensesssessses

3.1.1. Kod nadany przez producenta (zaznaczony na przetworniku energii napedowej lub inny sposéb ozna-
CZEIHA): curveeeueueeeiaeeseesetesesseseteeseesseseess s esssss s s s se b s e s s st s e s s en e s eesseseesee s e s b e st se s s et et ssesan s e s tas "

b) pkt 3.2.1.8 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1.8. Znamionowa moc silnika (n): ...cece. kW, przy: ... min~!

(warto$¢ podana przez producenta)”;
¢) pkt 3.2.12.2-3.2.12.2.1 otrzymuja brzmienie:

,3.2.12.2.  Urzadzenia kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen (jezeli nie sg ujete w innym dziale)

3.2.12.2.1. Reaktor katalityczny”;

d) skresla si¢ pkt 3.2.12.2.1.11;

e) skresla sie pkt 3.2.12.2.1.11.6 1 3.2.12.2.1.11.7;
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f)  skresla si¢ pkt 3.2.12.2.2 i zastgpuje si¢ go nowym punktem w brzmieniu:
,3.2.12.2.2.1. Czujnik tlenu: tak/nie (!)”;
g) pkt 3.2.12.2.5 otrzymuje brzmienie:
,3.2.12.2.5. Uklad kontroli emisji par (tylko dla silnikéw zasilanych benzyng i etanolem): tak/nie (!)”;
h) pkt 3.2.12.2.8 otrzymuje brzmienie:
,3.2.12.2.8. Pozostale uklady”;
i) dodaje si¢ nowe pkt 3.2.12.2.10-3.2.12.2.10.1 w brzmieniu:
,3.2.12.2.10. Uklad okresowej regeneracji: (poda¢ informacje dla kazdego oddzielnego zespolu)
3.2.12.2.10.1. Metoda lub uklad regeneracji, opis Iub rySUNek: ... seseesenenne
j)  dodaje si¢ nowy pkt 3.2.12.2.11.1 w brzmieniu:
,3.2.12.2.11.1. Typ istezenie niezbednego OACZYNNIKA: ....cvveeueceeererermeciieceiseeseeeiseeeeiseeesssesesssesesssesssanees
k) pkt 3.3 otrzymuje brzmienie:
»3.3. Urzadzenie elektryczne”;
) pkt 3.3.2 otrzymuje brzmienie:
»3.3.2. REESS”;
m) pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:
,3.4. Zespoly przetwornikéw energii napedowe;”;
n) skresla sie pkt 3.5.4-3.5.5.6;
o) pkt 4.6 otrzymuje brzmienie:

,4.6. Przetozenia skrzyni biegow

Bieg

Przetozenia w skrzyni
biegdéw (stosunek liczby
obrotéw silnika do liczby
obrotéw watu wyjsciowego
skrzyni biegdw)

Przetozenie(-a) przektadni
gléwnej (stosunek obrotéw
watu wyjsciowego skrzyni
biegéw do obrotéw kot
napedzanych)

Przetozenia catkowite

Maksimum dla CVT

Minimum dla CVT
Bieg wsteczny”
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p) pkt 6.6.1 otrzymuje brzmienie:
,6.6.1. Zespdk(-oly) opona/koto”;
q) pkt 9.1 otrzymuje brzmienie:

,9.1. Typ nadwozia z wykorzystaniem kodéw okreslonych wczesci C zalacznika 1 do  dyrektywy
2007 46/WE: oot oseses sttt ettt

Zmiany w zalgczniku VIII do dyrektywy 2007/46/WE
4) W zalaczniku VIII do dyrektywy 2007/46/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

ZALACZNIK VIII

WYNIKI BADAN

(Wypelnia organ udzielajacy homologacji i zalacza do $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu)

W kazdym przypadku informacja musi wyraznie wskazywaé wariant i wersje, do ktérych ma zastosowanie. Jedna
wersja moze posiada¢ nie wigcej niz jeden wynik. Dopuszczalna jest jednak kombinacja kilku wynikéw dla kazdej
wersji, ze wskazaniem najmniej korzystnego. W tym ostatnim przypadku umieszcza si¢ uwage, ze dla pozycji
oznaczonych (*) podane s3 jedynie wyniki najmniej korzystnego przypadku.

1. Wyniki badafi poziomu glosnosci

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajacego aktu prawnego majacego zastosowanie do
homologacji. W przypadku aktu prawnego obejmujacego co najmniej dwa etapy wykonania nalezy réwniez
WSKAZAC CLAP WYKONANMIA! vverrcrrircerireceriscceiscesiseesesesssesesssssessssssessssessssssessssssesssesessssesssssmesssssssessssnsssssnece

Wariant/wersja:

Podczas jazdy (dB(A)[E):

Na postoju (dB(A)/E):

przy (min~'):

2. Wyniki badafi emisji spalin
2.1.  Emisje z pojazdéw silnikowych badanych w ramach procedury badania dla lekkich pojazdéw dostawczych lub osobowych

Wskazaé ostatni zmieniajacy akt prawny majacy zastosowanie do homologacji. W przypadku gdy akt prawny
ma dwa etapy wykonania lub wiecej, wskazal rowniez etap Wykonania: ........c.cccemeceneccernneceineecrmsneccrionee

Paliwo(-a) (') ... (olej napedowy, benzyna, LPG, NG, zasilanie dwupaliwowe: benzyna/NG, LPG, NG/biometan,
zasilanie flex fuel: benzyna/etanol ...)

2.1.1. Badanie typu 1 (3), (}) (emisje pojazdu w cyklu badan po zimnym rozruchu)
Wartosci Srednie NEDC, warto$ci najwyzsze WLTP

Wariant/wersja:

CO (mg/km)

THC (mg/km)

(") Jezeli w odniesieniu do paliwa maja zastosowanie ograniczenia, nalezy wskaza¢ te ograniczenia (np. dla gazu ziemnego zakres
L lub H).

() W przypadku pojazdéw dwupaliwowych tabele powtarza si¢ dla obu paliw.

(’) Dla pojazdéw z zasilaniem typu flex fuel, jezeli badanie ma by¢ wykonane dla obu paliw zgodnie z rys. 1.2.4 w zalgczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 1151/2017, oraz dla pojazdéw napedzanych LPG lub gazem ziemnym/biometanem, zaréwno jedno-, jak
i dwupaliwowych, tabele powtarza si¢ dla poszczegdlnych gazéw wzorcowych uzytych w badaniu, a w dodatkowej tabeli wykazuje
si¢ najgorsze otrzymane wyniki. W razie potrzeby, zgodnie z pkt 3.1.4 zalacznika 12 do regulaminu EKG ONZ nr 83, zaznacza sig,
czy wyniki zostaly zmierzone czy obliczone.
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(") W przypadku pojazdéw dwupaliwowych tabele powtarza si¢ dla obu paliw.

NMHC (mg/km)

NO, (mg/km)

X

THC + NO, (mg/km)

Masa czastek stalych (PM) (mg/km)

Liczba czastek statych (PN) (#/km) (1)

Badanie z poprawkg na temperature otoczenia (ATCT)

Rodzina ATCT Rodzina interpolacji

Rodzina macierzy obcigzenia drogowego

Wspélczynniki korekcji rodziny

Rodzina ATCT

FCF

przydatnosci do ruchu drogowego)

Typ 2, badanie przy niskich obrotach biegu jalowego:

2.1.2. Badanie typu 2 (!), (3 (dane dotyczace emisji wymagane w ramach homologacji typu do celéw stwierdzenia

Wariant/wersja:

CO (% obj.)

Predkos¢ obrotowa silnika (min™!)

Temperatura oleju w silniku (°C)

Typ 2, badanie przy wysokich obrotach biegu jalowego:

Wariant/wersja:

CO (% obj.)

Warto$¢ lambda

Predkoéé obrotowa silnika (min!)

Temperatura oleju w silniku (°C)

(%) Dla pojazdéw z zasilaniem typu flex fuel, jezeli badanie ma by¢ wykonane dla obu paliw zgodnie z rys. 1.2.4 w zalgczniku I do

rozporzadzenia (WE) nr 1151/2017, oraz dla pojazdéw napedzanych LPG lub gazem ziemnym/biometanem, zaréwno jedno-, jak
i dwupaliwowych, tabele powtarza si¢ dla poszczegdlnych gazéw wzorcowych uzytych w badaniu, a w dodatkowej tabeli wykazuje
si¢ najgorsze otrzymane wyniki. W razie potrzeby, zgodnie z pkt 3.1.4 zalacznika 12 do regulaminu EKG ONZ nr 83, zaznacza sig,
czy wyniki zostaly zmierzone czy obliczone.
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2.1.3. Badanie typu 3 (emisje gazow ze skrzyni korbowej): ...

2.1.4. Badanie typu 4 (emisje par): ... g/badanie

2.1.5. Badanie typu 5 (trwalo$¢ urzadzen sterujacych ograniczajacych emisje):
— Przebyta odleglo§¢ starzenia (km) (np. 160 000 km): ...
— Wspdlezynnik pogorszenia jakosci DF: obliczony/ustalony (')

— Wartosci:

Wariant/wersja:

CO

THC

NMHC

NO

X

THC + NO,

Masa czastek statych (PM)

Liczba czastek statych (PN) (})

2.1.6. Badanie typu 6 (Srednia emisja zanieczyszczefi w niskiej temperaturze otoczenia):

Wariant/wersja:

CO (g/km)

THC (g/km)

2.1.7. OBD: tak/nie (3

2.2.  Emisje z silnikéw badane w ramach procedury badania dla pojazdéw cigzarowych.

Wskaza¢ ostatni zmieniajgcy akt prawny majacy zastosowanie do homologacji. W przypadku gdy akt prawny
ma dwa etapy wykonania lub wigcej, wskaza¢ rowniez etap wykonania: ...

Paliwo(-a) () ... (olej napedowy, benzyna, LPG, NG, etanol ...)

2.2.1. Wyniki badania ESC (*), (), (%)

Wariant/wersja:

CO (mg/kWh)

THC (mg/kWh)

() Niepotrzebne skreslic.

(?) Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli w odniesieniu do paliwa maja zastosowanie ograniczenia, nalezy wskaza¢ te ograniczenia (np. dla gazu ziemnego zakres
L lub H).

(* Jezeli dotyczy.

(°) W odniesieniu do Euro VI ESC rozumie si¢ jako WHSC, a ETC jako WHTC.

(°) W odniesieniu do Euro VI, jezeli silniki zasilane CNG i LPG s3 badane z uzyciem réznych paliw wzorcowych, tabele nalezy powté-
rzy¢ dla kazdego badanego paliwa wzorcowego.
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NO, (mg/kWh)
NH; (ppm) ()
Masa czastek statych (mg/kWh)
Liczba czastek statych (#/kWh) (1)
2.2.2. Wyniki badania ELR (europejski test pod obcigzeniem) (')
Wariant/wersja:
Dymienie: ... m™!
2.2.3. Wyniki badania ETC (europejski test niestacjonarny) (3), (?)
Wariant/wersja:
CO (mg/kWh)
THC (mg/kWh)
NMHC (mg/kWh) (})
CH, (mglkWh) ()
NO, (mg/kWh)
NH; (ppm) (')
Masa czastek statych (mg/kWh)
Liczba czgstek stalych (#/kWh) ()
2.2.4. Badanie na biegu jalowym (%)
Wariant/wersja:
CO (% obj)
Wartoé¢ lambda (1)
Predkoé¢ obrotowa silnika (min~!)
Temperatura oleju w silniku (K)
2.3.  Dymienie z silnikow Diesla
Wskazac ostatni zmieniajacy akt prawny majacy zastosowanie do homologacji. W przypadku gdy akt prawny
ma dwa etapy wykonania lub wigcej, wskazaé rowniez etap WyKONAMIA: ........omvecvevveemccermvemmccermenesmncermeesmeseesiesnecs
2.3.1. Wyniki badania dla pojazdu przy swobodnym przyspieszaniu

Wariant/wersja:

(") Jezeli dotyczy.
(%) W odniesieniu do Euro VI ESC rozumie si¢ jako WHSC, a ETC jako WHTC.
(®) W odniesieniu do Euro VI, jezeli silniki zasilane CNG i LPG s3 badane z uzyciem réznych paliw wzorcowych, tabele nalezy powtd-

rzy¢ dla kazdego badanego paliwa wzorcowego.

(*) Jezeli dotyczy.
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Skorygowana warto$¢ wspotczynnika absorpcji (m™ !

Zwykla predko$¢ obrotowa silnika na biegu jalowym

Maksymalna predko$¢ obrotowa silnika

Temperatura oleju (min./maks.)

3. Wyniki badan emisji CO,, zuzycia paliwa/energii elektrycznej i badan zasiegu przy zasilaniu energia
elektryczng

Numer bazowego aktu prawnego i ostatniego zmieniajacego aktu prawnego majacego zastosowanie do
ROMNIOLOGACHE: rvverreeeseeeeseeceese et eisse s eesssesess s ees s sbs b s bt

3.1.  Silniki spalania wewnetrznego, w tym pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym bez dotadowania ze Zrédet zewngtrz-
nych (NOVC) (1) (3)

Wariant/wersja:

Wielko$¢ emisji masowej CO, (warunki miejskie) (g/km)

Wielko$¢ emisji masowej CO, (warunki pozamiejskie) (g/km)

emisja masowa CO, (cykl mieszany) (g/km)

Zuzycie paliwa (warunki miejskie) (1/100 km) (1)

Zuzycie paliwa (warunki pozamiejskie) (/100 km) (?)

Zuzycie paliwa (cykl mieszany) (/100 km) (%)

(1) Jednostke »1/100 km« zastepuje si¢ jednostkg »m?*/100 kme dla pojazdéw zasilanych gazem ziemnym i H2NG, oraz
jednostka »kg/100 kme« dla pojazdéw zasilanych wodorem.

() Jednostke »1/100 kme« zastepuje sie jednostka »m>/100 km« dla pojazdéw zasilanych gazem ziemnym i H2NG, oraz
jednostkg »kg/100 kme« dla pojazdéw zasilanych wodorem.

(%) Jednostke »1/100 km« zastepuje si¢ jednostkg »m?/100 kme dla pojazdéw zasilanych gazem ziemnym i H2NG, oraz
jednostka »kg/100 km« dla pojazdéw zasilanych wodorem.

Identyfikator rodziny interpolacji (') Wariant/wersja

(') Format identyfikatora rodziny interpolacji podano w pkt 5.0 zalagcznika XXI do rozporzadzenia Komisji (UE)
2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdow, zmieniajacego dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzg-
dzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajacego rozporzadzenie (WE)
nr 692/2008 (Dz.U. L 175 z 7.7.2017,s. 1).

Identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego (1) Wariant/wersja

(') Format identyfikatora rodziny macierzy obcigzenia drogowego podano w pkt 5.0 zalacznika XXI do rozporzadzenia
(UE) 2017/1151.

(") Jezeli dotyczy.
(%) Tabele powtdrzy¢ dla kazdego zbadanego paliwa wzorcowego.
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Identyfikator
rodziny
Identyfikator rodziny interpolacji macierzy
obcigzenia
drogowego
o VM (vehicle .
Wyniki: — medium — [VL_Mhl'ded
hi \;le _ICE pojazd ow .pga.z Poiazd
8 o éredniej | ° M09 ojaz
po;azdv . emisii) emisji) reprezenta-
0 WXS?l){lC] (W stosown- (w stosowg- tywny
emisji ym przypad- ym pkrzypa -
ku) u)
emisja masowa CO, w fazie LOW (g/km)
emisja masowa CO, w fazie MID (g/km)
emisja masowa CO, w fazie HIGH (g/km)
emisja masowa CO, w fazie EXTRA-HIGH (g/km)
emisja masowa CO, (cykl mieszany) (g/km)
zuzycie paliwa w fazie LOW (/100 km m?/100 km
kg/100 km)
zuzycie paliwa w fazie MID (/100 km m’/100 km
kg/100 km)
zuzycie paliwa w fazie HIGH (I/100 km m?/100 km
kg/100 km)
zuzycie paliwa w fazie EXTRA-HIGH (I/100 km m*/100
km kg/100 km)
zuzycie paliwa (cykl mieszany) (I/100 km m?/100 km
kg/100 km)
f0
f1
f2
RR
Delta Cd*A (dla VL w stosownym przypadku w pordw-
naniu do VH)
Masa prébna
powtdrzy¢ dla kazdej rodziny interpolacji lub rodziny macierzy obcigzenia drogowego
3.2.  Hybrydowe pojazdy elektryczne z dotadowaniem zewnetrznym (OVC) (1)

Wariant/wersja:

emisja masowa CO, (Warunek A, cykl mieszany) (g/km)

emisja masowa CO, (Warunek B, cykl mieszany) (g/km)

emisja masowa CO, (warto$¢ wazona, cykl mieszany) (g/km)

Zuzycie paliwa (warunek A, cykl mieszany) (/100 km) (8)

Zuzycie paliwa (warunek B, cykl mieszany) (/100 km) (8)

(") Jezeli dotyczy.
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Zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl mieszany) (I/100 km) (8)
Zuzycie energii elektrycznej (warunek A, cykl mieszany) (Wh/km)
Zuzycie energii elektrycznej (warunek B, cykl mieszany) (Wh/km)
Zuzycie energii elektrycznej (warto§¢ wazona i cykl mieszany)
(Wh/km)
Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng (km)
Numer rodziny interpolacji Wariant/wersja
Identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego Wariant/wersja
Identyfikator
rodziny
Identyfikator rodziny interpolacji macierzy
obcigzenia
drogowego
Wyniki: \;11\/81 dgi:ic_le VL (vehicle
VH (vehicle . low — pojazd
) pojazd i .
high — 1. .| o niskiej Pojazd
22d o Sredniej - ta
pojaz emisi) emisji) reprezenta
o wysokiej (w st sJ (W stosown- tywny
emisji) W stosown- ym przypad-
ym przypad- K
ku) u)

emisja

masowa CS CO, w fazie LOW (g/km)

emisja

masowa CS CO, w fazie MID (g/km)

emisja

masowa CS CO, w fazie HIGH (g/km)

emisja

masowa CS CO, w fazie EXTRA-HIGH (g/km)

emisja

masowa CS CO, (cykl mieszany) (g/km)

emisja

masowa CD CO, (cykl mieszany) (g/km)

emisja

(g/km)

masowa CO, (warto$¢ wazona, cykl mieszany)

Zuzycie paliwa CS w fazie LOW (1/100 km)

Zuzycie paliwa CS w fazie MID (1/100 km)

Zuzycie paliwa CS w fazie HIGH (I/100 km)

Zuzycie paliwa CS w fazie EXTRA-HIGH (1/100 km)

Zuzycie paliwa CS (cykl mieszany) (I/100 km)
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Identyfikator
rodziny
Identyfikator rodziny interpolacji macierzy
obcigzenia
drogowego
Wyniki: \;I:/e[ dlg:”e:ic_le VL (vehicle
VH (vehicle 17d low — pojazd
hioh — pojaz ke Porazd
igl A o niskiej ojaz,
. o $redniej o
pojazd emis) emisji) reprezenta-
o wysokiej ( stJo . (W sto- tywny
emisji) W sownym
sownym rzypadku)
przypadku) przyp
Zuzycie paliwa CD (cykl mieszany) (1/100 km)
Zuzycie paliwa (warto$¢ wazona, cykl mieszany) (1/100
km)
ECAC,Weighted
EAER (cykl mieszany)
EAER
f0
f1
2
RR
Delta Cd*A (dla VL lub VM w poréwnaniu do VH)
Masa prébna
Powierzchnia czotowa pojazdu reprezentatywnego (m?)
Powtérzy¢ dla kazdej rodziny interpolacji.
3.3.  Pojazdy elektryczne (1)
Wariant/wersja:
Zuzycie energii elektrycznej (Wh/km)
Zasigg (km)
Numer rodziny interpolacji Wariant/wersja
Identyfikator rodziny macierzy obcigzenia drogowego Wariant/wersja

(") Jezeli dotyczy.
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3.4.

3.5.

Wyniki:

Identyfikator rodziny interpo-

lacji

Identyfikator rodziny
macierzy

VH (vehicle
high — pojazd
o wysokiej

emisji)

VL

Pojazd reprezentatywny

Zuzycie energii elektrycznej (cykl mieszany) Whikm

Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng (cykl
mieszany) (km)

Zasigg przy zasilaniu energig elektryczna (miasto) (km)

f0

f1

f2

RR

Delta Cd*A (dla VL w poréwnaniu do VH)

Masa prébna

Powierzchnia czolowa pojazdu reprezentatywnego
2
(m”)

Pojazdy z wodorowymi ogniwami paliwowymi (1)

Wariant/wersja:

Zuzycie paliwa (kg/100 km)

Wariant/wersja:

Wariant/wersja:

Zuzycie paliwa (cykl mieszany) (kg/100 km)

f0

f1

f2

RR

Masa prébna

Raport(-y) wyjsciowy(-e) z narzgdzia korelacji zgodnie z rozporzgdz