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DECYZJA KOMISJI
z dnia 30 maja 2002 r.

dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz
sygnalizacyjnego transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1
dyrektywy Rady 96/48/WE

(notyfikowana jako dokument nr C(2002) 1947)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2002/731/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r.
w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci (1), w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 1,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

)

Zgodnie z art. 2 lit. ¢) dyrektywy 96/48/WE transeuropej-
ski system kolei duzych predkosci podzielony jest na pod-
systemy strukturalne lub funkcjonalne. Podsystemy te opi-
sane sg w zalaczniku II do tej dyrektywy.

Zgodnie z art. 5 ust. 1 tej dyrektywy, kazdy z tych podsys-
tem6éw powinien zostaé objety specyfikacja techniczna
interoperacyjnosci (TSI).

Zgodnie z art. 6 ust. 10 tej dyrektywy, projekt TSI powi-
nien zosta¢ sporzadzony przez wspdlny organ reprezen-

tatywny.

Komitet utworzony na podstawie art. 21 dyrektywy
96/48/WE wyznaczyl, zgodnie z art. 2 lit. h) tej dyrektywy,
Europejskie Stowarzyszenie ds. Interoperacyjnosci Kolei
(AEIF) jako wspélny organ reprezentatywny.

AEIF udzielono mandatu na sporzadzenie projektu TSI
podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacyj-
nego, zgodnie z art. 6 ust. 1 dyrektywy. Mandat zostal
przyznany zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 21
ust. 2 dyrektywy.

AEIF przygotowalo projekt TSI wraz raportem wstepnym
zawierajagcym analiz¢ kosztow i zyskow, jak zostato prze-
widziane w art. 6 ust. 3 dyrektywy.

Dz.U.L 235,z 17.9.1996, str. 6.

(7)

®)

(10)

)

W $wietle raportu wstepnego, projekt TSI zostal poddany
analizie przez przedstawicieli Pafstw Czlonkowskich
w ramach Komitetu ustanowionego na mocy dyrektywy.

Jak okreslono w art. 1 dyrektywy 96/48/WE, warunki
potrzebne do osiggnigcia interoperacyjnosci transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci dotycza projektu,
konstrukeji, unowoczesnienia i dzialania infrastruktury
oraz taboru, przyczyniajacych si¢ do funkcjonowania sys-
temu, ktory ma zosta¢ oddany do uzytku po dacie wejscia
w zycie dyrektywy. W odniesieniu do infrastruktury
i taboru, jakie juz beda funkcjonowaly w czasie wejscia
w Zycie niniejszej specyfikacji TSI, TSI powinna zostaé
zastosowana od czasu, kiedy beda wykonywane prace nad
infrastrukturg i taborem. Jednakze stopien zastosowania
TSI jest zalezny od zakresu i rozmiaru przewidzianych
prac oraz kosztow i zyskow wygenerowanych zamierzo-
nymi zastosowaniami. Aby te czgSciowe prace przyczynily
si¢ do osiagnigcia pelnej interoperacyjnosci, musza by¢
poparte sp6jna strategia wdrozeniowa. W tym kontekscie
powinno si¢ oddzieli¢ od siebie kwestie zwigzane z uno-
wocze$nieniem urzadzen, ich odnowieniem czy tez
wymiang zwigzang z ich konserwacja.

Uznaje sig, ze dyrektywa 96/48/WE oraz specyfikacje TSI
nie maja zastosowania do odnowienia maszyn czy
wymiany urzadzen zwigzanej z ich konserwacja. Istnieje
jednak potrzeba zastosowania tej dyrektywy do odnawia-
nia maszyn, co bedzie mialo miejsce w przypadku specy-
fikacji TSI dotyczacej konwencjonalnego systemu kolejo-
wego na mocy dyrektywy Komisji 2001/16/WE (2). Wobec
braku obowigzujacych wymogéw, a takze biorgc pod
uwage zakres prac zwiazanych z odnowieniem urzadzen,
zacheca si¢ Pafistwa Czlonkowskie, jesli maja takg mozli-
wo$¢, do zastosowania TSI do odnawiania urzadzen
i wymiany urzadzen zwiazanej z konserwacja.

Istniejace linie kolei duzych predkosci oraz tabor kolejowy
s3 juz wyposazone w systemy kontrolno-decyzyjne oraz
sygnalizacyjne, ktére spelniajg zasadnicze wymogi dyrek-
tywy 96/48/WE. Systemy te zostaly opracowane i wdro-
zone zgodnie z przepisami krajowymi. W celu umozliwie-
nia funkcjonowania stuzb interoperacyjnych konieczne
jest rozwijanie interfejséw miedzy istniejacymi systemami

Dz.U.L 110, z 20.4.2001, str. 1.
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(11)

(12)

(13)

oraz nowymi urzadzeniami, kompatybilnymi z TSI Pod-
stawowe informacje dotyczace istniejacych systeméw pod-
ane s3 w zalaczniku B do dolaczonej specyfikacji TSI. Bio-
rac pod uwage, ze weryfikacja interoperacyjnodci musi
zosta¢ ustalona w odniesieniu do TSI, zgodnie z art. 16
ust. 2 dyrektywy 96/48/WE, konieczne jest, podczas
okresu przej$ciowego miedzy opublikowaniem niniejszej
decyzji a pelnym wdrozeniem dolaczonej TSI, ustanowie-
nie warunkow, jakie muszg zosta¢ spetnione w dodatku do
zalaczonej TSI Stad tez konieczne jest, aby kazde z Panstw
Czlonkowskich poinformowalo inne Pafistwa Cztonkow-
skie oraz Komisj¢, w odniesieniu do kazdego z systemow
wymienionych w zalaczniku B, o normach technicznych
stosowanych w celu osiggnigcia interoperacyjnosci oraz
spetnienia zasadniczych wymogow dyrektywy 96/48/WE.
Dodatkowo, jako iz normy te sg panstwowe, konieczne
jest, aby kazde Panstwo Czlonkowskie poinformowalo
inne Panstwa Czlonkowskie oraz Komisje o organach jakie
wyznacza w celu wypelnienia procedury oceny zgodnosci
lub przydatnosci do wykorzystania, jak réwniez procedury
kontrolnej wykorzystywanej do weryfikacji interoperacyj-
nosci podsysteméw w rozumieniu art. 16 ust. 2 dyrektywy
96/48/WE. Panistwa Czlonkowskie powinny stosowaé
w miar¢ mozliwosci zasady oraz kryteria przewidziane
w dyrektywie 96/48/WE w celu wprowadzenia w zycie
art. 16 ust. 2 w przypadku wspomnianych przepisow kra-
jowych. W przypadku organéw odpowiedzialnych za te
procedury, Panistwa Czlonkowskie wykorzystaja, w miarg
mozliwosci, organy notyfikowane na mocy art. 20 dyrek-
tywy 96/48/WE. Komisja przeprowadzi analize tych infor-
macji (przepisy krajowe, procedury, organy odpowie-
dzialne za wdrozenie procedury, czas trwania procedury)
oraz, tam gdzie to stosowne, przedyskutuje z Komitetem
koniecznos$¢ podjecia jakichkolwiek dziatar.

TSI, ktéra stanowi przedmiot niniejszej decyzji, nie
wymaga uzycia specjalnych technologii czy tez rozwigzan
technicznych, za wyjatkiem przypadkéw kiedy jest to Sci-
Sle konieczne w przypadku interoperacyjnosci transeuro-
pejskiego systemu kolei duzych predkosci.

TSI, ktéra stanowi przedmiot niniejszej decyzji, opiera si¢
na najlepszej wiedzy ekspertéw, dostepnej w czasie
przygotowywania odpowiadajacego jej projektu. Rozwdj
technologiczny lub wymogi spoteczne moga spowodowac
konieczno$¢ wprowadzenia zmian lub uzupelnien do
niniejszej specyfikacji TSI. W miarg potrzeby zapoczatko-
wana zostanie procedura kontrolna lub aktualizacyjna,
zgodnie z art. 6 ust. 2 dyrektywy 96/48/WE.

W niektorych przypadkach, TSI, stanowigca przedmiot
niniejszej decyzji, pozwala na wybor réznych rozwiazan,
umozliwiajgc ostateczne lub tymczasowe rozwigzania
interoperacyjne, ktére sa zgodne z zaistniala sytuacja.
Dodatkowo dyrektywa 96/48/WE przewiduje specjalne
przepisy wykonawcze w niektorych szczegdlnych przy-
padkach. Ponadto w przypadkach przewidzianych w art. 7
dyrektywy, Panistwa Czlonkowskie muszg mie¢ mozliwos¢

(14)

niestosowania niektorych specyfikacji technicznych. Stad
tez konieczne jest, aby Pafistwa Czlonkowskie zapewnily
opublikowanie rejestréw infrastruktury oraz taboru kole-
jowego i uaktualnialy je co roku. Rejestry te beda zawie-
raly wyszczegdlnienie gléwnych cech charakterystycznych
krajowej infrastruktury oraz taboru kolejowego (np. pod-
stawowe parametry) oraz ich zgodno$¢ z wlasciwosciami
zalecanymi w majacych zastosowanie specyfikacjach TSI
W tym celu, TSI, stanowiaca przedmiot niniejszej decyzji,
zawiera dokladne wskazéwki, ktére informacje musza
zosta¢ uwzglednione w rejestrze.

Zastosowanie TSI, ktéra stanowi przedmiot niniejszej
decyzji, musi uwzglednia¢ specyficzne kryteria odnoszace
si¢ do zgodnosci technicznej i operacyjnej miedzy poszcze-
g6lnymi infrastrukturami a taborem kolejowym, ktore
maja zosta¢ oddane do eksploatacji, a siecig, z ktérg maja
by¢ integrowane. Te wymogi kompatybilnosci pociagaja
za sobg konieczno$¢ sporzadzania, na podstawie kolejnych
przypadkéw, kompleksowej analizy technicznej i ekono-
micznej. Analiza taka powinna uwzgledniaé:

— interfejsy miedzy réznymi podsystemami, o ktérych
mowa w dyrektywie 96/48/WE,

— rozne kategorie linii oraz taboru, o ktérych mowa w tej

dyrektywie, oraz

— $rodowisko techniczne i operacyjne istniejacej sieci.

Stad tez istotne jest ustanowienie strategii wykorzystywa-
nej do wdrazania TSI, stanowigcej przedmiot niniejszej
decyzji, ktora to strategia wskazywalaby techniczne etapy
przejscia od obecnych warunkéw w sieci, do sytuacji,
w ktorej sie ta staje si¢ interoperacyjna.

Docelowy system opisany w zalgczonej specyfikacji TSI
oparty jest na technologii komputerowej o przewidywanej
trwalo$ci znaczaco nizszej niz obecnie stosowany system
sygnalizacji i urzadzenia telekomunikacyjne. Stad tez
potrzeba opracowania strategii czynnej raczej niz reaktyw-
nej rozmieszczenia, co pozwoli na uniknigcie potencjal-
nego ryzyka wyjscia z uzycia przed osiggnieciem pozio-
moéw konicowych w rozmieszczaniu systemu. Dodatkowo
przyjecie zbyt fragmentarycznego sposobu rozmieszczenia
w obrebie europejskiej sieci kolejowej spowoduje wzrost
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kosztow ogdlnych oraz kosztéw operacyjnych. Opracowa-
nie spéjnego transeuropejskiego planu wdrazania docelo-
wego systemu przyczyniloby si¢ do harmonijnego roz-
woju calej transeuropejskiej sieci kolejowej, zgodnie ze
strategia UE w sprawie sieci transportowej TEN. Plan taki
oparty bylby na odpowiadajacych mu krajowych planach
wdrazania i powinien stanowi¢ stosowng baz¢ wiedzy
wspomagajaca podejmowanie decyzji przez réznych
uczestnikéw, w szczeg6lnosci za$ przez Komisje w przy-
padku przydzialu $rodkéw finansowych dla projektow
zwigzanych z kolejg. Komisja bedzie koordynowaé opra-
cowanie takiego planu, zgodnie z art. 155 ust. 2 Traktatu
ustanawiajacego Wspolnote Europejska.

(16) Postanowienia niniejszej decyzji sa zgodne z opinig Komi-
tetu przedstawiong w dyrektywie 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Specyfikacia ~ TSI odnoszagca  si¢  do  podsystemu
kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1
dyrektywy 96/48/WE jest niniejszym przyjeta przez Komisje. TSI
jest przedstawiona szczegélowo w Zalgczniku do niniejszej
decyzji. TSI w pelni stosuje si¢ do infrastruktury i taboru
kolejowego transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
jak okreslono w zalgczniku I do dyrektywy 96/48/WE,
uwzgledniajgc ponizsze art. 2 i 3.

Artykut 2

1. W odniesieniu do systeméw, o ktérych mowa w zalaczniku B
do dolaczonej TSI, warunki jakie muszg zosta¢ spetnione w celu
weryfikacji interoperacyjnosci, w rozumieniu art. 16 ust. 2 dyrek-
tywy 96/48/WE, autoryzuja oddanie do eksploatacji podsystemu,
o ktérym mowa w niniejszej decyzji.

2. W przeciagu sze$ciu miesiecy od momentu powiadomienia o
niniejszej decyzji kazde z Panstw Czlonkowskich powiadomi

pozostale Panstwa Cztonkowskie oraz Komisje o:

— liScie odpowiednich norm technicznych, o ktérych mowa
w art. 2 ust. 1,

— ocenie zgodnosci oraz procedurach kontrolnych, jakie maja
by¢ zastosowane w odniesieniu do tych norm,

— organach, ktére wyznacza ono do przeprowadzenia oceny
zgodnosci oraz procedury kontrolnej.
Artykut 3
1. Do celéw niniejszego artykutu:
— ,unowoczesnienie” oznacza gléwne prace podejmowane

w celu zmodyfikowania podsystemu lub czgsci podsystemu,
ktére zmieniaja jego dzialanie,

— ,odnowienie” oznacza gléwne prace podejmowane w celu
wymiany podsystemu lub czesci podsystemu, ktére nie zmie-
niaja jego dzialania,

— ,wymiana urzadzen zwigzana z konserwacja” oznacza zastg-
pienie komponentéw czgSciami posiadajagcymi identyczne
funkcje oraz osiggi w kontekscie konserwacji predykcyjnej lub
korygujace;.

2. W przypadku unowocze$nienia, podmiot zamawiajacy przed-
tozy akta opisujace projekt zainteresowanemu Panstwu Czlon-
kowskiemu. Pafistwo Czlonkowskie przeanalizuje te akta i, uwz-
gledniajgc strategie wdrozeniowg przedstawiong w rozdziale 7
zalaczonej specyfikacji TSI, (gdzie stosowne) zdecyduje czy zakres
prac wymaga nowego zezwolenia na oddanie do eksploatacji na
mocy art. 14 dyrektywy 96/48/WE. Zezwolenie na oddanie do
eksploatacji konieczne jest w kazdym przypadku, gdy zamierzone
prace maja wplyw na poziom bezpieczefistwa.

W przypadku, gdy konieczne jest nowe zezwolenie na oddanie do
eksploatacji, na mocy art. 14 dyrektywy 96/48/WE, dane Paristwo
Czlonkowskie zdecyduje, czy:

a) projekt uwzglednia pelne zastosowanie TSI, w ktérym to
przypadku podsystem bedzie podlegal procedurze weryfika-
cyjnej WE ujetej w dyrektywie 96/48/WE; lub

b) pelne zastosowanie TSI nie jest jeszcze mozliwe. W tym przy-
padku podsystem nie bedzie spelnial warunkéw TSI, a proce-
dura weryfikacyjna WE, ujeta w dyrektywie 96/48/WE bedzie
miala zastosowanie tylko w odniesieniu do czgsci zastosowa-
nej TSL

W powyzszych dwoch przypadkach Panstwo Czlonkowskie
poinformuje Komitet utworzony na mocy dyrektywy 96/48/WE
o aktach uwzgledniajacych cze$é TSI, ktora jest stosowana oraz o
stopniu osiggnietej interoperacyjnosci.

3. W przypadku odnawiania i wymiany urzadzen zwiazanej z ich
konserwacjg, zastosowanie zalaczonej specyfikacji TSI jest dobro-
wolne.

Artykut 4

Panstwa Cztonkowskie ustalg krajowy plan wdrazania zalaczonej
TSI, zgodnie z kryteriami okreslonymi w rozdziale 7. Nastepnie
przesly ten plan innym Pafstwom Czlonkowskim oraz Komisji,
nie pézniej niz sze$¢ miesiecy od momentu powiadomienia o
niniejszej decyzji.
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Artykut 5 Artykut 7

Decyzje Komisji 1999/569/WE (1) oraz 2001/260/WE (2) traca Niniejsza decyzja skierowana jest do Pafistw Cztonkowskich
moc od dnia wejscia w Zycie zalaczonej TSL

Sporzadzono w Brukseli, dnia 30 maja 2002 r.
Artykut 6

W imieniu Komisji

Zalgczona specyfikacja TSI wchodzi w zycie po szeciu Loyola DE PALACIO

miesigcach od dnia powiadomienia o niniejszej decyzj. Wiceprzewodniczgca

(') Dz.U.L 216,z 14.8.1999, str. 23.
(* Dz.U.L 93,z 3.4.2001, str. 53.
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1.1.

1.2.

1.3.

1. WPROWADZENIE

ZAKRES TECHNICZNY

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego, ktry jest jednym z
podsysteméw wymienionych w zalaczniku II pkt 1 do dyrektywy 96/48/WE. W dokumencie tym jest on
okreslany jako ,kontrolno-decyzyjny” lub ,CC”.

Niniejsza TSI stanowi czg$¢ zbioru szesciu specyfikacji TSI, ktdre obejmujg wszystkie osiem podsysteméw
okreslonych w dyrektywie. Specyfikacje dotyczace podsysteméw ,uzytkownikéw” oraz ,$rodowiskowych”,
ktére sg niezbedne do zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
zgodnie z wymogami zasadniczymi, sg przedstawione szczegétowo w odpowiednich TSI

Wigcej informacji na temat podsystemu kontrolno-decyzyjnego oraz sygnalizacji podano w rozdziale 2.

ZAKRES GEOGRAFICZNY

Geograficzny zakres niniejszej specyfikacji stanowi transeuropejski system kolei duzych predkosci opisany
w zalgczniku I do dyrektywy 96/48/WE.

Odniesienia moga dotyczy¢ zwlaszcza linii transeuropejskiej sieci kolejowej opisanej w decyzji
nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z 23 lipca 1996 r. w sprawie wytycznych Wspdlnoty
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej lub tez w stosunku do jakiejkolwiek aktualizacji
tej decyzji, przeprowadzonej w wyniku weryfikacji przewidzianej w jej art. 21.

TRESC NINIEJSZE] TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 oraz zalacznikiem I ust. 1 lit. b do dyrektywy 96/48/WE, niniejsza TSL:
a) okresla zasadnicze wymogi dla podsysteméw oraz ich interfejséw (rozdzial 3);

b) ustanawia podstawowe parametry opisane w zalaczniku Il ust. 3 do dyrektywy, niezbedne do spelnienia
zasadniczych wymogow (rozdzial 4);

¢) ustanawia warunki, jakie musza by¢ spelnione, aby osiggna¢ okreslong wydajnos¢ dla kazdej z
nastepujacych kategorii linii (rozdzial 4):

— kategoria I: specjalnie zbudowane linie duzych predkosci wyposazone stosownie do predkosci
réwnej lub wyzszej niz 250 kmjh,

— kategoria II: specjalnie unowoczesnione linie duzych predkosci wyposazone stosownie do
predkosci 200 kmj/h,

— kategoria III: specjalnie unowoczesnione linie duzych predkosci posiadajgce specjalne wlasciwosci,
w wyniku ograniczen topograficznych, rzezby terenu, lub urbanistycznych, w przypadku ktérych
predko$¢ musi zostaé dostosowana indywidualnie dla kazdego przypadku;

d) ustanawia przepisy wykonawcze w niektorych szczegélnych przypadkach (rozdzial 7);

e) okresla interoperacyjno$¢ cze$ci skladowych oraz interfejsow, ktore nalezy uwzglednié
w specyfikacjach europejskich, wlgcznie z normami europejskimi, ktére sg potrzebne do osiggnigcia
interoperacyjnosci w obrebie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci, przy jednoczesnym
spelnieniu zasadniczych wymogéw (rozdzial 5);
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

f) ustala, w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktéry z moduléw okreslonych w decyzji 93/465/EWG
lub tam, gdzie jest to stosowne, ktdra z procedur specjalnych ma zostaé zastosowana w celu dokonania
oceny spojnosci czy tez przydatnosci do uzycia poszczegdlnych elementéw interoperacyjnosci, jak
réwniez weryfikacji podsysteméw ,UE” (rozdzial 6).

2. DEFINICJA 1 ZAKRES PODSYSTEMU

POSTANOWIENIA OGOLNE

Definigja: podsystem kontrolno-decyzyjny. Podsystem kontrolno-decyzyjny definiowany jest jako zestaw
czynnoéci oraz ich wdrozenie, co umozliwia bezpieczny i przewidywalny ruch kolejowy, wykonywanych
w celu osiagnigcia zamierzonych czynnosci eksploatacyjnych.

Zakres: TSI dotyczaca systemu kontrolno-decyzyjnego definiuje zasadnicze wymogi dla tych czesci
podsystemu kontrolno-decyzyjnego, ktére sa powigzane z interoperacyjnoécia, i stad tez podlegaja
deklaracji weryfikacji WE.

Wiasciwosci podsystemu kontrolno-decyzyjnego, powigzane z interoperacyjnosécia transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci, s3 ustalane na podstawie:

1) funkgji, ktore majg istotne znaczenie dla bezpiecznego kontrolowania ruchu kolejowego i sg istotne dla
eksploatacji, wlaczajac w to funkcje jakich wymagaja warunki o obnizonym standardzie;

2) interfejsow;
3) poziomu wymagan eksploatacyjnych niezbednych do spelnienia zasadniczych wymogow.

Wymagania dla niezbednych funkcji, interfejsow oraz osiaggéw eksploatacyjnych sa wprowadzone
w charakterystyce systemu kontrolno-decyzyjnego, opisanego szczegdtowo w sekgji 4, ktdra zawiera
odnoéniki do odpowiednich norm.

ZARYS OGOLNY

Interoperacyjno$¢ sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci zalezy czg$ciowo od
mozliwosci wspélpracy poktadowych urzadzei kontrolno-decyzyjnych z réznymi urzadzeniami
torowymi na niej zainstalowanymi (1).

INTEROPERACYJNOSC

Interoperacyjno$¢ techniczna umozliwia bezpieczny przejazd pociggdéw wzdtuz linii interoperacyjnych gdy
dostarczane sg im wystarczajace dane kontrolno-decyzyjne z toréw. Interoperacyjnos¢ techniczng osiaga
si¢ poprzez wyposazenie pociagdw w odpowiednie funkcje, interfejsy oraz zapewniajac spelnienie
odpowiednich wymagan eksploatacyjnych jesli chodzi o infrastrukturg, ktéra znajduje si¢ na drodze ich
przejazdu. Interoperacyjno$¢ techniczna stanowi warunek wstepny interoperacyjnosci funkcjonalnej
w przedzialach maszynistow i jest w zgodzie z zasadami sygnalizacji okre$lonymi dla sieci pociagéw
duzych predkosci, niezaleznymi od wykorzystywanej technologii.

KLASY INTERFEJSOW KONTROLNO-DECYZYJNYCH MIEDZY TORAMI A POCIAGIEM

Interoperacyjno$¢ funkeji kontrolno-decyzyjnych ma si¢ opiera¢ na opracowaniu jednolitych specyfikacji
dotyczacych interfejséw, ktére zapewniaja interoperacyjno$é. Specyfikacje dotyczace interfejsdw obecnie
wykorzystywanych w stuzbach interoperacyjnych (okreslanych jako klasa B) podlegaja wymaganiom
niniejszej specyfikacji TSI. Kazda specyfikacja klasy B prowadzona jest w nastgpujacy sposéb. Panstwa
Czlonkowskie maja obowiazek zapewnid, Ze w czasie ich okresu przydatnosci systemami klasy B zarzadza
si¢ tak, aby osiggnac interoperacyjno$¢, w szczegdlnosci za$ wszelkie zmiany w tych specyfikacjach maja
by¢ wniesione bez uszczerbku dla interoperacyjnosci.

Okreslono dwie klasy interfejséw kontrolno-decyzyjnych pomiedzy torami a pociagiem:
Klasa A: jednolite interfejsy kontrolno-decyzyjne — interfejsy te sa zdefiniowane w rozdziale 4. Zatacznik

A zawiera specyfikacje, ktore okreslaja wymogi interoperacyjne dla interfejséw kontrolno-decyzyjnych
klasy A.

(") Zespot: ze wzgledu na mobilno$¢ czesci poktadowych, podsystem kontrolno-decyzyjny podzielony jest na dwie czesci: zespot

pokladowy oraz zespdt torowy (zob. rys. 1 w zataczniku D).
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2.2.3.

3.1.

Klasa B: interfejsy kontrolno-decyzyjne oraz zastosowania istniejace przed wejsciem w Zycie dyrektywy
96/48/WE, ograniczajace si¢ do opisanych w zalaczniku B. Moga one zosta¢ wdrozone jako STM (!).

W celu osiagniecia interoperacyjnosci pokladowe zespoly kontrolno-decyzyjne w pociagach beda sie
skladaly z:

— interfejsow klasy A do komunikacji radiowej oraz przekazywania danych do infrastruktury,
w przypadku wspotdziatania z infrastrukturg klasy A,

— interfejsow klasy B do komunikacji radiowej oraz przekazywania danych do infrastruktury,
w przypadku wspoétdziatania z infrastruktura klasy B.

Sekcja 7 opisuje wymogi odnosnie fazy przejsciowej od interfejséw klasy B do interfejséw klasy A dla celow
komunikacji radiowej i sygnalizacji.

POZIOMY ZASTOSOWAN

Interfejsy kontrolno-decyzyjne uwzgledniajg srodki przekazywania danych do, oraz czasami z, pociggow.
Specyfikacje klasy A ustanowione w niniejszej TSI przedstawiaja opcje, z ktérych mozna wybiera¢ $rodki
transmisyjne dla danego projektu, spelniajace wymagania projektu. Tradycyjnie wyrdznia si¢ trzy poziomy
zastosowan:

Poziom 1: przesylanie danych dokonywane jest poprzez transmisj¢ przerywang (Eurobalise), a
w niektorych przypadkach pélciagla (Euroloop lub taczno$é radiowa) wzdtuz toréw. Pociagi sa wykrywane
przy pomocy urzadzen umiejscowionych na torach, zwykle s to obwody torowe lub liczniki stuzace do
zliczania osi. Informacja dociera do maszynisty zaréwno od strony toru, jak i poprzez sygnalizacje do
wagonu stuzbowego.

Poziom 2: przesylanie danych dokonywane jest poprzez transmisj¢ radiowa (GSM-R) wzdtuz toréw. Dla
niektérych funkgji transmisja radiowa musi by¢ uzupelniana transmisjg przerywana (Eurobalise). Pociagi
sa wykrywane przy pomocy urzadzen umiejscowionych na torach, zwykle sa to obwody torowe lub licznik
na walach osiowych. Informacja dociera do przedzialu maszynisty.

Poziom 3: przesylanie danych dokonywane jest poprzez transmisj¢ radiowa (GSM-R) wzdluz toréw. Dla
niektérych funkgji transmisja radiowa musi by¢ uzupelniana transmisja przerywana (Eurobalise). Pociagi
s3 wykrywane przy pomocy urzadzen umiejscowionych w pociggu, przekazujacych dane do
kontrolno-decyzyjnego systemu przetwarzania danych. Informacja dociera do przedzialu maszynisty.

Wymogi niniejszej TSI maja zastosowanie do wszystkich pozioméw. Kwestia wdrazania jest oméwiona

w rozdziale 7. Pocigg wyposazony w interfejsy klasy A dla danego poziomu zastosowania powinien
funkcjonowa¢ na tym poziomie zastosowania i na kazdym z nizszych pozioméw.

GRANICE SIECI

Umieszczone pomigdzy torowymi systemami kontrolno-decyzyjnymi sasiadujacych ze soba linii
kolejowych interfejsy powinny uwzgledniaé nieograniczony przejazd pociagdw, obstugujacych trasy
duzych predkosci pomiedzy sieciami.

3. ZASADNICZE WYMOGI PODSYSTEMU KONTROLNO-DECYZYJNEGO

POSTANOWIENIA OGOLNE

Artykut 4 ust. 1 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci 96/48/WE wymaga, aby transeuropejski system
kolei duzych predkosci, podsystemy oraz ich interoperacyjne cz¢éci sktadowe spelnialy zasadnicze wymogi
wymienione ogdlnie w zatgczniku III do tej dyrektywy. Zasadnicze wymogi sa nastgpujace:

— bezpieczenstwo,
— wiarygodnos¢ oraz dostepnosé,

— zdrowie,

() STM: specjalny modut transmisyjny (STM) umozliwia sprzetowi pokladowemu klasy A funkcjonowanie na liniach wyposazonych

w sygnalizacj¢ klasy B z wykorzystaniem danych klasy B.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.43.

— ochrona $rodowiska,
— zgodnos¢ techniczna.

Dyrektywa pozwala, aby zasadnicze wymogi mogly by¢ powszechnie stosowane do calego
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkoéci oraz aby byly charakterystyczne dla kazdego z
podsysteméw i ich interoperacyjnych komponentow.

SPECYFICZNE ASPEKTY PODSYSTEMU KONTROLNO-DECYZYJNEGO

Zasadnicze wymogi s3 omawiane kolejno ponizej. Wymogi te majg zastosowanie do wszystkich systeméw
kontrolno-decyzyjnych wykorzystujacych interfejsy klasy A. Interfejsy klasy B posiadaja specyficzne cechy.

BEZPIECZENSTWO

Kazdy projekt, do ktérego stosuje si¢ niniejsza specyfikacja powinien wcielaé w zycie Srodki konieczne do
ukazania, Ze poziom ryzyka zaistnienia danego zdarzenia w obrgbie systeméw kontrolno-decyzyjnych nie
jest wyzszy niz zamierzony dla tej ustugi. W tym celu wykorzystuje si¢ zalacznik A, indeks 1.

Odnosnie urzadzen klasy A, ogdlne zadania jesli chodzi o bezpieczefistwo podsystemu podzielone sg
miedzy zesp6t pokladowy oraz torowy. Dla czgsci zespotu pokladowego powiazanej z bezpieczenistwem,
jak réwniez dla jednego zespolu torowego, wymodg bezpieczenstwa dla poziomu 2 ETCS wynosi:
tolerowany stopieni ryzyka 10-9/godzing (dla przypadkowych awarii), co stanowi odpowiednik poziomu
integralnosci bezpieczefistwa 4 (warto$¢ wstepna ma zostaé potwierdzona i rozszerzona na inne poziomy
ETCS). Szczegétowe wymagania okreslone s3 w zalaczniku A, indeks 2a.

Odnosnie urzadzen klasy B, stosowanych do eksploatacji kolei duzych predkosci, obowigzkiem Paristwa
Czlonkowskiego jest zagwarantowanie, ze system klasy B zapewni wiasciwa kontrole predkosci, oraz
okreslenie limitu predkosci.

WIARYGODNOSC ORAZ DOSTEPNOSC

a) Dla interfejsow klasy A, ogélne zadania dotyczace wiarygodnosci oraz dostgpnosci podsystemu
podzielone sa migdzy zesp6t poktadowy oraz torowy. Wymagania okre$lone sg w zatgczniku A, indeks
2b.

b) Jako§¢ organizacji prac konserwacyjnych dla wszystkich systeméw zawierajacych podsystem
kontrolno-decyzyjny zapewnia, Ze poziom ryzyka jest kontrolowany w odniesieniu do wieku oraz
stopnia zuzycia danej czgSci skladowej. Jako$¢ utrzymania urzadzen zapewnia, Ze prace te nie
spowoduja zadnego uszczerbku dla kwestii bezpieczenistwa. Zastosowanie ma zalacznik A, indeks 2c.

ZDROWIE

Odpowiednie $rodki powinny zosta przedsigwzigte w celu zapewnienia, Ze materialy wykorzystywane
w oraz konstrukcja systeméw kontrolno-decyzyjnych nie stanowi ryzyka dla zdrowia oséb majacych do
nich dostep.

Niniejsza specyfikacja TSI nie wprowadza zadnych dodatkowych wymagan do tych, ktore sa juz
obowigzujace na mocy odpowiednich rozporzadzen europejskich.

OCHRONA SRODOWISKA

Jesli sa wystawione na dzialanie nadmiernego ciepla lub ogien, systemy kontrolno-decyzyjne nie powinny
przekraczad limitéw emisji wyziewow lub gazow szkodliwych dla §rodowiska naturalnego.

Systemy kontrolno-decyzyjne nie moga zawiera¢ substancji, ktére — podczas ich normalnego
wykorzystywania - powoduja odbiegajace od normy skazenie Srodowiska naturalnego.

Systemy kontrolno-decyzyjne podlegaja obowiazujacym przepisom europejskim regulujacym limity oraz
podatnos¢ na emisje zaklocen elektromagnetycznych wzdtuz granic terenu stanowigcego wlasnos¢ kolei.
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3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.1.1.

3.2.5.1.2.

Niniejsza specyfikacja TSI nie wprowadza zadnych dodatkowych wymagar do tych, ktére s3 juz
obowigzujace na mocy odpowiednich rozporzadzen europejskich.
ZGODNOSC TECHNICZNA

Zgodnos¢ techniczna obejmuje funkcje, interfejsy oraz wymagania eksploatacyjne konieczne do
osiagniecia interoperacyjnoéci. W celu wypelnienia tego wymogu zasadniczego oraz osiagnigcia
interoperacyjno$ci musza zosta¢ w catosci spelnione wymogi okreslone w sekeji 4 niniejszej specyfikacji
TSI

Stad tez wymogi zgodnosci technicznej sa przedstawione w dwdch kategoriach:
— kategoria pierwsza przedstawia szczegélowo ogélne wymagania techniczne dla interoperacyjnosci i sa
to warunki $rodowiskowe, wewnetrzna zgodno$¢ elektromagnetyczna (EMC) w obrebie granic kolei

oraz instalacja. Te wymagania dotyczace zgodnosci s okreslane w niniejszej sekcji;

— kategoria druga opisuje, co system kontrolno-decyzyjny ma robi¢, aby zostala osiagnigta
interoperacyjno$¢ Kategoria ta stanowi wicksza cze$¢ niniejszej specyfikacji interoperacyjnosci.

Zgodnos¢ techniczna

Fizyczne warunki Srodowiskowe

a) Systemy odpowiadajagce wymaganiom interfejsow klasy A musza mie¢ mozliwos¢ dzialania
w warunkach klimatycznych oraz fizycznych istniejgcych w odpowiedniej czesci sieci transeuropejskiej
kolei duzych predkosci (np. okreslone zgodnie ze strefami klimatycznymi). Zastosowanie ma
zalgcznik A, indeks 3.

b) Systemy odpowiadajace wymaganiom interfejsow klasy B powinny odpowiadaé przynajmniej
wymaganiom specyfikacji dotyczacych $rodowiska fizycznego, majacym zastosowanie do

odpowiadajgcego mu systemu klasy B, aby mogly funkcjonowaé w warunkach klimatycznych
i fizycznych istniejacych wzdluz odnosnych linii kolejowych.

Zgodno$¢ elektromagnetyczna

Wymagania co do zgodnosci elektromagnetycznej (wlacznie z wymaganiami na temat wykrywania
pociagéw) s nastepujace:

a) Wewnetrzna zgodnos¢ kontrolno-decyzyjna
Zespoly pokladowe oraz torowe nie moga powodowaé wzajemnych zaklocen.
Systemy klasy A i B nie moga powodowa¢ wzajemnych zaktécen.

b) Zgodnos¢ podsystemu kontrolno-decyzyjnego i innych podsysteméw TSI

Sprzet kontrolno-decyzyjny klasy A nie moze powodowac¢ zaktdcent w innych podsystemach TSI, a inne
podsystemy TSI nie mogg powodowa¢ zaklécen w tym sprzecie.

Ani pracownicy obstugi pociagéw ani zespoly sterujace infrastrukturg nie moga instalowaé nowych
systeméw, ktére nie s3 kompatybilne jesli chodzi o emisj¢ i przewodno$¢ urzadzen

kontrolno-decyzyjnych klasy A.

¢) Kompatybilnos¢ kolei i systeméw zewnetrznych w stosunku do sieci transeuropejskiej kolei duzych
predkosci.

Niniejsza specyfikacja TSI nie wprowadza zadnych dodatkowych wymagan do tych, ktére sg juz
obowigzujace na mocy odpowiednich rozporzadzen europejskich.

Zastosowanie majg nastepujgce normy:

— zalgcznik A, indeks 4a (limity emisji oraz przewodnosci elektronicznych urzadzen
kontrolno-decyzyjnych),

— zalacznik A, indeks 4b (charakterystyka odpornosciowa systeméw wykrywania pociagéw),
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— zalgcznik A, indeksy 12a i 12b (limity emisji oraz przewodnosci interfejséw nadajnikéw torowych
i petli),

— zalacznik A, indeks 12¢ (limity emisji oraz przewodnosci interfejséw radiowych pociagow).

3.2.5.2.  Zgodno$¢ kontrolno-decyzyjna

Sekcja 4, wraz z zalacznikami A i B, okreSla wymogi interoperacyjnosci podsystemu
kontrolno-decyzyjnego dla interfejséw obu klas, klasy A i klasy B.

4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMU

System transeuropejskiej kolei duzych predkosci, do ktérego ma zastosowanie dyrektywa 96/48/WE, a ktérego czg$é
stanowi podsystem kontrolno-decyzyjny, stanowi zintegrowany system, ktéry wymaga weryfikacji funkdji,
interfejsow oraz wydajnosci eksploatacyjnej (wszystkie stanowig parametry podstawowe), zwlaszcza po to, by
zapewnié, Ze system jest interoperacyjny oraz, Ze spelnione sg zasadnicze wymogi. Zalacznik A zawiera spis
obowiazkowych specyfikacji europejskich dla funkcji, interfejséw oraz wydajnosci eksploatacyjnej systeméw klasy A;
zalacznik B zawiera spis wlasciwosci systeméw klasy B i odpowiedzialnych Panstw Czlonkowskich. Charakterystyka
kontrolno-decyzyjna przedstawiona jest w nastepujacej kolejnosci:

— funkgje,

— interfejsy zewngtrzne w stosunku do sytemu kontrolno-decyzyjnego,

— interfejsy innych TSI,

— wydajno$¢ eksploatacyjna.

Moduty STM umozliwiajace wspétdziatanie systemu klasy A z infrastrukturg klasy B, podlegaja wymogom systemu
klasy B. Wdrazanie funkgji oraz interfejséw klasy A oraz przejscie do tego systemu z systemu klasy B podlega
wymogom okreslonym w sekcji 7.

Specyfikacja kontrolno-decyzyjna TSI opisuje wlasciwosci ERTMS, zgodnie z dyrektywa 96/48/WE.

Podstawowe parametry urzadzeni klasy B stanowia tres¢ zalgcznika B.

4.1. PODSTAWOWE PARAMETRY PODSYSTEMU - SPRZET KLASY A

4.1.1. PODSTAWOWE PARAMETRY PODSYSTEMU: FUNKCJE WEWNETRZNE

Niniejsza sekcja okresla te funkcje urzadzen kontrolno-decyzyjnych klasy A, ktére s niezbedne dla
interoperacyjnosci. Funkcje ETCS, jakich wymaga interoperacyjno$¢ sa nastepujace:

— funkcja przekazywania sygnalow do wagonu stuzbowego,

— automatyczna funkcja ochronna pociggu, do ktorej mozna zaliczyc:
— wybdr trybu kontroli predkosci,
— okreslenie i zapewnienie funkgji interwencyjnej,
— ustalenie charakterystyki pociagu,

— potwierdzenie integralnosci pociagu (') (uwaga: dotyczy takze specyfikacji TSI odnosnie taboru
kolejowego),

— monitoring zdrowia z wykorzystaniem odpowiednich urzadzeri oraz wspomaganie trybu awaryjnego,
do ktérych mozna zaliczy¢:

— inicjacje podsystemu,
— testowanie podsystemu w trakcie dzialania,
— testowanie podsystemu elektrowozowni,

— zapewnienie wsparcia dla trybu awaryjnego,

() Integralno$¢ pociagu: status kompletnosci pociagu, zgodnie z prawidlami eksploatacyjnymi.
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— wymiana danych pomigdzy zespotami pokltadowymi a torowymi,
— zarzadzanie STM,

— wspomaganie dla przesylania sygnaléw do wagonu stuzbowego oraz dla automatycznej ochrony
pociagu, do ktérych mozna zaliczy¢:

— wspomaganie napedu,
— przeprowadzanie hodometrii,
— zapis danych,

— funkgje czuwania.

Aby osiggna¢ interoperacyjnos¢ nie jest konieczna standaryzacja wszystkich funkcji w obrebie catego
podsystemu kontrolno-decyzyjnego. Zasada przyjeta dla postgpowania jest okreslenie:

— standardowych funkcji torowych, ktore beda umozliwiaty odczytywanie danych z systemow krajowych
oraz sygnalizacyjnych oraz przeksztalcanie tych danych w standardowe komunikaty dla pociagdw,

— standardowych interfejséw umozliwiajacych komunikacje w relacjach tor-pociagg oraz pociag-tor,

— standardowych funkcji pokladowych, ktére zapewniajg, ze kazdy pociag bedzie reagowal na dane
otrzymywane z tor6w w sposob przewidywalny.

W niniejszym rozdziale ujgta jest tylko powyzej opisana funkcjonalnos¢.

Funkcje GSM-R wymagane do interoperacyjnosci stanowig komunikaty glosowe oraz dane przekazywane
migdzy torami a pokladem.

— W zalaczniku A, indeksie Oa ujete sg specyfikacje odno$nie wymagan funkcjonalnych ETCS.

— W zalaczniku A, indeksie Ob ujete sa specyfikacje odnoénie wymagan funkcjonalnych GSM-R.

Funkgje kontrolno-decyzyjne sklasyfikowano w trzech kategoriach:

M: Funkgcje standardowe, ktorych wdrozenie jest obowiazkowe. Na przyklad: kierownictwo w systemie
ETCS zakoniczenia biegu.

O: Funkgje, ktérych wdrozenie jest opcjonalne, lecz jesli zostang wdrozone, maja do nich zastosowanie
specyfikacje standardowe. Na przyklad: transmisja faksowa GSM-R.

N: Funkcje panstwowej czgsci systemu kontrolno-decyzyjnego. Na przyktad: funkcje blokady.
Klasyfikacje tych funkcji mozna znalezé w tekscie na temat ETCS FRS i GSM-R FRS.

Funkcje ETCS wdrazane sa zgodnie ze specyfikacjami technicznymi, ujetymi w zalaczniku A, w indeksach
5,6,7,8,9,aich wydajno§¢ eksploatacyjna musi odpowiada¢ wymaganiom ujetym w spisie 2 i 18.

Funkgja czuwania wdrazana jest na pokladzie zgodnie z zalacznikiem A, indeks 10. Wdrazanie moze by¢
przeprowadzane:

— poza ERTMS[ETCS, z opcjonalnym interfejsem do urzadzen ERTMS/ETCS znajdujacych si¢ na
pokladzie, lub

— wewnatrz znajdujacych si¢ na pokladzie urzadzent ERTMS/ETCS.

Funkcja przesylania danych laczno$ciowych na poziomie 1 zastosowan ETCS jest obligatoryjna na
pokladzie wylacznie pod warunkami okreslonymi w sekgji 7.

Funkgje radiowe GSM-R wdrazane s zgodnie ze specyfikacjami technicznymi ujetymi w zalaczniku A,
w indeksie 11.
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4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

4.1.2.4.

PODSTAWOWE PARAMETRY PODSYSTEMU: INTERFEJSY WEWNETRZNE
Definicja: interfejsy wewnetrzne definiowane s3 jako te elementy, ktére dotycza dwdch
kontrolno-decyzyjnych czgsci sktadowych lub tez zespotéw, oraz ktére warunki funkcjonalne, elektryczne

i/lub mechaniczne majace zastosowanie do faczacych je elementow.

Niniejsza sekcja okresla funkcje wewngtrznych interfejséw kontrolno-decyzyjnych klasy A, niezbedne do
osiagniecia interoperacyjnosci.

Interfejsy miedzy zespolami pokladowymi a torowymi.

a) Komunikacja radiowa z pociagiem
Interfejsy radiokomunikacyjne klasy A dzialaja na pasmach GSM-R, wlaczajac w to pasma powszechnie
dostgpne oraz te pasma czgstotliwosci, ktore sa przeznaczone do wylacznego uzytku kolei. Do

komunikatéw radiowych ma zastosowanie zalacznik A, indeks 12.

Powinny zostal opracowane sformalizowane procedury odpowiadajace potrzebom wielojezycznego
srodowiska.

b) Komunikacja z pociagiem przy uzyciu nadajnika torowego oraz petli

Interfejsy do komunikacji przy uzyciu nadajnika torowego i petli klasy A musza odpowiada¢ warunkom
okreslonym w zalaczniku A, indeks 12.

Interfejsy migdzy interoperacyjnymi pokladowymi czgsciami sktadowymi majqcymi istotne znaczenie dla
interoperacyjnosci

Whasciwosci kazdego interfejsu jesli chodzi o przekazywanie danych musza umozliwia¢ spelnienie
wymagan odnos$nie funkgji oraz trybu awaryjnego.

a) Interfejs pomiedzy radiem klasy A a sygnalizacja do wagonu stuzbowego/funkcjami automatycznej
ochrony pociggu. Wymagania te sg okre$lone w zalgczniku A, w indeksiel 3a.

b) Dostep do danych zapisanych na pokladzie pociggu do celow regulacyjnych. Kazde Panstwo
Cztonkowskie musi mie¢ dostep do zapisanych danych, ktére spelniaja obowigzkowe wymogi dla
celow oficjalnych oraz dochodzeniowych. Interfejs ten oraz formaty danych sa okreslone
w zalgczniku A, w indeksiel3b.

¢) Hodometria: interfejs pomiedzy funkcja hodometryczng a funkcjami poktadowymi ETCS musi spetniaé
wymogi okrelone w zalaczniku A, w indeksiel3c.

d) Interfejs STM: interfejs pomigdzy funkcjami klasy A oraz STM ujetymi w zalaczniku B jest okreslony
w zalgczniku A, w indeksie6.

Interfejsy migdzy interoperacyjnymi torowymi czgSciami skladowymi majqcymi istotne znaczenie dla
interoperacyjnosci

a) Pomiedzy systemem radiowym klasy A a ERTMS/ETCS: wymogi te sa okreslone w zalaczniku A,
w indeksiel4a.

b) Pomiedzy Eurobalise a LEU: wymogi te sa okre§lone w zalagczniku A, w indeksiel4b.
¢) Pomiedzy Euroloop a LEU: wymogi te sa okreslone w zalgczniku A, w indeksiel4c.

d) Pomiedzy centrami ERTMS/ETCS zespolow sterujacych sasiadujacych ze sobg infrastruktur: wymogi te
sg okreslone w zalaczniku A, w indeksiel4d.

Zarzgdzanie kluczami

Przesytane droga radiowa dane dotyczace bezpieczefistwa sg chronione za pomocg mechanizméw, ktére
wymagaja kluczy kryptograficznych. Kierownik infrastruktury zapewnia system, ktory kontroluje
i zarzadza tymi kluczami. Interfejs zarzadzania kluczem jest niezbedny:

— pomigdzy systemami zarzadzania kluczem réznych kierownikéw infrastruktury,

— pomigdzy systemem zarzgdzania kluczem a pokladowymi i torowymi ETCS.
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4.2

4.2.1.

Bezpieczenstwo zarzadzania kluczem ma wplyw na bezpieczenistwo podsystemu kontrolno-decyzyjnego.
Stad tez dla systemu zarzadzania kluczem konieczna jest organizacja zabezpieczen.

Wymogi dotyczace tej kwestii s3 okreslone w zalaczniku A, w indeksie.

INTERFEJSY DO INNYCH URZADZEN CC

Funkgje torowe kontrolno-decyzyjne, o ktérych mowa w niniejszej specyfikacji TSI musza mie¢ mozliwo$¢
odczytywania informacji z systemu blokad oraz innych systemdéw sygnalizacyjnych, w zaleznosci od
zastosowanych funkgji, w celu przekazywania do nich informacji.

Standaryzacja tego interfejsu nie jest konieczna do osiagnigcia interoperacyjnosci, stad tez interfejs ten nie
jest okreslony w specyfikacjach europejskich.

INTERFEJSY PODSYSTEMU DO INNYCH PODSYSTEMOW

Definicja: zewnetrzne interfejsy definiowane sg jako te elementy, ktére dotycza dwdch podsystemow TSI

INTERFEJSY ZEWNETRZNE KLASY A WYMAGANE DO INTEROPERACYJNOSCI

Niniejsza sekcja okresla zewngtrzne interfejsy podsystemu kontrolno-decyzyjnego, zgodnie z definicja
zamieszczong w niniejszej specyfikacji, w stosunku do innych podsysteméw TSI, ktére sg istotne dla
interoperacyjnosci. Dla specyfikacji TSI dotyczacych energii istnieja wymogi posrednie zwigzane ze
specyfikacjami TSI dotyczacymi taboru kolejowego, a dotyczace w szczegdlnosci EMC. Istnieja nastgpujace
zewngtrzne interfejsy:

interfejsy operacyjne, sktadajace si¢ z:

A. wymog6w funkcjonalnych, proceduralnych, ergonomii, oraz porozumienia MMI;

B. wymogdéw funkcjonalnych jesli chodzi o zapis danych;

C. rola radia, oraz porozumienie;

interfejsy taboru kolejowego, sktadajace si¢ z:

A. gwarantowanej wydajnosci eksploatacyjnej jesli chodzi o system hamowania oraz jego wlasciwosci;

B. kompatybilno$ci pomigdzy systemami zamontowanymi na torach oraz taborem kolejowym (poziomy
112 ETCS);

C. geometria pojazdéw i ich ruch; zwiazek pomigdzy antena struktury a kinematycznymi przyrzadami
pomiarowymi, geometria toréw, wlacznie z dzialaniem pojazdu;

D. kwestie instalacyjne:
— Srodowisko fizyczne,
— kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) z pokladowymi elementami elektrycznymi;
E. interfejsy danych na temat pociagu:
— hamulce,
— integralno$¢ pociagu,
— dlugos¢ pociagu;
F. kompatybilnos¢ elektromagnetyczna pomiedzy taborem kolejowym a systemami infrastrukturalnymi;
interfejsy infrastrukturalne, sktadajace si¢ z:
wymogow instalacyjnych.

Odnos$ne normy wymienione sg w zalaczniku A. Ponizsze wyjasnienia obejmuja gtéwne kwestie.
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Interfejsy operacyjne:
Europejska sie¢ pociagéw duzych predkosci bedzie podlegaé ujednoliconym wymogom operacyjnym.
Dotyczy to gléwnie pociaggéw. Dla celéw interoperacyjnosci, interfejsy kontrolno-decyzyjne klasy A

stwarzaja operatorom mozliwosci techniczne jesli chodzi o:

A. kompatybilno$¢ z wymogami operacyjnymi.

Jednolity zestaw urzadzen wagonu stuzbowego sprzgzony z interfejsami klasy A. Zawiera on
urzadzenie do wprowadzania danych na temat charakterystyki pociagu, zgodnie z wymaganiami
automatycznej ochrony pociagu.

Wymogi na temat ergonomiki jazdy.

Pomoc majaca na celu ograniczenie nieporozumiei spowodowanych réznicami jezykowymi
(wykorzystanie ideograméw, sformalizowana procedura);

B. wykorzystanie zapisu danych;

C. wykorzystanie radia do przekazywania komunikatow glosowych do celéw operacyjnych.

4.2.1.2. Interfejsy taboru kolejowego

A. Osiagi pociggu dotyczace hamowania:

i) specyfikacja TSI odnosnie taboru kolejowego okresla osiagi pociagdw interoperacyjnych dotyczace
hamowania;

ii) system kontrolno-decyzyjny klasy A powinien zapewnia¢ mozliwos¢ przystosowania, niezbedna
do rzeczywistej wydajno$ci hamowania taboru kolejowego;

ili) po zastosowaniu hamulca bezpieczefistwa podsystem taboru kolejowego uniemozliwia
zastosowanie trakcji. Wymdg ten jest uwzgledniony w specyfikacji TSI dotyczacej taboru
kolejowego.

. kompatybilno§¢ z systemem wykrywania pociaggdéw, umieszczonym na torach:

i) tabor kolejowy musi posiada¢ wlasciwosci niezbedne do funkcjonowania systeméw wykrywania
pociggdw. Zastosowanie ma zalgcznik A, indeks 16;

i) wlasciwosci systeméw wykrywania pociagéw zamontowanych na torach powinny umozliwia¢ ich
aktywowanie przez tabor kolejowy, ktory jest dostosowany do specyfikacji TSI odnosnie taboru
kolejowego.

. Geometria i ruch pojazdu:

i) antena znajdujaca si¢ na pokladzie musi by¢ umieszczona w taki sposéb, aby uwzglednione zostaty
kinematyczne przyrzady pomiarowe, jak okreslono w specyfikacji TSI odnosnie taboru kolejowego;

i) antena znajdujaca si¢ w taborze kolejowym musi by¢ umieszczona w taki sposéb, aby zapewnié
wiarygodne przekazywanie danych w krancowych stadiach geometrii toréw, przez ktdre moze
przechodzi¢ tabor kolejowy. Pod uwage nalezy wzia¢ ruch i funkcjonowanie taboru kolejowego.

. Kwestie instalacyjne:

i) warunki Srodowiskowe. Opér srodowiska fizycznego na pokladzie okresla zalacznik A, indeks 3;

ii) kompatybilno$c elektromagnetyczna z pokladowymi elementami elektrycznymi; Aby zapewnic, ze
urzadzenia pokladowe systemow kontrolno-decyzyjnych moga by¢ powszechnie wykorzystywane
w nowym taborze, zatwierdzonym do uzytku w ramach transeuropejskiej sieci kolei duzych
predkosci, do elementéw elektrycznych taboru kolejowego oraz podatnosci systemu
kontrolno-decyzyjnego na interferencj¢ elektryczna stosowac si¢ bedzie powszechng specyfikacje
dotyczaca kompatybilnosci elektromagnetycznej, okreslong w zalaczniku A, indeks 4a. Wymagane
beda testy integracyjne;

iii) oddzielenie poktadowych urzadzen ETCS.
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4.2.1.3.

4.2.2.

4.3.

4.4.

E. Interfejsy danych:
Urzadzenia klasy A wymagaja nastepujacych zespotdw interfejséw danych z pociagiem:
— hamulce,
— intergralno§¢ pociagu (ETCS poziom 3),
— dlugos¢ pociagu.

Interfejsy te powinny by¢ przystosowywane do taboru funkcjonujacego w zespotach skladajacych sie
z wielu jednostek.

Wymogi interfejsow pomiedzy komunikacja radiowg a podsystemem taboru kolejowego sa okreslone
w zalaczniku A, w indeksiel1. Inne wymogi interfejséw miedzy funkcjami kontrolno-decyzyjnymi a
podsystemem taboru kolejowego sa okreslone w zalaczniku A, w indeksiel7.

F. kompatybilno§¢  elektromagnetyczna  miedzy  taborem a  torowymi  urzgdzeniami
kontrolno-decyzyjnymi: Aby zapewni¢, ze nowy tabor zatwierdzony do uzytku w calej lub tez czesci
sieci transeuropejskiej kolei duzych predkosci bedzie kompatybilny z powigzang z nim infrastrukturg
kontrolno-decyzyjna, zostanie przewidziana wspdlna specyfikacja okreSlajaca limity pradu
przewodzonego oraz indukowanego, oraz dozwolone wlasciwosci pola elektromagnetycznego; (patrz
zalacznik A, indeks 4b.

Interfejsy infrastruktury:

Urzadzenie infrastruktury musi zapewniad, ze:
a) wykrywanie pociggéw respektuje wymogi okreslone w pkt 4.2.1.2(B);

b) antena znajdujaca si¢ w podsystemach torowych powinna by¢ umieszczona w taki sposéb, aby
zapewni¢ wiarygodne przekazywanie danych w krancowych stadiach geometrii toréw, przez ktére
moze przechodzi¢ tabor kolejowy. Pod uwage nalezy wzia¢ ruch i dzialanie taboru kolejowego. Z
definicji — antena komunikacyjna na torach nie moze narusza¢ struktury prze$witu toréw sieci.
Respektowanie wymagan odnosnie struktury prze$witu toréw w transeuropejskiej sieci kolei duzych
predkosci jest kwestia, ktéra powinien si¢ zaja¢ kierownik infrastruktury.

ZEWNETRZNE INTERFEJSY KLASY B WYMAGANE DO INTEROPERACY]NO§CI

Do zewngtrznych interfejsow klasy B maja zastosowanie tylko nastgpujace wymagania dotyczace
interfejsow klasy A:

— geometria pojazd6w i ich ruch (zobacz 4.2.1.2 lit. C),

— EMC (zobacz sekcja 7).

Wszelkie inne wymogi mozna znalez¢ w zalaczniku B.

OKRESLONE OSIAGI DLA INTEROPERACY]NOS’CI:

Systemy klasy A muszg spelnia¢ wymagania eksploatacyjne zgodnie z zalacznikiem A, indeks 18.
Systemy klasy B w pociggach interoperacyjnych musza zapewni¢ wszelkie dostepne im parametry oraz
zakresy wartosci parametréw w celu umozliwienia optymalnego dziatania pociggu; do stopnia w jakim jest
to uzasadnione ekonomicznie, szczegélnie zas osiagi dotyczace predkosci oraz hamowania muszg zosta¢
umozliwione przez kontrolno-decyzyjne parametry hamowania.

PRZYPADKI SPECJALNE: METODY ZASTOSOWAN

Temat ten poruszany jest w rozdziale 7.

5. KOMPONENTY INTEROPERACY]NOéCI

Sekeja 5 opisuje skladniki interoperacyjnosci przyjete dla podsysteméw kontrolno- -decyzyjnych.

5.1.

KONTROLNO-DECYZYJNE KOMPONENTY INT. EROPERACY]NO§CI

Jak opisano w sekcji 2, podsystem kontrolno-decyzyjny podzielony jest na dwa zespoly, torowy
i poktadowy. Komponent interoperacyjny moze naleze¢ tylko do jednego z tych zespotow.
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Komponenty interoperacyjne podsystemu kontrolno-decyzyjnego sa wyszczegdlnione w tabelach 5.11 5.2:

— tabela 5.1 zawiera list¢ komponentéw interoperacyjnych  pokladowego  zespolu
kontrolno-decyzyjnego,

— tabela 5.2 zawiera liste komponentéw interoperacyjnych torowego zespotu kontrolno-decyzyjnego.
Kolumna 1 zawiera numer linii,

Kolumna 2 zawiera nazwe¢ komponentu interoperacyjnego,
Kolumna 2a zawiera ewentualne uwagi,

Kolumna 3 zawiera wykaz interfejséw wewnetrznych podsystemu kontrolno-decyzyjnego TSI; gwiazdka
w tej kolumnie oznacza, ze nie jest jeszcze dostepna odpowiednia norma europejska,

Kolumna 4 zawiera wykaz interfejsow do innych podsysteméw TSI (zewnetrznych interfejsow
kontrolno-decyzyjnych),

Kolumna 5 zawiera wykaz wlasciwosci jakie majg zosta¢ poddane ocenie w odniesieniu do zalgcznika A,

ktéry zawiera wyszczeg6lnienie odpowiednich specyfikacji europejskich, wiacznie z
wymogami testujgcymi,

Kolumna 6 . , . . . ,
zawiera wykaz moduléw (zob. zalacznik E) jakie maja zosta¢ zastosowane w celu oceny.

Dla kazdego komponentu interoperacyjnego w zalaczniku podany jest odnoénik do specyfikacji
europejskich, ktére maja zastosowanie.

Te komponenty interoperacyjne sg wlasciwe dla kolei.

GRUPOWANIE KOMPONENTOW INT EROPERACYJNYCH

Kontrolno-decyzyjne komponenty interoperacyjne okreslone w tabelach 5.1 i 5.2 moga by¢ taczone w celu
utworzenia wigkszej jednostki. W tym przypadku grupa jest okre$lana poprzez funkcje zintegrowanych
komponentéw interoperacyjnych oraz pozostatych interfejséw znajdujacych si¢ poza grupa. Grupy takie
sa okreslone w tabelach 5.1 1 5.2. Kazdej grupie musi odpowiadaé specyfikacja europejska. W ten sposob
utworzong grupe uwaza si¢ za komponent interoperacyjny.

Deklaracja zgodnosci dla komponentu interoperacyjnego wymaga, aby kazdy z interfejséw wymienionych
w tabeli 5 poparty byl jedna lub wigcej specyfikacjami europejskimi. Odnosniki do odpowiednich
specyfikacji sa zawarte w zalgczniku A. Do czasu kiedy nie bedzie dostgpna specyfikacja europejska
dotyczaca danego interfejsu uwzglednionego w tabeli 5, ten komponent interoperacyjny nie moze by¢
objety deklaracjg zgodnosci. Stad tez komponent interoperacyjny, o ktérym mowa, powinien zostaé
zintegrowany z grupa komponentéw interoperacyjnych, dla ktérej mozliwe jest zastosowanie deklaracji
zgodnosci.
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6. OCENA ZGODNOSCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA ORAZ DEKLARACJA

6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.2.1.

WERYHKAC]I WE

KOMPONENTY INTEROPERACYJNE

ZGODNOSC I PRZYDATNOSC DO STOSOWANIA PROCEDUR (MODULOW) OCENY

Niniejsza sekcja poswigcona jest deklaracji zgodno$ci WE dla kontrolno-decyzyjnych komponentow
interoperacyjnych.

Deklaracja WE odno$nie przydatnosci do stosowania nie jest wymagana dla komponentéw
interoperacyjnych podsystemu kontrolno-decyzyjnego.

Procedura oceny zgodnosci komponentéw interoperacyjnych, o ktérych mowa w rozdziale 5 niniejszej
specyfikacji TSI powinna zosta¢ przeprowadzona poprzez zastosowanie moduléw okreslonych
w zalgczniku E do niniejszej specyfikacji TSI

Informacje na temat specyfikacji odno$nie wydajnosci, interfejsow oraz funkcji wymaganych dla kazdego
z komponentéw interoperacyjnych klasy A mozna uzyskaé poprzez odniesienie do zalacznika A. Tabele
5.1a, 5.1b, 5.2a i 5.2b wskazuja indeksy zalacznika A jakie maja zastosowanie w stosunku do
komponentéw interoperacyjnych. Obowiazkowe wymagania testowe oraz narz¢dziowe do oceny
zgodno$ci  wydajnosci, interfejséw oraz funkcji wymaganych dla kazdego z komponentéow
interoperacyjnych sa réwniez zawarte w tych tabelach. Specyfikacje europejskie jakie maja zastosowanie
do okre$lonych komponentéw interoperacyjnych s3 podane w pkt 5.1.

Ocena zgodnosci musi obejmowaé bezpieczenstwo, np. ukazanie, Ze stosowane oprogramowanie
wdrazane jest do platformy bezpieczenistwa, ktéra uprzednio uzyskata deklaracj¢ w taki sposéb, ze
spetniony jest wymég odbioru bezpieczeristwa zgodnie z zalacznikiem A, indeks 1. Musi to rowniez objaé
ukazanie, ze inne moduly oprogramowania do ewentualnego zainstalowania na tej samej platformie nie
beda kolidowal z zastosowanymi ERTMS/ETCS.

Jesli komponenty interoperacyjne sg polaczone w grupe, ocena zgodno$ci musi obja¢ pozostale interfejsy
i funkgje zintegrowanych komponentéw interoperacyjnych, jak okreslono w pkt 5.2.

Niezalezna ocena podczas procesu odbioru i zatwierdzanie, jak opisano w zalaczniku A, w indeksiel moze
by¢ zatwierdzana przez notyfikowany organ, bez potrzeby jej powtarzania.

Specjalny modut transmisyjny (STM)

STM musi spelnia¢ wymogi krajowe, a jego zatwierdzenie nalezy do obowiazkéw danego Panistwa
Czlonkowskiego, jak okreslono w zalaczniku B.

Weryfikacja interfejsu STM do pokladowych ERTMS/ETCS oraz niektorych sprzezonych interfejséw
zewngtrznych podsystemu TSI taboru kolejowego, jak wskazano w tabeli 5.1 wymaga oceny zgodnosci
przeprowadzonej przez organ notyfikowany. Organ notyfikowany sprawdzi, czy Panstwo Czlonkowskie
zatwierdzito krajowg cze$¢ STM.

Deklaracja zgodnosci WE:

Tres¢ deklaracji dla kazdego z komponentéw interoperacyjnych lub grupy komponentéw
interoperacyjnych musi by¢ zgodna z zalacznikiem IV do dyrektywy 96/48/WE.

Komponent interoperacyjny stanowi najmniejszy element, dla ktérego moze zosta¢ uzyskana deklaracja
zgodnosci.

ZASTOSOWANIE MODULOW

Ocena zgodnosci

Do procedury oceny komponentéw interoperacyjnych podsystemu kontrolno-decyzyjnego producent lub
jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony w obrebie Wspdlnoty moze wybraé moduly zgodnie ze
wskazéwkami ujetymi w tabelach 5.1a, 5.1b, 5.2a 1 5.2b.
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6.1.2.2.

6.2.

Definicja procedur oceny
Procedury oceny s3 zdefiniowane w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSL

Modul D moze by¢ wybrany tylko w przypadku gdy producent zarzadza systemem jakosci na etapie
produkgji, koncowej kontroli produktu oraz testowania, zatwierdzonym i poddanym przegladowi organu
notyfikowanego.

Modut H2 moze by¢ wybrany tylko w przypadku gdy producent zarzadza systemem jakosci na etapie
opracowania produktu, produkcji, konicowej kontroli produktu oraz testowania, zatwierdzonym
i poddanym przegladowi organu notyfikowanego.

PODSYSTEM KONTROLNO-DECYZYJNY

Niniejsza sekcja poswigcona jest deklaracji weryfikacji WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego. Jak podano
w sekgji 2 zastosowanie podsystemu kontrolno-decyzyjnego podzielono na dwa zespoly:

— zespol pokladowy,
— zespol torowy.

Dla kazdego zespotu potrzebna jest deklaracja weryfikacji. Zakres deklaracji weryfikacji WE, zgodnie z
dyrektywa 96/48/WE, obejmuje weryfikacje integracji komponentow interoperacyjnych stanowigcych
czes$¢ okre$lonego podsystemu. Tabele 6.1 i 6.2 okreslaja wasciwosci jakie maja zostaé zweryfikowane,
oraz specyfikacje europejskie jakie maja zostaé zastosowane.

Specyficzne dla linii wdrozenie zespolu torowego okreslone jest w rejestrze infrastruktury, zgodnie z
zalgcznikiem C.

Specyficzne dla pociagu wdrozenie zespotu poktadowego okreslone jest w rejestrze taboru kolejowego,
zgodnie z zalgcznikiem C.

Deklaracja weryfikacji zespotu torowego oraz poktadowego musi zawiera¢ informacje, na ktérych opiera
si¢ tekst rejestru infrastruktury/taboru kolejowego. Rejestry musza zostaé poddane weryfikacji oraz
opublikowane przez Panstwo Czlonkowskie, ktére autoryzuje uruchomienie danego zespotu. Weryfikacje
rejestru infrastruktury oraz rejestru taboru kolejowego oznacza, ze sg one zgodnie z formatami podanymi
w zalgczniku C oraz odzwierciedlajg skuteczna konfiguracje zespotu.

Ponizsze wymogi maja zastosowanie zaréwno do zespolu pokladowego, jak i zespotu torowego. Kazdy z
zespoldéw musi spelniaé:

— wymogi weryfikacji WE podane w dyrektywie 96/48/WE (zalacznik VI),
— wymogi dotyczace deklaracji weryfikacji WE podane w dyrektywie 96/48/WE (zalacznik V).

Deklaracja weryfikacji WE stanowi zadanie dla jednostki decyzyjnej (moze to by¢ np. kierownik
infrastruktury lub operator pociagu).

Deklaracja weryfikacji zespotu poktadowego i torowego, wraz ze $wiadectwami zgodnosci, wystarczy dla
zapewnienia, ze zespél pokladowy bedzie wspéldzialat z zespolem torowym wyposazonym
w odpowiednie funkgje, jak okreslono w rejestrze taboru kolejowego i rejestrze infrastruktury, bez
koniecznosci dodatkowej deklaracji weryfikacji podsystemu.

Odniesienia do procedur integracyjnych oraz wymogéw testowych w przypadku zespolu pokladowego
i torowego sg okre$lone w zalaczniku A, w indeksach 32 1 33.

Weryfikacja funkcjonalnej integracji zespotu torowego:
Specyfikacje europejskie musza by¢ uzupelnione o specyfikacje krajowe, obejmujac:

— opis linii, wlasciwosci takie jak nachylenia, odleglosci, stanowiska elementéw na trasie linii oraz
nadajniki torowe/petle, miejsca, ktére powinny by¢ chronione,

— dane na temat sygnalizowania oraz zasady jakich wymaga obsluga za pomoca systemu ERTMS.
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6.2.1.

Organ notyfikowany wymagany jest dla tej czgsci torowego zespotu kontrolno-decyzyjnego, dla ktérego
ustanowione sg specyfikacje europejskie.

W celu zapewnienia, Ze zastosowanie specyfikacji krajowych spelnia zasadnicze wymogi jednostka
decyzyjna moze zleci¢ oceng krajowych elementéw zespotu torowego organowi niezaleznemu.

W tym celu jednostka decyzyjna moze wykorzysta¢ organ notyfikowany.

Jednostka decyzyjna przedstawi Pafistwu Czlonkowskiemu dowody na prawidlows integracje czgsci
opisanej w specyfikacji europejskiej w obrebie kontroli-zarzadzania i sygnalizacji.

Procedury (moduly) oceny

Jesdli jest to wymagane przez podmiot przyznajacy lub jej upowaznionego przedstawiciela w obrebie
Wspdlnoty, organ notyfikowany podejmuje si¢ weryfikacji WE zgodnie z art. 18 ust. 1 i zalgcznikiem VI
do dyrektywy 96/48/WE oraz zgodnie z postanowieniami odpowiednich moduléw, jak okreslono
w zalgczniku E do niniejszej specyfikacji TSI

Procedury oceny dla weryfikacji WE zespotu torowego i pokladowego podsystemu kontrolno-decyzyjnego,
wykaz specyfikacji oraz opisy procedur testowych sg podane w tabelach 6.1 i 6.2 niniejszej specyfikacji TSI

Do stopnia w jakim jest to okreslone w niniejszej TSI, weryfikacja WE zespotu torowego i poktadowego
podsystemu kontrolno-decyzyjnego musi uwzgledni¢ ich interfejsy z innymi podsystemami systemu
transeuropejskiej kolei duzych predkosci.

Podmiot przyznajacy opracowuje deklaracje weryfikacji WE dla zespolu torowego i pokladowego
podsystemu kontrolno-decyzyjnego zgodnie z art. 18 ust. 1 i zalacznikiem V do dyrektywy 96/48/WE.

Niezalezna ocena podczas procesu odbioru i zatwierdzania bezpieczenstwa, opisana w zalaczniku A,
w indeksiel, moze by¢ zatwierdzona przez organ notyfikowany, bez koniecznosci jej powtarzania.

ZASTOSOWANIE MODULOW

Podmiot przyznajacy lub jej upowazniony przedstawiciel ustanowiony w obrebie Wspdlnoty moga wybraé
dla procedury weryfikacyjnej zespotu pokladowego podsystemu kontrolno-decyzyjnego albo:

— procedur¢ kontrolng odnosnie typu (modut SB) wskazang w zataczniku E do niniejszej specyfikacji TSI
dla fazy opracowania i rozbudowy w polaczeniu z procedurg zapewnienia jako$ci produkeji (modut
SD), okreslong w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSI dla fazy produkeyjnej lub z procedura
weryfikacji produktu (module SF), okreslong w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSI, albo

— zapewnienie pelnej jakosci z procedurg analizy konstrukeji (modut SH2 ('), okreslong w zataczniku do
niniejszej specyfikacji TSI

Dla procedury weryfikacyjnej zespotu pokladowego podsystemu kontrolno-decyzyjnego podmiot
przyznajgcy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony w obrebie Wspdlnoty moga wybra¢ albo:

— procedure weryfikacji jednostki (modut SG), okreslong w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSI,
albo

— procedure kontrolng odnosnie typu (modut SB) wskazang w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSI
dla fazy opracowania i rozbudowy w polaczeniu z procedurg zapewnienia jakosci produkeji (modut
SD), okre$long w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSI dla fazy produkcyjnej lub z procedurg
weryfikacji produktu (module SF), okre$long w zalaczniku E do niniejszej specyfikacji TSI, albo

— zapewnienie pelnej jakosci z procedurg analizy konstrukcji (modut SH2), okreslong w zataczniku do
niniejszej specyfikacji TSI

Modut SH2 moze by¢ wybrany tylko w przypadku, gdy wszelkie czynnosci przyczyniajace si¢ do
weryfikacji projektu podsystemu (opracowanie projektu, produkcja, montaz, instalacja) podlegaja
systemowi jako$ci dotyczacemu opracowania produktu, produkcji, konicowej kontroli produktu oraz
testowania, zatwierdzonemu i poddanemu przegladowi organu notyfikowanego.

(")  Modut SH2 moze by¢ zastosowany jedynie wtedy, gdy wymiana doswiadczen pochodzacych z instalacji komercyjnych wykazuje

odpowiedni stopient pewnosci technologii ERTMS.
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7. WDRAZANIE KONTROLNO-DECYZYJNEJ SPECYFIKACJI TSI

ZASADY I DEFINICJE

Jak okreslono w art. 1 dyrektywy 96/48/WE, warunki potrzebne do osiagniecia interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci dotycza projektéw konstrukeji oraz samej konstrukeji,
unowocze$nienia oraz eksploatacji infrastruktury oraz taboru kolejowego, ktore przyczyniaja si¢ do
funkcjonowania systemu, ktéry ma zosta¢ uruchomiony po dacie wejscia w zycie dyrektywy.

Odnosnie infrastruktury i taboru kolejowego juz dziatajacych w momencie wejscia w Zycie niniejszej
specyfikacji TSI, TSI musi by¢ zastosowana w czasie kiedy prace s3 planowane; jednakze stopien
zastosowania TSI rézni si¢ w zaleznos$ci od funkcji danej jednostki.

W przypadku kontroli-zarzadzania, stosuje si¢ kryteria okreslone w ponizszych sekcjach.

KWESTIE SPECJALNE DOTYCZACE WDROZENIA KONTROLNO-DECYZY]JNE] SPECYFIKAC]I TSI

WPROWADZENIE

Ogdlne kryteria przejscia:

Z przyczyn uzasadnionych, do ktérych zalicza si¢ aspekty dotyczace mozliwosci instalacyjnych oraz
kwestie ekonomiczne, uznaje si¢, ze ERTMS nie moze by¢ zainstalowany natychmiastowo na wszystkich
istniejacych trasach kolei duzych predkosci.

W okresie przej$ciowym pomigdzy sytuacja obecna (przed ujednoliceniem) a uniwersalnym stosowaniem
interfejséw kontrolno-decyzyjnych klasy A ('), w ramach niniejszej TSI istniata bedzie pewna liczba
rozwigzan, zaréwno jesli chodzi o infrastrukture europejskiej kolei duzych predkosci, z liniami taczacymi
si¢ wlacznie, jak i o europejskie pociagi duzych predkosci. Koncept ujednolicenia uznaje istnienie takiej
sytuacji, a specjalne postanowienie jest opracowane dla moduléw znanych pod nazwa STM (specjalny
modul transmisyjny), ktére maja zosta¢ dodane do ujednoliconego systemu ERTMS, co umozliwi
pociagowi wyposazonemu we wlasciwe STM na poruszanie si¢ w obrebie istniejacej przed ujednoliceniem
infrastruktury; alternatywnie infrastruktura moze zosta¢ wyposazona zaréwno w system klasy A jakiB ().

Wykorzystanie systemow klasy B w pociggach interoperacyjnych:

W fazie przejscia od krajowych systeméw dzialajacych przed ujednoliceniem do systeméw ujednoliconych,
jesli tylko cze$¢ taboru wyposazona jest w pokladowy system posiadajgcy mozliwosé obstugi
ujednoliconego systemu zgodnie z klasa A, na obszarze objetym dang linig konieczne moze by¢ czgsciowe
lub pelne zainstalowanie obu tych systemoéw.

Nie istnieje zadne funkcjonalne powigzanie tych dwoch systeméw pokladowych, z wyjatkiem zarzadzania
przejsciem podczas dziatania pociggu (oraz jesli jest to wymagane w celu zaspokojenia potrzeb STM dla
systeméw klasy B kiedy STM-y sa wykorzystywane).

Z punktu widzenia czystej funkcjonalnodci, system moze by¢ takze tworzony poprzez polaczenie
komponentéw systemu przed ujednoliceniem oraz ujednoliconego. Przykladem jest polaczenie systemu
ERTMS/ETCS poziom 1 z uzyciem Eurobalise, jako $rodek stuzacy do transmisji wiadomosci na miejscu
oraz funkcja facznosciowa, nieopierajaca si¢ na rozwiazaniu ujednoliconym, tylko na systemie krajowym.
Rozwiazanie to wymaga kanatu transmisji danych pomig¢dzy systemem przed ujednoliceniem oraz
ujednoliconym. Stad tez rozwigzanie to nie jest zgodne ani z klasa A ani klasg B. Nie moze ono by¢ uznane
za interoperacyjne.

Istnicje jednak mozliwo$¢ wykorzystania tej kombinacji jako krajowego udoskonalenia linii
interoperacyjnej. Jest to dozwolone tylko wtedy, gdy pociagi niewyposazone w lacza przekazujace dane
pomiedzy oboma systemami mogg dziata¢ w oparciu zaréwno o system ujednolicony jak i system przed
ujednoliceniem bez informacji pochodzacych z drugiego systemu. Jesli nie jest to mozliwe, linia nie moze
zosta¢ uznana za interoperacyjna jesli chodzi o system kontrolno-decyzyjny.

(") Klasa A: zob. sekcja 2.

() Klasa B: zob. sekcja 2.
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Kompatybilnos¢ z innymi pociggami:

Infrastruktura interoperacyjna moze by¢ wykorzystywana do ruchu pociagéw, ktére nie odpowiadajg
wymogom niniejszej TSI, zgodnie z art. 5 ust. 4 dyrektywy 96/48/WE, pod warunkiem Zze nie stwarza to
przeszkdd jesli chodzi o wypelnienie zasadniczych wymogow.

Pociagi takie moga wykorzystywac infrastrukture sygnalizacyjna klasy B, jesli takowa istnieje. ERTMS/ETCS
stwarzajg rowniez mozliwo$¢ przekazywania informacji do pokladowych urzadzen klasy B poprzez
przekazy tory-pociag klasy A. Jesli rozwigzanie to zostanie zastosowane w kazdym przypadku catkowicie
funkcjonujace ERTMS/ETCS muszg by¢ zainstalowane na torach, stad odpowiednie informacje musza
zosta¢ przestane do pociggéw w celu umozliwienia ruchu pociggéw interoperacyjnych. Pociagi
wyposazone w pokladowe systemy klasy B, zmodyfikowane tak by odbieraly informacje zawarte
w przekazach tory-pociag klasy A, nie moga zosta¢ uznane za interoperacyjne.

Rejestry

Dla kazdego zastosowania podsystemu kontrolno-decyzyjnego na danej linii, zatacznik C zawiera wykaz
wymogow dla systemu poktadowego, jakie maja zosta¢ uwzglednione w rejestrach infrastruktury (TEN HS),
ze wskazaniem, czy wymogi te dotyczg funkcji M (*) lub O (). Te rejestry infrastruktury (TEN HS) zostaja
udostepnione tak by znane byly ograniczenia dotyczace konfiguracji pociagu.

Kryteria czasowe

ETCS i GSM-R s3 systemami komputerowymi o przewidywanej trwalosci niZszej niz posiadaja obecnie
tradycyjnie stosowane urzadzenia sygnalizacyjne lub telekomunikacyjne. Stad tez wynika potrzeba
opracowania strategii czynnej raczej niz reaktywnej jesli chodzi o rozmieszczenie, co pozwoli na uniknigcie
potencjalnego ryzyka wyjscia z uzycia przed osiagnigciem poziomdéw koficowych w rozmieszczaniu
systemu.

Bez wzgledu na to, przyjecie zbyt fragmentarycznego sposobu rozmieszczenia w obrebie europejskiej sieci
kolejowej spowoduje wzrost kosztéw ogdlnych oraz kosztéw operacyjnych, wynikajacych z koniecznosci
zapewnienia zgodnosci wstecznej oraz wstecznych polaczen sprzegajacych do réznorodnych urzadzen
wspomagajacych. Ponadto dzialania synergiczne podejmowanie w kategoriach czasu, kosztow i ryzyka
redukeji mozna przeprowadzi¢ poprzez ujednolicenie wspdlnych elementéw réznych krajowych strategii
wdrozeniowych — a mianowicie poprzez wspdlne inicjatywy dotyczace kwestii zaopatrzeniowych,
wspolprace w dziedzinie atestacji systemu oraz czynnosci certyfikacyjnych.

To réznorodne tlho wymaga ustanowienia spdjnego transeuropejskiego planu wdrazania dla ERTMS (ETCS
i GSM-R), ktéry przyczynilby sie do harmonijnego rozwoju calej transeuropejskiej sieci kolejowej, zgodnie
ze strategia UE dotyczgca sieci transportowej TEN. Plan taki powinien zosta¢ opracowany na podstawie
krajowych planéw wdrozeniowych i powinien dostarczaé wlasciwej bazy wiedzy ulatwiajacej podjecie
decyzji przez réznych udzialowcow — w szczegdlnosci Komisji podczas przydzialu wsparcia finansowego
dla projektéw dotyczacych infrastruktury kolejowej.

Pojawienie si¢ spéjnego planu europejskiego bedzie z pewnoscig wymagato tego, by specyficzne krajowe
plany wdrozeniowe podparte byly przyjeciem zbioru rodzajowych zasad rzadzacych procesem wdrazania,
ktérych odpowiednie wladze kolejowe powinny przestrzegal podczas opracowywania tego planu. W
oparciu o kryteria i wymogi wymienione w poprzednich akapitach, oraz w podanych wyzej celach
strategicznych, zasady te powinny przewidywac:

Instalacje torowe

Montaz ETCS lub, odpowiednio, GSM-R w przypadku:
— nowych instalacji czgsci sygnalizacyjnych lub radiowych zespotu CC,

— unowocze$nienia juz dzialajacych czgsci sygnalizacyjnych lub radiowych zespotu CC, ktore zmieniaja
funkcje lub dzialanie podsystemu.

(")  Funkcje M: zob. sekcja 4.

()  Funkcje O: zob. sekcja 4.
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Instalacje poktadowe

Montaz ETCS (jesli konieczne, uzupelniony o STM) lub GSM-R w taborze kolejowym stosowany jako
przeznaczony do wykorzystania na linii kolejowej, zawierajacy przynajmniej jedna sekcje wyposazona
w interfejsy klasy A (nawet jesli naktadaja si¢ na system klasy B), w przypadku:

— nowych instalacji czesci sygnalizacyjnych lub radiowych zespotu CC,

— unowocze$nienia juz dzialajacych czgsci sygnalizacyjnych lub radiowych zespotu CC, ktére zmieniaja
funkcje lub dziatanie podsystemu.

Systemy wczesniejsze:

Zapewnienie, ze interfejsy oraz funkcje klasy B pozostang takie, jak jest to okreSlone oraz, ze
zainteresowane Pafstwa Czlonkowskie dostarcza informacje wymagane do ich zastosowania,
w szczegdlnosci za$ informacje odpowiednie do ich zatwierdzenia.

Jakiekolwiek przypadki nieprzestrzegania tych zasad ogdlnych podczas opracowywania krajowego planu
wdrozeniowego powinny zosta¢ uzasadnione przez zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie na podstawie
akt, ktore zawieraja wyszczegodlnienie zasad, jakich dane Panstwo nie chce zastosowaé, oraz podaja
przyczyny techniczne, administracyjne lub ekonomiczne, uzasadniajace takie przypadki nieprzestrzegania.

Po ukoficzeniu opracowania transeuropejskiego planu wdrozeniowego, wszelkie czynnosci powigzane z
instalacja podsystemow kontrolno-decyzyjnych musza by¢ uzasadnione przez podmioty przystepujace do
umowy z punktu widzenia planu wdrozeniowego w dodatku do wszelkich innych majacych zastosowanie
obowigzujacych wymogéw ustawodawczych. Wszelkie wnioski do umowy powinny by¢ uzasadnione
w aktach przedtozonych Panstwu Czlonkowskiemu zgodnie z art. 3 niniejszej decyzji TSI

Plan wdrozeniowy ERTMS musi by¢ z koniecznosci dokumentem rozwijajacym sig, ktdry trzeba
uaktualnia¢ w celu odzwierciedlenia faktycznego rozwoju rozmieszczenia linii w obrebie europejskiej sieci
kolejowej.

Kryteria konkurencyjnosci:

Wszelkie dzialania umozliwiajace ruch interoperacyjnych pociagéw w obrebie innych infrastruktur lub
ruch pociggéw nieinteroperacyjnych w obrebie interoperacyjnej infrastruktury musi zapewniaé, ze nie
zostanie naruszona zasada wolnej konkurencji. Szczeg6lnie za$ wiedza na temat odpowiednich interfejséw
migdzy juz zainstalowanymi urzadzeniami oraz na temat nowych urzadze, jakie majg zostaé zakupione
bedzie przekazywana wszystkim zainteresowanym dostawcom.

WDRAZANIE: INFRASTRUKTURA (URZADZENIA STACJONARNE)

Ponizsze wymogi maja zastosowanie do trzech kategorii linii, okreslonych w art. 5¢ dyrektywy:
— specjalnie zbudowane linie duzych predkosci,
— specjalnie unowoczesnione linie duzych predkosci,

— specjalnie unowocze$nione linie duzych predkosci posiadajace specjalne whasciwosci, w wyniku
ograniczen topograficznych, rzezby terenu, lub urbanistycznych.

Przypadki wymienione w punktach 7.2.2.1, 7.2.2.2 i 7.2.2.3 (zgodnie z art. 1 dyrektywy) majq
zastosowanie do wyzej wymienionych kategorii.

Linie, ktére majq zostaé zbudowane

Linie, kt6re majg zosta¢ zbudowane musza by¢ wyposazone w funkcje oraz interfejsy klasy A, zgodnie z
specyfikacjami, o ktorych mowa w zalaczniku A. Infrastruktura kontrolno-decyzyjna musi zapewni¢
pociagom interfejsy klasy A.

Linie przeznaczone do unowoczesnienia

Kiedy podsystemy kontrolno-decyzyjny i sygnalizacyjny sa unowoczesniane, linia musi zostaé wyposazona
w funkgje oraz interfejsy klasy A, zgodnie ze specyfikacjami podanymi w zalaczniku A. Infrastruktura
kontrolno-decyzyjna powinna zapewni¢ pociggom interfejsy klasy A w ten sam spos6b jak ma to miejsce
w przypadku linii, ktére maja zosta¢ zbudowane.
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Unowocze$nienie moze dotyczy¢ oddzielnie czg¢sci radiowej GSM-R, czg$ci ETCS oraz czgsci podsystemu
kontrolno-decyzyjnego zwiazanej z wykrywaniem pociagu.

Po unowoczesnieniu istniejgcych urzadzen klasy B moga by¢ one wykorzystywane réwnoczesnie z
urzadzeniami klasy A, zgodnie z pkt 7.2.1.2.

Ograniczenia dotyczace kontrolno-decyzyjnych urzadzen torowych EMC klasy B moga pozosta¢ w mocy
do czasu unowoczesnienia podsystemu kontrolno-decyzyjnego.

Okres, kiedy dana linia wyposazona jest w urzadzenia kontrolno-decyzyjne zaréwno klasy A jak i klasy B
stanowi faz¢ przejSciowy. Podczas fazy przejciowej mozliwe jest wykorzystanie istniejacych urzadzen
pokladowych klasy B jako rezerwy w razie awarii systemu klasy A: nie pozwala to jednak kierownikowi
infrastruktury na domaganie si¢ systemow klasy B na poktadzie pociggdw interoperacyjnych jezdzacych na
takiej linii.

Linie istniejgce

Linie istniejace przed wejsciem w zycie dyrektywy 96/48|WE oraz, jako rozszerzenie, zgodnie z art. 7 tej
dyrektywy, linie nalezace do projektu, znajdujgcego si¢ w zaawansowanym stadium rozwoju w czasie
publikacji niniejszej specyfikacji TSI moga zosta¢ uznane za interoperacyjne w rozumieniu niniejszej TSI
(zob. rozdzial 6), jesli spelniajg wymogi podsystemu kontrolno-decyzyjnego opisanego w tej TSI

Istniejace urzadzenia kontrolno-decyzyjne klasy B moga by¢ wykorzystywane (bez instalowania systemow
klasy A) podczas ich okresu przydatnosci, zgodnie z warunkami wskazanymi w pkt 7.2.1.5.

Ograniczenia dotyczace torowych urzadzen kontrolno-decyzyjnych klasy B EMC moga pozosta¢ w mocy
do czasu unowocze$nienia podsystemu kontrolno-decyzyjnego.

Rejestry infrastruktury (TEN HS)

Kiedy linia jest uznana za interoperacyjna, kierownik infrastruktury dostarczy informacje na temat
przedsiewzie¢ dotyczgcych kolei wraz z informacjami odnosnie urzadzen klasy A i klasy B, spisanymi
w formie rejestréw infrastruktury (TEN HS), zgodnie z wymogami zalacznika C.

W przypadku gdy specyfikacje europejskie odno$nie niektérych interfejsow migdzy podsystemami
kontrolno-decyzyjnymi i sygnalizacyjnymi a innymi podsystemami nie sa dostgpne w chwili instalacji (np.
kompatybilnos¢ elektromagnetyczna migdzy funkcja wykrywania pociagu a RS), w rejestrze infrastruktury
(TEN HS) nalezy uwzgledni¢ odpowiadajace im wlasciwosci oraz stosowane normy.

W kazdym z poszczegdlnych przypadkéw bedzie to dotyczylo tylko pozycji wymienionych
w zalgczniku C.

WDRAZANIE: TABOR KOLEJOWY (URZADZENIA POKLADOWE)

Specjalnie skonstruowany lub unowocze$niony tabor kolejowy, jesli chodzi o kolej duzych predkosci, musi
by¢ wyposazony w interfejsy klasy A do wykorzystania w transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci
i musi zapewniad, ze pokladowe funkcje, interfejsy oraz minimalne wymagania eksploatacyjne okreslone
w niniejszej specyfikacji TSI sa uwzglednione zgodnie z trasami opisanymi w zalaczniku C.

Urzadzenia taboru kolejowego z interfejsami klasy A musza pomiesci¢ dodatkowe moduly z interfejsami
klasy B (STM), co moze by¢ wymagane przez wladze decyzyjne.

Tabor kolejowy wyposazony tylko w systemy klasy B musi by¢ uwazany za nadajacy si¢ do wykorzystania
uzycia na liniach interoperacyjnych wyposazonych w interfejsy klasy B kiedy spelnia on wymogi
podsystemu kontrolno-decyzyjnego opisanego w niniejszej specyfikacji TSI Istniejace urzgdzenia
kontrolno-decyzyjne klasy B moga by¢ wykorzystywane podczas ich okresu przydatnosci.

Podczas jazdy na linii wyposazonej zaréwno w systemy klasy A i klasy B, mozliwe jest wykorzystanie
istniejacych urzadzen poktadowych klasy B jako rezerwy w razie awarii systemu klasy A, jesli pociag jest
wyposazony zarowno w systemy klasy A i klasy B.

Pokladowe urzadzenia kontrolno-decyzyjne klasy B nie zakldcaja dzialania innych podsysteméw TSI, ani
innych urzadzen zainstalowanych w infrastrukturze europejskiej sieci pociagéw duzych predkosci.
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7.2.3.1.

7.2.4.

7.2.5.

Pokladowe urzadzenia kontrolno-decyzyjne klasy B nie s3 narazone na emisje ze strony innych
podsysteméw TSI

Rejestry taboru kolejowego (TEN HS)

Kiedy pociag zostaje uznany za interoperacyjny, specyficzne dla pociagu wdrazanie dotyczace zespotéw
pokladowych okreslone jest w rejestrze taboru kolejowego (TEN HS), zgodnie z wymogami opisanymi
w zalaczniku C.

W przypadku gdy specyfikacje europejskie odnosnie niektorych interfejséw miedzy podsystemami
kontrolno-decyzyjnymi i sygnalizacyjnymi a innymi podsystemami nie s3 dostepne w chwili instalacji (np.
kompatybilnos¢ elektromagnetyczna migdzy funkcjg wykrywania pociggu a taborem kolejowym, warunki
klimatyczne oraz warunki fizyczne w jakich moze funkcjonowaé pociag, parametry geometryczne pociagu,
takie jak dlugo$¢, maksymalny rozstaw waléw osiowych pociagu, dlugos¢ przedniej czgsci pierwszego
i ostatniego wagonu pociggu, parametry dotyczgce hamowania), w rejestrze taboru kolejowego (TEN HS)
nalezy uwzgledni¢ odpowiadajace im wlasciwosci oraz stosowane normy.

W kazdym z poszczegdlnych przypadkéw bedzie to dotyczylo tylko pozycji wymienionych
w zalaczniku C.

WARUNKI, ZGODNIE Z KTORYMI WYMAGANE SA FUNKCJE ,0”
Funkcje ,O” wymagane sa w nastepujgcych przypadkach:
1. zespdl torowy ETCS poziom 3 wymaga pokladowej kontroli integralnosci pociagu;

2. zesp6t torowy ETCS poziom 1 z lacznoscia wymaga odpowiednio pokladowej funkcjonalnosci
tacznosciowej, jesli predkos¢ zwolnienia hamulca jest ustawiona na zero z przyczyn bezpieczenistwa
(np. ochrona punktéw niebezpiecznych);

3. kiedy ETCS wymaga przesylania danych przez radio, wdrozona musi zosta¢ ustuga przesylania danych
GSM-R.

ZMIANY W ZAKRESIE PROCEDURY KONTROLNE]

Podczas okresu przydatnosci podsystemu kontrolno-decyzyjnego, rozwojem wymogéw TSI nalezy
zarzgdzaé majac na wzgledzie interoperacyjnosé.

Jakikolwiek rozwéj funkcji oraz interfejséw klasy A oraz klasy B musi by¢ kontrolowany zgodnie z
procedura, jak ma zosta¢ ustalona przez wspdlny organ reprezentatywny, stosujac art. 6 ust. 2 dyrektywy
96/48/WE.
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(SPECYFIKACJE INTEROPERACY]NOS’CI)
— do uaktualnienia —

Wymogi ze strony podsystemu kontrolno-decyzyjnego wobec taboru kolejowego uwzgledniajace
warunki obligatoryjne, ktére musza zosta¢ spelnione w celu wspierania dzialania obwodéw torowych
oraz przyciskéw szynowych (wlacznie z licznikami na ,,walach osiowych”)

Wymogi te maja zastosowanie do interoperacyjnych pociagéw duzych predkosci zgodnie z dyrektywa 96/48/WE
oraz specyfikacjg TSI dotyczacy taboru kolejowego. Termin zestaw kotowy odnosi sie do wszelkich par kél, nawet
tych, ktére nie posiadajg wspélnej osi.

Opdr elektryczny pomiedzy obreczami k6t zestawu (lub czesci kot zastepujacych obrecze) w pustym pojezdzie:
— mnigj niz 0,01 oma w przypadku nowego pojazdu lub po wymianie obreczy,

— mnigj niz 0,1 oma po remoncie zestawow kotowych posiadajacych obrecze (bez wymiany tych obreczy).
Warunki do przeprowadzenia pomiaru:

— napigcie migdzy 1,8 V.a 2,0 V.

Odleglos¢ miedzy sasiednimi zestawami kolowymi nie moze przekroczy¢ 17,5 m (16,4 m — przejazd
w Zjednoczonym Krélestwie).

Odleglos¢ miedzy zestawem kolowym przednim/tylnym tarcza zderzaka nie moze przekroczy¢ 4,2 m.
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ZALACZNIK B
KLASA B

ZASTOSOWANIE ZALACZNIKA B

Niniejszy zatacznik prezentuje systemy ochrony pociagéw, kontroli i ostrzegania oraz systemy radiowe, ktére zostaly
ustanowione przed datg wprowadzenia systeméw kontroli pociggdw klasy A i systeméw radiowych, ktére zostaly
zatwierdzone do stosowania w europejskiej sieci kolei duzych predkosci do granic predkosci okreslonych przez
odpowiedzialne Pafistwo Cztonkowskie. Systemy klasy B nie zostaly opracowane w ramach ujednoliconej specyfikacji
europejskiej, a zatem ich dostawcy mogg posiadaé prawa wlasnosci do specyfikacji. Dostarczenie i zachowanie tych
specyfikacji nie moze pozostawaé w sprzecznosci z przepisami krajowymi — zwlaszcza dotyczacymi patentow.

W okresie przejsciowym, w ktérym systemy te beda stopniowo zastgpowane systemami zunifikowanymi, pojawi si¢
potrzeba zarzadzania specyfikacjami technicznymi w interesie interoperacyjnosci. Zgodnie z pkt 7.2.1.5 TSI
odpowiedzialne za to s3 zainteresowane Panistwa Czlonkowskie lub ich przedstawiciele we wspdlpracy z dostawcami
odpowiednich systeméw.

Operatorzy pociagdw, ktérzy muszg zainstalowad co najmniej jeden z tych systeméw w swoich pociggach, powinni
zwrocié sie do wlasciwego Panistwa Czlonkowskiego. Zalacznik C reguluje odpowiednio geograficzne rozmieszczenie
kazdego systemu, wymagajac dla kazdej linii rejestru infrastruktury opisujacego typ wyposazenia i zwigzane z nim
ustalenia odnosnie eksploatacji. Za pomocg rejestru infrastruktury, kierownik ds. infrastruktury, w ramach swoich
uprawnien, zapewnia spdjno$¢ pomiedzy systemem a regulaminem.

Panstwo Czlonkowskie udzieli operatorowi pociggu niezbednego doradztwa, aby mégl on otrzymaé bezpieczng
instalacj¢, zgodna z wymaganiami TSI i zalacznika C.

Instalacje klasy B zawiera beda ustalenia dotyczace rezerwy awaryjnej, wymagane zalacznikiem C.
Odnosnie systeméw klasy B, niniejszy zalacznik podaje podstawowe informacje. Dla kazdego systemu
umieszczonego na licie, okreslone Pafistwo Czlonkowskie musi zagwarantowa¢ utrzymanie jego interoperacyjnosci

i musi dostarczy¢ informacji wymaganych dla jego zastosowania, a zwlaszcza informacji dotyczacych jego
zatwierdzenia.

CZESC 1: SYGNALIZACJA
INDEKS:

0. Zastosowanie zalgcznika B

1. ASFA
2. ATB
3. BACC

4. Crocodile
5. Ebicab

6. Indusi/PZB
7. KVB

8. LZB

9. RSDD

10. SELCAB
11. TBL

12. TPWS

13. TVM

14. ZUB 123
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Jedynie dla informagji, systemy niestosowane w Panstwach Cztonkowskich:
15. EVM
16. LS

17. ZUB 121

Uwagi:
— Wyboru systeméw dokonano na podstawie listy opracowanej w ramach programu badawczego UE EURES 1.2.
— System 9 (RSDD) zostal zaakceptowany jako system dodatkowy na posiedzeniu TSI 26 lutego 1998 r. w Paryzu.

— System 12 (TPWS) zostal zaakceptowany na 26-tym posiedzeniu Zarzadu AEIF. Wyposazenie TPWS uzywane
w pociagach obejmuje funkcje AWS.

— System 15 (EVM) wymieniono jedynie w celach informacyjnych, gdyz Wegry nie sq Pafistwem Czlonkowskim.

— System 16 (LS) wymieniono jedynie w celach informacyjnych, gdyz Republika Czeska i Republika Stowacka nie
sg Paiistwami Czlonkowskimi.

— System 17 (ZUB 121) wymieniono jedynie w celach informacyjnych, gdyz Szwajcaria nie jest Paistwem
Cztonkowskim.

— Uznano, ze systemy 141 17 (ZUB 123 i ZUB 121) nie s3 zgodne z przyczyn mechanicznych, dlatego tez maja
indywidualne opisy.

ASFA

Opis:

ASFA jest kabinowym systemem sygnalizacji i systemem ATP zainstalowanym na wigkszosci linii RENFE (1676 mm),
na mierzonych w metrach liniach FEVE oraz na nowych europejskich liniach NAFA.

System ASFA spotyka si¢ na wszystkich liniach, ktére uwzglednia si¢ przy interoperacyjnosci.

Komunikacja od toru do pociagu jest oparta na magnetycznie sprz¢zonych obwodach rezonansowych w sposéb
umozliwiajacy przesytanie dziewigciu réznych rodzajéw danych. Obwdd rezonansowy od strony toru jest nastawiony
na czestotliwo$¢ reprezentujaca aspekt sygnatu. Magnetycznie sprz¢zony PLL, znajdujacy si¢ na pokladzie jest
przylaczony na stale do czgstotliwosci strony toru. System zapewnia bezpieczenstwo, nie jest calkiem odporny na

uszkodzenia, ale wystarczajaco bezpieczny, aby nadzorowaé prace maszynisty. Przypomina maszyniscie o warunkach
sygnalizacji i zobowigzuje go do uznania ograniczen.

Zespoly zainstalowane od strony toréw i na pokladzie pociggu zostaly zaprojektowane w sposéb konwencjonalny.

Glowne cechy charakterystyczne

— Dziewigé czestotliwosci

zakres: 55 kHz — 115 kHz
— Mozliwo$¢ wybordw trzech réznych kategorii w zaleznoéci od rodzaju pociagu
— Nadzér:
— potwierdzenie sygnatu ograniczajgcego przez maszyniste w ciagu trzech sekund
— ciagly nadzér nad predkoscig (160 km/h lub 180 km/h) po przekroczeniu sygnatu ograniczajacego

— kontrola predkosci (60 km/h, 50 km/h lub 35 km/h w zalezno$ci od typu pociggu) po przejechaniu
transpondera 0 300 m za sygnalem

— zwalnianie predkosci pociggu na sygnat w niebezpieczenstwie

— predkos¢ liniowa.
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— Reakgja:

W przypadku gdy zawiedzie nadzér, wlacza si¢ hamulec bezpieczenstwa. Hamulec bezpieczeristwa moze zostaé
uruchomiony w czasie postoju.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Hiszpania.

ATB

ATB posiada dwie podstawowe wersje: ATB pierwszej generacji i ATB nowej generacji.

Opis ATB pierwszej generacji:
System ATB pierwszej generagji jest zainstalowany na znacznej wigkszosci linii NS.

System sklada si¢ z kodowanych obwodéw torowych o raczej konwencjonalnym wzorze i skomputeryzowanego
(ACEC) lub konwencjonalnego elektronicznego (GRS) sprz¢tu zainstalowanego na pokladzie.

Przesylanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi i sprzetem zainstalowanym na pokladzie odbywa
si¢ za posrednictwem indukcyjnie sprz¢zonych anten z czujnikami zamontowanych nad szynami.
Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociagéw:
— czgstotliwo$¢ nosna 75 Hz
— AM kody modulowania predkosci
— sze$¢ kodow predkosci (40, 60, 80, 130, 140) km/h
— jeden kod wyijscia
— Brak cech charakterystycznych pociagu (kod predkosci od strony toru)
— Komunikaty dla maszynisty:
— predkos¢ odpowiadajaca kodowi predkosci
— gong w przypadku zmiany kodu
— dzwonek w przypadku gdy system zada hamulca
— Nadzér:
— predkosé (cigglos¢ nadzoru)
— Reakgja:

hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w przypadku przekroczenia predkosci i gdy maszynista nie reaguje na
ostrzezenia akustyczne.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Niderlandy.

Opis ATB nowej generagji:
System ATC czg$ciowo zainstalowany na liniach NS.

System sklada si¢ z nadajnikéw torowych i sprzetu zamontowanego na pokladzie. System posiada takze funkcje
napelniania opartg na petli kablowej.

Przesytanie danych odbywa si¢ pomigdzy aktywnym nadajnikiem torowym a anteng zainstalowang na pokladzie.
System dobrze wyczuwa kierunki, nadajniki torowe sa zamontowane pomi¢dzy szynami z niewielkim przesunigciem
od $rodka.

Sprzet ATBNG zainstalowany na pokladzie w pelni wspéldziata z ATB pierwszej generacji sprzetem zamontowanym
od strony toréw.
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Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociggéw:

— 100 kHz +/- 10 kHz (FSK)

— 25 kbit/sec

— 119 uzytecznych bitéw na telegram
— Cechy charakterystyczne pociagu jako dane wejsciowe od maszynisty:

— dlugos¢ pociagu

— maksymalna predko$¢ pociagu

— charakterystyka ukladu hamulcowego pociggu
— Komunikaty dla maszynisty:

— maksymalna predkos¢ linii

— predkos¢ docelowa

— odleglo$¢ od celu

— krzywa hamowania
— Nadzor:

— predkos¢ linii

— ograniczenia predkosci

— punkt zatrzymania

— profil dynamicznego hamowania
— Reakgja:

— optyczne wczesne ostrzeganie

— akustyczne ostrzeganie

Hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w przypadku braku sprawowania nadzoru nad ruchem lub gdy maszynista
nie reaguje na akustyczne ostrzezenia.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Niderlandy.

BACC

Opis:

BACC jest zainstalowany na wszystkich liniach przekraczajacych 200 km/h w sieci FS i innych liniach, ktore
w wigkszosci s3 liniami branymi pod uwagg przy interoperacyjnosci.

System sklada si¢ z kodowanych obwodéw torowych, ktdre pracujg na dwdch czestotliwosciach nosnych, aby méc
obstugiwa¢ dwie klasy pociagéw. Sprzet znajdujacy sie na pokladzie jest skomputeryzowany.

Przesylanie danych pomiedzy kodowanymi obwodami torowymi i sprzetem zainstalowanym na pokladzie odbywa
si¢ za poSrednictwem indukcyjnie sprzezonych anten z czujnikami zamontowanych nad szynami.

Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociagéw:
— Czestotliwo$¢ nosna 50 Hz
— AM kody modulowania predkosci

— pie¢ kodéw predkosci
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— Czgstotliwo$¢ nosna 178 Hz
— AM kody modulowania predkosci
— cztery dodatkowe kody predkosci
— Dwie mozliwe kategorie pociagdéw (kod predkosci od strony drogi)
— Komunikaty dla maszynisty:
— predkos¢ odpowiadajaca kodowi predkosci
— aspekt sygnatu (jeden na 10)
— Nadzér:
— predkos¢ (cigglosé nadzoru)
— punkt zatrzymania
— Reakgja:
Hamulec bezpieczenstwa w przypadku przekroczenia predkosci

— Odpowiedzialne Panistwo Czlonkowskie: Whochy.

Crocodile

Opis:

Crocodile jest zainstalowany na wszystkich gléwnych liniach RFF, SNCB i CFL. Crocodile spotyka si¢ na wszystkich
liniach branych pod uwage przy interoperacyjnosci.

System jest oparty na precie stalowym zamontowanym na torze, ktry fizycznie styka si¢ z szczotka zamontowang
na pokladzie. Pret przewodzi napigcie +/- 20V z baterii w zaleznosci od rodzaju sygnatu. System daje maszyniscie
wskazowke, a maszynista musi potwierdzi¢ otrzymanie ostrzezenia. Jeli maszynista nie potwierdzi ostrzezenia,
uruchamia si¢ automatycznie hamulec bezpieczenstwa. Crocodile nie kontroluje predkos$ci ani odlegtosci. Dziata
jedynie jako system wczesnego ostrzegania, pozwalajacy zachowaé czujnosé.

Zespoly zamontowane od strony toréw i na pokladzie zostaly zaprojektowane w sposéb konwencjonalny.

Glowne cechy charakterystyczne
— Pret DC o odpowiedniej mocy (+ 20 V)
— Brak cech charakterystycznych pociagu
— Nadzér:

potwierdzenie przez maszyniste
— Reakgja:

hamulec bezpieczenistwa wlacza si¢, gdy ostrzezenie nie jest potwierdzone. Hamulec bezpieczeristwa moze zostaé
zwolniony po okresie postoju.

— Odpowiedzialne Pafistwa Czlonkowskie: Belgia, Francja, Luksemburg.

Ebicab

Ebicab posiada dwie wersje: Ebicab 700 i Ebicab 900.

Opis Ebicab 700:

Odporny na uszkodzenia standardowy system ATP stosowany w Szwecji, Norwegii, Portugalii i Bulgarii. Identyczne
oprogramowanie w Szwecji i Norwegii umozliwia kursowanie pociggdéw miedzy granicami bez zmiany maszynistow
lub lokomotyw pomimo réznych systeméw i zasad sygnalizacji; rézne oprogramowania w Portugalii i Bulgarii.
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System sklada si¢ z toru, nadajnikéw torowych i koderéw sygnatéw lub komunikatéw seryjnych z blokada
elektroniczng oraz ze sprzgtu komputerowego zainstalowanego na pokladzie.

Przesytanie danych odbywa si¢ pomigdzy biernymi nadajnikami torowymi od strony toru (dwa do pigciu na jeden
sygnal) a anteng zainstalowang na pokladzie na jego spodniej stronie, ktéra takze dostarcza energii nadajnikowi
torowemu podczas jazdy. Sprzezenie pomigdzy nadajnikiem torowym i pokladem pociagu jest indukcyjne.
Glowne cechy charakterystyczne
— Energetyzujace nadajniki torowe:

— 27,115 MHz

— modulacja amplitudy w przypadku impulséw zegara

— 50 kHz czestotliwo$¢ impulsu
— Przesylanie danych do pociggéw:

— 4,5 MHz

— 50 kb/s

— 12 uzytecznych bitéw na catkowitg ilos¢ 32 bits
— Powigzania:

— sygnaly sa powigzane

— tablice, tj. tablice ostrzezen i tablice predkosci nie zawsze sa ze sobg powigzane, 50 % niepowigzanych
nadajnikoéw torowych akceptuje si¢ z punktu widzenia odpornosci na uszkodzenia

— Cechy charakterystyczne pociggu moga stanowi¢ dane wejsciowe od maszynisty:
— maksymalna predko$¢ pociagu
— dlugos¢ pociagu
— charakterystyka ukladu hamulcowego pociggu

— specjalne wlasciwosci pociggu pozwalajace na przekroczenie predkosci lub na wymuszenie wolniejszej jazdy
na konkretnych odcinkach

— warunki powierzchniowe

— Komunikaty dla maszynisty:
— maksymalna predkos¢ linii
— predkosc docelowa

— weze$niejsze informacje o drugorzednych celach w zakresie sygnalizowania odleglosci do przebycia lub
sygnalizowania stopniowego nabierania predkosci, mozna kontrolowa¢ pig¢ blokéw

— ograniczenia predkosci po zignorowaniu pierwszego sygnalu

— czas przed uruchomieniem funkcji hamulca gtéwnego, trzy ostrzezenia
— braki w sprzgcie zamontowanym od strony toru lub na pokladzie

— warto$¢ ostatniego opdznienia

— ci$nienie w rurze hamulcowej i aktualna predkosé

— informacje w ostatnim mini¢tym nadajniku torowym

— informacje uzupelniajace
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— Nadz6r:

— predkos¢ linii, w zaleznosci od zdolnosci toru do przekroczenia predkosci, sprawnosci dziatania pojazdu lub
wejscia w zycie wymogu matlej predkosci dla okreslonych typéw pociagdéw

— liczne cele, wlacznie z informacjami w formie sygnalow bez sygnalizacji optycznej

— trwale, czasowe lub kryzysowe ograniczenia predkosci moga by¢ zastosowane przy niepowiazanych
nadajnikach torowych

— punkt zatrzymania

— profil dynamicznego hamowania

— skrzyzowanie jednopoziomowe i wykrywanie nachylenia terenu
— stacje rozrzadowe

— ochrona przed przewrdceniem si¢ pociagu

— kompensacja poslizgu

— dozwolone pominigcie sygnatu przy zatrzymaniu, kontrola predkosci 40 km/h az do nastepnego gléwnego
sygnatu

— Reakgja:
styszalne ostrzezenie przy przekroczeniu predkosci >5 km/h, hamulec gléwny przy przekroczeniu predkosci >10
km/h. Hamulec gléwny moze zosta¢ zwolniony przez maszyniste, gdy predkos¢ jest w dozwolonych granicach.
Ebicab zahamuje dostatecznie niezaleznie do dziatania maszynisty. Hamulca bezpieczenistwa uzywa si¢ jedynie
w sytuacji prawdziwego zagrozenia, tj. w przypadku, gdy nie wystarcza hamulec gtéwny. Zwolnienie hamulca
bezpieczenistwa moze nastapic, gdy pociag jest w stanie postoju.

— Zastosowane opgje:
— radiowy system blokowy o funkcjonalnosci ,ETCS Level 3”

— Komunikacja pomigdzy pociggiem a torami

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Portugalia, Szwecja.

Opis Ebicab 900:

System sklada si¢ z toru, nadajnikéw torowych i koderéw sygnatéw lub komunikatéw seryjnych z blokadg
elektroniczng oraz ze sprzetu komputerowego zainstalowanego na pokladzie.

Przesytanie danych odbywa si¢ pomiedzy biernymi nadajnikami torowymi od strony toréw (dwa do pigciu na jeden

sygnal) a anteng zainstalowana na pokladzie na jego spodniej stronie, ktora takze dostarcza energii nadajnikowi
torowemu podczas jazdy. Sprzezenie pomiedzy nadajnikiem torowym a pokladem pociagu jest indukcyjne.

Glowne cechy charakterystyczne
— Energetyzujace nadajniki torowe:
— 27 MHz
— modulowanie amplitudy w impulsach zegara
— 50 kHz czestotliwo$¢ impulsu
— Przesylanie danych do pociagéw:
— 4,5 MHz
— 50 kb/s
— 255 bitéw
— Powigzania:
— sygnaly s3 powigzane

— tablice, tj. tablice ostrzezen i tablice predkosci nie zawsze sg ze sobg powigzane, 50 % niepowigzanych
nadajnikéw torowych akceptuje si¢ z punktu widzenia odpornosci na uszkodzenia
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— Cechy charakterystyczne pociaggu moga stanowi¢ dane wejsciowe od maszynisty:

identyfikacja pociagu

maksymalna predkos¢ pociagu

dlugos¢ pociggu

charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu

typ predkosci pociagu (jedynie jesli predkos¢ pociagu wynosi od 140 km/h do 300 km/h)

ci$nienie w pociagu

— Komunikaty dla maszynisty:

ograniczenia predkosci
predkosé docelowa
przekroczenie predkosci
skutecznosé

alarm ASFA

uzbrojenie hamulca
dozwolony przebieg
KONIEC

styszalne ostrzezenia
ostrzezenie przed zahamowaniem
czerwony wskaznik

wyswietlacz alfanumeryczny

— Nadz6r:

predkosé linii, w zaleznosci od zdolnosci toru do przekroczenia predkosci, sprawnosci dziatania pojazdu lub
wejscia w zycie wymogu matej predkosci dla okreslonych typéw pociagow

liczne cele, wlacznie z informacjami w formie sygnalow bez sygnalizacji optycznej

trwale, czasowe lub kryzysowe ograniczenia predkosci moga by¢ zastosowane przy niepowigzanych
nadajnikach torowych

punkt zatrzymania

profil dynamicznego hamowania

skrzyzowanie jednopoziomowe i wykrywanie nachylenia terenu
stacje rozrzagdowe

ochrona przed przewrdceniem si¢ pociagu

kompensacja poslizgu

dozwolone pominigcie sygnatu przy zatrzymaniu, kontrola predkosci 40 km/h az do nastgpnego gtéwnego
sygnatu

— Reakgja:

slyszalne ostrzezenie przy przekroczeniu predkosci >3 km/h, hamulec gtéwny przy przekroczeniu predkosci >5
km/h. Hamulec gléwny moze zosta¢ zwolniony przez maszyniste, gdy predkos¢ jest w dozwolonych granicach.
Ebicab zahamuje dostatecznie niezaleznie do dzialania maszynisty.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Hiszpania.
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Indusi/PZB

(Induktive Zugsicherung/Punktférmige Zugbeeinflussung)

Opis
System ATP, ktéry jest zainstalowany na liniach austriackich i niemieckich, brany pod uwage przy interoperacyjnosci.
Magnetycznie sprz¢zone obwody rezonansowe od strony toru i na pokladzie przekazuja jedna na trzy informacje do
pociagu. System nie jest uwazany za odporny na uszkodzenia, ale jest wystarczajaco bezpieczny, aby nadzorowac
prace maszynisty. System pracuje catkowicie w tle, co oznacza, ze nie daje maszyniScie zadnych wskaznikow
odnos$nie charakteru sygnaldéw, wskazuje jedynie, ze pociag jest pod nadzorem.
Glowne cechy charakterystyczne
— Trzy czestotliwosci:
— 500 Hz
— 1000 Hz
— 2000 Hz
— Cechy charakterystyczne pociagu moga by¢ podane jako dane wejsciowe przez maszyniste:
charakterystyka ukladu hamulcowego (procent hamowania i system hamowania dla trzech kategorii nadzoru)
— Nadzér:
— wersja sprz¢tu komputerowego (nie dla Niemiec):
— 500 Hz: bezposrednia kontrola predkosci
— 1000 Hz: potwierdzenie odbioru sygnaléw ograniczajacych, kontrola predkosci zalezy od typu pociagu
— 2000 Hz: natychmiastowe zatrzymanie
— wersja mikroprocesora:
— 500 Hz: bezposrednia kontrola predkosci i wynikajaca z niej kontrola krzywej hamowania

— 1000 Hz: potwierdzenie odbioru sygnatéw ograniczajacych, kontrola predkosci zalezy od programu przy
réznych krzywych hamowania, kontrola za pomocg wartosci czasu i predkosci dla ograniczonego
dystansu, krzywe hamowania (w czasie i odleglo$ci) uruchamiane 1000 Hz, dodatkowo powyzej pewnej
odleglosci uruchamiane przez 500 Hz

— 2000 Hz: natychmiastowe zatrzymanie
— Reakgja:

Hamulec bezpieczenistwa wlacza si¢ w przypadku braku sprawowania nadzoru. Hamulec bezpieczefistwa moze
zosta¢ zwolniony na specjalnych warunkach.

— Odpowiedzialne Pafistwa Czlonkowskie: Austria, Niemcy.

KVB

Opis:

Standardowy system ATP we Francji w sieci RFF; pod wzgledem technicznym podobny do Ebicab; czgsciowo
zainstalowany na liniach duzych predkosci w niektorych sieciach przesytowych i dystrybucyjnych energii elektrycznej
i dla kontroli czasowych ograniczen predkosci, kiedy kody TVM nie zawieraja pozioméw predkosci.

System sklada si¢ z nadajnikéw torowych zainstalowanych od strony toru, koderéw sygnaléw i sprzetu
komputerowego zainstalowanego na pokladzie. System ten jest systemem natozonym na konwencjonalne urzadzenia
sygnalizacyjne.
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Przesytanie danych odbywa si¢ pomigdzy biernymi nadajnikami torowymi zainstalowanymi od strony toru (od
dwdch do dziewigciu na jeden sygnal) i anteng zamontowang od spodu poktadu pociagu, ktéra takze dostarcza energii
nadajnikowi torowemu podczas jazdy. Sprz¢zenie pomigdzy nadajnikiem torowym a pociggiem jest indukcyjne. Taki
sposéb przesylania danych jest stosowany takze przy natychmiastowym przekazie informacji nie zwigzanych z ATP
(drzwi, kanaly radiowe itp.).
Cechy charakterystyczne
— Energetyzujgce nadajniki torowe:

— 27,115 MHz

— modulacja amplitudy w przypadku impulsow zegara

— 50 kHz czgstotliwos¢ impulsu
— Przesylanie danych do pociagéw:

— 4,5 MHz

— 50 kbit/sek

— 12 uzytecznych bitow (facznie 4 x 8 bitdéw) typ analogowy

— 172 uzytecznych bitoéw (facznie 256 bitow) typ cyfrowy

— Zwyjatkiem zestaw6éw pociggdw, cechy charakterystyczne pociagu muszg by¢ podane jako dane wejsciowe przez
maszyniste:

— kategoria pociggu
— maksymalna predkos¢ pociagu
— dlugos¢ pociggu
— charakterystyka ukladu hamulcowego pociggu
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— stan kontroli predkosci
— zmniejszenie predkosci
— Nadzor:
— predkos¢ lini
— punkt zatrzymania
— profil dynamicznego hamowania
— ograniczenia predkosci
— Reakgja:

Ostrzeganie maszynisty. Hamulec bezpieczenistwa wlgcza si¢ w przypadku braku sprawowania nadzoru nad
ruchem. Zwolnienie hamulca bezpieczenstwa mozliwe jest jedynie wtedy, gdy pociag stoi.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Francja.

LZB

(Linienformige Zugbeeinflussung)

Opis

System ATC, ktory jest zainstalowany na wszystkich liniach w Niemczech przekraczajgcych predkosc 160 kmjh, ktére
stanowia znaczg czg$C linii branych pod uwage przy interoperacyjnosci. LZB jest takze zainstalowany na liniach
w Austrii i Hiszpanii.
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System sklada si¢ z czg$ci zamontowanej od strony toru, ktéra posiada nastepujace czgsci sktadowe:
— adaptacja do systeméw blokowania i przesylania odpowiednich danych
— przetwarzanie danych i MMI w centrum LZB
— przesylanie danych dofz innych centréw LZB
— system przesylania danych dofz pociagéw
Sprzet zainstalowany na pokladzie pociggu zwykle posiada zintegrowana funkcje Indusi.
Przesytanie danych pomiedzy torami i pokladem odbywa si¢ poprzez zamontowang od strony toru indukcyjng petla
kablowa i zainstalowanymi na pokladzie ferrytowymi antenami.
Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociggéw:
— 36 kHz * 0, 4 kHz (FSK)
— 1200 bit/sek
— 83,5 krokéw na telegram
— Przesylanie danych z pociagow:
— 56 kHz * 0, 2 kHz (FSK)
— 600 bit/sek
— 41 krokéw na telegram
— Cechy charakterystyczne pociagu moga stanowi¢ dane wejsciowe podane przez maszyniste:
— dlugos¢ pociagu
— maksymalna predkos¢ pociggu
— charakterystyka ukladu hamulcowego pociggu (procent hamowania i system hamowania)
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— aktualnie stosowany tryb operacyjny, status przesylania danych
— maksymalny dozwolony poziom predkosci [aktualna predko$c na szybkosciomierzu z dwoma wskaznikami
— predkos¢ docelowa
— odleglos¢ od celu
— wskazniki pomocnicze
— Nadzér:
— predkos¢ linii (maksymalna predkosé, czasowe i trwale ograniczenie predkosci)
— maksymalna predkos¢ pociagu
— punkt zatrzymania
— kierunek ruchu
— profil dynamiki predkosci

— funkcje pomocnicze, np. obnizenie pantografu (patrz: zalacznik C)
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— Reakgja:

Hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w momencie braku nadzoru nad ruchem. Hamulec bezpieczenstwa moze
zosta¢ zwolniony w przypadku nadmiernej predkosci, gdy predkosé pozostaje w dopuszczalnych granicach.

— zasady dzialania LZB:
DB stosuje ten system jako w pelni przydatny z punktu widzenia bezpieczefistwa automatyczny system kontroli
pociagu, sygnaly od strony drogi nie s3 wymagane; W przypadku gdy stosuje si¢ sygnaly od strony drogi ze
wzgledu na niewyposazone pociagi, sygnaly te nie s3 obowiazkowe dla pociagdw kierowanych przez LZB. LZB

zwykle jest polaczony z automatycznym systemem kontroli silnika i hamulcéw.

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Austria, Niemcy, Hiszpania.

RSDD

(Ripetizione Segnali Discontinua Digitale)

Opis
RSDD jest systemem ATP; moze by¢ stosowany samodzielnie lub jako system nalozony na infrastruktur¢ BACC.

Sprzet zainstalowany na pokladzie jest w stanie zarzadza¢ w sposéb skoordynowany informacjami naplywajacymi
z réznych Zrédel.

System sklada si¢ z nadajnikéw torowych i koderéw zainstalowanych z boku toréw oraz anteny zamontowanej
w pociagu, ktdra takze dostarcza energii nadajnikowi torowemu podczas jazdy. Sprz¢zenie jest indukcyjne.

Z logicznego punktu widzenia istniejg dwa rodzaje nadajnikow torowych: ,systemowe nadajniki torowe”, zawierajgce
informacje o linii, ktora jest z przodu oraz ,sygnalizacyjne nadajniki torowe”, zawierajace informacje o réznych
rodzajach sygnaléw.

Przewidziane sg trzy typy nadajnikéw torowych, wszystkie wykorzystuja t¢ sama czestotliwos¢ dla aczy gornych
i dolnych, ale przy réznej zdolnosci:

— energetyzujgca czgstotliwosé:
27,115 MHz

— Przesylanie danych do pociagéw:
— 4,5 MHz
— modulacja 12/180 bit ASK
— modulacja 1023 bit FSK

— cechy charakterystyczne pociagu:

stale cechy charakterystyczne pociagu sa tadowane do urzadzeni stuzacych utrzymaniu pociagu, za$ dane zalezne
od skladu pociagu dodane sg przez maszyniste. Uzywa si¢ specjalnych nadajnikéw torowych do kalibracji
zainstalowanego w pociggu systemu odometru, zanim bedzie on mogt by¢ uzyty dla celéw nadzoru nad
pociagiem.

— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:
— maksymalny dozwolony poziom predkosci
— predkos¢ docelowa
— aktualna predkos¢ pociggu
— wezesniejsze informacje o celach drugoplanowych
— ostrzezenia przed uruchomieniem hamulca bezpieczenstwa

— informacje pomocniczne
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— Nadzér:
W normalnych warunkach (pefen nadzér) pociag kontroluje nastg¢pujace elementy:
— predkos¢ linii, zaleznie od zdolnosci toréw do przekraczania predkosci i sprawnosci dzialania pojazdu
— trwale i czasowe ograniczenia predkosci
— skrzyzowanie jednopoziomowe
— punkt zatrzymania
— profil dynamicznego hamowania
— stacje rozrzagdowe
W przypadku gdy co najmniej jedna z cech charakterystycznych linii nie moze by¢ przestana do systemu
zainstalowanego na pokladzie (awaria itp.), mozliwe jest wykorzystanie systemu dla cz¢Sciowego nadzoru. W
takim przypadku MMI zostaje wylaczone i maszynista musi prowadzi¢ pocigg w zaleznosci od sygnatow
pojawiajacych si¢ od strony toru.
— Reakgje:
— hamulec gléwny

— hamulec bezpieczenistwa

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Wlochy

SELCAB

Opis

System ATC, ktdry jest zainstalowany na linii duzej predkosci Madryt-Sewilla jako rozszerzenie LZB w rejonach stagji.
Zainstalowany na pokladzie sprzet LZB 80 (Hiszpania) moze réwniez przetwarza¢ informacje SELCAB.

Przesylanie danych pomiedzy torem a pokladem odbywa si¢ za posrednictwem poélciaglej petli indukcyjnej
zamontowanej od strony toru i anteny ferrytowej zainstalowanej na pokladzie.

Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociagéw:
— 36 kHz 0, 4 kHz (FSK)
— 1200 bitfsek
— 83,5 krokéw na telegram
— Cechy charakterystyczne pociagu moga by¢ podane przez maszyniste jako dane wejsciowe:
— dtugos¢ pociggu
— maksymalna predkos¢ pociggu
— charakterystyka ukladu hamulcowego pociagu
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:

— maksymalny dozwolony poziom predkosci [aktualna predko$é wedtug wskazari szybko$ciomierza z dwoma
wskaznikami

— predkos¢ docelowa

— odleglos¢ od celu

— wskazniki pomocnicze
— Nadzér:

— predkos¢ linii

— punkt zatrzymania
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— kierunek ruchu
— profil dynamicznego hamowania
— ograniczenia predkosci

— Reakgja:

Hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w momencie braku nadzoru nad ruchem. Hamulec bezpieczenstwa moze
zosta¢ zwolniony w przypadku nadmiernej predkosci, gdy predko$é pozostaje w dopuszczalnych granicach.

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Hiszpania, Zjednoczone Krélestwo.

TBL 1/2/3

Opis

TBL jest systemem ATC czg¢$ciowo zainstalowanym na liniach NMBS/SNCB (obecnie: 1200 latarni kierunkowych
i 120 wyposazeni pociaggéw TBL1, 200 latarni kierunkowych i 300 wyposazen pociagéw TBL2, wszystkie linie
przystosowane do predkosci wigkszej niz 160 km/h wyposazonych w urzadzenie TBL2).

System sklada si¢ z nadajnik6w torowych zainstalowanego od strony toru przy kazdym sygnale i sprzetu znajdujacego
si¢ na pokladzie. TBL1 jest systemem ostrzegawczym, TBL2/3 jest systemem sygnalizacyjnym zainstalowanym

w kabinie. W przypadku TBL2/3, dostgpne sa takze nadajniki torowe uzywane dla celow tacznosci i petla kablowa
uzywana dla celow tacznosci.

Czg$¢ zainstalowana od strony toru toréw jest oznaczona jako TBL2 w przypadku sprz¢zenia z blokadami transmisji,
za§ TBL3 w przypadku seryjnych sprze¢zen z blokadami elektronicznymi.

Wyposazenie znajdujace si¢ na pokladzie zwane jest TBL2. Obejmuje ono TBL2, TBL1 i funkcje Crocodile.
Przesylanie danych odbywa si¢ pomiedzy aktywnym nadajnikiem torowym a zestawem anten z czujnikami

zainstalowanych na pokladzie. System ma zdolno$¢ wyczuwania kierunku, nadajniki torowe sa zamontowane
pomiedzy szynami z niewielkim odchyleniem od $rodka.

Gtowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociagéw:

— 100 kHz + 10 kHz (FSK)

— 25 kbit/sek

— 119 uzytecznych bitéw na telegram w przypadku TBL2/3

— piec uzytecznych danych w liczbach dziesigtnych na 40 bitach na telegram w przypadku TBL1
— Cechy charakterystyczne pociagu podane jako dane wejsciowe przez maszyniste (TBL2):

— dlugos¢ pociagu

— maksymalna predko$¢ pociggu

— charakterystyka uktadu hamulcowego pociagu (waga hamulcow, typ pociagu, izolacje, pozostale szczegdlne
parametry)

— wybdr jezyka, identyfikacja parametréw
— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:
— maksymalna predko$¢ (krzywa hamowania)
— predkos¢ docelowa
— odleglos¢ docelowa
— predkos¢ pociagu
— tryb operacyjny

— wskazniki pomocnicze
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— Nadzér:

— predkos¢ linii

— ograniczenia predkodci (trwale i czasowe)

— spegcjalne ograniczenia dla pociggéw towarowych i innych pociggdw

— punkt zatrzymania

— profil dynamicznego hamowania

— kierunek ruchu

— czujno$¢ maszynisty

— funkcje pomocnicze (pantograf, komutacja radiowa)
— Reakgja:

— akustyczne i optyczne ostrzezenia

— hamulec bezpieczenstwa wljcza sig, gdy brak jest nadzoru nad ruchem lub gdy maszynista nie potwierdzi
otrzymania ostrzezenia.

— Odpowiedzialne Pafistwa Czlonkowskie: Belgia, Zjednoczone Krélestwo.

TPWS

Opis

Celem systemu TPWS jest poprawa bezpieczenstwa, gléwne na weztach kolejowych. System posiada funkcjonalnosé
AWS, ukazang kursywg. TPWS ma zastosowanie do wszystkich linii branych pod uwage przy interoperacyjnosci.

System zapewnia nastepujace funkcje.

Ostrzezenie maszynisty w normalnej odleglosci potrzebnej do zahamowania o nastepujacych warunkach
ograniczajacych:

— sygnaly nie sq jasne
— trwale ograniczenia predkosci

— czasowe ograniczenia predkosci

Ochrona pociggu (wcze$niej ustalone cechy charakterystyczne pociagu) w nastgpujacych okolicznosciach:

— pociag przekracza dozwolong dla linii predkos¢ w miejscach, gdzie wprowadzono okreslone ograniczenia
predkosci (pulapka predkosci)

— pociag zbliza si¢ do sygnatu ,stop” z nadmierng predkoscia (putapka predkosci)
— pociag mija sygnal w niebezpieczenistwie (zatrzymanie pociggu)
System jest oparty na wbudowanych na stale magnesach i zwojach wytwarzajacych pola w torach. System nie jest

uwazany za odporny na uszkodzenia, ale laczy w sobie $rodki i zasady prowadzace do zmniejszenia
prawdopodobienistwa wprowadzenia w blad maszynisty do poziomu mozliwego z punktu widzenia praktycznego.

TPWS wskazuje wizualnie maszyniscie:

— stan ostatniego magnesu, normalna sytuacja lub ograniczenia (wskaznik ,stonecznik”),
— 7Ze to jest przyczyna uzycia hamulca,

— zaklécenia w pracy systemu/stan izolacji.

Srodki kontrolne TPWS to:

— potwierdzenie za pomocg przycisku otrzymania ostrzezenia o warunkach ograniczajgcych,
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przycisk stuzacy do przekazania sygnalu w niebezpieczenistwie waznego jedynie przez niedlugi czas po
dokonaniu tej operadji,

srodki kontroli izolacji.

Sygnatami akustycznymi TPWS sa:

,dzwiek dzwonka” — sygnal przy normalnej sytuacji,

,dzwigk rogu” — warunki ograniczajgce, ktére musza by¢ potwierdzone.

System TPWS sprzezony jest z ukladem hamulcowym pociagu i pozwala na pelne zastosowanie hamulca
bezpieczenstwa, w przypadku gdy:

,dzwigk rogu” nie zostanie potwierdzony w ciagu 2,5 sekund,
niezwlocznie po minigciu przez pociag ,pulapki predkosci” przy nadmiernej predkosci,

niezwlocznie po minigciu przez pociagg sygnalu w niebezpieczenstwie.

Technologia nie jest oparta na procesorach, ale nie jest to wykluczone.

Inne cechy charakterystyczne:

Sekwencja pdl magnetycznych (biegun pétnocny, biegun potudniowy), ktéra informuje w sposéb szczegélowy, czy sygnat jest
jasny czy niejasny

Jedno z wybranych sinusoidalnych pél elektromagnetycznych w regionie o czgstotliwoéci 60 kHz dla putapek
predkosci i funkgji zatrzymywania pociagu (az do o$miu uzywanych czestotliwosci)

Cechy charakterystyczne pociagu, w sensie zdolnoSci hamowania, wyznacza oprzewodowanie pociagu.
Charakterystyka pociagu podaje r6zne maksymalne predkosci dopuszczalne w miejscach zwanych ,putapkami
predkosci”; obecnie nie sg dostepne dane wejsciowe dotyczace cech charakterystycznych pociagu, ale s3 one
przewidziane.

Maszynista musi potwierdzi¢ warunki ograniczajgce w ciggu 2,5 sekund, w przeciwnym razie wigcza sig hamulec
bezpieczeristwa

Hamulec bezpieczenstwa mozna zwolni¢ minut¢ po uzyciu hamulca, pod warunkiem Ze potwierdzono
wymaganie uzycia hamulca.

Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Zjednoczone Krélestwo.

VM

Opis

TVM jest zainstalowany na szybkich liniach RFF. Starsza wersje TVM 300 zainstalowano na liniach Paryz-Lyon (LGV
SE) i Paryz-Tours/Le Mans (LGV A); pdZniejsza wersj¢ TVM 430 na linii Paryz-Lille-Calais (LGV N), na czg$ci SNCB
w kierunku Brukseli, na linii Lyon-Marsylia/Nimes (LGV Mediterranée) i poprzez Eurotunel. System TVM 430 jest
zgodny z TVM 300.

TVM 300 i TVM 430 oparte sg na kodowanych obwodach torowych jako srodkach ciaglej transmisji oraz petlach
indukcyjnych lub nadajnikach torowych (typu KVB lub TBL) jako Srodkach transmisji natychmiastowej.

Przesytanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi a wyposazeniem znajdujacym si¢ na pokladzie
odbywa si¢ za poSrednictwem indukcyjnie sprz¢zonych anten z czujnikami zamontowanymi nad szynami.

Glowne cechy charakterystyczne

Przesytanie danych do pociagéw poprzez obwody torowe:
— rdzne czestotliwosci przesyhu (1,7; 2,0; 2,3; 2,6) kHz
— Modulowane kody predkosci FSK

— 18 kodéw predkosci (TVM 300)

— 27 bitéw (TVM 430)
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— Przesylanie danych do pociagéw poprzez petle indukcyjna:
— TVM 300: 14 czestotliwosé (1,3 - 3,8 kHz)
— TVM 430: PSK sygnal modulowany, 125 kHz, 170 bitéw

— Cechy charakterystyczne pociagéw wprowadzone dla lokomotyw w przypadku pociagéw holowanych
w Eurotunelu (nie dla TGV, w przypadku gdy nie uzywa si¢ statych wartosci)

— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— Nakazy predkosci, ktérym towarzysza odpowiednie kolory $wiatet
— Nadzor:
— predkos¢ (ciggtos¢ nadzoru)
— uruchamianie hamulcéw w oparciu o
— krzywa wznoszaca w przypadku TVM 300
— krzywa paraboliczna w przypadku TVM 430
— punkt zatrzymania
— Reakgja:
hamulec bezpieczenstwa wlacza si¢ w przypadku przekroczenia predkosci.

— Odpowiedzialne Panstwa Czlonkowskie: Belgia, Francja.

ZUB 123

Opis

System ATC, ktéry jest zainstalowany w szerokim zakresie na liniach w Danii, brany pod uwage przy
interoperacyjnosci.

System sklada si¢ z nastepujacych czesci:

Urzadzenia zamontowane od strony toru:
— sprzegajacy zwdj torowy (transponder), ktdry jest zamontowany po zewngtrznej stronie szyn,
— w niektorych miejscach petle sa uzyte dla celow tacznosci,

— sprzggajaca tablica sygnalizacyjna, ktora skanuje i wydobywa informacje, ktére maja zosta przestane,

sprzet znajdujacy si¢ na pokladzie

— zespot zainstalowany na pokladzie z logika przetwarzania i urzadzeniami odbiorczymi/nadawczymi. Oddziatuje
na hamulce poprzez sprz¢zony zespSt hamulcowy,

— zwoje sprzegajace w pojezdzie, zamontowane na wozku zwrotnym, ktére otrzymuja dane od toru,

— zamontowany na osiach odometer, generator impulsu, ktéry dostarcza informacji dotyczacych przebytej
odleglosci i aktualnej predkosci,

— wyswictlacz w kabinie i operacyjna tablica rozdzielcza.

ZUB 123 znajdujacy si¢ w wyposazeniu pociagu jest uwazany za odporny na uszkodzenia.

Glowne cechy charakterystyczne
— Trzy czestotliwosci:
— 50 kHz kanal kontrolny
— 100 kHz kanal energetyczny

— 850 kHz kanal danych
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— Tryby przesylania danych:

— Praca systemu z podzialem czasowym w przypadku seryjnych transmisji telegraméw zawierajacych do 96
uzytecznych bitow

— Przetwarzanie danych w pociagu:
— aktywne przetwarzanie komputerowe (podwyzszony poziom wydajnosci)
— Komunikaty wyswietlane dla maszynisty:
— maksymalna dopuszczalna predkosé
— aktualna predkosé
— predkos¢ docelowa
— odleglos¢ docelowa
— Pomocnicze wskazniki i przyciski
Dane wejSciowe do pociagu:
— panel kodera, lub
— bezposrednio do zespolu zainstalowanego na pokladzie
— Nadzor:
— predkos¢ linii
— punkt zatrzymania
— ograniczenia predkosci
— profil dynamicznego hamowania
— Reakgja:
— hamulec bezpieczenistwa whacza si¢ w momencie braku nadzoru nad ruchem.

— w przypadku przekroczenia predkosci, hamulec bezpieczenstwa moze zosta¢ zwolniony, gdy predkosé
utrzymuje si¢ w ramach okreslonej wartosci dopuszczalne;.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Dania

EVM

(jedynie dla informacji)

Opis

EVM jest zainstalowany na wszystkich gléwnych liniach w sieci Wegierskich Kolei Panstwowych (MAV). Linie te brane
sa pod uwage przy interoperacyjnosci. Wigksza czg$¢ lokomotyw zawiera wyposazenie.

Zainstalowana od strony toréw czes¢ systemu sklada si¢ z kodowanych obwod6éw torowych, ktére dzialaja na jednej
czestotliwosci nodnej dla przesylu informacji. Czestotliwo$¢ nosna jest zakodowana poprzez 100 % modulacje
amplitudy z uzyciem elektronicznego kodera.
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Przesytanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi a sprz¢tem znajdujacym si¢ na pokladzie odbywa
si¢ poprzez indukcyjnie sprzg¢zone anteny z czujnikami zainstalowane nad szynami.
Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych od toréw do pociagow:
— Czgstotliwo$¢ no$na 75 Hz
— kody modulowane amplituda (100 %)
— siedem kodow (sze$¢ kodow predkosci)
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— sygnat kabinowy

— rodzaje sygnalow: stop, dozwolona predko$¢ przy nastepnym sygnale (15, 40, 80, 120, MAX), brak
transmisji/awaria, tryb manewrowy

— Nadzor:
— granica predkosci
— kontrola przy zachowaniu czujnosci co 1550 m w przypadku v

aktualna < Vdocelowar
— kontrola przy zachowaniu czujnosci co 200 m, w przypadku, gdy Vi uaima > Vdocelowa
— zatrzymanie
— ograniczenie predkosci w trybie manewrowym
— Reakgja:
hamulec bezpieczenstwa uruchamia sie:
— w przypadku braku reakgji ze strony maszynisty
— jezeli granica predkosci jest nadal przekraczana po sygnale ostrzegawczym
— w przypadku, gdy pociag minat znak stop z predkoscia przekraczajaca 15 km/h

— w trybie manewrowym niezwlocznie po przekroczeniu 40 km/h (w tym przypadku hamulec jest uaktywniany
bez zadnego sygnatu akustycznego)

— Funkcje dodatkowe:
— ochrona taboru
— funkcje komfortu (wskazanie, ze sygnat zostal skasowany, gdy pociag stoi)

— Odpowiedzialne panstwo: Wegry.

LS

(jedynie dla informacji)

Opis

LS jest zainstalowany na wszystkich gtéwnych liniach w sieci Kolei Czeskich (CD) i Kolei Republiki Stowackiej (ZSR)
oraz na innych liniach o predkosci przekraczajacej 100 km/h. Linie te brane sg pod uwage przy interoperacyjnosci.

Zainstalowana od strony toru cz¢$¢ systemu sklada si¢ z kodowanych obwoddw torowych, ktére dziatajg na jednej
czestotliwosci nodnej dla przesylu informacji. Czestotliwo$¢ nosna jest zakodowana poprzez 100 % modulacje
amplitudy.

Prawie wszystkie lokomotywy sa wyposazone w sprzet znajdujacy sie wewnatrz lokomotyw. Zainstalowana
wewnatrz czes$¢ systemu zostala unowoczesniona i obecnie wyposazenie jest czgSciowo skomputeryzowane.
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Przesylanie danych pomigdzy kodowanymi obwodami torowymi a sprz¢tem znajdujacym si¢ w lokomotywie
odbywa si¢ za poSrednictwem indukcyjnie sprz¢zonych anten z czujnikami zainstalowanych nad szynami.

Glowne cechy charakterystyczne
— Przesylanie danych do pociagéw:
— Czestotliwos$¢ nosna 75 Hz
— Modulowane kody AM
— cztery kody predkosci (wlacznie z aspektem ,stop”)
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— sygnal kabinowy
— rodzaje sygnatow: stop, ograniczenie predkosci, uwaga (granica predkosci 100 km/h), pelna predkosé
— Nadzor:
— granica predkosci [moze zostaé przekroczona przy zachowaniu czujnosci
— brak kontroli odleglosci
— Reakgja:

— hamulec bezpieczefistwa w przypadku braku reakcji ze strony maszynisty na otrzymana informacjg¢ o
ograniczeniu predkosci

— Odpowiedzialne panstwa: Republika Czeska, Republika Stowacka.

ZUB 121

(jedynie dla informacji)

Opis

System ATC, ktory jest zainstalowany na szerokg skale na liniach w Szwajcarii przez SBB i BLS, brany pod uwage przy
interoperacyjnosci.

System sklada si¢ z nastgpujacych czgsci:

wyposazenie linii:

— ustalenie kierunku podrézy, ktéry nalezy uwzglednic,

— torowy zwdj sprz¢zony (transponder), ktéry jest zamontowany wewnatrz szyn, lezacy poza petla faczaca centrum
ze sprz¢zeniem, ktore jest zamontowane wewnatrz szyn, poza centrum. Wspomniany wcze$niej zwoj sprz¢zony

okresla kierunek podrdzy, na ktéry wywierany jest wplyw za posrednictwem petli,

— sprzggajaca tablica sygnalizacyjna, ktéra skanuje i wydobywa informacje, ktore maja zostaé przestane (nieodporna
na uszkodzenia).

wyposazenie zainstalowane na pokladzie:

— zespot zainstalowany na pokladzie z logikg przetwarzania i urzadzeniami odbiorczymi/nadawczymi. Oddziatuje
na hamulce poprzez sprz¢zony zespot hamulcowy,

— zwoje sprzegajace w pojezdzie, zamontowane na woézku zwrotnym, ktére otrzymuja dane z toru (przy tym
wyposazeniu mozliwy jest jedynie przesyt od toréw do pociagu),

— zamontowany na osiach odometer, generator impulsu, ktéry dostarcza informacji dotyczacych przebytej
odleglosci, aktualnej predkosci i kierunku jazdy,

— wySwietlacz w kabinie i operacyjna tablica rozdzielcza,

— interfejs wejScia [wyjScia sprze¢zony ze znajdujacym si¢ na pokladzie zestawem radiowym (IBIS) stuzacy wymianie
danych na temat pojazdu wprowadzonych przez maszynistg.
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Cechy charakterystyczne

— Trzy czestotliwosci:
— 50 kHz kanat kontrolny
— 100 kHz kanat energetyczny
— 850 kHz kanat danych

— Tryby przesylania danych:

— Praca systemu z podzialem czasowym w przypadku seryjnych transmisji telegraméw zawierajacych do 104
uzytecznych bitow

— Przetwarzanie danych na pokladzie (nieodporny na uszkodzenia)
— Przetwarzanie na pojedynczym komputerze (dodatkowy poziom wydajnosci)
— Komunikaty wy$wietlane dla maszynisty:
— jeden czterocyfrowy LCD ukazujacy:
— .8 —— 8”: brak monitorowania lub
— ,8 8 8 8”: monitorowanie maksymalnej predkosci pociggu lub
— , ————": monitorowanie maksymalnej dopuszczalnej predkosci linii lub
— ,6 0™ predkos¢ docelowa lub
— I IIT" Informacja ,kontynuuj” otrzymana przez petle
— Lampy i dzwigk rogu:
— uzyto hamulca bezpieczeristwa
— awaria sprzetu
— Przyciski:
— przycisk testowania
— zresetowanie zatrzymania przymusowego
— przycisk zwolnienia (wraz z przyciskiem zwolnienia ,Signum”)
— Dane wejiciowe dotyczace pociggu:
— znajdujaca si¢ w pociagu tablica sterujaca radiem jest w uzyciu
— Nadzér/komendy:
— predkos¢ linii
— punkt zatrzymania
— ograniczenia predkosci
— profil dynamicznego hamowania
— kontrola kanaléw radiowych
— Reakgja:
— hamulec bezpieczenstwa wlacza sig, gdy osiggnieto gorng granice predkosci
— monitorowanie predkosci na pokladzie pociagu, w przypadku nie dopelnienia nadzoru nad ruchem

— Odpowiedzialne pafstwo: Szwajcaria.
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CZESC 2 : RADIO
INDEKS:
1. UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1 — 4
2. UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1 — 416
3. UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1 — 4, 617
Wprowadzenie do systeméw Zjednoczonego Krélestwa
4. BR 1845
5. BR 1609
6. FS ETACS i GSM

Systemy te sa obecnie w uzyciu w Panistwach Czlonkowskich. W celu otrzymania szczegétowych informacji, nalezy
odwolac si¢ do rejestru infrastruktury, okreslonego w zataczniku C.

UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1—4

Opis

To naziemne/pociggowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem opisanym w UIC kod 751-3, wydanie
trzecie, 1.7.1984. Jest to aparat spelniajacy minimalne wymagania miedzynarodowego ruchu kolejowego.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktére sktada si¢ z cz¢sci zainstalowanej od strony toru i przeno$nego urzadzenia
(zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe skladajace si¢ z tego podstawowego podzespotu umozliwiaja przekazywanie jednokierunkowych
i dwukierunkowych komunikatéw gtosowych, a takze uzywanie sygnatéw operacyjnych (dzwigkéw), lecz nie w celu
selektywnego wywolywania i przesytania danych.
Glowne cechy charakterystyczne
— Czestotliwosé:
— z pociggu na ziemig:
457,450 MHz..458,450 MHz.
— 1z ziemi do pociagu:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz.
— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (mozna go uzy¢ jedynie wtedy, gdy pasmo A nie jest dostepne).
— rozklad czestotliwosci 25 kHz
— dwukierunkowe sprz¢zenia czgstotliwoci, poza 10 MHz
— grupowanie 4 kanalow, preferowane 62 ... 65 dla ruchu migdzynarodowego
— porozumienie w sprawie czestotliwo$ci uzywanej dwustronne lub wielostronnie
— Czulosé:
— > 1 pV przy > 20 dB stosunek sygnatu do halasu (przenosne)
— > 2 pV (od strony toru)
— Sila promieniowania:
— 6 W przenosne

— 6 W od strony toru
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— Charakterystyka anteny:
— \/4 antena bezkierunkowa (przenosna)
— 4 m ponad szynami (przeno$na)
— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)
— w przewodach sygnalowych w tunelach lub dobrze ukierunkowanych antenach (od strony toru)
— zwora oporowa 50 Ohms
— Polaryzagcja:
— pionowa
— w tunelach, dowolna polaryzacja
— Odchylenia czgstotliwosci:
— < 1,75 kHz dla dzwigkéw operacyjnych
— < 2,25 kHz dla glosu
— Tryby dzialania:
— tryb 1, tryb dwukierunkowy
— tryb 2, tryb jednokierunkowy
— Przelaczanie kanaléw na pokladzie
— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu

— automatyczne, w zaleznosci od napigcia odbiornika
— Dzwigki operacyjne:

— wolny kanal: 2280 Hz

— nastuch: 1960 Hz

— pilot: 2800 Hz

— ostrzezenie: 1520 Hz

— Odpowiedzialne Paristwa Cztonkowskie: Francja, Niemcy, Luksemburg

UIC Radio rozdzialy 1—41i 6

Opis

To naziemne/pociggowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem opisanym w UIC kod 751-3, wydanie
trzecie z dnia 1.7.1984.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktére sktada si¢ z cz¢sci zainstalowanej od strony toru i przeno$nego urzadzenia
(zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe sktadajace si¢ z tego podstawowego podzespolu umozliwiaja jednokierunkows i dwukierunkowa

komunikacje glosows, a takze uzywanie sygnalow operacyjnych (dZwigkow), lecz nie dla wybranych polaczen
i przesylania danych.

Glowne cechy charakterystyczne
— Czestotliwosé:
— z pociggu na ziemie:
457,450 MHz..458,450 MHz.
— z ziemi do pociggu:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz

— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (mozna go uzy¢ jedynie wtedy, gdy pasmo A nie jest dostepne)
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— rozklad czestotliwosci 25 kHz
— dwukierunkowe sprzezenia czestotliwosci, poza 10 MHz
— grupowanie 4 kanaléw, preferowane 62 ... 65 dla ruchu migdzynarodowego
— porozumienie w sprawie czestotliwosci uzywanej dwustronne lub wielostronnie
— Czulosé:
— > 1 pV przy > 20 dB stosunek sygnatu do halasu (przeno$ne)
— > 2 pV (od strony toru)
— Sila promieniowania:
— 6 W przenos$ne
— 6 W od strony toru
— Charakterystyka anteny:
— \/4 antena bezkierunkowa (przeno$na)
— 4 m ponad szynami (przeno$na)
— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)
— w przewodach sygnatowych lub dobrze ukierunkowanych antenach (od strony toru)
— zwora oporowa 50 Ohms
— Polaryzacja:
— pionowa
— w tunelach, dowolna polaryzacja
— Odchylenia czestotliwosci:
— < 1,75 kHz dla dzwigkéw operacyjnych
— < 2,25 kHz dla glosu
— Tryby dzialania:
— tryb 1, tryb dwukierunkowy
— tryb 2, tryb jednokierunkowy
— Przelgczanie kanaléw na pokladzie
— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu

— automatyczne, w zalezno$ci od napigcia odbiornika
— Dzwigki operacyjne:

— wolny kanalt: 2280 Hz

— nastuch: 1960 Hz

— pilot: 2800 Hz

— ostrzezenie: 1520 Hz

— Struktura telegramu:
— nagltowek synchronizacyjny: 1111 1111 0010

— numer pociggu wedtug kodu BCD do 6-ciu miejsc po przecinku
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— dwie pozycje informacji, kazda po cztery bity

— 7-bitowy kod nadmiarowy, wielomianowy: 1110 000 1 (H = 4)
— Transmisja telegramu:

— 600 bitéw/sek

— FSK, ,0” =1700 Hz, ,1” = 1300 Hz
— Wiadomosci (kody podane w reprezentacji szesnastkowej)

— z toru do pociagu:

— mowa 08
— zatrzymanie przymusowe 09
— test 00
— przyspieszenie 04
— zwolnienie 02
— ogloszenie przez glosnik 0C
— polecenie pisemne 06
— rozszerzenie komunikatu 03

— Z pociagu do toru:

— pozadany komunikat 08
— potwierdzenie polecenia 0A
— porada 06
— test 00

— personel pociggu chce si¢ skomu- 09
nikowa¢

— pozadane polgczenie telefoniczne  0C

— rozszerzenie komunikatu 03

— Odpowiedzialne Paristwa Cztonkowskie: Austria, Belgia, Dania, Niemcy, Niderlandy, Norwegia, Hiszpania.

UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1—4, 6 i 7
Opis

To naziemne/pociggowe radio zgodne jest z technicznym rozporzgdzeniem opisanym w UIC kod 751-3, wydanie
trzecie, 1.7.1984, rozdzial (Nom. Scalonej) 7 wydania z dnia 1.1.1988.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktére sktada si¢ z cz¢sci zainstalowanej od strony toru i przeno$nego urzadzenia
(zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe skladajace sie z tego podstawowego podzespotu umozliwiajg jednokierunkows i dwukierunkowa
komunikacje glosows, a takze uzywanie sygnaléw operacyjnych (dzwigkow) oraz wykonywanie wybranych polaczen
i przesylanie danych.

Mozliwosci w zakresie przesylania danych sa rozszerzone. Cecha ta nie musi by¢ obowiazkowo przedstawiona
w ofercie w ulotce UIC. Jesli nie mozna jej zagwarantowal w drodze uméw dwustronnych lub wielostronnych,
powinna by¢ uzywana jedynie w skali krajowe;.

Glowne cechy charakterystyczne
— Czestotliwosé:
— Z pociagu na ziemie:

457,450 MHz..458,450 MHz
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— z ziemi do pociggu:
— pasmo A: 467,400 MHz..468,450 MHz
— pasmo B: 447,400 MHz..448,450 MHz (mozna go uzy¢ jedynie wtedy, gdy pasmo A nie jest dostepne).
— rozklad czestotliwosci 25 kHz
— dwukierunkowe sprzezenia czestotliwosci, poza 10 MHz
— grupowanie 4 kanaléw, preferowane 62 ... 65 dla ruchu migdzynarodowego
— porozumienie w sprawie czestotliwosci uzywanej dwustronnie lub wielostronnie
— Czulosé:
— > 1 pV przy > 20 dB stosunek sygnatu do halasu (przenosne)
— > 2V (od strony toru)
— Sila promieniowania:
— 6 W przenosne
— 6 W od strony toru
— Charakterystyka anteny:
— \/4 antena bezkierunkowa (przenoéna)
— 4 m ponad szynami (przeno$na)
— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)
— w przewodach sygnatowych w tunelach lub dobrze ukierunkowanych antenach (od strony toru)
— zwora oporowa 50 Ohms
— Polaryzacja:
— pionowa
— w tunelach, dowolna polaryzacja
— Odchylenia czgstotliwosci:
— < 1,75 kHz dla dzwigkéw operacyjnych
— < 2,25 kHz dla glosu
— Tryby dzialania:
— tryb 1, tryb dwukierunkowy
— tryb 2, tryb jednokierunkowy
— Przelaczanie kanaléw na pokladzie
— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu
— automatyczne, w zalezno$ci od napigcia odbiornika

— Dzwigki operacyjne:

— wolny kanak: 2280 Hz
— nashuch: 1960 Hz
— pilot: 2800 Hz

— ostrzezenie: 1520 Hz
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— Struktura telegramu:

naglowek synchronizacyjny: 1111 1111 0010
numer pociagu wedlug kodu BCD do 6-ciu miejsc po przecinku
dwie pozycje informacji, kazda po cztery bity

7-bitowy kod nadmiarowy, wielomianowy: 1110 000 1 (H = 4)

— Transmisja telegramu:

— Wiadomosci (kody podane w reprezentacji szesnastkowej)

— Rozszerzenie komunikatu (jedynie jesli wymaga tego kod 03)

— system radiotelefoniczny z réwnoczesnym przesylem wiadomosci cyfrowych

— Odpowiedzialne Paristwo Czlonkowskie: Francja

600 bitow/sek

FSK, ,0” = 1700 Hz, ,1” = 1300 Hz

z toru do pociggu:

— mowa 08
— zatrzymanie przymusowe 09
— test 00
— przyspieszenie 04
— zwolnienie 02
— ogloszenie przez glosnik 0C
— polecenie pisemne 06
— rozszerzenie komunikatu 03

Z pociggu do toru:

— pozadany komunikat
— potwierdzenie polecenia
— porada

— test

— personel pociagu chce si¢ skomu-
nikowa¢

— pozadane polgczenie telefoniczne

— rozszerzenie komunikatu

— dwukierunkowa wymiana wiadomosci glosowych
— dwukierunkowa wymiana wiadomosci zawierajacych dane dowolnej dtugosci

— jednokierunkowa wymiana wiadomosci glosowych pomigdzy radioodbiornikami przeno$nymi w tej

samej sekcji radiowej

— praca systemu przekazywania danych za pomoca mowy z podzialem czasowym (z przeno$nego

radioodbiornika do strony toru):
— przesylanie danych 260 msec

— kompresja mowy 780 msec

— zgodna z ISO ramowa struktura HDLC dla przesylania danych (od strony toru do radioodbiornika

przenosnego)

— 1200 bit/sek

08
0A
06
00
09

0C
03

— FSK, ,0” = 1800 Hz, ,1” = 1200 Hz
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Wprowadzenie do systeméw Zjednoczonego Krélestwa

System zwany NRN (krajowa sie¢ radiowa) jest zainstalowany w calej sieci kolejowej Zjednoczonego Krélestwa,
wlacznie z liniami duzych predkosci, ktére stanowia szkielet sieci duzych predkosci Zjednoczonego Krolestwa.
System sktada si¢ z:

— gtdéwnej linii zachodniego wybrzeza (Londyn — Glasgow)

— gléwnej linii wschodniego wybrzeza (Londyn — Edynburg)

— Wielkiej gtéwnej linii zachodniej (Londyn — Bristol/Potudniowa Walia)

System zwany ,Cab secure” (bezpieczna kabina) jest zainstalowany w rejonach podmiejskich o duzym natezeniu
ruchu wokét Londynu, Liverpoolu i Glasgow. W niektérych z tych rejonéw moga znajdowac sig linie stanowiace czg$¢
sieci duzych szybkosci. W dodatku wszystkie gléwne linie na poludniowym Wschodzie, wlcznie z istniejgcym
tunelem prowadzacym poprzez kanal na trasie z wybrzeza do Londynu, Waterloo, s3 wyposazone w urzadzenie
gwarantujace bezpieczeiistwo kabiny.

Na tych liniach gdzie funkcjonuja oba systemy pociagi pasazerskie kursujace na glownej linii, a takze pociagi

towarowe i pociagi krajowe wyposazone s3 w urzadzenie radiowe gwarantujace bezpieczenistwo kabiny. Pociagi nie
sa wyposazone w oba typy urzadzen radiowych.

BR 1845 wydanie G i H (od strony toru)

BR 1661 wydanie A (zainstalowany na pokladzie pociagu)

zwane lacznie radiem bezpiecznej kabiny

Opis

To naziemne/pociggowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem opisanym w specyfikacji toréw
kolejowych (BR specyfikacja 1845 wydanie G i H oraz w BR 1661 wydanie A).

Radio ,Cab secure” jest radiem analogowym, ktére sktada si¢ z cz¢sci zainstalowanej od strony toru i przeno$nego
urzgdzenia (zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe skladajace si¢ z tego podstawowego podzespotu umozliwiajg jednokierunkowa i dwukierunkowa

komunikacje glosows, a takze uzywanie sygnaléw operacyjnych (dZwigkow) oraz wykonywanie wybranych polaczen
i przesylanie danych.

Glowne cechy charakterystyczne
— czestotliwo$é:
— 1z pociaggu na ziemie:

448,34375..448,48125 MHz. (uwaga: istniejg dodatkowe kanaly, o ktérych informacje zostang
udostepnione.)

— z ziemi do pociagu:
454,84375 MHz..454,98125 MHz.

— rozklad czestotliwosci 12,5 kHz

— dupleksowe sprzgzenia czgstotliwosci, poza 6,5 MHz

— grupowanie 4 kanaléw, preferowane 62... 65 dla ruchu migdzynarodowego

— porozumienie w sprawie czgstotliwosci uzywanej dwustronne lub wielostronnie
— Czulosé:

— 1 puV przy > 20 dB stosunek sygnalu do hatasu (przenosne)

— < 2 pV (od strony toru)
— Sila promieniowania:

— 10 W przenosne

— 10 W od strony toru
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— Charakterystyka anteny:
— \/4 antena bezkierunkowa (przeno$na)
— 4 m ponad szynami (przeno$na)
— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)
— w przewodach sygnalowych w tunelach lub dobrze ukierunkowanych antenach (od strony toru)
— zwora oporowa 50 Ohms
— Polaryzacja:
— pionowa
— w tunelach, pozioma
— Odchylenia czgstotliwosci:
— 300 Hz dla dzwigkéw CTCSS
— 1,5 kHz dla przesylu danych
— 1,75 kHz dla dzwigku ostrzegajacego o niebezpieczenistwie
— < 2,5 kHz dla glosu
— Tryby dzialania:
— tryb 1, tryb dwukierunkowy
— Przelaczanie kanaléw na pokladzie
— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu
— automatycznie, w zalezno$ci od wiadomosci wystanej z osrodka sterujacego
— Dzwigki operacyjne:
— CTCSS: X, Y, Z, 203,5 Hz
— stan zagrozenia: 1520 Hz
— Struktura telegramu:
— nagléwek synchronizacyjny: 00100011 11101011
— elementy informacji
— telegramy sygnalizacyjne (trzy bajty)

— typ wiadomosci (system wolny, system zajety, polaczenie ogdlne, potwierdzenie wiadomosci o stanie
zagrozenia itp.)

— kod obszaru
— numer kanatu
— telegramy z danymi (osiem bajtow)

— typ wiadomosci (system wolny, system zajety, polaczenie ogdlne, potwierdzenie wiadomosci o stanie
zagrozenia itp.)

— kod obszaru

— numer kanatu plus numer pociagu zlozony z pigciu znakéw dziesigtnych lub czterech znakéw
alfanumerycznych w formacie kodu BCD lub numer sygnatu (trzy bajty)

— numer skladu pociagu (6 cyfr) (trzy bajty)

— 7-bitowy kod nadmiarowy, wielomianowy: 110011011 (H = 4)
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— Transmisja telegramu:
— 1200 bitéw
— FESK, ,0” = 1800 Hz, ,1” = 1200 Hz
— Wiadomosci (kody podane w reprezentacji szesnastkowej)

— 1z toru do pociagu:

— test 00
— mowa 02
— ogloszenie przez glo$niki 04
— czekad po sygnale 06
— zatrzymanie przymusowe 0A
— zmiana obszaru, system wolny 0C
— zmiana obszaru, system zajety OE

— z pociaggu do toru:

— test 80
— pozadany komunikat 82
— przydzial numeru sygnatu 84

— odpowiedZ na powiadomienie o stanie zagrozenia 86

— zajete 88
— anulowanie polaczenia 90
— alarm DSD 96

— Odpowiedzialne Pafistwo Czlonkowskie: Zjednoczone Krélestwo

BR 1609 wydanie 2

Powszechnie zwane krajow3 siecig radiowa (NRN)
Opis

To naziemne[pociagowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem opisanym w specyfikacji torow
kolejowych BR 1609, wydanie 2 z sierpnia 1987.

Krajowa sie¢ radiowa jest radiem analogowym, ktdre sktada si¢ z czg$ci zainstalowanej od strony toru i przeno$nego
urzadzenia (zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe skfadajace si¢ z tego podstawowego podzespotu umozliwiaja dwukierunkowa komunikacje glosowa
(od strony toru), jednokierunkowa komunikacje gtosows (na pokfadzie), tryb rozsiewczy oraz uzywanie sygnatéw
operacyjnych (dzwigkéw), wykonywanie wybranych polaczeni i przesylanie danych.

Glowne cechy charakterystyczne
— czestotliwosé: subpasmo 2 o czestotliwosci 174 MHz do pasma 225 MHz
— 196,85 to 198,3 MHz z pociggu na ziemie
— 204,85 to 206,3 MHz z ziemi do pociagu
— rozklad czestotliwosci 12,5 kHz
— dwukierunkowe sprzezenia czestotliwosci, poza 8,0 MHz

— nie wszystkie czgstotliwosci w ramach wymienionych w pasach sg uzywane
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— Czulo$é:

< 0,6 pV przy 12 dB stosunek sygnatu do hatasu (przenosne)

< 0,3 pV przy 12 dB stosunek sygnalu do halasu (od strony toru)

— Sila promieniowania:

> 25 W przenos$ne

> 25 W od strony toru

— Charakterystyka anteny:

\/4 antena bezkierunkowa (przeno$na)

4 m ponad szynami (przeno$na)
bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)
zwora oporowa 50 Ohms

brak pokrycia w tunelach

— Polaryzacja:

pionowa

— Tryby dzialania:

tryb dwukierunkowy (od urzadzenia stalego do urzadzenia stalego)

tryb jednokierunkowy (od urzadzenia stalego do urzadzenia przenosnego)

— Przelaczanie kanaléw na pokladzie

reczne wprowadzanie wspélnego kanatu sygnalizacyjnego. Wigkszo$¢ podrézy w Zjednoczonym Krélestwie
odbywa si¢ w ramach jednego obszaru i maszynista wprowadza ten kanal na samym poczatku podrézy

automatyczna zmiana na kanat glosowy po otrzymaniu wiadomosci wystanej z osrodka sterujacego

— Zakres czgstotliwosci audio:

300 Hz...2500 Hz dla mowy

— Odchylenia czgstotliwosci:

<2,5kHz

— Transmisja wiadomosci:

1200 bitow/sek

FFSK, ,0” = 1800 Hz, ,1” = 1200 Hz

— Struktura wiadomosci:

modulacja danych dla wszystkich sygnalizacji RF powinna by¢ zgodna z MPT1323 sekcja 6, przy zachowaniu
formatu wiadomosci okreslonego w MPT1327

— Typy wiadomosci wysylanych z pociggu:

wymagany jest pefen numer. Jest to numer identyfikujacy dane radio. Numer ten jest wysylany natychmiast
po otrzymaniu telegramu ,kanal wolny”

skasowano

telegram PTT, kt6ry jest wysylany za kazdym razem, gdy zastosowano klucz w nadajniku. Telegram podaje
dane identyfikacyjne radia

automatyczna odpowiedZ na telegram, gdy radio jest selektywnie wywolane. Zawiera ona dane
identyfikacyjne radia

wezwanie w stanie zagrozenia: zawiera dane identyfikacyjne radia. Nie wymaga otrzymania wolnego
telegramu

polaczenie priorytetowe
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— Typy wiadomosci przesylanych do pociggu:
— selektywny telegram wywolujacy: to uruchamia automatyczng odpowiedz w formie telegramu
— telegram ,wolny kanal”
— telegram ,przejdZ na kanal™ kieruje on radio na konkretny kanal, otwiera glosnik i wydaje dZwick alarmu

— telegram ,skasowano™ kasuje polaczenie, zamyka glo$nik i przywraca radio na kanat gotowosci na odbiér
polaczen

— telegram ,polgczenie niezrealizowane™ jest on taki sam, jak telegram ,skasowano”, ale dodatkowo wskazuje
uzytkownikowi, ze polaczenia nie udalo si¢ zrealizowaé

— telegram ogdlnego wywolania: jest to specjalna wersja instrukeji ,przejdz na kanal”

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Zjednoczone Krélestwo

FS ETACS i GSM

Opis

Rozwigzanie dla komunikacji radiowej pomiedzy pociagiem a ziemig, ktéra obecnie dziala na FS oparto przede
wszystkim na wykorzystaniu ustug dostarczanych przez operatoréw publicznych na analogowych (ETACS)
i cyfrowych (GSM) sieciach telefonii komérkowej w pasmie 900 MHz. Sieci te wdrozono wraz z zewnetrznym
podsystemem, opracowanym przez operatora wspélnie z FS w celu zarzadzania niektérymi specjalnymi funkcjami
zgdanymi przez FS, zwigzanymi na przyklad z:

— rozwigzaniem kwestii polaczefi w pociagu i na stacji poprzez przydzielenie numeréw funkcjonalnych zamiast
numeru terminala

— cechami grup zamknigtych ze specjalnymi warunkami blokowania

— konfiguracja i prowadzenie specjalistycznych baz danych bezposrednio przez personel FS w celu okreslenia praw
dostepu do ustug dla kazdego rodzaju uzytkownikéw itp.

Dzigki szerokiemu obszarowi pokrycia radiowego, zapewnionemu przez dwa publiczne systemy komoérkowe dla sieci
kolejowej FS, ogdlne potrzeby w zakresie komunikacji pomigdzy pociagiem a ziemig moga by¢ w ten sposéb
zaspokojone.

Dodatkowe cechy zostaly ustalone w drodze negocjacji i zastosowane przez FS we wspolpracy z publicznym
ustugodawca. Sa one stosowane w wysoce niezawodnych rozproszonych systemach komputerowych. Stanowig one
zatem cz¢$¢ ikony aplikacji w modelu ikony ISO/OSL.

— Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Wlochy

UIC Radio rozdzialy (Nom. Scalonej) 1 — 4 (system radiowy TTT zainstalowany na liniach Cascais)

Opis

To naziemne/pociagowe radio zgodne jest z technicznym rozporzadzeniem opisanym w kodzie UIC 751-3, wydanie
trzecie, 1.7.1984 r. specyfikacji toré6w kolejowych BR 1609, wydanie 2 z sierpnia 1987. Jest to aparat spelniajacy
minimalne wymagania mi¢dzynarodowego ruchu kolejowego.

Radio UIC jest radiem analogowym, ktére sktada si¢ z cz¢sci zainstalowanej od strony toru i przeno$nego urzadzenia
(zainstalowanego na pokladzie).

Systemy radiowe skladajace si¢ z tego podstawowego podzespolu umozliwiaja jednokierunkows

i pét-dwukierunkowg komunikacj¢ glosowa oraz uzywanie sygnatéw operacyjnych (dZwigkéw), ale nie pozwalajg na
wykonywanie wybranych polaczen i przesylanie danych.

Glowne cechy charakterystyczne

Czestotliwosé:

— Z pociggu na ziemig:
457,700 MHz. 457,800 MHz.

— Z ziemi do pociggu:

Pasmo A: 467,625 MHz. 467,875 MHz
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— rozklad czestotliwosci 12,5 kHz

— dwukierunkowe sprzezenia czgstotliwosci, poza 10 MHz

— grupowanie 4 kanalow, preferowane 62, 63, 73 1 75 dla ruchu migdzynarodowego
Czulosé:

— > 1 mV przy > 20 dB stosunek sygnatu do halasu (przenosne)
— > 2 mV (od strony toru)

Sita promieniowania:

— 6 W przenosne

— 6 W od strony toru

Charakterystyka anteny:

— M4 antena bezkierunkowa (przeno$na)

— 4 m ponad szynami (przeno$na)

— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnalowych w tunelach lub antenach spiralnych (od strony toru)
— zwora oporowa 50 Ohms

Polaryzacja:

— pionowa

— w tunelach, dowolna polaryzacja

Odchylenia czestotliwosci:

— 0,9 *0,05 kHz dla dZwigkéw operacyjnych

— < 2,3 kHz dla glosu

Tryby dzialania:

— tryb 1, tryb példupleksowy

— tryb 1, tryb jednokierunkowy

Przelgczanie kanaléw na pokladzie:

— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu

— automatycznie wewnatrz grupy, w zaleznosci od napigcia odbiornika

Dzwigki operacyjne:

— kanat wolny: 2280 Hz
— nastuch: 1960 Hz
— pilot: 2800 Hz
— ostrzezenie: 1520 Hz

Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Portugalia.
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ITT System radiowy CP_N

Opis

System radiowy TTT jest dostosowany do potrzeb uzytkownika, zaprojektowany dla przesylania komunikatow
glosowych i komunikatéw zawierajacych dane, zgodnie z wymaganiami CP.

Radio CP_Njest radiem analogowym, ktére sktada si¢ z czgsci zainstalowanej od strony toru i przeno$nego urzadzenia
(zainstalowanego na pokladzie).

System radiowy wykorzystuje wybrane polaczenia cyfrowe (zgodnie z MPT 1327-1200 bit/s FFSK) i 50 bodow
subaudio FSK dla sygnalizacji stacji bazowej.

Radio umozliwia jednokierunkows i poldupleksowa komunikacje glosowa oraz pétdupleksowa komunikacje dla

wybranych polaczen i przesytania danych.

Glowne cechy charakterystyczne
Czestotliwosé:
— Z pociagu na ziemig:
457,700 MHz..457,800 MHz.
— z ziemi do pociagu:
Pasmo A: 467,625 MHz. 467,875 MHz
— rozklad czestotliwosci 12,5 kHz
— dwukierunkowe sprz¢zenia czgstotliwosci, poza 10 MHz

— grupowanie 4 kanaléw, preferowane 62, 63, 73 1 75 dla ruchu miedzynarodowego

Czulosé:
— 1 mV przy > 20 dB stosunek sygnatu do hatasu (przenosne)

— 2 mV (od strony toru)

Sita promieniowania:
— 6 W przenos$ne

— 6 W od strony toru

Charakterystyka anteny:

— \/4 antena bezkierunkowa (przeno$na)

— 4 m ponad szynami (przeno$na)

— bezkierunkowa lub kierunkowa (od strony toru)

— w przewodach sygnatowych w tunelach lub antenach spiralnych (od strony toru)

— rezystor stanowigcy zakonczenie 50 Ohms

Polaryzacja:

— pionowa

— w tunelach, dowolna polaryzacja

Modulacja RF:

— modem radiowy 1200b/s, FM

— modem radiowy (jedynie Tx) 50 bodéw subaudio, FM

— glos w PM
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Odchylenia czgstotliwosci:

— 1,75 kHz dla FFSK (1200 bit/s)

— 0,3 kHz dla FSK (50 bod6w)

— < 2,3 kHz dla glosu

Tryby dzialania:

— tryb 1, tryb pétdupleksowy

— tryb 1, tryb jednokierunkowy

Przelaczanie kanaléw na pokladzie:

— recznie przez wprowadzenie numeru kanatu
— automatycznie wewnatrz grupy, w zaleznosci od napigcia odbiornika
Struktura telegramu:

— zgodnie z MPT 1327

Transmisja telegramu:

— 1200 bitow/sck

— FFSK, ,0” = 1800 Hz, ,1” = 1200 Hz

Odpowiedzialne Panstwo Czlonkowskie: Portugalia.



13/t. 30

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

121

ZALACZNIK C

CHARAKTERYSTYKA LINII I CHARAKTERYSTYKA POCIAGOW ZGLOSZONYCH JAKO
INTEROPERACY]JNE I WYNIKAJACE Z TEGO WYMAGANIA

1. Ogolne wymagania

Jak stwierdzono w sekcji 7, charakterystyka linii okreslona w niniejszym zalaczniku zostanie zawarta w rejestrze
infrastruktury przez kierownika ds. infrastruktury linii zgloszonych jako interoperacyjne przez odpowiedzialne
Pafistwo Czlonkowskie (art. 14 dyrektywy 96/48/WE) w ramach systemu transeuropejskich kolei duzych predkosci
(zalacznik I do dyrektywy 96/48/WE).

Jak stwierdzono w sekgji 7, charakterystyka pociggdw okreslona w niniejszym zalaczniku zostanie zawarta w rejestrze
taboru kolejowego przez operatora pociagdw zgloszonych jako interoperacyjne w ramach transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci (zatacznik I do dyrektywy 96/48/WE).

Jak stwierdzono w sekcji 6.2, warunkiem koniecznym dla eksploatacji pociagu jest prowadzenie kontroli
przekrojowych rejestréw taboréw i infrastruktury ze wzgledu na interoperacyjno$c.

Zalacznik C zajmuje si¢ tymi aspektami zestawow kontrolno-decyzyjnych, ktdre nie s objete ani zalacznikiem A, ani
zalacznikiem B, oraz opcjami dozwolonymi dla systemow klasy A i klasy B i interfejsow (patrz: rys. 1).

2. Rejestr infrastruktury

Ten TSI dopuszcza niektére opcje wyposazenia, funkgji i wartodci infrastruktury. Dodatkowo, w przypadku gdy
specyfikacje europejskie nie obejmujg calego torowego zestawu kontrolno-decyzyjnego, istnieje mozliwosé
ustanowienia specjalnych wymagain w kontekscie istniejacych systeméw technicznych, a w szczegdlnosci
szczegblnych wymogdw odnosnie eksploatacji. Jest to obowigzkiem sprawujacego nadzor nad infrastrukturg.

Informacje takie dotyczg, na przyktad:
— wyboréw w ramach wymagan zgodnosci technicznej wymienionych w niniejszym zalaczniku A,
— wyboréw w ramach wymagan zgodnosci technicznej wymienionych w niniejszym zalgczniku B,

— warto$ci EMC (z powodu uzycia wyposazenia, ktore nie jest objete specyfikacjg europejska, o ktérej mowa w TSI,
na przyklad systeméw zliczania osi),

— warunki klimatyczne i warunki fizyczne wzdtuz toréw.

Informacje te musza by¢ dostgpne do wykorzystania przez operatora pociagu w formie specjalnego podrecznika dla
linii (rejestr infrastruktury), ktory moze takze zawiera¢ inne dane szczeg6towe o pozostalych TSI (np. eksploatacja
TSI zawiera w regulaminie w zalaczniku B systemy i tryby zdegradowane).

Mozna prowadzi¢ specjalne, odrgbne rejestry infrastruktury dla jednej linii lub grupy linii o takich samych cechach
charakterystycznych.

Celem jest, aby wymagania i cechy charakterystyczne ustalone w rejestrze infrastruktury i w rejestrze taboru byly
zgodne z TSI; w szczegdlnoéci nie moga one stanowi¢ przeszkody dla interoperacyjnosci.

3. Rejestr taboru kolejowego

W ramach TSI, dla operatora pociggdw przewidziano mozliwosci wyboru wyposazenia, funkgji i wartosci zwiazanych
z typem pociggu. Dodatkowo, poniewaz specyfikacje europejskie nie obejmuja calosci pokladowego zestawu
kontrolno-decyzyjnego, funkcjonariusz ds. nadzoru nad infrastruktura potrzebuje dodatkowych informacji
dotyczacych wykorzystania systeméw klasy B i charakterystyk pociagéw, ktore sa przydatne dla systeméw torowych
poza klasg B. Informacje te dotycza na przyklad:

— wyboréw w ramach wymagan zgodnosci technicznej wymienionych w niniejszym zalgczniku A,
— wyboréw w ramach wymagan zgodnosci technicznej wymienionych w niniejszym zalgczniku B,

— warto$ci EMC (ze wzgledu na wykorzystanie na danych liniach wyposazenia, ktére nie jest objete specyfikacja
europejska, o ktérej mowa w TSI, na przyktad obwoddw torowych czulych na prady trakeji oraz ich skladowych
harmonicznych i systeméw zliczania osi czutych na pola elektromagnetyczne),
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— geometryczne i elektryczne parametry pociagu, takie jak dtugo$¢, maksymalny rozstaw osi w pociagu, dtugosé
dzioba pierwszego i ostatniego wagonu pociggu, maksymalny opdér pomiedzy kolami osi (w kontekscie
zalacznika A, pozycji 16, ze wzgledu na sposdb zaprojektowania obwodu torowego),

— parametry hamowania dla systemu klasy A,

— parametry hamowania dla systeméw klasy B,

— ogo6lne parametry hamowania,

— typy hamulcow,

— zainstalowane hamulce wiropradowe,

— zainstalowane hamulce magnetyczne,

— warunki klimatyczne i fizyczne, w jakich musi funkcjonowaé pociag.

Informacje te musza by¢ dostepne do wykorzystania przez kierownikéw ds. infrastruktury w formie specjalnego

podrecznika znajdujacego si¢ w pociagu (rejestr taboru kolejowego). Podrecznik ten moze takze przewidywad

mozliwos¢ lub potrzebe funkcji pomocnicznych umozliwiajacych kierowanie pociggiem lub wykorzystanie
systeméw kontrolno-decyzyjnych w kierowaniu, np. w celu mijania sekcji neutralnych, zmniejszenia predkosci

w specjalnych warunkach w zaleznosci od cech charakterystycznych pociagu i linii (tunele) oraz dane szczegéltowe

o innych TSI

Mozna prowadzi¢ specjalne, odrebne rejestry infrastruktury dla jednej linii lub grupy linii o takich samych cechach
charakterystycznych.

4. Listy cech charakterystycznych i wymagaf szczegélnych
Ponizsza lista jest obowigzujaca dla rejestru infrastruktury i rejestru taboru kolejowego w celu opisania,
w wystarczajacy sposob, cech charakterystycznych i wymagan szczegdlnych oraz ulatwienia wspoéldzialania. Lista

dotyczy jedynie kwestii technicznych — kwestie operacyjne zostaly zawarte w dokumencie dotyczacym eksploatacji
TSI

Wymagania mozna spelni¢ poprzez zastosowanie normy. W takim przypadku odniesienia do normy muszg by¢
podane w podrecznikach.

W przeciwnym razie szczegélne wymagania (metody pomiaréw) muszg by¢ zamieszczone w dodatku do rejestru
taboru kolejowego i rejestru infrastruktury lub dodane do tych rejestrow.

Do systeméw klasy B maja zastosowanie mierniki zastosowane w kontekscie odpowiedzialnego Pafstwa
Czlonkowskiego wymienionego w zalgczniku B. Rejestr infrastruktury zawiera nastepujace pozycje:

— odpowiedzialne Pafistwo Czlonkowskie,

— nazwa systemu z zalgcznika B,

— wersja i data oddania do eksploatacji,

— ograniczenia predkosci i inne szczegélne warunki dla klasy B/wymagania, z powodu ograniczen systemu,
— blizsze szczegoly zgodnie z ponizsza lista.

Lista szczeg6lnych charakterystycznych cech technicznych i wymagafi zwigzanych z linig interoperacyjna
(od A do B) oraz z interoperacyjnym pociaggiem (typ xyz)

Nr Linia (rejestr infrastruktury) Pociag (rejestr taboru kolejowego)

1 a) poziom zastosowania ERTMS/ETCS, funkcje | @) poziom zastosowania ERTMS[ETCS, funkcje

fakultatywne zainstalowane od strony toru fakultatywne zainstalowane od strony toru
i wymagane na pokladzie oraz numer wersji i wymagane na pokladzie oraz numer wersji
wlacznie z datg oddania do eksploatacji; wiacznie z datg oddania do eksploatagji;

b) ERTMS/GSM-R radio, funkcje fakultatywne | b) ERTMS/ GSM-R radio, funkeje fakultatywne
okreslone w FRS, oraz numer wersji wlacznie okreslone w FRS, oraz numer wersji whacznie z

z datg oddania do eksploatacji. datg oddania do eksploatacji.
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Linia (rejestr infrastruktury)

Pociag (rejestr taboru kolejowego)

Wskazniki dla:

a) ochrony kazdego pociagu klasy B, systemy
kontroli i ostrzegania; oraz

b) systemy radiowe dla kazdej klasy B;

zainstalowane na liniach interoperacyjnych, wer-

sje (wlacznie z okresem waznosci, i czy istnieje

potrzeba wigcej niz jednego systemu dzialajacego

roéwnoczesnie).

Wskazniki dla:

a) ochrony kazdego pociagu klasy B, systemy kon-
troli i ostrzegania; oraz

b) systemy radiowe dla kazdej klasy B;

zainstalowane na liniach interoperacyjnych, wersje

(wlacznie z okresem wazno$ci, i czy istnicje

potrzeba wigcej niz jednego systemu dziatajacego

réwnoczesnie).

Dla ERTMS/ETCS poziomu 1 z funkcjg facznosci:

ktéry musi by¢ technicznie wdrozony przez tabor
kolejowy

Dla ERTMS/ETCS poziomu 1 z funkcjg tacznosci:

ktory jest technicznie wdrazany.

Specjalne warunki techniczne wymagane dla prze-
faczania miedzy réznymi systemami ochrony
pociagu klasy B, kontroli i ostrzegania.

Specjalne warunki zastosowane w pociaggu dla prze-
faczania migdzy réznymi systemami ochrony
pociagu klasy B, kontroli i ostrzegania.

Warunki techniczne wymagana dla przelaczania
miedzy réznymi systemami radiowymi.

Specjalne warunki zastosowane w pociagu dla prze-
faczania miedzy réznymi systemami radiowymi.

Techniczne tryby zdegradowane:
a) ERTMS/ETCS;

b) systemy ochrony pociggdw klasy B, systemy
kontroli i ostrzegania;

¢) ERTMS/GSM-R;
d) systemy radiowe klasy B;

e) sygnalizacja od strony toru.

Dostepne techniczne tryby zdegradowane dla:
a) ERTMS/ETCS;

b) systeméw ochrony pociagéw klasy B, systemy
kontroli i ostrzegania;

¢) ERTMS/GSM-R;
d) systemy radiowe klasy B.

Zastosowane granice predkosci z uwagi na ogra-
niczong wydajno$¢ uktadu hamulcowego, np. z
powodu odleglosci potrzebnej do wyhamowania
iz uwagi na gradienty:

a) do trybow dzialania ERTMS/ETCS;

b) do systeméw ochrony pociagéw, kontroli
i ostrzegania klasy B.

Krajowe normy techniczne dla systeméw opera-
cyjnych klasy B, przydatnych dla pociagdw.

a) granice predkosci wynikajace z charakterystyki
pociagu, nadzorowane przez system kontrolno-
sterujacy;

b) Dane wejsciowe na temat charakterystyki
ukladu hamulcowego dla ERTMS/ETCS oraz
systeméw ochrony pociggdw, kontroli i ostrze-
gania klasy B.

Podatno$¢ systemu sygnalizacji i zestawu
kontrolno-decyzyjnego nalezacego do infrastruk-
tury na emisj¢ z pociggéw w sensie kompatybilno-
Sci elektromagnetycznej w odniesieniu do dopusz-
czenia pociggdw do eksploatacji. Podatnos¢ te
nalezy okresli¢, w miar¢ mozliwosci, zgodnie z
normami europejskimi (prEN 50238 oraz innymi
normami, ktére zostang okreslone w przysztosci)
aby spemi¢ cele w zakresie bezpieczenstwa
i niezawodnosci/dostgpnosci.

Dopuszczalno§¢ uzycia hamulca wiropradowego

(typy)
Dopuszczalno§¢ uzycia hamulca magnetycznego
(typy)

Emisja elektromagnetyczna z pociggu w odniesieniu
do dopuszczenia pociggu do eksploatacji w sensie
kompatybilnosci elektromagnetycznej. Podatno$¢ te
nalezy okresli¢, w miare mozliwosci, zgodnie z nor-
mami europejskimi (prEN 50238 oraz innymi nor-
mami, ktére zostang okreslone w przyszlosci) aby
spelni¢  cele w  zakresie  bezpieczefistwa
i niezawodnosci/dostepnosci.

Dopuszczalno§¢ uzycia hamulca wiropragdowego
(typy)
Dopuszczalno$¢ uzycia hamulca magnetycznego
(typy)

Warunki klimatyczne i fizyczne wzdluz toru (na-
lezy opisa¢ zgodnie z zalacznikiem A, indeks 3).

Warunki klimatyczne i fizyczne, w ktérych moga
pracowad zestawy zainstalowane w pociagu (nalezy
opisa¢ zgodnie z zalgcznikiem A, indeks 3).

10

Nalezy opisa¢ wymagania odno$nie rozwigzan
technicznych dotyczacych odstepstw zastosowa-
nych zgodnie z dyrektywa 96/48/WE.

Nalezy opisa¢ wymagania odno$nie rozwigzan tech-
nicznych dotyczacych odstepstw zastosowanych
zgodnie z dyrektywa 96/48/WE.
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4.1.

—_

4.2.

ZALACZNIK E

MODULY DEKLARA(]I ZGODNOSCI WE I DEKLARACJA WERYHKAC]I PODSYSTEMOW WE

Modul B (badanie typ6w)
Ocena zgodnosci czgsci sktadowych interoperacyjnosci
Niniejszy modul opisuje te cze$¢ procedury, w ktérej notyfikowana jednostka potwierdza i zaswiadcza, ze typ,
reprezentujacy przewidziang produkcje, spelnia wymagania przepiséw TSI, ktére maja wobec niego

zastosowanie.

Whiosek o zbadanie typu musi by¢ zlozony przez producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela
ustanowionego we Wspdlnocie w wybranej przez niego jednostce notyfikowanej.

Whiosek musi zawieraé:

— nazwe (nazwisko) i adres producenta oraz, je$li wniosek zostal zlozony przez upowaznionego
przedstawiciela, jego nazwe (nazwisko) i adres,

— pisemne o$wiadczenie, Ze taki sam wniosek nie zostat ztozony w innej jednostce notyfikowanej,

— dokumentacje techniczng, opisang w pkt 3.

Whioskodawca musi ztozy¢ w jednostce notyfikowanej reprezentatywng probke przewidzianej produkeji, zwana
dalej ,typem”. Typ moze obejmowac kilkanascie wersji czgsci skladowych interoperacyjnosci, z zastrzezeniem

ze réznice pomiedzy wersjami nie majg wplywu na przepisy TSI

Jednostka notyfikowana moze zazada¢ dalszych prébek, jesli okaza si¢ one potrzebne do przeprowadzenia
programu testujacego.

W przypadku gdy procedura badania typéw nie przewiduje badari typu (patrz: pkt 4.4), a typ zostal wystarczajaco
dobrze okreslony w dokumentacji technicznej, opisanej w pkt 3, jednostka notyfikowana moze postanowi¢, aby
nie przedstawiano do jej dyspozycji zadnych probek.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zgodno$¢ czgéci skladowych interoperacyjnosci z podlegajacymi
ocenie przepisami TSI. Ma ona, w zakresie dotyczacym takiej oceny, obejmowaé projekt, wytwarzanie
i eksploatacje wyrobu. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:

— ogo6lny opis typu,

— rysunki i szkice projektu i koncepcji wytwarzania oraz schematy poszczegblnych czesci sktadowych,
podzespotéw, obwodow itp.,

— opisy i wyjasnienia konieczne do zrozumienia wspomnianych szkicéw i schematéw oraz eksploatacji
wyrobu,

— warunki integracji elementéw interoperacyjnosci w jej otoczeniu systemowym (podzespoly, zespoly,
podsystem) oraz warunki niezbedne do sprz¢zenia,

— warunki uzywania i utrzymania elementéw interoperacyjnosci (ograniczenia dotyczace czasu przejazdu lub
odleglosci, limity zuzycia itp.),

— lista specyfikacji technicznych, wedlug ktérej zostanie oceniona zgodno$¢ elementdw interoperacyjnosci
(wlasciwe TSI oraz [lub specyfikacje europejskie z odpowiednimi klauzulami),

— opisy rozwigzan przyjetych w celu spelnienia wymagan TSI, w przypadku gdy specyfikacje europejskie
okreslone w TSI nie zostaly w pelni zastosowane (7),

— wyniki dokonanych kalkulacji projektu, przeprowadzonych badan itp.,

— raport z badan.

Jednostka notyfikowana ma obowigzek:

zbada¢ dokumentacje techniczng;

w przypadku gdy TSI wymaga przegladu projektowania, przeprowadzi¢ badanie metod projektowania, narzedzi

projektowania i wynikéw projektowania w celu oceny ich zdolnosci spelnienia wymogéw zgodnosci
elementéw interoperacyjnosci na zakonczenie procesu projektowania;

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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4.3. jezeli TSI wymaga przegladu procesu wytwarzania, przeprowadzi¢ badanie procesu wytwarzania
zaprojektowanego dla produkgji elementéw interoperacyjnosci w celu oceny jego udzialu w zapewnieniu
zgodno$ci wyrobu oraz/lub zbadaé przeglad przeprowadzony przez producenta na zakonczenie procesu
projektowania;

4.4. w przypadku gdy TSI wymaga badan typu, sprawdzi¢, czy probki zostaly wytworzone zgodnie z dokumentacja
techniczng i przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie badan typu zgodnie z przepisami TSI i specyfikacja
europejska okreslona w TSI

4.5. zidentyfikowa¢ elementy, ktore zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi przepisami TSI i specyfikacji
europejskiej okreslonej w TSI, jak réwniez elementy, ktdre zaprojektowano bez zastosowania odpowiednich
przepiséw tych specyfikacji europejskich (?);

4.6. wykonac lub zleci¢ wykonanie wlasciwych badan i niezbednych testéw zgodnie z pkt 4.2., 4.3. 1 4.4. w celu
ustalenia, czy w przypadku gdy nie zastosowano wiasciwej specyfikacji europejskiej okreslonej w TSI,
rozwigzania przyjete przez producenta spelniaja wymagania TSI ();

4.7. wykonac lub zleci¢ wykonanie wlasciwych badan i niezbednych testéw zgodnie z pkt 4.2, 4.3. i 4.4. w celu
ustalenia czy w przypadku gdy producent postanowit zastosowaé odpowiednie specyfikacje europejskie, zostaly
one faktycznie zastosowane;

4.8. uzgodni¢ z wnioskodawca lokalizacje badan i niezbednych testow.

5. W przypadku gdy typ spetnia wymagania przepisow TSI, jednostka notyfikowana zobowiazana jest wydac
wnioskodawcy $wiadectwo badania typu. Swiadectwo musi zawiera¢ nazwe (nazwisko) i adres producenta,
wnioski z badania, warunki waznosci §wiadectwa oraz dane wymagane dla identyfikacji zatwierdzonego typu.

Okres waznosci $wiadectwa nie moze przekracza trzech lat.

Liste odpowiednich czgsci dokumentacji technicznej nalezy zalaczy¢ do S$wiadectwa. Kopie $wiadectwa
przechowuje jednostka notyfikowana.

W przypadku gdy producentowi lub jego upowaznionemu przedstawicielowi ustanowionemu we Wspélnocie
odmoéwiono wydania $wiadectwa badania typu WE, jednostka notyfikowana zobowiazana jest podaé
szczegdlowe powody odmowy.

Nalezy przewidzie¢ procedure odwolawcza.

6. Wnioskodawca zobowiazany jest poinformowac jednostke notyfikowana, ktéra posiada techniczna
dokumentacj¢ dotyczaca $wiadectwa badania typu WE o wszelkich zmianach w zatwierdzonym wyrobie, ktore
wymagaja dodatkowej zgody w przypadku gdy zmiany te moga mie¢ negatywny wplyw na zgodnos$¢ z
wymaganiami TSI lub na ustalone warunki uzytkowania produktu. Dodatkowa zgoda jest wydawana w formie
dodatku do oryginalnego $wiadectwa badania typu lub nowego $wiadectwa, ktére zostanie wydane po
wycofaniu starego $wiadectwa.

7. Jezeli nie dokonano zadnych zmian przewidzianych pkt 6, wazno§¢ wygasajacego Swiadectwa moze zostaé
przedtuzona o kolejny okres waznosci. Wnioskodawca zwrdci si¢ z wnioskiem o takie przedtuzenie
potwierdzajac na piSmie, ze nie dokonano zadnych tego typu zmian. Wowczas jednostka notyfikowana wydaje
przediuzenie na kolejny okres waznosci, jak w pkt 5, o ile nie przedstawiono informacji sprzecznych. Ta
procedura moze by¢ powtarzana.

8. Kazda jednostka notyfikowana zobowigzana jest przekaza¢ pozostalym jednostkom notyfikowanym istotne
informacje dotyczgce $wiadectwa badania typu, ktore jednostka ta wycofata, lub ktérego wydania odmowita.

9. Pozostale jednostki notyfikowane otrzymajg, na ich wniosek, kopie wydanych $wiadectw badania typu oraz
dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw nalezy przechowywaé do dyspozycji pozostalych jednostek
notyfikowanych.

10. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie zobowiazany jest przechowywaé
kopie dokumentacji technicznej $wiadectw badania typu WE i dodatkéw do nich przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego wyrobu. W przypadku gdy we Wspdlnocie nie ustanowiono ani producenta ani
jego upowaznionego przedstawiciela, obowigzek przechowywania dostgpnej dokumentacji technicznej
spoczywa na osobie, ktora wprowadza wyrdb na rynek Wspdlnoty.

() Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére sa stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalgczniku A.
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Modul D (zapewnienie jako$ci produkcji)
Ocena zgodnosci elementdw interoperacyjnosci

Niniejszy modut opisuje procedurg, wedtug ktdrej producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspdlnocie, ktory wywiazuje sie ze zobowigzan pkt 2, zapewnia i o§wiadcza, ze dany element
interoperacyjnosci jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE i spelnia wymagania
dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja wobec niego zastosowanie.

Producent musi utrzymywac zatwierdzony system jakosci produkgji, kontroli i badania wyrobéw gotowych,
okreslony w pkt 3 i podlega monitoringowi okreslonemu w pkt 4.

System jakosci.

Producent zobowigzany jest ztozy¢ wniosek o ocene swojego systemu jakosci w wybranej jednostce notyfikowej,
dla danych elementéw interoperacyjnosci.

Whiosek musi zawieraé:

— wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii produktu reprezentatywnej dla przewidzianych elementéw
interoperacyjnosci,

— dokumentacj¢ dotyczaca systemu jakosci,
— dokumentacje techniczng zatwierdzonego typu i kopi¢ $wiadectwa badania typu.

System jako$ci musi zapewnia¢ zgodno$¢ elementéw interoperacyjnoéci z typem opisanym w $wiadectwie
badania typu WE i z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI, kt6re maja wobec nich zastosowanie. Wszystkie
elementy, wymagania i przepisy przyjete przez producenta zostang udokumentowane w sposéb systematyczny
i uporzadkowany w formie spisanych polityk, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu jako$ci musi
umozliwia¢ jednolitg interpretacj¢ programéw, planéw, podrecznikéw i zapiséw dotyczacych jakosci.

System jakos$ci musi zawieral w szczegdlnosci wlasciwy opis:
— celéw zwigzanych z jakoscia i struktury organizacyjnej,
— obowigzkéw i kompetencji zarzadu w odniesieniu do jakosci produktu,

— technik wytwarzania, kontroli jakosci i zapewnienia jakosci, proceséw oraz systematycznych dziatan, ktore
beda stosowane,

— badan i testow, ktdre zostang przeprowadzone przed produkcja, w jej trakcie i po jej zakoficzeniu, a takze
czestotliwosci ich wykonywania,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli i dane z badan, dane dotyczace kalibracji, raporty
stwierdzajace kwalifikacje zainteresowanego personelu itp.,

— $rodki monitorowania osiggania wymaganej jakoSci produktu i skutecznego dziatania systemu jakosci.

Jednostka notyfikowana zobowigzana jest oceni¢ system jakosci w celu ustalenia, czy spelnia on wymagania
okreslone w pkt 3.2. Jednostka ta zaktada, ze zgodne z tymi wymaganiami sg te systemy jakosci, ktére wdrazaja
odpowiednig norm¢ zharmonizowang. Takg norma ma by¢ norma EN ISO 9001 — z grudnia 2000 r.,
uzupelniona w miarg potrzeby tak aby uwzglednié specyfike elementu interoperacyjnosci, dla ktérego wdrozono
ISO.

Szczegblny audyt musi by¢ przewidziana dla kazdej kategorii produktu, ktéra jest reprezentatywna dla danego
elementu interoperacyjnoéci. W sklad zespotu audytoréw musi wchodzi¢ co najmniej jeden czlonek z
do$wiadczeniem asesora w zakresie danej technologii produkgji. Procedura oceny musi obejmowal wizyte
kontrolng w siedzibie producenta.

Producenta nalezy powiadomi¢ o podjetej decyzji. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
i umotywowanie decyzji wynikajgcej z oceny.

Producent musi zobowigza¢ si¢ do wypeknienia zobowiazan wynikajacych z zatwierdzonego systemu jakosci
i utrzymania go w taki sposob, aby pozostawat stale aktualny i wydajny.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie bedzie stale informowat jednostke
notyfikowang, ktéra zatwierdzila system jakosci o wszelkich planowanych aktualizacjach tego systemu.
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Jednostka notyfikowana ma obowiazek oceni¢ proponowane zmiany i zadecydowad, czy zmieniony system
jakosci spetnia wymagania okreslone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowania musi powiadomi¢ producenta o swojej decyzji. Powiadomienie ma zawiera¢ wnioski
z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej z oceny.

Kazda jednostka notyfikowana zobowigzana jest przekaza¢ pozostalym jednostkom notyfikowanym istotne
informacje dotyczace zatwierdzen systemu jakosci, ktdre jednostka ta wycofala, lub kt6rych wydania odméwita.

Pozostale jednostki notyfikowane otrzymaja, na ich wniosek, kopie wydanych zatwierdzen systemu jakosci.
Za nadzér nad systemem jakosci odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producent nalezycie wypelial swoje zobowiazania wynikajace z
zatwierdzonego systemu jakosci.

Producent zobowiazany jest umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wejscie do pomieszczen, w ktorych
prowadzona jest produkcja, kontrola i badania oraz do magazynéw w celu dokonania inspekgji. Producent
dostarcza jednostce notyfikowanej wszelkie niezbedne informacje, w szczegdlnosci:

— dokumentacje systemu jakosci,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli i dane z badan, dane dotyczace kalibracji, raporty
stwierdzajace kwalifikacje zainteresowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu zapewnienia, Ze producent utrzymuje
i stosuje system jakosci. Jednostka notyfikowana dostarczy producentowi sprawozdanie z kazdego audytu.

Audyty odbywaja si¢ z czgstotliwo$cig co najmniej raz w roku.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sklada¢ producentowi nieoczekiwane wizyty. Podczas takich wizyt
jednostka notyfikowana moze, w miar¢ konieczno$ci, prowadzi¢ lub zleca¢ prowadzenie badan w celu
sprawdzenia, czy system jakoSci funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi dostarczy¢
producentowi sprawozdanie z wizyty oraz, jesli mialo miejsce badanie, sprawozdanie z badan.

Producent, przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego produktu, przechowywaé bedzie do dyspozycji
krajowych wiadz:

— dokumentacje¢ okreslong w tiret drugim pkt 3.1,
— aktualizacje okreslone w pkt 3.4,

— decyzje i sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, ktére zostaly okreslone w ostatnim ustgpie
pkt 3.4, 43 1 4.4.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie sporzadzi obowigzujaca w WE
deklaracj¢ zgodnosci elementéw interoperacyjnosci.

Tres¢ tej deklaracji powinna zawiera¢ co najmniej informacje wskazane w dyrektywie 96/48/WE,
zalgczniku 1V(3) i art. 13(3). Deklaracja zgodnosci WE i dokumenty towarzyszace muszg by¢ opatrzone data
i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w takim samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

— odniesienia do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE oraz innych dyrektyw, ktérym moga podlega¢ elementy
interoperacyjnosci),

— nazwe (nazwisko) i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspdlnocie (nalezy poda¢ firme i pelen adres, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze firme
producenta lub konstruktora),

— opis elementu interoperacyjnosci (marka, typ itp.),
— opis procedury (modul) stosowanej w celu zadeklarowania zgodnosci,

— wszelkie odpowiednie opisy dotyczace elementu interoperacyjnosci, w szczeg6lnosci warunki jego
uzytkowania,
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— nazwe i adres jednostek notyfikowanych zaangazowanych w procedurg stosowana w odniesieniu do
zgodnosci oraz dat¢ Swiadectwa badania, okres i warunki waznosci $wiadectwa,

— odniesienie do niniejszego TSI oraz wszelkich innych stosowanych TSI oraz, w miarg potrzeb, odniesienie
do specyfikacji europejskiej,

— identyfikacje jej sygnatariusza, ktéry otrzymatl pelnomocnictwo do zaangazowania producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we Wspdlnocie.

Swiadectwa, do ktorych nalezy si¢ odwolad, to:
— zatwierdzenie systemu jakosci i sprawozdania z nadzoru wymienione w pkt 3 i 4,
— $wiadectwo badania typu i dodatek do niego.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspélnocie przechowa kopie deklaracji
zgodnosci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego elementu interoperacyjnosci.

W przypadku gdy we Wspdlnocie nie ustanowiono ani producenta ani jego upowaznionego przedstawiciela,
obowiazek przechowywania dostepnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie, ktéra wprowadza
produkt na rynek Wspdlnoty.

Modul F (weryfikacja produkcji)

Ocena zgodnosci elementdw interoperacyjnosci

Niniejszy modut opisuje t¢ czg$¢ procedury, wedtug ktérej producent lub jego upowazniony przedstawiciel
ustanowiony we Wspdlnocie sprawdza i zatwierdza, ze dany element interoperacyjnosci, podlegajacy przepisom
pkt 3, pozostaje w zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE i spelnia wymagania dyrektywy
96/48/WE i TSI, ktére majg wobec niego zastosowanie.

Producent zobowigzany jest podja¢ wszelkie Srodki niezbedne do tego, aby proces produkeji zapewnit zgodnosé
element6éw interoperacyjnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE i wymaganiami dyrektywy
96/48/WE i TSI, ktére maja wobec nich zastosowanie.

Jednostka notyfikowana zobowigzana jest przeprowadzi¢ wlasciwe badania i testy w celu sprawdzenia
zgodnosci elementu interoperacyjnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu i z wymaganiami TSI
w drodze badan i testow kazdego elementu interoperacyjnosci, jak okreslono w pkt 4 lub w drodze badan
i testow elementdw interoperacyjnosci na bazie statystycznej, jak okreslono w pkt 5, wedle wyboru producenta.

Weryfikacja w drodze badan i testéw kazdego elementu interoperacyjnosci.

Wszystkie produkty nalezy indywidualnie zbada¢ i przeprowadzi¢ wlasciwe testy okreslone w odpowiednich
specyfikacjach europejskich, okre$lonych w TSI lub réwnowazne testy w celu sprawdzenia zgodnosci
produktéw z typem opisanym w $wiadectwie badania typu i z wymaganiami TSI, ktére maja wobec nich
zastosowanie (°).

Jednostka notyfikowana sporzadzi na piSmie $wiadectwo zgodnosci dla zatwierdzonych produktow odnoszace
si¢ do przeprowadzonych badan.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel zobowigzany jest zapewnié, ze jest w stanie dostarczy¢ na
zadanie $wiadectwo zgodnosci wystawione przez jednostke notyfikowana.

Weryfikacja statystyczna

Producent przedstawi swoje elementy interoperacyjnosci w formie jednolitych partii i podejmie wszelkie
niezbedne $rodki, aby proces produkeji zapewniat jednolitos¢ kazdej wyprodukowanej partii.

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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Wszystkie elementy interoperacyjno$ci musza by¢ dostepne do weryfikacji w formie jednolitych partii. Z kazdej
partii pobrana bedzie préba losowa. Znajdujace si¢ w probie elementy interoperacyjnosci zostana indywidualnie
zbadane i poddane wlasciwym testom okreslonym w odpowiedniej specyfikacji europejskiej przewidzianej
wart. 10 dyrektywy 96/48/WE, lub rownowaznym badaniom w celu zapewnienia ich zgodnosci z wymaganiami
dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktore maja wobec nich zastosowanie i ustalenia, czy partie nalezy zaakceptowac czy
odrzucié ().

Procedura statystyczna musi wykorzystywac wlasciwe elementy (metody statystyczne, pobieranie probek plan
itp.), w zaleznosci od ocenianych cech charakterystycznych, okreslonych w TSI, ktére maja wobec nich
zastosowanie.

W przypadku zaakceptowania partii, jednostka notyfikowana sporzadzi pisemne $wiadectwo zgodnosci
dotyczace przeprowadzonych badai. Wszystkie elementy interoperacyjno$ci znajdujace si¢ w partii moga by¢
wprowadzone na rynek, za wyjatkiem tym elementéw z proby, ktére zostaly uznane za niezgodne.

W przypadku odrzucenia partii, jednostka notyfikowana lub wlasciwy organ musi podja¢ wlasciwe srodki, aby
zapobiec wprowadzeniu tej partii na rynek. W przypadku czestego odrzucania partii, jednostka notyfikowana
musi wstrzymac weryfikacje statystyczng.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspélnocie zobowigzany jest zapewnic, Ze jest
w stanie dostarczy¢ jednostce notyfikowanej, na zadanie, $wiadectwo zgodnosci.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie sporzadzi obowigzujaca w WE
deklaracje zgodnosci elementéw interoperacyjnosci.

Tres¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane w dyrektywie 96/48/WE, zalaczniku IV(3)
i art. 13(3). Deklaracja zgodnosci WE i dokument towarzyszacy musza by¢ opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co nastepuje:

— odniesienia do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE oraz innych dyrektyw, ktérym moga podlega¢ elementy
interoperacyjnosci),

— nazwe (nazwisko) i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspdlnocie (nalezy poda¢ firmg i peten adres, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze nazwe
handlowg producenta lub konstruktora),

— opis elementu interoperacyjnosci (marka, typ itp.),
— opis procedury (modul) stosowanej w celu zadeklarowania zgodnosci,

— wszelkie odpowiednie opisy dotyczace elementu interoperacyjnosci, w szczeg6lnosci warunki jego
uzytkowania,

— nazwe i adres jednostek notyfikowanych zaangazowanych w procedure stosowanag w odniesieniu do
zgodnosci oraz datg $wiadectwa badania, okres i warunki waznosci $wiadectwa,

— odniesienie do niniejszego TSI oraz wszelkich innych stosowanych TSI oraz, w miarg potrzeb, odniesienie
do specyfikacji europejskiej,

— identyfikacj¢ jej sygnatariusza, ktéry otrzymal pelnomocnictwo do zaangazowania producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we Wspélnocie.

Swiadectwa, do ktérych nalezy si¢ odwolaé to:
— S$wiadectwo badania typu i dodatek do niego,
— S$wiadectwo zgodnosci, o ktérym mowa w pkt 4 i 5.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie przechowa kopie deklaracji
zgodnosci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego elementu interoperacyjnosci.

W przypadku gdy we Wspdlnocie nie ustanowiono ani producenta ani jego upowaznionego przedstawiciela,
obowiazek przechowywania dostgpnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie, ktéra wprowadza
produkt na rynek Wspdlnoty.

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére sg stosowane do okreslenia podstawowych parametréw.
Specyfikacje te wskazano w zalgczniku A.
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3.2.
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Modul H2 () (pelne zapewnienie jako$ci w badaniu projektu)
Ocena zgodnosci elementdw interoperacyjnosci

Niniejszy modut opisuje procedure, wedtug ktérej jednostka notyfikowana prowadzi badanie projektu elementu
interoperacyjnosci, a producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie, ktéry
wywigzuje si¢ ze zobowigzan pkt 2, zapewnia i o§wiadcza, ze dany element interoperacyjnosci, spetnia
wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére majg wobec niego zastosowanie.

Producent zobowiazany jest utrzymywac zatwierdzony system jakosci projektowania, produkeji oraz kontroli
i badania produktéw gotowych, okreslony w pkt 3 i podlega nadzorowi okreslonemu w pkt 4.

System jakosci
Producent zobowigzany jest ztozy¢ wniosek o oceng swojego systemu jakosci w jednostce notyfikowane;.
Whiosek musi zawierac:

— wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii produktu reprezentatywnej dla przewidzianych elementéw
interoperacyjnosci,

— dokumentacj¢ dotyczaca systemu jakosci.

System jakosci musi zapewniac zgodno$¢ elementdw interoperacyjnosci z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE
i TSI, ktore majg wobec nich zastosowanie. Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez producenta
zostang udokumentowane w sposob systematyczny i uporzadkowany w formie spisanych polityk, procedur
i instrukeji. Dokumentacja systemu jakoSci musi umozliwia¢ jednolita interpretacje polityk i procedur jakosci,
takich jak programy, plany, podreczniki i zapisy dotyczace jakosci.

System jakos$ci musi zawiera, w szczegdlnosci, wlasciwy opis:
— celéw zwigzanych z jakoscia i struktury organizacyjnej,
— obowigzkéw i kompetencji zarzadu w odniesieniu do jakosci projektu i produktu,

— specyfikacji projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi, ktére zostang zastosowane
oraz, w przypadku gdy specyfikacje europejskie okreslone w art. 10 dyrektywy 96/48/WE nie zostang
w pelni zastosowane, $rodki, jakie zostang uzyte w celu zapewnienia, ze wymagania dyrektywy i TSI majace
zastosowanie do elementéw interoperacyjnosci zostang spetnione (),

— techniki nadzoru nad projektowaniem i weryfikacji projektu, proceséw i systematycznych dziatan, ktore
zostang zastosowane przy projektowaniu elementéw interoperacyjnosci typowych dla objetej
projektowaniem kategorii produktu,

— odpowiednie techniki produkgji, kontroli jakosci i zapewnienia jako$ci, procesy i systematyczne dzialania,
jakie zostang zastosowane,

— badania i testy, jakie zostang przeprowadzone przed produkcja, w jej trakcie i po jej zakonczeniu oraz
czestotliwo$¢ ich prowadzenia,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli i dane z badaf, dane dotyczace kalibracji, sprawozdania
dotyczace kwalifikacji zainteresowanego personelu itp.,

— S$rodki monitorowania osiagania wymaganej jakosci projektowania i wyrobu oraz efektywnego dziatania
systemu jakoSci.

Polityki i procedury jakosci powinny obejmowaé w szczegdlnosci etapy oceny, jak np. przeglad projektowania,
przeglad procesu wytwarzania i badan typow, okreslonych w TSI dla réznych cech charakterystycznych
i sposob6éw pracy elementow interoperacyjnosci.

Jednostka notyfikowana zobowigzana jest oceni¢ system jakosci w celu ustalenia, czy spelnia on wymagania
okreslone w pkt 3.2. Jednostka ta zaktada, ze zgodne z tymi wymaganiami sg te systemy jakosci, ktore wdrazaja
odpowiedniag norme zharmonizowana. Taka norma ma by¢ norma EN ISO 9001 — z grudnia 2000 r.,
uzupelniona w miarg potrzeby, tak aby uwzgledni¢ specyfike elementu interoperacyjnosci, dla ktérego
wdrozono ISO.

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.

Modut H2 moze by¢ zastosowany jedynie wtedy, gdy osiagnieto wystarczajacy stopient zaufania do technologii ERTMS poprzez
przekazanie doswiadczen z instalacji komercyjnych.
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3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

Specjalny audyt musi by¢ przewidziany dla kazdej kategorii produktu, ktéra jest reprezentatywna dla danego
elementu interoperacyjno$ci. W sklad zespotu audytoréw musi wchodzi¢ co najmniej jeden czlonek z
do$wiadczeniem asesora w zakresie danej technologii wyrobu. Procedura oceny musi obejmowaé wizyte
kontrolna w siedzibie producenta.

Producenta nalezy powiadomi¢ o podjetej decyzji. Powiadomienie musi zawieraé wnioski z badania
i umotywowanie decyzji wynikajacej z oceny.

Producent musi zobowiaza¢ si¢ do wypelnienia zobowiazan wynikajacych z zatwierdzonego systemu jakosci
i utrzymania go w taki sposob, aby pozostawat stale aktualny i wydajny.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel bedzie stale informowal jednostke notyfikowang, ktdra
zatwierdzita system jakosci o wszelkich planowanych aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana ma obowiazek oceni¢ proponowane zmiany i zadecydowad, czy zmieniony system
jakosci spelni wymagania okreslone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowana musi powiadomi¢ producenta o swojej decyzji. Powiadomienie ma zawiera¢ wnioski
z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej z oceny.

Za nadzor nad systemem jakosci odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producent nalezycie wypelnial swoje zobowigzania wynikajace z
zatwierdzonego systemu jakosci.

Producent zobowigzany jest umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wejscie do pomieszczen, w ktérych
prowadzona jest produkcja, kontrola i badania oraz do magazynéw w celu dokonania inspekcji. Producent
dostarczy jednostce notyfikowanej wszelkie niezbedne informacje, w szczegélnosci:

— dokumentacje systemu jakosci,

— zapisy dotyczace jakosci przewidziane dla czgsci systemu jakosci dotyczacej projektowania, takie jak wyniki
analiz, kalkulacji, badan itp.,

— zapisy dotyczace jakosci przewidziane dla czesci systemu jakosci dotyczacej produkeji, takiej jak
sprawozdania z kontroli i dane z badan, dane dotyczace kalibracji, sprawozdania dotyczace kwalifikacji
zainteresowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu zapewnienia, Ze producent utrzymuje
i stosuje system jakosci. Jednostka notyfikowana dostarczy producentowi sprawozdanie z kazdego audytu.

Audyty odbywac si¢ beda z czgstotliwoscia co najmniej raz w roku.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sklada¢ producentowi nieoczekiwane wizyty. Podczas takich wizyt
jednostka notyfikowana moze, w miar¢ koniecznosci, prowadzi¢ lub zlecal prowadzenie badan w celu
sprawdzenia, czy system jakosci funkcjonuje prawidtowo. Jednostka notyfikowana musi dostarczy¢
producentowi sprawozdanie z wizyty oraz, jesli miato miejsce badanie, sprawozdanie z badan.

Producent, przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego produktu, przechowywaé bedzie do dyspozycji
krajowych wiadz:

— dokumentacje¢ okreslong w tiret drugim pkt 3.1,
— aktualizacje okreslone w pkt 3.4,

— decyzje i sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, ktére zostaly okreslone w ostatnim ustgpie
pkt 3.4, 43 1 4.4.

Badanie projektu

Producent zobowiazany jest zlozy¢é w jednostce notyfikowanej wniosek o zbadanie projektu elementu
interoperacyjnosci.

Whiosek musi umozliwiaé zrozumienie projektu, sposobu produkdji i eksploatacji elementu interoperacyjnosci
i zachowanie zgodnosci z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja by¢ poddane ocenie.
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6.3.

6.4.

6.5.

Whiosek musi zawierac:
— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi,

— wymagany dowdd na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza w przypadku, gdy specyfikacje europejskie,
okreslone w art. 10 dyrektywy 96/48/WE nie zostaly w pelni zastosowane. Dowdd na poparcie musi
zawiera¢ wyniki badan przeprowadzonych przez wlasciwe laboratorium producenta lub w jego imieniu ().

Jednostka notyfikowana zbada wniosek i w przypadku gdy projekt spelnia wymagania przepiséw TSI, ktore
stosuja si¢ wobec nich, wystawi wnioskodawcy $wiadectwo badania projektu. Swiadectwo zawiera wnioski z
badania, warunki jego waznosci, dane niezbedne dla identyfikacji zatwierdzonego projektu, oraz, o ile jest to
wlasciwe, opis funkcjonowania produktu.

Okres waznoci nie powinien przekraczaé trzech lat.

Whioskodawca zobowigzany jest stale informowac jednostke notyfikowana, ktéra wystawita Swiadectwo
badania projektu o wszelkich zmianach w zatwierdzonym projekcie. Zmiany w zatwierdzonym projekcie musza
uzyskac dodatkows zgode od jednostki notyfikowanej, ktra wystawita §wiadectwo w przypadku, gdy moga one
wywrzeé niekorzystny wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub ustalone warunki wykorzystania produktu.
Taka dodatkowa zgoda zostanie wydana w formie dodatku do oryginalnego $wiadectwa badania projektu.

Jezeli nie dokonano zadnych zmian przewidzianych pkt 6.4, wazno$¢ wygasajacego Swiadectwa moze zostaé
przedtuzona o kolejny okres waznosci. Wnioskodawca zwrdci si¢ z wnioskiem o takie przedtuzenie
potwierdzajac na piSmie, ze nie dokonano zadnych tego typu zmian. Wowczas jednostka notyfikowana wydaje
przedluzenie na kolejny okres waznosci, jak w pkt 6.3, o ile nie przedstawiono informacji sprzecznych. Ta
procedura moze by¢ powtarzana.

Kazda jednostka notyfikowana zobowigzana jest przekazaé¢ pozostalym jednostkom notyfikowanym istotne
informacje dotyczace zatwierdzen systemu jakosci, ktdre jednostka ta wycofata, lub kt6rych wydania odméwita.

Pozostale jednostki notyfikowane otrzymajg, na ich wniosek:
— kopie wydanych zatwierdzen systemu jakosci i dodatkowych wydanych zgéd, oraz
— wydane $wiadectwa badania projektu z dodatkami.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspoélnocie sporzadzi deklaracje zgodnosci
WE dla elementéw interoperacyjnosci.

Tre$¢ tej deklaracji powinna zawiera¢ co najmniej informacje wskazane w dyrektywie 96/48/WE,
zalaczniku 1V(3) i art. 13(3). Deklaracja zgodno$ci WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone datg

i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

— odniesienia do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE oraz innych dyrektyw, ktérym moga podlega¢ elementy
interoperacyjnosci),

— nazwe (nazwisko) i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspdlnocie (nalezy podaé firmg i pelen adres, a w przypadku upowaznionego przedstawiciela takze firme
producenta lub konstruktora),

— opis elementu interoperacyjnosci (marka, typ itp.),

— opis procedury (modul) stosowanej w celu zadeklarowania zgodnosci,

— wszelkie odpowiednie opisy dotyczace elementu interoperacyjnosci, w szczeg6lnosci warunki jego
uzytkowania,

— nazwe i adres jednostek notyfikowanych zaangazowanych w procedurg stosowana w odniesieniu do
zgodnosci oraz dat¢ Swiadectwa badania, okres i warunki waznosci $wiadectwa,

— odniesienie do niniejszego TSI oraz wszelkich innych stosowanych TSI oraz, w miarg potrzeb, odniesienie
do specyfikacji europejskiej,

— identyfikacje jej sygnatariusza, ktéry otrzymat pelnomocnictwo do zaangazowania producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we Wspdlnocie.

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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Swiadectwa, do ktérych nalezy si¢ odwolaé to:
— zatwierdzenie systemu jakosci i sprawozdania z nadzoru wymienione w pkt 3 i 4,
— S$wiadectwo badania projektu i dodatek do niego.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspélnocie przechowa kopie deklaracji
zgodnodci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego elementu interoperacyjnosci.

W przypadku gdy we Wspdlnocie nie ustanowiono ani producenta ani jego upowaznionego przedstawiciela,

obowiazek przechowywania dostepnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie, ktéra wprowadza wyréb
na rynek Wspdlnoty.

Modul SB (badanie typu)
Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (")
Niniejszy modul opisuje t¢ cz¢$¢ procedury weryfikacyjnej WE, wedlug ktérej jednostka notyfikowana sprawdza
i za$wiadcza, na zadanie podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we

Wspdlnocie, ze dany typ podsystemu kontrolno-decyzyjnego reprezentujacy przewidywang produkcje,

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi zastosowanie, co $wiadczy o tym, Ze
zasadnicze wymogi dyrektywy 96/48/WE zostaly spelnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie zobowigzany jest
ztozy¢ wniosek o weryfikacje WE (poprzez badanie typu) dla podsystemu w wybranej jednostce notyfikowane;.

Whiosek zawiera:
— nazwe i adres podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,
— dokumentagje techniczng, opisang w pkt 3.

Whioskodawca zobowigzany jest zltozyé, do dyspozycji jednostki notyfikowanej, probke podsystemu
reprezentatywnego dla przewidzianej produkgji, zwang dalej typem.

Typ moze obejmowac kilkanascie wersji podsystemu, z zastrzezeniem, Ze réZnice pomig¢dzy wersjami nie beda
mialy wplywu na przepisy TSI

Jednostka notyfikowana moze zazadaé, w miarg potrzeby, dalszych probek w celu przeprowadzenia programu
testujgcego.

W przypadku gdy okreslone badanie lub metoda badawcza wymagaé bedzie dostarczenia probki lub probek
podzespotu lub zespotu lub wzoru podsystemu w stanie przed montazem oraz jesli tak okreslono w TSI lub
specyfikacji okreslonej w art. 10 dyrektywy 96/48/WE, takie probki zostang dostarczone.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, sposobu produkgji, instalacji i eksploatacji
podsystemu i zachowanie zgodnosci z postanowieniami dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja by¢ poddane

ocenie.

Dokumentacja taka musi obejmowac¢, w zakresie przydatnym dla tego typu oceny, projektowanie, wytwarzanie
i eksploatacj¢ podsystemu.

Dokumentacja techniczna musi zawierac:
— ogdlny opis podsystemu, caly jego projekt i strukture,

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zaleznosci od potrzeby), wlacznie z wszystkimi
wskazaniami okre§lonymi w TSI,

— projekt (koncepcje) oraz rysunki i szkice projektu wytwarzania oraz schematy czeSci sktadowych,
podzespoléw, zespotéw, obwodow itp.,

— opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia wspomnianych szkicéw i schematéw oraz eksploatacji
wyrobu,

Modut ten stosuje si¢ zardwno do pokladowych, jak i torowych zestawéw kontrolno-decyzyjnych.
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— specyfikacje projektu technicznego, wlacznie z zastosowanymi specyfikacjami europejskimi,

— wymagany dowdd na poparcie trafnoéci specyfikacji, zwlaszcza w przypadku, gdy specyfikacje europejskie,
okreslone w art. 10 dyrektywy 96/48/WE nie zostaly w pelni zastosowane (),

— lista elementéw interoperacyjnosci, ktdre zostana wlaczone do podsystemu,
— dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkgji i montazu podsystemu,
— list¢ producentow zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

— warunki uzywania i utrzymania podsystemu (ograniczenia dotyczace czasu przejazdu lub odlegtosci, limity
zuzycia itp.),

— liste specyfikacji europejskich okreslonych w art. 10 dyrektywy 96/48/WE lub w specyfikacji projektu
technicznego,

— wyniki dokonanych kalkulacji projektu, przeprowadzonych badan itp.,
— raport z badan.

W przypadku gdy TSI wymaga dalszych informacji dotyczacych dokumentacji technicznej, informacje nalezy
zalgczy¢.

Jednostka notyfikowana ma obowigzek:
zbada¢ dokumentacje¢ techniczng;

w przypadku gdy TSI wymaga przegladu projektowania, przeprowadzi¢ badanie metod projektowania, narzedzi
projektowania i wynikéw projektowania w celu oceny ich zdolnosci spelnienia wymogéw zgodnosci
podsystemu na koncu procesu projektowania;

w przypadku gdy TSI wymaga badai typu, sprawdzié, czy prébki podsystemu, lub zespotéw badZ
podzespotéw podsystemu, wymagane dla przeprowadzenia badan typu, zostaly wyprodukowane zgodnie z
dokumentacjg techniczng i przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie badari typu zgodnie z postanowieniami
danego TSI i specyfikacji europejskiej;

zidentyfikowa¢ elementy, ktére zaprojektowano zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI i specyfikacji
europejskich okrelonej w art. 10 dyrektywy 96/48/WE, jak réwniez te elementy, ktére zaprojektowano bez
zastosowania postanowien tych specyfikacji europejskich (7);

przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie wlasciwych badan i niezbednych testéw zgodnie z pkt 4.2 i 4.3
w celu ustalenia, czy w przypadku gdy nie zastosowano wlasciwych specyfikacji europejskich okreslonych w TSI,
przyjete rozwigzania spelniaja wymagania TSI (°);

przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie wlasciwych badan i niezbednych testéw zgodnie z pkt 4.2 i 4.3
w celu ustalenia, czy w przypadku gdy wybrano odpowiednie specyfikacje europejskie, zostaly one faktycznie
zastosowane;

uzgodni¢ z wnioskodawcg miejsce przeprowadzenia badan i niezbednych testow;

W przypadku gdy dany typ spetnia wymagania postanowien dyrektywy 96/48/WE i TSI, jednostka notyfikowana
zobowigzana jest wystawi¢ wnioskodawcy $wiadectwo badania typu WE. Swiadectwo musi zawiera¢ nazwe
i adres podmiotu przyznajgcego i producentdéw, wnioski z badania, warunki waznosci $wiadectwa oraz dane
wymagane dla identyfikacji zatwierdzonego typu.

Okres waznosci $wiadectwa nie moze przekracza trzech lat.

Liste odpowiednich cz¢$ci dokumentacji technicznej nalezy zalaczyé do $wiadectwa. Kopie $wiadectwa
przechowuje jednostka notyfikowana.

W przypadku gdy podmiotowi przyznajacemu lub jego upowaznionemu przedstawicielowi ustanowionemu we
Wspdlnocie odméwiono wydania §wiadectwa badania typu, jednostka notyfikowana zobowigzana jest podaé
szczegotowe powody odmowy.

Nalezy przewidzie¢ procedure odwotawcza.

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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10.

3.1.

0

Whnioskodawca zobowigzany jest poinformowaé jednostke notyfikowana, ktéra posiada techniczna
dokumentacj¢ dotyczacy $wiadectwa badania typu WE o wszelkich zmianach w zatwierdzonym podsystemie,
ktére wymagaja dodatkowej zgody w przypadku, gdy zmiany te moga mie¢ negatywny wplyw na zgodnos¢ z
wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI lub na ustalone warunki uzytkowania podsystemu. Dodatkowa zgoda
jest wydawana w formie dodatku do oryginalnego $wiadectwa badania typu lub nowego $wiadectwa, ktére
zostanie wydane po wycofaniu starego $wiadectwa.

Jezeli nie dokonano zadnych zmian przewidzianych w pkt 6, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze zostaé
przedtuzona o kolejny okres wazno$ci. Wnioskodawca zwréci si¢ z wnioskiem o takie przedluzenie
potwierdzajgc na piSmie, ze nie dokonano zadnych tego typu zmian. Wowczas jednostka notyfikowana wydaje
przedluzenie na kolejny okres waznosci, jak w pkt 5, o ile nie przedstawiono informacji sprzecznych. Ta
procedura moze by¢ powtarzana.

Kazda jednostka notyfikowana zobowigzana jest przekaza¢ pozostalym jednostkom notyfikowanym istotne
informacje dotyczace Swiadectwa badania typu, ktére jednostka ta wycofata, lub ktérego wydania odméwita.

Pozostale jednostki notyfikowane otrzymaja, na ich wniosek, kopie wydanych $wiadectw badania typu oraz
dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw nalezy przechowywaé do dyspozycji pozostatych jednostek
notyfikowanych.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie zobowigzany jest
przechowywac wraz z dokumentacja techniczng kopie $wiadectwa badania typu i dodatki do nich przez caly
okres eksploatacji podsystemu i wysylac je pozostalym Pafistwom Czlonkowskim na ich zadanie.

Modut SD (zapewnienie jakosci produkcji)
Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (")

Niniejszy modul opisuje procedure weryfikacji WE, wedlug ktorej jednostka notyfikowana sprawdza
i zaswiadcza, na Zadanie podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspdlnocie, ze dany podsystem kontrolno-decyzyjny, dla ktérego jednostka notyfikowana wydata juz
$wiadectwo badania typu WE:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi zastosowanie, co $wiadczy o tym, ze
zasadnicze wymogi dyrektywy 96/48/WE zostaly spelnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu i moze by¢ oddany do eksploatacji.

Jednostka notyfikowana prowadzi procedur¢ pod warunkiem, Ze podmiot przyznajacy i zaangazowani
producenci wypelniajg zobowigzania pkt 2.

W przypadku podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacyjnej WE, podmiot przyznajacy moze zawrzel
umowe jedynie z takimi producentami, ktorych dzialania wnoszace wklad w projekt weryfikowanego
podsystemu (produkcja, montaz, instalacja) prowadzone sa zgodnie z zatwierdzonym systemem jakosci dla
produkgji, kontroli i badania gotowego wyrobu, okreslonym w pkt 2 i objetym nadzorem okreslonym w pkt 4.

Termin ,producent” obejmuje takze przedsigbiorstwa:

— odpowiedzialne za projekt calo$ci podsystemu (ktorych obowiazki obejmuja, w szczegdlnosci,
odpowiedzialno$¢ za integracje podsystemu (glowny kontrahent),

— wykonujgce montaz (przedsigbiorstwa montazowe) i instalacje podsystemu.

Gléwny kontrahent odpowiedzialny za calo$¢ projektu podsystemu (ktérego obowigzki obejmuja
w szczegdlnosci odpowiedzialno$¢ za integracje podsystemu) zobowigzany jest w kazdym przypadku
utrzymywac zatwierdzony system jakosci produkji, kontroli i badania gotowego wyrobu, okreslony w pkt 3,
objety nadzorem okre$lonym w pkt 4.

W przypadku gdy podmiot przyznajacy jest bezposrednio zaangazowany w produkcje (wlacznie z montazem
i instalacja), lub gdy sam jest odpowiedzialny za calo$¢ projektu podsystemu (w szczeg6lnosci za integracje
podsystemu), podmiot przyznajacy musi utrzymywac zatwierdzony system jakosci dla tych dziatan, okreslony
w pkt 3 i objety nadzorem okreslonym w pkt 4.

System jakosci

Zaangazowani w weryfikacje producenci i podmiot przyznajacy (o ile jest zaangazowany w weryfikacje)
zobowigzani sa ztozy¢ wniosek o ocene ich systemu jakoSci w wybranej jednostce notyfikowanej.

Modut ten stosuje si¢ zardwno do pokladowych, jak i torowych zestawéw kontrolno-decyzyjnych.
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3.2

3.3.

3.4.

Whniosek musi zawiera¢:
— wszelkie istotne informacje dotyczace przewidzianego podsystemu,
— dokumentacje systemu jakosci,

— dokumentacj¢ techniczng zatwierdzonego typu i kopi¢ $wiadectwa badania typu, wystawionego po
zakonczeniu procedury badania typu z modutu SB.

Od producentéw zaangazowanych jedynie w cz¢$¢ projektu podsystemu wymaga si¢ przedstawienia informacji
dotyczacych jedynie tej czesci.

W przypadku gléwnego kontrahenta, system jako$ci musi zapewniaé ogélna zgodno$¢ podsystemu z typem
opisanym w §wiadectwie badania typu i 0gélng zgodnos¢ podsystemu z wymaganiami TSI. W przypadku innych
producentéw (podwykonawcdw) system jako$ci musi zapewnia¢ zgodnos¢ ich odpowiednich wkladéow do
podsystemu z typem opisanym w §wiadectwie badania typu i z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez wnioskodawce zostang udokumentowane w sposéb
systematyczny i uporzadkowany w formie spisanych polityk, procedur i instrukeji. Dokumentacja systemu
jako$ci musi umozliwia¢ jednolita interpretacj¢ polityk i procedur jakosci, takich jak programy, plany,
podreczniki i zapisy dotyczace jakosci.

System jakosci musi zawiera¢ w szczegdlno$ci wlasciwy opis nastgpujacych pozycji (w przypadku wszystkich
wnioskodawcow):

— celéw zwigzanych z jakoscig i struktury organizacyjnej,

— technik wytwarzania, kontroli jako$ci i zapewnienia jakosci, proceséw oraz systematycznych dziatan, ktére
bedg stosowane,

— badan, kontroli i testéw, ktére zostang przeprowadzone przed produkcja, montazem i instalacja w ich trakcie
i po ich zakonczeniu, a takze czgstotliwosci ich wykonywania,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak sprawozdania z kontroli i dane z badan, dane dotyczace kalibracji, raporty
stwierdzajace kwalifikacje zainteresowanego personelu itp.,

a w przypadku gléwnego kontrahenta:

— obowigzki i kompetencje zarzadu w odniesieniu do caloksztaltu systemu jakosci, obejmujace
w szczegllnosci zarzadzanie integracja podsystemu.

Badania, testy i kontrole obejmowac beda nastepujace etapy:

— struktura podsystemu, obejmujaca, w szczeg6lnosci, dzialania w dziedzinie inzynierii ladowej i wodne;j,
montaz cze¢sci sktadowych, koficowe dostosowanie,

— koncowe testowanie podsystemu,
— oraz, w przypadku gdy tak okreslono w TSI, walidacje w warunkach pelnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana, okreslona w pkt 3.1, zobowigzana jest oceni¢ system jakosci w celu ustalenia, czy
spelnia on wymagania okreslone w pkt 3.2. Jednostka ta zaklada, Ze zgodne z tymi wymaganiami sg te systemy
jakosci, ktore wdrazaja odpowiednig norme zharmonizowang. Takg normg ma by¢ norma EN ISO 9001 — z
grudnia 2000 r., uzupelniona w miar¢ potrzeby, tak aby uwzgledni¢ specyfike podsystemu, dla ktérego
wdrozono ISO.

Musi by¢ przewidziany specjalny audyt dla kazdego podsystemu i musi uwzglednial szczegélny wklad
wnioskodawcy do podsystemu. W sklad zespolu audytoréw musi wchodzi¢ co najmniej jeden czlonek z
do$wiadczeniem asesora w zakresie danej technologii podsystemu. Procedura ewaluacyjna musi obejmowa¢
wizyte kontrolng w siedzibie producenta.

Whioskodawcg nalezy powiadomi¢ o podjetej decyzji. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
i umotywowanie decyzji wynikajacej z oceny.

Producenci i podmiot przyznajacy (o ile jest zaangazowany) musza zobowiazac si¢ do wypelnienia zobowigzan
wynikajacych z zatwierdzonego systemu jakosci i utrzymania go w taki sposéb, aby pozostawat stale aktualny

i wydajny.

Producenci i podmiot przyznajacy beda stale informowaé jednostke notyfikowang, ktéra zatwierdzita system
jakosci o wszelkich planowanych aktualizacjach tego systemu.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

6.1.

Jednostka notyfikowana ma obowiazek oceni¢ proponowane zmiany i zadecydowad, czy zmieniony system
jakosci spelni wymagania okreslone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowania musi powiadomi¢ wnioskodawce o swojej decyzji. Powiadomienie ma zawieraé
wnioski z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej z oceny.

Za nadzor nad systemem jakosci odpowiedzialna jest jednostka notyfikowana.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producenci i podmiot przyznajacy (o ile jest zaangazowany) nalezycie
wypehiali swoje zobowigzania wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci.

Jednostka notyfikowana, okreslona w pkt 3.1, musi mie¢ staly dostgp do placow budowy, zakladéw
produkcyjnych, hal montazowych i instalacyjnych, magazynéw i skladéw oraz, w miar¢ potrzeb, do
pomieszczen, gdzie odbywa si¢ prefabrykacja i badania w celu przeprowadzenia kontroli oraz, ogélnie rzecz
biorac, do wszystkich pomieszczen, ktore do ktérych dostep uzna za niezbedny dla wykonania swojego zadania,
zgodnie z konkretnym wkladem wnioskodawcy do projektu podsystemu.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany) lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspdlnocie zobowigzani sg przestaé jednostce notyfikowanej, okreslonej w pkt 3.1 wszystkie dokumenty
potrzebne dla tego celu, w szczegblnosci plany wdrozeniowe i zapisy techniczne dotyczace podsystemu (lub
zleci¢ ich przestanie) w takim zakresie, w jakim odnoszg si¢ one do konkretnego wkladu wnioskodawcy do
podsystemu), w szczegdlnosci:

— dokumentacje systemu jako$ci, wlacznie z konkretnymi $rodkami zastosowanymi w celu zapewnienia:

— (w przypadku gléwnego kontrahenta) dostatecznego i prawidlowego okreslenia lacznego zakresu
obowigzkéw i kompetendji zarzadu dla zapewnienia zgodnosci calosci podsystemu,

— prawidlowego zarzadzania systemami jakosci poszczegdlnych producentéw w celu osiggnigcia integracji
na poziomie podsystemow,

— zapisy dotyczace jakoSci przewidziane dla czedci systemu jakoSci zwigzanej z produkcja (wlacznie z
montazem i instalacjg), takie jak sprawozdania z kontroli i dane z badaf, sprawozdania dotyczace
kwalifikacji zainteresowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu zapewnienia, Ze producent i podmiot
przyznajacy (jesli jest zaangazowany) utrzymuja i stosujg system jakosci. Jednostka notyfikowana dostarczy
producentowi i podmiotowi przyznajagcemu sprawozdanie z kazdego audytu.

Audyty odbywac si¢ beda z czgstotliwoscia co najmniej jeden raz w roku. W przypadku systemu podlegajacego
procedurze weryfikacyjnej WE, o ktérej mowa w pkt 6, przynajmniej jeden audyt odbedzie si¢ w okresie
prowadzenia odpowiednich dzialai (produkcja, montaz lub instalacja).

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sklada¢ nieoczekiwane wizyty w przewidzianych pkt 4.2, siedzibach
wnioskodawcy lub wnioskodawcow. Podczas takich wizyt, jednostka notyfikowana moze wykonywa¢ petne lub
czgdciowe audyty i prowadzi¢ badania (lub zlecac ich prowadzenie), w celu sprawdzenia, w miarg potrzeb, czy
system jakoSci funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi dostarczy¢é wnioskodawcom
sprawozdanie z wizyty oraz, jesli mial miejsce audyt, sprawozadanie z audyt, a jesli przeprowadzono badanie
— sprawozdanie z badania.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany), przechowywac beda przez okres 10 lat po
wytworzeniu ostatniego wyrobu do dyspozycji krajowych wladz:

— dokumentacje¢ okreslong w tiret drugim akapit drugi pkt 3.1,
— aktualizacje okreslone w akapicie drugim pkt 3.4,

— decyzje i sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, o ktérych mowa w ostatnim akapicie pkt 3.4,
4.414.5.

Procedura weryfikacji WE

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie zobowigzany jest
ztozy¢ w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE podsystemu (poprzez zapewnienie
jakosci produkeji), obejmujaca koordynacje nadzoru nad systemem jakosci, zgodnie z pkt 6.5. Podmiot
przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie poinformuje zaangazowanego
producenta o swoim wyborze jednostki notyfikowanej i ztozeniu wniosku.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

Whniosek musi umozliwiaé zrozumienie projektu, sposobu produkeji, montazu, instalacji i eksploatacji
podsystemu i zachowanie zgodnosci z wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére majg by¢ poddane
ocenie.

Whiosek musi zawieraé:

— dokumentacj¢ techniczna dotyczaca zatwierdzonego typu, wilacznie ze $wiadectwem badania typu
wydanym po zakonczeniu procedury okreslonej w module SB, a takze, jezeli dokumentacja tego nie zawiera:

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi,

— wymagany dowdd na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza w przypadku, gdy specyfikacje
europejskie, okre$lone w art. 10 dyrektywy 96/48/WE nie zostaly w pelni zastosowane (*). Dowdd na
poparcie musi zawieraC wyniki badai przeprowadzonych przez wlasciwe laboratorium producenta lub
W jego imieniu,

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zaleznosci od potrzeby), wlacznie z wszystkimi wskazaniami
okreslonymi w TSI,

— dokumentacje techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu,
— listg elementow interoperacyjnosci, ktore zostana wlaczone do podsystemu,
— liste producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacje podsystemu,

— dowody wskazujace na to, ze wszystkie etapy, wymienione w pkt 3.2, sa objete systemami jakosci
producenta iflub zaangazowanego podmiotu przyznajacego oraz dowody skutecznosci tych systemow,

— wskazanie jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwierdzenie i nadzér nad tymi systemami
jakosci.

Jednostka notyfikowana zbada wniosek pod katem waznosci badania typu i $wiadectwa badania typu.

Nastepnie jednostka notyfikowana zbada, czy wszystkie etapy podsystemu, wymienione w ostatnim akapicie
pkt 3.2, zostaly dostatecznie i prawidlowo objete nadzorem nad zatwierdzonymi systemami jakosci
wnioskodawc6w.

W przypadku gdy podstawa zgodnosci podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE,
wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI jest wigcej niz jeden system jakosci, jednostka notyfikowana zbada
w szczegdlnosci:

— czy relacje i wzajemne powigzania pomiedzy systemami jakosci zostaly w jasny spos6b udokumentowane,

— oraz czy w przypadku gtéwnego kontrahenta taczny zakres obowigzkéw i kompetencji zarzadu dotyczacy
zachowania zgodnosci calego podsystemu zostal dostatecznie i prawidlowo okreslony.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE, jezeli nie sprawuje nadzoru nad danym systemem
jakosci zgodnie z pkt 4, zobowigzana jest koordynowaé dziatania nadzorcze innej jednostki notyfikowanej
odpowiedzialnej za to zadanie w celu zapewnienia prawidlowego zarzadzania wzajemnymi powiazaniami
pomigdzy réznymi systemami jako$ci majac na wzgledzie integracj¢ podsysteméw. W ramach tej koordynacji
jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacje WE ma prawo do:

— otrzymania wszelkiej dokumentacji (zatwierdzajacej i nadzorczej), wydanej przez inne jednostki
notyfikowane,

— uczestnictwa w audytach zgodnie z pkt 4.4,

— inicjowania dodatkowych audytow zgodnie z pkt 4.5 w ramach swoich obowiazkéw i wspdlnie z innymi
jednostkami notyfikowanymi.

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI, jednostka notyfikowana
zobowigzana jest, na podstawie badania typu oraz zatwierdzonych i objetych nadzorem systeméw jakosci,
sporzadzi¢ $wiadectwo weryfikacji WE dla podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela
ustanowionego we Wspdlnocie, ktory nastgpnie sporzadza deklaracje weryfikacji WE przeznaczona dla organu
nadzorczego w Pafistwie Cztonkowskim, w ktorym zlokalizowany jest iflub dziata dany podsystem.

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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6.7.

Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone datg i podpisem. Deklaracja musi
by¢ napisana w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢ co najmniej informacje zawarte
w zalaczniku V do dyrektywy 96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji technicznej, ktéra musi towarzyszy¢
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczegdlnosci zas:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczace cech charakterystycznych podsystemu,
— list¢ elementdw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

— kopie deklaracji zgodno$ci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego wymaga, deklaracji zdatnosci do
wykorzystania, ktére to dokumenty nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych nalezy
dolaczy¢, w miarg potrzeb, odpowiednie dokumenty (certyfikaty, dokumenty zatwierdzajace system jakosci
i ustanawiajace nadzor nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i limitéw uzytkowania,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do instrukeji dotyczacych obstugi, stalego lub rutynowego monitorowania,
dostosowania i utrzymania,

— S$wiadectwo badania typu WE dla podsystemu wraz z towarzyszaca dokumentacja techniczna,

— S$wiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktérym mowa w pkt 6.5, z towarzyszacymi
wyliczeniami, kontrasygnowane przez sama jednostke notyfikowana, stwierdzajace, ze projekt jest zgodny
z dyrektywa i TSI i wymieniajace, w stosownych przypadkach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji
dzialan i nie wycofane; do $wiadectwa nalezy réwniez dolaczy¢ raporty z kontroli i audytow zwigzane z
weryfikacja, o ktorych mowa w pkt 4.4 i 4.5, w szczeglnosci:

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zaleznosci od potrzeby), wlacznie z wszystkimi wskazaniami
okre$lonymi w TSI

Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy przedlozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub
jego upowaznionemu przedstawicielowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez jednostke
notyfikowana. Zapisy te nalezy dolaczy¢ do deklaracji weryfikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy
w celu przestawienia jej organowi nadzorczemu.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspdlnocie zobowigzany jest przechowac kopig
zapisow przez caly okres eksploatacji podsystemu; kopia zostanie wyslana pozostalym Panstwom
Czlonkowskim, na ich zadanie.

Modut SF (weryfikacja wyrobu)
Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (")

Niniejszy modul opisuje procedure weryfikacji WE, wedtug ktorej jednostka notyfikowana sprawdza
i zaswiadcza, na Zadanie podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspdlnocie, ze podsystem kontrolno-decyzyjny, dla ktérego jednostka notyfikowana wydata juz Swiadectwo
badania typu WE:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majacymi zastosowanie, co $wiadczy o tym, ze
zasadnicze wymogi dyrektywy 96/48/WE zostaly spelnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu i moze by¢ oddany do eksploatacji.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie zobowigzany jest
ztozy¢ wniosek o weryfikacje WE (poprzez weryfikacje wyrobu) dla podsystemu w wybranej jednostce
notyfikowanej.

Whniosek zawiera:
— nazweg i adres podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

— dokumentacj¢ techniczna.

Modut ten stosuje si¢ zardwno do pokladowych, jak i torowych zestawéw kontrolno-decyzyjnych.



13/t. 30

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

141

7.1.

7.2.

W ramach tej czgSci procedury podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we
Wspdlnocie sprawdza i za§wiadcza, Ze dany podsystem jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania
typu WE i spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja wobec niego zastosowanie.

Podmiot przyznajacy zobowigzany jest podjaé wszelkie $rodki niezbedne do tego, aby proces produkeji
(wlacznie z montazem i integracja elementéw interoperacyjnosci) zapewnit zgodno$¢ podsystemu z typem
opisanym w $wiadectwie badania typu WE i wymaganiami, ktére maja wobec nich zastosowanie.
Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, sposobu produkgji, instalacji i eksploatacji
podsystemu i zachowanie zgodnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, wymaganiami dyrektywy
i TSI, ktére maja by¢ poddane ocenie.

Dokumentacja techniczna musi zawiera¢:

— $wiadectwo badania typu wraz z dokumentami towarzyszacymi i dodatkami, jak rowniez $wiadectwo
badania typu WE, o ile nie zostato ono dofaczone do dokumentagji,

— og6lny opis podsystemu, caloéci projektu i struktury,

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zaleznosci od potrzeby), wlacznie z wszystkimi
wskazaniami okre§lonymi w TSI,

— projekt (koncepcje) oraz rysunki i szkice projektu wytwarzania oraz schematy, podzespoléw, obwodow
itp.,

— dokumentacj¢ techniczng dotyczacg produkgji i montazu podsystemu,
— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi,

— wymagany dowdd na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza w przypadku, gdy specyfikacje europejskie,
okreslone nie zostaly w pelni zastosowane (°),

— listg elementéw interoperacyjnosci, ktére maja by¢ wlaczone do podsystemu,
— list¢ producentow zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacje podsystemu,
— wykaz specyfikacji europejskich.

W przypadku gdy TSI wymaga dalszych informacji dotyczacych dokumentacji technicznej, informacje te nalezy
zalaczy¢.

Jednostka notyfikowana zobowigzana jest przeprowadzi¢ wlasciwe badania i testy w celu sprawdzenia
zgodnosci podsystemu z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE, wymaganiami dyrektywy 96/48/WE
i TSI poprzez zbadanie i przetestowanie kazdego podsystemu wyprodukowanego jako wyréb seryjny, okreslony
w pkt 4.

Weryfikacja poprzez zbadanie i przetestowanie kazdego podsystemu (jako wyrobu seryjnego)

Jednostka notyfikowana zobowigzana jest przeprowadzi¢ testy, badania i weryfikacje w celu zapewnienia
zgodnosci podsystemu jako wyrobu seryjnego z zasadniczymi wymogami dyrektywy i TSI Badania, testy
i kontrole obejmag nast¢pujace etapy przewidziane w TSI:

— struktura podsystemu, wlacznie z elementami montazu i ogdlnym dostosowaniem,
— koncowe testowanie podsystemu,
— oraz, w kazdym przypadku gdy tak okreslono w TSI, walidacj¢ w warunkach pelnej eksploataciji.

Wszystkie podsystemy (jako wyroby seryjne) musza zosta¢ indywidualnie zbadane. Nalezy przeprowadzié
wlaiciwe badania i weryfikacje okreslone w TSI i odpowiednich specyfikacjach europejskich (lub réwnowazne
badania (') w celu zweryfikowania zgodnosci podsysteméw z typem opisanym w $wiadectwie badania typu
i wymaganiach TSI, ktére majg wobec nich zastosowanie.

Jednostka notyfikowana moze uzgodni¢ z podmiotem przyznajacym miejsca, w ktorych zostang
przeprowadzone badania i moze postanowié, ze koficowe testowanie podsystemu oraz, o ile TSI tego wymaga,
badania lub walidacja w warunkach pelnej eksploatacji, zostang przeprowadzone przez podmiot przyznajacy
pod bezposrednim nadzorem i w obecnosci jednostki notyfikowanej.

Dla celow badan i weryfikacji jednostka notyfikowana musi mie¢ staly dostep do zakladéw produkeyjnych, hal
montazowych i instalacyjnych oraz, w miarg potrzeb, do pomieszczen, gdzie odbywa si¢ prefabrykacja i badania
w celu wykonania swoich zadan przewidzianych w TSI

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI, jednostka notyfikowana
zobowigzana jest, na podstawie przeprowadzonych badan, weryfikacji i kontroli wyrobu seryjnego, o ktérych
jest mowa w pkt 7, wymaganych w TSI i specyfikacjach europejskich okreslonych w art. 10 dyrektywy
96/48/WE, sporzadzi¢ $wiadectwo weryfikacji WE dla podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego
przedstawiciela ustanowionego we Wspdlnocie, ktéry nastgpnie sporzadza deklaracje weryfikacji WE
przeznaczong dla organu nadzorczego w Panstwie Czlonkowskim, w ktorym zlokalizowany jest iflub dziala
dany podsystem. Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone datg i podpisem.
Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢ co najmniej
informacje zawarte w zataczniku V do dyrektywy 96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji technicznej, ktora musi towarzyszy¢
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna zawiera¢ bedzie co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczegdlnosci za$ co nastepuje:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczace cech charakterystycznych podsystemu,

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zaleznosci od potrzeby), wlacznie z wszystkimi
wskazaniami okreslonymi w TSI,

— listg elementéw interoperacyjnoéci wlaczonych do podsystemu,

— kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego wymaga, deklaracji zdatnosci do
wykorzystania, ktére to dokumenty nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych
nalezy dolaczy¢, w miarg potrzeb, odpowiednie dokumenty (certyfikaty, dokumenty zatwierdzajgce system
jakosci i ustanawiajace nadzor nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i limitéw uzytkowania,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do instrukcji dotyczacych obstugi, stalego lub rutynowego
monitorowania, dostosowania i utrzymania,

—  $wiadectwo badania typu WE dla podsystemu wraz z towarzyszaca dokumentacja techniczna,

— $wiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktéorym mowa w pkt 10, z towarzyszacymi
wyliczeniami, kontrasygnowane przez sama jednostke notyfikowana, stwierdzajace, ze projekt jest zgodny
z dyrektywa i TSI i wymieniajace, w stosownych przypadkach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji
dzialan i niewycofane; do $wiadectwa nalezy réwniez dotaczy¢, o ile jest to wlasciwe, sprawozdania z
kontroli i audytéw sporzadzone w zwiazku z weryfikacja.

Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy przedlozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub

jego upowaznionemu przedstawicielowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez jednostke

notyfikowana. Zapisy te nalezy dolaczy¢ do deklaracji weryfikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy

w celu przestawienia jej organowi nadzorczemu.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspdlnocie zobowigzany jest przechowac kopig

zapisow przez caly okres eksploatacji podsystemu; kopia zostanie wyslana pozostalym Panstwom
Czlonkowskim, na ich zadanie.

Modut SG (weryfikacja zespotu)
Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (")
Niniejszy modul opisuje procedure weryfikacji WE, wedlug ktérej jednostka notyfikowana sprawdza
i za§wiadcza, na zadanie podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we

Wspdlnocie, ze podsystem kontrolno-decyzyjny:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majgcymi zastosowanie, co $wiadczy o tym, ze
zasadnicze wymogi dyrektywy 96/48/WE zostaly spetnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu i moze by¢ oddany do eksploatacji.
Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspélnocie zobowigzany jest
zlozy¢ wniosek o weryfikacje WE (poprzez weryfikacje zespolu) dla podsystemu w wybranej jednostce
notyfikowane;j.

Whiosek zawiera:

— nazwe i adres podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

— dokumentacje techniczna.

Modut ten stosuje si¢ zardwno do pokladowych, jak i torowych zestawéw kontrolno-decyzyjnych.
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Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, sposobu produkgji, instalacji i eksploatacji
podsystemu i zachowanie zgodnos$ci z wymaganiami TSI, ktére majg by¢ poddane ocenie.

Dokumentacja techniczna musi zawieraé:

— ogdlny opis podsystemu, calosci projektu i struktury,

— rejestr infrastruktury, wlacznie z wszystkimi wskazaniami okreslonymi w TSI,

— projekt (koncepcj¢) oraz rysunki i szkice projektu wytwarzania oraz schematy, podzespotow, obwoddw itp.,
— dokumentacje techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu,

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi,

— wymagany dow6d na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza w przypadku gdy specyfikacje europejskie,
okreslone nie zostaly w pelni zastosowane (°),

— liste elementdw interoperacyjnosci, ktére maja by¢ wlaczone do podsystemu,
— list¢ producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacje podsystemu,
— wykaz specyfikacji europejskich.

W przypadku gdy TSI wymaga dalszych informacji dotyczacych dokumentacji technicznej, informacje te nalezy
zalgczy¢.

Jednostka notyfikowana zobowigzana jest przeanalizowaé wniosek i przeprowadzi¢ wlasciwe badania
i weryfikacje okreslone w TSI i/lub specyfikacjach europejskich wyszczegdlnionych w TSI w celu zapewnienia
zgodnosci z zasadniczymi wymogami dyrektywy przewidzianymi w TSI Badania, testy i kontrole obejma
nastepujace etapy przewidziane w TSI:

— calo§¢ projektowania,

— struktura podsystemu, obejmujaca, w szczegdlnosci, dzialania w dziedzinie inzynierii ladowej i wodnej,
montaz cz¢sci skladowych, koficowe dostosowanie,

— konicowe testowanie podsystemu,
— oraz, w przypadku, gdy tak okreslono w TSI, walidacj¢ w warunkach pelnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana moze uzgodni¢ z podmiotem przyznajagcym miejsca, w ktorych zostana
przeprowadzone badania i moze postanowi¢, ze koricowe testowanie podsystemu oraz, o ile TSI tego wymaga,
badania w warunkach pelnej eksploatacji, zostang przeprowadzone przez podmiot przyznajacy pod
bezposrednim nadzorem i w obecnosci jednostki notyfikowanej.

Dla celéw badan i weryfikacji jednostka notyfikowana musi mie¢ staly dostep do biur projektowych, placéw
budowy, zakltadéw produkcyjnych, hal montazowych i instalacyjnych oraz, w miarg¢ potrzeb, do pomieszcze,
gdzie odbywa si¢ prefabrykacja i badania w celu wykonania swoich zadan przewidzianych w TSI

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana zobowigzana jest, na podstawie
przeprowadzonych badan, weryfikacji i kontroli wyrobu seryjnego, wymaganych w TSI i specyfikacjach
europejskich okreslonych w TSI, sporzadzi¢ Swiadectwo weryfikacji WE dla podmiotu przyznajacego lub jego
upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we Wspdlnocie, ktéry nastepnie sporzadza deklaracje
weryfikacji WE przeznaczong dla organu nadzorczego w Panstwie Cztonkowskim, w ktérym zlokalizowany jest
i/lub dziata dany podsystem. Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace musza by¢ opatrzone data
i podpisem. Deklaracja musi by¢ napisana w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢
co najmniej informacje zawarte w zalaczniku V do dyrektywy 96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji technicznej, ktora musi towarzyszy¢
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna zawiera¢ bedzie co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczeg6lnosci za$ co nastepuje:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczgce cech charakterystycznych podsystemu,

— liste elementéw interoperacyjnosci wlgczonych do podsystemu,

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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— kopie deklaracji zgodno$ci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego wymaga, deklaracji zdatnosci do wykorzystania,
ktére to dokumenty nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych nalezy dolaczyé,
w miarg potrzeb, odpowiednie dokumenty (certyfikaty, dokumenty zatwierdzajace system jakosci
i ustanawiajace nadzor nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i limitéw uzytkowania,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do instrukcji dotyczacych obstugi, statego lub rutynowego monitorowania,
dostosowania i utrzymania,

— Swiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktérym mowa w pkt 7, z towarzyszacymi
wyliczeniami, kontrasygnowane przez sama jednostke notyfikowana, stwierdzajace, Ze projekt jest zgodny
z dyrektywa i TSI i wymieniajace, w stosownych przypadkach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji
dzialan i nie wycofane; do $wiadectwa nalezy réwniez dolaczy¢, o ile jest to wlasciwe, sprawozdania z
kontroli i audytéw sporzadzone w zwiazku z weryfikacja,

— rejestr infrastruktury, wlacznie z wszystkimi wskazaniami okreslonymi w TSI

Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy przedtozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub
jego upowaznionemu przedstawiciclowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez jednostke
notyfikowana. Zapisy te nalezy dolaczy¢ do deklaracji weryfikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy
w celu przestawienia jej organowi nadzorczemu.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspodlnocie zobowigzany jest przechowac kopig
zapisow przez caly okres eksploatacji podsystemu; kopia zostanie wyslana pozostalym Pafistwom
Czlonkowskim, na ich zadanie.

Modul SH2 (') (pelne zapewnienie jako$ci z badaniem projektu)
Weryfikacja WE podsystemu kontrolno-decyzyjnego (°)

Niniejszy modut opisuje procedure weryfikacji WE, wedtug ktorej jednostka notyfikowana sprawdza
i zaSwiadcza, na Zadanie podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela ustanowionego we
Wspdlnocie, ze dany podsystem kontrolno-decyzyjny:

— jest zgodny z niniejszym TSI i wszelkimi innymi TSI majgcymi zastosowanie, co $wiadczy o tym, ze
zasadnicze wymogi dyrektywy 96/48/WE zostaly spelnione,

— jest zgodny z innymi rozporzadzeniami wynikajacymi z Traktatu i moze by¢ oddany do eksploatacji.

Jednostka notyfikowana prowadzi procedure, wigcznie z badaniem projektu podsystemu pod warunkiem, ze
podmiot przyznajacy i zaangazowani producenci wypelniaja zobowiazania pkt 2.

W przypadku podsystemu, ktory podlega procedurze weryfikacyjnej WE, podmiot przyznajacy moze zawrze¢
umowg jedynie z takimi producentami, ktérych dzialania stanowia wklad w projekt weryfikowanego
podsystemu (projektowanie, produkcja, montaz, instalacja) prowadzone sg zgodnie z zatwierdzonym systemem
jakosci dla projektowania, produkgji, kontroli i badania gotowego wyrobu, okreslonym w pkt 3 i objetym
nadzorem okre§lonym w pkt 4.

Termin ,producent” obejmuje takze przedsigbiorstwa:

— odpowiedzialne za projekt caloici podsystemu (ktérych obowigzki obejmuja, w szczegdlnosci,
odpowiedzialno¢ za integracje podsystemu (gléwny kontrahent),

—  $wiadczace ustugi lub prowadzace badania projektowe (np. konsultanci),

— wykonujgce montaz (przedsigbiorstwa montazowe) i instalacj¢ podsystemu. W przypadku producentéw
wykonujacych jedynie montaz i instalacj¢, wystarczy wprowadzi¢ system jakosci dla produkgji, kontroli
i badania wyrobu gotowego.

Gléwny kontrahent odpowiedzialny za calo$¢ projektu podsystemu (ktérego obowigzki obejmuja,
w szczegblnosci, odpowiedzialno$¢ za integracje podsystemu) zobowigzany jest w kazdym przypadku
utrzymywac zatwierdzony system jakosci dla projektowania, produkeji, kontroli i badania gotowego wyrobu,
okreslony w pkt 3, objety nadzorem okreslonym w pkt 4.

Modut ten stosuje si¢ zardwno do pokladowych, jak i torowych zestawéw kontrolno-decyzyjnych.
Modut SH2 moze by¢ zastosowany jedynie wtedy, gdy osiggnieto wystarczajacy stopien zaufania do technologii ERTMS poprzez
przekazanie doswiadczen z instalacji komercyjnych.
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3.2

W przypadku gdy podmiot przyznajacy jest bezposrednio zaangazowany w projektowanie i/lub produkcje
(wlacznie z montazem i instalacjg), lub gdy sam jest odpowiedzialny za calo$¢ projektu podsystemu
(w szczegblnodci za integracje podsystemu), podmiot przyznajacy musi utrzymywaé zatwierdzony system
jakosci dla tych dzialan, okreslony w pkt 3 i objety nadzorem okreslonym w pkt 4.

System jakosci

Zaangazowani w weryfikacje producenci i podmiot przyznajacy (o ile jest zaangazowany w weryfikacje)
zobowigzani sg ztozy¢ wniosek o oceng ich systemu jakosci w wybranej jednostce notyfikowanej.

Whiosek musi zawieraé:
— wszelkie istotne informacje dotyczace przewidzianego podsystemu,
— dokumentacj¢ systemu jakosci.

Od producentéw zaangazowanych jedynie w czgs$¢ projektu podsystemu wymaga si¢ przedstawienia informacji
dotyczgcych jedynie tej czesci.

W przypadku gtéwnego kontrahenta, system jakosci musi zapewnia¢ ogdlng zgodnos$¢ podsystemu z
wymaganiami dyrektywy 96/48/WE i TSI. W przypadku innych producentéw (podwykonawcow) system jakosci
musi zapewnia¢ zgodnos¢ ich odpowiednich wkladéw do podsystemu z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez wnioskodawce zostang udokumentowane w sposéb
systematyczny i uporzadkowany w formie spisanych polityk, procedur i instrukeji. Dokumentacja systemu
jako$ci musi umozliwia¢ jednolita interpretacj¢ polityk i procedur jakosci, takich jak programy, plany,
podreczniki i zapisy dotyczace jakosci.

System jakosci musi zawiera¢ w szczegdlno$ci wlasciwy opis nastgpujacych pozycji (w przypadku wszystkich
wnioskodawcow):

— celéw zwigzanych z jakoscia i struktury organizacyjnej,

— technik wytwarzania, kontroli jakosci i zapewnienia jakosci, proceséw oraz systematycznych dziatan, ktore
bedg stosowane,

— badan, kontroli i testéw, ktére zostang przeprowadzone przed produkcja, montazem i instalacja w ich trakcie
i po ich zakoniczeniu, a takze czgstotliwosci ich wykonywania,

— zapisy dotyczace jakosci, takie jak sprawozdania z kontroli i dane z badan, dane dotyczace kalibracji, raporty
stwierdzajace kwalifikacje zainteresowanego personelu itp.,

w przypadku gléwnego kontrahenta i podwykonawcow (jedynie w zakresie odpowiadajacym ich konkretnemu
wkladowi w opracowanie projektu podsystemu):

— specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi, ktére zostang zastosowane, a
w przypadku, gdy specyfikacje europejskie okreslone w art. 10 dyrektywy 96/48/WE nie zostang w pelni
zastosowane, $rodki, ktore zostang uzyte w celu zapewnienia, aby wymagania TSI, ktére maja zastosowanie
do podsystemu zostaly spelnione (°),

— techniki nadzoru nad projektowaniem i weryfikacji projektu, procesy i systematyczne dziatania, ktore
zostang zastosowane przy projektowaniu podsystemu,

— S$rodki monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i podsystemu i skutecznego dziaania systemu
jakosci.

a w przypadku gléwnego kontrahenta:

— obowigzki i kompetencje zarzadu w odniesieniu do jakosci catego projektu i podsystemu, obejmujace,
w szczegOlnosci, zarzadzanie integracja podsystemu.

Badania, testy i kontrole obejmowac beda nastgpujace etapy:
— calos¢ projektowania,

— struktura podsystemu, obejmujaca, w szczeg6lnosci, dzialania w dziedzinie inzynierii ladowej i wodne;j,
montaz czesci sktadowych, koficowe dostosowanie,

— koncowe testowanie podsystemu,

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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— oraz, w przypadku gdy tak okreslono w TSI, walidacje w warunkach pelnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana okreslona w pkt 3.1 zobowigzana jest oceni¢ system jakosci w celu ustalenia, czy spelnia
on wymagania okreslone w pkt 3.2. Jednostka ta zaklada, ze zgodne z tymi wymaganiami sg te systemy jakosci,
ktére wdrazaja odpowiednig norme zharmonizowang. Takg normg ma by¢ norma EN ISO 9001 — z grudnia
2000 r., uzupelniona, w miare potrzeby tak, aby uwzgledni¢ specyfike podsystemu, dla ktérego wdrozono ISO.

W przypadku wnioskodawcow, ktorzy uczestnicza jedynie w montazu i instalacji, normg zharmonizowang jest
norma EN ISO 9001 z grudnia 2000 r., uzupelniona w miar¢ potrzeby, tak aby uwzgledni¢ specyfike
podsystemu, dla ktérego wdrozono ISO.

Musi by¢ przewidziany specjalny audyt dla kazdego podsystemu i uwzgledniac szczeg6lny wktad wnioskodawcy
do podsystemu. W sklad zespolu audytoréw musi wchodzi¢ co najmniej jeden czlonek z do§wiadczeniem
asesora w zakresie danej technologii podsystemu. Procedura ewaluacyjna musi obejmowaé wizyte kontrolng
w siedzibie producenta.

Whioskodawce nalezy powiadomi¢ o podjetej decyzji. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
i umotywowanie decyzji wynikajacej z oceny.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany) muszg zobowigza¢ si¢ do wypelnienia zobowiazan
wynikajacych z zatwierdzonego systemu jakosci i utrzymania go w taki sposéb, aby pozostawat stale aktualny

i wydajny.

Producenci i podmiot przyznajacy beda stale informowa¢ jednostke notyfikowana, ktéra zatwierdzita system
jakosci o wszelkich planowanych aktualizacjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana ma obowiazek oceni¢ proponowane zmiany i zadecydowad, czy zmieniony system
jakosci spelni wymagania okreslone w pkt 3.2 lub czy wymaga on ponownej oceny.

Jednostka notyfikowania musi powiadomi¢ wnioskodawce o swojej decyzji. Powiadomienie ma zawierad
whnioski z badania i umotywowanie decyzji wynikajacej z oceny.

Za nadz6r nad systemami jakosci odpowiedzialne sa jednostki notyfikowane.

Celem nadzoru jest zapewnienie, aby producenci i podmiot przyznajacy (o ile jest zaangazowany) nalezycie
wypelniali swoje zobowigzania wynikajace z zatwierdzonego systemu jakosci.

Jednostka notyfikowana, okreslona w pkt 3.1, musi mie¢ staly dostep do biur projektowych, placéw budéw,
zakladéw produkcyjnych, hal montazowych i instalacyjnych, magazynéw i sktadow oraz, w miare potrzeb, do
pomieszczen, gdzie odbywa si¢ prefabrykacja i badania w celu przeprowadzenia kontroli oraz, ogélnie rzecz
biorac, do wszystkich pomieszczen, ktére uzna za niezbedne dla wykonania swojego zadania, zgodnie z
konkretnym wkladem wnioskodawcy do projektu podsystemu.

Producenci i podmiot przyznajacy (jesli jest zaangazowany) lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony
we Wspdlnocie zobowiazani sa przesta jednostce notyfikowanej, okreslonej w pkt 3.1 wszystkie dokumenty
potrzebne dla tego celu, w szczeg6lnosci plany wdrozeniowe i zapisy techniczne dotyczace podsystemu (lub
zleci¢ ich przestanie) (w zakresie takim, w jakim odnoszg si¢ one do konkretnego wkladu wnioskodawcy do
podsystemu), w szczegdlnosci:

— dokumentacje systemu jako$ci, wlacznie z konkretnymi $rodkami zastosowanymi w celu zapewnienia:

— (w przypadku gtéwnego kontrahenta) dostatecznego i prawidlowego okreslenia tacznego zakresu
obowiazkéw i kompetencji zarzadu dla zapewnienia zgodnosci catosci podsystemu,

— prawidlowego zarzadzania systemami jakosci poszczegdlnych producentéw w celu osiagnigcia integracji
na poziomie podsysteméw,

— zapisy dotyczace jako$ci przewidziane dla czesci systemu jakoSci zwigzanej z projektowaniem, takie jak
wyniki analizy, kalkulacje, badania itp.,

— zapisy dotyczace jakosci przewidziane dla czesci systemu jako$ci zwigzanej z produkcjg (wlacznie z
montazem i instalacja), takie jak sprawozdania z kontroli i dane z badan, sprawozdania dotyczace
kwalifikacji zainteresowanego personelu itp.
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Jednostka notyfikowana prowadzi¢ bedzie okresowe audyty w celu zapewnienia, ze producenci i podmiot
przyznajacy (jeSli jest zaangazowany) utrzymuja i stosuja system jakoSci. Jednostka notyfikowana dostarczy
producentowi i podmiotowi przyznajacemu sprawozdanie z kazdego audytu.

Audyty odbywal si¢ beda co najmniej raz w roku. W przypadku systemu podlegajacego procedurze
weryfikacyjnej WE, o ktérej mowa w pkt 6, przynajmniej jeden audyt odbedzie si¢ w okresie prowadzenia
odpowiednich dziatan (projektowanie, produkcja, montaz lub instalacja).

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze sktada¢ nieoczekiwane wizyty w siedzibach i na pomieszczeniach
wnioskodawcy, o ktérych mowa w pkt 4.2. Podczas takich wizyt jednostka notyfikowana moze wykonywa¢
pelne lub czgiciowe audyty i prowadzi¢ badania (lub zleca¢ ich prowadzenie), w celu sprawdzenia, w miare
potrzeb, czy system jakosci funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi dostarczy¢ wnioskodawcom
sprawozdanie z wizyty oraz, je$li mial miejsce audyt, sprawozdanie z audytu.

Producenci i podmiot przyznajacy (jedli jest zaangazowany), przechowywaé bedg przez okres 10 lat po
wytworzeniu ostatniego podsystemu, do dyspozycji krajowych wiadz:

— dokumentacj¢ okreslong w tiret drugim akapit drugi pkt 3.1,
— aktualizacje okre$lone w akapicie drugim pkt 3.4,

— decyzje i sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, ktore zostaly okreslone w ostatnim akapicie
pkt 3.4, 4.4 1 4.5.

Procedura weryfikacji WE

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie zobowigzany jest
zlozy¢ w wybranej jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje WE podsystemu (poprzez pelne zapewnienie
jakosci z badaniem projektu), obejmujaca koordynacje nadzoru nad systemem jakosci, zgodnie z pkt 4.4 i 4.5.
Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel ustanowiony we Wspdlnocie poinformuje
zaangazowanego producenta o swoim wyborze jednostki notyfikowanej i ztozeniu wniosku.

Whniosek musi umozliwiaé zrozumienie projektu, sposobu produkcji, montazu, instalacji i eksploatacji
podsystemu i zachowanie zgodnosci z wymaganiami TSI, ktére maja by¢ poddane ocenie.

Whiosek musi zawierac:

— zastosowane specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi,

— wymagany dowdd na poparcie trafnosci specyfikacji, zwlaszcza w przypadku, gdy specyfikacje europejskie,
okreslone w TSI nie zostaly w pelni zastosowane (*). Dowdd na poparcie musi zawieraé wyniki badan

przeprowadzonych przez wiasciwe laboratorium producenta lub w jego imieniu,

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zaleznosci od potrzeby), wlacznie z wszystkimi wskazaniami
okre$lonymi w TS,

— dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkgji i montazu podsystemu,
— listg elementéw interoperacyjnosci, ktére zostana wlaczone do podsystemu,
— list¢ producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu,

— dowody wskazujace na to, ze wszystkie etapy, wymienione w pkt 3.2, sa objete systemami jakosci
producentéw i [lub zaangazowanego podmiotu przyznajacego oraz dowody skutecznosci tych systemow,

— wskazanie jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwierdzenie i nadzér nad tymi systemami
jakosci.

Jednostka notyfikowana zbada wniosek dotyczacy badania projektu. W przypadku gdy projekt spelnia
wymagania postanowiel dyrektywy 96/48/WE i TSI, ktére maja wobec niego zastosowanie, jednostka
notyfikowana wystawi wnioskodawcy sprawozdanie z badania projektu. Sprawozdanie zawiera¢ bedzie wnioski
z badania projektu, warunki jego waznosci, wymagane dane zbadanego projektu, oraz w miare potrzeby, opis
funkcjonowania podsystemu.

Odnosnie pozostatych etapéw weryfikacji WE, jednostka notyfikowana zbada, czy wszystkie etapy podsystemu,
wymienione w pkt 3.2, zostaly dostatecznie i prawidlowo objete nadzorem nad zatwierdzonymi systemami
jakosci.

Ta klauzula nie ma zastosowania do specyfikacji europejskich, ktére s3 stosowane do okreslenia podstawowych parametrow.
Specyfikacje te wskazano w zalaczniku A.
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W przypadku gdy podstawa zgodnosci podsystemu z wymaganiami TSI jest wigcej niz jeden system jakosci,
jednostka notyfikowana zbada w szczegdlnosci:

— czy relacje i wzajemne powigzania pomigdzy systemami jakosci zostaly w jasny sposéb udokumentowane,

— oraz czy w przypadku gtéwnego kontrahenta faczny zakres obowigzkéw i kompetencji zarzadu dotyczacy
zachowania zgodnosci catego podsystemu zostal dostatecznie i prawidtowo okreslony.

Jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE, jezeli nie sprawuje nadzoru nad danymi systemami
jakosci zgodnie z pkt 4, zobowigzana jest koordynowaé dzialania nadzorcze innej jednostki notyfikowanej
odpowiedzialnej za to zadanie w celu zapewnienia prawidlowego zarzadzania wzajemnymi powigzaniami
pomiedzy réznymi systemami jako$ci majac na wzgledzie integracj¢ podsysteméw. W ramach tej koordynacji
jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ WE ma prawo do:

— otrzymania wszelkiej dokumentacji (zatwierdzajacej i nadzorczej), wydanej przez inne jednostki
notyfikowane,

— uczestnictwa w audytach zgodnie z pkt 4.4,

— inicjowania dodatkowych audytéw zgodnie z pkt 4.5 w ramach swoich obowigzkéw i wspdlnie z innymi
jednostkami notyfikowanymi.

W przypadku gdy podsystem spelnia wymagania dyrektywy 96/48/WE i TSI, jednostka notyfikowana
zobowigzana jest, na podstawie badania typu oraz zatwierdzonych i objetych nadzorem systeméw jakosci,
sporzadzi¢ $wiadectwo weryfikacji WE dla podmiotu przyznajacego lub jego upowaznionego przedstawicicla
ustanowionego we Wspdlnocie, ktory nastepnie sporzadza deklaracj¢ weryfikacji WE przeznaczong dla organu
nadzorczego w Pafistwie Cztonkowskim, w ktorym zlokalizowany jest i/lub dziala dany podsystem.

Deklaracja weryfikacji WE i dokumenty towarzyszgce muszg by¢ opatrzone datg i podpisem. Deklaracja musi
by¢ napisana w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna i musi zawiera¢ co najmniej informacje zawarte
w zalgczniku V do dyrektywy 96/48/WE.

Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji technicznej, ktéra musi towarzyszy¢
deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawieraé co najmniej informacje wskazane
w dyrektywie 96/48/WE art. 18 ust. 3, w szczegdlnosci za$ co nastepuje:

— wszelkie wymagane dokumenty dotyczace cech charakterystycznych podsystemu,
— list¢ elementéw interoperacyjnosci wlaczonych do podsystemu,

— kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, tam, gdzie sytuacja tego wymaga, deklaracji zdatnosci do
wykorzystania, ktore to dokumenty nalezy dostarczy¢ zgodnie z art. 13 dyrektywy. Do deklaracji tych nalezy
dolaczy¢, w miarg potrzeby, odpowiednie dokumenty (certyfikaty, dokumenty zatwierdzajace system jakosci
i ustanawiajace nadzor nad tym systemem) wydane przez jednostki notyfikowane na podstawie TSI,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i limitéw uzytkowania,

— wszelkie elementy odnoszace si¢ do instrukgji dotyczacych obstugi, statego lub rutynowego monitorowania,
dostosowania i utrzymania,

— S$wiadectwo weryfikacji WE jednostki notyfikowanej, o ktérym mowa w pkt 6.5, z towarzyszacymi
wyliczeniami, kontrasygnowane przez samg jednostke notyfikowang, stwierdzajace, ze projekt jest zgodny
z dyrektywa i TSI i wymieniajgce, w stosownych przypadkach, zastrzezenia odnotowane podczas realizacji
dzialai i nie wycofane; do $wiadectwa nalezy rowniez dotaczy¢ sprawozdania z kontroli i audytéw zwigzane
z weryfikacja, o ktorych mowa w pkt 4.4 i 4.5,

— rejestr infrastruktury lub taboru kolejowego (w zaleznosci od potrzeby), wlacznie z wszystkimi wskazaniami
okre$lonymi w TSI

Kompletne zapisy towarzyszace $wiadectwu weryfikacji WE nalezy przedlozy¢ podmiotowi przyznajacemu lub
jego upowaznionemu przedstawicielowi na poparcie $wiadectwa weryfikacji WE wydanego przez jednostke
notyfikowana. Zapisy te nalezy dotaczy¢ do deklaracji weryfikacji WE sporzadzonej przez podmiot przyznajacy
w celu przestawienia jej organowi nadzorczemu.

Podmiot przyznajacy lub jego upowazniony przedstawiciel we Wspdlnocie zobowigzany jest przechowac kopie
zapisow przez caly okres cksploatacji podsystemu; kopia zostanie przestana pozostalym Pafstwom
Czlonkowskim, na ich zadanie.



