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DYREKTYWA 2006/126/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY

z dnia 20 grudnia 2006 r.
w sprawie praw jazdy (przeksztalcenie)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegol-
nosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spoteczne-
go (),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa Rady 91/439/EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie
praw jazdy (}) ulegata kilkakrotnie zasadniczym zmianom.
W zwigzku z tym, Zze obecnie wprowadzane sg nowe zmiany
do tej dyrektywy, pozadane jest, w trosce o przejrzysto$¢, aby
dane przepisy ulegly przeksztatceniu.

(2)  Zasady dotyczace praw jazdy stanowig zasadnicze elementy
wspolnej polityki transportowej, przyczyniaja si¢ do poprawy
bezpieczenstwa na drogach i usprawniajg swobodny przeptyw
0sOb osiedlajacych si¢ w panstwie czlonkowskim innym niz
panstwo cztonkowskie, w ktorym wydano prawo jazdy. Wobec
znaczenia, jakie osiagnety indywidualne $rodki transportu, posia-
danie prawa jazdy nalezycie uznawanego przez przyjmujace
panstwo cztonkowskie wspiera swobodny przeptyw oséb oraz
prawo przedsigbiorczosci. Pomimo postepdéw osiagnietych w dzie-
dzinie harmonizacji zasad dotyczacych praw jazdy nadal istniejg
zasadnicze roznice pomigdzy panstwami czlonkowskimi
w zakresie zasad dotyczacych okreséw, na jakie przedtuzana
jest waznos$¢ praw jazdy, oraz podkategorii pojazdow, ktore to
zasady wymagatly pehiejszego zharmonizowania w celu wsparcia
realizacji polityk wspolnotowych.

(3)  Przewidziana w dyrektywie 91/439/EWG mozliwo$¢ ustano-
wienia przepisow krajowych w odniesieniu do okresu waznosci
prowadzi do wspolistnienia rdznych przepisow w roéznych
panstwach cztonkowskich i ponad 110 réznych wzorow praw
jazdy obowigzujacych w panstwach czlonkowskich. Z perspek-
tywy obywateli, stuzb policji oraz organdéw administracji odpo-
wiedzialnych za zarzadzanie prawami jazdy, stan taki skutkuje
brakiem przejrzystosci oraz prowadzi do fatszowania dokumen-
tow, ktore czasami zostalty wydane przed kilkudziesigciu laty.

(") Dz.U. C 112 z 30.4.2004, str. 34.

(?) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 23 lutego 2005 r. (Dz.U. C 304 E z
1.12.2005, str. 202), wspolne stanowisko Rady z dnia 18 wrzesnia 2006 r.
(Dz.U. C 295 E z 5.12.2006, str. 1) oraz stanowisko Parlamentu Europej-
skiego z dnia l4grudnia 2006 r. (dotychczas niecopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym). Decyzja Rady z dnia 19 grudnia 2006 r.

(®) Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona rozporzadze-
niem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 284
z 31.10.2003, str. 1).
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W celu uniknigcia sytuacji, w ktdrej jednolity wzor europejskiego
prawa jazdy stanie si¢ dodatkowym obok 110 wzordw juz znaj-
dujacych si¢ w obiegu, panstwa czlonkowskie powinny podjaé
wszelkie srodki niezbegdne, aby ten jednolity wzor byt wydawany
wszystkim posiadaczom praw jazdy.

Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ istniejacych upraw-
nien do kierowania pojazdami nadanych lub nabytych przed
datg jej zastosowania.

Prawa jazdy sa wzajemnie uznawane. Panstwa czlonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania okresu waznos$ci ustanowio-
nego niniejsza dyrektywa do prawa jazdy nie majacego ograni-
czonego administracyjnego okresu wazno$ci, ktore zostato
wydane przez inne panstwo czlonkowskie i1 ktorego posiadacz
ma miejsce zamieszkania na ich terytorium od ponad dwoéch lat.

Wprowadzenie administracyjnego okresu waznosci dla nowych
praw jazdy powinno umozliwi¢c— w momencie okresowego prze-
dluzenia okresu waznosci — stosowanie najnowszych $rodkéw
zapobiegajacych falszowaniu oraz przeprowadzanie badan lekar-
skich lub innych $rodkow przewidzianych przez panstwa czlon-
kowskie.

Z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego powinny zostaé
ustanowione minimalne wymagania, jakim podlega wydawanie
praw jazdy. Nalezy podja¢ harmonizacje wymagan dotyczacych
egzaminéw na prawo jazdy oraz wydawania praw jazdy. W tym
celu powinien zosta¢ okreslony zakres wiedzy, umiej¢tnodci
i zachowan zwigzanych z kierowaniem pojazdami silnikowymi,
a egzamin na prawo jazdy powinien opiera¢ si¢ na tym zakresie,
oraz powinno si¢ ponownie ustali¢ minimalne wymagania doty-
czace fizycznej 1 psychicznej zdolnosci do kierowania takimi
pojazdami.

Dowod spetniania minimalnych wymagan dotyczacych fizycznej
i psychicznej zdolnoséci do kierowania przez kierowcow pojaz-
dami uzywanymi do przewozu osob lub rzeczy powinien by¢
przedstawiany w momencie wydawania prawa jazdy, a pozniej
w okreslonych przedziatach czasowych. Taka regularna kontrola
przeprowadzana zgodnie z przepisami krajowymi dotyczacymi
zgodno$ci z minimalnymi wymaganiami begdzie wspieraé
swobodny przeptyw 0sob, pozwoli na uniknigcie zaktocen konku-
rencji oraz uwzgledni w pehiejszy sposob specyficzne obowiazki
kierowcow takich pojazdow. Panstwa czlonkowskie powinny
mie¢ mozliwos¢ wprowadzenia obowigzkowych badan lekarskich
jako gwarancji przestrzegania minimalnych wymagan dotycza-
cych fizycznej i psychicznej zdolnosci do kierowania innymi
pojazdami silnikowymi. Przez wzglad na przejrzysto$¢, termin
takich badan powinien zbiega¢ si¢ z terminem przediuzenia
waznosci praw jazdy, a zatem powinien by¢é wyznaczony
okresem waznosci prawa jazdy.

Konieczne jest dalsze wzmocnienie zasady stopniowego dostepu
do kategorii pojazdow dwukotowych oraz kategorii pojazdow
przeznaczonych do przewozu osob i rzeczy.

Niemniej jednak panstwa cztonkowskie powinny mie¢ prawo do
podwyzszenia dolnej granicy wieku dla kierowania pewnymi
kategoriami pojazdéw w celu dalszego zwigkszania bezpieczen-
stwa ruchu drogowego; w wyjatkowych przypadkach panstwa
cztonkowskie powinny mie¢ prawo do obnizenia dolnej granicy
wieku, w celu uwzglednienia uwarunkowan krajowych.
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Definicje kategorii powinny w wigkszym stopniu odzwierciedlaé
warunki techniczne definiowanych pojazdéw oraz umiejgtnosci
niezbgdne do kierowania nimi.

Wprowadzenie kategorii prawa jazdy na motorowery zwickszy
bezpieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci w odniesieniu
do najmtodszych kierowcow, ktorzy wedhlug statystyk sa najczest-
szymi ofiarami wypadkéw drogowych.

Nalezy przyjac przepisy szczegdlne w celu utatwienia kierowania
pojazdami osobom niepetnosprawnym pod wzgledem fizycznym.

W trosce o bezpieczenstwo ruchu drogowego panstwa cztonkow-
skie powinny mie¢ mozliwo$¢ stosowania wilasnych przepisow
krajowych w zakresie cofnigcia, zawieszenia, przedluzenia okresu
waznosci 1 uniewaznienia praw jazdy w stosunku do wszystkich
posiadaczy praw jazdy, ktorzy maja miejsce zamieszkania na ich
terytorium.

Wzér prawa jazdy okre§lony w dyrektywie 91/439/EWG powi-
nien zosta¢ zastapiony jednolitym wzorem w formie plastikowej
karty. Jednoczes$nie ten wzér prawa jazdy nalezy dostosowaé
w zwigzku z wprowadzeniem nowej kategorii prawa jazdy dla
motoroweréw oraz nowej kategorii prawa jazdy dla motocykli.

Wprowadzenie opcji zastosowania mikroczipa w nowym wzorze
prawa jazdy w formie plastikowej karty powinno pozwolié
panstwom cztonkowskim na dalszg poprawe poziomu zabezpie-
czen przeciwko falszerstwom. Panstwa cztonkowskie powinny
swobodnie decydowaé, czy na mikroczipie zamieszcza¢ dodat-
kowo dane krajowe, pod warunkiem ze nie koliduje to z ogdlnie
dostepnymi danymi. Wymagania techniczne dotyczace mikro-
czipa powinny by¢ okreSlone przez Komisje wspierang przez
komitet ds. praw jazdy.

Powinny zosta¢ okre$lone minimalne wymagania dotyczace
dostepu do zawodu egzaminatora oraz wymaganych szkolen dla
egzaminatorow w celu zwigkszenia ich wiedzy i umiej¢tnoscei,
a przez to zapewnienia bardziej obiektywnej oceny osob ubiega-
jacych si¢ o prawo jazdy i osiagniccia wigkszej harmonizacji
w zakresie testow na prawo jazdy.

Komisja powinna mie¢ prawo aktualizowania zatacznikow I —
VI w $wietle postepu naukowego i technicznego.

Srodki niezbedne w celu wprowadzenia niniejszej dyrektywy
w zycie powinny by¢ przyjmowane zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca warunki
wykonywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komis-

.

(M) Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23. Decyzja zmieniona decyzja Rady

2006/512/WE (Dz.U. L 200 z 22.7.2006, str. 11).
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(21) Komisja powinna zosta¢ upowazniona w szczegdlnosci do usta-
lania kryteriow niezbednych do stosowania niniejszej dyrektywy.
W zwiagzku z tym, ze $rodki te maja zasieg ogdlny i maja na celu
zmiang¢ elementéw innych niz istotne niniejszej dyrektywy, srodki
te powinny zosta¢ przyjete zgodnie z procedura regulacyjna pota-
czong z kontrolg, okreslong w art. 5a decyzji 1999/468/WE.

(22) W zwiazku z tym, ze cele niniejszej dyrektywy nie moga zosta¢
zrealizowane w wystarczajacy sposob przez panstwa cztonkow-
skie, a mogg — z uwagi na skale i skutki tych dziatan — by¢
osiggniete w lepszy sposob na poziomie Wspolnoty, Wspolnota
moze przyjmowac $rodki zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okre-
slong w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okre-
slong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to,
co jest niezbedne do osiagnigcia tych celow.

(23) Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ obowigzkow panstw
czlonkowskich zwigzanych z ostatecznymi terminami trans-
pozycji do prawa krajowego i zastosowania dyrektyw wymienio-
nych w zataczniku VII, cze$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Wzoér prawa jazdy

1.  Panstwa czlonkowskie wprowadzaja krajowe prawo jazdy oparte
na wzorze wspolnotowym okreslonym w zataczniku I, zgodnie z prze-
pisami niniejszej dyrektywy. Emblemat umieszczony na pierwszej
stronie wspdlnotowego wzoru prawa jazdy zawiera znak wyrdzniajacy
panstwa cztonkowskiego, ktore wydato prawo jazdy.

2. Bez uszczerbku dla przepisow o ochronie danych osobowych,
panstwa cztonkowskie moga wprowadzi¢ jako element prawa jazdy
elektroniczny nosnik informacji (mikroczip) jak tylko Komisja okresli,
zgodnie z procedurg o ktorej mowa w art. 9 ust. 2, wymogi dotyczace
mikroczipa, o ktéorym mowa w zataczniku I, ktoérych celem jest zmiana
elementow innych niz istotne niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupet-
nienie. Wymogi te obejmuja homologacje typu CE, ktéra zostaje przy-
znana jedynie wtedy, gdy wykazano odporno$¢ mikroczipa na proby
ztamania zabezpieczen lub zmiany danych.

3. Mikroczip zawiera dane zharmonizowanego prawa jazdy wyszcze-
gblnione w zataczniku I.

Po konsultacji z Komisjg panstwa cztonkowskie moga umieszczaé
dodatkowe dane, pod warunkiem Zze nie zakloci to w zaden sposob
wdrozenia niniejszej dyrektywy.

Zgodnie z procedurg okre$long w art. 9 ust. 2, Komisja moze zmieni¢
zalgcznik 1 w celu zagwarantowania przyszlej interoperacyjnosci.

4.  Panstwa czlonkowskie moga, za zgoda Komisji, dokona¢ we
wzorze okreSlonym w zalaczniku I takich dostosowan, jakie sa
niezb¢dne dla elektronicznego przetwarzania prawa jazdy.
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Artykut 2

Wzajemne uznawanie

1.  Prawa jazdy wydawane przez panstwa czlonkowskie sa wzajemnie
uznawane.

2. Jezeli posiadacz waznego krajowego prawa jazdy bez administra-
cyjnego okresu waznosci, o ktorym mowa w art. 7 ust. 2, zmienit
miejsce zamieszkania na miejsce zamieszkania w panstwie cztonkow-
skim innym niz panstwo, ktére wydato prawo jazdy, to przyjmujace
panstwo cztonkowskie moze stosowa¢ do tego prawa jazdy administra-
cyjne okresy waznosci, o ktorych mowa w tym artykule, poprzez prze-
dtuzenie okresu waznosci prawa jazdy, po uplywie dwoch lat od dnia,
od ktérego posiadacz prawa jazdy zmienit miejsce zamieszkania na
miejsce zamieszkania na jego terytorium.

Artykul 3

Srodki ochrony przed podrabianiem

1. Panstwa cztonkowskie podejmuja wszelkie niezbedne kroki w celu
uniknigcia ryzyka podrabiania praw jazdy, w tym podrabiania wzoru
praw jazdy wydanych przed wejsciem w zycie niniejszej dyrektywy.
Informujg one o tym Komisje.

2. Materiat uzyty do wykonania prawa jazdy, okreslony w zalaczniku
I, jest zabezpieczony przed podrabianiem zgodnie ze specyfikacjami
majacymi na celu zmiang elementéw innych niz istotne niniejszej dyrek-
tywy poprzez jej uzupetnienie, ktore zostang ustalone przez Komisje
zgodnie z procedurg okreslong w art. 9 ust. 2. Panstwa cztonkowskie
moga wprowadza¢ dodatkowe zabezpieczenia.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby do dnia 19 stycznia
2033 r., wszystkie prawa jazdy wydawane lub znajdujace si¢ w obiegu
spetniaty wszystkie wymagania niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Kategorie, definicje i dolne granice wieku

1. Prawo jazdy okreslone w art. 1 upowaznia do kierowania pojaz-
dami o napedzie silnikowym, ktore nalezg do kategorii zdefiniowanych
ponizej. Moze ono by¢ wydane osobom spehliajacym wymagania
wiekowe dla kazdej kategorii. ,,Pojazd o napedzie silnikowym” oznacza
wszelkie pojazdy samobiezne poruszajace si¢ po drodze posiadajace
wlasny naped, oprocz pojazdow szynowych;

2. motorowery:
Kategoria AM

— pojazdy dwu- lub trzykotowe, ktorych konstrukcja ogranicza pred-
ko$¢ jazdy do 45 km/h, zdefiniowane w art. 1 ust. 2 lit. a) dyrek-
tywy 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 marca
2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykotowych
pojazdow mechanicznych (!) (z wyjatkiem pojazdow, ktorych
maksymalna predkos¢ konstrukcyjna nie przekracza lub wynosi 25
km/h), oraz lekkie pojazdy czterokolowe, zdefiniowane w art. 1 ust.
3 lit. a) dyrektywy 2002/24/WE.

(M) Dz.U. L 124 z 9.5.2002, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa

Komisji 2005/30/WE (Dz.U. L 106 z 27.4.2005, str. 17).
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— dolna granica wieku dla kategorii AM zostaje ustalona na 16 lat;

3.

motocykle z wozkiem bocznym lub bez oraz motocykle trzyko-

lowe:

— ,,motocykl” oznacza pojazdy dwukotowe z wozkiem bocznym lub

bez, zdefiniowane w art. 1 ust. 2 lit. b) dyrektywy 2002/24/WE,

— ,,motocykl trzykolowy” oznacza pojazdy posiadajace trzy kota

umieszczone symetrycznie, zdefiniowany w art. 1 ust. 2 lit. ¢)
dyrektywy 2002/24/WE;

a) Kategoria Al:

— motocykle o pojemnosci skokowej silnika nieprzekraczajacej 125
cm’, mocy nieprzekraczajacej 11 kW i stosunku mocy do masy
nieprzekraczajacym 0,1 kW/kg,

— motocykle trzykolowe o mocy nieprzekraczajacej 15 kW,

— dolna granica wieku dla kategorii Al zostaje ustalona na 16 lat;

b) kategoria A2:

— motocykle o mocy nieprzekraczajacej 35 kW i stosunku mocy do
masy nieprzekraczajacym 0,2 kW/kg oraz niepochodzace od
pojazdow o mocy przekraczajacej dwukrotno$¢ mocy takiego
motocykla,

— dolna granica wieku dla kategorii A2 zostaje ustalona na 18 lat;

¢) Kategoria A:

4,

(i) motocykle

— dolna granica wieku dla kategorii A zostaje ustalona na 20
lat. Uzyskanie uprawnienia do kierowania motocyklami
niniejszej kategorii uzaleznione jest jednak od co najmniej
dwuletniego dos$wiadczenia w kierowaniu motocyklami na
podstawie prawa jazdy kategorii A2. Od wymogu wczesniej-
szego doswiadczenia mozna odstapi¢, jezeli kandydat ma
przynajmniej 24 lata.

(i) motocykle trzykotowe o mocy powyzej 15 kW

— dolna granica wieku dla motocykli trzykotowych o mocy
powyzej 15 kW zostaje ustalona na 21 lat.

Pojazdy silnikowe:

»pojazd silnikowy” oznacza wszelkie pojazdy o napedzie silniko-
wym, zwykle uzywane do przewozu drogowego osob lub rzeczy
Iub do ciagnigcia po drodze pojazdow uzywanych do przewozu
0s0b lub rzeczy. Okreslenie to obejmuje trolejbusy, tj. pojazdy
podiaczone do przewodu elektrycznego ale nie poruszajgce si¢ po
szynach. Nie obejmuje ono ciggnikéw rolniczych i lesnych,



2006L0126 — PL — 15.05.2015 — 007.005 — 8

»clagnik rolniczy lub le$ny” oznacza wszelkie pojazdy o napedzie
silnikowym poruszajace si¢ na kotach lub gasienicach, majace co
najmniej dwie osie, ktorych glowna funkcje stanowi sita ciggnaca
i ktore sg specjalnie przystosowane do ciggni¢cia, pchania, przeno-
szenia lub manewrowania pewnymi narzedziami, maszynami lub
przyczepami, uzywanymi w zwiazku z czynno$ciami rolniczymi
i lesnymi, i ktorych uzywanie do przewozu drogowego 0sob lub
rzeczy lub do ciagnigcia po drodze pojazdow uzywanych do prze-
wozu 0s6b lub rzeczy jest tylko funkcja drugorzedna;

a) Kategoria BI:

b

C

~

~

— pojazdy czterokotowe, zdefiniowane w art. 1 ust. 3 lit. b) dyrek-
tywy 2002/24/WE,

— dolna granica wieku dla kategorii B1 zostaje ustalona na 16 lat,

— kategoria Bl jest fakultatywna. W panstwach cztonkowskich,
ktore nie wprowadzaja tej kategorii prawa jazdy, kierowanie
tymi pojazdami wymaga prawa jazdy kategorii B;

Kategoria B:

Pojazdy silnikowe o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekracza-
jacej 3500 kg i konstrukcyjnie przystosowane do przewozu nie
wigcej niz o$miu pasazerow oprocz kierowcy; pojazdy silnikowe
tej kategorii, moga by¢ laczone z przyczepa o dopuszczalnej
masie calkowitej nieprzekraczajacej 750 kg.

Bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, pojazdy silnikowe nale-
zace do tej kategorii mogg by¢ taczone z przyczepa o dopuszczalnej
masie calkowitej przekraczajacej 750 kg, pod warunkiem Ze dopusz-
czalna masa catkowita takiego zespotu pojazdow nie przekracza
4250 kg. W przypadku gdy masa takiego zespotu pojazdu prze-
kracza 3 500 kg, panstwa cztonkowskie, zgodnie z przepisami
zalgcznika V, wymagaja, aby taki zespot pojazdow byt kierowany
wylacznie po:

— ukonczeniu szkolenia, lub
— zdaniu egzaminu umiejetnos$ci oraz zachowania na drodze.

Panstwa czlonkowskie moga takze wymaga¢ zaréwno ukonczenia
takiego szkolenia, jak i zdania egzaminu umiej¢tnosci oraz zacho-
wania na drodze.

Panstwa cztonkowskie umieszczajg na prawie jazdy odpowiedni kod
wspolnotowy informujacy o nadaniu uprawnien do kierowania
takim zespotem pojazdow.

Dolna granica wieku dla kategorii B zostaje ustalona na 18 lat;

Kategoria BE:

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespot pojazdow
ztozony z pojazdu ciggnacego kategorii B oraz przyczepy lub
naczepy, przy czym dopuszczalna masa catkowita przyczepy lub

naczepy nie przekracza 3 500 kg,

— dolna granica wieku dla kategorii BE zostaje ustalona na 18 lat;
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d) Kategoria Cl1:

pojazdy silnikowe nieujete w kategoriach D1 lub D, o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 3 500 kg, lecz nieprzekraczajacej
7 500 kg, i konstrukcyjnie przystosowane do przewozu nie wigcej
niz o$miu pasazerow oprocz kierowcy; pojazdy silnikowe tej kate-
gorii moga by¢ taczone z przyczepa o dopuszczalnej masie catko-
witej nieprzekraczajacej 750 kg;

e) Kategoria CIE:

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciggnacego kategorii C1 oraz przyczepy lub
naczepy, ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg,
pod warunkiem ze dopuszczalna masa takiego zespotu pojazdoéw
nie przekracza 12 000 kg,

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
zlozone z pojazdu ciagnacego kategorii B oraz przyczepy lub
naczepy, ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza 3 500
kg, pod warunkiem ze dopuszczalna masa takiego zespotu
pojazdow nie przekracza 12 000 kg,

— dolna granica wieku dla kategorii C1 i C1E zostaje ustalona na
18 lat, bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy 2003/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2003 r.
w sprawie wstepnej kwalifikacji i okresowego szkolenia
kierowcow niektorych pojazdow drogowych do przewozu
rzeczy lub osob (), dotyczacych kierowania takimi pojazdami;

f) Kategoria C:

pojazdy silnikowe nieuj¢te w kategoriach D1 lub D, o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 3 500 kg i konstrukcyjnie przysto-
sowane do przewozu nie wigcej niz osmiu pasazerdw oprocz
kierowcy; pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ taczone z przy-
czepa o dopuszczalnej masie catkowitej do 750 kg;

g) Kategoria CE:

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciagnacego kategorii C oraz przyczepy lub
naczepy, ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg,

— dolna granica wieku dla kategorii C i CE zostaje ustalona na 21
lat, bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy 2003/59/WE doty-
czacych kierowania takimi pojazdami;

h) Kategoria D1:

pojazdy silnikowe konstrukcyjnie przeznaczone do przewozu nie
wigcej niz 16 pasazerdw oprocz kierowcey i maksymalnej dtugosci
do 8 m; pojazdy silnikowe tej kategorii moga by¢ taczone z przy-
czepa o dopuszczalnej masie catkowitej do 750 kg;

() Dz.U. L 226 z 10.9.2003, str. 4. Dyrektywa zmieniona dyrektywa Rady
2004/66/WE (Dz.U. L 168 z 1.5.2004, str. 35).
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i) Kategoria DIE:

— bez uszczerbku dla przepisow dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciggngcego kategorii D1 oraz przyczepy,
ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg,

— dolna granica wieku dla kategorii D1 i DIE zostaje ustalona na
21 lat, bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy 2003/59/WE
dotyczacych kierowania takimi pojazdami;

» C1 j) Kategoria D:

pojazdy silnikowe konstrukcyjnie przystosowane do prze-
wozu wiecej niz o$miu pasazerow <« oprocz kierowcy;
pojazdy silnikowe, ktorymi mozna kierowa¢ posiadajac
prawo jazdy kategorii D, moga by¢ laczone z przyczepa
o dopuszczalnej masie catkowitej do 750 kg;

k) Kategoria DE:

— bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych zasad przyznawania
omawianym pojazdom homologacji typu, zespoly pojazdow
ztozone z pojazdu ciggnacego kategorii D oraz przyczepy,
ktorej dopuszczalna masa catkowita przekracza 750 kg,

— dolna granica wieku dla kategorii D i DE zostaje ustalona na 24
lata, bez uszczerbku dla przepisow dyrektywy 2003/59/WE
dotyczacych kierowania takimi pojazdami;

5. Zazgoda Komisji panstwa czlonkowskie moga wytaczy¢ z zakresu
stosowania niniejszego artykutu niektore pojazdy okreslonego typu
o napedzie silnikowym, takie jak pojazdy specjalne dla oséb niepelnos-
prawnych.

Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej
dyrektywy pojazdy pozostajace w uzyciu lub pod kontrolg sit zbrojnych
i obrony cywilne;j.

6. Panstwa czlonkowskie moga podwyzszy¢ lub obnizy¢ dolng
granic¢ wieku, od ktorej wydawane jest prawo jazdy:

a) dla kategorii AM — obnizy¢ do 14 lat lub podwyzszy¢ do 18 lat;
b) dla kategorii Bl — podwyzszy¢ do 18 lat;
¢) dla kategorii A1 — podwyzszy¢ do 17 lub 18 lat;

— jezeli pomigdzy dolng granica wieku ustalong dla kategorii Al
a dolng granica wieku ustalong dla kategorii A2 s dwa lata
roéznicy, oraz

— uzyskanie uprawnienia do kierowania motocyklami kategorii
A uzaleznione jest od co najmniej dwuletniego do$wiadczenia
w kierowaniu motocyklami kategorii A2, o ktorym mowa
w art. 4 ust. 3 lit. ¢) pkt 1);

d) dla kategorii B i BE — obnizy¢ do 17 lat.
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Panstwa czlonkowskie moga obnizy¢ dolna granice wieku dla kategorii
C do 18 lat, a dla kategorii D — do 21 lat w odniesieniu do:

a) pojazdow uzywanych przez stuzby przeciwpozarowe i pojazdow
uzywanych do utrzymywania porzadku publicznego;

b) pojazdow poddawanych testom drogowym w celu naprawy lub
konserwacji.

Prawa jazdy wydane osobom w wieku ponizej dolnych granic okreslo-
nych w ust. 2 — 4 zgodnie z niniejszym ustgpem sg wazne jedynie na
terytorium panstwa cztonkowskiego wydajacego prawo jazdy do czasu
osiaggnigcia przez posiadacza prawa jazdy dolnej granicy wieku okre-
Slonej w ust. 2 — 4.

Panstwa czlonkowskie moga uzna¢ na swoim terytorium wazno$¢ praw
jazdy wydanych kierowcom ponizej dolnej granicy wieku okres$lonej
w ust. 2 — 4.

Artykut 5

Warunki i ograniczenia

1. W prawie jazdy wymienione sa warunki na podstawie ktoérych
kierowca jest uprawniony do kierowania pojazdem.

2. Jezeli ze wzglgdu na niepelnosprawnos¢ pod wzgledem fizycznym
dopuszcza si¢ kierowanie pojazdami tylko pewnych typéw lub pojaz-
dami specjalnie przystosowanymi, egzamin umiejetnosci i zachowania
kierowcy przewidziany w art. 7 jest przeprowadzany w takim pojezdzie.

Artykut 6

Kolejnosé przyznawania i réwnowazno$¢ kategorii

1.  Wydawanie praw jazdy podlega nastepujacym warunkom:

a) prawa jazdy kategorii C1, C, D1 i D wydaje si¢ tylko kierowcom
uprawnionym juz do kierowania pojazdami zgodnie z kategoria B;

b) prawa jazdy kategorii BE, C1E, CE, DIE i DE wydaje si¢ tylko
kierowcom uprawnionym juz do kierowania pojazdami zgodnie z,
odpowiednio, kategoriami B, C1, C, D1 i D.

2. Wazno$¢ praw jazdy okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

a) prawa jazdy kategorii C1E, CE, DIE lub DE uprawniajg do kiero-
wania zespotem pojazdow kategorii BE;

b) prawa jazdy kategorii CE uprawniajg do kierowania pojazdami kate-
gorii DE, o ile posiadacze takich praw jazdy maja uprawnienia do
kierowania pojazdami kategorii D;

¢) prawa jazdy kategorii CE i DE uprawniaja do kierowania zespotem
pojazdow odpowiednio kategorii: C1E i DI1E;
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d) prawa jazdy wszystkich kategorii uprawniajg do kierowania pojaz-
dami kategorii AM. Jednak panstwo cztonkowskie moze w odnie-
sieniu do praw jazdy wydawanych na swoim terytorium ograniczy¢
rownowazno$¢ kategorii AM do kategorii Al, A2 i A, jesli panstwo
to uzna, ze warunkiem nabycia uprawnien kategorii AM jest zdanie
egzaminu praktycznego;

e) prawa jazdy kategorii A2 uprawniajg takze do kierowania pojazdami
kategorii Al;

f) prawa jazdy kategorii A, B, C lub D uprawniaja do kierowania
pojazdami odpowiednio kategorii: Al, A2, B1, C1 lub DI.

3. W odniesieniu do kierowania pojazdami na wilasnym terytorium
panstwa cztonkowskie moga przyznac¢ nastepujacg rownowaznos¢ kate-
gorii:

a) prawo jazdy kategorii B uprawniajace do kierowania motocyklami
trzykotowymi uprawnia do kierowania motocyklami trzykotowymi
o mocy ponad 15 kW, o ile posiadacz prawa jazdy kategorii B ma
co najmniej 21 lat;

b) prawo jazdy kategorii B uprawnia do kierowania motocyklami kate-
gorii Al.

W zwigzku z tym, Ze niniejszy ustgp zachowuje wazno$¢ tylko na
terytoriach panstw cztonkowskich, nie zamieszczaja one na prawie
jazdy adnotacji o uprawnieniach do kierowania tymi pojazdami.

4.  Panstwa cztonkowskie mogg po konsultacji z Komisja zezwoli¢ na
kierowanie na ich terytorium:

a) pojazdami kategorii D1 (o dopuszczalnej masie catkowitej do
3500 kg, wylaczajac wszelkie specjalne wyposazenie przeznaczone
do przewozu 0s6b niepetnosprawnych) przez posiadaczy prawa jazdy
kategorii B w wieku powyzej 21 lat, ktére zostalo uzyskane co
najmniej dwa lata wcze$niej, pod warunkiem ze pojazdy te sa
uzywane przez podmioty niekomercyjne do celéw spotecznych,
a kierowca $wiadczy swoje ustugi ochotniczo;

b) pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej przekraczajacej 3 500 kg
przez posiadaczy prawa jazdy kategorii B w wieku powyzej 21 lat,
ktére zostato uzyskane co najmniej dwa lata wczesniej, pod warun-
kiem Ze pojazdy te wykorzystywane sg gtownie podczas postoju jako
obiekty ¢wiczebne lub rekreacyjne, sa uzywane przez podmioty
nickomercyjne do celow spotecznych oraz zostaly przebudowane
tak, ze nie moga by¢ uzyte do przewozu wigcej niz dziewigciu
0s6b albo do przewozu jakichkolwiek rzeczy oprocz tych, ktore sa
Scisle niezbedne do celow, w jakich sg wykorzystywane.

Artykut 7

Wydawanie, wazno$¢ oraz przedluzanie terminu wazno$ci

1. Prawa jazdy sa wydawane tylko tym kandydatom, ktorzy:

a) zdali egzamin umiej¢tnosci i zachowania oraz egzamin teoretyczny
i zadowalajaco przeszli badanie lekarskie, zgodnie z przepisami
zatgcznikow 11 1 11
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b)

d)

2.

3.

zdali tylko egzamin teoretyczny na prawo jazdy kategorii AM;
panstwa cztonkowskie moga wymagacé, aby kandydaci ubiegajacy
si¢ o uprawnienia tej kategorii zdali egzamin umiej¢tnodci i zacho-
wania na drodze oraz przeszli badanie lekarskie.

Panstwa cztonkowskie mogg natozy¢ obowigzek zdania odrgbnego
egzaminu umieje¢tnosci i zachowania na drodze w odniesieniu do
kierowania motocyklami trzy- i czterokotowymi objetymi tg katego-
ria. Dla rozréznienia pojazdéw w ramach kategorii AM mozna na
prawie jazdy umiesci¢ kod krajowy;

zdali tylko egzamin umiejetnosci i zachowania na drodze lub odbyli
szkolenie zgodnie z zatacznikiem VI w zakresie kategorii A2 lub A,
pod warunkiem posiadania co najmniej dwuletniego do$wiadczenia
w kierowaniu motocyklami odpowiednio kategorii Al lub A2;

odbyli szkolenie lub zdali egzamin umiejetnosci i zachowania na
drodze, lub odbyli szkolenie i zdali egzamin umiejetnosci i zacho-
wania na drodze, zgodnie z zalgcznikiem V, w zakresie kategorii
B uprawniajacej do kierowania zespotem pojazdow zdefiniowanym
w art. 4 ust. 4 lit. b) akapit drugi;

majg miejsce zamieszkania na terytorium panstwa cztonkowskiego
wydajacego prawo jazdy lub ktorzy moga przedstawi¢ dowod
potwierdzajacy, ze uczg si¢ w tym kraju od co najmniej szeéciu
miesiecy.

a) Od 19 stycznia 2013 r. administracyjny okres waznosci praw
jazdy kategorii AM, Al, A2, A, B, Bl i BE wydawanych przez
panstwa cztonkowskie wynosi 10 lat.

Panstwo czlonkowskie moze postanowi¢ o wydawaniu takich
praw jazdy z administracyjnym okresem wazno$ci wynoszacym
do 15 lat;

b) Od 19 stycznia 2013 r. administracyjny okres wazno$ci praw
jazdy kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1, DIE wydawanych
przez panstwa cztonkowskie wynosi 5 lat;

¢) Przedhuzenie okresu waznosci prawa jazdy moze powodowacé
rozpoczecie nowego administracyjnego okresu waznos$ci
uprawnien innej (innych) kategorii posiadanych przez kierowce,
o ile jest to zgodne z warunkami okre$lonymi w niniejszej
dyrektywie;

d) Obecno$¢ mikroczipa, o ktorym mowa w art. 1, nie jest warun-
kiem waznos$ci prawa jazdy. Utrata mikroczipa, niemoznos¢
odczytania zawartych w nim danych ani zadne inne jego uszko-
dzenie nie majg wptywu na waznos¢ dokumentu.

Waznos$¢ praw jazdy, po wygasnieciu administracyjnego okresu

ich waznosci, jest przedtuzana zaleznie od tego, czy:

a)

b)

kierowca nieprzerwanie spelnia minimalne wymagania dotyczace
fizycznej 1 psychicznej zdolnosci do kierowania pojazdami kategorii
C, CE, Cl1, CIE, D, DE, DI, DIE, okreslone w zataczniku III; oraz

miejsce zamieszkania kierowcy znajduje si¢ na terytorium panstwa
cztonkowskiego wydajacego prawo jazdy lub od tego, czy kierowca
przedtozyt dowodd potwierdzajacy, ze uczy si¢ w tym panstwie od co
najmniej szeSciu miesigcy.
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Panstwa czlonkowskie moga uzalezni¢ przedtuzenie wazno$ci prawa
jazdy kategorii AM, A, Al, A2, B, Bl i BE od wynikéw badan stwier-
dzajacych spelnianie minimalnych wymagan w zakresie fizycznej
i psychicznej zdolno$ci do kierowania pojazdami, okre§lonych w zatgcz-
niku III.

Panstwa cztonkowskie moga ograniczy¢ administracyjny okres wazno-
Sci, okreslony w ust. 2, w przypadku praw jazdy dowolnej kategorii
wydawanych poczatkujacym kierowcom, w celu zastosowania wobec
takich kierowcow srodkow specjalnych w trosce o poprawe bezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

Panstwa cztonkowskie mogg ograniczy¢ do trzech lat administracyjny
okres waznoéci praw jazdy kategorii C i D wydawanych po raz
pierwszy poczatkujacym kierowcom, w celu ewentualnego zastosowania
wobec takich kierowcoéw srodkow specjalnych w trosce o ich bezpie-
czefstwo na drodze.

Panstwa czlonkowskie mogg ograniczy¢ administracyjny okres wazno-
$ci, okreslony w ust. 2, w indywidualnych przypadkach odnoszacych si¢
do praw jazdy dowolnej kategorii; ograniczenie takie moze by¢ podyk-
towane koniecznos$cia czestszego przeprowadzania badan lekarskich lub
zastosowania $rodkow specjalnych, takich jak ograniczenia naktadane za
wykroczenia drogowe.

Panstwa czlonkowskie mogg ograniczy¢ administracyjny okres wazno-
$ci, okreslony w ust. 2, w przypadku praw jazdy, ktorych posiadacze
majg miejsce zamieszkania na ich terytorium i ukonczyli 50 lat; ograni-
czenie takie moze by¢ podyktowane konieczno$cia czgstszego przepro-
wadzania badan lekarskich lub zastosowania innych $rodkoéw specjal-
nych, takich jak kursy od$wiezajace wiedze¢ i umiejetnosci. Takie ogra-
niczenie administracyjnego okresu waznosci moze by¢ stosowane
jedynie przy przedhuzaniu waznosci prawa jazdy.

4. Bez uszczerbku dla krajowego prawa karnego i przepisow praw-
nych dotyczacych policji oraz po zasiggni¢ciu opinii Komisji, panstwa
cztonkowskie moga przy wydawaniu prawa jazdy stosowaé wlasne
przepisy krajowe odnoszace si¢ do warunkéw innych niz te, o ktorych
mowa w niniejszej dyrektywie.

5. a) Jedna osoba nie moze posiada¢ wigcej niz jedno prawo jazdy;

b) Panstwo cztonkowskie odmawia wydania prawa jazdy, jesli
stwierdzi, ze osoba ubiegajace si¢ o nie posiada juz prawo
jazdy;

c) Panstwa czlonkowskie podejmuja niezb¢dne $rodki zgodnie
z lit. b). Jesli przy wydawaniu prawa jazdy, wydawaniu wtor-
nika prawa jazdy, przedluzaniu okresu wazno$ci prawa jazdy
Iub wymianie prawa jazdy zachodzi uzasadnione podejrzenie,
ze osoba ubiegajaca si¢ jest juz posiadaczem innego prawa
jazdy, niezbedne $rodki polegaja na przeprowadzeniu weryfi-
kacji takiego podejrzenia z innymi panstwami czlonkowskimi;

d) W celu ulatwienia przebiegu procedur sprawdzajacych,
o ktorych mowa w lit. b), panstwa cztonkowskie korzystaja
z Europejskiej Sieci Praw Jazdy, po jej uruchomieniu.

Bez uszczerbku dla art. 2, panstwo cztonkowskie wydajace prawo jazdy
stosuje nalezyta staranno$¢ w celu zapewnienia, aby osoba speiata
wymagania okreslone w ust. 1 niniejszego artykutu, oraz stosuja wiasne
przepisy krajowe w zakresie uniewaznienia lub cofnigcia uprawnien do
kierowania pojazdami w razie stwierdzenia, ze prawo jazdy zostato
wydane pomimo niespetnienia wymagan.
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Artykut 8

Aktualizacja przepisow w $wietle postepu naukowo-technicznego

Zmiany niezbedne w celu zaktualizowania zatacznikow I — VI
w $wietle postgpu naukowo-technicznego przyjmowane sa zgodnie
z procedura, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2.

Artykut 9

Komitet

1.  Komisja jest wspierana przez komitet ds. praw jazdy.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu, stosuje si¢ art. Sa
ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE, z uwzglednieniem jej art. 8.

Artykut 10

Egzaminatorzy

Od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy egzaminatorzy przepro-
wadzajacy egzaminy na prawo jazdy spetlniajag minimalne wymagania
okreslone w zalaczniku IV.

Egzaminatorzy przeprowadzajacy egzaminy na prawo jazdy, pracujacy
juz w tej roli przed 19 stycznia 2013 r. podlegaja jedynie wymogom
dotyczacym zapewnienia jako$ci oraz regularnym szkoleniom okreso-
wym.

Artykut 11

Rozne przepisy dotyczace wymiany, cofniecia, wydawania
wtornikow oraz uznawania praw jazdy

1. Posiadacz waznego krajowego prawa jazdy wydanego przez jedno
panstwo czlonkowskie, ktéory ma miejsce zamieszkania w innym
panstwie czlonkowskim, moze zlozy¢ wniosek z prosba o wymiang
jego prawa jazdy na prawo jazdy réwnowazne. Obowigzkiem panstwa
cztonkowskiego wydajacego prawo jazdy rownowazne jest sprawdzenie,
jakiej kategorii uprawnienia faktycznie zachowuja wazno$¢ na mocy
przedstawionego prawa jazdy.

2. Przy zachowaniu zasady terytorialno$ci prawa karnego i przepisow
prawnych dotyczacych policji, panstwa czlonkowskie miejsca zamiesz-
kania posiadacza prawa jazdy wydanego przez inne panstwo cztonkow-
skie moga stosowa¢ wobec niego wilasne przepisy krajowe w zakresie
ograniczania, zawieszania, cofania lub uniewazniania uprawnien do
kierowania pojazdami i ewentualnie dokona¢ w tym celu wymiany
jego prawa jazdy.

3.  Panstwo czlonkowskie dokonujace wymiany zwraca stare prawo
jazdy wladzom panstwa cztonkowskiego, ktére je wystawito, z podaniem
uzasadnienia swojego dzialania.

4.  Panstwo cztonkowskie odmawia wydania prawa jazdy osobie,
ktorej prawo jazdy podlega ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnigciu
w innym panstwie cztonkowskim.
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Panstwo czlonkowskie odmawia uznania wazno$ci jakiegokolwiek
prawa jazdy wydanego przez inne panstwo cztonkowskie osobie, ktorej
prawo jazdy podlega ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnigciu na teryto-
rium wydajgcego panstwa czlonkowskiego.

Panstwo cztonkowskie moze takze odmoéwi¢ wydania prawa jazdy
osobie ubiegajacej si¢ o prawo jazdy, ktorej prawo jazdy zostalo
w innym panstwie cztonkowskim uniewaznione.

5. Wtérnik prawa jazdy, ktore zostalo, przyktadowo, zagubione lub
skradzione, moze zosta¢ wydany jedynie przez wlasciwe organy
panstwa cztonkowskiego, w ktérym posiadacz prawa jazdy ma miejsce
zamieszkania; organy te wydaja wtornik na podstawie informacji, jakimi
dysponuja, lub, w stosownych okoliczno$ciach, na podstawie poswiad-
czenia ze strony wilasciwych organow panstwa cztonkowskiego, ktore
wydato oryginal prawa jazdy.

6. Jezeli panstwo czlonkowskie dokonuje wymiany prawa jazdy
wydanego przez panstwo trzecie na dokument wedlug wspolnotowego
wzoru prawa jazdy, na dokumencie wedlug wspdlnotowego wzoru
prawa jazdy dokonuje si¢ wzmianki w tym zakresie podobnie jak
w zakresie informacji o dokonywanych pozniej przedtuzeniach okresu
waznosci lub wydanych wtoérnikach.

Wymiana taka moze nastgpic¢ tylko wowczas, gdy prawo jazdy wydane
przez panstwo trzecie zostalo zwrocone wilasciwym organom panstwa
cztonkowskiego dokonujacego wymiany. Jezeli posiadacz takiego prawa
jazdy przenosi swoje miejsce zamieszkania do innego panstwa czlon-
kowskiego, panstwo to nie musi stosowac¢ zasady wzajemnego uzna-
wania okre$lonej w art. 2.

Artykut 12

Miejsce zamieszkania

Do celow niniejszej dyrektywy ,miejsce zamieszkania” oznacza
miejsce, w ktorym osoba fizyczna mieszka zwykle, to znaczy przez
co najmniej 185 dni w kazdym roku kalendarzowym, ze wzgledu na
swoje wiezi osobiste 1 zawodowe, lub — w przypadku osoby niezwia-
zanej z tym miejscem zawodowo — ze wzgledu na wigzi osobiste, ktore
wskazuja na istnienie $cistych powiazan migdzy ta osoba a miejscem,
w ktorym mieszka.

Jednak w przypadku osoby zwigzanej zawodowo z miejscem innym niz
miejsce, z ktorym taczg ja wigzi osobiste i1 z tego wzgledu mieszkajacej
kolejno w ro6znych miejscach w co najmniej dwu panstwach czlonkow-
skich, za miejsce zamieszkania uwaza si¢ miejsce, z ktorym lacza ja
wiezi osobiste, pod warunkiem ze regularnie do niego powraca. Ten
ostatni warunek nie musi by¢ spelniony, jesli osoba ta mieszka
w panstwie cztonkowskim w celu wypetnienia zadania o okre§lonym
czasie trwania. Studia uniwersyteckie lub nauka w szkole nie oznaczaja
zmiany miejsca zamieszkania.

Artykut 13

Rownowaznosé¢ wzoréw praw jazdy nieodpowiadajacych wzorowi
wspolnotowemu

1.  Panstwa czlonkowskie za zgoda Komisji ustalaja rownowazno$é¢
uprawnien wydanych przed wprowadzeniem w zycie niniejszej dyrek-
tywy z kategoriami okreSlonymi w art. 4.

Panstwa cztonkowskie po konsultacji z Komisjg mogg zmodyfikowaé
wlasne ustawodawstwo krajowe w stopniu koniecznym do wykonania
przepisow art. 11 ust. 4, 51 6.
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2. Wszelkie uprawnienia do kierowania pojazdami przyznane przed
19 stycznia 2013 r. dyrektywy nie podlegajg ograniczeniu lub uniewaz-
nieniu przez przepisy niniejszej dyrektywy.

Artykut 14
Przeglad

Komisja przedstawia sprawozdanie na temat wdrozenia niniejszej dyrek-
tywy, w tym jej wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego, nie
wczesniej niz 19 stycznia 2018 r..

Artykut 15

Wzajemna pomoc

Panstwa czlonkowskie wspierajg si¢ wzajemnie we wdrazaniu niniejszej
dyrektywy 1 wymieniaja informacje na temat praw jazdy przez siebie
wydanych, wymienionych, zastgpionych, przedtuzonych lub cofnigtych.
Korzystaja z ustanowionej w tym celu Europejskiej Sieci Praw Jazdy,
po jej uruchomieniu.

Artykut 16

Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikujg, nie pdzniej niz
19 stycznia 2011 r., przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezb¢dne do zapewnienia zgodnosci z art. 1 ust. 1, art. 3, art. 4 ust. 1,
2 i 3 oraz ust. 4 lit. b) — k), art. 6 ust. 1 oraz ust. 2 lit. a), ¢), d) i e),
art. 7 ust. 1 lit. b), ¢) oraz d), ust. 2, 31 5, art. 8, 10, 13, 14, 15 oraz
zatgcznikiem I pkt 2, zatgcznikiem II pkt 5.2 w odniesieniu do kategorii
Al, A2 i A, zalacznikami IV, V i VI. Niezwlocznie przekazuja one
Komisji tekst tych przepisow.

2. Panstwa czlonkowskie stosuja te przepisy od dnia 19 stycznia
2013 r.

3. Przepisy przyjc¢te przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich
urzgdowej publikacji. Zawieraja one takze informacje, ze zawarte
w przepisach ustawowych, wykonawczych i administracyjnych odnie-
sienia do uchylonej dyrektywy rozumiane sg jako odniesienia do niniej-
szej dyrektywy. O sposobach dokonywania takich odniesien i ich
brzmieniu decyduja panstwa cztonkowskie.

4.  Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza
dyrektywa.

Artykut 17
Uchylenie

Dyrektywa 91/439/EWG zostaje uchylona ze skutkiem od 19 stycznia
2013 r. bez uszczerbku dla obowigzkow panstw cztonkowskich doty-
czacych ostatecznych termindéw transpozycji tej dyrektywy do prawa
krajowego, okreslonych w zataczniku VII czgs¢ B.
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Art. 2 ust. 4 dyrektywy 91/439/EWG uchyla si¢ z dniem 19 stycznia
2007 r..

Odestania do uchylonej dyrektywy interpretowane sa jako odestania do
niniejszej dyrektywy i powinny by¢ interpretowane zgodnie z tabela
korelacji zamieszczong w zataczniku VIII.

Artykut 18
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opub-
likowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Art. 2 ust. 1, art. 5, art. 6 ust. 2 lit. b), art. 7 ust. 1 lit. a), art. 9, art. 11
ust. 1, 3, 4, 51 6, art. 12 oraz zalagczniki I, IT i III stosuje si¢ od
19 stycznia 2009 r..

Artykul 19

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK 1

PRZEPISY DOTYCZACE UNIJNEGO WZORU PRAWA JAZDY

1. Fizyczne cechy karty » M2 unijnego wzoru prawa jazdy < s3 zgodne z ISO

7810 i ISO 7816-1.

Karta wykonana jest z poliweglanu.

Metody weryfikowania cech praw jazdy w celu potwierdzenia ich zgodnosci
z migdzynarodowymi standardami sa zgodne z ISO 10373.

. Fizyczne bezpieczenstwo praw jazdy

Zagrozenia fizycznego bezpieczenstwa praw jazdy polegaja na:

— produkcji fatszywych kart: wytworzeniu nowego przedmiotu tudzaco
podobnego do dokumentu oryginalnego, wykonanego samodzielnie
w catosci lub przez skopiowanie dokumentu oryginalnego;

— zmianach mechanicznych: zmianie jakiejs wlasciwosci dokumentu orygi-
nalnego, np. modyfikacji niektorych danych na nim wydrukowanych;

Ogolne bezpieczenstwo dokumentu opiera si¢ w catosci na systemie obejmu-
jacym procedure sktadania wnioskow, przekazywanie danych, material stano-
wigcy blankiet karty, technik¢ drukowania, minimalny zestaw cech zabezpie-
czajacych oraz proces personalizacji.

a) Material stosowany do wyrobu praw jazdy jest zabezpieczony przed sfal-
szowaniem przy uzyciu nastgpujacych technik (obowiazkowe cechy zabez-
pieczajace):

— blankiety karty nie wykazuja luminescencji w $wietle UV;

— zabezpieczajacy wzor tla odporny na podrabianie metoda skanowania,
drukowania czy kopiowania, wykonany metoda druku irysowego
z wykorzystaniem wielokolorowych farb zabezpieczajacych oraz tla
giloszowego negatywowego 1 pozytywowego. Wzoér nie sklada sig
z koloréow podstawowych (CMYK), zawiera rysunki o skompliko-
wanym wzorze w co najmniej dwoch z kolorow specjalnych oraz
mikrodruki;

— elementy zmienne optycznie zapewniajace odpowiednig ochrong przed
kopiowaniem i manipulowaniem przy fotografii;

— grawerowanie laserowe;

— w miejscu, w ktorym znajduje si¢ fotografia, zabezpieczajacy wzor tha
oraz fotografia powinny na siebie nachodzi¢ przynajmniej na brzegach
(wzor stabnacy).

b) Ponadto material stosowany do wyrobu praw jazdy jest zabezpieczony
przed sfalszowaniem przy uzyciu nastepujacych technik (dodatkowe
cechy zabezpieczajace):

— farby zmiennooptyczne*,

— farba termochromowa*,

— hologramy indywidualne*,



2006L0126 — PL — 15.05.2015 — 007.005 — 20

— zmienne obrazy laserowe*,
— farba wykazujgca luminescencj¢ w swietle UV, widoczna i przejrzysta,
— druk irysowy,
— cyfrowy znak wodny w tle,
— barwniki podczerwone lub fosforencyjne,
— wyczuwalne dotykiem znaki, symbole badz wzory*.

c) Panstwa Czlonkowskie moga dowolnie stosowa¢ dodatkowe cechy zabez-
pieczajace. Z zasady zaleca si¢ stosowanie przede wszystkim technik ozna-
czonych gwiazdka, gdyz dzigki nim funkcjonariusze organdéw ochrony

porzadku publicznego moga zweryfikowa¢ autentyczno$¢ karty bez uzycia
szczegdlnych Srodkow.

. Prawo jazdy ma dwie strony.

Strona 1 zawiera:

a) wyrazy ,,Prawo jazdy” wydrukowane duza czcionka w jezyku lub w jezy-
kach Panstwa Czlonkowskiego wydajacego prawo jazdy;

b) nazweg Panstwa Czlonkowskiego wydajacego prawo jazdy (fakultatywnie);
¢) znak wyrdzniajacy panstwa czlonkowskiego wydajacego prawo jazdy,
wydrukowany w sposob kontrastujacy na tle niebieskiego prostokata
i otoczony przez dwanadcie zottych gwiazdek; uzywane s3 nastgpujace
znaki wyrdzniajace:
B: Belgia
BG:  Bulgaria

CZ:  Republika Czeska

DK:  Dania

D: Niemcy
EST: Estonia
GR:  Grecja

E: Hiszpania
F: Francja

HR:  Chorwacja

IRL: Irlandia

I: Wiochy
CY: Cypr
LV:  Lotwa
LT: Litwa

L: Luksemburg
H: Wegry

M: Malta

NL:  Niderlandy

A: Austria
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d)

°)

PL:

Polska

Portugalia

RO: Rumunia

SLO: Stowenia

SK:  Slowacja

FIN: Finlandia

Szwecja

UK:  Zjednoczone Krolestwo;

informacje spersonalizowane dla wydanego prawa jazdy, ponumerowane
W nastepujacy sposob:

1.

2.

nazwisko posiadacza;

imi¢ (imiona) posiadacza;

. data 1 miejsce urodzenia;

. a) data wydania prawa jazdy;

b) data utraty wazno$ci prawa jazdy lub kreska oznaczajaca, ze prawo
jazdy jest wazne bezterminowo zgodnie z art. 7 ust. 2 lit. ¢);

¢) nazwa organu wydajacego (moze by¢ wydrukowana na stronie 2);

d) numer inny niz w pozycji 5, do celéw administracyjnych (fakulta-
tywnie);

. numer prawa jazdy;

. zdjgcie posiadacza;

. podpis posiadacza;

. miejsce zamieszkania, ewentualnie adres pocztowy (fakultatywnie);

. kategoria pojazdu (pojazdoéw), jakim posiadacz ma prawo kierowac

(kategorie krajowe sg drukowane czcionka inng niz zharmonizowane
kategorie);

wyrazy: ,,Wzor Unii Europejskiej” w jezyku lub jezykach panstwa czton-
kowskiego wydajacego prawo jazdy oraz wyrazy ,,Prawo jazdy” w innych
jezykach Unii Europejskiej, wydrukowane w kolorze rézowym tak, aby
stanowity tto prawa jazdy:

CunetenctBo 3a ynpasienue Ha MIIC

Permiso de Conduccion

Ridigsky prikaz

Karekort

Fiihrerschein

Juhiluba

Adeio Odnynong

Driving Licence

Permis de conduire
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Ceaduas Tiomana

Vozacka dozvola

Patente di guida

Vaditaja aplieciba

Vairuotojo pazyméjimas

Vezetdi engedély

Licenzja tas-Sewqan

Rijbewijs

Prawo jazdy

Carta de Conducao

Permis de conducere

Vodiésky preukaz

Voznisko dovoljenje

Ajokortti

Korkort;

f) Informacja o kolorach:

— niebieski: Pantone Reflex Blue,

— 20lty: Pantone Yellow.

Strona 2 zawiera:

a) 9. kategori¢ pojazdu (pojazdow), jakim posiadacz ma prawo kierowaé
(kategorie krajowe sg drukowane czcionkg inng niz kategorie zharmo-

nizowane);

10. dat¢ pierwszego wydania kazdej kategorii uprawnien (data ta musi by¢
powtdrzona na nowym prawie jazdy w przypadku wydania kazdego
kolejnego wtornika lub dokonania kolejnej wymiany); w kazdym polu
daty wpisuje si¢ dwie cyfry w nastgpujacej kolejnosci: dzien.mie-
sigc.rok (DD.MM.RR);

11. dat¢ waznosci kazdej kategorii; w kazdym polu daty wpisuje si¢ dwie
cyfry w nastgpujacej kolejnosci: dzien.miesigc.rok (DD.MM.RR);

12. dodatkowe informacje lub ograniczenie(-a) w formie kodu naprze-
ciwko kategorii, ktérej dotycza.

Uzywane sa nastgpujace kody:

— kody od 01 do 99: zharmonizowane kody unijne

KIEROWCA (wzgledy medyczne)

01. Korekcja lub ochrona wzroku

01.01.
01.02.
01.05.
01.06.

01.07.

Okulary

Soczewka(-1) kontaktowa(-¢)
Przepaska na oko

Okulary lub soczewki kontaktowe

Specjalistyczne pomoce optyczne
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02. Korekcja stuchu/korekcja komunikacji
03. Protezy/szyny konczyn
03.01. Proteza/szyna konczyny gornej
03.02. Proteza/szyna konczyny dolnej

ZMIANY W POJEZDZIE

10. Zmodyfikowana przektadnia
10.02. Automatyczny wybor przetozenia skrzyni biegow
10.04. Dostosowany system sterujacy przeniesieniem napedu
15. Zmodyfikowane sprzeglo
15.01. Dostosowany pedatl sprzggta
15.02. Sprzeglo obstugiwane recznie
15.03. Sprzeglto automatyczne

15.04. Srodki zapobiegajace blokowaniu lub uruchamianiu pedatu
sprzegla

20. Zmodyfikowany uktad hamulcowy
20.01. Dostosowany pedatl hamulca
20.03. Pedat hamulca dostosowany do lewej stopy
20.04. Przesuwny pedatl hamulca
20.05. Wychylny pedat hamulca
20.06. Hamulec obstugiwany recznie

20.07. Maksymalny nacisk na dzwigni¢ hamulca ... N (') (np.:
,,20.07(300N)”)

20.09. Dostosowany hamulec reczny

20.12. Srodki zapobiegajace blokowaniu lub uruchamianiu pedatu
hamulca

20.13. Hamulec obstugiwany kolanem

20.14. Zewngtrzne wspomaganie uktadu hamulcowego
25. Zmodyfikowany system przyspieszenia

25.01. Dostosowany pedat przyspieszenia

25.03. Wychylny pedat przyspieszenia

25.04. Przyspieszenie obstugiwane recznie

(") Okresla on zdolnos$¢ kierowcy do obshugi systemu.
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25.05. Przyspieszenie obstugiwane kolanem

25.06. Dziatanie urzadzenia przyspieszajacego wspomagane sitg
zewnetrzng

25.08. Pedat przyspieszenia po lewej stronie

25.09. Srodki zapobiegajace blokowaniu lub uruchamianiu pedatu
przyspieszenia

31. Dostosowania pedatéw i zabezpieczenia w pedatach
31.01. Dodatkowy zestaw pedatéw rownolegtych

31.02. Pedaly na tym samym (lub prawie na tym samym)
poziomie

31.03. Srodki zapobiegajace blokowaniu lub uruchamianiu
pedatow przyspieszenia i hamulca, ktore nie sg obstugi-
wane stopa

31.04. Podniesiona podtoga
32. Potaczone uktady hamulca gléwnego i przyspieszenia

32.01. Urzadzenie przyspieszajace i hamulec glowny jako potla-
czony uklad obshugiwany jedna r¢ka

32.02. Urzadzenie przyspieszajace i hamulec glowny jako pota-
czony uklad obshugiwany z wykorzystaniem sity
zewngtrznej

33. Polaczone uktady hamulca gtéwnego, przyspieszenia i kierowniczy

33.01. Urzadzenie przyspieszajace, hamulec glowny i uktad
kierowniczy jako pofaczony uktad obslugiwany z wyko-
rzystaniem sity zewnetrznej jedna reka

33.02. Urzadzenie przyspieszajace, hamulec glowny i uktad
kierowniczy jako potaczony ukiad obstugiwany z wyko-
rzystaniem sity zewnetrznej dwoma rekami

35. Zmodyfikowany pulpit sterowniczy (przetaczniki $wiatel, wycie-
raczki szyby przedniej/spryskiwacz, sygnat dzwigkowy, S$wiatta
kierunkowskazow itp.)

35.02. Urzadzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania urza-
dzenia kierujgcego

35.03. Urzadzenia sterownicze obstugiwane lewa r¢ka bez pusz-
czania urzadzenia kierujacego

35.04. Urzadzenia sterownicze obstugiwane prawa rgka bez pusz-
czania urzadzenia kierujacego

35.05. Urzadzenia sterownicze obstugiwane bez puszczania urza-
dzenia kierujacego i mechanizméw przyspieszenia i hamo-
wania

40. Zmodyfikowany uktad kierowniczy

40.01. Maksymalny nacisk na urzadzenie kierujace ... N (') (np.:
,,40.01(140 N)»)

(") Okresla on zdolnos$¢ kierowcy do obshugi systemu.
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40.05. Dostosowane koto kierownicy (wigksze/grubsze koto
kierownicy, mniejsza $rednica itp.)

40.06. Dostosowana pozycja kota kierownicy
40.09. Kierowanie nozne
40.11. Urzadzenie wspomagajace na kole kierownicy

40.14. Alternatywny dostosowany ukfad kierowniczy obstugiwany
jedng reka/ramieniem

40.15. Alternatywny dostosowany uktfad kierowniczy obstugiwany
dwoma rgkami/ramionami

42. Zmodyfikowane wsteczne i boczne urzadzenia widzenia posred-
niego

42.01. Dostosowane wsteczne urzadzenie widzenia posredniego

42.03. Dodatkowe wewnetrzne boczne urzadzenie widzenia
posredniego

42.05. Urzadzenie eliminujgce martwy punkt
43. Pozycja siedzaca kierowcy

43.01. Siedzenie kierowcy na wysokosci umozliwiajacej prawid-
towa widocznos¢ 1 w prawidlowej odleglosci od kota
kierownicy i pedatow

43.02. Siedzenie kierowcy dopasowane do ksztattu ciata

43.03. Siedzenie kierowcy z oparciem bocznym stabilizujacym
pozycj¢

43.04. Siedzenie kierowcy z podlokietnikiem
43.06. Dostosowanie pasa bezpieczenstwa
43.07. Typ pasa bezpieczenstwa ze stabilizacja pozycji
44. Modyfikacje motocykli (obowiazkowe stosowanie subkodu)
44.01. Hamulec jednofunkcyjny
44.02. Dostosowany hamulec przedniego kota
44.03. Dostosowany hamulec tylnego kota
44.04. Dostosowany system przyspieszenia

44.08. Wysokos¢ siedzenia pozwalajaca kierowcy w pozycji
siedzacej na jednoczesne oparcie dwoch stop na
powierzchni i zachowanie rownowagi motocykla podczas
zatrzymania i postoju

44.09. Maksymalny nacisk na dzwigni¢ hamulca przedniego kota
... N() (np.: ,,44.09(140N)”)

(") Okresla on zdolnos$¢ kierowcy do obshugi systemu.
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44.10. Maksymalny nacisk na dzwigni¢ hamulca tylnego kota ...
N () (np.: ,,44.10(240N)”)

44.11. Dostosowany podnozek

44.12. Dostosowana rekojesé¢
45. Tylko motocykle z wozkiem bocznym
46. Tylko pojazdy trojkotowe

47. Ograniczone do pojazdéw majacych wigcej niz dwa kota, ktore nie
wymagaja utrzymywania rownowagi przez kierowce w czasie
uruchamiania, zatrzymywania i postoju

50. Ograniczone do okreslonego pojazdu/nadwozia (numer identyfika-
cyjny pojazdu, VIN)

Litery stosowane w polaczeniu z kodami 01 do 44 w celu dookresle-
nia:

a lewa

b prawa
c reka

d stopa
e $rodek
f ramig
g keciuk

KODY OGRANICZONEGO UZYCIA

61. Jazda tylko w godzinach dziennych (na przyktad: okres miedzy
jedna godzing po wschodzie stonica i jedna godzing przed zacho-
dem)

62. Jazda tylko w promieniu ... km od miejsca zamieszkania posia-
dacza prawa jazdy lub w obrebie miasta/regionu

63. Jazda bez pasazeréw
64. Jazda z predkoscig nie wigksza niz ... km/h

65. Jazda tylko w towarzystwie innego posiadacza prawa jazdy co
najmniej tej samej kategorii

66. Bez przyczepy
67. Bez prawa wjazdu na autostrady
68. Zakaz spozywania alkoholu

69. Ograniczone do pojazdéow wyposazonych w alkomaty blokujace
zapton zgodnie z normg EN 50436. Oznaczenie daty waznosci nie
jest obowigzkowe (np. ,,69” lub ,,69(01.01.2016 r.)”)

SPRAWY ADMINISTRACYJNE

70. Wymiana prawa jazdy numer ... wydanego przez ... (wyr6znik
UE/ONZ w przypadku panstwa trzeciego; np. ,,70.0123456789.NL")

(") Okresla on zdolnos$¢ kierowcy do obshugi systemu.
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71. Duplikat prawa jazdy numer ... (wyréznik UE/ONZ w przypadku
panstwa trzeciego; np. ,,71.987654321. HR”)

73. Wylacznie dla pojazdow silnikowych kategorii B typow czteroko-
towych (B1)

78. Wylacznie dla pojazdow z przektadnig automatyczng

79. [...] Ograniczone do pojazdoéw, ktore spetniaja wymogi specyfi-
kacji wskazanej w nawiasach, w zwigzku ze stosowaniem art. 13
niniejszej dyrektywy

79.01. Wylacznie dla pojazdow dwukotowych z woézkiem
bocznym lub bez

79.02. Wytacznie dla pojazdéw kategorii AM typéw trojkotowych
lub lekkich czterokotowych

79.03. Wylacznie dla pojazdow trojkotowych

79.04. Wylacznie dla pojazdow trojkotowych wraz z przyczepa
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 750
kg

79.05. Motocykl kategorii Al o stosunku mocy do masy przekra-
czajagcym 0,1 kW/kg

79.06. Pojazd kategorii BE, przy czym dopuszczalna masa catko-
wita przyczepy przekracza 3 500 kg

80. Wylacznie dla posiadaczy praw jazdy upowazniajacych do prowa-
dzenia pojazdow silnikowych kategorii A, typu trojkotowego,
w wieku ponizej 24 lat

81. Wylacznie dla posiadaczy praw jazdy upowazniajacych do prowa-
dzenia pojazdow kategorii A, typu motocykl dwukotowy, w wieku
ponizej 21 lat

95. Kierowca, ktory wedlug posiadanego $wiadectwa kompetencji
zawodowych spelnia wymagania dotyczace predyspozycji zawo-
dowych przewidziane dyrektywa 2003/59/WE do dnia ... [np.
,»95(01.01.12)”)

96. Pojazdy kategorii B wraz z przyczepa, ktorej dopuszczalna masa
catkowita przekracza 750 kg, przy czym dopuszczalna masa catko-
wita takiego zestawu pojazdow przekracza 3 500 kg, ale nie prze-
kracza 4 250 kg

97. Nie posiada uprawnien do prowadzenia pojazdoéw kategorii C1
objetych zakresem rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 (1)

— kody 100 i powyzej: kody krajowe, wazne jedynie w odniesieniu do
ruchu na terytorium panstwa cztonkowskiego,
ktore wydato prawo jazdy.

Tam, gdzie kody maja zastosowanie do wszystkich kategorii, dla
ktorych jest wydane prawo jazdy, moze to by¢ wydrukowane w kolum-
nach 9, 101 11;

13. w wykonaniu sekcji 4 lit. a) niniejszego zalacznika, miejsce zare-
zerwowane dla mozliwego wpisu przez przyjmujace Panstwo
Cztonkowskie, informacji istotnych dla administrowania prawem
jazdy;

(") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen

rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8)
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14. miejsce zarezerwowane dla mozliwego wpisu przez Panstwo
Czlonkowskie, ktore wydato prawo jazdy, informacji istotnych
do administrowania prawem jazdy lub dotyczacych bezpieczen-
stwa drogowego (fakultatywnie). Jezeli informacja odnosi si¢ do
jednego z naglowkow okreslonych w niniejszym zatgczniku, jest
poprzedzana numerem danego naglowka.

W przypadku specjalnej pisemnej zgody posiadacza, moze by¢
dotgczona w tym miejscu informacja niezwigzana z administrowa-
niem prawem jazdy lub bezpieczenstwem drogowym; takie
uzupetnienie nie powinno zmienia¢ w zaden sposob wykorzystania
wzoru jako prawa jazdy.

b) objasnienie numerowanych pozycji, ktore znajduja si¢ na stronach 1 i 2
prawa jazdy: 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c, 5, 10, 11 1 12.

Jezeli panstwo cztonkowskie Zyczy sobie wprowadza¢ pozycje w jezyku
narodowym innym niz nastgpujace jezyki: angielski, butgarski, chorwacki,
czeski, dunski, estonski, finski, francuski, grecki, hiszpanski, litewski,
totewski, maltanski, niemiecki, niderlandzki, polski, portugalski, rumunski,
stowacki, stowenski, szwedzki, wegierski lub wloski, opracowuje dwuje-
zyczng wersj¢ prawa jazdy przy uzyciu jednego z wymienionych jezykow,
bez uszczerbku dla innych przepisoéw niniejszego zatacznika;

c) na »>M2 unijnym wzorze prawa jazdy <« powinno by¢ zachowane miejsce
umozliwiajgce wprowadzenie mikroczipa lub podobnego urzadzenia kompu-
terowego.

. Przepisy szczegolne

a) W przypadku, gdy posiadacz prawa jazdy wydanego przez Panstwo Czlon-
kowskie zgodnie z niniejszym zatacznikiem, posiada miejsce zamieszkania
w innym Panstwie Cztonkowskim, to dane Panstwo Cztonkowskie moze
wprowadzi¢ do prawa jazdy taka informacje, jako istotna dla administro-
wania prawem jazdy, pod warunkiem, ze wprowadza ono ten typ infor-
macji rowniez do praw jazdy przez siebie wydanych oraz pod warunkiem,
ze jest tam wystarczajgco duzo miejsca dla tego celu.

b

=

Po konsultacji z Komisjg Panstwa Czlonkowskie moga doda¢ kolory lub
oznaczenia takie jak kody kreskowe czy symbole narodowe, bez
uszczerbku dla innych przepisdéw niniejszego zatacznika.

W kontekscie wzajemnego uznawania praw jazdy, kod kreskowy nie powi-
nien zawiera¢ informacji innych niz to, co mozna juz odczyta¢ z prawa
jazdy lub to, co jest niezbedne dla procesu wydawania prawa jazdy.

Informacje znajdujace si¢ na przedniej i tylnej stronie karty sa czytelne
golym okiem, a zastosowana czcionka ma wysoko$¢ co najmniej 5
punktow dla pozycji od 9 do 12 na tylnej stronie.

C

~
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ZALACZNIK 11

I. MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE EGZAMINOW NA

PRAWO JAZDY

Panstwa Cztonkowskie podejmuja niezbgdne kroki w celu upewnienia sig, zZe
ubiegajacy si¢ o prawo jazdy posiadaja wiedzg 1 umiejetnosci, a ich zachowanie
$wiadczy o umiejetnosci jazdy. Egzaminy wprowadzone w tym celu musza
sktada¢ sig¢ z:

— egzaminu teoretycznego, a nastgpnie

— egzaminu umiej¢tnosci 1 zachowania.

Warunki, na jakich egzaminy te sg prowadzone s3 przedstawione ponize;j.

A.
1.

EGZAMIN TEORETYCZNY
Forma

Wybrana forma powinna stwarza¢ pewno$¢, ze ubiegajacy si¢ posiada
wymagang wiedzg¢ w kwestiach wskazanych w pkt 2, 3 i 4.

Osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy danej kategorii, ktora zdata egzamin
teoretyczny na inng kategori¢, moze by¢ zwolniona ze wspolnych prze-
pisow pkt 2, 3 i 4.

Zakres egzaminu teoretycznego dla wszystkich kategorii pojazdow

Pytania musza by¢ zadawane na temat kazdego z punktow przedstawio-
nych ponizej, natomiast ich tre§¢ i forma pozostaja do uznania przez
kazde panstwo cztonkowskie:

Przepisy ruchu drogowego

— w szczegodlnosci odnosnie do znakow drogowych, oznakowan pozio-
mych i sygnalow, pierwszenstwa przejazdu i ograniczen predkosci;

Kierowca:

— znaczenie zachowania szczegdlnej ostroznosci i stosunku do innych
uzytkownikow drogi,

— spostrzeganie, ocena sytuacji 1 podejmowanie decyzji, szczegélnie
w zakresie czasu reakcji oraz zmian w zachowaniu za kierownica,
spowodowanych wptywem alkoholu, lekéw i produktow leczniczych,
stanem $wiadomosci i zmgczeniem;

Droga:

— najwazniejsze zasady dotyczace zachowania bezpiecznej odleglosci
migdzy pojazdami, odstgpow przy hamowaniu i trzymania si¢ drogi
w roznych warunkach pogodowych i drogowych,

— czynniki ryzyka zwigzane z r6znymi warunkami drogowymi, w szcze-
golnosdci ze zmiang tych warunkéw w zaleznoéci od pogody i pory
dnia lub nocy,

— whasciwoscei réznych typow drog i zwigzane z tym obowigzujace
wymagania,

— bezpieczna jazda w tunelach drogowych;

Inni uzytkownicy drogi:

— szczegblne czynniki ryzyka zwigzane z brakiem doswiadczenia
pozostatych uzytkownikow drogi i uzytkownikow najbardziej nara-
zonych, takich jak dzieci, piesi, rowerzysci i osoby o ograniczonej
mozliwo$ci poruszania sig,
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4.1.

4.1.1.

— zagrozenia zwigzane z przemieszczaniem si¢ i kierowaniem réznymi
typami pojazdow oraz z roéznymi polami widzenia ich kierowcow;

Ogolne zasady i przepisy oraz inne kwestie:

— zasady dotyczace dokumentéw administracyjnych wymaganych przy
korzystaniu z pojazdu,

— ogolne zasady okreslajagce zachowanie kierowcy w momencie
wypadku (umieszczenie znaku ostrzegajacego 1 zaalarmowanie)
i $rodki, ktore musi zastosowac udzielajac pomocy ofiarom wypadku,
jezeli jest to konieczne,

— czynniki bezpieczenstwa odnoszace si¢ do pojazdu, tadunku i prze-
wozonych o0sob;

Srodki ostroznoéci, jakie nalezy przedsiewzia¢ przy wysiadaniu
z pojazdu;

Aspekty mechaniczne zwigzane z zachowaniem bezpieczenstwa na
drodze: osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy musza wykry¢ najbardziej
powszechne usterki, w szczegolnosci w uktadzie kierowniczym, zawie-
szenia i hamulcowym, oponach, $wiattach i kierunkowskazach, reflekto-
rach, lusterkach wstecznych, przedniej szybie i wycieraczkach, ukladzie
wydechowym, pasach bezpieczenstwa i dzwigkowym sygnale ostrzegaw-
czym;

Wyposazenie zwigzane z bezpieczefistwem, w szczegolnosci korzystanie
z paséw bezpieczenstwa, zaglowkow i fotelikow dziecigeych;

Zasady dotyczace korzystania z pojazdu w konteks$cie srodowiska natu-
ralnego (odpowiednie uzycie dzwickowego sygnatu ostrzegawczego,
umiarkowane zuzycie paliwa, ograniczenie szkodliwych emis;ji itp.).

Przepisy szczegolne dotyczace kategorii A1, A2 oraz A

Obowiazkowe sprawdzenie ogélnej wiedzy na temat:

Wykorzystania $rodkow ochronnych, takich jak rekawice, obuwie,
ubranie i kask;

Widocznosci kierowcéw motocykli dla innych uzytkownikow drog;

Czynnikéw ryzyka zwigzanych z réznymi warunkami drogowymi przed-
stawionymi powyzej ze zwrdceniem szczeg6lnej uwagi na elementy
$liskie, takie jak pokrywy studzienek, oznakowania na drodze, takie
jak linie i strzatki, szyny tramwajowe:

Aspektow mechanicznych zwigzanych z zachowaniem bezpieczefnstwa
na drodze przedstawionym powyzej ze zwrdceniem szczegdlnej uwagi
na awaryjny wylacznik stop, poziom oleju i tancuch;

Przepisy szczegélne dotyczace kategorii C, CE, C1, C1E, D, DE, D1
i DIE

Obowigzkowe sprawdzenie ogolnej wiedzy na temat:

Zasad dotyczacych czasu pracy i odpoczynku kierowcow, okreslonych
w rozporzadzeniu (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych przepisow
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego ('); wykorzysty-
wania tachografow, okreslonych w rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85
w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogo-
wym;

(") Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1.
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4.1.10.

4.1a.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

Zasad odnoszacych si¢ do rodzaju wykonywanego transportu: rzeczy lub
0s0b;

Dokumentéw dotyczacych pojazdu i transportowych, wymaganych
w krajowym i migdzynarodowym przewozie rzeczy i osob;

Jak zachowa¢ si¢ momencie wypadku; wiedza o s$rodkach, jakie nalezy
przedsigwzig¢ po wypadku lub podobnym zdarzeniu, tacznie z akcja
ratunkowa taka, jak ewakuacja pasazerow i podstawowa wiedza na
temat pierwszej pomocy;

Srodkéw  ostroznosci, jakie nalezy podja¢ podczas zdejmowania
i wymiany kota;

Zasad dotyczacych masy i wymiaréw pojazdu; zasad ogranicznikéw
predkosci;

Przeszkéd w polu widzenia spowodowanych cechami charakterystycz-
nymi pojazdow;

Czytania map drogowych, planowania trasy, tacznie ze stosowaniem
elektronicznych systemow nawigacji (fakultatywnie);

Czynnikow bezpieczenstwa zwigzanych 2z zaladowaniem pojazdu:
kontrola tadunku (rozmieszczenie i zamocowanie), trudnosci z réznymi
rodzajami tadunkéw (np. tadunki ptynne, fadunki wiszace,...), zaladunek
i roztadunek towar6w oraz stosowanie urzadzen do zatadunku (roz-
fadunku) (wylacznie kategorie C, CE, Cl1, CIE);

Odpowiedzialno$¢ kierowcy w zwiazku z przewozem osob; komfort
i bezpieczenstwo pasazerow; przewoz dzieci; niezbgdne czynnosci
przed ruszeniem; egzamin teoretyczny powinien uwzglednia¢ wszystkie
rodzaje autobusow (autobusy komunikacji publicznej oraz autokary,
autobusy o specjalnych wymiarach,...) (wylacznie kategorie D, DE,
D1, DIE).

Panstwa cztonkowskie moga zwolni¢ osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy
upowazniajace do kierowania pojazdami kategorii C1 lub CI1E nieobje-
tymi zakresem rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 z obowiazku wyka-
zania si¢ wiedza na temat zagadnien wymienionych w pkt od 4.1.1 do
4.1.3.

Obowigzkowy egzamin z wiedzy ogélnej w zakresie dodatkowych prze-
piséw dotyczacych kategorii C, CE, D oraz DE:

Zasady budowy oraz funkcjonowania: silnikow spalinowych, plynoéw
(np. olej silnikowy, ptyn chtodzacy, ptyn do spryskiwaczy), uktadu pali-
wowego, ukladu elektrycznego, uktadu zaptonu, uktadu przeniesienia
napedu (sprzggto, skrzynka przektadniowa itp.);

Smarowanie i ochrona przeciw zamarzaniu;

Zasady budowy, zakladania, wlasciwego stosowania oraz dbania
0 opony;

Zasady podziatu, eksploatacji, gtowne czgséci, polaczenia, stosowanie
oraz codzienne utrzymanie urzadzen hamulcowych oraz regulatoréw
obrotow oraz stosowanie hamulcow z przeciwblokada;

Zasady podziatu, eksploatacji, gtowne czgséci, polaczenia, stosowanie
oraz codzienne utrzymanie systemow sprzggania (wylacznie kategorie
CE, DE);

Metody okreslania przyczyn awarii,
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4.2.7.

4.28.

5.1.

5.1.1.

5.2.

Konserwacja zapobiegawcza pojazdu oraz niezbedne naprawy biezace;

Odpowiedzialno§¢ kierowcy w zwiazku z przyjeciem, przewozem
i dostawa towarow na uzgodnionych warunkach (wylacznie kategorie
C, CE).

EGZAMIN UMIEJETNOSCI I ZACHOWAN

Pojazd i jego wyposazenie

Uktad przeniesienia napgdu pojazdu

Jazda pojazdem z reczng przekladnia podlega¢ bedzie sprawdzianowi
umiejetnosci i zachowan przeprowadzonemu w pojezdzie wyposazonym
w reczng przektadnig.

Termin ,,pojazd wyposazony w reczna przektadni¢” oznacza pojazd,
w ktorym znajduje si¢ pedat sprzggta (lub recznie obstugiwana dzwignia
w pojazdach kategorii A, A2 i Al), ktéry musi by¢ wykorzystywany
przez kierowcg podczas wprowadzania pojazdu w ruch lub zatrzymy-
wania go i w czasie zmiany biegow.

Pojazd niespelniajacy kryteriow okreslonych w pkt 5.1.1 uwaza si¢ za
wyposazony w przektadni¢ automatyczng.

Nie naruszajgc przepisow pkt 5.1.3, jezeli osoba ubiegajaca si¢ o prawo
jazdy przystgpuje do sprawdzianu umiejetnosci i zachowan w pojezdzie
z automatyczng przekladnia, zostanie to odnotowane na prawie jazdy
wydanym na podstawie takiego egzaminu. Prawa jazdy z takim zapisem
upowazniaja wylacznie do kierowania pojazdem wyposazonym w auto-
matyczng przekladnig.

Przepisy szczegdtowe dotyczace pojazdow kategorii C, CE, D i DE

Panstwa cztonkowskie moga zdecydowac o nieodnotowywaniu w prawie
jazdy upowazniajacym do prowadzenia pojazdow kategorii C, CE, D lub
DE ograniczenia dotyczacego pojazdéow z przekladnig automatyczng,
o ktorym mowa w pkt 5.1.2, gdy osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy
posiada juz prawo jazdy uzyskane na pojezdzie z r¢czng przektadniag dla
co najmniej jednej z nastgpujacych kategorii: B, BE, C, CE, Cl1, CI1E, D,
DE, DI lub DIE, a takze wykonata czynnosci opisane w pkt 8.4 podczas
egzaminu umieje¢tnosei i zachowan.

Pojazdy stosowane podczas egzaminéw umiejetnosei i zachowan musza
spetnia¢ podane ponizej minimalne kryteria. Panstwa cztonkowskie moga
wymagaé spetnienia ostrzejszych kryteriow oraz dodawaé nowe kryteria.
Panstwa cztonkowskie mogg stosowa¢ wobec pojazdow kategorii Al, A2
i A, wykorzystywanych podczas egzamindow umiejetnosci i zachowan,
tolerancje w wysokosci 5 cm® ponizej wymaganej minimalnej pojem-
nosci skokowej silnika.

Kategoria Al:

Motocykl kategorii Al bez wozka bocznego, o mocy nieprzekraczajacej
11 kW i o stosunku mocy do masy nieprzekraczajacym 0,1 kW/kg,
rozwijajacy predkos¢ co najmniej 90 km/h.

Jesli motocykl jest napedzany silnikiem spalinowym, pojemno$¢
skokowa silnika wynosi co najmniej 120 cm’.

Jesli motocykl jest napedzany silnikiem elektrycznym, stosunek mocy
pojazdu do jego masy wynosi co najmniej 0,08 kW/kg.

Kategoria A2:

Motocykl bez wozka bocznego, o mocy co najmniej 20 kW, ale nieprze-
kraczajacej 35 kW, i o stosunku mocy do masy nieprzekraczajacym
0,2 kW/kg.
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Jesli motocykl jest napedzany silnikiem spalinowym, pojemno$é
skokowa silnika wynosi co najmniej 400 cm’.

Jesli motocykl jest napedzany silnikiem elektrycznym, stosunek mocy
pojazdu do jego masy wynosi co najmniej 0,15 kW/kg.

Kategoria A

Motocykl bez wozka bocznego, ktorego masa wihasna przekracza 180 kg,
0 mocy co najmniej 50 kW. Panstwo cztonkowskie moze uznaé tole-
rancje 5 kg ponizej wymaganej masy minimalne;j.

Jesli motocykl jest napedzany silnikiem spalinowym, pojemno$é
skokowa silnika wynosi co najmnicj 600 cm’.

Jesli motocykl jest napedzany silnikiem elektrycznym, stosunek mocy
pojazdu do jego masy wynosi co najmniej 0,25 kW/kg.

Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na stosowanie motocykli kategorii
A o masie wiasnej ponizej 180 kg, i 0 mocy co najmniej 40 kW i nizszej
niz 50 kW, do dnia 31 grudnia 2018 r.

Kategoria B:

Czterokotowy pojazd kategorii B, rozwijajacy predkos¢ co najmniej
100 km/h.

Kategoria BE:

Zestaw pojazdow, w ktorego sktad wchodzi pojazd egzaminacyjny kate-
gorii B oraz przyczepa o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej
1 000 kg, osiagajacy predko$é co najmniej 100 km/h, ktory nie miesci
si¢ w kategorii B; przedziat tadunkowy przyczepy sktada si¢ z zamknigtej
skrzyni tadunkowej o szerokosci i wysokosci co najmniej takiej samej
jak pojazd mechaniczny; zamknigta skrzynia tadunkowa moze by¢
réwniez nieznacznie wezsza od pojazdu silnikowego, o ile widoczno$é
wsteczna jest mozliwa wylacznie przy uzyciu lusterek wstecznych
pojazdu mechanicznego; rzeczywista masa catkowita przyczepy wynosi
co najmniej 800 kg;

Kategoria B1:

Pojazd silnikowy (motocykl) czterokotowy, rozwijajacy predkos¢ co
najmniej 60 km/h;

Kategoria C:

Pojazd kategorii C o dopuszczalnej masie calkowitej co najmniej
12 000 kg, dlugosci co najmniej 8 m, szerokoéci co najmniej 2,40 m,
rozwijajacy predko$¢ co najmniej 80 km/h; wyposazony w hamulce
z przeciwblokada, uklad przeniesienia napedu umozliwiajacy reczny
wybor biegdw przez kierowcg oraz urzadzenia rejestrujace okreslone
w rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85; przedziat tadunkowy obejmuje
zamknigta skrzyni¢ tadunkowa o szerokodci i wysoko$ci co najmniej
takiej samej jak kabina; rzeczywista catkowita masa pojazdu wynosi
co najmniej 10 000 kg;

Kategoria CE:

Pojazd przegubowy albo zestaw skladajacy si¢ z pojazdu egzaminacyj-
nego kategorii C oraz przyczepy o dlugosci co najmniej 7,5 m; dopusz-
czalna masa catkowita zarowno pojazdu przegubowego, jak i zestawu
pojazdoéw, wynosi co najmniej 20 000 kg, dlugos¢ co najmniej 14 m oraz
szeroko$¢ co najmniej 2,40 m, pojazd albo zestaw rozwija predkos$é co
najmniej 80 km/h, jest wyposazony w hamulce z przeciwblokada, uktad
przeniesienia napedu umozliwiajacy reczny wybor biegow przez
kierowce oraz urzadzenia rejestrujace okre$lone w rozporzadzeniu
(EWG) nr 3821/85; przedziat tadunkowy obejmuje zamknieta skrzynig
tadunkowsa o szerokosci i wysokosci co najmniej takiej samej jak kabina;
rzeczywista catkowita masa zaréwno pojazdu przegubowego, jak
i zestawu pojazdéw, wynosi co najmniej 15 000 kg;



2006L0126 — PL — 15.05.2015 — 007.005 — 35

Kategoria Cl1:

Pojazd podkategorii C1 o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej
4 000 kg, dtugosci co najmniej 5 m, rozwijajacy predkos¢ co najmniej 80
km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokada oraz urzadzenia rejes-
trujgce zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) 3821/85; przedziat tadunkowy
obejmuje zamknigtg skrzyni¢ tadunkowa o szerokosci i wysokosci co
najmniej takiej samej jak kabina;

Kategoria C1E:

Zestaw pojazdow, w ktorego sktad wchodza pojazd egzaminacyjny
podkategorii C1 oraz przyczepa o dopuszczalnej masie catkowitej co
najmniej 1250 kg; dlugos¢ takiego zestawu wynosi co najmniej 8 m,
rozwija predkos¢ co najmniej 80 km/h; przedziat tadunkowy przyczepy
sktada si¢ z zamknigtej skrzyni fadunkowej o szerokosci i wysokosci co
najmniej takiej samej jak kabina; zamknigta skrzynia tadunkowa moze
by¢ réwniez nieznacznie wezsza od kabiny, o ile widoczno$¢ wsteczna
jest mozliwa wylacznie przy uzyciu lusterek wstecznych pojazdu mecha-
nicznego; rzeczywista masa catkowita przyczepy wynosi co najmniej
800 kg;

Kategoria D:

Pojazd kategorii D o dtugo$ci co najmniej 10 m i szerokos$ci co najmnie;j
2,40 m, rozwijajacy predko$¢ co najmniej 80 km/h; wyposazony
w hamulce z przeciwblokadg oraz urzadzenia rejestrujace zgodnie
z rozporzadzeniem (EWG) 3821/85;

Kategoria DE:

Zestaw pojazdoéw, w ktorego sktad wchodzg pojazd egzaminacyjny kate-
gorii D oraz przyczepa o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej
1250 kg, o szerokosci co najmniej 2,40 m, rozwijajacy predkos¢ co
najmniej 80 km/h; przedziat tadunkowy przyczepy sklada sie
z zamknietej skrzyni tadunkowej o szerokosci co najmniej 2 m i wyso-
kosci co najmniej 2 m; rzeczywista masa catkowita przyczepy wynosi co
najmniej 800 kg;

Kategoria D1:

Pojazd podkategorii D1 o dopuszczalnej masie catkowitej co najmniej
4 000 kg, dtugosci co najmniej 5 m, rozwijajacy predkos¢ co najmniej 80
km/h; wyposazony w hamulce z przeciwblokada oraz urzadzenia rejes-
trujace zgodnie z rozporzadzeniem (EWG) 3821/85;

Kategoria D1E:

Zestaw pojazdow, w ktorego sktad wchodza pojazd egzaminacyjny
podkategorii D1 oraz przyczepa o dopuszczalnej masie catkowitej co
najmniej 1 250 kg, rozwijajacy predkos$¢ co najmniej 80 km/h; przedziat
ladunkowy przyczepy sklada si¢ z zamknigtej skrzyni tadunkowej
o szerokos$ci co najmniej 2 m i wysokosci co najmniej 2 m; rzeczywista
masa catkowita przyczepy wynosi co najmniej 800 kg;

Pojazdy egzaminacyjne kategorii BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, DI oraz
DIE, ktore nie spetniajg minimalnych kryteriow podanych powyzej, ale
sa stosowane w chwili wejscia w zycie niniejszej dyrektywy Komisji,
moga nadal by¢ stosowane przez okres nie dhuzszy niz 10 lat po tym
dniu. Wymogi zwigzane z obcigzeniem takich pojazdow moga by¢ wdro-
zone przez panstwa czlonkowskie w terminie do 10 lat od chwili wejscia
w zycie dyrektywy Komisji 2000/56/WE (1).

(') Dyrektywa Komisji 2000/56/WE z 14 wrze$nia 2000 r. zmieniajaca dyrektywe Rady
91/439/EWG w sprawie praw jazdy (Dz.U. L 237 z 21.9.2000, str. 45).
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6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.3.

Umiejetnosci i zachowania sprawdzane w odniesieniu do kategorii
Al, A2iA

Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod kqtem bezpieczenstwa
ruchu

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy musza wykaza¢ si¢ zdolnoscig
przygotowania si¢ do bezpiecznej jazdy przez spelnienie nastgpujacych
WYmogow:

Dostosowanie stroju ochronnego takiego, jak rekawice, obuwie, ubranie
i kask;

Wybidrcze sprawdzenie stanu opon, hamulcow, ukladu kierowniczego,
przetacznika awaryjnego (jezeli wystgpuje), tancucha, poziomu oleju,
Swiatel, reflektorow, kierunkowskazow oraz sygnatu dzwigkowego;

Egzamin obejmuje manewry szczegolne pod kqtem bezpieczenstwa ruchu

Podparcie motocykla oraz zdjgcie motocykla z podparcia i przemiesz-
czenie go bez pomocy silnika;

Zaparkowanie motocykla na podporce;

Co najmniej dwa manewry na wolnej predkosci tacznie ze slalomem;
powinno pozwoli¢ to na oceng¢ umiejgtnosci wykorzystywania sprzegla
w polaczeniu z hamulcem, zachowaniem réwnowagi, przegladu sytuacji
oraz pozycji na motocyklu oraz pozycji stop na ich oparciach;

Co najmniej dwa manewry na wyzszej predkosci, z ktorych jeden wyko-
nany na drugim lub trzecim biegu, przy predkosci co najmniej 30 km/h
oraz jeden manewr polegajacy na objechaniu przeszkody przy predkosci
co najmniej 50 km/h; powinno to pozwoli¢ na ocen¢ umiejetnosci
w zakresie zachowania pozycji na motocyklu, przegladu sytuacji, zacho-
wania rownowagi, techniki jazdy oraz techniki zmiany biegow;

Hamowanie: co najmniej dwa manewry, w tym hamowanie awaryjne
przy predkosci co najmniej 50 km/h; powinno to pozwoli¢ na oceng
umiejetnosci w zakresie obstugi przedniego i tylnego hamulca, przegladu
sytuacji oraz pozycji na motocyklu.

Szczegdlne manewry wymienione w pkt 6.2.3. — 6.2.5. musza zostac
wdrozone nie pozniej niz 5 lat po wejsciu w zycie dyrektywy
2000/56/WE.

Zachowanie w ruchu drogowym
Ubiegajacy si¢ o prawo jazdy musza wykona¢ wszystkie ponizsze czyn-

nosci w normalnym ruchu ulicznym, przy petnym zachowaniu bezpie-
czenstwa oraz z zachowaniem nalezytej ostroznosci:

Ruszanie: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu w ruchu; wyjazd
z podjazdu;

Jazda po prostych odcinkach drog: mijanie pojazdéw nadjezdzajacych
z naprzeciwka, tacznie z waskimi odcinkami;

Jazda po tukach;

Skrzyzowania: zblizanie si¢ i przekraczanie skrzyzowan oraz rozjazdow;

Zmiana kierunku ruchu: skrety w prawo i w lewo; zmiana pasa ruchu;

Wjazd/zjazd z autostrady lub podobnej drogi (jezeli dostgpna): wiaczanie
si¢ do ruchu z pasa wolnego ruchu; zjezdzanie na pas wolnego ruchu;
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7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

Wyprzedzanie/omijanie: wyprzedzanie innych pojazdéw w ruchu (jezeli
mozliwe); omijanie przeszkod, np. zaparkowanych pojazdow; wyprze-
dzanie przez inne pojazdy (jezeli wlasciwe);

Specjalne cechy drogi (jezeli dostgpne): ronda; przejazdy w poziomie
szyn; przystanki tramwajowe lub autobusowe; przejscia dla pieszych;
jazda pod gor¢ i z gory na dlugich odcinkach; tunele;

Zachowanie nalezytej ostroznosci przy wysiadaniu z pojazdu.

Umiejetnosci i zachowania sprawdzane w odniesieniu do kategorii B,
B1 i BE

Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod kqtem bezpieczenstwa
ruchu

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy musza si¢ wykaza¢ zdolno$cig
przygotowania si¢ do bezpiecznej jazdy przez spelnienie nastgpujacych
Wymogow:

Ustawienie fotela w celu osiagnigcia prawidlowej pozycji siedzacej;

Ustawienie lusterek wstecznych, dopasowanie pasow bezpieczenstwa
oraz zagtowkow, jezeli pojazd jest w nie wyposazony;

Sprawdzenie czy drzwi sa zamknigte;

Wybidreze sprawdzenie stanu opon, hamulcow, ukladu kierowniczego,
ptynow (poziomu oleju, ptynu chtodzacego i ptynu spryskiwacza), swia-
tet, reflektorow, kierunkowskazoéw oraz sygnatu dzwickowego;

Sprawdzenie czynnikow bezpieczenstwa zwigzanych z zatadowaniem
pojazdu: nadwozie, pokrywy, drzwi ladunkowe, zamknigcie kabiny,
sposob zatadowania, zabezpieczenie tadunku (wylacznie kategoria BE);

Sprawdzenie mechanizmu sprzggajacego, przewodow hamulcowych
i elektrycznych (wyltacznie kategoria BE);

Kategorie B oraz Bl: szczegolne manewry sprawdzane pod kgtem
bezpieczenstwa ruchu

Egzamin obejmuje manewry wybrane z ponizszej listy (co najmniej dwa
manewry z czterech punktow, jeden na biegu wstecznym):

Cofanie po prostej, cofanie ze skregtem w prawo lub w lewo o 90 stopni
w ramach tego samego pasa ruchu;

Zawracanie z wykorzystaniem biegow stosowanych w jezdzie do przodu
i wstecznego;

Parkowanie pojazdu przy zachowaniu odstepu (rownolegle, na ukos lub
skosnie w prawo, przodem lub tylem, na terenie ptaskim, na podjezdzie
lub zjezdzie);

Hamowanie do zatrzymania; hamowanie nagte jest fakultatywne.

Kategoria BE: szczegolne manewry sprawdzane pod kqtem bezpieczen-
stwa ruchu

Sprzgganie oraz rozprze¢ganie lub rozprzeganie i ponowne sprzeganie
przyczepy z pojazdem mechanicznym; sytuacjg wyjsciowa jest sytuacja
gdy pojazd ciggnacy stoi obok przyczepy (nie w jednej linii);
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

7.4.9.

8.1.

8.1.3.

Cofanie po tuku, lini¢ tuku pozostawia si¢ do wyboru Panstwom Czton-
kowskim;

Bezpieczne parkowanie w celu zatadunku — roztadunku.

Zachowanie w ruchu

Ubiegajacy si¢ o prawo jazdy musza wykona¢ wszystkie ponizsze czyn-
nosci w normalnym ruchu ulicznym, przy pelnym zachowaniu bezpie-
czenstwa oraz z zachowaniem nalezytej ostroznosci:

Ruszanie: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu w ruchu; wyjazd
z podjazdu;

Jazda po prostych odcinkach drég: mijanie pojazdéw nadjezdzajacych
z naprzeciwka, tacznie z waskimi odcinkami;

Jazda po tuku;
Skrzyzowania: zblizanie si¢ i przekraczanie skrzyzowan oraz rozjazdow;
Zmiana kierunku ruchu: skrety w prawo i w lewo; zmiana pasa ruchu;

Wjazd/zjazd z autostrady lub podobnej drogi (jezeli dostgpna): wiaczanie
si¢ do ruchu z pasa wolnego ruchu; zjezdzanie na pas wolnego ruchu;

Wyprzedzanie/omijanie: wyprzedzanie innych pojazdéow w ruchu (jezeli
mozliwe); omijanie przeszkod, np. zaparkowanych pojazdow; wyprze-
dzanie przez inne pojazdy (jezeli wlasciwe);

Specjalne cechy drogi (jezeli dostepne): ronda; przejazdy w poziomie
szyn; przystanki tramwajowe lub autobusowe; przejscia dla pieszych;
jazda pod gor¢ i z gory na dlugich odcinkach; tunele;

Zachowanie nalezytej ostroznosci przy wysiadaniu pojazdu.

Umiejetnos$ci i zachowania sprawdzane w odniesieniu do kategorii C,
CE, Cl1, CIE, D, DE, D1 oraz D1E

Przygotowanie i techniczna kontrola pojazdu pod kqtem bezpieczenstwa
ruchu

Osoby ubiegajace o prawo jazdy si¢ musza si¢ wykaza¢ zdolnoscig
przygotowania do bezpiecznej jazdy przez spehienie nastgpujacych
WYmogow:

Ustawienie fotela do osiggnigcia poprawnej pozycji siedzace;j;

Ustawienie lusterek wstecznych, dopasowanie pasow bezpieczenstwa
oraz zagtowkow, jezeli pojazd jest w nie wyposazony;

Wybidrcze sprawdzenie stanu opon, hamulcow, ukladu kierowniczego,
swiatet, reflektorow, kierunkowskazow oraz sygnatu dzwigkowego;

Kontrola ukfadow wspomagania hamulcow i kierownicy; kontrola stanu
koét, zamocowania koét, fartuchow przeciwbtotnych, szyby przedniej, szyb
bocznych i tylnych oraz wycieraczek, poziomu ptynéow (np. olej silni-
kowy, ptyn chtodzacy, plyn spryskiwacza); kontrola i stosowanie pulpitu
sterowniczego, tacznie z urzadzeniami rejestrujacymi okreslonymi
w rozporzadzeniu (EWG) nr 3821/85. Ostatni wymog nie ma zastoso-
wania do 0sob ubiegajacych si¢ o prawo jazdy upowazniajace do kiero-
wania pojazdami kategorii C1 lub CIE nieobjetymi zakresem tej
rozporzadzeniu,

Kontrola ci$nienia powietrza, zbiornikow powierza oraz zawieszenia;
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8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.3.

Sprawdzenie czynnikow bezpieczenstwa zwiazanych z zatadowaniem
pojazdu: nadwozie, pokrywy, drzwi tadunkowe, mechanizmy zamykajace
(jezeli dostepne), zamknigcie kabiny (jezeli dostgpne), sposob zatadowa-
nia, zabezpieczenie tadunku (wylacznie kategorie C, CE, C1, CIE);

Sprawdzenie mechanizmu sprzggajacego, przewodow hamulcowych
i elektrycznych (wylacznie kategorie CE, C1E, DE, DI1E);

Zdolno$¢ do podejmowania szczegdlnych $rodkéw bezpieczenstwa
pojazdu; kontrola nadwozia, drzwi serwisowych, wyjs¢ awaryjnych,
urzadzen pierwszej pomocy, gasnic oraz innych urzadzen bezpieczenstwa
(wytacznie kategorie D, DE, D1, DIE).

Czytanie map drogowych, planowanie trasy, lacznie z wykorzystaniem
elektronicznych systemow nawigacji (fakultatywnie).

Egzamin obejmuje manewry szczegolne pod kqtem bezpieczenstwa ruchu

Sprzgganie oraz rozprzg¢ganie lub rozprzeganie i ponowne sprzeganie
przyczepy z pojazdem mechanicznym; sytuacja wyjsciowq jest sytuacja,
w ktorej pojazd ciggnacy stoi obok przyczepy (nie w jednej linii)
(wyltacznie kategorie CE, C1E, DE, DIE);

Cofanie po tuku, lini¢ tuku pozostawia si¢ do wyboru Panstwom Czton-
kowskim;

Bezpieczne parkowanie w celu zatadunku/roztadunku; przy rampie/plat-
formie zatadowczej lub podobnym urzadzeniu (wytacznie kategorie C,
CE, Cl, CIE);

Parkowanie w celu umozliwienia pasazerom opuszczenia autobusu lub
wejscia do niego w bezpieczny sposob (wylacznie kategorie D, DE, D1,
DIE).

Zachowanie w ruchu

Ubiegajacy si¢ o prawo jazdy musza wykona¢ wszystkie ponizsze czyn-
nosci w normalnym ruchu ulicznym, przy pelnym zachowaniu bezpie-
czenstwa oraz z zachowaniem nalezytej ostroznosci:

Ruszanie: po zaparkowaniu, po zatrzymaniu w ruchu; wyjazd
z podjazdu;

Jazda po prostych odcinkach drég: mijanie pojazdéw nadjezdzajacych
z naprzeciwka, tacznie z waskimi odcinkami;

Jazda po tuku;

Skrzyzowania: zblizanie si¢ i przekraczanie skrzyzowan oraz rozjazdow;

Zmiana kierunku ruchu: skrety w prawo i w lewo; zmiana pasa ruchu;

Wjazd/zjazd z autostrady lub podobnej drogi (jezeli dostgpna): wlaczanie
si¢ do ruchu z pasa wolnego ruchu; zjezdzanie na pas wolnego ruchu;

Wyprzedzanie/omijanie: wyprzedzanie innych pojazdéw w ruchu (jezeli
mozliwe); omijanie przeszkod, np. zaparkowanych pojazdéw; wyprze-
dzanie przez inne pojazdy (jezeli whasciwe);

Specjalne cechy drogi (jezeli dostgpne): ronda; przejazdy w poziomie
szyn; przystanki tramwajowe lub autobusowe; przejscia dla pieszych;
jazda pod gore i z gory na dlugich odcinkach; tunele;

Zachowanie nalezytej ostroznosci przy wysiadaniu pojazdu.
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8.4.

8.4.1.

9.2.

9.3.

Kierowanie pojazdem w sposob bezpieczny i energooszczedny

Kierowanie pojazdem w taki sposob, by zapewni¢ bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu oraz zmniejszy¢ zuzycie paliwa i emisje w czasie
przyspieszania, zwalniania, jazdy pod gor¢ i w dot, w razie potrzeby
przez rgczng zmiang biegow.

Ocena umiejetnosci i zachowan podczas egzaminu

W kazdej z powyzszych sytuacji w ruchu ocena musi uwzglednia¢
stopien swobody, z jaka ubiegajacy si¢ o prawo jazdy obstuguje urza-
dzenia sterujace pojazdu, oraz wykazang przez niego zdolnos¢ do jazdy
w ruchu, z zachowaniem pelnego bezpieczenstwa. Przez caly czas egza-
minu egzaminator musi czu¢ si¢ bezpieczny. Bledy w ruchu lub niebez-
pieczne zachowanie bezposrednio wplywajace na bezpieczenstwo
pojazdu egzaminacyjnego, jego pasazerow lub innych uzytkownikow
drog jest karane niezdaniem egzaminu, niezaleznie od tego czy egzami-
nujacy lub osoba towarzyszaca musi interweniowac. Jednakze egzaminu-
jacy moze podja¢ decyzje o kontynuowaniu sprawdzianu umiej¢tnosci
i zachowan lub jego przerwaniu.

Egzaminujacy musza odby¢ odpowiednie przeszkolenie, aby moc
wiasciwie ocenia¢ zdolno$¢ do bezpiecznego kierowania pojazdem
przez osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy. Praca egzaminatoréw podlega
monitorowaniu i nadzorowaniu przez organ uprawniony przez Panstwo
Cztonkowskie, w celu zapewnienia wilasciwego i spdjnego stosowania
oceny bledéow, zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w niniejszym
zalgczniku.

Podczas oceny egzaminatorzy zwracajg szczegdlng uwage, czy osoba
ubiegajaca si¢ o prawo jazdy kieruje pojazdem w sposob defensywny
i spofecznie przyjazny. Powinno to dotyczy¢ ogdlnego stylu jazdy
i zosta¢ uwzglednione w ogodlnej ocenie ubiegajacego si¢. Obejmuje to
wyuczong i zdecydowang (bezpieczng) jazdg, bioragc pod uwage stan
drogi oraz warunki pogodowe, jak rowniez warunki ruchu, interesy
innych uzytkownikow drég (w szczegdlnosci stabiej chronionych) oraz
zdolno$¢ przewidywania.

Ponadto egzaminujacy oceni czy osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy:

Zachowuje kontrole¢ nad pojazdem; biorgc pod uwage: wlasciwe stoso-
wanie pasOw bezpieczenstwa, lusterek wstecznych, zaglowkow; fotela;
wiasciwe korzystanie ze $wiatel 1 innych urzadzen; wlasciwe stosowanie
sprzegla, skrzyni biegéw, systemu przyspieszania i hamowania (facznie
z systemem trzeciego hamulca (jezeli dostgpny), ukladu sterowania;
kontrole nad pojazdem w roéznych okolicznosciach, przy réznych predko-
Sciach; opanowanie na drodze; masg, wymiary oraz charakterystyki
pojazdu; mas¢ oraz rodzaj tadunku (wylacznie kategorie BE, C, CE,
Cl, CI1E, DE, DIE); komfort pasazerow (wylacznie kategorie D, DE,
D1, DIE) (baz naglych przyspieszen, gwaltownego hamowania
ptynna jazda);

Kieruje pojazdem w sposob ekonomiczny, bezpieczny i energooszczedny,
biorac pod uwage obroty na minut¢, zmiang¢ biegéw, hamowanie i przy-
spieszanie (wylacznie kategorie B, BE, C, CE, Cl1, CIE, D, DE, DI,
DIE);

Obserwacja: obserwacja dookota; wiasciwe korzystanie z lusterek;
spostrzegawczo$¢ na dalekie, $rednie i bliskie odlegtosci;

Pierwszenstwo ruchu/ustepowanie pierwszenstwa: pierwszenstwo ruchu
na skrzyzowaniach, punktach wezlowych oraz rozjazdach; ustepowanie
pierwszenstwa przy innych okazjach (np. przy zmianie kierunku ruchu,
zmianie pasa ruchu, manewrach szczeg6lnych);
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9.3.5. Wtlasciwa pozycja na drodze: wilasciwa pozycja na drodze, na pasie
ruchu, na rondzie, na tuku — odpowiednia do rodzaju i charakterystyki
pojazdu; zajmowanie pozycji;

9.3.6. Zachowanie odstgpu: zachowywanie wiasciwego odstepu z przodu i z
boku; zachowywanie wiasciwego odstgpu od innych uzytkownikow
drog;

9.3.7. Predkos$¢: nie przekraczanie maksymalnej dopuszczalnej predkosci;
dostosowanie predkosci do warunkéw pogody/ruchu oraz tam, gdzie
jest to wiasciwe, do krajowych ograniczen predkosci; jazda z predkoscia
pozwalajacg na zatrzymanie na wlasciwym odcinku widocznej i wolnej
drogi; dostosowanie predkosci do ogodlnej predkosci tych samych uzyt-
kownikow drogi;

9.3.8. Sygnalizacja $wietlna, znaki drogowe i inne oznakowania: postepowanie
wedlug wskazan sygnalizacji $wietlnej; postgpowanie zgodnie ze wska-
zaniami 0sob kierujacych ruchem; postepowanie zgodnie ze wskazaniami
znakow drogowych (zakazu i nakazu); podjecie dziatan stosownych do
oznakowan poziomych drog;

9.3.9. Kierunkowskazy: sygnalizowanie skretu, gdy jest to konieczne,
poprawnie i w odpowiednim czasie; wilasciwe wskazywanie kierunku;
podjecie stosownych dziatan wobec sygnalizowania skre¢tu przez innych
uzytkownikow drog;

9.3.10. Hamowanie i zatrzymywanie: zmniejszanie predkosci ruchu, hamowanie
lub zatrzymywanie zaleznie od okolicznosci; zdolno$¢ przewidywania;
stosowanie réznych ukladow hamulcowych (wylacznie w przypadku
kategorii C, CE, D, DE); stosowanie ukladow ograniczania predkosci
innych niz hamulcowe (wyltacznie w przypadku kategorii C, CE, D, DE).

10. Dlugos¢ egzaminu

Dtugo$¢ egzaminu oraz pokonana odlegto$¢ musi wystarczy¢ do oceny
umieje¢tnosci oraz zachowan okre§lonych w czgéci B w niniejszym
zalgczniku. W zadnym przypadku czas jazdy na drodze nie powinien
by¢ krotszy od 25 minut w przypadku kategorii A, Al, A2, B, Bl
oraz BE, i od 45 minut w przypadku pozostalych kategorii. Czas ten
nie obejmuje przyjecia osoby egzaminowanej, przygotowania pojazdu,
kontroli  technicznej pojazdu pod katem bezpieczenstwa ruchu,
manewrow szczegélnych oraz ogloszenia wyniku egzaminu praktycz-
nego.

11. Lokalizacja egzaminu

Czg$¢ egzaminu obejmujgca manewry specjalne moze by¢ przeprowa-
dzana na specjalnym placu manewrowym. Tam gdzie jest to wykonalne,
czg$¢ sprawdzajaca zachowania w ruchu powinna by¢ przeprowadzana
na drogach poza obszarem zabudowanym, drogach szybkiego ruchu,
autostradach (lub im podobnych), jak tez na wszystkich rodzajach ulic
(osiedla, strefy 30 i 50 km/h, miejskie trasy szybkiego ruchu), ktore
powinny odzwierciedla¢ zr6znicowanie trudnosci sytuacji, ktore napotkaé
mozna w ruchu. Egzamin powinien réwniez odbywa¢ si¢ w warunkach
zmiennego nat¢zenia ruchu. Czas spedzony w ruchu na drodze powinien
zosta¢ w optymalny sposob wykorzystany do oceny egzaminowanego we
wszystkich réznych obszarach ruchu, ze szczegdélnym uwzglednieniem
przemieszczania si¢ migdzy tymi obszarami.

II. WIEDZA, UMIEJETNOSCI 1 ZACHOWANIA KIEROWCOW

POJAZDOW O NAPEDZIE SILNIKOWYM

Kierowcy wszystkich rodzajow pojazdow o napedzie silnikowym musza w kazdej
chwili dysponowa¢ wiedza, umiejetnosciami oraz zachowaniami opisanymi w pkt
1 — 9, aby by¢ w stanie:

— rozpoznaé zagrozenia w ruchu oraz ocenia¢ ich stopien;
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posiada¢ odpowiednia kontrolg nad pojazdem, nie stwarza¢ sytuacji niebez-
piecznych oraz wlasciwie reagowac, gdy sytuacje takie wystapia,

postepowac zgodnie z przepisami ruchu drogowego, w szczegdlnosci z prze-
pisami o bezpieczenstwie ruchu drogowego i utrzymujacymi ciggtos¢ ruchu,

wykrywa¢ wszelkie powazne usterki techniczne pojazdu; szczegdlne usterki
stwarzajace zagrozenie w ruchu, oraz usuwac je w odpowiedni sposob,

uwzglednia¢ wszystkie czynniki wplywajace na zachowanie kierowcy (np.
alkohol, zmeczenie, staby wzrok itp.) dla zachowania peini zdolnosci do
bezpiecznej jazdy;

— dopomaga¢ w zapewnianiu bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drog,
w szczeg6lnosci najstabszych i najbardziej narazonych, przez wykazywanie
nalezytego szacunku dla innych.

Panstwa Czlonkowskie moga stosowa¢ $rodki wilasciwe dla zapewnienia, ze
kierowcy, ktorzy utracili wiedzg, umiej¢tnosci i zdolno$¢ zachowan, zgodnie
z opisem w pkt od 1 do 9, mogli uzyska¢ je na nowo i wykorzystywa¢ podczas
kierowania pojazdem mechanicznym.
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ZALACZNIK 111

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE FIZYCZNEJ 1 PSYCHIC-
ZNEJ ZDOLNOSCI DO KIEROWANIA POJAZDAMI O NAPEDZIE

SILNIKOWYM
DEFINICJE
1. Do celéw niniejszego zatacznika kierowcow klasyfikuje si¢ w dwoch
grupach:
1.1.  Grupa I:

kierowcy pojazdow kategorii A, Al, A2, AM, B, Bl i BE.
1.2, Grupa 2:
kierowcy pojazdow kategorii C, CE, Cl1, CIE, D, DE, DI i DIE

1.3.  Ustawodawstwo krajowe moze przewidywac stosowanie przepisow
wymienionych w niniejszym zataczniku w odniesieniu do kierowcow
pojazdoéw kategorii B, ktorzy wykorzystuja prawo jazdy do celow zawo-
dowych (taksowki, karetki pogotowia itd.).

2. Podobnie osoby ubiegajace si¢ 0 prawo jazdy po raz pierwszy lub o prze-
dtuzenie okresu wazno$ci prawa jazdy klasyfikuje si¢ do grupy, do ktorej
beda nalezaty w chwili wydania lub przedtuzenia okresu waznoéci prawa
jazdy.

BADANIA LEKARSKIE

3. Grupa 1:

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy zobowigzane sa do poddania si¢
badaniom lekarskim, w przypadku gdy podczas dopetniania niezbgdnych
formalnoéci lub w trakcie egzamindéw uprawniajacych do otrzymania
prawa jazdy okazuje si¢, ze wystgpuje u nich jedna badz kilka wad
zdrowotnych wymienionych w niniejszym zataczniku.

4. Grupa 2:

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy poddaja si¢ badaniom lekarskim
przed otrzymaniem prawa jazdy po raz pierwszy, a kierowcy w okresie
pbzniejszym poddaja si¢ badaniom zgodnym z krajowym systemem stoso-
wanym w Panstwie Cztonkowskim, w ktorym znajduje si¢ ich miejsce
zamieszkania, przy okazji przedtuzania waznosci prawa jazdy.

5. Wymagania ustanowione przez Panstwa Cztonkowskie w odniesieniu do
wydawania lub przedluzania terminu waznosci prawa jazdy moga by¢
bardziej rygorystyczne niz te wymienione w niniejszym zataczniku.

WZROK

6. Wszystkie osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy poddaja si¢ wiasciwemu
badaniu w celu upewnienia si¢, czy posiadaja one odpowiednig ostro$é
widzenia do kierowania pojazdami o napedzie silnikowym. W przypadku
uzasadnionych watpliwosci co do odpowiedniej zdolnosci widzenia osoby
ubiegajacej si¢ o prawo jazdy, osoba taka poddaje si¢ badaniu przez
wiasciwy organ medyczny. Podczas takiego badania zwraca si¢ szcze-
g6lng uwage na: ostro$¢ widzenia, pole widzenia, widzenie w potmroku,
wrazliwo$¢ na kontrast i ol$nienie, diplopi¢ oraz na inne funkcje wzroku,
ktorych uposledzenie moze zagraza¢ bezpiecznemu kierowaniu pojazdami.

Dla kierowcoéw nalezacych do grupy 1 mozna rozwaza¢ wydanie prawa
jazdy w ,,wyjatkowych przypadkach”, gdy nie jest mozliwe spetnienie
wymogow dotyczacych pola widzenia lub ostro$ci widzenia. W takich
przypadkach kierowca powinien si¢ podda¢ badaniu przez wiasciwy
organ medyczny, aby wykaza¢, ze nie wystepuje uposledzenie innych
funkcji wzroku, w tym wrazliwo$ci na ol$nienie, wrazliwosci na kontrast
i widzenia w potmroku. Kierowca lub osoba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy
powinni rowniez przejs¢ z pozytywnym wynikiem egzamin praktyczny
przeprowadzony przez wlasciwy organ.
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Grupa
6.1.

6.2.

6.3.

Grupa
6.4.

1:

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy lub o przedluzenie terminu jego
wazno$ci muszg wykazal si¢ obuoczng ostroscia widzenia, w razie
koniecznosci przy zastosowaniu soczewek korekcyjnych, wynoszaca przy-
najmniej 0,5 dla obu oczu naraz.

Ponadto poziome pole widzenia powinno wynosi¢ przynajmniej 120
stopni, a jego rozszerzenie powinno wynosi¢ przynajmniej 50 stopni na
lewo i na prawo oraz 20 stopni w gore i w dot. W obrebie kata 20 stopni
od centrum nie powinny wystepowac zadne wady.

W przypadku wykrycia lub zgloszenia postepujacej wady wzroku prawo
jazdy moze zosta¢ wydane lub jego okres waznosci moze zosta¢ przedtu-
zony z zastrzezeniem, ze osoba ubiegajaca si¢ o to bedzie si¢ poddawac
regularnemu badaniu przez wlasciwy organ medyczny.

U os6b ubiegajacych si¢ o wydanie prawa jazdy lub o przedluzenie okresu
jego waznosci, u ktorych wystepuje catkowita utrata mozliwosci widzenia
na jedno oko, oraz u osob widzacych wylacznie za pomoca jednego oka
(np. w przypadku diplopii), ostro§¢ widzenia musi wynosi¢ przynajmniej
0,5, w razie konieczno$ci z zastosowaniem soczewek korekcyjnych.
Wiasciwy organ medyczny musi poswiadczy¢, ze dana osoba widzi
tylko na jedno oko od wystarczajaco dlugiego czasu, aby umozliwi¢
dostosowanie, a pole widzenia tego oka spelnia wymodg ustanowiony
w pkt 6.1.

Po niedawnym wystapieniu diplopii lub utracie mozliwosci widzenia na
jedno oko nalezy przewidzie¢ odpowiedni okres adaptacji (na przyklad
szes$ciomiesigczny), podczas ktoérego nie wolno kierowaé pojazdami. Po
tym okresie kierowanie pojazdami jest dozwolone wytacznie po uzyskaniu
pozytywnej opinii specjalistow w zakresie okulistyki i kierowania pojaz-
dami.

2:

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy lub o przedluzenie terminu jego
wazno$ci muszg wykazaé si¢ ostroScig widzenia, w razie koniecznosci
przy zastosowaniu soczewek korekcyjnych, wynoszaca przynajmniej 0,8
dla oka sprawniejszego i przynajmniej 0,1 dla oka stabszego. Jezeli dla
osiggnigcia wartosci 0,8 i 0,1 dana osoba korzysta z soczewek korekcyj-
nych, minimalna ostros¢ widzenia (0,8 i 0,1) musi zostaé osiggnicta za
pomoca okularéw o sile nieprzekraczajacej plus o$miu dioptrii lub za
pomoca soczewek kontaktowych. Srodki korekcyjne musza byé dobrze
tolerowane.

Ponadto poziome pole widzenia obuocznego powinno wynosi¢ przynaj-
mniej 160 stopni, a jego rozszerzenie powinno wynosi¢ przynajmniej 70
stopni na lewo i na prawo oraz 30 stopni w gorg i w dot. W obrebie kata
30 stopni od centrum nie powinny wystepowac zadne wady.

Nie wydaje si¢ praw jazdy ani nie przedtuza si¢ okresu ich waznosci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie lub kierowcow, u ktorych
wystepuje obnizona wrazliwo$¢ na kontrast lub diplopia.

Po znacznej utracie mozliwo$ci widzenia na jedno oko nalezy przewidzie¢
odpowiedni okres adaptacji (na przyklad szeSciomiesigczny), podczas
ktorego nie wolno kierowac¢ pojazdami. Po uptywie tego okresu kiero-
wanie pojazdami jest dozwolone wylacznie po uzyskaniu pozytywnej
opinii specjalistow w zakresie okulistyki i kierowania pojazdami.

SELUCH

7.

Prawa jazdy mozna wydawac lub przedtuza¢ okres ich wazno$ci w przy-
padku osob ubiegajacych si¢ o nie lub kierowcow z grupy 2, z zastrzeze-
niem opinii wlasciwych organéw medycznych; podczas badan lekarskich
zwraca si¢ szczegolng uwage na zakres kompensacji.
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OSOBY Z DYSFUNKCJA NARZADU RUCHU

8. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznoS$ci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie i kierowcoéw cierpigcych na
dolegliwosci lub nieprawidlowosci w zakresie uktadu ruchowego, ktore
moga stanowi¢ zagrozenie w sytuacji kierowania pojazdem o napedzie
silnikowym.

Grupa 1:

8.1. Z zastrzezeniem niektorych ograniczen prawa jazdy mozna wydawac
osobom ubiegajacym si¢ o nie oraz kierowcom niepetnosprawnym pod
wzgledem fizycznym po wydaniu opinii przez wlasciwy organ medyczny.
Opini¢ wydaje si¢ na podstawie oceny danej dolegliwosci czy nieprawid-
towosci oraz, w miare potrzeby, na podstawie egzaminu praktycznego.
Opinia taka musi takze wskazywac rodzaj zmian, jakie trzeba przeprowa-
dzi¢ w pojezdzie oraz ewentualny przyrzad ortopedyczny dla kierowcy,
w zakresie, w jakim egzamin z zakresu umiejetnosci i zachowania wyka-
zuje, ze zastosowanie takiego przyrzadu podczas jazdy nie stanowi zagro-
Zenia.

8.2. Prawa jazdy mozna wydawac oraz przedtuzaé¢ okres ich waznosci w przy-
padku osob ubiegajacych si¢ o nie, ktore cierpig na postgpujaca dolegli-
wo$¢, z zastrzezeniem, ze osoba niepetnosprawna poddaje si¢ regularnym
badaniom, w celu sprawdzenia, czy jest nadal zdolna do catkowicie
bezpiecznego kierowania pojazdem.

W przypadku gdy niepetnosprawnos¢ nie ma charakteru postepujacego,
prawa jazdy mozna wydawac albo przedtuza¢ okres ich waznosci bez
przeprowadzania regularnych kontrolnych badan lekarskich.

Grupa 2:

8.3.  Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagro-
zenia, jakie mogg mie¢ miejsce w przypadku kierowania pojazdami przez
osoby zaliczane do tej grupy.

CHOROBY UKEADU SERCOWO-NACZYNIOWEGO

9. Wszelkie choroby, ktore moga narazaé osobe ubiegajaca si¢ o prawo
jazdy po raz pierwszy lub kierowce wnioskujacego o przedtuzenie okresu
waznos$ci prawa jazdy na nagla niewydolnos¢ uktadu sercowo-naczynio-
wego, przy ktorej nagle ostabienie funkcji mozgowych stanowi zagrozenie
dla bezpieczenstwa drogowego.

Grupa 1:

9.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznoS$ci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcOw z powazng
arytmia.

9.2.  Prawa jazdy mozna wydawac lub przedtuza¢ okres ich waznoéci w przy-
padku osob ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcOw ze stymulatorem serca,
z zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza i regularnych kontrolnych
badan lekarskich.

9.3.  Decyzj¢ o wydaniu lub przedtuzeniu okresu waznos$ci prawa jazdy w przy-
padku os6b ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcow cierpigcych na niepra-
widlowe ci$nienie tetnicze krwi podejmuje si¢ na podstawie innych
wynikéw badan, przy ocenie powigzanych komplikacji i zagrozenia,
ktore mogliby stworzy¢ dla bezpieczenstwa drogowego.

9.4.  Ogodlnie mowigc, prawa jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu
jego waznosci w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcow
cierpigcych na dusznice bolesng podczas odpoczynku albo w przypadku
emocji. Wydanie prawa jazdy lub przedluzenie okresu jego waznoSci
w przypadku osoby ubiegajacej si¢ o nie czy kierowcy cierpigcego na
martwicg niedokrwienng migénia sercowego podlega opinii upowaznio-
nego lekarza oraz, w razie koniecznosci, regularnym kontrolnym bada-
niom lekarskim.
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Grupa 2:

9.5.  Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagro-
zenia, jakie moga mie¢ miejsce w przypadku kierowania pojazdami przez
osoby zaliczane do tej grupy.

CUKRZYCA

10. W ponizszych punktach cigzka hipoglikemia oznacza, ze konieczna jest
pomoc innej osoby, a nawracajaca hipoglikemi¢ definiuje si¢ jako drugi
przypadek cigzkiej hipoglikemii w okresie 12 miesigcy.

Grupa 1:

10.1. Mozna wydawaé prawa jazdy lub przedtuza¢ okres ich waznosci w przy-
padku os6b ubiegajacych si¢ o nie lub kierowcow cierpigcych na
cukrzycg. W przypadku leczenia farmakologicznego, wymagana jest
opinia upowaznionego lekarza oraz regularne kontrolne badania lekarskie,
wiasciwe dla kazdego przypadku, przy czym okres pomig¢dzy badaniami
nie powinien przekracza¢ pieciu lat.

10.2. Nie wydaje si¢ praw jazdy ani nie przedluza si¢ okresu ich waznos$ci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie lub kierowcoéw cierpigcych na
nawracajaca hipoglikemi¢ lub majacych ostabiong $wiadomo$¢ hipoglike-
mii. Kierowca cierpigcy na cukrzyce powinien wykaza¢ $wiadomos¢
ryzyka hipoglikemii oraz odpowiednig kontrol¢ nad przebiegiem choroby.

Grupa 2:

10.3. Mozna rozwazy¢ wydanie lub przedtuzenie okresu waznosci prawa jazdy
grupy 2 kierowcom cierpigcym na cukrzyce. W przypadku leczenia farma-
kologicznego, ktore niesie ze soba ryzyko wywotania hipoglikemii (tj.
stosowania insuliny i niektorych tabletek), powinny obowigzywac naste-
pujace kryteria:

— W ciagu ostatnich 12 miesiecy nie wystapity przypadki ciezkiej hipo-
glikemii,

— kierowca ma petng $wiadomos$¢ hipoglikemii,

— kierowca musi odpowiednio kontrolowa¢ przebieg choroby poprzez
regularne monitorowanie poziomu glukozy we krwi, przynajmniej
dwa razy dziennie oraz w porach dnia zwigzanych z kierowaniem
pojazdami,

— kierowca musi wykaza¢, ze rozumie zagrozenia zwigzane z hipoglike-
mia,

— nie wystepuja inne wykluczajace komplikacje zwiazane z cukrzyca.

Ponadto w takich przypadkach prawo jazdy wydaje si¢ z zastrzezeniem
opinii wlasciwego organu medycznego oraz regularnych kontrolnych
badan lekarskich, przeprowadzanych nie rzadziej niz co trzy lata.

10.4. Wystgpienie w porze czuwania epizodu cig¢zkiej hipoglikemii, nawet
niezwigzanego z kierowaniem pojazdem, powinno zosta¢ zgloszone
i prowadzi¢ do ponownej oceny uprawnien do kierowania pojazdami.

SCHORZENIA NEUROLOGICZNE I OBTURACYJINY BEZDECH PODCZAS
SNU

SCHORZENIA NEUROLOGICZNE

11.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu ich waznosci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie badz kierowcow cierpigcych
na powazne schorzenie neurologiczne, o ile do wniosku nie zalaczono
opinii upowaznionego lekarza.
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Zaburzenia neurologiczne zwigzane z chorobami czy interwencja chirur-
giczng skutkujaca uszkodzeniem osrodkowego lub obwodowego uktadu
nerwowego, prowadzacym do niedoboréw czuciowych czy motorycznych
oraz zaklocenia rownowagi i koordynacji, musza zosta¢ odpowiednio
rozpatrzone w zakresie skutkow czynnosciowych i zagrozenia postepu-
jacym charakterem schorzenia. W takich sytuacjach wydanie prawa
jazdy lub przedtuzenie okresu jego obowiazywania, w przypadku niebez-
pieczenstwa pogorszenia si¢ stanu zdrowia, moze podlega¢ okresowej
ocenie.

OBTURACYJNY BEZDECH PODCZAS SNU

11.2. W ponizszych punktach obturacyjny bezdech podczas snu w postaci
umiarkowanej odpowiada liczbie epizodéw zatrzymania lub sptycenia
oddychania na godzing (wskaznik AHI) wynoszacej migdzy 15 a 29,
a obturacyjny bezdech podczas snu w postaci cigzkiej odpowiada AHI
rownemu lub przekraczajacemu 30, przy czym w obu przypadkach wyste-
puje nadmierna senno$¢ dzienna.

11.3. Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy lub kierowcy, u ktorych podejrzewa
si¢ obturacyjny bezdech podczas snu w postaci umiarkowanej lub cigzkiej
powinni by¢ kierowani na dalsze specjalistyczne badania lekarskie przed
wydaniem lub przedtuzeniem waznosci prawa jazdy. Mozna zaleci¢ im
rezygnacj¢ z kierowania pojazdami do chwili potwierdzenia diagnozy.

11.4. Prawa jazdy mozna wydawac¢ osobom ubiegajacym si¢ o prawo jazdy lub
kierowcom cierpigcym na obturacyjny bezdech podczas snu w postaci
umiarkowanej lub cigzkiej, ktorzy odpowiednio kontroluja swdj stan,
leczg sig i przestrzegaja zalecen lekarskich w zakresie zapobiegania senno-
sci, jezeli wystgpuje taka konieczno$¢, co potwierdzone jest w opinig
upowaznionego lekarza.

11.5. Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy lub kierowcy, ktorzy lecza sig
z powodu obturacyjnego bezdechu podczas snu w postaci umiarkowanej
lub cigzkiej, maja obowiazek przechodzenia okresowych badan lekarskich
w odstepach czasu nie dtuzszych niz trzy lata dla kierowcow z grupy 1
oraz nie dtuzszych niz rok w przypadku kierowcow z grupy 2, w celu
ustalenia poziomu zgodnosci z leczeniem, potrzeby dalszego leczenia
i trwalego zachowania czujnosci.

M1
PADACZKA

12.  Napady padaczkowe lub inne nagle zaburzenia stanu $wiadomosci
u osoby kierujacej pojazdem o napegdzie silnikowym stanowig powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Padaczke definiuje si¢ jako wystapienie przynajmniej dwoch napaddéw
padaczkowych w odstgpie mniejszym niz pie¢ lat. Prowokowany napad
padaczkowy definiuje si¢ jako napad spowodowany rozpoznawalnym
czynnikiem przyczynowym, ktérego mozna uniknac.

Nalezy odradza¢ kierowanie pojazdami osobie, u ktorej wystapit pierwszy
lub pojedynczy napad lub utrata przytomnosci. Wymagane jest specjalis-
tyczne sprawozdanie wskazujace okres, w ktorym nie wolno kierowac
pojazdami, oraz wymagania dotyczace dalszej obserwacji lekarskie;j.

Niezwykle wazne jest zdiagnozowanie zespotu padaczkowego i rodzaju
napadow, na jakie cierpi dana osoba, aby umozliwi¢ odpowiednig oceng
bezpieczenstwa kierowania pojazdami przez t¢ osobe (w tym ryzyka
wystapienia kolejnych napadow) oraz zastosowanie odpowiedniego lecze-
nia. Badania powinien przeprowadzi¢ neurolog.

Grupa 1:

12.1. Prawo jazdy cierpigcych na padaczke kierowcow nalezacych do grupy 1
podlega przegladowi do czasu, gdy nie bgda mieli napadu przez okres
przynajmniej pieciu lat.

W przypadku osoby cierpiacej na padaczke nie sg spetnione kryteria
bezwarunkowego przyznania prawa jazdy. Nalezy powiadomi¢ organ
wydajacy prawo jazdy.
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12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

Grupa
12.10.

Prowokowany napad padaczkowy: jezeli osoba ubiegajaca si¢ o prawo
jazdy miata prowokowany napad padaczkowy wywotany rozpoznawalnym
czynnikiem prowokujacym, ktorego wystapienie podczas kierowania
pojazdem jest mato prawdopodobne, moze by¢ ona uznana za zdolng
do kierowania pojazdami na zasadzie indywidualnej z zastrzezeniem
przedstawienia opinii neurologicznej (w razie potrzeby ocena powinna
uwzglednia¢ inne istotne sekcje zatacznika III (np. w przypadku alkoholu
lub innego wystepujacego jednoczesnie schorzenia)).

Pierwszy lub pojedynczy nieprowokowany napad: osob¢ ubiegajaca si¢
o prawo jazdy, ktora miala pierwszy nieprowokowany napad, mozna
uznaé za zdolng do kierowania pojazdami po sze$ciomiesigcznym okresie
bez napadow, jezeli dokonano odpowiedniej oceny medycznej. W przy-
padku udokumentowanego dobrego rokowania organy krajowe moga
zezwoli¢ kierowcom na wczesniejsze kierowanie pojazdami.

Inna utrata przytomnosci: utrata przytomnosci podlega ocenie z uwzgled-
nieniem ryzyka jej ponownego wystapienia podczas kierowania pojazdem.

Padaczka: kierowcy lub osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy moga zosta¢
uznane za zdolne do kierowania pojazdami po uplywie jednego roku bez
kolejnych napadow.

Napady wylacznie podczas snu: kierowcy lub osoby ubiegajace si¢
o prawo jazdy, ktére nigdy nie mialy napadow poza napadami podczas
snu, moga zosta¢ uznane za zdolne do kierowania pojazdami, pod warun-
kiem ze ustalono obecnos$¢ tego wzorca objawow w okresie nie krotszym
niz wymagany w przypadku padaczki okres bez napadow. Jezeli wyste-
puja ataki lub napady w stanie czuwania, prawo jazdy mozna wyda¢ po
uptywie rocznego okresu bez kolejnego epizodu (zob. ,,Padaczka™).

Napady bez zaburzen $wiadomosci i bez wptywu na zdolnos¢ do dziata-
nia: kierowcy lub osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy, ktoére nigdy nie
miaty napadow poza napadami, co do ktorych wykazano, ze nie wptywaja
na $wiadomo$¢ i nie powodujg zadnego uposledzenia czynnos$ciowego,
moga zosta¢ uznane za zdolne do kierowania pojazdami, pod warunkiem
ze ustalono obecno$¢ tego wzorca objawdéw w okresie nie krotszym niz
wymagany w przypadku padaczki okres bez napaddéw. Jezeli wystepuja
ataki lub napady jakiegokolwiek innego rodzaju, prawo jazdy mozna
wydaé po uptywie rocznego okresu bez kolejnego epizodu (zob. ,,Padacz-
ka”).

Napady spowodowane zmiang leku przeciwpadaczkowego lub zmniejsze-
niem jego dawki pod kontrola lekarza: pacjentowi mozna zaleci¢ wstrzy-
manie si¢ od kierowania pojazdami przez okres trwajacy od poczatku
okresu odstawiania leku do uptywu szeSciu miesigcy po zaprzestaniu
leczenia. Napady wystepujace podczas zaleconej przez lekarza zmiany
lub odstawienia leku wymagaja trzymiesigcznego okresu bez kierowania
pojazdami, jezeli powrdcono do uprzednio stosowanej skutecznej terapii.

Po operacyjnym leczeniu padaczki: zob. ,,Padaczka”.

2:

W przypadku osoby ubiegajacej si¢ o prawo jazdy wymagany okres
uznaje si¢ za wolny od napadow padaczkowych, jesli osoba ta nie przyj-
mowala w tym okresie lekow przeciwpadaczkowych. Przeprowadzono
odpowiednig obserwacj¢ lekarskg. W trakcie kompleksowych badan
neurologicznych nie stwierdzono patologii mozgu wiasciwej dla padaczki
i nie wykryto aktywnosci padaczkopodobnej na elektroencefalogramie
(EEG). Po ostrej fazie choroby nalezy przeprowadzi¢ badanie EEG oraz
odpowiednig ocen¢ neurologiczng.
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12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

Prowokowany napad padaczkowy: jezeli osoba ubiegajaca si¢ o prawo
jazdy miata prowokowany napad padaczkowy wywotany rozpoznawalnym
czynnikiem prowokujacym, ktorego wystapienie podczas kierowania
pojazdem jest mato prawdopodobne, moze by¢ ona uznana za zdolng
do kierowania pojazdami na zasadzie indywidualnej, z zastrzezeniem
przedstawienia opinii neurologicznej. Po ostrej fazie choroby nalezy prze-
prowadzi¢ badanie EEG oraz odpowiednia ocen¢ neurologiczna.

Osoba, u ktorej stwierdzono strukturalng zmian¢ $rodmézgowa i u ktorej
wystepuje zwigkszone ryzyko napadow, nie powinna mie¢ mozliwosci
kierowania pojazdami grupy 2, dopoki ryzyko wystapienia padaczki nie
obnizy si¢ do maksymalnie 2 % rocznie. W razie potrzeby ocena powinna
uwzglednia¢ inne istotne sekcje zatacznika III (np. w przypadku alkoho-
lu).

Pierwszy lub pojedynczy nieprowokowany napad: osob¢ ubiegajaca si¢
o prawo jazdy, ktora miala pierwszy nieprowokowany napad, mozna
uzna¢ za zdolng do kierowania pojazdami, jezeli w okresie pigciu lat,
mimo niestosowania lekow przeciwpadaczkowych, nie wystapily kolejne
napady i jezeli dokonano odpowiedniej oceny neurologicznej. W przy-
padku udokumentowanego dobrego rokowania organy krajowe moga
zezwoli¢ kierowcom na wczesniejsze kierowanie pojazdami.

Inna utrata przytomnosci: utrata przytomnosci podlega ocenie z uwzgled-
nieniem ryzyka jej ponownego wystapienia podczas kierowania pojazdem.
Ryzyko ponownego wystapienia nie powinno przekracza¢ 2 % rocznie.

Padaczka: konieczny jest 10-letni okres bez kolejnych napadow, osiag-
nigty bez pomocy lekow przeciwpadaczkowych. W przypadku udokumen-
towanego dobrego rokowania organy krajowe moga zezwoli¢ kierowcom
na wezesniejsze kierowanie pojazdami. Dotyczy to takze ,,padaczki wieku
mlodzienczego”.

Niektore zaburzenia (np. tetniczo-zylne wady rozwojowe lub krwotok
srodmozgowy) zwigkszaja ryzyko wystgpienia napadow, nawet jezeli
napady jeszcze nie wystapity. W takich przypadkach wilasciwy organ
medyczny powinien dokona¢ oceny; prawo jazdy mozna wydaé, jezeli
ryzyko wystapienia napadu nie przekracza 2 % rocznie.

ZABURZENIA PSYCHICZNE

Grupa
13.1.

Grupa
13.2.

1:

Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcow cierpiacych na:

— powazne zaburzenia psychiczne, wrodzone lub spowodowane choroba,
urazem albo operacja neurochirurgiczna,

— powazny niedorozwoj umystowy,

— powazne zaburzenia zachowania spowodowane wiekiem; czy tez
zaburzenia osobowosci majace negatywny wplyw na oceng sytuacji,
zachowanie lub zdolnosci adaptacyjne,

o ile do wniosku przedktadanego przez te osoby nie zalgczono opinii
upowaznionego lekarza oraz, w razie koniecznosci, z zastrzezeniem regu-
larnych kontrolnych badan lekarskich.

2:

Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagro-
zenia, jakie moga mie¢ miejsce w przypadku kierowania pojazdami przez
osoby zaliczane do tej grupy.
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ALKOHOL

14.  Spozywanie alkoholu stanowi podstawowe zagrozenie dla bezpieczenstwa
drogowego. W zwigzku ze skalg problemu shizby medyczne musza
wykaza¢ si¢ wyjatkowa czujnoscia.

Grupa 1:

14.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu ich waznosci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcoéw uzaleznionych
od alkoholu lub niebgdacych w stanie powstrzymaé si¢ od picia i kiero-
wania pojazdem.

Osoby ubiegajace si¢ o prawo jazdy i kierowcy, ktorzy w przesztosci byli
uzaleznieni od alkoholu, moga otrzymaé¢ prawo jazdy lub uzyskaé prze-
dtuzenie okresu jego waznosci po udowodnionym okresie abstynencji oraz
z zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza i regularnych kontrolnych
badan lekarskich.

Grupa 2:

14.2. Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagro-
zenia, jakie moga mie¢ miejsce w przypadku kierowania pojazdami przez
osoby zaliczane do tej grupy.

LEKI I PRODUKTY LECZNICZE

15.  Naduzywanie:

Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcow uzaleznionych
od substancji psychotropowych lub regularnie naduzywajacych takich
substancji, niezaleznie od kategorii prawa jazdy, o jaka si¢ ubiegaja.

Regularne zazywanie:

Grupa 1:

15.1. Praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢ okresu ich waznosci
w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie czy kierowcow, ktorzy regu-
larnie zazywaja substancje psychotropowe, w jakiejkolwiek postaci, ktore
moga obniza¢ zdolno$¢ bezpiecznego kierowania pojazdem, w przypadku
gdy wchianiane ilosci moga niekorzystnie wpltywa¢ na jazde. Przepis
niniejszy stosuje si¢ w odniesieniu do wszystkich innych produktéw lecz-
niczych czy kombinacji produktow leczniczych, wpltywajacych na zdol-
no$¢ kierowania pojazdem.

Grupa 2:

15.2. Wiasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagro-
Zenia, jakie mogg mie¢ miejsce w przypadku kierowania pojazdami przez
osoby zaliczane do tej grupy.

ZABURZENIA FUNKCIJI NEREK
Grupa 1:

16.1. Prawa jazdy mozna wydawac lub przedtuzaé okres ich waznosci w przy-
padku oséb cierpiacych na ostrg niewydolno$¢ nerek, z zastrzezeniem
opinii upowaznionego lekarza i regularnych kontrolnych badan lekarskich.

Grupa 2:

16.2. Oprocz wyjatkowych przypadkow, nalezycie uzasadnionych na podstawie
opinii upowaznionego lekarza oraz z zastrzezeniem regularnych kontro-
Inych badan lekarskich praw jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedtuza si¢
okresu ich waznosci w przypadku osob ubiegajacych si¢ o nie albo
kierowcow cierpigcych na ostrg i nieodwracalng niewydolnos$¢ nerek.
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PRZEPISY ROZNE
Grupa 1:

17.1. Z zastrzezeniem opinii upowaznionego lekarza oraz, w razie koniecznosci,
regularnych kontrolnych badan lekarskich prawa jazdy mozna wydawac
lub przedtuza¢ okres ich waznos$ci w przypadku osoéb z przeszczepionym
organem albo sztucznym wszczepem, ktore wptywaja na zdolno$¢ kiero-
wania pojazdem.

Grupa 2:

17.2. Wilasciwy organ medyczny nalezycie rozwaza dodatkowe ryzyka i zagro-
Zenia, jakie moga mie¢ miejsce w przypadku kierowania pojazdami przez
osoby zaliczane do tej grupy.

18.  Z zasady przyjmuje si¢, ze w przypadku gdy osoby ubiegajace si¢
o prawo jazdy lub kierowcy cierpig na zaburzenie, ktore nie zostato
wymienione w poprzednim ustepie, lecz moze by¢ lub skutkowac czynno-
sciowg niezdolnoscig wptywajaca na bezpieczenstwo za kierownicg, praw
jazdy nie wydaje si¢ ani nie przedluza si¢ okresu ich waznosci, o ile do
wniosku nie zatgczono opinii upowaznionego lekarza oraz, w razie
koniecznosci, z zastrzezeniem regularnych kontrolnych badan lekarskich.
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ZALACZNIK 1V

MINIMALNE STANDARDY OBOWIAZUJACE OSOBY PRZEPROWA-
DZAJACE PRAKTYCZNE EGZAMINY Z KIEROWANIA POJAZDEM

1. Zakres wiedzy i umiejetnosci obowiazujacy egzaminatora przeprowa-
dzajacego egzamin praktyczny

1.1  Osoba uprawniona do dokonywania praktycznej oceny umiejetnosci
kandydata w kierowaniu pojazdem silnikowym musi posiada¢ wiedzg,
umiejetnosci 1 orientacje w odniesieniu do zagadnien wymienionych
w pkt. 1.2 — 1.6.

1.2 Egzaminator musi posiada¢ wiedz¢ i umiejetnosci, ktorych zakres pozwala
na ocen¢ umieje¢tnosci kandydata ubiegajacego si¢ o uprawnienia kategorii
odpowiadajacej odbywanemu egzaminowi praktycznemu.

1.3 Wiedza i orientacja w dziedzinie kierowania pojazdem i dokonywania
oceny:

— teoria zachowania podczas jazdy;
— dostrzeganie zagrozen i unikanie wypadkow;

— program kursu, na ktorym opieraja si¢ kryteria oceny podczas egza-
minu praktycznego;

— wymogi egzaminu praktycznego;

— odpowiednie przepisy z dziedziny ruchu drogowego, w tym odpo-
wiednie prawodawstwo UE i ustawodawstwo krajowe, jak i wytyczne
jego interpretacji;

— teoria i techniki dokonywania oceny;
— jazda defensywna.
1.4 Umiejetnosci dokonywania oceny:

— zdolno$¢ doktadnego obserwowania, kontrolowania i oceniania cato-
ksztaltu zachowan kandydata, a w szczegdlnosci:

— poprawne i kompleksowe rozpoznawanie sytuacji niebezpiecznych;

— trafna ocena przyczyn i prawdopodobnych skutkow takich sytua-
cji;

— nabycie wiedzy i umiej¢tnosci oraz rozpoznawanie biedow;
— konsekwentne przestrzeganie jednolitych kryteriow oceny;

— szybkie przyswajanie informacji oraz okreslanie informacji najwazniej-
szych;

— przewidywanie, diagnozowanie potencjalnych problemow oraz opraco-
wywanie strategii rozwigzywania ich;

— sprawne przekazywanie konstruktywnej oceny i komentarzy.
1.5  Wlasne umiejetnosci w zakresie kierowania pojazdami:

— Osoba upowazniona do przeprowadzania egzaminu praktycznego na
dang kategori¢ prawa jazdy musi sama prezentowac stale wysoki
poziom umiejetnosci w kierowaniu pojazdem danego typu.
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1.6

1.7

1.8

2.2.

Jako$¢ obstugi klienta:

— ustalenie, czego kandydat moze spodziewac si¢ podczas egzaminu,
i przekazanie mu tej informacji,

— jasne wyrazanie sig, przy uzyciu tresci, stylu i jezyka odpowiednio
dobranego do shuchaczy oraz sytuacji, a takze odpowiadanie na
pytania kandydatow;

— jasne informowanie o wynikach egzaminu wraz z komentarzem;

— odnoszenie si¢ do kandydatow z szacunkiem, bez wyrdzniania ani
dyskryminowania kogokolwiek.

Wiedza na temat technicznego wyposazenia pojazdu i mechaniki ruchu:

— wiedza na temat technicznego wyposazenia, np. uktadu kierowniczego,
opon, hamulcow, $wiatel, zwlaszcza w przypadku motocykli i samo-
chodow cigzarowych;

— zasady bezpieczenstwa dotyczace tadunku,

— znajomo$¢ mechaniki ruchu pojazdu (predkos¢, tarcie, dynamika,
energia itp.).

Kierowanie pojazdem w sposob ekonomiczny pod wzgledem zuzycia
paliwa oraz przyjazny Srodowisku.

Warunki ogélne

Osoba przeprowadzajgca egzamin na prawo jazdy kategorii B:
a) musi posiada¢ prawo jazdy kategorii B od co najmniej 3 lat;
b) musi mie¢ ukonczone 23 lata;

¢) musi uzyska¢ kwalifikacje podstawowe, o ktorych mowa w pkt. 3
niniejszego zalacznika, a nastgpnie odby¢ cykl kontroli w zakresie
zapewnienia jako$ci oraz uczestniczy¢ w szkoleniach okresowych,
zgodnie z pkt. 4 niniejszego zalacznika;

d) musi posiada¢ wyksztalcenie zawodowe pozwalajace na uzyskanie co
najmniej poziomu 3, zdefiniowanego w decyzji Rady 85/368/EWG
z dnia 16 lipca 1985 r. w sprawie poréwnywalno$ci kwalifikacji wyni-
kajacych z ksztalcenia zawodowego migdzy Panstwami Czlonkow-
skimi Wspdlnoty Europejskiej (1);

e) nie moze roéwnoczesnie wykonywac dziatalnosci zarobkowej jako
instruktor nauki jazdy w szkole nauki jazdy.

Osoba przeprowadzajaca egzamin na prawo jazdy innych kategorii:

a) musi posiada¢ prawo jazdy odpowiedniej kategorii lub réwnowazny
zakres wiedzy uzyskany dzigki odpowiednim kwalifikacjom zawodo-
wym;

b) musi uzyska¢ kwalifikacje podstawowe, o ktorych mowa w pkt. 3
niniejszego zalacznika, a nastgpnie odby¢ cykl kontroli w zakresie
zapewnienia jako$ci oraz uczestniczy¢é w szkoleniach okresowych,
zgodnie z pkt. 4 niniejszego zalgcznika;

¢) musi by¢ wykwalifikowanym egzaminatorem na prawo jazdy kategorii
B od co najmniej 3 lat; okres ten moze nie by¢ egzekwowany, o ile
dany egzaminator jest w stanie wykazaé, ze:

— od co najmniej pigciu lat kieruje pojazdami danej kategorii, lub;

(") Dz.U. L 199 z 31.7.1985, str. 56.



2006L0126 — PL — 15.05.2015 — 007.005 — 54

23
23.1

3.1
3.1.1

3.2
321

322

323

4.1
4.1.1

— jego praktyczne i teoretyczne umieje¢tnosci kierowania pojazdami
uzyskaly oceng¢ wyzsza niz ta, ktora wymagana jest dla uzyskania
prawa jazdy, co czyni tym samym wyzej wspomniany wymog
niepotrzebnym;

d) musi posiada¢ wyksztalcenie zawodowe pozwalajace na uzyskanie co
najmniej poziomu 3, zdefiniowanego w decyzji Rady 85/368/EWG;

e) nie moze roéwnoczesnie wykonywac dziatalnosci zarobkowej jako
instruktor nauki jazdy w szkole nauki jazdy.

Uprawnienia réwnowazne

Panstwa Czlonkowskie moga upowazni¢ egzaminatora do przeprowa-
dzania egzaminéw praktycznych na kategorie AM, Al, A2 oraz A, jesli
ten zdobyt kwalifikacje podstawowe, o ktorych mowa w pkt. 3, w zakresie
jednej z wymienionych kategorii.

Panstwa Czlonkowskie moga upowazni¢ egzaminatora do przeprowa-
dzania egzaminéw praktycznych na kategorie C1, C, DI oraz D, jesli
ten zdobyt kwalifikacje podstawowe, o ktorych mowa w pkt. 3, w zakresie
jednej z wymienionych kategorii.

Panstwa Cztonkowskie moga upowazni¢ egzaminatora do przeprowa-
dzania egzamindéw praktycznych na kategorie BE, C1E, CE, DIE oraz
DE, jesli ten zdobyt kwalifikacje podstawowe, o ktorych mowa w pkt. 3,
w zakresie jednej z wymienionych kategorii.

Zdobywanie kwalifikacji podstawowych
Szkolenie podstawowe

Uprawnienia do przeprowadzania egzamindéw praktycznych na prawo
jazdy moga by¢ przyznane dopiero po pomyslnym ukonczeniu przez
kandydata na egzaminatora takiego programu szkolen, jaki Panstwo
Cztonkowskie okresli jako wystarczajacy do uzyskania wiedzy i umiejgt-
no$ci wymienionych w pkt. 1.

Panstwa Czlonkowskie muszg okresli¢, czy zakres danego programu
szkolen pozwoli na uzyskanie uprawnien do przeprowadzania egzamindw
praktycznych na jedng kategori¢ prawa jazdy czy tez wicksza ich liczbg.

Egzaminy

Uprawnienia do przeprowadzania egzaminoéw praktycznych na prawo
jazdy moga by¢ przyznane dopiero po wykazaniu przez kandydata na
egzaminatora, ze w stopniu zadowalajagcym posiada wiedzg, umiejetnosci,
orientacj¢ oraz zdolnosci w zakresie zagadnien wymienionych w pkt. 1.

Panstwa Cztonkowskie kieruja przebiegiem egzamindw, ktore maja nale-
zycie —z pedagogicznego punktu widzenia — oceni¢ wiedze i umiejgtnosci
kandydata okreslone w pkt. 1, a zwlaszcza w pkt. 1.4. Egzaminy musza
obejmowa¢ komponent teoretyczny, jak i praktyczny. W stosownych
przypadkach ocena moze opiera¢ si¢ na testach komputerowych. Okre-
Slenie szczegdétow co do rodzaju oraz diugosci jakichkolwiek testow
i sprawdzianow wchodzacych w sktad egzaminow pozostaje w gestii
poszczegolnych Panstw Cztonkowskich.

Panstwa Czlonkowskie muszg okresli¢, czy zakres danego egzaminu
pozwoli na uzyskanie uprawnien do przeprowadzania egzamindéw prak-
tycznych na jedng kategori¢ prawa jazdy czy tez wigksza ich liczbe.

Zapewnienie jakoSci i szkolenia okresowe

Zapewnienie jakosci

Panstwa Czlonkowskie wdrazajg takie procedury kontroli nad zapewnie-
niem jakosci, jakie pozwolg na utrzymanie standardow obowigzujacych
egzaminatorow.
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4.2
4.2.1

422

423

424

4.2.5

Procedury kontroli nad zapewnieniem jakosci powinny obejmowac nadzor
nad egzaminatorami w trakcie pracy, ich dalsze szkolenie oraz przedtu-
zanie waznosci uprawnien, ich staly rozwdj zawodowy, a takze okresowy
przeglad wynikow przeprowadzonych przez nich egzaminéw praktycz-
nych.

Panstwa cztonkowskie musza zapewnié, aby kazdy egzaminator podlegat
rocznemu nadzorowi w ramach procedur kontroli nad zapewnieniem jako-
sci, ktore wymieniono w pkt. 4.1.2. Ponadto panstwa cztonkowskie musza
dopilnowa¢, aby kazdy egzaminator poddany byt co 5 lat inspekcji
w trakcie przeprowadzania egzaminu; laczny czas inspekcji wynosi co
najmniej pot dnia, co pozwala na obserwacj¢ kilku egzamindow. Po zdiag-
nozowaniu problemow, nalezy podja¢ dziatania naprawcze. Osoba spra-
wujaca nadzor musi posiadac¢ stosowne po temu uprawnienia nadane przez
panstwo czlonkowskie.

Panstwa cztonkowskie moga wprowadzi¢ zasadg, ze jesli egzaminator
uprawniony do przeprowadzania egzamindéw praktycznych na wigcej niz
jedng kategori¢ przejdzie nadzor w zakresie egzamindow na jedng katego-
ri¢, nie musi by¢ poddawany nadzorowi w innych kategoriach.

Praca egzaminatorow musi by¢ monitorowana i nadzorowana przez organ
uprawniony przez panstwo cztonkowskie, tak aby zapewni¢ wilasciwy
i spojny system oceny.

Szkolenie okresowe

Panstwa Cztonkowskie czuwaja nad tym, by zachowanie uprawnien przez
osoby przeprowadzajace egzaminy praktyczne, bez wzgledu na liczbe
kategorii posiadanych uprawnien, wigzalo si¢ z odbyciem przez te osoby:

— minimalnego regularnego szkolenia okresowego trwajacego w sumie
cztery dni w okresie dwoch lat w celu:

— utrzymania i od$wiezenia koniecznej wiedzy oraz umiej¢tnosci prze-
prowadzania egzaminow;

— uaktualnienia swojej wiedzy 1 umiejetnosci pod katem wymogoéw
wlasnego zawodu;

— sprawdzenia, czy egzaminator utrzymuje sprawiedliwe i1 jednolite
kryteria przeprowadzania egzaminow;

— minimalnego szkolenia okresowego trwajacego w sumie co najmniej
pi¢¢ dni w okresie pigciu lat;

— w celu rozwijania i utrzymania koniecznych umiej¢tnoséci praktycz-
nych w kierowaniu pojazdami.

Panstwa Cztonkowskie stosuja wiasciwe $rodki, by tym egzaminatorom,
ktorzy w $wietle wdrozonego systemu kontroli nad zapewnieniem jakosci
wykazuja powazne niedociagnigcia, zapewni¢ mozliwie szybko odpo-
wiednie szkolenie.

Szkolenia okresowe moga przyja¢ forme¢ wyktadu, lekcji, nauczania
konwencjonalnego lub wspomaganego elektronicznie, oraz moga odbywac
si¢ indywidualnie lub grupowo. Moga obejmowaé przedtuzenie waznosci
uprawnien w stopniu, jaki Panstwa Czlonkowskie uznaja za odpowiedni.

Panstwa Czlonkowskie moga wprowadzi¢ zasadg, ze jesli egzaminator
uprawniony do przeprowadzania egzamindéw praktycznych na wigcej niz
jedng kategori¢ przejdzie szkolenia okresowe w zakresie egzamindéw na
jedna kategori¢, nie musi by¢ poddawany szkoleniom okresowym
w innych kategoriach, o ile spetniony jest wymog okreslony w pkt. 4.2.5.

Egzaminator, ktory nie przeprowadzal egzamindéw na dang kategori¢ przez
ostatnie 24 miesigce, moze uzyskaé pozwolenie na przeprowadzanie egza-
mindéw praktycznych na t¢ kategorie, pod warunkiem ze przejdzie odpo-
wiednig weryfikacj¢ kwalifikacji. Weryfikacja taka moze si¢ odby¢
w ramach szkolen okreslonych w pkt. 4.2.1.
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5.2

Uzyskane prawa

W przypadku osob, ktore uzyskaly uprawnienia do przeprowadzania egza-
mindéw praktycznych bezposrednio przed wejsciem w zycie niniejszych
przepiséw, Panstwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ im na dalsze przepro-
wadzanie egzamindow praktycznych, mimo Ze nie uzyskaly one swoich
uprawnien zgodnie z warunkami ogdlnymi okre§lonymi w pkt. 2 lub
procedurg nabywania kwalifikacji podstawowych okreslong w pkt. 3.

Tacy egzaminatorzy podlegaja jednak zwyktym procedurom nadzoru oraz
kontroli nad zapewnieniem jakosci okreslonym w pkt. 4.
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ZALACZNIK V

MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE SZKOLENIA

I EGZAMINOWANIA KIEROWCOW W ZAKRESIE KIEROWANIA

ZESPOLEM POJAZDOW ZDEFINIOWANYM W ART. 4 UST. 4 LIT.
B) AKAPIT DRUGI

1. Panstwa Czlonkowskie stosuja konieczne srodki zmierzajace do:

— zatwierdzenia i nadzorowania szkolen przewidzianych w art. 7 ust. 1 lit.

d) lub

— zorganizowania egzaminu umieje¢tnosci 1 zachowania na drodze przewi-
dzianego w art. 7 ust. 1 lit. d).

2.1. Czas trwania szkolenia dla kierowcow
— co najmniej 7 godzin.
3. Tematyka szkolenia dla kierowcow

Szkolenie obejmuje swym zakresem wiedzg, umiej¢tnosci oraz zachowania
opisane w zalaczniku II pkt. 2 i 7. Szczegdlng uwage nalezy zwroci¢ na:

— mechanike¢ ruchu pojazdow, kryteria bezpieczenstwa, pojazd ciagnacy
i przyczepe (mechanizm sprzegajacy), bezpieczenstwo tadunku oraz
urzadzenia zabezpieczajace;

Praktyczna czg$¢ szkolenia obejmuje swym zakresem nast¢pujace manewry:
przyspieszanie, zwalnianie, cofanie, hamowanie, dtugo$¢ drogi hamowania,
zmiana pasa ruchu, hamowanie awaryjne i manewr uniku, stabilizacja toru
jazdy przyczepy, rozprzgganie przyczepy 1 jej ponowne sprzgganie
z pojazdem silnikowym, parkowanie;

— Kazdy uczestnik szkolenia musi wykona¢ czg$¢ praktyczng oraz zapre-
zentowa¢ na drogach publicznych swoje umieje¢tnosci i zachowania;

— Zespoly pojazdow uzyte do szkolenia naleza do tej samej kategorii co
uprawnienia, o jakie ubiegaja si¢ kandydaci.

4. Czas trwania i tematyka egzaminu umiej¢tnosci i zachowania na drodze

Czas trwania egzaminu oraz dlugos$¢ przejechanej drogi musza pozwala¢ na
ocen¢ umiejetnosci i zachowan okreslonych w pkt 3 niniejszego zatacznika.
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ZALACZNIK VI

MINIMALNE WYMAGANIA =~ DOTYCZACE SZKOLENIA
I EGZAMINOWANIA KIEROWCOW W ZAKRESIE KIEROWANIA
MOTOCYKLAMI KATEGORII A (STOPNIOWY DOSTEP)

1. Panstwa Czlonkowskie stosuja konieczne srodki zmierzajace do:

— zatwierdzenia i nadzorowania szkolen przewidzianych w art. 7 ust. 1 lit. ¢)
lub

— opracowania egzaminu umiej¢tnosci i zachowania na drodze przewidzia-
nego w art. 7 ust. 1 lit. d).

2. Czas trwania szkolenia dla kierowcow
— co najmniej 7 godzin.
3. Tematyka szkolenia dla kierowcow

— Szkolenie obejmuje swym zakresem wszystkie zagadnienia wymienione
w zataezniku II pkt. 6.

— Kazdy uczestnik szkolenia musi wykona¢ czgé¢ praktyczng oraz zaprezen-
towac na drogach publicznych wiasne umiejg¢tnosci i zachowania;

— Motocykle uzyte do szkolenia naleza do tej samej kategorii co uprawnie-
nia, o jakie ubiegaja si¢ kandydaci.

4. Czas trwania i tematyka egzaminu umiejg¢tnosei i zachowania na drodze

Czas trwania egzaminu oraz dlugos$¢ przejechanej drogi musza pozwala¢ na
ocen¢ umiejetnosci i zachowan okreslonych w ust. 3 niniejszego zalacznika.
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ZALACZNIK VII

Czesé A

UCHYLONA DYREKTYWA Z KOLEJNYMI ZMIANAMI

(o ktoérej mowa w art. 17)

Dyrektywa Rady 91/439/EWG (')
Dyrektywa Rady 94/72/WE
Dyrektywa Rady 96/47/WE
Dyrektywa Rady 97/26/WE
Dyrektywa Komisji 2000/56/WE

Dyrektywa 2003/59/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady, tylko art. 10
ust. 2

Rozporzadzenie (WE) nr 1882/2003
Parlamentu  Europejskiego 1 Rady,
tylko zatacznik II, pkt. 24

(Dz.U.
(Dz.U.
(Dz.U.
(Dz.U.
(Dz.U.
(Dz.U.

(Dz.U.

L 237 z 24.8.1991, str. 1)
L 337 z 24.12.1994, str. 86)
L 235 z 17.9.1996, str. 1)
L 150 z 7.6.1997, str. 41)
L 237 z 21.9.2000, str. 45)
L 226 z 10.9.2003, str. 4)

L 284 z 31.10.2003, str. 1)

(") Dyrektywa 91/439/EWG zostala rowniez zmieniona przez nastepujacy akt, ktory nie
zostal uchylony: Akt Przystapienia z 1994 r.

Czes¢ B

OSTATECZNE TERMINY TRANSPOZYCJI DO PRAWA KRAJOWEGO
I ZASTOSOWANIA

(okreslone w art. 17)

Dyrektywa

Ostateczny termin trans-
pozycji

Data zastosowania:

Dyrektywa 91/439/ | 1 lipca 1994 r.

EWG
Dyrektywa 94/72/WE —
Decyzja 96/427/WE —

Dyrektywa 96/47/WE 1 lipca 1996 r.

Dyrektywa 97/26/WE 1 stycznia 1998 r.

Dyrektywa 2000/56/WE | 30 wrzes$nia 2003 r.

Dyrektywa 2003/59/WE | 10 wrze$nia 2006 r.

1 lipca 1996 r.

1 stycznia 1995 r.
16 lipca 1996 r.

1 lipca 1996 r.

1 stycznia 1998 r.

30 wrzesnia 2003 r.,
30 wrzesnia 2008 r.
(zalacznik 11, pkt 6.2.5)
i 30 wrzesnia 2013 r.
(zatacznik 11 pkt 5.2)

10 wrzesnia 2008 r. (trans-
port pasazerski)

i 10 wrze$nia 2009 r.
(transport towarowy)
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ZALACZNIK VIII

TABELA KORELACJI

Dyrektywa 91/439/EWG

Niniejsza dyrektywa

Artykul 1 ustgp 1 zdanie pierwsze

Artykul 1 ustep 1 zdanie drugie

Artykul 1 ustep 2

Artykul 1 ustgp 3
Artykul 2 ustep 1

Artykut 2 ustep 2

Artykut 2 ustep 3
Artykul 2 ustep 4

Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy fraza
wprowadzajaca

Artykut 3 ustgp
pierwsze

1 akapit pierwszy tiret

Artykul 3 ustep
drugie

1 akapit pierwszy tiret

Artykul 3 ustep
trzecie

1 akapit pierwszy tiret

Artykut 3 ustgp
czwarte

1 akapit pierwszy tiret

Artykul 3 ustep
piate

1 akapit pierwszy tiret

Artykut 3 ustep
szoste

1 akapit pierwszy tiret

Artykul 3 ustep
siddme

1 akapit pierwszy tiret
Artykul 3 ustep 1 akapit pierwszy tiret
o6sme

Artykut 3 ustep 2 akapit pierwszy fraza
wprowadzajaca

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret
pierwsze

Artykut 3 ustgp 2 akapit pierwszy tiret
drugie

Artykul 1 ustgp 1 zdanie pierwsze

Artykut 1 ustep 2
Artykul 2 ustep 1

Artykut 2 ustep 2

Artykut 3 ustep 1 zdanie drugie
Artykul 3 ustep 1
Artykut 3 ustep 2

Artykul 3 ustep 3

Artykut 4 ustep 1 zdanie pierwsze

Artykul 4 ustep 2 tiret pierwsze
Artykut 4 ustep 2 tiret drugie

Artykut 4 ustegp 3 tiret pierwsze

Artykul 4 ustep 4 litera b) akapit

pierwszy

Artykul 4 ustep 4 litera b) akapit drugi

Artykut 4 ustep 4 litera c)

Artykut 4 ustep 4 litera f)

Artykul 4 ustep 4 litera g)

Artykul 4 ustgp 4 litera j)

Artykul 4 ustep 4 litera k)

Artykul 4 ustep 3 litera a)

Artykul 4 ustep 4 litera a)
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Dyrektywa 91/439/EWG

Niniejsza dyrektywa

Artykul 3 ustgp 2 akapit pierwszy tiret
trzecie

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret
czwarte

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret
piate

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret
szOste fraza wprowadzajaca

Artykul 3 ustep 2 akapit pierwszy tiret
szOste subtiret pierwsze

Artykut 3 ustgp 2 akapit pierwszy tiret
drugie subtiret drugie

Artykul 3 ustep 3 fraza wprowadzajaca

Artykul 3 ustep 3 tiret pierwsze

Artykul 3 ustep 3 tiret drugie punkt 1

Artykut 3 ustgp 3 tiret drugie punkt 2

Artykut 3 ustgp 3 tiret trzecie

Artykut 3 ustep 3 tiret czwarte

Artykul 3 ustep 3 tiret pigte

Artykul 3 ustep 4

Artykul 3 ustgp 5

Artykul 3 ustep 6

Artykul 4

Artykul 5 ustgp 1

Artykul 5 ustep 1 litera a)

Artykut 5 ustgp 1 litera b)

Artykul 5 ustep 2 fraza wprowadzajaca

Artykul 5 ustep 2 litera a)

Artykut 5 ustep 2 litera b)

Artykut 4 ustep 4 litera d)

Artykul 4 ustgp 4 litera e)

Artykul 4 ustep 4 litera h)

Artykul 4 ustgp 4 litera i)

Artykut 4 ustep 1 zdanie trzecie

Artykul 4 ustep 3 tiret drugie

Artykul 4 ustep 3 tiret pierwsze

Artykul 4 ustep 4 tiret pierwsze

Artykut 4 ustep 4 tiret drugie

Artykut 4 ustep 3

Artykul 4 ustgp 5 zdanie pierwsze

Artykul 5 ustgp 5 zdanie drugie

Artykut 5

Artykul 6 ustep 1

Artykul 6 ustep 1 litera a)

Artykut 6 ustgp 1 litera b)

Artykutl 6 ustep 2 fraza wprowadzajaca

Artykul 6 ustgp 2 litera a)

Artykut 6 ustep 2 litera b)
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Artykul 5 ustep 3
Artykut 5 ustep 4
Artykut 6 ustgp 1 fraza wprowadzajaca

Artykut 6 ustgp 1 litera a) tiret pierw-
sze

Artykut 6 ustgp 1 litera a) tiret drugie

Artykul 6 ustep 1 litera b) tiret pierw-
sze

Artykut 6 ustgp 1 litera b) tiret drugie
alternatywa pierwsza

Artykut 6 ustgp 1 litera b) tiret drugie
alternatywa druga

Artykut 6 ustegp 1 litera b) tiret trzecie
alternatywa pierwsza i druga

Artykut 6 ustep 1 litera b) tiret trzecie
alternatywa trzecia i czwarta

Artykul 6 ustgp 1 litera c) tiret
pierwsze alternatywa pierwsza i druga

Artykul 6 ustgp 1 litera c) tiret
pierwsze alternatywa trzecie i czwarta

Artykul 6 ustep 2

Artykul 6 ustgp 3

Artykut 7 ustgp 1 fraza wprowadzajaca

Artykul 7 ustep 1 litera a)

Artykut 7 ustep 1 litera b)

Artykul 6 ustgp 2 litera c)
Artykut 6 ustep 2 litera d)
Artykul 6 ustep 2 litera e)

Artykut 6 ustep 2 litera f)

Artykut 6 ustep 4
Artykul 4 ustgp 1 zdanie pierwsze

Artykut 4 ustep 3 litera a) tiret trzecie

Artykut 4 ustep 4 litera a) tiret drugie

Artykul 4 ustgp 3 litera b) tiret drugie

Artykul 4 ustep 3 litera c) tiret drugie

Artykul 4 ustep 4 litera b) akapit piaty

Artykut 4 ustgp 4 litera c) tiret drugie

Artykut 4 ustep 4 litera g) tiret drugie

Artykut 4 ustep 4 litera e) tiret trzecie

Artykul 4 ustgp 4 litera k) tiret drugie

Artykul 4 ustep 4 litera i) tiret drugie

Artykul 4 ustep 6 akapit pierwszy
Artykul 4 ustep 6 akapit drugi

Artykut trzeci

i czwarty

4 ustgp 6 akapit

Artykut 7 ustgp 1 fraza wprowadzajaca
Artykul 7 ustep 1 litera a)
Artykut 7 ustep 1 litera b)
Artykul 7 ustep 1 litera c)
Artykul 7 ustep 1 litera d)

Artykut 7 ustep 1 litera e)
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Artykul 7 ustep 2
Artykul 7 ustep 3

Artykul 7 ustep 4
Artykul 7 ustgp 5

Artykul 7a ustep 1
Artykut 7a ustep 2
Artykul 7b
Artykut 8

Artykul 9

Artykut 10
Artykut 11
Artykut 12 ustep 1
Artykul 12 ustep 2
Artykul 12 ustep 3
Artykut 13
Artykul 14
Zatacznik 1
Zatacznik Ia
Zatacznik 11
Zatacznik 111

Artykut 7 ustep 2

Artykul 7 ustgp 3

Artykul 7 ustep 4

Artykut 7 ustegp 5 litera a)
Artykul 7 ustep 5 litera b)
Artykul 7 ustgp 5 litera c)
Artykul 7 ustep 5 litera d)
Artykut 8

Artykut 9

Artykut 10

Artykut 11

Artykul 12

Artykut 13 ustep 1
Artykut 13 ustgp 2
Artykut 14

Artykut 15

Artykut 16

Artykut 17 akapit pierwszy
Artykul 17 akapit drugi
Artykut 18

Artykul 19

Zatacznik 1

Zatacznik 11

Zatacznik 111

Zaktacznik 1V

Zatacznik V

Zatacznik VI




