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DYREKTYWA KOMISJI 98/77/WE
z dnia 2 pazdziernika 1998 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/220[EWG w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialafi, jakie majg by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny pojazdéw silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny pojazdow
silnikowych (1), ostatnio zmieniong dyrektywa 96/69/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady (2),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

dyrektywa 70/220/EWG jest jedng ze szczegdtowych dyrektyw
w ramach procedury homologacji typu, ustalonej dyrektywa Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia usta-
wodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homolo-
gacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep (%), zmieniong
dyrektywa Komisji 98/14/WE (*);

artykut 13 ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG stanowi, Ze procedura
art. 13 stosuje si¢ rowniez do wprowadzania do szczegdtowych
dyrektyw przepiséw dotyczacych homologacji typu oddzielnych
zespoloéw technicznych;

w celu zapewnienia zharmonizowanych podstaw gwarantuja-
cych, ze wymienne katalizatory przeznaczone do instalowania
w pojazdach kategorii M, i N, niewyposazonych w pokladowe
systemy diagnostyczne, s3g odpowiedniej jakosci, stosowne jest
wprowadzenie do dyrektywy 70/220[EWG nowych wymagan
technicznych dotyczacych homologacji wymiennych katalizato-
row jako oddzielnych zespoléw technicznych; wspomniane
wymagania techniczne sg zgodne z wymaganiami przyjetymi
przez Europejska Komisje Gospodarcza ONZ w jej regulaminie
nr 103 odnoszacym si¢ do homologacji wymiennych katalizato-
réw dla pojazdéw silnikowych (%);

w Swietle postepu technicznego stosowne jest wprowadzenie do
dyrektywy 70/220[EWG nowych wymagan technicznych
w odniesieniu do homologacji typu WE pojazdéw zasilanych
gazem plynnym (LPG) lub gazem ziemnym (NG); stosowanie

() DzU.L 76z 6.4.1970, str. 1.

(3 Dz.U.L282z1.11.1996, str. 64.

(}) Dz.U.L 427z 23.2.1970, str. 1.

# Dz.U.L 91z 253.1998, str. 1.

(°) Rozporzadzenie Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ nr 103
(E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2/Add.102).

gazu plynnego i gazu ziemnego do napedu pojazdéw pozwala
osiggna¢ bardzo niski poziom szkodliwych emisji i powinno
przynosi¢ korzysci z systemu homologacji typu WE; wspomniane
wymagania techniczne sg zgodne z wymaganiami przyjetymi
przez Europejska Komisje Gospodarcza ONZ w jej regulaminie
nr 83 odnoszacym si¢ do homologagji pojazdéw w zwigzku z
emitowanymi przez nie substancjami zanieczyszczajgcymi $rodo-
wisko (°);

stosowne jest wyjasnienie metod pomiaru oporu toczenia pojaz-
déw;

$rodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sg zgodne z opinig
Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicznego ustanowio-
nego dyrektywa 70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Artykut 1 dyrektywy 70/220/EWG otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy:

— »pojazd« oznacza kazdy pojazd okreSlony w sekcji A
zalgcznika II do dyrektywy 70/156/EWG,

— »samochodowa instalacja gazu plynnego (LPG) lub gazu
ziemnego (NG)« oznacza dowolny zespdt czgsci instalacji
gazowej gazu plynnego (LPG) lub gazu ziemnego (NG)
przeznaczony do instalowania w jednym lub kilku typach
pojazdéw silnikowych, ktéry moze by¢ homologowany
jako oddzielny zesp6t techniczny okreslony w art. 4 ust. 1
lit. d) dyrektywy 70/156/EWG,

— »wymienny katalizator« oznacza katalizator lub zespdt
katalizatoréw przeznaczony do wymiany w miejsce orygi-
nalnego katalizatora w pojezdzie homologowanym zgod-
nie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG, ktéry mozna
homologowa¢ jako oddzielny zespét techniczny okreslony
wart. 4 ust. 1 lit. d) dyrektywy 70/156[EWG.”

(6) Regulamin Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ nr 83
(EJECE/324-E[ECE/TRANS/505Rev.1/Add.82 ze zmianami).
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Artykut 2

Zalaczniki do dyrektywy 70/220/EWG zmienia si¢ zgodnie z
zalgcznikami do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

1. W odniesieniu do nowych katalizatoréw przeznaczonych do
instalowania w pojazdach, ktéore uzyskaly homologacje typu WE,
nieposiadajacych pokladowego systemu diagnostycznego, Pan-
stwa Czlonkowskie:

1) z mocg od dnia 1 stycznia 1999 r. nie moga:

— odméwic udzielenia homologacji typu WE zgodnie z art. 4
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, lub

— zabronic ich sprzedazy lub instalowania w pojezdzie,

jezeli spelniaja one wymagania dyrektywy 70/220/EWG,
zmienionej niniejsza dyrektywa;

2) z moca od dnia 1 pazdziernika 1999 r., na mocy przepiséw
art. 7 ust. 2 dyrektywy 70/156/EWG, nie zezwalajg na sprze-
daz lub instalowanie w pojezdzie wymiennego(-ych)
katalizatora(-6w) typu, ktéremu nie udzielono homologacji
zgodnie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG, zmienionej
niniejszg dyrektywa.

2. W przypadku nowych pojazdéw zasilanych gazem plynnym
lub gazem ziemnym oraz pojazdéw zasilanych albo benzyng,
albo gazem plynnym lub ziemnym, w odniesieniu do zanieczysz-
czania powietrza emisjami, Pafistwa Czlonkowskie:

1) z mocg od dnia 1 stycznia 1999 r. nie moga:

— odméwic udzielenia homologacji typu WE zgodnie z art. 4
ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, lub

— odmoéwic udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— odmoéwié ich rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do
ruchu,

jezeli pojazdy te spelniaja wymagania dyrektywy
70/220/EWG, zmienionej niniejsza dyrektyws;

2) z mocg od dnia 1 pazdziernika 1999 r. nie zezwalajg na reje-
stracje, sprzedaz lub dopuszczenie do ruchu nowych pojaz-
déw, ktore nie spetniajg przepisow dyrektywy 70/220[EWG
zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 4

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 31 grudnia 1998 r. i niezwlocz-
nie informujg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia okre$lane s przez Pafistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawo-
wych przepisoéw prawa krajowego, przyjetych w zakresie objetym
niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich

Artykut 6

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 2 paZdziernika 1998 r.
W imieniu Komisji
Martin BANGEMANN

Czlonek Komisji



13/t 21

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

79

ZALACZNIK

ZMIANY W ZALACZNIKACH DO DYREKTYWY 70/220/EWG

Wykaz zakgcznikéw

W wykazie zalacznikéw wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

.ZALACZNIK IX a:.  Wymagania dotyczace gazowych paliw wzorcowych”

,ZALACZNIK XII: ~ Homologacja typu WE pojazdu zasilanego gazem plynnym lub gazem ziemnym z
uwzglednieniem emisji”

LZALACZNIK XIII: ~ Homologacja typu WE wymiennego katalizatora jako oddzielnego zespotu technicznego
Dodatek 1: Dokument informacyjny
Dodatek 2: Swiadectwo homologacji typu WE
Dodatek 3: Znak homologacji WE”

Zalgcznik [
Na koticu sekgji 1 dodaje si¢ nastgpujace akapity:
,Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ takze w przypadku:

— procedury homologacji typu WE wymiennych katalizatoréw jako oddzielnych zespotéw technicznych
przeznaczonych do instalowania w pojazdach kategorii M, i Ny,

— procedury homologacji typu WE samochodowych instalacji gazowych gazu ptynnego (LPG) lub gazu ziem-
nego (NG) jako oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do instalowania w pojazdach kate-
gorii M; i N; z uwzglednieniem ich emisji.”.

Podpunkt 2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.4. »Gazowe substancje zanieczyszczajgce Srodowisko« oznacza spalinowe emisje tlenku wegla, tlen-
kéw azotu, wyrazone jako odpowiednik dwutlenku azotu (NO,), oraz weglowodoréw przyjmu-
jace stosunek:

— C,H, 45 dla benzyny,
— C,H, g¢ dla oleju napgdowego,
— C,H, 5,5 dla gazu plynnego,

— CH, dla gazu ziemnego.”.
Dodaje si¢ ppkt 2.17-2.21 w brzmieniu:

22.17. »oryginalny katalizator« oznacza katalizator lub zesp6t katalizatoréw objetych $wiadectwem
homologacji typu wydanym dla pojazdu i ktérych typy wymieniono w dokumencie zawartym
w zalgczniku II do niniejszej dyrektywy;

2.18. »wymienny katalizator« oznacza katalizator lub zesp6t katalizatoréw, dla ktérych homologacja
moze zosta¢ uzyskana zgodnie z zalacznikiem XIII do niniejszej dyrektywy i ktore sa inne niz
katalizatory okreslone w ppkt 2.17;

2.19. »samochodowa instalacja gazowa gazu plynnego (LPG) lub gazu ziemnego (NG)« oznacza kazdy
zespol czesci samochodowej instalacji gazowej gazu plynnego (LPG) lub gazu ziemnego (NG)
przeznaczony do instalacji w jednym lub kilku typach pojazdéw silnikowych, ktéry mozna
homologowa¢ jako oddzielny zespét techniczny.

2.20. »rodzina pojazdow« oznacza grupe typow pojazdéw identyfikowang z pojazdem macierzystym
do celéw zalgcznika XIL

2.21. »silnikowe zapotrzebowanie paliwa« oznacza typ paliwa zwykle stosowanego w przypadku
danego silnika:
— benzyna
— gaz plynny (LPG)
— gaz ziemny (NG)
— benzyna i gaz plynny
— benzyna i gaz ziemny

— olej napedowy.”.
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5.

10.

11.

12.

Podpunkt 5.1.2 otrzymuje brzmienie:
,5.1.2. Wlewy zbiornikéw paliwa:”.
Dodaje si¢ nowy ppkt 5.2.2 w brzmieniu:

,5.2.2. Pojazdy z silnikiem o zaptonie iskrowym zasilane gazem ptynnym lub ziemnym podlegaja naste-
pujacym probom:

— badanie typu I (symulacja $rednich emisji z rury wydechowej po rozruchu silnika zimnego),
— badanie typu II (emisje tlenku wegla na biegu jalowym),
— badanie typu IIl (emisje ze skrzyni korbowej),

— badanie typu V (trwalo$¢ urzadzen kontrolowania zanieczyszczen).”.
Dodaje si¢ ppkt 5.3.1.2.1.1 oraz 5.3.1.2.1.2 w brzmieniu:

,5.3.1.2.1.1. W przypadku pojazdow zasilanych gazem plynnym lub ziemnym przeprowadza si¢ badanie typu
[ dla zmian w skladzie gazu plynnego lub gazu ziemnego, jak ustalono w zalaczniku XII. W przy-
padku pojazddow, ktore moga by¢ zasilane albo benzyna, albo gazem plynnym lub ziemnym,
przeprowadza si¢ badanie typu I dla obu paliw, przy czym badania dla gazu ptynnego lub gazu
ziemnego nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem zmian w ich sktadzie, jak ustalono w zalacz-
niku XII.

5.3.1.2.1.2. Nie naruszajac wymagan ppkt 5.3.1.2.1.1, pojazdy, ktére moga by¢ zasilane zaréwno benzyna,
jak i paliwami gazowymi, ale w kt6rych instalacja benzynowa jest zainstalowana wylacznie do
celow awaryjnych lub do rozruchu i ktérych zbiornik na benzyne nie moze pomiesci¢ wigcej niz
15 litréw, z punktu widzenia badania typu I sa traktowane jako pojazdy napedzane wylacznie
paliwem gazowym.”.

Dodaje si¢ nowy ppkt 5.3.1.4.2 w brzmieniu:

,5.3.1.42. W przypadku badan z zastosowaniem paliw gazowych wypadkowa masa emisji gazéw ma by¢
nizsza niz warto$ci graniczne podane w powyzszej tabeli dla pojazdéow o silnikach benzyno-

wych.”.
Dodaje si¢ nowe ppkt 5.3.2.1.1 oraz 5.3.2.1.2 w brzmieniu:

,5.3.2.1.1.  Pojazdy, kt6re moga by¢ zasilane albo benzyna, albo gazem plynnym lub ziemnym, poddaje si¢
badaniom typu II dla obu rodzajéow paliwa.

5.3.2.1.2.  Nie naruszajac wymagan ppkt 5.3.2.1.1, pojazdy, ktore moga by¢ zasilane zaréwno benzyna, jak
i paliwami gazowymi, ale w ktdrych instalacja benzynowa jest zainstalowana wylacznie do celow
awaryjnych lub do rozruchu i ktérych zbiornik na benzyne nie moze pomiesci¢ wigcej niz
15 litréw, z punktu widzenia badania typu Il sg traktowane jako pojazdy napedzane wylacznie
paliwem gazowym.”.

Dodaje si¢ nastepujace nowe ppkt 5.3.3.1.1 oraz 5.3.3.1.2:

,5.3.3.1.1.  Pojazdy, ktére moga by¢ zasilane albo benzyna, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym, pod-
dawane sg badaniom typu IIl wylacznie dla benzyny.

5.3.3.1.2.  Nie naruszajac wymagan ustalonych w ppkt 5.3.3.1.1, pojazdy, ktére moga by¢ zasilane zar6wno
benzyna, jak i paliwem gazowym, w ktdrych instalacja benzynowa jest zainstalowana wylacznie
do celéw awaryjnych lub do rozruchu i ktérych zbiornik na benzyng nie moze pomieéci¢ wigcej
niz 15 litréw, ze wzgledu na badanie typu Il sg traktowane jak pojazdy napedzane wylacznie
paliwem gazowym.”.

Podpunkt 5.3.4.1 otrzymuje brzmienie:
»5.3.4.1. ...z silnikiem o zaplonie samoczynnym oraz pojazdy zasilane gazem plynnym lub ziemnym.

5.3.4.1.1.  Pojazdy, ktére mogg by¢ zasilane albo benzyna, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym,
nalezy podda¢ badaniu typu IV wylacznie dla benzyny.”.

Dodaje si¢ nowy ppkt 5.3.5.1.1 w brzmieniu:

,5.3.5.1.1.  Pojazdy, ktére moga by¢ zasilane albo benzyng, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym,
nalezy podda¢ badaniu typu V wylacznie dla benzyny.”.
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13.

14.

15.

Dodaje si¢ nowy ppkt 5.3.8 w brzmieniu:

»5.3.8.
5.3.8.1.

Homologacja wymiennego katalizatora.

Badanie musi by¢ przeprowadzone wylacznie dla wymiennego katalizatora przeznaczonego do
zainstalowania w pojazdach, ktdre uzyskaly homologacje typu WE i ktdre nie s3 wyposazone
w pokladowy system diagnostyczny, zgodnie z zalacznikiem XIIL".

Zatgeznik II (dokument informacyjny)

Podpunkt 3.2.2 otrzymuje brzmienie:

»3.2.2.

Paliwo: Olej napedowy/Benzyna/Gaz plynny/Gaz ziemny (')

(") Niepotrzebne skresli¢.”

Dodaje si¢ nastgpujace ppkt 3.2.15 1 3.2.16:

3.2.1.5.

3.2.15.1.

3.2.1.5.2.

3.2.1.5.2.1.

3.21.5.2.2

3.2.1.5.2.3.

3.2.1.5.3.

3.21.5.3.1.

3.2.1.5.3.2

3.2.1.5.3.3.

3.2.1.6.

3.2.1.6.1.

3.2.1.6.2.

3.2.1.6.2.1.

3.2.1.6.2.2.

3.2.1.6.2.3.

3.2.1.6.3.

3.21.6.3.1.

3.2.1.6.3.2.

3.2.1.6.3.3.

Uklad paliwowy gazu plynnego: tak/nie ()
Numer homologacji zgodnie z dyrektywa 70/221/EWG (¥):
Elektroniczna jednostka sterowania silnikiem zasilanym gazem plynnym

Marka(-i):

Typ(y):

Mozliwos$é regulacji emisji:
Dokumentacja dodatkowa:

Opis zabezpieczenia katalizatora podczas przelaczania ukladéw paliwowych z benzynowego na gaz
plynny i odwrotnie:

Uklad systemu (zlacza elektryczne, przewody podciSnieniowe, przewody kompensacyjne itd.): .....cccccccvveenes

Rysunek symbolu:

Uklad paliwowy gazu ziemnego: tak/nie (*)

Numer homologacji zgodnie z dyrektywa 70/221/EWG (*):

Elektroniczna jednostka sterowania silnikiem zasilanym gazem ziemnym

Marka(-i):

Typ(y):

Mozliwo$¢ regulacji emisji:

Dokumentacja dodatkowa:

Opis zabezpieczenia katalizatora podczas przelaczania ukladéw paliwowych z benzynowego na gaz
ziemny i odwrotnie:

Uklad systemu (zfacza elektryczne, przewody podcisnieniowe, przewody kompensacyjne itd.): ........

Rysunek symbolu:

(') Niepotrzebne skreslic.
(*) Kiedy niniejsza dyrektywa zostanie zmieniona, aby uwzgledni¢ zbiorniki na paliwo gazowe.
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Zatgcznik 111 (préba typu I)

16. Punkt 1 otrzymuje brzmienie:

L1 Wprowadzenie

Niniejszy zalacznik opisuje procedurg przeprowadzania badania typu I, okreslonego w ppkt 5.3.1
zalacznika 1. Jezeli stosowanym paliwem wzorcowym jest gaz plynny lub gaz ziemny dodatkowo
obowiazuja przepisy zalacznika XIL".

17. Dodaje sie nowy ppkt 3.2.1 w brzmieniu:

,3.2.1. Pojazdy zasilane albo benzyna, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym poddawane sg probom
zgodnie z zalgcznikiem XII z wlasciwym(-i) paliwem(-ami) wzorcowym(-i) okreslonym(-i)
w zalgczniku IX a.”.

18. Dodaje si¢ ppkt 5.3.1.1 w brzmieniu:

,5.3.1.1. W przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym zasilanych gazem ptynnym lub ziem-
nym oraz pojazdéw zasilanych albo benzyna, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym, mig-
dzy badaniami na pierwszym i drugim gazowym paliwie wzorcowym pojazd jest poddawany
kondycjonowaniu z zastosowaniem drugiego paliwa wzorcowego. Kondycjonowanie to polega
na przejechaniu cyklu kondycjonujacego skladajacego si¢ z jednej czgéci pierwszej (miejskiej)
i dwoch czgsci drugich (pozamiejskich) cyklu badania opisanego w dodatku 1 do niniejszego
zalgcznika. Na wniosek producenta i za zgoda placowki technicznej ten cykl kondycjonujacy
mozna rozszerzy¢. Ustawienie dynamometru odpowiada temu wskazanemu w ppkt 5.1 1 5.2
niniejszego zalgcznika.”.

19. Dodaje sie ppkt 6.2.3 w brzmieniu:

,6.2.3. W przypadku stosowania jako paliwa gazu plynnego lub gazu ziemnego dopuszcza si¢ urucho-
mienie silnika z zastosowaniem benzyny, a nastgpnie przelaczenie na uktad zasilania gazem plyn-
nym lub ziemnym po uprzednio ustalonym czasie, ktérego kierowca nie moze zmienié.”.

20. Podpunkt 8.2 otrzymuje brzmienie:

,W przypadku tlenku wegla (CO): d=1,25¢/l
W przypadku weglowodorow:

dla benzyny (CH, gs): d=0,619 g/l
dla oleju napedowego (CH, 4): d=0,619 g/l
dla gazu plynnego (CH, s,s): d=0,649 g/l
dla gazu ziemnego (CH,): d=0,714¢g/l
W przypadku tlenkéw azotu (NO,): d=12,05g/l"

21. W dodatku 3 do zalacznika III ppkt 5.1.1.2.8, definicja wspdtczynnika Ky i tabela otrzymuja brzmienie:

— ,...Kg = wspélczynnik poprawki na temperature oporu toczenia, przyjmowany jako réwny 8,64 x 107/ °C
lub wspétczynnik poprawki ustalony przez producenta i zatwierdzony przez wladze”

— ,...1 dla kazdej predkosci wspélrzedne a i b sa podane w nastepujacej tabeli:

Predkos¢ (kmjh) a b
20 7,24x 107 0,82

40 1,59 x 10 0,54

60 1,96 x 10 0,33

80 1,85x 10 0,23

100 1,63x10™* 0,18

120 1,57 x10™* 0,14
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22. W dodatku 5 do zalacznika III ppkt 3.1.3.5.2 otrzymuje brzmienie:

,3.1.3.5.2. ... mniej niz 3 % objetosciowo w przypadku benzyny i oleju napedowego, mniej niz 2,2 % obje-
to$ciowo w przypadku gazu plynnego i mniej niz 1,5 % objetosciowo w przypadku gazu ziem-
nego.”.

23. W dodatku 6 do zalacznika III ppkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

»2.3.

— metan i oczyszczone 1,00 < Rf< 1,15
iet
powietrze lub

1,00 < Rf < 1,05 w przypadku pojazdéw zasilanych gazem
ziemnym

24. W dodatku 8 do zalacznika III ppkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

Wspdtezynnik rozcieficzenia oblicza si¢ nastgpujaco:

13,4
DF =——— w przypadku benzyny i oleju napedowego (5a)

CCO * (CHC+CCO) 10

11,9
DF =————— w przypadku gazu plynnego (5b)

Ccoz+ (CHC+CC0) 10

9,5
DF =—————— w przypadku gazu ziemnego (5¢)

CCO + (CHC+Cc0) 10

25. W dodatku 8 do zalacznika III ppkt 1.5.2.3 warto$¢ Qyc otrzymuje brzmienie:
»Quc = 0,619 dla benzyny i oleju napgdowego
Qpc = 0,649 dla gazu plynnego

Quc = 0,714 dla gazu ziemnego”.

Zatgcznik IV (badanie typu II)
26. Dodaje si¢ nowy ppkt 2.2.1 w brzmieniu:

,2.2.1. Pojazdy zasilane albo benzyng, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym s3 poddawane bada-
niom z zastosowaniem paliwa (paliw) wzorcowego(-ych) uzywanego(-ych) w badaniu typu L.".

Zatgcznik VII (badanie typu V)

27. Punkt 3 otrzymuje brzmienie:

,3. PALIWO

Badanie trwaloci przeprowadza si¢ przy zastosowaniu odpowiedniego paliwa dostgpnego na rynku.”.
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Zalgeznik IX a

28. Dodaje si¢ nowy zatacznik IX a w brzmieniu:

2.

ZALACZNIK IX a

SPECYFIKACJE DOTYCZACE GAZOWYCH PALIW WZORCOWYCH

Dane techniczne paliw wzorcowych: gazu ptynnego

Paliwo A Paliwo B Metoda badawcza
Sklad % obj. ISO 7941
c3 % obj. 302 85+2
C4 % obj. pozostata czgsé pozostata czgs§¢
<(C3,>C4 % obj. maks. 2 % maks. 2 %
Olefiny % obj. 9+3 12£3
Pozostatosci po Ppm maks. 50 maks. 50 NFM 41-015
odparowaniu
Zawarto$¢ wody brak brak badanie wzrokowe
Zawarto$¢ siarki ppm w masie () maks. 50 maks. 50 EN 24260
Siarczek wodoru brak brak
Badanie korozyjno- | warto$¢ znamio- | klasa I klasa I ISO 6251 ()
$ci na pasku mie- nowa
dzianym
zapach charakterystyczny | charakterystyczny
Liczba oktanowa min. 89 min. 89 EN 589
(MON) Zalgcznik B

() Warto$¢ oznaczana w warunkach normalnych (20 °C i 101,3 kPa).

(") Metoda ta moze nieprecyzyjnie okresli¢ obecno$¢ substancji korozyjnych, jezeli probka zawiera czynniki hamujace lub
inne substancje chemiczne, ktére zmniejszaja korozyjno$¢ prébki na pasku miedzianym. Dlatego zabrania si¢ doda-
wania tych sktadnikéw jedynie w celu zmiany wynikéw proby.

Dane techniczne paliw wzorcowych gazu ziemnego

Paliwo wzorcowe G,,

Jednostki Tlos¢ Wartosci graniczne Metoda
Charakterystyka . b bad

miary azowa Minimum Maksimum adawcza
Sktad:
Metan 100 100
Pozostala czesé % mol - 1 1SO 6974
[Gazy obojetne+ C,[C, +]
N,
Zawarto$¢ siarki mg/m’ () - 50 1SO 6326-5
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Paliwo wzorcowe G,
Skfad:
Metan 86 84 88
Pozostata czesé % mol - - 1 ISO 6974
[Gazy obojetne + C,[C, +]
N, 14 12 16
Zawarto$¢ siarki mg/m’ () - - 50 I1SO 6326-5

29.

29.

(") Warto$¢ oznaczana w warunkach normalnych (20 °C i 101,3 kPa).

Liczba Wobbego jest stosunkiem wartosci cieplnej gazu na jednostke objetosci do pierwiastka jego gesto-
$ci wzglednej w tych samych warunkach odniesienia:

Liczba Wobbego = Hgasx/ pair/\/ Pas

gdzie:
H,, = wartos¢ cieplna paliwa w MJ/m2 w temp. 0°C
Pair = gestos¢ powietrza w temperaturze 0 °C

Poas = ¢Stos¢ paliwa w temperaturze 0 °C.

O liczbie Wobbego mowi sig, ze jest brutto lub netto, w zaleznosci od tego, czy warto$c cieplna jest brutto
czy netto.”

ZALACZNIK IX

W dodatku do zalacznika ix dodaje si¢ nowy ppkt 1.8.1 w brzmieniu:

,1.8.1. W przypadku pojazdéw zasilanych gazem plynnym lub gazem ziemnym:

1.8.1.1. Nalezy powtdrzy¢ tabele dla wszystkich gazéw wzorcowych plynnych lub ziemnych, wykazu-

jac, czy wartosci sa zmierzone czy wyliczone. W przypadku pojazdéw zaprojektowanych do
zasilania albo benzyna, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym nalezy powtdrzy¢ tabele dla
benzyny i wszystkich wzorcowych gazéw plynnych lub ziemnych.

1.8.1.2. Numer homologacji pojazdu macierzystego, jezeli pojazd nalezy do rodziny:

1.8.1.3. Stosunki »r« wynikéw emisji poszczegdlnych substancji zanieczyszczajacych srodowisko dla calej

rodziny pojazdéw w przypadku paliwa gazowego.”.

Zatgceznik XII

Dodaje si¢ nowy zalacznik XII w brzmieniu:

ZALACZNIK XII

HOMOLOGACJA TYPU WE POJAZDU ZASILANEGO GAZEM PLYNNYM LUB GAZEM
ZIEMNYM W ODNIESIENIU DO JEGO EMISJI

WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik okreSla szczegdlne wymagania, ktore stosuja si¢ w przypadku homologacji
pojazdu napedzanego gazem plynnym lub gazem ziemnym lub pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany
albo benzyng bezotowiows, albo gazem plynnym lub gazem ziemnym, w zakresie préb z zastoso-
waniem gazu plynnego lub gazu ziemnego.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

3.1.

3.1.1.

W przypadku gazu plynnego i gazu ziemnego na rynku istnieje duze zréZnicowanie mieszanek pali-
wowych, ktére wymagaja dostosowania ukladu paliwowego pod wzgledem jednostkowego zuzycia
paliwa. Aby potwierdzi¢ t¢ zdolnos¢ pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie typu I na dwéch skraj-
nych paliwach wzorcowych i sprawdzi¢, czy uklad paliwowy wykazuje zdolno$¢ samodostosowa-
nia si¢. Jezeli zdolno$¢ ta zostanie potwierdzona w przypadku danego pojazdu, mozna go traktowaé
jako pojazd macierzysty rodziny. W przypadku pojazdow, ktére spetniaja warunki dla przedstawi-
cieli danej rodziny i maja ten sam uktad paliwowy wystarczy przeprowadzi¢ badania z zastosowa-
niem jednego rodzaju paliwa.

DEFINICJE

Do celow niniejszego zalacznika:

Pojazd macierzysty jest to pojazd, ktéry wybrano w celu wykazania zdolnosci samodostosowania
ukladu paliwowego, stanowiacy odniesienie dla innych pojazdéw w rodzinie. W rodzinie moze by¢
wiecej niz jeden pojazd macierzysty.

Przedstawicielem rodziny jest pojazd, ktéry posiada z pojazdem(-ami) macierzystym(-i) nastepujace
cechy wspdlne:

a) Jest wytwarzany przez tego samego producenta.
b) Podlega takim samym warto$ciom granicznym emisji.
o) Jezeli gazowy uklad paliwowy posiada centralne dozowanie dla calego silnika:

warto$¢ jego mocy wyjSciowej miesci si¢ migdzy 0,7-1,15 wartoéci mocy wyjsciowej pojazdu
macierzystego.

Jezeli gazowy uklad paliwowy posiada odrgbne dozowanie do kazdego cylindra:

warto$¢ jego mocy wyjsciowej na jednym cylindrze wynosi od 0,7 do 1,15 wartosci mocy
pojazdu macierzystego.

d) Jezeli posiada ukfad katalizatora, jest to ten sam typ katalizatora, tj. trojdrozny, utleniajacy,
dezoksy-NO,.

¢) Gazowy uklad paliwowy (w tym regulator ci$nienia) pochodzi od tego samego producenta i jest
tego samego typu: ssacy, z wtryskiem lotnego gazu (jednopunktowym, wielopunktowym), z
wtryskiem plynnego gazu (jednopunktowym, wielopunktowym).

f) Ten gazowy uklad paliwowy jest sterowany elektronicznym urzadzeniem sterujacym parame-
trami pracy silnika (ECU) tego samego typu i o tej samej specyfikacji technicznej, zawierajacym
te same zasady oprogramowania i t¢ samg strategie sterowania.

W odniesieniu do wymogu lit. ¢): jezeli podczas wykazywania okazuje si¢, ze dwa pojazdy zasilane
gazem moga by¢ przedstawicielami tej samej rodziny, ale nie posiadaja tej samej poswiadczonej
mocy wyjSciowej, lecz rézne, o wartociach kolejno P1 i P2 (P1 < P2), i podczas badan sg trakto-
wane jako dwa pojazdy macierzyste, przynalezno$¢ do rodziny obowiazuje dla wszystkich pojaz-
déw o mocy wyjéciowej miedzy 0,7° P11 1,15" P2.

UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Homologacja typu WE zostaje udzielona pod warunkiem spelnienia nastgpujacych wymagan:

Homologacja emisji spalin pojazdu macierzystego.

Pojazd macierzysty powinien wykaza¢ zdolno$¢ samodostosowania si¢ do dowolnej mieszanki pali-
wowej dostepnej na rynku. W przypadku gazu plynnego wystepuja zmiany w skladzie C3/C4. W
przypadku gazu ziemnego ogdlnie wystepuja dwa rodzaje paliwa: wysokokaloryczne i niskokalo-
ryczne, z duzym rozrzutem w obydwu przypadkach; r6znig si¢ one znaczaco pod wzgledem liczby
Wobbego. Réznice te znajduja odbicie w paliwach wzorcowych.

W przypadku pojazdu(-6w) macierzystego(-ych) przeprowadza si¢ badanie typu I na dwéch skraj-
nych paliwach wzorcowych wyszczegdlnionych w zalaczniku IX a.
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31.

O]
@)

3.1.1.1.

3.2

3.2.1.

3.2.3.

4.1.

Jezeli przejscie z jednego paliwa na drugie jest w praktyce wspomagane przelacznikiem, nie mozna
go uzy¢ podczas badania homologacyjnego typu. W takich przypadkach na wniosek producenta i za
zgodg placowki technicznej mozna przedluzy¢ cykl kondycjonowania, okreslony w ppkt 5.3.1
zalgcznika IIL.

Uwaza sig, ze pojazd(-y) spelniaja warunki, jezeli w przypadku obu paliw wzorcowych spelnia(-ja)

warto$ci graniczne emisji.

Stosunek wynikéw emisji ,1” oblicza si¢ dla poszczegdlnych skladnikoéw zanieczyszczajacych $rodo-
wisko za pomocg nastgpujacego wzoru:

{wynik emisji przy jednym paliwie wzorcowym}

{wynik emisji przy drugim paliwie wzorcowym}

Homologacja emisji spalin dla przedstawiciela danej rodziny:

W przypadku przedstawiciela rodziny przeprowadza si¢ badanie typu I na jednym paliwie wzorco-
wym. Paliwem tym moze by¢ dowolne z dwdch wyzej wymienionych. Pojazd uwaza si¢ za zgodny,
jezeli spetnia nastepujace warunki:

Pojazd odpowiada definicji przedstawiciela rodziny podanej w ppkt 2.2.

Wyniki badan dla poszczegdlnych substancji zanieczyszczajacych $rodowisko mnozy si¢ przez
wspélczynnik 7 (patrz ppkt 3.1.3), jezeli r jest wigksze od 1,0. Jezeli r jest mniejsze od 1,0, jako
jego warto$¢ przyjmuje si¢ 1. Wynik tego mnozenia przyjmuje si¢ jako ostateczny wynik emisji. Na
wniosek producenta mozna przeprowadzi¢ badanie typu I na paliwie wzorcowym 2 lub na obydwu
paliwach wzorcowych, wéwczas nie sa konieczne zadne poprawki.

Pojazd spelnia wartosci graniczne emisji obowigzujace dla danej kategorii, zar6wno dla wartosci uzy-
skanych wskutek pomiar6éw, jak i obliczenia.

WARUNKI OGOLNE

Badania na zgodno$¢ produkcji mozna wykonywaé przy uzyciu paliwa dostgpnego na rynku,
ktorego stosunek C3/C4 mieici si¢ migdzy warto$ciami ustalonymi dla paliw wzorcowych, w przy-
padku gazu plynnego lub ktérego liczba Wobbego miesci si¢ migdzy warto$ciami dla skrajnych paliw
wzorcowych w przypadku gazu ziemnego. W takich przypadkach nalezy przeprowadzi¢ analiz¢ pali-
wa.”

Zatgceznik XIIT

Dodaje si¢ nowy zalacznik XIII w brzmieniu:

LZALACZNIK XIII

HOMOLOGACJA TYPU WE WYMIENNEGO KATALIZATORA JAKO ODDZIELNEGO ZESPOLU

2.1.

TECHNICZNEGO

ZAKRES

Niniejszy zalgcznik stosuje si¢ w przypadku homologagji typu WE jako oddzielnych zespotéw tech-
nicznych w znaczeniu art. 4 ust. 1 lit. d) dyrektywy 70/156/EWG, typéw katalizatoréw przeznaczo-
nych do instalowania jako czesci wymienne (*) w jednym lub kilku typach pojazdéw silnikowych kate-
gorii M; i N; (3).

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalacznika:

,Oryginalny katalizator”, patrz ppkt 2.17 zalgcznika L

Niniejszy zalacznik nie stosuje si¢ do wymiennych katalizatoréw przeznaczonych do instalowania w pojazdach kategorii M, i N,
wyposazonych w pokladowy system diagnostyczny.
Jak okreslono w sekcji A zalacznika Il do dyrektywy 70/156/EWG.
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3.1.

3.2

3.3.

3.3.2.

4.1.

4.2

4.3.

5.1.

,Wymienny katalizator”, patrz ppkt 2.18 zalgcznika L.

,Typ katalizatora” oznacza katalizatory, ktére nie réznia si¢ w takich zasadniczych aspektach, jak:
liczba powlekanych warstw, budowa i material;

typ dzialania katalitycznego (utleniajacy, tréjdrozny etc.)
pojemnos¢, stosunek powierzchni czolowej do dlugosci podtoza;
zawarto$¢ materiatu katalitycznego;

proporcja materiatu katalitycznego;

gesto$¢ komorki;

wymiary i ksztalt;

ochrona termiczna.

,Typ pojazdu”, patrz ppkt 2.1 zalgcznika L.

,Homologacja wymiennego katalizatora” oznacza homologacjg katalizatora przeznaczonego do insta-
lowania jako cz¢$¢ wymienna do jednego lub kilku szczegdlnych typow pojazdéow w celu zmniejsze-
nia emisji spalin, poziomu hatasu i wplywu na funkcjonowanie pojazdu.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE, zgodnie z art. 3 ust. 4 dyrektywy 70/156/EWG, dla typu
wymiennego katalizatora sklada jego producent.

Wz6ér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Placéwee technicznej odpowiedzialnej za badania homologacyjne typu musi by¢ dostarczone, co naste-
puje:

Pojazd lub pojazdy typu homologowanego zgodnie z przepisami dyrektywy 70/220/EWG, wyposa-
zone w nowy oryginalny katalizator. Pojazdy te wybiera wnioskodawca za zgoda placéwki technicz-
nej.

Pojazd(-y) spelniaja wymagania okre$lone w pkt 3 zalacznika IIT do niniejszej dyrektywy.
Badane pojazdy nie mogg mie¢ usterek w systemie sterowania emisjg; wszelkie zuzyte lub niesprawne

czedci oryginalne zwigzane z emisja wymienia si¢ lub naprawia. Przed rozpoczgciem badania badane
pojazdy zostaja odpowiednio wyregulowane i ustawione zgodnie ze specyfikacja producenta.

Prébke danego typu wymiennego katalizatora. Na prébce nalezy wyrazZnie i trwale umiesci¢ znak
fabryczny lub towarowy wnioskodawcy oraz informacj¢ o przeznaczeniu handlowym tego kataliza-
tora.

UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Jezeli odpowiednie wymagania s spelnione, zostaje udzielona homologacja typu WE zgodnie z art. 4
ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzor §wiadectwa homologacji typu WE jest podany w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

Numer homologacji, zgodnie z zalacznikiem VII do dyrektywy 70/156/EWG, przydziela si¢ kazdemu
homologowanemu typowi wymiennego katalizatora. Dane Pafistwo Cztonkowskie nie przydziela tego
samego numeru innemu homologowanemu typowi wymiennego katalizatora. Ten sam numer moze
obejmowac zastosowanie danego typu wymiennego katalizatora w kilku réznych typach pojazdéw.

OZNAKOWANIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Kazdy wymienny katalizator odpowiadajacy typowi homologowanemu zgodnie z niniejsza dyrektywa
jako oddzielny zesp6t techniczny otrzymuje znak homologacji WE.



13/t. 21

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

5.2.

5.3.

5.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Znak sklada si¢ z prostokata otaczajgcego mata liter¢ ,e” i cyfry lub liter wyrdzniajacych Paristwo
Czlonkowskie, ktére udzielito homologagji typu WE:

1 Niemcy 12 Austria

2 Francja 13 Luksemburg
3 Wlochy 17 Finlandia

4 Niderlandy 18 Dania

5 Szwecja 21 Portugalia

6 Belgia 23 Gregja

9 Hiszpania IRL Irlandia

11 Zjednoczone Krélestwo

W poblizu prostokata musi znajdowac si¢ ,,podstawowy numer homologacji” zawarty w pkt 4 numeru
homologacji typu, okreslonym w zalgczniku VII do dyrektywy 70/156[EWG, poprzedzony dwiema
cyframi odpowiadajacymi kolejnemu numerowi przyporzadkowanemu najnowszej znaczacej zmianie
technicznej wprowadzonej do dyrektywy 70/220/EWG z datg udzielenia homologacji WE czg$ci. W
niniejszej dyrektywie numerem kolejnym jest 00.

Znak homologagji, okreslony w ppkt 5.2, jest czytelny i nieusuwalny.

Dodatek 3 do niniejszego zalgcznika podaje przyktady ukladéw znaku homologacji i danych homo-
logacyjnych, okreslonych powyzej.

WYMAGANIA

Wymagania ogdlne

Wymienny katalizator jest tak zaprojektowany, skonstruowany i przystosowany do montazu, aby
pojazd, w ktérym zostal zamontowany, spelnial przepisy niniejszej dyrektywy, z ktérymi byt pierwot-
nie zgodny i aby znacznie zmniejszy¢ emisje substancji zanieczyszczajacych Srodowisko na przestrzeni
normalnego okresu zywotnosci pojazdu w normalnych warunkach uzytkowania.

Wymienny katalizator jest zainstalowany dokladnie w miejsce oryginalnego katalizatora, a pozycja
probnika(-6w) tlenu w przewodzie wydechowym, jezeli stosowne, nie ulega zmianie.

Jezeli oryginalny katalizator ma ochrong termiczna, wymienny katalizator rowniez ma odpowiednia
ochrone.

Wymienny katalizator jest trwaly, czyli jest zaprojektowany, skonstruowany i przystosowany do mon-
tazu w ten sposéb, aby uzyskac okre$long odpornos¢ na korozje i utlenianie, uwzgledniajac warunki
uzytkowania pojazdu.

Wymagania w odniesieniu do emisji

Pojazd(-y) wymieniony(-¢) w ppkt 3.3.1 niniejszego zalacznika, wyposazony(-e) w wymienny Katali-
zator typu, o ktérego homologacje ztozono wniosek, poddaje si¢ badaniom typu I w warunkach opi-
sanych w odpowiednim zalaczniku do niniejszej dyrektywy w celu poréwnania jego dzialania z dzia-
faniem oryginalnego katalizatora, zgodnie z procedurg opisang ponize;j.

Wyznaczenie podstawy poréwnania

W pojezdzie (pojazdach) instaluje si¢ nowy oryginalny katalizator (patrz ppkt 3.3.1) i poddaje si¢ go
12 cyklom pozamiejskim (badanie typu I czgs¢ 2)

Po takim kondycjonowaniu pojazd (pojazdy) przechowuje si¢ w pomieszczeniu o stosunkowo stalej
temperaturze miedzy 293-303 K (20-30°C). To kondycjonowanie trwa co najmniej sze$¢ godzin, az
do czasu, gdy temperatura oleju silnikowego i plynu w chlodnicy odpowiada temperaturze pomie-
szczenia + 2 K. Nastepnie wykonuje si¢ trzy badania typu 1.

Badanie spalin przy uzyciu wymiennego katalizatora

Oryginalny katalizator badanego pojazdu (pojazdéw) zastepuje si¢ wymiennym katalizatorem (patrz
ppkt 3.3.2) i poddaje si¢ 12 cyklom pozamiejskim (badanie typu I czg$¢ 2).
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6.3.

6.4.

Po takim kondycjonowaniu pojazd (pojazdy) przechowuje si¢ w pomieszczeniu o stosunkowo stalej
temperaturze miedzy 293-303 K (20-30°C). To kondycjonowanie trwa co najmniej sze$¢ godzin, az
do czasu, gdy temperatura oleju silnikowego i ptynu w chlodnicy odpowiada temperaturze pomie-
szczenia + 2 K. Nastepnie wykonuje sig trzy préby typu L.

Ocena emisji substancji zanieczyszczajacych Srodowisko przez pojazdy wyposazone w wymienne kata-
lizatory

Badany pojazd (pojazdy) z oryginalnymi katalizatorami spelnia wartosci graniczne zgodnie z homo-
logacja typu pojazdu, z uwzglednieniem, jezeli stosowne, czynnikéw pogarszajacych zastosowanych
podczas homologacji typu pojazdu(-6w).

Wymagania dotyczace emisji przez pojazd (pojazdy) z wymiennym katalizatorem uznaje si¢ za spel-
nione, jezeli wyniki emisji kazdej kontrolowanej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko (CO,
HC + NO, i zawiesin stalych) spelniaja nast¢pujace warunki:

M<0855+0,4G (1)

M<G(2)

gdzie:

M jest wartoScia $rednig emisji jednej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko (CO lub zawiesiny
stale) lub sumy dwoch substancji zanieczyszczajacych Srodowisko (HC + NO,), uzyskana z trzech
badan typu I przy uzyciu wymiennego katalizatora.

S jest wartoscia $rednig emisji jednej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko (CO lub zawiesiny
stale) lub sumy dwéch substancji zanieczyszczajacych Srodowisko (HC + NO,), uzyskana z trzech
badan typu I przy uzyciu wymiennego katalizatora.

G jest wartoScia graniczng emisji jednej substancji zanieczyszczajacej Srodowisko (CO lub zawiesiny
stale) lub sumy dwdch substancji zanieczyszczajacych srodowisko (HC + NO,), zgodnie z homo-
logacja typu pojazdu, podzielona, jezeli stosowne, przez czynniki pogarszajace, wyznaczone zgod-
nie z ppkt 6.4.

Jezeli wnioskuje si¢ 0 homologacj¢ réznych typéw pojazdéw tego samego producenta i pod warun-
kiem Ze pojazdy te s3 wyposazone w oryginalne katalizatory tego samego typu, badanie typu I mozna
ograniczy¢ do przynajmniej dwoch pojazdéw wybranych za zgoda placoéwki technicznej odpowie-
dzialnej za homologacje.

Wymagania w odniesieniu do halasu i ci$nienia wstecznego w ukladzie wydechowym

Wymienny katalizator spelnia wymagania techniczne wyszczeg6lnione w zalgczniku Il do dyrektywy
70/157[EWG.

Wymagania dotyczace trwalosci

Wymienny katalizator spelnia wymogi ppkt 5.3.5 zalgcznika [ do niniejszej dyrektywy, tj. badania typu
V lub czynnikéw pogarszajacych wymienionych w ponizszej tabeli, dla wynikéw badania typu 1.

Tabela XII1.6.4
Czynniki pogarszajgce
Typ silnika
co HC + NO, Czastki state
Zapton iskrowy 1,2 1,2 —
Zap%on samoczynny 1,1 1,0 1,2

ZMIANA TYPU I ZMIANY DO HOMOLOGAC(]I

W przypadku zmiany typu homologowanego na mocy niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy art. 5
dyrektywy 70/156/[EWG.
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8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Srodki zapewniajace zgodno$¢ produkcji przyjmuje si¢ zgodnie z przepisami art. 10 dyrektywy
70/156/EWG.

Przepisy szczeg6lne

Kontrole, okreslone w ppkt 2.2 zalgcznika X do dyrektywy 70/156[EWG, obejmuja spelnienie charak-
terystyk okreslonych w ppkt 2.3 niniejszego zalacznika.

W celu zastosowania ppkt 2.4.4 zalacznika X do dyrektywy 70/156/EWG mozna przeprowadzic bada-
nia opisanie w ppkt 6.2 niniejszego zalacznika (wymagania dotyczace emisji). W takim przypadku
posiadacz homologacji moze wnioskowaé o uzycie jako podstawy poréwnania nie oryginalnego, a
wymiennego katalizatora, ktérego uzyto podczas préb homologacyjnych typu (lub innej probki, ktéra
odpowiada typowi homologowanemu). Warto$ci emisji zmierzone przy uzyciu weryfikowanej probki
nie moga przekraczaé o wigcej niz o 15 % Srednich wartosci wyznaczonych przy uzyciu probki odnie-
sienia.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny nr... odnoszacy si¢ do homologacji typu WE wymiennych katalizatoréow

(dyrektywa 70/220/EWG, ostatnio zmieniona dyrektyw3...)

Nastepujace informagje, jezeli jest to stosowne, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci.
Rysunki nalezy dostarczy¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegStowosci na formacie A4 lub folderze formatu A4.
Fotografie, jezeli wystepuja, powinny by¢é wystarczajaco szczegélowe.

Jezeli uklad, czesci lub oddzielne zespoly techniczne majg sterowanie elektroniczne, nalezy poda¢ informacje doty-
czace dzialania tego sterowania.

0.1.

0.2.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

. Numer(-y) i/lub symbol(-e) charakteryzujace typ(-y) silnika i pojazdu:

DANE OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Nazwa i adres producenta:

W przypadku czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych, potozenie i sposéb mocowania znaku homologacji
WE:

Adres(-y) montowni:

OPIS URZADZENIA

Marka i typ wymiennego katalizatora:

Rysunki wymiennego katalizatora, w szczeg6lnosci uwzgledniajace cechy okreslone w ppkt 2.3 niniejszego
zalgcznika:

Opis typu lub typow pojazdéw, do ktérych przeznaczony jest dany wymienny katalizator:

Opis i rysunki ukazujace polozenie wymiennego katalizatora wzgledem kolektora(-6w) wydechowego(-ych)
silnika:
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Dodatek 2

Wzér
(Maksymalny format: A4 [210 mm x 297 mm]

SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE

PIECZEC ORGANU
ADMINISTRAC]I

Komunikat dotyczgcy:

— homologadji typu (1),

— rozszerzenia homologacji typu (1),
— odmowy homologadji typul (1),
— cofnigcia homologadji typu (1),

dla typu pojazdu/czeéci/oddzielnego zespotu technicznego (1) zgodnie z dyrektyws

ostatnio zmieniong dyrektywa

Numer homologacji typu:

Powéd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

02 Typ:

0.3.  Sposoby identyfikacji typu, jezeli oznaczono na pojezdzie/czescifoddzielnym zespole technicznym (1), (2): ..........

0.3.1. Polozenie oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu (1), (3):

0.5. Nazwai adres producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespoléw technicznych, polozenie i sposéb mocowania znaku homologacji
WE:

0.8.  Adres(-y) montowni:

(1) Niepotrzebne skreslic.

() Jezeli spos6b oznaczania typu zawiera znaki niedotyczace opisu pojazdu/czescifoddzielnego zespotu techniczego objetego niniejszym
$wiadectwem, znaki te s3 przedstawione w dokumencie w postaci symbolu ,?” (np. ABC??1237??).

(%) Jak okreslono w sekeji A zatgcznika Il do dyrektywy 70/156/EWG.
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dotyczacego homologacji typu oddzielnego zespolu technicznego wymiennych katalizatoréw do pojazdow

1.1.
1.2
1.3.

SEKCJA II

Dodatkowe informacje (jezeli stosowne): patrz uzupelnienie

Plac6wka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaf:

Data sprawozdania z badania:

Numer sprawozdania z badania:
Uwagi (jezeli wystepuja): patrz uzupeknienie

Miejsce:

Data:

Podpis:

W zalaczeniu znajduje sie spis tresci do pakietu informacji przedtozonych we wladzy homologacyjnej, ktéry
moze zosta¢ udostgpniony na zyczenie.

Uzupelnienie

do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...

silnikowych, zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG ostatnio zmieniong dyrektywa ...

Informacje dodatkowe

Marka i typ wymiennego katalizatora:

Typ(-y) pojazdu(-6w), do ktérego(-ych) kwalifikuje si¢ dany typ katalizatora jako czg§¢ zamienna: ........ceceeceeeeeene
Typ(-y) pojazd(-6w), na ktérym(-ch) badano dany wymienny

Uwagi:
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Dodatek 3

Wzér znaku homologacji typu WE

(patrz ppkt 5.2 niniejszego zalacznika)

a2 8 mm

[t 001234

Francji (e 2), na mocy niniejszej dyrektywy. Pierwszy ciag cyfr numeru (00) oznacza liczb¢ przyporzadkowang naj-
nowszej znaczacej zmianie technicznej, wprowadzonej do dyrektywy 70/220/EWG. Kolejne cztery cyfry (1234)
zostaly przydzielone przez wladzg homologacyjna jako podstawowy numer homologacji wymiennego katalizatora.”

Powyzszy znak homologacji umieszczony na wymiennym Kkatalizatorze pokazuje, ze dany typ homologowano we



