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(Niet-wetgevingshandelingen)

VERORDENINGEN

GEDELEGEERDE VERORDENING (EU) Nr. 44/2014 VAN DE COMMISSIE

van 21 november 2013

ter aanvulling van Verordening (EU) nr. 168/2013 van het Europees Parlement en de Raad
betreffende de voertuigconstructie en algemene voorschriften voor de goedkeuring van twee- of
driewielige voertuigen en vierwielers

(Voor de EER relevante tekst)

DE EUROPESE COMMISSIE,

Gezien het Verdrag betreffende de werking van de Europese
Unie,

Gezien Verordening (EU) nr. 168/2013 van het Europees Parle-
ment en de Raad van 15 januari 2013 betreffende de goedkeu-
ring van en het markttoezicht op twee- of driewielige voertui-
gen en vierwielers (1), en met name artikel 18, lid 3, artikel 20,
lid 2, artikel 21, lid 5, artikel 25, lid 8, artikel 33, lid 6,
artikel 57, lid 12, en artikel 65,

Overwegende hetgeen volgt:

(1) De interne markt omvat een gebied zonder binnengren-
zen waarin het vrije verkeer van goederen, personen,
diensten en kapitaal wordt gewaarborgd. Daartoe worden
een allesomvattende EU-typegoedkeuring en een versterkt
stelsel voor markttoezicht op voertuigen van categorie L
en de bijbehorende systemen, onderdelen en technische
eenheden, zoals omschreven in Verordening (EU) nr.
168/2013, toegepast.

(2)  De term ,voertuigen van categorie L” bestrijkt veel ver-
schillende typen lichte voertuigen met twee, drie of vier
wielen, zoals gemotoriseerde rijwielen, bromfietsen op
twee en drie wielen, motorfietsen op twee en drie wielen,
motorfietsen met zijspan en voertuigen op vier wielen
(vierwielers), zoals quads voor gebruik op de weg, ter-
reinvoertuigen en quadri-mobiles.

(3)  De Unie is bij Besluit 97/836/EG van de Raad (%) toege-
treden tot de Overeenkomst van de Economische

() PB L 60 van 2.3.2013, blz. 52.

(%) Besluit 97/836/EG van de Raad van 27 november 1997 inzake de
toetreding van de Europese Gemeenschap tot de Overeenkomst van
de Economische Commissie voor Europa van de Verenigde Naties
betreffende het aannemen van eenvormige technische eisen voor
wielvoertuigen, uitrustingsstukken en onderdelen die kunnen worden
aangebracht enfof gebruikt op wielvoertuigen en de voorwaarden
voor wederzijdse erkenning van goedkeuringen verleend op basis
van deze eisen (,Herziene Overeenkomst van 1958”) (PB L 346
van 17.12.1997, blz. 78).

Commissie voor Europa van de Verenigde Naties betref-
fende het aannemen van eenvormige technische eisen
voor wielvoertuigen, uitrustingsstukken en onderdelen
die kunnen worden aangebracht en/of gebruikt op wiel-
voertuigen en de voorwaarden voor wederzijdse erken-
ning van goedkeuringen verleend op basis van deze eisen
(,Herziene Overeenkomst van 1958”).

Fabrikanten vragen typegoedkeuring aan voor voertuigen
van categorie L, de bijbehorende systemen, onderdelen of
technische eenheden overeenkomstig Verordening (EU)
nr. 168/2013. De meeste voorschriften voor voertuig-
onderdelen zijn overgenomen uit de desbetreffende VN/
ECE-reglementen. De VN/ECE-reglementen worden voort-
durend aan de voortschrijdende technologie aangepast en
de desbetreffende regelgeving van de Unie moet geregeld
dienovereenkomstig worden bijgewerkt. Om een einde te
maken aan dit dubbele werk heeft de CARS 21-groep op
hoog niveau aanbevolen verscheidene richtlijnen van de
Unie te vervangen door de desbetreffende, in bijlage I
vermelde VN/ECE-reglementen op te nemen in de wetge-
ving van de Unie en deze verplicht toe te passen.

Verordening (EU) nr. 168/2013 voorziet in de mogelijk-
heid om VN/ECE-reglementen toe te passen op grond
van wetgeving van de Unie die voorziet in de opname
van deze VN/ECE-reglementen voor de EU-typegoedkeu-
ring van voertuigen. Op grond van die verordening
wordt typegoedkeuring overeenkomstig VN/ECE-regle-
menten die verplicht worden toegepast, beschouwd als
EU-typegoedkeuring overeenkomstig die verordening en
de bijbehorende gedelegeerde en uitvoeringshandelingen.

VNJECE-Reglement nr. 10 inzake -elektromagnetische
compatibiliteit (EMC) moet verplicht gesteld worden en
hoofdstuk 8 van Richtlijn 97/24/EG van het Europees
Parlement en de Raad van 17 juni 1997 betreffende
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bepaalde onderdelen of eigenschappen van motorvoertui-
gen op twee of drie wielen (') vervangen om ervoor te
zorgen dat voertuigen voldoen aan slechts één set EMC-
voorschriften, die worden aanvaard door de partijen bij
de Overeenkomst van 1958 overal ter wereld. VN/ECE-
Reglement nr. 62 inzake beveiliging tegen onrechtmatig
gebruik moet verplicht gesteld worden en Richtlijn
93/33/EEG van de Raad van 14 juni 1993 betreffende
de inrichting ter beveiliging tegen het gebruik door onbe-
voegden van motorvoertuigen op twee of drie wielen (%)
vervangen, eveneens met het oog op wederzijdse erken-
ning tussen de overeenkomstsluitende partijen bij de
Overeenkomst van 1958.

Door de verplichte toepassing van VN/ECE-reglementen
wordt niet alleen een einde gemaakt aan dubbele tech-
nische voorschriften, maar ook aan dubbele administra-
tieve en certificeringsprocedures. Bovendien kan type-
goedkeuring die rechtstreeks op internationale normen
is gebaseerd de markttoegang in derde landen verbeteren,
met name in de landen die overeenkomstsluitende partij
zijn bij de Herziene Overeenkomst van 1958, en daar-
door het concurrentievermogen van de industrie van de
Unie vergroten.

Krachtens Verordening (EU) nr. 168/2013 mogen de
voertuigen van categorie L, de systemen, de onderdelen
en de technische eenheden die onder die verordening
vallen alleen in de lidstaten in de handel worden ge-
bracht, op de markt worden aangeboden of in het ver-
keer worden gebracht indien zij aan die verordening vol-
doen.

Voorschriften voor functionele veiligheid of milieupresta-
ties impliceren beperkingen op manipulatie van bepaalde
typen voertuigen van categorie L. Om werkzaamheden
aan en onderhoud van het voertuig door zijn eigenaar
niet te belemmeren, moeten dergelijke beperkingen uit-
sluitend gelden voor het zodanig manipuleren van het
voertuig dat zijn prestaties, de door het voertuig veroor-
zaakte geluidsemissies en uitstoot van verontreinigende
stoffen, alsmede de functionele voertuigveiligheid aan-
zienlijk en op een schadelijke manier worden gewijzigd.
Aangezien schadelijke manipulatie van invloed is op bei-
de, moeten er in deze gedelegeerde handeling inzake
voertuigconstructie gedetailleerde voorschriften worden
vastgesteld voor de eisen waaraan maatregelen ter voor-
koming van manipulatie van de aandrijflijn en lawaai-
bestrijding moeten voldoen.

De subcategorieén L6e-A (lichte quads voor gebruik op
de weg), L7e-A (zware quads voor gebruik op de weg) en
L7e-B (zware terreinquads) behelzen voertuigen die een
hoog zwaartepunt hebben voor hun breedte en wielbasis.

L 226 van 18.8.1997, blz. 1.

L 188 van 29.7.1993, blz. 32.

(11)

(12)

Ze zijn leverbaar in een groot aantal verschillende con-
figuraties voor het vervoer van passagiers/lading en kun-
nen worden gebruikt op onverharde wegen. Vanwege het
belang van de kantelstabiliteit van voertuigen in omstan-
digheden op onverharde wegen zijn in bijlage XI betref-
fende massa’s en afmetingen meerdere criteria voor de
statische dwarsstabiliteit vastgesteld en opgenomen. Zo-
wel de hoek van de kanteltafel (TTA) als de dwarsstabi-
liteitscoéfficiént (Kst) wordt gebruikt om de statische sta-
biliteit te bepalen. Kst behelst een driedimensionale stati-
sche meting en dient voor het bepalen van de voertuig-
stabiliteit op vlak terrein, terwijl bij de TTA-test een voer-
tuig wordt nagebootst dat op een zijdelingse helling
wordt gebruikt en de statische langsstabiliteit wordt ge-
test. Bij deze statische tests worden operationele voertui-
gen van de categorieén Lée-A, L7e-A en L7e-B gebruikt
in zowel beladen als onbeladen toestand. Daarnaast moe-
ten bij de bouw van het voertuig de massa’s en de af-
metingen van het voertuig zo worden berekend dat een
minimale hellingsstabiliteit wordt gewaarborgd. De des-
betreffende tests moeten representatief zijn voor een vol-
ledig beladen voertuig dat rechtstreeks een steile helling
oprijdt en afrijdt.

Boorddiagnose (,OBD”) is van essentieel belang voor het
doeltreffend en doelmatig repareren en onderhouden van
voertuigen. Een nauwkeurige diagnose stelt de reparateur
in staat snel te bepalen welke kleinste verwisselbare een-
heid moet worden gerepareerd of vervangen. Teneinde
gelijke tred te kunnen houden met de snelle technologi-
sche ontwikkelingen op het gebied van aandrijfregelsys-
temen is het geéigend om de lijst van op storingen in het
elektrische circuit gecontroleerde inrichtingen in 2017 te
herzien. Per 1 januari 2018 moet worden vastgesteld of
aan de lijst in aanhangsel 2 bij bijlage XII inrichtingen en
storingen moeten worden toegevoegd om de lidstaten,
voertuigfabrikanten, hun leveranciers en de reparatiesec-
tor voldoende tijd te gunnen om zich aan te passen
voordat OBD-fase II in werking treedt.

OBD-fase I, met ingang van 2016 verplicht, mag fabri-
kanten er niet toe verplichten om het brandstoftoevoer-
systeem te wijzigen en een elektronische carburateur of
elektronische brandstofinspuiting te installeren, mits het
voertuig voldoet aan de voorschriften van Verordening
(EU) nr. 168/2013 en haar gedelegeerde handelingen.
Naleving van de voorschriften van OBD-fase I vereist
dat indien de brandstoftoevoer, de vonkafgifte of de in-
laatlucht elektronisch wordt gestuurd, de desbetreffende
invoer- enfof uitvoercircuits worden bewaakt voor wat de
in aanhangsel 2 van bijlage XII vermelde punten betreft.
Indien een motorfiets bijvoorbeeld tegelijkertijd is uitge-
rust met een mechanisch aangedreven carburateur en
elektronische gestuurde vonkafgifte, dienen de circuits
van de primaire bobine te worden bewaakt. Bij een me-
chanische carburateur die is voorzien van een sensor
voor de stand van de gasklep die een circuitsignaal af-
geeft als invoer voor de PAE/ECU om de belasting van de
motor te bepalen, die op zijn beurt wordt gebruikt voor
de elektronische sturing van de vonkafgifte, moet het
circuit van de sensor voor de stand van de gasklep
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worden bewaakt. Ook andere sensoren en/of actuatorcir-
cuits die onder de punten 3.3.5 en 3.3.6 van bijlage XII
vallen, dienen te worden bewaakt, hoewel zij niet recht-
streeks worden gebruikt om de brandstoftoevoer, de
vonkafgifte of de inlaatlucht te sturen. Een voorbeeld
hiervan wordt gevormd door de circuits van de snelheids-
sensoren aan de wielen waarbij de snelheid van het voer-
tuig wordt bepaald door de PAE[ECU op basis van de
draaisnelheid van de wielen en op basis waarvan vervol-
gens de milieuprestaties van de motorfiets worden ge-
regeld of een standaardstand voor koppelbegrenzing
wordt geactiveerd.

(13)  Om de werking van de interne markt te verbeteren, met

name wat het vrije verkeer van goederen, het recht van
vestiging en het vrij verrichten van diensten betreft, is er
behoefte aan onbeperkte toegang tot reparatie-informatie
— via een gestandaardiseerd formaat voor het vinden van
technische informatie — en effectieve concurrentie op de
markt voor reparatie- en onderhoudsinformatiediensten
(,RMI"). Een groot deel van deze informatie betreft
boorddiagnosesystemen (OBD) en de interactie daarvan
met andere voertuigsystemen. Het is wenselijk vast te
stellen aan welke technische specificaties de websites
van fabrikanten moeten voldoen, naast gerichte maat-
regelen om een redelijke toegang voor kleine en middel-
grote ondernemingen (kmo’s) te waarborgen. Gemeen-
schappelijke normen, vastgesteld met medewerking van
de belanghebbenden, kunnen de uitwisseling van infor-
matie tussen fabrikanten en dienstverleners vergemakke-
lijken. Het is derhalve wenselijk dat de fabrikanten de
technische specificaties in het OASIS-formaat gebruiken
en dat Europese Commissie het Europees Comité voor
Normalisatie (,CEN”) en de Internationale Organisatie
voor Normalisatie (,ISO”) te zijner tijd verzoekt om dit
formaat uit te werken tot een standaard die het OASIS-
formaat kan vervangen.

(14)  Met het oog op de verdere voortzetting van de gehar-

moniseerde aanpak van de toegang tot RMI in alle ele-
menten van de typegoedkeuringswetgeving die door
hoofdstuk XV van Verordening (EU) nr. 168/2013 wor-
den bestreken overeenkomstig de Verordeningen (EG) nr.
595/2009 (") en Verordening (EG) nr. 715/2007 (3) van
het Europees Parlement en de Raad, is het dienstig in
deze verordening de bepalingen inzake de toegang tot
reparatie- en onderhoudsinformatie over te nemen die
zijn vastgesteld in de uitvoeringsverordening voor de Ver-
ordeningen (EG) nr. 595/2009 en (EG) nr. 715/2007, te

(") Verordening (EG) nr. 595/2009 van het Europees Parlement en de

Raad van 18 juni 2009 betreffende de typegoedkeuring van motor-
voertuigen en motoren met betrekking tot emissies van zware be-
drijfsvoertuigen (Euro VI) en de toegang tot reparatie- en onder-
houdsinformatie, tot wijziging van Verordening (EG) nr. 715/2007
en Richtliin 2007[46/EG en tot intrekking van de Richtlijnen
80/1269/EEG, 2005/55[EG en 2005/78/EG (PB L 188 van
18.7.2009, blz. 1).

Verordening (EG) nr. 715/2007 van het Europees Parlement en de
Raad van 20 juni 2007 betreffende de typegoedkeuring van motor-
voertuigen met betrekking tot emissies van lichte personen- en be-
drijfsvoertuigen (Euro 5 en Euro 6) en de toegang tot reparatie- en
onderhoudsinformatie (PB L 171 van 29.6.2007, blz. 1).

weten Verordening (EU) nr. 582/2011 van de Commis-
sie (}), en deze aan te passen aan de specificke kenmerken
van de categorie L-voertuigsector.

(15) Het is met name dienstig specificke procedures vast te

stellen voor de toegang tot reparatie- en onderhouds-
informatie in het geval van meerfasentypegoedkeuring.
Het is tevens dienstig specifieke voorschriften en pro-
cedures vast te stellen voor de toegang tot reparatie- en
onderhoudsinformatie in het geval van aanpassingen
voor de klant en kleine productievolumen.

(16)  Om te voorkomen dat de toepassing van de bepalingen

inzake de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie
op de korte termijn te belastend is voor de voertuigfabri-
kanten wat bepaalde systemen betreft die van oude op
nieuwe voertuigtypen worden overgenomen, is het dien-
stig een uitputtende lijst van bepaalde beperkte afwijkin-
gen van de algemene bepalingen inzake de toegang tot
OBD-informatie van het voertuig en tot reparatie- en
onderhoudsinformatie in te voeren, zoals limitatief opge-
somd in deze verordening.

(17)  Tijdens haar onderzoek van de belangrijke beleidsterrei-

nen met gevolgen voor het concurrentievermogen van de
Europese automobielindustrie heeft de CARS 21-groep
op hoog niveau enkele aanbevelingen opgesteld om het
mondiale concurrentievermogen van de industrie en de
werkgelegenheid te vergroten en daarbij de vooruitgang
op het gebied van veiligheid en milieuprestaties voort te
zetten, die de Commissie in 2006 openbaar heeft ge-
maakt in het verslag ,CARS 21: een concurrerend regel-
gevingskader voor de automobielindustrie voor de 21e
eeuw”. Op het gebied van vereenvoudiging heeft de groep
op hoog niveau onder andere twee wettelijke maatregelen
voorgesteld, waarin de mogelijkheid wordt geboden dat
fabrikanten zelf goedkeuringstests uitvoeren, d.w.z. wor-
den aangewezen als technische dienst (,zelftesten”), en
dat in plaats van fysieke tests computersimulaties (,virtu-
eel testen”) worden gebruikt. Derhalve moeten in deze
verordening de gedetailleerde voorwaarden worden vast-
gesteld voor virtueel testen en zelftesten overeenkomstig
de artikelen 32, 64 en 65 van Verordening (EU) nr.
168/2013.

(18)  Computergesteunde technieken, met name computer-

gesteund ontwerpen, worden breed toegepast in het ge-
hele ontwerpproces, van het conceptontwerp en de con-
figuratie van onderdelen en uitrusting tot de sterktebe-
rekening en dynamische analyse van samengestelde con-
structies en de vaststelling van fabricagemethoden. De
beschikbare software maakt het mogelijk virtuele test-
methoden te gebruiken die op dergelijke technieken
zijn gebaseerd. De invoering van dergelijke testmethoden

() Verordening (EU) nr. 582/2011 van de Commissie van 25 mei 2011

tot uitvoering en wijziging van Verordening (EG) nr. 595/2009 van
het Europees Parlement en de Raad met betrekking tot emissies van
zware bedrijfsvoertuigen (Euro VI) en tot wijziging van de bijlagen I
en III bij Richtlijn 2007[/46/EG van het Europees Parlement en de
Raad (PB L 167 van 25.6.2011, blz. 1).
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is door de CARS 21-groep op hoog niveau genoemd als
een manier om de kosten voor fabrikanten te beperken
door hen niet langer te verplichten prototypen te bou-
wen voor typegoedkeuring. Fabrikanten die niet wensen
te profiteren van virtuele testmethoden, moeten gebruik
kunnen blijven maken van de bestaande fysieke test-
methoden.

(19)  Typegoedkeuringstests worden uitgevoerd door tech-
nische diensten die door de typegoedkeuringsinstanties
van de lidstaten naar behoren zijn aangemeld bij de
Commissie nadat hun vaardigheden en bekwaamheid vol-
gens de toepasselijke internationale normen zijn beoor-
deeld. Deze normen bevatten de vereisten waaraan moet
zijn voldaan voordat een fabrikant of een namens hem
optredende onderaannemer als technische dienst aange-
wezen kan worden door de goedkeuringsinstantie in de
zin van Richtlijn 2002/24/EG van het Europees Parle-
ment en de Raad (') (de kaderrichtlijn). Teneinde evenwel
mogelijke belangconflicten te voorkomen moeten de ver-
antwoordelijkheden van de fabrikanten nader worden
omschreven. Voorts moeten de voorwaarden worden ver-
duidelijkt waaronder een fabrikant tests mag uitbesteden.

(20)  Een van de belangrijkste kenmerken van het EU-type-
goedkeuringssysteem is de hoge mate van vertrouwen
die tussen de goedkeuringsinstantie en de door haar aan-
gewezen technische diensten dient te bestaan. Het is
daarom van belang ervoor te zorgen dat de uitwisseling
van informatie tussen de technische diensten en de goed-
keuringsinstantie wordt gekenmerkt door transparantie

en duidelijkheid.

(21)  Een virtuele testmethode moet tot even betrouwbare re-
sultaten leiden als een fysieke test. Het is derhalve dien-
stig om passende voorwaarden vast te stellen die ervoor
zorgen dat een fabrikant die optreedt als interne tech-
nische dienst, een onderaannemer die optreedt namens
een fabrikant of de technische dienst de wiskundige mo-
dellen op de juiste wijze kan valideren.

(22)  Controles van de conformiteit van de voertuigen, onder-
delen of technische eenheden gedurende het productie-
proces vormen een essentieel onderdeel van het type-
goedkeuringsproces van de EU. Deze controles van de
conformiteit worden uitgevoerd door middel van fysieke
tests van voertuigen, onderdelen of technische eenheden
die afkomstig zijn van de productielijn. Virtuele metho-
den mogen niet zijn toegestaan voor de controle van de
conformiteit van de productie, zelfs als deze zijn gebruikt
voor typegoedkeuringsdoeleinden.

(23)  Deze verordening dient van toepassing te zijn vanaf de
datum van toepassing van Verordening (EU) nr.
1682013,

(") Richtlijn 2002/24/EG van het Europees Parlement en de Raad van
18 maart 2002 betreffende de goedkeuring van twee- of driewielige
motorvoertuigen en de intrekking van Richtlijn 92/61/EEG van de
Raad (PB L 124 van 9.5.2002, blz. 1).

HEEFT DE VOLGENDE VERORDENING VASTGESTELD:

HOOFDSTUK I
ONDERWERP EN DEFINITIES
Artikel 1
Onderwerp

1. In deze verordening worden de gedetailleerde technische
voorschriften en testprocedures inzake voertuigconstructie en
algemene voorschriften voor de goedkeuring van voertuigen
van categorie L en de voor dergelijke voertuigen bedoelde sys-
temen, onderdelen en technische eenheden overeenkomstig Ver-
ordening (EU) nr. 168/2013 alsmede een lijst van VN/ECE-regle-
menten en wijzigingen daarvan vastgesteld.

2. In deze verordening worden tevens prestatienormen voor
technische diensten alsmede de desbetreffende beoordelingspro-
cedure vastgesteld.

Artikel 2
Definities

De definities van Verordening (EU) nr. 168/2013 gelden. Boven-
dien wordt verstaan onder:

1. ,maatregelen tegen manipulatie™ een reeks technische voor-
schriften en specificaties die tot doel hebben het verhinde-
ren — voor zover mogelijk — van niet-geoorloofde wijzi-
gingen van de aandrijflijn die, aangezien de prestaties van
het voertuig worden verhoogd, de functionele veiligheid
kunnen aantasten en schade kunnen berokkenen aan het
milieu, en op grond van bijlage II niet zijn toegestaan;

2. ,inlaat™ de combinatie van inlaatkanaal en spruitstuk;

3. ,inlaatkanaal”: het kanaal voor de luchtinlaat in de cilinder,
de cilinderkop of het carter;

4. ,spruitstuk”: een onderdeel dat de carburateur of het lucht-
inlaatregelsysteem verbindt met de cilinder, de cilinderkop
of het carter;

5. ,inlaatinrichting™ het geheel dat bestaat uit de inlaat en de
inlaatgeluiddemper;

6. ,uitlaatsysteem™ het geheel dat bestaat uit de uitlaatpijp, de
knalpot, de geluiddemper en het systeem of de systemen
voor verontreinigingsbeheersing;

7. bijzonder gereedschap” gereedschap in samenhang met
antimanipulatiesystemen dat uitsluitend door de fabrikant
van het voertuig ter beschikking is gesteld aan de officiéle
distributeurs en dat niet voor het publiek beschikbaar is;
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8. ,vonkafgifte van het ontstekingssysteem”: alle eigenschap- 18. ,koppelpunt” het aangrijpingspunt van de op een getrok-
pen van de vonk die wordt gegenereerd in het ontstekings- ken voertuig gemonteerde koppeling binnen de op een
systeem van een motor met elektrische ontsteking waarmee trekkend voertuig gemonteerde koppeling;
het brandstof-luchtmengsel wordt ontstoken, zoals het tijd-
stip, het niveau en de plaatsing; 19. ,hulpkoppeling™ een koppelingsmechanisme dat er voor
zorgt dat als de hoofdkoppeling wordt verbroken, de aan-
9. ,brandstoftoevoersysteem” de reeks onderdelen met in- ganﬁwagenbverzo'réden blijfe mit hethtrekkende \C/ioertuﬁg i‘in
begrip van en tussen de brandstofopslag en het systeem he fde.stuur aarheid tot op zekere hoogte wordt gehand-
of de systemen voor de menging van de brandstof met aald;
de lucht of brandstofinspuiting;
20. ,rand van de plaat™ de omtrek van een plaat die in totaal
vier duidelijk te onderscheiden randen zou hebben, indien

10. ,conformiteit van de productie” de mogelijkheid om ervoor zij vlak en vierkant zou zijn en een totale materiaaldikte
te zorgen dat elke reeks producten die wordt geproduceerd van niet meer dan 10 mm zou hebben;
in overeenstemming is met de specificatie, de prestaties en
de markeringsvoorschriften in de typegoedkeuring; 21. ,stang”: een uitstekend deel of onderdeel met een ronde of

nagenoeg ronde vorm, met inbegrip van bouten en schroef-

11. ,kwaliteitsbeheersysteem”: een reeks onderling verband hou- koppen, met een min of meer constante totale diameter en
dende of op elkaar inwerkende elementen met behulp waar- een vrij uiteinde waarmee aanraking mogelijk is;
van organisaties de uitvoering van het kwaliteitsbeleid en de
Verwezenlijking van de kwaliteitsdoelstellingen regelen en 22. ”maaswijdte”: het aantal Openingen per (lineaire) inch van
controleren; een raster;

12. ,controle”: een proces voor het verzamelen van bewijsmate- 23. ,,laadpla}tform": cen aan de structuur van het voertuig van
riaal aan de hand waarvan wordt beoordeeld hoe goed de categorie L bevestigd platform voor het vervoer van een
controlecriteria worden toegepast met het oog op de ob- lading;
jectiviteit, onpartijdigheid en onafhankelijkheid, en dat mid-
dels een systematisch en gedocumenteerd controleproces 24. ,standaarduitrusting”: de basisconfiguratie van een voertuig
worden afgehandeld; dat is uitgerust met alle elementen die krachtens de in

bijlage I bij Verordening (EU) nr. 168/2013 genoemde
i regelgevingen verplicht zijn, met inbegrip van alle elemen-

13. ,corrigerende maatregelen”: een probleemoplossend proces ten die zijn gemonteerd zonder verdere specificaties over de
in het kwaliteitsbeheerproces en de stappen die vervolgens configuratie of het uitrustingsniveau;
worden ondernomen om de oorzaken van een geval van
niet-conformiteit of een ongewenste situatie weg te nemen ) ) e o
en die zijn bedoeld om herhaling ervan te voorkomen; 25. ,,thloqele uitrusting” elementen die niet tot de stan.('iaard-

uitrusting behoren en die onder de verantwoordelijkheid
van de fabrikant op het voertuig kunnen worden aange-

14. ,certificatie™ een verklaring van een nationale accreditatie- bracht;
instantie dat een organisatie voldoet aan de voorschriften
van geharmoniseerde normen en, voor zover van toepas- 26. ,massa van de optionele uitrusting” de massa van de uit-
sing, eventuele aanvullende voorschriften, met inbegrip van rusting die op het voertuig kan worden aangebracht in
die welke in de desbetreffende sectorregelingen zijn vast- aanvulling op de standaarduitrusting, volgens de specifica-
gesteld, voor de uitvoering van een specifieke activiteit in ties van de fabrikant:
het kader van een conformiteitsbeoordeling;

27. ,massa van de koppeling” de massa van de koppelings-

15. ,koppelinrichting voor een voertuig van categorie L": alle inrichting zelf en van de onderdelen die nodig zijn voor
onderdelen en inrichtingen op onderstellen, dragende ge- de bevestiging van de koppeling aan het voertuig;
deelten van de carrosserie en het chassis van voertuigen
waarmee het trekkende en het getrokken voertuig met el- 28. ,technisch toelaatbare maximummassa op het koppelpunt™:
kaar verbonden zijn, met inbegrip van vaste of demontabele de massa die overeenkomt met de maximaal toelaatbare
onderdelen voor de bevestiging, afstelling of het gebruik verticale statische belasting op het koppelpunt (S- of U-
van de bovengenoemde koppelinrichtingen; waarde) van een trekkend voertuig, en die berust op de

constructickenmerken van de koppeling en van het trek-

16. ,koppelingskogel en trekinrichting” een koppelinrichting kende voertuig;
met een kogelvormige voorziening en een steun op het
voertuig van categorie L voor de aankoppeling van een 29. feitelijke massa”: met betrekking tot een voertuig, de massa
aanhangwagen met behulp van een koppelingskop; in rijklare toestand zoals bedoeld in artikel 5 van Verorde-

ning (EU) nr. 168/2013, plus de massa van de bestuurder
(75 kg), plus de massa van de opslag van alternatieve
17. ,koppelingskop™ een mechanische koppelinrichting aan de brandstof (indien van toepassing) plus de massa van de

dissel van aanhangwagens voor koppeling aan een op het
voertuig van categorie L bevestigde koppelingskogel;

optionele uitrusting die op een individueel voertuig is aan-
gebracht;
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30. ,technisch toelaatbare maximummassa in beladen toestand” 43. ,warmloopcyclus”: gebruik van het voertuig waarbij de tem-

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

(,M”): de voor een voertuig vastgestelde maximummassa op
basis van de constructickenmerken en de door het ontwerp
bepaalde prestaties ervan;

stechnisch toelaatbare getrokken maximummassa” (,TM"):
de maximummassa die door een trekkend voertuig kan
worden getrokken;

,as”: de gemeenschappelijke draaiingsas van twee of meer
wielen, die door een motor wordt aangedreven dan wel vrij
draait en die uit één dan wel meer segmenten bestaat die in
hetzelfde vlak loodrecht op de middellijn in lengterichting
van het voertuig liggen;

ytechnisch toelaatbare maximummassa op de as™ de massa
die overeenkomt met de maximaal toelaatbare verticale sta-
tische belasting die door de wielen van de as op de grond
wordt overgebracht, en die berust op de constructiekenmer-
ken van de as en van het voertuig alsmede op de door het
ontwerp bepaalde prestaties daarvan;

,nuttige massa”: het verschil tussen de technisch toelaatbare
maximummassa in beladen toestand enerzijds en de feite-
lijke massa van het voertuig;

Jangsvlak™ een verticaal vlak dat evenwijdig loopt aan de
rechtuitstand van het voertuig;

,emissiebeperkingssysteem™  het elektronische motor-
management en alle emissiegerelateerde onderdelen van
het uitlaat- en het verdampingssysteem die ingangssignalen
leveren aan of uitgangssignalen ontvangen van het motor-
management;

,storingsindicator” (,MI"): een optische of akoestische indi-
cator die de bestuurder van het voertuig duidelijk op de
hoogte brengt van storingen in de zin van artikel 21 van
Verordening (EU) nr. 168/2013;

,storing” een defect in een onderdeel of systeem dat ertoe
kan leiden dat emissies de OBD-grenswaarden overschrijden
die zijn vastgesteld in deel B van bijlage VI bij Verordening
(EU) nr. 168/2013, of dat kan leiden tot de inwerkingtre-
ding van een bedrijfsstand die het motorkoppel aanzienlijk
vermindert of een situatie waarin het OBD-systeem niet aan
de fundamentele bewakingsvoorschriften van bijlage XII kan
voldoen;

,secundaire lucht”: lucht die door middel van een pomp,
aanzuigklep of ander systeem in het uitlaatsysteem wordt
gebracht en die de oxidatie van koolwaterstoffen en CO in
de uitlaatgasstroom moet bevorderen;

sontstekingsfout”: het niet ontbranden van het mengsel in
de cilinder van een elektrische-ontstekingsmotor door het
ontbreken van een vonk, gebrekkige brandstofdosering,
slechte compressie of andere oorzaken.

Jtest van type 1" de toepasselijke rijcyclus die bij emissie-
keuringen wordt toegepast;

Jtijeyclus™ een testcyclus die bestaat uit het starten van de
motor, gevolgd door een rijtraject waarop een eventueel
aanwezige storing aan het licht zou komen, en het uitscha-
kelen van de motor;

44,

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

peratuur van de koelvloeistof met ten minste 22 K ten
opzichte van de startwaarde is toegenomen en ten minste
343,2K (70 °C) bedraagt;

,brandstoffijnafstelling” op basis van terugkoppeling uitge-
voerde correcties op de brandstofbasisafstelling;

,kortetermijnbrandstoffijnafstelling” dynamische of mo-
mentele correcties op de brandstofbasisafstelling;

,langetermijnbrandstoffijnafstelling” veel geleidelijker cor-
recties op het brandstofkalibratieschema ter compensatie
van de verschillen tussen de voertuigen en geleidelijke ver-
anderingen die zich in de loop der tijd voordoen;

,berekende belastingswaarde™ het quotiént van de momen-
tane waarde en de pickwaarde van de luchtstroom, waarbij
de piekwaarde wordt gecorrigeerd naar de hoogte, voor
zover bekend. Deze definitie levert een dimensieloos getal
op dat niet motorspecifiek is en de onderhoudsmonteur een
indruk geeft van het percentage van de motorcapaciteit dat
wordt benut (gasklep volledig open is 100 %);

,permanente emissiestandaardinstelling”: een situatie waarin
het motormanagement permanent is overgeschakeld op een
stand waarin het ingangssignaal van een defect onderdeel of
systeem niet langer nodig is, aangezien door dit defecte
onderdeel of systeem de voertuigemissies zouden toenemen
tot boven de grenswaarden van deel B van bijlage VI bjj
Verordening (EU) nr. 168/2013;

,krachtafneeminrichting” een door de motor aangedreven
voorziening waarmee in het voertuig gemonteerde hulp-
apparatuur van energie wordt voorzien;

,toegang tot OBD-informatie™ het beschikbaar zijn van alle
met de emissies en de veiligheid verband houdende kritieke
informatie van het boorddiagnosesysteem, met inbegrip van
alle foutcodes die voor inspectie, diagnose, onderhoud of
reparatie van de met het milieu of functionele veiligheid
verband houdende onderdelen van het voertuig noodzake-
lijk zijn, via de seri€le poort van de uniforme diagnosestek-
ker overeenkomstig punt 3.12 van aanhangsel 1 bij bijlage
XIL

yonbeperkte toegang tot het OBD-systeem”:

a) toegang waarvoor geen alleen van de fabrikant verkrijg-
bare toegangscode of soortgelijke installatie vereist is; of

b) toegang die interpretatic van de verstrekte gegevens mo-
gelijk maakt, zonder de noodzaak van unieke decodeer-
informatie tenzij die informatie zelf uit gestandaardi-
seerde gegevens bestaat;

,gestandaardiseerde gegevens” de omstandigheid dat alle
datastream-informatie, met inbegrip van alle gebruikte fout-
codes, alleen wordt verstrekt in overeenstemming met in-
dustrienormen die door hun duidelijk omschreven model
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53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

en de toegestane opties, een maximale harmonisatie in de
categorie L-voertuigsector bewerkstelligen, en waarvan het
gebruik uit hoofde van deze verordening uitdrukkelijk is
toegestaan;

,gebrek” met betrekking tot OBD-systemen voor voertui-
gen, een situatie waarin twee afzonderlijke onderdelen of
systemen die worden bewaakt, tijdelijke of permanente be-
drijfskenmerken vertonen die afbreuk doen aan de voor het
overige doelmatige OBD-bewaking van die onderdelen of
systemen, of niet aan alle andere nader beschreven voor-
schriften voor OBD-systemen voldoen;

,2aanmerkelijke vermindering van het aandrijfkoppel” een
aandrijfkoppel van minder dan of gelijk aan 90 % van het
koppel in normale bedrijfstoestand;

srasteroppervlak met motief”: een oppervlak dat bestaat uit
een patroon van vormen, zoals ronde, ovale, ruitvormige,
rechthoekige of vierkante mazen, die gelijkmatig zijn ver-
deeld en een onderlinge afstand van niet meer dan 15 mm
hebben;

,roosteroppervlak™ een oppervlak dat bestaat uit evenwij-
dige en gelijkmatig verdeelde spijlen met een onderlinge
afstand van niet meer dan 15 mm;

ynominaal oppervlak™ een theoretisch, geometrisch perfect
oppervlak, waarbij ongelijkmatigheden in het oppervlak,
zoals uitsteeksels of inkepingen, buiten beschouwing wor-
den gelaten;

,helling”: de hoekverdraaiing ten opzichte van een verticaal
vlak;

,aanpassing voor de klant™ een wijziging van een voertuig,
systeem, onderdeel of technische eenheid die op verzoek
van een klant wordt verricht en die moet worden goedge-
keurd;

,overgenomen systeem”: een systeem zoals bedoeld in ar-
tikel 3, lid 15, van Verordening (EU) nr. 168/2013, over-
genomen van een oud op een nieuw voertuigtype;

,standaard™ een stevig aan het voertuig bevestigde inrich-
ting waarmee het volledig onbewaakte voertuig in de be-
oogde parkeerstand kan worden gehouden;

,zijstandaard”™ een standaard die, wanneer hij wordt uit-
geklapt of scharniert tot in de gebruiksstand, het voertuig
aan én kant ondersteunt, waarbij beide wielen in contact
blijven met de grond;

,middenstandaard™ een standaard die, wanneer hij in de
uitgeklapte gebruiksstand wordt gebracht, het voertuig on-
dersteunt met behulp van een of meer raakvlakken tussen
het voertuig en de grond aan weerskanten van het midden-
langsvlak van het voertuig;

64. ,dwarsinclinatie” de zijdelingse helling, uitgedrukt in pro-
centen, van het werkelijke steunvlak, waarbij de snijlijn
tussen het middenlangsvlak van het voertuig en het steun-
vlak loodrecht staat op de lijn met de grootste helling;

65. ,langsinclinatie” de voorwaartse en achterwaartse helling,
uitgedrukt in procenten, van het werkelijke steunvlak, waar-
bij het middenlangsvlak van het voertuig evenwijdig loopt
aan de lijn met de grootste helling;

66. ,gebruiksstand™ de situatie waarin een standaard is uit-
geklapt of geopend en in de beoogde parkeerstand is ge-
plaatst;

67. ,buitengebruikstand” de situatie waarin een standaard is
ingeklapt of gesloten en in de rijstand wordt gehouden.

HOOFDSTUK 11

VERPLICHTINGEN VAN FABRIKANTEN MET BETREKKING TOT
DE VOERTUIGCONSTRUCTIE

Artikel 3

Montage- en demonstratievoorschriften voor de
voertuigconstructie

1. Ter naleving van de constructievoorschriften voor voer-
tuigen als bedoeld in artikel 18 van, en bijlage II bij, Verorde-
ning (EU) nr. 168/2013 moeten fabrikanten voertuigen van
categorie L uitrusten met systemen, onderdelen en technische
eenheden die van invloed zijn op functionele veiligheid en mi-
lieubescherming die zodanig zijn ontworpen, geconstrueerd en
gemonteerd dat het voertuig onder normale gebruiksomstandig-
heden en wanneer het overeenkomstig de voorschriften van de
fabrikant wordt onderhouden, voldoet aan de gedetailleerde
technische voorschriften en testprocedures.

2. Overeenkomstig de artikelen 6 tot en met 20 moeten
fabrikanten middels fysieke tests bij de goedkeuringsinstantie
aantonen dat de voertuigen van categorie L die in de Unie in
de handel worden gebracht, geregistreerd of in het verkeer wor-
den gebracht, voldoen aan de constructievoorschriften voor
voertuigen van hoofdstuk III van Verordening (EU) nr.
168/2013 alsook voldoen aan de gedetailleerde technische
voorschriften en testprocedures als bedoeld in de artikelen 6
tot en met 20 van deze verordening.

3. De fabrikanten moeten ervoor zorgen dat reserveonder-
delen en uitrusting die in de Unie in de handel worden gebracht
of in het verkeer worden gebracht voldoen aan de desbetref-
fende voorschriften van Verordening (EU) nr. 168/2013, zoals
vastgelegd in de gedetailleerde technische voorschriften en test-
procedures waarnaar in deze verordening wordt verwezen. Een
goedgekeurd voertuig van categorie L dat is uitgerust met een
dergelijk reserveonderdeel of dergelijke uitrusting, moet aan de-
zelfde testvoorschriften en prestatiegrenswaarden voldoen als
een voertuig dat is uitgerust met een origineel onderdeel dat
of originele uitrusting die voldoet aan de duurzaamheidsvoor-
schriften als bedoeld in artikel 22, lid 2, artikel 23 en artikel 24
van Verordening (EU) nr. 168/2013.
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4. De fabrikanten moeten er tevens voor zorgen dat de ty-
pegoedkeuringsprocedures voor de controle van de conformiteit
van de productie worden gevolgd met betrekking tot de gede-
tailleerde constructievoorschriften voor voertuigen als bedoeld
in artikel 33 van Verordening (EU) nr. 168/2013 en de gedetail-
leerde technische voorschriften in deze verordening.

5. Indien van toepassing moeten de fabrikanten aan de goed-
keuringsinstantie een beschrijving overleggen van de maatrege-
len die zij hebben getroffen om manipulatie van de aandrijflijn,
alsmede van de emissiebeheersingscomputer en de functionele-
veiligheidscomputer, te voorkomen.

Artikel 4
Toepassing van VN/ECE-reglementen

1. De VNJECE-reglementen en de in bijlage I bij deze ver-
ordening vastgestelde wijzigingen zijn van toepassing op de
typegoedkeuring.

2. Voertuigen met een maximumontwerpsnelheid van ten
hoogste 25 km/h moeten voldoen aan alle desbetreffende voor-
schriften van de VN/ECE-reglementen die van toepassing zijn op
voertuigen met een maximumontwerpsnelheid van meer dan

25 km/h.

3. Verwijzingen naar de voertuigcategorieén Ly, Ly, Ls, Ly, Ls,
L¢ en L, in de VN/ECE-reglementen moeten worden beschouwd
als verwijzingen naar respectievelijk de voertuigcategorieén Lle,
L2e, L3¢, L4e, L5e, L6e en L7e krachtens deze verordening, met
inbegrip van eventuele subcategorieén.

Artikel 5

Technische specificaties ten aanzien van de
constructievoorschriften voor voertuigen en
testprocedures

1. De testprocedures voor de voertuigconstructie moeten
worden uitgevoerd overeenkomstig de in deze verordening vast-
gestelde testvoorschriften.

2. De testprocedures moeten worden uitgevoerd of bij-
gewoond door de goedkeuringsinstantie of door de technische
dienst, mits daartoe door de goedkeuringsinstantie gemachtigd.

3. De meetmethoden en de testresultaten moeten worden
medegedeeld aan de goedkeuringsinstantie in het formaat voor
testrapporten dat is vastgesteld in artikel 32, lid 1, van Ver-
ordening (EU) nr. 168/2013.

Artikel 6

Voorschriften voor maatregelen tegen manipulatie van de
aandrijflijn

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in

punt C 1 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013

bedoelde maatregelen tegen manipulatie van de aandrijflijn

moeten worden uitgevoerd en gecontroleerd overeenkomstig

bijlage II bij deze verordening.

Artikel 7

Voorschriften voor de regelingen voor
typegoedkeuringsprocedures

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 2 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde regelingen voor typegoedkeuringsprocedures moeten
worden uitgevoerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage III
bij deze verordening.

Artikel 8
Voorschriften voor de conformiteit van de productie

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 3 van bijlage 1I bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde conformiteit van de productie moeten worden uitge-
voerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage IV bij deze ver-
ordening.

Artikel 9
Voorschriften voor koppelinrichtingen en bevestigingen

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 4 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde koppelinrichtingen en bevestigingen moeten worden
uitgevoerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage V bij deze
verordening.

Artikel 10

Voorschriften voor voorzieningen ter beveiliging tegen
onrechtmatig gebruik

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 5 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde voorzieningen ter beveiliging tegen onrechtmatig ge-
bruik moeten worden uitgevoerd en gecontroleerd overeenkom-
stig bijlage VI bij deze verordening.

Artikel 11

Voorschriften voor elektromagnetische compatibiliteit
(EMC)

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 6 van bijlage 1I bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde elektromagnetische compatibiliteit moeten worden uit-
gevoerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage VII bij deze
verordening.

Artikel 12
Voorschriften voor uitstekende delen

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 7 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde uitstekende delen moeten worden uitgevoerd en ge-
controleerd overeenkomstig bijlage VIII bij deze verordening.
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Artikel 13
Voorschriften voor brandstofopslag

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 8 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde brandstofopslag moeten worden uitgevoerd en gecon-
troleerd overeenkomstig bijlage IX bij deze verordening.

Attikel 14
Voorschriften voor laadplatforms

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 9 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde laadplatforms moeten worden uitgevoerd en gecontro-
leerd overeenkomstig bijlage X bij deze verordening.

Artikel 15
Voorschriften voor massa’s en afmetingen

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 10 van bijlage I bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde massa’s en afmetingen moeten worden uitgevoerd en
gecontroleerd overeenkomstig bijlage XI bij deze verordening.

Artikel 16
Voorschriften voor de functionele boorddiagnosesystemen

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 11 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde functionele boorddiagnosesystemen moeten worden
uitgevoerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage XII bij
deze verordening.

Artikel 17

Voorschriften voor handgrepen en voetsteunen voor
passagiers

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 12 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde handgrepen en voetsteunen voor passagiers moeten
worden uitgevoerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage
XIII bij deze verordening.

Artikel 18
Voorschriften voor de ruimte voor de kentekenplaat

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 13 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde ruimte voor de kentekenplaat moeten worden uitge-
voerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage XIV bij deze
verordening.

Artikel 19

Voorschriften voor de toegang tot reparatie- en
onderhoudsinformatie

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 14 van bijlage I bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie moe-
ten worden uitgevoerd en gecontroleerd overeenkomstig bijlage
XV bij deze verordening.

Artikel 20
Voorschriften voor standaards

De testprocedures en voorschriften met betrekking tot de in
punt C 15 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013
bedoelde standaards moeten worden uitgevoerd en gecontro-
leerd overeenkomstig bijlage XVI bij deze verordening.

HOOFDSTUK I

VERPLICHTINGEN EN VOORSCHRIFTEN INZAKE TECHNISCHE
DIENSTEN

Artikel 21
Prestatienormen en de beoordeling van technische diensten

Technische diensten moeten voldoen aan de in bijlage II, punt C
16, bij Verordening (EU) nr. 168/2013 bedoelde prestatienor-
men en procedure voor de beoordeling van technische diensten,
die moeten worden gecontroleerd overeenkomstig bijlage XVII
bij deze verordening.

Artikel 22
Toelaatbaarheid van zelftesten

Wat zelftesten door interne technische diensten als bedoeld in
artikel 64, lid 1, van Verordening (EU) nr. 168/2013 betreft,
dienen dergelijke tests uitsluitend te worden uitgevoerd voor
zover dat volgens bijlage III bij deze verordening is toegestaan.

HOOFDSTUK IV
VERPLICHTINGEN VAN DE LIDSTATEN
Artikel 23

Typegoedkeuring van voertuigen, systemen, onderdelen en
technische eenheden

Overeenkomstig de artikelen 18, 25 en 33 van Verordening
(EU) nr. 168/2013 en met ingang van de in bijlage IV bij Ver-
ordening (EU) nr. 168/2013 genoemde data, moeten de natio-
nale instanties ten aanzien van nieuwe voertuigen die niet aan
Verordening (EU) nr. 168/2013 en de onderhavige verordening
voldoen, certificaten van overeenstemming als niet langer geldig
beschouwen voor de toepassing van artikel 43, lid 1, van Ver-
ordening (EU) nr. 168/2013 en moeten zij, om redenen die
verband houden met emissies, brandstof- of energieverbruik of
de toepasselijke voorschriften voor de functionele veiligheid of
de voertuigconstructie, het in de handel brengen, de registratie
of het in het verkeer brengen van dergelijke voertuigen verbie-
den.

HOOFDSTUK V
SLOTBEPALINGEN
Artikel 24
Inwerkingtreding

Deze verordening treedt in werking op de twintigste dag na die
van de bekendmaking ervan in het Publicatieblad van de Europese
Unie.

Zij is van toepassing met ingang van 1 januari 2016.
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Deze verordening is verbindend in al haar onderdelen en is rechtstreeks toepasselijk in elke

lidstaat.

Gedaan te Brussel, 21 november 2013.

Voor de Commissie
De voorzitter
José Manuel BARROSO



28.1.2014 Publicatieblad van de Europese Unie L 25/11

LIJST VAN BIJLAGEN

Nur]l;l;;lq:grevan Titel van bijlage Blz.
C 1 Constructievoorschriften voor voertuigen en algemene typegoedkeuringsvoorschriften

I Lijst van VN/ECE-reglementen waarvan de toepassing verplicht is 12

11 Voorschriften voor maatregelen tegen manipulatie van de aandrijflijn 13

11 Voorschriften voor de regelingen voor typegoedkeuringsprocedures 17

v Voorschriften voor de conformiteit van de productie 23

4 Voorschriften voor koppelinrichtingen en bevestigingen 35

VI Voorschriften voor voorzieningen ter beveiliging tegen onrechtmatig gebruik 44

VI Voorschriften voor elektromagnetische compatibiliteit (EMC) 45

VIII Voorschriften voor uitstekende delen 46

IX Voorschriften voor brandstofopslag 53

X Voorschriften voor laadplatforms 59

XI Voorschriften voor massa’s en afmetingen 60

X1 Voorschriften voor functionele boorddiagnosesystemen (OBD) 68

XIII Voorschriften voor handgrepen en voetsteunen voor passagiers 85

XIv Voorschriften voor de ruimte voor de kentekenplaat 86

XV Voorschriften voor de toegang tot reparatie- en onderhoudsinformatie 89

XVI Voorschriften voor standaards 96

C 2 Voorschriften voor technische diensten

XVII Prestatienormen en de beoordeling van technische diensten 102




L 2512

Publicatieblad van de Europese Unie

28.1.2014

Lijst van VN/ECE-reglementen waarvan de toepassing verplicht is

BIILAGE 1

VN/ECE-regle-

Wijzigingen-

ment nt. Onderwerp recks Verwijzing naar het PB Toepasbaarheid
10 Elektromagnetische compati- 04 PB L 254 van 20.9.2012, | Lle, L2e, L3e, L4e, L5e,
biliteit (EMC) blz. 1 Lée en L7e
62 Beveiliging tegen onrecht- 00 PB L 89 van 27.3.2013, Lle, L2e, L3e, L4e, L5e,
matig gebruik blz. 37 Lée en L7e
Toelichting

Het feit dat een onderdeel in deze lijst is opgenomen, wil niet zeggen dat de installatie ervan verplicht is. Voor bepaalde
onderdelen zijn evenwel verplichte voorschriften vastgesteld in andere bijlagen bij deze verordening.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

BIJLAGE 11

Voorschriften voor maatregelen tegen manipulatie van de aandrijflijn

Doel en toepassingsgebied

De maatregelen tegen manipulatie van de aandrijflijn zijn bedoeld om te waarborgen dat wijzigingen in de
aandrijflijn van voertuigen die een nadelige invloed hebben op de functionele veiligheid en/of het milieu worden
ontmoedigd.

De maatregelen moeten bijzondere voorschriften omvatten voor de merktekens met betrekking tot het maxi-
mumvermogen, de maximumontwerpsnelheid van het voertuig en het geluidsniveau tijdens stilstand op de
voorgeschreven plaat als bedoeld in artikel 39, lid 1, van Verordening (EU) nr. 168/2013. De bijzondere
merktekens op originele en niet-originele onderdelen, technische eenheden, voertuigdelen en uitrustingsstukken
die van invloed zijn op de milieuprestaties en de prestaties van de aandrijfeenheid alsmede de functionele
veiligheid moeten voldoen aan artikel 39, leden 2 en 3, van Verordening (EU) nr. 168/2013, teneinde hand-
havingsinstanties in staat te stellen te controleren of de op een in gebruik zijnd voertuig gemonteerde voer-
tuigdelen en uitrustingsstukken geschikt zijn voor het voertuig waarvoor typegoedkeuring is verleend.

Toepassingsgebied

Alle in artikel 2 van Verordening (EU) nr. 168/2013 genoemde voertuigen van categorie L, met uitzondering van
de (sub)categorieén L3e-A3, L4e-A3 en L5e.

Algemene voorschriften

De fabrikant moet ervoor zorgen dat de goedkeuringsinstantie en de technische dienst beschikken over de
noodzakelijke gegevens en, voor zover van toepassing, de voertuigen, aandrijvingen, onderdelen en technische
eenheden die zij nodig hebben om te controleren of aan de voorschriften van deze bijlage is voldaan.

De fabrikant moet in de typegoedkeuringsaanvraag verklaren geen verwisselbare onderdelen in de handel te
brengen die het mogelijk maken de prestaties van de aandrijfeenheid te verhogen met betrekking tot de des-
betreffende (sub)categorie.

Onderlinge verwisselbaarheid van niet-identieke onderdelen tussen voertuigen waarvoor typegoedkeuring is ver-
leend:

De onderlinge verwisselbaarheid van de volgende onderdelen afzonderlijk of in combinatie met elkaar mag niet
leiden tot een zodanige verhoging van de prestaties van de aandrijfeenheid dat de tijdens de typegoedkeuring
gemeten en medegedeelde waarden worden overschreden, hetgeen inhoudt dat in elk geval de maximumont-
werpsnelheid en/of het nominaal continu maximumvermogen en/of het nettomotorvermogen van de desbetref-
fende categorie binnen de in punt 4.1.4 van bijlage IV vastgestelde grenzen voor de conformiteit van de
productie moet(en) blijven:

voor voertuigen met een tweetaktmotor: het geheel gevormd door cilinder en zuiger, carburateur of brandstof-
injector(en), spruitstuk en uitlaatsysteem;

voor voertuigen met een viertaktmotor: het geheel gevormd door cilinderkop, nokkenas, cilinder en zuiger,
carburateur of brandstofinjector(en), spruitstuk en uitlaatsysteem.

In geen geval mag (mogen) de goedgekeurde maximumontwerpsnelheid enfof het nominaal continu maximum-
vermogen en/of het nettomotorvermogen van de desbetreffende (sub)categorie, als bedoeld in bijlage I bij Ver-
ordening (EU) nr. 168/2013, worden overschreden, hetgeen inhoudt dat in elk geval de prestaties van de
aandrijfeenheid van het voertuig binnen de in punt 4.1.4 van bijlage IV vastgestelde grenzen voor de confor-
miteit van de productie moet blijven.

Bij kettingen of tandriemen moet het aantal tanden op de rondsels worden aangegeven.

De fabrikant moet verklaren dat door de fabrikant mogelijk gemaakte wijzigingen van de volgende kenmerken de
prestaties van de aandrijfeenheid niet zodanig zullen verhogen dat de in punt 4.1.4 van bijlage IV vastgestelde
grenzen voor de conformiteit van de productie worden overschreden: de vonkafgifte van het ontstekingssysteem
(indien van toepassing), het brandstoftoevoersysteem, het luchtinlaatsysteem met inbegrip van een of meer
luchtfilter(s) (wijziging of verwijdering), de configuratic van de aandrijfbatterij of de stroomvoorziening voor
de elektromotor(en) (indien van toepassing), de overbrenging en de regeleenheid of -eenheden die de aandrijflijn
van het voertuig regelen.

Indien het ontstekingstijdstip instelbaar is, moeten de prestaties van de aandrijfeenheid worden gemeten terwijl
de ontstekingsvervroeging is ingesteld binnen * 5° van de waarde waarbij het maximummotorvermogen wordt
bereikt.
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2.8. De fabrikant moet ervoor zorgen dat het goedgekeurde voertuig voldoet aan de volgende bepalingen inzake de
veiligheid van de elektronische systemen ter begrenzing van de milieuprestaties en de prestaties van de aandrijf-
eenheid van het voertuig.

2.8.1.  Voor een voertuig dat is uitgerust met een of meer elektrische/elektronische inrichtingen ter begrenzing van de
prestaties van de aandrijfeenheid moet de voertuigfabrikant gegevens en bewijsmateriaal overleggen aan de
testinstanties om aan te tonen dat wijziging of afkoppeling van de inrichting of het bijbehorende bekabelings-
systeem niet leidt tot een verbetering van de prestaties.

2.8.2.  Voertuigen die zijn uitgerust met een elektronische regeling moeten zijn voorzien van voorzieningen om niet
door de fabrikant toegestane wijzigingen te verhinderen. De fabrikant moet wijzigingen toestaan die noodzakelijk
zijn voor diagnose, service, keuring, latere aanpassing of reparatie van het voertuig.

2.8.3.  Herprogrammeerbare computercodes of bedrijfsparameters moeten bestand zijn tegen manipulatie en een be-
schermingsniveau bieden dat ten minste even hoog is als de bepalingen in 1SO 15031-7:2001, mits de bevei-
ligingsuitwisseling geschiedt met behulp van de communicatieprotocollen en de uniforme diagnoseconnector die
wordt voorgeschreven in aanhangsel 1 van bijlage XIIL

2.8.4. Teneinde verhoging van de prestaties van de aandrijfeenheid te voorkomen mogen computergecodeerde bedrijfs-
parameters van de aandrijving alleen kunnen worden veranderd met behulp van bijzonder gereedschap en
procedures (bv. gesoldeerde of ingekapselde computeronderdelen of verzegelde/dichtgesoldeerde computerbehui-
zingen).

2.8.5. Verwijderbare geheugenchips met kalibratiegegevens moeten zijn ingekapseld, in een verzegelde behuizing zijn
ondergebracht of met elektronische algoritmen zijn beschermd en mogen alleen met behulp van bijzonder
gereedschap en procedures kunnen worden vervangen.

2.8.6. Fabrikanten die gebruikmaken van programmeerbare computerbouwstenen (bv. EEPROM — Electrically Erasable
Programmable Read-Only Memory), moeten ongeoorloofde herprogrammering tegengaan. Zij passen verbeterde
manipulatiebestrijdingsstrategieén en schrijfbeveiliging toe, waarbij elektronische toegang tot een elders geplaatste
computer van de fabrikant noodzakelijk is, waartoe onafhankelijke marktdeelnemers ook toegang hebben over-
eenkomstig bijlage XV. Methoden die een afdoende mate van manipulatiebeveiliging bieden, zoals met behulp
van een zaadgetal en een sleutel beveiligde toegang volgens het Keyword 2000-protocol, worden door de
goedkeuringsinstantie goedgekeurd.

2.8.7. Aan boord van het voertuig opgeslagen diagnostische foutcodes in de regeleenheid of -eenheden van de aan-
drijflijn mogen bij afkoppeling van de boordcomputer van de stroomtoevoer van het voertuig of bij afkoppeling
van of een storing in de voertuigbatterij of de aarding niet worden gewist.

3. Aanvullende specifieke voorschriften voor voertuigen van de (sub)categorieén Lle, L2e en Lée

3.1. De aanvaardbare toleranties voor de maximumsnelheid van het voertuig enfof de vermogensbegrenzing voor
voertuigen van de categorieén Lle, L2e en L6e moeten = 5 % bedragen van de indelingscriteria voor de maxi-
mumontwerpsnelheid van het voertuig enfof het nominaal nettovermogen en/of het nominaal continuvermogen
als vermeld in bijlage I bij Verordening (EU) nr. 168/2013.

3.2. Voorschriften voor voertuigen van de categorieén Lle, L2e en L6e die zijn uitgerust met een verbrandingsmotor
3.2.1.  Inlaatsysteem

3.2.1.1. Spruitstukken moeten zijn bevestigd met zelfbrekende bouten of met bouten die alleen met bijzonder gereed-
schap kunnen worden gedemonteerd. Een restrictie, waarvan de plaats aan de buitenzijde is aangegeven, moet in
het spruitstuk zijn aangebracht; op die plaats mag de wanddikte niet meer dan 4 mm bedragen, dan wel 5 mm
indien deze bestaat uit elastisch materiaal zoals rubber.

3.2.1.2. Elke ingreep die tot doel heeft de restrictie in het spruitstuk te veranderen, moet de vernieling ervan tot gevolg
hebben of de werking van de motor volledig en blijvend verstoren totdat de goedgekeurde toestand is hersteld.

3.2.1.3. Een merkteken dat de categorie of categorieén van het voertuig aangeeft, moet leesbaar op het oppervlak van het
spruitstuk zijn aangebracht.

3.2.2.  Motor

3.2.2.1. Indien een motor is uitgerust met een of meer membraanafsluiter(s), moet(en) deze zijn bevestigd met zelf-
brekende bouten die het hergebruik van het dragende onderdeel verhinderen, of met bouten die alleen met
bijzonder gereedschap kunnen worden gedemonteerd.
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3.2.2.2. De dikte van een cilinderkoppakking, indien aanwezig, mag na montage niet meer dan 1,3 mm bedragen.
3.2.2.3. Zuiger bij tweetaktmotoren

Wanneer de zuiger zich in het bovenste dode punt bevindt, mag deze de inlaatpoort niet afsluiten. Dit voor-
schrift geldt niet voor de delen van de overlooppoort/spoelpoort die samenvallen met de inlaatpoort bij voer-
tuigen met een inlaatsysteem met membraanafsluiter(s).

3.2.2.4. Bij tweetaktmotoren mag verdraaiing van de zuiger over 180° niet leiden tot een verbetering van de prestaties
van de motor.

3.2.3.  Uitlaatsysteem

3.2.3.1. In het uitlaatsysteem mogen geen kunstmatige belemmeringen voorkomen. De klepgeleiders van een viertakt-
motor worden in dit verband niet als kunstmatige belemmeringen beschouwd.

3.2.3.2. Verwijdering van de resonantiebuis, indien geinstalleerd, mag niet leiden tot een verhoging van de prestaties van
de aandrijfeenheid.

3.2.3.3. Delen van het uitlaatsysteem in de uitlaatdempers(s) die de werkelijke lengte van de uitlaatpijp bepalen, moeten
zodanig op de uitlaatdemper(s) of knalpot(ten) worden bevestigd dat zij niet kunnen worden verwijderd.

3.5. Continuvariabele transmissie (CVT)

3.5.1. De dekplaten van de CVT, indien aanwezig, moeten zijn bevestigd met ten minste 2 zelfbrekende bouten of
alleen met bijzonder gereedschap kunnen worden gedemonteerd.

3.5.2.  Het CVT-mechanisme dat bedoeld is om de overbrengingsverhouding te begrenzen door beperking van de
werkelijke afstand tussen twee schijven moet op dusdanige wijze in een of beide schijven zijn geintegreerd
dat het onmogelijk is om de werkelijke afstand zo te wijzigen dat de maximumsnelheid van het voertuig met
meer dan 10 % van de toelaatbare maximumsnelheid van het voertuig wordt verhoogd zonder dat het schij-
vensysteem wordt vernield. Als de fabrikant in de CVT verwisselbare tussenringen gebruikt om de maximum-
snelheid van het voertuig aan te passen, mag de volledige verwijdering van deze ringen niet leiden tot een
verhoging van meer dan 10 % van de maximumsnelheid van het voertuig.

4. Aanvullende specifieke voorschriften voor voertuigen van de (sub)categorieén L3e-Al en L4e-Al

4.1.  Voertuigen van de subcategorieén L3e-Al en L4e-Al moeten voldoen aan de voorschriften van punt 3.2.1,
3.2.2.1 of 3.2.3.1, alsmede de voorschriften van de punten 3.2.3.2 en 3.2.3.3.

4.2. Inlaatsysteem

Er moet een niet-demonteerbare bus in de inlaat worden geplaatst.

4.2.1. Indien deze bus zich in het spruitstuk bevindt, moet dit onderdeel op het motorblok zijn bevestigd met behulp
van zelfbrekende bouten of met bouten die alleen met bijzonder gereedschap kunnen worden gedemonteerd.

4.2.2.  De bus moet een hardheid van ten minste 60 HRC hebben. Ter hoogte van de restrictie mag de dikte van de bus
ten hoogste 4 mm bedragen.

4.2.3.  Elke ingreep die tot doel heeft de bus te verwijderen of te wijzigen moet de vernieling ervan en van het dragende
onderdeel tot gevolg hebben of de werking van de motor volledig en blijvend verstoren totdat de goedgekeurde
toestand is hersteld.

4.2.4.  Een merkteken dat de categorie of categorieén van het voertuig aangeeft, moet leesbaar op het oppervlak van de
bus of niet ver daar vandaan zijn aangebracht.

4.2.5.  Spruitstukken moeten zijn bevestigd met zelfbrekende bouten of met bouten die alleen met bijzonder gereed-
schap kunnen worden gedemonteerd. Een restrictie, waarvan de plaats aan de buitenzijde is aangegeven, moet in
het spruitstuk zijn aangebracht; op die plaats mag de dikte van de wand niet meer dan 4 mm bedragen, dan wel
5 mm indien deze bestaat uit elastisch materiaal zoals rubber.

4.2.6. Elke ingreep die tot doel heeft de restrictie in het spruitstuk te veranderen, moet de vernieling ervan tot gevolg
hebben of de werking van de motor volledig en blijvend verstoren totdat de goedgekeurde toestand is hersteld.

4.2.7. Een merkteken dat overeenkomstig de artikelen 2 en 4 van bijlage I bij Verordening (EU) nr. 168/2013 de
(sub)categorie van het voertuig aangeeft, moet leesbaar op het oppervlak van het spruitstuk zijn aangebracht.
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4.2.8.  Het deel van de inlaat dat zich in de cilinderkop bevindt, moet voorzien zijn van een restrictie. Er mag zich in de
inlaat geen nauwere doorsnede bevinden (behalve de doorsnede van de klepzetels).

4.2.9. Elke ingreep die tot doel heeft de restrictie in de inlaat te veranderen moet de vernieling ervan tot gevolg hebben
of de werking van de motor volledig en blijvend verstoren totdat de goedgekeurde toestand is hersteld.

4.2.10. Een merkteken dat overeenkomstig artikel 39 van Verordening (EU) nr. 168/2013 de categorie van het voertuig
aangeeft, moet leesbaar op de cilinderkop zijn aangebracht.

4.2.11. De diameter van de in punt 4.2 genoemde restricties mag variéren naargelang van de (sub)categorie van het
voertuig in kwestie.

4.2.12. De fabrikant moet de diameter van de restrictie(s) opgeven en tegenover de typegoedkeuringsinstantie en de
technische dienst aantonen dat de restrictie in kwestie het meest kritisch is voor de gastoevoer en dat er geen
enkele andere doorsnede is die bij wijziging de prestaties van de aandrijfeenheid kan verhogen.

5. Aanvullende specifieke voorschriften voor voertuigen van andere (sub)categorieén die onder punt 1.3
vallen

5.1. Bij voertuigen van subcategorie L3e-A2 of L4e-A2 mogen varianten of uitvoeringen binnen hetzelfde type geen
maximaal nettovermogen en/of nominaal continu maximumvermogen hebben van meer dan het dubbele van dat
vermogen.

5.2. De fabrikant moet verklaren dat wijzigingen en de onderlinge verwisselbaarheid van de onderstaande kenmerken

en onderdelen niet leiden tot:

— bij voertuigen van de subcategorieén L3e-A2 en L4e-A2, een meer dan verdubbeling van het maximaal
nettovermogen of nominaal continu maximumvermogen; of

— bij voertuigen van categorie L7e, overschrijding van de goedgekeurde prestaties van de aandrijfeenheid;
5.2.1. de vonkafgifte van het ontstekingssysteem (indien van toepassing);
5.2.3.  het brandstoftoevoersysteem;
5.2.4.  het luchtinlaatsysteem met inbegrip van een of meer luchtfilter(s) (wijziging of verwijdering);
5.2.5. de overbrenging;
5.2.6. de regeleenheid of -eenheden die de prestaties van de aandrijfeenheid van de aandrijflijn regelen;

5.2.7.  verwijdering van onderdelen (mechanisch, elektrisch, constructief, enz.) waardoor de vollast van de motor wordt
begrensd zodat de overeenkomstig bijlage II, onder A), bij Verordening (EU) nr. 168/2013 goedgekeurde
prestaties van de aandrijfeenheid op enigerlei wijze worden gewijzigd.
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2.1.1.

2.1.2.

3.1.4.

BIJLAGE 111

Voorschriften voor de regelingen voor typegoedkeuringsprocedures

Typegoedkeuringsprocedure

Bij ontvangst van een aanvraag voor typegoedkeuring voor een voertuig gaat de goedkeuringsinstantie als volgt
te werk:

zij controleert of alle EU-typegoedkeuringscertificaten die zijn afgegeven op grond van de regelgevingen die van
toepassing zijn op de typegoedkeuring van voertuigen, het voertuigtype omvatten en aan de voorschriften
voldoen;

zij vergewist zich er met betrekking tot de verstrekte documenten van dat de voertuigspecificaties en gegevens
van het inlichtingenformulier voor het voertuig ook in de informatiepakketten en de EU-typegoedkeurings-
certificaten in verband met de desbetreffende regelgevingen zijn opgenomen;

wanneer een nummer van een punt van het inlichtingenformulier niet voorkomt in het informatiepakket van een
van de regelgevingen, vergewist zij zich ervan dat het desbetreffende onderdeel of kenmerk overeenkomt met de
gegevens van het informatiedossier;

zij verricht inspecties, of laat deze verrichten, van onderdelen en systemen van een aantal representatieve
exemplaren van het goed te keuren type voertuig om te controleren of het (de) voertuig(en) gebouwd is (zijn)
overeenkomstig de desbetreffende gegevens in het gewaarmerkte informatiepakket met betrekking tot de rele-

vante EU-typegoedkeuringscertificaten;

zij verricht, indien van toepassing, relevante controles, of laat deze verrichten, met betrekking tot de installatie
van technische eenheden;

zij verricht de noodzakelijke controles, of laat deze verrichten, met betrekking tot de aanwezigheid van inrich-
tingen zoals bedoeld in bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013;

zij verricht, indien van toepassing, de noodzakelijke controles, of laat deze verrichten, om te waarborgen dat aan
de voorschriften voor gasbrandstofsystemen is voldaan.

Combinatie van technische specificaties

Het aantal ter beschikking te stellen voertuigen moet voldoende zijn om een behoorlijke controle van de
verschillende goed te keuren combinaties volgens de hiernavolgende criteria mogelijk te maken:

voertuigtype, varianten en uitvoeringen;
voertuig- en aandrijvingsfamilie;
overbrenging;

carrosserietype;

aantal deuren;

aantal zitplaatsen.

Specifieke voorschriften

Als er geen goedkeuringscertificaat overeenkomstig een van de relevante regelgevingen beschikbaar is, gaat de
goedkeuringsinstantie als volgt te werk:

zij zorgt ervoor dat de nodige tests en controles volgens de voorschriften van elk van de toepasselijke regelge-
vingen plaatsvinden;

zij controleert of het voertuig in overeenstemming is met de gegevens van het informatiedossier van het voertuig
en of het voldoet aan de technische voorschriften van elk van de toepasselijke regelgevingen;

zij verricht, indien van toepassing, relevante controles, of laat deze verrichten, met betrekking tot de installatie
van technische eenheden;

zij verricht, indien van toepassing, de noodzakelijke controles, of laat deze verrichten, met betrekking tot de
aanwezigheid van inrichtingen zoals bedoeld in bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013;

zij verricht, indien van toepassing, de noodzakelijke controles, of laat deze verrichten, om te waarborgen dat aan
de voorschriften voor gasbrandstofsystemen is voldaan.
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4, Voorschriften voor het ombouwen van motorfietsen van de subcategorieén (L3e/ L4e)-A2 en (L3e[L4e)-
A3

4.1.  Algemeen

Voorschriften voor het ombouwen zijn alleen van toepassing op motorfietsen van de subcategorieén (L3e/ L4e)-
A2 en (L3e[L4e)-A3 met en zonder zijspan en omgekeerd.

4.2. Het ombouwen van een motorfiets van subcategorie (L3e/ L4e)-A2 tot een motorfiets van subcategorie (L3e/L4e)-
A3 en omgekeerd is toegestaan onder de volgende gecontroleerde omstandigheden:

4.2.1.  Typegoedkeuring

De fabrikant moet tijdens de typegoedkeuring afzonderlijke tests uitvoeren voor de motorfietsconfiguraties
(L3e/L4e)-A2 en (L3e/L4e)-A3, tegenover de technische dienst en ten genoegen van de goedkeuringsinstantie
aantonen dat de motorfiets van subcategorie L3e aan de voorschriften van punt 4 voldoet en apart verslag
uitbrengen over de volgende voorschriften:

4.2.2.  de in hoofdstuk III van Verordening (EU) nr. 168/2013 vastgestelde voorschriften voor milieuprestaties en
prestaties van de aandrijfeenheid en de in de bijlagen II, V, VI en VII bij Verordening (EU) nr. 168/2013
genoemde tests:

4.2.2.1. de in bijlage V bij Verordening (EU) nr. 168/2013 genoemde milieutests van de typen I, II, V, VII, VIII en IX;

4.2.2.2. de in punt A 2 van bijlage II bij Verordening (EU) nr. 168/2013 genoemde voorschriften voor de prestaties van
de aandrijfeenheid;

4.2.2.3. de definities van de voertuig-/aandrijvingsfamilie moeten afzonderlijk worden vastgesteld en medegedeeld voor de
motorfietsconfiguraties (L3e/L4e)-A2 en (L3e/L4e)-A3.

4.2.3.  Voorschriften voor functionele veiligheid: er moeten tests worden uitgevoerd en er moet worden voldaan aan de
desbetreffende voorschriften overeenkomstig de punten B 2, B 4, B 14, B 17 en B 18 van bijlage II bjj
Verordening (EU) nr. 168/2013;

4.2.4.  Er moeten testprocedures voor de voertuigconstructie worden uitgevoerd en er moet worden voldaan aan de
desbetreffende voorschriften overeenkomstig de punten C 1 en C 10 van bijlage Il bij Verordening (EU) nr.
168/2013 in de configuratie (L3e/ L4e)-A2.

4.2.5.  Alle andere typegoedkeuringsvoorschriften dan die welke worden vermeld in punt 4.1.1.1 van bijlage 1I bjj
Verordening (EU) nr. 168/2013 moeten worden beschouwd als gemeenschappelijk en gelijkwaardig tussen de
motorfietsconfiguraties (L3e/ L4e)-A2 en (L3e[L4e)-A3, en moeten derhalve slechts eenmaal worden getest voor
beide prestatieconfiguraties en er moet slechts eenmaal over worden gerapporteerd. Voor de systemen, onder-
delen, technische eenheden, voertuigdelen of uitrustingsstukken die bij het ombouwen onveranderd blijven
mogen dezelfde testrapporten worden gebruikt.

4.2.6.  Er moet één typegoedkeuring worden afgegeven voor motorfietsen van de categorie L3e-A2 met een uniek EU-
typegoedkeuringsnummer. In een speciaal gedeelte van het informatiedocument en in het typegoedkeurings-
certificaat moet informatie worden opgenomen over de typeaanduiding, het typegoedkeuringsnummer, de tech-
nische gegevens van het omgebouwde voertuig alsmede de beschrijving van de onderdelen, de software enz., die
zijn gebruikt om het voertuig om te bouwen tot de configuratie L3e-A3.

4.2.7.  Er moet én typegoedkeuring worden afgegeven voor motorfietsen van de categorie L3e-A3 met een uniek EU-
typegoedkeuringsnummer. Het in punt 4.1.2 genoemde speciale gedeelte in het informatiedocument moet
worden toegevoegd aan het typegoedkeuringsdossier van het voertuig van categorie L3e-A3.

4.2.8. Indien de volledige informatie over het ombouwen niet beschikbaar is ten tijde van de typegoedkeuring, mag de
vervolledigde informatie worden toegevoegd door middel van een uitbreiding van de EU-typegoedkeuring. Indien
alleen het nummer van de andere EU-typegoedkeuring ontbreekt, mag dit door middel van een herziening van de
EU-typegoedkeuring.

4.2.9.  Elektronische informatie over motorfietsen van subcategorie (L3e/ L4e)-A2 of A3

De fabrikant moet de toepasselijke subcategorie voor motorfietsen ,L3e-A2” of ,L3e-A3" vastleggen in het
PAE[ECU-geheugen van de motorfiets tijdens het ombouwen van de configuratie (L3e/ L4e)-A2 tot de con-
figuratie (L3e/L4e)-A3 of omgekeerd.

4.2.9.1. Deze elektronische informatie moet op verzoek beschikbaar worden gesteld in een met een universele scanner
leesbare indeling overeenkomstig bijlage XII.

4.2.9.2. Deze elektronische informatie moet worden beschermd tegen manipulatie overeenkomstig punt 2.8 van bijlage
IL
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4.2.9.3. Op verzoek van de fabrikant van de motorfiets mag het voertuig tot 1 januari 2020 worden vrijgesteld van het
voldoen aan de voorschriften van de punten 4.2.9.1 en 4.2.9.2, op voorwaarde dat er een uitvoerige technische
motivering aan het informatiedossier wordt toegevoegd.

4.2.10. Op het certificaat van overeenstemming zijn alleen de gegevens van één voertuigconfiguratie opgenomen, hetzij
(L3e[L4e)-A2 hetzij (L3e/L4e)-A3, aan het einde van de productielijn in de fabriek wanneer uiteindelijk een van
de twee mogelijke configuraties is bepaald.

4.2.11. Er wordt slechts één voertuigidentificatienummer (VIN) van het type (L3e/L4e)-A2 en A3 toegewezen aan
motorfietsen die kunnen worden omgebouwd van de subcategorie (L3e/ L4¢)-A2 tot (L3e/L4e)-A3 of omgekeerd.
Op de voorgeschreven plaat die op het voertuig is aangebracht worden dit VIN en de twee EU-typegoedkeurings-
nummers aangegeven, onder duidelijke opgave van de stationaire geluidsniveaus en de motorvermogens in beide
configuraties.

4.3, Ombouwen

Het ombouwen van de configuratie (L3e/L4¢)-A2 tot (L3e/L4e)-A3 of omgekeerd moet worden uitgevoerd en
gecontroleerd door de fabrikant van de motorfiets.

4.3.1. De fabrikant verstrekt op verzoek van de eigenaar van het voertuig een verklaring met de noodzakelijke
informatie voor het ombouwen waarin het VIN is gekoppeld aan het certificaat van overeenstemming volgens
het model in de bijlage bij het in artikel 38, lid 2, van Verordening (EU) nr. 168/2013 genoemde certificaat van
overeenstemming en verklaart dat de goedgekeurde motorfiets van categorie L3e vanuit technisch oogpunt mag
worden omgebouwd tot de prestatieniveaus van de categorie (L3e/L4e)-A2 of (L3e/L4e)-A3.

4.3.2.  Deze verklaring van de fabrikant moet de volgende elementen omvatten: de EU-typegoedkeuringsnummer, de
gewijzigde gegevens (onder verwijzing naar de desbetreffende typegoedkeuringsnummers in het certificaat van
overeenstemming), een korte beschrijving van de voertuigdelen of uitrustingsstukken die moeten worden gewij-
zigd en de identificatie- en kalibratiecontrolenummers van de software voor beide configuraties. Een voorbeeld
van een ingevulde verklaring van de fabrikant moet worden opgenomen in het informatiedossier.

4.4. Eerste registratie

Lidstaten mogen de eerste registratie niet wijzigen en mogen geen aanvullende tests verplicht stellen voor de
eerste registratic van een nieuwe motorfiets van categorie (L3e[L4e)-A2 of (L3e[L4e)-A3 indien de nieuwe
motorfiets van categorie (L3e/L4e)-A2 wordt omgebouwd tot het prestatieniveau van categorie (L3e/L4e)-A3
of omgekeerd, onder de volgende voorwaarden:

4.4.1. bij inlezing van de gegevens met de in punt 4.2.9 bedoelde universele scanner blijkt dat de configuratie (L3e[L4e)-
A2 of (L3e[L4e)-A3 juist is en uit een visuele inspectie wordt geconcludeerd dat alle voor het ombouwen van de
motorfiets noodzakelijke onderdelen zijn gewijzigd enfof gemonteerd;

4.4.2. de eigenaar van het voertuig legt een geldig certificaat van overeenstemming over met daarbij gevoegd de in punt
4.3.1 genoemde verklaring van de fabrikant.

5. Procedures voor de meerfasen-EU-typegoedkeuring
5.1.  Algemeen

5.1.1. Het goede verloop van een meerfasen-EU-typegoedkeuring is athankelijk van samenwerking door alle betrokken
fabrikanten. Met het oog hierop zorgen de goedkeuringsinstanties ervoor dat er, voordat goedkeuring aan de eerste
of latere fase wordt verleend, goede afspraken zijn gemaakt tussen de desbetreffende fabrikanten wat de levering en
uitwisseling van documenten en gegevens betreft, zodat het voltooide voertuigtype voldoet aan de technische
voorschriften van Verordening (EU) nr. 168/2013. Dergelijke informatie omvat gegevens met betrekking tot
relevante goedkeuringen van systemen, onderdelen en afzonderlijke technische eenheden, alsmede van voertuig-
delen die bij het niet-volledige voertuig behoren, maar nog niet zijn goedgekeurd.

5.1.2. De overeenkomstig punt 5 verleende typegoedkeuringen zijn afgestemd op de staat van voltooiing van het type
voertuig en omvatten alle voor eerdere fasen verleende goedkeuringen.

5.1.3. ledere bij een meerfasen-EU-typegoedkeuring betrokken fabrikant is verantwoordelijk voor de goedkeuring en
conformiteit van de productie van alle systemen, onderdelen of afzonderlijke technische eenheden die door
hem zijn vervaardigd dan wel door hem aan de vorige bouwfase zijn toegevoegd. Hij is niet verantwoordelijk
voor aspecten die in een vroegere fase goedgekeurd zijn, behalve wanneer hij de desbetreffende delen zo sterk
wijzigt dat de eerder verleende goedkeuring ongeldig wordt.

5.2.  Procedures
De goedkeuringsinstantie gaat als volgt te werk:
5.2.1. zij controleert of alle EU-typegoedkeuringscertificaten die zijn afgegeven op grond van de regelgevingen die van

toepassing zijn op de typegoedkeuring van voertuigen, het voertuigtype in de desbetreffende staat van voltooiing
omvatten en aan de voorschriften voldoen;
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5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.3.

6.0.
6.0.1.

6.0.2.

6.1.

zij zorgt er overeenkomstig artikel 25, lid 6, van Verordening (EU) nr. 168/2013 voor dat het tijdens de laatste
fase goedgekeurde voertuigtype voldoet aan alle technische voorschriften die op dat moment gelden. Dit houdt in
dat een documentencontrole wordt uitgevoerd voor alle voorschriften van een typegoedkeuring voor een incom-
pleet voertuig die tijdens een meerfasenprocedure is verleend, zelfs als deze is verleend voor een andere voer-
tuigcategorie of -subcategorie;

zij zorgt er overeenkomstig artikel 25, lid 7, van Verordening (EU) nr. 168/2013 voor dat de keuze voor een
bepaalde goedkeuringsprocedure geen gevolgen heeft voor de van toepassing zijnde inhoudelijke voorschriften
waaraan het goedgekeurde voertuigtype ten tijde van de afgifte van de typegoedkeuring van een geheel voertuig
moet voldoen;

zij zorgt ervoor dat alle desbetreffende gegevens, al naargelang van de staat van voltooiing van het voertuig,
opgenomen worden in het informatiedossier;

zij vergewist zich er aan de hand van de verstrekte documentatie van dat de specificatie(s) en gegevens van deel 1
van het voertuiginformatiedossier zich ook bij de gegevens van de informatiepakketten en de goedkeuringsformu-
lieren van de desbetreffende EU-typegoedkeuringen op grond van de desbetreffende regelgevingen bevinden; indien
bij een voltooid voertuig een nummer van een punt van deel I van het informatiedossier niet vermeld is in de
informatiedossiers voor de regelgevingen, vergewist zij zich ervan dat het desbetreffende onderdeel of kenmerk in
overeenstemming is met de gegevens van het informatiedossier;

zij verricht inspecties, of laat deze verrichten, van onderdelen en systemen van een aantal representatieve exem-
plaren van het goed te keuren type voertuig om te controleren of het (de) voertuig(en) gebouwd is (zijn) over-
eenkomstig de desbetreffende gegevens in het gewaarmerkte informatiepakket met betrekking tot alle toepasselijke
regelgevingen;

zij verricht, indien van toepassing, relevante controles, of laat deze verrichten, met betrekking tot de installatie van
technische eenheden.

Het aantal in de zin van punt 4.2.4 te inspecteren voertuigen moet voldoende zijn om, rekening houdend met de
staat van voltooiing van het voertuig en de in punt 2.1 vastgestelde criteria, een adequate controle mogelijk te
maken van de verschillende combinaties waarvoor EU-typegoedkeuring moet worden verleend.

Specifieke voorwaarden voor virtuele testmethoden en regelgevingen waarvoor virtuele testmethoden of
zelftestmethoden mogen worden gebruikt door een fabrikant of een technische dienst

Doelstellingen en toepassingsgebied

In dit punt worden passende voorschriften vastgesteld voor virtueel testen overeenkomstig artikel 32, lid 6, van
Verordening (EU) nr. 168/2013. Dit punt is niet van toepassing op de tweede alinea van artikel 32, lid 3, van die
verordening.

In dit punt worden tevens de onderwerpen voor zelftesten overeenkomstig de voorschriften van artikel 64, lid 1,
van Verordening (EU) nr. 168/2013 vastgesteld.

Lijst van gedelegeerde handelingen en de bijbehorende bijlagen
Tabel 3-1

Overzicht van in Verordening (EU) nr. 168/2013 opgenomen voorschriften met betrekking tot virtueel
testen en zelftesten

In Verordening (EU) nr.

168/2013 opgenomen

Virtueel enfof zelftesten van

Onderwerp

Beperkingen/opmerkingen

voorschriften toepassing?

Punt A 2 van bijlage II Zelftesten Testprocedures  voor de | Geldt alleen voor de subca-
maximumontwerpsnelheid | tegorieén L3e-A3, L4e-A3
van het voertuig en L5e en omvat geen an-

dere tests van de prestaties
van de aandrijfeenheid

Punt B 1 van bijlage II Zelftesten Geluidssignaalinrichtingen | Alleen de installatie

Punt B 7 van bijlage 1I Zelftesten Door de bestuurder be- | Alleen de snelheidsmeter

diende bedieningsorganen,
waaronder,  identificatie
van de bedieningsorganen,
verklikkerlichten en me-
ters

Punt B 8 van bijlage Il

Virtueel testen

Installatie van verlichtings-
en lichtsignaalinrichtingen

Alleen de afmetingen
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7.2.
7.2.1.

7.2.2.

In Verordening (EU) nr. Virtueel en/of zelftesten van

168/2013 opgenomen . Onderwerp Beperkingen/opmerkingen
voorschriften toepassing?
Punt B 9 van bijlage II Virtueel testen Gezichtsveld naar achter- | Alleen de installatie;
en alleen overeenkomstig VN/

ECE-Reglement nr. 81

Punt B 14 van bijlage Il | Virtueel testen Montage van banden Alleen indien de vrije
hoogte  groter is dan
10 mm

Punt C 13 van bijlage I | Zelftesten en virtueel tes- | Ruimte voor de kenteken-

ten plaat

Punt C 15 van bijlage Il | Zelftesten Standaards Alleen het blokkeersysteem
voor de standaard overeen-
komstig punt 2.5

Artikel 39 van Verorde- | Zelftesten Voorgeschreven plaat en

ning (EU) nr. 168/2013 EU-typegoedkeuringsmerk

Algemene voorschriften voor virtuele testmethoden
Patroon van de virtuele test

Als basisstructuur voor de beschrijving en uitvoering van virtuele tests wordt het volgende schema gebruikt:

. doel;

. structuurmodel;

. randvoorwaarden;

. belastingsparameters;
. berekening;

. beoordeling;

. documentatie.

Basisbeginselen voor computersimulatie en -berekening
Wiskundig model

Het wiskundige model wordt door de fabrikant ter beschikking gesteld. Het moet een weerspiegeling zijn van de
complexiteit van de constructie van het te testen voertuig, het te testen systeem en de te testen onderdelen in
verhouding tot de voorschriften en randvoorwaarden van de toepasselijke regelgeving. Dezelfde voorschriften zijn
van overeenkomstige toepassing op het onafhankelijk van het voertuig als geheel testen van onderdelen of tech-
nische eenheden.

Validering van het wiskundige model

Het wiskundig model wordt ten opzichte van de werkelijke testomstandigheden gevalideerd. Er wordt een fysieke
test uitgevoerd om de resultaten bij gebruik van het wiskundige model te kunnen vergelijken met de resultaten van
een fysieke test. Er moet worden aangetoond dat de testresultaten vergelijkbaar zijn. De fabrikant of de technische
dienst stelt een valideringsrapport op en dient dit in bij de goedkeuringsinstantie. Elke wijziging in het wiskundige
model of de software die afbreuk kan doen aan de geldigheid van het valideringsrapport wordt gemeld aan de
goedkeuringsinstantie, die kan opdragen een nieuwe validering uit te voeren. Het stroomschema voor de validering
is opgenomen in aanhangsel 3.

. Documentatie

De voor de simulatie en berekening gebruikte gegevens en hulpmiddelen worden door de fabrikant beschikbaar
gesteld en naar behoren gedocumenteerd.

. Hulpmiddelen en ondersteuning

Op verzoek van de technische dienst worden de benodigde hulpmiddelen, waaronder ook geschikte software, door
de fabrikant verstrekt of toegankelijk gemaakt.
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7.2.5. Ook verleent de fabrikant de benodigde ondersteuning aan de technische dienst.

7.2.6. Het verlenen van toegang en ondersteuning aan een technische dienst ontslaat deze dienst niet van enige ver-

plichting met betrekking tot de vaardigheden van zijn personeel, de betaling van licentierechten en de vertrou-
welijkheid.
Valideringsproces voor virtueel testen

Figuur 3-1

Stroomschema van validering van virtuele tests

Fabrikant

!

Wiskundig model

X
v y
Validering Goedkeuring
Fysiek prototype Virtuele prototypen I, II ...
Fysieke test Computer- Computersimulatie
simulatie
[ ] l
v
Valideringsrapport Technisch rapport volgens EU-verordening
Toestemming *
goedkeuringsinstantie Goedkeuringsinstantie
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0.2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.3.1.
1.3.2.3.2.
1.3.2.3.3.
1.3.2.3.4.
1.3.2.3.5.

1.3.2.3.6.
1.3.2.3.7.
1.3.2.3.8.

BIJLAGE IV

Voorschriften voor de conformiteit van de productie

Doelstellingen

De procedure voor de conformiteit van de productie heeft tot doel te garanderen dat alle voertuigen,
systemen, onderdelen, technische eenheden, voertuigdelen en uitrustingsstukken overeenstemmen met
het goedgekeurde type.

Deze procedure omvat de volgende maatregelen die onlosmakelijk met elkaar verbonden zijn: de
beoordeling van de kwaliteitsbewakings-/kwaliteitsborgingssystemen, hierna de ,eerste beoordeling”
genoemd, en controles die verband houden met de verificatie en de producten, hierna ,maatregelen
betreffende de conformiteit van de productie” genoemd.

Eerste beoordeling

Alvorens een typegoedkeuring te verlenen moet de goedkeuringsinstantie nagaan of de fabrikant
adequate maatregelen en procedures heeft vastgesteld voor een effectieve controle, zodat de vervaar-
digde voertuigen, systemen, onderdelen of technische eenheden met het goedgekeurde type overeen-
stemmen.

Aanwijzingen voor het verrichten van beoordelingen zijn te vinden in norm EN ISO 19011:2011 —
Richtlijnen voor het uitvoeren van kwaliteits- en/of milieumanagementsysteemaudits.

De typegoedkeuringsinstantie controleert of aan het voorschrift in punt 1.1 is voldaan. De goedkeu-
ringsinstantie moet tevreden zijn over de eerste beoordeling en de maatregelen betreffende de con-
formiteit van de productie van punt 2, waarbij zo nodig rekening wordt gehouden met een van de in
de punten 1.3.1 tot en met 1.3.3 beschreven maatregelen of — naargelang van het geval — een
complete of incomplete combinatie daarvan.

De eerste beoordeling enfof controle van de maatregelen betreffende de conformiteit van de productie
worden/wordt uitgevoerd door de goedkeuringsinstantie die de goedkeuring heeft verleend of door een
technische dienst die namens die instantie optreedt.

Voor het bepalen van de omvang van de uit te voeren eerste beoordeling mag de goedkeuringsinstantie
gebruikmaken van de beschikbare informatie met betrekking tot:

de in punt 1.3.3 beschreven certificering van de fabrikant, die krachtens dat punt niet als voldoende
wordt beschouwd of niet wordt erkend;

in het geval van een typegoedkeuring van systemen, onderdelen of technische eenheden, de beoordeling
van het kwaliteitssysteem die door de voertuigfabrikant(en) wordt uitgevoerd in het bedrijf van de
fabrikant(en) waar de systemen, de onderdelen of de technische eenheden worden vervaardigd over-
eenkomstig een of meer specificaties van de bedrijfstak die voldoen aan de voorschriften van de normen
EN ISO 9001:2008 of 1SO[TS16949:2009.

De eerste beoordeling en/of verificatie van de maatregelen betreffende de conformiteit van de productie
mag worden uitgevoerd door de goedkeuringsinstantie van een andere lidstaat of door de technische
dienst die daartoe door die instantie is aangewezen.

In een dergelijk geval stelt de goedkeuringsinstantie van de andere lidstaat een verklaring van over-
eenstemming op waarin de gebieden en productiefaciliteiten staan vermeld die van belang worden
geacht voor het (de) goed te keuren product(en) en voor de EU-voorschriften krachtens welke deze
producten worden goedgekeurd.

Na ontvangst van een aanvraag voor een verklaring van overeenstemming van de goedkeuringsinstantie
die de typegoedkeuring heeft verleend, stuurt de goedkeuringsinstantie van de andere lidstaat onmid-
dellijk de verklaring van overeenstemming of deelt zij mee dat zij geen verklaring kan afgeven.

De verklaring van overeenstemming omvat ten minste het volgende:

groep of onderneming (bv. XYZ automobielen);

organisatie (bv. regionale afdeling);

fabrieken/vestigingsplaatsen (bv. motorenfabriek 1 (in land A) — voertuigfabriek 2 (in land B));
voertuig-/onderdelenserie (bv. alle modellen van categorie LXe);

beoordeelde afdelingen (bv. motorenassemblageafdeling, carrosserieperserij en assemblageafdeling, voer-
tuigassemblage);

onderzochte documenten (bv. kwaliteitshandboek en -procedures van het bedrijf en de vestiging);
datum van beoordeling (bv. controle uitgevoerd van dd-mmyjjjj t/m dd-mmyjjjj);

gepland controlebezoek (bv. mmyjjjj).
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De goedkeuringsinstantie mag ook een certificaat aanvaarden waaruit blijkt dat de fabrikant voldoet aan
de internationale norm EN ISO 9001:2008 of ISO/TS16949:2009 (in dat geval geldt dit certificaat voor
het product of de producten waarvoor goedkeuring wordt verleend) of een vergelijkbare certificerings-
norm die overeenstemt met de voorschriften voor de eerste beoordeling in punt 1.1, mits de con-
formiteit van de productie inderdaad onder het kwaliteitsbeheersysteem valt. De fabrikant verschaft
gegevens over het certificaat en verbindt zich ertoe de goedkeuringsinstantie op de hoogte te brengen
wanneer de geldigheid of het toepassingsgebied ervan wordt gewijzigd.

Bij de typegoedkeuring van een voertuig hoeven de eerste beoordelingen die uitgevoerd zijn voor de
verlening van de goedkeuring van systemen, onderdelen en technische eenheden van het voertuig niet
te worden herhaald, maar moeten deze wel worden aangevuld met een beoordeling van de locaties en
activiteiten die betrekking hebben op de assemblage van het complete voertuig, die niet eerder zijn

beoordeeld.
Maatregelen betreffende de conformiteit van de productie

Alle voertuigen, systemen, onderdelen, technische eenheden, voertuigdelen of uitrustingsstukken waar-
voor krachtens een aan de Herziene Overeenkomst van 1958 gehecht VN/ECE-reglement en Verorde-
ning (EU) nr. 168/2013 goedkeuring is verleend, zijn zo vervaardigd dat zij in overeenstemming zijn
met het type dat is goedgekeurd, en met name voldoen aan de voorschriften van deze bijlage, voor-
noemd(e) VN/ECE-reglement(en) en Verordening (EU) nr. 168/2013.

Alvorens een typegoedkeuring te verlenen krachtens Verordening (EU) nr. 168/2013 en een aan de
Herziene Overeenkomst van 1958 gehecht VN/ECE-reglement verifieert de goedkeuringsinstantie of er
behoorlijke afspraken en gedocumenteerde plannen zijn, die bij elke goedkeuring in overleg met de
fabrikant moeten worden opgesteld, om op gezette tijden die tests of bijbehorende controles uit te
voeren die nodig zijn om na te gaan of er nog steeds conformiteit is met het goedgekeurde type,
waartoe in voorkomende gevallen ook de tests behoren die zijn vastgesteld in Verordening (EU) nr.
168/2013 en voornoemd VN/ECE-reglement.

De houder van de typegoedkeuring moet in het bijzonder:

ervoor zorgen dat er procedures bestaan voor een doeltreffende controle van de conformiteit van
producten (voertuigen, systemen, onderdelen of technische eenheden) met het goedgekeurde type en
dat deze ook worden toegepast;

toegang hebben tot de test- of andere geschikte apparatuur die nodig is om de conformiteit met elk
goedgekeurd type te verifiéren;

ervoor zorgen dat de resultaten en gegevens van tests en verificaties worden vastgelegd en dat bij-
gevoegde documenten gedurende een in overleg met de goedkeuringsinstantie vastgestelde periode van
ten hoogste 10 jaar beschikbaar blijven.

de resultaten van elk type test of controle analyseren om de stabiliteit van de productkenmerken te
verifiéren en te waarborgen, rekening houdend met afwijkingen bij industriéle productie;

ervoor zorgen dat voor elk soort product ten minste de in Verordening (EU) nr. 168/2013 en in de
bijbehorende gedelegeerde en uitvoeringshandelingen voorgeschreven en in het genoemde en toepas-
selijke VN/ECE-reglement vastgestelde controles en tests worden verricht;

ervoor zorgen dat, indien bij het desbetreffende type test monsters of testobjecten niet in overeen-
stemming blijken te zijn, er opnieuw monsters worden genomen en een nieuwe test wordt uitgevoerd,
alsmede dat alle nodige maatregelen worden getroffen om de conformiteit van het productieproces voor
het goedgekeurde type te herstellen.

Bij stapsgewijze, gemengde of meerfasentypegoedkeuringsprocedures mag de goedkeuringsinstantie die
de typegoedkeuring voor het complete voertuig heeft verleend, een goedkeuringsinstantie die de type-
goedkeuring voor een relevant(e) systeem, onderdeel of technische eenheid heeft verleend, verzoeken
om nadere gegevens te verstrekken over de naleving van de voorschriften voor de conformiteit van de
productie in deze bijlage.

Indien de goedkeuringsinstantie die de typegoedkeuring voor het complete voertuig heeft verleend, niet
tevreden is over de in punt 2.4 bedoelde doorgegeven informatie en dit schriftelijk heeft medegedeeld
aan de betrokken fabrikant en de goedkeuringsinstantie die de typegoedkeuring voor het systeem, het
onderdeel of de technische eenheid heeft verleend, verzoekt de goedkeuringsinstantie die de typegoed-
keuring voor het complete voertuig heeft verleend om de uitvoering van aanvullende verificaties of
controles van de conformiteit van de productie op de vestiging van de fabrikant(en) van die systemen,
onderdelen of technische eenheden en worden de resultaten onmiddellijk ter beschikking van de
betrokken goedkeuringsinstantie gesteld.

Indien de punten 2.4 en 2.5 van toepassing zijn en de resultaten van de nadere verificatie of controle
naar het oordeel van de goedkeuringsinstantie die de typegoedkeuring voor het complete voertuig heeft
verleend niet tot tevredenheid zijn, zorgt de fabrikant ervoor dat de conformiteit van de productie zo
spoedig mogelijk wordt hersteld door ten genoegen van de goedkeuringsinstantie die de typegoedkeu-
ring voor het complete voertuig heeft verleend en ten genoegen van de goedkeuringsinstantie die de
typegoedkeuring voor het systeem, het onderdeel of de technische eenheid heeft verleend, corrigerende
maatregelen te treffen.
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4.1.1
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4.1.1.3.
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4.1.1.3.1.1.

Vervolgmaatregelen aangaande de controle

De instantie die de typegoedkeuring heeft verleend, kan te allen tijde in elk productiebedrijf de aldaar
toegepaste methoden voor controle van de conformiteit van de productie verifiéren door middel van
periodicke controles. De fabrikant moet daartoe toegang verschaffen tot productie-, inspectie-, test-,
opslag- en distributievestigingen en alle noodzakelijke gegevens verstrekken over de documentatie en
dossiers van het kwaliteitsbeheersysteem.

De normale benadering bij dergelijke periodieke controles is de blijvende effectiviteit van de in de delen
1 en 2 (eerste beoordeling en maatregelen betreffende de conformiteit van de productie) vastgelegde
procedures te bewaken.

Toezicht door de (overeenkomstig punt 1.3.3 bevoegde of erkende) technische diensten wordt als
toereikend beschouwd voor wat betreft de naleving van de vereisten van punt 3.1.1 met betrekking
tot de procedures die voor de eerste beoordeling zijn vastgesteld.

De normale frequentie van de (andere dan de in punt 3.1.1.1 bedoelde) verificaties door de goedkeu-
ringsinstantie is zodanig dat de relevante, overeenkomstig de delen 1 en 2 uitgevoerde controles van de
conformiteit van de productie geévalueerd worden over een periode die past bij het door de goedkeu-
ringsinstantie gestelde vertrouwen.

Bij elke evaluatie moeten de test-, verificatie- en productiegegevens, met name dossiers van die tests of
controles die vereist zijn volgens punt 2.2, ter beschikking worden gesteld van de inspecteur.

De inspecteur mag willekeurig gekozen monsters nemen, die in het laboratorium van de fabrikant of in
de voorzieningen van de technische dienst moeten worden getest, in welk geval er alleen een fysicke
test wordt uitgevoerd. Het minimum aantal monsters kan worden bepaald op basis van de resultaten
van de controles die de fabrikant zelf heeft uitgevoerd.

Indien het niveau van de controle onvoldoende blijkt, of indien het nodig blijkt de geldigheid van de
overeenkomstig punt 3.2 uitgevoerde tests te controleren, selecteert de inspecteur de monsters die naar
een technische dienst worden gezonden om fysicke tests uit te voeren overeenkomstig de voorschriften
voor de conformiteit van de productie die zijn vastgesteld in punt 4 en in de in Verordening (EU) nr.
168/2013 of in de bijbehorende gedelegeerde handelingen bedoelde VN/ECE-reglementen.

Indien de tijdens een inspectie of verificatie verkregen resultaten onbevredigend zijn, zorgt de goed-
keuringsinstantie ervoor dat alle maatregelen worden getroffen die nodig zijn om de conformiteit van
de productie zo snel mogelijk te herstellen.

Indien overeenstemming met VN/ECE-reglementen krachtens Verordening (EU) nr. 168/2013 of de
bijbehorende gedelegeerde handelingen vereist is, mag de fabrikant de bepalingen van deze bijlage
toepassen als een gelijkwaardig alternatief voor de voorschriften voor de conformiteit van de productie
in de desbetreffende VN/ECE-reglementen. Als punt 3.5 of 3.6 van toepassing is, moet echter ten
genoegen van de goedkeuringsinstantie worden voldaan aan alle afzonderlijke voorschriften voor de
conformiteit van de productie in de VN/ECE-regle