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(Voorbereidende besluiten)

COMMISSIE

Voorstel voor een richtlijn van de Raad betreffende veiligheidsruiten en materialen voor ruiten van
motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan

COM(89) 653 def. — SYN 236

(Door de Commissie ingediend op 12 februari 1990)

(90/C 95/01)

DE RAAD VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN,

Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Europese
Economische Gemeenschap, inzonderheid op artikel 100 A,

Gezien het voorstel van de Commissie,
In samenwerking met het Europese Parlement,
Gezien het advies van het Economisch en Sociaal Comité,

Overwegende dat de maatregelen voor de geleidelijke tot-
standbrenging van de interne markt moeten worden vastge-
steld binnen een tijdvak dat op 31 december 1992 eindigt; dat
de interne markt een ruimte zonder binnengrenzen omvat
waarin het vrije verkeer van goederen, personen, diensten en
kapitalen is gewaarborgd;

Overwegende dat de voorschriften betreffende veiligheids-
ruiten van Lid-Staat tot Lid-Staat verschillen; dat het der-
halve noodzakelijk is dat alle Lid-Staten dezelfde voorschrif-
ten aannemen, ter aanvulling dan wel in de plaats van hun
huidige regeling, met name om voor elk type voertuig de
toepassing mogelijk te maken van de EEG-goedkeurings-
procedure van Richtlijn 70/156/EEG van de Raad van
6 februari 1970 inzake de onderlinge aanpassing van de
wetgevingen van de Lid-Staten betreffende de goedkeuring
van motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan (1),
laatstelijk gewijzigd bij Richtlijn 87/403/EEG (?);

(*) PB nr. L 42 van 23. 2. 1970, blz. 1.
(2) PB nr. L 220 van 8. 8. 1987, blz. 44.

Overwegende dat een reglementering inzake veiligheidsrui-
ten niet alleen voorschriften voor de fabricage daarvan maar
tevens voor de montage daarvan in de voertuigen omvat;

Overwegende dat iedere Lid-Staat op grond van een gehar-
moniseerde goedkeuringsprocedure voor veiligheidsruiten in
staat is vast te stellen of aan de gemeenschappelijke construc-
tie- en beproevingsvoorschriften is voldaan en de overige
Lid-Staten daarvan in kennis te stellen door toezending van
een afschrift van het goedkeuringsformulier dat voor elk type
veiligheidsruit is opgemaakt; dat door het aanbrengen van
een EEG-goedkeuringsmerk op iedere veiligheidsruit in
overeenstemming met het goedgekeurde type een technische
controle van deze ruiten in de andere Lid-Staten niet meer
gerechtvaardigd is;

Overwegende dat, wat de voorruiten betreft, het veiligheids-
aspect van heel bijzonder belang is omdat zij meer dan andere
ruiten blootgesteld zijn aan krachtige stoten bij botsingen of
wanneer daarop voorwerpen van buitenaf terechtkomen en
daarbij ernstig lichamelijk letsel kunnen veroorzaken; dat bjj
de keuze van een oplossing, die gericht moet zijn op de
onderlinge aanpassing van de wetgevingen van de Lid-Staten
waarvan het uiteenlopende karakter handelsbelemmeringen
doet ontstaan, tevens rekening moet worden gehouden met
de eisen voor de veiligheid van het wegverkeer en de
noodzaak van een verbetering daarvan;

Overwegende dat in artikel 13 van Richtlijn 70/156/EEG
de procedure voor de aanpassing van de bepalingen van de
bijlagen bij de richtlijn aan de vooruitgang van de techniek is
vastgesteld; dat de vooruitgang van de techniek evenwel een
snelle aanpassing van de in de bijzondere richtlijnen vervatte
technische voorschriften noodzakelijk maakt; dat de Com-
missie met deze taak dient te worden belast ten einde de
procedure te vereenvoudigen en te bespoedigen; dat het in
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alle gevallen waarin de Raad aan de Commissie de bevoegd-
heid voor de uitvoering van voor de sector motorvoertuigen
vastgestelde voorschriften verleent, wenselijk is te voorzien
in een procedure voor voorafgaand overleg tussen de Com-
missie en de Lid-Staten binnen een raadgevend comité,

HEEFT DE VOLGENDE RICHTLIJN VASTGESTELD:

Artikel 1

1.  ledere Lid-Staat verleent voor ieder type veiligheidsruit
dataande in punt 1 van bijlage II vastgestelde constructie- en
beproevingsvoorschriften voldoet, de typegoedkeuring voor
onderdelen.

2. De Lid-Staat die de EEG-onderdeelgoedkeuring heeft
verleend treft, zo nodig in samenwerking met de bevoegde
instanties van de andere Lid-Staten, de nodige maatregelen
om voor zover noodzakelijk te controleren of de produktie in
overeenstemming is met het goedgekeurde type.

Artikel 2

De aanvraag om EEG-onderdeelgoedkeuring wordt inge-
diend door de fabrikant of zijn gemachtigde in een Lid-Staat.
Deze Lid-Staat kent de fabrikant of zijn gemachtigde een
EEG-goedkeuringsmerk voor onderdelen toe overeen-
komstig de voorschriften van de punten 4.4 tot en met 4.7
van bijlage II voor ieder type veiligheidsruit waarvoor over-
eenkomstig artikel 1 goedkeuring wordt verleend.

De Lid-Staten nemen de nodige maatregelen ten einde te
voorkomen dat merken worden gebruikt waardoor verwar-
ring kan ontstaan tussen veiligheidsruiten waarvoor overeen-
komstig artikel 1 typegoedkeuring is verleend, en andere
onderdelen.

Artikel 3

De bevoegde instanties van iedere Lid-Staat zenden binnen
één maand na het verlenen van een EEG-typegoedkeuring
aan de bevoegde instanties van de andere Lid-Staten een
afschrift van de goedkeuringsformulieren die zijn opgemaakt
voor ieder type veiligheidsruit dat zij hebben goedgekeurd of
weigeren goed te keuren.

Artikel 4

De Lid-Staten mogen het in de handel brengen van veilig-
heidsruiten niet verbieden om redenen die verband houden
met de constructie of de werking van die veiligheidsruiten
indien deze van het EEG-goedkeuringsmerk voor onderdelen
zijn voorzien.

Artikel §

1.  Indien de Lid-Staat die de EEG-onderdeelgoedkeuring
heeft verleend, constateert dat verscheidene veiligheidsruiten
met hetzelfde goedkeuringsmerk niet in overeenstemming
zijn met het type dat hij heeft goedgekeurd, neemt hij de
nodige maatregelen om de overeenstemming van de produk-

tie met het goedgekeurde type te waarborgen. De bevoegde
instanties van deze Lid-Staat stellen die van de andere
Lid-Staten in kennis van de getroffen maatregelen die
eventueel de intrekking van de EEG-onderdeelgoedkeuring
kunnen inhouden. De genoemde instanties nemen dezelfde
maatregelen indien zij door de bevoegde instanties van een
andere Lid-Staat van een dergelijk gebrek aan overeenstem-
ming in kennis worden gesteld.

2. Debevoegde instanties van de Lid-Staten stellen elkaar
binnen één maand in kennis van de intrekking van een
verleende EEG-onderdeelgoedkeuring alsmede van de
beweegredenen daarvoor.

3.  Indien de Lid-Staat die de EEG-onderdeelgoedkeuring
heeft verleend het gebrek aan overeenstemming waarvan hij
in kennis is gesteld betwist, trachten de betrokken Lid-Staten
het geschil bij te leggen. De Commissie wordt op de hoogte
gehouden. Zij gaat, indien nodig, over tot het passende
overleg om tot een oplossing te komen.

Artikel 6

Elke beslissing om de onderdeelgoedkeuring te weigeren of in
te trekken dan wel om het in de handel brengen of het gebruik
te verbieden, genomen uit hoofde van de bepalingen ter
uitvoering van deze richtlijn, moet nauwkeurig met redenen
zijn omkleed. Deze beslissing wordt ter kennis van de
belanghebbende gebracht met opgave van de krachtens de
geldende wettelijke voorschriften van de Lid-Staten open-
staande rechtsmiddelen en van de termijnen waarbinnen deze
rechtsmiddelen kunnen worden aangewend.

Artikel 7

De Lid-Staten mogen noch de EEG-goedkeuring of de
nationale goedkeuring van een type voertuig weigeren, noch
de verkoop, de inschrijving, het in het verkeer brengen of het
gebruik van voertuigen weigeren of verbieden om redenen die
verband houden met de veiligheidsruiten, indien deze van het
EEG-goedkeuringsmerk voor onderdelen zijn voorzien en
overeenkomstig de voorschriften van bijlage III zijn gemon-
teerd.

Artikel 8

In deze richtlijn wordt verstaan onder voertuig, elk voor
deelneming aan het wegverkeer bestemd motorvoertuig op
minstens vier wielen en met een door de constructie bepaalde
maximumsnelheid van meer dan 25 km/uur, met uitzonde-
ring van voertuigen op rails, trekkers en machines voor land-
of bosbouw en bouwmachines.

De internationale classificatie van deze voertuigen is die zoals
aangegeven in opmerking (b) van bijlage I bij Richtlijn
70/156/EEG.

Artikel 9

De wijzigingen die noodzakelijk zijn om de in de bijlagen
neergelegde voorschriften aan te passen aan de vooruitgang
van de techniek, worden door de Commissie vastgesteld
overeenkomstig de procedure van artikel 10.
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Artikel 10

De Commissie wordt bijgestaan door een comité van raad-
gevende aard, bestaande uit vertegenwoordigers van de
Lid-Staten en voorgezeten door de vertegenwoordiger van de
Commissie.

De vertegenwoordiger van de Commissie legt het comité een
ontwerp voor van de te nemen maatregelen. Het comité
brengt binnen een termijn die de voorzitter kan vaststellen
naar gelang van de urgentie van de materie, advies uit over dit
ontwerp, zo nodig door middel van een stemming.

Het advies wordt in de notulen opgenomen; voorts heeft
iedere Lid-Staat het recht te verzoeken dat zijn standpunt in
de notulen wordt opgenomen.

De Commissie houdt zoveel mogelijk rekening met het door
het comité uitgebrachte advies. Zij brengt het comité op de
hoogte van de wijze waarop zij rekening heeft gehouden met
zijn advies.

Artikel 11

1. De Lid-Staten dienen vd6r 1 januari 1992 de bepalin-
gen vast te stellen en bekend te maken die nodig zijn om aan
deze richtlijn te voldoen. Zij stellen de Commissie hiervan
onmiddellijk in kennis.

Zij passen deze bepalingen toe vanaf 1 oktober 1992,

De krachtens de eerste alinea vastgestelde bepalingen houden
een uitdrukkelijke verwijzing in naar de onderhavige richt-
lijn.

2. DelLid-Staten delen de Commissie de tekst mee van alle

belangrijke bepalingen van intern recht die zij op het onder
deze richtlijn vallende gebied vaststellen.

Artikel 12

Deze richtlijn is gericht tot de Lid-Staten.
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BIJLAGE I

TOEPASSINGSGEBIED EN DEFINITIES

1. TOEPASSINGSGEBIED
Deze richtlijn heeft betrekking op veiligheidsruiten en materialen voor ruiten die bestemd zijn om als voorruiten of
andere ruiten of als tussenschotten in motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan te worden gemonteerd, met

uitzondering van glas voor verlichtings- en lichtsignaalinrichtingen en voor het dashboard, alsmede voor speciale
ruiten die bescherming tegen overvallen bieden.

2. DEFINITIES
In deze richtlijn wordt verstaan onder:

2.1. ruit van gehard glas: een ruit bestaande uit één glasplaat die een speciale behandeling heeft ondergaan om de
mechanische sterkte te verhogen en bij breuk een bepaald breukpatroon te verkrijgen;

2.2, ruit van gelaagd glas: een ruit bestaande uit ten minste twee glasplaten die aan elkaar zijn verbonden door een of meer
tussenlagen van kunststof; gelaagd glas kan:

2.2.1. gewoon zijn als geen der samenstellende glasplaten is behandeld, of

2.2.2. behandeld zijn als ten minste één der samenstellende glasplaten een bijzondere behandeling heeft ondergaan om de

mechanische sterkte te verhogen en bij breuk een bepaald breukpatroon te verkrijgen;

2.3. met kunststof beklede veiligheidsruit: een ruit als omschreven in punt 2.1 of 2.2, waarvan de binnenzijde met een
kunststoflaag is bekleed;

2.4, veiligheidsruit van kunststofglas: een ruit van gelaagd glas met één glasplaat en een of meer op elkaar geplaatste vellen
kunststoffolie waarvan ten minste één als tussenlaag wordt gebruikt. De kunststoffolie bevindt zich bij montage van de
ruit op het voertuig aan de binnenzijde;

2.5. groep voorruiten: een groep bestaande uit voorruiten van verschillende vorm en afmetingen, waarvan de mechanische
eigenschappen, het breukpatroon en de bestandheid tegen omgevingsinvloeden worden beproefd:

2.5.1. vlakke voorruit: een voorruit die geen nominale kromte, d.w.z. een segmenthoogte van meer dan 10 mm per lineaire
meter, vertoont;

2.5.2. gebogen voorruit: een voorruit die een nominale kromte, d.w.z. een segmenthoogte van meer dan 10 mm per lineaire
meter, vertoont;

2.6. dubbel raam: een geheel bestaande uit twee ruiten die afzonderlijk in dezelfde opening van het voertuig zijn
geinstalleerd;

2.7. dubbele beglazing: een geheel bestaande uit twee ruiten die in de fabriek duurzaam op een vaste afstand van elkaar zijn
gemonteerd:

2.7.1. symmetrische dubbele beglazing: dubbele beglazing waarbij de twee samenstellende ruiten van hetzelfde type zijn

(gehard, gelaagd enz.) en dezelfde hoofd- en nevenkenmerken hebben;

2.7.2. asymmetrische dubbele beglazing: dubbele beglazing waarbij de twee samenstellende ruiten van een verschillend type
zijn (gehard, gelaagd enz.) of verschillende hoofd- en/of nevenkenmerken hebben;

2.8. hoofdkenmerk: een kenmerk dat in sterke mate bepalend is voor de optische en/ of mechanische eigenschappen van een
ruit met betrekking tot de functie die deze ruit in het voertuig moet vervullen. Onder dit begrip vallen onder meer ook
de handelsnaam of het fabrieksmerk;

2.9. nevenkenmerk: een kenmerk dat in grote mate bepalend kan zijn voor de optische en/of mechanische eigenschappen
van een ruit met betrekking tot de functie die zij in het voertuig moet vervullen. Bij het vaststellen van de invloed van een
of ander kenmerk wordt rekening gehouden met moeilijkheidsgraden;

2.10. moeilijkbeidsgraden: een classificatie in twee graden die wordt toegepast op de in de praktijk waargenomen variaties
voor elk nevenkenmerk. Als van graad 1 wordt overgegaan naar graad 2 is dit een aanwijzing dat aanvullende proeven
moeten worden genomen;

2.11. ontwikkelde oppervlakte van een voorruit: de oppervlakte van de kleinste rechthoekige glasplaat waarvan een voorruit
kan worden vervaardigd;
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2.12. hellingshoek van een voorruit: de hoek gevormd door de loodlijn en de rechte die de boven- en de onderrand van de
voorruit met elkaar verbindt, waarbij deze gelegen zijn in een verticaal vlak waarin zich tevens de lengteas van het
voertuig bevindt:

2.12.1.  dehellingshoek wordt gemeten bij een op de grond staand voertuig en wanneer het een voertuig voor passagiersvervoer
betreft, moet dit bedrijfsklaar zijn met volle brandstof-, koelvloeistof- en smeermiddeltanks en uitgerust met
gereedschap en reservewiel(en) (voor zover deze door de fabrikant van het voertuig tot de standaarduitrusting worden
gerekend); ook moet rekening worden gehouden met het gewicht van de bestuurder en bij voertuigen voor
personenvervoer bovendien met het gewicht van een passagier op de passagiersstoel, waarvoor telkens 75 + 1 kg in
rekening wordt gebracht;

2.12.2.  voertuigen met een hydropneumatische, hydraulische of pneumatische ophanging of met een ladingafhankelijk
automatisch regelmechanisme voor de vrije hoogte worden beproefd onder de door de fabrikant gespecificeerde
normale bedrijfsomstandigheden;

2.13. segmenthoogte h: de maximale afstand tussen het binnenvlak van de ruit en het vlak dat door de randen van de ruit
gaat. Deze afstand wordt vrijwel loodrecht op de ruit gemeten (zie bijlage II M, figuur 1);

2.14.<  type ruit: de ruiten als omschreven in de punten 2.1 tot 2.4, die geen essentiéle onderlinge verschillen vertonen, met
- ' name met betrekking tot de in de bijlagen 1IB, IIC, IID, IIH, II1, II ], IK en L vermelde hoofd- en
nevenkenmerken:

2.14.1.  ofschoon er bij een wijziging in de hoofdkenmerken automatisch een nieuw produkttype ontstaat, wordt aangenomen
dat in bepaalde gevallen een wijziging in de vorm of de afmetingen niet meteen de verplichting meebrengt om een
volledige serie nieuwe proeven te nemen. Met het oog op sommige van de in de desbetreffende bijlagen omschreven
proeven kunnen ruiten worden gegroepeerd, voor zover het duidelijk is dat zij vergelijkbare hoofdkenmerken
vertonen;

2.14.2.  ruiten die alleen wat betreft de nevenkenmerken verschillen, kunnen worden beschouwd als behorend tot één type;
toch kunnen op monsters van deze ruiten nog bepaalde proeven worden genomen wanneer in de beproevingsvoor-
waarden uitdrukkelijk is bepaald dat deze proeven moeten worden verricht;

2.15. kromtestraal r: de benaderende waarde van de kleinste straal van de boog van de voorruit, gemeten in het meest
gebogen gebied.
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BIJLAGE 1l

RUITEN — CONSTRUCTIE- EN BEPROEVINGSVOORSCHRIFTEN; AANVRAAG OM EEG-ONDERDEELGOED-
KEURING; MERKEN; EEG-ONDERDEELGOEDKEURING; WIJZIGING OF UITBREIDING VAN DE EEG-ONDER-
DEELGOEDKEURING; OVEREENSTEMMING VAN DE PRODUKTIE EN SANCTIES BIJ NIET-OVEREENSTEM-

1.1.

1.1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.3.

1.3.1.
1.3.1.1.

1.3.1.1.1.

1.3.1.1.2.

1.3.1.2.
1.3.1.2.1.

1.3.1.2.1.1.

1.3.1.2.1.2.

MING VAN DE PRODUKTIE

CONSTRUCTIE- EN BEPROEVINGSVOORSCHRIFTEN

Algemene specificaties

Al het glas, en met name glas dat voor de vervaardiging van voorruiten is bestemd, moet van zodanige kwaliteit zijn
dat het gevaar voor lichamelijk letsel bij breuk zoveel mogelijk wordt beperkt. Het glas moet voldoende bestand
zijn tegen de belastingen die zich bij incidenten in normale verkeersomstandigheden kunnen voordoen, alsmede
tegen de invloeden van weer en warmte, chemicalién, brand en slijtage.

Het veiligheidsglas moet bovendien voldoende doorzichtig zijn en geen noemenswaardige vervorming van de door
de voorruit waargenomen objecten veroorzaken, noch verwarring omtrent de in het verkeer gebruikte kleuren
doen ontstaan. Bij breuk moet de bestuurder in staat zijn de weg nog duidelijk genoeg te onderscheiden om zijn
voertuig veilig te kunnen afremmen en tot stilstand te brengen.

Bijzondere specificaties

Alle typen veiligheidsruiten moeten, afhankelijk van de categorie waartoe zij behoren, voldoen aan de volgende
bijzondere specificaties:

ruiten van gelijkmatig gehard glas: de eisen bedoeld in bijlage Il H;

voorruiten van gewoon gelaagd glas: de eisen bedoeld in bijlage II B;

ruiten van gewoon gelaagd glas, uitgezonderd voorruiten: de eisen bedoeld in bijlage II [;

voorruiten van behandeld gelaagd glas: de eisen bedoeld in bijlage II C;

met kunststof beklede veiligheidsruiten: naast de bovenvermelde voorschriften ook de eisen van bijlage Il K;
voorruiten van kunststofglas: de eisen bedoeld in bijlage I D;

andere ruiten van kunststofglas dan voorruiten: de eisen bedoeld in bijlage 1I J;

dubbele beglazing: de eisen bedoeld in bijlage II L.

Proeven

De volgende proeven zijn voorgeschreven
Breukpatroon
Deze proef heeft tot doel:

na te gaan of er bij breuk van de ruit zodanige korrels en scherven ontstaan dat het gevaar voor verwondingen zo
klein mogelijk blijft;

bij voorruiten van behandeld gelaagd glas het zicht na breuk na te gaan.

Mechanische sterkte
Kogelvalproef
Er worden twee proeven verricht, één met een kogel van 227 g en één met een kogel van 2 260 g:

Proef met kogel van 227 g. Deze proef heeft tot doel bij gelaagd glas de hechting van de tussenlaag en bij gelijkmatig
gehard glas de mechanische sterkte te beoordelen.

Proef met kogel van 2 260 g. Deze proef heeft tot doel de indringingsweerstand van gelaagd glas tegen de kogel te
beoordelen.
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1.3.1.2.2. Gedrag van de ruit bij een schok van het hoofd

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de ruit, bij een schok van het hoofd tegen de voorruit, andere gelaagde ruiten
en ruiten van kunststofglas dan voorruiten, alsmede tegen als zijruiten gebruikte dubbele beglazingen, voldoet aan
de eisen inzake beperking van verwondingen.

1.3.1.3. Bestandbeid tegen omgevingsinvioeden
1.3.1.3.1. Slijtproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de slijtvastheid van een veiligheidsruit boven een bepaalde waarde
ligt.

1.3.1.3.2. Hittebestendigheidsproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of er zich tijdens een langdurige blootstelling aan hoge temperaturen geen
blaasjes of andere gebreken voordoen in de tussenlaag van gelaagd glas en van kunststofglas.

1.3.1.3.3. Stralingsbestendigheidsproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de lichtdoorlatendheid van ruiten van gelaagd glas, kunststofglas en met
kunststof bekleed glas na langdurige blootstelling aan straling duidelijk afneemt, dan wel of de ruit duidelijk
verkleurt.

1.3.1.3.4. Vochtbestendigheidsproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of ruiten van gelaagd glas, kunststofglas en met kunststof bekleed glas bestand
zijn tegen de gevolgen van langdurige blootstelling aan luchtvochtigheid en onder invloed daarvan geen tekenen
van aantasting vertonen.

1.3.1.3.5. Bestandheid tegen temperatuurverandering

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de in veiligheidsglas als omschreven in de punten 2.3 en 2.4 van bijlage |
gebruikte kunststof(fen) bestand is (zijn) tegen de gevolgen van langdurige blootstelling aan extreme temperaturen
en onder invloed daarvan geen tekenen van aantasting vertoont (vertonen).

1.3.1.4. Optische eigenschappen
1.3.1.4.1. Lichtdoorlatingsproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de normale lichtdoorlatendheid van veiligheidsruiten boven een bepaalde
waarde ligt.

1.3.1.4.2. Optische vervormingsproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de vervorming van door de voorruit waargenomen objecten niet zodanig is
dat de bestuurder erdoor kan worden gehinderd.

1.3.1.4.3. Scheidingsproef van het secundaire beeld

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de hoek tussen het secundaire en het primaire beeld niet groter is dan een
bepaalde waarde.

1.3.1.4.4.  Kleurenidentificatieproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of er geen gevaar is voor verwarring van de door een voorruit waargenomen
kleuren.

1.3.1.4.5. Vuurvastheidsproef

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de binnenzijde van een veiligheidsruit als omschreven in de punten 2.3 en 2.4
van bijlage I een voldoende geringe verbrandingssnelheid heeft.

1.3.1.5. Bestandbeid tegen chemicalién

Deze proef heeft tot doel na te gaan of de binnenzijde van een veiligheidsruit als omschreven in de punten 2.3 en 2.4
van bijlage I bestand is tegen de gevolgen van blootstelling aan chemicalién welke in een voertuig aanwezig of
gebruikt kunnen zijn (bij voorbeeld schoonmaakmiddelen enz.) en onder invloed daarvan geen tekenen van
aantasting vertoont.

1.3.2. Voor de categorieén ruiten als omschreven in de punten 2.1 tot 2.4 van bijlage I uit te voeren proeven

1.3.2.1. Op veiligheidsruiten worden de in de navolgende tabel vermelde proeven uitgevoerd:
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Voorruiten Andere ruiten
Gewoon gelaagd Behandeld gelaagd |Kunststof-
glas glas glas Gehard Gelaagd |Kunststof-
glas glas glas
I 11/p m 1/p v
Breukpatroon — — mc/s4 |ncC/4 — ITH/2 — —
Mechanische sterkte:
— kogel van 227 g IIB/4.3 |11B/4.3 |1IB/4.3 |11B/4.3 |IIB/4.3 |IIH/3.1 |II1/4 4
— kogel van 2260 g IIB/4.2 |11B/4.2 |1IB/4.2 |IIB/4.2 |{IIB/4.2 | — — 11B/4.2
Gedrag bij een schok van
het hoofd (') IIB/3 |IIB/3 |1B/3 |IIB/3 {IID/3 —_ ni/3 ni/3
Slijtage:
— buitenvlak IIB/5.1 |IIB/5.1 |1IB/5.1 |IIB/5.1 |IIB/5.1 — IIB/5.1 |IIB/S.1
— binnenvlak — 1IK/2 — IIK/2 |IIK/2 |IIK/2(?) |IK/2(?) |IIK/2
Hitte ITA/5S |ITA/S |LIA/S |ITA/S |ITA/S — IMA/S IMA/S
Straling IIA/6 |lIA/6 |IIA/6 |I1A/6 |ITA/6 — MA/6 IHA/6
Vochtigheid WA/7 |NIA/7 |UA/7 |LLA/7 |LLA/7 |WHA/7(%) |ITA/7 ILA/7
Lichtdoorlating MA/9.1 |T1A/9.1 |ILA/9.1 |[ITA/9.1 |ITA/9.1 |ITTIA/9.1 |IIA/9.1 |IIA/9.1
Optische vervorming MA/9.2 |ITA/9.2 |ITA/9.2 |T1A/9.2 |TTA/9.2 — _—
Secundair beeld MA/9.3 [I1A/9.3 |l1A/9.3 [ITA/9.3 |[I1A/9.3 —_— —
Kleurenidentificatie ITA/9.4 |[I1A/9.4 |ITA/9.4 |I1A/9.4 |I1IA/9.4| — — —
Temperatuurverande-
ringen — IA/8 — MA/8 |IIA/8 |[IIA/8(2) |[IIA/8(2) [IIA/8
Vuurvastheid — MMA/10 — IMA/10 |ITA/10 |ITA/10(3)|ITA/10(2)|ITA/10
Chemicalién — MA/11 — ITA/11 |ITA/11 |ITA/11(3) |ITA/11(3) |1 A/11
(1) Deze proef moet bovendien worden genomen op dubbele beglazingen overeenkomstig bijlage II L, punt 3 (II L/3).
(2) Indien aan de binnenzijde met kunststof bekleed.
Opmerking: De referentie 11 C/4 bij voorbeeld verwijst naar bijlage 11 C, punt 4, waarin de desbetreffende proef wordt beschreven
met vermelding van de goedkeuringseisen.
1.3.2.2. Een veiligheidsruit wordt goedgekeurd als aan alle erop betrekking hebbende voorschriften uit de voorgaande tabel
is voldaan.
2. GOEDKEURINGSAANVRAAG
2.1. De aanvraag om EEG-goedkeuring van een type ruit wordt door de fabrikant van veiligheidsruiten of door zijn
gemachtigde ingediend.
2.2, Voor elk type veiligheidsruit gaat de aanvraag vergezeld van de hieronder vermelde documenten in drievoud, met
de volgende aanduidingen:
2.2.1. technische beschrijving met opgave van alle hoofd- en nevenkenmerken; en
2.2.1.1. voor andere ruiten dan voorruiten: tekeningen die niet groter zijn dan A 4-formaat of op A 4-formaat gevouwen,
met opgave van:
— de maximale oppervlakte,
— de kleinste hoek tussen twee aangrenzende vlakken van de ruit,
— de grootste segmenthoogte, indien van toepassing;
2.2.1.2. voor voorruiten:
22.1.2.1. een lijst van voorruitmodellen waarvoor goedkeuring wordt aangevraagd, met opgave van de naam van de

fabrikant(en) van de voertuigen en van het type en de categorie van de voertuigen;
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2.2.1.2.2. tekeningen op ware grootte voor categorie M, en op ware grootte of schaal 1/10 voor alle andere categorieén
alsmede schetsen van de voorruit en de plaats ervan in het voertuig, die zodanig gedetailleerd zijn dat de volgende
elementen erop kunnen worden aangegeven:

2.2.1.2.2.1. plaats van de voorruit ten opzichte van punt R van de bestuurdersstoel, in voorkomend geval;
2.2.1.2.2.2. hellingshoek van de voorruit;
2.2.1.2.2.3. hellingshoek van de rugleuning van de bestuurdersstoel;
2.2.1.2.2.4. plaats en afmetingen van de zones waarin de optische eigenschappen zijn beproefd;
2.2.1.2.2.5. de ontwikkelde oppervlakte van de voorruit;
2.2.1.2.2.6. de maximale segmenthoogte van de voorruit;
2.2.1.2.2.7. de kromtestraal van de voorruit (enkel met het oog op het groeperen van voorruiten);
2.2.1.3. voor dubbele beglazing: tekeningen die niet groter zijn dan A 4-formaat of op A 4-formaat gevouwen, met opgave
van, naast de gegevens als vermeld in punt 2.2.1.1:
— het type van elk der samenstellende ruiten,
— het type van de vatting (organisch, glas/glas of glas/metaal),

— nominale dikte van de ruimte tussen de beide ruiten.

2.3. Daarenboven moet de aanvrager een voldoende aantal proefstukken en monsters van afgewerkte ruiten van de
betrokken modellen leveren; dit aantal moet eventueel worden vastgesteld in overleg met de technische dienst die
met de proeven is belast.

2.4, De bevoegde autoriteit gaat na of er afdoende bepalingen bestaan om een doeltreffende controle op de
overeenstemming van de produktie te waarborgen voordat de typegoedkeuring wordt verleend.

3. MERKEN

3.1. Op alle veiligheidsruiten, ook op de ter goedkeuring aangeboden monsters en proefstukken, moet het fabrieks- of
handelsmerk van de fabrikant staan. Dit merk moet duidelijk leesbaar en onuitwisbaar zijn.

4. EEG-ONDERDEELGOEDKEURING

Wanneer de ter goedkeuring aangeboden monsters voldoen aan de voorschriften van de punten 1.1 toten met 1.3,
wordt de goedkeuring voor het overeenkomstige type veiligheidsruit verleend.

4.2. Een goedkeuringsnummer wordt toegekend aan elk type als omschreven in de bijlagen Il H,II [, Il Jen II L of, met
betrekking tot voorruiten, aan elke groep waarvoor goedkeuring is verleend. De eerste twee cijfers (thans 00 voor
de richtlijn in de oorspronkelijke vorm) geven het volgnummer aan dat is toegekend aan de reeks amendementen
die overeenkomen met de meest recente belangrijke technische wijzigingen die in de richtlijn zijn aangebracht op
het tijdstip dat de goedkeuring wordt verleend. Een zelfde Lid-Staat kan dit nummer niet meer aan een ander type
of een andere groep veiligheidsruiten toekennen.

4.3. Goedkeuring, uitbreiding van goedkeuring of weigering van goedkeuring van een type veiligheidsruit krachtens de
onderhavige richtlijn wordt aan de Lid-Staten bekendgemaakt door middel van een mededelingsformulier volgens
het model in bijlage II P met de bijbehorende aanhangsels.

4.3.1. Voor voorruiten gaat het mededelingsformulier betreffende de EEG-goedkeuring vergezeld van een document met
een lijst van alle modellen van voorruiten die deel uitmaken van de groep waarvoor de goedkeuring is verleend,
alsmede de kenmerken van de groep overeenkomstig aanhangsel 7 van bijlage II P.

4.4. Op elke veiligheidsruit en elke dubbele beglazing die overeenstemt met een krachtens de onderhavige richtlijn
goedgekeurd type ruit wordt, behalve het merk als voorgeschreven in punt 3.1, ook een EEG-goedkeuringsmerk
goed zichtbaar aangebracht. Daarnaast kan ook elk bijzonder goedkeuringsmerk worden aangebracht dat aan elke
ruit van een dubbele beglazing is toegekend.

Dit goedkeuringsmerk bestaat uit:

4.4.1. een rechthoek bevattende de kleine letter e waaraan het kengetal of de kenletters worden toegevoegd van het land
dat de goedkeuring heeft verleend (1);

4.4.2. het goedkeuringsnummer aan de rechterzijde van de in punt 4.4.1 bedoelde rechthoek.

(1) 1 voor de Bondsrepubliek Duitsland, 2 voor Frankrijk, 3 voor Italié, 4 voor Nederland, 6 voor Belgié, 9 voor Spanje, 11 vaor het Verenigd
Koninkrijk, 13 voor Luxemburg, 18 voor Denemarken, 21 voor Portugal, IRL voor lerland en EL voor Griekenland.
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4.5. De volgende aanvullende symbolen worden in de nabijheid van het bovengenoemde goedkeuringsmerk
aangebracht:
4.5.1. bij een voorruit:

II: als het gaat om gewoon gelaagd glas (II/P als het bekleed is) (1);
IIl: als het gaat om behandeld gelaagd glas (III/P als het bekleed is) (*);

IV: als het gaat om kunststofglas;

4.5.2. V: als het gaat om een andere ruit dan een voorruit die onder de bepalingen van punt 9.1.4.2 van bijlage Il A
valt;

4.5.3. VI: als het gaat om dubbele beglazing.

4.6. Het goedkeuringsmerk en het symbool moeten goed zichtbaar en onuitwisbaar zijn.

4.7. Bijlage II N bevat voorbeelden van goedkeuringsmerken.

s. WIJZIGING OF UITBREIDING VAN EEG-GOEDKEURING VOOR EEN TYPE VEILIGHEIDSRUIT

5.1. Elke wijziging van een type veiligheidsruit of elke toevoeging van een voorruit aan een groep voorruiten wordt
medegedeeld aan de administratieve dienst die de goedkeuring voor dit type ruit heeft verleend. Deze dienst kan
dan:

5.1.1. van mening zijn dat de aangebrachte wijzigingen geen noemenswaardige ongunstige invloed zullen hebben of dat

het nieuwe type voorruit volledig past in de reeds goedgekeurde groep voorruiten en dat de veiligheidsruit hoe dan
ook nog aan de voorschriften voldoet, of

5.1.2. een nieuw keuringsrapport vragen aan de met de proeven belaste technische dienst.
5.2. Mededeling
5.2.1. Bevestiging of weigering (of uitbreiding) van de goedkeuring wordt aan de Lid-Staten medegedeeld volgens de

procedure als beschreven in punt 4.3.

5.2.2. De bevoegde instantie die een uitbreiding van de goedkeuring heeft verleend, kent aan elke mededeling van
uitbreiding een volgnummer toe.

6. OVEREENSTEMMING VAN DE PRODUKTIE

6.1. Veiligheidsruiten die overeenkomstig de onderhavige richtlijn zijn goedgekeurd, moeten zodanig worden
vervaardigd dat zij overeenstemmen met het goedgekeurde type en voldoen aan de voorschriften van punt 1.

6.2. De produktie moet permanent worden gecontroleerd ten einde na te gaan of de voorschriften van punt 6.1 worden
nageleefd.

6.3. De houder van een goedkeuring moet:

6.3.1. ervoor zorgen dat er procedures bestaan voor de kwaliteitscontrole op de produkten;

6.3.2. toegang hebben tot de controleapparatuur die nodig is voor de controle van de overeenstemming met elk

goedgekeurd type;

6.3.3. de gegevens registreren met betrekking tot de resultaten van de proeven en de bijbehorende documenten (2) die
gedurende een in overleg met de administratieve dienst vastgestelde periode ter beschikking moeten worden
gehouden;

6.3.4. de resultaten van elk type proef analyseren ten einde na te gaan of en ervoor te zorgen dat de kenmerken van het

produkt constant blijven, rekening houdend met de bij industriéle fabricage aanvaardbare afwijkingen;

6.3.5. ten minste nagaan of voor elk type produkt de in bijlage II O van deze richtlijn voorgeschreven proeven zijn
uitgevoerd;
6.3.6. ervoor zorgen dat elke keuring van monsters of proefstukken waaruit blijkt dat deze niet aan de eisen van de

desbetreffende proef voldoen, wordt gevolgd door een nieuwe monsterneming en een nieuwe proef. Alle nodige
maatregelen moeten worden genomen om de betrokken produktie weer met het type te doen overeen-
stemmen.

6.4. De bevoegde instantie kan op ieder ogenblik controle uitoefenen op de in elke produktie-eenheid toegepaste
methoden voor de controle van de overeenstemming (zie punt 1.3 van bijlage II O).

(1) Overeenkomstig de definitie van punt 2.3 van bijlage 1.
(2) De resultaten van de breukproef worden geregistreerd, ook als er geen fotografische afdruk wordt geéist.
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6.4.1. Bij elke inspectie moeten de proefregisters en de registers van de produktiecontrole aan de inspecteur worden
voorgelegd.

6.4.2. Deze laatste kan willekeurig monsters uitkiezen die in het laboratorium van de fabrikant worden beproefd. Het
minimumaantal monsters kan worden vastgesteld aan de hand van de resultaten van de eigen controles door de
fabrikant.

6.4.3. Wanneer het kwaliteitspeil onvoldoende lijkt of wanneer er reden is om de geldigheid van de volgens punt 6.4.2

uitgevoerde proeven te controleren, kan de inspecteur monsters nemen en deze naar de technische dienst zenden die
de goedkeuringsproeven heeft uitgevoerd.

6.4.4. De bevoegde instantie kan elke in de onderhavige richtlijn voorgeschreven proef verrichten.

6.4.5. In de regel laten de bevoegde instanties twee inspecties per jaar verrichten. Indien er bij een van deze inspecties
negatieve resultaten worden geconstateerd, moeten de bevoegde instanties alle nodige maatregelen nemen om zo
spoedig mogelijk de overeenstemming van de produktie te herstellen.

7. SANCTIES BI] NIET-OVEREENSTEMMING VAN DE PRODUKTIE

7.1. De overeenkomstig de onderhavige richtlijn verleende goedkeuring voor een type veiligheidsruit kan worden
ingetrokken indien niet is voldaan aan de voorwaarde als gesteld in punt 6.1.

7.2. Wanneer een Lid-Staat een vroeger verleende goedkeuring intrekt, stelt hij de andere Lid-Staten hiervan zo spoedig
mogelijk in kennis door middel van een afschrift van het mededelingsformulier betreffende de goedkeuring
overeenkomstig het model in bijlage II P.
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1.2,

1.3.

1.4

2.1.

2.1.1.
2111
2.1.1.2.

2.1.1.3.

BIJLAGE Il A
ALGEMENE BEPROEVINGSVOORWAARDEN

BREUKPROEF

De te beproeven ruit mag niet stijf worden bevestigd; zij mag echter wel met behulp van plakband over de gehele
omtrek tegen een identieke ruit worden geplakt.

Om de ruit te doen breken moet gebruik worden gemaakt van een hamer met een massa van ongeveer 75 g of
een ander werktuig dat overeenkomstige resultaten oplevert. De kromtestraal van de punt bedraagt 0,2
+ 0,05 mm.

Er moet één proef worden genomen op elk voorgeschreven inslagpunt.

Het breukpatroon moet worden onderzocht met behulp van contactfotopapier; de belichting moet uiterlijk tien
seconden na de slag beginnen en uiterlijk drie minuten na de slag eindigen. Slechts de donkerste lijnen die het begin
van de breuk aangeven worden in aanmerking genomen. Het laboratorium moet de fotografische afdrukken van de
verkregen breukpatronen bewaren.

KOGELVALPROEF

Proef met kogel van 227 g

Inrichting
Hardstalen kogel met een massa van 227 + 2 g en een diameter van ongeveer 38 mm.

Inrichting waarmee het mogelijk is de kogel van een nader te bepalen hoogte een vrije val te laten maken of
inrichting waarmee aan de kogel een zelfde snelheid als bij vrije val kan worden gegeven. Wanneer een inrichting
wordt gebruikt waarmee de kogel wordt weggeslingerd, moet de tolerantie op de snelheid + 1% van de snelheid
bij vrije val bedragen.

Ondersteuning, als afgebeeld in figuur 1, die bestaat uit twee stalen ramen waarvan de randen ter breedte van
15 mm zijn geslepen; de ramen passen in elkaar en zijn voorzien van rubberen oplegranden met een dikte van
ongeveer 3 mm, een breedte van 15 mm en een hardheid van 50 DIDC.

Het onderste raam rust op een ongeveer 150 mm hoge stalen bak. De te beproeven ruit wordt vastgehouden door
het bovenste raam, dat ongeveer 3 kg weegt. De ondersteuning is op een ongeveer 12 mm dikke stalen plaat gelast,
die op de grond rust door middel van een rubberen plaat met een dikte van circa 3 mm en een hardheid van
50 DIDC.

Afmetingen in millimeter
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Ondersteuning voor de kogelvalproeven
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2.1.2, Beproevingsvoorwaarden

— temperatuur: 20 + 5° C,
— druk: tussen 860 en 1 060 mbar,
— relatieve vochtigheid: 60 + 20%.

2.1.3. Proefstuk

Het proefstuk moet vlak en vierkant zijn, met een zijde van 300 + 10 mm/ — 0 mm.

2.1.4. Werkwijze

Breng het proefstuk gedurende ten minste vier uur vOdr het begin van de proef in een omgeving met de vermelde
temperatuur. Leg het proefstuk op de ondersteuning (punt 2.1.1.3). Het proefstuk moet haaks op de valrichting
van de kogel liggen, met een tolerantie van minder dan 3°.

Het inslagpunt moet zich ten hoogste 25 mm van het geometrische midden van het proefstuk bevinden bij een
valhoogte van 6 m of minder, of ten hoogste 50 mm van het geometrische midden van het proefstuk bij een
valhoogte van meer dan 6 m. De kogel moet inslaan op de zijde van het proefstuk die overeenstemt met de
buitenzijde van de veiligheidsruit wanneer deze in het voertuig is gemonteerd. De kogel mag slechts één inslagpunt

veroorzaken.
2.2, Proef met kogel van 2 260 kg
2.2.1. Inrichting
2.2.1.1. Hardstalen kogel met een massa van 2 260 + 20 g en een diameter van ongeveer 82 mm.
2.2.1.2. Inrichting waarmee het mogelijk is de kogel van een nader te bepalen hoogte een vrije val te laten maken of

inrichting waarmee aan de kogel een zelfde snelheid als bij vrije val kan worden gegeven. Wanneer een inrichting
wordt gebruikt waarmee de kogel wordt weggeslingerd moet de tolerantie op de snelheid + 1 % van de snelheid bij
vrije val bedragen.

2.2.1.3. Ondersteuning als afgebeeld in figuur 1 en gelijk aan de ondersteuning als beschreven in punt 2.1.1.3.

2.2.2. Beproevingsvoorwaarden
— temperatuur: 20 + 5°C,
— druk: tussen 860 en 1 060 mbar,
— relatieve vochtigheid: 60 + 20 %.

2.2.3. Proefstuk
Het proefstuk moet vlak en vierkant zijn met een zijde van 300 + 10 mm/ — 0 mm, of uitgesneden zijn uit het
vlakste gedeelte van een voorruit of een andere gebogen veiligheidsruit.

De proef kan ook worden verricht met een gehele voorruit of een andere gebogen veiligheidsruit. In dat geval moet
speciaal worden gelet op het contact tussen de veiligheidsruit en de ondersteuning.

2.2.4. Werkwijze
Breng het proefstuk gedurende ten minste vier uur védr het begin van de proef in een omgeving met de vermelde
temperatuur. Leg het proefstuk op de ondersteuning (punt 2.1.1.3). Het proefstuk moet haaks op de valrichting
van de kogel liggen met een tolerantie van minder dan 3°.

Bij kunststofglas moet het proefstuk met behulp van passende middelen op de ondersteuning worden
vastgeklemd.
Het inslagpunt moet zich ten hoogste 25 mm van het geometrische midden van het proefstuk bevinden. De kogel

moet inslaan op de zijde van het proefstuk die overeenstemt met de binnenzijde van de veiligheidsruit wanneer deze
in het voertuig is gemonteerd. De kogel mag slechts één inslagpunt veroorzaken.

3. GEDRAG BIJ EEN SCHOK VAN HET HOOFD
3.1. Inrichting
3.1.1. Bol- of halfbolvormig dummyhoofd van hardhout-multiplex met vervangbare viltbekleding, al dan niet uitgerust

met een houten dwarsbalk. Tussen het bolle gedeelte en de dwarsbalk bevindt zich een tussenstuk dat de hals
voorstelt en aan de andere kant van de dwarsbalk zit een bevestigingsstang.

De afmetingen zijn aangegeven in figuur 2.

De totale massa van deze inrichting moet 10 + 0,2 kg bedragen.



12. 4. 90 Publikatieblad van de Europese Gemeenschappen Nr. C95/15

Afmetingen in millimeter 4

Bevestigings-

stang
\ g

= 500

Dwarsbalk
(facultatief)
\ | o
\ =
—
=
' ~
N [}
Tussenstuk — X 95 =
Hoofd —1
5 mm dikke —1
viltbekleding
— 500
Figuur 2
Dummyhoofd
3.1.2. Inrichting waarmee het mogelijk is het dummyhoofd van een nader te bepalen hoogte een vrije val te laten maken of

inrichting waarmee aan het dummyhoofd een zelfde snelheid als bij vrije val kan worden gegeven.

Wanneer een inrichting wordt gebruikt waarmee het dummyhoofd wordt weggeslingerd, moet de tolerantie op de
snelheid + 1% van de snelheid bij vrije val bedragen.

3.1.3. Ondersteuning zoals afgebeeld in figuur 3 voor de proeven op vlakke proefstukken. De ondersteuning bestaat uit
twee stalen ramen waarvan de randen ter breedte van 50 mm zijn geslepen; de ramen passen in elkaar en zijn
voorzien van rubberen oplegranden met een dikte van ongeveer 3 mm, een breedte van 15 + 1 mm en een hardheid
van 70 DIDC. Het bovenste raam wordt met ten minste acht bouten tegen het onderste raam geklemd.

3.2. Beproevingsvoorwaarden

— temperatuur: 20 + 5° C,
— druk: tussen 860 en 1 060 mbar,
— relatieve vochtigheid: 60 + 20%.
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Figuur 3

Ondersteuning voor de proeven met het dummyhoofd
(Het aanbevolen kleinste spankoppel voor M20-bouten bedraagt 30 Nm.)

3.3. Werkwijze

3.3.1. Proef op een viak proefstuk

Houd het vlakke proefstuk met een lengte van 1 100 + $ mm/ — 2 mm en een breedte van 500 + § mm/ — 2 mm
gedurende ten minste vier uur voor de proef op een constante temperatuur van 20 + 5° C.

Bevestig het proefstuk in de draagramen (punt 3.1.3); span de bouten zodanig aan dat het proefstuk gedurende de
proef niet meer dan 2 mm verschuift. Het vlak van het proefstuk moet vrijwel haaks op de valrichting van het
dummyhoofd staan. Het inslagpunt moet zich ten hoogste 40 mm van het geometrische midden van het proefstuk
bevinden. Het hoofd moet inslaan op de zijde van het proefstuk die overeenstemt met de binnenzijde van de
veiligheidsruit wanneer deze in het voertuig is gemonteerd. Het hoofd mag slechts één inslagpunt veroor-
zaken.

Het inslagvlak van de viltbekleding moet na twaalf proeven worden vervangen.

3.3.2. Proeven op een volledige voorruit (alleen bij een valbhoogte van 1,5 m of minder)

Leg de voorruit los op een ondersteuning met een rubberen oplegstrook met een hardheid van 70 DIDC en een dikte
van ongeveer 3 mm, waarbij het raakvlak over de gehele omtrek ongeveer 15 mm breed is. De ondersteuning moet
bestaan uit een hard stuk waarvan de vorm overeenstemt met de buitenzijde van de voorruit zodat het
dummyhoofd tegen de binnenzijde van de ruit stoot.

Indien nodig kan de voorruit met behulp van een geschikte inrichting tegen de ondersteuning worden
geklemd.

De ondersteuning moet op een stijf raam rusten door middel van een rubberen plaat met een hardheid van 70 DIDC
en een dikte van ongeveer 3 mm. Het oppervlak van de voorruit moet vrijwel haaks op de valrichting van het
dummyhoofd staan.

Het inslagpunt moet zich ten hoogste 40 mm van het geometrische midden van het proefstuk bevinden. Het hoofd
moet inslaan op de zijde van het proefstuk die overeenstemt met de binnenzijde van de veiligheidsruit wanneer deze
in het voertuig is gemonteerd. Het hoofd mag slechts één inslagpunt veroorzaken.

Het inslagvlak van de viltbekleding moet na twaalf proeven worden vervangen.

4. SLIJTPROEF
4.1. Inrichting
4.1.1. Slijtinrichting (1) als schematisch afgebeeld in figuur 4, bestaande uit de volgende elementen:

— een in het midden bevestigde horizontale draaischijf die met een snelheid van 65 tot 75 omw./min. tegen de
wijzers van de klok in draait;

(') Een inrichting van deze aard wordt gebouwd door Teledyne Taber (Verenigde Staten van Amerika).
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Figuur 4

Tekening van de slijtinrichiting

— twee geballaste parallelle armen; aan elke arm is een speciaal schuurrolletje bevestigd dat vrij draait op
een horizontale, met een kogellager uitgeruste as; elk rolletje drukt met een massa van 500 g op het
proefstuk.

De draaischijf van de slijtinrichting moet regelmatig en in één vlak draaien (de afwijking ten opzichte van het vlak
mag niet meer dan + 0,05 mm bedragen op een afstand van 1,6 mm van de omtrek van de schijf). De rolletjes zijn
zodanig gemonteerd dat zij, wanneer zij tegen het draaiende proefstuk liggen, in tegenovergestelde richting ten
opzichte van elkaar draaien en zo in een kromme lijn een drukkende en schurende werking uitoefenen op een cirkel
met een oppervlakte van ongeveer 30 cm?, en dit tweemaal per omwenteling van het proefstuk.

4.1.2. Schuurrollen (') met een diameter van 45 tot 50 mm en een dikte van 12,5 mm. De rollen zijn vervaardigd van een
speciaal fijnkorrelig schurend materiaal dat in een massa van middelhard rubber is gevat. De rollen moeten een
hardheid van 72 + 5 DIDC hebben, gemeten op vier plaatsen op gelijke afstand van elkaar op de middellijn van het
schurende oppervlak, waarbij de druk verticaal langs een middellijn van de rol wordt uitgeoefend; de metingen
moeten tien seconden na het begin van de uitoefening van de druk worden uitgevoerd.

De schuurrollen moeten gebruiksklaar worden gemaakt door deze zeer langzaam op een vlakke glasplaat te laten
draaien, totdat zij een volkomen vlak oppervlak hebben.

4.1.3. Lichtbron, bestaande uit een gloeilamp waarvan de gloeidraad vervat is binnen een paralleliopipedum van
1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. De spanning die op de gloeidraad van de lamp wordt aangelegd moet zodanig zijn dat
de kleurtemperatuur 2 856 + 50 K bedraagt. Deze spanning moet stabiel zijn op + 1/1 000. Het voor de controle
van deze spanning gebruikte meettoestel moet nauwkeurig genoeg zijn om de meting te kunnen uitvoeren.

4.1.4. Optisch systeem, bestaande uit een lens met een brandpuntsafstand f van ten minste 500 mm, met correctie voor
chromatische afwijkingen. De volledige lensopening mag niet meer bedragen dan f/20. De afstand tussen de lensen
de lichtbron moet zodanig zijn dat een nagenoeg parallelle lichtbundel wordt verkregen.

Breng een diafragma aan om de diameter van de lichtbundel te beperken tot 7 + 1 mm. Dit diafragma moet ten
opzichte van de lichtbron op een afstand van 100 + 50 mm achter de lens worden geplaatst.

4.1.5. Meettoestel voor diffuus licht (figuur §), bestaande uit een foto-elektrische cel met een bolfotometer met een
diameter van 200 tot 250 mm; de bol moet uitgerust zijn met in- en uitlaatopeningen voor het licht. De
inlaatopening moet rond zijn en een diameter hebben die ten minste het dubbele bedraagt van die van de
lichtbundel. De uitlaatopening van de bol moet uitgerust zijn met een lichtvanger of met een reflectiestandaard,
naar gelang van de gevolgde vermelde werkwijze (punt 4.4.3). De lichtvanger moet al het licht opvangen wanneer
er zich geen proefstuk in de baan van de lichtbundel bevindt.

De as van de lichtbundel moet door het midden van de in- en uitlaatopeningen lopen. De diameter van de
uitlaatopening, b), moet gelijk zijn aan 2.a tg 4°, waarbij a gelijk is aan de diameter van de bol.

De foto-elektrische cel moet zodanig zijn aangebracht dat het licht dat rechtstreeks uit de inlaatopening of de
reflectiestandaard komt, er niet op kan vallen.

Het binnenoppervlak van de bolfotometer en van de reflectiestandaard moeten nagenoeg gelijke reflectiefactoren
hebben; zij moeten mat en niet selectief zijn.

(1) Rollen van dit type worden vervaardigd door Teledyne Taber (Verenigde Staten van Amerika).
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Het uitgangssignaal van de foto-elektrische cel moet binnen het gebruikte lichtsterktegebied op + 2 % na lineair
zijn. Het toestel moet zo zijn vervaardigd dat de naald van de galvanometer niet uitslaat wanneer de bol niet wordt
verlicht.

Het gehele toestel moet geregeld worden gecontroleerd met behulp van gekalibreerde ijkmaten voor zichtver-
mindering. Als de zichtvermindering wordt gemeten met behulp van een apparaat of volgens methoden die
afwijken van de hiervoor beschreven inrichting en methode, moeten de resultaten eventueel worden gecorrigeerd
zodat zij overeenstemmen met de resultaten die met de hiervoor beschreven meetinrichting worden verkregen.

Foto-elektrische cel

Afbuigplaatjes

Bolfotometer
Lens

Lichtvanger

Opening van de

/ ] lichtvanger
Lichtbron Parallelle
lichtbundel
200 € a € 250 mm
-
Figuur §
Meettoestel voor diffuus licht

4.2. Beproevingsomstandigheden

— temperatuur: 20 + 5° C,
— druk: tussen 860 en 1 060 mbar,
— relatieve vochtigheid: 60 + 20%.

4.3, Proefstukken

De proefstukken moeten vlak en vierkant zijn, met een zijde van 100 mm. De vlakken moeten effen en even-
wijdig zijn en in het midden moet, indien nodig, een bevestigingsgat zitten met een diameter van
6,4%x0,2 mm/ -0 mm,

4.4, Werkwijze

De proef moet worden genomen op het vlak van het proefstuk dat overeenstemt met het buitenvlak van de gelaagde
ruit wanneer deze op het voertuig is gemonteerd, en ook op het binnenvlak indien dit van kunststof is.
4.4.1. Onmiddellijk voor en na de slijtproef moeten de proefstukken als volgt worden gereinigd:
a) schoonmaken met een linnen doek onder schoon stromend water;
) spoelen met gedistilleerd of gedemineraliseerd water;
¢) drogen onder een zuurstof- of stikstofstroom;
d) verwijderen van alle eventuele sporen van water door zacht wissen met een bevochtigde linnen doek. Indien

nodig drogen door het proefstuk licht tussen twee linnen doeken te drukken.

Elke behandeling met ultrageluid is af te raden. Na reiniging mogen de proefstukken alleen nog bij de randen
worden vastgenomen en moeten zij tegen elke aantasting of vervuiling van de opperviakken worden
beschermd.

4.4.2. Breng de proefstukken gedurende ten minste 48 uur in een omgeving met een temperatuur van 20 + 5 °C en een
relatieve vochtigheid van 60 + 20%.
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4.4.3. Plaats het proefstuk onmiddellijk tegen de inlaatopening van de bolfotometer. De hoek tussen de loodlijn op het
oppervlak en de as van de lichtbundel mag niet meer dan 8° bedragen.

Voer daarna de volgende vier metingen uit:

. . Met .

Meting Met proefstuk Met lichtvanger reflectiestandaard Gemeten hoeveelheid

T, neen neen ja Invallend licht

T, ja neen ja Totaal door het proefstuk
doorgelaten licht

T, neen ja neen Door de inrichting ver-
strooid licht

T, ja ja neen Door de inrichting en het
proefstuk verstrooid licht

Herhaal de metingen T, T,, T; en T4 met andere gegeven standen van het proefstuk en ga na of dezelfde resultaten
worden verkregen.

Bereken de totale doorlatingsfactor T, = T,/T,.
Bereken de diffuse doorlatingsfactor T4 aan de hand van de formule:

T,-T; (T./Ty)
Td = ——
T,
Bereken het percentage van de zichtvermindering of de lichtdemping door diffusie, of beide, aan de hand van de
formule:

Ty
— x 100%.

Tl
Meet de initiéle zichtvermindering van het proefstuk op ten minste vier plaatsen op gelijke afstand van elkaar in het
gedeelte dat niet aan de slijtproef is onderworpen; de berekening gebeurt aan de hand van de bovenstaande
formule. Bereken het gemiddelde van de voor elk proefstuk verkregen resultaten. In plaats van de vier
meetwaarden kan ook een gemiddelde waarde worden verkregen door het proefstuk regelmatig te laten draaien
met een snelheid van 3 omw./s of meer.

Voer voor elke veiligheidsruit drie proeven onder dezelfde belasting uit. Gebruik de zichtvermindering als maat
voor de onderliggende slijtage nadat het proefstuk aan de slijtproef is onderworpen.

Meet het licht dat door de aan de slijtproef onderworpen baan wordt doorgelaten op ten minste vier plaatsen op
gelijke afstand van elkaar op deze baan; de berekening gebeurt aan de hand van de bovenstaande formule. Bereken
het gemiddelde van de voor elk proefstuk verkregen resultaten. In plaats van de vier meetwaarden kan ook een
gemiddelde waarde worden verkregen door het proefstuk regelmatig te laten draaien met een snelheid van
3 omw./s of meer.

4.5. De slijtproef wordt slechts uitgevoerd indien het laboratorium dat de keuring verricht zulks nodig acht op grond
van de inlichtingen waarover het beschikt.

Uitgezonderd voor materialen van kunststofglas, waarbij bij voorbeeld de dikte van de tussenlaag of van het
materiaal kan veranderen, is het in de regel niet nodig andere proeven uit te voeren.

4.6. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

De nevenkenmerken zijn niet van belang.

5. HITTEBESTENDIGHEIDSPROEF

S.1. Werkwijze

Verwarm drie monsters of drie vierkante proefstukken van ten minste 300 x 300 mm, die door het laboratorium
naar gelang van het geval uit drie voorruiten of drie andere ruiten zijn genomen en waarvan één van de randen
samenvalt met de bovenrand van de ruit, tot 100 °C. Houd de monsters gedurende twee uur op deze temperatuur
en laat hen vervolgens afkoelen tot omgevingstemperatuur. Indien de veiligheidsruit twee buitenvlakken van niet
organisch materiaal heeft, mag de proef worden uitgevoerd door het monster gedurende de vermelde periode
verticaal in kokend water onder te dompelen, waarbij er wel op moet worden gelet dat er geen ongewenste
thermische schok optreedt. Indien de monsters uit een voorruit zijn gesneden, moet één van de randen samenvallen
met een gedeelte van de rand van de voorruit.
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5.2. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Kleurloos Getint
Kleur van de tussenlaag 1 2

De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.

5.3. Beoordeling van de resultaten

5.3.1. De hittebestendigheidsproef wordt als positief beoordeeld als er zich geen blaasjes of andere gebreken voordoen op
een afstand van meer dan 15 mm van een niet gesneden rand of 25 mm van een gesneden rand van het proefstuk of
het monster, of op meer dan 10 mm van eventuele scheurtjes die ten gevolge van de proef zijn ontstaan.

5.3.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken of monsters voldoet ten aanzien van de hittebestendig-
heidsproef indien aan één van de onderstaande voorwaarden is voldaan.

5.3.2.1. Alle proeven leveren een positief resultaat op.

5.3.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd. Een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken of

monsters levert positieve resultaten op.

6. STRALINGSBESTENDIGHEIDSPROEF

6.1. Beproevingsmethode

6.1.1 Inrichting

6.1.1.1. Stralingsbron, bestaande uit een middendruk-kwikdamplamp met een kwartsbuis die geen ozon produceert en

waarvan de as verticaal is gemonteerd. De nominale afmetingen van de lamp zijn 360 mm voor de lengte en
9,5 mm voor de diameter. De lengte van de boog moet 300 +4 mm bedragen. De voedingsspanning van de lamp
moet 750 + 50 W zijn. Ook elke andere stralingsbron die hetzelfde effect heeft als de hierboven beschreven lamp
mag worden gebruikt. Om na te gaan of de effecten van een andere bron dezelfde zijn, moet de hoveelheid
afgegeven energie in de golflengteband van 300 tot 450 nanometer worden gemeten, waarbij alle andere
golflengten worden weggefilterd. Bij de proef moet de vervangingsbron met dezelfde filters worden gebruikt.

Voor veiligheidsruiten waarbij het verband tussen deze proef en de gebruiksomstandigheden onvoldoende is
moeten de beproevingsvoorwaarden opnieuw worden bezien.

6.1.1.2. Voedingstransformator en condensator waarmee aan de lamp (punt 6.1.1.1) een piekontsteekspanning van ten
minste 1 000 V en een bedrijfsspanning van 500 + 50 V kunnen worden geleverd.

6.1.1.3. Inrichting voor het ondersteunen en draaien van de monsters met 1 tot 5 omw./min. rond de centraal geplaatste
stralingsbron, zodat een gelijkmatige blootstelling wordt verkregen.

6.1.2. Proefstukken

6.1.2.1. Afmetingen: 76 mm X 300 mm.

6.1.2.2. De proefstukken worden door het laboratorium uit het bovenste gedeelte van de ruiten gesneden, op zodanige
wijze dat:

— voor andere ruiten dan voorruiten de bovenrand van de proefstukken samenvalt met de bovenrand van de
ruiten;

— voor voorruiten de bovenrand van de proefstukken samenvalt met de bovengrens van het gedeelte waarin de
normale doorlating moet worden gecontroleerd; dit wordt bepaald overeenkomstig punt 9.1.2.2.

6.1.3. Werkwijze

Controleer de normale lichtdoorlatingsfactor bij drie monsters vo6r de blootstelling, volgens de in de punten 9.1.1.
en 9.1.2 omschreven werkwijze.

Bescherm een gedeelte van elk monster tegen stralingen en plaats de monsters daarna in de proefinrichting, met de
lengterichting evenwijdig aan de as van de lamp, op 230 mm van deze as. Houd de temperatuur van de monsters
gedurende de gehele proef op 45 =+ 5 °C. Plaats de zijde van elk monster die overeenstemt met de buitenzijde van
de ruit in het voertuig v46r de lamp. Bij het type lamp als omschreven in punt 6.1.1.1 moet de blootstellingstijd
100 uur bedragen.

Meet na de bestraling opnieuw de normale lichtdoorlatingsfactor op het blootgestelde opperviak van elk
monster.

6.1.4. Elk proefstuk of monster (in totaal drie) wordt overeenkomstig de hierboven beschreven werkwijze blootgesteld
aan een zodanige straling dat deze op elk punt van het proefstuk of het monster hetzelfde effect op de gebruikte
tussenlaag heeft als wordt veroorzaakt door zonnestraling van 1 400 W/m? gedurende 100 uur.

6.2. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Kleurloos Getint
Kleur van het glas 2 1
Kleur van de tussenlaag - 1 2

De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.
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6.3. Beoordeling van de resultaten

6.3.1. De stralingsbestendigheidsproef wordt als positief beoordeeld indien aan de onderstaande voorwaarden is
voldaan:

6.3.1.1. De totale lichtdoorlatingsfactor, gemeten overeenkomstig de punten 9.1.1 en 9.1.2, daalt niet onder 95 % van de

waarde voor de bestraling en daalt in geen geval:

6.3.1.1.1. onder 70 % voor andere ruiten dan voorruiten die moeten voldoen aan de voorschriften inzake het gezichtsveld van
de bestuurder in alle richtingen;

6.3.1.1.2.  onder 75 % voor voorruiten in het gedeelte dat op normale doorlating moet worden gecontroleerd, als omschreven
in punt 9.1.2.2.

6.3.1.2. Bij onderzoek na bestraling van het proefstuk of monster tegen een witte achtergrond mag wel een lichte
verkleuring optreden, maar er mag geen ander gebrek voorkomen.

6.3.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken of monsters voldoet ten aanzien van de stralingsbestendig-
heidsproef indien aan één van de onderstaande voorwaarden is voldaan:

6.3.2.1. Alle proeven leveren een positief resultaat op.

6.3.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd. Een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken of

monsters levert positieve resultaten op.

7. VOCHTBESTENDIGHEIDSPROEF

7.1. Werkwijze

Bewaar drie vierkante monsters of proefstukken van ten minste 300 mm x 300 mm gedurende twee weken
verticaal in een gesloten kast waarin de temperatuur op 50 + 2 °C en de relatieve vochtigheid op 95 + 4%
worden gehouden (1).

De proefstukken worden zo gekozen dat:

— ten minste één rand van de proefstukken samenvalt met een oorspronkelijke rand van de ruit.

Als er verscheidene proefstukken tegelijk worden beproefd, moet er tussen de proefstukken voldoende ruimte
worden gelaten.

Alle voorzorgsmaatregelen moeten worden genomen om te voorkomen dat er condensaat van de wanden of het
bovenvlak van de kast op de proefstukken valt.

7.2. Moseilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Kleurloos Getint
Kleur van de tussenlaag 1 2

De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.

7.3. Beoordeling van de resultaten

7.3.1. De veiligheidsruit voldoet ten aanzien van de vochtbestendigheid indien er na de voorgeschreven verblijfsduur in
omgevingsomstandigheden op meer dan 10 mm van niet gesneden randen en op meer dan 15 mm van gesneden
randen geen belangrijke verandering wordt geconstateerd; voor gewone en behandelde gelaagde ruiten bedraagt de
verblijfsduur twee uur, voor met kunststof beklede ruiten en ruiten van kunststofglas 48 uur.

7.3.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken of monsters voldoet ten aanzien van de vochtbestendigheid
indien aan één van de onderstaande voorwaarden is voldaan:

7.3.2.1. alle proeven leveren een positief resultaat op;

7.3.2.2. één proef heeft een negatief resultaat opgeleverd. Een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie monsters levert

positieve resultaten op.

8. BESTANDHEID TEGEN TEMPERATUURVERANDERINGEN

8.1. Beproevingsmethode

Twee proefstukken van 300 mm x 300 mm worden gedurende zes uur in een kast geplaatst bij een temperatuur
van — 40 °C + 5 °C; daarna worden zij in de omgevingslucht gebracht bij een temperatuur van 23 °C + 2 °C,en
dit gedurende één uur of tot op het ogenblik dat de proefstukken een temperatuurevenwicht hebben bereikt.
Daarna worden zij gedurende drie uur in een luchtstroom met een temperatuur van 72 °C + 2 °C geplaatst. Nadat
de proefstukken weer in de omgevingslucht bij 23 °C & 2 °Czijn gebracht en tot deze temperatuur zijn afgekoeld,
worden zij onderzocht.

(1) Onder deze beproevingsomstandigheden is condensatie op de proefstukken uitgesloten.
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8.2. Moscilijkheidsgraad van de nevenkenmerken ’
Kleurloos Getint
Kleur van de tussenlaag of van de kunststofbekleding 1 2

De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.

8.3. Beoordeling van de resultaten

De proef op de bestandheid tegen temperatuurveranderingen wordt als positief beoordeeld als de proefstukken
geen scheurtjes, troebelingen, loslaten van de lagen of andere duidelijke tekenen van aantasting vertonen.

9. OPTISCHE EIGENSCHAPPEN

9.1. Lichtdoorlatingsproef

9.1.1. Inrichting

9.1.1.1. Lichtbron, bestaande uit een gloeilamp waarvan de gloeidraad vervat is binnen een parallellepipedum van

1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. De spanning die op de gloeidraad van de lamp wordt aangelegd moet zodanig zijn dat
de kleurtemperatuur 2 856 K + 50 K bedraagt. Deze spanning moet stabiel zijn op + 1/1 000. Het voor de
controle van deze spanning gebruikte meettoestel moet nauwkeurig genoeg zijn om de meting te kunnen
uitvoeren.

9.1.1.2. Optisch systeem, bestaande uit een lens met een brandpuntsafstand f van ten minste 500 mm, met correctie voor
chromatische afwijkingen. De volledige lensopening mag niet meer dan /20 bedragen. De afstand tussen de lens en
de lichtbron moet zodanig zijn dat een nagenoeg parallelle lichtbundel wordt verkregen. Breng een diafragma aan
om de diameter van de lichtbundel te beperken tot 7 + 1 mm. Dit diafragma moet ten opzichte van de lichtbundel
op een afstand van 100 + 50 mm achter de lens worden geplaatst. De meting vindt in het midden van de
lichtbundel plaats.

9.1.1.3. Meettoestel

De ontvanger moet een relatieve spectrale gevoeligheid hebben die overeenstemt met de spectrale ooggevoelig-
heidsfactor voor fotoptisch zien volgens de CIE (!). Het gevoelige oppervlak van de ontvanger moet met een
lichtverstrooier zijn bedekt en ten minste gelijk zijn aan tweemaal de doorsnede van de door het optische systeem
afgegeven parallelle lichtbundel. Als er gebruik wordt gemaakt van de bolfotometer, moet de opening in de bol ten
minste gelijk zijn aan tweemaal de doorsnede van de parallelle lichtbundel.

Het geheel van ontvanger en meettoestel moet in het nuttige deel van de schaal een lineariteit hebben die beter is
dan 2%.

De ontvanger moet op de as van de lichtbundel zijn gecentreerd.

9.1.2. Werkwijze

De gevoeligheid van het meetsysteem moet zodanig zijn afgesteld dat het meettoestel voor de responsie van de
ontvanger 100 aangeeft wanneer er geen veiligheidsruit in de baan van de lichtbundel is geplaatst.

Als de ontvanger geen licht ontvangt, moet het toestel 0 aanwijzen.

De veiligheidsruit moet op een afstand van de ontvanger worden geplaatst die ongeveer gelijk is aan vijfmaal de
diameter van de ontvanger. De veiligheidsruit moet tussen het diafragma en de ontvanger worden geschoven en zo
worden gericht dat de invalshoek van de lichtbundel gelijk is aan 0 = § °C. De gewone lichtdoorlatingsfactor
moet op de veiligheidsruit worden gemeten; voor elk meetpunt moet het aantal verdelingen n op het meettoestel
worden afgelezen. De normale lichtdoorlatingscoéfficiént 7 _is gelijk aan n/100.

9.1.2.1. Voor voorruiten kunnen twee beproevingsmethoden worden toegepast, waarbij gebruik wordt gemaakt van een
monster dat uit het meest vlakke gedeelte van de voorruit is gesneden of van een speciaal vervaardigd vierkant
proefstuk met dezelfde materiaaleigenschappen en dikte als de eigenlijke voorruit. De metingen worden loodrecht
op de ruit verricht.

9.1.2.2. Bij voorruiten die voor voertuigen van categorie M, zijn bestemd wordt de proef uitgevoerd in de zone B als
omschreven in bijlage II F. Bij alle andere voertuigen wordt de proef uitgevoerd in de zone I als bedoeld in punt
9.2.5.2.3.
9.1.3. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Kleurloos Getint
Kleur van het glas 1 2
Kleur van de tussenlaag (voor gelaagde voorruiten) 1 2

(1) Internationale Commissie voor verlichtingskunde.
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Niet inbegrepen Inbegrepen
Schaduw- en/of zonweringsstrook 1 2

De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.

9.1.4. Beoordeling van de resultaten

9.1.4.1. De gewone lichtdoorlating als gemeten overeenkomstig punt 9.1.2 mag voor voorruiten niet minder dan 75 % en
voor andere ruiten niet minder dan 70 % bedragen.

9.1.4.2, Voor ruiten die bestemd zijn om te worden geinstalleerd op plaatsen waar zij geen essentiéle rol spelen met
betrekking tot het zicht van de bestuurder (bij voorbeeld glazen dak), mag de normale lichtdoorlatingsfactor van de
ruit wel minder dan 70 % zijn. De ruiten met een normale lichtdoorlatingsfactor van minder dan 70 % moeten met
het desbetreffende symbool zijn gemerkt.

9.2. Optische vervormingsproef

9.2.1. Toepassingsgebied
In de beschreven methode wordt een beeld geprojecteerd waarmee de optische vervorming van een veiligheidsruit
kan worden geévalueerd.

9.2.1.1. Definities

9.2.1.1.1. Optische deviatie: hoek tussen de schijnbare richting en de werkelijke richting van een punt, gezien door de
veiligheidsruit. De waarde van deze hoek hangt af van de invalshoek van de lichtstraal, de dikte en de helling van de
ruit en de kromtestraal in het invalspunt.

9.2.1.1.2. Optische vervorming in de richting MM’: algebraisch verschil van hoekafwijkingen A gemeten in twee punten M
en M’ op het oppervlak van de ruit, op een zodanige afstand van elkaar dat de projecties ervan, in een vlak dat
loodrecht op de waarnemingsrichting staat, zich op een vaste afstand A, van elkaar bevinden (figuur 6).

Een deviatie tegen de klok in wordt als positief beschouwd, een deviatie met de klok mee als negatief.

9.2.1.1.3. Optische vervorming in een punt M: maximale optische vervorming voor alle richtingen MM’ vanuit het
punt M.
9.2.1.2. Inrichting

Deze methode is gebaseerd op de projectie van een geschikt testbeeld door de te beproeven veiligheidsruit op een
scherm. De vormverandering van het geprojecteerde beeld, veroorzaakt doordat de ruit in de baan van de
lichtbundel staat, geeft de grootte van de optische vervorming weer. De inrichting bestaat uit de volgende
elementen, opgesteld als aangegeven in figuur 9.

E,

Veiligheidsruit

l C

de optische vervorming in de richting MM’.
de afstand tussen de twee rechten die evenwijdig met de waarnemingsrichting
door de punten M en M’ gaan.

Opmerkingen: A,
A

X

a;—a;

o
£
@]
o

Figuur 6

Schematische weergave van de vervorming
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Testbeeld (diapositief Diafragma

)
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Lichtbron Condensator Lens
Figuur 7
Optische opstelling van de projector
9.2.1.2.1. Hoogwaardige projector met sterke puntvormige lichtbron, met bij voorbeeld de volgende eigenschappen:

— brandpuntsafstand ten minste 90 mm;

— lensopening ongeveer 1/2,5;

— halogeen-kwartslamp van 150 W (bij gebruik zonder filter);
— kwarts 3-lamp van 250 W (bij gebruik van een groenfilter).

De projectie-inrichting is schematisch weergegeven in figuur 7. Een diafragma met diameter 8 mm moet op
ongeveer 10 mm van de lens worden geplaatst.

2
/'/ §

DN

Figuur 8

Uitvergroot gedeelte van het diapositief

9.2.1.2.2. Testbeelden (diapositieven), bij voorbeeld bestaande uit een raster van heldere stippen op een donkere ondergrond
(figuur 8). De diapositieven moeten van hoge kwaliteit zijn met sterk contrast zodat metingen met een afwijking
van minder dan § % kunnen worden verricht. Zonder de te beproeven ruit moeten de afmetingen van de stippen
zodanig zijn dat zij bij projectie op het scherm een raster vormen van stippen met diameter

R; + R,
R,

A, waarbij A, = 4 mm (figuren 6 en 9).
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Veiligheidsruit
Projector
R, / Projectiescherm
I - x - 8 ~ - - - .
\
e .
Diafragma Hellingshoek
Waarnemingsrichting
R] = 4 m.
R, = 2 m tot 4 m (bij voorkeur 4 m).
Figuur 9
Opstelling van de inrichting voor de optische vervormingsproef
9.2.1.2.3. Ondersteuning, bij voorkeur van een type dat verticaal en horizontaal kan bewegen en waarmee de veiligheidsruit
ook kan worden gedraaid.
9.2.1.2.4. Controlemal voor een snelle raming van de maatafwijkingen. Een geschikte vorm is afgebeeld in figuur 10.
< <
A 1 +
/I
// -
]
E | g
e | 2| B
7] 3] ©
S« > e} 7]
vgc|l gol =
A
(// i
11111/1///A
g, = -
I +
Figuur 10
Voorbeeld van een geschikte controlemal
9.2.1.3. Werkwijze

9.2.1.3.1. Algemeen
Monteer de veiligheidsruit met de aangegeven hellingshoek op de ondersteuning (punt 9.2.1.2.3). Projecteer het

testbeeld door het te beproeven oppervlak. Draai de ruit of verplaats deze horizontaal of verticaal om het gehele
oppervlak te onderzoeken.

9.2.1.3.2. Raming met behulp van een controlemal

Wanneer een snelle raming met een nauwkeurigheid van niet meer dan 20 % volstaat, wordt de waarde A
(figuur 10) berekend aan de hand van de grenswaarde Aa; voor de verandering van de afwijking en de waarde R,
voor de afstand tussen de veiligheidsruit en het projectiescherm, volgens de formule:

A = 0,145 Ag; - R,



Nr. C 95/26 Publikatieblad van de Europese Gemeenschappen 12. 4. 90

De verhouding tussen de diameterverandering van het geprojecteerde beeld Ad en de verandering van de
hoekafwijking Aa wordt gegeven door de formule:

Ad = 0,29 Aa ' R,
waarin

Ad  wordt uitgedrukt in millimeter;

A wordt uitgedrukt in millimeter;
Aq;  wordt uitgedruke in boogminuten;
Ao wordt uitgedrukt in boogminuten;
R, wordt uitgedrukt in meter.

9.2.1.3.3. Meting met foto-elektrisch apparaat
Wanneer een precieze meting met een grotere nauwkeurigheid dan 10 % van de grenswaarde vereist is, wordt de
waarde Ad gemeten op de projectieas, waarbij de breedte van het lichtpunt wordt vastgesteld in het punt waar de
helderheid 0,5-maal zo groot is als de maximale helderheid van de spot.

9.2.1.4. Uitdrukking van de resultaten
Evalueer de optische vervorming van de veiligheidsruiten door de waarde van Ad te meten op elk punt van het
oppervlak en in alle richtingen, zodat de waarde Ad .. wordt gevonden.

9.2.1.5. Andere methode

Daarnaast mag ook de schlierenmethode als variante van de projectietechniek worden gebruikt, op voorwaarde
dat de in de punten 9.2.1.3.2 en 9.2.1.3.3 vermelde meetnauwkeurigheden in acht worden genomen.

9.2.1.6. De afstand Ax moet 4 mm bedragen.
9.2.1.7. De voorruit moet worden gemonteerd in een hellingshoek die overeenstemt met die van het voertuig.
9.2.1.8. De horizontale projectieas moet in een nagenoeg loodrechte stand ten opzichte van de snede van de voorruit met dit

vlak worden gehouden.

9.2.2. De metingen moeten worden uitgevoerd:

9.2.2.1. bij voertuigen van categorie M, enerzijds in de zone A die zich uitstrekt tot het mediaanvlak van het voertuig en in
het gedeelte van de voorruit dat ten opzichte van het mediaanvlak in de lengterichting van het voertuig de
symmetrische helft van de vorige zone vormt, en anderzijds in de zone B;

9.2.2.2. bij voertuigen van de categorieén M en N, buiten de categorie M, in de zone I als omschreven in punt
9.2.5.2.
9.2.2.3. Type voertuig

De proef moet worden herhaald als de voorruit moet worden gemonteerd op een voertuigtype waarvan het
vooruitzicht verschilt van dat van het voertuigtype waarvoor de voorruit reeds is goedgekeurd.

9.2.3. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
9.2.3.1. Aard van het materiaal
Spiegelglas Floatglas Vensterglas
1 1 2
9.2.3.2. Andere nevenkenmerken

De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.

9.2.4. Aantal monsters

Aantal te beproeven monsters: vier

9.2.5. Omschrijving van de zones

9.2.5.1. Voor voorruiten van voertuigen van categorie M; zijn de zones A en B omschreven in bijlage I F.

9.2.5.2. Voor de voertuigcategorieén M en N, buiten de categorie M,, worden de zones gedefinieerd vanuit:
9.2.5.2.1. een oogpunt dat zich loodrecht boven het punt R van de bestuurdersstoel op 625 mm van dit punt bevindt in het

verticale vlak dat evenwijdig aan het mediaanvlak van het voertuig waarvoor de voorruit is bestemd, door de as van
het stuurwiel loopt. Dit punt wordt hierna met 0 aangeduid;

9.2.5.2.2. een rechte 0Q die de horizontale rechte is die loodrecht op het mediaanvlak van het voertuig door het oogpunt 0
loopt.

9.2.5.2.3. Zone I — de zone van de voorruit die wordt afgebakend door de snijlijn van de voorruit met de volgende vier
vlakken:

P, — een verticaal vlak door het punt O dat links van het mediaanvlak van het voertuig een hoek van 15°
vormt;
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P, — een verticaal vlak dat ten opzichte van het mediaanvlak van het voertuig symmetrisch is met P;.
Indien deze constructie onmogelijk is (bij voorbeeld afwezigheid van mediaansymmetrievlak) wordt voor P,
het vlak genomen dat ten opzichte van het langsvlak van het voertuig door het punt 0 symmetrisch is met
Py
P, — een vlak dat de rechte 0Q bevat en een hoek van 10° boven het horizontale vlak vormt;
P, — een vlak dat de rechte 0Q bevat en een hoek van 8° onder het horizontale vlak vormt.
9.2.6. Beoordeling van de resultaten
Een type voorruit wordt geacht ten aanzien van de optische vervorming te voldoen als bij de vier geteste monsters
de optische vervorming in elke zone de onderstaande maximumwaarden niet overschrijdt:
. . Maximumwaarden van de
Voertuigcategorie Zone . .
optische vervorming
M, A — Als omschreven in 2 boogminuten
punt 9.2.2.1
B 6 boogminuten
Categorieén M, buiten M; en N I 2 boogminuten
9.2.6.1. Bij voertuigen van de categorieén M en N wordt geen enkele meting verricht in een randzone met een breedte van
25 mm.
9.2.6.2. Bij gedeelde voorruiten wordt geen enkele meting verricht in een strook van 35 mm vanaf de rand van de ruit die
tegen de tussenstijl kan komen.
9.2.6.3. Voor alle gedeelten van de zone I of de zone A die zich minder dan 100 mm van de randen van de voorruit bevinden,
wordt een tolerantie tot 6 boogminuten toegestaan.
9.2.6.4. In de zone B zijn geringe afwijkingen ten opzichte van de voorschriften toegestaan, op voorwaarde dat zij in het
keuringsrapport worden vermeld met aanduiding van de plaats.
9.3. Scheiding van het secundaire beeld
9.3.1. Toepassingsgebied
Twee beproevingsmethoden zijn erkend:
— doelwitmethode,
— collimatormethode.
Deze proeven mogen, indien nodig, worden gebruikt voor goedkeurings-, kwaliteitscontrole- of produkt-
evaluatieproeven. -
9.3.1.1. Doelwitproef
9.3.1.1.1. Inrichting

Deze methode is gebaseerd op het onderzoek van een verlicht doelwit door de veiligheidsruit. Het doelwit kan zo
zijn ontworpen dat de proef kan worden uitgevoerd volgens een eenvoudige positief/negatief-methode. Het
doelwit moet bij voorkeur van een van de volgende types zijn:

a) verlichte ring waarvan de buitendiameter D in een punt op een afstand van x meter een hoek van n
boogminuten onderspant (figuur 11 a));

b) verlichte ,kring en stip” waarvan de afmetingen zodanig zijn dat de afstand tussen een punt op de rand van de
centrale stip en het dichtstbij zijnde punt aan de binnenzijde van de kring D in een punt op een afstand van x
meter een hoek van n boogminuten onderspant (figuur 11 b));

waarbij:
n = de grenswaarde voor de scheiding van het secundaire beeld;
x = de afstand tussen de veiligheidsruit en het doelwit (niet minder dan 7 m);

D wordt gegeven door de formule:

D =x.tgn.

Het verlichte doelwit bestaat uit een lichtbak van ongeveer 300 mm x 300 mm x 150 mm waarvan het voorvlak
het best kan worden gevormd door een glasplaat die met ondoorzichtig zwart papier of met zwarte matverf is
bedekt. De bak moet verlicht worden met een geschikte lichtbron. De binnenzijde van de bak moet mat wit zijn
geverfd.

Ook andere vormen dan die welke in figuur 14 zijn weergegeven, mogen als doelwit worden gebruikt. Ook kan het
doelwit worden vervangen door een projectie-inrichting waarvan de beelden op een scherm worden
onderzocht.
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9.3.1.1.2.

9.3.1.1.3.

Plaats van

Werkwijze

De veiligheidsruit moet met de aangegeven hellingshoek zodanig op een geschikte ondersteuning worden
geinstalleerd dat de waarneming kan worden verricht in een horizontaal vlak dat door het midden van het doelwit
gaat.

De lichtbak moet in een donkere of verduisterde kamer worden geobserveerd. Elk gedeelte van de veiligheidsruit
moet worden onderzocht op de aanwezigheid van secundaire beelden van het verlichte doelwit. De veiligheidsruit
moet zo worden gedraaid dat de juiste waarnemingsrichting wordt aangehouden. Daartoe kan gebruik worden
gemaakt van een telescoop.

Uitdrukking van de resultaten
Ga na of

— bij gebruik van doelwit a) (zie figuur 11 a)), het primaire en het secundaire beeld van de ring gescheiden zijn,
met andere woorden of de grenswaarde voor n is overschreden, of

— bij gebruik van doelwit b) (zie figuur 11 b)), het secundaire beeld van de centrale stip voorbij het raakpunt met
de binnenrand van de kring komt, met andere woorden of de grenswaarde voor n is overschreden.

Centrale stip
(12 mm)

L~

C \

Hellingshoek g,

Breedte
2 mm

Figuur 11

Afmetingen van de doelwitten

Veiligheidsruit Doelwit

Geschikte
r -~ lichtbron
waarneming «§ { <j

~

Waarnemingsafstand (x > 7 m)

Figuur 12

Opstelling van de beproevingsinrichting
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Collimator Waarnemingstelescoop ]
. Lichtstraal
12 3 4 5 6 7 8 9
- N
— . = . —== g
Hellingshoek Beeldvlak
Veiligheids-
ruit

Lamp.

Condensator, opening > 8,6 mm.

Matglazen scherm, opening > die van de condensator.

Gekleurde filter met centraal gat met diameter = 0,3 mm, diameter > 8,6 mm.
Plaat met poolcodrdinaten, diameter > 8,6 mm.

Achromatische lens, f = 86 mm, opening = 10 mm.

Achromatische lens, f = 86 mm, opening = 10 mm.

Zwarte stip, diameter = 0,3 mm.

Achromatische lens, f = 20 mm, opening < 10 mm.

[ T VA I 1)

]

NN WA WN -

Figuur 13

Inrichting voor de collimatorproef

9.3.1.2. Collimatorproef

Indien nodig moet de hieronder beschreven proef worden uitgevoerd.

9.3.1.2.1. Inrichting

De beproevingsinrichting bestaat uit een collimator en een telescoop en kan worden uitgevoerd overeenkomstig
figuur 13. Elk ander gelijkwaardig optisch systeem mag echter eveneens worden gebruike.

9.3.1.2.2. Werkwijze

De collimator vormt in het oneindige het beeld van een poolcoérdinatenstelsel met in het midden een lichtpunt
(figuur 14).

In het brandvlak van de waarnemingstelescoop wordt op de optische as een kleine ondoorzichtige stip geplaatst
met een diameter die een weinig groter is dan die van het geprojecteerde lichtpunt, zodat dit laatste wordt
verduisterd.

Wanneer een proefstuk dat een secundair beeld vertoont tussen de telescoop en de collimator wordt geplaatst, is
een tweede, minder helder lichtpunt zichtbaar op zekere afstand van het midden van het poolcodrdinatenstelsel. De
scheiding van het secundaire beeld wordt weergegeven door de afstand tussen de twee door de telescoop
waargenomen lichtpunten (figuur 14). (De afstand tussen de zwarte stip en het lichtpunt in het midden van het
poolcoordinatenstelsel geeft de optische afwijking weer.)

9.3.1.2.3. Uitdrukking van de resultaten

Onderzoek de veiligheidsruit eerst met een eenvoudige methode om na te gaan welk gebied het sterkste secundaire
beeld geeft.

Onderzoek daarna dit gebied met behulp van de telescoop onder de toepasselijke invalshoek. Meet vervolgens de
maximale scheiding van het secundaire beeld.
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Figuur 14

Voorbeeld van waarneming volgens de methode van de collimatorproef

9.3.1.3. De horizontale waarnemingsrichting moet nagenoeg loodrecht op het snijvlak van de voorruit met het horizontale
vlak worden gehandhaafd.

9.3.2. De metingen moeten worden verricht overeenkomstig de voertuigcategorie in de zones als omschreven in
punt 9.2.2.
9.3.2.1. Voertuigtype

De proef moet worden herhaald wanneer de voorruit moet worden gemonteerd in een type voertuig waarvan het
vooruitzicht verschilt van het type voertuig waarvoor de voorruit reeds is goedgekeurd.

9.3.3. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
9.3.3.1. Aard van het materiaal
Spiegelglas Floatglas Vensterglas
1 1 2
9.3.3.2. Andere nevenkenmerken

De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.

9.3.4. Aantal monsters

Aantal te beproeven monsters: vier.
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9.3.5. Beoordeling van de resultaten

Een type voorruit wordt geacht ten aanzien van de scheiding van het secundaire beeld te voldoen wanneer bij de vier
geteste monsters de scheiding van het primaire en het secundaire beeld de hieronder voor iedere zone aangegeven
maximumwaarden niet overschrijdt:

Maximumwaarden van de scheiding

Voertuigcategorie Zone van het primaire en het secundaire beeld
M, A — Als omschreven in 15 boogminuten
punt 9.2.2.1
B 25 boogminuten

De categorieén M, buiten M,

en N I 15 boogminuten

9.3.5.1. Bij voertuigen van de categorieén M en N wordt geen enkele meting verricht in een randzone met een breedte
van 25 mm.

9.3.5.2. Bij gedeelde voorruiten wordt geen enkele meting verricht in een strook van 35 mm vanaf de rand van de ruit die

tegen de tussenstijl kan komen.

9.3.5.3. Voor alle delen van de zone I of de zone A die zich minder dan 100 mm van de randen van de voorruit bevinden, is
een tolerantie tot 25 boogminuten toegestaan.

9.3.5.4. In de zone B worden geringe afwijkingen ten opzichte van de voorschriften toegestaan, op voorwaarde dat zij in het
keuringsrapport worden vermeld met aanduiding van de plaats.

9.4. Kleurenidentificatie

Wanneer een voorruit in de zones als omschreven in punt 9.2.5.1 of 9.2.5.2 getint is, moet bij vier voorruiten
worden nagegaan of de volgende kleuren kunnen worden geidentificeerd:

— wit,

— selectief geel,
— rood,

— groen,

— blauw,

— autogeel.

10. VUURVASTHEIDSPROEF

10.1. Doel en toepassingsgebied

Met deze methode kan de horizontale verbrandingssnelheid worden onderzocht van de materialen die in het
interieur van auto’s (personenauto’s, vrachtauto’s, stationcars, autobussen) worden gebruikt nadat zij aan een
kleine vlam zijn blootgesteld.

Met deze methode kunnen de materialen en elementen van de binnenbekleding van de voertuigen, afzonderlijk of
in combinaties tot een dikte van 13 mm, worden beproefd. De methode wordt gebruikt om na te gaan of de
geproduceerde partijen van deze materialen dezelfde verbrandingseigenschappen hebben.

Gezien de enorme verschillen tussen de reéle situaties in de dagelijkse praktijk en de welomschreven
beproevingsvoorwaarden bij deze methode (toepassing en richting binnen het voertuig, gebruiksomstandigheden,
oorsprong van de vlammen enz.), kan deze methode moeilijk als geschikt worden beschouwd voor het beoordelen
van alie verbrandingseigenschappen in een reéel voertuig.

10.2. Definities

10.2.1. Verbrandingssnelheid: quotiént van de verbrande afstand, gemeten volgens deze methode, en de tijd die de vlam
nodig had om deze afstand af te leggen.
Wordt uitgedrukt in millimeter per minuut.

10.2.2. Samengesteld materiaal: materiaal bestaande uit verschillende lagen van gelijksoortige of verschillende materialen
die door cementeren, lijmen, omhullen, lassen enz. bij elkaar worden gehouden.

Wanneer er in het samenstel onderbrekingen voorkomen (bij voorbeeld naden, hoogfrequentlaspunten,
klinknaden enz.), waardoor overeenkomstig punt 10.5 afzonderlijke monsters kunnen worden genomen, worden
de materialen niet als samengesteld beschouwd. :

10.2.3. Blootgestelde zijde: de zijde die naar het interieur is gericht wanneer het materiaal in het voertuig is
geinstalleerd.
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10.3. Principe

Een monster wordt horizontaal in een U-vormige houder geplaatst en in een verbrandingskamer gedurende
15 seconden blootgesteld aan een welomschreven vlam met geringe energie die tegen de vrije rand van het monster
wordt gehouden. Met de proef wordt nagegaan of de vlam uitdooft en, zo ja, wanneer, dan wel hoeveel tijd de vlam
nodig heeft om een bepaalde afstand af te leggen.

10.4. Inrichting

10.4.1. Verbrandingskamer (figuur 15), bij voorkeur van roestvrij staal, met de in figuur 16 vermelde afmetingen.

Aan de voorzijde van deze kamer bevindt zich een brandvrij kijkvenster, dat eventueel de gehele voorwand kan
beslaan en dat tevens als toegangsluik kan dienen.

In de bodem van de kamer zitten luchtgaten en bovenaan loopt een luchtspleet over de gehele omtrek.

De kamer rust op vier voeten met een hoogte van 10 mm. Aan één kant van de kamer mag zich een opening
bevinden voor het inbrengen van de monsterhouder; aan de andere kant is er een opening waar de toevoerpijp voor
het gas door loopt. Het gesmolten materiaal wordt opgevangen in een bakje (figuur 17) dat op de bodem van de
kamer tussen de luchtgaten wordt geplaatst, maar deze niet mag afdekken.
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Figuur 15

Voorbeeld van een verbrandingskamer, met monsterhouder en opvangbakje
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Afmetingen in millimeter — Toleranties volgens ISO 2768
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Figuur 16
Voorbeeld van een verbrandingskamer
Afmetingen in millimeter — Toleranties volgens ISO 2768
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Figuur 17
Voorbeeld van een opvangbakije
10.4.2. Monsterhouder, bestaande uit twee U-vormige metaalplaten of ramen van corrosiebestendig materiaal. De

afmetingen zijn aangegeven in figuur 18.

Op de onderste plaat staan pennen en in de bovenste plaat zitten overeenkomstige gaten, zodat het monster stevig
tussen de platen kan worden bevestigd. De pennen dienen ook als merken aan de hand waarvan het begin en het
einde van de verbrandingsafstand kunnen worden gemeten.

Er moet een ondersteuning worden geleverd, bestaande uit warmtevast draad met een diameter van 0,25 mm
dat telkens op een afstand van 25 mm dwars over de onderste plaat van de monsterhouder wordt gespannen
(figuur 19).

Het onderste gedeelte van het monster moet op 178 mm boven de bodemplaat hangen. De afstand tussen de rand
van de monsterhouder en de wand van de kamer moet 22 mm bedragen; de afstand tussen de randen van de
monsterhouder in lengterichting en de zijwanden van de kamer moet 50 mm bedragen (alle afmetingen aan de
binnenzijde gemeten) (figuren 15 en 16).
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Afmetingen in millimeter — Toleranties volgens ISO 2768
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Figuur 18

Voorbeeld van een monsterhouder

Afmetingen in millimeter — Toleranties volgens ISO 2768
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Figuur 19

Voorbeeld van een doorsnede van het U-vormige raam, onderste gedeelte met voorziening voor bevestigingsdraden

10.4.3. Gasbrander
De voor de proef benodigde kleine vlam wordt geleverd door een bunsenbrander met een binnendiameter van
9,5 mm. De brander wordt zodanig in de verbrandingskamer opgesteld dat het midden van de pijp zich op 19 mm
onder het midden van de onderste rand van de open zijde van het monster bevindt (figuur 16).

10.4.4. Gas
Het door de brander geleverde gas moet een verbrandingswarmte hebben van ongeveer 38 MJ/m?3 (bij voorbeeld
aardgas).

10.4.5. Metalen kam met een lengte van ten minste 110 mm en voorzien van zeven of acht tanden met afgeronde punt per

25 millimeter.

10.4.6. Chronometer, tot op 0,5 s nauwkeurig.
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10.4.7. Zuigkap

De verbrandingskamer mag worden opgesteld in een laboratoriumzuigkap op voorwaarde dat het binnenvolume
van de zuigkap ten minste 20-maal, maar ten hoogste 110-maal zo groot is als het volume van de
verbrandingskamer en dat geen van de afmetingen ervan (hoogte, breedte of diepte) meer dan 2,5-maal een van
beide andere bedraagt.

Voor de proef wordt de stijgsnelheid van de lucht in de zuigkap gemeten op een hoogte van 100 mm en voor en
achter het gebied waar de verbrandingskamer zal worden opgesteld. De meetwaarde moet tussen 0,10 en 0,30 m/s
liggen, zodat de bediener niet door de verbrandingsprodukten wordt gehinderd. Ook een kap met natuurlijke
afzuiging mag worden gebruikt, mits de luchtsnelheid voldoende is.

10.5. Monster

10.5.1. Vorm en afmetingen

De vorm en de afmetingen van het monster zijn aangegeven in figuur 20. De dikte van het monster stemt overeen
met de dikte van het te beproeven produkt. Deze mag evenwel niet meer dan 13 mm bedragen. Voor zover mogelijk
moet de dikte van het monster over de gehele lengte constant zijn. Wanneer het vanwege de vorm en de afmetingen
van een produkt niet mogelijk is een monster van bepaalde afmetingen te nemen, moeten de volgende
minimumafmetingen in acht worden genomen:

a) bij monsters met een breedte tussen 3 en 60 mm moet de lengte 356 mm bedragen. In dit geval wordt het
materiaal over de breedte van het produkt beproefd;

b) bij monsters met een breedte tussen 60 en 100 mm moet de lengte ten minste 138 mm bedragen. In dit geval
komt de mogelijke verbrandingsafstand overeen met de lengte van het monster en begint de meting bij het
eerste merk;

¢) monsters met een breedte van minder dan 60 mm en een lengte van minder dan 356 mm, alsmede monsters met
een breedte tussen 60 en 100 mm maar een lengte van minder dan 138 mm en monsters met een breedte van
minder dan 3 mm kunnen volgens deze methode niet worden beproefd.

10.5.2. Monsterneming

Van het te beproeven materiaal moeten ten minste vijf monsters worden genomen. Bij materiaal dat in
verschillende richtingen een andere verbrandingssnelheid vertoont (wat uit voorafgaande proeven moet blijken)
moeten de vijf (of meer) monsters zodanig worden genomen en in de proefinrichting worden geplaatst dat de
hoogste verbrandingssnelheid kan worden gemeten. Als het geleverde materiaal op een vaste breedte is gesneden,
moeten stukken met een lengte van ten minste 500 mm over de gehele breedte worden gesneden. Er moeten dan
monsters uit het stuk worden genomen op een afstand van ten minste 100 mm van de rand van het materiaal en op
onderling gelijke afstanden.

Van afgewerkte produkten moeten de monsters op dezelfde wijze worden genomen, voor zover de vorm van het
produke dit toelaat. Als het produkt meer dan 13 mm dik is, moet aan de andere kant dan die welke naar het
interieur is gericht de dikte op mechanische wijze tot 13 mm worden verminderd.

Samengestelde materialen (punt 10.2.2) moeten als één stuk worden beproefd.

Als er verscheidene lagen van verschillende materialen zijn gebruikt, die niet als een samengesteld materiaal worden
beschouwd, moet elke laag tot op een diepte van 13 mm vanaf het naar het interieur gerichte oppervlak
afzonderlijk worden beproefd.

Afmetingen in millimeter
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Figuur 20

Monster
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10.5.3. Bewaring
De monsters moeten gedurende ten minste 24 uur en ten hoogste zeven dagen bij een temperatuur van
23 + 2 °C en een relatieve vochtigheid van 50 + 5% worden bewaard; zij moeten tot op het ogenblik van de
proef onder deze omstandigheden bewaard blijven.

10.6. Werkwijze

10.6.1. Leg monsters met gemoltoneerd of gecapitonneerd oppervlak op een plat vlak en kam hen met de kam (punt
10.4.5) tweemaal tegen de haren in.

10.6.2. Leg het monster met de blootgestelde zijde naar beneden, dus in de richting van de vlam, in de monsterhouder
(punt 10.4.2).

10.6.3. Stel de gasvlam met behulp van het maatstreepje op de kamer in op een hoogte van 38 mm, waarbij de luchtaanvoer
van de brander wordt afgesloten. De vlam moet gedurende ten minste 1 minuut hebben gebrand zodat zij stabiel is
voordat met de proef wordt begonnen.

10.6.4. Schuif de monsterhouder in de verbrandingskamer zodat het uiteinde van het monster aan de vlam wordt
blootgesteld en sluit 15 seconden later de gastoevoer af.

10.6.5. De verbrandingstijd wordt gemeten vanaf het ogenblik dat de voorste rand van de vlam voorbij het eerste merk
komt. Volg de voortplanting van de vlam aan de zijde die het snelste brandt (boven- of onderzijde).

10.6.6. De meting van de verbrandingstijd wordt gestopt op het ogenblik dat de vlam het laatste merk bereikt of wanneer
de vlam uitdooft voordat zij dit punt heeft bereikt. Als de vlam het laatste meetpunt niet haalt, wordt de verbrande
afstand gemeten tot aan het punt waar de vlam is gedoofd. De verbrande afstand is het vernietigde gedeelte van het
monster dat aan de oppervlakte of binnenin door verbranding is verteerd.

10.6.7. Wanneer het monster geen vlam vat of wanneer het niet verder brandt nadat de brander is gedoofd, of wanneer de
vlam uitdooft voordat zij het eerste merk heeft bereikt zodat het niet mogelijk is een verbrandingsduur te meten,
moet in het beproevingsrapport een verbrandingssnelheid van 0 mm/min. worden genoteerd.

10.6.8. Als er een serie proeven wordt genomen of wanneer een proef herhaaldelijk wordt uitgevoerd, moet telkens vé6r
het begin van een proef worden nagegaan of de temperatuur in de verbrandingskamer of van de monsterhouder niet
meer dan 30 °C bedraagt.

10.7. Berekeningen
De verbrandingssnelheid B in millimeter per minuut wordt berekend aan de hand van de formule:

B = > x60
t
waarin:
s = de lengte van de verbrande afstand in millimeter,
t = de verbrandingsduur voor de afstand s in seconden.

10.8. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

10.9. Beoordeling van de resultaten
Met kunststof beklede veiligheidsruiten (punt 2.3 van bijlage I) en veiligheidsruiten van kunststofglas (punt 2.4 van
bijlage [) voldoen ten aanzien van de vuurvastheid als de verbrandingssnelheid niet meer dan 250 mm/min.
bedraagt.

11. BESTANDHEID TEGEN CHEMICALIEN

11.1 Te gebruiken chemicalién

11.1.1. Niet schurende zeepoplossing: 1 gewichtspercent kaliumoleaat in gedeioniseerd water.

11.1.2. Schoonmaakprodukt voor ruiten: waterige oplossing van isopropanol en dipropyleenglycol-monomethylether,
telkens in een concentratie tussen S en 10 gewichtspercenten en van ammoniumhydroxide in een concentratie
tussen 1 en 5 gewichtspercenten.

11.1.3. Onverdunde gedenatureerde alcohol: 1 volumedeel methylalcohol in 10 volumedelen ethylalcohol.

11.1.4. Referentiebenzine: mengsel van 50 volumepracent tolueen, 30 volumeprocent 2.4.4 trimethylpentaan, 15 volu-
meprocent 2.4.4 trimethyl-1-penteen en 5 volumeprocent ethylalcohol.

11.1.5. Referentiekerosine: mengsel van 50 volumeprocent n-octaan en 50 volumeprocent n-decaan.
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11.2. Beproevingsmethode 4
Twee proefstukken van 180 mm x 25 mm worden beproefd met elk van de in punt 11.1 beschreven chernicalién,
waarbij voor elke proef en elk produkt een nieuw proefstuk wordt gebruikt.
Voor elke proef worden de proefstukken gereinigd volgens de voorschriften van de fabrikant, en daarna gedurende
48 uur bij een temperatuur van 23 °C + 2 °C en een relatieve vochtigheid van 50% + 5% bewaard. Deze
omstandigheden worden gedurende de proeven gehandhaafd.
De proefstukken worden volledig in de desbetreffende vloeistof ondergedompeld, gedurende 1 minuut in de
vloeistof gehouden, daarna uit de vloeistof gehaald en onmiddellijk met een schone absorberende katoenen doek
drooggewreven.

11.3 Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Kleurloos Getint

Kleur van de tussenlaag of van de kunststofbekleding 1 2
De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.

11.4. Beoordeling van de resultaten

11.4.1. De proef op de bestandheid tegen chemicalién wordt als positief beoordeeld wanneer het proefstuk geen tekenen
vertoont van verweking, kleverigheid, oppervlaktebarstjes of duidelijk verlies van doorzichtigheid.

11.4.2. Een serie proefstukken die ter goedkeuring worden aangeboden, voldoet ten aanzien van de bestandheid tegen
chemicalién als aan één van de volgende voorwaarden is voldaan:

11.4.2.1. Alle proeven leveren een positief resultaat op,

11.4.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.
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BIJLAGE II B

VOORRUITEN VAN GEWOON GELAAGD GLAS

1. DEFINITIE VAN HET TYPE

Voorruiten van gewoon gelaagd glas worden geacht tot verschillende typen te behoren wanneer zij door ten minste
één van de volgende hoofd- of nevenkenmerken van elkaar verschillen.

1.1. Hoofdkenmerken
1.1.1. Fabrieks- of handelsmerk.
1.1.2. Vorm en afmetingen

Voorruiten van gewoon gelaagd glas worden geacht voor wat de beproeving van de mechanische eigenschappen en
de bestandheid tegen omgevingsinvloeden betreft, een integrerend deel van een groep te vormen.

1.1.3. Aantal glasplaten.

1.1.4. De nominale dikte e van de voorruit, waarbij een produktietolerantie van 0,2 n mm ten opzichte van de nominale
waarde is toegestaan; n duidt het aantal glasplaten van de voorruit aan.

1.1.5. Nominale dikte van de tussenlaag of -lagen.

1.1.6. Aard en type van de tussenlaag of -lagen (bij voorbeeld PVB of andere kunststoffolie).

1.2. Nevenkenmerken

1.2.1. Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas).

1.2.2. Kleur van de tussenlaag of -lagen (kleurloos of getint, geheel of gedeeltelijk).

1.2.3. Kleur van het glas (kleurloos of getint).

1.2.4. Al of niet aanwezigheid van geleiders.

1.2.5. Al of niet aanwezigheid van zonweringsstroken.

2. ALGEMEEN

2.1. Voor voorruiten van gewoon gelaagd glas worden de proeven, met uitzondering van die betreffende het gedrag bij

een schok van het hoofd tegen de ruit (punt 3.2) en de optische eigenschappen, uitgevoerd op vlakke proefstukken
die hetzij uit reeds bestaande voorruiten zijn gesneden hetzij te dien einde speciaal zijn vervaardigd. In beide
gevallen dienen de proefstukken in alle opzichten strikt representatief te zijn voor de in serie vervaardigde
voorruiten waarvoor goedkeuring wordt aangevraagd.

2.2, V66r elke proef worden de proefstukken gedurende ten minste vier uur bij een temperatuur van 23 °C + 2 °C
opgeslagen. De proeven vinden plaats zo spoedig mogelijk nadat de proefstukken uit de opslagruimte zijn
gehaald.

3. GEDRAG BIJ EEN SCHOK VAN HET HOOFD TEGEN DE RUIT

3.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

3.2, Beproeving van het gedrag bij een schok van het hoofd op een volledige voorruit

3.2.1. Aantal monsters

Er worden vier monsters van de serie met de kleinste ontwikkelde oppervlakte en vier monsters van de serie met de
grootste ontwikkelde oppervlakte beproefd; de monsters worden gekozen overeenkomstig het bepaalde in bijlage

IIE.
3.2.2. Beproevingsmethode
3.2.2.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 3.3.2 van bijlage Il A.

3.2.2.2. De valhoogte bedraagt 1,50+ 0/ — 5 mm.
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3.2.3. Beoordeling van de resultaten
3.2.3.1. Het resultaat van deze proef wordt positief geacht indien aan de volgende voorwaarden is voldaan:
3.2.3.1.1. Het monster breekt en vertoont talrijke cirkelvormige scheuren die nagenoeg om het inslagpunt zijn gecentreerd,

waarbij de dichtstbij zijnde scheuren ten hoogste 80 mm van het inslagpunt zijn verwijderd.

3.2.3.1.2. De glasplaten mogen niet loskomen van de kunststoftussenlaag. Er mogen wel een of meer stukken met een breedte
van minder dan 4 mm aan elke zijde van de scheur buiten een om het inslagpunt gecentreerde cirkel met een
diameter van 60 mm loskomen.

3.2.3.1.3. Aan de inslagzijde:
3.2.3.1.3.1. mag de tussenlaag niet blootkomen over een oppervlakte die meer dan 20 cm? bedraagt,

3.2.3.1.3.2. mag de tussenlaag scheuren over een lengte van 35 mm.

3.2.3.2 Een serie ter goedkeuring aangeboden monsters voldoet ten aanzien van het gedrag bij een schok van het hoofd
- tegen de ruit indien aan één van de beide onderstaande voorwaarden is voldaan:

3.2.3.2.1.  Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

3.2.3.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.

3.3 Beproeving van het gedrag bij een schok van het hoofd op vlakke proefstukken

3.3.1. Aantal proefstukken

Er worden zes vlakke proefstukken van 1 100 mm + 5/ -2 mm X 500 mm + 5/ —2 mm beproefd.

3.3.2. Beproevingsmethode

3.3.2.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 3.3.1 van bijlage Il A.

3.3.2.2. De valhoogte bedraagt 4 m + 25/ -0 mm.

3.3.3. Beoordeling van de resultaten

3.3.3.1. Deze proef wordt als positief beschouwd wanneer aan de volgende eisen is voldaan:

3.3.3.1.1. Het proefstuk buigt, breekt en vertoont talrijke cirkelvormige barsten die nagenoeg om het inslagpunt zijn
gecentreerd.

3.3.3.1.2. De tussenlaag mag wel scheuren maar het dummyhoofd mag niet door het proefstuk heen gaan.

3.3.3.1.3. Er mogen geen grote stukken glas loskomen van de tussenlaag.

3.3.3.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken voldoet ten aanzien van het gedrag bij een schok van het hoofd
tegen de ruit indien aan één van de beide onderstaande voorwaarden is voldaan:

3.3.3.2.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

3.3.3.2.2. Een proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.

4. BEPROEVING VAN DE MECHANISCHE STERKTE

4.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

4.2. Proef met kogel van 2 260 g
4.2.1. Aantal proefstukken

Er worden zes vierkante proefstukken met een zijde van 300 mm + 10/ — 0 mm beproefd.

4.2.2. Beproevingsmethode

4.2.2.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 2.2 van bijlage IT A.

4.2.2.2. De valhoogte (van de onderkant van de kogel tot het bovenvlak van het proefstuk) bedraagt 4 m
+ 25/ -0 mm.

4.2.3. Beoordeling van de resultaten

4.2.3.1. Het resultaat van de proef wordt positief geacht indien de kogel niet binnen vijf seconden vanaf het inslagmoment

door de ruit slaat.
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4.2.3.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken voldoet ten aanzien van de proef met de kogel van 2 260 g
indien aan één van de volgende voorwaarden is voldaan:

4.2.3.2.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

4.2.3.2.2. Een proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.

4.3. Proef met kogel van 227 g

4.3.1. Moeilijkbeidsgraad van de nevenkenmerken

Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

4.3.2. Aantal proefstukken
Er worden 20 vierkante proefstukken met een zijde van 300 mm + 10/ -0 mm beproefd.
4.3.3. Beproevingsmethode
4.3.3.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 2.1 van bijlage I A. Tien exemplaren worden bij een temperatuur
van + 40 °C + 2 °C en tien bij een temperatuur van —20 °C + 2 °C beproefd.
4.3.3.2. De valhoogte voor de verschillende diktecategorieén en de massa van de losgekomen scherven zijn in de
onderstaande tabel aangegeven:
+40 °C -20°C
Dikte van het proefstuk i\g:gx;;?::i f‘g:g’::t‘:i
Valhoogte massa van de Valhoogte massa van de
scherven scherven
mm m(*) g m(*) g
e=<4,5 9 12 8,5 12
4,5 <e<3$,§ 10 15 9 15
5,5 <e=6,5 11 20 9,5 20
e> 6,5 12 25 10 25
(*) Voor de valhoogte is een tolerantie van + 25/ -0 mm toegestaan.
4.3.4. Beoordeling van de resultaten
4.3.4.1. Het resultaat van de proef wordt positief geacht indien de volgende voorwaarden zijn vervuld:

— De kogel slaat niet door het proefstuk heen.
— Het proefstuk breekt niet in verschillende stukken.

— Indien de tussenlaag niet scheurt bedraagt het gewicht van de scherven die aan de tegenovergestelde zijde van
het inslagpunt van het glas loskomen niet meer dan de desbetreffende waarden die in punt 4.3.3.2 zijn

aangegeven.

4.3.4.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken voldoet ten aanzien van de proef met de kogel van 227 gindien
aan één van de volgende voorwaarden is voldaan:

4.3.4.2.1. Ten minste acht proeven bij iedere beproevingstemperatuur hebben een positief resultaat opgeleverd.

4.3.4.2.2. Meer dan twee proeven bij iedere beproevingstemperatuur hebben een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe

serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert positieve resultaten op.

s. BEPROEVING VAN DE BESTANDHEID TEGEN OMGEVINGSINVLOEDEN

5.1. Slijtproef

5.1.1. Moeilijkheidsgraad en beproevingsmethode
De voorschriften van punt 4 van bijlage II A zijn van toepassing; de proef wordt uitgevoerd over 1 000 cyclus-
sen.

5.1.2. Beoordeling van de resultaten

De veiligheidsruit voldoet ten aanzien van de slijtvastheid als de lichtverstrooiing door slijtage van het proefstuk
niet meer dan 2 % bedraagt.

5.2. Hitteproef

De voorschriften als beschreven in punt 5 van bijlage Il A zijn van toepassing.
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5.3. Stralingsbestendigheidsproef

5.3.1. Algemeen voorschrift
Deze proef wordt alleen uitgevoerd wanneer het laboratorium, op grond van de gegevens over de tussenlaag
waarover het beschikt, dit nuttig acht.

5.3.2 De voorschriften als beschreven in punt 6 van bijlage II A zijn van toepassing.

5.4. Vochtbestendigheidsproef
De voorschriften als beschreven in punt 7 van bijlage II A zijn van toepassing.

6. OPTISCHE EIGENSCHAPPEN

Voor ieder type voorruit zijn de voorschriften van punt 9 van bijlage Il A betreffende de optische eigenschappen van
toepassing.
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BIJLAGEII C
VOORRUITEN VAN BEHANDELD GELAAGD GLAS

1. DEFINITIE VAN HET TYPE
Voorruiten van behandeld gelaagd glas worden geacht tot verschillende typen te behoren wanneer zij door ten
minste één van de volgende hoofd- of nevenkenmerken van elkaar verschillen.

1.1. Hoofdkenmerken

1.1.1. Fabrieks- of handelsmerk.

1.1.2. Vorm en afmetingen
Voorruiten van behandeld gelaagd glas worden voor de proeven betreffende het breukpatroon, de mechanische
eigenschappen en de bestandheid tegen omgevingsinvloeden geacht tot één enkele groep te behoren.

1.1.3. Aantal glasplaten.

1.1.4. Nominale dikte e van de voorruit, waarbij een produktietolerantie van 0,2 n mm ten opzichte van de nominale
waarde is toegestaan; n duidt het aantal glasplaten van de voorruit aan.

1.1.5. Speciale behandeling die een of meer glasplaten eventueel hebben ondergaan.

1.1.6. Nominale dikte van de tussenlaag of -lagen.

1.1.7. Aard en type van de tussenlaag of -lagen (bij voorbeeld PVB of andere kunststoffolie).

1.2. Nevenkenmerken

1.2.1. Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas).

1.2.2. Kleur van de tussenlaag of -lagen (kleurloos of getint, geheel of gedeeltelijk).

1.2.3. Kleur van het glas (kleurloos of getint).

1.2.4. Al of niet aanwezigheid van geleiders.

1.2.5. Al of niet aanwezigheid van zonweringsstroken.

2. ALGEMEEN

2.1. Voor voorruiten van behandeld gelaagd glas worden de proeven met betrekking tot het gedrag bij een schok van het
hoofd op een volledige voorruit en de optische eigenschappen uitgevoerd op monsters en/ of te dien einde speciaal
vervaardigde vlakke proefstukken. Deze proefstukken dienen evenwel in alle opzichten strikt representatief te zijn
voor de in serie vervaardigde voorruiten waarvoor goedkeuring wordt aangevraagd.

2.2, V66r etke proef worden de proefstukken of monsters gedurende ten minste vier uur bij een temperatuur van 23 °C
+ 2 °C opgeslagen. De proeven worden zo spoedig mogelijk verricht nadat de proefstukken of monsters uit de
opslagruimte zijn gehaald.

3. VOORGESCHREVEN PROEVEN
Voorruiten van behandeld gelaagd glas worden onderworpen aan:

3.1 de in bijlage II B voorgeschreven proeven voor voorruiten van gewoon gelaagd glas,

3.2 de breukproef als beschreven in punt 4.

4. BREUKPROEF

4.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Materiaal Moeilijkheidsgraad
Spiegelglas 2
Floatglas 1
Vensterglas 1
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4.2, Aantal proefstukken of monsters

Per inslagpunt wordt een monster of een proefstuk van 1 100 x 500 mm + $ mm/ —2 mm beproefd.

4.3. Beproevingsmethode

De toe te passen methode is beschreven in punt 1 van bijlage II A.

4.4, Inslagpunt(en)
Op iedere behandelde glasplaat aan de buitenzijde van de ruit moet in het midden van het monster een slag worden
uitgeoefend.

4.5. Beoordeling van de resultaten

4.5.1. Voor ieder inslagpunt wordt het resultaat van de breukproef positief geacht indien de totale oppervlakte van de

scherven die ten minste 2 cm? groot zijn, gelijk is aan ten minste 15% van het oppervlak van de
zichtbaarheidsrechthoek die ten minste 20 cm hoog en 50 cm breed is. .

4.5.1.1. Bij een monster

4.5.1.1.1. Bij voertuigen van categorie M, bevindt het midden van de rechthoek zich in een cirkel met een straal van 10 cm
gecentreerd om de projectie van het midden van segment V, V,.

4.5.1.1.2. Bij voertuigen van de categorieén M of N, buiten de categorie M 1, bevindt het midden van de rechthoek zich in een
cirkel met een straal van 10 cm gecentreerd om de projectie van punt 0.

4.5.1.1.3. De hoogte van bovengenoemde rechthoek mag worden verminderd tot 15 cm bij voorruiten waarvan de hoogte
minder dan 44 cm bedraagt of waarvan de montagehoek minder dan 15° ten opzichte van de loodlijn bedraagt; het
zichtbaarheidspercentage moet gelijk zijn aan 10 % van het oppervlak van de betreffende rechthoek.

4.5.1.2. Bij een proefstuk bevindt het midden van de rechthoek zich op de langste as van het proefstuk op 450 mm van een
van de randen.

4.5.2. Het (De) ter goedkeuring aangeboden monster(s) of proefstuk(ken) voldoet (voldoen) ten aanzien van het
breukpatroon indien ten minste aan een van de onderstaande voorwaarden is voldaan:

4.5.2.1. De proef heeft voor ieder inslagpunt een positief resultaat opgeleverd.

4.5.2.2. Na herhaling van de proef op een nieuwe serie van vier monsters voor ieder inslagpunt waarbij het eerste resultaat

negatief was, leveren de vier nieuwe proeven die op dezelfde punten worden verricht alle een positief resultaat
op.
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BIJLAGE II D

VOORRUITEN VAN KUNSTSTOFGLAS

1. DEFINITIE VAN HET TYPE

Voorruiten van kunststofglas worden geacht tot verschillende typen te behoren wanneer zij door ten minste één van
de volgende hoofd- of nevenkenmerken van elkaar verschillen.

1.1. Hoofdkenmerken
1.1.1. Fabrieks- of handelsmerk.
1.1.2. Vorm en afmetingen

Voorruiten van kunststofglas worden geacht voor wat de beproeving van de mechanische eigenschappen, de
bestandheid tegen omgevingsinvioeden, tegen temperatuurveranderingen en tegen chemicalién betreft, integrerend
deel van een groep te vormen.

1.1.3. Aantal kunststofplaten.

1.1.4. De nominale dikte e van de voorruit, waarbij een produktietolerantie van +0,2 mm is toegestaan.

1.1.5. Nominale dikte van de glasplaat.

1.1.6. Nominale dikte van de als tussenlaag of -lagen gebruikte kunststoffolie.

1.1.7. Aard en type van de als tussenlaag (-lagen) gebruikte kunststoffolie (bij voorbeeld PVB of een andere kunststof) en
van de kunststoflaag op het binnenvlak.

1.1.8. Speciale behandeling die de ruit eventueel heeft ondergaan.

1.2. Nevenkenmerken

1.2.1. Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas).

1.2.2. Kleur, geheel of gedeeltelijk, van de kunststoflaag (-lagen) (kleurloos of getint).

1.2.3. Kleur van het glas (kleurloos of getint).

1.2.4. Al of niet aanwezigheid van geleiders.

1.2.5. Al of niet aanwezigheid van zonweringsstroken.

2. ALGEMEEN

2.1. Voor voorruiten van kunststofglas worden de proeven, met uitzondering van die betreffende het gedrag bij een

schok van het hoofd tegen de ruit (punt 3.2) en de optische eigenschappen, uitgevoerd op vlakke proefstukken die
hetzij uit reeds bestaande voorruiten zijn gesneden hetzij te dien einde speciaal zijn vervaardigd. In beide gevallen
dienen de proefstukken in alle opzichten strikt representatief te zijn voor de in serie vervaardigde voorruiten
waarvoor goedkeuring wordt aangevraagd.

2.2 Vé6r elke proef worden de proefstukken gedurende ten minste vier uur bij een temperatuur van 23 °C + 2 °C
opgeslagen. De proeven vinden plaats zo spoedig mogelijk nadat de proefstukken uit de opslagruimte zijn
gehaald.

3. GEDRAG BIJ EEN SCHOK VAN HET HOOFD TEGEN DE RUIT

3.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

3.2. Beproeving van het gedrag bij een schok van het hoofd op een volledige voorruit

3.2.1. Aantal monsters

Er worden vier monsters van de serie met de kleinste ontwikkelde oppervlakte en vier monsters van de serie met
de grootste ontwikkelde oppervlakte beproefd; de monsters worden gekozen overeenkomstig het bepaalde in
bijlage ITE.
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3.2.2. Beproevingsmethode

3.2.2.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 3.3.2 van bijlage IT A.

3.2.2.2. De valhoogte bedraagt 1,50 m + 0/ ~ 5 mm.

3.2.3. Beoordeling van de resultaten

3.2.3.1. Het restultaat van deze proef wordt positief geacht indien aan de volgende voorwaarden is voldaan:
3.2.3.1.1. De glasplaat breekt en vertoont talrijke cirkelvormige barsten die nagenoeg om het inslagpunt zijn gecentreerd,

waarbij de dichtstbij zijnde barsten ten hoogste 80 mm van het inslagpunt zijn verwijderd.

3.2.3.1.2. De glasplaat mag niet loskomen van de kunststoftussenlaag. Er mogen wel een of meer stukken met een breedte van
minder dan 4 mm aan elke zijde van de barst buiten een om het inslagpunt gecentreerde cirkel met een diameter van
60 mm loskomen.

3.2.3.1.3. Aan de inslagzijde mag de tussenlaag scheuren over een lengte van 35 mm.

3.2.3.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden monsters voldoet ten aanzien van het gedrag bij een schok van het hoofd
tegen de ruit indien aan één van de beide onderstaande voorwaarden is voldaan:

3.2.3.2.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

3.23.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie monsters levert

positieve resultaten op.

3.3 Beproeving van het gedrag bij een schok van het hoofd op vlakke proefstukken

3.3.1. Aantal proefstukken
Er worden zes vlakke proefstukken van 1 100 mm + 5/ -2 mm X 500 mm + 5/ ~ 2 mm beproefd.

3.3.2. Beproevingsmethode

3.3.2.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 3.3.1 van bijlage Il A.

3.3.2.2. De valhoogte bedraagt 4 m +25/ -0 mm.

3.3.3. Beoordeling van de resultaten

3.3.3.1. Deze proef wordt als positief beschouwd wanneer aan de volgende eisen is voldaan:

3.3.3.1.1. De glasplaat buigt, breekt en vertoont talrijke cirkelvormige barsten die nagenoeg om het inslagpunt zijn
gecentreerd.

3.3.3.1.2. De tussenlaag mag wel scheuren maar het dummyhoofd mag er niet doorheen gaan.

3.3.3.1.3. Er mogen geen grote stukken glas loskomen van de tussenlaag.

3.3.3.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken voldoet ten aanzien van het gedrag bij een schok van het hoofd
tegen de ruit indien aan één van de beide onderstaande voorwaarden is voldaan:

3.3.3.2.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

3.3.3.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.

4. MECHANISCHE STERKTE

4.1. Mokeilijkheidsgraad, beproevingsmethode en beoordeling van de resultaten

De voorschriften van punt 4 van bijlage II B zijn van toepassing.

4.2. De derde voorwaarde van punt 4.3.4.1 van bijlage II B is hier uiteraard niet van toepassing.
5. BESTANDHEID TEGEN OMGEVINGSINVLOEDEN

5.1. Slijtproef

5.1.1. Slijtproef op het buitenviak

5.1.1.1. De voorschriften van punt 5.1 van bijlage II B zijn van toepassing.

5.1.2. Slijtproef op het binnenviak

5.1.2.1. De voorschriften van punt 2 van bijlage Il K zijn van toepassing.

5.2, Hitteproef

De voorschriften van punt § van bijlage II A zijn van toepassing.
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5.3. Stralingsbestendigheidsproef

De voorschriften van punt 6 van bijlage II A zijn van toepassing.

5.4. Vochtbestendigheidsproef

De voorschriften van punt 7 van bijlage II A zijn van toepassing.

5.5. Bestandheid tegen temperatuurveranderingen

De voorschriften van punt 8 van bijlage II A zijn van toepassing.

6. OPTISCHE EIGENSCHAPPEN

De voorschriften betreffende de optische eigenschappen als beschreven in punt 9 van bijlage Il A zijn van
toepassing op ieder type voorruit.

7. VUURVASTHEIDSPROEF

De voorschriften van punt 10 van bijlage II A zijn van toepassing.

8. BESTANDHEID TEGEN CHEMICALIEN

De voorschriften van punt 11 van bijlage I A zijn van toepassing.
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BIJLAGE Il E

GROEPERING VAN VOORRUITEN VOOR DE BEPROEVING MET HET OOG OP DE EEG-ONDERDEELGOED-

1.1.
1.2.

1.3.

6.1,

6.2.

KEURING
VOOR GROEPERING WORDEN DE VOLGENDE ELEMENTEN VAN DE VOORRUIT IN AANMER-
KING GENOMEN
ontwikkelde oppervlakte,
segmenthoogte,

kromtestraal
EEN GROEP WORDT GEVORMD DOOR EEN DIKTECATEGORIE
DE VOORRUITEN WORDEN GERANGSCHIKT IN STIJGENDE ORDE VAN GROOTTE VAN DE

ONTWIKKELDE OPPERVLAKTE

Daaruit worden de vijf grootste en de vif kleinste geselecteerd waaraan het volgende cijfer wordt gegeven:

1 voor de grootste 1 voor de kleinste

2 voor de op één na grootste 2 voor de op eén na klemnste
3 voor de op twee na grootste 3 voor de op twee na kleinste
4 voor de op drie na grootste 4 voor de op drie na kleinste
5 voor de op vier na grootste 5 voor de op vier na kleinste.

VOOR DE SEGMENTHOOGTE WORDT IN ELK VAN DE BEIDE SERIES ALS OMSCHREVEN IN
PUNT 3, HET VOLGENDE CIJFER GEGEVEN

1 voor de grootste segmenthoogte
2 voor de op één na grootste segmenthoogte

3 voor de op twee na grootste segmenthoogte, enz.

VOOR DE KROMTESTRAAL WORDT IN ELK VAN DE BEIDE SERIES ALS OMSCHREVEN IN PUNT 3,
HET VOLGENDE CIJFER GEGEVEN

1 voor de kleinste kromtestraal
2 voor de op één na klemnste kromtestraal

3 voor de op twee na klemnste kromtestraal, enz.

VOOR ELKE VOORRUIT VAN DE BEIDE SERIES ALS OMSCHREVEN IN PUNT 3, WORDEN DE
CIJFERS OPGETELD

De volledige serie proeven als omschreven m bylage I B, II C,II D of Il K wordt dan genomen op de voorruit onder
de vyf grootste en op de voorruit onder de vyf kleinste die by de optelling het laagste totaal scoren.

Op de ovenige voorruiten van dezelfde serie worden alleen de proeven genomen ter controle van de optische
eigenschappen als omschreven 1n punt 9 van bylage IT A.

Enkele voorruiten met parameters die inzake vorm en/ of kromtestraal grote afwijkingen vertonen ten opzichte van
de urterste gevallen van de geselecteerde groep kunnen ook worden beproefd indien de technische dienst die de
proeven verricht van mening 1s dat deze parameters belangrijke negatieve effecten kunnen hebben.

De grenswaarden voor de groep worden vastgesteld volgens de ontwikkelde oppervlakten van de voorruiten.
Wanneer een ter goedkeuring van een bepaald type aangeboden voorruit een ontwikkelde oppervlakte heeft die
niet overeenstemt met de vastgestelde grenswaarden en/of een aanmerkelyjk grotere segmenthoogte of kleinere
kromtestraal bezit, moet deze voorruit worden beschouwd als behorend tot een nieuw type; z1y wordt dan aan
aanvullende proeven onderworpen indien de technische dienst zulke proeven technisch noodzakelyk acht gezien de
mnlichtingen waarover hyj beschikt met betrekking tot het produkt en de gebruikte materialen.
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9. Wanneer naderhand door de houder van een goedkeuring in een reeds goedgekeurde diktecategorie een ander
model voorruit zou worden gefabriceerd:

9.1. wordt nagegaan of dit model kan worden ingedeeld bij de vijf grootste of de vijf kleinste voorruiten die met het oog
op de goedkeuring van de beschouwde groep werden gekozen;

9.2. waorden opnieuw cijfers gegeven volgens de in de punten 3, 4 en § omschreven procedure;

9.3. worden, als het totaal van de aan de opnieuw in de vijf grootste of vijf kleinste opgenomen voorruit toegekende
cijfers:

9.3.1. het laagste is, de volgende proeven genomen:

9.3.1.1. op voorruiten van gewoon gelaagd glas of van kunststofglas of met kunststof bekleed:

9.3.1.1.1. gedrag bij een schok van het hoofd,

9.3.1.1.2. optische vervorming,

9.3.1.1.3. scheiding van het secundaire beeld,

9.3.1.1.4. lichtdoorlating;

9.3.1.2. op voorruiten van behandeld gelaagd glas, de proeven als voorgeschreven in de punten 9.3.1.1.1, 9.3.1.1.2,
9.3.1.1.3 en 9.3.1.1.4, alsook de breukproef overeenkomstig punt 4 van bijlage II C.

9.3.2. in het tegenovergestelde geval enkel de proeven genomen ter controle van de optische eigenschappen als

omschreven in punt 9 van bijlage IT A.
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BIJLAGEIIF

PROCEDURE VOOR HET BEPALEN VAN DE BEPROEVINGSZONES OP VOORRUITEN VAN VOERTUIGEN VAN
CATEGORIE M, TEN OPZICHTE VAN DE PUNTEN V
1. PLAATS VAN DE PUNTEN V

1.1. In de tabellen 1 en 2 is de plaats van de punten V aangegeven ten opzichte van punt R (zie bijlage II G) zoals deze
wordt bepaald door de codrdinaten X Y Z in het driedimensionale referentiesysteem.

1.2. Tabel 1 bevat de basiscodrdinaten voor een ontwerprugleuninghoek van 25°. De positieve richting van de
codrdinaten is in figuur 3 aangegeven.

TABEL 1
Punt V X Y VA
V, 68 mm -5 mm 665 mm
A\ 68 mm -5 mm 589 mm
1.3. Correctie voor andere ontwerprugleuninghoeken dan 25°
1.3.1. Tabel 2 geeft de waarden aan waarmee de coérdinaten X en Z van ieder punt V moeten worden gecorrigeerd
wanneer de ontwerprugleuninghoek niet gelijk is aan 25°. De positieve richting van de coordinaten is in figuur 3
aangegeven.
TABEL 2
Rugleu- Horizontale Verticale Rugleu- Horizontale Verticale
ninghoek coordinaten codrdinaten ninghoek coordinaten coordinaten
(graden) (graden)
N - 186 mm 28 mm 23 - 17 mm S mm
6 -176 mm 27 mm 24 - 9mm 2 mm
7 -167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 —157 mm 26 mm 26 9 mm - 3 mm
9 ~147 mm 26 mm 27 17 mm - S mm
10 ~137 mm 25 mm 28 26 mm - §mm
11 —128 mm 24 mm 29 34 mm ~11 mm
12 ~118 mm 23 mm 30 43 mm -14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm ~17 mm
14 - 99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm —-24 mm
16 — 81 mm 18 mm 34 76 mm —28 mm
17 - 71 mm 17 mm 35 84 mm -31 mm
18 - 62 mm 1§ mm 36 92 mm -35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 107 mm -43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 47 mm
22 - 26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm
2. BEPROEVINGSZONES
2.1. Aan de hand van de punten V worden twee beproevingszones bepaald.
2.2. Beproevingszone A is de zone van het zichtbare buitenvlak van de voorruit die wordt begrensd door de volgende

vier vlakken vanuit de punten V naar voren (figuur 1):
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2.3.

— een verticaal vlak door V; en V, dat met de X-as een hoek van 13° vormt naar links bij voertuigen met het
stuurwiel links en naar rechts bij voertuigen met het stuurwiel rechts;

— een vlak dat evenwijdig aan de Y-as door V, loopt en naar boven een hoek van 3° met de X-as vormt;
— een vlak dat evenwijdig aan de Y-as door V, loopt en naar beneden een hoek van 1° met de X-as vormt;
— een verticaal vlak door V, en V, dat met de X-as een hoek van 20° vormt naar rechts bij voertuigen met het

stuurwiel links en naar links bij voertuigen met het stuurwiel rechts.

Beproevingszone B is de zone van het buitenvlak van de voorruit die zich meer dan 25 mm van de zijrand van het
doorzichtige oppervlak bevindt en die wordt begrensd door de snijlijn van het buitenvlak van de voorruit met de
volgende vier vlakken (figuur 2):

— een vlak dat ten opzichte van de X-as 7 naar boven is gericht, door V; gaat en evenwijdig is aan de Y-as;

— een vlak dat ten opzichte van de X-as 5° naar beneden is gericht, door V, gaat en evenwijdig is aan de
Y-as;

— een verticaal vlak door V, en V, dat een hoek van 17° met de X-as vormt naar links bij voertuigen met het
stuurwiel links en naar rechts bij voertuigen met het stuurwiel rechts;

— een vlak dat met het vorige symmetrisch is ten  opzichte van het mediaanvlak in de lengterichting van het
voertuig.
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A
*) Snylyn van het symmetrievlak 1in de lengterichting van het voertuig.
(**)  Snylyn van het verticale vlak door R.

(***) Snylyn van het verticale vlak door V; en V,.

Figuur 1

Beproevingszone A (voorbeeld van een voertuig met het stuurwiel links)
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(*) Snylyn van het symmetrievlak in de lengterichting van het voertuig.
(**)  Snylyn van het langsvlak door R.
(***) Snylyn van het langsvlak door V, en V,.

Figuur 2

Beproevingszone B (voorbeeld van een voertuig met het stuurwiel links)
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(™) Snylyn van het symmetrievlak in de lengterichting van het voertuig.
(**)  Snnlyn van het verticale vlak door R.
(***) Snylyn van het verucale vlak door V, en V,.

Figuur 3

589 mm
665 mm

Bepaling van de punten V voor een rugleuninghoek van 25°

(voorbeeld van een voertuig met het stuurwiel links)
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BIJLAGE II G

PROCEDURE VOOR HET BEPALEN VAN HET PUNT H EN DE WERKELIJKE BOVENLICHAAMSHOEK VOOR
ZITPLAATSEN IN MOTORVOERTUIGEN VAN CATEGORIE M,

1. DOEL

De in deze bijlage beschreven procedure wordt gebruikt om de plaats van het punt H en de werkelijke
bovenlichaamshoek vast te stellen voor een of meer zitplaatsen in een motorvoertuig van categorie M, en ter
verificatie van de relatie tussen gemeten gegevens en de door de fabrikant van het voertuig opgegeven
ontwerpspecificaties (1).

2. DEFINITIES

In deze bijlage wordt verstaan onder:

2.1. referentiegegevens, een of meer van de volgende kenmerken van een zitplaats:

2.1.1. het punt H en het punt R en de correlatie daartussen;

2.1.2. de werkelijke bovenlichaamshoek en de ontwerpbovenlichaamshoek en de correlatie daartussen;

2.2, driedimensionale punt H machine (3-DH-machine), het toestel dat wordt gebruikt voor het bepalen van punt Hen

de werkelijke bovenlichaamshoek. Dit toestel wordt in aanhangsel 1 van deze bijlage beschreven;

2.3. punt H, het draaipunt van bovenlichaam en dijen van de 3-DH-machine die overeenkomstig punt 4 op een
zitplaats van het voertuig is geinstallleerd. Het punt H ligt in het midden van de middellijn van het toestel, d.w.z.
tussen de vizierknoppen van het punt H op beide flanken van de 3-DH-machine. In theorie komt punt H overeen
met punt R (zie punt 3.2.2 voor tolerantie). Na vaststelling volgens de procedure van punt 4 wordt punt H geacht
een vast punt te zijn ten opzichte van de stoelkussencombinatie en mee te bewegen wanneer de stoel wordt
versteld;

2.4, punt R of referentiepunt van de zitplaats, een voor iedere zitplaats door de voertuigfabrikant in het ontwerp
gedefinieerd punt, vastgesteld met betrekking tot het driedimensionale referentiesysteem;

2.5. bovenlichaamslijn, de middellijn van de peilstift van de 3-DH-machine met de peilstift in volledige achterwaartse
stand;
2.6. werkelijke bovenlichaamshoek, de hoek tussen een verticale lijn door het punt H en de bovenlichaamslijn, gemeten

met behulp van de rughoekmeter op de 3-DH-machine. De werkelijke bovenlichaamshoek is in theorie gelijk aan
de ontwerpbovenlichaamshoek (zie punt 3.2.2 voor tolerantie);

2.7. ontwerpbovenlichaamshoek, de hoek gemeten tussen een verticale lijn door punt R en de bovenlichaamslijn in een
positie die overeenstemt met de door de fabrikant van het voertuig vastgestelde ontwerppositic van de
rugleuning;

2.8. middenviak van de inzittende (C/LO), betekent het middenvlak van de 3-DH-machine die op iedere aangegeven

zitplaats wordt gepositioneerd; het wordt voorgesteld door de coérdinaat van het punt H op de Y-as. Voor
afzonderlijke zitplaatsen valt het middenvlak van de zitplaats samen met het middenvlak van de inzittende. Voor
andere zitplaatsen wordt het middenvlak van de inzittende door de fabrikant aangegeven;

2.9. driedimensionaal referentiesysteem, een systeem zoals beschreven in aanhangsel 2 van deze bijlage;

2.10. vaste merktekens zijn fysieke punten (gaten, vlakken, merktekens of inkepingen), op de carrosserie van het
voertuig, zoals aangegeven door de fabrikant;

2.11. meetstand van het voertuig betekent de positie van het voertuig als bepaald door de codrdinaten van de vaste
merktekens in het driedimensionale referentiesysteem.

(') Met uitzondering van de zitplaatsen vooraan kan voor iedere zitplaats waarvoor het punt H niet kan worden bepaald met behulp van de
driedimensionale machine of een andere methode, het door de fabrikant opgegeven punt R als referentiepunt gelden indien de bevoegde instantie
dat goedvindt.
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3. VOORSCHRIFTEN

3.1. Presentatie van gegevens

Voor iedere zitplaats waarover referentiegegevens worden verlangd om aan te tonen dat aan de bepalingen van
onderhavige richtlijn is voldaan, dienen alle onderstaande gegevens of een passende selectie daaruit in de in
aanhangsel 3 van deze bijlage aangegeven vorm te worden ingediend:

3.1.1. de codrdinaten van punt R in het driedimensionale referentiesysteem;

3.1.2. de ontwerpbovenlichaamshoek;

3.1.3. de nodige gegevens om de zitplaats (indien verstelbaar) in de meetstand te zetten zoals beschreven in
punt 4.3.

3.2, Correlatie tussen gemeten gegevens en ontwerpspecificaties

3.2.1. De coérdinaten van punt H en de waarde van de werkelijke bovenlichaamshoek, verkregen door toepassing van de

procedure van punt 4, moeten respectievelijk worden vergeleken met de coérdinaten van punt R en de waarde van
de ontwerpbovenlichaamshoek zoals aangegeven door de voertuigfabrikant.

3.2.2 De relatieve posities van punt R en punt H en de correlatie tussen de ontwerpbovenlichaamshoek en de werkelijke
bovenlichaamshoek worden voor de betreffende zitplaats bevredigend geacht indien punt H, zoals bepaald door
zijn codrdinaten, in een vierkant ligt met zijden van 50 mm waarin de diagonalen van de horizontale en de verticale
zijden elkaar in punt R snijden en indien de werkelijke bovenlichaamshoek niet meer dan 5° van de
ontwerpbovenlichaamshoek afwijkt.

3.2.3. Indien aan de voorwaarden wordt voldaan, worden punt R en de ontwerpbovenlichaamshoek gebruikt om de
conformiteit met de voorschriften van deze richtlijn aan te tonen.

3.2.4. Inidien punt H of de werkelijke bovenlichaamshoek niet voldoet aan de voorwaarden van punt 3.2.2, dienen
punt H en de werkelijke bovenlichaamshoek nog tweemaal te worden bepaald (driemaal in totaal). Indien de
resultaten van twee van deze drie proeven aan de voorschriften voldoen, is het bepaalde in punt 3.2.3 van
toepassing.

3.2.5. Indien de resultaten van ten minste twee van de drie in punt 3.2.4 beschreven proeven niet voldoen aan de eisen van
punt 3.2.2 of indien een en ander niet kan worden geverifieerd, omdat de fabrikant van het voertuig verzuimd heeft
informatie te verstrekken over de positie van punt R of over de ontwerpbovenlichaamshoek, wordt het
zwaartepunt van de drie gemeten punten of het gemiddelde van de drie gemeten hoeken genomen en geacht van
toepassing te zijn in alle gevallen waarin in deze richtlijn sprake is van punt R of de ontwerpbovenlichaams-

hoek.

4. PROCEDURE VOOR HET BEPALEN VAN HET PUNT H EN DE WERKELIJKE BOVENLICHAAMS-
HOEK

4.1. Het voertuig wordt eerst, afthankelijk van de wens van de fabrikant, op een temperatuur van 20 + 10°C gebracht

om het materiaal van de zitplaats op kamertemperatuur te brengen. Indien op de te testen zitplaats nog nooit plaats
werd genomen dient een persoon of toestel van 70 tot 80 kg gedurende tweemaal 1 minuut op de zitplaats te
worden geplaatst, met het oog op het rekken van kussens en rugleuning. Op verzoek van de fabrikant dienen alle
zitplaatsen voér de installatie van de 3-DH-machine gedurende minimaal 30 minuten onbelast te blijven.

4.2. Het voertuig moet zich in de in punt 2.11 bepaalde meetstand bevinden.

4.3. Indien de zitplaats verstelbaar is, wordt zij eerst in de achterste normale besturings- of gebruiksstand gezet, zoals
aangegeven door de voertuigenfabrikant, waarbij uitsluitend met longitudinale verstelling van de zitplaats
rekening wordt gehouden en niet met bewegingen die niet dienen voor het instellen van de normale besturings- of
gebruiksstanden. Indien de zitplaats op andere manieren kan worden versteld (verticaal, inclinatie, rugleuning
enz.) wordt de door de fabrikant van het voertuig aangegeven stand ingesteld. Hangende stoelen worden stevig
vastgezet op een hoogte die overeenkomt met een normale door de fabrikant te specificeren besturingsstand.

4.4. Het oppervlak van de zitplaats dat in aanraking komt met de 3-DH-machine wordt bedekt met een neteldoek van
voldoende afmetingen en geschikte weefselstructuur. Deze kan worden omschreven als een gewone katoenen stof
van 18,9 draden/cm? en een gewicht van 0,228 kg/m? of gebreide of niet geweven stof met vergelijkbare
kenmerken. Indien de proef op een stoel buiten het voertuig wordt uitgevoerd, dient de vloer waarop de stoel wordt
geplaatste dezelfde essentiéle kenmerken (1) te hebben als de vloer van het voertuig waarin de stoel zal worden
gebruikt.

(1) Kantelhoek, hoogteverschil met de stoelverankering, oppervlaktestructuur enz.
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4.5. Plaats het zit- en rugdeel van de 3-DH-machine zo dat het middenvlak van de inzittende (C/LO) samenvalt met het
middenvlak van de 3-DH-machine. Op verzoek van de fabrikant mag de 3-DH-machine verder binnenwaarts
worden geschoven dan de C/LO indien de 3-DH-machine zover naar buiten toe komt te zitten dat de stoelrand het
horizontaal plaatsen van de 3-DH-machine verhindert.

4.6. Bevestig de beide voet/ onderbeencombinaties aan het zitdeel van de machine, hetzij afzonderlijk hetzij met behulp
van de T-staaf/ onderbeencombinatie. De lijn door de vizierknoppen van punt H dient evenwijdig aan de bodem te
lopen en loodrecht op het middenlangsvlak van de zitplaats te staan.

4.7. De instelling van de positie van voeten en benen van de 3-DH-machine gebeurt als volgt:
4.7.1. Aangegeven zitplaats: bestuurder en passasgier aan de buitenzijde vooraan
4.7.1.1. De beide voet/beencombinaties worden naar voren bewogen totdat de voeten op een natuurlijke manier op de

vloer rusten, zo nodig tussen de bedieningspedalen. Indien mogelijk wordt de linkervoet ongeveer even ver links
van het middenvlak van de 3-DH-macine geplaatst als de rechtervoet rechts daarvan. Het waterpas waarmee de
stand in de dwarsrichting van de 3-DH-machine wordt gecontroleerd, wordt op horizontaal gebracht door, indien
nodig, het zitdeel te verstellen of door de been/voetcombinaties naar achteren te bewegen. De lijn door de
vizierknoppen van punt H moet loodrecht op het middenlangsvlak van de zitplaats worden gehouden.

4.7.1.2. Indien het linkerbeen niet evenwijdig aan het rechterbeen kan worden gehouden en de linkervoet niet kan steunen
op de constructie, wordt de linkervoet bewogen totdat hij steun vindt. De vizierknoppen moeten op dezelfde lijn
blijven.

4.7.2. Aangegeven zitplaats: achteraan, aan de buitenzijde

Voor zitplaatsen achter of extra zitplaatsen worden de benen volgens de specificaties van de fabrikant geplaatst.
Indien de voeten daardoor rusten op delen van de vloer die niet even hoog zijn, wordt de voet die het eerst in
aanraking komt met de voorste stoel gebruikt als referentie en wordt de andere voet zo geplaatst dat het waterpas
dat de helling in de dwarsrichting van het zitdeel van de machine aangeeft, horizontaal staat.

4.7.3. Andere aangegeven zitplaatsen

In het algemeen dient de procedure van punt 4.7.1. te worden gevolgd, zij het dat de voeten volgens de specificaties
van de fabrikant van het voertuig worden geplaatst.

4.8. Breng de been- en dijgewichten aan en zet de 3-DH-machine waterpas.

4.9. Kantel het rugdeel naar voren tot tegen de voorpal en trek de 3-DH-machine aan de T-staaf weg van de rugleuning.
Zet de 3-DH-machine opnieuw op haar plaats volgens een van de volgende methoden:

4.9.1. Indien de 3-DH-machine de neiging vertoont achteruit te schuiven, ga dan als volgt tewerk: Laat de 3-DH-machine
achteruit glijden totdat niet langer een voorwaarts gericht trekkracht op de T-staaf om de beweging af te remmen,
nodig is, d.w.z. totdat het zitdeel de rugleuning raakt. Breng het onderbeen zo nodig in de juiste stand.

4.9.2. Indien de 3-DH-machine niet de neiging vertoont achteruit te glijden, ga dan als volgt tewerk: Schuif de
3-DH-machine naar achteren door op de T-staaf een horizontale achterwaarts gerichte kracht uit te oefenen, totdat
het zitdeel de rugleuning raake (figuur 2 van aanhangsel 1 van deze bijlage).

4.10. Oefen een kracht van 100 + 10 N uit op rug- en zitdeel van de 3-DH-machine in het snijpunt van de
heuphoekmeter en de uitsparing voor de T-staaf. De kracht wordt uitgeoefend langs een lijn die vanaf
bovengenoemd snijpunt naar een punt net boven de utsparing voor de dijstaaf loopt (figuur 2 van aanhangsel 1 van
deze bijlage). Duw daarna voorzichtig de rug van de machine terug tegen de rugleuning. Tijdens de rest van de
procedure moet ervoor worden gezorgd dat de 3-DH-machine niet meer naar voren gijdt.

4.11. Plaats het linker en rechter bilgewicht en nadien afwisselend de acht bovenlichaamsgewichten. Houd de
3-DH-machine horizontaal.

4.12. Kantel het rugdeel naar voren om de druk op de rugleuning weg te nemen. Beweeg de 3-DH-machine zijdelings
heen en weer binnen een bereik van 10° (5° aan elke zijde van het verticale middenvlak) gedurende drie volledige
cyclussen om eventuele spanning tussen de 3-DH-machine en de stoel op te heffen.

Tijdens deze schommelbeweging kan de positie van de T-staaf van de 3-DH-machine gaan afwijken van de
gespecificeerde horizontale en verticale positie. Daarom moet de T-staaf tijdens de schommelbeweging worden



12. 4. 90 Publikatieblad van de Europese Gemeenschappen Nr. C 95/57

tegengehouden door een aangepaste zijdelingse kracht uit te oefenen. Het tegenhouden van de T-staaf en het
schommelen van de 3-DH-machine moet voorzichtig gebeuren, om te voorkomen dat er ongewild in verticale,
voorwaartse of achterwaartse richting externe kracht wordt uitgeoefend.

De voeten van de 3-DH-machine behoeven in dit stadium niet te worden geblokkeerd of vastgehouden. Indien de
positie van de voeten zich wijzigt, moeten zij voorlopig in die stand worden gelaten.

Zet het rugdeel opnieuw voorzichtig tegen de rugleuning en controleer of de twee waterpassen een horizontale
stand aangegeven. Indien de voeten tijdens het schommelen van de 3-DH-machine op een of andere manier zijn
verschoven, dienen zij als volgt in de juiste stand te worden teruggezet:

Licht de voeten beurtelings tot een zo klein mogelijke hoogte van de vloer op, totdat geen verdere beweging van de
voet meer wordt verkregen. Tijdens het oplichten moeten de voeten vrij kunnen draaien; er mag geen voorwaartse
of zijdelingse kracht worden uitgeoefend. Wanneer beide voeten weer zijn neergezet moeten de hielen in contact
zijn met de daartoe bestemde constructie.

Controleer of het laterale waterpas horizontaal staat; indien nodig dient op de bovenkant van het rugdeel een
zijwaartse kracht te worden uitgeoefend, die voldoende is om het zitdeel van de 3-DH-machine horizontaal op de
stoel te plaatsen.

4.13. Terwijl de T-staaf wordt vastgehouden om te voorkomen dat de 3-DH-machine op het stoelkussen naar voren
glijdt, wordt als volgt te werk gegaan:

a) het rugdeel wordt tegen de rugleuning geplaatst;

b) op de rughoekstaaf wordt ongeveer ter hoogte van het middelpunt van de bovenlichaamsgewichten
herhaaldelijk een horizontaal naar achteren gerichte kracht van niet meer dan 25 N uitgeoefend, totdat de
heuphoekmeter aangeeft dat het toestel na het wegvallen van de druk stabiel blijft. Er mogen geen externe
neerwaartse of zijdelingse krachten op de 3-DH-machine worden uitgeoefend. Indien een nieuwe niveau-aan-
passing van de 3-DH-machine noodzakelijk is, wordt het rugdeel naar voren gekanteld, wordt de machine
opnieuw horizontaal geplaatst en wordt de procedure vanaf punt 4.12 overgedaan.

4.14. Voer de noodzakelijke metingen uit:
4.14.1. De coérdinaten van punt H worden gemeten ten opzichte van het driedimensionale referentiestelsel.
4.14.2. De werkelijke bovenlichaamshoek wordt afgelezen op de rughoekmeter van de 3-DH-machine met de peilstiftin de

achterste stand.

4.15. Indien de installatie van de 3-DH-machine moet worden overgedaan, dient de gehele zitplaats vo6r de nieuwe
installatie gedurende ten minste 30 minuten onbelast te blijven. De 3-DH-machine mag niet langer op de zitplaats
blijven rusten dan nodig is om de proef uit te voeren.

4.16. Indien de zitplaatsen van een zelfde rij als gelijksoortig kunnen worden beschouwd (bank, identieke stoelen enz. ),
wordt er slechts één punt H en één werkelijke bovenlichaamshoek per rij zitplaatsen bepaald door de in het
aanhangsel van deze bijlage beschreven 3-DH-machine op een plaats te zetten die representatief voor de rij
zitplaatsen wordt geacht. Deze plaats is:

4.16.1. in de voorste rij, de plaats van de bestuurder;

4.16.2. In de achterste rij of rijen, een plaats aan de buitenzijde.
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Aanhangsel 1

BESCHRIJVING VAN DE DRIEDIMENSIONALE PUNT H MACHINE (3-DH-MACHINE) (1)

1. RUG- EN ZITDEEL

Het rug- en zitdeel zijn vervaardigd van gewapend plastic en metaal: zij simuleren het menselijke bovenlichaam en
de dijen en zijn scharnierend verbonden in punt H. Op de in punt H scharnierende peilstift wordt een gradenboog
bevestigd om de werkelijke bovenlichaamshoek te meten. Een aan het zitdeel bevestigde verstelbare dijstaaf vormt
de middellijn van de dijen en de basislijn voor de heuphoekmeter.

2. LICHAAMS- EN BEENELEMENTEN

De onderbeenelementen worden met het zitdeel verbonden door middel van de T-staaf tussen de knieén, die een
zijdelingse verlenging is van de verstelbare dijstaaf. Er worden gradenbogen in de onderbeenelementen verwerkt
om de kniehoek te meten. De schoen/voetcombinaties worden voorzien van een schaalverdeling om de voethoek te
meten. Met behulp van twee waterpassen wordt het toestel in de ruimte georiénteerd. Op de respectieve
zwaartepunten van de elementen worden gewichten aangebracht ten einde een indrukking van de zitting te
verkrijgen die overeenstemt met die van een mannelijk persoon van 76 kg. Er moet worden nagegaan of alle
gewrichten van de 3-DH-machine vrij kunnen bewegen zonder merkbare wrijving.

(1) De machine komt overeen met de machine die wordt beschreven in ISO-norm 6549-1980.
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Figuur 1

Onderdelen van de 3-DH-machine
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Figuur 2

Afmetingen van de onderdelen van de 3-DH-machine en verdeling van de belasting
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Aanhbangsel 2

DRIEDIMENSIONAAL REFERENTIESYSTEEM

1. Het driedimensionaale referentiesysteem bestaat uit drie loodrecht op elkaar staande vlakken die door de fabrikant
van het voertuig worden vastgesteld (zie de figuur) (1).

2. Het voertuig wordt in de meetstand gebracht door het zo op het draagvlak te plaatsen dat de coordinaten van de
vaste merktekens overeenstemmen met de door de fabrikant opgegeven waarden.

3. De coérdinaten van punt R en punt H worden vastgesteld ten opzichte van de door de fabrikant van het voertuig
gedefinieerde vaste merktekens.

Y = mhylak

(verticaal referentievlak in de lengterichting)
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A _____ 4 M\ +X
X = nulvlak
(verticaal referentievlak - ve- —fff e
in de dwarsrichting)
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- (horizontaal referentievlak)
[}
U » Y
2 .
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-X
-Z
Figuur

Driedimensionaal referentiesysteem

(1) Het referentiesysteem stemt overeen met [SO-norm 4130-1978.
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Aanbangsel 3

REFERENTIEGEGEVENS BETREFFENDE DE ZITPLAATSEN

CODERING VAN DE REFERENTIEGEGEVENS

Referentiegegevens worden achtereenvolgens voor iedere zitplaats gegeven. Zitplaatsen worden geidentificeerd
met een code met twee posities. De eerste positie is een Arabisch cijfer, het nummer van de rij zitplaatsen, waarbij
wordt geteld van de voorzijde naar de achterzijde van het voertuig. De tweede positie is een hoofdletter die de plaats
van de zitplaats in de rij aangeeft, gezien in de richting van de voorwaartse beweging van het voertuig; de volgende

letters moeten worden gebruikt:
L = links,

C
R

centrum,

"

rechts.

BESCHRIJVING VAN DE MEETSTAND VAN HET VOERTUIG

Coordinaten van de vaste merktekens:

LIJST VAN REFERENTIEGEGEVENS
Zitplaats:

Coordinaten van punt R:

Ontwerpbovenlichaamshoek: ........................

Specificaties voor het instellen van de stoel ():
horizontaal: ..o

verticaal: ...

inclinatie: .........ccooevivieeeeiee e

bovenlichaamshoek: ..........ccccocoooeieiiin.

NB: Vermeld de referentiegegevens voor de andere zitplaatsen onder de nummers 3.2, 3.3, enz.

(') Schrappen wat niet van toepassing is.
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BIJLAGE I H
RUITEN VAN GELIJKMATIG GEHARD GLAS
1. DEFINITIE VAN HET TYPE
Ruiten van gelijkmatig gehard glas worden geacht tot verschillende typen te behoren wanneer zij door ten minste
één van de volgende hoofd- of nevenkenmerken van elkaar verschillen.
1.1. Hoofdkenmerken
1.1.1. Fabrieks- of handelsmerk.
1.1.2. Aard van de harding (thermische of chemische).
1.1.3. Vormcategorie; er worden twee categorieén onderscheiden:
1.1.3.1. vlakke ruiten.
1.1.3.2. vlakke en gebogen ruiten.
1.1.4. De diktecategorie waaronder de nominale dikte e valt, waarbij een produktietolerantie van + 0,2 mm is
toegestaan:
categorie [ e < 3,5mm
categorie II: 3,5mm <e < 4,5 mm
categorie III: 4,5 mm <e < 6,5 mm
categorie [V: 6,5 mm <e.
1.2. Nevenkenmerken
1.2.1. Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas).
1.2.2. Kleur (kleurloos of getint).
1.2.3. Al of niet aanwezigheid van geleiders.
2. BREUKPATROON
2.1, Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Materiaal Moeilijkheidsgraad
Spiegelglas 2
Floatglas 1
Vensterglas 1
De overige nevenkenmerken zijn niet van belang.
2.2. Keuze van de monsters
2.2.1. De monsters van elke moeilijk te vervaardigen vormcategorie en diktecategorie worden voor de proeven gekozen
aan de hand van de onderstaande criteria:
2.2.1.1. Voor vlakke ruiten worden twee series monsters geleverd, overeenkomstig:
2.2.1.1.1. de grootste ontwikkelde oppervlakte;
2.2.1.1.2. de kleinste hoek tussen twee aangrenzende vlakken.
2.2.1.2. Voor vlakke en gebogen ruiten worden drie series monsters geleverd, overeenkomstig:
2.2.1.2.1. de grootste ontwikkelde oppervlakte;
2.2.1.2.2. de kleinste hoek tussen twee aangrenzende vlakken;
2.2.1.2.3. de grootste segmenthoogte.
2.2.2. Proeven op monsters overeenkomstig de grootste oppervlakte S worden van toepassing geacht op elke andere

oppervlakte kleiner dan S + 5%.
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2.2.3. Wanneer de aangeboden monsters een hoek y van minder dan 30° hebben, worden de daarop uitgevoerde proeven
van toepassing geacht op alle gefabriceerde ruiten met een hoek van meer dan y - 5°.

Wanneer de aangeboden monsters een hoek y van 30° of meer hebben, worden de daarop uitgevoerde proeven van
toepassing geacht op alle gefabriceerde ruiten met een hoek van ten minste 30°.

2.2.4. Wanneer de segmenthoogte h van de aangeboden monsters meer dan 100 mm bedraagt, worden de erop
uitgevoerde proeven van toepassing geacht op alle gefabriceerde ruiten met een segmenthoogte die kleiner is dan
h + 30 mm.

Wanneer de segmenthoogte van de aangeboden monsters ten hoogste 100 mm bedraagt, worden de erop
uitgevoerde proeven van toepassing geacht op alle gefabriceerde ruiten met een segmenthoogte die ten hoogste
100 mm bedraagt. :

2.3. Aantal monsters per serie

Het aantal in elke serie voorkomende monsters moet als volgt zijn, al naar gelang van de hierboven in punt 1.1.3
gedefinieerde vormcategorieén:

Soort ruit Aantal monsters

Vlak (twee series)

Vlak en gebogen (drie series) 5
2.4, Beproevingsmethode
2.4.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 1 van bijlage II A
2.5. Inslagpunten (bijlage II M, figuur 2)
2.5.1. Voor vlakke ruiten en gebogen ruiten zijn de inslagpunten als aangegeven in respectievelijk de figuren 2 a)en 2 b)

van bijlage Il M enerzijds en 2 c) van bijlage I M anderzijds als volgt:

punt 1: op 3 cm van de randen van de ruit in het gedeelte waar de kromtestraal op de omtrek het kleinst is;

punt 2: op 3 cm van de rand op een der medianen, waarbij de zijde van de ruit moet worden gekozen die eventuele
tangindrukken vertoont;

punt 3: in het geometrische midden van de ruit;

punt 4: alleen voor gebogen ruiten; dit punt wordt gekozen op de langste mediaan in het gedeelte van de ruit waar
de kromtestraal het kleinst is.

2.5.2. Er dient één proef per voorgeschreven inslagpunt te worden genomen.

2.6. Beoordeling van de resultaten

2.6.1. Een proef wordt als positief beschouwd wanneer het breukpatroon aan de volgende voorwaarden voldoet:

2.6.1.1. Het aantal korrels in een willekeurig vierkant 5 cm x § cm mag niet minder dan 40 en niet meer dan 400 bedragen,
of 450 voor beglazingen met een dikte van ten hoogste 3,5 mm.

2.6.1.2. Voor de bovenstaande berekening worden korrels die gedeeltelijk over de rand van het vierkant komen als halve
korrels geteld. '

2.6.1.3. Het breukpatroon wordt niet gecontroleerd in een strook van 2 cm breedte over de gehele omtrek van het monster,
die de inklemming van de ruit vormt, evenmin als in een straal van 7,5 cm rondom het inslagpunt.

2.6.1.4. Korrels met een oppervlakte van meer dan 3 cm? worden niet aanvaard, behalve in de delen als omschreven in punt
2.6.1.3.

2.6.1.5. Enkele ongebroken stukken van langwerpige vorm zijn toegestaan mits:

— de uiteinden geen afgeschuinde vorm vertonen;

— indien deze langwerpige scherven de rand van de ruit raken, zij daarmee geen hoek van meer dan 45°
vormen;
en indien, behalve in het geval van de bepalingen van punt 2.6.2.2,

— de lengte ervan niet meer dan 7,5 cm bedraagt.
2.6.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden monsters voldoet ten aanzien van het breukpatroon indien ten minste aan
één van de onderstaande voorwaarden is voldaan:

2.6.2.1. Alle proeven uitgevoerd met gebruikmaking van de inslagpunten als voorgeschreven in punt 2.5.1, hebben een
positief resultaat opgeleverd;

2.6.2.2. Eén proef van alle uitgevoerde proeven met gebruikmaking van de in punt 1.5.1 voorgeschreven inslagpunten heeft
een negatief resultaat opgeleverd met afwijkingen die niet groter zijn dan de volgende grenswaarden:

— ten hoogste acht scherven met een lengte tussen 6 en 7,5 cm,
— ten hoogste vier scherven met een lengte tussen 7,5 en 10 cm.

Bij herhaling op een nieuw monster wordt wel aan de voorschriften van punt 2.6.1 voldaan of blijven de
afwijkingen binnen de bovenvermelde grenswaarden.
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2.6.2.3. Twee proeven van alle uitgevoerde proeven met gebruikmaking van de in punt 2.5.1 omschreven inslagpunten
hebben een negatief resultaat opgeleverd met afwijkingen die niet meer bedroegen dan de in punt 2.6.2.2 vermelde
grenswaarden; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie monsters voldoet wel aan de voorschriften van punt
2.6.1 of niet meer dan twee monsters van de nieuwe serie wijken af van de hierboven in punt 2.6.2.2 vermelde
grenswaarden.

2.6.3. Als bovenvermelde afwijkingen worden vastgesteld, moeten zij, vergezeld van foto’s van de desbetreffende
gedeelten van de ruit, in het beproevingsrapport worden vermeid.

3. MECHANISCHE STERKTE
3.1. Kogelvalproef met kogel van 227 g
3.1.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Materiaal Moeilijkheidsgraad Kleur Moeilijkheidsgraad
Spiegelglas 2 Kleurloos 1
Floatglas 1 Getint 2
Vensterglas 1

Het andere nevenkenmerk (al of niet aanwezigheid van geleiders) is niet van belang.

3.1.2. Aantal proefstukken

Voor elke diktecategorie als omschreven in punt 1.1.4 worden zes proefstukken beproefd.

3.1.3. Beproevingsmethode
3.1.3.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 2.1 van bijlage I A.
3.1.3.2 De valhoogte (van de onderkant van de kogel tot het bovenvak van het proefstuk) is weergegeven in de
onderstaande tabel; de valhoogte is afhankelijk van de dikte van de ruit:
Nominale dikte e van de ruit Valhoogte
e < 3,5mm 20m + 5/ -0mm
3,5mm<e 2,5m + 5/ -0mm
3.1.4. Beoordeling van de resultaten
3.1.4.1. De kogelvalproef wordt als positief beschouwd wanneer het proefstuk niet breekt.
3.1.4.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken voldoet ten aanzien van de mechanische sterkte indien aan ten
minste één van de onderstaande voorwaarden is voldaan:
3.1.4.2.1. Ten hoogste één proef heeft een negatief resultaat opgeleverd.
3.1.4.2.2. Twee proeven hebben een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie van zes

proefstukken levert positieve resultaten op.

4. OPTISCHE EIGENSCHAPPEN

4.1. De voorschriften van punt 9.1 van bijlage IT A betreffende de normale lichtdoorlatingsfactor zijn van toepassing op
ruiten of gedeelten van ruiten van gelijkmatig gehard glas die zich bevinden op plaatsen die van essentiéle betekenis
zijn voor het gezichtsveld van de bestuurder.
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BIJLAGE II'1

ANDERE RUITEN VAN GELAAGD GLAS DAN VOORRUITEN

1. DEFINITIE VAN HET TYPE

Ruiten, uitgezonderd voorruiten, van gelaagd glas worden geacht tot verschillende typen te behoren wanneer zij
door ten minste één van de volgende hoofd- of nevenkenmerken van elkaar verschillen.

1.1. Hoofdkenmerken
1.1.1. Fabrieks- of handelsmerk.
1.1.2. De diktecategorie van de ruit waaronder de nominale dikte e valt, waarbij een produktietolerantie van
+ 0,2 n mm is toegestaan; n duidt het aantal glasplaten aan:
— categorie [: e < §5,5mm
— categorie II: 5,5mm < e < 6,5 mm
— categorie III: 6,Smm < e.
1.1.3. Nominale dikte van de tussenlaag of -lagen.
1.1.4. Aard en type van de tussenlaag of -lagen, bij voorbeeld PVB of andere kunststoffolie.
1.1.5. Een of andere speciale behandeling die één van de glasplaten eventueel heeft ondergaan.
1.2. Nevenkenmerken
1.2.1. aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas);
1.2.2. kleur van de tussenlaag (kleurloos of getint, geheel of gedeeltelijk);
1.2.3. kleur van het glas (kleurloos of getint).
2. ALGEMEEN
2.1. Voor ruiten, uitgezonderd voorruiten, van gelaagd glas worden de proeven uitgevoerd op vlakke proefstukken die

hetzij uit echte ruiten zijn gesneden hetzij speciaal zijn vervaardigd. In beide gevallen dienen de proefstukken in alle
opzichten strikt representatief te zijn voor de ruiten waarvoor goedkeuring wordt aangevraagd.

2.2. V66r elke proef moeten de proefstukken van gelaagd glas gedurende ten minste vier uur bij een temperatuur van
23 °C %2 °C worden opgeslagen. De proeven worden op de proefstukken uitgevoerd zodra deze uit de
opslagruimte zijn gehaald.

2.3. De ter goedkeuring aangeboden ruit wordt geacht aan de bepalingen van de onderhavige bijlage te voldoen als zij

van dezelfde samenstelling is als een voorruit die reeds is goedgekeurd overeenkomstig de bepalingen van
bijlage II B of bijlage I C of bijlage Il K.

3. GEDRAG BIJ EEN SCHOK VAN HET HOOFD TEGEN DE RUIT

3.1. Moecilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

3.2. Aantal proefstukken

Er worden zes vlakke proefstukken van 1 100 mm x 500 mm (+ 25 / — 0 mm) beproefd.

3.3. Beproevingsmethode

3.3.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 3 van bijlage IT A.

3.3.2. De valhoogte bedraagt 1,50 m +0 / -5 mm.

3.4. Beoordeling van de resultaten

3.4.1. Deze proef wordt als positief beschouwd wanneer aan de volgende eisen is voldaan:

3.4.1.1. Het proefstuk buigt, breekt en vertoont talrijke cirkelvormige scheuren die nagenoeg om het inslagpunt zijn

gecentreerd.
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3.4.1.2. De tussenlaag mag wel scheuren maar het dummyhoofd mag er niet doorheen gaan.

3.4.1.3. Er mogen geen grote stukken glas loskomen van de tussenlaag.

3.4.2. Een serie aan de proeven onderworpen proefstukken voldoet ten aanzien van het gedrag bij een schok van het
hoofd tegen de ruit indien aan één van de beide onderstaande voorwaarden is voldaan:

3.4.2.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

3.4.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.

4. MECHANISCHE STERKTE — KOGELVALPROEF MET KOGEL VAN 227 G

4.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

4.2. Aantal proefstukken

Er worden vier vlakke proefstukken van 300 mm x 300 mm ( + 10 / — 0 mm) beproefd.

4.3. Beproevingsmethode
4.3.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 2.1 van bijlage IT A.
4.3.2. De valhoogte (van de onderkant van de kogel tot het bovenvlak van het proefstuk) is weergegeven in de

onderstaande tabel; de valhoogte is afhankelijk van de nominale dikte:

Nominale dikte Valhoogte
e<55mm Sm
5,5mm<e=<6,5mm 6 m +25 mm/ -0 mm
6,5mm < e - 7m
4.4. Beoordeling van de resultaten
4.4.1. De proef wordt als positief beschouwd wanneer aan de volgende eisen is voldaan:

— De kogel slaat niet door het proefstuk.
— Het proefstuk breekt niet in verschillende stukken.

— Het totale gewicht van enkele stukken die aan de tegenovergesteld zijde van het inslagpunt kunnen loskomen
mag niet meer bedragen dan 15 g.

4.4.2. Een serie aan de proeven onderworpen proefstukken voldoet ten aanzien van de mechanische sterkte indien aan één
van de volgende voorwaarden is voldaan:

4.42.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

4.4.2.2. Ten hoogste twee proeven hebben een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie

proefstukken levert positieve resultaten op.

5. BESTANDHEID TEGEN OMGEVINGSINVLOEDEN

5.1. Slijeproef

5.1.1. Moeilijkheidsgraad en beproevingsmethode
De voorschriften van punt 4 van bijlage Il A zijn van toepassing; de proef wordt uitgevoerd over 1 000
cyclussen.

5.1.2. Beoordeling van de resultaten

De veiligheidsruit voldoet ten aanzien van de slijtvastheid als de lichtverstrooiing door slijtage van het proefstuk
niet meer dan 2% bedraagt.



Nr. C95/68 Publikatieblad van de Europese Gemeenschappen 12. 4. 90

5.2, Hitteproef

De voorschriften van punt § van bijlage II A zijn van toepassing.

5.3. Stralingsbestendigheidsproef

5.3.1. Algemeen voorschrift

Deze proef wordt alleen uitgevoerd wanneer het laboratorium, op grond van de gegevens over de tussenlaag
waarover het beschikt, dit nuttig acht.

5.3.2. De voorschriften van punt 6 van bijlage II A zijn van toepassing.

5.4. Vochtbestendigheidsproef

De voorschriften van punt 7 van bijlage II A zijn van toepassing.

6. OPTISCHE EIGENSCHAPPEN

De voorschriften betreffende de normale lichtdoorlatingsfactor als beschreven in punt 9.1 van bijlage II A zijn van
toepassing op ruiten of gedeelten van ruiten, uitgezonderd voorruiten, die zich bevinden op plaatsen die van
essentiéle betekenis zijn voor het gezichtsveld van de bestuurder.
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BIJLAGE Il |
ANDERE RUITEN VAN KUNSTSTOFGLAS DAN VOORRUITEN

1. DEFINITIE VAN HET TYPE
Ruiten, uitgezonderd voorruiten, van kunststofglas worden geacht tot verschillende typen te behoren wanneer zij
door ten minste één van de volgende hoofd- of nevenkenmerken van elkaar verschillen.

1.1. Hoofdkenmerken

1.11 Fabrieks- of handelsmerk.

1.1.2. De diktecategorie van de ruit waaronder de nominale dikte e valt, waarbij een produktietolerantie van + 0,2 mmiis
toegestaan:

— categorie I: e < 3,5mm
— categorie II: 3,5mm<e < 4,5mm
— categorie III: 4,5mm < e

1.1.3. Nominale dikte van de als tussenlaag of -lagen gebruikte kunststoffolie.

1.1.4. Nominale dikte van de ruit.

1.1.5. Type van de als tussenlaag of -lagen gebruikte kunststoffolie (bij voorbeeld PVB of andere kunststof) en van de
kunststoflaag op het binnenvlak.

1.1.6 Speciale behandeling die de glasplaat eventueel heeft ondergaan.

1.2 Nevenkenmerken

1.2.1. Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas).

1.2.2. Kleur, geheel of gedeeltelijk, van de kunststoflaag (-lagen) (kleurloos of getint).

1.2.3. Kleur van het glas (kleurloos of getint).

2. ALGEMEEN

2.1, Voor ruiten, uitgezonderd voorruiten, van kunststofglas worden de proeven uitgevoerd op viakke proefstukken
die hetzij uit echte ruiten zijn gesneden hetzij speciaal zijn vervaardigd. In beide gevallen dienen de proefstukken in
alle opzichten strikt representatief te zijn voor de ruiten waarvoor goedkeuring wordt aangevraagd.

2.2, V&6r elke proef moeten de proefstukken van gelaagd glas gedurende ten minste vier uur bij een temperatuur van
23 °C % 2 °C worden opgeslagen. De proeven worden uitgevoerd zodra de proefstukken uit de opslagruimte zijn
gehaald.

2.3. De ter goedkeuring aangeboden ruit wordt geacht aan de bepalingen van de onderhavige bijlage te voldoen als zij
van dezelfde samenstelling is als een voorruit die reeds is goedgekeurd overeenkomstig de bepalingen van bijlage
b.

3. GEDRAG BIJ EEN SCHOK VAN HET HOOFD TEGEN DE RUIT

3.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken
Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

3.2 Aantal proefstukken
Er worden zes vlakke proefstukken van 1 100 mm x 500 mm (+ 5S mm/ — 2 mm) beproefd.

3.3. Beproevingsmethode

3.3.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 3 van bijlage II A.

3.3.2. De valhoogte bedraagt 1,50 m + 0 mm/ — 5§ mm.
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3.4. Beoordeling van de resultaten

3.4.1. Deze proef wordt als positief beschouwd wanneer aan de volgende eisen is voldaan:

3.4.1.1. De glasplaat breekt en vertoont talrijke scheuren.

3.4.1.2, Scheuren van de tussenlaag zijn aanvaardbaar, maar het dummyhoofd mag niet door het proefstuk gaan.

3.4.1.3. Er komen geen grote glasscherven los van de tussenlaag.

3.4.2. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken voldoet ten aanzien van het gedrag bij een schok van het hoofd
tegen de ruit indien aan één van de beide onderstaande voorwaarden is voldaan:

3.4.2.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

3.4.2.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.

4. MECHANISCHE STERK4E — KOGELVALPROEF MET KOGEL VAN 227 G
4.1. De voorschriften van punt 4 van bijlage II I zijn van toepassing, met uitzondering van de tabel in punt 4.3.2, die
moet worden vervangen door de volgende:
Nominale dikte Valhoogte
e < 3,5mm Sm
3,5mm < e < 4,5mm 6m +25 mm/ -0 mm

e > 4,5 mm 7 m
4.2. Het voorschrift van punt 4.4.1.2 van bijlage II I is uiteraard niet van toepassing.
S. BESTANDHEID TEGEN OMGEVINGSINVLOEDEN
5.1. Slijtproef
5.1.1. Slijtproef op het buitenviak

De voorschriften van punt 5.1 van bijlage I I zijn van toepassing.

5.1.2. Slijtproef op bhet binnenviak
De voorschriften van punt 2.1 van bijlage II K zijn van toepassing.

5.2 Hitteproef

De voorschriften van punt § van bijlage II A zijn van toepassing.

5.3. Stralingsbestendigheidsproef

De voorschriften van punt 6 van bijlage I A zijn van toepassing.

5.4. Vochtbestendigheidsproef

De voorschriften van punt 7 van bijlage II A zijn van toepassing.

5.5. Bestandheid tegen temperatuurveranderingen

De voorschriften van punt 8 van bijlage I A zijn van toepassing.

6. OPTISCHE EIGENSCHAPPEN

De voorschriften betreffende de normale lichtdoorlatingsfactor als beschreven in punt 9.1 van bijlage II A zijn van
toepassing op ruiten of gedeelten van ruiten, uitgezonderd voorruiten, die zich bevinden op plaatsen die van
essentiéle betekenis zijn voor het gezichtsveld van de bestuurder.

7. VUURVASTHEIDSPROEF

De voorschriften van punt 10 in bijlage Il A zijn van toepassing.

8. BESTANDHEID TEGEN CHEMICALIEN

De voorschriften van punt 11 in bijlage II A zijn van toepassing.
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BIJLAGE I K

VEILIGHEIDSRUITEN MET KUNSTSTOFBEKLEDING
(op de binnenzijde)

1. DEFINITIE VAN HET TYPE

Wanneer de materialen voor veiligheidsruiten als omschreven in de bijlagen II B, I C, Il H en II  aan de binnenzijde
met een kunststoflaag bekleed zijn, moeten zij voldoen aan de volgende eisen, welke een aanvulling zijn op die van
de desbetreffende bijlagen:

2. ~ SLIJTPROEF

2.1. Moeilijkheidsgraad en beproevingsmethode
De kunststofbekleding moet worden beproefd overeenkomstig de voorschriften van punt 4 van bijlage Il A, voor
een duur van 100 cyclussen.

2.2. Beoordeling van de resultaten

De kunststofbekleding voldoet ten aanzien van de slijtvastheid als de lichtverstrooiing door slijtage van het
proefstuk niet meer dan 4% bedraagt.

3. VOCHTBESTENDIGHEIDSPROEF

3.1. Op geharde veiligheidsruiten met kunststofbekieding wordt een vochtbestendigheidsproef verricht.
3.2. De voorschriften van punt 7 van bijlage IT A zijn van toepassing.

4, BESTANDHEID TEGEN TEMPERATUURVERANDERINGEN

De voorschriften van punt 8 bijlage II A zijn van toepassing.

5. VUURVASTHEIDSPROEF

De voorschriften van punt 10 in bijlage II A zijn van toepassing.

6. BESTANDHEID TEGEN CHEMICALIEN

De voorschriften van punt 11 in bijlage II A zijn van toepassing.
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BIJLAGE II L

DUBBELE BEGLAZINGEN

1. DEFINITIE VAN HET TYPE

Dubbele beglazingen worden geacht tot verschillende typen te behoren wanneer zij door ten minste één van de
volgende hoofd- of nevenkenmerken van elkaar verschillen.

1.1. Hoofdkenmerken

1.1.1. Fabrieks- of handelsmerk.

1.1.2. Samenstelling van de dubbele beglazing (symmetrisch, asymmetrisch).

1.1.3. Type van elk der samenstellende ruiten als omschreven in punt 1 van bijlage Il H, IT I of II J.

1.1.4. Nominale dikte van de ruimte tussen de beide ruiten.

1.1.5. Type vatting (organisch, glas/glas of glas/metaal).

1.2. Nevenkenmerken

1.2.1. De nevenkenmerken van elk der samenstellende ruiten als omschreven in punt 1.2 van de bijlagen I H, II I
enll].

2. ALGEMEEN

2.1. Alle samenstellende ruiten van de dubbele beglazing moeten zijn goedgekeurd of wel worden beproefd

overeenkomstig de eisen van de erop van toepassing zijnde bijlage (bijlage I H, II T of 11 J).

2.2. Proeven uitgevoerd op dubbele beglazingen met een nominale dikte van de tussenruimte e worden van toepassing
geacht op alle dubbele beglazingen met dezelfde eigenschappen en een nominale dikte van de tussenruimte van e
+ 3 mm. De aanvrager kan evenwel het monster met de kleinste tussenruimte en dat met de grootste tussenruimte
ter goedkeuring aanbieden.

2.3. Voor dubbele beglazingen waarvan ten minste één ruit van gelaagd glas of van kunststofglas is, worden de
proefstukken gedurende ten minste vier uur v4dr de proef opgeslagen bij een temperatuur van 23 °C + 2 °C. De
proeven worden uitgevoerd zodra de proefstukken uit de opslagruimte zijn gehaald.

3. GEDRAG BIJ EEN SCHOK VAN HET HOOFD TEGEN DE RUIT

3.1. Moeilijkheidsgraad van de nevenkenmerken

Geen enkel nevenkenmerk is van belang.

3.2, Aantal proefstukken

Er worden zes proefstukken van 1 100 mm x 500 mm ( + 5/ — 2 mm) beproefd voor elke diktecategorie van de
samenstellende ruiten en elke dikte van de tussenruimte als omschreven in punt 1.1.4.

3.3. Beproevingsmethode

3.3.1. De toe te passen methode is beschreven in punt 3 van bijlage II A.

3.3.2. De valhoogte bedraagt 1,50 m + 0/ -5 mm.

3.3.3. Bij een asymmetrische dubbele beglazing worden er drie proeven aan elke zijde uitgevoerd.
3.4. Beoordeling van de resultaten

3.4.1. Voor dubbele beglazing bestaande uit twee ruiten van gelijkmatig gehard glas:

De proef wordt als positief beschouwd wanneer de beide elementen breken.

3.4.2. Voor dubbele beglazing bestaande uit twee ruiten, uitgezonderd voorruiten, van gelaagd glas en/of kunststof-
glas:

De proef wordt als positief beschouwd wanneer aan de volgende eisen is voldaan:
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3.4.2.1. de beide elementen van het proefstuk buigen, breken en vertonen talrijke cirkelvormige scheuren die bij benadering
om het inslagpunt zijn gecentreerd;

3.4.2.2. scheuren van de tussenlaag (-lagen) zijn aanvaardbaar mits het dummyhoofd niet door het proefstuk heen
gaat;

3.4.2.3. er komen geen grote glasscherven los van de tussenlaag.

3.4.3. Voor dubbele beglazing bestaande uit een ruit van gelijkmatig gehard glas en een ruit van gelaagd glas of
kunststofglas, uitgezonderd voorruiten:

3.4.3.1. de ruit van gehard glas breekt;

3.4.3.2. de ruit van gelaagd glas of kunststofglas buigt, breekt en vertoont talrijke cirkelvormige scheuren die bij benadering
om het inslagpunt zijn gecentreerd; -

3.4.3.3. scheuren van de tussenlaag (-lagen) zijn aanvaardbaar mits het dummyhoofd niet door het proefstuk heen
gaat;

3.4.3.4. er komen geen grote glasscherven los van de tussenlaag.

3.4.4. Een serie ter goedkeuring aangeboden proefstukken voldoet ten aanzien van het gedrag bij een schok van het hoofd
indien aan één van de beide onderstaande voorwaarden is voldaan:

3.4.4.1. Alle proeven hebben een positief resultaat opgeleverd.

3.4.4.2. Eén proef heeft een negatief resultaat opgeleverd; een nieuwe serie proeven op een nieuwe serie proefstukken levert

positieve resultaten op.

4. OPTISCHE EIGENSCHAPPEN

De voorschriften betreffende de lichtdoorlating als beschreven in punt 9.1 van bijlage II A zijn van toepassing op
dubbele beglazingen of gedeelten daarvan die zich bevinden op plaatsen die van essentiéle betekenis zijn voor het
gezichtsveld van de bestuurder.
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BIJLAGE I M

METING VAN DE SEGMENTHOOGTE EN PLAATS VAN DE INSLAGPUNTEN

Figuur 1

Bepaling van de segmenthoogte h

By enkel gebogen ruiten 1s de segmenthoogte gelyk aan h; maximum.
By dubbel gebogen ruiten is de segmenthoogte gelyk aan h; + h, maximum.
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2 ¢) Gebogen glasplaat

Figuren 2 a), 2 b) en 2 c)

Voorgeschreven inslagpunten voor ruiten van gelijkmatig gehard glas

De punten 2 als aangegeven in de figuren 2 a), 2 b) en 2 ¢) zijn voorbeelden van de plaats van punt 2 als
voorgeschreven in punt 2.5 van bijlage II H.
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BIJLAGE I N

VOORBEELDEN VAN EEG-GOEDKEURINGSMERKEN VOOR ONDERDELEN
(Zie punt 4.7 van bijlage II)

Voorruit van gewoon gelaagd glas

4,

2 a26mm
11,3

1
Z,s;ur%? @2 | 001241 %
t

Het hierboven afgebeelde onderdeelgoedkeuringsmerk, aangebracht op een voorruit van gewoon gelaagd glas,
geeft aan dat het betrokken onderdeel in Frankrijk (e2) overeenkomstig deze richtlijn is goedgekeurd onder
goedkeuringsnummer 001241.

Voorruit van gewoon gelaagd glas met kunststofbekleding

P-La— a26mm
1/ J 3

@2 |o0o1242 — %

b
2a a
3 3
]

Het hierboven afgebeelde onderdeelgoedkeuringsmerk, aangebracht op een voorruit van gewoon gelaagd glas met
kunststofbekleding, geeft aan dat het betrokken onderdeel in Frankrijk (e2) overeenkomstig deze richtlijn is
goedgekeurd onder goedkeuringsnummer 001242.

Voorruit van behandeld gelaagd glas

1a a26mm
s

(
a — 4a
3 5 fe2 |001243°3

Het hierboven afgebeelde onderdeelgoedkeuringsmerk, aangebracht op een voorruit van behandeld gelaagd glas,
geeft aan dat het betrokken onderdeel in Frankrijk (e2) overeenkomstig deze richtlijn is goedgekeurd onder
goedkeuringsnummer 001243,
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Voorruit van kunststofglas

13 a2bmm
i

22 4 @2 | 001244 %

Het hierboven afgebeelde onderdeelgoedkeuringsmerk, aangebracht op een voorruit van kunststofglas, geeft aan
dat het betrokken onderdeel in Frankrijk (e2) overeenkomstig deze richtlijn is goedgekeurd onder goedkeurings-
nummer 001244.

Andere ruiten dan voorruiten waarvan de gewone lichtdoorlatingsfactor beneden 70 % ligt
VJ_%_ 226mm

B 3

@2 | 001245 %

&F%J_
3£T—

Het hierboven afgebeelde onderdeelgoedkeuringsmerk, aangebracht op een ruit die geen voorruit is en waarop de
bepalingen van punt 9.1.4.2 van bijlage Il A van toepassing zijn, geeft aan dat het betrokken onderdeel in Frankrijk
(e2) overeenkomstig deze richtlijn is goedgekeurd onder goedkeuringsnummer 001245.

Dubbele beglazing waarvan de gewone lichtdoorlatingsfactor beneden 70 % ligt

j a 3 ‘mm
V-VlT.._g. 26
zifé;*—‘—ez 0012464

Het hierboven afgebeelde onderdeelgoedkeuringsmerk, aangebracht op een dubbele beglazing, geeft aan dat het
betrokken onderdeel in Frankrijk (e2) overeenkomstig deze richtlijn is goedgekeurd onder goedkeuringsnummer
001246.
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Andere ruiten dan voorruiten waarvan de gewone lichtdoorlatingsfactor boven of op 70 % hgt

a2bmm

foi
224 1€ 001247_5
3{37___92 3

Het hierboven afgebeelde onderdeelgoedkeuringsmerk, aangebracht op een ruit die geen voorruit 1s en waarop de
bepalingen van punt 9.1.4.1 van bylage Il A van toepassing zin, geeft aan dat het betrokken onderdeel in Frankryk
(e2) overeenkomstig deze richtlyn 1s goedgekeurd onder goedkeuringsnummer 001247
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BIJLAGE 11 O
CONTROLE OP DE OVEREENSTEMMING VAN DE PRODUKTIE

1. DEFINITIE
In deze bijlage wordt verstaan onder:

1.1. produkttype, alle ruiten met dezelfde hoofdkenmerken;

1.2. dikteklasse, alle ruiten waarvan de verschillende samenstellende delen binnen de toegestane toleranties, dezelfde
dikte hebben;

1.3. produktie-eenheid, alle voor de vervaardiging van een of meer ruittypes gebruikte produktiemiddelen die op één
plaats zijn geinstalleerd; een eenheid kan verschillende produktielijnen omvatten;

1.4, werkperiode, een periode waarin één produktielijn gedurende de dagelijkse werktijd een produktie verzorgt;

1.5. produktieperiode, een periode waarin een zelfde produkttype ononderbroken in dezelfde produktielijn wordt
gefabriceerd;

1.6. Ps, het aantal ruiten van hetzelfde produkttype dat in één werkperiode wordt gefabriceerd;

1.7. Pr, het aantal ruiten van hetzelfde produkttype dat gedurende een produktieperiode wordt gefabriceerd.

2. PROEVEN
Op de ruiten worden de volgende proeven genomen:

2.1. Ruiten van gelijkmatig gehard glas

2.1.1. Breukproef overeenkomstig de voorschriften van punt 2 van bijlage II H.

2.1.2. Meting van de lichtdoorlating overeenkomstig de voorschriften van punt 9.1 van bijlage II A.

2.2, Voorruiten van gewoon gelaagd glas en voorruiten van kunststofglas

2.2.1. Beproeving van het gedrag bij een schok van het hoofd tegen de voorruit overeenkomstig de voorschriften van
punt 3 van bijlage II B.

2.2.2. Proef met kogel van 2 260 g overeenkomstig de voorschriften van punt 4.2 van bijlage II B en punt 2.2 van bij-
lage II A.

2.2.3. Hitteproef overeenkomstig de voorschriften van punt 5 van bijlage IT A.

2.2.4. Meting van de lichtdoorlating overeenkomstig de voorschriften van punt 9.1 van bijlage II A.

2.2.5. Optische vervormingsproef overeenkomstig de voorschriften van punt 9.2 van bijlage II A.

2.2.6. Proef op de scheiding van het secundaire beeld overeenkomstig de voorschriften van punt 9.3 van bij-
lage IT A.

2.2.7. Alleen voor voorruiten van kunststofglas:

2.2.7.1. Slijtproef overeenkomstig de voorschriften van punt 2.1 van bijlage II K.

2.2.7.2. Vochtbestendigheidsproef overeenkomstig de voorschriften van punt 3 van bijlage II K.

2.2.7.3. Proef op de bestandheid tegen chemicalién overeenkomstig de voorschriften van punt 11 van bijlage IT A.

2.3. Ruiten, uitgezonderd voorruiten, van gewoon gelaagd glas en kunststofglas

2.3.1. Proef met kogel van 227 g overeenkomstig de voorschriften van punt 4 van bijlage II 1.

2.3.2. Hitteproef overeenkomstig de voorschriften van punt 5 van bijlage II A.

2.3.3. Meting van de lichtdoorlating overeenkomstig de voorschriften van punt 9.1 van bijlage II A.

2.3.4. Alleen voor ruiten van kunststofglas:

2.3.4.1. Slijtproef overeenkomstig de voorschriften van punt 2.1 van bijlage II K.

2.3.4.2. Vochtbestendigheidsproef overeenkomstig de voorschriften van punt 3 van bijlage I K.

2.3.4.3. Proef op de bestandheid tegen chemicalién overeenkomstig de voorschriften van punt 11 van bijlage II A.

2.3.5. Aan de bovenvermelde eisen wordt geacht te zijn voldaan wanneer de overeenkomstige proeven zijn uitgevoerd op

een voorruit met dezelfde samenstelling.
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2.4, Voorruiten van behandeld gelaagd glas

2.4.1. Naast de in punt 2.2 van deze bijlage bedoelde proeven wordt een breukproef verricht overeenkomstig de
voorschriften van punt 4 van bijlage II C.

2.5. Ruiten met kunststofbekleding

Naast de in de desbetreffende punten van de onderhavige bijlage vermelde proeven, worden nog de volgende
proeven verricht:

2.5.1. Slijtproef overeenkomstig de voorschriften van punt 2.1 van bijlage II K.

2.5.2. Vochtbestendigheidsproef overeenkomstig de voorschriften van punt 3 van bijlage IT K.

2.5.3. Proef op de bestandheid tegen chemicalién overeenkomstig de voorschriften van punt 11 van bijlage I A.
2.6. Dubbele beglazing

Hierop moeten met dezelfde frequentie en dezelfde eisen de in de onderhavige bijlage vermelde proeven worden
uitgevoerd voor elke ruit waaruit de dubbele beglazing is samengesteld.

3. FREQUENTIE EN RESULTATEN VAN DE PROEVEN

3.1. Breukpatroon

3.1.1. Proeven

3.1.1.1. Een eerste serie proeven waarbij zich een breuk voordoet op elk van de door de onderhavige richtlijn

voorgeschreven inslagpunten wordt — met fotografische opnamen — uitgevoerd bij het begin van de produktie
van elk nieuw type ruit, ten einde het gevoeligste breekpunt aan te duiden.

3.1.1.2. Tijdens de produktieperiode wordt de controleproef uitgevoerd op het in punt 3.1.1.1 aangeduide breekpunt.
3.1.1.3. Bij het begin van elke produktieperiode of na een verandering van tint moet een controleproef worden

genomen.
3.1.1.4. In de loop van de produktieperiode moeten er met de onderstaande minimale frequentie controleproeven worden

uitgevoerd:

Ruiten van gelijkmatig Voorruiten van behandeld
gehard glas gelaagd glas
Pr < 500: een per werkperiode 0,1% per type
Pr > 500: twee per werkperiode

3.1.1.5. Aan het einde van de produktieperiode moet een controleproef worden genomen op een van de laatste
gefabriceerde ruiten.

3.1.1.6. Als Pr < 20 behoeft er slechts één breukproef per produktieperiode te worden genomen.

3.1.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd, ook de resultaten waarvoor geen fotografisch bewijs voorhanden
is.

Voorts moet er één fotografische contactopname per werkperiode worden gemaakt, behalve wanneer Pr < 500, in
welk geval er slechts één fotografische contactopname per produktieperiode wordt gemaakt.

3.2 Gedrag bij een schok van het hoofd

3.2.1. Proeven

De controle vindt plaats op een monster dat overeenstemt met ten minste 0,5 % van de dagproduktie van gelaagde
voorruiten in een produktielijn, met maximaal 15 voorruiten per dag.

De keuze van de monsters moet representatief zijn voor de produktie van de verschillende voorruittypen.
In overleg met de bevoegde overheidsdienst kunnen deze proeven worden vervangen door de proef met de kogel
van 2 260 g (punt 3.3). In elk geval worden er proeven op het gedrag bij een schok van het hoofd genomen op ten
minste twee monsters per dikteklasse per jaar.

3.2.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd.
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3.3. Kogelvalproef met kogel van 2 260 g
3.3.1. Proeven

De controle wordt ten minste eenmaal per maand en per dikteklasse verricht.
3.3.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd.

3.4. Kogelvalproef met kogel van 227 g
3.4.1 Proeven

De proefstukken worden uit monsters gesneden. Om praktische redenen kunnen de proeven echter ook op
afgewerkte produkten of op een gedeelte daarvan worden uitgevoerd.

De controle vindt plaats op een monster dat overeenstemt met ten minste 0,5% van de produktie van een
werkperiode, met maximaal 10 monsters per dag.
3.4.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd.

3.5. Hitteproef

3.5.1. Proeven

De proefstukken worden uit monsters gesneden. Om praktische redenen kunnen de proeven echter ook op
afgewerkte produkten of op een gedeelte daarvan worden uitgevoerd. Deze laatste worden zo gekozen dat alle
tussenlagen in verhouding tot het gebruik ervan worden beproefd.

De controle vindt plaats op ten minste drie monsters van de dagproduktie per tussenlaagkleur.

3.5.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd.

3.6. Lichtdoorlating
3.6.1. Proeven

Er worden monsters beproefd die representatief zijn voor getinte afgewerkte produkten.

De controle vindt ten minste bij het begin van elke produktieperiode plaats, wanneer een wijziging van de
eigenschappen van de ruit de resultaten van de proef beinvloedt.

Ruiten waarbij de gewone lichtdoorlating, gemeten bij de goedkeuring van het type, gelijk is aan of groter is dan
80 % voor voorruiten en 75 % voor andere ruiten, worden niet beproefd, evenmin als ruiten met het symbool V (zie
punt 4.5.2 van bijlage II).

Voor ruiten van gehard glas mag de leverancier, in plaats van een proef te laten uitvoeren, een certificaat
voorleggen waaruit blijkt dat aan de bovenstaande voorschriften is voldaan.

3.6.2. Resultaten

De waarde van de lichtdoorlating moet worden genoteerd. Bovendien wordt voor voorruiten met schaduw- of
zonweringsstrook aan de hand van de in punt 2.2.1.2.2.4 van bijlage II vermelde tekeningen nagegaan of de
stroken wel degelijk buiten de zone B of de zone I vallen, naar gelang van de voertuigcategorie waarvoor de voorruit

is bestemd.
3.7. Optische vervorming en scheiding van het secundaire beeld
3.7.1. Proeven

Elke voorruit wordt op uiterlijke gebreken geinspecteerd. Voorts worden volgens de voorgeschreven methoden of
andere methoden die vergelijkbare resultaten opleveren, metingen uitgevoerd in de verschillende zichtzones, met
de volgende minimale frequentie:

— indien Ps = 200: één monster per werkperiode,
— indien Ps > 200: twee monsters per werkperiode,
— of 1% van de volledige produktie, waarbij de genomen monsters representatief zijn voor de volledige
produktie.
3.7.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd.

3.8. Slijtvastheidsproef
3.8.1. Proeven

Alleen met kuntstof beklede ruiten en ruiten van kunststofglas worden op slijtvastheid beproefd. De controle vindt
ten minste eenmaal per maand en per type van het voor de bekleding of voor de tussenlaag gebruikte
kunststofmateriaal plaats.
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3.8.2. Resultaten

De gemeten lichtdiffusiewaarde moet worden genoteerd.

3.9. Vochtbestendigheidsproef

3.9.1. Proeven

Alleen met kunststof beklede ruiten en ruiten van kunststofglas worden op vochtbestendigheid beproefd. De
controle vindt tén minste éénmaal per maand en per type van het voor de bekleding of voor de tussenlaag gebruikte
kunststofmateriaal plaats.

3.9.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd.

3.10. Bestandheid tegen chemicalién

3.10.1. Proeven

Alleen met kunststof beklede ruiten en ruiten van kunststofglas worden op bestandheid tegen chemicalién
beproefd. De controle vindt ten minste eenmaal per maand en per type van het voor de bekleding of voor de
tussenlaag gebruikte kunststofmateriaal plaats.

3.10.2. Resultaten

Alle resultaten moeten worden genoteerd.



12. 4. 90 Publikatieblad van de Europese Gemeenschappen Nr. C 95/83

BIJLAGE II P

MEDEDELING BETREFFENDE DE EEG-ONDERDEELGOEDKEURING OF DE UITBREIDING OF DE
WEIGERING OF DE INTREKKING VAN DE EEG-ONDERDEELGOEDKEURING OF DE DEFINITIEVE
STOPZETTING VAN DE PRODUKTIE VAN EEN TYPE VEILIGHEIDSRUIT

"

(Maximumformaat: A 4 (210 mm x 297 mm))

Goedkeuringsmerk: .........ccccoovnnn. Uitbreiding nummer: ........................

1. Klasse veiligheidSglas: ..ot

2. Beschrijving van de ruit: zie de aanhangsels 1, 2, 3, 4, 5§ en 6 (?) en, indien van toepassing, de lijst van
voorruiten overeenkomstig aanhangsel 7.

3. Fabrieks- of handelSmeErK: ..........c.coooiiiiiiiiiicccccee ettt ee
4. Naam en adres van de fabrikant: .............ccocooooiiiiiiiciccccce e

6. Ter goedkeuring aangeboden OP: ...
7. Met de keuringsproeven belaste technische dienst: ...
8. Datum van het KeUrINGSrapPOIt: .......o.oooiiiiiiise ettt en
9. Nummer van het KeUTingSrapPOrt: ..ot s
10. De goedkeuring wordt verleend/geweigerd/ uitgebreid/ingetrokken (2)
11. Reden(en) voor uitbreiding van de goedKeuring: ............cccocoiiiiiiiiiii e
12, OPMEIKIMBEILT ..ottt et e et bbbt sme s b
1300 PHARES: oo e
14, DaALUIM: bbb bR
15, HANAEEKEMING: oottt e et et e ettt s e £s ettt es b
16. Aan de onderhavige mededeling is een lijst gehecht van de stukken waaruit het goedkeuringsdossier bestaat

dat is ingediend bij de administratieve dienst die de goedkeuring heeft afgegeven en dat op verzoek kan
worden verkregen.

(1) Naam van de overheidsinstantie.
(2) Doorhalen wat niet van toepassing is.
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Aanbangsel 1

VOORRUITEN VAN GELAAGD GLAS
(gewoon, behandeld of met kunststof bekleed)

(Hoofd- en nevenkenmerken overeenkomstig bijlage II B, II C of II K)

Goedkeuringsmerk: ..........coccocernec. Uitbreiding nummer: .......................
Hoofdkenmerken

—— Aantal GlASPIAtEN: ..o bbbttt
—  AQnal TUSSENIAGEN: ...ttt
— Nominale dikte van de VOOITUIL: ..........ccocoiiiiiiiiieieisreci ettt es sttt en st eees
— Nominale dikte van de tussenlaag (-lagen): ........c.cccooeieriimiininicnceier et
—  Speciale behandeling van het glas: ...
— Aard en type van de tussenlaag (-lagen): ...t
— Aard en type van de kunststofbekleding(€n): ..........co.coovorioririiiniirie et e
Nevenkenmerken

— Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas): ...
—  Kleur van het glas (Kleurloos, EHNE): .....ccoooiiiiorircrrn ettt ev bttt
— Kleur van de tussenlaag (geheel/gedeeltelijk): .........cooooioiiiiii s
—  Kleur van de kunststofbekleding(en): .......c.coovviiiiririieieieeice sttt
—  Ingebouwde geleiders (JA/NEEN): ..ottt st
— Ingebouwde zonweringsstroken (JA/NEEN): ...t
Opmerkingen

Bijgevoegde stukken: lijst van voorruiten (zie aanhangsel 7).
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Aanbangsel 2

VOORRUITEN VAN KUNSTSTOFGLAS

(Hoofd- en nevenkenmerken overeenkomstig bijlage II D)

Goedkeuringsmerk: ..........cocooee. Uitbreiding nummer: ............c..cc.......
Hoofdkenmerken

— VOOIIICALEBOTIE: .....euiueiuimiciniiiet ittt st £t e st eb et bt b e
—  Aantal KUNSESOIPIAEI: ......oiuiiiiiiiiiiiei ettt
— Nominale dikte vanm het glas: ...t
— Behandeling van het glas (JA/NEEN): ....ocooiiiiiiiiiicicnc sttt
—  Nominale dikte van de VOOITUIL: ..ottt
— Nominale dikte van de als tussenlaag (-lagen) gebruikte kunststoffolie: .........occooorieneinociiininiinieee
— Aard en type van de als tussenlaag (-lagen) gebruikte kunststoffolie: ...
— Aard en type van de kunststofplaat op de buitenzijde: ...
Nevenkenmerken

— Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas): ..........cooooeviiiiiiniiiiiiccr e
— Kleur van de kunststofplaat (-platen) (geheel/gedeeltelijk): .......oooriniiiniiiirisrecne e
—  Kleur van het glas (Kleurloos, EtINT): .......ccoviiiiiiiriiiiine et Neveererenes
— Ingebouwde geleiders (JA/NEEN): ..ottt tse sttt e s ettt enras
— Ingebouwde zonweringsstroken (JA/INNEEN): ..ottt
Opmerkingen

Bijgevoegde stukken: lijst van voorruiten (zie aanhangsel 7).
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Aanbangsel 3

RUITEN VAN GELIJKMATIG GEHARD GLAS

(Hoofd- en nevenkenmerken overeenkomstig bijlage II H of II K)

Goedkeuringsmerk: ............ccccoeeune. Uitbreiding nummer: ...........ccc.ccc.o..
Hoofdkenmerken

— VOITIICALEGOTIE: ..ottt ettt ess bbb s bbbt bbb enns
—  Aard van de Rarding: .......occoooiiii et ettt
— DHKEECAEGOIIE: .....c.oiiiiiiicici ettt e bbb bbb bbbttt
— Aard en type van de kunststofbekleding(en): ...........cocorueiniimiiinininie e
Nevenkenmerken

— Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas): ...........ccoocoioriiiienicicc e
—  Kleur van et Blas: ..ottt
—  Kleur van de kunststofbeKleding(en): ..ottt
— Ingebouwde geleiders (JA/NEEN): ..ottt
— Ingebouwde zonweringsstroken (JA/NEEN): ..ottt senbe e

Goedgekeurde criteria

—  Grootste oppervlakte (VIAKZIas): ..........ocoiiiiiii e
— KIBINSEE NOBK: ..o ettt
— Grootste ontwikkelde oppervlakte (gebogen glas): ... e
—  GrOOtSLE SEGMENTROOGLE: .....c.ivueriiiiaeisieeierte et is et bse bbbt bbb enb e e
Opmerkingen



12. 4. 90 Publikatieblad van de Europese Gemeenschappen Nr. C 95/87

Aanbangsel 4

ANDERE RUITEN VAN GELAAGD GLAS DAN VOORRUITEN

(Hoofd- en nevenkenmerken overeenkomstig bijlage II I of II K)

Goedkeuringsmerk: ...........ccoccuueeee Uitbreiding nummer: ...........c.c...c......
Hoofdkenmerken

—  AQnLal GIASPLALEN: ..ottt bt n b
—  AQnCal TUSSENIAZEN: ..ottt bbbttt
= DHKEECAEZOTIE: ....eoieiuieiriiieici ettt ettt e e e f ettt e sttt s et e
— Nominale dikte van de tussenlaag (-lagen): ..........cooroieiiinne et
—  Speciale behandeling van het glas: ..o e
— Aard en type van de tussenlaag (-lagen): ... s
— Aard en type van de kunststofbekleding(en): ..........cccooorioiiiriiiiiniee e
— Dikte van de kunststofbekleding(€n): .........cocoveiiirniiiniri et
Nevenkenmerken

—  Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas): ...........coccoveiiniieriniiceeee e,
— Kleur van de tussenlaag (geheel/gedeeltelijk): .........cooooiiiiiiiiiinccce s
—  Kleur van het glas: ...t
— Kleur van de kunststofbeKleding(en): ...ttt
— Ingebouwde geleiders (JA/NEEN): ...ttt
— Ingebouwde zonweringsstroken (JA/NEEN): .......oo.ooovvvvoovomoeoceseeossssseesseeessoeeessoseeess s e eeesosooeesesseesseeeeeoes
Opmerkingen
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Aanbangsel §

ANDERE RUITEN VAN KUNSTSTOFGLAS DAN VOORRUITEN

(Hoofd- en nevenkenmerken overeenkomstig bijlage II J)

Goedkeuringsmerk: .........c.ccoeeune. Uitbreiding nummer: ...........ccc.cc......
Hoofdkenmerken

—  Aantal KUnSEStOIPIATEN: .......coccooeiiiiiicie ettt et bbbt b bttt
—  Dikte van het glaselement: ...ttt
— Behandeling van het glaselement (JA/NEEN): .......cocooiiiiiiieiieeee et rs e
—  Nominale diKte van de FUIL: ..ottt s bttt ns s enesssesneasren
— Nominale dikte van de als tussenlaag (-lagen) gebruikte kunststoffolie: ..............ccocooovviviiiiiiiiiciiic
— Aard en type van de als tussenlaag (-lagen) gebruikte kunststoffolie: .............ccccocooooriiiirieieieiiecceceee
— Aard en type van de kunststofplaat op de buitenzijde: ...........cocooviiieeiriiioieie e
Nevenkenmerken

—  Aard van het materiaal (spiegelglas, floatglas, vensterglas): ............ccocooviiieerirriiriierieceiieeee e
—  Kleur van het glas (kleurloos, getint): ..o ettt sttt
— Kleur van de kunststofplaat (-platen) (geheel/gedeeltelijk): ...........ccceoomvoirimiiiiroieceececcee e
— Ingebouwde geleiders (JA/NEEND: ..ottt ettt
— Ingebouwde zonweringsstroken (JA/INEEN): ......cocooiiiviiniininininieinis et s b ss s snens
Opmerkingen
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Aanhangsel 6

DUBBELE BEGLAZINGEN

(Hoofd- en nevenkenmerken overeenkomstig bijlage II L)

Goedkeuringsmerk: ........c.cccocoocune. Uitbreiding nummer: .......................
Hoofdkenmerken

— Samenstelling van de dubbele beglazing (symmetrisch/asymmetrisch): ...
— Nominale dikte van de TUSSENIUIMTE: .......cc.iiurriierircriereeeirecertses et rese ettt s e es e
—  AsSembIagEmEthOde: .......oouoiiiiiiiic bbb
— Type van elke ruit volgens bijlage I H, II L, IT K 0f TI Jt .coooiiiiiiiiciccncce s

Bijgevoegde stukken

Een formulier voor de beide ruiten van een symmetrische dubbele beglazing overeenkomstig de bijlage aan de hand
waarvan deze ruiten zijn beproefd of goedgekeurd.

Een formulier voor elke samenstellende ruit van een asymmetrische dubbele beglazing overeenkomstig de bijlagen
aan de hand waarvan deze ruiten zijn beproefd of goedgekeurd.

Opmerkingen
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Aanhangsel 7

INHOUD VAN DE LIJST VAN VOORRUITEN (!)

Voor elke voorruit die ter goedkeuring wordt voorgelegd moeten ten minste de volgende inlichtingen worden

verstrekt:

—  Fabrikant van het VOETTUIZ: ........c.coooiuiiiiiiiii et
—  Type van het VOEITUIZ: ....c..c.ccoiuiiiiiiiciiii ettt sa e
—  Categorie Van het VOETTUIG: ..ot oot
—  Ontwikkelde opperviakte (F): ..ot
—  SegmenthOOZLe (R): oot
—  Kromtestraal (r): ...ccoooieiiieeeeeen ettt ettt bttt n s
— Hellingshoek van de gemonteerde VOOITUIL (0): ....ouueuiureurmurinciniirnieieceisieiecctsei ettt
—  RugleuningShoek (B): ......c..ooiiiii e

— Coordinaten van punt R (A, B, C) ten opzichte van het midden van de bovenrand van de voorruit:

Beschrijving van parameter F van de voorruit

|

H /
/' \ﬁ-“;--/ \
{ Ontwikkelde oppervlakte
'l van de voorruit

Stand van de voorruit ten opzichte van punt R

+Z
[
A
.\’

Beschrijving van de parameters r en h van de voorruit

Kromte r Segmenthoogte h
/ Z
: (A

(1) Deze lijst moet bij de aanhangsels 1 en 2 van deze bijlage worden gevoegd.
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BIJLAGE 1II

VOERTUIGEN — VOORSCHRIFTEN VOOR DE MONTAGE VAN VOORRUITEN EN ANDERE

1.1.

1.2.

RUITEN IN VOERTUIGEN

leder motorvoertuig van de categorieén M en N moet, naar keuze van de fabrikant, zijn voorzien van:

een voorruit met het EEG-onderdeelgoedkeuringsmerk, als beschreven in de punten 4.4 tot en met 4.7 van
bijlage II, die voldoet aan de eisen van bijlage II B (met of zonder II K) of I C (met of zonder II K) of
I D;

andere ruiten met het EEG-onderdeelgoedkeuringsmerk, als beschreven in de punten 4.4 tot en met 4.7 van
bijlage II, die voldoen aan de eisen van bijlage I Hof I T of Il Jof I K of II L.

Ieder voertuig van de categorie O moet, indien het van glazen oppervlakken is voorzien, naar keuze van de
fabrikant, zijn uitgerust met ruiten met het EEG-onderdeelgoedkeuringsmerk, als beschreven in de punten
4.4 tot en met 4.7 van bijlage II, die voldoen aan de eisen van bijlage Il Hof Il T of Il Jof I K of IT L.

Voorruiten en andere ruiten moeten zodanig zijn gemonteerd dat zij, ondanks de belastingen waaraan het

voertuig onder normale verkeersomstandigheden is blootgesteld, op hun plaats blijven en steeds het zicht en
de veiligheid van de inzittenden van het voertuig waarborgen.

Aanhangsel

BIJLAGE BI] HET EEG-GOEDKEURINGSFORMULIER VOOR EEN TYPE VOERTUIG MET
BETREKKING TOT DE MONTAGE VAN VEILIGHEIDSRUITEN

(Artikel 4, lid 2, en artikel 10 van Richtlijn 70/156/EEG van de Raad van 6 februari 1970 inzake de onderlinge
aanpassing van de wetgevingen van de Lid-Staten betreffende de goedkeuring van motorvoertuigen en

aanhangwagens daarvan)

Aanduiding van de overheidsinstantie: ..........c.ccccoo.ounnn..
EEG-goedKeuringsSnummer: ... Uitbreiding nummer: ...
1. Merk (fabrieksnaam) van het VOEITUIZ: ....cocoooiiiiiiicecs ettt
2. Eventueel type en handelsbenaming van het vVOEITUI: .........co.coviiuiiiiiiiicniiince e
3. Naam en adres van de fabriKant: ...t
4. Naam en adres van de eventuele gemachtigde: ...t
5. Beschrijving van het type van de gebruikte ruiten:
5.1, VOOT d€ VOOITUITEN: ...occieiieiiiiiniic et ettt bbbt b sttt bene s nt e
5.2, vOOT de ANdEre TUILEN: ....ooiviiieiiiieiiciiet et a ettt ettt ss et
6. EEG-goedkeuringsmerk van de VOOITUIL: .........o.oioiiiiiiiiuiieiiciecetieie ettt
7. EEG-goedkeuringsmerk(en) van de andere fUIter: ...........cccoerrmueiiieininiisiniinieie s
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8. Aan de montagevoorschriften is/is niet (*) voldaan.

9. Datum waarop het voertuig ter EEG-goedkeuring is aangeboden: ...
10. Met de EEG-goedkeuring belaste technische dienst: ...
11. Datum van het door deze dienst opgestelde keuringsrapport: ..o
12. Nummer van het door deze dienst opgestelde keuringsrapport: ............coccocooviveoiiiiroieecieieeeecee e
13. De EEG-goedkeuring voor wat betreft de montage van de veiligheidsruiten wordt verleend/

geweigerd (1).
T4, PLAadls: ..ot etk n et
15, DAIUIME ittt sees bt etttk sttt
16, HandteKening: ........coooooiiiiiiiii ettt
17. Lijst van documenten die zijn ingediend bij de overheidsinstantie van de Lid-Staat die de EEG-goedkeuring
heeft verleend.
Deze documenten worden op verzoek aan de bevoegde instanties van de andere Lid-Staten verstrekt:
18.

() Doorhalen wat niet van toepassing is.

Voorstel voor een richtlijn van de Raad betreffende massa’s en afmetingen van motorvoertuigen van

categorie M,
COM(89) 653 def. — SYN 237

(Door de Commissie ingediend op 12 februari 1990)

(90/C 95/02)
DE RAAD VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN, Overwegende dat de maatregelen voor de geleidelijke tot-
standbrenging van de interne markt moeten worden vastge-
Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Europese steld in de loop van een periode die op 31 december 1992
Economische Gemeenschap, inzonderheid op artikel 100 A, eindigt; dat de interne markt een ruimte zonder binnengren-
zen omvat waarin het vrije verkeer van goederen, personen,
Gelet op het voorstel van de Commissie, diensten en kapitaal is gewaarborgd;
In samenwerking met het Europese Parlement, Overwegende dat de technische voorschriften waaraan
motorvoertuigen krachtens de nationale wetgevingen moe-
Gelet op het advies van het Economisch en Sociaal ten voldoen, onder meer betrekking hebben op de massa’s en
Comité, afmetingen van motorvoertuigen;
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Overwegende dat deze voorschriften van Lid-Staat tot
Lid-Staat verschillen; dat het derhalve noodzakelijk is dat alle
Lid-Staten dezelfde voorschriften aannemen ter aanvulling
dan wel in de plaats van hun huidige regeling, met name om
voor elk type voertuig de toepassing mogelijk te maken van
de EEG-goedkeuringsprocedure van Richtlijn 70/156/EEG
van de Raad van 6 februari 1970 inzake de onderlinge
aanpassing van de wetgevingen van de Lid-Staten betreffende
de goedkeuring van motorvoertuigen en aanhangwagens
daarvan (), laatstelijk gewijzigd bij Richtlijn 87/403/
EEG (2);

Overwegende dat de bepalingen van deze richtlijn, die zich
tot motorvoertuigen van categorie M, beperkt, worden
vastgesteld in afwachting van de inwerkingtreding van de
bepalingen betreffende massa’s en afmetingen van alle cate-
gorieén motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan;

Overwegende dat in artikel 13 van Richtlijn 70/156/EEG
de procedure is vastgesteld voor de aanpassing van de
bepalingen van de bijlagen bij de richtlijn aan de vooruitgang
van de techniek; dat de vooruitgang van de techniek evenwel
een snelle aanpassing van de in de bijzondere richtlijnen
vervatte technische voorschriften noodzakelijk maakt; dat de
Commissie met deze taak dient te worden belast ten einde de
procedure te vereenvoudigen en te bespoedigen; dat het in
alle gevallen waarin de Raad de bevoegdheid voor de
uitvoering van voor de sector motorvoertuigen vastgestelde
voorschriften aan de Commissie overdraagt, wenselijk is te
voorzien in een procedure voor voorafgaand overleg tussen
de Commissie en de Lid-Staten binnen een raadgevend
comité,

HEEFT DE VOLGENDE RICHTLIJN VASTGESTELD:

Artikel 1

Onder voertuig wordt in deze richtlijn verstaan elk voor
deelneming aan het wegverkeer bestemd motorvoertuig van
categorie M, zoals omschreven in bijlage I bij Richtlijn
70/156/EEG, op minstens vier wielen, en met een door de
constructie bepaalde maximumsnelheid van meer dan
25 km/uur.

Artikel 2

De Lid-Staten mogen de EEG-goedkeuring of de nationale
goedkeuring van een type voertuig niet weigeren en de
inschrijving, de verkoop, het in het verkeer brengen of het
gebruik van een voertuig niet weigeren of verbieden om
redenen die verband houden met de massa’s of de afmetingen
van dat voertuig, indien wordt voldaan aan de voorschriften
van bijlage I.

(*) PB nr. L 42 van 23. 2. 1970, blz. 1.
(2) PB nr. L 220 van 8. 8. 1987, blz. 44.

Artikel 3

De wijzingen die noodzakelijk zijn om de in de bijlagen
neergelegde voorschriften aan te passen aan de vooruitgang
van de techniek, worden door de Commissie vastgesteld
overeenkomstig de procedure van artikel 4.

Artikel 4

De Commissie wordt bijgestaan door een comité van raad-
gevende aard, bestaande uit vertegenwoordigers van de
Lid-Staten en voorgezeten door de vertegenwoordiger van de
Commissie.

De vertegenwoordiger van de Commissie legt het comité een
ontwerp voor van de te nemen maatregelen. Het comité
brengt binnen een termijn die de voorzitter kan vaststellen
naar gelang van de urgentie van de materie, advies uit over dit
ontwerp, zo nodig door middel van een stemming.

Het advies wordt in de notulen opgenomen; voorts heeft
iedere Lid-Staat het recht te verzoeken dat zijn standpunt in
de notulen wordt opgenomen.

De Commissie houdt zoveel mogelijk rekening met het door
het comité uitgebrachte advies. Zij brengt het comité op de
hoogte van de wijze waarop zij rekening heeft gehouden met
zijn advies.

Artikel §

1.  De Lid-Staten dienen v66r 1 januari 1992 de bepalin-
gen vast te stellen en bekend te maken die nodig zijn om aan
deze richtlijn te voldoen. Zij stellen de Commissie hiervan
onmiddellijk in kennis.

Zij passen deze bepalingen toe vanaf 1 oktober 1992.

De krachtens de eerste alinea vastgestelde bepalingen houden
een uitdrukkelijke verwijzing in naar de onderhavige richt-
lijn.

2.  DelLid-Staten delen de Commissie de tekst mee van alle

belangrijke bepalingen van intern recht, die zij op het onder
deze richtlijn vallende gebied vaststellen.

Artikel 6

Deze richtlijn is gericht tot de Lid-Staten.
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BIJLAGE I

1. TOEPASSINGSGEBIED
Deze richtlijn geldt voor de massa’s en afmetingen van motorvoertuigen van de categorie M;, als omschreven in
artikel 1.

2. AANVRAAG VOOR EEG-GOEDKEURING

2.1. De aanvraag voor goedkeuring van een voertuig wat betreft de massa’s en afmetingen wordt ingediend door de

fabrikant van het voertuig of door een gevolmachtigde.

2.2, Zij gaat vergezeld van de hieronder vermelde documenten in drievoud en de volgende gegevens:

een beschrijving van het type voertuig met vermelding van de in bijlage II opgesomde eigenschappen, alsmede
overeenkomstig artikel 3 van Richtlijn 70/156/EEG gevraagde documentatie.

2.3. Een voertuig dat representatief is voor het goed te keuren type voertuig moet worden aangeboden bij de met de
goedkeuringsproeven belaste technische dienst.

3. EEG-GOEDKEURING
Bij het aanvraagformulier voor EEG-goedkeuring wordt een met het model van bijlage IIl overeenkomend formulier
gevoegd.

4. VOORSCHRIFTEN

4.1. Afmetingen

4.1.1. De toegestane maximumafmetingen van een voertuig zijn de volgende:

4.1.1.1. lengte: 12 000 mm,

4.1.1.2. breedte:2 500 mm,

4.1.1.3. hoogte: 4 000 mm.

4.1.1.4. De afmetingen worden gemeten overeenkomstig de bepalingen van de voetnoten van bijlage I van Richtlijn

70/156/EEG.
4.2. Massa
4.2.1. De toegestane maximummassa van een voertuig is de technisch toelaatbare maximummassa.
4.2.2. De technisch toelaatbare maximummassa van het voertuig en zijn assen moet door de fabrikant worden bepaald, met

inachtneming van met name de sterkte van de gebruikte materialen en mits de op deze wijze vastgestelde technisch
toelaatbare maximummassa niet lager is dan de massa van het bedrijfsklare voertuig plus 75 kg te rekenen voor iedere
passagierszitplaats en voor de bestuurder met inbegrip van bagage, waarvoor het voertuig is ontworpen. Het aantal
zitplaatsen moet door de fabrikant worden vermeld. Voor het bepalen van de technisch toelaatbare maximummassa
van het voertuig en de assen moeten de massa’s van de passagiers en de bagage op de juiste plaatsen worden geplaatst.
Indien het voertuig bedoeld is voor het trekken van een aanhangwagen moet bij de bepaling van bovengenoemde
maximummassa’s rekening worden gehouden met de technisch toelaatbare oplegdruk.

4.2.2.1. De som van de technisch toelaatbare maximummassa’s van de assen moet gelijk zijn aan of groter dan de technisch
toelaatbare maximummassa van het voertuig. Indien het voertuig en tegelijkertijd de achteras van het voertuig tot de
technisch toelaatbare maximummassa zijn belast, mag de belasting op de vooras niet minder bedragen dan 30 % van de
technisch toelaatbare maximummassa van het voertuig.

4.3. De getrokken massa en de verticale druk op de koppeling

4.3.1. Toegestane getrokken maximummassa van voertuigen die bedoeld zijn voor het trekken van een aanhangwagen die is
uitgerust met een bedrijfsreminrichting

4.3.1.1. De toegestane getrokken maximummassa van een voertuig is de op de constructie van een voertuig en de mechanische
koppelinrichting gebaseerde technisch toelaatbare maximummassa of de massa die gelijk is aan de toegestane
maximummassa van het trekkende voertuig; de laagste waarde is van toepassing. Bij voertuigen met vierwielaan-
drijving mag de toegestane getrokken maximummassa worden verhoogd tot 1,5-maal de toegestane maximummassa
van het trekkende voertuig, daarbij rekening houdend met de technisch toelaatbare getrokken maximummassa.

In beide gevallen mag echter de getrokken maximummassa niet groter zijn dan 3 500 kg.
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4.3.1.2. Detechnisch toelaatbare getrokken maximummassa is die welke door de fabrikant is opgegeven; de getrokken massa is
de werkelijke totale massa van de getrokken aanhangwagen met inbegrip van de werkelijke druk op de
koppelinrichting.

4.3.2. De toegestane getrokken maximummassa van voertuigen die bedoeld zijn voor het trekken van een aanhangwagen
zonder bedrijfsreminrichting

4.3.2.1. De toegestane getrokken maximummassa is de technisch toelaatbare massa of wel de massa gelijk aan de helft van de
massa van het bedrijfsklare trekkende voertuig met inbegrip van een massa van de bestuurder van 75 kg; de laagste
waarde is van toepassing. De getrokken maximummassa mag echter niet groter zijn dan 750 kg.

4.3.2.2. Eenmotorvoertuig van categorie M, dat een aanhangwagen zonder bedrijfsreminrichting trekt, moet beschikken over
een remvermogen dat bij benadering voldoet aan de eisen van de remproef type O van Richtlijn 71/320/EEG van de
Raad (PB nr. L 202 van 6. 9. 1971).

4.3.3. De toelaatbare maximumoplegdruk op de koppelinrichting van het voertuig is de technisch toelaatbare oplegdruk. De
oplegdruk is de werkelijke verticale belasting die in statische toestand door de dissel van de aanhangwagen wordt
overgebracht op de koppelkogel en via het middelpunt van de koppelinrichting drukt.

4.3.3.1. De technisch toelaatbare oplegdruk is die welke door de fabrikant is opgegeven; deze druk mag niet minder dan 25 kg
bedragen en bij grotere getrokken massa’s moet zij worden vergroot. De fabrikant moet de voorwaarden voor de
bevestiging van de koppelinrichting aan het motorvoertuig, met name de overhang van de bevestiging, specifi-
ceren.

4.3.4, Een motorvoertuig dat een aanhangwagen trekt moet de — tot de maximummassa beladen — voertuigcombinatie op
een opwaartse helling van minstens 12° vijfmaal binnen vijf minuten in beweging kunnen brengen.

4.3.5. Een motorvoertuig met aanhangwagen moet de voertuigcombinatie in stilstaande toestand kunnen houden op een
helling van 12° met behulp van de parkeerrem van het trekkende voertuig overeenkomstig Richtlijn
71/320/EEG.
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BIJLAGE Il
MODEL INLICHTINGENFORMULIER (a)
Onderstaande gegevens die betrekking hebben op het/ de goed te keuren voertuig, technische eenheid of
onderdeel, moeten in drievoud worden verstrekt en van een inhoudsopgave zijn voorzien. Voldoende
gedetailleerde tekeningen op passende schaal moeten worden bijgevoegd in formaat A 4 of tot dat
formaat gevouwen. Ook de foto’s moeten voldoende gedetailleerd zijn. In het geval van micro-
processorgestuurde functies moeten relevante gegevens over de prestaties worden verstrekt.
0. ALGEMENE GEGEVENS
0.1. MErK (FIFTIA): vttt bbbt b s
0.2. Type en handelsbenaming (met vermelding van eventuele varianten): .............cccooooeviiiveiirriennn.
0.3. Middel tot identificatie van het type, indien het op het voertuig is aangegeven (b): .....................
0.3.1. Plaats van dat MerkteKen: ........cooiiiiiiiiiii ettt
0.4. Categorie waartoe het voertuig behoort (€): .....cocoviveerniririeesess s
0.5. Naam en adres van de fabrikant: ... e
0.6. Naam en adres van de eventuele gevolmachtigde van de fabrikant: ...,
0.7. Plaats en wijze van aanbrenging van de voorgeschreven platen en vermeldingen: ........cccccoceeene.
0.7.1. OP het CRASSIS: ..ottt
0.7.2. OP A€ CAITOSSEIIE: ....uiiuiuiiieeiect ettt bbbtttk
0.8. De chassisnummering van de serie van het type begint bij nummer: ...
1. ALGEMENE BOUWWIJZE VAN HET VOERTUIG
1.1. Foto’s en/of tekeningen van €en type VOETTUI: ......cccocoveieeueriieeirineieinceietseeiesesssseesessssssesensansenns
1.2. Maattekening van het gehele VOETTUIZ: ...t
1.3. Aantal assen en aantal WIElEN: .......c.ocouiiiiiiriiii ettt
1.3.2. Aantal en plaats van de eStuurde @SSEIls .........ccocceimiiieiniriiiiiieceieineeet et
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1.3.3.

1.6.

2.1.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4.

2.4.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.6.

2.4.2.6.1.

2.6.

2.6.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

2.10.

2.10.4.

2.10.5.

2.10.6.

Aangedreven assen (aantal, plaats, onderlinge verbinding): .........c.cccoooviiiiiiiniiiiec

AFMETINGEN EN MASSA’S (e) (eventueel naar tekening verwijzen)

Wielbasis of -bases (bij volle belasting) (£): ......c.ccoooviiiiiiiee s
Spoorwijdte en breedte van de aSsen: ... e
Spoorwijdte op elke eStUUIAE @S (1)1 .ooiiiorieirieirice ettt s
Spoorwijdte Op alle OVEFIZE ASSEN: ...c..ouvueieeiiciiieicieiie ettt st
Breedte van de breedste aChteras: ...t
Breedte van de aChUerste @s: ...t e
Afmetingen (buitenmaten van het VOEITUIZ): .....cocovviiieieieieiice et

Chassis met carrosserie

LENELE (1)1 ettt R st ettt
DEEEALE (K): oottt bbbt b e nas
Hoogte (ledig) (1) (bij in de hoogte verstelbare vering de normale rijstand aangeven): ...............
VOOTOVETDOUW (IT): ..ottt sttt b s st nseb et s e anns
Oploophoek (terreinvoertuigen) (c) ........ (graden)
ACRTErOVEIDOUW (1)1 ..ooviiiiieicecee ettt ettt enes
Afloophoek (terreinvoertuigen) (c): ........ (graden)
Vrije hoogte boven het Wegdek (C): ...ttt
Hellingshoek (terreinvoertuigen) (c) ........ (graden)

Massa van het voertuig met carrosserie en in bedrijfsklare toestand of massa van het chassis met
kabine, indien de fabrikant niet de carrosserie levert (met koelvloeistof, smeermiddelen, brandstof,
outillage, reservewiel en bestuurder) (P): ..o

Verdeling van deze massa OVEL d€ aSSEN: ......coiirinimiiiriiirieinceieieneieeesseissenese st saesscsessens
Technisch toelaatbare maximummassa volgens fabrieksopgave: ..o
Verdeling van deze massa OVEr de aSSEN: .........ccccocuiiiiniircinciniiseicesc et ees
Technisch toelaatbare maximummassa 0p iedere as: ...
Maximummassa van aanhangwagen die getrokken mag worden: ...
Maximummassa van de voertuigeombinatie: ...........ccoooiiiiriiiiiiirieriecetnce e
Het voertuig is/is niet (!) geschikt voor het trekken van een aanhangwagen.

Maximummassa van niet geremde aanhangwagen: ............cccocooirriirniicnncee e
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2.12. In een bocht beschreven baan: ...t
2.13. Verhouding tussen motorvermogen en maximummassa (KW/Kg): ...c.cccocovvvcrnireenrecnicneenns
2.14. Startvermogen op een helling (met aanhangwagen): ........ (graden).
2.15. Vermogen tot het nemen van een helling van ........ (graden) (terreinvoertuigen).
11. VERBINDINGEN TUSSEN TREKKER EN AANHANGWAGENS

(') Doorhalen wat niet van toepassing is.

NB: Voor de voetnoten (a) tot en met (p) zie bijlage I van Richtlijn 70/ 156 /EEG, laatstelijk gewijzigd bij Richtlijn

... (Doc. IlI/4141/88 herz. 2).
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BIJLAGE 111
MODEL
(Maximumformaat A 4 (210 x 297 mm))
EEG-GOEDKEURINGSFORMULIER
(Voertuig)
Dienststempel

Mededeling betreffende de

— goedkeuring (1)

— uitbreiding van de goedkeuring ()

— weigering van de goedkeuring (1)

van een type voertuig met betrekking tot Richtlijn ................ betreffende massa’s en afmetingen van

motorvoertuigen van categorie M,
EEG-goedkeuring nr.: ......c.c.cco..c.. Uitbreiding nr.: ....c.c............

DEEL 1

0.1. MErK (FIFITA): oo ettt s ettt ettt
0.2. Type en handelsbenaming (met vermelding van eventuele varianten): ..o,
03. Middel tot identificatie van het type als aangegeven op het voertuig (a): ..o
0.3.1. Plaats van dat MerkteKen: ..........oooiiiiiiiiii et
0.4. Categorie waartoe het voertuig behoort (b): ...
0.5. Naam en adres van de fabrikant: ...
0.6. Naam en adres van de eventuele gevolmachtigde van de fabrikant: ..o

(") Doorhalen wat niet van toepassing is.

(a) De middelen die eventueel worden gebruikt ter identificatie van het type mogen alleen voorkomen op de voertuigen die onder de
goedkeuring overeenkomstig de bijzondere richtlijn vallen.
Indien de middelen ter identificatie van het type tekens bevatten die niet van betekenis zijn voor de beschrijving van de
typeonderdelen waarop dit goedkeuringsformulier betrekking heeft, moeten dergelijke tekens op het formulier worden
weergegeven door het symbool ,,2” (bij voorbeeld letters ABC ?? 123 ??).

(b) Als omschreven in voetnoot (b) van bijlage I bij Richtlijn 70/156/EEG, laatstelijk gewijzigd bij Richtlijn 87/403/EEG.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

10.

DEEL I
Aanvullende gegevens
Lengte: ..o (mm)
Breedte: ..o (mm)
Hoogte: ..o {mm)
Massa van voertuig in bedrijfsklare toestand: ... (kg)
Toegestane maximummassa: ................ (kg)
Maximummassa van de assen:
1. AS: e (kg)
20 AST e (kg)
3L ASE e (kg)
Aantal zitplaatsen (de bestuurdersplaats niet meegerekend) ........ccooiiveiiieeiiieieiie e

Toegestane getrokken maximummassa:

Aanhangwagen zonder bedrijfsrem ..o (kg)
Aanhangwagen met bedrijfsrem ... (kg)

Maximale verticale druk op de koppeling: ...........ccccooce... (kg)

Met de keuring belaste technische dienst: ...........ccocooiiiiieinininiicee et

Datum van het KeUringsrapport: .........ccooiiiviiiiiiciiiiieiic ettt
Nummer van het KeUTIngSIapPOIt: ........ooviiiiicieec ettt b e seees

Redenen voor uitbreiding van de goedkeuring (indien van toepassing): ...........ccccoccovvevcorncrnecrcnncnnn

HAandEeKenINgG: .............oooiimimmiii et

Bijgevoegd wordt een lijst van de documenten van het goedkeuringsdossier dat bij een administratieve
dienst die de goedkeuring heeft verleend wordt bewaard en op verzoek verkrijgbaar is.
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Voorstel voor een richtlijn van de Raad betreffende luchtbanden voor motorvoertuigen en
aanhangwagens daarvan

COM(89) 653 def. — SYN 238

(Door de Commissie ingediend op 12 februari 1990)

(90/C 95/03)

DE RAAD VAN DE EUROPESE GEMEENSCHAPPEN,

Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Europese
Economische Gemeenschap, inzonderheid op artikel 100 A,

Gezien het voorstel van de Commissie,
In samenwerking met het Europese Parlement,
Gezien het advies van het Economisch en Sociaal Comité,

Overwegende dat de maatregelen voor de geleidelijke tot-
standbrenging van de interne markt moeten worden vastge-
steld binnen een tijdvak dat op 31 december 1992 eindigt; dat
de interne markt een ruimte zonder binnengrenzen omvat
waarin het vrije verkeer van goederen, personen, diensten en
kapitalen is gewaarborgd;

Overwegende dat de technische voorschriften waaraan
motorvoertuigen en aanhangwagens daarvan krachtens de
nationale wetgevingen moeten voldoen, onder andere
betrekking hebben op de luchtbanden;

Overwegende dat deze voorschriften van Lid-Staat tot
Lid-Staat verschillen; dat het derhalve noodzakelijk is dat alie
Lid-Staten dezelfde voorschriften aannemen, ter aanvulling
dan wel in de plaats van hun huidige regeling, met name om
voor elk type voertuig de toepassing mogelijk te maken van
de EEG-goedkeuringsprocedure van Richtlijn 70/156/EEG
van de Raad van 6 februari 1970 inzake de onderlinge
aanpassing van de wetgevingen van de Lid-Staten betreffende
de goedkeuring van motorvoertuigen en aanhangwagens
daarvan (1), laatstelijk gewijzigd bij Richtlijn 87/403/
EEG (?);

Overwegende dat een reglementering inzake luchtbanden
naast gemeenschappelijke voorschriften voor de constructie
ervan gemeenschappelijke voorschriften voor hun montage
op motorvoertuigen dient te omvatten;

Overwegende dat derhalve een gemeenschappelijke procedu-
re dient te worden ingesteld voor het toekennen van een
EEG-goedkeuringsmerk voor ieder type luchtband dat aan
de gemeenschappelijke constructie- en beproevingsvoor-
schriften voldoet; dat met het oog op het vrije verkeer van
luchtbanden op communautair niveau de conformiteit van
luchtbanden met de gemeenschappelijke voorschriften wordt
afgeleid uit het feit dat op elke luchtband een EEG-goedkeu-
ringsmerk is aangebracht dat volgens bovengenoemde pro-
cedure aan de fabrikant is verleend; dat elke Lid-Staat op elk
ogenblik kan overgaan tot een controle van de conformiteit
van de luchtbanden met de gemeenschappelijke voorschrif-
ten; dat de Lid-Staten die een gebrek aan conformiteit

() PB nr. L 42 van 23. 2. 1970, blz. 1.
(2) PB nr. L 220 van 8. 8. 1987, blz. 44.

constateren de nodige maatregelen moeten nemen om de
overeenstemming van de luchtbanden met genoemde voor-
schriften te waarborgen, waarbij deze maatregelen in het
uiterste geval de intrekking van bovengenoemd goedkeu-
ringsmerk kunnen inhouden;

Overwegende dat rekening dient te worden gehouden met
bepaalde technische voorschriften die door de Economische
Commissie voor Europa van de Verenigde Naties zijn
vastgelegd in haar reglement nr. 30 (uniforme voorschriften
betreffende de goedkeuring van luchtbanden voor motor-
voertuigen en aanhangwagens daarvan), als gewijzigd (3),
dat een bijlage vormt bij de overeenkomst van 20 maart 1958
betreffende uniforme voorwaarden voor de goedkeuring en
wederzijdse erkenning van de goedkeuring van uitrustingen
en onderdelen van motorvoertuigen;

Overwegende dat de onderlinge aanpassing van de nationale
wetgevingen betreffende motorvoertuigen inhoudt dat de
Lid-Staten wederzijds de controles erkennen die door elk van
hen op grond van de gemeenschappelijke voorschriften
worden uitgevoerd,

HEEFT DE VOLGENDE RICHTLIJN VASTGESTELD:

Artikel 1

In deze richtlijn wordt verstaan onder:

— voertuig: elk motorvoertuig van categorie M, alsmede
aanhangwagens daarvan van de categorieén O, en O,.

De internationale classificatie van deze voertuigen is als
aangegeven in voetnoot (b) van bijlage I bij Richtlijn
70/156/EEG;

— fabrikant: elke houder van een handelsnaam of handels-
merk van luchtbanden;

— luchtband: elke nieuwe luchtband met radiaal-, diago-
naalgordel- (biasbelted) of diagonaalstructuur voor voer-
tuigen die zijn ontworpen voor een maximumsnelheid
van ten hoogste 240 km/uur.

Artikel 2

1. De Lid-Staten verlenen onder de in bijlage I vastge-
stelde voorwaarden voor elk type luchtband dat aan de

(3) Document van de Economische Commissie voor Europa

E/ECE/324
E/ECE/TRANS/505} Rev. 1 — Add. 29 van 1. 4. 1975

en de wijzigingen 01, 02 en 03 daarvan.
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voorschriften van de bijlagen II tot en met VII bij deze
richtlijn voldoet, de EEG-typegoedkeuring en kennen een
EEG-typegoedkeuringsnummer toe als omschreven in bij-
lage I.

2.  De Lid-Staten nemen de nodige maatregelen ten einde
te voorkomen dat merken worden gebruikt waardoor ver-
warring kan ontstaan tussen luchtbanden waarvoor overeen-
komstig deze richtlijn typegoedkeuring is verleend en andere
inrichtingen.

Artikel 3

De fabrikant brengt op zijn luchtbanden het in artikel 2
vermelde EEG-goedkeuringsmerk aan waardoor wordt ver-
klaard dat deze voldoen aan de voorschriften van deze
richtlijn.

Artikel 4

De bevoegde instanties van iedere Lid-Staat zenden binnen
één maand na het verlenen van een EEG-typegoedkeuring
aan de bevoegde instanties van de andere Lid-Staten een
afschrift van het typegoedkeuringscertificaat, waarvan in
bijlage VIII een model is opgenomen, en op verzoek het
keuringsrapport voor elk goedgekeurd type luchtband.

Artikel §

1. De Lid-Staat die de EEG-typegoedkeuring heeft ver-
leend, treft de nodige maatregelen om, zo nodig in samen-
werking met de bevoegde instanties van de andere Lid-Staten
en voor zover noodzakelijk, te controleren of de produktie in
overeenstemming is met het goedgekeurde type. Hiertoe kan
deze Lid-Staat op elk moment controleren of de luchtbanden
overeenstemmen met de voorschriften van deze richtlijn.
Deze controle moet zich beperken tot steekproeven.

2. Indien de autoriteiten van deze Lid-Staat constateren
dat verscheidene luchtbanden met hetzelfde goedkeurings-
merk niet in overeenstemming zijn met de typen die zij
hebben goedgekeurd, nemen zij de nodige maatregelen om de
overeenstemming van de produktie te waarborgen. Deze
maatregelen kunnen zelfs, wanneer er systematisch een
gebrek aan overeenstemming is, de intrekking van de
EEG-typegoedkeuring inhouden. Zij nemen dezelfde maat-
regelen indien zij door de bevoegde instanties van een andere
Lid-Staat van een dergelijk gebrek aan overeenstemming in
kennis worden gesteld.

3.  Debevoegde instanties van de Lid-Staten stellen elkaar
binnen één maand, door middel van het in bijlage VIII
opgenomen mededelingsformulier, in kennis van de intrek-
king van een verleende EEG-typegoedkeuring alsmede van
de beweegredenen daarvoor.

Artikel 6
De Lid-Staten mogen het op de markt brengen van luchtban-

den niet verbieden of beperken indien deze van het EEG-
typegoedkeuringsmerk zijn voorzien.

Artikel 7

1. Indien een Lid-Staat, op basis van een uitvoerige
motivering, constateert dat een type luchtband, hoewel het
voldoet aan de voorschriften van deze richtlijn, gevaar
oplevert voor de veiligheid, kan deze Lid-Staat het op de
markt brengen van dit type luchtband op zijn grondgebied
tijdelijk verbieden of aan bijzondere voorwaarden onderwer-
pen. Hij stelt de overige Lid-Staten en de Commissie hiervan
onmiddellijk in kennis onder aanvoering van de motieven
van zijn besluit.

2. Binnen een termijn van zes weken pleegt de Commissie
overleg met de betrokken Lid-Staten; zij brengt vervolgens
onverwijld advies uit en treft de passende maatregelen.

3. Indien de Commissie van oordeel is dat er in deze
richtlijn technische aanpassingen moeten worden aange-
bracht, worden deze aanpassingen door de Commissie dan
wel door de Raad vastgesteld volgens de procedure van
artikel 11;in dat geval kan de Lid-Staat die vrijwaringsmaat-
regelen heeft getroffen, deze handhaven totdat genoemde
aanpassingen van kracht worden.

Artikel 8

Elke beslissing om de EEG-typegoedkeuring voor een lucht-
band te weigeren of in te trekken dan wel om het op de marke
brengen of het gebruik te verbieden, genomen uit hoofde van
de bepalingen ter uitvoering van deze richtlijn, moet nauw-
keurig met redenen zijn omkleed. Deze beslissing wordt ter
kennis van de belanghebbende gebracht met opgave van de
krachtens de geldende wettelijke voorschriften van de
Lid-Staten openstaande rechtsmiddelen en van de termijnen
waarbinnen deze rechtsmiddelen kunnen worden aange-
wend.

Artikel 9

De Lid-Staten mogen de EEG-goedkeuring of de nationale
goedkeuring van een voertuig niet weigeren om redenen die
verband houden met de luchtbanden, indien deze het
EEG-typegoedkeuringsmerk dragen en overeenkomstig de
voorschriften van bijlage IX zijn gemonteerd.

Artikel 10

De Lid-Staten mogen de verkoop, de inschrijving, het in het
verkeer brengen of het gebruik van nieuwe voertuigen niet
weigeren of verbieden om redenen die verband houden met
de luchtbanden, indien deze van het EEG-typegoedkeurings-
merk zijn voorzien en overeenkomstig de voorschriften van
bijlage IX zijn gemonteerd.

Artikel 11

De wijzigingen die noodzakelijk zijn om de in de bijlagen
neergelegde voorschriften aan te passen aan de vooruitgang
van de techniek, worden door de Commissie vastgesteld
overeenkomstig de procedure van artikel 12.
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Artikel 12

De Commissie wordt bijgestaan door een comité van raad-
gevende aard, bestaande uit vertegenwoordigers van de
Lid-Staten en voorgezeten door de vertegenwoordiger van de
Commissie.

De vertegenwoordiger van de Commissie legt het comité een
ontwerp voor van de te nemen maatregelen. Het comité
brengt binnen een termijn die de voorzitter kan vaststellen
naar gelang van de urgentie van de materie, advies uit over dit
ontwerp, zo nodig door middel van een stemming.

Het advies wordt in de notulen opgenomen; voorts heeft
iedere Lid-Staat het recht te verzoeken dat zijn standpunt in
de notulen wordt opgenomen.

De Commissie houdt zoveel mogelijk rekening met het door
het comité uitgebrachte advies. Zij brengt het comité op de
hoogte van de wijze waarop zij rekening heeft gehouden met
zijn advies.

Artikel 13

1.  De Lid-Staten dienen vd6r 1 januari 1992 de bepalin-
gen vast te stellen en bekend te maken die nodig zijn om aan
deze richtlijn te voldoen. Zij stellen de Commissie hiervan
onmiddellijk in kennis.

Zij passen deze bepalingen toe vanaf 1 oktober 1992,

De krachtens de eerste alinea vastgestelde bepalingen houden
een uitdrukkelijke verwijzing in naar de onderhavige richt-
lijn.

2.  DeLid-Staten delen de Commissie de tekst mee van alle

belangrijke bepalingen van intern recht die zij op het onder
deze richtlijn vallende gebied vaststellen.

Artikel 14

Deze richtlijn is gericht tot de Lid-Staten.
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LIJST VAN BIJLAGEN
BIJLAGE 1 — Voorwaarden voor de verlening van de EEG-typegoedkeuring en het merken van de

BIJLAGE II (*) —
BIJLAGE HI (*) —

BIJLAGE IV (*) —

BIJLAGE V (*) —
BIJLAGE VI (*) —
BIJLAGE VII (*) —
BIJLAGE VIl —

BIJLAGE IX  —

(*) Detechnische eisen van deze bijlage komen overeen met die van reglement nr. 30 van de Economische Commissie voor Europa;
in het bijzonder zijn de onderverdelingen in punten dezelfde. Daarom wordt het nummer van een punt van reglement nr. 30 dat

banden
Definities, opschriften en specificaties
Schematisch voorbeeld van de opschriften op de luchtband

Lijst van belastingsindices (LI) en overeenkomstige maximummassa die kan worden
gedragen (kg)

Aanduiding van de bandenmaat en afmetingen
Meetmethode voor luchtbanden

Werkwijze ter beproeving van de prestatie belasting/snelheid
Model EEG-typegoedkeuringscertificaat (banden)

Voorwaarden voor het monteren van luchtbanden op voertuigen

niet in deze richtlijn voorkomt, pro memorie tussen haakjes aangegeven.
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BIJLAGE I

VOORWAARDEN VOOR DE VERLENING VAN DE EEG-TYPEGOEDKEURING EN HET MERKEN VAN

DE BANDEN

1. AANVRAAG OM VERLENING VAN DE EEG-TYPEGOEDKEURING

1.1. De aanvraag om verlening van de EEG-typegoedkeuring voor een type luchtband moet door de fabrikant of diens
gevolmachtigde worden ingediend.

1.2. In deze aanvraag moet(en) het (de) type(n) luchtband(en) worden aangegeven waarop het EEG-goedkeuringsmerk zal
worden aangebracht. Voor elk type luchtband moeten in de aanvraag voorts de volgende gegevens worden
verstrekt:

1.2.1. de aanduiding van de bandenmaat, zoals deze in punt 2.18 van bijlage II is omschreven;

1.2.2. de handelsnaam of het handelsmerk;

1.2.3. de gebruikscategorie (gewone (weg)band of winterband of reserveband voor tijdelijk gebruik (,,T”-type));

1.2.4. de structuur;

1.2.5. de snelheidscategorie;

1.2.6. de belastingsindex van de luchtband;

1.2.7. of de luchtband met of zonder binnenband wordt gebruikt;

1.2.8. of het een ,normale” of een ,versterkte” luchtband betreft;

1.2.9. voor luchtbanden met diagonaalstructuur, het ,ply-rating”-getal;

1.2.10.  debuitenmaten: totale sectiebreedte en buitendiameter of maatfactor voor bandtypen van specifiek Amerikaanse series
zoals vastgesteld door de ,,Tire and Rim Association (TRA)”;

1.2.11.  de velg waarop de band kan worden gemonteerd;
1.2.12.  de meetvelg en de proefvelg;
1.2.13.  de bandspanning voor de beproeving indien de fabrikant om toepassing van punt 1.3 van bijlage VII verzoekt;

1.2.14.  de coéfficiént x vermeld in punt 2.21 van bijlage II.

1.3. Indien de bevoegde instanties hierom verzoeken moet de fabrikant of diens gevolmachtigde tevens het volgende
verstrekken:
1.3.1. een volledig technisch dossier voor elk type luchtband met het keuringsrapport, tekeningen of foto’s (in drievoud) van

de zijwanden en van het loopvlak van de band en voorts een tekening met maataanduidingen van de dwarsdoorsnede
van de band. Op de foto’s en tekeningen moet zijn aangegeven waar het EEG-typegoedkeuringsmerk zal worden

aangebracht;

1.3.2. twee exemplaren van elk bandtype.

1.4. De fabrikant of diens gevolmachtigde kan verzoeken de EEG-typegoedkeuring uit te breiden tot gewijzigde typen
luchtbanden.

2. OPSCHRIFTEN

Op exemplaren van een bandtype waarvoor EEG-typegoedkeuring wordt aangevraagd moet de handelsnaam of het
handelsmerk van de aanvrager duidelijk leesbaar en onuitwisbaar zijn aangebracht en er moet voldoende ruimte zijn
om het EEG-typegoedkeuringsmerk aan te brengen; deze ruimte moet in de in punt 1.3.1 vermelde documenten zijn

aangegeven.
3. EEG-TYPEGOEDKEURING
3.1. Voor ieder overeenkomstig het bepaalde in punt 1 voorgelegde bandtype dat aan de voorschriften van deze richtlijn

voldoet wordt de EEG-typegoedkeuring verleend en een typegoedkeuringsnummer toegekend.

3.2. Dit nummer mag niet aan een ander bandtype worden toegekend.
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4. HET GOEDKEURINGSMERK

4.1. Op iedere band die overeenstemt met een type waarvoor overeenkomstig deze richtlijn typegoedkeuring is verleend,
wordt een EEG-typegoedkeuringsmerk aangebracht. )

4.2, Het EEG-typegoedkeuringsmerk bestaat uit een rechthoek waarin de kleine letter ,¢” is geplaatst, gevolgd door de
kenletter(s) of het kengetal van de Lid-Staat die de typegoedkeuring heeft verleend: 1 voor Duitsland, 2 voor Frankrijk,
3 voor Italig, 4 voor Nederland, 6 voor Belgié, 9 voor Spanje, 11 voor het Verenigd Koninkrijk, 13 voor Luxemburg,
18 voor Denemarken, 21 voor Portugal, IRL voor lerland en EL voor Griekenland. Het EEG-typegoedkeurings-
nummer bestaat uit het typegoedkeuringsnummer dat op het voor het type afgegeven certificaat is vermeld,
voorafgegaan door twee cijfers die het volgnummer aangeven van de meest recente wijziging van deze richtlijn op het
tijdstip dat de EEG-typegoedkeuring wordt verleend. Tussen het volgnummer van de wijziging en het op het certificaat
vermelde typegoedkeuringsnummer moet een sterretje worden geplaatst. In deze richtlijn is het volgnummer 00.

4.3. Het EEG-typegoedkeuringsmerk en -nummer alsook aanvullende opschriften die in punt 3 van bijlage Il worden
vereist, worden aangebracht volgens de voorschriften in dat punt.

De rechthoek waaruit het EEG-goedkeuringsmerk bestaat moet ten minste 24 mm lang en 12 mm hoog zijn. De letters
en cijfers moeten ten minste 6 mm hoog zijn.

Hieronder wordt een voorbeeld van het EEG-goedkeuringsmerk gegeven:

¢ : >|

‘ 4
S

a 2 24 mm

aly e IRL als

3

00%479 al,

De band waarop bovenstaand EEG-goedkeuringsmerk is aangebracht, is een band die voldoet aan de EEG-voor-
schriften (e) en waarvoor het EEG-goedkeuringsmerk onder nummer (479) in lerland (IRL) op basis van Richtlijn
.../.../EEG (00) is verleend.

Opmerking: Het nummer 479 (typegoedkeuringsnummer van het EEG-goedkeuringsmerk) en de letters IRL
(kenletters van de Lid-Staat die het EEG-goedkeuringsmerk heeft verleend) worden uitsluitend bij wijze
van voorbeeld gegeven.
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BIJLAGE Il

DEFINITIES, OPSCHRIFTEN EN SPECIFICATIES

2. DEFINITIES
In deze richtlijn wordt verstaan onder:

2.1. type van luchtband, luchtbanden die onderling geen verschillen van hoofdzakelijk belang vertonen; deze
verschillen kunnen onder meer betrekking hebben op:

2.1.1. de handelsnaam of het handelsmerk;

2.1.2. de aanduiding van de bandenmaat;

2.1.3. de gebruikscategorie (gewone (weg)band, winterband of reserveband voor tijdelijk gebruik);

2.1.4. de structuur (diagonaal, diagonaal-gordel, radiaal);

2.1.5. de snelheidscategorie;

2.1.6. de belastingsindex;

2.1.7. de dwarsdoorsnede van de band;

2.2. winterband, banden waarbij het profiel van het loopvlak en de structuur in de eerste plaats zijn afgestemd op een

betere gedraging in modder of verse of smeltende sneeuw dan bij gewone wegbanden. Het profiel van het loopvlak
wordt bij winterbanden doorgaans hierdoor gekenmerkt dat de groeven en/of de massieve vlakken (nokken)
verder van elkaar liggen dan bij gewone wegbanden;

2.3. structuur van een luchtband, de technische kenmerken van het karkas van een luchtband. Men onderscheidt met
name de volgende structuren:

2.3.1. diagonaal, een bandstructuur waarbij de koorden in de koordlagen zich tot de hiel uitstrekken en zodanig zijn
gericht dat zij afwisselend hoeken vormen die aanmerkelijk kleiner zijn dan 90° ten opzichte van de mediaanlijn
van het loopvlak;

2.3.2. diagonaal-gordel (,bias-belted”), een bandstructuur met diagonale constructie waarin het karkas is bevestigd door
een gordel, die uit twee of meer koordlagen bestaat die volstrekt onrekbaar zijn en kruiselings over elkaar liggen
onder een hoek die bijna overeenstemt met die van het karkas;

2.3.3. radiaal, een bandstructuur waarbij de koorden in de koordlagen zich tot de hiel uitstrekken en zodanig zijn gericht
dat zij een hoek vormen die nagenoeg gelijk is aan 90° ten opzichte van de mediaanlijn van het loopvlak en waarvan
het karkas wordt verstevigd door een volstrekt onrekbare gordel die de hele omtrek beslaat;

2.3.4. versterkt, een bandstructuur waarbij het karkas sterker is dan dat van de overeenkomstige normale band;

2.3.5. reserveband voor tijdelijk gebruik: een band die, anders dan een band die is bestemd om voor normale
rijomstandigheden op een voertuig te worden gemonteerd, alleen voor tijdelijk gebruik onder beperkte
rijomstandigheden is bestemd;

2.3.6. reserveband voor tijdelijk gebruik van het T-type, een type reserveband voor tijdelijk gebruik dat is bestemd om te
worden gebruikt bij bandspanningen die hoger zijn dan die welke voor normale en versterkte banden zijn
vastgesteld;

2.4. hiel, het deel van de band waarvan de vorm en de structuur het mogelijk maken dat de band in de velg past en hierin

vast blijft zitten (1);

2.5. koord, de draden die de weefsels vormen van de koordlagen in de luchtband (1);
2.6. koordlaag, een laag onderling evenwijdige koorden die met rubber zijn bekleed (1);
2.7. karkas, het deel van de band buiten het loopvlak en de rubberen zijwanden (wangen) dat, als de band is

opgepompt, de belasting draagt (*);

2.8. loopvlak, het deel van de band dat met het wegdek in aanraking komt; dit deel beschermt het karkas tegen
mechanische beschadiging en draagt bij tot de wegvastheid (1);

(') Zie de verklarende figuur aan het einde van deze bijlage.
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2.9. zijwand of wang, het deel van de luchtband tussen het loopvlak en de hiel (1);

2.10. lage zone van de luchtband, de zone tussen de maximale doorsnede van de luchtband en het deel dat zal worden
bedekt door de rand van de velg;

2.11. groeven in het loopvlak, de ruimte tussen twee aangrenzende ribben of nokken van het profiel (1);

2.12. sectiebreedte, de kortste afstand (in rechte lijn) tussen de buitenkant van de zijwanden van een opgepompte band,
exclusief het reliéf gevormd door de opschriften, de versieringen en de beschermingsribben (1);

2.13. totale breedte, de kortste afstand in rechte lijn tussen de buitenkant van de zijwanden van een opgepompte band
met inbegrip van de opschriften, de versieringen en de beschermingsribben (1);

2.14, sectiehoogte, de afstand die gelijk is aan de helft van het verschil tussen de buitendiameter van de luchtband en de
nominale velgdiameter;

2.15. nominale hoogte-breedteverhouding (Ra), het honderdvoud van het getal dat wordt verkregen bij deling van de in
millimeter uitgedrukte sectiehoogte door de in millimeter uitgedrukte nominale sectiebreedte (H/S;);

2.16. buitendiameter, de totale diameter van de opgepompte nieuwe band (1);

2.17. maatfactor, de som van de buitendiameter van de luchtband en de sectiebreedte, beide gemeten op de
meetvelg;

2.18. aanduiding van de bandenmaat:

2.18.1. een aanduiding die het volgende omvat:

2.18.1.1. de nominale sectiebreedte. Deze breedte moet in millimeter worden uitgedrukt, behalve bij bandtypen waarvan de

maataanduiding in de eerste kolom van de tabellen in bijlage V is opgenomen;

2.18.1.2. de nominale h/b-verhouding, behalve bij bepaalde bandtypen waarvan de maataanduiding in de eerste kolom van
de tabellen in bijlage V is vermeld;

2.18.1.3. een conventioneel getal dat de nominale velgdiameter aangeeft en overeenkomt met de diameter hiervan, hetzij in
duim (getallen lager dan 100), hetzij in millimeter (getallen hoger dan 100). Beide kunnen tevens te zamen
voorkomen in de maataanduiding;

2.18.1.4. de letter ,T” voor de nominale sectiebreedte bij reservebanden voor tijdelijk gebruik van het T-type;

2.18.2. voor de typen luchtbanden die bij kennisgeving van onderhavige richtlijn reeds bestaan, mag het echter de
aanduiding zijn die op het tijdstip van deze kennisgeving wordt gebruikt;

2.19. nominale velgdiameter, de diameter van de velg waarop een luchtband volgens ontwerp moet worden
gemonteerd;

2.20. velg, steun voor buiten- en binnenband of voor een band zonder binnenband waarop de hielen van de luchtband
drukken (1);

2.21. theoretische velg, de fictieve velg waarvan de breedte gelijk zou zijn aan x-maal de nominale sectiebreedte van een

luchtband. De waarde van x moet door de bandenfabrikant worden aangetoond;

2.22. meetvelg, de velg waarop de luchtband moet worden gemonteerd om de metingen betreffende de maten te
verrichten;

2.23. proefvelg, de velg waarop de luchtband moet worden gemonteerd om de proeven uit te voeren;

2.24. afscheuren, het scheiden van stukjes rubber van het loopvlak;

2.25. separatie van de koorden, het scheiden van de koorden van de omgevende bekleding;

2.26. separatie van de koordlagen, het onderling loslaten van de koordlagen;

2.27. separatie van het loopulak, het scheiden van het loopvlak van het karkas;

2.28. slijtagegrensindicatoren, de bulten binnen de groeven van het loopvlak die bestemd zijn om de slijtingsgraad van dit

laatste zichtbaar te maken;

2.29. belastingsindex, een getal dat verband houdt met de maximale belasting die een luchtband kan dragen. De lijst met
indices en bijbehorende maximale belastingen is in bijlage IV opgenomen;

2.30. snelheidscategorie

2.30.1. van luchtbanden van het type ,wegband”, de categorie waarin een luchtband wordt ingedeeld indien een auto die
ten hoogste de voor deze categorie vastgestelde grenssnelheid bereikt volgens de door de bandenfabrikant gegeven
gebruiksvoorschriften, met deze band kan worden uitgerust; ’

(') Zie de verklarende figuur aan het einde van deze bijlage.
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2.30.2. van luchtbanden van het type ,winterband”, de snelheidscategorie waarin een winterband wordt ingedeeld volgens
zijn maximale snelheid;

2.30.3. de snelheidscategorieén zijn die welke in de volgende tabel zijn aangegeven:
Symbool van de snelheidscategorie Maxérl?:ll/eus;e)lheid
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
A% 240
2.31. hoofdgroeven, de brede groeven die zich in het centrale gedeelte van het loopvlak bevinden, dat ongeveer driekwart
van de breedte van het loopvlak beslaat;
2.32. maximum-draagvermogen, de toelaatbare maximummassa die de band kan dragen;
2.32.1. bij snelheden van ten hoogste 210 km/uur mag het maximum-draagvermogen niet groter zijn dan de waarde die is
verbonden met de belastingsindex van de band;
2.32.2. bij snelheden hoger dan 210 km/uur maar niet hoger dan 240 km/uur (banden met het snelheidscategoriesymbool

»V”) mag het maximum-draagvermogen niet meer bedragen dan het percentage van de waarde die is verbonden
met de belastingsindex van de band, zoals aangegeven in de onderstaande tabel ten opzichte van het
snelheidsvermogen van de auto waarop de band is gemonteerd:

Maximumsnelheid Belasting

(km/uur) (%)
215 98,5
220 97
225 95,5
230 94
235 92,5
240 91

Voor tussenliggende maximumsnelheden is lineaire interpolatie van het maximum-draagvermogen toegestaan.

3. OPSCHRIFTEN

3.1. Op de luchtbanden moeten de volgende aanduidingen voorkomen:

3.1.1. de handelsnaam of het handelsmerk;

3.1.2. de aanduiding van de bandenmaat, zoals omschreven in punt 2.18;

3.1.3. aanduiding van de structuur:

3.1.3.1. op diagonaalbanden, geen aanduiding of de letter ,D”;

3.1.3.2. op radiaalbanden, de letter ,R”, gevolgd door de aanduiding van de velgdiameter en, facultatief, het woord
~RADIAAL”;

3.1.3.3. op diagonaal-gordelbanden, de letter ,B”, gevolgd door de aanduiding van de velgdiameter en bovendien de

woorden ,,BIAS-BELTED”;

3.1.4. aanduiding van de snelheidscategorie waartoe de luchtband behoort, door middel van het in punt 2.30.3
aangegeven symbool;

3.1.5. de letters ,M +S” of ,M.S” of ,M & S” indien het een winterband betreft;

3.1.6. de belastingsindex zoals omschreven in punt 2.29;
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3.1.7. het woord ,,TUBELESS” wanneer het een luchtband betreft die is ontworpen om zonder binnenband te worden
gebruikt;

3.1.8. het woord ,REINFORCED” wanneer het een versterkte luchtband betreft;

3.1.9. de fabricagedatum, bestaande uit een groep van drie cijfers, waarvan de eerste twee de week en het laatste het

jaartal van het fabricagejaar aangeeft.

3.2, In bijlage III wordt een schematisch voorbeeld van de opschriften op de luchtband gegeven.

3.3. Op de luchtband moet bovendien het EEG-typegoedkeuringsmerk zijn aangebracht waarvan het model in bijlage I
voorkomt.

3.4. De opschriften zoals bedoeld in de punten 3.1 en 3.3, moeten in verheven of verzonken reliéf in de luchtbanden

worden aangebracht. Zij moeten duidelijk leesbaar zijn en in het onderste gedeelte van de luchtband zijn
aangebracht, met uitzondering van het opschrift vermeld in punt 3.1.1. Bij asymmetrische banden moeten de
opschriften ten minste op de buitenzijwand voorkomen; bij symmetrische banden op beide zijwanden, met
uitzondering van de opschriften bedoeld in de punten 3.1.9 en 3.3.

6. SPECIFICATIES

6.1. Afmetingen van de luchtbanden

6.1.1. Sectiebreedte van een luchtband

6.1.1.1. De sectiebreedte wordt berekend door middel van de volgende formule:
S$=5 +K(A-A)
waarin

S = ,sectiebreedte” uitgedrukt in millimeter, gemeten op de meetvelg;

S: = ,nominale sectiebreedte” (uitgedrukt in millimeter) zoals vermeld op de zijwand van de luchtband in de
bandaanduiding overeenkomstig de voorschriften;

A = breedte (uitgedrukt in millimeter) vari de meetvelg, door de fabrikant aangegeven in de beschrijvende
nota;
A;= breedte (uitgedrukt in millimeter) van de theoretische velg.

Voor A, wordt de waarde S, vermenigvuldigd met de factor x, zoals opgegeven door de bandenfabrikant,
aangehouden en voor K de waarde 0,4. Vandaar, na vervanging van A; door zijn waarde als functie van S; en K
door de waarde 0,4,

S =072, + 0,4A.

6.1.1.2, Bij de typen luchtbanden waarvan de aanduiding voorkomt in de eerste kolom van de tabellen in bijlage V, is de
sectiebreedte echter die welke tegenover de bandaanduiding in deze tabellen is aangegeven.

6.1.2. Buitendiameter van een luchtband
6.1.2.1. De buitendiameter van een luchtband wordt berekend door middel van de volgende formule:
D =d + 0,02(S; * Ra)
waarin
D = de buitendiameter, uitgedrukt in millimeter;
d = het conventionele getal zoals bedoeld in punt 2.18.1.3, uitgedrukt in millimeter;
S; = de nominale sectiebreedte (uitgedrukt in millimeter);

Ra = de nominale h/b-verhouding;

zoals vermeld op de zijwand van de luchtband in de bandaanduiding overeenkomstig de voorschriften van
punt 3.

6.1.2.2. Bij de typen luchtbanden waarvan de aanduiding voorkomt in de eerste kolom van de tabellen in bijlage V, is de
buitendiameter echter die welke tegenover de bandaanduiding in deze tabellen is aangegeven. Deze bepalingen zijn
echter niet van toepassing op luchtbanden waarvoor overeenkomstig punt 1.2.10 van bijlage I een maximale
buitendiameter en een maatfactor zijn opgegeven.

6.1.3. Meetmethode voor luchtbanden

De afmetingen van luchtbanden moeten worden gemeten zoals beschreven in bijlage VI.

6.1.4. Specificaties betreffende de sectiebreedte van de luchtband

6.1.4.1. De totale breedte van de luchtband mag kleiner zijn dan de sectiebreedte(n), als bepaald overeenkomstig
punt 6.1.1.
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6.1.4.2. Zij mag deze waarde overschrijden met de volgende percentages:
6.1.4.2.1. bij diagonaalbanden: 6 %;
6.1.4.2.2. bij radiaalbanden: 4 %;

6.1.4.2.3. indien op de band een speciale bescherming voorkomt, mogen de waarden die overeenkomen met de toepassing
van deze toleranties bovendien met 8 mm worden overschreden;

6.1.4.2.4. voor banden waarvoor overeenkomstig punt 1.2.10 van bijlage I een maximale buitendiameter en een maatfactor
zijn aangegeven, bedragen de toleranties bedoeld in de punten 6.1.4.2.1 en 6.1.4.2.2 7 %, ongeacht de construc-
tie van de band.

6.1.5. Specificaties betreffende de buitendiameter van de luchtbanden

6.1.5.1. De buitendiameter van de luchtband mag ten opzichte van de waarde (D), als bepaald overeenkomstig punt 6.1.2,
geen groter verschil vertonen dan:

6.1.5.1.1. + 2% bij een gewone (weg)band;
6.1.5.1.2. —2% en +4% bij een winterband.

Deze bepalingen zijn niet van toepassing op luchtbanden waarvoor overeenkomstig punt 1.2.10 van bijlage I een
maximale buitendiameter en een maatfactor zijn aangegeven.

6.2. Beproeving van de prestatie belasting/snelheid (

6.2.1. De luchtband moet de prestatieproef belasting/snelheid ondergaan op de wijze zoals aangeduid in bijlage
VIL

6.2.2 Op een band die met succes de proef belasting/snelheid heeft ondergaan, mag nergens separatie van het loopvlak,

de koordlagen en de koorden voorkomen en evenmin mag ergens een deel van het loopvlak zijn afgescheurd of een
koord gebroken.

6.2.3. De buitendiameter van de luchtband, gemeten zes uren na de beproeving van de prestatie belasting/snelheid, mag
ten opzichte van de vodr de proef gemeten buitendiameter geen groter verschil vertonen dan + 3,5%.

6.3. Slijtagegrensindicatoren

6.3.1. De luchtbanden moeten ten minste zes ongeveer gelijkmatig over het loopvlak verdeelde dwarslopende rijen
slijtagegrensindicatoren omvatten die in de hoofdgroeven van het loopvlak zijn gelegen. De slijtagegrensindica-
toren mogen niet kunnen worden verward met de rubberen overbruggingen tussen de ribben of de nokken van het
loopvlak.

6.3.2. Voor bandmaten die kunnen worden gemonteerd op velgen met een nominale diameter van ten hoogste 12" zijn
vier rijen indicatoren evenwel voldoende.

6.3.3. De slijtagegrensindicatoren moeten het mogelijk maken met een tolerantie van + 0,4/ — 0,25 mm aan te geven dat
de groeven van het loopvlak nog slechts een diepte hebben van 1,6 mm.

6.3.4. De hoogte van de slijtagegrensindicatoren wordt bepaald door het meten van het verschil tussen de diepte, vanaf
het oppervlak van het loopvlak, tot de top van de slijtagegrensindicator en tot de profielgroefbodem dicht bij de
helling aan de voet van de slijtagegrensindicator.
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Verklarende figuur
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Hiel
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Koordlaag
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BIJLAGE 1II

SCHEMATISCH VOORBEELD VAN DE OPSCHRIFTEN OP DE LUCHTBAND

Voorbeeld van de opschriften die moeten voorkomen op bandtypen die na kennisgeving van onderhavige richtlijn
in de handel worden gebracht

b % 185/70R14 89T % b c %TUBELESSM+S % c
253 % c

Deze opschriften betekenen dat het hier een luchtband betreft:

6 mm
4 mm

0.
v v

— met nominale sectiebreedte 185;

— met nominale h/b-verhouding 70;

— met radiaalstructuur (R);

— met een nominale velgdiameter van 14’ ;

— met een draagvermogen van 580 kg overeenkomend met de belastingsindex 89 aangegeven in bijlage IV;
— die behoort tot de snelheidscategorie T (maximale snelheid 190 km/uur);

— die kan worden gemonteeerd zonder binnenband (tubeless);

— van het type ,winterband”;

— die werd gefabriceerd in de vijfentwintigste week van het jaar 1993.

De opschriften die samen de bandaanduiding vormen, moeten zijn aangebracht op de volgende plaats en in de
onderstaande volgorde:

a) deaanduiding van de maten omvattende de nominale sectiebreedte, de nominale h/b-verhouding, het symbool
van het structuurtype, in voorkomend geval, en de nominale velgdiameter moet zijn geproepeerd zoals in
bovenstaand voorbeeld: 185/70 R 14;

b) de belastingsindex en het symbool van de snelheidscategorie moeten samen zijn aangebracht in de nabijheid
van de maataanduiding. Zij moeten voor of na die aanduiding dan wel erboven of eronder zijn
aangebrachg;

¢) de symbolen ,tubeless”, ,reinforced” en ,M +S” mogen zijn aangebracht op een zekere afstand van de
maataanduiding.
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BIJLAGE IV
LIJST VAN BELASTINGSINDICES (LI) EN OVEREENKOMSTIGE
MAXIMUMMASSA DIE KAN WORDEN GEDRAGEN (kg)

LI kg LI kg LI kg LI kg
0 45 31 109 62 265 93 650
1 46,2 32 112 63 272 94 670
2 47,5 33 115 64 280 95 690
3 48,7 34 118 65 290 96 710
4 50 35 121 66 300 97 730
5 51,5 36 12§ 67 307 98 750
6 53 37 128 68 315 99 775
7 54,5 38 132 69 325 100 800
8 56 39 136 70 335 101 825
9 58 40 140 71 345 102 850

10 60 41 145 72 355 103 875

11 61,5 42 150 73 365 104 900

12 63 43 155 74 375 105 925

13 65 44 160 75 387 106 950

14 67 45 165 76 400 107 975

15 69 46 170 77 412 108 1000

16 71 47 175 78 425 109 1030

17 73 48 180 79 437 110 1060

18 75 49 185 80 450 111 1090

19 77,5 50 190 81 462 112 1120

20 80 51 195 82 475 113 1150

21 82,5 52 200 83 487 114 1180

22 85 53 206 84 500 115 12158

23 87,5 54 212 85 515 116 1250

24 90 55 218 86 530 117 1285

25 92,5 56 224 87 545 118 1320

26 95 57 230 88 560 119 1360

27 97,5 58 236 89 580 120 1400

28 100 59 243 90 600

29 103 60 250 91 615

30 106 61 257 92 630
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BIJLAGE V
AANDUIDING VAN DE BANDENMAAT EN AFMETINGEN

" (zie bijlage II, punten 6.1.1.2 en 6.1.2.2)

Eerste deel

(EUROPESE BANDEN)

TABEL 1

Banden met diagonaalconstructie

Maat Code van de Togale diameter Sectiebrgedte van
meetvelgbreedte in mm (1) de band in mm (%)
Superballonserie
4.80-10 3.5 490 128
5.20-10 3.5 508 132
5.20-12 3.5 558 132
5.60-13 4 600 145
5.90-13 4 616 150
6.40-13 4.5 642 163
5.20-14 3.5 612 132
5.60-14 4 626 145
5.90-14 4 642 150
6.40-14 4.5 666 163
5.60-15 4 650 145
5.90-15 4 668 150
6.40-15 4.5 692 163
6.70-15 4.5 710 170
7.10-15 5 724 180
7.60-15 5.5 742 193
8.20-15 6 760 213
Lagedoorsnedeserie
5.50-12 4 552 142
6.00-12 4.5 574 156
7.00-13 5 644 178
7.00-14 5 668 178
7.50-14 5.5 688 190
8.00-14 6 702 203
6.00-15 L 4.5 650 156
Super-lagedoorsnedeserie (%)
155-13/6.15-13 4.5 582 157
165-13/6.45-13 4.5 600 167
175-13/6.95-13 5 610 178
155-14/6.15-14 4.5 608 157
165-14/6.45-14 4.5 626 167
175-14/6.95-14 5 638 178
185-14/7.35-14 5.5 654 188
195-14/7.75-14 5.5 670 198
Ultra-lagedoorsnedeserie
5.9-10 4 483 148
6.5-13 4.5 586 166
6.9-13 4.5 600 172
7.3-13 5 614 184

(1) Toleranties: zie de punten 6.1.4 en 6.1.5 van bijlage II.
(2) De volgende maataanduidingen worden aanvaard:

185-14/7.35-14 of 185-14 of 7.35-14 of 7.35-14/185-14.
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TABEL II
Banden ‘met radiaalconstructie
Maat Code van de Totale diameter Sectiebreedte van
meetvelgbreedte in mm () de band in mm (%)
5.60R 13 4 606 145
590R 13 4.5 626 155
640 R 13 4.5 640 170
7.00R 13 5 644 178
7.25 R 13 5 654 184
5.90R 14 4.5 654 155
5.60R 15 4 656 145
6.40 R 15 4.5 690 170
6.70 R 15 5 710 180
140 R 12 4 538 138
150 R 12 4 554 150
1S0R 13 4 580 149
160 R 13 4.5 596 158
170 R 13 5 608 173
150 R 14 4 606 149
180 R 15 5 676 174

(1) Toleranties: zie de punten 6.1.4 en 6.1.5 van bijlage II.
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TABEL Iil

Millimeterseries — radiaal

Maat (2) Code van de Togalc diameter Scctiebrgcdtc van
meetvelgbreedte in mm (1) de band in mm ()
125 R 10 35 459 127
145 R 10 4 492 147
125 R 12 3.5 510 127
135 R 12 4 522 137
145 R 12 4 542 147
1S5R 12 4.5 550 157
125 R 13 3.5 536 127
135 R 13 4 548 137
145 R 13 4 566 147
155R 13 4.5 578 157
165 R 13 4.5 596 167
175 R 13 N 608 178
185 R 13 5.5 624 188
125 R 14 35 562 127
135R 14 4 574 137
145 R 14 4 590 147
155R 14 4.5 604 157
165 R 14 4.5 622 167
175 R 14 s 634 178
185 R 14 5.5 650 188
195 R 14 5.5 666 198
205 R 14 6 686 208
215R 14 6 700 218
225 R 14 6.5 714 228
125 R 15 3.5 588 127
135 R 15 4 600 137
145 R 15 4 616 147
155R 15 4.5 630 157
165R 15 4.5 646 167
175 R 15 5 660 178
185 R 15 5.5 674 188
195 R 15 5.5 690 198
205 R 15 6 710 208
215R 15 6 724 218
225R 15 6.5 738 228
235R 15 6.5 752 238
175 R 16 N 686 178
185 R 16 5.5 698 188
205 R 16 6 736 208

() Toleranties: zie de punten 6.1.4 en 6.1.5 van bijlage IL.
(2) Op bepaalde banden kan de velgdiameter in mm zijn uitgedrukt:

14”7 = 355,15” = 380,

10" = 255, 12" = 305,
255).

13" = 330,

= 405 (voorbeeld: 125 R
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TABEL IV
70-serie — radiaal (*)
Maat Code van de Totale diameter Sectiebreedte van
meetvelgbreedte in mm (1) de band in mm (?)
145/70 R 10 3.5 462 139
155/70 R 10 3.5 474 146
165/70 R 10 4.5 494 165
145/70 R 12 4 512 144
155/70 R 12 4 524 151
165/70 R 12 4.5 544 165
175/70 R 12 5 552 176
145/70 R 13 4 538 144
155/70 R 13 4 550 151
165/70 R 13 4.5 568 165
175/70 R 13 5 580 176
185/70 R 13 5 598 186
195/70 R 13 5.5 608 197
205/70 R 13 5.5 625 204
145/70 R 14 4 564 144
155/70 R 14 4 576 151
165/70 R 14 4.5 592 165
175/70 R 14 5 606 176
185/70 R 14 5 624 186
195/70 R 14 5.5 636 197
205/70 R 14 5.5 652 206
215/70 R 14 6 665 217
225/70 R 14 6 677 225
235/70 R 14 6.5 694 239
245/70 R 14 6.5 705 243
145/70 R 15 4 590 144
155/70 R 15 4 602 151
165/70 R 15 4.5 618 165
175/70 R 15 5 632 176
185/70 R 15 5 648 186
195/70 R 15 5.5 656 197
205/70 R 15 5.5 669 202
215/70 R 15 6 682 213
225/70 R 15 6 696 220
235/70 R 15 6.5 712 234
245/70 R 15 6.5 720 239

(*) Maatgegevens die van toepassing zijn op bepaalde bestaande banden. Voor nieuwe goedkeuringen zijn de afmetingen van
toepassing die zijn berekend overeenkomstig de punten 6.1.1.1 en 6.1.2.1 van bijlage II.

(1) Toleranties: zie de punten 6.1.4 en 6.1.5 van bijlage II.
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TABEL V

60-serie — radiaal (*)

Maat Code van de Togale diameter Sectiebrgedte van
meetvelgbreedte in mm (%) de band in mm (1)
165/60 R 12 5 504 167
165/60 R 13 5 530 167
175/60 R 13 5.5 536 178
185/60 R 13 5.5 548 188
195/60 R 13 6 566 198
205/60 R 13 6 578 208
215/60 R 13 6 594 218
225/60 R 13 6.5 602 230
235/60/R 13 6.5 614 235
165/60 R 14 6 554 167
175/60 R 14 6.5 562 178
185/60 R 14 6.5 574 188
195/60 R 14 6 590 198
205/60 R 14 6 604 208
215/60 R 14 6 610 218
225/60 R 14 6 620 220
235/60 R 14 6.5 630 231
245/60 R 14 6.5 642 237
265/60 R 14 7 670 260
185/60 R 15 5.5 600 188
195/60 R 15 6 616 198
205/60 R 15 6 630 208
215/60 R 15 6 638 216
225/60 R 15 6.5 652 230
235/60 R 15 6.5 664 236
255/60 R 15 7 688 255
205/60 R 16 6 654 208
215/60 R 16 6 662 215
225/60 R 16 6 672 226
235/60 R 16 6.5 684 232

(*) Maatgegevens die van toepassing zijn op bepaalde bestaande banden. Voor nieuwe goedkeuringen zijn de afmetingen van

toepassing die zijn berekend overeenkomstig de punten 6.1.1.1 en 6.1.2.1 van bijlage II.

(1) Toleranties: zie de punten 6.1.4 en 6.1.5 van bijlage II.
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Tweede deel
(AMERIKAANSE BANDEN)
TABEL I
Alfanumerieke 50-, 60- en 70-serie — diagonaal en radiaal
. Maximale Sectiebreedte .
ol | oliende | Touldancer | ouiline | VR | Mo e
HS50-14 8.00 644 664 288 920
MS50-14 9.00 673 695 319 978
GS50-15 7.00 647 665 263 899
N50-15 9.00 699 721 321 1007
A60-13 5.50 571 588 199 762
B60-13 6.00 583 601 212 786
E60-14 6.50 629 648 231 851
F60-14 7.00 642 663 243 875
G60-14 7.00 655 676 250 895
L60-14 8.00 691 714 282 961
F60-15 6.50 659 678 234 883
G60-15 7.00 672 697 246 908
He60-15 7.00 688 709 255 932
L60-15 7.00 708 731 267 963
A70-13 5.00 592 610 180 764
B70-13 5.50 604 623 193 788
D70-14 5.50 643 663 199 833
E70-14 5.50 654 675 206 850
F70-14 5.50 666 688 211 868
G70-14 6.00 681 704 225 894
H70-14 6.00 698 723 231 919
F70-15 6.00 684 705 212 886
G70-15 6.00 697 720 220 906
H70-15 6.00 714 737 229 931
K70-15 6.50 728 753 239 957
L70-15 6.50 735 759 245 967

(') De totale breedte van de nieuwe band mag 7 % meer zijn dan de bovengenoemde sectiebreedte.

(2) Is niet van toepassing op winterbanden.
(*) Voor radiaalbanden wordt in de maataanduiding de letter R opgenomen (bij voorbeeld HR50-14).
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TABEL II

Alfanumerieke 78-serie — diagonaal en radiaal

Maat- Code van de Totale diameter totr;/}:)f‘lii[:;::ter 3‘;?3?&‘3:; Minimale maat-
aanduiding meetvelgbreedte in mm in mm (2) in mm (1) factor in mm
Diagonaal
A78-13 4.50 596 614 168 755
B78-13 5.00 610 629 179 780
C78-13 5.00 621 642 184 797
D78-13 5.50 631 652 196 817
B78-14 4.50 627 646 167 788
C78-14 5.00 641 661 179 811
D78-14 5.00 648 668 187 826
E78-14 5.50 660 682 194 846
F78-14 5.50 673 695 201 865
G78-14 6.00 687 710 212 890
H78-14 6.00 705 729 221 916
A78-15 4.50 630 647 161 784
E78-15 5.00 677 697 187 855
F78-15 5.50 691 713 196 879
G78-15 5.50 703 726 204 898
H78-15 6.00 720 744 217 927
J78-15 6.00 729 754 221 940
L78-15 6.00 744 770 225 958
N78-15 7.00 766 793 249 1003
Radiaal
BR78-13 4.50 607 626 171 770
DR78-14 5.00 645 665 183 819
ER78-14 5.00 655 676 188 835
FR78-14 5.50 668 690 199 858
GR78-14 6.00 682 705 211 883
FR78-15 5.50 684 706 196 871
GR78-15 6.00 699 721 207 897
HR78-15 6.00 716 739 215 921
JR78-15 6.50 726 750 223 939
LR78-15 6.50 739 764 229 957

(1) De totale breedte van een nieuwe band mag 7 % meer zijn dan de bovengenoemde sectiebreedte.

(2) Is niet van toepassing op winterbanden.
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BIJLAGE VI

MEETMETHODE VOOR LUCHTBANDEN

1.1. De luchtband wordt gemonteerd op de meetvelg die is aangegeven door de fabrikant; de band wordt opgepompt tot een
spanning tussen 3,0 en 3,5 bar.

1.2 De bandenspanning wordt vervolgens aangepast:
1.2.1. bij diagonaal-gordelbanden tot 1,7 bar;

1.2.2. bij diagonaalbanden tot:

Spanning (bar)
Ply-rating Snelheidscategorie
L, M,N P,Q,R,S T,U,H,V
1,7 2,0 -
2,1 2,4 2,6
8 2,5 2,8 3,0
1.2.3. bij normale radiaalbanden tot 1,8 bar;
1.2.4. bij versterkte radiaalbanden tot 2,3 bar;

1.2.5. bij reservebanden voor tijdelijk gebruik van het T-type tot 4,2 bar.

2. Gedurende ten minste 24 uur wordt de op de velg gemonteerde luchtband aangepast aan de omgevingstemperatuur,
behalve bij de uitzondering genoemd in punt 6.2.3 van bijlage II.

3. De spanning wordt bijgeregeld tot de in punt 1.2 aangegeven spanning.

4. Met een passer wordt op zes gelijkmatig verspreide punten de totale breedte gemeten, rekening houdend met de dikte
van de beschermribben; de totale breedte is de grootste gemeten waarde.

S. De buitendiameter wordt bepaald door de grootste omtrek te meten en deze waarde te delen door = (3,1416).
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BIJLAGE VII

WERKWIJZE TER BEPROEVING VAN DE PRESTATIE BELASTING/SNELHEID

1. VOORBEREIDING VAN DE LUCHTBAND
1.1. Een nieuwe band wordt gemonteerd op de proefvelg die is aangegeven door de fabrikant.
1.2. De band wordt opgepompt tot de passende spanning die is vermeld in onderstaande tabel:

Bandenspanning voor de proeven (bar)

. . Diagonaal-
Diagonaalbanden Radiaalbanden gordelbanden
Snelheidscategorie Ply-rating

4 6 8 Normaal Versterkt Normaal
L,M,N 2,3 2,7 3,0 2,4 — —
P,Q,R,S 2,6 3,0 3,3 2,6 3,0 2,6
T,U,H 2,8 3,2 3,5 2,8 3,2 2,8
A% 3,0 3,4 3,7 3,0 — —

Reservebanden voor tijdelijk gebruik van het T-type: 4,2 bar.

1.3. De fabrikant kan, voor zover hij dit rechtvaardigt, vragen een andere bandenspanning voor de proeven toe te passen
dan die welke in punt 1.2 worden genoemd. In dat geval wordt de luchtband tot die spanning opgepompt.

1.4. Gedurende ten minste drie uur worden band en wiel aangepast aan de omgevingstemperatuur.

1.5. De bandenspanning wordt bijgeregeld tot de in punt 1.2 of 1.3 aangegeven spanning.

2. UITVOERING VAN DE PROEF

2.1. Band en wiel worden op een proefas gemonteerd en het geheel wordt aangedruke tegen het buitenoppervlak van een

effen proefwiel met een diameter van 1,7 m + 1% of 2m + 1%.

2.2. Op de proefas wordt een last aangebracht die gelijk is aan 80 % van:

2.2.1. het maximum-draagvermogen overeenkomstig de belastingsindex voor banden met de snelheidssymbolen
Lt/mH;

2.2.2. het maximum-draagvermogen gerelateerd aan een maximumsnelheid van 240 km/uur voor banden met het

snelheidssymbool V (zie bijlage II, punt 2.32.2).
2.3. Zolang de proef duurt, wordt de bandenspanning niet gecorrigeerd en blijft de proefbelasting constant.

2.4. Tijdens de proef moet de temperatuur in het proeflokaal tussen 20 en 30 °C worden gehandhaafd, of hoger indien de
fabrikant daarmee instemt.

2.5. De proef wordt zonder onderbreking uitgevoerd overeenkomstig onderstaande aanduidingen:
2.5.1. tijd om van snelheid O de beginsnelheid van de proef te bereiken: 10 minuten;
2.5.2. beginsnelheid van de proef: voor het bandtype voorgeschreven maximumsnelheid verminderd met 40 km/uur bij het

effen proefwiel met een diameter van 1,7 m + 1% of verminderd met 30 km/uur bij het effen proefwiel met een
diameter van 2 m + 1%;
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2.5.3. spreiding van de snelheidsniveaus: 10 km/uur;

2.5.4. duur van de proef bij elk snelheidsniveau, behalve het laatste: 10 minuten;

2.5.5. duur van de proef bij het laatste snetheidsniveau: 20 minuten;

2.5.6. maximale snelheid van de proef: voor het bandtype voorgeschreven maximumsnelheid verminderd met 10 km/uur bij

het effen proefwiel met een diameter van 1,7 m + 1 % of gelijk aan de voorgeschreven maximumsnelheid bij het effen
proefwiel met een diameter van 2 m +1%.

3. EQUIVALENTE PROEFMETHODEN

Indien een andere dan de in punt 2 beschreven methode wordt toegepast, moet de equivalentie ervan worden
aangetoond.
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BIJLAGE VIII

MODEL

(Maximumformaat: A4 (210 x 297 mm)

EEG-TYPEGOEDKEURINGSCERTIFICAAT

BANDEN
Stempel van de
overheidsinstantie
Mededeling betreffende de
— typegoedkeuring (1)
— uitbreiding van typegoedkeuring (')
— weigering van typegoedkeuring (1)
voor een bandtype met betrekking tot Richtlijn . . ./. . ./EEG.
EEG-typegoedkeuring nr.: ..........coco.... Uitbreiding nr.: ......co.coceeee.
DEEL I
0.1. Merk (naam van het DEdrijf): .......ccoooiuiioiieiiiiiicieice ettt
0.2. Type en handelsnaam (vermeld eventuele varianten): ... eenes
0.3. Identificatiemiddel van het type zoals aangegeven op de band (a): ........cccoooiiiiicinin
0.5. Naam en adres van de fabrikant: ...t e
0.6. Naam en adres van de eventuele gevolmachtigde vertegenwoordiger van de fabrikant: ............cccooovunneeee.

"

Doorhalen wat niet van toepassing is.

(a) Het identificatiemiddel van het type mag, voor zover daarvan gebruik wordt gemaakt, alleen voorkomen op de onderdelen die

onder de goedkeuring volgens de bijzondere richtlijn vallen.

Indien het identificatiemiddel van het type tekens bevat die niet van belang zijn voor de beschrijving van de onderdeeltypen
waarop dit typegoedkeuringscertificaat betrekking heeft, worden deze tekens in de documentatie vervangen door het symbool
»?” (bij voorbeeld ABC?21232?).

De gegeven identificatie van het bandtype moet ten minste de maataanduiding, de gebruikscategorie, de snelheidscategorie en
de belastingsindex bevatten; er moet worden vermeld of de band van een tubeless en/ of versterkt type is. Hierbij mag er, indien
nodig, meer dan één worden gegeven.
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DEEL II

1. Aanvullende gegevens

1.1. Bijzonderheden van het typegoedkeuringsmerk: ...,
2. Technische dienst die met de uitvoering van de proeven is belast: ...,
3. Datum van het KeUTINGSIAPPOIL: ..ocoooviiiirieie ettt nes s s s s e
4.  Nummer van het KeUFINZSIAPPOTT: .......cocoveiviviiriririiiiie et ettt ettt sen s sns
5. Reden(en) voor uitbreiding van de typegoedkeuring (indien van toepassing): .........cccccccovvevirrinrcrriiriennnnns
6. Opmerkingen (EVENTUEEL): ....c.oovviiiiicieis et ettt a sttt
T PLAGES: ookt s ettt nene
8. DIATUM: .ottt s a2 ea 48t s R4 etk h e sttt ena
9. HaNAEKENING: ..ottt bttt

10. Hierbij is een lijst gevoegd van documenten die het goedkeuringsdossier vormen dat is ingediend bij de
overheidsdienst die de typegoedkeuring heeft verleend; deze documenten zijn op verzoek verkrijgbaar.
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BIJLAGE IX

VOORWAARDEN VOOR HET MONTEREN VAN LUCHTBANDEN OP VOERTUIGEN

Een voertuig moet, voor wat betreft de luchtbanden waarmede het is uitgerust, aan de volgende eisen voldoen:

1. Alle luchtbanden waarvan een voertuig is voorzien moeten uit het oogpunt van punt 2.1.4 van bijlage Il identiek
zijn, behalve reservebanden voor tijdelijk gebruik. Luchtbanden op wielen van dezelfde as moeten bovendien van
hetzelfde type, als bedoeld in de punten 2.1.2 tot en met 2.1.7 van bijlage II, zijn.

2. Het maximum-draagvermogen zoals omschreven in punt 2.32 van bijlage II moet:
2.1, bij een voertuig met luchtbanden van hetzelfde type:
2.1.1. ten minste gelijk zijn aan de helft van de technisch toelaatbare maximummassa voor de zwaarst belaste as, zoals

aangegeven door de fabrikant van het voertuig;

2.1.2. bij assen met dubbele wielen echter ten minste gelijk zijn aan 0,27-maal de technisch toelaatbare maximummassa
voor de zwaarst belaste as, zoals aangegeven door de fabrikant van het voertuig;

2.2, bij een voertuig met luchtbanden met twee verschillende maten ten minste gelijk zijn aan de helft van de technisch
toelaatbare maximummassa voor de betrokken as, zoals aangegeven door de fabrikant van het voertuig.

3. De maximumsnelheid, zoals omschreven in punt 2.30 van bijlage II, moet bij luchtbanden van het type wegband
ten minste gelijk zijn aan de door de constructie bepaalde maximumsnelheid van het voertuig.

3.1. Voor reservebanden voor tijdelijk gebruik moet de maximumsnelheid minstens 120 km/uur bedragen (snelheids-
categorie symbool L).

4. De luchtband op het reservewiel van een voertuig, voor zover aanwezig, moet identiek zijn met één van de
luchtbanden die op het voertuig is gemonteerd, of anders moet het een reserveband voor tijdelijk gebruik (normaal
of T-type) zijn die bij het betrokken voertuigtype in elke positie kan worden gebruikt.
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