
12. merkt op dat kredieten uit de bosbouw op de koolstofmarkt op middellange en lange termijn een 
onderdeel kunnen vormen van een mix van beleidsvormen waarmee de ontbossing wordt aangepakt, mits 
voor boskoolstof accurate rekenmethoden en betrouwbare monitoringsmechanismen kunnen worden ge
bruikt; benadrukt dat een definitief besluit over de opneming van kredieten uit de bosbouw in het ETS moet 
worden genomen na een grondige analyse van de haalbaarheid van alle potentiële financieringsmechanismen 
en een evaluatie van het resultaat van de Conferentie van Kopenhagen en de conclusies van de proefpro
jecten; 

13. herinnert eraan dat kredieten uit bosbouwprojecten die worden gebruikt ter compensatie van broei
kasgasemissies in de industrielanden nooit dubbel mogen tellen voor de ombuigingsdoelstellingen ten 
opzichte van het „business-as-usual”-scenario die de ontwikkelingslanden naar verwachting zullen onder
schrijven via de internationale klimaatovereenkomst voor de periode na 2012; 

14. wijst erop dat bij elk systeem van compensatie voor het terugdringen van de ontbossing en de 
aantasting van de bossen in het kader van een toekomstige klimaatovereenkomst niet alleen rekening moet 
worden gehouden met „koolstofputten”, maar ook met het nut van ecosystemen en sociale voordelen van 
bossen; 

15. verlangt dat de EU stringente sociale en milieunormen voor mechanismen voor de beperking van 
emissies door ontbossing en aantasting van de bossen (REDD) bevordert; verlangt dat de EU pleit voor 
REDD-mechanismen die verder gaan dan de huidige projectmatige aanpak van het Clean Development 
Mechanism en die gericht zijn op de onderliggende oorzaken van ontbossing zoals slecht bestuur, armoede, 
corruptie en gebrek aan rechtshandhaving, middels ondersteuning van institutionele en beleidshervormingen 
op lokaal en nationaal niveau; 

16. betreurt dat de mededeling ondanks de titel niet ingaat op de aantasting van bossen; verzoekt de 
Commissie actieplannen en proefprojecten te ontwikkelen en blijk te geven van inzet voor haar eigen 
bosbouwbeleid om niet alleen de ontbossing, maar ook de aantasting van bossen (mede in de Europese 
Unie) tot staan te brengen, door daarnaast goede monitoringsystemen te ontwikkelen en in te voeren 
teneinde adequate gegevens te verkrijgen over bodem en biomassa in bossen; 

17. verzoekt zijn Voorzitter deze resolutie te doen toekomen aan de Raad, de Commissie, alsmede aan de 
regeringen en de parlementen van de lidstaten. 

Actieplan inzake stedelijke mobiliteit 

P6_TA(2009)0307 

Resolutie van het Europees Parlement van 23 april 2009 over een actieplan inzake stedelijke 
mobiliteit (2008/2217(INI)) 

(2010/C 184 E/09) 

Het Europees Parlement, 

— gezien het groenboek van de Commissie van 25 september 2007, getiteld „Een nieuwe stedelijke 
mobiliteitscultuur” (COM(2007)0551), 

— gezien het witboek van de Commissie van 12 september 2001, getiteld „Het Europese vervoersbeleid tot 
het jaar 2010: tijd om te kiezen” (COM(2001)0370), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 18 oktober 2007, getiteld „Actieplan inzake goederenlo
gistiek” (COM(2007)0607), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 17 september 2007, getiteld „Naar een veiligere, schonere 
en meer doelmatige mobiliteit in Europa: Eerste verslag over „De intelligente auto”” (COM(2007)0541),
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— gezien de mededeling van de Commissie van 7 februari 2007, getiteld „Een concurrerend regelgevings
kader voor de automobielindustrie voor de 21e eeuw – Standpunt van de Commissie over het eind
verslag van de CARS 21-groep op hoog niveau – Een bijdrage tot de strategie van de EU voor groei en 
werkgelegenheid” (COM(2007)0022), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 28 juni 2006, getiteld „Goederenlogistiek in Europa – 
Sleutel tot duurzame mobiliteit” (COM(2006)0336), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 22 juni 2006, getiteld „Europa duurzaam in beweging – 
Duurzame mobiliteit voor ons continent – Tussentijdse evaluatie van het Witboek Vervoer van 2001 
van de Commissie” (COM(2006)0314), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 15 februari 2006 over het initiatief „De intelligente auto” – 
„ICT-promotie ten behoeve van slimmere, veiligere en schonere voertuigen” (COM(2006)0059), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 11 januari 2006 over een Thematische strategie voor het 
stadsmilieu (COM(2005)0718), 

— gezien de voorstellen en richtsnoeren van de Commissie en de standpunten van het Europees Parlement 
over de structuurfondsen, het Cohesiefonds en het zevende kaderprogramma voor onderzoek, 

— gezien het gewijzigd voorstel voor een richtlijn van het Europees Parlement en de Raad inzake de 
bevordering van schone en energiezuinige wegvoertuigen (COM(2007)0817), 

— onder verwijzing naar zijn resolutie van 9 juli 2008 inzake „Een nieuwe stedelijke mobiliteitscultuur” ( 1 ), 

— onder verwijzing naar zijn resolutie van 19 juni 2008 inzake „Naar een veiligere, schonere en meer 
doelmatige mobiliteit in Europa: Eerste verslag over „De intelligente auto”” ( 2 ), 

— onder verwijzing naar zijn resolutie van 20 februari 2008 over de inbreng op de voorjaarszitting 2008 
van de Raad met betrekking tot de strategie van Lissabon ( 3 ), 

— onder verwijzing naar zijn resolutie van 12 oktober 1988 over de bescherming van de voetganger en 
het Europese handvest voor de rechten van de voetganger ( 4 ), 

— onder verwijzing naar zijn resolutie van 15 januari 2008 over CARS 21: een concurrerend regelgevings
kader voor de automobielindustrie ( 5 ), 

— onder verwijzing naar zijn resolutie van 5 september 2007 over goederenlogistiek in Europa – Sleutel 
tot duurzame mobiliteit ( 6 ), 

— onder verwijzing naar zijn resolutie van 12 juli 2007 over „Europa duurzaam in beweging – Duurzame 
mobiliteit voor ons continent” ( 7 ), 

— gelet op Richtlijn 2008/50/EG van het Europees Parlement en de Raad van 21 mei 2008 betreffende de 
luchtkwaliteit en schonere lucht voor Europa ( 8 ),
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— gelet op Verordening (EG) nr. 1370/2007 van het Europees Parlement en de Raad van 23 oktober 2007 
betreffende het openbaar personenvervoer per spoor en over de weg ( 1 ), 

— gelet op Richtlijn 2004/49/EG van het Europees Parlement en de Raad van 29 april 2004 inzake de 
veiligheid op de communautaire spoorwegen ( 2 ) (Spoorwegveiligheidsrichtlijn), 

— gelet op Richtlijn 2000/40/EG van het Europees Parlement en de Raad van 26 juni 2000 inzake de 
onderlinge aanpassing van de wetgevingen der lidstaten betreffende de beschermingsinrichting aan de 
voorzijde tegen klemrijden van motorvoertuigen ( 3 ), 

— gezien het advies van het Comité van de Regio's van 21 april 2009 inzake een actieplan over mobiliteit 
in de steden ( 4 ), 

— gezien de aankondiging door de Commissie van de publicatie van een actieplan inzake mobiliteit in de 
steden, die al meermaals is uitgesteld en waarvoor geen precieze deadline bestaat, 

— gelet op de rechtsgrondslag die wordt gevormd door de artikelen 70 tot en met 80 van het EG-Verdrag, 

— gelet op artikel 45 van zijn Reglement, 

— gezien het verslag van de Commissie vervoer en toerisme en het advies van de Commissie regionale 
ontwikkeling (A6-0199/2009), 

A. overwegende dat het stedelijk vervoer een belangrijke component is van het vervoer in zijn algemeenheid 
en dat uit dien hoofde de artikelen 70 tot en met 80 van het EG-Verdrag de rechtsgrondslag vormen 
waaraan de Europese Unie haar bevoegdheid ontleent die zij op dit gebied met de lidstaten deelt, 

B. overwegende dat tal van Europese transsectorale of modale richtlijnen en verordeningen raken aan het 
stedelijk vervoer en dat er daarin samenhang moet komen door middel van een specifieke aanpak van de 
problematiek van het stedelijk vervoer, 

C. overwegende dat in het door de Europese Raad van 8 en 9 maart 2007 aangenomen Europese klimaat
plan de ambitieuze doelstellingen zijn vastgelegd van een verlaging van het energiegebruik met 20 %, een 
vermindering van de uitstoot van broeikasgassen met 20 % en een aandeel hernieuwbare energie van 
20 % van het totale energieverbruik in 2020, en dat deze doelstellingen onhaalbaar zijn zonder een 
strategie die overeenkomstig deze doelstellingen is afgestemd op het stedelijk vervoer, 

D. overwegende dat het onderzoeks- en ontwikkelingsprogramma CIVITAS uiterst succesvol is gebleken, 
hetgeen aantoont dat lokale overheden en die vervoer organiserende vervoersmaatschappijen belang 
hebben bij Europese investeringen in innovatieve programma's voor stedelijk vervoer, 

E. overwegende dat het Cohesiefonds en de structuurfondsen weliswaar programma's voor stedelijke mo
biliteit financieren, maar dat deze fondsen gebukt gaan onder het – tweeledige – nadeel dat het hun 
ontbreekt aan een Europese strategie of doelstellingen op het vlak van stedelijke mobiliteit, en dat zij 
geografisch gezien ongelijk verdeeld zijn over de Unie, 

F. overwegende dat de stedelijke gebieden de voornaamste intermodaliteits- en verbindingscentra vormen 
voor de trans-Europese vervoersnetwerken, en als zodanig moeten bijdragen tot de algemene doelstel
lingen van die netwerken op het vlak van duurzame Europese mobiliteit en duurzame concurrentie 
tussen stedennetwerken in de EU, 

G. overwegende dat stedelijke gebieden belangrijke economische centra zijn en dat het goederenvervoer 
enerzijds van vitaal belang is voor de bevoorrading van de bevolking en anderzijds met uitdagingen 
geconfronteerd wordt wegens beperkte opslagruimten en nauwe tijdsvensters voor bevoorrading,
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H. overwegende dat het strikt voldoen aan het subsidiariteitsbeginsel en het recht van gemeentelijke plan
ningssoevereiniteit geen gebiedend Europees beleid toestaan, maar de EU wel de mogelijkheid bieden om 
een stimuleringsstrategie te volgen van gelijke aard als haar regionale en cohesiebeleid, zonder daarbij 
oplossingen van bovenaf op te leggen, 

I. overwegende dat de problematiek van de stedelijke gebieden niet kan worden aangepakt met beleid dat 
zich toespitst op een of meer vervoerwijzen, maar alleen met een aanpak waarbij gebruikers en geïn
tegreerde vervoerssystemen centraal staan, 

J. overwegende dat een efficiënt en duurzaam beleid voor stedelijk vervoer ten behoeve van zowel de 
Europese burgers als de Europese economie enkel gegarandeerd kan worden met een eerlijke behandeling 
van enerzijds goederen- en passagiersvervoer en anderzijds de diverse vervoersmodi, 

K. overwegende dat een stedelijke planning waarin rekening wordt gehouden met de demografische ver
anderingen in de samenleving, door bijvoorbeeld te zorgen voor een aanbod aan ouderenwoningen in de 
binnenstad en winkels dicht bij de woonplek, aanzienlijk kan bijdragen tot het terugdringen van verkeer, 

L. overwegende dat het noodzakelijk is over gedegen stadsvervoerstrategieën te beschikken die de relevante 
instrumenten optimaliseren door de ontwikkeling van knooppunten voor intermodale uitwisseling en de 
integratie van de verschillende vervoerssystemen, 

M. overwegende dat het noodzakelijk is over betrouwbare en systematischer statistische informatie te 
beschikken op basis waarvan lokaal overheidsbeleid kan worden geëvalueerd en beste praktijken op 
het gebied van stadsvervoer kunnen worden uitgewisseld, 

N. overwegende dat de verschillende technieken die in het stedelijk vervoer worden gebruikt economisch en 
technologisch van belang zijn, voor het concurrentievermogen en de buitenlandse handel van de EU, 

O. overwegende dat het zich vanwege de snel naderbij komende Europese verkiezingen gedwongen ziet vast 
te houden aan het oorspronkelijk vastgestelde tijdschema voor de bespreking in het Parlement van het 
door de Commissie aangekondigde actieplan inzake mobiliteit in de steden, 

1. betreurt het uitblijven van de publicatie van het door de Commissie aangekondigde actieplan inzake 
stedelijke mobiliteit en benadrukt, zonder afzonderlijke initiatieven overigens van de hand te wijzen, de 
noodzaak van een samenhangende aanpak; besluit dan ook een vervolg te geven aan zijn eigen initiatief
verslag, met volledige inachtneming van het subsidiariteits- en evenredigheidsbeginsel, in de vorm van 
voorstellen voor een Europees actieplan inzake stedelijke mobiliteit; 

2. herinnert eraan dat voor het stedelijk vervoer het subsidiariteitsbeginsel geldt, maar onderstreept 
niettemin dat de lokale overheden de uitdagingen op dit gebied vaak niet zonder Europese samenwerking 
en coördinatie aankunnen en dat de Commissie dus moet zorgen voor studies en een juridisch kader, de 
financiering van onderzoek en de bevordering en verspreiding van goede praktijken in formats die in alle 
EU-talen algemeen toegankelijk zijn; 

3. verzoekt de Commissie een bundel met de bindende Europese voorschriften op dit gebied te publi
ceren en regio's en steden een gemeenschappelijk referentiekader te bieden, zodat zij gemakkelijker keuzes 
kunnen maken over de planning en de tenuitvoerlegging van ontwikkelingsstrategieën; 

Meer vaart zetten achter Europees onderzoek en Europese innovatie op het gebied van stedelijke mobiliteit 

4. stelt voor om onverwijld een begin te maken met een programma ter verbetering van de statistieken 
en databases over stedelijke mobiliteit door Eurostat, met name: 

— gegevens over verkeer, met inbegrip van zachte vervoerwijzen (fietsen, lopen, enz.), 

— statistieken over luchtvervuiling, lawaai, verkeersongevallen, filevorming en congestie, 

— kwantitatieve en kwalitatieve statistieken en indicatoren betreffende vervoersdiensten en het aanbod 
daarvan;

NL C 184 E/46 Publicatieblad van de Europese Unie 8.7.2010 

Donderdag, 23 april 2009



5. stelt voor om onverwijld een Europese portal en Europees webforum over stedelijke mobiliteit te 
openen ter vergemakkelijking van de uitwisseling en verspreiding van informatie, beste praktijken en 
innovaties, met name op het gebied van zachte vervoerwijzen; 

6. stelt voor om ter onderscheiding van opmerkelijke en reproduceerbare vervoerinitiatieven en -projec
ten een jaarlijkse Europese prijs in te stellen waarbij de CIVITAS-prijzen gekoppeld worden aan de Europese 
mobiliteitsweek; 

7. stelt voor een nieuwe generatie van CIVITAS te ontwikkelen (CIVITAS V), middels projecten die onder 
meer de volgende componenten omvatten: 

— ondersteunende diensten met betrekking tot intermodaal vervoer (tariefbepaling, enz.), 

— programma's ter verbetering van de ergonomie (het comfort) voor het stedelijk vervoer, 

— innovaties op het vlak van de intermodale toegankelijkheid, met name voor personen met verminderde 
mobiliteit (PVM), 

— programma's voor geïntegreerde informatie over het stedelijk vervoer voor gebruikers, waardoor zij zo 
efficiënt mogelijk kunnen reizen en routes kunnen aanpassen in geval van onvoorziene omstandigheden; 

8. stelt voor het onderzoek en de ontwikkeling inzake intelligente vervoerssystemen (ITS) te versterken, 
beter af te stemmen op de behoeften en doelstellingen van stadsbewoners en lokale autoriteiten en te 
richten op: 

— systemen voor geïntegreerd informatiebeheer en verkeersbeheer, 

— het terugdringen van hinder en verkeersongevallen, 

— de toepassing van nieuwe interoperabele informatie- en communicatietechnologieën, waaronder satel
liettechnologieën en NFC ( 1 ), om via de GSM informatie aan gebruikers door te geven en gecombineerde 
vervoerbewijzen af te geven, 

— de veiligheid en de beveiliging in het openbaar vervoer, 

— de ontwikkeling van een nieuwe generatie van stadsvoertuigen, 

— innovatieve oplossingen voor een efficiënt goederenvervoer, met name voor de fijnmazige distributie in 
de binnensteden; 

9. dringt aan op een verhoging van de nationale en Europese financiering voor ITS-toepassingen teneinde 
lokale autoriteiten in staat te stellen ITS op grotere schaal toe te passen; 

Streven naar optimaal gebruik van de verschillende vervoerwijzen door de verbetering van de stedelijke 
programmering 

10. wenst dat het beginsel van de geïntegreerde benadering wordt bevorderd doordat steden en randge
meenten en nationale en Europese instanties bestuurlijk als partners samenwerken en ingaan op de kwesties 
die met het vervoer verband houden: sociale integratie, lawaai, veiligheid, concurrentievermogen, milieu enz.; 
herhaalt zijn verzoek om een geïntegreerde benadering verplicht te stellen bij de planning en keuze van de 
projecten uit hoofde van de structuurfondsen;
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11. beveelt de invoering aan van plannen voor duurzaam, geïntegreerd stedelijk vervoer in agglomeraties 
met meer dan 100 000 inwoners, die de volgende componenten omvatten: 

— diagnose, indicatoren en doelstellingen op het vlak van mobiliteit, met hun economische, sociale en 
milieueffecten, 

— een plan voor de ontwikkeling en onderlinge verbinding van vervoersnetwerken, in coördinatie met het 
regionaal vervoersplan en het stedelijk planningsbeleid, 

— een plan voor de ontwikkeling van de voorzieningen voor zachte vervoerwijzen (fietspaden, voetpaden, 
enz.), volledig geïntegreerd in het openbaar vervoer, 

— een structuurplan voor intermodale parkeervoorzieningen en knooppunten voor uitwisseling, 

— een programma voor de afstemming van het beheer van stedelijke-mobiliteitsnetwerken en hun onder
linge verbindingen op gebruikers met verminderde mobiliteit, 

— een structuurplan voor stedelijke logistiek, waarin onder meer wordt voorzien in de mogelijkheid om de 
openbare infrastructuur voor vrachtvervoer te gebruiken, 

— een procedure voor directe inspraak van de burgers; 

12. pleit voor het oprichten van een permanent Europees forum voor representatieve overheidsinstanties 
die het vervoer inrichten, waarin ook verenigingen van gebruikers en burgers en bonden van transport
ondernemingen hun stem kunnen laten horen, met als onderwerp het beheer van het stedelijk vervoer, om 
goede praktijken op dit vlak uit te wisselen en te verspreiden; 

13. stelt voor om de Europese financiering op het gebied van stedelijk vervoer afhankelijk te stellen van 
het bestaan van geïntegreerde plannen voor stedelijke mobiliteit (stadsvervoerplannen); 

14. moedigt samenwerking en operationele integratie aan van instanties die verantwoordelijk zijn voor de 
organisatie van openbaar vervoer, verkeer en parkeerplaatsen in Europese steden met meer dan 250 000 
inwoners, in vergelijkbare gebieden in functie van de bevolkings- en goederenstromen, waarbij rekening 
wordt gehouden met de specifieke situatie ter plaatse; 

15. moedigt de autoriteiten die het vervoer inrichten aan proactieve doelstellingen voor de vermindering 
van broeikasgasemissies vast te stellen en te bewaken door middel van het in de plannen voor duurzaam 
geïntegreerd stedelijk vervoer uiteengezette mobiliteitsbeleid, en deze doelstellingen om te zetten in speci
fieke prestatieverplichtingen voor de openbare of particuliere vervoersbedrijven; 

16. stelt voor de ervaringen met tariefintegratie (waaronder het project „Interoperable Fare Management”), 
en de uitwisseling van intermodale informatie en informatie tussen vervoerinrichtende overheidsinstanties in 
stedelijke gebieden in de EU te evalueren om de uitwisseling van beste praktijken te vergemakkelijken; 

De meerwaarde van de EU: een stimulans voor duurzame mobiliteit in de stedelijke ruimte 

17. is voorstander van het opzetten van een waarnemingspost voor stedelijke mobiliteit bij de Com
missie, maar wenst geen nieuw agentschap; 

18. betreurt dat in de huidige programmaperiode 2007-2013 slechts om en bij de 9 % (8 000 000 000 
EUR) van alle structuurfondsmiddelen die aan vervoer worden besteed (82 000 000 000 EUR) voor stedelijk 
vervoer zijn bestemd; is van mening dat dit onvoldoende is om de uitdagingen betreffende het vinden van 
een passende mobiliteit in de Europese steden en inzake milieu- en klimaatbescherming succesvol aan te 
gaan;
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19. doet de krachtige aanbeveling om in het kader van het financiële kader 2014-2020 de mogelijkheden 
na te gaan van een aan stedelijke mobiliteit gewijd Europees financieel instrument voor stedelijke mobiliteit 
(geïntegreerd programma van het type Marco Polo) waarmee medefinanciering mogelijk is van: 

— studies betreffende stadsvervoerplannen die ervoor moeten zorgen dat deze plannen algemeen ingang 
vinden, 

— een deel van de investeringen in vervoerwijzen die aansluiten bij de milieu- en sociaaleconomische 
doelstellingen van de EU; en 

stelt voor dat deze financiering als stimulans wordt toegewezen op basis van openbare aanbestedingen met 
Europees bestek; 

20. verlangt een verslag van de Commissie over gereglementeerde toegangszones in stedelijke gebieden, 
teneinde de gevolgen daarvan voor de mobiliteit, de levenskwaliteit, de emissies en de externe effecten, de 
gezondheid en de veiligheid te kunnen evalueren, waarbij rekening wordt gehouden met de noodzaak een 
systeem in te voeren voor vervolging van strafrechtelijke en niet-strafrechtelijke grensoverschrijdende ver
keersovertredingen; 

21. stelt de invoering voor van een netwerk voor informatie en verkoop van vervoerbewijzen voor 
stadsvervoer voor de belangrijkste stedelijke bestemmingen in de EU op stations en luchthavens in de plaats 
van vertrek, als die zich in de EU bevinden; 

22. bepleit het opstellen van een „gebruikershandvest” voor het stedelijk vervoer waarin ook aandacht 
wordt geschonken aan voetgangers en fietsers, goederen- en dienstendistributie, en een eerlijke verdeling van 
het weggebruik, waarmee de huidige scheve verhouding kan worden rechtgetrokken; 

23. is van mening dat het stedelijke-planningsmodel van de „compacte stad” het meest geschikt is om een 
duurzame en klimaatvriendelijke mobiliteit mogelijk te maken; 

24. moedigt de Commissie en de plaatselijke overheden aan hun initiatieven betreffende autoloze dagen, 
zoals de jaarlijkse Europese autoloze dag, te intensiveren en uit te breiden; 

25. vraagt de Commissie om een geharmoniseerde aanpak van groenzones te presenteren en zo spoedig 
mogelijk een gemeenschappelijke Europese groenzone-sticker te ontwikkelen teneinde te voorkomen dat er 
uiteenlopende benaderingen ontstaan, naargelang van de stad of de lidstaat, met alle ongemakken van dien 
voor de burgers en het bedrijfsleven; 

26. meent dat initiatieven op het gebied van stedelijke mobiliteit tevens gericht moet zijn op de totstand
brenging van interstedelijke netwerken die dienen te zorgen voor de verbinding tussen de grote steden, hun 
economische ontwikkeling en de snelle verplaatsing van burgers en goederen; 

Stedelijk vervoer: een industriesector en mogelijk moeten maken Europese technologieën waarmee reke
ning moet worden gehouden in de Lissabon-strategie en het herstelplan voor de Europese economie 

27. stelt de invoering voor van een Europees beleid voor standaardisering en certificering van materieel 
op het vlak van veiligheid en gezondheid, comfort (lawaai, trillingen, enz.), interoperabiliteit van netwerken 
(„busway”, tram-trein, enz.), toegankelijkheid voor personen met verminderde mobiliteit of personen met 
een kinderwagen, zachte vervoerwijzen en schone motoren (bus, taxi, enz.) waarbij wordt uitgegaan van de 
koolstofbalans en een impactanalyse van de kosten voor het bedrijfsleven en de gebruikers; 

28. beveelt aan er voortdurend op toe te zien dat bij elk besluit wordt gezorgd voor evenredigheid van 
kosten en baten en voor de mogelijkheid om steun te verlenen aan gebruikers met beperkte financiële 
mogelijkheden; 

29. stelt voor richtsnoeren uit te vaardigen met aanbevelingen voor het minimumniveau van de dienst
verlening, de evaluatie en de inspraak van gebruikers en burgers, met het oog op het voor concurrentie 
openstellen van de stadsvervoernetwerken overeenkomstig Verordening (EG) nr. 1370/2007;

NL 8.7.2010 Publicatieblad van de Europese Unie C 184 E/49 

Donderdag, 23 april 2009



30. stelt voor een belangrijk deel van de kredieten die vrijkomen in verband met het herstelplan voor de 
Europese economie, aan te wenden voor de financiering van de lopende investeringen en projecten op het 
gebied van stadsvervoer en openbaar vervoer die onmiddellijk financierbaar zijn en uitvoerbaar vóór 
31 december 2009; 

31. stelt vast dat in het kader van het Europees economisch herstelplan de structuurfondsmiddelen voor 
duurzame infrastructuurprojecten worden aangewend; dringt er bij de lidstaten en de regio's op aan een 
aanzienlijk deel van deze middelen uit te trekken voor klimaatvriendelijk stedelijk vervoer; 

32. verzoekt de Commissie nota te nemen van de voorstellen van deze resolutie en van de wens van het 
Europees Parlement dat zij op dit vlak het voortouw neemt om zo spoedig mogelijk met een actieplan te 
komen; 

* 

* * 

33. verzoekt zijn Voorzitter deze resolutie te doen toekomen aan de Raad en de Commissie, alsmede aan 
de regeringen en parlementen van de lidstaten. 

Actieplan intelligente vervoerssystemen 

P6_TA(2009)0308 

Resolutie van het Europees Parlement van 23 april 2009 over het actieplan intelligente 
vervoerssystemen (2008/2216(INI)) 

(2010/C 184 E/10) 

Het Europees Parlement, 

— gezien de mededeling van de Commissie van 16 december 2008, getiteld “Actieplan voor de invoering 
van intelligente vervoerssystemen in Europa” (COM(2008)0886), 

— gezien het voorstel voor een richtlijn van het Europees Parlement en de Raad tot vaststelling van het 
kader voor het toepassen van intelligente vervoerssystemen op het gebied van wegvervoer en voor 
raakvlakken met andere vervoerswijzen (COM(2008)0887), 

— gezien het Witboek van de Commissie van 12 september 2001, getiteld “het Europese vervoersbeleid tot 
het jaar 2010: Tijd om te kiezen” (COM(2001)0370), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 8 juli 2008, getiteld “Groener vervoer” (COM(2008)0433), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 8 juli 2008, getiteld “Strategie voor de internalisering van 
externe kosten” (COM(2008)0435), 

— gezien het Groenboek van de Commissie van 25 september 2007, getiteld “Een nieuwe stedelijke 
mobiliteitscultuur” (COM(2007)0551), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 22 juni 2006 over “Europa duurzaam in beweging: 
duurzame mobiliteit voor ons continent: Tussentijdse evaluatie van het Witboek Vervoer van 2001 
van de Commissie” (COM(2006)0314), 

— gezien de mededeling van de Commissie van 17 september 2007, getiteld “Naar een veiligere, schonere 
en meer doelmatige mobiliteit in Europa: Eerste verslag over “De intelligente auto””(COM(2007)0541),
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