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TOELICHTING 

ALGEMENE INLEIDING 

Richtlijn 94/58/EG van de Raad 

1. De op 22 november 1994 goedgekeurde richtlijn van de Raad (94/58/EG) inzake het 
minimum-opleidingsniveau van zeevarenden is gebaseerd op de internationaal 
overeengekomen opleidingsvoorschriften als vervat in het IMO-Verdrag betreffende de 
normen voor zeevarenden inzake opleiding, diplomering en wachtdienst (STCW) van 1978. 

Voorts bevat de richtlijn eisen (artikel 8) inzake de communicatie aan boord tussen alle 
bemanningsleden en tussen het schip en de autoriteiten aan de wal. Voor 
ro-ro-passagiersschepen zijn speciale voorschriften vastgesteld voor de communicatie tussen 
het op de monsterrol genoemde personeel en de passagiers. Ten aanzien van olietankers, 
chemicalièntankers en gastankers bepaalt de richtlijn dat de kapitein, de officieren en de 
scheepsgezellen in staat moeten zijn met elkaar te communiceren in één of meer 
gemeenschappelijke werktaal (-talen). 

De richtlijn geeft de Lid-Staten door middel van de bepalingen inzake de havenstaatcontrole 
(artikelen 10 en 11) ook de mogelijkheid om zeevarenden aan boord van schepen die onder 
de vlag van een derde land varen te controleren om na te gaan of het niveau van de 
beroepsopleiding en de beroepskwalificaties beantwoorden aan de normen van het STCW-
Verdrag en of zij in staat zijn onderling te communiceren zoals bepaald in artikel 8. Indien 
dit niet het geval is kunnen de Lid-Staten overgaan tot het aan- of ophouden van het schip. 

De IMO-conferentie van 1995 over de herziening van het STCW-Verdrag 

2. Op de IMO-Conferentie van 26 juni tot en met 7 juli 1995 te Londen is het 
STCW-Verdrag van 1978 grondig herzien. Eén van de nieuwe elementen in het herziene 
STCW-Verdrag is dat de IMO het recht heeft gekregen om te verifiëren of de 
Verdragsluitende Partijen volledig uitvoering geven aan de nieuwe opleidingsvoorschriften. 
Besloten is dat de IMO een lijst zal opstellen en publiceren van Partijen die aan alle eisen 
van het STCW-Verdrag van 1995 zullen voldoen. 

Verplichtingen krachtens Richtlijn 94/58/EG 

3. Artikel 12, lid 2, van Richtlijn 94/58 bepaalt dat de Raad, op voorstel van de 
Commissie, besluit over de wijze van bekrachtiging van nieuwe instrumenten of protocollen 
bij het STCW-Verdrag, waarbij hij toeziet op de eenvormige en gelijktijdige toepassing ervan 
in de Lid-Staten. 

Artikel 9, lid 3, onder a) van de richtlijn bepaalt dat de Raad, overeenkomstig de bepalingen 
van het Verdrag, vóór 1 juli 1995 een aantal gemeenschappelijke criteria zal vaststellen voor 
de erkenning van de door instellingen of bestuurslichamen in derde landen afgegeven soorten 
bewijzen van beroepsbekwaamheid. 



Bepaald wordt dat de Lid-Staten de Commissie en de overige Lid-Staten mede dienen te 
delen welke soort bewijzen van beroepsbekwaamheid zij aan de hand van de onder a) 
genoemde criteria hebben erkend of voornemens zijn te erkennen. Indien binnen een termijn 
van drie maanden na deze mededeling door een Lid-Staat of de Commissie bezwaar wordt 
aangetekend op grond van de gemeenschappelijke criteria, legt de Commissie die zaak voor 
aan het bij artikel 13 van de richtlijn opgerichte comité. 

De Commissie heeft aan de besprekingen in het kader van de herziening van het 
STCW-Verdrag deelgenomen en de ontwikkelingen binnen de IMO in verband met de 
voorschriften betreffende een juiste implementatie van het Verdrag op de voet gevolgd. 

In haar mededeling betreffende een gemeenschappelijk beleid inzake de veiligheid op zee 
(COM (93)66 def. (2) heeft de Commissie verklaard dat de maatregelen op communautair 
niveau die op het gebied van de veiligheid op zee zullen worden genomen in 
overeenstemming dienen te zijn met de IMO-regels en normen. 

Gegeven deze doelstelling en met het oog op een gezamenlijke bestudering van artikel 12, 
lid 2, en artikel 9, lid 3, heeft de Commissie het opportuun geacht op de definitieve 
goedkeuring van het herziene STWC-Verdrag 1995 door de IMO-conferentie te wachten, 
alvorens bij de Raad officiële voorstellen in te dienen inzake de gemeenschappelijke criteria 
en de aanpassing van Richtlijn 94/58/EG. 

ARTIKELSGEWIJZE TOELICHTING 

Inhoud van de richtlijn 

4. Het onderhavige voorstel tot aanpassing van Richtlijn 94/58 heeft betrekking op: 

a) de nieuwe STCW-eisen inzake opleiding en diplomering, met inbegrip van de 
bepalingen inzake wachtdienst, waarin ondermeer sprake is van verplichte 
minimum-rustperioden voor personeel dat wachtdiensten doet; en 

b) de invoering van gemeenschappelijke criteria voor de erkenning van door derde 
landen afgegeven diploma's voor zeevarenden. Het voorstel laat de artikelen van 
Richtlijn 94/58 betreffende communicatie aan boord en havenstaatcontrole 
ongewijzigd. Ten aanzien van laatstgenoemde kwestie is de Commissie echter van 
mening dat aanvullingen van de bestaande artikelen 10 en 11 moeten worden 
voorgesteld om rekening te houden met de eisen van Voorschrift 1/4 van STCW-95. 

Derhalve worden de volgende wijzigingen van de richtlijn voorgesteld: 

a) In artikel 4 worden bestaande definities veranderd en enkele nieuwe STWC-95-definities 
geintroduceerd. 

b) De huidige bijlage bij de richtlijn wordt vervangen door een nieuwe bijlage die, 
voorzover van toepassing, de herziene STCW-hoofdstukken bevat. 



De nieuwe STC W-Code, die de Aanhangsels bij de Voorschriften van STCW-1978 
verbetert en vervangt, wordt opgenomen in de voorgestelde richtlijn in de vorm van 
passende verwijzingen naar die Code, die de bepalingen van de hoofdstukken I t/m VIII 
van de bijlage aanvult. 

c) Er worden nieuwe artikelen toegevoegd met betrekking tot de beginselen van STCW 95, 
die voornamelijk behandeld zijn in de hoofdstukken I en VIII en de daarmee verband 
houdende hoofdstukken van deel A van de Code. 
Deze artikelen betreffen met name : 

- bewijzen van beroepsbekwaamheid en verklaringen (artikel 3a) overeenkomende met 
het nieuwe STCW-Voorschrift 1/2, 

- reizen langs de kust (artikel 5a) overeenkomende met het nieuwe 
STCW-Voorschrift 1/3, 

- nationale bepalingen (artikel 5b) overeenkomende met het nieuwe 
STCW-Voorschrift 1/5, 

- kwaliteitsnormen (artikel 5c) overeenkomende met het nieuwe STCW-Voorschrift 1/8, 

- medische normen - afgifte en registratie van certificaten (artikel 5d) overeenkomende 
met het nieuwe STCW-Voorschrift 1/9, 

- verlenging van de geldigheidsduur van diploma's (artikel 5e) overeenkomende met 
het nieuwe STCW-Voorschrift 1/11, 

- gebruik van simulatoren (artikel 5f) overeenkomende met het nieuwe 
STCW-Voorschrift 1/12, 

- verantwoordelijkheden van de maatschappijen (artikel 5g) overeenkomende met het 
nieuwe STCW-Voorschrift 1/14, 

- overgangsbepalingen (artikel 5h) overeenkomende met het nieuwe 
STCW-Voorschrift 1/15, 

- geschiktheid voor de dienst (artikel 5i) overeenkomende met het nieuwe 
STCW-Voorschrift VIII/1. 

d) Artikel 7 wordt gewijzigd om te voldoen aan het nieuwe STCW-Voorschrift 1/6 inzake 
opleiding en beoordeling. 

e) Artikel 9, lid 3, onder a), wordt vervangen, en bevat nu een omschrijving van de 
gemeenschappelijke criteria voor erkenning van door derde landen afgegeven diploma's 
van zeevarenden. De voorgestelde criteria zijn in overeenstemming met de bepalingen 



van STCW 1995, met name van Voorschrift 1/10. Op dit belangrijke werkterrein zal 
hieronder dieper worden ingegaan. 

f) De nieuwe artikelen 10a en 11a zijn ingevoegd in verband met de eisen van 
Voorschrift 1/4 inzake havenstaatcontrole. 

g) Artikel 12 wordt gewijzigd om in verband met toekomstige veranderingen van de 
STCW-Code noodzakelijke wijzigingen van de richtlijn te kunnen doorvoeren volgens 
de procedure van artikel 13 (comitologieprocedure). 

Doelstelling en doeltreffendheid van het STCW-Verdrag 

5. De bedoeling van het STCW-Verdrag, dat in 1978 werd gesloten (STCW 78), was het 
in onderling overleg opstellen van internationale normen voor zeevarenden inzake opleiding, 
diplomering en wachtdienst ten einde de veiligheid van mensenlevens en goederen op zee te 
bevorderen en het mariene milieu te beschermen. Diploma's die een overeengekomen 
officiële verklaring dragen of daarvan vergezeld gaan moeten zijn afgegeven aan zeevarenden 
die aan de overeengekomen normen hebben voldaan, en deze diploma's moeten door alle 
Partijen worden aanvaard als bewijs dat de wettige bezitters aan de eisen hebben voldaan. 

Helaas is de geloofwaardigheid van de STCW 78 diploma's aangetast als gevolg van de 
slechte naleving, en omdat een regeling voor een effectief toezicht en een doeltreffende 
handhaving in het Verdrag ontbrak. Een en ander heeft geleid tot een volledige herziening 
van de bijlage bij het Verdrag in 1995 met als resultaat een aantal wijzigingen, die op 
1 februari 1997 in werking zullen treden. Deze omvatten overgangsbepalingen die de Partijen 
toestaan tot 1 februari 2002 door te gaan met het afgeven, van verklaringen voorzien, en 
erkennen van diploma's krachtens de bepalingen van STCW 78, maar uitsluitend met 
betrekking tot de zeevarenden die vóór 1 augustus 1998 een goedgekeurde diensttijd op zee 
of een goedgekeurde opleiding aanvangen. 

Normen van afzonderlijke partijen 

6. Iedere Partij bij het Verdrag mag met betrekking tot schepen die gerechtigd zijn om 
onder haar eigen vlag te varen normen opleggen die strenger zijn dan de internationaal 
overeengekomen normen. Het recht op vaststelling van strengere nationale normen is door 
verschillende Partijen tot op zekere hoogte uitgeoefend. Dergelijke nationale normen kunnen 
echter niet worden toegepast op zeeschepen van andere Partijen. 

Door zeevaartonderwijsinstellingen afgegeven diploma's 

7. Diploma's worden gewoonlijk afgegeven op basis van schoolprestaties die zijn geleverd 
tijdens het volgen van een het verblijf aan boord voorafgaande, alternerende of, in sommige 
gevallen, van een op een examen voorbereidende opleiding aan een instelling of academie 
voor zeevaartonderwijs. Eén van de voornaamste zwakke punten van STCW 78 is dat de 
daarin gehanteerde normen kennisgericht zijn en heel weinig eisen met betrekking tot 
vakbekwaamheid en vaardigheid omvatten. Wanneer er wel sprake is van een geïntegreerd 
opleidingsprogramma dat opleiding in dienst aan boord van een schip, kan die opleiding 
worden gevolgd met behulp van een aantekenboek, dat krachtens STCW 95 uitdrukkelijk 



moet worden goedgekeurd door de Partij die de officiële verklaringen afgeeft. De 
aantekeningen en projecten in dit aantekenboek kunnen, in sommige gevallen in het verleden, 
zijn nagekeken door de mentor van de opleidingsinstelling onder wiens toezicht de leerling 
staat, nadat aan alle eisen met betrekking tot de zeedienst is voldaan. De praktijkkennis en 
de vaardigheden die tijdens de diensttijd op zee zijn verworven kunnen ook door middel van 
mondelinge praktijk- en/of simulatorexamens worden getest door de mentor of een andere 
beoordeelaar. 

In sommige landen mag de school bij het diploma ook een passend STCW-certificaat afgeven 
namens de Partij. Een andere mogelijkheid is dat het diploma wordt voorgelegd aan de 
overheidsdienst die administratief verantwoordelijk is voor het STCW-Verdrag en die dan 
zonder verdere examens of beoordelingen een passend officieel STCW-certificaat af kan 
geven. 

Goedkeuring van nautische studies en opleidingen 

8. STCW 78 bevat nergens specifieke eisen voor de studie of opleiding die kapiteins en 
dekofficieren voltooid moeten hebben, behalve dan dat ze een goedgekeurde 
brandbestrijdingscursus moeten hebben gevolgd. 

De praktijk in het kader van STCW 78 verschilde van Partij tot Partij, maar in het algemeen 
was goedkeuring van de opleiding van dekofficieren alleen vereist, wanneer de instelling een 
aanvraag bij de administratie had ingediend om verkorting van de voor afgestudeerden 
verplichte diensttijd buitengaats. 

Anderzijds geldt voor scheepswerktuigkundigen op grond van STCW 78 de eis dat zij een 
goedgekeurde studie of opleiding van minstens drie jaar moeten hebben afgerond. Deze 
bepaling is niet zo streng als de herziene eis van STCW 95 volgens welke men zowel de 
scholing als de opleiding moet hebben voltooid. 

Factoren die de kwaliteit van studie en opleiding aan nautische opleidingsinstellingen kunnen 
aantasten 

9. De kwaliteit van onderwijs en opleiding aan nautische opleidingsinstellingen hangt af van 
een aantal factoren zoals: 

de door de instelling gehanteerde toelatingsnormen, de in een land voor het algemeen 
onderwijs geldende norm, en vraag naar en aanbod van goedgeschoolde krachten; 

de door de regering aan de nautische opleiding verleende prioriteit en de relatieve 
aantrekkingskracht voor de bevolking van het leven op zee en aan de wal; 

de kwaliteit van het onderwijzend personeel dat de instelling kan aantrekken en behouden 
en de geschiktheid van haar faciliteiten, opleidingsuitrusting en hulpmiddelen; 

de vraag of een instelling al dan niet is erkend of goedgekeurd en onder toezicht staat 
van de maritieme administratie of het Ministerie van Onderwijs, en of er al dan niet een 
doeltreffend kwaliteitssysteem bestaat; 



de vraag of de instelling al dan niet rechtstreeks of via een instantie bijzondere hulp en 
aandacht heeft genoten of financiële steun heeft ontvangen van een regering of instantie, 
een scheepvaartmaatschappij of scheepvaartmaatschappijen. 

Alle bovengenoemde factoren kunnen van toepassing zijn op opleidingsinstellingen die zijn 
gevestigd in landen die arbeidskrachten leveren voor de internationale scheepvaart, en in deze 
gevallen is het ontvangen van steun of aandacht als hierboven genoemd bijzonder belangrijk. 
De motivering en managementkwaliteiten van de gezagsdragers vormen ook een factor van 
belang. 

De rol van onderwijs en opleiding bij de erkenning van diploma's 

10. Indien er weinig waarde kan worden gehecht aan de door of namens een Partij 
afgegeven diploma's, is er ook geen reden om veel vertrouwen te hebben in de door een 
maritieme administratie van die Partij verleende goedkeuring of erkenning aan een 
opleidingsinstelling. Er moet echter rekening gehouden worden met factoren als de 
betrokkenheid van andere overheidsinstanties of organisaties die zich met onderwijs 
bezighouden. 

Het is bekend dat in sommige landen die arbeidskrachten leveren een klein aantal 
hoogwaardige opleidingsinstellingen rechtstreeks concurreren met andere instellingen van 
inferieure kwaliteit. De diploma's die krachtens STCW 78 worden uitgereikt aan zeevarenden 
die goed onderwijs en een goede opleiding hebben genoten verschillen in geen enkel opzicht 
van de diploma's van slecht opgeleide zeevarenden. Hoewel de situatie dank zij STCW 95 
reeds snel zou kunnen verbeteren door sluiting van de instellingen die niet aan de normen 
voldoen, zullen er nog wel enkele jaren overheen gaan, voordat op alle overige instellingen 
het peil zodanig is verbeterd dat er meer dan net aan de minimumeisen wordt voldaan, en 
het zal nog veel ianger duren voordat aan het peil van de in de Lid-Staten van de EU 
gevestigde instellingen wordt bereikt. 
Van welke kwaliteit de door een instelling geboden opleiding is kan uitsluitend op een 
betrouwbare manier worden vastgesteld door inspectie van de faciliteiten en de 
onderwijsmethoden, als bepaald in Voorschrift 1/10 van STCW 95. De daarbij gevolgde 
procedure moet ten minste gebaseerd zijn op de artikelen van het STCW-Verdrag en op de 
Voorschriften 1/6 tot en met 1/12 van STCW 95 alsmede op alle relevante hoofdstukken van 
de delen A en B van de STCW-Code, met inbegrip van hoofdstuk B 1/19, paragraaf 13, 
terwijl ook rekening moet worden gehouden met de informatie die is verstrekt door de Partij 
die diploma's afgeeft. 

Een dergelijke inspectie kan aan het licht brengen dat het nautisch onderwijs en de nautische 
opleiding die worden gegeven door één of meer van de door de diploma's afgevende Partij 
goedgekeurde of aanvaarde opleidingsinstellingen zo slecht zijn, dat zij niet voldoen aan de 
bij STCW 95 vastgestelde minimumnormen. Wanneer een Partij die vlaggestaat is die 
conclusie trekt, kan zij geen door de andere Partij afgegeven diploma's erkennen. Erkenning 
van één of alle door of namens de andere Partij afgegeven diploma's wordt mogelijk, indien 
overeenkomstig de bepalingen van STCW 95 de afgevende Partij: 

alleen de opleidingen goedkeurt die worden gegeven op de scholen die aan de 
minimumnormen van STCW 95 voldoen; 



vaststelt en voorschrijft dat de houders van diploma's die een lager bekwaamheidspeil 
weerspiegelen met succes passende bijscholingscursussen en aanvullende opleidingen 
of beoordelingen moeten voltooien dan wel ondergaan; en 

aan alle overige eisen van het herziene Verdrag voldoet. 

STCW 95 schrijft minimumnormen voor inzake diploma's die door een vlaggestaat die Partij 
is krachtens Voorschrift 1/10 moeten worden erkend. Zoals gezegd in punt 4 "Normen van 
individuele partijen", verhindert dit een vlaggestaat die Partij is niet aan de houders van door 
een andere Partij afgegeven diploma's hogere bekwaamheidseisen te stellen voordat hij, door 
afgifte van een passende officiële verklaring waarin de erkenning van hun diploma wordt 
bevestigd, toestemming geeft om dienst te doen op een schip dat onder zijn vlag vaart. 
Scheepvaartmaatschappijen kunnen zelf aan hun toekomstige werknemers hogere eisen stellen 
dan de administratie van hun land eist en doen dat soms ook. Sommige 
scheepvaartmaatschappijen nemen reeds op die manier alleen zeevarenden aan die een 
opleiding hebben gevolgd aan instellingen die aan de hogere nautische scholings-, opleidings-
en bekwaamheidseisen van de scheepvaartmaatschappij zelf voldoen, of deze overtreffen. 

Echtverklaring van documenten 

•11. Gezien het gemak waarmee documenten tegenwoordig kunnen worden vervalst of 
gewijzigd, moet men kunnen terugvallen op betrouwbare gegevens, opdat tenminste de 
echtheid van eventuele verdachte documenten kan worden vastgesteld. De eenvoudigste 
manier om dit te doen is als onderdeel van het erkenningsproces te eisen de op computer 
gezette dossiers van alle zeevarenden die aan een academie of zeevaartschool zijn 
afgestudeerd ter beschikking te stellen. In deze dossiers moeten voldoende gegevens worden 
opgenomen om een redelijkerwijs betrouwbare identificatie van iedere afgestudeerde mogelijk 
te maken. De dossiers van de in latere jaren afgestudeerde personen kunnen daaraan dan 
geleidelijk worden toegevoegd. 

Criteria en procedures voor de erkenning van opleidingsinstellingen 

12. Een systeem van erkenning van opleidingsinstellingen vereist de ontwikkeling en 
uniforme toepassing van nauwkeurig omschreven criteria, waarop de erkenning dient te 
worden gebaseerd. Deze criteria moeten de eisen van STCW 95 weerspiegelen. Verder moet 
ook rekening worden gehouden met alle besluiten van de IMO met betrekking tot STCW 95. 
Bijkomende eisen die zwaarder zijn dan die van STCW 95 mogen worden gesteld in het 
geval van erkenning van diploma's voor dienst doen aan boord van schepen van een 
Lid-Staat. 

De procedures die moeten worden gevolgd bij bevestiging dat volledig is voldaan aan de 
normen van STCW 95 bestaat uit twee delen. Het eerste deel omvat het overleggen van 
schriftelijke bewijzen betreffende het peil en de kwaliteit van het onderwijs en de opleiding 
als gegeven door de instelling. Indien uit deze schriftelijke bewijzen inderdaad blijkt dat aan 
de minimumnormen van STCW 95 wordt voldaan, wordt een bezoek aan en beoordeling van 
de betreffende instelling noodzakelijk. 

Vergelijking met de normen van STCW 78 



13. STCW 95 treedt in werking op 1 februari 1997, en daarom moet de aandacht alleen op 
dat instrument worden geconcentreerd. Voorschrift 1/11 van STCW 95 bepaalt dat iedere 
Partij de normen die zij voordien krachtens STCW 78 toepaste moet vergelijken met de in 
STCW 95 vastgelegde normen. Een beoordeling van het resultaat van deze vergelijking moet 
in het EU-erkenningsproces worden opgenomen. Aangezien in Voorschrift 1/11 
1 februari 2002 als datum is gekozen, om ervoor te zorgen dat alle diploma's die krachtens 
STCW 78 zijn afgegeven hieronder vallen, is het in het belang van iedere Partij om de 
vereiste vergelijkingen vóór 1 augustus 1998 te hebben afgerond, omdat tegen die tijd alle 
krachtens Voorschrift 1/7 en Hoofdstuk A-I/7 van de STCW-Code vereiste informatie moet 
worden doorgegeven. Eventuele regelingen die nodig worden geacht voor verbetering of 
aanpassing van de kennis, vaardigheden en bekwaamheid van zeevarenden die krachtens 
STCW 78 hun diploma hebben ontvangen moeten ook tegen die tijd zijn getroffen, hoewel 
een behoorlijke uitvoering daarvan wel vijf jaar in beslag zou kunnen gaan nemen. De 
toegang tot werkgelegenheid aan boord van schepen van de Lid-Staten betekent voor 
regeringen, opleidingsinstellingen en zeevarenden een krachtige stimulans. 

Havenstaatcontrole 

14. Zoals eerder opgemerkt onder "Normen van individuele Partijen" mogen op schepen 
die gerechtigd zijn onder de vlag van andere Partijen te varen alleen de minimum 
STCW-normen betreffende onderwijs en opleiding worden toegepast. 

De bepalingen van Voorschrift 1/4 inzake controleprocedures zijn uitgebreid, en omvatten 
nu: 

het overleggen van schriftelijke bewijzen dat een aanvraag is ingediend voor een 
verklaring die erkenning bevestigt; 

onderzoek of het aantal en de diploma's van de aan boord dienst doende zeevarenden 
voldoen aan de vereisten inzake het veilig bemannen die de Administratie hanteert; en 

vaststelling van de geschiktheid van de zeevarenden van het schip om te voldoen aan 
de normen inzake wachtdienst, indien de bedrijfsvoering aan boord op zodanige wijze 
geschiedt dat het schip een gevaar vormt voor personen, zaken of het milieu 

Het aan- en/of vasthouden van het schip indien: 

er niet is voldaan aan de vereisten inzake het veilig bemannen die de administratie 
hanteert; 

er niet is voldaan aan de vereisten inzake wachtdienst die de Administratie hanteert; 

er tijdens de wacht geen personen aanwezig zijn die bevoegd zijn de apparatuur te 
bedienen die noodzakelijk is voor een veilige navigatie, veilige radioverbindingen of het 
voorkomen van verontreiniging van de zee; en 

het niet beschikt over voldoende uitgerust en ook verder voor de wachtdienst geschikt 
personeel. 



Taalaspecten 

15. Het vermogen om in alle omstandigheden mondeling te kunnen communiceren en 
bevelen, instructies en raadgevingen te begrijpen is noodzakelijk voor een behoorlijke 
coördinatie voor de activiteiten van een scheepsbemanning. Bij de erkenning van diploma's 
moet zorgvuldig worden gelet op de talenkennis van de houders. 

De kennis van de wetgeving van de vlaggestaat met betrekking tot de dienst 

16. Hoewel er ook andere methoden zijn, kan voor kennis van de wetgeving van de 
Lid-Staat worden gezorgd door verspreiding van een korte samenvatting van de belangrijkste 
desbetreffende wettelijke bepalingen en door een schriftelijke proef die moet worden ingevuld 
en overgelegd bij iedere aanvraag voor erkenning van een diploma of voor een verlenging 
van de geldigheid van een officiële verklaring. Deze eis geldt voor de zeevarenden die aan 
boord op managementniveau werkzaam zijn. 

Officiële verklaringen 

17. In Voorschrift 1/2 van het herziene STCW-Verdrag en in hoofdstuk A-I/2 van de 
STCW-Code wordt een model gegeven voor de officiële verklaring bij het diploma. In 
Voorschrift 1/2, lid 8, wordt echter bepaald dat Mde Administraties een model mogen 
gebruiken dat afwijkt van het model dat in artikel A-I/2 van de STCW-Code is weergegeven, 
op voorwaarde dat de vereiste gegevens tenminste vermeld staan in Romeinse letters en 
Arabische cijfers, daarbij rekening houdende met de varianten die volgens artikel A-I/2 zijn 
toegestaan. 

Conclusies 

18. Voor de Lid-Staten is het heel goed uitvoerbaar om door middel van officiële 
verklaringen overeenkomstig Voorschrift 1/2 van STCW 95 diploma's te erkennen die zijn 
afgegeven door andere Partijen en daarmee toestemming te geven voor de tewerkstelling van 
de houders daarvan aan boord van schepen die gerechtigd zijn onder hun vlag te varen. De 
voorwaarden waaronder deze verklaringen worden afgegeven kunnen onder meer zijn dat het 
bewijs moet worden geleverd dat goedgekeurd nautisch onderwijs is gevolgd en een 
goedgekeurde nautische opleiding is voltooid aan een erkende instelling die al dan niet onder 
de jurisdictie van de andere betrokken Partij valt. 

De voordelen van zo'n systeem zijn onder meer: 

de zekerheid dat de houder van elk afzonderlijk erkend diploma een opleiding heeft 
voltooid die gelijkwaardig geacht wordt aan de door een Lid-Staat volgens STCW 95 
goedgekeurde opleiding, met inbegrip van - tenminste dat zal zo zijn in de toekomst -
de goedgekeurde werkzaamheden met betrekking tot toezicht op de opleiding in dienst 
en de beoordeling, alsmede de supervisie over en het toezicht daarop aan boord van de 
schepen die onder zijn vlag varen; 
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in geval van eventuele tekortkomingen in de scholing en opleiding van de houders van 
de verklaringen die door hun functioneren in dienst aan de dag kunnen treden, kunnen 
corrigerende maatregelen worden genomen en 

het onderwijs en de opleidingen die aan de geselecteerde opleidingsinstellingen in 
arbeidskrachten leverende landen worden gegeven kunnen worden verbeterd, zodat zij 
volledig aan de STCW 95-normen voldoen. 

De nadelen van zo'n systeem zijn onder meer: 

de omvangrijke personele en financiële middelen die daarvoor nodig zijn; 

van iedere Partij van wie de diploma's op deze manier moeten worden erkend moet de 
medewerking worden verkregen; dit zou kunnen worden beschouwd als afbreuk doen 
aan de waarde van anderszins door of namens die Partij afgegeven diploma's. 

Inwerkingtreding 

19. De inwerkingtreding van het herziene STCW-Verdrag is gepland voor 1 februari 1997. 
De inwerkingtreding van het Verdrag gebeurt met de in artikel XII van het Verdrag 
vastgelegde stilzwijgende goedkeuring. Bepaald is dat een wijziging van de bijlage in werking 
treedt ten aanzien van alle Partijen, behalve die welke bezwaar tegen de wijziging hebben 
gemaakt krachtens het bepaalde onder letter (a) (vii) en welke deze bezwaren niet hebben 
ingetrokken, zes maanden na de datum waarop zij wordt geacht te zijn aanvaard. 

Verwacht wordt dat alle Lid-Staten, uitgezonderd Oostenrijk, dat nog geen partij is bij het 
STCW-Verdrag van 1978, het herziene STCW-Verdrag zullen aanvaarden. 

Onder de gegeven omstandigheden gelooft de Commissie dat het onderhavige voorstel voor 
de Lid-Staten geen bijzondere moeilijkheden zal opleveren, en daarom wil zij er bij de Raad 
op aandringen het voorstel zo snel mogelijk aan te nemen, opdat de gewijzigde richtlijn in 
1997 in werking zal kunnen treden. 
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Voorstel voor een 

Richtlijn van de Raad tot wijziging van Richtlijn 94/58/EG 
inzake het minimum-opleidingsniveau van zeevarenden 

DE RAAD VAN DE EUROPESE UNIE, 

Gelet op het Verdrag tot oprichting van de Europese Gemeenschap, inzonderheid op 
artikel 84, lid 2, 

Gezien het voorstel van de Commissie1, 

Gezien het advies van het Economisch en Sociaal Comité2, 

Volgens de procedure van artikel 189C van het Verdrag3, 

Overwegende dat in artikel 12, lid 2, van Richtlijn 94/58/EG van de Raad inzake het 
minimum-opleidingsniveau van zeevarenden4 wordt bepaald dat na de goedkeuring van 
nieuwe instrumenten of protocollen bij het STCW-Verdrag als bedoeld in artikel 4, onder v), 
de Raad op voorstel van de Commissie, rekening houdend met de parlementaire procedures 
van de Lid-Staten en met de betreffende procedures binnen de IMO, zal beslissen over de 
nadere regelingen inzake ratificatie van die nieuwe instrumenten of protocollen en ervoor zal 
zorgen dat zij op uniforme wijze en tegelijkertijd in de Lid-Staten worden toegepast; 

Overwegende dat artikel 9, lid 3, onder a) van deze richtlijn bepaalt dat er een aantal criteria 
voor de erkenning van de door instellingen of bestuurslichamen afgegeven soorten bewijzen 
van beroepsbekwaamheid worden vastgesteld door de Raad overeenkomstig de bepalingen 
van het Verdrag; 

Overwegende dat in de Mededeling inzake de veiligheid op zee, de Commissie5 heeft 
bekendgemaakt dat de op communautair niveau te nemen maatregelen op het gebied van de 
veiligheid op zee en de preventie van verontreiniging van de zee, indien van toepassing, in 
overeenstemming dienen te zijn met de internationaal overeengekomen regels en normen. 

Overwegende dat de IMO-conferentie van 26 juni - 7 juli 1995 het herziene Verdrag 
betreffende de normen voor zeevarenden inzake opleiding, diplomering en wachtdienst van 
1978 (STCW-Verdrag) en de Code voor opleiding, diplomering en wachtdienst van 
zeevarenden (STCW-Code) heeft aangenomen; 

PB L 319 van 12.12.1994, blz. 28. 
COM(93)66 def. (2). 
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Overwegende dat de bepalingen van het herziene STCW-Verdrag zo spoedig mogelijk naar 
behoren in de richtlijn tot uitdrukking moeten komen, om ervoor te zorgen dat de Lid-Staten 
in overeenstemming met hun internationale verplichtingen handelen; 

Overwegende dat het voor de opstelling van het op grond van artikel 9, lid 3, van 
Richtlijn 94/58/EG van de Raad vereiste voorstel dienstig was te wachten op de aanneming 
door de IMO-Conferentie van 26 juni - 7 juli 1995 van het herziene STCW-Verdrag, dat 
onder meer bepalingen introduceert met betrekking tot de internationale erkenning van 
diploma's; 

Overwegende dat de vaststelling van de gemeenschappelijke criteria voor erkenning door de 
Lid-Staten van diploma's die zijn afgegeven door instellingen of overheidsinstanties in derde 
landen gebaseerd moet zijn op de eisen inzake opleiding en diplomering als overeengekomen 
in het kader van het herziene STCW-Verdrag; 

Overwegende dat de gemeenschappelijke criteria voor erkenning van bewijzen van diensttijd 
aan boord van schepen die gerechtigd zijn onder de vlag van een Lid-Staat te varen 
gebaseerd dienen te zijn op de kwaliteiten van de door de zeevarenden bezochte 
zeevaartopleidingsinstelling; dat criteria voor de goedkeuring door de Lid-Staten van 
zeevaartopleidingsinstellingen in derde landen en criteria voor de goedkeuring van de 
nautische onderwijs- en opleidingsprogramma's en cursussen van deze instellingen dienen te 
worden vastgesteld; 

Overwegende dat ter verhoging van de veiligheid van de zeevaart en ten behoeve van een 
betere preventie van de verontreiniging van de zee de vereisten inzake wachtdienst van het 
STCW-Verdrag, met inbegrip van de bepalingen inzake rustperioden voor wachtdienst doend 
personeel in de onderhavige richtlijn moeten worden opgenomen; 

Overwegende dat de bepalingen inzake havenstaatcontrole moeten worden uitgebreid zoals 
het herziene STCW-Verdrag voorschrijft, 

HEEFT DE VOLGENDE RICHTLIJN VASTGESTELD/ 

Artikel 1 

Richtlijn 94/58/EG wordt hierbij als volgt gewijzigd: 

1. Het volgende artikel wordt toegevoegd: 

"Artikel 3a 

Diploma's en officiële verklaringen 

1. Diploma's dienen gesteld te zijn in de officiële taal of talen van het land dat ze afgeeft. 
Indien die taal niet het Engels is, dient de tekst van een vertaling in het Engels vergezeld te 
gaan. 
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2. Met betrekking tot radio-operators mogen de Lid-Staten : 

1) de aanvullende kennis, vereist volgens de desbetreffende voorschriften, opnemen in 
het onderzoek inzake de afgifte van een diploma in overeenstemming met het 
Radioreglement of 

2) een afzonderlijk diploma afgeven waarin is vermeld dat de houder de aanvullende 
kennis, vereist volgens de desbetreffende voorschriften, bezit. 

3. De officiële verklaring die volgens artikel VI van het STCW-Verdrag vereist is om de 
afgifte van een diploma door een derde land te bevestigen, mag slechts worden afgegeven, 
indien aan alle vereisten van artikel 9, lid 3, onder a) is voldaan. 

4. Naar goeddunken van een Lid-Staat mogen officiële verklaringen zijn opgenomen in het 
model van diploma's die worden afgegeven zoals voorgeschreven in artikel A-I/2 van de 
STCW-Code. In dat geval moet het gebruikte model overeenkomen met het model dat is 
beschreven in artikel A-I/2, lid 1. Indien zij op andere wijze worden afgegeven, dienen de 
officiële verklaringen overeen te komen met het model dat in lid 2 van dat artikel is 
beschreven. 

5. Een Lid-Staat die een diploma erkent volgens de procedure van artikel 9, lid 3 onder a) 
dient een officiële verklaring af te geven, teneinde die erkenning te bevestigen. Deze officiële 
verklaringen dienen te zijn opgesteld volgens het model dat in lid 3 van artikel A-I/2 van de 
STCW-Code is beschreven. 

6. De officiële verklaringen bedoeld in de leden 3, 4 en 5: 

1) mogen als afzonderlijke documenten worden afgegeven; 

2) dienen alle van een eigen uniek nummer te worden voorzien, doch aan de officiële 
verklaringen die de afgifte van een diploma bevestigen, kan hetzelfde nummer worden 
toegekend als aan het betrokken diploma, op voorwaarde dat dit nummer niet voor 
enig ander document is gebruikt; en 

3) verliezen hun geldigheid zodra het desbetreffende diploma ongeldig wordt of wordt 
ingetrokken, tijdelijk ingetrokken of ongeldig wordt verklaard door het derde land dat 
dit heeft afgegeven en, in elk geval uiterlijk vijfjaar na de datum van afgifte. 

7. De hoedanigheid waarin de houder van een diploma gerechtigd is te varen dient te 
worden vermeld in de officiële verklaring in bewoordingen, gelijk aan die welke 
gebezigd worden in de toepasselijke vereisten inzake het veilig bemannen die de 
Lid-Staat hanteert. 

8. De Lid-Staten mogen een model gebruiken dat afwijkt van het model dat in artikel A-I/2 
van de STCW-Code is weergegeven, op voorwaarde dat de vereiste gegevens tenminste 
in Romeinse letters en Arabische cijfers zijn vermeld, daarbij rekening houdend met de 
varianten die volgens artikel A-I/2 zijn toegestaan. 
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9. Elk op grond van de richtlijn vereist diploma dient in origineel beschikbaar te zijn aan 
boord van het schip waarop de houder vaart. " 

2. In artikel 4: 

- letter c) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"c) "dekofficier": een gediplomeerd scheepsofficier die bevoegd is in 
overeenstemming met de bepalingen van hoofdstuk II van de bijlage." 

letter d) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"d) "eerste stuurman" : de officier die in rang volgt op de kapitein en op wie het 
bevel over het schip komt te rusten indien de kapitein daartoe niet in staat is. " 

letter e) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"e) "scheepswerktuigkundige": een gediplomeerd scheepsofficier die bevoegd is 
overeenkomstig de bepalingen van hoofdstuk III van de bijlage." 

letter f) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"f) "hoofdwerktuigkundige": de scheepswerktuigkundige die het hoogst in rang is 
en die verantwoordelijk is voor de werktuiglijke voortstuwing en de werking 
en het onderhoud van de werktuiglijke en elektrische installaties van het schip. " 

letter g) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"g) "tweede scheepswerktuigkundige" : de scheepswerktuigkundige die in rang volgt 
op de hoofdwerktuigkundige en op wie de verantwoordelijkheid voor de 
werktuiglijke voortstuwing en de werking en het onderhoud van de 
werktuiglijke en elektrische installaties van het schip komt te rusten, indien de 
hoofdwerktuigkundige daartoe niet in staat is." 

letter i) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"i) "radio-operator": een persoon die in het bezit is van een passend diploma, 
afgegeven of erkend door de bevoegde autoriteiten in overeenstemming met de 
bepalingen van het Radioreglement. " 

letter o) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"o) "voortstuwingsvermogen": het maximum nominaal vermogen in kilowatt van 
alle voortstuwingsmachines van het schip, dat vermeld is in de zeebrief van het 
schip of in een ander officieel document. " 

letter q) wordt vervangen door de volgende tekst: 
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"q) "chemicaliëntanker": een schip gebouwd of verbouwd en gebruikt voor het 
vervoer in bulk van vloeibare produkten opgenomen in hoofdstuk 17 van de 
International Bulk Chemical Code inzake vervoer van chemicaliën in bulk als 
van kracht op [1997]6." 

letter r) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"r) "vloeibaar gastanker": een schip gebouwd en gebruikt voor het vervoer van 
vloeibare gassen en andere produkten opgenomen in hoofdstuk 19 van de 
International Gas Carrier Code (Code inzake het vervoer van vloeibaar gas) als 
van kracht in [1997]6." 

letter v) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"v) "STCW-Verdrag": het Internationaal Verdrag betreffende de normen voor 
zeevarenden inzake opleiding, diplomering en wachtdienst, zoals van toepassing 
op de betreffende zaken, rekening houdend met de overgangsbepalingen van 
artikel VII en Voorschrift 1/15 van het Verdrag met inbegrip van, indien van 
toepassing, de toepasselijke bepalingen van de STCW-Code, die allen worden 
toegepast als geldende in [1997]6." 

de volgende letters worden toegevoegd: 

"w) "radiowerkzaamheden" : naar gelang van het geval, de luisterwacht alsmede het 
technisch onderhoud en de technische reparatiewerkzaamheden overeenkomstig 
de bepalingen van het Radio-reglement, het Internationaal Verdrag voor de 
beveiliging van mensenlevens op zee en ter beoordeling van de onderscheiden 
administraties, de desbetreffende aanbevelingen van de Organisatie;" 

Mx) "ro-ro-passagiersschip": een passagiersschip met ruimten voor ro-ro-vracht of 
ruimten van bijzondere aard zoals omschreven in het Internationaal Verdrag 
voor de beveiliging van mensenlevens op de zee, 1974, zoals van kracht op 
[1997]6;" 

"y) "STCW-Code": het Reglement inzake opleiding, diplomering en wachtdienst 
van zeevarenden, zoals aangenomen bij resolutie 2 van de IMO-Conferentie van 
26 juni - 7 juli 1995, zoals van kracht op [1997]6;" 

"z) "functie": een aantal taken, plichten en verantwoordelijkheden zoals genoemd 
in de STCW-Code, die vereist zijn voor de bedrijfsvoering aan boord, de 
beveiliging van mensenlevens op zee of de bescherming van het mariene 
milieu;" 

Datum van inwerkingtreding van deze richtlijn. 
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"ab) "maatschappij": de eigenaar van het schip of elke andere organisatie of 
persoon, zoals de beheerder, of degene die het schip droog chartert (zonder 
bemanning), die de verantwoordelijkheid voor de bedrijfsvoering aan boord van 
de eigenaar van het schip heeft overgenomen en die deze verantwoordelijkheid 
aanvaardt en ermee instemt alle verplichtingen en verantwoordelijkheden op 
zich te nemen die door deze voorschriften aan de maatschappij worden 
opgelegd;" 

"ac) "passend diploma": een diploma afgegeven en voorzien van een officiële 
verklaring in overeenstemming met de bepalingen van deze richtlijn, dat de 
rechtmatige houder ervan het recht geeft werkzaam te zijn in de daarin 
beschreven hoedanigheid en de daarbij behorende functies te vervullen op het 
daarin omschreven verantwoordelijkheidsniveau op een schip van het 
desbetreffende type, en met de desbetreffende tonnage, het desbetreffende 
vermogen en de desbetreffende hoofd voortstuwingsinstallatie, tijdens de 
betreffende zeereis;" 

"ad) "werkzaamheden op zee": het dienst doen aan boord van een schip in 
overeenstemming met de afgifte van een diploma of een ander bewijs van 
beroepsbekwaamheid; " 

"ae) "erkende opleidingsinstelling": een academie, college, instituut of andere 
instelling die van een Lid-Staat de toelating heeft voor het geven van 
goedgekeurd nautisch onderwijs en goedgekeurde nautische opleidingen; " 

"af) "goedgekeurd": door een Lid-Staat goedgekeurd als beantwoordend aan de 
eisen inzake nautisch onderwijs en nautische opleiding die gelden voor 
werkzaamheden aan boord van schepen die onder zijn vlag varen; " 

"ag) "derde land": een land dat geen Lid-Staat is.". 

3. De volgende artikelen worden toegevoegd: 

"Artikel 5a 

Beginselen inzake reizen langs de kust 

1. De Lid-Staten mogen met betrekking tot reizen langs de kust op het gebied van onderwijs 
en opleiding lagere normen introduceren dan die van de richtlijn. Daarbij stellen zij aan de 
zeevarenden, en dienst doende aan boord van de schepen die gerechtigd zijn tot het varen 
onder de vlag van een andere Lid-Staat, en dienst doende op zodanige reizen, geen eisen wat 
opleiding, opgedane ervaring of diplomering betreft, op een wijze die leidt tot strengere eisen 
voor die zeevarenden dan voor de zeevarenden, dienst doende aan boord van schepen die 
gerechtigd zijn onder hun eigen vlag te varen. In geen geval stellen de Lid-Staten eisen met 
betrekking tot zeevarenden, dienst doende aan boord van schepen die gerechtigd zijn tot het 
varen onder de vlag van een andere Lid-Staat, die strenger zijn dan die van de richtlijn met 
betrekking tot schepen die niet voor reizen langs de kust worden gebruikt. 
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2. Met betrekking tot schepen die gerechtigd zijn onder de vlag te varen van een Lid-Staat 
en die regelmatig worden gebruikt voor reizen langs de kust in de nabijheid van de kust van 
een andere Lid-Staat, stelt de Lid-Staat onder de vlag waarvan het schip gerechtigd is te 
varen voor op zodanige schepen dienst doende zeevarenden eisen vast inzake opleiding, 
opgedane ervaring en diplomering die tenminste gelijk zijn aan die van de Lid-Staat in de 
nabijheid van wiens kust het schip wordt gebruikt, mits deze de eisen van de richtlijn met 
betrekking tot schepen die niet voor reizen langs de kust worden gebruikt niet te boven gaan. 
Zeevarenden, dienst doende op een schip waarvan de reis zich verder uitstrekt dan datgene 
wat door een Lid-Staat als een reis langs de kust is omschreven, en dat zich begeeft in 
wateren die niet onder die beschrijving vallen, dienen aan de van toepassing zijnde eisen van 
de richtlijn te voldoen. 

3. Een Lid-Staat kan aan een schip dat gerechtigd is onder zijn vlag te varen de voordelen 
van de bepalingen van de richtlijn inzake reizen langs de kust toekennen, wanneer het 
regelmatig in de nabijheid van de kust van een Staat die geen Partij is bij het STCW-Verdrag 
wordt gebruikt voor reizen langs de kust als omschreven door de Lid-Staat. 

4. Voordat de Lid-Staten beslissen over de omschrijving van reizen langs de kust en de in 
verband hiermee vereiste voorwaarden inzake onderwijs en opleiding overeenkomstig de 
eisen van dit artikel, delen zij de Commissie de bijzonderheden mede van de bepalingen die 
zij voornemens zijn aan te nemen. Genoemde voorwaarden mogen alleen door de Lid-Staten 
worden aangenomen indien zij zijn goedgekeurd overeenkomstig de procedure van 
artikel 13." 

"Artikel 5b 

Straffen of disciplinaire maatregelen 

1. De Lid-Staten dienen werkwijzen en procedures vast te stellen voor het onpartijdig 
onderzoek van elke gerapporteerde onbekwaamheid en elk handelen of nalaten dat een directe 
bedreiging kan vormen voor de veiligheid van mensenlevens of zaken op zee of voor het 
mariene milieu, van de zijde van houders van diploma's of van officiële verklaringen 
afgegeven door die Lid-Staat met betrekking tot de vervulling van hun taken zoals in hun 
diploma's omschreven, en voor het intrekken, tijdelijk intrekken en ongeldig verklaren van 
zulke diploma's op dergelijke gronden en ter voorkoming van fraude. 

2. Elke Lid-Staat dient straffen of disciplinaire maatregelen op te leggen in gevallen waarin 
de bepalingen van zijn nationale wetgeving ter uitvoering van de richtlijn niet nageleefd 
worden met betrekking tot schepen die gerechtigd zijn onder zijn vlag te varen of 
zeevarenden die door die Lid-Staat naar behoren gediplomeerd zijn. 

3. In het bijzonder dienen straffen of disciplinaire maatregelen opgelegd en ten uitvoer 
gebracht te worden in gevallen waarin: 

1) een maatschappij of een kapitein een persoon heeft aangesteld die geen diploma bezit 
zoals volgens de richtlijn vereist is; 
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2) een kapitein heeft toegestaan dat een functie of dienst in een hoedanigheid die 
krachtens de richtlijn verricht dient te worden door een persoon die in het bezit is van 
een passend diploma, wordt verricht door een persoon die niet in het bezit is van het 
vereiste diploma, een geldige dispensatie of een schriftelijk bewijs zoals vereist door 
artikel 9, lid 3, onder a); of 

3) een persoon middels fraude of vervalste documenten een aanstelling heeft gekregen 
om een functie te vervullen of dienst te doen in een hoedanigheid waarvan de 
uitoefening of vervulling volgens de richtlijn dient te geschieden door een persoon die 
in het bezit is van een diploma of een dispensatie. 

4. Lid-Staten binnen wier rechtsgebied zich een maatschappij of een persoon bevindt van 
wie mag worden aangenomen dat zij of hij verantwoordelijk is voor of kennis draagt van een 
kennelijk geval van niet nakomen van de richtlijn, zoals bepaald in lid 3, dienen alle 
mogelijke medewerking te verlenen aan een Lid-Staat of, onder voorwaarde van 
wederkerigheid, derde land dat hen op de hoogte stelt van zijn voornemen uit hoofde van zijn 
rechtsbevoegdheid gerechtelijke stappen te ondernemen. " 

"Artikel 5c 

Kwaliteitsnormen 

1. De Lid-Staten zorgen ervoor dat : 

1) Alle werkzaamheden betreffende opleiding, beoordeling van vakbekwaamheid, 
diplomering, officiële verklaring en verlenging van geldigheid die uitgevoerd worden 
door niet-gouvernementele instanties of door lichamen die onder hun gezag vallen, 
voortdurend door een systeem van kwaliteitsbewaking worden getoetst ten einde te 
garanderen dat de vastgestelde doelstellingen verwezenlijkt worden, met inbegrip van 
die welke betrekking hebben op de bevoegdheden en opgedane ervaring van 
instructeurs en beoordelaars; en 

2) Indien overheidsinstanties of -lichamen deze werkzaamheden verrichten, er een 
systeem van kwaliteitsbewaking aanwezig is. 

3) De onderwijs- en opleidingsdoelstellingen en de daarmee verband houdende te 
bereiken niveaus van bekwaamheid worden duidelijk omschreven met vermelding van 
de niveaus van kennis, inzicht en vaardigheden die passen bij de door het 
STCW-Verdrag geëiste onderzoeken en beoordelingen. De doelstellingen en de 
daarmee verband houdende kwaliteitsnormen mogen afzonderlijk worden aangegeven 
voor verschillende cursussen en opleidingsprogramma's en dienen het beheer van het 
diplomeringssysteem te omvatten. 

4) Het toepassingsgebied van de kwaliteitsnormen dient het beheer van het diplomerings
systeem, alle opleidingscursussen en programma's, de door of onder gezag van de 
Lid-Staat verrichte onderzoeken en beoordelingen en de van instructeurs en 
beoordelaars verlangde bevoegdheden en opgedane ervaring te omvatten, rekening 
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houdend met de beleidslijnen, systemen, controles en interne kwaliteitsbewakings-
onderzoeken die zijn ingesteld ter realisering van de omschreven doelstellingen. 

2. De Lid-Staten dienen er ook voor te zorgen dat er periodiek, met tussenpozen van niet 
meer dan vijf jaar, een onafhankelijke evaluatie plaatsvindt van de werkzaamheden met 
betrekking tot verwerving en beoordeling van kennis, begrip, vaardigheden en bekwaamheid 
en het beheer van het diplomeringssysteem door bevoegde personen die niet zelf bij de 
werkzaamheden betrokken zijn om te vast te stellen of: 

1) alle maatregelen van controle en toezicht op de interne bedrijfsvoering en de 
vervolgwerkzaamheden in overeenstemming zijn met de geplande regelingen en 
schriftelijk vastgelegde procedures, en er op doeltreffende wijze voor zorgen dat de 
omschreven doelstellingen worden bereikt; 

2) de resultaten van iedere onafhankelijke evaluatie schriftelijk worden vastgelegd en 
onder de aandacht gebracht van degenen die verantwoordelijk zijn voor het 
geëvalueerde gebied; en 

3) tijdig stappen worden ondernomen om tekortkomingen te corrigeren. 

3. De Lid-Staten dienen de Commissie binnen zes maanden na de datum waarop de 
evaluatie voltooid is een verslag betreffende de evaluatie die op grond van lid 2 vereist is toe 
te zenden. 

4. Bij de toepassing van de bepalingen van dit artikel dienen de Lid-Staten rekening te 
houden met het bepaalde in hoofdstuk B-I/8 van de STCW-Code." 

"Artikel 5d 

Medische normen - Afgifte en registratie van diploma's 

1. De Lid-Staten dienen normen vast te stellen om te verzekeren dat zeevarenden uit 
medisch oogpunt geschikt zijn, in het bijzonder wat betreft hun gezichts- en gehoororgaan. 

2. De Lid-Staten dienen ervoor te zorgen dat diploma's slechts worden afgegeven aan 
kandidaten die aan de eisen van dit artikel voldoen. 

3. Kandidaten die een diploma wensen te verkrijgen dienen een bewijs over te leggen: 

1) van hun identiteit; 

2) dat hun leeftijd niet lager is dan welke is voorgeschreven in het Voorschrift van de 
bijlage bij deze richtlijn dat betrekking heeft op het aangevraagde diploma; 

3) dat zij voldoen aan de normen voor medische geschiktheid, in het bijzonder wat 
betreft hun gezichts- en gehoororgaan, die door de Lid-Staten zijn vastgesteld, en in 
het bezit zijn van een geldig document waaruit blijkt dat zij uit een medisch oogpunt 
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geschikt zijn, afgegeven door een bevoegde arts die is erkend door de bevoegde 
autoriteiten van de Lid-Staten; 

4) dat zij de diensttijd buitengaats en een eventuele verplichte opleiding die door deze 
Voorschriften van de bijlage bij deze richtlijn voor het aangevraagde diploma vereist 
zijn, voltooid hebben; en 

5) dat zij voldoen aan de normen van vakbekwaamheid die door de Voorschriften van 
de bijlage worden voorgeschreven voor de hoedanigheden, functies en niveaus die 
vermeld moeten zijn in de officiële verklaring bij het diploma. 

4. De Lid-Staten verbinden zich ertoe: 

1) één of meer elektronische registers bij te houden van alle diploma's en officiële 
verklaringen van kapiteins en officieren en, waar van toepassing, scheepsgezellen, die 
zijn afgegeven, zijn verlopen of zijn vernield, ingetrokken, tijdelijk ingetrokken of 
ongeldig verklaard of als vermist of in het ongerede geraakt zijn gemeld, en tevens 
van dispensaties die verleend zijn; en 

2) gegevens beschikbaar te stellen betreffende de status van dergelijke diploma's, 
officiële verklaringen en dispensaties aan andere Lid-Staten of, afhankelijk van 
wederkerigheid, derde landen en maatschappijen die om bevestiging van de echtheid 
en geldigheid verzoeken van diploma's die aan hen worden overgelegd door 
zeevarenden die erkenning van hun diploma's aanvragen op grond van de bepalingen 
van artikel 9 of werk zoeken aan boord van een schip. 

5. De Lid-Staten dienen bij de toepassing van de bepalingen van dit artikel rekening te 
houden met de in artikel B-l/9 van de STCW-Code aanbevolen gedragslijn." 

"Artikel 5e 

Verlenging van de geldigheid van diploma's 

1. Van elke kapitein, officier en radio-operator die in het bezit is van een diploma dat is 
afgegeven of erkend krachtens een hoofdstuk van de bijlage, uitgezonderd hoofdstuk VI, en 
die buitengaats dienst doet of van plan is na een periode aan de wal naar zee terug te keren, 
moet verlangd worden dat hij, ten einde zijn bevoegdheid om buitengaats dienst te doen te 
behouden, met tussenpozen van ten hoogste vijf jaar: 

1) aantoont dat hij uit medisch oogpunt geschikt is en aan de normen van artikel 5d 
voldoet; en 

2) aantoont dat hij bij voortduring bevoegd en vakbekwaam is in overeenstemming met 
artikel A-I/ll van de STCW-Code. 

2. Elke kapitein, officier en radio-operator moet om bij de voortduring buitengaats dienst 
te doen aan boord van schepen waarvoor internationaal bijzondere opleidingseisen 
overeengekomen zijn, een goedgekeurde desbetreffende opleiding met goed gevolg afsluiten. 
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3. De Lid-Staten moeten de bekwaamheidseisen die aan kandidaten gesteld worden voor 
diploma's afgegeven vóór 1 februari 2002 vergelijken met die welke in deel A van de 
STCW-Code voor de betreffende diploma's vermeld staan, en moeten onderzoeken of het 
noodzakelijk is de houders van dergelijke diploma's een passende herhalings- en bijscholings
cursus te laten volgen en een beoordeling te laten ondergaan. 

De herhalings- en bijscholingscursussen moeten zijn goedgekeurd en de wijzigingen van de 
desbetreffende nationale en internationale voorschriften inzake de beveiliging van 
mensenlevens op zee en de bescherming van het mariene milieu omvatten alsmede rekening 
houden met eventuele aanpassisngen van de betreffende vakbekwaamheidsnorm. 

4. De Lid-Staten moeten, in overleg met de betrokkenen, een structuur van herhalings- en 
bijscholingscursussen formuleren of die formulering bevorderen, zoals bepaald in 
artikel A-I/ll van de STCW-Code. 

5. De Lid-Staten dienen ervoor te zorgen dat voor het up-to-date houden van de kennis van 
kapiteins, officieren en radio-operators de teksten van de laatste wijzigingen van de nationale 
en internationale voorschriften inzake de beveiliging van mensenlevens op zee en de 
bescherming van het mariene milieu, ter beschikking worden gesteld aan de schepen die 
gerechtigd zijn onder hun vlag te varen. " 

"Artikel 5f 

Het gebruik van simulatoren 

1. Aan de functienormen en andere bepalingen die vermeld zijn in artikel A-l/12 van de 
STCW-Code en verdere eisen die in deel A van de STCW-Code worden voorgeschreven met 
betrekking tot een desbetreffend diploma, moet voldaan worden inzake: 

1) elke verplichte opleiding waarbij een simulator wordt gebruikt; 

2) elke beoordeling van vakbekwaamheid vereist krachtens deel A van de STCW-Code 
die met behulp van een simulator wordt gedaan; en 

3) elke proeve van bekwaamheid bij voortduring met behulp van een simulator zoals 
vereist in deel A van de STCW-Code. 

2. Simulatoren die vóór 1 februari 2002 geïnstalleerd of in gebruik genomen worden kunnen 
vrijgesteld worden van naleving van de functienorm waarnaar in het eerste lid wordt 
verwezen, dit naar goeddunken van de Lid-Staten. " 

"Artikel 5g 

Verantwoordelijkheden van maatschappijen 

1. De Lid-Staten dienen, in overeenstemming met de bepalingen van de leden 2 en 3, 
maatschappijen verantwoordelijk te stellen voor de aanstelling van zeevarenden op hun 
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schepen in overeenstemming met de bepalingen van deze richtlijn en dienen van elk van deze 
maatschappijen te eisen dat zij er zorg voor dragen dat: 

1) elke aangestelde zeevarende op elk van haar schepen in het bezit is van een vereist 
diploma in overeenstemming met de bepalingen van de richtlijn; 

2) zij bij het bemannen van haar schepen voldoet aan de vereisten inzake het veilig 
bemannen die de administratie hanteert; 

3) documentatie en gegevens met betrekking tot alle zeevarenden die op haar schepen 
tewerkgesteld zijn, bijgehouden worden en direct beschikbaar zijn, en documentatie 
en gegevens betreffende hun opgedane ervaring, opleiding, geschiktheid uit medisch 
oogpunt en vakbekwaamheid in de opgedragen taken bevatten, zonder overigens 
andere gegevens uit te sluiten; 

4) zeevarenden na hun aanstelling op een van haar schepen vertrouwd zijn met hun 
specifieke taken en met alle regelingen, installaties, uitrusting, procedures en 
kenmerken van het schip die verband houden met hun taken onder normale 
omstandigheden of in noodsituaties; 

5) de voltallige bemanning van het schip in een noodsituatie en bij het vervullen van 
functies die van vitaal belang zijn voor de veiligheid of voor het voorkomen of 
verminderen van verontreiniging, haar werkzaamheden doeltreffend kan coördineren. 

2. De maatschappijen, kapiteins en bemanningsleden hebben elk tot taak ervoor te zorgen 
dat aan de in dit artikel vermelde verplichtingen volledig wordt voldaan en uitvoering 
gegeven en dat zodanige maatregelen als verder nodig mochten zijn genomen worden om 
ervoor te zorgen dat ieder bemanningslid met kennis van zaken en goed geïnformeerd een 
bijdrage kan leveren tot een veilige bedrijfsvoering op het schip. 

3. De maatschappij dient aan de kapitein van elk schip waarop de richtlijn van toepassing 
is schriftelijke instructies te bezorgen waarin de gedragslijnen en procedures beschreven staan 
volgens welke moet worden gezorgd dat alle nieuw aangestelde zeevarenden aan boord van 
het schip behoorlijk de gelegenheid krijgen zich vertrouwd te maken met de uitrusting van 
het schip, de werkmethoden en andere regelingen die nodig zijn voor een juiste uitvoering 
van hun taken, voordat die taken hun worden toegewezen. Genoemde gedragslijnen en 
procedures dienen in te houden dat: 

1) iedere nieuw aangeworven zeevarende een redelijke tijd krijgt om zich vertrouwd te 
maken met: 

1.1. specifieke uitrusting die hij zal gebruiken of bedienen, en 

1.2. de specifieke wachtloop-, veiligheids-, milieubeschermings- en noodprocedures 
en -regelingen die de zeevarenden moet kennen om de hun toegewezen taken 
naar behoren te kunnen vervullen; en 
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2) een deskundig bemanningslid wordt aangewezen die tot taak zal hebben ervoor te 
zorgen dat iedere nieuw aangeworven zeevarende de gelegenheid krijgt om essentiële 
informatie te ontvangen in een voor die zeevarende begrijpelijke taal." 

"Artikel 5h 

Overgangsbepalingen 

1. Tot 1 februari 2002 mogen de Lid-Staten voortgaan met de afgifte en erkenning van 
diploma's en de afgifte van officiële verklaringen in overeenstemming met de bepalingen die 
vóór de datum voor omzetting van de bepalingen van richtlijn 97/-7in nationale wetgeving 
golden met betrekking tot die zeevarenden die vóór 1 augustus 1998 een goedgekeurde 
diensttijd buitengaats, een goedgekeurd studie- en opleidingsprogramma of een goedgekeurde 
cursus zijn begonnen. 

2. Tot 1 februari 2002 mogen de Lid-Staten voortgaan met het verlengen van de geldigheid 
van diploma's en officiële verklaringen in overeenstemming met de bepalingen die vóór de 
datum voor omzetting van de bepalingen van richtlijn 97/-7 in nationale wetgeving golden. 

3. Wanneer een Lid-Staat, overeenkomstig artikel 5e, nieuwe diploma's afgeeft of de 
geldigheid verlengt van door hem afgegeven diploma's krachtens de bepalingen die vóór de 
datum voor omzetting van de bepalingen van de Richtlijn 97/- in nationale wetgeving golden, 
mag de Lid-Staat naar eigen goeddunken de op de oorspronkelijke diploma's vermelde 
beperkingen met betrekking tot tonnage als volgt vervangen: 

1) "200 bruto registerton" mag vervangen worden door 500 bruto registerton" ; en 

2) "1.600 bruto registerton" mag vervangen worden door "3.000 bruto registerton"." 

"Artikel 5i 

Geschiktheid voor de dienst 

1. De Lid-Staten moeten, om vermoeidheid te voorkomen, voor wachtdienst doend 
personeel rustperioden voorschrijven en doen naleven alsmede eisen dat de 
wachtdienstroosters zodanig zijn dat de doelmatigheid van het gehele wachtdienst doende 
personeel niet door vermoeidheid wordt aangetast, en dat de organisatie van de diensten 
zodanig is dat de eerste wacht bij de aanvang van een reis en de daaropvolgende aflossende 
wachten voldoende rust genoten hebben en ook anderszins geschikt zijn voor hun dienst. 

2. Alle personen die zijn aangewezen om dienst te doen als officier die chef van de wacht 
is of als scheepsgezel die deel uitmaakt van de wachtbezetting moeten per 24 uur minstens 
10 uur rust hebben gekregen. 

De onderhavige wijzigingsrichtlijn. 
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3. De rusturen mogen over ten hoogste twee perioden verdeeld zijn en één daarvan moet 
minstens zes uur bedragen. 

4. De in de leden 1 en 2 vastgelegde vereisten inzake rustperioden behoeven niet te worden 
nageleefd in geval van nood of oefening of in andere doorslaggevende operationele 
omstandigheden. 

5. Onverminderd de bepalingen van de leden 2 en 3 mag de minimumperiode van tien uur 
worden verminderd tot niet minder dan zes opeenvolgende uren, mits een dergelijke 
vermindering plaatsvindt binnen een tijdsbestek van twee dagen en ten minste 70 uren rust 
wordt gegeven per periode van zeven dagen. 

6. De Lid-Staten dienen te eisen dat de wachtregelingen worden opgehangen op plaatsen 
waar zij gemakkelijk bekeken kunnen worden. 

7. Bij de toepassing van de bepalingen van dit artikel dienen de Lid-Staten rekening te 
houden met de bepalingen van artikel B-VIII/1 van de STCW-Code. 

4. In artikel 7: 

- moet de bestaande tekst worden omschreven als lid 1 ; 

- in de tweede alinea van lid 1 worden de woorden "De Lid-Staat zorgt ervoor dat alle 
examinatoren voldoende gekwalificeerd zijn" geschrapt; 

- het volgende lid wordt toegevoegd: 

"2. De Lid-Staat dient te zorgen voor het volgende: 

Opleiding en beoordeling 

a) Alle opleiding en beoordeling van zeevarenden wordt: 

1) gestructureerd volgens geschreven programma's met inbegrip van die methoden en 
media voor kennisoverdracht, werkwijzen en cursusmateriaal als nodig zijn om het 
voorgeschreven bekwaamheidspeil te bereiken; en 

2) geleid, begeleid, geëvalueerd en ondersteund door personen die bevoegd zijn 
overeenkomstig de letters d), e) en f). 

b) Personen die in dienst aan boord van een schip opleiden of een beoordelen, mogen dit 
alleen doen, wanneer deze opleiding of beoordeling geen nadelige invloed heeft op de 
normale bedrijfsvoering op het schip, en wanneer zij hun tijd en aandacht kunnen besteden 
aan opleiding of beoordeling. 

Bevoegdheden van instructeurs, mentors en beoordelaars 

25 



c) Instructeurs, mentors en beoordelaars hebben de vereiste bevoegdheden voor de 
betreffende soorten en niveaus van opleiding of beoordeling van bekwaamheid van 
zeevarenden aan boord of aan de wal. 

Opleiding in dienst 

d) Een ieder die aan boord of aan de wal in dienst aan een zeevarende een opleiding geeft 
die moet dienen voor het behalen van een diploma volgens de richtlijn moet: 

1) het opleidingsprogramma op zijn waarde kunnen beoordelen en inzicht hebben in de 
specifieke doelstellingen van de betreffende soort opleiding die wordt gegeven; 

2) bevoegd zijn voor de taak waarvoor de opleiding wordt gegeven; en 

3) indien hij bij het geven van de opleiding gebruik maakt van een simulator: 

3.1. passende richtlijnen hebben ontvangen voor het geven van onderricht met 
behulp van simulatoren; en 

3.2. praktijkervaring hebben opgedaan met de bediening van het gebruikte type 
simulator; 

e) Een ieder die belast is met het toezicht op de opleiding in dienst van een zeevarende die 
moet dienen voor het behalen van een diploma, moet een volledig begrip te hebben van het 
opleidingsprogramma en de specifieke doelstellingen van iedere soort opleiding die wordt 
gegeven. 

Beoordeling van bekwaamheid 

f) Een ieder die aan boord of aan de wal een zeevarende in dienst op zijn bekwaamheid 
beoordeelt, welke beoordeling moet meetellen bij het behalen van een diploma moet: 

1) beschikken over de vereiste mate van kennis en inzicht in de te beoordelen 
bekwaamheid; 

2) bevoegd zijn voor de taak waarvoor de beoordeling wordt verricht; 

3) passende richtlijnen hebben ontvangen over beoordelingsmethoden en -praktijk; 

4) praktijkervaring hebben opgedaan met beoordelen; en 

5) indien bij de beoordeling simulatoren worden gebruikt, praktijkervaring hebben 
opgedaan met beoordeling op de betreffende soort simulator onder toezicht en naar 
genoegen van een ervaren beoordelaar. 

Opleiding en beoordeling in een instelling 
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g) Wanneer een Lid-Staat, een cursus van een opleidingsinstelling of een door een 
opleidingsinstelling verleende bevoegdheid erkent, als onderdeel van zijn met betrekking tot 
de afgifte van een diploma gestelde eisen, vallen de bevoegdheden en opgedane ervaring van 
instructeurs en beoordelaars onder de toepassing van de bepalingen van artikel 5e inzake 
kwaliteitsnormen. Deze bevoegdheden, opgedane ervaring en toepassing van 
kwaliteitsnormen dienen een passende opleiding in het geven van onderricht en opleidings-
en beoordelingsmethoden en -praktijk te omvatten alsmede te voldoen aan alle van toepassing 
zijnde eisen van de letters b) t/m f)." 

5. Artikel 9, lid 3 onder a) wordt vervangen door de volgende tekst: 

"a) Een Lid-Staat mag alleen door derde landen afgegeven diploma's van zeevarenden 
erkennen als geldig voor het dienst doen aan boord van onder zijn vlag varende schepen, 
indien aan alle onderstaande voorwaarden is voldaan: 

1) Een diploma moet: 

1.1. zijn afgegeven door een Partij bij het STCW-Verdrag die: 

1.1.1. vóór 1 augustus 1998 informatie over de implementatie van het 
STCW-Verdrag heeft verstrekt aan de secretaris-generaal van de 
Internationale Maritieme Organisatie, en van wie door de Maritieme 
Veiligheidscommissie van de Internationale Maritieme Organisatie, binnen 
een bepaalde, volgens de procedure van artikel 13 vast te stellen termijn, 
is vastgesteld dat zij ten volle en volledig uitvoering heeft gegeven aan de 
bepalingen van het STCW-Verdrag; 

1.2.1. van wie binnen elke periode van vijfjaar na 1 augustus 1998 door de 
Maritieme Veiligheidscommissie van de Internationale Maritieme 
Organisatie is vastgesteld dat zij voldaan heeft aan de eisen van het 
STCW-Verdrag inzake periodieke onafhankelijke evaluatie van de 
kwaliteitsnormen die zij toepast op alle werkzaamheden op het gebied van 
opleiding, beoordeling van vakbekwaamheid, diplomering, officiële 
verklaringen en verlenging van geldigheid die worden uitgevoerd of 
verricht krachtens het Verdrag, en die daarover een bevredigend rapport 
heeft uitgebracht; 

1.1.3. van wie volgens de procedure van artikel 13 erkend is dat zij volledig 
voldoet aan alle vereisten van het STCW-Verdrag betreffende 
vakbekwaamheidsnormen, de afgifte van diploma's en officiële verklaringen 
en het bijhouden van aantekeningen; en 

1.1.4. zich ertoe heeft verbonden de betreffende Lid-Staat in kennis te stellen van 
eventuele ingrijpende veranderingen in haar regelgeving betreffende met het 
STCW-Verdrag verband houdende opleiding en diplomering; 

1.2. voorzien zijn of vergezeld gaan van dan wel in zijn formulering een officiële 
verklaring bevatten die de afgifte door bovengenoemde Partijen bevestigt; 
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1.3. geschikt zijn voor dienst doen op schepen die worden gebruikt voor langere reizen 
dan reizen langs de kust, zoals die door bovengenoemde Partij zijn omschreven; 

1.4. een resterende geldigheidsduur hebben, met inbegrip van die van de officiële 
verklaring die de afgifte ervan bevestigt, van minstens één kalenderjaar; en 

1.5. vergezeld gaan van schriftelijke bewijzen waaruit blijkt dat de houder: 

1.5.1. een nautische studie en opleiding heeft voltooid aan een opleidingsinstelling 
die voldoet aan de voorwaarden van de sub-alinea's 2 en 3; 

1.5.2. een goedgekeurde radarsimulatorcursus heeft voltooid; 

1.5.3. een goedgekeurde Automatic Radar Plotting Aid (ARPA) simulatorcursus 
heeft voltooid, indien de officiële verklaring die de erkenning bevestigt 
moet gelden voor dienst doen op met ARPA uitgeruste schepen; 

1.5.4. behalve bovenstaande cursussen ook de opfrissings- en bijscholings
cursussen heeft doorlopen en de beoordelingen heeft ondergaan die nodig 
werden geacht door de afgevende Partij, indien het diploma werd afgegeven 
krachtens bepalingen van het STCW-Verdrag die golden op enig tijdstip 
vóór 1 februari 1997 krachtens het bepaalde in Voorschrift 1/15 van het 
STCW-Verdrag als gewijzigd; 

1.5.5. in staat is tot mondeling communiceren en tot het begrijpen van schriftelijke 
en mondelinge instructies, bevelen en raadgevingen met betrekking tot de 
functies tot de uitoefening waarvan hij of zij moet worden gemachtigd, en 

1.5.6. beschikt over de vereiste kennis van de zeevaartwetgeving van de Lid-Staat 
die van belang is voor de functies op managementniveau voor de 
uitoefening waarvan hij of zij toestemming moet krijgen. 

2) Criteria voor de goedkeuring van nautische opleidingsinstellingen 

Om te worden goedgekeurd als nautische opleidingsinstelling die studie- en 
opleidingsprogramma's en cursussen mag verzorgen welke door een Lid-Staat din 
aanvaard als beantwoordend aan de vereisten die gelden voor het dienst doen aan boord 
van schepen die onder zijn vlag varen moet een nautische opleidingsinstelling: 

2.1. beschikken over : 

2.1.1. accommodatie en faciliteiten die een onderwijs-, studie- en leeromgeving 
vormen die geschikt is voor het verzorgen van goedgekeurde nautische 
studie- en -opleidingsprogramma's en cursussen; 

2.1.2. alle uitrusting en zodanige regeltechnische, elektrische, elektronische, 
hydraulische en navigatiehulpmiddelen en bij een pneumatisch en 
radiocommunicatielaboratorium en een werkplaats behorende faciliteiten en 
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onderwijshulpmiddelen als omschreven staan in de schriftelijk vastgelegde 
te verzorgen nautische studie- en opleidingsprogramma's of cursussen; 

2.1.3. voldoende gevarieerd van indexen voorzien bijgewerkt referentiemateriaal 
in voldoende aantallen exemplaren over alle onderwerpen die zijn 
opgenomen inde goedgekeurde nautische studie- en opleidingsprogramma's 
of cursussen voor de verzorging waarvan de opleidingsinstelling moet 
worden erkend; 

2.2. instructeurs hebben aangesteld, in aantallen die voldoende zijn om voor een 
adequate verzorging van de goedgekeurde opleidingsprogramma's en cursussen, die 
in voldoende mate zijn opgeleid in onderrichttechnieken en opleidings- en 
beoordelingsmethoden en -praktijk en: 

2.2.1. het opleidingsprogramma op zijn waarde kunnen beoordelen en inzicht 
hebben in de specifieke doelstellingen van de betreffende soort opleiding 
die zij moeten geven; 

2.2.2. bevoegd zijn voor de taak waarvoor de opleiding moet worden gegeven; 

2.2.3. indien gebruik wordt gemaakt van een simulator: 

2.2.3.1. passende richtlijnen hebben ontvangen voor het geven van 
onderricht met behulp van simulatoren; en 

2.2.3.2. praktijkervaring hebben opgedaan met de bediening van het 
betreffende type simulator dat zij moeten gebruiken; 

2.3. supervisors hebben aangesteld die geschikt zijn voor toezicht op de aan de 
instelling te verzorgen goedgekeurde opleidingsprogramma's en cursussen en die 
een grondige kennis hebben van alle onder hun toezicht vallende goedgekeurde 
opleidingsprogramma's en cursussen, met inbegrip van de specifieke doelstellingen 
daarvan; 

2.4. beoordelaars hebben aangesteld die een passende opleiding in beoordelings
methoden en -praktijk hebben ontvangen en: 

2.4.1. beschikken over de vereiste mate van kennis en inzicht in de te beoordelen 
vakbekwaamheid; 

2.4.2. bevoegd zijn voor de taak voor welke de beoordeling moet worden verricht; 

2.4.3. passende richtlijnen hebben ontvangen over beoordelingsmethoden en -
praktijk; 

2.4.4. praktijkervaring hebben opgedaan met beoordelen ; en 
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2.4.5. indien voor de beoordeling simulatoren worden gebruikt, op het betreffende 
type simulator dat moet worden gebruikt praktijkervaring hebben opgedaan 
met beoordelen, onder toezicht en naar genoegen van een ervaren 
beoordelaar 

2.5. aantekening houden van alle studenten die hun nautische studie of opleiding aan de 
instelling hebben voltooid, met inbegrip van gegevens over de gevolgde studie en 
opleiding, de betreffende data, hun opleidingsrapporten als ingevuld, en het 
toegekende diploma, onder vermelding van volledige naam en geboortedatum en -
plaats; 

2.6. de Lid-Staat een elektronische kopie verschaffen van bovengenoemde gegevens 
betreffende de voordien door de instelling verzorgde nautische studie- en 
opleidingsprogramma's en cursussen die moeten worden erkend als beantwoordend 
aan de eisen voor dienst doen aan boord van onder zijn vlag varende schepen, 
alsmede een monster of monsters van de modellen van de toegekende diploma's en 
bewijzen van schoolbezoek; 

2.7. bovengenoemde gegevens met passende en onderling overeengekomen tussenpozen 
aanvullen middels levering van een elektronische kopie van soortgelijke gegevens 
over recent afgestudeerden; 

2.8. de opleidings- en beoordelingswerkzaamheden permanent op de voet volgen door 
middel van een kwaliteitsbewakingssysteem, teneinde ervoor te zorgen dat de 
daarin omschreven doelstellingen, met inbegrip van die betreffende de 
bevoegdheden en opgedane ervaring van instructeurs en beoordelaars, worden 
gehaald; en 

2.9. met tussenpozen van niet meer dan vijfjaar een evaluatie ondergaan, veracht door 
personen met passende bevoegdheden die zelf niet betrokken zijn bij de betreffende 
opleidings- of beoordelingswerkzaamheden, teneinde vast te stellen of het beheer, 
de organisatie en opzet van, de supervisie over en het intern toezicht op de 
administratieve en operationele procedures aan hun doel beantwoorden en 
garanderen dat de omschreven doelstellingen gehaald worden. 

3) Cricsria voor goedkeuring van nautische studie- en opleidingsprogramma's en cursussen 

Om te worden goedgekeurd als beantwoordend aan de nautische studie- en 
opleidingseisen die gelden voor dienst doen aan boord van onder de vlag van een 
Lid-Staat varende schepen moet een opleidingsprogramma of cursus : 

3.1. zijn georganiseerd volgens schriftelijk vastgelegde programma's die: 

3.1.1. zijn opgezet naar het model van de betreffende IMO-modelcursussen of 
even gedetailleerd zijn qua cursusopbouw en opleidingsdoelstellingen of 
-resultaten; 

30 



3.1.2. ten volle rekening houden met de in het IMO-document "Guidance on the 
Implementation of IMO Model Courses"8 gegeven richtsnoeren en 

3.1.3. zodanige kennisoverdrachtsmethoden-, -media, en -procedures en 
cursusmateriaal omvatten als nodig zijn om het voorgeschreven 
bekwaamheidsniveau te halen; 

3.2. worden geleid, begeleid, geëvalueerd en ondersteund door personen die bevoegd 
zijn in overeenstemming met de leden 2.2, 2.3 en 2.4; 

3.3. de onderwijs- en opleidingsdoelstellingen en de vakbekwaamheid, de kennis, het 
inzicht en de vaardigheid inhouden die in het STCW-Verdrag voor de betrokken 
functies en verantwoordelijkheidsniveaus dan wel voor de betreffende taken, 
plichten en verantwoordelijkheden worden aangegeven; 

3.4. in een gestructureerde onderwijsvolgorde het leerplan of de leerplannen vermelden, 
die bij het geven van het opleidingsprogramma of de cursus worden gevolgd, en 
wel geschreven in de vorm van leerdoelstellingen of opleidingsresultaten; 

3.5. de leerboeken, de documenten, het technisch materiaal en andere publikaties die 
bij het opleidingsprogramma of de cursus moeten worden gebruikt vermelden ; 

3.6. de voor het onderwijs in ieder te behandelen vak uitgetrokken tijd vermelden en 
een tijdschema voor het onderricht van instructeurs en studenten; en 

3.7. indien het programma of de cursus al vóór de datum van goedkeuring aan een 
opleidingsinstelling werd verzorgd, moet zij onderwijs en opleiding geboden 
hebben van een niveau dat door de Lid-Staat wordt beschouwd als gelijk aan het 
niveau van het onderwijs en de opleiding die in overeenstemming met bovenstaande 
criteria worden geboden. 

4) Diploma's en officiële verklaringen die door een Lid-Staat krachtens het bepaalde in dit 
artikel worden afgegeven door een Lid-Staat ter erkenning of bevestiging van de erkenning 
van een door een derde land afgegeven diploma mogen niet gebruikt worden als basis voor 
een verdere erkenning door een andere Lid-Staat. 

5) Onverminderd de bepalingen van artikel 3a, lid 5, mag een Lid-Staat, indien de 
omstandigheden dit vereisen, een zeevarende toestaan om in een hoedanigheid welke niet die 
van radio-officier of radio-operator is, behoudens het bepaalde in het Radioreglement, dienst 
doen gedurende een periode van ten hoogste drie maanden aan boord van een schip dat onder 
zijn vlag vaart, wanneer deze houder is van een geschikt en geldig diploma dat is afgegeven 
en van de vereiste officiële verklaring is voorzien door een derde land, maar dat nog niet is 
voorzien van een verklaring van erkenning om het geschikt te maken voor dienst doen aan 
boord van een onder zijn vlag varend schip. Er moet direct een schriftelijk bewijs kunnen 

Londen-IMO - 1988 - 096/88. 
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worden overgelegd dat een aanvraag voor een officiële verklaring bij de bevoegde 
autoriteiten is ingediend. " 

6. De volgende artikelen worden toegevoegd: 

"Artikel 10a 

Havenstaatcontrole 

1. De in artikel 10 voorgeschreven controle bij voorrang dient onder meer onderzoeken te 
omvatten van de volgende gevallen: 

- zeevarenden die overeenkomstig STCW 95 gediplomeerd moeten zijn dienen een 
geldig diploma of een geldige dispensatie te bezitten, of een schriftelijk bewijs over 
te leggen waaruit blijkt dat hun aanvraag om een officiële verklaring is ingediend bij 
de autoriteiten van het land onder de vlag waarvan het schip vaart; 

- gecotroleerd wordt of het aantal en de diploma's van de zeevarenden voldoen aan de 
vereisten inzake het veilig bemannen . 

2. Controle bij voorrang als omschreven in artikel 10 dient ook in te houden dat de 
zeevarende de vakbekwaamheid waarover hij zegt te beschikken op zijn plaats van dienst 
aantoont. Dit kan betekenen dat onderzocht wordt of er wat betreft de voor wachtdienst 
geldende normen voldaan is aan de operationele vereisten en of de zeevarende adequaat op 
noodsituaties reageert voorzover zijn bevoegdheid reikt. 
Bij deze beoordeling zullen de methoden voor het aantonen van vakbekwaamheid in 
combinatie met de daarvoor geldende beoordelingscriteria en de in deel A van de 
STCW-Code gegeven normen worden toegepast. 

3. Voorts dient beoordeling van de bekwaamheid van de zeevarenden als omschreven in 
lid 2 plaats te vinden, indien zich een van de volgende feiten heeft voorgedaan: 

- het schip is bij een aanvaring betrokken geweest, is aan de grond gelopen of is 
gestrand; of 

- er heeft lozing van stoffen vanuit het schip plaatsgevonden terwijl het varende was, 
voor anker lag of aangemeerd was, welke lozing onrechtmatig is krachtens 
internationale verdragen; of 

- er is met het schip gemanoeuvreerd op een foutieve of onveilige wijze, waarbij de 
maatregelen voor koersbepaling of veilige navigatiemethoden en procedures niet in 
acht zijn genomen; of 

- de bedrijfsvoering aan boord geschiedt anderszins of op zodanige wijze dat het schip 
een gevaar vormt voor personen, zaken of het milieu. " 

"Artikel 11a 
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Een schip dient onder meer om de volgende gevallen te worden aan- of vastgehouden: 

- zeevarenden die een diploma dienen te hebben, zijn niet in het bezit van een passend 
diploma of een geldige dispensatie en kunnen geen schriftelijk bewijs overleggen dat 
hun aanvraag om een officiële verklaring is ingediend bij de autoriteiten van het land 
onder de vlag waarvan het schip vaart; 

- er is niet voldaan aan de van toepassing zijnde eisen inzake het veilig bemannen; 

- de regelingen voor de wacht op de brug of de wacht in de machinekamer voldoen niet 
aan de voor het schip vastgestelde eisen; 

- afwezigheid tijdens een wacht van een persoon die bevoegd is de uitrusting te 
bedienen die noodzakelijk is voor een veilige navigatie, veilige radioverbindingen of 
het voorkomen van verontreiniging van het zeewater; en 

- het niet in staat zijn aan het begin van de reis en bij de daaropvolgende aflossende 
wachten te zorgen voor personeel dat voldoende rust heeft genoten en anderszins in 
goede conditie is om dienst te doen. " 

7. In artikel 12, lid 1, worden de woorden "en (s)" vervangen door de woorden "(s) en 
(y)". 

8. De bijlage wordt vervangen door de bijlage bij de onderhavige richtlijn. 

Artikel 2 

1. De Lid-Staten nemen de nodige wettelijke en bestuursrechtelijke bepalingen aan die nodig 
zijn om [uiterlijk op 1 juni 1997] aan deze richtlijn te voldoen. 

2. Wanneer de Lid-Staten deze bepalingen aannemen, wordt in die bepalingen naar deze 
richtlijn verwezen, of wordt hiernaar verwezen bij de officiële bekendmaking van die 
bepalingen. De wijze waarop die verwijzing dient te geschieden wordt vastgesteld door de 
Lid-Staten. 

3. De Lid-Staten stellen het systeem vast van straffen op overtreding van de overeenkomstig 
deze richtlijn vastgestelde nationale bepalingen en nemen alle nodige maatregelen om ervoor 
te zorgen dat die straffen worden toegepast. De aldus voorziene straffen dienen doeltreffend 
en naar verhouding van de overtreding te zijn en een ontradend effect te hebben. 

4. De Lid-Staten delen de Commissie onverwijld de tekst mede van alle bepalingen die zij 
op het onder deze richtlijn vallende gebied vaststellen. De Commissie stelt de andere 
Lid-Staten daarvan in kennis. 
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Artikel 3 

Deze richtlijn is gericht tot de Lid-Staten. 

Artikel 4 

Deze richtlijn treedt in werking op de dag van de bekendmaking ervan in het Publikatieblad 
van de Europese Gemeenschappen. 

Gedaan te Brussel, 

Voor de Raad 

De voorzitter 
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BIJLAGE 

HOOFDSTUK I 

ALGEMENE BEPALINGEN 

1. De voorschriften waarnaar in deze bijlage wordt verwezen wordt aangevuld met de 
dwingende bepalingen van deel A van de STCW-Code als aangenomen door de 
IMO-Conferentie van 26 juni - 7 juli 1995 als van kracht op [1997]9. 

1) Een verwijzing naar een eis in een voorschrift vormt tevens een verwijzing naar het 
betreffende artikel van deel A van de STCW-Code. 

2) Bij de toepassing van de voorschriften dient zoveel mogelijk rekening te worden 
gehouden met de desbetreffende richtsnoeren en toelichting in deel B van de 
STCW-Code, teneinde te komen tot een eenvormige implementatie van de bepalingen 
van de richtlijn. 

2. Deel A van de STCW-Code bevat eisen inzake de bekwaamheid die moet worden 
aangetoond door gegadigden voor afgifte en verlenging van de geldigheid van bewijzen van 
vakbekwaamheid krachtens de bepalingen van het STCW-Verdrag. Om het verband duidelijk 
te maken tussen de alternatieve diplomeringsbepalingen van hoofdstuk VII en de 
diplomeringsbepalingen van hoofdstukken II, III en IV zijn de onder de bekwaamheidseisen 
vermelde bekwaamheden, voorzover van toepassing, gegroepeerd onder de volgende zeven 
functies: 

1) Navigatie 
2) Ladingsbehandeling en stuwage 
3) Regeling van de bedrijfsvoering op het schip en de zorg voor de opvarenden 
4) Scheepswerktuigbouwkunde 
5) Elektro-, elektronische en meet- en regeltechniek 
6) Onderhoud en reparatie 
7) Radiocommunicatie 

op de volgende verantwoordelijkheidsniveaus: 

1) Managementniveau 
2) Operationeel niveau 
3) Ondersteunend niveau. 

Datum van inwerkingtreding van deze richtlijn 
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De functies en de verantwoordelijkheidniveaus worden met ondertitels in de tabellen van de 
bekwaamheidseisen aangegeven in de hoofdstukken II, III en IV van deel A van de 
STCW-Code. 

HOOFDSTUK II 

KAPITEIN - DEKDIENST 

Voorschrift n/ l 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering van officieren belast met de 
brugwacht op schepen van 500 bruto registerton of meer 

1. Iedere officier belast met de brugwacht op een zeeschip van 500 bruto registerton of 
meer dient in het bezit te zijn van een passend diploma. 

2. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen, moet: 

.1 niet jonger zijn dan 18 jaar; 

.2 een goedgekeurde diensttijd buitengaats hebben vervuld van ten minste één jaar die 
deel uitmaakt van een goedgekeurd opleidingsprogramma waarin is begrepen een 
opleiding aan boord die aan de eisen van artikel A-II/1 van de STCW-Code voldoet 
en is vastgelegd in een goedgekeurd opleidingsrapport, of anders een goedgekeurde 
diensttijd buitengaats van minstens drie jaar hebben; 

.3 gedurende de vereiste diensttijd buitengaatse wachtdienst op de brug gelopen hebben 
onder toezicht van de kapitein of van een bevoegd officier gedurende een periode van 
ten minste zes maanden; 

.4 voldoen aan de van toepassing zijnde eisen van de voorschriften van hoofdstuk IV, 
voor het in voorkomende gevallen verrichten van radiowerkzaamheden in 
overeenstemming met het Radioreglement; en 

.5 een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-II/1 van de STCW-Code. 

Voorschrift II/2 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering van kapiteins en eerste stuurlieden 
van schepen van 500 bruto registerton of meer 

Kapitein en eerste stuurman van schepen van 3.000 bruto registerton of meer 

36 



1. Iedere kapitein en eerste stuurman van een zeeschip van 3.000 bruto registerton of meer 
dient in het bezit te zijn van een passend diploma. X 

2. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen moet: 

.1 voldoen aan de eisen inzake diplomering als officier belast met de brugwacht, op 
schepen van 500 bruto registerton of meer en in die hoedanigheid goedgekeurde 
diensttijd buitengaats hebben vervuld: 

.1.1 wat diplomering als eerste stuurman betreft, van ten minste 12 maanden, en 

.1.2 wat diplomering als kapitein betreft, van ten minste 36 maanden; deze periode kan 
evenwel worden bekort tot ten minste 24 maanden, indien ten minste 12 maanden 
van die tijd dienst is gedaan als eerste stuurman; en 

.2 een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-II/2 van de STCW-Code voor kapiteins en 
eerste stuurlieden van schepen van 3.000 bruto registerton of meer. 

Kapitein en eerste stuurman van schepen van tussen 500 en 3.000 bruto registerton 

3. Iedere kapitein en iedere eerste stuurman van een zeeschip tussen 500 en 3.000 bruto 
registerton dient in het bezit te zijn van een passend diploma. 

4. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen moet: 

. 1 wat diplomering als eerste stuurman betreft voldoen aan de eisen voor een officier 
belast met de brugwacht, op schepen van 500 bruto registerton of meer; 

.2 wat diplomering als kapitein betreft, voldoen aan de eisen voor een officier belast met 
de brugwacht op schepen van 500 bruto registerton of meer en in die hoedanigheid 
ten minste 36 maanden goedgekeurde diensttijd buitengaats hebben vervuld; deze 
periode kan evenwel worden bekort tot ten minste 24 maanden, indien ten minste 
12 maanden van die tijd dienst is gedaan als eerste stuurman; en 

.3 een goedgekeurde opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-II/2 van de STCW-Code voor kapiteins en 
eerste stuurlieden van schepen tussen 500 en 3.000 bruto registerton. 

Voorschrift H/3 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering van officieren, belast met de 
brugwacht van kapiteins van schepen van minder dan 500 bruto registerton 

Schepen die niet worden gebruikt voor reizen langs de kust 
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1. Iedere officier belast met de brugwacht, dienst doende op een zeeschip van minder dan 
50Q bruto registerton, dat niet wordt gebruikt voor reizen langs de kust, dient in het bezit 
te zijn van een passend diploma voor schepen van 500 bruto registerton of meer. 

2. Iedere kapitein, dienst doende op een zeeschip van minder dan 500 bruto registerton dat 
niet wordt gebruikt voor reizen langs de kust, dient in het bezit te zijn van een passend 
diploma voor dienst als kapitein van schepen van tussen 500 en 3.000 bruto registerton. 

Schepen die worden gebruikt voor reizen langs de kust 

Officier belast met de brugwacht 

3. Iedere officier belast met de brugwacht op een zeeschip van minder dan 
500 bruto registerton, dat wordt gebruikt voor reizen langs de kust, dient in het bezit te zijn 
van een passend diploma. 

4. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen als officier belast met de brugwacht op een 
zeeschip van minder dan 500 bruto registerton, dat gebruikt wordt voor reizen langs de kust 
moet: 

. 1 niet jonger zijn dan 18 jaar; 

.2 het volgende hebben voltooid; 

.2.1 een bijzondere opleiding, daaronder begrepen een ruime periode van passende 
diensten buitengaats als vereist door de administratie; of 

.2.2 een goedgekeurde diensttijd aan dek buitengaats van ten minste drie jaar; 

.3 voldoen aan de geldende eisen van de voorschriften in hoofdstuk IV, om in 
voorkomende gevallen radiowerkzaamheden te verrichten in overeenstemming met 
het Radioreglement; en 

.4 een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-II/3 van de STCW-Code voor officieren belast 
met brugwacht op schepen van minder dan 500 bruto registerton die gebruikt worden 
voor reizen langs de kust. 

Kapitein 

5. Iedere kapitein die dienst doet op een zeeschip van minder dan 500 bruto registeron dat 
gebruikt wordt voor reizen langs de kust, dient in het bezit te zijn van een passend 
diploma. 

6. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen als kapitein van een zeeschip van minder dan 
500 bruto registerton dat gebruikt wordt voor reizen langs de kust, moet: 

. 1 niet jonger zijn dan 20 jaar; 
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.2 goedgekeurde diensttijd buitengaats hebben vervuld van ten minste 12 maanden als 
officier belast met de brugwacht; en 

.3 een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-II/3 van de STCW-Code voor kapiteins van 
schepen van minder dan 500 bruto registerton die gebruikt worden voor reizen langs 
de kust. 

7. Vrijstellingen 

Indien de administratie van oordeel is dat, gezien de grootte van het schip en de 
omstandigheden van de reis, volledige toepassing van dit voorschrift en artikel A-II/3 van 
de STCW-Code onredelijk of onmogelijk is, kan zij de kapitein en de officier, belast met de 
brugwacht, op een zodanig schip of een zodanige categorie schepen een dienovereenkomstige 
vrijstelling verlenen ten aanzien van enkele van de eisen, rekening houdend met de veiligheid 
van alle schepen die zich in dezelfde wateren kunnen bevinden. 

Voorschrift II/4 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering voor scheepsgezellen die deel uitmaken 
van de brugwacht 

1. Iedere scheepsgezel die deel uitmaakt van de brugwacht op een zeeschip van 
500 bruto registerton of meer, uitgezonderd scheepsgezellen in opleiding en scheepsgezellen 
wier taken op de brug van ongeschoolde aard zijn, dient in het bezit te zijn van een diploma 
dat hen het recht geeft die taken te verrichten. 

2. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen moet: 

. 1 niet jonger zijn dan 16 jaar; 

.2 het volgende hebben voltooid: 

.2.1 goedgekeurde diensttijd buitengaats, waaronder ten minste zes maanden opleiding 
en ervaring, of 

2.2. een bijzondere opleiding, hetzij vóór, hetzij tijdens het verblijf aan boord, met 
inbegrip van een goedgekeurde periode van ten minste twee maanden, waarin een 
dienst buitengaats is gedaan; en 

.3 voldoen aan de eisen van bekwaamheid, omschreven in artikel A-II/4 van de 
STCW-Code. 

3. De diensttijd buitengaats, opleiding en ervaring, vereist volgens de leden 2.2.1 en 2.2.2 
dienen verband te houden met het verrichten van functies op het gebied van de brugwacht, 
en deze dienen taken te omvatten die worden verricht onder rechtstreeks toezicht van de 
kapitein, de officier belast met de brugwacht, of een bevoegde scheepsgezel. 
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4. Zeevarenden kunnen door een Lid-Staat worden geacht aan de eisen van dit voorschrift 
te voldoen, indien zij in een desbetreffende hoedanigheid dekdienst hebben gedaan gedurende 
een periode van ten minste één jaar in de laatste vijf jaar voorafgaande aan de 
inwerkingtreding van het STCW-Verdrag voor die Lid-Staat. 
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HOOFDSTUK III 

MACHINEKAMERDIENST 

Voorschrift III/l 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering van officieren, belast met de 
machinekamerwacht in een bemande machinekamer of de aangewezen 
scheepswerktuigkundigen, belast met de wacht in een tijdelijk onbemande 
machinekamer 

1. Iedere scheepswerktuigkundige belast met de wacht in een bemande machinekamer, ook 
de aangewezen scheepswerktuigkundige belast met de wacht in een tijdelijk onbemande 
machinekamer, op een zeeschip met een hoofdvoortstuwingsinstallatie van 750 kW of meer 
dient in het bezit te zijn van een passend diploma. 

2. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen, moet: 

. 1 niet jonger zijn dan 18 jaar; 

.2 ten minste zes maanden dienst buitengaats hebben gedaan in de machinekamer in 
overeenstemming met artikel A-III/1 van de STCW-Code; en 

.3 een goedgekeurde studie en opleiding van ten minste 30 maanden hebben voltooid, 
met inbegrip van een opleiding aan boord die is vastgelegd in een goedgekeurd 
opleidingsrapport en voldoen aan de eisen van bekwaamheid, omschreven in 
artikel A-III/1 van de STCW-Code. 

Voorschrift III/2 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering van hoofdwerktuigkundigen en tweede 
scheepswerktuigkundigen van schepen met een hoofdvoortstuwingsinstallatie van 

3.000 kW of meer 

1. Iedere hoofdwerktuigkundige en tweede scheepswerktuigkundige van een zeeschip met 
een hoofdvoortstuwingsinstallatie van 3.000 kW of meer dient in het bezit te zijn van een 
passend diploma. 

2. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen, moet: 

. 1 voldoen aan de eisen inzake diplomering als scheepswerktuigkundige belast met de 
wacht in de machinekamer en: 

.1.1. wat diplomering als tweede scheepswerktuigkundige betreft, goedgekeurde 
diensttijd buitengaats hebben vervuld van ten minste 12 maanden als leerling 
scheepswerktuigkundige of scheepswerktuigkundige, en 

41 



,1.2. wat diplomering als hoofdwerktuigkundige betreft, goedgekeurde diensttijd 
buitengaats hebben vervuld van ten minste 36 maanden, waarvan ten minste 
12 maanden dienst is gedaan als scheepswerktuigkundige in een verantwoordelijke 
functie en met het diploma voor tweede scheepswerktuigkundige; en 

.2 een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-III/2 van de STCW-Code. 

Voorschrift ffl/3 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering van hoofdwerktuigkundigen en tweede 
scheepswerktuigkundigen van schepen met een hoofdvoortstuwingsinstallatie van 

tussen 750 kW en 3.000 kW. 

1. Iedere hoofdwerktuigkundige en tweede scheepswerktuigkundige van een zeeschip met 
een hoofdvoortstuwingsinstallatie van tussen 750 en 3.000 kW dient in het bezit te zijn van 
een passend diploma. 

2. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen, moet: 

. 1 voldoen aan de eisen inzake diplomering als scheepswerktuigkundige belast met de 
wacht in de machinekamer en: 

.1.1 wat diplomering als tweede scheepswerktuigkundige betreft, goedgekeurde 
diensttijd buitengaats hebben vervuld van ten minste 12 maanden als leerling 
scheepswerktuigkundige of scheepswerktuigkundige en 

.1.2 wat diplomering als hoofdwerktuigkundige betreft, goedgekeurde diensttijd 
buitengaats hebben vervuld van ten minste 24 maanden, waarvan ten minste 
12 maanden dienst is gedaan als scheepswerktuigkundige met het diploma voor 
tweede scheeepswerktuigkundige; en 

.2 een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-III/3 van de STCW-Code. 

3. Iedere scheepswerktuigkundige die bevoegd is dienst te doen als tweede 
scheepswerktuigkundige van schepen met een hoofdvoortstuwingsinstallatie van 3.000 kW 
of meer kan dienst doen als hoofdwerktuigkundige van schepen met een 
hoofdvoorstuwingsinstallatie van minder dan 3.000 kW, mits ten minste 12 maanden 
goedgekeurde dienst buitengaats is vervuld als scheepswerktuigkundige in een 
verantwoordelijke functie en dit officieel is aangetekend op het diploma. 

Voorschrift III/4 
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Verplichte minimumeisen inzake diplomering van scheepsgezellen die deel uitmaken 
van de machinekamerwacht in een bemande machinekamer of aangewezen zijn om 

dienst te doen in een tijdelijk onbemande machinekamer 

1. Iedere scheepsgezel die deel uitmaakt van de machinekamerwacht of is aangewezen om 
dienst te doen in een tijdelijk onbemande machinekamer op een zeeschip met een 
hoofdvoortstuwingsinstallatie van 750 kW of meer, uitgezonderd scheepsgezellen die in 
opleiding zijn en scheepsgezellen wier taken van ongeschoolde aard zijn, dient in het bezit 
te zijn van een diploma dat hen het recht geeft die taken te verrichten. 

2. Ieder die een diploma wenst te verkrijgen moet: 

. 1 niet jonger zijn dan 16 jaar; 

.2 het volgende hebben voltooid: 

.2.1 goedgekeurde diensttijd buitengaats, waaronder begrepen ten minste zes maanden 
opleiding en ervaring, of 

.2.2 een bijzondere opleiding, hetzij vóór, hetzij tijdens het verblijf aan boord, met 
inbegrip van een goedgekeurde periode van ten minste twee maanden, waarin 
dienst buitengaats is gedaan, en 

.3 voldoen aan de eisen van bekwaamheid, omschreven in artikel A-III/4 van de 
STCW-Code. 

3. De diensttijd buitengaats, opleiding en ervaring, vereist volgens de leden 2.2.1 en 2.2.2 
dienen verband te houden met het verrichten van functies op het gebied van de 
machinekamerwacht en deze dienen taken te omvatten die worden verricht onder rechtstreeks 
toezicht van een bevoegde scheepswerktuigkundige of een bevoegde scheepsgezel. 

4. Zeevarenden kunnen door een Lid-Staat worden geacht aan de eisen van dit Voorschrift 
te voldoen, indien zij in een desbetreffende hoedanigheid machinekamerwacht hebben gedaan 
gedurende een periode van ten minste een jaar in de laatste vijf jaar voorafgaande aan de 
inwerkingtreding en van het STCW-Verdrag voor die Lid-Staat. 
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HOOFDSTUK IV 

RADIOVERBINDINGEN EN PERSONEEL BELAST MET HET 
RADIOVERKEER 

Verklarende noot 

Dwingende bepalingen inzake de radioluisterwacht zijn opgenomen in het Radioreglement 
en in het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee, 1974, zoals 
gewijzigd. Bepalingen inzake het onderhoud van radio-apparatuur zijn opgenomen in het 
Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens op zee, 1974, zoals gewijzigd 
en in de door de Internationale Maritime Organisatie aangenomen richtlijnen. 

Voorschrift IV/1 

Toepassing 

1. Uitgezonderd de bepalingen van het derde lid, zijn de bepalingen van dit hoofdstuk van 
toepassing op personeel belast met het radioverkeer aan boord van schepen in het GMDSS, 
als voorgeschreven door het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van mensenlevens 
op zee, 1974, zoals gewijzigd. 

2. Tot 1 februari 1999 dient het personeel belast met het radioverkeer op schepen die 
voldoen aan de bepalingen van het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van 
mensenlevens op zee, 1974, die onmiddellijk vóór 1 februari 1992 van kracht waren, te 
voldoen aan de bepalingen van het Internationaal Verdrag betreffende de normen voor 
zeevarenden inzake opleiding, diplomering en wachtdienst van 1978, die vóór 
1 december 1992 van kracht waren. 

3. Personeel belast met het radioverkeer op schepen, van wie niet verlangd wordt dat zij 
voldoen aan de bepalingen van het GMDSS in hoofdstuk IV van het SOLAS-Verdrag hoeven 
niet aan de bepalingen van dit hoofdstuk te voldoen. Van personeel belast met het 
radioverkeer op deze schepen wordt niettemin verlangd dat zij voldoen aan de bepalingen van 
het Radioreglement. De administratie dient ervoor te zorgen dat, met betrekking tot zodanig 
personeel belast met het radioverkeer, passende diploma's, zoals voorgeschreven in het 
Radioreglement, worden afgegeven of erkend. 

Voorschrift IV/2 

Verplichte minimumeisen inzake diplomering van personeel belast met radioverkeer 
in het GMDSS 

1. Iedere persoon die belast is met radiotaken of deze vervult op een schip dat verplicht aan 
het GMDSS deel te nemen, dient in het bezit te zijn van een passend diploma dat betrekking 
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heeft op het GMDSS en dat is afgegeven of erkend door de administratie krachtens de 
bepalingen van het Radioreglement. 

2. Bovendien moet ieder die krachtens dit Voorschrift een diploma wenst te verkrijgen voor 
het dienst doen op een schip dat volgens het Internationaal Verdrag voor de beveiliging van 
mensenlevens op zee, 1974, zoals gewijzigd, met een radio-installatie dient te zijn uitgerust: 

1. niet jonger te zijn dan 18 jaar, en 

2. een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan de eisen van 
bekwaamheid, omschreven in artikel A-IV/2 van de STCW-Code 
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HOOFDSTUK V 

BIJZONDERE EISEN INZAKE OPLEIDING VAN PERSONEEL OP 
BEPAALDE SCHEEPSTYPEN 

Voorschrift V/l 

Verplichte minimumeisen inzake de opleiding en bevoegdheid van kapiteins, 
officieren en scheepsgezellen van tankers 

1. Officieren en scheepsgezellen, aan wie bijzondere taken werden opgedragen en 
bijzondere verantwoordelijkheden in verband met die taken worden opgelegd met betrekking 
tot de lading en de daarbij behorende uitrusting op olietankers moeten aan de wal een 
goedgekeurde cursus brandbestrijding hebben gevolgd naast de in Voorschrift VI/1 vereiste 
opleiding en moeten: 

.1 ten minste drie maanden goedgekeurde diensttijd buitengaats op tankers hebben 
vervuld, teneinde voldoende kennis betreffende veilige operationele handelswijzen te 
verwerven; of: 

.2 een goedgekeurde cursus hebben gevolgd om zich vertrouwd te maken met de dienst 
aan boord van tankers, waarin ten minste het programma voor de cursus vervat in 
artikel A-V/l van de STCW-Code wordt behandeld, 

met dien verstande echter dat de administratie akkoord kan gaan met een diensttijd 
buitengaats onder toezicht gedurende een periode die korter is dan voorgeschreven in lid 1.1, 
mits: 

.3 de periode waarmee akkoord wordt gegaan niet korter is dan één maand; 

.4 de tanker niet groter is dan 3.000 bruto registerton; 

.5 de duur van elke reis van de tanker niet langer is dan 72 uur; en 

.6 de operationele kenmerken van de tanker en het aantal reizen en los- en 
laadhandelingen die gedurende deze periode worden voltooid, het mogelijk maken 
hetzelfde niveau van kennis en ervaring te verkrijgen. 

2. Kapiteins, hoofdwerktuigkundigen, eerste stuurlieden, tweede scheepswerktuigkundigen 
en allen die rechtstreeks verantwoordelijk zijn voor het laden, lossen en de te nemen 
voorzorgsmaatregelen tijdens de reis of de behandeling van de lading moeten, naast het in 
de leden 1.1 en 1.2 bepaalde: 

. 1 Ter zake dienende ervaring bezitten op het gebied van hun taken op het type tanker 
waarop zij varen; en 
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.2 een goedgekeurd gespecialiseerd opleidingsprogramma hebben gevolgd dat ten minste 
de onderwerpen behandelt die omschreven zijn in artikel A-V/l van de STCW-Code 
en passen bij hun taken op de olietanker, chemicaliëntanker of vloeibaar-gastanker 
waarop zij varen. 

3. Zeevarenden kunnen binnen twee jaar na de inwerkingtreding van het STCW-Verdrag 
voor een Lid-Staat worden geacht aan de in lid 2.2. vervatte eisen te hebben voldaan, indien 
zij in een periode van ten minste één jaar binnen de voorafgaande vijf jaar in een 
desbetreffende functie dienst hebben gedaan aan boord van het betreffende type tanker. 

4. Admimstraties dienen er zorg voor te dragen dat een passend diploma wordt afgegeven 
aan kapiteins en officieren die bevoegd zijn in overeenstemming met de leden 1 en 2, zoals 
van toepassing, of dat een bestaand diploma vergezeld gaat van een officiële verklaring. 
Iedere scheepsgezel die aldus bevoegd is, dient in het bezit te zijn van een diploma. 

Voorschrift V/2 

Verplichte minimumeisen inzake de opleiding en bevoegdheden van kapiteins, 
officieren, scheepsgezellen en ander personeel op ro-ro-passagiersschepen 

1. Dit Voorschrift heeft betrekking op kapiteins, officieren, scheepsgezellen en ander 
personeel dat dienst doet aan boord van ro-ro-passagiersschepen op internationale reizen. De 
administraties stellen de toepasselijkheid van deze eisen op personeel dat dienst doet op 
ro-ro-passagiersschepen op binnenlandse reizen vast. 

2. Alvorens hun taken aan boord van ro-ro-passagiersschepen worden opgedragen, dienen 
zeevarenden de opleiding, zoals vereist in de onderstaande leden 4 t/m 8, te hebben voltooid 
in overeenstemming met hun hoedanigheid, taken en verantwoordelijkheden. 

3. Zeevarenden van wie verlangd wordt dat zij een opleiding volgen in overeenstemming 
met de onderstaande leden 4, 7 en 8, dienen passende herhalingscursussen te volgen met 
tussenpozen van niet meer dan vijf jaar. 

4. Kapiteins, officieren en ander personeel dat op de monsterrol staat en is aangewezen om 
passagiers bij te staan in noodsituaties aan boord van ro-ro-passagiersschepen, dienen een 
opleiding te hebben voltooid in het beheersen van mensenmassa's, zoals omschreven in 
artikel A-V/2, eerste lid, van de STCW-Code. 

5. Kapiteins, officieren en ander personeel dat belast is met bijzondere taken en 
verantwoordelijkheden aan boord van ro-ro-passagiersschepen dienen de opleiding om 
hiermee vertrouwd te geraken, zoals omschreven in artikel A-V/2, lid 2, van de STCW-Code 
te hebben voltooid. 

6. Personeel dat in de passagiersruimten aan boord van ro-ro-passagiersschepen direct bij 
de dienstverlening aan passagiers betrokken is dient de veiligheidsopleiding, omschreven in 
artikel A-V/2, lid 3, van de STCW-Code te hebben voltooid. 
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7. Kapiteins, eerste stuurlieden, hoofdwerktuigkundigen, tweede scheepswerktuigkundigen 
en iedereen die belast is met de directe verantwoordelijkheid voor het aan en van boord gaan 
van passagiers voor het laden, lossen of veilig stuwen van de lading of het sluiten van 
openingen in de romp aan boord van ro-ro-passagiersschepen dienen een goedgekeurde 
opleiding betreffende de veiligheid van passagiers en lading en goede conditie van de romp 
te hebben voltooid, zoals omschreven in artikel A-V/2, lid 4, van de STCW-Code. 

8. Kapiteins, eerste stuurlieden, hoofdwerktuigkundigen, tweede scheepswerktuigkundigen 
en iedereen die belast is met de verantwoordelijkheid voor de veiligheid van passagiers in 
noodsituaties aan boord van ro-ro-passagiersschepen dienen een goedgekeurde opleiding in 
crisis? en menselijk gedrag te hebben voltooid, zoals omschreven in artikel A-V/2, lid 5, van 
de STCW-Code. 

9. De admimstraties dienen ervoor te zorgen dat schriftelijke bewijzen van de voltooide 
opleiding worden afgegeven aan iedereen die bevoegd bevonden wordt volgens de bepalingen 
van dit voorschrift. 
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HOOFDSTUK VI 

NOODSITUATIES, VEILIGHEID OP HET WERK, MEDISCHE 
VERZORGING EN OVERLEVINGSMAATREGELEN 

Voorschrift VI/1 

Verplichte minimumeisen betreffende de eisen voor zeevarenden inzake bekendheid 
met de materie, basisopleiding en onderricht in beveiliging 

Zeevarenden dienen een basisopleiding of onderricht te ontvangen inzake het verkrijgen van 
bekendheid met de materie en beveiliging in overeenstemming met artikel A-VI/1 van de 
STCW-Code en moeten voldoen aan de desbetreffende eisen van bekwaamheid die daarin zijn 
omschreven. 

Voorschrift VI/2 

Verplichte minimumeisen betreffende de afgifte van diploma's inzake het gebruik 
van reddingmiddelen en hulpverleningsboten en snelle hulpverleningsboten 

1. Ieder die een diploma inzake het gebruik van reddingmiddelen en hulpverleningsboten, 
uitgezonderd snelle hulpverleningsboten, wenst te verkrijgen, moet: 

. 1 niet jonger zijn dan 18 jaar 

.2 goedgekeurde dienst buitengaats van ten minste 12 maanden hebben vervuld of een 
goedgekeurde opleidingscursus hebben gevolgd en goedgekeurde dienst buitengaats 
van ten minste zes maanden hebben vervuld; en 

.3 voldoen aan de eisen van bekwaamheid voor diploma's inzake het gebruik van 
reddingmiddelen en hulpverleningsboten, omschreven in artikel A-VI/2, leden 1 t/m 
4, van de STCW-Code. 

2. Ieder die een diploma voor snelle hulpverleningsboten wenst te verkrijgen, moet: 

.1 in het bezit zijn van een diploma voor het gebruik van reddingmiddelen en 
hulpverleningsboten, uitgezonderd snelle hulpverleningsboten: 

.2 een goedgekeurde opleidingscursus hebben gevolgd; en 

.3 voldoen aan de eisen van bekwaamheid voor diploma's voor het gebruik van snelle 
hulpverleningsboten, omschreven in artikel A-VI/2, leden 5 t/m 8, van de 
STCW-Code. 

Voorschrift VI/3 
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Verplichte minimumeisen inzake de opleiding in brandbestrijding voor gevorderden 

1. Zeevarenden die aangewezen zijn om leiding te geven aan brandbestrijdingsoperaties 
dienen met goed gevolg een opleiding voor gevorderden te hebben gevolgd in 
brandbestrijdingsmethoden met bijzondere nadruk op organisatie, tactiek en bevel voering in 
overeenstemming met de bepalingen van artikel A-VI/3 van de STCW-Code en moeten 
voldoen aan de eisen van bekwaamheid die daarin zijn omschreven. 

2. In gevallen waarin een opleiding in brandbestrijding voor gevorderden niet is inbegrepen 
in de bevoegdheden voor het af te geven diploma, dient een bijzonder diploma of een 
schriftelijk bewijs, indien van toepassing, afgegeven te worden, waarin vermeld wordt dat 
de houder een opleidingscursus in brandbestrijding voor gevorderden heeft gevolgd. 

Voorschrift VI/4 

Verplichte minimumeisen betreffende eerste hulp en medische verzorging 

1. Zeevarenden, aangewezen om eerste hulp te verlenen aan boord van een schip, dienen 
te voldoen aan de eisen van bekwaamheid inzake het verlenen van eerste hulp, 
omschreven in artikel A-VI/4, leden 1 t/m 3, van de SCTW-Code. 

2. Zeevarenden, aangewezen om medische verzorging te geven aan boord van een schip, 
dienen te voldoen aan de eisen van bekwaamheid inzake medische verzorging aan boord 
van schepen, omschreven in artikel A-VI/4, leden 4 t/m 6, van de STCW-Code. 

3. In gevallen waarin een opleiding in eerste hulp of medische verzorging aan boord van 
schepen niet is inbegrepen in de bevoegdheden voor het af te geven diploma, dient een 
bijzonder diploma of een schriftelijk bewijs, naar gelang van toepassing, afgegeven te 
worden, waarin vermeld wordt dat de houder een opleidingscursus in eerste hulp of 
medische verzorging heeft gevolgd. 
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HOOFDSTUK VII 

ALTERNATIEVE DIPLOMERING 

Voorschrift VII/1 

Afgifte van alternatieve diploma's 

1. Niettegenstaande de eisen inzake diplomering, vervat in de hoofdstukken II en III van 
deze bijlage, kunnen Lid-Staten ervoor kiezen andere diploma's af te geven of te doen 
afgeven dan die welke in de Voorschriften van die hoofdstukken vermeld zijn, op 
voorwaarde dat: 

.1 de bedoelde functies en verantwoordelijkheidsniveau's die op de diploma's en de 
officiële verklaringen moeten worden vermeld, geselecteerd worden uit en gelijk zijn 
aan die welke vermeld staan in de artikelen A-II/1, A-II/2, A-II/3, A-II/4, A-III/1, 
A-III/2, A-III/3, A-III/4 en A-IV/2 van de STCW-Code; 

.2 de kandidaten een goedgekeurde studie en opleiding hebben voltooid en voldoen aan 
de eisen van bekwaamheid, voorgeschreven in de desbetreffende artikelen van de 
STCW-Code en zoals zij zijn vermeld in artikel A-VII/1 van deze Code, inzake de 
functies en niveau's die op de diploma's en de officiële verklaringen vermeld moeten 
worden; 

.3 de kandidaten goedgekeurde diensttijd buitengaats hebben vervuld, passend bij de 
uitvoering van de functies en niveaus die op het diploma moeten worden vermeld. De 
minimale duur van de diensttijd buitengaats dient gelijk te zijn aan de duur van 
diensttijd buitengaats, voorgeschreven in de hoofdstukken II en III van deze bijlage. 
De minimale duur van de diensttijd buitengaats mag echter niet korter zijn dan die 
welke is voorgeschreven in artikel A-VII/2 van de STCW-Code. 

.4 Kandidaten die een diploma wensen te verkrijgen en die op operationeel niveau een 
navigatiefunctie zullen verrichten, dienen te voldoen aan de geldende eisen van de 
voorschriften in hoofdstuk IV, indien vantoepassing, met betrekking tot het uitvoeren 
van aangewezen radiotaken in overeenstemming met het Radioreglement. 

5. De diploma's worden afgegeven in overeenstemming met de eis van artikel 5e en de 
bepalingen van hoofdstuk VII van de STCW-Code. 

2. Diploma's mogen niet krachtens dit hoofdstuk worden afgegeven indien een Lid-Staat 
niet de volgens het STCW-Verdrag vereiste informatie heeft doorgegeven aan de 
Commissie. 

Voorschrift VII/2 
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Diplomering van zeevarenden 

1. Iedere zeevarende die een functie of een aantal functies verricht, omschreven in de 
tabellen A-II/1, A-II/2, A-II/3 of A-II/4 van hoofdstuk II of in de tabellen A-III/1, A-III/2, 
A-III/4 van hoofdstuk III van A-IV/2 van hoofdstuk IV van de STCW-Code dient in het bezit 
te zijn van een passend diploma. 

Voorschrift VII/3 

Beginselen inzake de afgifte van alternatieve diploma's 

1. Een Lid-Staat die verkiest alternatieve diploma's af te geven of te doen afgeven, dient 
ervoor te zorgen dat de volgende beginselen in acht genomen worden: 

. 1. geen alternatief systeem van diplomering mag ten uitvoer gebracht worden, indien 
het niet een mate van veiligheid op zee garandeert en een preventieve werking 
heeft met betrekking tot verontreiniging, die ten minste gelijk zijn aan die welke 
in de andere hoofdstukken zijn geregeld; en 

.2. alle regelingen inzake de afgifte van alternatieve diploma's, afgegeven 
overeenkomstig dit hoofdstuk, dienen te voorzien in de mogelijkheid deze in te 
wisselen tegen diploma's afgegeven overeenkomstig de andere hoofdstukken. 

2. Het beginsel van inwisselbaarheid, vermeld in het eerste lid, moet garanderen dat: 

. 1 zeevarenden die gediplomeerd zijn volgens de regelingen van de hoofdstukken II 
en/of III en zij die gediplomeerd zijn volgens hoofdstuk VII, dienst kunnen doen op 
schepen die hetzij de gebruikelijke, hetzij een andere vorm van organisatie aan boord 
hebben; en 

.2 zeevarenden niet worden opgeleid voor bepaalde regelingen aan boord op een wijze 
die hun mogelijkheden om hun vaardigheden elders aan te wenden zou verslechteren. 

3. Bij het afgeven van een diploma overeenkomstig de bepalingen van dit hoofdstuk dienen 
de volgende beginselen in acht te worden genomen: 

.1 de afgifte van alternatieve diploma's mag op zich niet worden gebruikt: 

. 1 om het aantal bemanningsleden aan boord te verminderen, 

.2 om het aanzien van het beroep te schaden of afbreuk te doen aan de 
vakkundigheid van de zeevarenden of 

.3 om te rechtvaardigen dat gedurende een bepaalde wachtdienst de gecombineerde 
taken van officieren in de machinekamerwacht en in de brugwacht aan de 
houder van slechts één enkel diploma worden opgedragen; en 
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.2 degene die het bevel voert, moet aangewezen worden als de kapitein; en de 
rechtspositie en het gezag van de kapitein en anderen mag niet ongunstig worden 
beïnvloed door het in praktijk brengen van een regeling voor alternatieve 
diplomering. 

4. De beginselen, vervat in de leden 1 en 2 van dit Voorschrift, dienen te garanderen dat 
de bekwaamheid van zowel dekofficieren als scheepswerktuigkundigen gehandhaafd blijft. 
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HOOFDSTUK VIII 

WACHTDIENST 

Voorschrift VIII/1 

Regelingen voor de wachtdienst en in acht te nemen beginselen 

1. De admimstraties dienen de aandacht van maatschappijen, kapiteins, 
hoofdwerktuigkundigen en al het wachtdienst doende personeel te vestigen op de eisen, 
beginselen en richtlijnen vervat in de STCW-Code. Deze dienen in acht genomen te worden 
ten einde te garanderen dat te allen tijde op alle zeeschepen veilig en onafgebroken 
wachtdienst of wachtdiensten wordt/worden gelopen, passend bij de heersende 
omstandigheden. 

2. De admimstraties dienen van de kapitein van elk schip te eisen dat hij ervoor zorgt dat 
de regelingen voor de wachtdienst toereikend zijn om veilig en onafgebroken wachtdienst of 
wachtdiensten te lopen, rekening houdend met de heersende omstandigheden, en dat onder 
de algemene leiding van de kapitein: 

1) officieren belast met de brugwacht verantwoordelijk zijn voor de veilige navigatie 
van het schip gedurende hun wachten, wanneer zij persoonlijk op de brug aanwezig 
dienen te zijn of in een bijbehorende belendende ruimte zoals de kaartkamer of de 
stuurkamer; 

2) radio-operators verantwoordelijk zijn voor het onderhouden van een ononderbroken 
radioluisterwacht op de juiste golflengtes gedurende hun wachtdienst; 

3) officieren belast met de machinekamerwacht, zoals omschreven in de STCW-Code 
en onder leiding van de hoofdwerktuigkundige, onmiddellijk beschikbaar en 
bereikbaar dienen te zijn om zich naar de machineruimten te begeven en, indien 
vereist, persoonlijk in de machinekamer aanwezig te zijn gedurende de perioden 
dat zij dienst hebben; 

4) een passende en doeltreffende wachtdienst of wachtdiensten wordt/worden gelopen 
met het oog op de veiligheid op elk moment, terwijl het schip voor anker ligt of 
is afgemeerd en, indien het schip gevaarlijke lading vervoert, bij de organisatie van 
die wachtdienst of wachtdiensten volledig rekening wordt gehouden met de aard, 
hoeveelheid, verpakking en stuwing van die gevaarlijke lading en van eventuele 
bijzondere omstandigheden aan boord, op water of aan de wal. 
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FINANCIEEL MEMORANDUM 

1. TITEL VAN DE MAATREGEL 

Voorstel voor een richtlijn van de Raad tot wijziging van Richtlijn 94/58/EG inzake het 
minimum-opleidingsniveau van zeevarenden. 

2. BEGROTINGSLIJNEN 

Deel A (zie ook paragraaf 10). 

3. JURIDISCHE GRONDSLAG 

Bijdrage aan de veiligheid van het vervoer over zee: artikel 84, lid 2, van het Verdrag 
in combinatie met artikel 76, lid 1, onder c). 

4. BESCHRIJVING VAN DE MAATREGEL 

4.1. Algemene doelstelling 
l 

Aanpassing van de voorschriften inzake opleiding en diplomering van 
Richtlijn 94/58/EG op grond van het herziene STCW-verdrag. Invoering van 
gemeenschappelijke criteria voor de erkenning in de EU van diploma's die door 
derde landen zijn afgegeven. 

4.2. Duur van de maatregel en regeling voor verlenging. 

Onbepaald. 

5. INDELING VAN DE UITGAVEN EN ONTVANGSTEN 

5.1. Niet-verplichte uitgaven. 

5.2. Niet-gesplitste kredieten. 

6. AARD VAN DE UITGAVEN EN ONTVANGSTEN 

Huishoudelijke kredieten. 

7. FINANCIËLE GEVOLGEN VOOR DE BELEIDSKREDEETEN (deel B van de 
begroting) 

Geen. 
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8. MAATREGELEN OM BEDROG TEGEN TE GAAN 

Toepassing van de procedures om deskundigen van de Lid-Staten uit te nodigen. 

9. GEGEVENS VOOR DE KOSTEN-BATENANALYSE 

9.1. Specifieke, kwantitatieve doelstellingen: doelgroep 

Verbetering van de veiligheid van mensenlevens van de Europese burgers en betere 
bescherming van het mariene milieu met maatregelen die de risico's verkleinen 
doordat de prestaties van de menselijke factor aan boord van schepen worden 
verbeterd. 

9.2. Het volgen en evalueren van de maatregel 

De maatregel zal worden gevolgd en geëvalueerd op de vergaderingen van het 
comité van artikel 13 van de richtlijn. 

10. HUISHOUDELIJKE KREDIETEN (afdeling III, deel A van de begroting) 

De aanwending van de nodige huishoudelijke kredieten is afhankelijk van het 
jaarlijkse besluit van de Commissie inzake de toewijzing van middelen, waarbij 
rekening wordt gehouden met het aantal personeelsleden en de aanvullende bedragen 
die door de begrotingsautoriteit zijn goedgekeurd. 

10.1. Effect op het aantal posten 

Soort post 

Ambtenaren 
of tijdelijke 
funtionaris-
sen 

A 
B 
C 

Ander personeel 

Totaal 

Personeel nodig voor het 
beheer van de maatregel 

Permanente 
posten 

1 
1 

• 

2 

Tijdelijke 
posten 

Bron 

Personeel 
aanwezig in 
betrokken DG of 
dienst 

2 
2 

4 

Extra 
perso
neel 

Duur 

Onbe
paald 

Als extra personeel nodig is, aangeven wanneer dit beschikbaar moet worden gesteld. 
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10.2. Globale financiële gevolgen van extra personeel 

ECU 

Bedrag Wijze van berekening 

Ambtenaren 
Tijdelijke functionarissen 
Ander personeel 
(begrotingslijn vermelden) 

Totaal 

N.B.: De jaarlijkse kosten van het aanwezige personeel worden geraamd op 200.000 ecu (2x100.000) 
voor de Titels A-l, A-2, A-4 en A-5. 

10.3. Verhoging van andere huishoudelijke kredieten als gevolg van de maatregel 

ECU 

Begrotingslijn Bedrag Wijze van berekening 
1 

2 vergaderingen (1 dag)/jr 
A 2510 20.850* 2x695 (gemiddelde kosten) 

x 15 deelnemers 

Totaal (afgerond) 21.000* 

De Maritieme Veiligheidscommissie vergadert reeds over vraagstukken in verband met 
andere EG-richtlijnen op het gebied van de maritieme veiligheid. Naar verwachting 
zullen in 1997 en 1998 twee bijkomende vergaderingen van één dag per jaar nodig zijn 
om de specifieke kwesties in verband met dit voorstel te bespreken (reiskosten geraamd 
op 21.000 ecu). 
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NOTITIE OVER DE VERWACHTE EFFECTEN 

EFFECTEN VAN HET VOORSTEL OP HET BEDRIJFSLEVEN 
en in het bijzonder op kleine en middelgrote ondernemingen 

TITEL VAN HET VOORSTEL: 

Voorstel voor een richtlijn van de Raad tot wijziging van Richtlijn 94/58/EG inzake het 
minimum-opleidingsniveau van zeevarenden. 

Het voorstel 

1. Waarom is, rekening houdend met het subsidiariteitsbeginsel, communautaire 
wetgeving op dit gebied noodzakelijk en wat zijn de voornaamste doelstellingen? 

In het kader van het gemeenschappelijk beleid inzake veiligheid op zee heeft de Raad 
op basis van artikel 84, lid 2, inzake zeevaart, gecombineerd met artikel 75, lid 1, 
onder c), inzake de veiligheid van het vervoer, in 1994 een richtlijn aangenomen 
inzake het minimum opleidingsniveau van zeevarenden. De Raad heeft hiermee de 
noodzaak erkend van gemeenschappelijke EU-opleidingsnormen voor zeevarenden om 
de veiligheid op zee te verbeteren en vervuiling van de zee te voorkomen. 

Richtlijn 94/58/EG is gebaseerd op de internationaal overeengekomen 
opleidingsnormen als vervat in het IMO STCW-verdrag van 1978. 

In juli 1995 is het verdrag herzien. Op 1 februari 1997 zal het nieuwe STCW-verdrag 
van 1995 van kracht worden. Volgens artikel 12 van Richtlijn 94/58/EG moet de 
Commissie op grond van de herziene STCW-voorschriften een voorstel indienen voor 
de noodzakelijke wijzigingen van de richtlijn. 

Het voorstel heeft betrekking op twee aspecten: aanpassing van de opleidingseisen aan 
de voorschriften van STCW 1995 en opstellen van gemeenschappelijke criteria voor 
de erkenning in de EU van diploma's voor zeevarenden die door instanties of 
instituten van derde landen zijn afgegeven. 

De effecten op het bedrijfsleven 

2. Op welke bedrijven is het voorstel van invloed? 

- in welke sectoren? 
- in welke grootteklassen? 
- bevinden de bedrijven zich in specifieke geografische gebieden van de 

Gemeenschap? 

De sector waarvoor dit voorstel van belang is, omvat alle scheepvaartondernemingen 
die onder de vlag van een Lid-Staat varen, ongeacht de bedrijvigheid en het vervoer 
waarmee zij zich bezighouden. 

De ondernemingen zijn zowel grote als kleine en middelgrote ondernemingen. 
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3. Welke maatregelen moeten de bedrijven nemen om aan de voorgestelde wetgeving te 
voldoen? 

Scheepvaartondernemingen moeten er voor zorgen dat: 

- elke zeevarende op elk van haar schepen in het bezit is van een vereist diploma 
in overeenstemming met de bepalingen van de richtlijn; 

- zij documentatie en gegevens bijhouden met betrekking tot de ervaring, opleiding, 
geschiktheid uit medisch oogpunt en vakbekwaamheid van alle zeevarenden die op 
hun schepen tewerkgesteld zijn; 

- zeevarenden na hun aanstelling op één van hun schepen naar behoren vertrouwd 
worden gemaakt met hun taken aan boord; kapiteins dienen schriftelijke instructies 
te ontvangen; 

- zij, als zij van plan zijn zeevarenden aan te stellen die in het bezit zijn van een 
door een derde land afgegeven diploma, zich ervan vergewissen dat deze 
diploma's door de bevoegde autoriteiten zijn erkend. 

4. Welke economische effecten zijn van de voorgestelde wetgeving te verwachten? 

- voor de werkgelegenheid; 

- voor de investeringen en de oprichting van nieuwe bedrijven; 

- voor het concurrentievermogen van de bedrijven. 

Het voorstel zal naar verwachting gunstige gevolgen hebben voor de werkgelegenheid 
van zeevarenden uit de EU, aangezien bij de aanwerving van buitenlandse 
zeevarenden, met name die uit de landen die arbeidskrachten leveren, moet worden 
voldaan aan een reeks criteria voor de kwaliteit van de opleiding die de betrokkenen 
hebben ontvangen en erop moet worden toegezien dat zij volledig beschikken over de 
kwalificaties die het STCW-verdrag verlangt. 

Afhankelijk van de mate waarin de gemeenschappelijke criteria de aanstelling aan 
boord van schepen onder EU-vlag van minder gekwalificeerde buitenlandse 
zeevarenden zal ontmoedigen en de positieve effecten die de aanstelling van hoog 
gekwalificeerde bemanningen heeft op de kosten van scheepsassuranties, kan de 
concurrentiepositie van het bedrijfsleven verbeteren. 

Wat investeringen en de oprichting van nieuwe bedrijven betreft, lijkt het voorstel 
geen belangrijke gevolgen te hebben. 

5. Bevat het voorstel maatregelen ten einde rekening te houden met de specifieke situatie 
van kleine en middelgrote ondernemingen (bij voorbeeld minder strenge of andere 
eisen)? 
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Zoals onder punt 2 verklaard, maakt het voorstel geen onderscheid voor kleine en 
middelgrote ondernemingen. De voorschriften gelden zonder enig onderscheid voor 
alle scheepvaartondernemingen. 

Raadpleging 

Geef een overzicht van de instanties die over het voorstel zijn geraadpleegd en de 
hoofdlijnen van hun standpunten. 

Zie bijgevoegde lijst van geraadpleegde organisaties. De reders gaven vooral te 
kennen dat de gemeenschappelijke criteria voor de erkenning van door derde landen 
afgegeven diploma's niet op EU-niveau zou moeten worden geregeld, maar volgens 
de IMO-procedure voor erkenning in het kader van het herziene STCW 1995. 

De vakbonden stemden ermee in dat de EU gemeenschappelijke criteria opstelt voor 
de Lid-Staten die door derde landen afgegeven diploma's van zeevarenden willen 
erkennen met het oog op hun aanstelling op schepen onder EU-vlag. 
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