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Wijziging van het voorstel voor een
VERORDENI EEG) VAN DE RAAD

betreffende het verlenen van exploitatievergunningen
aan luchtvaartmaatschappijen

Wijziging van het voorstel voor een
VERORDEN! EEG) VAN DE RAAD

betreffende de toegang van luchtvaartmaatschappijen tot
intracommunautaire luchtroutes

Wijziging van het voorstel voor een

VERORDENING (EEG) VAN DE RAAD

inzake luchtvaart- en luchtvaarttarieven voor luchtdiensten

(door de Commissie ingediend krachtens artikel 149, 1id 3,
van het EEG-Verdrag)
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Wijziging van het voorstel voor een
-«» betreffende het verlenen van exploitatievergunningen aan

luchtvaartmaatschappi jen.

(Door de Commissie ingediend krachtens artikel 149, 1lid 3. van het EEG-Verdrag)



1) De Commissie heeft op 18 september 1991 haar voorstellen ingediend voor
verordeningen van de Raad betreffende het verlenen van .
exploitatievergunningen aan luchtvaartmaatschappijen. de toegang van
luchtvaartmaatschappi jen tot intracommunautaire luchtroutes en de

luchtvaart- en luchtvrachttarieven voor luchtdiensten.

2) Het Europese Parlement heeft de voorstellen van de Commissie op zijn

plenaire vergadering van 8 april 1992 met enkele wijzigingen goedgekeurd.

3) In bijgevoegde gewi jzigde voorstellen zijn de amendementen opgenomen die

voor de Commissie aanvaardbaar zi jn.

4) Amendementen nrs. 2. 3. 6. 12, 14 en 17 van het voorstel betreffende het
verlenen van exploitatievergunningen zi jn in overeenstemming met het door de
Commissie op de plenaire vergadering ingenomen standpunt. Zij zijn omwille van de
duideli jkheid licht gewijzigd zonder de geest van de door het Parlement

voorgestelde aanpassingen te veranderen.

5) De Commissie kan om juridische redenen niet instemmen met amendement nr. 1

aangezien dit de juridische grondslag van de verordening zou uitbreiden.

Amendement nr. 2 is niet aanvaardbaar. aangezien dit er in de praktijk zou toe
leiden dat de verordening opnieuw moet worden gewi jzigd voor overeenkomsten
tussen de Gemeenschap en derde landen. Om dezelfde reden kan de Commissie niet
instemmen met amendement nr. 10.

Amendement nr. 13 is niet aanvaardbaar omdat het de criteria voor het
beoordelen van de financiéle geschiktheid van luchtvaartmaatschappi jen die een

vergunning aanvragen te vaag zou maken.
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r een vyerordening van de Raad betreffende

ing van het voorste! voo effe
. ingen aan luchtvaartmaatschapnijen.

het verlenen van exploitatievergunn

Amendementen

Tekst van de Commissie

‘Amendement nr. 1
Artikel 2, sub e)

e) bedrijfzsplan: een
beschrijving van de door de
Tuchtvaarimaatschappij voor de

e) bedrijfsplan: een gedelailleerde
beschrijving van de door de
luchtvaartmaatschappij voor de

betrokken periode voorgenomen
commerciéle activiteiten, in het

bi jzonder gerelateerd aan de
marktontwikkelingen en uit te voeren
investeringen, met inbegrip van de
financi8le en economische gevolgen
van deze activiteiten;

betrokken periode voorgenomen
commovcidle activiteiten, in het
bijzonder qevelateerd aan de
marktontwikkelingen en uit te voeren
investleringen, met inbegrip van de
financiéle en economische gevolgen
van deze activiteiten;

Amendement nr. 2

Artikel 2,

f) verslag over de bedrijfsvoering:
een gedetailleerd overzicht van de
inkomsten en uitgaven voor de
betrokken periode met uftsplitsing
naar met het luchtvervoer verband
houdende en andere activiteiten,
alsmede naar financiéle en
niet-finaniciéle elementen.

(1) Voor vo

A ACO eem 41N T10Q1

sub

f) wversiagq over de bedrijfsvoering:
een overzicht van de
inkemsten an uitgaven voor de
betrokken pertode mat uitsplitsing
naar mrt het luchtvervoer verband
houdende en andere activiteiten,
alsmede naar financiéle en
nlet-finanicléle elementen.

lledige tekst zie COM(91) 275 def. -
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Amendement
: Artikel 2, sub  fbis (nieuw)

5 -

nr.3

fbis. "doeltretfende controle”: aen

relatie hestaande uit rechten,
overeenkomsten of ongeacht welke
andere middelen die, afzonder\ijk_of
gezamenli jk en mel betrekking tot de
feitelijke of wettelijke
overwegingen in kwestie, de
invloed‘uitvge»ogfengg“op_geﬁ—“
‘onderneming, met name door:
a)_elgendom of het recht volledig of
gedeellelfjk te beschikken over
de acliva van een onderneming;
b) rechlen of overeenkomsten die
beslissende invloed ygr]eneﬁrover
samen§telling,_stemming,ofwn;
besluiten van_de.qrggngnMﬁﬁnueen
onderneming.

Amendement nr. 4

Artikel 4,

{. Een 1i1d-staat verstrekt een
onderneming slechts een
exploitatievergunning indien
luchtvervoer haar hoofdbedrijf vormt
en haar statutaire zetel en haar
voornaamste plaats van bedrijvigheid
zich in die 1id-staat bevinden.

11d 1

1. Een Iid-staat verstrekl een
onderneming slechts een
exploitatievergunning indien
lTuchtvervoer haar hoofdbedrijf
vormt en haar statutaire zelel en
haar voornaamste plaats van
bedrijvigheid zich in die lid-staat
bevinden. Een exploitatievergunning
aan_een dochtermaatschappij wordt
verleend door die 1id-staat alwaar
die dochtermaatschappij wordt

moedermaatschappi j.
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Amendement nr. 5
Artikel 4, 14d 2

2. De onderneming moet rechtstreeks
of door bezit van de meerderheid van
de aandelen {n handen van l1id-staten
en/of van onderdanen van lid-staten
zijn en bifjven. Die 1id-staten of
onderdanen moeten te allen tijde
daadwerkeli jk zeggenschap in de
onderneming kunnen uitoefenen. De
meerderhetd van het bestuur moet uit
vertegenwoordigers van die 1{d-staat
of uit onderdanen ervan bestaan.

2. De onderneming en hel behecer
daarvan moet rechtslreeks of door
bezit van de meerderheid van de
aandelen onder zeqgenschap van
Jid-staten en/of van onderdaren van

Die lid-staten of onderdanen moeten
te allen t{jde daadwerkell jk
beslissende zeggenschap in de
onderneming kunnen uitoefenen. De
meerderheid van de directie en/of
enig ander bestuur moet uit
vertegenwoordigers van die 1id-staatl
of uit onderdanen ervan bestaan.

Amendement nr. 6

Artikel

3. Onverminderd het bepaalde in
11d 2 behouden de
Juchtvaartmaatschappijen die in
bijlage I bij, respectieveli jk,
verordening (EEG) nr. 2343/90 en

reeds zijin erkend, hun rechten 1in
het kader van de onderhavige
verordening en met de onderhayige
verordening verband houdende
verordeningen, zolang zij aan_de
overige, in de onderhavige
verordening vervatte verplichiingen
beantwoorden. '

11d 3

3. Onverminderd het bepaalde in
11d 2 genlet een
luchtvaartmaatschappij die op het

tijdstip van vaststelling van deze

f maanden_die aan de

vaststelling_van deze verordening

niet-geregelde luchtdiensten in de
Gemeenschap heeft onderhouden;




Amendement nr. 6 (vervolg)

Artik=1 4,

lid 3

luchldtensten tuss;n lld_stalen
heefl onderhouden op basis van

derde— _en _vierde-vrijheidsrechten;
111) of die zich na de vaststelling
van deze richtlijn als
luchtvaartmaatschappij heeft
gevestigd;

eveneens de ult onderhavige
verordening en de met onderhavige
verordening verband houdende
verordeningen voortvioeiende rechten
op_voorwaarde dat zij:

1) voldoel aan de andere
verplichtingen van decze verordening;
en

i1) haar hoofdzetel en voornaamste
plaats van bedrijvigheid in de
Gemeenschap blijft behouden; en

t11) noch rechtstreeks, noch
indirect wordt geconltroleerd door

belangengroegen van
bullen de Lemeenschap.

Amendement nr. 7

Artikel 4,

6. Een luchtvaartmaatschappij moet
desgevraagd te allen tijde in staat
zijn om aan de voor de
exploitatievergunning
verantwoordeli jke staat en aap de
Commissie aan te tonen dat zij aan de
voorwaarden van dit artikel voldoet.

1id 6

6. Een luchtvaartmaatschappt} moet
desgevraagd te allen tijde in staat
Zijn om aan de voor de
exploitatievergunning
verantwoordelijke staat aan te lonen
dat z1j aan de voorwaarden van dit
artikel voldoet.



Amendement nr. g

Artikel §,

b) ledere andere luchtvaart-
maatschappij moet te allen tijde, met
name na twaalf maanden
bedrijfsvoering, tot redeli jke
tevredenheid van de
vergunningverienende instanties
kunnen aantonen dat zij gedurende een
periode van twaalf maanden aan haar
tegenwoordige en toekomstige
verplichtingen kan voldoen.

1id 2,

sub b)

b) ledere andere luchtvaart-
maatschappij moet desqgevraagd, met
name na twaalf maanden

bedri jfsvoering, tot redelt jke
tevredenhetd van de
vergunningverlenende instanties
kunnen aantonen dat 2ij gedurende
een periode van twaalf maanden aan
haar tegenwoordige en toekomstige
verplichtingen kan voldoen.

Amendement nr. 9

Artikel 5,

3. Voor de toepassing van dit artikel
verstrekt een luchtvaartmaatschappt]}
alle relevante inlichtingen en legt,
met name voor de toepassing van

11d 2, onder b), aan het begin van
elk begrotingsjaar alsook wanneer tot
ingri jpende wijzigingen in de
exploitatie, zoals het onderhouden
van een nieuwe geregelde of
niet-geregelde dienst naar een nieuwe
regio, werd besloten, de volgende
bescheiden over:

1id 3,

inleidende zin

3. Voor de toepassing van dit
artikel verstrekt een
luchtvaartmaatschappij alle
relevante inlichtingen en legt, met
name voor de toepassing van lid 2,
onder b), voor zover de 1id-staat
daarom verzoekt, aan het begin van
elk begrotings jaar alsook wanneer
het ingrijpende wijzigingen {in de
exploitatie, zoals het onderhouden
van een nieuwe geregelde of
niet-geregelde dienst naar een
nfeuwe regio, werd besloten, de
volgende bescheiden over:




Amendement nr. 10

Artikel 4,

7. Indien een lid-staat niet ervan
overtuigd is dat een
luchtvaartmaatschappi} aan de
voorwaarden van dit artikel voldoet,
kan hijJ de Commissie verzoeken een
onderzoek in te stellen.

1id

7. Indien een 1id-staat niet ervan
overtuigd is dat een
Tuchtvaartmaatschappij aan de
voorwaarden van dit artikel voldoet,
kan hij de Commissie verzoeken een
onderzoek in te stellen. De
Juchtvaartmaatschappij is_alsdan
verplicht aan de Commissie aan te

dit artikel voldoet.

Anendement nr. 11

A. tikel 5,

a) Een luchtvaartmaatschappij die met
luchtvaartuigen met minder dan
twintig zitplaatsen en/of tien ton
MTOW viiegt, moet te allen tijde
kunnen aantonen dat haar netto
kapitaal ten minste 100.000 ecu
bedraagt.

1id 2, sub a)

a) Een luchtvaartmaatschappij die
met luchtvaartuigen met minder dan
twintig zitplaatsen en/of tien ton
MTOW viiegl, moet overeenkomsltig 1id
1, sub a), van dit artikel te allen
tijde kunnen aantonen dat haar netto
kapitaal ten minste 100.000 ecu
bedraagt.
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.Amendement nr. 2

Artikel S,

¢) binnen vier weken na het
verstrijken van de periode waarop zij
betrekking hebben, driemaandeli jkse
bedrijfsvoeringsverslagen, tenzij de
vergunningverlenende instanties

maandeli jkse verslagen verlangen;

1id 3,

sub c)

c¢) binnen vier weken na het

versiri jken van de periode waarop
zi{j betrekking hebben,
driemaandel{ jkse

bedri jfsvoeringsverslagen, tenzij de
vergunningverlenende instanties
verslagen pver koftere perioden
verlangen;

Amendement nr .13

Artikel 5,

Pe vergunningverlienende instantie
stelt ten minste om de twaalf maanden

iid 4

Indien de vergunning verlenende
autoriteiten van mening zijn dat_de

sen onderzoek in naar de financiéle
en economische situatie van de
Juchtvaartmaatschappijen.

veranderingen waarvan uil_hoofde van
1id 3 kennis is gegeven een
aanzienlijke_invloed hebben op de
financién van de
luchtvaartonderneming, vragen zij om
de indiening van een herzien
bedrijfsplan waarin de veranderingen
in kwestie zijn afgenomen en dat ten
minste geldt gedurende een periode
van 12 maanden met ingang van de
datum van inwerkingtreding, en dat
alle relevante gegevens beval (mel
inbegrip van de informatie die wordl
bedoeld {in Bijlage 1) om te kunnen
beoordelen of een
luchtvaartmaatschappi] kan voldoen
aan haar huidige _en toekomstige
verplichtingen in bedoelde periode
van 12 maanden.
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Amendement nr. l4

Artikel 7
Eigendom van de luchtvaartuigen vormt a) Fen luchtvaartonderneming is niet
geen voorwaarde om een vergunning te verplicht vliegtuigen in eigendom
kunnen verkrijgen of te handhaven, doch te bezitten.
een Lid-Staat kan eisen dat de door een
luchtvaartonderneming te gebruiken vlieg- b) Van een luchtvaartonderneming kan
tuigen in de Gemeenschap zijn geregi- worden geéist dat zij (via eigendom,
streerd. leasingsovereenkomst of enige andere

vorm van lange-termijnleasing) vliegtui-
gen tot haar beschikking heeft die
technisch geschikt zijn om veilig

de operaties uit te voeren waarvoor

de exploitatievergunning is afgegeven.

c) Eventueel kan worden geéist dat het
grootste deel van de door een lucht-
vaartonderneming gebruikte vliegtuigen
geregistreerd staat in de Gemeenschap
of in de Lid-Staat die de vergunning
verstrekt.

d) Een Lid-Staat die eist dat vliegtuigen
in zijn register worden geregistreerd
moet ervoor zorgen dat de overdracht
uit registers van andere Lid-Staten
onverwijld en zonder kosten geschiedt.

Amendement nr. 15

Artikel 8

Een onderneming die commerciéle 1. De uitgifte en geldigheid van ecen
luchtvaartactiviteiten verricht, moet exploitatievergunning op enig tijdstip
in het bezit zijn van een AOC. In het is afhankelijk van het bezit van een
AOC of in een begeleidend document geldig bewijs luchtvaartexploitant,
ervan wordt de technische organisatie overeenkomstig de normen die zijn

en van de deskundigheid die ter verrich- vastgelegd in verordening nr. .../9z
ting van de gespecificeerde luchtvaart- van de Raad inzake de harmonisatie van
activiteiten, zijn vereist, een duide- de technische eisen en bestuursrechte-

lijke uiteenzetting gegeven. lijke procedures.
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Amendement nr. 15 (vervolg)

een onderneming mag slechts

(b)

krachtens en in overeenstemming
met de in een AOC vervatte
voorwaarden commerciéle
luchtvaartactiviteiten met een
viiegtuig verrichten. Bijlage 1
behelst de voorwaarden en het
model van een AOQC;

een onderneming staat de

vergunningverlenende en met de
AOC-afgifte belaste autorjteit
toe om alle aspecten van haar
voorgenomen of haar -
tegenwoordige, met een AOC
verband houdende activiteiten te

onderzoeken.

Amendement nr.

Artikel 9,

Artikel 8

lbis

2. Tot de in 1id 1 bedoelde

verordening van Raad van

nationale regelingen met
betrekking tot het AOC of
soortgeli jke documenten met
betrekking tot het
vergunningenstelsel voor
luchtvaartondernemingen.

16

11d’1 bis (nieuw)

verleend of ver]engd voor

maatschappijen die de technische
normen niet in_acht nemen.

De technische normen moeten L
gelegener Lijd worden aangepa
de_thans in voorbereiding zij
JAA-normen. In afwachting daa
blijven de lid-staten hun nat
normen hanteren.

e
s
nde
rvan
iona

t aan

le
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Amendement nr. 17

Artikel 14, 1id 4,

tweede alinea (nieuw)

De Commissie besluit binnen een periode

van 30 dagen na ontvangst van het beroep.

Indien de Commissie van oordeel is dat er

een vergunning had moeten worden verleend,

doet zij de betrokken Lid-Staten een met

redenen omkleed besluit toekomen.

Amendement nr. 18

Artikel

1. De Commissie publiceert vdér

1 januari 1994, en nadien om de twee
jaar een verslag over de toepassing
van deze verordening.

17, 1id 1

l. De Commissie publiceert vddr

1 januari 1995, en nadien om de twee
jaar, een verslag over de toepassing
van deze verordening.

Amendement nr. 19
Artikel 17 bis (nieuw)

Uiterlijk op 31 december 1992 dient
de Commissie bij Raad en parlement
een alomvattend verslag in waarin de
technische en juridische eisen en de
politieke perspectieven worden on-
derzocht met betrekking tot

a) de oprichting van een Gemenschaps-—
register voor luchtvaartondernemingen,
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t

Amendement nr.

19

Artike! 17bic (nieuw)

Amendement nr.
Bijlage 1
Een AOC behelst de volgende gegevens: A.

1. naam en plaats van vestiging van
de onderneming;

datum van afqifte;

3. beschrijving van het soort

N

viuchtuitvoering waarvoor 1.

toestemming werd verleend;

4. type(s) viiegtuig(en) waarvan het
gqebruik 1s toegestaan;

5. registratiekenmerken van de
toegestane vlieqtuigen, met dien
verstande dat een

luchtvaartmaatschappi | 2
goedkeuring kan verkrijgen voor

een andere regeling om de

autoriteit mede te delen welke
vliieqtuigen onder dekking van 3

haar AOC worden geéxploiteerd;
6. toegestane gebieden voor
vluchtuitvoering;

IS 1€ m
1@ e (®
-
j»

b) de oprichting van_een
Burgerluchtvaartautoriteit van
de Gemeenschap.

in dit verslag moeten de diverse
stadia _en een eventueel lijdschema
voor de tenuitvoerlegging ervan
worden ufteengezet.

20

_Richtsnoeren voor de beoordeling

op flnanciele capacileil van een

onderneming dte voor de eerste

keer een aanvraag indient.

De meest recente interne

_indien
beschikbaar, de door een
ountant geconlroleerde
khguding van hel voorgaande

rotings jaar.

[[eale il M|
1M {0 10 |
I.’J Im m

lansraming met inbegrip van
-_en verliesrekeningen voor
twee volgende jaren.

-]
|c-'ic'
i 10

ndslag voor geraamde.
ven- en_inkomstenci jfers
pgsten zoals
ndstofprijzen, salarissen,
rhoud, afschrijving,

mmel ingen van de
elkoersenL
luchthavenbelastingen,

rzekeringen,
wbod/ inkomstenprognoses, enz.

ll
|
I

S e i@

n
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Amendement nr. 20 (vervoig)

Bijlage 1

7. namen en functies van aangestelde
personeelsleden;

8. bijzonder beperkingen;

9. bijzondere

toestemmingen/goedkeuringen.

Een model van het AOC-formulier is

opgenomen in het aanhangsel.

4. Bijzonderheden over de

aanloopkosten over de periode
vanaf de Indiening van de
aanvraag tol de aanvraag der
werkzaamheden en een toelichting
op de voorgenomen financiering
van deze koslen.

5. Bljzonderheden omtrenl bestaande

en verwachle bronnen van
Inkomsten,

6. Bijzonderheden omtrent

7.

8.

B.

aandeelhouders, mel inbegrip van
nationaliteil en hel soort te
houden aandelen, alsook de
statuten. Indien de aanvrager
deel uitmaakl van een qvoep
ondernemingen moelen gegevens
worden verstrekl over de
belrekkingen tussen deze
ondernemingen.

Afschriften van geraamde
kasstromen en prognoses met
belrekking Lot de viottende
middelen voor de eerste twee jaar
van de werkzaamheden.

Bl jzonderheden inzake de
financiering van de »
aankoop/leasing van vliegtuigen;
in geval van leasing met inbegrip
van de voorwaarden van de
overeenkomst .

Richtsnoeren voor de beoordel ing

van de financiéle capaciteit op
termi jn _van bestaande
verqunninghouders die nen
wilziging van hun structuur of
werkzaamheden overwegen die van
aanmerkelljke inviced 1s op hun
financitle situatie.



- 16 -

Amendement nr. 20 (vervolg)

Bijlage 1

1. Indien nodig, de meest recente

o

balans uit de interne boekhouding
en de _door_een_accountant
gecontroleerde boekhouding over
het voorgaande begrotingsjaar.

_Nauwkeurige bijzonderheden over

alle voorgestelde veranderingen,
bij voorbeeld wijziging van het
soort dienstverlening,
voorgestelde overnames of fusies,
wijzigingen in het
aandelenkapitaal, veranderingen
van aandeelhouders, enz.

. Een_balansraming mel een winst

en yerl!esrekep!ngﬂover_het
lopende _begqrotings jaar, mel
inbegrip van alle voorgestelde
wijzigingen in structuur of
werkzaamheden die_van
aanmerkelf jke invloed zijn op de
financiéle situatie.

Cijfers incake ultgaven ulit hel
verleden en geraamde uitqaven en

cijfers inzake inkomsten met

_pos

onderhoud,
schomnel ing
wisselkoers
luchthavenb
verzekering
aanbod/inko

i
smnm!mmw'
e
(Tad
| -
3
o]
1
3

a
n, i
tenprognoses enz.

structuur of werkzaamheden die
van aanmerkelljke invioed zijn op
de financiéle situatie.

Bi jzonderheden inzake de

. Richtsnoeren voor de beoord

financiering van de

aankoop/leasing van viiegtuigen;

van _de voorwaarden van de
overeenkomst .

ling

| -

van de financiéle capacitei

termi jn van bestaande

vergunninghouders.

[ladi )
10

[
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Amendement nr. 20 (vervolg)

Bijlage 1

1.

N

Binnen zes maanden na afl
de perjode in kwestie doo
accountant gecontroleerd
boekhouding en, zo nodiq, _de
meest recente balans ull de
interne boekhouding.

2. Een balansraming mel inbegrip van

een winst- en verliesrekening

voor _het komende jaar.

Ci)fers inzake uitgaven uit hel
verleden en geraamde uillgaven en
cl]fers inzake inkomsten mel
betrekking lot posten zoals
brandslofprijzen, salarissen,
onderhoud, afschrijving,
schommelingen van de
wisselkoersen,
luchthavenbelastingen,
aanbod/inkomstenprognoses enz.

Kasstroomafschriften en prognoses

van_vlottende middelen voor het
komende jaar.
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Wijziging van het voorstel voor een vVerordening van de
Raad betreffende de toegang van luchtvaartondernemingen

tot intracommunautaire luchtroutes.

Wijziging van het voorstel voor een Verordening van de
Raad inzake luchtvaart- en luchtvaartvrachttarieven voor

luchtdiensten.

(Door de Commissie ingediend krachtens artikel 149, 1id 3,
van het EEG-Verdrag)
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Toelichting

1. De Commissie heeft op 18 septepber 1991 (1) twee voorstellen ingediend voor
verordeningen van de Raad betreffende de toegang van Luchtvaartmaatschappijen
tot intracommunautaire luchtroutes en inzake luchtvaart- en

luchtvrachttarieven voor luchtdiensten.

2. Het Europese Parlement heeft de voorstellen van de Commissie op zijn

plenaire vergadering van 8 april 1992 goedgekeurd met enkele wijzigingen.

3. In de gewijzigde voorstellen zi jn de amendementen opgenomen die voor de

Commissie aanvaardbaar zi jn.

4. Amendement nr. 1 (uitbreiding van de juridische grondslag) op het voorstel
voor een Verordening van de Raad betreffende de toegang van
luchtvaartmaatschappi jen tot intracommunautaireluchtroutes is om juridische
redenen voor de Commissie pjetaanvaardbaar.

Amendement nr. 4 op het voorstel voor een Verordening van de Raad inzake
luchtvaart- en luchtvrachttarieven voor luchtdiensten is gewoon overbodig
aangezien de Commissie hoe dan ook een verslag moet indienen over de

algemene gevolgen van de liberaliseringsmaatregelen.

(1) Com(91) 275 def. van 18.9.1991
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Wijziging van het voorstel voor een Verordening van de Raad
betreffende de toegang van luchtvaartmaatschappijen tot
intracommunautaire luchtroutes

Tekst van de Commissie (1) Amendementen

Amendement nr. 1
Derde overweging bis (nieuw)

Overwegende dat een gemeenschappelijk
luchtvervoerbeleid niet alleen libe-
ralisering tot doel mag hebben, maar

dat ook rekening moet worden gehouden

met het regionaal beleid en mt de ont-
wikkeling van de infrastructuurvoor-
zieningen, in het kader van een gelntegreerd
vervoerbeleid.

Amendement nr. 3)
Derde overweging ter (nieuw)

Overwegende dat het huidige gebrek

aan infrastructuurvoorzieningen,
geavanceerde verkeersleidingssystemen

en luchtroutes een ernstige belemmering
zou betekenen voor de uitbreiding van

het luchtvervoer waartoe de liberalisering
zou kunnen leiden.

(1) Voor volledige tekst zie COM(91) 0275 def. - PB nr. C 258 van 4.10.1991
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Negende overwrging

overwegende dat de ontwikkeling van
het Tuchtverkeersslel«el op de
Griekse ellanden an op de Atlantische
eflanden die de autonome reqgio der
Azoren vormen, thanc ontosreikend
dat de op die etlanden gelegen
luchthavens om die reden tifjdelijk
van de toepassing van de onderhavige
verordening dienen te worden

vri jgesteid,

is;

‘Amendamant

avervsgonde datl de onlwikkelinag van

het Tuehtverkenrsatnlael

op sommige

Griekse ellanden en ap de
die
reqio der Azoren vormen,

ontoereibeond iq:

Atlantics-hn nilanden de autonomn

thanse
dat deo op die
ellanden gelegen Yurhthavenc
tijdel i jk van toepassing van
de ondeyvhavige verovdening dienen
worden vrijgrsteld,

om die

reden dr

te

nV‘Q

Twasfde overweqging

overwegende dat bl jzondere
maatregelen moeten worden genomen
voor nieuwe luchtdiensten

tussen
regionale Tuchthavens,

.Amendement

overwegende dat hijsroandeve

maatlregelen moeten worden genomen
voor nieuwun

Tuchtdienstien naar en

vanaf reatonale tuchthavens,

nr.S

Twintigste overweging

overweqende dat de mogel{ jkheid voor

derde land om vervoersrechten tussen
communautaire luchthavens uit te
oefenen in_een overeenkomst tussen
het betrokken derde land en de
Gemeenschap dienl Le worden gereqeld,

Schrappen
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“Amendement nr. 6.”

Artikel

Tot 30 junt 1993 zijn de luchthavens
op de Griekse eflanden en op de
Atlantische etlanden die de aulonome
regio der Azoren vormen, van de
toepassing van deze verordening
vrijgesteld. Tenzij de Raad op
voorstel van de Commissie anders
bestuit, geldt deze vrijstelling
daarna voor een tweede periode van
viif jaar, waarna zij nogmaals _mel
vijf Jaar kan worden verlengd.

I,

11d 4

Tot 30 juni 1993 zijn de luchthavens
op de Griekse ellanden, mel
uitzondering van Kortoe, Kreta en
Rhodos, en oup de Allantische eilanden
die de aulonome regio der Azoren
vormen, van de Lloepassing van-deze
verordening vrijgesteld. Tenczij de
Raad op vooirstlel van de Commissie
anders besluit, geldl dece

viri jstelling daarns voor cen lweede
periode van vijf jaar.

Amendement nr. 7

Artikel 2,

(i) z1j worden uitgevoerd door
Tuchtvaartuigen voor hel vervoer van
passagiers, vracht en/of post tegen
betaling, op zodanige wijze dat door
het publiek voor elke viucht
individueel plaatsen kunnen worden
gekocht (rechtstreeks van de
luchtvaartmaatschappi)j of via haar
erkende agenten);

?

sub d), punt (i)

(1) zij worden uitgevouerd door
luchtvaartuigen voor het vervoer van
passagiers, vracht en/of post tegen
betaling, op zodanige wijze dat door
het publiek voor elke viuchtl
individueel plaalsen kunnen worden
gekochtl (rechtstreeks van de
luchtvaartmaatschappij of via haar
erkende agenten of via
reisorganisatoren);




‘Amendement
Artikel 2,

g) verkoop uitsluilend vervoer:
verkoop rechtstreeks aan het publiek
door de luchtvaartmaatlschappij of
haar erkende agent van plaalsen op
een viiegreis zonder levering van
verdere diensten, zoals
hotelaccomodatie;

Amendement
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nr. 8
sub g)

g) verkoop uitsluitend vervoer:
verkoop rechtstreeks aan het publiek
door de luchtvaartmaalschappii of
haar erkende agent of door: -
reisorganisatoren van plaatsen op
een vlilegreis zoander levering van
verdere diensten, soals
hotelaccowmodatie;

n-. 9

Artikel 2

Met inachtneming van deze verordening
wordt het door de betrokken staat
(staten) aan communautaire
fuchtvaartmaatschappijen toegestaan
om vervoersrechten tussen luchthavens
of luchthavensystemen in de
Gemeenschap uit te oefenen, wanneer
deze voor burgerluchtvaartdiensten
openstaan.

Met inachtneming van deze vernrdening
wor 4t het door de belrokken staat
(stalen) aan communautlaire
luchtvaartmaatschappljen Lorgestaan
om vervoersrechten tussen

luchthavens of luchthavensyctemen in
de Gemeenschap uit te orfenen,
wanneer deze voor
hurgerltuchtvaartdiensten openctaan,
mel dien verstande dat het tol

1 januari 1995 aan niel-communautaire
luchtvaarimaalschappijen slechts is
toegesbaan aansluilende
cabotagerechien uil te oefenen, zuiks
onder de volgende voorwaarvden: V

1. a) da vervoevsrvechten worden
ultgeoefend op 2en dienst die een
gereqelde aansluiling vormt op enn
dienst vanaf of naar de staal van
registralie van de
luchtvaartmaatschagpt j:
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Amendement nr. 9 (vervolg)y

Artikel 3

b) de luchtvaarLmaatschapptj mag vonr
deze dienst niel menr dan 50% van
haar seizoencapaciteil op dezelfda
dienst van de devde, vierde of vijfde
vrijheid waarop de cabolagediens!
aansluit, qgebruilen.

2. a) De luchlvaaclmaatschappij maqg
voar deze dienst een luchivaartuiqg
gebruiken dat afwijkt van, maar niel
grotar s dan hel luchtvaartuig dat
wordt getiruikt voor de diensl van de
devde, vierde of vijfde vrijheid
,waarcp de cabolaqgedienst aansiuft;

b) wanneer meer dan één dienst wordt
onderhouden als aansluiting op eep
dienst van de derde, vierde of vijfde
vrijheid, geldt de onder lid I,

.sub b), vermelde bepaling inzake de
capaciteit voor het totale aanla)
zitplaalsen dat voor hel vervoer van
cabotagareizigers op dergelijke
cabolagediensten beschikbaar is.
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Amendement nr. 9 (vervolg)

Artikel 3

Amendement

Artikel

Onverminderd artikel 3 kan eep
1id-staat, wanneer één van de
Juchtvaartmaatschappt jen waaraan hij}
een vergunning heeft verleend, met
een geregelde passagiersdienst op een
nieuwe route tussen regionale
luchthavens met luchtvaartuigen met
niet meer dan tachtig zitplaatsen {4
begonnen, gedurende een periode van
twee jaar het onderhouden van een
geregelde dienst door een andeve
luchtvaartmaatschappij afwijzen,

4’

3. Een luchlvaarilmaalschappi] die
overeenkomstig dil artikel een
cabotauedienst onderhoudt, dient de
belvokken lid-sltaat op vevzoek alle

relevante infmmatie te verschaffen

betreffende:

a) de seizoencapacileil op de dienzt
van de derde, vierde of vijfde

aansltuit, en

b) in hel geval van cabotagediensten
waarop lid 2, sub b), van toepassing

sefzoencapacileit.

nr. 10
lid 2

Onvermindevd artikel 3 kan een
lid-staat, wanneer één van de
luchtvaartmaatschappijen waaraan hi)
een vergunning heeft verleend, wet
een geregelde passagiersdienst op een
nieuwe rvoule naav en vanat vegionale
Tuchthavens mel luchtvaartuigen met
niet maer dan tachlig zitplaatsen
begonnen,
Ltwee

1s
gezdurende een periode van
faar het onderhouden
gereqelde dtenst door een
fuchtivaar tinaat schappij

Van een
andere
afwijzen,
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Amendement nr. 10 (vervolg)

Artikel 4, 1id 2

‘tenzij deze wordt onderhouden met
Juchtvaartuigen met niet meer dan
tachtig zitplaatsen of zodanig wordt
onderhouden dat per viucht tussen de
twee bedoelde luchthavens niet meer
dan tachtig zitplaatsen te koop zijn.

tenszij desze wordl onderhouden met
luchtvaartuiyen wet nict meer dan
tachtig ritplaatsen of czodanig wordt
onderhouden dal per viucht tussen de
twee bedoetde tuchithavens atel meer
dan tachtig zitplaatsen Le koop zijn.

‘Amendement nr. 11

Arvtikel

3. Lid 1, punt c, en 11d 2 zijn niet
van toepassing voor routes waarop de
aangeboden capaciteit dertigdulzend
zitplaatsen per jaar overschri jdt.

4, lig 3

3. Lid )}, punt ¢, s niet van
Ltoaopassing voor youles waarop de
aangeboden capactilerwt deyligduizend
zilplaalsen per jaar overschrijdt.
Lid 2 Is niel van Luepassing voor
routes tussen regionale luchthavens
waarop_de aanqeboden capacileil
dertigdulzend sitlplaatsen per jaar
overschrijdt, noch voor roules tussen
reaionale luchthavens en

categorie l-luchthavens waarop de
aangeboden capaciteil
vijfenveertigduizend zitplaatsen per
jaar overschrijdt.
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‘Amendement nr.o
’
Avlikel &

Bij] het onderhouden van luchldiensten
wordt het een communautatire
Tuchtvaartmaatschappij door de
betrokken 1id-staat (-staten)
toegestaan luchtdiencten te
cambineren en hetzelfde viuchtnummer
te gebruiken.

“Amendement
Artikel R,

1. Capaciteitsheperkingen geldern niet
voor onder deze verordening beqrepen
Juchtdiensten, behalve onder de, in
de artikelen 6 en 7 en in dit artikel
vermelde omstandigheden.

Rij hel ondrrhonden van luchtdiencton
wordt het men cnmmunaulaire
Tuchtvaartmaatschapplj door de
hotrnkbken tid-staat (-ctalen)
tnearataan lTuchtdiensten te
combincren en hetrzelfdr viuch! nunmnmey
te gebvuiken; deze loestemming wordtl
op grond van wederkevigheid ook aan
ltuchtvaartmaatschappijen uit derde
landen verleend.

nr. 13
1ia0 1

1. Capacileitabeparkingen gelden nint
voov onder daze vernrdening beqrepen
Inchtdiensten, behalve onder de., in
de artikelen 3, 6 en 7 en in dil
artikel vermelde omstandigheden.

JAmandement nv .14
Artikel 11, ‘1db3bis (nieum)

4. len minzte éénmaal! per jaar
piergt de Commissie overleg mel
vertegrnwoordigers van organisaties
van gebruikers van het luchtvervoer,
met inbegrip van
consumenlenorganisaties, en brengt
verstag uit ovver de resullaten van
dit overleq.
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‘Amendement nr. }5°
Artikel 12 bis (nieuw)

1. De Commissin legl de Raad
uiteriijk op 30 juni 1992
voorslellen voor belreffende:

a) harmonicering van de
veil(gheidsyoorqchri{Len voor de
stuurhutten van Juchivaartulgen en de
pé%sagbnrsrnimle;

b) luchlveiligheidscontiroles,
waaronder kennisgeving van en
onderzock naar angevalten,
léchhiﬁrhe incldenlen en
bfjna~hols%nqen;

c) de capacileil en veiligheid van de
Tuchtroutes, waarbij wel name
aandacht wordl besleed aan de
verbelering van de
luchtverkeerslelding;

schappeld Jke voorschriften
sleidingsapparatuur;

1
i

sciteil en veiligheid van
ens, waaronder de
ing
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teunormen op luchthavens;

f) wederzijdse erkenning en/of
harmonisering van de diploma’s van
vincht - en boordpersonect,
luchtverkeerslieiders en
onderhoudstechnict;


http://idscont.ro
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Amenderent nr. 15 (vervolg)

Artikel 12bis (nieuw)

, 9) vliiegwerktijden, diznsttijden en
rustperiodes van hel viuchl - en
boordpersoneel; arbeidsuren. van
Tuchlverkeerslieiders;

h) een gedragscode voor de

2. De Kaad neemt uilerlijk oup
1 Januar) 1993 cen beslail over dece
[¢]

voorsteilen.

Amendement nr. 16
Artlikel 12 ter (ureuw)

De Commissie doel de¢ Raad en hel
Parlement ro snel moyelijk en
uiterlijh op 1 juli 1992 een doeument
toekomet, wasrin Zij c@n coherenle
aanpak van de kern van hetl door de
Commissie te voeren eglernc
luchtvaaribeleild uiteenzel . Het
Euvopees Paviementl brengl hierover
advies ultl e de Raad neeml hieyvover
witevlijk opp 1 januarcri 1993 een

beslis;:ng.
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Verordening van de Raad inzake

luchtvaart- en luchtvrachttarieven voor tuchtdiensten

Tekst van de Commissie (1)

A

Amendementen

.Amendement nr. 1,
Vierde overwgg'ng

overwegende dat de Raad in verordening
(EEG) nr. 2342/90 bepaalde om védr

1 _januari 1993 een stelsel vap dubbele
afkeuring voor alle luchtvaarttarieven
in te voeren,

ove¥wegende dat de Raad in
verordening (EEG) nr. 2342/90
vaststelde dat het invoeren van een
stelsel van dubbele afkeuring van
Tuchtvaarttarieven een doelstelling
bleef die védr 1 januari 1993 moest
worden verwezewmdi jkt,

‘Amendement nr. 2
*Vijfde overweging

overwegende dat luchtvaarttarieven
normalerwi jze tot stand moeten komen
door het marktmechanisme en de
mededinging vrij spel te laten,

overwegende dat luchtvaart-_en
luchtvrachttarieven normalerwi jze tot
stand moeten komen door het
marktmechanisme en de mededinging
vrij spel te lateng

(1) Voor volledige tekst zie COM(91) 275 def. - PB nr. C 258 van 4.10.1991
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'Amendement nr. 3,
‘Negende overweging

overwegende dat het in situaties
waarin de concurrentie beperkt is,
dienstig is in een transparante en
objectieve procedure te voorzien in
het kader waarvan de lid-staten de
Commissie kunnen verzoeken om na te
gaan en uit te maken of een
voorgesteld luchtvaarttartfef met de
vastgestelde criteria overeenstemt,

overwegende dat het dienstig is in
een transparante en objectieve
procedure te voorzien in het kader
waarvan de Commissie kan nagaan en
uitmaken of een voorgesteld
luchtvaarttarief met de vastgestelde
criteria overeenstemt,

K
’ )

.Amendement nr. 4
Twaalfde overweging

overwegende dat de mogelijkheden voor
luchtvaartmaatschappijen uit een derde

land om luchtvaarttarieven op routes
binnen de Gemeenschap te berekenen in
aen overeenkomst tussen de Gemeenschap

en het betrokken derde land moeten
worden geregeld; dat
Tuchtvaartmaatschappijen uit een derde
land met het oog op hun normajle
deelneming aan het marktgebeuren het
gewone economy-tarief of zijn
equivalent moeten kunnen berekenen,

overwegende dat
Tuchtvaartmaatschappijen uit een
derde land met het oog op hun normale
deelneming aan het marktgebeuren het
gewone economy-tarief of zijn
equivalent moeten kunnen berekenen,
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.Amendement nr. 5
‘Artikel 2, sub a)

a) luchtvaarttarieven: de prijzen die
in ecu moeten worden betaald voor het
vervoer van passagiers en bagage op
luchtdiensten, en de voorwaarden
waaronder deze prijzen gelden, met
inbegrip van aan agentschappen en
andere bijkomende diensten aangeboden
vergoedingen en voorwaarden;

a) luchtvaarttarieven: de prijzen die

in ecu of de desbetreffende .
plaatselijke valuta moeten worden yjitge-
d¥ukt * voor het vervoer van

~ passagiers en bagage op

luchtdiensten, en de voorwaarden
waaronder deze prijzen gelden, met
inbegrip van aan agentschappen en
andere bijkomende diensten aangeboden
vergoedingen en voorwaarden;

Amendement nr. 6
Artikel 2, sub b}

b) luchtvrachttarieven: de prijzen die
in ecu moeten worden betaald voor het
vervoer van luchtvracht en/of post op
luchtdiensten, en de voorwaarden
waaronder deze prijzen gelden, met
inbegrip van aan agentschappen en
andere bijkomende diensten aangeboden
vergoedingen en voorwaarden;

b) luchtvrachttarieven: de prijzen

die in ecu of de desbetreffende
plaatselijke valuta moeten worden uitge-
drukt voor het vervoer van
Juchtvracht op luchtdiensten, en de
voorwaarden waaronder deze prijzen
gelden, met inbegrip van aan
agentschappen en andere bi jkomende
diensten aangeboden vergoedingen en
voorwaarden;

t
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Amendement nr. 7
Artikel 2, sub d)

d) verkoop uitsluitend vervoer:
verkoop rechtstreeks aan het publiek

door de luchtvaartmaatschappij of haar

erkende agent van plaatsen op een
viiegreis zonder de levering van
verdere diensten, zoals
hotelaccommodatie;

. Amendement
Artikel 2,

e) luchtdienst; een viucht of een
reeks viuchten waarop passagiers,
vracht en/of post worden vervoerd
tegen een vergoeding en/of betaling; ,

d) verkoop uitsluitend vervoer:
verkoop rechtstreeks aan het publiek
door de luchtvaartmaatschappij of
haar erkende agent of een
reisorganisator van plaatsen op .een
viiegreis zonder de levering van
verdere diensten, zoals
hotelaccommodatie;

nr, 8
sub e}

e) luchtdienst; een viucht of een
reeks vluchten waarop passagiers
en/of vracht en/of post worden
vervoerd tegen een vergoeding en/of
petaling;

.Amendement nr, 9
Artikel 2, sub f), punt (1)

(1) z13j worden uitgevoerd dooy
luchtvaartuigen voor het vervper van
passagiers, vracht en/of post tegen
betaling, op zodanige wijze dat door
het publiiek voor elke viucht
individueel plaatsen kunnen worden
gekocht (rechtstreeks van de
luchtvaartmaatschappij of via haar
erkende agenten);

(1) z1] worden uitgevoerd door
luchtvaartuigen voor het vervoer van
,passagliers, vracht en/of post tegen
betaling, op. zodanige wijze dat door
het publiek voor elke vlucht
individueel plaatsen kunnen worden
gekocht (rechtstreeks van de
luchtvaartmaatschappij of via haar
erkende agenten of via een
reisorganisator);
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Amendement nr. 10.
Artikel 2, sub k)

k) referentfetarief: het laagste . Schrappen
volledig flexibele tarief enkele reis
of retour dat op de betrokken route
door een communautaire
luchtvaartmaatschappij wordt

berekend; indien er meer dan één van
dergelijke tarieven bestaan, wordt van
al deze tarieven het rekenkundig
gemiddelde genomen, waarbij rekening
wordt gehouden met het door elke
communautaire luchtvaartmaatschappij
op deze route tegen een dergelijk
tarief aangeboden aantg] zitplaatsen.

Amendement nr, 1}
Artikel 3, 11d 1, sub d) (nieuw)

Een luchtvaarttarief dat door beide
) betrokken 1id-staten wordt
afgekeurd, wordt onmiddelli jk

ingetrokken.

/Amendement nr. 12
Artikel 4 bis (nieuw)

1. Luchtreizigers hebben het recht
vliiegtickets voor viuchten binnen de

Gemeenschap om het even waar in de
Gemeenschap, al dan niet via een
reisagent, te kopen.




£
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" Amendement nr. 12 (vervolg)

Artikel 4 bis (nieuw)

Amendement
Artikel 6,

2. Van luchtvaartmaatschappijen wordt
door de luchtvaartautoriteiten niet
vereist luchtvaarttarieven voor
geregelde luchtdiensten meer dan 45
dagen voordat zi1j van kracht worden,
over te leggen.

Amendement
Artikel 6,

3. Een luchtvaarttarief voor een
geregelde luchtdienst wordt als
goedgekeurd aangemerkt, tenzij de
betrokken 1id-staat (staten) binnen
dertiq dagen na de datum van

2. Luchtreizigers hebben het recht
hun viucht met een in de Gemeenschap
gékocht ticket op om het even welke,
op het ticket vermelde luchthaven in
de Gemeenschap aan te vangen zonder
dat daarvoor extra kosten in rekening
worden gebracht.

nr. 13.
1id 2'

2. Van luchtvaartmaatschappijen wordt
door de luchtvaartautoriteiten niet
vereist luchtvaarttarieven voor
geregelde luchtdiensten meer dan 10
dagen voordat zi1j van kracht worden,
over te leggen.

nr. 14
1id 3

3. Een luchtvaarttarief voor een
geregelde luchtdienst wordt als
goedgekeurd aangemerkt, tenzij beide
betrokken lid-staten (voor routes
tussen_lid-staten) of de betrokken




Amendement nr. l4
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(vervolg)

Artikel 6, 1lid 3 :

overlegging aaarvan de aanvragende
luchtvaartmaatschappij en iedere

andere betrokken 1id-staat in kennis

heeft (hebben) gesteld van zijn (hun)

1id-staat (voor routes binnen die
staat) binnen tien dagen na de datum

.,van overlegging daarvan het tarief
hebben afgekeurd met opgave van

afkeuring met opgave van redenen dan
wel de procedure overeenkomstig
artikel 7 1s geopend. Op verzoek van
een lid-staat wordt binnen de periode
van dertig dagen tussen de betrokken
lid-staten overleg gevoerd.

redenen dan wel de procedure

- overeenkomstig artikel 7 1s geopend.
Op verzoek van'een lid-staat (in het
geval van routes tussen lid-staten)
wordt binnen de periode van tien
dagen tussen de betrokken lid-staten
overleg gevoerd,

_.Amendement nr. l§/
Artikel 6, 1iq 3. bis (nieuw)

3bis) Een luchtvaarttarief is qeldig

vanaf de datum van indiening en
zolang het niet wordt ingetrokken
overeenkomstiq artikel 3 of
artikel 7.

JAmendement npr. 16’
Artikel 6, 11d 6

6. Een 1id-staat verleent een
communautaire luchtvaartmaatschappi]}
toestemming om een reeds qoedgekeurd
luchtvaarttarief voor een geregelde
luchtdienst tussen hetzelfde
stedenpaar aan te passen, met dien
verstande dat deze bepaling niet geldt

i

6. Een 1id-staat verleent een

communautaire luchtvaartmaatschappi]
toestemning om een reeds aanvaard of
overeenkomstig 11d 3, sub a),
gepubliceerd luchtvaarttarief voor

_een geregelde rechtstreekse of

onrechtstreekse luchtdienst tussen

voor onrechtstreekse luchtdiensten
die, gemeten volgens de normale

hetzelfde stedenpaar onverwijld aan

..te passen. De 1id-staten mogen een
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Amendement nr.

16 (vervolg)

Artikel 6,

viuchtroute, meer dan 40% ]anPer ziin
dan de kortste rechtstreekse
luchtdienst. De 1id-staten mogen een
communautaire luchtvaartmaatsghapp1j
die een rechtstreekse geregelgde
luchtdienst onderhoudt, ook
toestemming verlenen om haar prijzen
aan de reeds voor een niet-geregelde
Tuchtdienst op dezelfde route .
aanvaarde aof gepubliceerde prijzen aan
te passen, mits beide produkten wat
kwaliteit en voorwaarden betreft
geliikwaardig ztiin.

Amendement
Artikel 7,

1. Een betrokken l1id-staat kan de
Commissie voor een geregelde
luchtdienst op een route waarop de
concurrentie is beperkt, verzoeken na
te gaan of een luchtvaarttarief dat
niet onder de bijlage valt, met
artikel 3, lid 1, 1n overeenstemming
is. De Yid-staat stelt de overige
betrokken 11d-staat (-staten) en de
betrokken luchtvaartmaatschappi]
hiervan tezelfdertijd op de hoogte. De
Commissie maakt onverwijld in het
Publikatieblad van de guropese
Gemeenschappen bekend dat de
luchtvaarttarieven voor onderzoek zijn
overgelegd.

1id 6

icommunautaire luchtvaartmaatschappij
die een rechtstreekse geregelde
Juchtdienst onderhoudt, ook
toestemming verlenen om haar prijzen
aan de reeds voor een niet-geregelde
luchtdienst op dezelfde route
aanvaarde of gepubliceerde prijzen
aan te passen, mits beide produkten
wat kwaliteit en voorwaarden betreft

. gel{jkwaardig zijin.

ﬁr. 17
1id 1

1. Een betrokken )id-staat kan de
Commjssie voor een geregelde
luchtdienst op een route waarop de
concurrentie is beperkt, verzoeken na
te gaan of een luchtvaarttarief dat
niet onder de bijlage valt, met
artikel 3_1in overeenstemming is. De
1id-staat stelt de overige betrokken
1id-steat (-staten) en de betrokken
Juchtvaartmaatschappij hiervan

tezel fdertijd op de hoogte. De
Commissie maakt onverwijld in het
Publikatieblad van de Europese
Gemeenschappen bekend dat de
Tuchtvaarttarieven voor onderzoek
zijn overgelegd.
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Amendement nr. 18

Artikel 9
Luchtvaartmaatschappijen uit derde “ Luchtvaartmaatschappijen uit derde
landen met vervoersrachten tussen lTanden met vervoersrechten tussen
communautaire luchthavens kunnen hun communautaire luchthavens kunnen hun
prijzen aan het normale economy-tarief prijzen aan het normale
of aan het equivalent daarvan economy-tarief of aan het equivalent
aanpassen, tenzij er in een daarvan aanpassen.

overeenkomst tussen de Gemeenschap en
een derde land een andersluidende
.regeling geldt.
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