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ID-DIRETTIVA TAL-KUMMISSJONI
tas-6 ta’ Dicembru 1991

li taddatta ghall-progress tekniku d-Direttiva tal-Kunsill 74/297/KEE rigward il-komportament tar-
rota ta’ l-istering u l-kolonna tieghu fimpatt

(91/662/KEE)

IL-KUMMISSJONI TAL-KOMUNITAJIET EWROPE],

Wara li kkunsidrat it-Trattat li jistabbilixxi I-Komunita Ekono-
mika Ewropea,

Wara li kkunsidrat id-Direttiva tal-Kunsill 74/297KEE ta’ 1-4 ta’
Gunju 1974 dwar l-approssimazzjoni tal-ligijiet ta’ Il-Istati
Membri li jirrelataw dwar it-taghmir intern ta’ vetturi bil-mutur
(il-komportament tal-mekkanizmu ta’ l-istering fkaz ta’ im-
patt) ('), u b’ mod partikolari 1-Artikolu 5 tieghu,

Billi, minhabba esperjenza miksuba u l-aktar teknologija mo-
derna, huwa issa xieraq, fil-kaz ta’ impatt frontali, biex tkun
imtejba l-protezzjoni tas-sewwieq billi jkun ikkontrollat il-kom-
portament tar-rota ta’ l-istering u l-mekkanizmu tieghu li huwa
l-ghan tad-Direttiva 74/297/KEE, billi tkun allineata ma’ I-
izviluppi l-iktar recenti fir-Regolament relevanti tal-Kummissjo-
ni Ekonomika tan-Nazzjonijiet Uniti ghall-Ewropa u bl-intro-
duzzjoni ta’ xi miljoramenti ohra;

Billi, minhabba esperjenza miksuba minn incidenti li jindikaw
li r-rota ta’ l-istering ghandha tkun ratba biex tipprotegi l-wic¢
tas-sewwieq minn korriment gravi, iktar modifikazzjonijiet ghal
din id-Direttiva ghandhom ikunu introdotti ghal dan Il-iskop;
billi, diversi proposti ghal metodu ta’ ttestjar huma disponibbli,
il-Kummissjoni ghandha tressaq proposta ohra lill-Kumitat
ghall-Adattament tal-Progress Tekniku sal-31 ta’ Dicembru
1991;

Billi d-disposizzjonijiet ta’ din id-Direttiva huma konformi ma’
l-opinjoni tal-Kumitat ghall-Adattament tal-Progress Tekniku
tad-Direttivi dwar Vetturi bil-Mutur,

() GUL 165, ta’' 1-20.6.1974, pg. 16

ADOTTAT DIN ID-DIRETTIVA:

Artikolu 1

L-Annessi ghad-Direttiva 74/297/KEE huma hawnhekk emen-
dati skond l-Annessi ghal din id-Direttiva.

Artikolu 2

1.  PBeffett mill-1 ta’ Ottubru 1992 ebda Stat Membru ma
jista’

(@) — jirrifjuta, rigward xi tip ta’ vettura, li jaghti approvaz-
zjoni tat-tip tal-KE, jew johrog kopja tac-certifikat ip-
provdut ghalih fl-ahhar indent ta’ I-Artikolu 10(1) tad-
Direttiva tal- Kunsill 70/156/KEE (%), jew jaghti appro-
vazzjoni tat-tip nazzjonali, jew

— jipprojbixxi li vetturi jibdew jintuzaw,

fuq kriterji li jirrelataw mal-mekkanizmu tar-rota ta’ I-
istering taghhom jekk din kienet approvata skond id-
Direttiva 74/297KEE kif emendata b'din id-Direttiva;

(b) — jirrifjuta li jaghti approvazzjoni tat-tip tal-KE rigward tip
ta’ kontroll ta’ l-istering intenzjonat ghal installazzjoni
fvettura jew vetturi, jew

— jipprojbixxi t-tfigh fis-suq ta’ kontrolli ta’ l-istering in-
tenzjonati ghall-installazzjoni f'vettura jew vetturi.

kemm-il darba l-imsemmi kontroll ta’ l-istering huwa
konformi ma’ dak li titlob id- Direttiva 74/297KEE kif
emendata b’din id-Direttiva.

() GUL 42, tat-23.2.1970, pg. 1
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2. Beffett mill-1 ta’ Ottubru 1996, rigward vetturi bil-mutur
tal-kategorija M, li mhumiex bil-kontroll quddiem, I-Istati
Membri:

— ma johorgux iktar il-kopja tac-certifikat li hemm ipprovdut
ghalih fl-ahhar indent ta’ l-Artikolu 10(1) tad-Direttiva
70/156/KEE, u

— jistghu jirrifjutaw li jaghtu approvazzjoni tat-tip nazzjonali

fuq kriterji li jirrelataw mal-mekkanizmu ta’ l-istering jekk dan
mhux konformi ma’ dak Ii titlob id-Direttiva 74/297/KEE kif
emendata b’din id-Direttiva;

3. Beffett mill-1 ta’ Ottubru 1995, rigward vetturi bil-mutur
bil-kontroll quddiem tal-kategorija M, u l-vetturi bil-mutur
kollha N, bmassa massima permessibbli li ma teccedix I-
1 500 kilogramm, l-Istati Membri:

— ma johorgux iktar il-kopja tac-certifikat li hemm ipprovdut
ghalih fl-ahhar indent ta’ I-Artikolu 10(1) tad-Direttiva
70/156/KEE, u

— jistghu jirrifjutaw li jaghtu approvazzjoni tat-tip nazzjonali
fuq kriterji li jirrelataw mal-mekkanizmu ta’ l-istering jekk
dan mhux konformi ma’ dak li titlob id-Direttiva
74297 [KEE kif emendata b’din id-Direttiva;

4.  Beffett mill-1 ta’ Ottubru 1996, rigward it-tipi ta’ kon-
troll ta’ l-istering, I-Istati Membri:

— ma johorgux iktar il-kopja tac-certifikat li hemm ipprovdut
ghalih fl-ahhar indent ta’ I-Artikolu 10(1) tad-Direttiva
70/156/KEE, u

— jistghu jirrifjutaw li jaghtu approvazzjoni tat-tip nazzjonali
fuq kriterji li jirrelataw mal-kontrolli ta’ l-istering jekk dawn
il-kontrolli ta’ l-istering mhumiex konformi mal-paragra-

fi 5.2, 53 u 5.4 ta’ l-Anness ghad-Direttiva 74/297/KEE
kif emendata b'din id-Direttiva;

5. Beffett mill-1 ta’ Ottubru 1996 I-Istati Membri jistghu
jipprojbixxu l-ewwel darba li jintuzaw vetturi li fihom il-
mekkanizmi ta’ l-istering mhumiex konformi ma’ dak li titlob
id-Direttiva 74/297KEE, kif emendata b'din id-Direttiva.
Madankollu, dan ma japplikax qabel I-1 ta’ Ottubru 1997:

— ghal vettura bil-kontroll quddiem tal-karegorija M, jew

— ghal vettura tal-kategorija N, b'massa permessibbli massima
li ma tagbizx 1-1500 kilogramm, jew

— fil-kaz ta’ vettura tal-kategorija M. hlief vettura bil-kontroll
quddiem, rigward it-talbiet stabbiliti fil-paragrafu 5.1 ta’ I-
Anness (spostament vertikali massimu tal-kolonna ta’ I-
istering).

6. Beffett mill-1 ta’ Ottubru 1995 Il-Istati Membri jistghu
jipprojbixxu t-tfigh fis-suq ta’ kontrolli ta’ l-istering intenzjonati
ghal installazzjoni fvettura jew vetturi jekk dawn il-kontrolli ta’
l-istering ma jkunux konformi mat-talbiet stabbiliti fil-paragra-
fi 5.2, 5.3 u 5.4 ta’ l-Anness ghad-Direttiva 74/297/KEE, kif
emendata b'din id-Direttiva.

Artikolu 3

1. L-Istati Membri ghandhom idahhlu fis-sehh id-disposiz-
zjonijiet legislattivi, regolatorji u amministrattivi necessarji biex
jikkonformaw ma’ din id-Direttiva gabel I-1 ta’ Ottubru 1992
u ghandhom minnufih jinfurmaw b’dan lill-Kummissjoni.

Meta I|-Istati Membri jadottaw dawn id-disposizzjonijiet dawn
ghandu jkun fihom referenza ghal din id-Direttiva jew inkella
ghandhom ikunu akkumpanjati b'dik ir-referenza fl-okkazjoni
tal-pubblikazzjoni uffi¢jali taghhom. Il-procedura ghal dik ir-
referenza ghandha tkun adottata mill-Istati Membri.

2. L-stati Membri ghandhom jassiguraw li t-termini tad-
disposizzjonijiet ewlenin tal-ligi nazzjonali li huma jadottaw
fil-qasam kopert b'din id-Direttiva jkunu kkomunikati lill-Kum-
missjoni.

Artikolu 4

Din id-Direttiva hija indirizzata lill-Istati Membri.

Maghmula fi Brussel, fis-6 ta’ Dicembru 1991.

Ghall-Kummissjoni
Martin BANGEMANN

Vici-President
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ANNESS 1

DEFINIZZJONIJIET, APPLIKAZZJONI GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE, APPROVAZZJONI TAT-TIP

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.8.1.

2.8.2.

2.9.

2.10.

TAL-KE, SPECIFIKAZZJONIJIET, TESTIJIET, KONFORMITA TA’ PRODUZZJONI

SKOP

Din id-direttiva tapplika ghall-komportament tal-mekkanizmu ta’ l-istering ta’ vetturi bil- mutur tal-kategorija
M,, u vetturi tal-kategorija N, b'massa permessibbli massima ta’ inqas minn 1500 kilogramm, rigward il-
protezzjoni tas-sewwieq fhabta frontali.

Fuq talba tal-fabbrikant, vetturi li jappartjenu ghall-kategoriji l-ohra jistghu jkunu approvati taht din id-
Direttiva.

DEFINIZZJONIJIET
Ghall-iskopijiet ta’ din id-Direttiva:

‘Komportament tal-mekkanizmu ta’ l-istering fil-kaz ta’ impatt’ ifisser il-komportament ta’ dan il-mekkanizmu
taht l-effett ta’ tliet tipi ta’ forza, jigifieri:

dawk li jirrizultaw minn habta frontali li jistghu jipproducu spostament tal-kolonna ta’ I- istering lejn in-naha
ta’ wara,

dawk dovuti ghall-inerzja tar-ras tas-sewwieq fil-kaz ta’ impatt fuq il-kontroll ta’ I- istering fhabta frontali;
dawk dovuti ghall-inerzja tal-gisem tas-sewwieq fil-kaz ta’ impatt fuq il-kontroll ta’ I- istering fhabta frontali;
‘Tip ta’ vettura’ ifisser kategorija ta’ vetturi bil-mutur li mhumiex differenti fdawk il- kwalitajiet essenzali bhal:

l-istruttura, id-dimensjoni, il-linji u l-materjali kostitwenti ta’ dik il-parti tal-vettura ta’ quddiem il-kontroll ta’ 1-
istering;

il-massa tal-vettura waqt li ghadha tahdem tajjeb, kif definita fit-tagsima 2.6 ta’ I- Anness I ghad-Direttiva
70/156/KEE minghajr is-sewwieq.

‘Kontroll ta’ l-istering’ ifisser l-istrument ta’ l-istering, normalment ir-rota ta’ - istering, li jkun attwat mis-
sewwieq.

‘Tip ta’ kontroll ta’ l-istering” ifisser kategorija ta’ kontrolli ta’ l-istering li mhumiex differenti fdawk il-kwalitajiet
essenzali bhal struttura, dimensjoni, linji u materjali kostitwenti.

‘Approvazzjoni tal-kontroll ta’ l-istering’ tfisser l-approvazzjoni tat-tip tal-kontroll ta’ I- istering rigward il-
protezzjoni tar-ras u l-gisem tas-sewwieq kontra l-kontroll ta’ l-istering fkaz ta’ impatt.

‘Approvazzjoni tal-vettura’ tfisser l-approvazzjoni tat-tip ta’ vettura rigward il- protezzjoni tar-ras u l-gisem tas-
sewwieq kontra l-mekkanizmu ta’ l-istering fkaz ta’ impatt.

‘Kontroll ta’ l-istering generali’ ifisser kontroll ta’ l-istering li jista” jkun iffittjat fuq iktar minn tip ta’ vettura
wahda fejn id-differenzi fit-twahhil tal-kontroll ta’ l-istering mal- kolonna ta’ l-istering ma jaffettwawx l-azzjoni
ta’ l-impatt tal-kontroll ta’ l-istering.

‘ql-borza ta’ l-arja’ tfisser borza flessibbli li hija ddisinjata biex timtela b'gass taht pressjoni, u hija:
iddisinjata biex tipprotegi lis-sewwieq tal-vettura fimpatt kontra I-kontroll ta’ l-istering, u
tintefah b’'makkinarju li jkun attwat fkaz ta’ impatt tal-vettura.

‘Ix-xifer tal-kontroll ta’ l-istering’ ifisser ic-cirku ta’ barra qusi-toroidal fil-kaz tar-rota ta’ l-istering normalment
mahfun bid is-sewwieq waqt is-sewqan.

‘Spoke’ tfisser virga tal-hadid li tghaqgad il-kontroll ta’ l-istering mal-boxxla.
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2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

‘Boxxla’ tfisser il-parti tal-kontroll ta’ l-istering, normalment tkun fin-nofs, li
tghaqqad il-kontroll ta’ l-istering max-xaft ta’ l-istering;
tittrasmetti I-momentum mill-kontroll ta’ l-istering ghax-xaft ta’ l-istering.

‘Centru tal-boxxla tal-kontroll ta’ l-istering’ ifisser il-punt fil-wi¢¢ tal-boxxla li huwa flinja ma’ l-assi tax-xaft ta’
l-istering.

‘Pjan tal-kontroll ta’ l-istering’ ifisser, fil-kaz tar-rota ta’ l-istering, il-wic¢ catt li jagsam ir-rimm tar-rota ta’ I-
istering ugwalment bejn is-sewwieq u quddiem tal-vettura.

‘Xaft ta’ l-istering’ ifisser il-komponent li jittrasmetti lill-housing tal-gear ta’ l-istering il-momentum applikat fuq
il-kontroll ta’ l-istering.

‘Kolonna ta’ l-istering’ tfisser il-housing li jaghlaq ix-xaft ta’ l-istering.

‘Mekkanizmu ta’ l-istering’ ifisser dak kollu li jikkomprendi l-kontroll ta’ l-istering, il- kolonna ta’ l-istering, 1-
accessorji ta’ l-assemblagg, ix-xaft ta’ l-istering, il-housing tal- gear ta’ l-istering, u l-komponenti l-ohra kollha
bhal dawk iddisinjati biex jikkontribwixxu ghall-assorbiment ta’ l-energija fil-kaz ta’ impatt kontra 1-kontroll ta’

I- istering.

‘Kompartiment tal-passiggier’ ifisser l-ispazju ghall-akkomodazzjoni ta’ okkupant mdawwar b'saqaf, art, hitan
tal-gnub, bibien, igglejzjar ta’ barra, divizjoni ta’ quddiem u l-pjan tas-sapport tad-dahar tas-sedil ta’ wara.

‘Impattatur’ tfisser il-headform emisferika rigida ta” dijametru 165 mm, skond I- Anness IV il-paragrafu 3.

Il-punt R, ifisser il-punt ta’ referenza tas-sedili definit fl-Anness III ghad-Direttiva 77/649/KEE, kif emendata
bid-Direttiva 90/630 KEE.

APPLIKAZZJONI GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE

It-tip ta’ vettura
L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tal-KE ta’ tip ta’ vettura rigward il-protezzjoni tas- sewwieq kontra I-
mekkanizmu ta’ l-istering fkaz ta’ impatt ghandha tkun sottomessa mill-fabbrikant tal-vettura jew mir-

rapprezentat akkreditat tieghu.

Din ghandha tkun akkumpanjata minn tliet kopji tad-dokumenti msemmija hawn taht u mill-partikolaritajiet
segwenti:

deskrizzjoni dettaljata tat-tip ta’ vettura rigward l-istruttura, id-dimensjoni, il-linji u l- materjali kostitwenti ta’
dik il-parti tal-vettura ta’ quddiem il-kontroll ta’ l-istering;

tpingijiet, fuq skala xierqa u b'dettal suffi¢jenti, tal-mekkanizmu ta’ l-istering u tal- partijiet tieghu li jitwahhlu
max-xasi u l-bodi;

deskrizzjoni teknika ta’ dak il-mekkanizmu;

il-massa tal-vettura meta tkun tahdem tajjeb;

evidenza li l-kontroll ta’ l-istering kien approvat skond it-taqsimiet 5.2 u 5.3 ta’ hawn taht jekk applikabbli.
Dan li gej ghandu jkun sottomess lis-servizz tekniku responsabbli biex iwettaq it-testijiet ta’ l-approvazzjoni:

vettura, rapprezentant tat-tip ta’ vettura li trid tkun approvata, ghat-test li hemm referenza ghalih fit-
tagsima 5.1 hawn taht;

fid-diskrezzjoni tal-fabbrikant, bi gbil mas-servizz tekniku, jew vettura ohra, jew dawk il-partijiet tal-vettura li
huma essenzjali ghat-testijiet li hemm referenza ghalihom fit- tagsimiet 5.2 u 5.3 hawn taht.

Tip ta’ kontroll ta’ l-istering

L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tal-KE ghal tip ta’ kontroll ta’ l-istering ghandha tkun sottomessa mill-
fabbrikant tal-kontroll ta’ l-istering jew mir-rapprezentant akkreditat tieghu.

Din ghandha tkun akkumpanjata minn tliet kopji tad-dokumenti msemmija hawn taht u mill-partikolaritajiet
segwenti:

deskrizzjoni dettaljata tat-tip tal-kontroll ta’ l-istering rigward Il-istruttura, id- dimensjonijiet u l-materjali
kostitwenti tal-kontroll ta’ l-istering;
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3.2.2.2.

3.2.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.4.1.

5.4.4.2.

tpingijiet, fuq skala xierqa u b'dettal suffi¢jenti, tal-mekkanizmu ta’ l-istering u tal- partijiet tieghu i jitwahhlu
max-xasi u l-bodi;

Ir-rapprezentant tal-kontroll ta’ l-istering tat-tip tal-kontroll ta’ l-istering li jrid ikun approvat flimkien, fid-
diskrezzjoni tal-fabbrikant u bi gbil mas-servizz tekniku, dawk il-partijiet tal-vettura li huma essenzjali ghat-test,
ghandhom ikunu sottomessi lis-servizz tekniku responsabbli ghat-tmexxija tat-testijiet ta’ approvazzjoni, ghat-
testijiet riferuti fit-tagsimiet 5.2 u 5.3 hawn taht.

APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE

L-awtorita ta’ approvazzjoni ghandha tivverifika l-ezistenza ta” arrangamenti sodisfacenti biex tassigura kontroll
effettiv tal-konformita ta’ produzzjoni qabel ma tinghata l- approvazzjoni tat-tip.

Certifikat 1i jagbel mal-mudell specifikat £4.2.1 jew 4.2.2 ghandu jinhemez mac¢- certifikat ta’ approvazzjoni
tat-tip tal-KE.

L-Anness V A ghall-applikazzjonijiet riferuti fi 3.1;

L-Anness V B ghall-applikazzjonijiet riferuti fi 3.2;

SPECIFIKAZZJONIJIET

Meta l-vettura, waqt li qed tahdem, minghajr manikin, hija ttestjata ghall-hbit kontra barriera b'velocita ta’
48,3 km/h il-quccata tal-kolonna ta’ l-istering u x-xaft taghha ma ghandhomx jimxu lura, orizzontalment u
b'mod parallel ghall-assi longitudinali tal-vettura, biktar minn 12,7 ¢m frelazzjoni ma’ punt tal-vettura mhux
affettwat mill-impatt u 12,7 ¢m vertikalment.

Meta I-kontroll ta’ l-istering jintlagat minn blokka korporja mitluga kontra dan il-kontroll b'velocita relattiva ta’
24,1 km/h, skond il-proceduri ta’ 1-Anness III, il-qawwa applikata fuq il-blokka mill-kontroll ta’ l-istering ma
ghandhiex teccedi 1-1,111 daN.

Meta l-kontroll ta’ l-istering jintlagat minn impattatur mitluq kontra dan il-kontroll b'velocita relattiva ta’
24,1 km/h, skond il-proceduri ta’ l-Anness IV, id-decellerazzjoni ta’ l-impattatur ma ghandhiex teccedi t-80 g
kumulattiva ghal iktar minn 3 millisekondi. Id-decellerazzjoni ghandha tkun dejjem inqas minn 120 g ma’
CFC 600 Hz.

I-kontroll ta’ l-istering ghandu jkun iddisinjat, kostruwit u ffittjat b'tali mod li:

Qabel it-test ta’ l-impatt mehtieg fit-taqsimiet 5.2 u 5.3 l-ebda parti mill-wic¢ tal-kontroll ta’ l-istering, dirett
lejn is-sewwieq, li jista’ jkun ikkuntattjat minn sfera ta’ dijametru ta’ 165 mm ma ghandu jkollu ebda truf raffi
u li jaqtghu bragg ta’ kurvatura ta’ inqas minn 2,5 mm.

Wara kull test ta’ impatt mehtieg fit-tagsimiet 5.2 u 5.3 l-parti tal-wicc tal-kontroll ta’ l-istering diretta lejn is-
sewwieq ma ghandhiex ikollha truf li jaqtghu u raffi li jistghu jzidu l-periklu jew is-severita ta’ korrimenti lis-
sewwieq. Xquq tal-wic¢ zghar u fissuri ghandhom ikunu injorati.

Il-kontroll ta’ l-istering ghandu jkun iddisinjat, kostruwit u ffittjat b'tali mod li ma jinkorporax komponenti u
accessorji, inkluzi l-kontroll tal-horn u l-accessorji ta’ l-assemblagg, li kapaci jagbdu fil-hwejjeg jew gojjelli tas-
sewwieq fil-movimenti tas-sewgan normali.

Fil-kaz tal-kontrolli ta' l-istering li mhumiex intenzjonati li jifformaw parti mill-apparat originali dawn
ghandhom ikunu mitluba li jilhqu Il-ispecifikazzjoni meta ttestjati skond l-Anness III, tagsima 2.1.3 u I-
Anness Iv, tagsima 2.3.

Fil-kaz tal-kontrolli ta’ l-istering generalf’, in-necessitajiet rikjesti ghandhom jintlahqu dwar:

il-varjeta kollha ta’ l-angoli tal-kolonna, billi huwa mifhum li t-testijiet isiru ta’ l-inqas ghall-angoli massimi u
minimi tal-kolonna ghall-varjeta ta’ tipi ta’ vetturi li ghalihom huma intenzjonati l-kontrolli;

il-varjeta kollha tal-posizzjonijiet ta’ l-impattatur u tal-blokok korporji possibbli frelazzjoni mal-kontroll ta’ 1-
istering, billi huwa mifhum 1i t-test isir ta’ l-ingas ghall-posizzjoni medja tal-varjeta tat-tipi ta’ vetturi approvati
li ghalihom huma intenzjonati l-kontrolli. Fejn tintuza kolonna ta’ l-istering, din ghandha tkun tat-tip
korrispondenti ghall-aghar tip ta’ kondizzjonijiet'.
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5.4.5.

7.2.

7.3.

Fejn jintuzaw adapters biex jitqabbad tip singolu ta’ kontroll ta’ l-istering ma’ varjeta ta’ kolonni ta’ l-istering, u
jista’ jkun muri li b’dawn l-adapters il-karatteristici ta’ I- assorbiment ta’ l-energija tas-sistemi huma l-istess, it-
testijiet kollha jistghu jsiru ma’ tip wiched ta’ adapter.

TESTIJIET

Konformita man-necessitajiet ta’ taqsima 5 hawn fuq ghandhom ikunu spezzjonati skond il-metodi stipulati fl-
Annessi II, IIl u IV. Il-qisien kollha ghandhom isiru fuq bazi ta’ ISO 6487-1987.

Madankollu testijiet ohra jistghu jkunu permessi fid-diskrezzjoni ta’ l-awtorita ta’ approvazzjoni sakemm tkun
tista’ tintwera l-ekwivalenza. Fdan il-kaz ghandu jkun mehmuz rapport mad-dokumentazzjoni ta’ l-approvaz-
zjoni li jiddeskrivi I-metodi uzati u r-rizultati miksuba.

KONFORMITA TA’ PRODUZZJONI

Fil-kaz ta’ approvazzjoni mill-KE tat-tip ta’ vettura, sabiex tkun ivverifikata l-konformita, numru suffi¢jenti fil-
produzzjoni tal-kontrolli ta’ l-istering jkunu ssuggettati ghal spezzjonar ghal gharrieda.

Fil-kaz ta’ approvazzjoni mill-KE tat-tip ta’ kontroll ta’ l-istering, sabiex tkun ivverifikata l-konformita, numru
suffigjenti fil-produzzjoni tal-kontrolli ta’ l-istering jkunu ssuggettati ghal spezzjonar ghal gharrieda.

Bhala regola generali l-ispezzjonar kif inghad qabel ghandu jkun ristrett ghat-tehid tal-gisien. Madankollu, jekk
ikun necessarju, il-vetturi jew il-kontrolli ta’ l-istering ikunu ssuggettati ghat-test preskritt fit-tagsima 5.
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2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

ANNESS 11
TEST TA’ IMPATT FRONTALI KONTRA BARRIERA

SKOP

L-iskop ta’ dan it-test huwa li jivverifika jekk il-vettura tissodisfax in-necessitajiet stipulati fit-tagsima 5.1 ta’ I-
Anness .

INSTALLAZZJONIJIET, PROCEDURA U STRUMENTI TAL-KEJL

L-art riservata ghall-ispezzjonar

L-art riservata ghall-ispezzjonar ghandha tkun kbira bizzejjed li takkomodaw il-parti fejn tittiched il-girja, il-
barriera u l-installazzjonijiet teknici mehtiega ghat-test. L-ahhar parti ta’ fejn tittiched il-girja, ghal ta’ l-inqas 5 m
qgabel il-barriera, tkun orizzontali (pendil inqas minn 3 % mkejjel fuq it-tul ta’ metru), catta u lixxa.

Il-barriera

Il-barriera ghandha tkun tikkonsisti fi blokka ta’ konkrit rinforzat mhux ingas minn 3 m wiesa’ quddiem u
mhux inqas minn 1.5 m gholja. ll-barriera ghandha tkun hoxna bizzejjed li l-massa taghha tkun ta’ l-inqas 70
tunellata. [I-wic¢ ta” quddiem ghandu jkun lixx, vertikali u perpendikulari ghall-assi tal-parti fejn tittiched il-girja.
Din ghandha tkun koperta minn folji tal-plywood 19p bi hxuna ta’ lmm u fkondizzjoni tajba. Struttura ta’
pjanca ta’ l-azzar hoxna 25 mm tista titqieghed bejn il-plywood u I-barriera. Barriera b’karatteristici differenti tista’
tintuza bl-istess mod, kemm-il darba l-erja tal-wic¢ ta’ l-impatt tkun ikbar mill-erja tal-habta frontali tal-vettura li
qged tkun ittestjata u kemm-il darba taghti l-istess rizultati.

II-Propulsjoni tal-vetturi

Fil-waqt ta’ l-impatt il-vettura ma ghandhiex tkun iktar suggetta ghall-azzjoni ta’ ebda strument addizzjonali li
jidderiegi jew jimbotta. Ghandha tilhaq l-ostaklu fuq korsa perpendikulari ghall-barriera. it-tolleranza massima ta’
l-allinjament hazin laterali bejn il-linja medjana vertikali ta’ quddiem tal-vettura u l-linja medjana vertikali tal-
barriera hija ta’ p. 30 ¢m.

L-istat tal-vettura

Ghat-test, il-vettura ghandha tkun iffittjata jew bil-komponenti u apparat normali kollha inkluzi fil-massa mhux
mghobbija taghha jew tkun fkondizzjoni i tissodisfa din in-necessita safejn huma kkoncernati l-komponenti u 1-
apparat li jikkoncerna I-kompartiment tal-passiggier u d-distribuzzjoni tal-massa tal-vettura bhala entita, waqt li
tahdem tajjeb. Fuq talba tal-fabbrikant, minkejja t-taqsima 5.1 ta’ l-Anness I it-test jista’ jitwettaq b'manikini fil-
post, kemm-il darba fl-ebda mument ma jtellfu I-moviment tal-mekkanizmu ta’ l-istering. Il-massa tal-manikini
ma ghandhiex tkun ikkunsidrata ghall-iskop tat-test.

Jekk il-vettura tinsaq b'mezzi esterni, is-sistema tal-fuel ghandha timtela ta’ l-ingas sa 90 % tal-kapacita taghha
blikwidu li ma jagbadx li jkollu densita ta’ bejn 0,7 u 1. Is- sistemi l-ohra kollha (kontenituri tal-fluwidu tal-
brejkijiet, ir-radjatur, ecc.) jistghu jkunu vojta.

Jekk il-vettura titmexxa bil-magna taghha stess, it-tank tal-fuel ghandu jkun ta’ l-ingas 90 % mimli. ll-kontenituri
l-ohra ghandhom ikunu mimlijin sa fugq.

Jekk il-fabbrikant ikun jixtieq u s-servizz tekniku jagbel, il-dhul tal-fuel fil-magna jista’ jkun ipprovdut minn tank
awziljarju li jesa’ ftit. Fdan il-kaz, it-tank tal-fuel jimtela sa mhux inqas minn 90 % ta’ kemm jesa’ b'likwidu li ma
jagbadx ta’ densita ta’ bejn 0,7 u 1.

Jekk il-fabbrikant jitlob hekk, is-servizz tekniku responsabbli ghat-tmexxija tat-testijiet jista® jippermetti lill-istess
vettura kif hija uzata ghat-testijiet preskritti minn Direttivi ohra (inkluzi testijiet li kapaci jaffettwaw l-istruttura
taghha) biex tkun uzata wkoll ghat-testijiet preskritti minn din id-Direttiva.

Il-veloc¢ita ma’ l-impatt

Il-velocita ma’ l-impatt ghandha tkun bejn 48,3 km/h u 53,1 km/h. Madankollu, jekk it-test ikun twettaq
bvelocita ta’ impatt oghla u l-vettura tkun issodisfat in-necessitajiet stabbiliti, it-test ikun meqjus bhala
sodisfacenti.
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2.6. Strumenti ta’ kejl

L-istrument uzat biex jirrekordja l-velocita riferuta fit-tagsima 2.5 hawn fuq ghandu jkun ezatt sa 1 %.

3. RIZULTATI

3.1.  Biex tiddetermina l-moviment lura u 'l fuq tal-kontroll ta’ l-istering, ghandu jsir irrekordjar (') waqt il-habta, tal-
varjazzjoni fid-distanza - imkejla orrizzontalment () u b'mod parallel ma’ l-assis longitudinali tal-vettura u,
vertikalment, fid-direzzjoni perpendikulari ghal dak l-assi - bejn il-quccata tal-kolonna ta’ l-istering (u x-xaft) u
punt fuq il-vettura li mhux effettwat mill-impatt. L-ikbar valur ta’ din il-varjazzjoni, mehud mir-rekordjar,
jittiehed bhala I-moviment lura u 1 fugq.

3.2.  Wara t-test, il-hsara mgarrba mill-vettura ghandha tkun deskritta frapport bil-miktub; ritratt wiehed ta’ l-ingas
ikun mehud ghal kull wahda mill-veduti segwenti tal-vettura:

3.2.1. — gnub (lemin u xellug),

3.2.2. — quddiem,

3.2.3 — il-giegh,

3.2.4. — l-erja affettwata fil-kompartiment tal-passiggier.

4. FATTURI TA” KORREZZJONI

4.1. Notazzjoni
velocita rrekordjata fkm/h:
massa tal-prototip fl-istat iddefinit fil-paragrafu 2.4 ta’ dan I-Anness;

<.

massa tal-prototip bl-apparat ta’ l-ittestjar;

£33 3

varjazzjoni fid-distanza mkejla waqt l-impatt, kif iddefinita fit-taqsima 3.1 ta’ dan I- Anness;

o

varjazzjoni fid-distanza wzata biex tiddetermina r-rizultati tat-test;
l-ikbar minn (48,3/V)2 u 0,83;
l-ikbar minn m0/m1 u 0,8.

~ =

I8

4.2, ll-varjazzjoni D, korretta uzata biex tispezzjona l-konformita tal-prototip bin- necessitajiet ta” din id-Direttiva
ghandha tkun ikkalkulata bil-formula segwenti:

4.3. Test ta’ impatt frontali kontra barriera ma jkunx mehtieg fil-kaz ta’ vettura li hija identika ghall-prototip
ikkunsidrat fir-rigward tal-karatteristici specifikati fit-tagsima 2.2 ta’ I-Anness I izda li l-massa tieghu m1 tkun
ikbar minn m0, jekk m1 ma tkunx iktar minn 1,25 mO u jekk il-varjazzjoni D, ikkorreguta tinkiseb mill-
vatjazzjoni D, bil-formula D, = (m1. D,)/m0 hija hekk biex turi li l-vettura I-gdida xorta tissodisfa n-necessitajiet
tat-tagsima 5 ta’ I-Anness [

5. PROCEDURI EKWIVALENTI

5.1.  Testijiet alternattivi jistghu jkunu permessi fid-diskrezzjoni ta’ l-awtoritd ta’ approvazzjoni kemmv-il darba tkun
tista’ tintwera l-ckwivalenza. Rapport ghandu jkun mehmuz mad-dokumentazzjoni ta’ l-approvazzjoni li
jiddeskrivi I-metodu wzat u r- rizultati miksuba jew ir-raguni ghaliex ma sarx it-test.

5.2.  Irresponsabbilta biex tintwera l-ckwivalenza tal-metodu alternattiv ghandha tibga’ tal- fabbrikant jew tar-
rapprezentant tieghu li jixtieq juza dak il-metodu.

(") Dan l-irrekordjar jista’ jinbidel ma’ kejl massimu.
(*) ‘Orizzontalment’ tfisser b'referenza ghall-kompartiment tal-passiggier meta l-vettura tkun wiegfa qabel it-test, mhux fi spazju waqt
moviment tal-vettura frelazzjoni ma’ l-art, u vertikalment tkun perpendikulari ghal orizzontali u 1 fuq.
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2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

ANNESS 11
TEST TAL-BLOKKA-KORPORJA

SKOP

L-iskop ta’ dan it-test huwa li jivverifika jekk il-vettura tissodisfax in-necessitajiet stipulati fil-paragrafu 5.2 ta’
l-Anness L.

INSTALLAZZJONIJIET, PROCEDURA U STRUMENTI TAL-KEJL

Immuntar tal-kontroll ta’ l-istering

[l-kontroll ghandu jkun immuntat fis-sezzjoni ta’ quddiem tal-vettura ottenut billi jinqata’ 1-bodi transversal-
ment fil-livell tas-sedili ta’ quddiem, u possibbilment ikunu eliminati s-saqaf, il-windscreen u I-bibien. Din is-
sezzjoni ghandha tkun iffissata rigidament mal-bank tat-test, sabiex ma ticcaglagx ma’ l-impatt tal-blokka
korporja.

It-tolleranza fuq l-anglu tal-mounting tal-kontroll ghandha tkun ta’ p. 2 gradi ta’ l-anglu tad-disinn.

Madankollu, fuq talba tal-fabbrikant u bi qbil mas-servizz tekniku, il-kontroll ta’ I- istering jista’ jkun
immuntat fuq struttura li tixbah il-mounting tal-mekkanizmu ta’ I- istering sakemm, kif ikkumparat ma’ 1-
assemblagg reali tas-sezzjoni tal-bodi/l- assemblagg tal-mekkanizmu ta’ l-istering, l-istrutturafl-assemblagg tal-
mekkanizmu ta’ 1- istering ikollu:

l-istess arrangament geometriku, u
rigidita akbar.
L-immuntar tal-kontroll ta’ l-istering isir meta tkun qed tfittex approvazzjoni tal-kontroll ta’ l-istering biss

Il-kontroll ta’ l-istering ghandu jkun ittestjat b'mod shih ghax-xtur. Il-kontroll ta’ l-istering irid ikollu spazju
ta’ glib minimu ta’ 100 mm bejn il-kontroll ta’ l-istering u I-bank tat-test. Ix-xaft ta’ l-istering ghandu jkun
imwahhal sewwa mal-bank tat-test biex hekk x-xaft ta’ l-istering ma jiccaqlagx ma’ l-impatt. (Ara Dijagramma
2)

L-issettjar tal-mekkanizmu ta’ l-istering ghat-testijiet

Wagqt l-ewwel test, il-kontroll ta’ l-istering ghandu jiddawwar biex bhekk l-iktar spoke rigida tkun perpendi-
kulari mal-punt tal-kuntatt mal-blokka korporja; jekk il-kontroll ta’ l-istering ikun rota ta’ l-istering, it-test
ikun ripetut bl-iktar parti flessibbli tar-rota ta’ l-istering perpendikulari ma’ dak il-punt ta’ kuntatt. Fil-kaz ta’
kontroll ta’ l-istering aggustabbli, iz-zewg testijiet ghandhom isiru bir-rota aggustata fil-posizzjoni tan-nofs.

Jekk il-vettura hija armata bi strument biex ikun aggustat il-pindil u l-posizzjoni tar-rota ta’ l-istering, it-test
ghandu jitwettaq bir-rota ta’ l-istering fil-posizzjoni normali ta’ uzu indikata mill-fabbrikant u megjusa mill-
laboratorju bhala rapprezentattiva mill-punt ta’ osservazzjoni ta’ l-assorbiment ta’ l-energija.

Jekk il-kontroll ta’ l-istering huwa ffittjat b'borza ta’ l-arja t-test ghandu jitwettaq bil-borza ta’ l-arja minfuha.
Fuq talba tal-fabbrikant, u bi qbil mas-servizz tekniku, it-test jista’ jitwettaq minghajr il-borza ta’ l-arja
minfuha.

II-Blokka koporja

[I-blokka koporja jkollha I-forma, id-dimensjonijiet, il-massa u I-karatteristici murija fl-Appendici ghal dan I-
Anness.

Kejl tal-forzi

Ghandu jsir kejl tal-forza massima, li tagixxi orizzontalment u b’'mod parallel ghall-assi longitudinali tal-
vettura, applikata ghall-blokka korporja bhala rizultat ta’ l-impatt kontra I-kontroll ta’ l-istering.

Din il-forza tista’ tkun imkejla direttament jew indirettament jew tista’ tkun ikkalkulata mill-valuri rrekordjati
waqt it-test.



13/Vol. 11

[I-Gurnal Uffi¢jali ta’ 1-Unjoni Ewropea

2.5.
2.5.1.

2.6.

2.7.
2.7.1.

2.7.1.1.
2.7.1.2.
2.7.1.3.

2.7.1.4.

2.7.1.4.1.

2.7.1.4.2.

2.8.

3.2.

II-Propulsjoni tal-blokka korporja

Kull metodu ta’ propulsjoni jista’ jintuza, sakemm meta l-blokka korporja tolqot il-kontroll ta’ l-istering tkun
hielsa minn kull konnessjoni ma’ l-istrument tal-propulsjoni. Il-blokka korporja ghandha tolqot dan il-
kontroll wara trajettorja approssimattivament dritta parallela ghall-assi logitudinali tal-vettura.

[l-punt-H tal-blokka korporja, indikat b’'marka specjali, ghandu jkun aggustat biex qabel l-impatt ikun fil-pjan
orizzontali ghaddej mill-punt-R kif indikat mill-fabbrikant tal-vettura.

Il-velo¢ita

II-blokka korporja tolqot il-kontroll ta’ l-istering b'velocita ta’ 24,1 + 1,2/-0 km/h. Madankollu, jekk it-test
ikun twettaq b'velocita ta’ impatt oghla u l-kontroll issodisfa n-necessitajiet stabbiliti, it-test ghandu jitqies
bhala sodisfacenti.

Strumenti tal-kejl

L-istrumentazzjoni uzata biex tirrekordja l-parametri riferuti fil-paragrafu 5.2 ta’ 1-Anness I tippermetti li jsiru
l-gisien bl-ezattezza segwenti:

velocita tal-blokka korporja sa 2 %;
irrekordjar tal-hin: sa 1/1000 ta’ sekonda.

[I-bidu ta’ l-impatt (punt zero) fil-waqt ta’ l-ewwel kuntatt tal-blokka korporja mal-kontroll ta’ l-istering
ghandu jkun identifikat fuq ir-rekordings u I-films uzati biex ikunu analizzati r-rizultati tat-test.

Kejl tal-forza

L-istrumentalizzazzjoni uzata ghandha tkun konformi ma’ ISO 6487-1987 sakemm mhux specifikat mod
iehor fdin id-Direttiva.

Bi transducers ta’ taghbija inseriti fis-sistema ta’ l-istering: i¢-channel amplitude class ghandha tkun ta’ 1 960 daN
(2000 kg) u ¢-channel frequency class 600 Hz.

Baccellerometri jew transducers tat-taghbija inseriti fil-blokka korporja jew bi transducers ta’ taghbija inseriti fis-
sistema ta’ l-istering:

Zewg acéellerometri bla direzzjoni jitqieghdu simetrikament fil-pjan transversali tac-centru tal-gravita tal-
blokka korporja. I¢-channel amplitude class ghandha tkun ta” 60 g u ¢-channel frequency class 180 Hz. Metodi
ohra fir-rigward tan-numru u posizzjonar ta’ l-accellerometri tal-kejl ghandhom ikunu permessi, bhal nghidu
ahna billi jkun diviz l-apparat tat-test f'partijiet separati fic-centru tal-gravita li fiha jitqieghdu l-accellerometri
biex ikejlu l-accelerazzjoni orizzontali u parallela ghall-assi longitudinali tal-vettura. Il-forza rizultanti tkun il-
forza korrispondenti ghall-massimu tas-somma tal-forzi kkalkulati jew imkejla direttament ghal kull parti tal-
blokka korporja.

Temperatura ta’ l-ambjent: stabbilizzata £20°C p. 5°C

IR-RIZULTATI

Wara t-test il-hsara mgarrba mill-mekkanizmu ta’ l-istering ghandha tkun accertata u deskritta frapport
miktub; ta’ l-inqas ghandu jittiehed ritratt wiehed ta’ dehra mill-genb u wiehed minn quddiem tal-kontroll ta’
l-istering/tal-kolonna ta’ l-istering/u ta’ l-erja tal-pannell ta’ l-istrumenti.

ll-valur massimu tal-forza ghandu jkun imkejjel jew ikkalkulat kif indikat fil-paragrafu 2.4.
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Appendici

IL-BLOKKA KORPORJA

(Massa: 34 - 36 50™ percentile blokka korporja fghamla torso)

\\\ 3
\\ ) BR3P S
S \
Sezzjoni vojta .
AP
A
spazju mehtieg biex *~ !
jintlahqu n-necessitajiet |+ | « i
tat-taghbija A
k - -
M (.
17
| P 1
\f .-
3 4
[ ' .-l ]
| | : R A
i
| |
I !
l | 2
I |
l I (plywood) 940
l | I 40
l | I (injam)
= | .
Q‘{._ _I_. _.! — b2 x E
N, ! ] 120
T N i i 3 » 100\
‘9'0'75'] %0 I_L 3
0 . 100 | \
*L 303 — B Linja ta’ referenza
L 380 >
'I ) Materjal jixbah il-lastiku marbut b’¢ineg u ttejpjat
mal-pjanca li tirfed
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Is-sider hu mimli bi travu ta’ 100mm kif muri, £90 ma’ l-assi longitudinali
tal-blokka u parallel ghall-pjanca li tirfed. It-taghbija titkejjel meta t-travu
jkun dahal 12,7mm fil-blokka korporja.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

3.3.2.

ANNESS IV
IT-TEST TAL-HEAD FORM

SKOP

L-iskop ta’ dan it-test huwa li jivverifika jekk il-kontroll ta’ l-istering jissodisfax in- necessitajiet stipulati fil-
paragrafu 5.3 ta’ I-Anness L.

INSTALLAZZJONIJIET, PROCEDURA U STRUMENTI TAL-KEJL
Generali
I-kontroll ta’ l-istering ghandu jkun ittestjat b'mod shih ghax-xtur.

Jekk il-kontroll ta” l-istering huwa ffittjat b'borza ta’ l-arja it-test jitwettaq bil-borza ta’ l-arja minfuha. Fuq talba
tal-fabbrikant, u bi qbil mas-servizz tekniku, it-test jista’ jitwettaq minghajr il-borza ta’ l-arja minfuha.

Immuntar tal-kontroll ta’ l-istering meta tkun qed tfittex approvazzjoni tal-kontroll ta’ l-istering
irrelatata ma’ approvazzjoni ta’ vettura

Il-kontroll ghandu jkun immuntat fis-sezzjoni ta’ quddiem tal-vettura ottenut billi jinqata’ I-bodi transversal-
ment fil-livell tas-sedili ta’ quddiem, u possibbilment ikunu eliminati s-saqaf, il-windscreen u 1-bibien.

Din is-sezzjoni ghandha tkun iffissata rigidament mal-bank tat-test, sabiex ma ti¢caglagx ma’ l-impatt tal-head

form.

It-tolleranza fuq l-angolu tal-mounting tal-kontroll ghandha tkun ta’ p. 2 gradi ta’ l-anglu tad-disinn.

Madankollu, fuq talba tal-fabbrikant u bi qbil mas-servizz tekniku, il-kontroll ta’ l-istering jista’ jkun immuntat
fuq struttura li tixbah il-mounting tal-mekkanizmu ta’ l-istering sakemm, kif ikkumparat ma’ l-assemblagg tas-
sezzjoni tal-bodi/l-assemblagg tal-mekkanizmu ta’ l-istering, l-istrutturafl-assemblagg tal-mekkanizmu ta’ I-
istering ikollu:

l-istess arrangament geometriku, u
rigidita akbar.

Immuntar tal-kontroll ta’ l-istering isir meta tkun qed titfittex approvazzjoni tal-kontroll ta’ l-istering
biss

I-kontroll ta’ l-istering ghandu jkun ittestjat b'mod shih ghax-xtur. ll-kontroll ta’ l-istering irid ikollu spazju ta’
glib minimu ta’ 100 mm bejn il-kontroll ta’ l-istering u l-bank tat-test. Ix-xaft ta’ l-istering ghandu jkun
imwahhal sewwa mal-bank tat-test biex hekk ix-xaft ta’ l-istering ma ji¢caglaqx ma’ l-impatt. (Ara Dijagramma
2)

Madankollu, fuq talba tal-fabbrikant it-test jista’ jsir taht kondizzjonijiet specifikati fil-paragrafu 2.2 ta’ hawn
fuq. Fdan il-kaz l-approvazzjoni hija biss valida ghal immuntar fuq tip/tipi ta’ vetturi specifikati

L-APPARAT TAT-TEST
Dan l-apparat jikkonsisti fimpattatur lineari ggwidat kompletament b'massa ta’ 6,8 kg.

Il-head-form ghandha tkun iffittjata bzewg accellerometri u strument li jkejjel il-velocita, kollha kapaci jkejlu 1-
valuri fid-direzzjoni ta’ l-impatt.

L-istrumenti tal-kejl

L-istrumenti tal-kejl uzati ghandhom ikunu konformi ma’ ISO 6487-1987. Barra minn dan ikollhom il-
karatteristici segwenti:

Accellerazzjoni
Channel amplitude class 150 g

Channel frequency class (600) Hz;
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3.3.3.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.3.

5.1.

6.1.

6.2.

Il-velocita

Ezatt sa — 1 %;

L-irrekordjar tal-hin:

L-istrumentazzjoni ghandha tippermetti li 1-azzjoni tkun irrekordjata waqt il-hin kollu taghha u li jittiched qari
ezatt sa wiehed minn elf ta’ sekonda. Il-bidu ta’ l-impatt fil-waqt ta’ l-ewwel kuntatt bejn l-impattatur u 1-
kontroll ta’ l-istering ghandu jkun innotat fuq ir-rekordings uzati biex ikun analizzat t-test.

PROCEDURI TAT-TEST

II-pjan tal-kontroll ta’ l-istering ghandu jkun issettjat perpendikulari ghad-direzzjoni ta’ l-impatt.

Massimu ta’ erba’ posizzjonijiet u minimu ta’ tlieta fuq kull tip ta’ kontroll ta’ l-istering ghandhom igarrbu
impatt. Ghal kull impatt ghandu jkun uzat kontroll ta’ stering gdid. Ghal impatti successivi l-assi assjali ta’ 1-
impattatur ghandu jkun flinja ma’ wiched mill-punti segwenti:

ic-Centru tal-boxxla tal-kontroll ta’ l-istering;

iljoint ta’ l-iktar spoke iebsa u l-iktar issapportjata mat-tarf ta’ gewwa tar-rimm tal-kontroll ta’ l-istering;

il-punt centrali ta’ l-igsar ark mhux sapportjat tar-rimm tal-kontroll ta’ l-istering li ma jinkludix spoke;

fid-diskrezzjoni ta’ I-awtorita ta’ approvazzjoni, l-‘aghar’ posizzjoni tal-kontroll ta’ l-istering.

L-impattatur ghandu jolqot il-kontroll ta’ l-istering b'velocita ta’ 24,1 km/h; din il-velocita ghandha tintlahaq
jew semplicement bl-energija tal-propulsjoni jew bl-uzu ta’ apparat addizzjonali ta’ propulsjoni.

RIZULTATI

Fit-testijiet imwettqa skond il-procedurui ta’ hawn fuq, ir-rata tad-decellerazzjoni ta’ l-impattatur ghandha
tittiched bhala I-medja simultanja tal-qari taz-zewg decellerometri.

PROCEDURI EKWIVALENTI

Testijiet alternattivi jistghu jkunu permessi fid-diskrezzjoni ta’ l-awtorita ta’ approvazzjoni kemm-il darba tkun
tista’ tintwera l-ekwivalenza. lkun mehmuz rapport mad-dokumentazzjoni ta’ l-approvazzjoni li jiddeskrivi 1-
metodi wzati u r-rizultati miksuba.

Ir-responsabbilta biex tintwera l-ekwivalenza tal-metodu alternattiv tibqa’ tal-fabbrikant jew tar-rapprezentant
tieghu li jixtieq juza dak il-metodu.
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PRESKRIZZJONI TA’ RIGIDITA BEJN IX-XAFT TA’ L-ISTERING U L-BANK TAT-TEST
(Ara Dijagrammi 1 u 2)

Figura 2

Taht taghbija ta” 800 dN li tipproduci couple ta’ 160 m.dN frelazzjoni mal-punt B, l-ispostament fkull
direzzjoni tal-punt A ikun ingas minn 2 mm.
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ANNESS V A

L-ANNESS GHAC-CERTIFIKAT TA’ L-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE GHAL TIP TA’ VETTURA RI-
GWARD IL-KOMPORTAMENT TAL-MEKKANIZMU TA’ L-ISTERING FIL-KAZ TA’ IMPATT

(Direttiva 91/662/KEE, li temenda 74/297|KEE)

(-Artikoli 4(2) u 10 tad-Direttiva tal-Kunsill 70/156/KEE tas-6 ta" Frar 1970 dwar l-approssimazzjoni tal-ligijiet ta’ I-
Istati Membri relatata ma’ l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur u t-trailers taghhom)

[sem ta” l-Amministrazzjoni

Approvazzjoni tat-tip tal-KEE Nru ... Estensjoni Nru ...
1. Isem tad-ditta jew marka tal-vettura bil-mutur ...
20 TP 1@ VETTUIA ..ot e
3. Isem u indirizz tal-fabbrikant ...............
4. Jekk applikabbli, lisem u lindirizz tar-rapprezentant tal-fabbrikant .........................

5. Deskrizzjoni qasira tal-mekkanizmu ta’ l-istering u l-komponenti tal-vettura li jikkontribwixxu ghall-protezzjoni
tas-sewwieq kontra |-mekkanizmu ta’ lstering fkaz ta’ impatt ...

6. Massa tal-vettura waqt it-test
fus ta’ qUAdIEN: ...

US 1@ WATAT ottt

7. Vettura sottomessa ghat-test ta’ apPIOVAZZIOM ... .....iivunniiti it

8. Servizz tekniku responsabbli ghat-tmexxija tat-testijiet ta’ approvazzjoni .............ocoveiiiiiiiiniiinnie.

9. Data tar-rapport mMahrug MUS-SEIVIZZ ..........uuiiiiiiii i e e
10. Numru tar-rapport mahrug minn dak is-Servizz ...
11. Approvazzjoni moghtija/rifjutata (')

12, POSE o
13, Data .o
T4, FIMa .o

15. I1d-dokumenti segwenti, bin-numru ta’ l-approvazzjoni muri hawn fuq, jistghu jkunu miksuba fuq talba:

....... ritratti ufjew tpingijiet li jippermettu l-identifikazzjoni tat-tip/(i) bazici tal-vettura, u jekk inhu possibbli
varjanti, li huma koperti bl-approvazzjoni; ...... rapport(i) tat-test.

(1) Hassar dak li ma japplikax.
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ANNESS V B

L-ANNESS GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE GHAL TIP TA’ KONTROLL TA’ L-ISTERING RI-
GWARD IL-PROTEZZJONI TAS-SEWWIEQ KONTRA L-MEKKANIZMU TA’ L-ISTERING FIL-KAZ TA’ IM-
PATT

(Direttiva 91/662/KEE, li temenda 74/297|KEE)

(-Artikolu 9a tad-Direttiva tal-Kunsill 70/156/KEE tas-6 ta’ Frar 1970 dwar l-approssimazzjoni tal-ligijiet ta’ I-Istati
Membri relatata ma’ l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur u t-trailers taghhom)

[sem ta” l-Amministrazzjoni

Approvazzjoni tat-tip tal-KEE Nru ... Estensjoni Nru ...

1. Isem tad-ditta jew marka tat-tip tal-kontroll ta” l-istering .................oooiiiii

5. Deskrizzjoni qasira tal-kontroll ta’ lstering ghall-protezzjoni tas-sewwieq kontra l-mekkanizmu ta’ l-istering
FRAZ 127 IIIPATE oottt ettt et e et et e et e e e

6. Kontroll ta’ l-istering sottomess ghall-approvazzjoni fi....................
7. Servizz tekniku responsabbli ghat-tmexxija tat-test ta’ apProvazzjoni.............ooeeouieiiiiiiiiiniiiieiie,
8. Data tar-rapport mahrug MIS-SEIVIZZ ........c..uiiitiiiit it
9. Numru tar-rapport mahrug MiS-SEIVIZZ. ..........coouiiiiitiiiiiiiiii it
10. Approvazzjoni moghtijafrifjutata (*)...........oooiiii
L1 POST oo
120 Data. oo
130 FIIMA. oo

14. I1d-dokumenti segwenti, bin-numru ta’ l-approvazzjoni muri hawn fuq, jistghu jkunu miksuba fuq talba:

....... ritratti ufjew tpingijiet li jippermettu l-identifikazzjoni tat-tip/(i) bazici tal-vettura, u jekk inhu possibbli
varjanti, li huma koperti bl-approvazzjoni; ...... rapport(i) tat-test.

(1) Hassar dak li ma japplikax.



