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ID-DIRETTIVA TAL-KUNSILL
tas-26 ta’ Lulju 1971

dwar l-approssimazzjoni tal-ligijiet ta’ l-Istati Membri li ghandhom x’jagsmu mal-mezzi ta’ I-
ibbrejkjar ta’ certi kategoriji ta’ vetturi bil-mutur u l-karrijiet taghhom

(71/320/KEE)

IL-KUNSILL TAL-KOMUNITAJIET EWROPE]

Wara li kkunsidra t-Trattat li jistabbilixxi I-Komunita Ekonomi-
ka Ewropea, u b'mod partikolari 1-Artikolu 100 tieghu;

Wara li kkunsidra I-proposta mill-Kummissjoni;
Wara li kkunsidra [-Opinjoni tal-Parlament Ewropew (!);

Wara li kkunsidra 1-Opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u Sogja-

i (3;

Billi l-htigiet teknici li vetturi bil-mutur ghandhom jissodisfaw
skond il-ligijiet nazzjonali ghandhom xjaqsmu, inter alia, mal-
mezzi mezzi ta’ l-ibbrejkjar ta’ certi kategoriji ta’ vetturi bil-
mutur u tal-karrijiet taghhom;

Billi dawk il-htigiet ivarjaw minn Stat Membru ghall-ichor; billi
ghalhekk huwa mehtieg li I-Istati Membri kollha jadottaw I-
istess htigiet, jew b'zjieda ma’ jew minflok ir-regoli ezistenti
taghhom, sabiex, b'mod partikolari, jippermettu li I-procedura
ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KEE li kienet is-suggett tad-Diret-
tiva tal-Kunsill tas-6 ta’ Frar 1970 dwar l-approssimazzjoni tal-
ligijiet ta’ I-Istati Membri li ghandhom xjagsmu ma’ l-appro-
vazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur u l-karrijiet taghhom tigi
applikata fir-rigward ta’ kull tip ta’ vettura ();

Billi l-htigiet armonizzati ghandhom jizguraw is-sigurta fit-
toroq fil-Komunita kollha;

ADOTTA DIN ID-DIRETTIVA:

Artikolu 1

1. Ghall-ghanijiet ta’ din id-Direttiva, “vettura” tfisser kull
vettura bil-mutur li taga’ taht wahda mill-kategoriji internaz-
zjonali elenkati hawn taht u mahsuba sabiex tintuza fit-trig,
sew jekk din il-vettura tkun bil-karozzerija u sew jekk le, li
ghandha mill-inqas erba’ roti u velocita massima ddisinjata ta’
aktar minn 25km/siegha, u l-karrijiet taghha, bl-e¢¢ezzjoni ta’
ghal vetturi li jimxu fuq il-linji, tratturi jew makkinarju ghall-
agrikoltura, u vetturi tax-xoghlijiet pubblici:

() GU C 160, 18.12.1969, p.7.
() GU € 100, 1.8.1969, p.13.
() GUL 42, 23.2.1970, p.1.

(a) Kagetorija M: Vetturi bil-mutur li ghandhom mill-inqas
erba’ roti jew li ghandhom tliet roti meta I-piz massimu
huwa ta’ aktar minn tunnellata metrika, u wzati ghat-
trasport tal-passiggieri:

— Kategorija M1: Vetturi wzati ghat-trasport tal-passiggie-
ri, u li ghandhom mhux aktar minn
tmienn sedili flimkien mas-sedil tas-
sewwieq;

— Kategorija M2: Vetturi wzati ghat-trasport tal-passiggie-
ri, li ghandhom aktar minn tmien sedili
flimkien mas-sedil tas-sewwieq, u li
ghandhom piz massimu ta’ mhux aktar
minn 5 tunnellati metriéi;

— Kategorija M3: Vetturi wzati ghat-trasport tal-passiggie-
ri, li ghandhom aktar minn tmien sedili
flimkien mas-sedil tas-sewwieq, u li
ghandhom piz massimu ta’ aktar minn
5 tunnellati metrici;

(b) Kategorija N: Vetturi bil-mutur li ghandhom mill-inqas
erba’ roti jew li ghandhom tliet roti meta l-piz massimu
huwa ta’ aktar minn tunnellata metrika, u wzati ghat-
trasport tal-merkanzija:

— Kategorija N1: Vetturi wzati ghat-trasport tal-merkan-
zija u li ghandhom piz massimu ta’
mhux aktar minn 3.5 tunnellati metrici;

— Kategorija N2: Vetturi wzati ghat-trasport tal-merkan-
zija u li ghandhom piz massimu ta’
aktar minn 3.5 izda mhux aktar minn
124l tunnellata metrika;

— Kategorija N3: Vetturi wzati ghat-trasport tal-merkan-
zija u li ghandhom piz massimu ta’
aktar minn 12-il tunnellata metrika;

(¢) Kategorija O: Karrijiet (li jinkludu semi-karrijiet):

— Kategorija O,: Karrijiet b’piz massimu ta’ mhux aktar
minn 0.75 ta’ tunnellata metrika;

— Kategorija O,: Karrijiet b’piz massimu ta’ aktar minn
0.75 izda mhux aktar minn 3.5 tunnel-
lati metrici

— Kategorija O,: Karrijiet b’piz massimu ta’ aktar minn
3.5 izda ta’ mhux aktar minn 10 tun-
nellati metrici

— Kategorija O,: Karrijiet b’piz massimu ta’ aktar minn
10 tunnellati metrici;
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2. Vetturi artikulati tal-kategorija M li huma maghmulin
minn zewg unitajiet li ma jistghux jigu separati izda li huma
artikulati ghandhom jigu kkunsidrati bhala vettura wahda.

3. Fil-kaz ta’ vettura ta’ rmonk tal-kategorija M jew N
iddisinjata biex titqabbad ma’ semi-karru, il-piz massimu li
ghandu jigi kkunsidrat meta din il-vettura tigi kklassifikata
ghandu jkun il-piz tal-vettura ta’ rmonk fkondizzjoni ta’ sew-
gan b'zjieda tal-piz massimu trasferit fuq il-vettura ta’ rmonk
mis-semi-karru u, fejn xieraq, il-piz massimu tat-taghbija tal-
vettura ta’ rmonk stess.

4. Fil-kaz ta’ vetturi tal-kategorija N, it-mezzi u l-ac¢essorji
ta’ Certi vetturi spe¢jali li mhumiex mahsuba ghat-trasport tal-
passiggieri (bhal ma huma vetturi bil-krejn, vetturi tal-workshop,
vetturi ta’ pubblicita) ghandhom jigu kkunsidrati bhala mer-
kanzija.

5. Il-piz massimu li ghandu jigi kkunsidrat meta jigi kklassi-
fikat semi-karru tal-kategorija O ghandu jkun il-piz trasmess
lill-art mill-fus jew fusijiet tas-semi-karru meta mqabbad mal-
vettura ta’ rmonk u mghobbi bit-taghbija massima.

Artikolu 2

L-ebda Stat Membru ma jista’ jirrifjuta li jaghti l-approvazzjoni
tat-tip tal-KEE jew approvazzjoni tat-tip nazzjonali ta’ vettura
ghal ragunijiet li ghandhom xjagsmu mal-mezzi mezzi ta’ I-
ibbrejkjar taghha jekk dik il-vettura giet mghammra bil-mezzi
mezzi specifikati fl-Annessi I sa VII u jekk dawk il-mezzi
mezzi jissodisfaw il-htigiet stabbiliti fihom.

Artikolu 3

L-Istat Membru li jkun ta l-approvazzjoni tat-tip ghandu jiehu
l-mizuri mehtiega sabiex jizgura li huwa jkun informat bkull
modifika fuq komponent jew karatteristika msemmija fil-
punt 1.1 ta’ l-Anness L. L-awtoritajiet kompetenti ta’ dak I-Istat
ghandhom jiddeciedu jekk il-prototip modifikat ghandux ikun
sottomess ghal testijiet godda u jekk ghandux isir rapport gdid
dwar dawn. Jekk dawn it-testijiet jizvelaw nuqqas ta’ konformi-
ta mal-htigiet ta’ din id-Direttiva, il-modifika ma ghandiex tigi
awtorizzata.

Artikolu 4

Sakemm tidhol fis-sehh Direttiva separata dwar id-definizzjoni
ta’ “xarabank urbana”, vetturi bhal dawn ghandhom jibqghu
jigu sottomessi ghat-test tat-Tip Il A deskritt fl-Anness II meta
il-piz taghhom ikun ta’ aktar minn 10 tunnellati metrici.

Artikolu 5

L-emendi mehtiega ghall-aggustament tal-htigiet ta’ I-Annessi
sabiex jittiehed kont tal-progress tekniku ghandhom jigu adot-
tati skond il-procedura stabbilita fl-Artikolu 13 tad-Direttiva
tal-Kunsill tas-6 ta’ Frar 1970 dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’
vetturi bil-mutur u l-karrijiet taghhom.

Artikolu 6

1. L-Istati Membri ghandhom idahhlu fis-sehh id-dispoziz-
zjonijiet li fihom il-htigiet mehtiega sabiex jikkonformaw ma’
din id-Direttiva fi Zmien tmintax-il xahar min-notifikazzjoni
taghha u ghandhom jinfurmaw lill-Kummissjoni minnufih
b'dan.

2. PBeffett mill-1 ta’ Ottubru 1974, id-dispozizzjonijiet tal-
punt 2.2.1.4 ta’ l-Anness 1 ghandhom japplikaw ukoll ghal
vetturi ghajr dawk fil-kategorija M3 jew fil-kategorija N3.

3. L-Istati Membri ghandhom jizguraw li t-test tad-dispoziz-

zjonijiet principali tal-ligi nazzjonali li huma jadottaw fil-qasam

kopert minn din id-Direttiva jigi kkomunikat lill-Kummissjoni.
Artikolu 7

Din id-Direttiva hija indirizzata lill-Istati Membri.

Maghmula fi Brussel, fis-26 ta’ Lulju 1971.

Ghall-Kunsill
[I-President
A. MORO
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ANNESS 1

DEFINIZZJONIJIET, HTIGIET, KOSTRUZZJONI U TWAHHIL

1. DEFINIZZJONIJIET

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

“Tip ta’ vettura fir-rigward tal-mezzi ta’ l-ibbrejkjar”

“Tip ta’ vettura fir-rigward tal-mezzi ta’ l-ibbrejkjar” ifisser vetturi li ma humiex differenti f'tali aspetti essenzjali
bhal:

1.1.1. Fil-kaz ta’ vetturi bil-mutur
1.1.1.1.  il-kategorija tal-vettura, kif definita fl-Artikolu 1 ta’ din id-Direttiva.
1.1.1.2.  il-piz massimu, kif definit fil-punt 1.14
1.1.1.3. id-distribuzzjoni tal-piz bejn il-fusijiet
1.1.1.4. il-velocita massima ddisinjata

1.1.1.5. tip differenti ta’ mezz ta’ l-ibbrejkjar b'referenza partikolari ghall-prezenza jew le ta’ mezzi

ghall-ibbrejkjar ta’ karru
1.1.1.6. in-numru u l-arrangament tal-fusijiet
1.1.1.7. it-tip ta’ makna
1.1.1.8. in-numru u ratios tal-gerijiet
1.1.1.9. ir-ratio(s) tal-fus(ijiet) rear drive
1.1.1.10. id-dimensjonijiet tat-tyres

1.1.2. Fil-kaz ta’ karrijiet

1.1.2.1. il-kategorija tal-vettura, kif definita fl-Artikolu 1 ta’ din id-Direttiva
1.1.2.2. il-piz massimu, kif definit fil-punt 1.14
1.1.2.3. id-distribuzzjoni tal-piz bejn il-fusijiet
1.1.2.4. tip differenti ta’ mezz ta’ l-ibbrejkjar
1.1.2.5. in-numru u arrangament tal-fusijiet

1.1.2.6. id-dimensjonijiet tat-tyres

“Mezz ta’ l-ibbrejkjar”

“Mezz ta’ l-ibbrejkjar” ifisser il-kombinazzjoni ta’ partijiet li I-funzjoni taghhom hija progressivament sabiex
tnaqqas il-velocita ta’ vettura li tkun miexja jew li twaqqafha ghal kollox, jew li zzommha wiegfa jekk tkun
diga twaqqfet. Dawn il-funzjonijiet huma specifikati fil-punt 2.1.2. Il-mezz ghandu jkun maghmul mill-kontroll
tal-brejk, it-trasmissjoni u I-brejk nnifsu.

“Ibbrejkjar gradwat”

“Ibbrejkjar gradwat” ifisser ibbrejkjar i waqt li jkun qieghed isir, fil-varjazzjoni normali ta’ operazzjoni tal-
mezz, jew waqt l-applikazzjoni jew it-tnehhija tal-brejkijiet,

— ix-xufier jista’, fkull hin, izid jew inaqqas il-forza ta’ l-ibbrejkjar permezz ta’ azzjoni fuq il-kontroll,

— il-forza ta’ l-ibbrejkjar tahdem fl-istess direzzjoni ta’ l-azzjoni fuq il-kontroll (funzjoni monotonika),

“Kontroll”

“Kontroll” ifisser il-parti azzjonata direttament mix-xufier (jew, fejn xieraq, fil-kaz ta’ karru, sicheb ix-xufier) li
tforni lit-trasmissjoni, bl-energija mehtiega ghall-ibbrejkjar jew ghall-kontroll tieghu. Din l-energija tista’ tkun I-
energija muskolari tax-xufier, jew energija minn sors ichor ikkontrollata mix-xufier, jew fkazijiet xierqa, l-
energija kinetika ta’ karru, jew ta’ kombinazzjoni ta’ dawn it-tipi varji ta’ energija.

“Trasmissjoni”

“Trasmissjoni” tfisser il-kombinazzjoni ta’ komponenti li jinsabu bejn il-kontroll u I-brejk u li tghaqqad lit-tnejn
b'mod operattiv. It-trasmissjoni tista’ tkun mekkanika, idrawlika, pnewmatika, elettrika, jew imhallta. Fejn is-
sahha tal-brejkijiet tinkiseb minn jew hija meghjuna b'sors ta’ energija indipendenti mix-xufier izda kkontrolla-
ta minnu, ir-rizerva ta’ energija fil-mezz ghandha tkun ikkunsidrata bl-istess mod bhala parti mit-trasmissjoni.
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1.6. “Brejk”

1.7.

1.8.

1.9.

“Brejk” ifisser il-parti li fiha jizviluppaw il-forzi li jopponu l-moviment tal-vettura. Jista’ jkun brejk ta’ frizzjoni
(meta 1-forzi huma ggenerati mill-frizzjoni bejn Zewg partijiet tal-vettura li jimxu kontra xulxin); brejk elettriku
(meta l-forzi huma ggenerati minn azzjoni elettromanjetika bejn zewg partijiet tal-vettura li jimxu kontra
xulxin izda li mhumiex fkuntatt ma’ xulxin); brejk bi fluwidu (fejn il-forzi huma ggenerati mill-azzjoni ta’
fluwidu li jinsab bejn zewg partijiet ta’ vettura li jimxu relattivament ma’ xulxin); jew brejk tal-makna (fejn il-
forzi jinkisbu minn zjieda kkontrollata fl-azzjoni ta’ bbrejkjar tal-makna trasmessa fuq ir-roti).

“Tipi differenti ta’ mezzi ta’ l-ibbrejkjar”

“Tipi differenti ta’ mezzi ta’ l-ibbrejkjar” ifisser taghmir li huwa differenti minn iehor ftali aspetti essenzjali

bhal:
1.7.1. komponenti li ghandhom karatteristici differenti,

1.7.2. komponent maghmul minn materjali li ghandhom karatteristici differenti jew komponent differenti fil-
forma jew dags,

1.7.3. assemblagg differenti tal-komponenti.

“Komponent tas-sistema ta’ bbrekjar”

“Komponent tas-sistema ta’ bbrekjar” ifisser wahda mill-partijiet individwali li, meta tigi assmeblata, tikkostit-
wixxi l-mezz ta’ l-ibbrejkjar.

“Ibbrejkjar kontinwu”

“Ibbrejkjar kontinwu” ifisser l-ibbrejkjar ta” kombinazzjonijiet ta’ vetturi permezz ta’ installazzjoni li ghandha -
karatteristici li gejjin:

1.9.1. kontroll wiehed li x-xufier ihaddem b'mod progressiv, b'moviment wiehed, mis-sit tas-sewqan tieghu,

1.9.2. l-energija wzata sabiex tibbrekja l-vetturi li tikkostitwixxi l-kombinazzjoni ta’ vetturi hija fornuta mill-
istess sors (li tista” tkun l-energija muskolari tax-xufier),

1.9.3. l-istallazzjoni ta’ l-ibbrejkjar tizgura l-ibbrejkjar simultanju jew ffazijiet xierqa ta’ kull wahda mill-vetturi
kostitwenti tal-kombinazzjoni, ikunu xi jkunu I-posizzjonijiet relattivi taghhom.

. “Ibbrejkjar semi-kontinwu”

“Ibbrejkjar semi-kontinwu” ifisser l-ibbrejkjar ta’ kombinazzjonijiet ta’ vetturi permezz ta’ installazzjoni li
ghandha il-karatteristici li gejjin:

1.10.1. kontroll wiched li x-xufier jista’ jhaddem b'mod progressiv, permezz ta’ moviment wiched, mis-sit tas-
sewqan tieghu,

1.10.2. l-energija wzata sabiex tibbrejkja l-vetturi li jikkostitwixxu l-kombinazzjoni ta’ vetturi hija fornuta
minn zewg sorsi differenti (li wahda minnhom tista’ tkun l-energija muskolari tax-xufier),

1.10.3. l-istallazzjoni ta’ l-ibbrejkjar tfisser ibbrejkjar simultanju jew ffazijiet xierqa ta’ kull wahda mill-vetturi
kostitwenti tal-kombinazzjoni, ikunu xi jkunu l-posizzjonijiet relattivi taghhom.

. “Ibbrejkjar awtomatiku”

“Ibbrejkjar awtomatiku” ifisser l-ibbrejkjar tal-karru jew tal-karrijiet li jsir b'mod awtomatiku fl-eventwalitd ta’
separazzjoni ta’ komponenti tal-kombinazzjoni ta’ vetturi mqabbdin flimkien, li jinkludi seperazzjoni bhal
permezz ta’ tkissir fl-iggan¢jar, minghajr ma tigi affettwata l-effettivita tal-bgija tal-kombinazzjoni.

. “Ibbrejkjar bl-inerzja jew b’ ‘overrun™

“Ibbrejkjar bl-inerzja” ifisser ibbrejkjar bl-uzu tal-forzi ggenerati meta l-karru jitla’ fuq il-vettura ta’ rmonk.

. “Vettura mghobbija”

“Vettura mghobbija” tfisser, ghajr fejn mistqarr mod iehor, vettura mghobbija sal-“piz massimu” taghha.

. “Piz massimu”

“Piz massimu” ifisser il-piz massimu mistqarr mill-manifattur tal-vettura (dan il-piz jista’ jkun akbar mill-“piz
massimu permessibbli”).
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2. HTIGIET TA’ KOSTRUZZJONI U TWAHHIL

2.1. Generali

2.1.1. Mezz ta’ I-ibbrejkjar

2.1.1.1.

2.1.1.2.

Il-mezz ta’ l-ibbrejkjar ghandu jkun iddisinjat, mibni u mwahhal b'tali mod li jaghti s-setgha lill-
vettura fuzu normali, minkejja l-vibrazzjoni li ghaliha taf tkun soggetta, sabiex tikkonforma
mal-htigiet imsemmija hawn taht.

B'mod partikolari, il-mezz ta’ I-ibbrejkjar ghandu jkun iddisinjat, mibni u mwahhal b'tali mod li
jkun kapaci jiflah ghall-fenomeni ta’ korruzjoni u ta’ xjuhija li ghalih huwa espost.

2.1.2. Funzjonijiet ta-mezz ta’ I-ibbrejkjar.

Il-mezz ta’ l-ibbrejkjar definit fil-punt 1.2 ghandu jissodisfa l-kondizzjonijiet li gejjin:

2.1.2.1.

2.1.2.2.

2.1.2.3.

Service braking

Is-service braking ghandu jaghti s-setgha lix-xufier sabiex jikkontrolla l-moviment tal-vettura u li
jwaqqgafha b'mod bla perikolu, malajr u effettiv, tkun xi tkun il-velocita u taghbija, u fuq kull
xagliba 1 fuq jew ‘1 isfel. Ghandu jkun possibbli li din l-azzjoni ta’ bbrejkjar tkun gradwata. Ix-
xufier ghandu jkun kapaci jikseb din l-azzjoni ta’ bbrejkjar mis-sit tas-sewqgan tieghu minghajr
ma jnehhi jdejh mill-kontroll ta” l-isteering.

Brejk sekondarju

II-brejk sekondarju ghandu jaghmilha possibbli li l-vettura titwaqqgaf fdistanza ragjonevoli fl-
eventwalita ta’ hsara fil-service braking. Ghandu jkun possibbli li din l-azzjoni ta’ bbrekjar tkun
gradwata. Ix-xufier ghandu jkun kapaci jikseb din l-azzjoni ta’ bbrejkjar mis-sit tas-sewqan
tieghu u fl-istess hin izomm mill-inqas id wahda fuq il-kontroll ta’ l-isteering. Ghall-ghanijiet ta’
dawn il-htigiet, huwa mifhum li ma jkunx hemm aktar minn hsara wahda tas-service brake fhin
wiehed.

Ibbrejkjar tal-ipparkjar

L-ibbrejkjar tal-ipparkjar ghandu jaghti s-setgha li l-vettura tinzamm wiegfa fuq xaqliba 1 fuq
jew 1 isfel anke fin-nuqqas tax-xufier, il-partijiet li jahdmu fdak il-hin jinZammu fpozizzjoni
msakkra b'mezz purament mekkaniku. Ix-xufier ghandu jkun kapaci li jikseb din l-azzjoni ta’
bbrejkjar mis-sit tas-sewqan tieghu, soggett, fil-kaz ta’ karru, ghall-htigiet tal-punt 2.2.2.10.

2.2. Karatteristici tal-mezzi ta’ l-ibbrejkjar

2.2.1. Vetturi tal-kategoriji M u N

2.2.1.1.

2.2.1.2.

Is-sett tal-mezzi ta’ l-ibbrejkjar li bih hija mghammra vettura ghandu jissodisfa l-htigiet
stabbiliti ghas-service braking, l-brejk sekondarju u l-brejk tal-ipparkjar.

Il-mezzi li jipprovdu s-service braking, I-brejk sekondarju u l-brejk ta’ ipparkjar jista’ jkollhom
komponenti komuni, sakemm dawn jissodisfaw il-kondizzjonijiet li gejjin:

2.2.1.2.1. ghandu jkun hemm ghallinqas zewg kontrolli, indipendenti minn xulxin u accessib-
bli facilment ghax-xufier mis-sit tas-sewqan; din il-htiega ghandha tigi sodisfatta
anke meta x-xufier ikun liebes i¢c-cinturin tas-sigurta;

2.2.1.2.2. il-kontroll tal-mezz tas-service brake ghandu jkun indipendenti mill-kontroll tal-mezz
ta’ l-ibbrejkjar tal-ipparkjar;

2.2.1.2.3. fejn il-mezzi ta’ service braking u dak tal-brejk sekondarju jkollhom l-istess kontroll, I-
effettivita tat-taghqid bejn dak il-kontroll u Il-komponenti varji tas-sistemi ta’
trasmissjoni ma ghandhomx ikunu soggetti ghat-tnaqqis wara certu perjodu ta’ uzu;

2.2.1.2.4. fejn il-mezzi ta’ service braking u dak ta’ brejk sekondarju jkollhom l-istess kontroll,
il-mezz ta’ l-ibbrejkjar tal-ipparkjar ghandu jkun iddisinjat b'mod li jista’ jithaddem
meta l-vettura tkun miexja.

2.2.1.2.5. fl-eventwalitd ta’ ksur ta’ kwalunkwe komponent ghajr il-brejkijiet (kif definit fil-
punt 1.6) jew tal-komponenti specifikati fil-punt 2.2.1.2.7, jew ta’ kull hsara ohra
tal-mezz ta’ service braking (ma jahdimx tajjeb, ezawriment parzjali jew totali ta’
riserva ta’ energija), il-mezz ta’ brejk sekondarju jew dik il-parti tal-mezz tas-service
braking li ma hiex affettwata mill-hsara ghandhom ikunu kapaci jwaqqfu l-vettura fil-
kondizzjonijiet preskritti ghall-brejk sekondarju;

2.2.1.2.6. b'mod partikolari, fejn il-mezz ta’ brejk sekondarju u l-mezz ta’ service braking
ghandhom kontroll komuni u trasmissjoni komuni;
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2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.1.5.

2.2.1.2.6.1. fejn is-service braking jithaddem bl-energija muskolari tax-xufier meghjun
minn riserva ta’ energija wahda jew aktar, il-brejk sekondarju ghandu,
fl-eventwalita ta’ hsara fdik I-ghajnuna, ikun kapaci li jigi zgurat mill-
energija muskolari tax-xufier meghjun mir-riservi ta’ energija, jekk ikun
hemm, li mhumiex affettwati mill-hsara, il-forza applikata fuq il-kon-
troll ma tkunx aktar mill-massimi preskritti;

2.2.1.2.6.2. fejn il-forza ghas-service braking u ghat-trasmissjoni tiddependi esklussi-
vament fuq l-uzu ta’ riserva ta’ energija kkontrollata mix-xufier, ghandu
jkun hemm mill-inqas zewg riservi ta’ energija indipendenti ghal kollox,
kull wiehed ipprovdut bit-trasmissjoni indipendenti tieghu; kull wiched
minnhom jista’ jahdem fuq il-brejkijiet ta’ zZewg roti jew aktar maghzula
btali mod li jkunu kapaci li jizguraw ghalihom il-grad preskritt ta’
bbrejkjar sekondarju minghajr ma jipperikolaw l-istabbilita tal-vettura
wagqt l-ibbrejkjar; barra minn hekk kull wahda minn dawn ir-rizervi ta’
energija ghandha tkun mghammra b'mezz ta' twissija kif definit fil-
punt 2.2.1.13;

2.2.1.2.7. ghall-ghanijiet tal-punt 2.2.1.2.5, certi partijiet, bhalma huma l-pedala u l-bearing
taghha, il-master ¢ylinder u l-pistun jew il-pistuni tieghu (sistemi idrawlici), il-valv ta’
kontroll (sistemi pnewmatici), it-taghqid bejn il-pedala u l-master ¢ylinder jew il-valv
ta’ kontroll, i¢-¢ilindri tal-brejkijiet u l-pistuni taghhom (sistemi idrawlici ufjew
pnewmatici), u l-assemblaggi tal-lever-and-cam tal-brejkijiet, ma ghandhomx jigu
megqjusa li huma soggetti ghat-tkissir jew li huma ta’ dags abbundanti, huma
accessibbli b'mod facli ghall-manutensjoni, u jesebixxu karatteristici ta’ sigurta li
huma ghallinqas ugwali ghal dawk preskritti ghal konponenti essenzjali ohrajn (bhal
ma huwa t-taghqid ta’ l-isteering) tal-vettura. Fejn il-hsara fi kwalunkwe parti tali
taghmel l-ibbrejkjar tal-vettura brendiment ghallinqas ugwali ghal dak preskritt
ghall-brejk sekondarju impossibbli, dik il-parti ghandha tkun maghmula tal-metall
jew minn materjal b’karatteristici ekwivalenti u ma ghandhiex tkun soggetta ghal
taghwig sinjifikanti fl-operazzjoni normali tal-mezzi ta’ l-ibbrejkjar.

Fejn ikun hemm kontrolli separati ghall-mezz ta’ service braking u ghall-mezz ta’ brejk
sekondarju, thaddim simultanju taz-zewg kontrolli ma ghandux igib sew it-mezz ta’ service
braking kif ukoll it-mezz ta’ brejk sekondarju mhux efficjenti, jew meta z-zewg mezzi ta’ I-
ibbrejkjar ikunu fkondizzjoni ta’ hidma tajba jew meta wiched minnhom ikun difettuz.

Fl-eventwalita ta’ hsara fparti mit-trasmissjoni ta’ l-ibbrejkjar ta’ servizz, ghandhom jigu
sodisfatti I-kondizzjonijiet li gejjin:

2.2.1.4.1. numru bizzejjed ta’ roti ghandhom jibqghu jigu bbrejkjati bil-hidma tal-kontroll tal-
mezz ta’ service braking, tkun xi tkun it-taghbija tal-vettura;

2.2.1.4.2. dawn ir-roti ghandhom jigu maghzula b'mod li r-rendiment li jibga' tal-mezz tas-
service braking ikun ugwali ghal mhux anqas minn x% tar-rendiment preskritt ghall-
kategorija li fiha tkun tinsab il-vettura, il-forza applikata fuq il-kontroll ma tkunx
aktar minn 70 kg:

vetturi b’piz massimu (il-kategoriji kollha) x = 30
vetturi mhux mghobbija:

kategoriji M, M,, N, N, x =25
kategoriji M, u N; x = 30

2.2.1.4.3. izda, il-htigiet ta’ hawn fuq ma ghandhomx japplikaw ghal vetturi ta’ rmonk ghal
semi-karrijiet meta t-trasmissjoni tal-mezz tas-service braking tas-semi-karru tkun
indipendenti minn dik tal-vettura ta’ rmonk.

Meta jsir uzu ta’ energija ghajr mill-energija muskolari tax-xufier, ma hemmx ghalfejn li jkun
hemm aktar minn sors ta’ energija ohra tali (pompa idrawlika, kumpressur ta’ l-arja, ecc.), izda
I-mezz li bih jithaddem il-mezz li jikkostitwixxi dak is-sors ghandu jkun ta’ min jafdah ghal
kollox. Fl-eventwalita ta’ hsara fi kwalunkwe parti tat-trasmissjoni tal-mezzi ta’ l-ibbrejkjar ta’
vettura, il-forniment lill-parti li mhiex affettwata bil-hsara ghandha tkompli tigi zgurata fejn
dan ikun mehtieg ghall-ghan li titwaqqaf il-vettura bi grad ta’ efficjenza preskritt ghall-brejk
sekondarju. Din il-kondizzjoni ghandha tigi sodisfatta permezz ta’ mezzi li jistghu jithaddmu
facilment meta l-vettura tkun wiegfa, jew b'mezz awtomatiku.
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2.2.1.6. 1l-htigiet tal-punti 2.2.1.2, 2.2.1.4 u 2.2.1.5 ghandhom jigu sodisfatti minghajr l-uzu ta’ ebda
mezz awtomatiku ta’ tip li n-nuqgas ta’ effettivita tieghu taf tghaddi minghajr hadd ma jinduna
biha minhabba li I-partijiet li s-soltu huma fpozizzjoni “wiegfa” jithaddmu biss fl-eventwalita
ta’ hsara tal-mezz ta’ l-ibbrejkjar.

2.2.1.7. 1l-mezz ta’ service braking ghandu jahdem fuq ir-roti kollha fuq il-vettura.
2.2.1.8. L-azzjoni tal-mezz ta’ service braking ghandu jitqassam b'mod xieraq fost il-fusijiet.

2.2.1.9. L-azzjoni tal-mezz ta’ service braking ghandu jitqassam bejn ir-roti ta’ l-istess fus b'mod
simmetriku frelazzjoni mal-pjan medjan longitudinali tal-vettura.

2.2.1.10. Il-mezz ta’ service braking u l-mezz ta’ l-ibbrejkjar tal-ipparkjar ghandhom jahdmu fuq l-ucuh ta’
l-ibbrejkjar li huma mqabbdin mar-roti b'mod permanenti permezz ta’ komponenti ta’ sahha
adekwata. Ma ghandux ikun possibbli li l-wic¢ tal-brejkijiet jigi maqlugh minn mar-roti; izda,
fil-kaz tal-mezz ta’ servizz u l-mezz ta’ brejk sekondarju, dan il-glugh ta’ l-ucuh ta’ l-ibbrejkjar
ghandu jkun permess sakemm huwa biss momentarju, bhal waqt il-bidla ta” gear, u li sew il-
service braking u sew il-brejk sekondarju jibqghu joperaw bil-grad ta’ efficjenza preskritt. Barra
minn hekk, kwalunwe glugh bhal dan ghandu jkun permess fil-kaz tal-mezz ta’ l-ibbrejkjar tal-
ipparkjar, sakemm huwa kkontrollat esklussivament mix-xufier mis-sit tas-sewqan tieghu
b'sistema li ma tistax tithaddem permezz ta’ nixxiegha (').

2.2.1.11. Ix-xedd fuq il-brejkijiet ghandu jigi kkumpensat facilment permezz ta’ sistema ta’ aggustament
manwali jew awtomatika. Barra minn hekk, il-kontroll u l-komponenti tat-trasmissjoni u tal-
brejkijiet ghandu jkollu riserva ta” moviment li, meta l-brejkijiet jishnu jew meta l-brake linings
ikunu lahqu certu grad ta’ xedd, jigi zgurat ibbrejkjar effi¢jenti minghajr ma jkun mehtieg
aggustament immedjat.

2.2.1.12. Fmezzi ta’ l-ibbrejkjar idrawliku:

2.2.1.12.1. il-portijiet ta’ mili tal-fluwidu tar-rizerva ghandhom ikunu accessibbli facilment;
barra minn hekk, ir-recipjenti tal-fluwidu tar-rizerva ghandhom ikunu maghmulin
b'mod i Iivell tal-fluwidu tar-rizerva ikun jista’ jigi kkontrollat minghajr il-bzonn
li jinfethu r-recipjenti. Fejn din l-ahhar kondizzjoni ma tigix sodisfatta, bozza ta’
twissija ghandha tindika lix-xufier meta I-livell tal-fluwidu tar-rizerva jaga’ flivell li
jista” jikkawza hsara ghall-mezz ta’ l-ibbrejkjar. Ix-xufier ghandu jkun jista’ jikkon-
trolla facilment jekk id-dawl ikunx gieghed jahdem tajjeb;

2.2.1.12.2. il-hsara ta’ parti mis-sistema idrawlika ghandha tigi indikata lix-xufier b'mezz li
jkun fih sinjal ahmar ta’ twissija li jixghel malli jithaddem il-kontroll. Id-dawl
ghandu jidher anke fid-dawl taljum, u x-xufier ghandu jkun jista’® jikkontrolla
facilment jekk id-dawl ikunx gieghed jahdem. Kwalunkwe hsara ta” komponent tal-
mezz ma ghandhiex tikkawza t-telf totali ta’ l-effettivitd tal-mezz ta’ l-ibbrejkjar.

2.2.1.13. Kull vettura mghammra bi brejk li jithaddem minn riserva ta’ energija ghandha, fejn it-thaddim
preskritt tal-brejk huwa impossibbli minghajr l-uzu ta’ energija mahzuna, tkun mghammra
b'mezz ta’ twissija, b'zjieda ta'gauge tal-pressjoni fejn imwahhal, li jaghti sinjal ottikali jew
akustiku meta l-energija, fkull parti ta’ l-installazzjoni ta’ gabel il-valv ta’ kontroll, taqa’ ghal
65 % jew anqas mill-valur normali taghha. Dan il-mezz ghandu jkun imqabbad direttament u
b'mod permanenti mac-cirkwit.

2.2.1.14. Bla pregudizzju ghall-htigiet tal-punt 2.1.2.3, fejn l-uzu ta’ sors awziljarju ta’ energija huwa
essenzjali ghall-operazzjoni ta’ mezz ta’ l-ibbrejkjar, ir-riserva ta’ energija ghandha tkun tant li
tizgura li, jekk tieqaf il-makna, ir-rendiment tal-brejk jibqa' bizzejjed sabiex iwaqqaf il-vettura
fil-kondizzjonijiet preskritti. Barra minn hekk, jekk l-energija muskolari applikata mix-xufier
fuq il-mezz ta’ l-ibbrejkjar tal-ipparkjar hija rinforzata minn xi ghajnuna, il-hidma tal-brejk tal-
ipparkjar ghandha tigi zgurata fl-eventwalita ta’ hsara fdik l-ghajnuna, jekk mehtieg permezz
ta’ l-uzu ta’ riserva ta’ energija indipendenti ghal dik li normalment tforni dik I-ghajnuna. Din
ir-riserva ta’ energija tista’ tkun dik mahsuba ghas-service braking. L-espressjoni “hidma” tkopri
wkoll l-azzjoni ta’ rilaxx.

(") Dan il-punt ghandu jigi interpretat bil-mod li gej: Ir-rendiment tal-mezz ta’ service braking u l-mezz sekondarju ta’ bbrejkjar ghandu
jibqa’ fil-limiti preskritti fid-Direttiva, anke waqt qlugh momentarju.
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2.2.1.15.

2.2.1.16.

2.2.1.17.

2.2.1.18.

2.2.1.19.

2.2.1.20.

Fil-kaz ta’ vettura bil-mutur li t-taghqid maghha ta’ karru mghammar bi brejk ikkontrollat mix-
xufier tal-vettura ta’ rmonk, huwa awtorizzat, il-mezz tas-service braking tal-vettura ta’ rmonk
ghandu jkun mghammar b'mezz iddisinjat b'mod li jekk il-mezz ta’ l-ibbrejkjar tal-karru ma
jahdimx, jew il-pajp tal-forniment ta’ l-arja (jew tip iehor ta’ konnessjoni bhal din bhal ma jaf
ikun adottat) bejn il-vettura ta’ rmonk u l-karru jinkiser, ghandu jibqa’ possibbli li l-vettura ta’
rmonk tieqaf bl-efficjenza preskritta ghall-brejk sekondarju; huwa preskritt b'mod xieraq,
b'mod partikolari, li dan il-mezz ikun imwahhal mal-vettura ta’ rmonk (').

It-taghmir awziljarju ghandu jiehu l-energija tieghu biss b’tali mod li t-thaddim tieghu, anke fl-
eventwalita ta’ hsara fis-sors ta’ energija, ma jkunx jista’ jikkawza li r-riservi ta’ energija li
jfornu I-mezzi ta’ l-ibbrejkjar jaqghu taht il-livell indikat fil-punt 2.2.1.13.

Fil-kaz ta’ mezz ta’ l-ibbrejkjar imhaddem b’arja kkumpressata, l-ghaqda pnewmatika mal-karru
ghandha tkun tat-tip b'zewg pajpijiet jew aktar.

Fejn il-karru jkun tal-kategorija O, jew O,, il-mezz ta’ service braking ghandu jkun tat-tip
kontinwu jew semi-kontinwu.

Fil-kaz ta’ vettura awtorizzata li tirmonka karru tal-kategorija O, jew O, il-mezzi ta’ I-
ibbrejkjar ghandhom jissodisfaw 1-kondizzjonijiet li gejjin:

2.2.1.19.1. fejn jigi azzjonat il-mezz ta’ brejk sekondarju tal-vettura ta’ rmonk, ghandu jkun
hemm ukoll azzjoni ta’ bbrejkjar gradwat fuq il-karru;

2.2.1.19.2. jekk ilmezz ta’ l-ibbrejkjar ewlieni tal-vettura ta’ rmonk ma jahdimx, u jekk dan il-
mezz huwa maghmul minn ta’ l-anqas zewg sezzjonijiet indipenenti, is-sezzjoni
jew is-sezzjonijiet li ma jigux affettwati minn din il-hsara ghandhom ikunu kapaci
jhaddmu l-brejkijiet tal-karru b’'mod parzjali jew totali. Ghandu jkun possibbli li
din l-azzjoni ta’ bbrejkjar tkun gradwata;

2.2.1.19.3. fil-kaz ta® ksur jew ta’ nixxiegha fwiched mill-pajpijiet li jfornu l-arja (jew
fkonnessjoni ohra bhal din bhal ma taf tigi adottata), ghandu madankollu jibqa’
possibbli ghax-xufier li jhaddem il-brejkijiet tal-karru b'mod parzjali jew totali, jew
permezz tal-kontroll tas-service braking jew tal-kontroll tal-brejk sekondarju jew ta’
kontroll separat, sakemm il-ksur jew nixxiegha ma jikkawzax li l-karru jigi
mwaqgaf b'mod awtomatiku.

Ghajr fil-kaz ta’ “karozzi tal-linja urbani”, vetturi wzati fil-garr tal-passiggieri li ghandhom aktar
minn tminn sitijiet ghajr dak tax-xufier, u li ghandhom piz massimu ta’ aktar minn 10
tunnellati metric¢i, ghandhom jissodisfaw it-test tat-Tip Il A deskritt fil-punt 1.5 ta’ l-Anness 1I
u mhux it-test tat-Tip II deskritt fil-punt 1.4 ta’ dak I-Anness.

2.2.2. Vetturi tal-kategorija O

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.2.3.

2.2.2.4.

2.2.2.5.

2.2.2.6.

22.2.7.

2.2.2.8.

Ma hemmx ghalfejn li karrijiet tal-kategorija O jkunu mghammra b'mezz ta’ service braking;
izda, jekk karrijiet ta’ din il-kategorija huma mghammra b’'mezz ta’ service braking, dan ghandu
jikkonforma ma’ l-istess htigiet bhal dawk tal-kategorija O,.

Kull karru tal-kategorija O, ghandu jkun mghammar b'mezz ta’ service braking jew tat-tip
kontinwu jew semi-kontinwu jew tat-tip ta’ inerzja (overrun). L-ahhar tip ghandu jkun
awtorizzat biss ghal karrijiet ghajr ghal semi-karrijiet.

Kull karru tal-kategorija O, jew O, ghandu jkun mghammar b'mezz ta’ service braking jew tat-
tip kontinwu jew semi-kontinwu.

Il-mezz ta’ service braking ghandu jahdem fuq ir-roti kollha tal-karru.
L-azzjoni tal-mezz ta’ service braking ghandha titqassam b’'mod xieraq fost il-fusijiet.

L-azzjoni ta’ kull mezz ta’ l-ibbrejkjar ghandha titqassam bejn ir-roti ta’ kull fus b'mod
simmetriku frelazzjoni mal-pjan medjan longitudinali tal-vettura.

L-ucuh tal-brejkijiet mehtiega sabiex jiksbu l-grad preskritt ta’ effettivita ghandhom ikunu
fkuntatt kostanti mar-roti, jew b'mod rigidu jew permezz ta’ komponenti li ma humiex
soggetti ghall-hsara.

Ix-xedd fuq il-brejkijiet ghandu jigi kkumpensat b'mod facli permezz ta’ sistema ta’ aggusta-
ment manwali jew awtomatiku. Barra minn hekk, il-kontroll u l-komponenti tat-trasmissjoni u
tal-brejkijiet ghandhom ikollhom riserva ta’ moviment tant, li meta l-brejkijiet jishnu jew meta
I-brake linings ikunu lahqu certu grad ta’ xedd, l-ibbrejkjar jigi Zgurat minghajr ma jkun
mehtieg aggustament immedjat.

(") Dan il-punt ghandu jigi interpretat bil-mod li gej: Huwa essenzjali, fil-kazijiet kollha, li I-mezz ta’ service braking ikun mghammar

b'mezz (per ezempju b'valv li jillimita) li jizgura li l-vettura tkun tista’ tibga’ tigi mwaqqfa mis-service brake, izda b’rendiment ugwali
ghal dak tal-brejk sekondarju.
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2.2.29. Ilmezzi ta’ l-ibbrejkjar ghandhom jkunu tali li I-karru jitwaqqaf awtomatikament jekk I-
iggandjar jinkiser meta l-karru jkun miexi. Izda, din il-htiega ma ghandiex tapplika ghall-
karrijiet b'fus wiehed b’piz massimu ta’ mhux aktar minn 1.5 tunnellati metri¢i sakemm il-
karrijiet ikunu mghammra, barra mill-iggancjar ewlieni, biggancjar sekondarju (katina, cable,
ecc.) li, fl-eventwalita ta’ ksur ta’ l-iggancjar ewlieni, ikun jista’ jwaqqaf id-drawbar milli jmiss 1-
art u jipprovdi xi azzjoni ta’ zamma ta’ direzzjoni li jkun baga’.

2.2.2.10. Fuq kull karru li huwa mehtieg li jkun mghammar b'mezz ta’ service braking, l-ibbrejkjar tal-
ipparkjar ghandu jigi Zgurat anke meta l-karru jigi separat mill-vettura ta’ rmonk. Ghandu jkun
possibbli ghal persuna bil-wieqfa fuq l-art li thaddem il-mezz ta’ l-ibbrejkjar tal-ipparkjar; izda
fil-kaz ta’ karru wzat ghall-garr ta’ passiggieri, ghandu jkun possibbli li dan il-brejk jithaddem
minn gewwa l-karru. L-espressjoni “thaddem” tkopri wkoll l-azzjoni ta’ rilaxx.

2.2.2.11. Fejn karru huwa mghammar b'mezz li jippermetti li tinqata’ l-attwazzjoni ta’ l-arja kkumpres-
sata tal-mezz ta’ l-ibbrejkjar, il-mezz li huwa msemmi l-ewwel ghandu jkun iddisinjat u mibni
b'mod li huwa ristawrat pozittivment fil-pozizzjoni “wieqfa” mhux aktar tard minn meta jerga’
jibda mill-gdid il-forniment ta’ l-arja kkumpressata lill-karru.

ANNESS II

TESTIJIET TA’ L-IBBREJKJAR U R-RENDIMENT TAL-MEZZI TA’ L-IBBREJKJAR

1. TESTIIET TA" L-IBBREJKJAR

1.1. Generali

1.1.1.

Ir-rendiment preskritt ghall-mezzi ta’ l-ibbrejkjar ghandu jkun ibbazat fuq id-distanza ta’ wagfien. Ir-
rendiment ta’ mezz ta’ l-ibbrejkjar ghandu jigi stabbilit jew billi titkejjel id-distanza ta’ wagfien fir-rigward
tal-velocita tal-bidu jew bil-kejl tal-hin ta’ reazzjoni tal-mezz u d-decellerazzjoni medja fhidma normali
kif preskritt fl-Anness III.

. Id-distanza ta’ wagfien ghandha tkun id-distanza koperta mill-vettura mill-mument meta x-xufier jibda’

jhaddem il-kontroll tal-mezz sal-mument meta l-vettura tiegaf; il-velocita tal-bidu ghandha tkun il-
velocita fil-mument meta x-xufier jibda jhaddem il-kontroll tal-mezz. Fil-formoli moghtija hawn taht,
ghall-kejl tar-rendiment ta’ l-ibbrejkjar,

v = velocita inizzjali fkm/siegha:

s = distanza ta’ wagfien fmetri.

. Ghall-approvazzjoni tat-tip ta’ kwalunkwe vettura, ir-rendiment ta’ l-ibbrejkjar ghandu jitkejjel waqt it-

testijiet fit-triq imwettqa fil-kondizzjonijiet Ii gejjin:

1.1.3.1. il-kondizzjoni tal-vettura fir-rigward tal-piz ghandha tkun preskritta ghal kull tip ta’ test u
ghandha tkun specifikata fir-rapport tat-test;

1.1.3.2. it-test ghandu jsir fil-velocitajiet preskritti ghal kull tip ta’ test. Fejn vettura tkun mibnija b’tali
mod li l-velocita massima taghha tkun aktar baxxa minn dik preskritta ghal test, it-test ghandu
jsir fil-velocita massima ta’ dik il-vettura;

1.1.3.3. waqt it-testijiet il-forza applikata fuq il-kontroll tal-brejk sabiex jinkiseb ir-rendiment preskritt
ma ghandhiex tkun aktar mill-massimu stabbilit ghall-kategorija tal-vettura li fugha jkun gieghed
isir it-test;

1.1.3.4. it-triq ghandu jkollha wic¢ li joffri qabda ma’ l-art tajba;
1.1.3.5. it-testijiet ghandhom isiru meta ma jkunx hemm rih li jaf jaffettwa r-rizultati;

1.1.3.6. fil-bidu tat-test ir-roti ghandhom ikunu keshin u fil-pressjoni preskritta ghat-taghbija li fil-fatt
tkun geghda tingarr mir-roti meta l-vettura tkun wieqfa;

1.1.3.7. irrendiment preskritt ghandu jinkiseb minghajr ma jingaflu r-roti, minghajr devjazzjoni tal-
vettura mill-korsa taghha, u minghajr vibrazzjoni mhux tas-soltu.

. Imgieba tal-vettura waqt l-ibbrejkjar

1.1.4.1. Fit-testijiet ta’ l-ibbrejkjar, u b'mod partikolari fdawk ta’ velocita gholja, l-imgieba generali tal-
vettura waqt l-ibbrejkjar ghandha tigi kkontrollata.
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1.2. Test tat-Tip O

(test ordinarju ta’ rendiment bil-brejkijiet keshin)

1.2.1. Generali

1.2.1.1. Il-brejkijiet ghandhom ikunu keshin. Brejk jinftichem li huwa kiesah meta t-temperatura mkejla
fuq id-diska jew fuq in-naha ta’ barra tad-drum tkun inqas min 100°C.

1.2.1.2. It-test ghandu jsir fil-kondizzjonijiet li gejjin:

1.2.1.2.1.

1.2.1.2.2.

1.2.1.2.3.

1.2.1.2.4.

il-vettura ghandha tkun mghobbija, id-distribuzzjoni tal-piz taghha fost il-fusijiet
ghandha tkun dik mistqarra mill-manifattur. Fejn issir dispozizzjoni ghal hafna
arrangamenti tal-piz fuq il-fusijiet, id-distribuzzjoni tal-piz massimu fost il-fusijiet
ghandha tkun tali li l-piz fuq kull fus ikun proporzjonali ghall-piz massimu
permessibbli ghal kull fus;

fil-kaz ta’ vettura bil-mutur, kull test ghandu jigi rripetut fuq il-vettura mhux
mghobbija li tkun qeghda ggorr biss lix-xufier u possibilment persuna wahda -
preferibbilment bil-gieghda fuq is-sit ta’ quddiem - li tkun responsabbli li tinnota r-
rizultati tat-test;

il-limiti preskritti ghal rendiment minimu, sew ghat-testijiet bil-vettura mhux mghob-
bija u sew ghat-testijiet bil-vettura mghobbija, ghandhom ikunu dawk stabbiliti hawn
taht ghal kull kategorija ta’ vettura;

it-triq ghandha tkun livell.

1.2.2. Test tat-tip O bil-makna mhux imgabbda

1.2.2.1. It-test ghandu jsir fil-velocita preskritta ghall-kategorija li fiha tkun tinsab il-vettura, il-figuri
preskritti fdin il-konnessjoni jkunu soggetti ghal certu limitu ta’ tolleranza. Ghandu jintlahaq ir-
rendiment minimu preskritt ghal kull kategorija.

1.2.3. Test tat-tip O bil-makna imqabbda

1.2.3.1. Apparti mit-testijiet preskritti fil-punt 1.2.2, ghandhom isiru testijiet addizzjonali fvelocitajiet
varji bil-makna imqabbda, l-aktar wiched baxx ikun ugwali ghal 30 % tal-velocita massima tal-
makna u l-ghola jkun ugwali ghal 80 % ta’ dik il-velocita. Il-figuri ta’ rendiment imkejla u I-
imgieba tal-vettura ghandhom jigu rregistrati fir-rapport tat-test.

1.3. Test tat-tip I
(test ta’ tifi)
1.3.1. B'ibbrejkjar repetut

1.3.1.1. Is-service braking ta’ vetturi fil-kategoriji M;, M,, M,, N, N, u N, ghandhom jigu ttestjati billi I-
brejkijiet jigu azzjonati u rilaxxati successivament numru ta’ drabi, il-vettura tkun mghobbija,
b'mod konformi mal-kondizzjonijiet murija fit-tabella Ii gejja:

Kondizzjonijiet
Kategori- Vi A At n
ja @ km/siegha km/siegha sek
vettura
o/ v,
M, 80("1 o %y, 45 15
o/ v,
M, 80 % mass Vv, 55 15
o/ v,
M, 80 % mass Vv, 60 20
o/ v,
N, 80 % rmass Vv, 55 15
o/ v,
N, 80 % mass Vv, 60 20
o/ v,
N, 80 % o %V, 60 20
fejn:
v, = il-velocita tal-bidu, meta jibda l-ibbrejkjar,
v, = il-velocita fit-tmiem ta’ l-ibbrejkjar,
‘mass = il-velocitd massima tal-vettura
n = numru ta’ drabi li gew applikati I-brejkijiet,
At = dewmien ta’ ¢iklu ta’ l-ibbrejkjar (hin li jghaddi bejn il-bidu ta’ applikazzjoni wahda

tal-brejk u 1-bidu ta’ l-applikazzjoni li jmiss).
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1.3.2.

1.3.3.

1.3.1.2. Jekk il-karatteristi¢i tal-vettura ma jippermettux ghall-perjodu ta’ hin preskritt ghal At, id-
dewmien jista’ jigi mizjud; fkull eventwalitd, barra mill-hin mehtieg sabiex il-vettura tigi
bbrejkjata u accellerata, ghandu jkun permess perjodu ta’ 10 sekondi fkull ¢iklu sabiex tigi
stabbilizzata l-velocita v'.

1.3.1.3. Fdawn it-testijiet, il-forza applikata fuq il-kontroll ghandha tigi aggustata b'mod li tinkiseb
decellerazzjoni ta’ 3m/[sek? fl-ewwel applikazzjoni tal-brejkijiet. Din il-forza ghandha tibqa’
kostanti matul l-applikazzjonijiet successivi tal-brejkijiet.

1.3.1.4. Waqt l-applikazzjoni tal-brejkijiet, 1-oghla gear ratio (li jeskludi overdrive, ec¢.) ghandu jkun
azzjonat il-hin kollu.

1.3.1.5. Sabiex terga’ tinkiseb il-velocita wara l-ibbrejkjar, il-gearbox ghandha tintuza b'tali mod Ii
tinkiseb il-velocita v' fl-igsar hin possibbli (accelerazzjoni massima permessa mill-makna u
mill-gearbox).

B'ibbrejkjar kontinwu

1.3.2.1. Is-service braking ta’ karrijiet tal-kategoriji O, u O, ghandu jigi ttestjat b'tali mod li, bil-vettura
mghobbija, l-energija moghtija lill-brejkijiet tkun ekwivalenti ghal dik irregistrata fl-istess perjodu
ta’ hin b'vettura mghobbija fvelocita stabbli ta’ 40 km/siegha fuq xagliba 1 isfel ta’ 7 % ghal
distanza ta’ 1.7 km.

1.3.2.2. It-test jista® jsir fuq triq livell, il-karru jingibed minn vettura bil-mutur; wagqt it-test, il-forza
applikata fuq il-kontroll ghandha tigi aggustata sabiex izZomm ir-rezistenza tal-karru kostanti
(7 % tal-piz tal-karru). Jekk il-qawwa disponibbli ghall-gbid ma tkunx bizzejjed, it-test jista™ jsir
fvelocita aktar baxxa izda fuq distanza akbar, kif muri fit-tabella li gejja:

Velocita Distanza
(km/siegha) (metri)
40 1700
30 1950
20 2500
15 3100

Ir-rendiment i jifdal

1.3.3.1. Fit-tmiem tat-test tat-Tip I (test deskritt fil-punt 1.3.1 jew test deskritt fil-punt 1.3.2 ta’ dan I-
Anness) ir-rendiment li jifdal tal-mezz ta” service braking ghandu jitkejjel taht l-istess kondiz-
zjonijiet ta’ dawk tat-test tat-tip O bil-makna mhux imqabbda (il-kondizzjonijiet tat-temperatura
jistghu jkunu differenti): dan ir-rendiment li jifdal ma ghandux ikun anqas minn 80 % ta’ dak
preskritt ghall-kategorija in kwistjoni u lanqas inqas minn 60 % tal-figura rregistrata fit-test tat-
Tip O bil-makna mhux imqabbda.

1.4. Test tat-Tip II

(test ta’ mgieba fnizla)

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Vetturi mghobbija ghandhom jigu ttestjati b’tali mod li lI-energija moghtija lilhom tkun ekwivalenti ghal
dik irregistrata fl-istess perjodu ta’ zmien b'vettura mghobbija waqt li tinsaq b'velocita medja ta’
30 km/siegha fuq xagliba 1 isfel ta’ 6 % ghal distanza ta’ 6 km, bil-gear xieraq azzjonat (jekk il-vettura
hija vettura bil-mutur) u bir-retarder azzjonat, jekk il-vettura hija mghammra b'wiched. Il-gear azzjonat
ghandu jkun tant li r-rpm tal-makna ma jkunx aktar mill-valur massimu preskritt mill-manifattur.

Ghal vetturi li fihom l-energija tigi assorbita mill-azzjoni ta’ l-ibbrejkjar tal-makna wehidha, ghandha
tkun permessa tolleranza ta” + 5 km/siegha fuq il-velocita medja, u l-gear li jaghti s-setgha li dik il-
velocita tigi stabbilizzata fil-valur l-eqreb ghat-30 km/siegha fuq ix-xagliba 1 isfel ta’ 6 % ghandu jkun
azzjonat. Jekk ir-rendiment ta’ l-azzjoni ta’ l-ibbrejkjar tal-makna wahidha tigi stabbilita bkejl tad-
decellerazzjoni, ghandu jkun bizzejjed jekk id-decellerazzjoni medja mkejla tkun ghallingas 0.5m/sek2.

Fi tmiem it-test, ir-rendiment li jifdal tal-mezz tas-service braking ghandu jitkejjel taht l-istess kondiz-
zjonijiet ta" dawk tat-test tat-Tip O bil-makna mhux imqabbda (il-kondizzjonijiet tat-temperatura, huma
ovvjament, differenti); dan ir-rendiment li jifdal ma ghandux ikun anqas minn 75 % ta’ dak preskritt
ghat-test tat-Tip O bil-makna mhux imgabbda.



174 [I-Gurnal Uffi¢jali ta’ 1-Unjoni Ewropea

13/Vol.

1.5. Test tat-Tip IIA

(test ghal vetturi ghajr ghal “xarabankijiet urbani”, uzati ghall-garr tal-passiggieri, li ghandhom aktar minn tminn
sitijiet ghajr is-sit tax-xufier, u li ghandhom piz massimu ta’” aktar minn 10 tunnellati metrici)

1.5.1. Vetturi mghobbija ghandhom jigu ttestjati b'tali mod li l-energija moghtija lilhom tkun ekwivalenti ghal
dik irregistrata fl-istess perjodu ta’ zmien b'vettura mghobbija waqt li tinsaq fvelocita medja ta’
30 km/siegha fuq xaqliba 1 isfel ta’ 7 % ghal distanza ta’ 6 km. Waqt it-test, il-mezzi ta’ service braking,
tal-brejk sekondarju u tal-brejk tal-ipparkjar ma ghandhomx jigu azzjonati. Il-gear azzjonat ghandu jkun
tant li r-rpm tal-makna ma jkunx aktar mill-valur massimu preskritt mill-manifattur.

1.5.2. Ghal vetturi li fihom l-energija tigi assorbita mill-azzjoni ta’ ibbrejkjar tal-makna wehidha, ghandha tigi
permessa tolleranza ta’ + 5 km/siegha fuq il-velocita medja, u ghandu jigi azzjonat il-gear li jaghti s-
setgha li dik il-velocita tigi stabilizzata fil-valur l-eqreb ghat-30 km/siegha fuq xaqliba 1 isfel ta’ 7 %.
Jekk ir-rendiment ta’ l-azzjoni ta’ ibbrejkjar tal-makna wehidha tigi stabbilita bkejl tad-decellerazzjoni,
dan ghandu jkun bizzejjed jekk id-decellerazzjoni medja mkejla tkun ghallingas 0.6m/sek?2.

2. IR-RENDIMENT TA® MEZZI TA" L-IBBREJKJAR

2.1. Vetturi ta’ kategoriji M u N
2.1.1. Mezzi ta’ service braking

2.1.1.1. Dispozizzjonijiet relatati mat-testijiet

2.1.1.1.1. Is-service braking ta’ vetturi tal-kategoriji M,, M,,

ttestjati fil-kondizzjonijiet murija fit-tabella li gejja:

M,, N, N, u N, ghandhom jigu

Ml MZ M} Nl NZ N?
Tip ta’
test 0-1 0-1 0-1-1 0-1 0-1 0-1-1
v 80 km/siegha | 60 km/s-| 60 km/s- | 70 km/s- | 50 km/s- |40 km/si-
iegha iegha iegha iegha egha
V2 V2 A4
s < 1v4—2 1 2 1 REN
0, v+150 0,5V+130 0,5V+115
dm 2 5.8 m/s? 5 m/s? 4.4 mfs?
f< 50 kgf 70 kgf | 70 kef | 70 kef ‘ 70 kef ‘ 70 kgf
fejn:
v = velocita tat-test
S = distanza ta’ l-ibbrejkjar
dm = decellerazzjoni medja ta’ l-ibbrejkjar fil-velocita normali tal-makna
f = forza applikata fuq il-kontroll tas-sieq

2.1.2. Mezzi ta’ bbrejkjar sekondarju

2.1.2.1. L-ibbrejkjar sekondarju, anke jekk il-mezz li jazzjonah jintuza wkoll ghal funzjonijiet ohra ta’
bbrejkjar, ghandu jaghti distanza ta’ waqfien ta’ mhux aktar mill-ewwel terminu b’Zjieda ta’
darbtejn it-tieni terminu ta’ l-espressjoni binomjali li taghti d-distanza ta’ waqfien tas-service

braking ghall-kategorija in kwistjoni.

2.1.2.2. Jekk il-kontroll ta” brejk sekondarju huwa kontroll manwali, ir-rendiment preskritt ghandu
jinkiseb billi tigi applikata fuq il-kontroll, forza li ma tkunx aktar minn 40 kgf fil-kaz ta’ vetturi
tal-kategorija M, u 60 kgf fil-kaz ta’ vetturi ohra, u l-kontroll ghandu jkun ftali pozizzjoni li
jkun jista’ jingabad minghajr diffukulta u malajr mix-xufier.

2.1.2.3. Jekk il-kontroll ta” brejk sekondarju huwa kontroll tas-saqajn, ir-rendiment preskritt ghandu
jinkiseb billi tigi applikata fuq il-kontroll, forza li ma tkunx aktar minn 50 kgf fil-kaz ta’ vetturi
tal-kategorija M, u 70 kgf fil-kaz ta’ vetturi ohra, u l-kontroll ghandu jkun ftali pozizzjoni li
jkun jista’ jigi azzjonat minghajr diffukulta u malajr mix-xufier.

2.1.2.4. Ir-rendiment tal-mezz ta’ brejk sekondarju ghandu jigi kkontrollat bit-test tat-Tip O.
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2.1.3. Mezzi tal-brejk tal-ipparkjar
2.1.3.1. Il-mezz tal-brejk tal-ipparkjar ghandu, anke jekk ikun maghqud ma’ wiehed mil-mezzi l-ohrajn
ta’ bbrejkjar, ikun kapaci li jzomm vettura mghobbija wieqfa fuq xaqliba 1 fuq jew 1 isfel ta’
18 %.

2.1.3.2. Fuq vetturi li l-iggan¢jar ta’ karru maghhom huwa awtorizzat, il-mezz tal-brejk tal-ipparkjar tal-
vettura ta’ rmonk ghandu jkun kapaci li jzomm il-kombinazzjoni ta’ vetturi wieqfa fuq xaqliba
ta’ 12 %.

2.1.3.3. Jekk il-kontroll huwa kontroll manwali, il-forza applikata fuqu ma ghandhiex tkun aktar minn
40 kgf fil-kaz ta” vetturi tal-kategorija M, u 60 kgf fil-kaz tal-vetturi l-ohra kollha.

2.1.3.4. Jekk huwa kontroll bis-saqajn, il-forza mitfugha fuq il-kontroll ma ghandiex tkun aktar minn 50
kef fil-kaz ta’ vetturi tal-kategorija M, u 70 kgf fil-kaz tal-vetturi I-ohra kollha.

2.1.3.5. Mezz tal-brejk tal-ipparkjar li ghandu jigi azzjonat hafna drabi qabel ma jinkiseb ir-rendiment
preskritt huwa permess.

2.2. Vetturi tal-kategorija O
2.2.1. Mezzi ta’ service braking
2.2.1.1. Htigiet relatati mat-testijiet ta’ vetturi tal-kategorija O,.

2.2.1.1.1. Fejn il-provdiment ta’ mezz ta’ service braking huwa obbligatorju, ir-rendiment ta’ dan
il-mezz ghandu jissodisfa I-htigiet stabbiliti fil-kategorija O,.

2.2.1.2. Htigiet relatati mat-testijiet ta’ vetturi tal-kategorija O,.

2.2.1.2.1. Fejn il-mezz ta’ service braking tal-karru huwa tat-tip kontinwu jew semi-kontinwu, is-
somma tal-forzi ezercitati fil-periferija tar-roti bbrejkjati ghandha tkun ugwali ghal
mhux anqas minn 45 % tal-piz massimu merfugh mir-roti meta l-vettura tkun
wiegfa. Fejn karru huwa mghammar bi brejk ta’ arja kkumpressata, l-investigazzjoni
ghandha ssir bi pressjoni ta’ mhux aktar minn 6.5 bars fic-¢ilindri tal-brejk (').

2.2.1.2.2. Fejn il-mezz tal-brejk huwa tat-tip ta’ inerzja, dan ghandu jikkonforma mal-kondiz-
zjonijiet stabbiliti fl-Anness VIIL

2.2.1.2.3. Barra minn hekk, dawn il-vetturi ghandhom ikunu soggetti ghat-Test tat-Tip I.

2.2.1.2.4. Fit-Test tat-Tip I ta’ semi-karru, il-piz ibbrejkjat mill-fusijiet tieghu ghandu jkun dak li
jikkorrespondi mal-piz fuq il-fus jew fusijiet tas-semi-karru meta dan ta’ l-ahhar ikun
qieghed igorr it-taghbija massima tieghu.

2.2.1.3. Htigiet relatati mat-testijiet ta’ vetturi tal-kategorija O..

L-istess htigiet japplikaw kif japplikaw ghall-kategorija O,; barra minn hekk, dawn il-vetturi
ghandhom jghaddu mit-test tat-Tip L.

2.2.1.4. Htigiet relatati mat-testijiet ta’ vetturi tal-kategorija O,.

2.2.1.4.1. L-istess htigiet japplikaw kif japplikaw ghall-kategorija O,; barra minn hekk, dawn il-
vetturi ghandhom jigu soggetti ghat-testijiet tat-Tip I u Tip 1L

2.2.1.4.2. Fit-testijiet tat-Tip I u Tip II ta’ semi-karru, il-piz ibbrejkjat mill-fusijiet tieghu ghandu
jkun dak li jikkorrespondi mal-piz fuq il-fus jew fusijiet tas-semi-karru meta dan ta’ I-
ahhar ikun gieghed igorr it-taghbija massima tieghu.

2.2.2. Mezzi tal-brejk tal-ipparkjar
2.2.2.1. 1l-brejk tal-ipparkjar li jkun mghammar bih il-karru jew is-semi-karru ghandu jkun kapaci li

jzomm karru jew semi-karru mghobbi wieqaf, meta mifrud mill-vettura ta’ rmonk, fuq xagliba ‘1
fuq jew 1 isfel ta’ 18 %. Il-forza applikata fuq il-kontroll ma ghandhiex tkun aktar minn 60 kgf.

2.3. Hin ta’ reazzjoni

Fejn vettura tkun mghammra b'mezz ta’ service braking li jkun totalment jew parzjalment dipendenti fuq sors ta’
energija ghajr mill-isforz muskolari tax-xufier, ghandhom jigu sodisfatti I-htigiet li gejjin: Il-pressjonijiet
specifikati hawn u fl-Annessi li gejin huma pressjonijiet relattivi mkejjla fbars.

(') I-pressjonijiet specifikati hawnu fl-Annessi li gejjin huma pressjonijiet relattivi mkejla fbars
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2.3.1. fmanuvra ta’ emergenza, il-hin li jghaddi bejn il-mument meta l-kontroll jigi azzjonat u l-mument meta
I-forza ta’ l-ibbrejkjar fuq il-fus li jinsab fl-inqas post favorevoli jilhaq il-livell Ii jikkorrespondi ghar-
rendiment preskritt ma ghandhiex tkun aktar minn 0.6 sekondi;

2.3.2. il-htigiet ta’ I-Anness III ghandhom japplikaw ghall-mezzi ta’ arja kkumpressata b'pajpijiet doppji.

ANNESS III

METODU TA’ KEJL TAL-HIN TA” REAZZJONI GHALL-VETTURI MGHAMMRA B'MEZZI TA’ BBREJKJAR

B’ARJA KKOMPRESSATA B’PAJPIJIET DOPPJI

1. HTIGIET GENERALI

2.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

[l-hin ta’ reazzjoni ghall-mezz ta’ l-ibbrejkjar ghandu jigi stabbilit bil-vettura wieqfa, il-pressjoni titkejjel fil-ftuh
ta’ dak ic-¢ilindru ta’ brejk li jkun l-inqas effi¢jenti.

Wagqt it-testijiet, il-kolp tac-¢ilindri tal-brejk tal-fusijiet individwali ghandu jkun dak li jikkorrespondi ghall-aktar
brejkijiet aggustati vicin xulxin.

It-testijiet li gejjin ghandhom japplikaw ghall-ferroviji tat-triq standard li ghalihom il-pressjoni massima fil-pajp
ta’ forniment tvarja bejn 6.5 u 8.0 bars u l-pressjoni massima fil-pajp ta’ kontroll hija ta’ bejn 6.0 u 7.5 bars.

Pressjonijiet li huma differenti minn dawk specifikati fil-punt 1.3 jistghu jintuzaw ghal komponenti ddisinjati
ghal livelli massimi ohra ta’ pressjoni fl-irjus ta’ l-iggancjar. Fkazi bhal dawn, dan ghandu jitnizzel fir-rapport
tat-test; ghandha titwahhal pjanca mal-vettura li tindika b'mod car il-pressjoni ta’ operazzjoni massima u
minima.

VETTURI BIL-MUTUR

2.1

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

Fil-bidu ta’ kull test, il-pressjoni fir-recipjenti ghandha tkun ugwali ghall-pressjoni minima li fiha I-governor
jibda jforni lill-installazzjoni mill-gdid. Finstallazzjonijiet li mhumiex mghammra b'governor (ez. kumpressur ta’
pressjoni limitata) il-pressjoni fir-recipjent fil-bidu ta’ kull test ghandu jkun ugwali ghal 90 % tal-pressjoni
mistqarra mill-manifattur kif definit fil-punt 1.2.2.1 ta’ I-Anness 1V, sabiex tintuza ghat-testijiet preskritti fdan I-
Anness.

Hinijiet ta’ reazzjoni ftermini ta’ hin ta’ attwazzjoni (tf) ghandhom jinkisbu b'serje ta’ hidmiet sakemm ikun
possibbli, li jibdew fl-igsar hin possibbli sa hin ta’ bejn wiched u ichor 0.4 sekondi. Il-valuri mkejla ghandhom
jinghataw fuq dijagramma.

I-hinijiet ta’ reazzjoni li jikkorrespondu ghal hin ta’ attwazzjoni ta’ 0.2 sekondi ghandhom ikunu determinanti
ghat-test. Dan il-hin ta’ reazzjoni jista’ jinkiseb mid-dijagramma permezz ta’ interpolazzjoni.

Fil-kaz ta’ hin ta’ attwazzjoni ta’ 0.2 sekondi, il-hin li jghaddi bejn il-bidu ta’ l-attwazzjoni tal-pedala ta’ kontroll
u l-mument meta l-pressjoni fic-¢ilindru tal-brejk tilhaq 75 % tal-valur asintotiku ma ghandux ikun aktar minn
0.6 sekondi.

[l-valur innotat b’hekk jista’ jigi maghluq sa l-eqreb wiehed f'ghaxra ta’ sekonda.

Fil-kaz ta’ vetturi bil-mutur li ghandhom konnessjoni tal-brejk ghall-karrijiet, huwa ta’ min, bhala eccezzjoni
ghall-htigiet tal-punt 1.1, ma jitkejjilx il-hin ta’ reazzjoni fic-cilindru tal-brejk, izda fl-estremita ta’ pajp btul ta’
2.5 metri u b'dijametru minn gewwa ta’ 13 mm li ghandu jinghagqad mal-konnessjoni tal-brejk (ir-ras ta’ 1-
iggangjar) tal-vettura bil-mutur.

[I-hin 1i jghaddi bejn il-bidu ta’ l-attivazzjoni tal-pedala ta’ kontroll u l-mument meta l-pressjoni mkejjla fir-ras
ta’ l-iggangjar tal-pajp ta’ kontroll tilhaq x% tal-valur asintotiku ma ghandux jagbez il-valuri elenkati fit-tabella
ta’ hawn taht:

x (%) T (sekondi)

10 0.2
75 0.4
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3. KARRIJIET (li jinkludu s-semi-karrijiet):

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

[l-hinijiet ta’ reazzjoni ghall-karrijiet ghandhom jitkejjlu minghajr il-vettura ta’ rmonk. Sabiex il-vettura ta’
rmonk tigi simulata huwa mehtieg li jigi pprovdut similatur li mieghu jitqabbdu l-irjus ta’ ggancjar tal-pajp ta’
kontroll u tal-pajp ta’ forniment tal-karru.

Il-pressjoni fil-pajp ta’ forniment ghandha tkun 6.5 bars. Il-pressjoni fir-recipjent jew recipjenti tal-karru
ghandha tkun dik li tikkorrespondi ghal pressjoni ta’ 6.5 bars fil-pajp ta’ forniment.

Is-simulatur ghandu jkollu I-fatturi li gejjin:
3.3.1. ghandu jkollu recipjent ta’ tletin litru mimli sa pressjoni ta’ 6.5 bars;

3.3.2. ghandu jkun aggustat b'certu mod li jekk tubu b’tul ta’ 2.5 metri u ta’ dijametru minn gewwa ta’ 13-il
mm jitqabbad mieghu, il-hin mehud sabiex il-pressjoni tizdied minn 10 % sa 75 %, i.e. minn 0.65 bars
sa 4.9 bars, ikun ta’ 0.2 sekondi. Bejn dawn iz-zewg valuri, il-pressjoni ghandha tizdied b'mod bejn
wiehed u ichor lineari. Id-disinn fl-Appendi¢i ghal dan l-Anness jaghti ezempju ta’ l-uzu korrett tas-
simulatur.

[I-hin li jghaddi bejn il-mument meta l-pressjoni prodotta fil-pajp ta’ kontroll mis-simulatur lahqet 10 % tal-
pressjoni asintotika u l-mument meta I-pressjoni fic-cilindru tal-brejk tal-karru tilhaq 75 % tal-valur asintotiku
tieghu ma ghandux ikun aktar minn 0.4 sekondi.
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ANNESS IV
RECIPJENTI TA’ L-ENERGIJA U SORSI TA’ L-ENERGIJA GHAL BREJKIJIET TA’ ARJA KKUMPRESSATA

1. KAPACITA TAR-RECIPJENTI

1.1. Htigiet generali

1.1.1. Vetturi li fughom, l-operazzjoni tal-mezzi tal-brejk tiddependi fuq l-uzu ta’ l-arja kkumpressata ghand-
hom ikunu mghammra b'recipjenti ta’ kapacita li tissodisfa I-htigiet tal-punti 1.2 u 1.3 hawn taht.

1.1.2. Madankollu, il-kapacita tar-recipjenti ma ghandhiex tigi stabbilita fejn is-sistema tal-brejkijiet tkun tant li
fin-nuqqas ta’ kull riserva ta’ energija huwa possibbli li jinkiseb rendiment ta’ brejk li jkun ghallingas
ugwali ghal dak preskritt ghall-brejk sekondarju.

1.1.3. Meta tigi vverifikata l-konformita mal-htigiet tal-punti 1.2 u 1.3 il-brejkijiet ghandhom jigu aggustati
kemm jista’ jkun vicin.

1.2. Vetturi bil-mutur

1.2.1. Ir-recipjenti tal-brejkijiet ta’ vetturi bil-mutur ghandhom ikunu tali li wara tmien attwazzjonijiet b’kolp
shih (full-stroke) tal-kontroll tas-service braking jibqa’ possibbli li jinkseb ir-rendiment preskritt ghall-brejk
sekondarju.

1.2.2. Wagqt it-test, ghandhom jigu sodisfatti l-htigiet li gejjin:

1.2.2.1. Tl-pressjoni inizzjali fir-recipjenti ghandha tkun dik indikata mill-manifattur. Il-pressjoni ghandha
tkun tali li taghti s-setgha li jinkiseb ir-rendiment preskritt ghas-service braking;

1.2.2.2. Ir-recipjent jew recipjenti ma ghandhomx jergghu jimtlew; barra minn hekk, ir-recipjent jew
recipjenti ta’ taghmir awziljarju ghandhom jigu izolati;

1.2.2.3. Fil-kaz ta’ vetturi bil-mutur li maghhom huwa awtorizzat l-iggancjar ta’ karru jew semi-karru, il-
linja ta’ forniment ghandha tigi mblukkata u r-recipjent b’kapacita ta’ 0.5 litru ghandu jitgabbad
mal-linja ta’ kontroll. Il-pressjoni fdan ir-recipjent ghandha tigi ezawrita gabel kull attwazzjoni
tal-brejkijiet. Wara t-test li hemm referenza ghalih fil-punt 1.2.1 il-pressjoni fil-linja ta’ kontroll
ma ghandhiex tkun anqas minn nofs il-pressjoni miksuba fl-ewwel applikazzjoni tal-brejk.

1.3. Karrijiet (li jinkludu semi-karrijiet)

1.3.1. Recipjenti mwahhlin mal-karrijiet ghandhom ikunu tali li wara tmien attwazzjonijiet b’kolpi shah tal-
mezz ta’ service braking tal-vettura ta’ rmonk, il-pressjoni fornuta lill-partijiet operattivi li juzawha ma
tkunx ingas minn nofs il-pressjoni miksuba fl-ewwel applikazzjoni tal-brejk.

1.3.2. Wagqt it-test, ghandhom jigu sodisfatti l-htigiet li gejjin:

1.3.2.1. Tl-pressjoni fir-recipjenti fil-bidu tat-test ghandha tkun ugwali ghall-massimu specifikat mill-
manifatturi;

1.3.2.2. Il-linja ta’ forniment ghandha tigi imblokkata; barra minn hekk, ir-recipjenti tat-taghmir
awziljarju ghandhom jigu izolati;

1.3.2.3. Ma ghandu jkun hemm ebda mili sinjifikanti tar-recipjenti waqt it-test;

1.3.2.4. Ghal kull applikazzjoni tal-brejkijiet, il-pressjoni fil-pajp ta’ kontroll ghandha tikkorrespondi
ghall-massimu specifikat mill-manifattur.

2. KAPACITA TAS-SORSI TA" ENERGIJA
2.1. Dispozizzjonijiet generali
[I-kumpressuri ghandhom jissodisfaw il-htigiet stabbiliti fil-punti li gejjin:
2.2. Definizzjonijiet

2.2.1. p, hija I-pressjoni li tikkorrespondi ghal 65 % tal-pressjoni p, iddefinita fil-punt 2.2.2
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2.2.2. p, huwa l-valur specifikat mill-manifattur u li hemm referenza ghalih fil-punt 1.2.2.1
2.2.3. T, huwa l-hin mehtieg sabiex il-pressjoni relattiva titla minn O sa p; T, huwa l-hin mehtieg sabiex il-

pressjoni relattiva titla minn O sa p,.

2.3. Kondizzjonijiet ta’ kejl

2.3.1.

Fil-kazijiet kollha, il-velocita ta’ rpm tal-kumpressur ghandha tkun dik miksuba meta I-makna tkun
qeghda tahdem fil-velocita li tikkorrespondi ghas-sahha massima jew fil-velocita permessa mill-valv ta’
kontroll.

. Ir-recipjenti tat-taghmir awziljarju ghandhom ikunu izolati waqt it-testijiet sabiex jigu stabbiliti I-perjodi

T uT,

. Fuq vetturi bil-mutur mibnija sabiex jirmunkaw il-karrijiet, il-karru ghandu jigi rrapprezentat minn

recipjent li I-pressjoni relattiva massima tieghu p (espressa fbars) hija dik li tista’ tigi fornuta permezz
ta¢-cirkwit ta’ forniment tal-vettura ta’ rmonk u li l-volum taghha V (espressa flitri) tinghata bil-formula
p.- V =20 R (R hija t-taghbija massima permissibbli, espressa ftunnellati metrici, fuq il-fusijiet tal-karru
jew semi-karru).

2.4. Interpretazzjoni ta’ rizultati

2.4.1.

2.4.2.

Il-hin T, ghall-inqas recipjent efficjenti ma ghandux ikun aktar minn:

— tlett minuti fil-kaz ta’ vetturi li l-iggan¢jar ta’ karru jew semi-karru maghhom mhuwiex awtorizzat;
— sitt minuti fil-kaz ta’ vetturi li liggan¢jar ta’ karru jew semi-karru maghhom huwa awtorizzat;
Il-hin T, ghall-inqas recipjent efficjenti ma ghandux ikun aktar minn:

— sitt minuti fil-kaz ta’ vetturi li l-iggan¢jar ta” karru jew semi-karru maghhom mhuwiex awtorizzat;

— disa’ minuti fil-kaz ta’ vetturi li l-iggancjar ta’ karru jew semi-karru maghhom huwa awtorizzat;

2.5. Test addizzjonali

2.5.1.

Meta l-vettura tkun mghammra b'recipjent jew recipjenti ta’ taghmir awziljarju b’kapacita totali ta’ aktar
minn 20 % tal-kapacita totali tar-recipjenti tal-brejkijet, ghandu jsir test addizzjonali i matulu ma
ghandu jkun hemm l-ebda interferenza fil-funzjoni tal-valvi li jikkontrollaw il-mili tar-recipjent(i) tat-
taghmir awziljarju. Ghandha ssir investigazzjoni waqt il-kors ta’ dan it-test li I-perjodu T, mehtieg sabiex
iqanqal zjieda fil-pressjoni fir-recipjenti tal-brejkijiet minn O sa p, tkun anqas minn:

— tminn minuti fil-kaz ta’ vetturi li liggandjar ta’ karru jew semi-karru maghhom mhuwiex awtorizzat;

— hdax-il minuta fil-kaz ta’ vetturi li l-iggancjar ta’ karru jew semi-karru maghhom huwa awtorizzat;

ANNESS V

BREJKIJIET TAL-MOLLA

1. DEFINIZZJONI

“Brejkijiet tal-molla” huma mezzi ta’ l-ibbrejkjar 1i ghalihom l-energija mehtiega ghall-ibbrejkjar tigi fornuta minn
molla wahda jew aktar li tahdem bhala akkumulatur ta’ l-energija.

2. HTIGIET GENERALI

2.1.

2.2

2.3.

Brejk tal-molla ma ghandux jintuza bhala service brake.

Varjazzjoni zghira fkull limitu tal-pressjoni li tista’ ssir fil-kompartiment ta’ kumpressjoni tac-cirkwit ta’
forniment tal-brejk ma ghandiex tikkawza varjazzjoni sinjifikanti fil-forza ta’ l-ibbrejkjar.

Ie-cirkwit ta’” forniment lill-kumpartiment ta” kumpressjoni tal-molla ghandu jinkludi riserva ta’ energija li ma
jforni l-ebda mezz jew taghmir ichor. Din id-dispozizzjoni ma ghandhiex tapplika jekk il-molol jistghu
jinzammu fl-istat ikkumpressat bl-uzu ta’ zewg sistemi indipendenti jew aktar.
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2.4. ll-mezz ghandu jkun iddisinjat b'mod li huwa possibbli li 1-brejkijiet jigu applikati u rilaxxati ghallingas tlett
darbiet li jibda minn pressjoni inizzjali fil-kumpartiment ta® kumpressjoni tal-molla ugwali ghall-pressjoni
massima tad-disinn. Din il-htiega ghandha tigi sodisfatta meta l-brejkijiet jigu aggustati kemm jista’ jkun vicin
xulxin.

2.5. Il-pressjoni fil-kumpartiment ta’ kumpressjoni li ‘1 hinn minnha l-molol jibdew jazzjonaw il-brejkijiet, dawn ta’ I-
ahhar ikunu aggustati kemm jista’ jkun vi¢in, ma ghandhiex tkun akbar minn 80 % tal-livell minimu (pm) tal-
pressjoni normalment disponibbli.

2.6. Meta l-pressjoni fil-kumpartiment ta’ kumpressjoni taga’ sal-livell li fiha I-partijiet tal-brejk jibdew jiccaqilqu,
ghandu jigi azzjonat mezz ta’ twissija ottikali jew bil-hoss. Sakemm tigi sodisfatta din il-htiega, il-mezz ta’
twissija jista' jkun dak specifikat fil-punt 2.2.1.13 ta’ l-Anness L

2.7. Fuq vetturi bil-mutur mghammra bi brejkijiet bil-molla u awtorizzati li jirmunkaw karrijiet bi brejkjiet kontinwi
jew semi-kontinwi, applikazzjoni awtomatika tal-brejkijiet tal-molla ghandha tikkawza li jigu azzjonati 1-brejkjiet
tal-karru.

. SISTEMA TA’ RILAXX

3.1. Il-brejkijiet tal-molla ghandhom ikunu ddisinjati b'mod i, fl-eventwalita ta’ hsara, huwa possibbli li dawn jigu
rilaxxati minghajr ma jigi wzat il-kontroll normali taghhom. Dan jista’ jinkiseb bl-uzu ta’ mezz awziljarju
(pnewmatiku, mekkaniku, ecc.).

3.2. Jekk l-operazzjoni tal-mezz awziljarju i hemm referenza ghalih fil-punt 3.1 tehtieg l-uzu ta’ ghodda jew
spanner, l-ghodda jew spanner ghandhom jinzammu fil-vettura.

ANNESS VI

BREJK TAL-IPPARKJAR PERMEZZ TA’ MBLUKKJAR MEKKANIKU TAC-CILINDRI TAL-BREJK

(lock actuators)

. DEFINIZZJONI

“Imblukkar mekkaniku tac-cilindri tal-brejkijiet” ifisser mezz li jizgura brejk tal-ipparkjar permezz ta’ imblukkjar tal-
virga tal-pistun tal-brejk.

Imblukkjar mekkaniku jsir meta 1-locking chamber jitbattal mill-arja kkumpressata; il-mezz ta’ I-imblukkjar mekkaniku
ghandu jkun iddisinjat b'tali mod li jista’ jigi rilaxxat meta l-locking chamber jerga’ jigi soggett ghall-pressjoni.

. DISPOSIZZJONJJIET SPECJALI

2.1. Meta l-pressjoni fil-locking chamber tqarreb il-livell li jikkorrespondi ghall-imblukkjar mekkaniku, ghandha
tithaddem sistema ta’ twissija ottikali jew bil-hoss.

2.2. Fil-kaz ta’ actuators tal-brejkijiet mghammra b'mezz ta” mblukkjar mekkaniku, l-actuator tal-brejkjiet ghandu jkun
jista’ jithaddem bkull wiched miz-zewg riservi ta’ energija.

2.3. lIe<cilindru tal-brejk imblukkat jista’ jerga jigi rilaxxat biss jekk ikun maghmul ¢ert li I-brejk jista’ jerga jithaddem
wara dan ir-rilaxx.

2.4. Fl-eventwalitd ta’ hsara fis-sors ta’ energija li tforni lill-locking chamber, ghandu jkun provdut mezz ta’ ftuh
(mekkaniku jew pnewmatiku, per ezempju) li juza, bhala ezempju, l-arja fwiched mit-tyres tal-vettura.
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ANNESS VIl

KAZIJIET LI FIHOM MA HEMMX GHALFEJN ISIRU T-TESTIJIET TAT-TIP I UJJEW II (JEW II A) M'HEMMX
FUQ VETTURA MDAHHLA GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP

1. It-testijiet tat-Tip I ufjew II (jew II A) ma ghandhomx ghalfejn isiru fuq vettura mdahhla ghall-approvazzjoni tat-tip
fit-tlett kazijiet li gejjin:

1.1. fejn il-vettura in kwistjoni hija vettura bil-mutur, karru jew semi-karru li, fir-rigward tat-tyres, l-energija ta’ I-
ibbrejkjar assorbita minn kull fus u l-metodu tal-muntagg ta’ tyres u brejkijiet, huma identici, safejn huwa
kkoncernat il-brejk, ghal vettura bil-mutur, karru, jew semi-karru li:

1.1.1. ghaddiet mit-test tat-Tip [ ufjew II (jew II A);

1.1.2. gie approvat bit-tip, brigward ghall-energija ta’ l-ibbrejkjar assorbita, ghal pizijiet fuq il-fus akbar minn
jew dags dawk ta’ vettura sottometta ghall-approvazzjoni tat-tip.

1.2. fejn il-vettura in kwistjoni hija vettura bil-mutur, karru jew semi-karru Ii I-fus jew fusijiet tieghu, fir-rigward tat-
tyres, energija ta’ bbrejkjar assorbita minn kull fus u I-metodu ta’ muntagg tat-tyres u l-brejkijiet, huwa jew huma
identici, safejn huwa kkoncentrat I-ibbrejkjar, ma’ fus jew fusijiet li ghadda jew ghaddew b'mod individwali
minn test tat-Tip [ ufjew I ghal pizijiet fuq il-fus akbar minn jew daqs dawk tal-vettura mdahhla ghall-
approvazzjoni tat-tip, sakemm l-energija ta’ l-ibbrejkjar assorbita minn kull fus ma tkunx aktar mill-energija
assorbita minn dak il-fus waqt it-test jew testijiet ta’ referenza li jkunu saru separatament fuq dak il-fus.

1.3. fejn il-vettura mdahhla ghall-approvazzjoni tat-tip hija mghammra b'retarder, ghajr mill-brejk tal-makna, identiku
ghal retarder 1i diga gie ttestjat taht il-kondizzjonijiet li gejjin:

1.3.1. ftest li jsir fuq xaqliba ta’ mill-inqas 6 % (test tat-Tip II) jew ta’ mill-inqas 7 % (test tat-Tip Il A), dan ir-
retarder, wahdu, stabilizza l-velocita tal-vettura b’piz massimu fil-hin i jsir it-test ghallinqas ugwali ghall-
piz massimu tal-vettura mdahhla ghall-approvazzjoni tat-tip;

1.3.2. fit-test ta’ hawn fuq, ghandha ssir investigazzjoni sabiex jigi stabbilit jekk il-velocita tad-dawrien tal-
partijiet li jduru tar-retarder hiex tali li, meta l-vettura mdahhla ghall-approvazzjoni tat-tip tkun miexja
bvelocita ta’ 30 km/siegha ir-Retarding torque ikun ghallingas dags ir-Retarding torque fit-test imsemmi fil-
punt 1.3.1.

2. It-terminu “identiku” kif uzat fil-punti 1.1, 1.2 u 1.3 ifisser identiku fir-rigward tal-karatteristici geometri¢i u
mekkanici tal-partijiet tal-vettura msemmija fdawk il-punti, u anke fir-rigward tal-karatteristici tal-materjali li
minnhom huma maghmulin dawn il-partijiet.

3. Fejn jittieched vantagg mid-dispozizzjonijiet li gejjin, il-komunikazzjoni ta’ l-approvazzjoni tat-tip fir-rigward ta’ I-
ibbrejkjar (I-Anness IX) ghandu jkun fiha d-dettalji i gejjin:

3.1. fejn huwa applikabbli l-punt 1.1, it-tip tan-numru ta’ approvazzjoni tal-vettura li fugha sar it-test tat-Tip I ufjew
II (jew II A) li jservi ghal test ta’ referenza (punt 14.7.1 ta’ l-Anness IX);

3.2. fejn huwa applikabbli l-punt 1.2, ghandha timtela’ t-tabella fil-punt 14.7.2 tal-mudell tal-punt tal-komunikaz-
zjoni fl-Anness IV;

3.3. fejn huwa applikabbli l-item 1.3, ghandu jimtela il-werrej fil-punt 14.7.3 tal-mudell tal-komunikazzjoni fl-
Anness IX.

4. Fejn persuna li tapplika ghall-approvazzjoni tat-tip fi Stat Membru tirreferi ghal approvazzjoni tat-tip moghtija fi Stat
Membru iehor, dik il-persuna ghandha tipproduci d-dokumenti li ghandhom xjagsmu ma’ dik l-approvazzjoni.

ANNESS VIII

IL-KONDIZZJONIJIET LI JIRREGOLAW L-ITTESTJAR TA’ VETTURI MGHAMMRA BI BREJKIJIET TA’ IN-
ERZJA (OVERRUN)

1. DISPOSIZZJONIJIET GENERALI

1.1. Il-mezz ta’ brejkijiet ta’ inerzja (overrun) ta’ karru huwa maghmul mill-mezz ta’ kontroll, it-trasmissjoni u I-
brejkijiet propji, minn hawn ‘il quddiem imsejjha “brejkijiet”

1.2. Il-mezz ta’ kontroll huwa l-kombinazzjoni ta’ komponenti li jifforma r-ras ta’ l-iggancjar.
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1.3. It-trasmissjoni hija l-kombinazzjoni ta’ komponenti inkluzi bejn ir-ras ta’ l-iggancjar u l-ewwel parti tal-brejk.

1.4. 1-“brejk” huwa l-parti li fiha jizviluppaw il-forzi li jopponu l-moviment tal-vettura. L-ewwel parti tal-brejk hija
jew il-lieva li tazzjona il-kamm tal-brejk jew partijiet simili (brejk ta’ inerzja bi trasmissjoni-mekkanika) jew ic-
¢ilindru tal-brejk (brejk ta’ inerzja ta’ trasmissjoni-idrawlika).

1.5. Il-mezzi tal-brejk li fihom l-energija akkumulata (per ezempju elettrika, pnewmatika jew idrawlika) hija
trasmessa fuq il-karru mill-vettura ta’ rmonk u huwa kkontrollat mill-forza fil-gan¢ ma ghandhomx jinftiehmu
li huma mezzi ta’ ibbrejkjar ta’ inerzja fi hdan it-tifsira ta’ din id-Direttiva.

1.6. Zewg fusijiet b'distanza bejniethom ta’ anqas minn metru (fus tandem) ghandhom, ghall-ghanijiet ta’ dan I-
Anness, jinftiehmu wkoll li huma fus wiehed.

1.7. Testijiet
1.7.1. Stabbiliment tal-karatteristici ewlenin tal-brejk.

1.7.2. Stabbiliment tal-karatteristi¢i ewlenin tal-mezz ta’ kontroll u ttestjar sabiex jigi stabbilit jekk dak il-mezz
jikkonformax mad-dispozizzjonijiet ta’ din id-Direttiva.

1.7.3. Ittestjar fuq il-vettura
— il-kompatibilita tal-mezz ta’ kontroll u I-brejk

— it-trasmissjoni,
2. SIMBOLI U DEFINIZZJONIJIET

2.1. Unitajiet uzati

2.1.1 Pizijiet u forzi s kg
2.1.2 Torques u moments : m. kg
2.1.3 Areas 1 ¢m?
2.1.4 Pressjonijiet : kgjem?

2.1.5 Tulijiet: unitajiet specifikati fkull kaz.

2.2. Simboli validi ghat-tipi kollha ta’ brejkijiet (ara d-dijagramma fl-Appendici 1, p.771)

221.  G;:  “piz totali” tal-karru ddikkjarat li huwa teknikament permissibbli mill-manifattur;
222. G “piz totali” tal-karru li, skond id-dikjarazzjoni tal-manifattur, jista’ jigi bbrejkjat mill-mezz ta’
kontroll;
223. G “piz totali” tal-karru li jista’ jigi bbrejkjat mill-operazzjoni flimkien tal-brejkijiet kollha tal-karru
GB =n- GBO
224, G,: Porzjon tal-“piz totali” permessibbli li, skond id-dikjarazzjoni tal-manifattur, jista’ jigi bbrejkjat

bi brejk wiehed;

2.2.5.  B%  forza tal-brejk mehtiega;

226. B forza tal-brejk mehtiega meta jinghata kas tar-rezistenza wagqt il-mixi;

2.2.7.  D*  Imbottatura permessa fuq il-gan¢;

228. D taghbija fuq il-gang;

229. P forza li tohrog mill-mezz ta’” kontroll;

2.2.10. K forza supplimentari tal- mezz ta’ kontroll permezz ta’ konvenzjoni; din hija definita bhala I-
forza D li tikkorrespondi ghall-punt ta’ fejn jiltaqghu l-assi x tal-kurva estrapolata li tesprimi P’
ftermini ta’ D imkejla bis-sistema ta’ kontroll fil-pozizzjoni ta’ nofs kolp (ara l-graph fl-
Appendici 1, p. 772);

22.11. K:  illimitu tal-forza tal-mezz ta’ kontroll - din hija l-forza massima fuq ir-ras ta’ l-iggancjar li
tista’ tigi applikata ghal perjodu qasir ta’ Zmien minghajr ma tipproduci forza fuq il-mezz ta’
kontroll. Bi ftehim, K, hija definita bhala -forza mkejjla meta I-forza tibda tigi ezercitata fuq

ir-ras ta’ l-iggancjar b'velocita minn 10 sa 15 mm/s, bit-trasmissjoni tal-mezz ta’ kontroll mhux

imgabbda;



184 Il-Gurnal Uffi¢jali ta’ 1-Unjoni Ewropea 13/Vol. 1

2.2.12. DI1: din hija l-forza massima applikata fuq ir-ras ta’ l-iggancjar meta hija sfurzata lura b'velocita ta’
s mm/s + 10 %, bit-trasmissjoni mhux imqabbda;

2.2.13. D2: din hija I-forza massima applikata fuq ir-ras ta’ l-iggan¢jar meta din tingibed ‘il quddem
bvelocita ta’ s mm/fs + 10 % mill-aktar pozizzjoni lura, bit-trasmissjoni mhux imqabbda;

2.2.14. nHo: efficjenza tal-mezz ta’ kontroll ta’ inerzja;
2.2.15. nHI1: efficjenza tas-sistema ta’ trasmissjoni:

2.2.16. nH:  effigjenza totali tal-mezz ta’ kontroll u tat-trasmissjoni

NMH = NHy " MH,»
2217, s moviment tal-kontroll (espress f'millimetri);
2.2.18. s© moviment effettiv tal-kontroll (espress fmillimetri) iffissat b'mod konformi mal-htigiet tal-
punt 9.4.1;
2.219. s moviment bla perikolu ta’ l-actuator tal-master cylinder, imkejjel fmillimetri fir-ras ta’ l-iggancjar;
2.2.20. s telf ta’ moviment, li jfisser il-moviment, imkejjel fmillimetri, tar-ras ta’ l-iggancjar meta

jithaddem b'tali mod li jimxi minn punt 300 mm ‘l fuq minn pjan orizzontali sa
punt 300 mm taht, bit-trasmissjoni tibqa’ wieqfa;

22.21. 2 rfigh tal-brake shoe imkejjel fuq id-dijametru paralleli mal-mekkanizmu operattiv u minghajr ma
jigu aggustati I-brejkijiet waqt it-test (espress fmillimetri);

2.2.22. 2 *  rfigh minimu tal-brake shoe (espress fmillimetri)

4
2t = 244 O
% 000

2r huwa d-dijametru tal-brake drum espress fmillimetri (ara d-dijagramma fl-Appendici 1,
p. 773);
2223, M moment ta’ bbrejkjar;

2224, R ir-ragg tat-tyres pnewmatici (Pmetri) imkejjel taht taghbija mic-Centru tar-rota sal-livell ta’ l-art
fuq il-vettura li gieghda tigi ttestjata (maghluq ghall-eqreb centimetru);

2224, n: numru ta’ brejkijiet;

2.3. Simboli ghall-brejkijiet ta’ trasmissjoni mekkanika (ara d-dijagramma fl-Appendici 1, p.774)
23.1. i,:  proporzjon ta’ tnaqgis bejn ir-ras ta’ l-iggan¢jar u I-moviment tal-lieva fin-naha ta’ l-output tal-
mezz ta’ kontroll;

232, i, proporzjon ta’ tnaqqis bejn il-moviment tal-lieva fin-naha ta’ produzzjoni tal-mezz ta’ kontroll
u l-kolp tal-lieva tal-brejk (gearing down tat-trasmissjoni);

233, g proporzjon ta’ tnaqqis bejn il-kolp tar-ras ta’ l-iggancjar u l-moviment tal-lieva tal-brejk
iy = in, - iH,;
234, i proporzjon ta’ tnaqqis bejn il-moviment tal-lieva tal-brejk u l-irfiegh tac-Centru tal-brake-shoe

(ara d-dijagramma fl-Appendici 1, pagna 773);

235 P forza applikata fuq il-lieva ta’ kontroll tal-brejk;

23.6. P forza ta’ ritrattazzjoni tal-brejk; igifieri, fil-graph M = f(P), il-valur tal-forza P fil-punt ta’
intersezzjoni ta’ l-estrapolazzjoni ta’ din il-funzjoni ma’ l-axxiza (ara l-graph fl-Appendici 1,
p. 775);

2.3.7. p Il-karatteristika tal-brejk definit minn:

M—p (P—Py)

2.4. Simboli ghal brejkijiet ta’ trasmissjoni idrawlika (ara d-dijagramma fl-Appendici 1, p.776)

241 i proporzjon ta’ tnaqgis bejn il-moviment tar-ras ta’ l-iggancjar u l-moviment tal-pistun fil-master
oylinder;
242, i proporzjon ta’ tnaqqiz bejn il-moviment tal-punt ta’ attwazzjoni ta¢-¢ilindri u l-irfigh tac-

centru tal-brake-shoe;

243. F,  erja tal-wicc tal-pistun fic-¢ilindru tal-brejk;
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244, F_ erja tal-wic¢ tal-pistun fil-master cylinder;
245 p pressjoni idrawlika fic-¢ilindru tal-brejk;
246. p; pressjoni ta’ ritrattazzjoni fic-cilindru tal-brejk; igifieri, fil-graph M = f(p), il-valur tal-pressjoni p

2.4.7.

fil-punt ta’ intersezzjoni ta’ l-estensjoni ta’ din il-funzjoni ma’ l-axxiza (ara l-graph fl-Appendici
1, p. 775).

p: karatteristika tal-brejk definit minn:
M=p" (p—po)-

HTIGIET GENERALI

3.1.

3.2

3.3.

It-trasmissjoni tal-qawwa ta’ Il-ibbrejkjar mir-ras ta’ ggancjar sal-brejkijiet tal-karru ghandha ssir jew
b'taghgid b'virga jew permezz ta’ fluwidu wiched jew aktar. Izda, jista’ jinzuza cable bl-ghant (Bowden
cable) sabiex jipprovdi parti mit-trasmissjoni. Din il-parti ghandha tkun qasira kemm jista’ jkun.

[l-labar fil-gonot ghandhom ikunu protetti b'mod adekwat. Barra minn hekk, dawn il-gonot ghandhom
ikunu jew tat-tip li jillubrifikaw ruhhom wehidhom jew inkella accessibbli b’'mod facli ghall-lubrifikazzjoni.

Mezzi ta’ l-ibbrejkjar bl-inerzja bit-trasmissjoni idrawlika ghandhom ikunu irrangati b'tali mod li, anke
meta r-ras ta’ l-iggancjar tkun sfurzata lura kemm tiflah, huwa possibbli li tigi evitata hsara mahluqa
bforzi eccessivi fit-trasmissjoni u fil-mezz tal-brejk. Kull mezz li jintuza sabiex jippermetti li dan isir
(reducer tat-tensjoni) jistgha jnaqqas biss il-forza ta’ l-ibbrejkjar sal-punt li 1-forza preskritta ta’ bbrejkjar
tkun tista’ tinkiseb xorta.

3.3.1. l-punt 3.3 ghandu japplika mutatis mutandis jekk il-mezz ta’ l-ibbrejkjar ta’ inerzja b'trasmissjoni
mekkanika huwa mghammar b'reducer tat-tensjoni.

3.3.2. Mezzi ta’ l-ibbrejkjar bl-inerzja bi trasmissjoni mekkanika minghajr reducer tat-tensjoni ghandhom
ikunu irrangati ftali mod li, fil-kaz fejn irras ta’ ggandjar tersaq sakemm tiflah, l-ebda parti tat-
trasmissjoni ma tiggammija, jew issofri minn xi taghwig permanenti, jew hsara. Dan ghandu jigi
ccekkjat billi jigi zgancjat l-ewwel element tat-trasmissjoni mill-lievi ta’ kontroll tal-brejk.

HTIGIET GHALL-MEZZI TA’ KONTROLL

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

Il-membri li jizzerzqu tal-mezz ta’ kontroll ghandhom ikunu twal bizzejjed li jippermettu li l-brejk jigi
applikat kollu, anke meta I-karru huwa ggandjat.

Il-membri li jizzerzqu ghandhom ikunu protetti permezz ta’ mniefah jew xi mezz ekwivalenti. Ghandhom
ikunu jew illubrifikati jew ikunu maghmulha minn materjali li jillubrifikaw ruhhom wehidhom. L-uc¢uh
fkuntatt frizzjonali ghandhom ikunu maghmulin minn materjal li la jkun fih torque elettrokimiku u lanqas
xi inkopatibilita mekkanika li taf tikkawza l-iggammjar tal-membri li jizzerzqu.

It-taghmir ta’ reducer ta’ tensjoni imsemmi fil-punt 3.3 ghandu jibda jahdem biss meta I-pressjoni fuq il-
gan¢ tilhaq 0.12 G, fil-kaz ta’ karrijiet b’fus wiched u 0.08 G, fil-kaz ta’ karrijiet b’hafna fusijiet.
Ghandhom jimpedixxu l-forza ta’ bbrejkjar fuq ir-roti milli tkun aktar minn dik li tikkorrespondi ghal
pressjoni fuq il-gan¢ ta’ 0.18 G, fil-kaz ta’ karrijiet b'fus wiehed u aktar minn 0.12 G, fil-kaz ta’ karrijiet
b'hafna fusijiet.

Il-forza fl-oghla livell taghha tat-taghmir ta” kontroll (K,) ma ghandiex tkun anqas minn 0.02G’, u mhux
aktar minn 0.04 G,.

Il-forza massima ta’ depressjoni ta’ D, ma ghandhiex tkun ta’ aktar minn 0.09 G, fil-kaz ta’ karrijiet b'fus
wiehed u 0.06 G, fil-kaz ta’ karrijiet b’hafna fusijiet.

Il-forza massima ta’ rmonk D, ghandha tkun ta’ bejn 0.1 G', u 0.5 G,.

TESTIIET U KEJL LI GHANDHOM ISIRU FUQ IS-SISTEMA TA” KONTROLL

5.1.

5.2.

Il-konformita mal-htigiet tal-punti 3 u 4 ta’ hawn fuq ghandhom jigu verifikati fuq il-mezz ta’ kontroll
sottomess lis-servizz tekniku li jaghmel it-testijiet.

Dan li gej ghandu jitkejjel fir-rigward tat-tipi kollha ta’ brejkijiet:
5.2.1. il-moviment s u l-moviment disponibbli s’;

5.2.2. il-forza supplimentari K;

5.2.3. il-massimu tal-forza K,;

5.2.4. il-forza tad-damping D ;

5.2.5. il-forza ta’ rmonk D,.
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5.3. Fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmissjoni-mekkanika, ghandu jigi stabbilit dan li gej:
5.3.1. il-proporzjon ta’ tnaqgis i, imkejjel fil-porzjon ta’ nofs-id-distanza tal-moviment tal-kontroll;

5.3.2. ilforza P’ fin-naha ta’ produzzjoni tal-mezz ta’ kontroll bhala funzjoni ta’ l-imbuttatura D fuq id-
drawbar.

ll-forza supplimentari K u l-effi¢jenza jinkisbu mill-kurva rapprezentattiva miksuba minn dawn il-

kejl.

1 P’

=3 D-K

(ara 1-graph fl-Appendici 1, p.772)
5.4. Fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmissjoni-idrawlika, ghandu jigi stabbilit dan li gej:
5.4.1. il-proporzjon ta’ tnaqqis ih, imkejjel fil-pozizzjoni ta’ nofs-id-distanza tal-moviment tal-kontroll;

5.4.2. il-pressjoni p fin-naha ta’ l-output tal-master c¢ylinder bhala funzjoni ta’ l-imbuttatura D fuq id-
drawbar u ta’ l-erja tal-wic¢ F, fi¢-cilindru tal-pistun tal-master cylinder, kif specifikat mill-manifattur.
Il-forza supplimentari K u l-etfi¢jenza jinkisbu mill-kurva rapprezentattiva miksuba minn dawn il-
kejl

1 p-Fuz
i D—K

MHy =

(ara l-graph fl-Appendici 1, pagna 772);
5.4.3. il-moviment sikur tal-master cylinder actuator s” imsemmi fil-punt 2.2.19.

5.5. Fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja mghammra bil-mezzi imsemmija fil-punt 3.3 (reducers tat-tensjoni), huwa
mehtieg li jigi kkontrollat jekk il-limiti msemmija fil-punt 4.3 humiex osservati.

5.6. Fil-kaz ta’ brejkijiet ta” inerzja fuq karrijiet bhafna fusijiet, it-telf ta’ moviment imsemmi fil-punt 9.4.1
ghandu jitkejjel.

6. HTIGIET GHALL-BREJKIJIET

6.1. ll-manifattur ghandu jaghmel disponibbli lis-servizz tekniku risponsabbli ghat-testijiet, barra mill-brejkijiet li
ghandhom jigu ttestjati, id-disinni tal-brejkijiet li juru t-tip, id-dimensjonijiet u l-materjal tal-partijiet
ewlenin, u l-ghamla u t-tip ta’ linings. Id-disinni ghandhom jindikaw l-erja tal-wic¢ F,, tac-cilindri tal-
brejkijiet fil-kaz ta” brejkijiet idrawlici. Il-manifattur ghandu jindika wkoll it-torque massimu ta’ l-ibbrejkjar
Mmass li huwa permess, kif ukoll il-piz G, imsemmi fil-punt 2.2.4.

6.2. It-torque ta’ bbrejkjar Mmass indikat mill-manifattur ghandu jkun mill-inqas darbtejn il-forza P jew mill-
inqas darbtejn il-pressjoni p mehtiega sabiex taghti forza ta’ bbrejkjar ta’ 0.45 G, .

6.3. ll-mezzi imsemmija fil-punt 3.3 ghandhom jibdew jahdmu biss meta l-forza P jew il-pressjoni p ikunu
lahqu l-valur li jikkorrespondi ghal forza ta’ bbrejkjar ta’ 0.6 G, . Ghandhom jimpedixxu milli tingabez
darbtejn il-forza P jew darbtejn il-pressjoni p imsemmijin fil-punt 6.2.

7. TESTIIET U KEJL LT GHANDHOM ISIRU FUQ IL-BREJKIJIET

7.1. 1l-brejkijiet u l-oggetti ta’ taghmir maghmulin disponibbli ghas-servizz tekniku responsabbli ghat-testijiet

ghandhom jigu ttestjati sabiex jigi kkontrollat jekk dawn jikkonformawx mal-htigiet tal-punt 6.

7.2. Ghandu jigi stabbilit dan li gej:

7.2.1. l-irfigh minimu tax-shoe 2%

7.2.2. l-irfigh ta¢-centru tax-shoe 2, (li ghandu jkun akbar minn 2 *);

7.2.3. il-moment ta’ l-ibbrejkjar M bhala funzjoni tal-forza P applikata fuq il-lieva ta’ kontroll fil-kaz ta’
mezzi bi trasmissjoni mekkanika, u tal-pressjoni p fic-cilindru tal-brejk fil-kaz ta’ mezzi bi
trasmissjoni idrawlika.

II-velocita 1i biha jduru l-ucuh ta’ l-ibbrejkjar ghandhom jikkorrespondu mal-velocita inizzjali tal-

vettura ta’ 50 km/siegha. Dan li gej ghandu jitnaqqas mill-kurva miksuba minn dan il-kejl:

7.2.3.1. ilforza ta’ retrattazzjoni P u l-karatteristika p fil-kaz ta’ brejkijiet azzjonati b'mod mekka-
niku (ara l-graph fl-Appendici 1. p.775).

7.2.3.2. ilforza ta’ retrattazzjoni p, u l-karatteristika p fil-kaz ta’ brejkijiet azzjonati b'mod
idrawliku (ara l-graph fl-Appendici 1, p. 775).

8. RAPPORTI TAT-TESTIJIET

Fejn isiru applikazzjonijiet ghall-approvazzjoni tat-tip ta’ karrijiet mghammra bi brejkijiet ta’ inerzja, dawn I-
applikazzjonijiet ghandhom ikunu akkumpanjati bir-rapporti tat-test relatati mas-sistema ta’ kontroll u I-
brejkijiet, kif ukoll ir-rapport tat-test dwar il-kompatibilita bejn il-mezz ta’ kontroll ta’ l-inerzja, it-trasmissjoni
u l-brejkijiet fuq il-karru; dawn ir-rapporti ghandhom jinkludu ghallingas id-dettalji murija fl-Appendici 2, 3 u 4
ghal dan I-Anness.
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9.  IL-KOMPATIBILITA TAL-MEZZI TA’ KONTROLL U L-BREJKIJIET TA’ INERZJA TA’ VETTURA

9.1. Ghandha ssir investigazzjoni fuq il-vettura, fejn jinghata kas tal-karatteristici tal-mezz ta’ kontroll (Appen-
dici 2) u tal-brejkijiet (Appendici 3) kif ukoll il-karatteristici tal-karru imsemmija fil-punt 4 ta’ I-Appendici
4, dwar jekk il-mezz ta’ brejkijiet ta’ inerzja tal-karru jikkonformax mal-htigiet stabbiliti.

9.2. Testijiet generali ghat-tipi kollha ta’ brejkijiet.

9.2.1.

9.2.2.

9.2.3.

9.2.4.

Dawk il-partijiet tat-trasmissjoni li ma gewx ittestjati fl-istess hin bhalmezz ta’ kontroll tal-brejkijiet
ghandhom jigu ttestjati fuq il-vettura. Ir-rizultati tat-test ghandhom jiddahhlu fl-Appendici 4 (per
ezempjui , un ).

Piz

9.2.2.1. I-piz totali tal-karru G, ma ghandux ikun aktar mill-piz totali G', li ghalih huwa
awtorizzat il-mezz ta’ kontroll.

9.2.2.2. Il-piz totali tal-karru G, ma ghandux ikun aktar mill-piz totali G, li jista® jigi bbrejkjat
b'operazzjoni tal-brejkijiet kollha tal-karru flimkien.

Forzi
9.2.3.1. L-akbar forza KA ma ghandhiex tkun anqas minn 0.02 G, u lanqas aktar minn 0.04 G,.

9.2.3.2. Il-forza massima tad-damping D1 ma ghandhiex tkun aktar minn 0.09 G, fil-kaz ta’
karrijiet b’fus wiched, u lanqas 0.06 G, fil-kaz ta’ karrijiet b’hafna fusijiet.

9.2.3.3. Il-forza massima tal-gbid D2 ghandha tkun bejn 0.1 G, u 0.5 G,.
Mezz imsemmi fil-punt 3.3 (reducer tat-tensjoni)

9.2.4.1. Ghandha ssir investigazzjoni biex jigi stabbilit jekk il-mezz ta’ kontroll jew il-brejkijiet
humiex mghammra b’dan il-mezz.

9.2.4.2. Fejn dan il-mezz jifforma parti mill-mezz ta’ kontroll, il-valur minimu ta’ G, stabbilit fil-
punt 4.3 ghall-mezz ta’ kontroll ma ghandux ikun anqas mill-piz totali permessibbli GB
ghall-brejkijiet uzati fuq karru li qieghed jigi ttestjat.

9.3. Test ta’ l-efficjenza tal-brejkijiet

9.3.1.

Is-somma tal-forzi tal-brejkijiet ezercitati fuq ic-Cirkumferenza tar-roti tal-karru ghandha tkun
ghallingas B* = 0.45 G,, li tinkludi rezistenza fil-mixi ta’ 0.01 G,. Din tirrapprezenta forza ta’
bbrejkjar ta’ 0.44 G,. Fdan il-kaz, l-imbuttatura permessa fuq il-ganc ghandha tkun:

D*

0.06 G, fil-kaz ta’ karrijiet b’hafna fusijiet,
D* = 0.09 G, fil-kaz ta’ karrijiet b’fus wiched.

Sabiex jigi kkontrollat jekk dawn il-kondizzjonijiet humiex osservati, ghandhom jigu applikati I-
formoli 1i gejjin:

9.3.1.1. Fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmizzjoni mekkanika:

{HHP l N
p *7(D*—K) -

9.3.1.2. Fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmizzjoni idrawlika:

{;RJF } R '
n-p' Po (D**K)'T]H _FHZ

9.4. Test tal-moviment tal-kontroll

9.4.1.

9.4.2.

Fil-kaz ta’ mezzi ta’ kontroll ghal karrijiet b'aktar minn fus wiched li s-sistema tal-virga tal-brejk
taghhom tiddependi fuq il-pozizzjoni tal-vettura ta’ rmonk, il-moviment tal-kontroll s ghandu jkun
akbar mill-moviment disponibbli tal-kontroll s’; id-differenza fit-tul ghandha tkun ekwivalenti ghat-
telf fil-moviment so. Il-moviment ma ghandux ikun aktar minn 40mm.

Il-moviment disponibbli tal-kontroll s” ghandu jigi stabbilit bil-mod li gej:

9.4.2.1. jekk is-sistema tal-virga tal-brejkjiet tigi affettwata mill-pozizzjoni relattiva tal-mezz ta’
rmonk, allura:

s'=s-5s;

o
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9.4.3.

9.4.2.2. jekk ma hemm ebda telf ta’ moviment, allura:

’

s’ =s;

9.4.2.3. fil-kaz ta’ sistema ta’ brejkijiet idrawlici:

I-formoli li gejjin ghandhom jigu applikati sabiex jigi kkontrollat jekk il-moviment tal-kontroll
huwiex adekwat:

9.4.3.1. fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmizzjoni mekkanika:

s/

iH <
* i
Sg” g

9.4.3.2. fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmizzjoni idrawlika:

ih s’
o S 5% 0 For i
FHZ ZSB -n FRZ . lg

9.5. Testijiet addizzjonali

9.5.1.

9.5.3.

Fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmissjoni mekkanika, ghandha ssir investigazzjoni biex jigi
stabbilit jekk is-sistema tal-virga li permezz taghha jigu trasmessi I-forzi mill-mezz ta’ kontroll hiex
imwahhla b'mod korrett.

. Fil-kaz ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmissjoni idrawlika, ghandha ssir investigazzjoni sabiex jigi

stabbilit jekk il-kolp tal-master cylinder actuator jilhagx livell minimu ta’ sfi,.
Livell aktar baxx ma jkunx permess.

Ghandu jsir test fuq it-triq sabiex tigi stabbilita r-reazzjoni generali tal-vettura ghall-ibbrejkjar.

10. KUMMENTI GENERALI

Id-dispozizzjonijiet ta’ hawn fuq japplikaw ghall-ahhar mudelli ta’ ta’ brejkijiet ta’ inerzja bi trasmissjoni
mekkanika jew idrawlika; fil-kaz ta’ dawn il-mudelli, b'mod partikolari, ir-roti kollha tal-karru huma mghammra
bl-istess tip ta’ brejk u l-istess tip ta’ tyres.

Meta jkunu qieghdin jigu ttestjati mudelli spe¢jali, ghandhom jigu addattati I-htigiet ta’ hawn fuq.

Appendici 1

Ara 2.2

B&
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Ara 2.2.10 u 5.3.2 (mezzi bi trasmissjoni idrawlika)

P _—
|
Px 1
| ?2 Flo DX - K Ho
l
/ |
/
/ | =D
— K t— DX
Ara 2.2.10 u 5.4.2 (mezzi bi trasmissjoni idrawlika)
o
Py [~ -
l
|
|
!
I
' P F
I X Hz
Ho = : -
] '? ° Dx - K 'h
|
/ l
/ !
/
I//
—» D
e
— K




190 MT II-Gurnal Uffigjali ta’ I-Unjoni Ewropea 13/Vol. 1

Ara 2.2.22 u 2.3.4

BILL- KAMIN
s S

!

e

sB* il-fulkrum Sg*

— i et
tac-Centru
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Ara 2.3.6 u 7.2.3.1 (mezzi bi trasmissjoni idrawlika)

Ara 2.4.6 u 7.2.3.2 (mezzi bi trasmissjoni idrawlika)
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Appendici 2

Rapport tat-test dwar il-mezz ta’ kontroll tal-brejkijiet ta’ l-inerzja

O - u S TSP
D o - O T T OO
B TE eee et ee ettt e ee e ee e e e e e e e et e

A1 PG, = oo kg
4.2, Forza statika vertikali permessibbli fir-ras talmezz ta' rmonk ..o ke

4.3, Karru b'fus wiched® jew karru bhafna fusijiet {1).
5. Deskrizzjoni gasira
{Lista ta’ pjanijiet mehmuza v disinni dimensjonali)

6. Dijagramma ewlenija talmezz ta' kontroll

8. Proporzjon tattnaqqis {reduction ratio) tal-mezz ta’ kontroll:
8.1. Hikaz ta mezz bi trasmissjoni mekkanika {%)

fy, = minm . 3 SRR M
8.2, Hikaz ta mezz bi trasmissjoni idrawlika {1
=ML e LY TR &
B = oo &m?
moviment tal-master gelinder actuator. ..o min

9. Rizultati tat-test:
9.1. Effi¢jenza

Fl-kaz ta mezz bi trasmissjoni mekkanika My = eeereeiiin
Fil-kaz ta mezz bi trasmissjoni idrawlika My = oo eemmi e
9.2, Forza kumplimentari K = kg
9.3. Forza massima ta’ damping D, T kg
9.4. Forza massima tal-phid D, =i kg
9.5. L-akbar forza K, = kg
9.6, Telf ta’ moviment u moviment sikus:
fejn il-pofizzjoni tal-mezz ta’ rmonk ghandha effett s, {" S
fil- kaz ta’ mezz bi trasmissjoni idrawlika ! S s
9.7. Moviment tal-kontroll disponibbli g S mum

9.8. Mezz fi hdan it-tfsira tal-punt 3.3 tal-koendizzjonifier tat-test {reducer tat-tensjoni) huwajmhuwiex imwah-
hal .

9.8.1. Fejn il-mezz jithaddem b'moed mekkaniku {*):
ilvalur minimu tal-piz G, skend ilpunt 4.3 tal-kondizzjonijiet tat-test.

9.8.2. Fejn il-mezz jithaddem b'med idrawlku {*):
pressjoni idrawlika massima li dsta’ tinholog permezz talbmezz ta’ kentroll ta' inerzja,
PAK = kgfem?
9.9 Mezz ta’ mblukkjar tarrecoil huwa/mbuwiex imwahhal {).
16, Servizz tekniku B wettaq it-testijiet

11. Imezz ta' kentroll deskeitt hawn fuq jikkenfermalma jikkenformax {) mal-htiget tal- punti 3, 4 u 5 tal-
kondizzjonijiet tat-test ghall-vetturd mphammea bi brejkijiet ta' inerzja,

Hrma

) Hassar kif werag
% Indika t-tulijiet li l-proporzjon taghhom inuza sabiex jisi stabbilit i jew i
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Appendici 3

Rapport tat-test ta’ l-ibbrejkjar

Be TE . ettt et ettt ettt ettt etk et A h et e et ket At b e ke sttt ek A eh e e Rt et e et e ekt b e it e et a ket bkt e en s

4. Piz massimu teknikament permessibbli ghal kull rota G =

5. Moment massimu ta’ ldbbrejkjar M=

6. Dijametru tatfyres pnewmatici wzatl wagt fE-TeSt ..

7. Deskrizzjoni qasira
{lista ta’ pjanijiet u disinni dimensjonali)
3. Dijagramma ewlenija tal-brejk
9. Rizultat tat-test:
Brejk mekkaniku {1
2.1.  Proporgjon ta’ tnaqgis

L= e )
g
2.2, Nofs irfigh tac-centru tax-shoe
BT mm
2.3 Irﬁgh minimu tad-centru ta’ nofs shoe
G T eeeeeeeeeeeeeaiaas Hsial
9.4, TForza ta rtirar
Po= kg
2.5 Koefficjent
P m

9.6, Mezz fi hdan it-tifsira tal-punt 3.3 tal-kendiz-
zjonijiet tat-test {reducer tat-tensjoni) imwah-
hal{mhux imwahhal®

10. Servizz tekniku b wettaq it-testijiet.

ENEN

2.2a

2.3

2.4a,

2.5a

.64

2.7

2.8a

Brejk idrawliku {4
Proporzjon ta’ tnaqgis

= s )

Nofs irfigh taé-centru tax-shoe
s, mm

h‘ﬁgh minimu taé-Centru ta' nofs shoe
G T ey Hsial

Prass]n}m ta’ rlirar

P, = kgfem

Koefﬁf’;jent

B = s m &m?

Mezz fi hdan it-tfsira tal-punt 3.3 talkondiz-
zjonijiet tat-test {reducer tat-tensjoni) dImwah-
halfmhux imwabhale

Erja tal-wice tac-Cilindru tarrota

By = oo &m?
Pressjoni massima permessibbli ghal
Mo P i, = e glem?

11. I-brejk ta hawn fuqbpkkonfomla 'ma ]1kkonfonnax ) mal-htigdet tal-punt 3 u 6 tal kondizzlompet tat-test gha]l—

vetturi mgharrumsa

i brejkijiet ta' inerzja. Jlsta jma jistax ikun maghqud ma' mezzi ta' kontroll ta' inerzja B

mhumiex mghammra P'mezz B jibblukkja r-recoil {ara lpunt 9.2 ta’ LAppendici 2).

() Tassar kif xierag.

{ Indika ttulijiet i ntuzaw sabiex jigi stabbilit i jew i

Firma
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Appendiéi 4

Rapport tat-test dwar il-kompatibilita tal-mezz ta’ kontroll ta’ inerzja, it-trasmissjoni u I-brejkijiet fuq il-karru

1. Mezz ta' kontroll
deskritt fir-rapport tat-test mehmuz {Ara FAppendiéi 2)
Proporzjon ta' tnaqgis maghzul:
BT B JEW B, ) = )
{Ghandu jkun bejn iHlimit specifikatd fl-Appendid 2, punt 8.1 jew 3.2)
2. Brejkijiet
deskrittd firrapport tat-test mehmuz {Ara FAppendici 3).
3. Mezzi ta' trasmissjoni fug f-karru.
3.1. Deskrizzjoni qasira bid-dijagramma ewlenija
3.2. Tnaqgis tal-proporzjen u efijenza talmezz ta trasmissjoni mekkanika fuq il-karra

4.1, Manifattur

4.2, Ghamla

43, Tip

4.4, Numru ta fusijiet {7

4.5, Numru ta’ brejkjiet 1 = ...,

4.6. Piz totali teknikament permessibbli G, = ... kg

4.7. Ragp tat-tyres taht taghbija R= m

4.8. Forza pesmessibbli fuq dbgané D* = 009 G, ) (i kg
jew DF =000 G, kg

4.9. Forza tal-brejkifiet mehtiega BF = 045G, = kg

4.10 Forza tal-brefkifiet B* = 0.44 G, S e kg

5. Kompatibilitd - Rizultati tat-testijiet
5.1. Proporzjon - loghla livell 100 K jG, . oo
{ghandu jkun bejn 2 u 4)
5.2. Forza massima ta’ damping 100 D |G, oo
{ma ghandhiex thun aktar minn 9 ghal karrijiet b'fus wiched §), jew 6 ghal karrijiet baktar minn fus wiehed)
5.3. Forza massima ta' tmonk 100 DJG, i
{ghandha tkun bejn 10 u 50)
54. Piz totali teknikament permessibbli ghallmezz ta’ kontroll ta' inerzja

{ma ghandux fkun angas min G,)

5.5. Piz totali teknikament permessibbli ghall-brejkijiet kollha tal-karru
G, = G, = kg
{ma ghandux ikun angas minn G,)

5.6. llmezz fi hdan it-tfsira talpunt 3.3 talkondizzjonijiet tat-test {reducer tat-tensjoni) huwa mwahhal fuq il-
brejkijietffuq dbmezz @’ kontroll ta' Hneszja {).

5.6.1. Meta Lapparat huwa maabbad fuq ilmezz ta kontroll ta' LHineszja {4
5.6.1.1. filkaz ta mezz imhaddem b'mod mekkanika )
G, . kif specifikat filpunt 9.8.1 to FAppendici 2 = ) i kegfem?
{ma phandux tkun akbar minn GB kif specifikat filpunt 4.3)
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5.6.1.2. fil-kaz ta’ mezz imhaddem b'mod idrawliku ()
p' mass kif specifikat fil-punt 9.8.2 ta’ I-Appendici 2 = () ooovviviiiiiiiiiiiiniieeee e, kg/em?
(ma ghandux ikun akbar minn p__ kif specifikat fil-punt 9.8a ta’ |-Appendici 3)
5.7. Mezz ta’ |-ibbrejkjar bl-inerzja bi trasmissjoni mekkanika ()
S0 R B W s
B My = Ml Mg s S v

. :
- [E_R+n-l’°] .(E.._._l____ B R e

(] *—K)-nH -

(ma ghandux ikun akbar minn i)
7 W (.

R RS

5.8. Mezz ta’ l-ibbrejkjar bl-inerzja kkontrollata bi trasmissjoni idrawlika (')

SRk GNP i csssisnmsarss s
5.8.2 s

[B__‘E ¥ ] - 3 o

n-p' (D* —K) -4

(ma ghandux ikun akbar minn i[F,

5.8.3. s
2sg*-n-*Frz-ig

o)

(ghandu jkun mhux angas minn i [F, ).
BB, Bl Weccossisnsenssmnsrsasinsisunbiasss
(ma ghandux ikun akbar mill-moviment tal-master glinder actuator kif specifikat fil-punt 8.2 @’ I-
Appendici 2)
6. Servizz tekniku li wettaq it-testijiet.

7. ll-mezz ta’ libbrejkjar bl-inerzja deskritt hawn fuq jikkonforma/ma jikkonformax (') mal-htigiet tal-punti minn 3 sa
9 tal-kondizzjonijiet tat-test ghall-vetturi mghammra bi brejkijiet ta" l-inerzja.

Firma

(') Hassar kif xieraq.

(‘) Indika t-tulijiet li ntuzaw sabiex jigu stabbiliti i, i, i.

(%) Zewg fusijiet b'distanza bejn ir-roti ta' anqas minn metru (fus tandem) ghandhom, ghall-ghanijiet ta' dawn il-
kondizzjonijiet tat-test jinftichmu li huma fus wieched.
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TA" KOMMUNIKAZZJONI DWAR L-APPROVAZZJONI TAT-TIP TA' VETTURA FIR-RIGWARD TA' L-IB-

Numru ta' FApprovazzjoni tat-Tip
1.
2.
3

AN

10
11.
12

13,

Ghamla fisem tal-kumpannija jew ditta)

Deskrizzjoni tat-tip u deskrizzjoni kummercjali

Kategordja tal-vettura

. Isem u indirizz tal-manifattu

. Ghamla u tip ta brake linings

D1, THP 8 MAKIIA .. ooit it i e e e e e e s e e e e e e
9.2, Numru u wtios tal-gerijiet
2.3. Proporzjon{ijiet) tal-fus{ijiet) misjuga

Dimensjonijiet tat-tyres
Numru u armnpament tal-fusijiet
Deskrizzjoni gasira talmezz ta Libbrejkjar

. Distribuzzjoni talpiz fuq kuall fus

EVAIUE ITIASSHITU Lottt it ettt ettt et e b e e e e e b e e e e ees e e s e

. Hlkaz ta' vettura bilmutur:

ANNESS IX

MUDELL

BREJKJAR

Minghajr Taghbija
{kg)

Fus Nru 144

Fus Nru 2

Fus Nru 3

Fus Nru 4

Total

Isem ta lamministrazzjoni
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14, Rizultad tat-testijiet.

141.

1432,

143,

144,

14.5.

14.6.
14.7.

Velotita tat-test
km/siegha

Rendiment fm-
kejjel

Forza imkejla ap-
plikata fug -
kontroll
tke)

Testjiet tat-Tip O,
makna mhux imgabbda L ]
sevice braking L [ e |
brefe sekondarju L
Testijiet tat-Tip O,
makna imqabbda
Service braking L [ e [
Brejk sekondarju | e ]
Testijiet tat-Tip [
Bi bbrejkjar repetat (% o | e |
Bi bbrejkjar kentinwa ) | e |
Testijiet tat-Tip 11 jew 1A () kif
xierag
SEYWI.C& brﬂking ...................................................
Ihmezz ta' brejk sekondarju ntuza waqgt it-test tat-Tip 1[{IIA {2
Trafle £
HN 18 FRAZZIOM L iiit i e sekondi
Kazjiet I fihom it-testijiet tat-Tip I ufjew I {iew I A) ma ghandhomzx ghalfejn isiru {L-Anness VII.
14.7.1. Numru ta’ lapprovazzjoni tat-tip tal-vettura ta’ referenza. ...
14.7.2.
Fusijiet tal-vettura Fusijiet ta' referenza
I-forza ta’ |- ﬂ}?ﬁ:gl;;l_
Piz ghal kull |  ibbrekjer Velodita | Pz fug kull [ PTEEE Vet
fus (M mehtiega fug fus 1 lapmata fir-
ir-roti pF:‘i‘.ti
kg kg ke [stegha kg ke kmfdegha
Fus 1 | oo | e | | e | | e
Fus 2 | oo | e | ) e | e
Fus 3 | oo | e | ] e | | e
Fus 4 | oo | e | ] e | e
(" Dan huwa lpiz massimu tekndament permessibbli fug kall fus
14.7.5.
Piz totali tal-vettura ppreZentata phall-approvazzjoni tactip | kg
Forza ta' Hbbrejkjar mehtiega fuq gred L kg
Retavding towgue mehteg fuq ixxaft ewlieni talbegk [ m kg
Retavding tovgue miksub fuq fcxaft ewlieni tal-brejk (skond id-dfjagramma) [ m kg
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15. Redipjenti u sossi ta' energija H juzaw atja kkompressata:
15.1 Volum totali tarrecipjenti tal-brefliiet ...
15.2. Valur p2 iddikkjarat mill-manifattur ..o,

15.3. Pressjoni firrecipjent wara test ta’ tmien applikazzjongjiet tal-brejhdjiet .. ...

15.4. Karatteristith tal- ROUIMPIESSUE ... e e e s e e e e

155 HH £ mIH T i i e e e et e et e e et e ee e e h e et aenae b be e
150 FHN 8 I T i ittt et e e e e et et e e e e ee e e h e e et e e et be e

15.7 Volum totali tarrecipjent ta' sistemni awziliasfl ..o,

158 O 1 M T, coiitit ittt it ot teteieete bt et ettt tees ettt et seee s ebeebestee ettt e et ee et b et es At e ettt bt r bbbt
16. Brejlkijiet talmolla
16.1. Deskrizzjoni tas-sistama ta' bbrejkjar u tal-mezz{i) ta rilasoe Heghu,

17. Ibbrejkjar tal-dpparkjar permezz ta’ mblukkjar mekkaniku tac-cilindsi tal-brejkijiet {lock actuators.
17.1. Desksizzjoni tas-sistema ta brejkijiet, tal-metedu ta' forniment u ta’ rilaoc teghu,
18. Vettura sottomessa ghall-approvazzjoni tat-tp nhar ..o

19. Servizz tekniku B jwettaq it-testijiet ta’ l-approvazzjoni taHP ..o

20. Data tar-rapport mahruf minn dak ds-servizz ...,

21. Numru tar-sapport mahrug minn dak Bs5erviZZ .o,
22, L-approvazzjoni tat-tip fieripward tal-brejkijiet moghtija/rifjutata )

TR o T PN
D D v PPN
D o 1 - PN

{") Filkaz ta semikarru, indika hawn ilpiz mghobbi fuq irras talhames rota.
{*) Japplika biss ghall-vetturi tal-kategoriji M, M,, M, N, N,, u N,.

{?) Japplika biss ghall-vetturi tal-kategoriji O, u O

{* Fassar kif xieraq.



