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1. Introduzzjoni

L-estensjoni tas-Sistema tal-UE ghall-Iskambju ta’ Kwoti tal-Emissjonijiet (EU ETS, EU
Emissions Trading System) ghat-trasport marittimu dahlet fis-sehh f*Jannar 2024, u din timmarka
pass sinifikanti fl-isforzi tal-UE biex jitnaqgsu I-emissjonijict ta’ gassijiet serra mit-tbahhir.

Din l-estensjoni ggib maghha obbligi godda ghall-kumpaniji tat-tbahhir. Kull sena, iridu jixtru u
jcedu kwoti tal-emissjonijiet biex ikopru l-ammont ta’ emissjonijiet ta’ gassijiet serra rilaxxati fl-
atmosfera, marbuta mal-attivitajiet taghhom fil-kamp ta’ applikazzjoni tal-ETS.

Dan igib mieghu wkoll benefi¢¢ji ambjentali sinifikanti. Tabilhaqq, billi tillimita I-ammont ta’
koperti fil-kamp ta’ applikazzjoni taghha, inkluz it-trasport marittimu, jikkontribwixxu ghall-
objettivi klimati¢i tal-UE u ghall-objettivi tal-Ftehim ta’ Parigi. Barra minn hekk, I-EU ETS
tipprovdi sinjal tal-prezz tal-karbonju li, flimkien ma’ politiki ohra tal-UE bhar-Regolament
FuelEU Maritimecs, jaghmel I-investimenti fl-efficjenza energetika u fis-soluzzjonijiet b’livell
baxx ta’ emissjonijiet tal-karbonju aktar attraenti finanzjarjament ghall-kumpaniji tat-tbahhir. Dan
inaqqas ukoll id-differenza fil-prezz bejn il-fjuwils alternattivi u I-fjuwils tradizzjonali. Barra minn
hekk, id-dhul iggenerat mill-bejgh tal-kwoti tal-UE huma facilitaturi importanti biex titheggeg 1-
innovazzjoni u I-bidla lejn teknologiji aktar nodfa.

Peress li hija I-ewwel darba li tali sistema qed tigi stabbilita fis-settur tat-tbahhir, huwa essenzjali
I-monitoragg bir-reqga tal-implimentazzjoni u l-effettivita taghha biex jigi zgurat 1i tilhaq 1-
objettivi taghha, filwaqt li jigu evitati riskji ekonomici, ambjentali u operazzjonali mhux
intenzjonati. Din hija r-raguni ghaliex id-Direttiva EU ETS tirrikjedi li 1-Kummissjoni
timmonitorja I-implimentazzjoni tal-estensjoni tal-ETS ghat-trasport marittimu u tirrapporta s-
sejbiet taghha kull sentejn.

Wiehed mill-objettivi ta’ din il-klawzZola ta’ monitoragg huwa li jigu identifikati bidliet possibbli
fl-imgiba tal-kumpaniji tat-tbahhir fi stadju bikri, b’mod partikolari dawk li jippruvaw jevadu r-
rekwiziti tad-Direttiva EU ETS. Jekk ikun xieraq, id-Direttiva EU ETS tirrikjedi li I-Kummissjoni
tipproponi mizuri biex tizgura implimentazzjoni effettiva tal-ETS fit-tbahhir, b’mod partikolari
mizuri biex jigu indirizzati r-riskji possibbli ta’ evazjoni.

Barra minn hekk, il-klawzola ta’ monitoragg tkopri impatti possibbli ohra tal-estensjoni tal-EU
ETS ghat-trasport marittimu, bhal zidiet possibbli fil-kostijiet tat-trasport, implikazzjonijiet
f’termini ta’ kompetittivita jew impatti fuq dawk is-servizzi tat-tbahhir 1i jikkostitwixxu servizzi

!Id-Direttiva 2003/87/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tat-13 ta’ Ottubru 2003 li tistabbilixxi skema ghall-
iskambju ta’ kwoti ta’ emissjonijiet ta’ gassijiet serra gewwa I-Komunita u li temenda d-Direttiva 96/61/KE (GU L
275, 25.10.2003, p. 32).



essenzjali ta’ kontinwita territorjali, inkluz 1i jitqiesu r-regjuni ultraperiferi¢i tal-UE, i
jirrapprezentaw l-aktar partijiet remoti tal-UE.

Dan ir-rapport jiddeskrivi I-hidma mwettqa sa issa biex jigu mmonitorjati 1-impatti tal-estensjoni
tal-EU ETS ghat-trasport marittimu, b’enfasi fuq I-imgiba evaziva potenzjali. L-analizi
pprezentata f*dan ir-rapport tibni fuq studju mwettaq minn konsorzju ta’ kuntratturi.?

2. L-Implimentazzjoni tal-ETS ghat-trasport marittimu
2.1. L-istat attwali tal-implimentazzjoni

Kaxxa tat-test 1: II-Funzjonament tal-EU ETS ghat-trasport marittimu

L-estensjoni tal-EU ETS ghat-trasport marittimu dahlet fis-sehh f’Jannar 2024. Din tapplika,
mill-2024, ghal bastimenti ta’ aktar minn 5 000 tunnellagg gross (GT, gross tonnage) li
jittrasportaw merkanzija u passiggieri ghal skopijiet kummerc¢jali, u mill-2027, anke ghal vapuri
offshore ta’ aktar minn 5 000 tunnellagg gross. L-inkluzjoni tat-trasport marittimu fl-EU ETS
issegwi fazi tranzizzjonali, fejn, matul 1-ewwel sentejn, il-kwoti tal-emissjonijiet ghandhom jigu
¢eduti ghal porzjon mill-emissjonijiet ivverifikati (40 % tal-emissjonijiet ivverifikati ghandhom
jigu koperti f1-2024, 70 % f1-2025, u 100 % mill-2026).

Mill-2026 ’il quddiem, 1-EU ETS ghat-trasport marittimu se tkopri wkoll gassijiet serra li
mhumiex COg, jigifieri I-metan (CHa) u l-ossidu nitruz (N20). L-ambitu geografiku tal-EU ETS
ghall-emissjonijiet marittimi jinkludi 100 % tal-emissjonijiet minn vjaggi bejn portijiet tal-UE
u fi hdan il-portijiet tal-UE, u 50 % tal-emissjonijiet minn vjaggi bejn port tal-UE u port barra
mill-gurizdizzjoni tal-UE, b’hekk jippermetti lill-pajjizi terzi jiddeciedu kif jindirizzaw il-50 %
li jifdal fin-nuqqas ta’ kwalunkwe mizura tal-ipprezzar ekwivalenti fil-livell globali.

Is-sistema tibni fuq ir-rekwiziti ta’ monitoragg, rapportar u verifika tar-Regolament MRV
Marittimu tal-UE3, i gew introdotti ghall-ewwel darba fl-2018. FI-2023, kwazi 12 000 bastiment
b’aktar minn 5 000 GT irrapportaw l-emissjonijiet ivverifikati taghhom skont is-Sistema
THETIS-MRV* li jirrapprezentaw 127 miljun tunnellata ta’ CO-.

Fiz-Zzmien meta nkiteb dan ir-rapport, I-implimentazzjoni tal-EU ETS ghamlet progress sinifikanti,
b’sinjali inkoragganti f’termini ta’ konformita generali. Ir-rispons li wasal minghand il-kumpaniji
tat-tbahhir, kemm fl-UE kif ukoll barra minnha, jissuggerixxi rieda genwina li 1-obbligi legali tal-
ETS jigu implimentati fil-hin. Sa issa, aktar minn 5 000 kumpanija tat-tbahhir irregistraw
f"THETIS-MRYV (kontijiet b’vapuri attivi), u aktar minn 15 000 vapur issottomettew il-pjanijiet
ta’ monitoragg ivvalutati taghhom lill-awtoritajiet amministrattivi responsabbli taghhom.

2 Ricardo et al., 2024 — “Supporting study for the implementation of the ETS Directive and MRV requirements for
maritime transport”, se jigi ppubblikat dalwaqt

3 Ir-Regolament (UE) 2015/757 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar il-monitoragg, ir-rappurtar u l-verifika ta’
emissjonijiet ta’ gassijiet serra mit-trasport marittimu, u li jemenda d-Direttiva 2009/16/KE (GU L 123, 19.5.2015, p.
55, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/2024-01-01).

“THETIS-MRYV hija s-sistema tal-IT ghar-rapportar tal-emissjonijiet tal-gassijiet serra mit-trasport marittimu skont ir-
Regolament Marittimu MRV (https://mrv.emsa.europa.eu/#public/eumrv).



http://data.europa.eu/eli/reg/2015/757/2024-01-01
https://mrv.emsa.europa.eu/#public/eumrv

Dawn is-sinjali pozittivi ta’ konformita huma b’mod partikolari 1-ezitu ta’ diversi attivitajiet ta’
sensibilizzazzjoni mwettga minn tmiem 1-2023 ’il quddiem, bl-appogg tal-Agenzija Ewropea
ghas-Sigurta Marittima (EMSA, European Maritime Safety Agency) u bil-hsieb li tissahhah it-
thejjija tal-partijiet ikkonéernati. Gew organizzati hames webinars bejn Di¢embru 2023 u Marzu
2024 biex jispjegaw ir-regoli tal-EU ETS u I-ghodod tal-IT lill-kumpaniji tat-tbahhir, b’livell gholi
ta’ parteCipazzjoni (attendew madwar 500—700 persuna ghal kull webinar). Dawn ghadhom
disponibbli online®. Barra minn hekk, il-Kummissjoni ppubblikat aktar minn 100 Mistogsija
Frekwenti® biex tipprovdi c¢arezza dwar ir-rekwiziti tal-EU ETS u Helpdesk iddedikat (gestit
b’mod kongunt mal-EMSA) wiegeb ghal aktar minn 1 400 mistoqgsija f’ inqas minn sena.

Barra minn hekk, f’Lulju 2024 gew ippubblikati zewg dokumenti ta’ gwida. L-ewwel gwida hija
dokument estensiv li jispjega r-rekwiziti tal-MRV u tal-ETS ghall-kumpaniji tat-tbahhir.” It-tieni
wahda hija gwida dwar il-process ta’ approvazzjoni tal-pjanijiet ta’ monitoragg mill-awtoritajiet
amministrattivi®. It-tielet dokument ta’ gwida qed jigi ffinalizzat ukoll dwar I-attivitajiet ta’
verifika u akkreditazzjoni.

2.2. Ir-riskji u t-thassib ewlenin relatati mal-estensjoni tal-ETS ghall-emissjonijiet mit-
trasport marittimu

Bhala agenti kummerc¢jali li jikkompetu f’suq globali, il-kumpaniji tat-tbahhir huma mistennija
jadottaw mizuri biex izidu lI-kompetittivita taghhom u jimminimizzaw il-kostijiet taghhom, inkluzi
li jimplimentaw soluzzjonijiet operazzjonali biex inaggsu I-emissjonijiet ta’ gassijiet serra
taghhom, bhat-tbahhir b’velo¢ita mnaqqsa, 1-ottimizzazzjoni tar-rotot, jew l-uzu ta’ fjuwils
rinnovabbli u b’livell baxx ta’ emissjonijiet tal-karbonju jew I-investiment f’vapuri aktar nodfa u
f'modifiki retroattivi effi¢jenti fl-uzu tal-energija (ez. assistenza bi propulsjoni mir-rih, disinn
prattiki 1i jistghu jitqiesu bhala mgiba evaziva. L-imgiba evaziva tista’ tigi definita f’sens wiesa’
bhala aggustamenti operazzjonali li jevitaw ir-regoli tal-ETS u jnaggsu I-ammont ta’ emissjonijiet
ta’ gassijiet serra li ghandhom jigu rrapportati fl-ambitu tal-ETS, minghajr ma fil-fatt
jimplimentaw mizuri ta’ mitigazzjoni tal-gassijiet serra bhal titjib fl-effi¢cjenza energetika jew 1-
uzu ta’ fjuwils alternattivi/vapuri aktar nodfa.

L-imgiba evaziva mill-kumpaniji tat-tbahhir hija problematika bi tliet modi. L-ewwel nett, dawn
jistghu jikkompromettu l-integritd ambjentali tas-sistema tal-EU ETS, peress li I-kumpaniji tat-
tbahhir involuti f’imgiba evaziva se jcedu inqas kwoti tal-ETS, minghajr ma fil-fatt inagqqsu |-
emissjonijiet taghhom. F’xi kazijiet, il-mekkanizmi ta’ evazjoni jistghu sahansitra jwasslu ghal

5 Is-sit web tal-Kummissjoni Ewropea, https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-
sector_en#events

6 Is-sit web tal-Kummissjoni Ewropea, https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-
sector_en#faq

" Dokument ta’ Gwida nru 1: L-EU ETS u I-MRV Marittimu — Gwida generali ghall-kumpaniji tat-tbahhir
(https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#documentation)

8 Dokument ta’ Gwida nru 2: L-ETS u r-Regolament MRV Marittimu — Gwida generali dwar il-process ghall-
approvazzjoni tal-pjanijiet ta’ monitoragg mill-awtoritajiet amministrattivi (https://climate.ec.europa.eu/eu-
action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#documentation)
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https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#events
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https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#documentation
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport/reducing-emissions-shipping-sector_en#documentation

zieda fl-emissjonijiet ta’ gassijiet serra ghal attivita tat-trasport ekwivalenti (ez. jekk izidu d-
distanzi tat-tbahhir biex jinkludu waqfa addizzjonali f’port jew icaqilqu parti mill-operazzjoni lejn
modi ohra tat-trasport b’emissjonijiet oghla). It-tieni, xi mgiba evaziva tista’ tnaqqas it-traffiku u
I-konnettivita tal-hubs tat-trazbord tal-kontejners tal-UE u twassal ghal implikazzjonijiet
makroekonomi¢i negattivi usa’. Telf ta’ konnettivita 1i jirrizulta minn imgiba evaziva jista’ jkollu
impatt negattiv fuq in-negozji (ez. access imnaqqas, jew aktar ghali ghal swieq barranin importanti,
ingas opportunitajiet biex il-merkanzija tinghadda lejn portijiet ohra). It-tielet, il-mekkanizmi ta’
evazjoni jistghu jwasslu ghal tnaqqis fid-dhul tal-ETS, 1i jirrizulta f’inqas flus disponibbli biex
jappoggjaw id-dekarbonizzazzjoni tas-settur tat-trasport marittimu jew l-objettivi klimatici usa’.

L-imgiba evaziva tista’ ssir attraenti ghall-kumpaniji tat-tbahhir f’kaz 1i 1-kostijiet tal-konformita
(il-pagamenti tal-ETS f’dan il-kaz) jeghlbu 1-kostijiet tal-evazjoni (kostijiet addizzjonali asso¢jati
mal-imgiba evaziva, inkluzi 1-kostijiet operatorji tal-bastimenti u I-kostijiet tal-port). Jiddependi
wkoll fuq il-kapacita tal-kumpaniji tat-tbahhir li jghaddu 1-kost tal-konformita tal-ETS taghhom
lill-konsumaturi finali taghhom. Lil hinn minn tali kunsiderazzjonijiet ekonomici, il-kumpaniji tat-
tbahhir se jikkunsidraw ukoll fatturi importanti ohra bhal impatti possibbli fuq is-servizzi taghhom
(ez. il-hin tad-devjazzjoni, il-hin ta’ stennija), il-fattibbilta tal-implimentazzjoni ta’ mgiba evaziva
(ez. 1-accessibbilta tal-portijiet mhux tal-UE, id-disponibbilta tal-irmigg, il-konnettivita jew il-
kompatibbilta mal-politiki tan-network u tal-investiment taghhom) jew riskji specifi¢i ohra (ez.
kunsiderazzjonijiet marbuta mar-reputazzjoni, riskji ghas-sigurta, tfixkil potenzjali fil-ktajjen tal-
prowvista, il-geopolitika u xejriet kummercjali globali).

% <e

Biex jittaffew ir-riskji ta’ evazjoni, id-Direttiva ETS tinkludi definizzjoni stretta ta’ “port tal-
waqfa” (jigifieri obbligu li fil-fatt jghabbu/ihottu jew jimbarkaw/jizbarkaw merkanzija u
passiggieri), li tipprevjeni lill-kumpaniji milli jaghmlu port tal-waqfiet artificjali ghal skopijiet ta’
evazjoni tal-ETS. Barra minn hekk, id-Direttiva dwar I-ETS teskludi “portijiet girien tat-trazbord
tal-kontejners”® mid-definizzjoni ta’ “port tal-waqfa”. Dan ifisser li 1-wagfiet f’”dawn il-portijiet
mhux tal-UE ma jistghux jitqiesu skont id-Direttiva bhala 1-bidu jew it-tmiem ta’ vjagg, u b hekk
jitnaggas l-incentiv li jieqfu f’dawn il-hubs mhux tal-UE qabel jew wara li jieqfu f’portijiet tal-
UE. Abbazi tal-kriterji stabbiliti fid-Direttiva dwar I-ETS, il-Kummissjoni diga identifikat tali
portijiet girien tat-trazbord tal-kontejners® u din il-hidma se tigi aggornata kull sentejn. Bhalissa,
il-portijiet girien tat-trazbord tal-kontejners jinkludu I-portijiet ta’ East Port Said fl-Egittu u Tanger
Med fil-Marokk, 1i jirrapprezentaw madwar 70 % tal-attivitajiet ta’ trazbord li jsehhu f’pajjizi
Mediterranji li mhumiex fl-UE. Kif imsemmi hawn fuq, id-Direttiva tindirizza wkoll ir-riskju ta’
evazjoni permezz tar-rekwiziti ta’ monitoragg u r-rapporti biennali.

Lil hinn mir-riskju ta’ evazjoni, thassib iehor huwa r-riskju ta’ zieda fil-kostijiet tat-tbahhir ghall-
konsenjaturi u ghall-konsumaturi peress li I-kumpaniji tat-tbahhir x’aktarx 1i jdahhlu, tal-angas
parzjalment, il-kostijiet tal-konformita tal-ETS fil-prezz finali tat-trasport. Minhabba 1-importanza

EAN13

9 Definiti fl-Artikolu 3ga(2) tad-Direttiva EU ETS bhala portijiet fejn 1) is-sehem tat-trazbord tal-kontejners jagbez
il-65 % tat-traffiku totali tal-kontejners tal-port, 2) il-port ikun jinsab barra mill-UE izda inqas minn 300 mil nawtiku
minn port taht il-gurizdizzjoni ta’ Stat Membru, 3) il-port ikun jinsab f’pajjiz mhux tal-UE li ghalih dak il-pajjiz mhux
tal-UE ma japplikax b’mod effettiv mizuri ekwivalenti ghal din id-Direttiva.

10 |r-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) 2023/2297 tas-26 ta’ Ottubru 2023 1i jidentifika portijiet
girien tat-trazbord tal-kontejners skont id-Direttiva 2003/87/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L,
2023/2297, 27.10.2023, ELI: http://data.europa.eu/eli/req_impl/2023/2297/0j).



http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/2297/oj

tat-trasport marittimu bhala s-sinsla tal-kummer¢ globali izda wkoll ghall-konnettivita ta’ xi
gzejjer jew territorji remoti ohra, b’mod partikolari r-regjuni ultraperiferi¢i tal-UE, tali zieda fil-
kostijiet tat-trasport tista’ twassal ghal impatti mhux intenzjonati.
Id-Direttiva diga tinkludi mizuri spe¢ifici biex jittaffew I-impatti potenzjali fuq il-konnettivita ta’
regjuni remoti billi jigu ezentati vjaggi specifici sal-2030 inkluzi:
e Vjaggi bejn port fir-regjuni ultraperiferici u port fl-istess Stat Membru;
e Certi vjaggi minn vapuri tal-passiggieri bejn Stat Membru minghajr konnessjoni fuq I-art
U l-eqreb Stat Membru iehor fil-kuntest ta’ kuntratt/obbligu ta’ servizz pubbliku
tranznazzjonali (PSC, public service contract/PSO, public service obligation)!?;

e Certi vjaggi li jsiru minn vapuri tal-passiggieri bejn portijiet fil-gzejjer tal-Istati Membri
(minghajr konnessjoni bit-triq jew bil-ferrovija mal-kontinent) b’ingas minn 200 000
resident permanenti'? u portijiet ohra fl-istess Stat Membru.

2.3. X’qed jigi mmonitorjat

Skont ir-rekwiziti ta’ monitoragg tal-Artikolu 3gg(3) tad-Direttiva EU ETS, gew analizzati |-
imgiba evaziva u l-impatti usa’ li gejjin (it-tabella 1).

Tabella 1: L-imgiba evaziva u l-impatti usa’ mmonitorjati

Imgiba evaziva possibbli

Rilokazzjoni ta’ It-trazbord tal-kontejners huwa |-prattika tal-hatt ta’ kontejners minn
attivitajiet tat- bastiment wiehed f’port imbaghad it-taghbija taghhom fuq vapuri ohra
trazbord tal-kontejners ghal konsenja ulterjuri lejn destinazzjoni, 1i tista’ tkun

relattivament qrib (“trazbord ta’ alimentazzjoni”) jew tista’ tinvolvi
vjaggi itwal (“trazbord relay”). It-trazbord tal-kontejners huwa attivita li
kibret b’mod konsiderevoli f’dawn l-ahhar snin. Ghadd ta’ portijiet,
b’mod partikolari fil-Mediterran, recentement espandew il-kapacita
taghhom biex ikunu jistghu jagdu rwol fis-suq tat-trazbord. L-operaturi
tal-bastimenti jistghu jiddeciedu li jirrilokaw l-attivitajiet taghhom tat-
trazbord tal-kontejners mill-portijiet tat-trazbord tal-UE lejn portijiet
girien mhux tal-UE biex inaqgsu I-kostijiet tal-konformita tal-ETS
taghhom. F’xi kazijiet, dan jevita ghalkollox il-pagament tal-emissjonijiet
jekk l-origini u d-destinazzjoni tal-merkanzija jkunu t-tnejn mhux tal-UE.
Meta d-destinazzjoni finali tal-merkanzija tkun fl-UE, il-merkanzija tkun
trid tigi ttrasportata minn bastimenti alimentaturi mill-port tat-trazbord

1 ]l-lista ta’ rotot transnazzjonali fl-ambitu tal-PSC/PSO ikkon¢ernati minn din id-deroga hija ppubblikata fid-
Decizjoni ta’ Implimentazzjoni (UE) 2023/2895: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/MT/TXT/PDF/?uri=CELEX:02023D2895-20240101

12 ]-lista bil-gZejjer u l-portijiet ikkonéernati minn din id-deroga hija ppubblikata fid-De¢izjoni ta’ Implimentazzjoni
(UE) 2023/2895: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/PDF/?uri=CEL EX:02023D2895-20240101



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/PDF/?uri=CELEX:02023D2895-20240101
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/PDF/?uri=CELEX:02023D2895-20240101
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/PDF/?uri=CELEX:02023D2895-20240101

mhux tal-UE lejn il-port tat-trazbord tal-UE jew direttament lejn id-
destinazzjoni finali (jew bil-maglub meta l-origini tkun fI-UE).

Wagqfiet evazivi
f’portijiet jew
bidla fl-ordni ta’
wagqfiet f’portijiet

[I-kumpaniji tat-tbahhir jistghu jiddeciedu li jzidu waqfa addizzjonali
f’port biex inaqqsu t-tul tal-ahhar parti gabel ma jidhlu f’port tal-UE (jew
it-tul tal-ewwel parti wara li jitilqu minn port tal-UE). Bl-istess mod, I-
operaturi jistghu jibdlu l-ordni tal-waqgfiet biex jimminimizzaw I-
esponiment taghhom ghall-ETS. Ta’ min jinnota li skont ir-Regolament
Marittimu MRV tal-UE, waqfa f’port tirrikjedi 1i operatur tat-tbahhir
jghabbi jew ihott merkanzija jew jimbarka jew jizbarka passiggieri. Bhala
tali, ikun mehtieg li operatur tat-tbahhir iwettaq operazzjonijiet ta’
negozju f"dawn il-waqfiet addizzjonali f’portijiet.

I¢-caqliq tad-
domanda ghal
modi ohra tat-
trasport b’impatti
ambjentali oghla

[I-kumpaniji tal-merkanzija jistghu jcaqilqu t-trasport tal-merkanzija mit-
trasport marittimu ghal modi ohra (b’mod partikolari t-trasport bit-triq),
li ghandhom emissjonijiet oghla minn dawk marittimi. Dan ikun qed
jaffettwa pjuttost ir-rotot tat-Trasport Marittimu fug Distanzi Qosra (SSS,
Short Sea Shipping ) li jiffac¢jaw kompetizzjoni aktar b’sahhitha minn
modi bbazati fuq l-art.

L-assenjazzjoni
ta’ bastimenti bl-
ahjar prestazzjoni
ghar-rotot tal-UE

L-operaturi tal-bastimenti jistghu jiddeciedu li juzaw l-aktar bastimenti
effi¢jenti taghhom (bl-aktar emissjonijiet baxxi ta’ gassijiet serra ghal kull
tunnellata-mil) ghal rotot li jinkludu wagqfiet f’portijiet tal-UE u juzaw il-
bastimenti taghhom bi prestazzjoni inqas tajba f’rotot ohra. Dan jista’
jkollu beneficcji ambjentali ghall-UE, inkluz ghall-kwalita tal-arja, izda
mhux inaqqgas |-emissjonijiet totali ta’ gassijiet serra.

L-uzu ta’ vapuri
taht il-limitu tad-
daqgs

L-operaturi tal-bastimenti, b’mod partikolari dawk li joperaw bastimenti
izghar (izda xorta aktar minn 5 000 GT), jistghu jaghzlu li juzaw
bastimenti (ftit) taht il-limitu ta” 5 000 GT 1li huma eskluzi mill-kamp ta’
applikazzjoni tal-ETS.

L-uzu ta’
trasferimenti
minn vapur ghal
vapur barra mill-
portijiet tal-UE

L-operaturi tal-bastimenti jistghu juzaw trasferimenti minn vapur ghal
vapur barra mill-portijiet tal-UE (b’mod partikolari ta’ merkanzija
likwida) biex jevitaw li jaghmlu wagqfiet fportijiet tal-UE u b’hekk
inaqqsu I-obbligi taghhom skont I-EU ETS.

Impatti ohra possibbli

Impatti fugq il- Ix-xiri ta” kwoti mill-kumpaniji tat-tbahhir biex tigi zgurata I-konformita
Kostijiet tat- mal-EU ETS jew il-kostijiet marbuta mal-implimentazzjoni tal-mizuri ta’
trasport mitigazzjoni x’aktarx li jkollhom impatt fuq il-kostijiet generali tat-




tbahhir. Xi kumpaniji tat-tbahhir jghaddu 1-kostijiet marbuta mal-ETS
lill-klijenti taghhom fil-forma ta’ hlasijiet addizzjonali marbuta mal-ETS.

Impatti fuq is-
servizzi essenzjali
ghall-kontinwita

Iz-zieda fil-kostijiet tat-tbahhir tista’ twassal ghal bidliet fil-provvista u
fil-prezz tas-servizzi tal-lanec (ro-ro tal-passiggieri) li jghaqqdu 1-gzejjer
tal-UE u t-territorji remoti mal-kontinent.

territorjali

Impatti fuq ir- Iz-zieda fil-kostijiet tat-tbahhir tista’ twassal ghal bidliet fil-provvista u
regjuni fil-prezz tas-servizzi tat-tbahhir li jghaqqdu r-regjuni ultraperiferi¢i. Barra
ultraperiferici minn hekk, is-servizzi lejn ir-regjuni ultraperiferici jistghu jigu affettwati

wkoll mill-imgiba evaziva deskritta hawn fuq.

3. Approcé ta’ monitoragg
3.1. Limitazzjonijiet tal-analizi
L-impatti tal-krizi tal-Bahar I-Ahmar fuq it-traffiku marittimu

Bhala rizultat tal-attakki tal-Houthi li bdew f"Novembru 2023, hafna mill-bastimenti li gabel kienu
jghaddu mill-Kanal ta” Suez bdew jagbdu rotta differenti madwar 1-Afrika t’Isfel u jghaddu mill-
Kap tal-Isperanza t-Tajba. It-tranzitu mill-Kanal ta’ Suez nagas b’madwar 60 % f1-2024 meta
mgabbel mas-sitwazzjoni tal-2022/2023, bit-tnaqqis jilhaq kwazi 70 % ghall-vapuri tal-
kontejners®®,

Dan wassal ghat-tnaqqis fil-waqfiet f’portijiet (b’mod partikolari minn rotot fl-ibhra miftuha u
vapuri tal-kontejners akbar) u fit-traffiku fil-portijiet tal-Lvant tal-Mediterran u f’xi portijiet tal-
Mediterran Centrali mill-ewwel trimestru tal-2024. Fl-istess hin, ir-ridirezzjonar tar-rotta kkawza
zieda fil-livelli ta’ attivita fil-portijiet tal-Mediterran tal-Punent, b’aktar servizzi ta’ alimentazzjoni
lejn portijiet tal-Mediterran tal-Lvant. Din id-distorsjoni tohloq sfida sinifikanti fil-monitoragg tal-
imgiba evaziva fil-Mediterran peress li t-tipi ta’ vjaggi u bastimenti affettwati mill-krizi tal-Bahar
I-Ahmar (rotot fl-ibhra miftuha u bastimenti tal-kontejners akbar) jikkoin¢idu ma’ dawk li x’aktarx
jigu affettwati 1-aktar minn imgiba evaziva potenzjali.

geJ:

e Analizi differenzjata tal-baciri tal-Mediterran (tal-Punent, Centrali u tal-Lvant) biex
jitgiesu l-impatti differenti tal-krizi tal-Bahar I-Ahmar fuq kull Zona.

13 Sors: Analizi tal-EMSA stess dwar |-impatt tal-izviluppi fil-Bahar 1-Ahmar fuq it-traffiku marittimu.



e Tqabbil tal-portijiet tal-UE u mhux tal-UE fl-istess bacir tal-Mediterran ghall-kontroll tal-
effetti usa’ tal-krizi tal-Bahar 1-Ahmar 1i jaffettwaw il-bacir kollu.

e Gew stabbiliti zewg gruppi ta’ kontroll tal-UE: grupp tan-Nofsinhar, differenzjat aktar
skont il-bacir tal-Mediterran u grupp ta’ kontroll tat-Tramuntana (meta applikabbli) ghat-
tgabbil max-xejriet osservati fil-portijiet tat-trazbord tal-UE u ghall-identifikazzjoni ta’
xejriet usa’ possibbli tas-suq li jaffettwaw il-portijiet kollha (jigifieri mhux biss 1-attivitajiet
ta’ trazbord).

IZ-Zmien tal-analiZi

Minhabba 1-iskadenza legali prevista fid-Direttiva ghal dan 1-ewwel rapport, l-analizi twettqet
matul 1-2024. Dan ir-rapport jibni fuq l-aktar informazzjoni u data recenti disponibbli fiz-zmien
tal-analizi, li ghall-2024 tkopri I-perjodu mid-dhul fis-sehh tal-EU ETS ghat-trasport marittimu
(Jannar 2024), sa tmiem it-tielet trimestru tal-2024 (it-30 ta’ Settembru 2024). F’xi kazijiet,
madankollu, id-data kienet disponibbli biss ghall-ewwel nofs tas-sena.

Minhabba I-volatilita gholja tat-traffiku marittimu, b’mod partikolari fl-operazzjonijiet ta’
trazbord, din il-kopertura parzjali tillimita I-kapacita 1i jintlahqu konkluzjonijiet definittivi mill-
analizi tad-data dwar it-traffiku.

Barra minn hekk, 1-2024 hija I-ewwel sena tal-perjodu ta’ introduzzjoni gradwali tal-ETS, fejn 40
% biss tal-emissjonijiet huma soggetti ghall-kostijiet tal-konformita mal-ETS. Dan jista’ jkollu
impatti fuq il-firxa tal-imgiba evaziva, peress li din hija influwenzata b’mod partikolari mill-
kompromess bejn il-kostijiet evazivi u l-ipprezzar tal-emissjonijiet tal-ETS (li mhux se jibda
japplika bis-shih gabel 1-2026).

Din ir-restrizzjoni ta’ Zmien se tigi indirizzata permezz tal-monitoragg tal-implimentazzjoni tal-
ETS fuq bazi kontinwa. Dan ir-rapport huwa parti minn process kontinwu: 1-evoluzzjoni tal-
indikaturi rilevanti se tkompli tigi analizzata fuq bazi regolari.

Disponibbilta tad-data dwar it-trazbord

Id-data dwar |-operazzjonijiet tat-trazbord mhijiex disponibbli ghall-pubbliku b’mod konsistenti
ghall-portijiet kollha fil-kamp ta’ applikazzjoni ta’ dan ir-rapport. Biex timtela din il-lakuna,
intuzat data kummerc¢jali ta’ Econdb. Id-data ta’ Econdb hija estratta minn kampjun ta’ kontejners
intraccati, li jirrapprezentaw percentwal zghir tal-flotta globali (madwar 2 %) izda jitqassmu
b’mod rapprezentattiv. Ghalhekk, id-data dwar il-movimenti tal-kontejners (inkluz it-trazbord)
minn Econdb tista’ ma tkunx kompletament prec¢iza meta titqies fil-livell ta’ port u xahar
individwali; madankollu, dawn jipprovdu harsa generali utli lejn ix-Xejriet matul iz-zmien u bejn
ir-regjuni.

Gie vverifikat jekk id-data ta’ Econdb taghmilx sens fil-konfront tad-data ekwivalenti u ufficjali
(movimenti totali tal-kontejners u tat-trazbord) ghall-portijiet Spanjoli, kif ippubblikata minn
Puertos del Estado. L-inputs mill-kwestjonarji tal-port intuzaw ukoll biex jigi vverifikat jekk din
taghmilx sens. It-tqabbil jizvela li d-data ta’ Econdb hija robusta bizzejjed biex tintuza ghax-xejriet
u ghal tgabbil relattiv bejn il-portijiet b’livelli sinifikanti ta’ attivita ta’ trazbord. Madankollu, din
id-data tkun inqas xierqa biex jigu analizzati 1-livelli assoluti ta’ trazbord fid-dettall, u meta jigu
kkunsidrati portijiet b’attivita baxxa ta’ trazbord.



3.2. ll-metodu u I-ghodod

Dan l-ezer¢izzju ta’ monitoragg gie strutturat madwar sett ta’ mistogsijiet ta’ ricerka u sett ta’
indikaturi biex iwiegbu ghal kull wahda minnhom. L-ezer¢izzju jinkludi kemm analizijiet
retrospettivi kif ukoll prospettivi. L-analizi retrospettiva ghandha I-ghan li tidentifika evidenza ta’
mgiba evaziva possibbli jew impatti usa’ li setghu diga sehhew matul il-perjodu mmonitorjat,
filwaqt li analizijiet prospettivi ghandhom 1-ghan li jidentifikaw ir-riskji u l-impatti futuri
potenzjali barra mill-perjodu mmonitorjat.

L-indikaturi uzati ghall-analizi li thares lura jinkludu d-data dwar l-attivita portwarja (waqfiet
f’portijiet, il-volum tat-traffiku, I-operazzjonijiet ta’ trazbord, il-konnettivita) u d-data dwar il-
bastimenti. B’kuntrast ma’ dan, 1-analizi prospettiva kienet tiddependi I-aktar fuq informazzjoni
kwalitattiva dwar avvizi dwar ir-rotot, bidliet legizlattivi f’pajjizi girien mhux tal-UE u data dwar
progetti ta’ espansjoni tal-kapacita tal-portijiet.

Meta gew ivvalutati dawn I-indikaturi, twettqu zewg analizijiet komparattivi ewlenin:

e Tqabbil matul iz-zmien: ld-data migbura matul il-perjodu mmonitorjat titqgabbel mas-
sitwazzjoni ta’ qabel id-dhul fis-sehh tal-EU ETS ghat-trasport marittimu, li tkopri d-data
tal-2022 u tal-2023. Ghal dan 1-ghan, id-data trimestrali matul il-perjodu ta’ bejn 1-ewwel
trimestru tal-2022 u t-tielet trimestru tal-2024 hija analizzata biex jigu estratti x-Xejriet
rilevanti. Barra minn hekk, isir tqabbil sena wara sena billi jigu analizzati d-differenzi fid-
data tal-ewwel tliet trimestri tal-2024 fil-konfront tal-ewwel tliet trimestri tal-2023. Dan
ghandu l-ghan 1i jikkontrolla I-istagjonalita u I-volatilita tad-data dwar it-traffiku
marittimu.

e Taqabbil mal-gruppi ta’ kontroll: Din l-analizi tghin biex jigu identifikati bidliet
potenzjali attribwibbli ghal imgiba evaziva minn xejriet usa’ (ez. xprunati mill-kuntest
ekonomiku globali, il-politiki kummer¢jali, il-geopolitika, inkluza 1-krizi tal-Bahar I-
Ahmar kif imsemmi hawn fuq, l-izviluppi fl-infrastruttura tal-portijiet u l-effi¢jenza
operazzjonali, it-tariffi tal-portijiet, ec¢.). 1z-zewg gruppi ta’ kontroll tal-portijiet tal-UE
(il-gruppi ta’ kontroll tan-Nofsinhar u tat-Tramuntana) jintuzaw biex jirrapprezentaw ix-
xejriet ta’ referenza. Dawn jinkludu portijiet b’livelli aktar baxxi ta’ attivita ta’ trazbord,
li, sa certu punt, huma inqas probabbli li jigu affettwati mir-riskju ta’ rilokazzjoni tat-
trazbord.

Barra minn hekk, jitqiesu diversi studji tal-kaz, fejn rilevanti, biex 1-analizi tiffoka fuq geografiji
specifici jew segmenti tas-suq li x’aktarx ikunu I-aktar milquta. Dawn jinkludu studju tal-kaz 1i
jhares lejn il-flussi bejn I-UE u I-Istati Uniti (jigifieri mistennija li jkunu inqas affettwati mill-krizi
tal-Bahar 1-Ahmar) ghall-monitoragg tar-riskju ta” waqfiet evazivi f’portijiet u zewg studji tal-kaz
addizzjonali 1i jharsu lejn evidenza ta’ bidla modali possibbli fit-trasport tal-merkanzija bejn
Spanja u I-Italja u bejn il-Bulgarija u pajjizi ohra mhux tal-UE fil-Bahar 1-1swed, rispettivament.

3.3. Sorsi tad-data
Is-sorsi tad-data uzati f’dan I-istudju huma migbura fil-qosor hawn taht fit-tabella 2.



Tabella 2: Sorsi tad-data uzati

Data dwar il-waqfa
f’port mill-bazi tad-
data MARINFO

Data dwar |-ghadd ta’ waqfiet f*portijiet skont it-tip ta’ vjagg u t-
tip/id-dags tal-bastiment. Din id-data tintuza biex jigu mmonitorjati
x-xejriet fir-rigward tal-imgiba evaziva (ir-rilokazzjoni tat-trazbord,
il-wagfiet evazivi f’portijiet u 1-bidla modali) u I-impatti fuq is-
servizzi tat-tbahhir f’territorji remoti u fir-regjuni ultraperiferici.

Ghodda ghall-
immudellar tar-rotot
zviluppata mill-
Agenzija Ewropea
ghas-Sigurta Marittima
(EMSA)

Data dwar it-traffiku marittimu storiku fuq rotot specifici, inkluzi
wagfiet intermedji f’portijiet, biex wiehed jithem kif evolviet in-
natura tar-rotot inkluzi I-portijiet tal-UE. Din I-ghodda tibni fuq id-
data tal-MARINFO dwar il-wagqfiet f’portijiet.

Data kummer¢jali ta’
Econdb

Data dwar it-traffiku tal-kontejners skont is-servizz u statistika skont
il-port (inkluz dwar it-trazbord). Din tintuza biex jigu analizzati x-
xejriet tal-operazzjonijiet tat-trazbord fil-portijiet tal-UE u f"dawk
mhux tal-UE.

Data dwar l-indi¢i tal-konnettivita portwarja ghat-tbahhir tal-linja

UNCTAD (portijiet tal-UE u mhux tal-UE) biex jigu vvalutati x-xejriet fir-
rigward tal-konnettivita tal-portijiet.
Data rigward id-data dwar I-effi¢jenza teknika tal-bastimenti ghall-
THETIS - MRV monitoragg tal-assenjazzjoni potenzjali tal-bastimenti bl-ahjar

prestazzjoni fl-UE u d-data dwar I-emissjonijiet tas-CO2 uzata biex
jigu stmati 1-kostijiet marbuta mal-EU ETS.

Stharrig tal-awtoritajiet
tal-port

Data addizzjonali dwar I-attivitajiet portwarji tal-UE (inkluz dwar 1-
investimenti) u informazzjoni dwar I-impatti tal-EU ETS fil-livell
tal-port

Statistika dwar il-
portijiet disponibbli
ghall-pubbliku

Kontroverifika ma’ sorsi ohra ta’ data uzati ghall-attivita portwarja u
biex tigi pprovduta informazzjoni addizzjonali

Analizi mhux fuq il-
post ta’ informazzjoni
disponibbli ghall-
pubbliku

L-identifikazzjoni tal-informazzjoni dwar ir-rotot uzati mill-
operaturi tal-bastimenti, inkluzi 1-bidliet imhabbra ghal dawk ir-rotot
(jew rotot godda) u I-investimenti mhabbra fil-portijiet (biex tizdied
il-kapacita tal-portijiet, b’mod partikolari).
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Rapporti kummer¢jali
(inkluz minn Drewry)

Informazzjoni addizzjonali dwar ix-xejriet identifikati u dwar il-
ftehimiet u I-investimenti fil-portijiet rilevanti.

Data tal-Eurostat dwar
it-trasport
internazzjonali tal-
merkanzija bit-trig

Data trimestrali dwar it-trasport tal-merkanzija bit-trig bejn Spanja u
I-Italja u bejn il-Bulgarija u pajjizi ohra mhux tal-UE (il-Georgia, it-
Turkija) analizzata biex tigi identifikata evidenza possibbli ta’ bidla
modali lejn it-trasport bit-trig.

3.4. Portijiet inkluzi fl-analizi

L-analizi tkopri portijiet specifi¢i jew settijiet ta’ portijiet (b’raggruppamenti geografici fxi
kazijiet), li jippermetti tqabbil sinifikanti tax-xejriet. Ir-raggruppament tal-portijiet ghandu 1-ghan
li jiffacilita 1-identifikazzjoni tal-impatti generali. L-ghazla tal-gruppi tal-portijiet giet diskussa
mar-rapprezentanti tal-Istati Membri f’laqghat dedikati tal-gruppi ta’ esperti u huma deskritti fit-
tabella 3. L-ismijiet tal-portijiet kollha kkunsidrati f’kull grupp huma elenkati fl-Anness ta’ dan ir-

rapport.

Tabella 3: Gruppi ta’ portijiet uzati

Portijiet tat- | ll-portijiet tal-UE b’livelli gholjin ta’ Monitoragg tal-evidenza tar-
trazbord tal- | in¢idenza tat-trazbord tal-kontejners u rilokazzjoni tat-trazbord barra
UE f’riskju meqjusa |-aktar esposti ghar-riskju tar- | mill-UE. Ghall-analizi ntuzat id-
rilokazzjoni tat-trazbord, b’mod dizaggregazzjoni li gejja:
parti.liolari minhabba l-prossimita tal- - Il-Punent tal-Mediterran
portijiet tat-trazbord mhux tal-UE. -~ l-Mediterran Centrali
- llI-Lvant tal-Mediterran
- ll-Bahar l-iswed
- Ohrajn
Portijiet Portijiet mhux tal-UE megjusa I-aktar Monitoragg tal-evidenza tar-
girien mhux | probabbli li potenzjalment jibbenefikaw | rilokazzjoni tat-trazbord barra
tal-UE minn attivita addizzjonali li tirrizulta mill-UE. Ghall-analizi ntuzat id-
(trazbord) mir-riskju ta’ rilokazzjoni tat-trazbord. dizaggregazzjoni li gejja:
Dan jinkludi: - II-Punent tal-Mediterran
- Portijiet sa 300 mil nawtiku 1 - II-Mediterran Centrali
boghod minn port tal-UE - ll-Lvant tal-Mediterran

14 Xi portijiet ohra li mhumiex fl-UE gew ikkunsidrati, kif meqjus rilevanti.
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- Portijiet b’kapacita ezistenti ta’
trazbord tal-kontejners, jew li
jistghu jizviluppaw dik il-
kapacita fi zmien qasir

Portijiet
girien mhux
tal-UE
(waqgfiet
evazivi
f’portijiet)

Portijiet mhux tal-UE 1i ghandhom I-
oghla potenzjal li jintuzaw ghal wagqfiet
evazivi f’portijiet (jigifieri sa 300 mil
nawtiku mill-portijiet tal-UE). Dan
jinkludi portijiet li huma grib il-portijiet
tal-UE u b’kapacita li jakkomodaw
bastimenti kbar fl-ibhra miftuha.

Din il-kategorija tinkludi:

- il-portijiet kollha li jidhlu fil-
kategorija ta” hawn fuq
(“portijiet girien mhux tal-UE
(trazbord)”), hlief dawk iktar il
boghod minn 300 mil nawtiku;

- portijiet addizzjonali f’din il-
medda ta’ distanza anke jekk ma
jkunux specjalizzati f’attivitajiet
ta’ trazbord

Monitoragg tal-evidenza dwar
wagqfiet evazivi f’portijiet.
Ghall-analizi, intuzat id-
dizaggregazzjoni li gejja:
- Portijiet tar-Renju Unit
- Portijiet fit-Turkija u fl-
Afrika ta’ Fuq

Grupp ta’
kontroll tan-
Nofsinhar

Il-portijiet tal-kontejners tal-UE fil-
Mediterran li ghalihom it-trazbord
mhuwiex il-kontribut ewlieni ghall-
attivitajiet taghhom.

Kontroll ghall-bidliet fix-xejriet
generali tat-traffiku fil-
Mediterran, irrispettivament mill-
operazzjonijiet tat-trazbord, ghat-
tqabbil ma’ dawk identifikati fil-
portijiet tat-trazbord tal-UE.

Dizaggregati skont il-bacir:

- |I-Punent tal-Mediterran
- ll-Mediterran Centrali
- |ll-Lvant tal-Mediterran

Grupp ta’
kontroll tat-
Tramuntana

Il-portijiet tal-kontejners tal-UE fit-
Tramuntana tal-Ewropa li ghalihom it-
trazbord mhuwiex il-kontribut ewlieni
ghall-attivitajiet taghhom (u li jkun
mistenni li jigu affettwati inqas mill-
bidliet fix-xejriet tat-traffiku fil-

Kontroll ghal bidliet generali fl-
attivita marittima tal-UE,
irrispettivament mix-xejriet tat-
traffiku fil-Mediterran, ghal
tqabbil ma’ dawk identifikati fil-
portijiet tat-trazbord tal-UE.
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Mediterran bhal dawk minhabba 1-krizi
tal-Bahar 1-Ahmar).

Portijiet fuq
il-gzejjer u
fir-regjuni
ultraperiferici

Portijiet ewlenin li jinsabu fil-gzejjer tal-
UE u fir-regjuni ultraperiferici.

Monitoragg tal-impatti fuq is-
servizzi tat-tbahhir essenzjali
ghall-kontinwita territorjali u fuq
ir-regjuni ultraperiferici

[llustrazzjoni 1: Mappa tal-portijiet inkluzi f’kull raggruppament [li ma turix il-“Portijiet fuq il-
gzejjer u fir-regjuni ultraperiferi¢i’’]

Kategoriji ta’ portijiet

Portijiet girien mhux tal-UE (trazbord)

Portijiet girien mhux tal-UE (wagqfiet evazivi f’portijiet)

Portijiet tat-trazbord tal-UE f’riskju

> 10

Grupp ta’ kontroll tat-Tramuntana

Grupp ta’ kontroll tan-Nofsinhar
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4. Monitoragg tal-imgiba evaziva possibbli f1-2024 (l-ewwel trimestru sat-tielet
trimestru)

4.1. Monitoragg tar-riskju tar-rilokazzjoni tat-trazbord

e Bhalissa ma hemm l-ebda evidenza li tappoggja l-ezistenza ta’ xejra evidenti fir-rilokazzjoni
tal-attivitajiet ta’ trazbord tal-kontejners minn portijiet ta’ trazbord tal-UE ghal portijiet tat-
trazbord mhux tal-UE.

e Hemm zieda generali fit-traffiku ta’ bastimenti tal-kontejners fil-portijiet tal-UE li jinsabu
fil-Punent tal-Mediterran u tnaqqis fit-traffiku (b’mod partikolari vjaggi extra-UE) fil-
portijiet tal-UE fil-bacir tal-Lvant tal-Mediterran (¢z. Piraecus). Madankollu, xejriet bhal
dawn huma generalment simili madwar il-portijiet tal-UE u mhux tal-UE fir-regjun u jidhru
li huma fil-bicca 1-kbira xprunati mis-sitwazzjoni tal-Bahar 1-Ahmar.

Id-data dwar il-portijiet sat-tielet trimestru tal-2024 giet analizzata skont il-bacir tal-Mediterran,
inkluz I-ghadd ta’ wagqfiet f’portijiet tal-bastimenti tal-kontejners skont it-tip ta’ vjagg u d-dags
tal-bastiment, il-livelli tal-operazzjonijiet tat-trazbord tal-kontejners u l-indici tal-konnettivita
portwarja ghat-tbahhir tal-linja. Ir-rizultati ewlenin huma pprezentati fit-tabella 4 hawn taht. Sa
issa, dawn ir-rizultati ma jipprezentawx evidenza ta’ rilokazzjoni generalizzata tal-attivitajiet ta’
trazbord minn portijiet tal-UE ghal portijiet mhux tal-UE. Il-bidliet fl-attivita portwarja osservati
fil-Punent tal-Mediterran u fil-Lvant tal-Mediterran jitgiesu konsistenti mal-effetti tal-krizi tal-
Bahar 1-Ahmar.

Tabella 4: Sommarju tar-rizultati mill-analizi tad-data dwar l-attivita portwarja skont il-bacir tal-
Mediterran

Wagfiet Numru ta’ waqfiet Numru ta’ waqfiet Numru ta’ waqfiet
fportijiet f’portijiet: Xejra Pportijiet: Ix-xejriet f’portijiet: Tnaqqis
(L-ewwel simili ’1 fuq fl-ghadd | osservati fil-portijiet tat- | zghir simili fil-

trimestru sat-
tielet trimestru
tal-2024
imgabbla mal-
2022-2023)

ta’ waqfiet f’portijiet
tinsab kemm fil-
portijiet tat-trazbord
tal-UE kif ukoll
f’dawk girien mhux
tal-UE.

Distribuzzjoni skont
id-dags tal-

trazbord tal-UE huma
generalment komparabbli
ma’ dawk li jinsabu fil-
grupp ta’ kontroll u fil-
portijiet tat-trazbord
girien mhux tal-UE.

Distribuzzjoni skont id-
dags tal-bastiment:

14

wagqfiet f’portijiet tal-
bastimenti tal-
kontejners kemm fil-
portijiet tat-trazbord
tal-UE kif ukoll
f’dawk girien mhux
tal-UE. Dan huwa
konsistenti mal-effetti
tal-krizi tal-Bahar 1-
Ahmar.

Distribuzzjoni skont
id-dags tal-



bastiment: Zieda fil-
wagqfiet f’portijiet
kemm minn
bastimenti
alimentaturi kif ukoll
minn bastimenti kbar
tista’ tigi osservata fil-
portijiet tal-UE,
b’mod konsistenti
max-xejriet fil-
portijiet girien mhux
tal-UE.

Distribuzzjoni skont
it-tip ta’ vjagg: L-
ebda tnaqqis f’waqfiet
f’portijiet extra-UE
fil-portijiet tat-
trazbord tal-UE
(kemm vjaggi mhux
tal-UE/tal-UE/mhux
tal-UE kif ukoll mhux
tal-UE/tal-UE/tal-UE
zdiedu bi ftit).

Zieda fil-waqfiet
f’portijiet minn bastimenti
alimentaturi u tnaqqis fil-
wagqfiet f’portijiet minn
bastimenti kbar,
konsistenti max-xejriet
fil-portijiet girien mhux
tal-UE.

Distribuzzjoni skont it-
tip ta’ vjagg: L-ebda
tnaqqis generali fi vjaggi
mhux tal-UE/tal-
UE/mhux tal-UE fil-
portijiet tat-trazbord tal-
UE, izda tnaqqis zghir fi
vjaggi mhux tal-UE/tal-
UE/tal-UE, li ma jidhirx li
huwa motivat minn xi
dags specifiku ta’
bastiment.

bastiment: Tnaqqis
simili fil-waqfiet
f’portijiet minn
bastimenti akbar
jinstab kemm fil-
portijiet tat-trazbord
tal-UE kif ukoll
f’dawk girien mhux
tal-UE.

Distribuzzjoni skont
it-tip ta’ vjagg:
Tnaqqis fil-waqgfiet
f’portijiet extra-UE
fil-portijiet tat-
trazbord tal-UE
(kemm vjaggi mhux
tal-UE/tal-UE/mhux
tal-UE kif ukoll
vjaggi mhux tal-
UE/tal-UE/tal-UE),
primarjament minn
bastimenti akbar
(aktar minn 14 500
unita ekwivalenti ghal
20 pied™(TEU,
Twenty-Foot
Equivalent Unit)).

Operazzjonijiet
tat-trazbord

(L-ewwel
trimestru sat-
tielet trimestru
tal-2024

B’mod generali
zdiedu 1-livelli tal-
operazzjonijiet tat-
trazbord, kemm fil-
portijiet tat-trazbord
tal-UE kif ukoll

Zieda fl-attivitajiet tat-
trazbord tal-kontejners
maz-zmien fil-portijiet
tat-trazbord tal-UE u
f’portijiet tat-trazbord
girien mhux tal-UE. Il-
volum totali tal-

[l-volum totali u I-
operazzjonijiet ta’
trazbord baqghu
relattivament stabbli,
b’xejriet generali
simili fil-portijiet tat-
trazbord tal-UE u

15 TEU: Unita ekwivalenti ghal 20 pied, kejl standard tal-kapaéita tal-merkanzija bbazat fuq kontejner tat-tbahhir ta’

20 pied.
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imgabbla mal-
2022-2023)

f’dawk girien mhux
tal-UE.

kontejners u x-xejriet tat-
trazbord ma juru I-ebda
differenza sinifikanti bejn
il-portijiet tat-trazbord tal-
UE, il-portijiet tal-grupp
ta’ kontroll u 1-portijiet
tat-trazbord mhux tal-UE.

dawk girien mhux tal-

L-informazzjoni ghal
portijiet individwali,
madankollu, turi
tnaqqis fl-attivita tat-
trazbord fxi portijiet
tal-UE (ez. Piraeus)
flimkien ma’ zidiet
f’xi portijiet Torok.
1z-zieda fit-traffiku
fil-portijiet Torok
tista’ tigi influwenzata
mill-krizi tal-
Izrael/Hamas, li
potenzjalment
tidderiegi mill-gdid xi
traffiku minn Izrael
lejn it-Turkija.

lI-konnettivita

(L-ewwel
trimestru sat-
tielet trimestru
tal-2024
imgabbla mal-
2022-2023)

L-ebda differenza
sinifikanti fl-
evoluzzjoni tal-
konnettivita tal-
portijiet tat-trazbord
tal-UE meta mgabbla
mal-portijiet tat-
trazbord girien mhux
tal-UE.

L-ebda differenza
sinifikanti fl-evoluzzjoni
generali tal-konnettivita
tal-portijiet tat-trazbord
tal-UE meta mgabbla
mal-portijiet tat-trazbord
girien mhux tal-UE.
Madankollu, meta wiehed
thares lejn portijiet
individwali, hemm Xi
differenzi: Cagliari,
Marsaxlokk u Taranto
juru tnaqgqis sinifikanti fil-
konnettivita filwaqt li |-
maggoranza tal-portijiet |-
ohra fil-Mediterran
Centrali, kemm tal-UE kif
ukoll mhux tal-UE, juru
hafna inqas varjazzjoni.

Il-konnettivita zdiedet
f’Limassol izda
nagset f’Piraeus meta
mgabbla mal-2023.

Varjazzjoni generali
simili nstabet
f’portijiet girien tat-
trazbord mhux tal-UE.
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Rimarki Zieda fil-livelli ta’ L-ebda varjazzjoni Il-varjazzjoni fix-

generali attivita, minghajr sinifikanti fix-xejriet xejriet kemm fil-
differenzi sinifikanti | ghall-portijiet tat- portijiet tat-trazbord
bejn il-portijiet tat- | trazbord tal-UE jew tal-UE kif ukoll
trazbord tal-UE u mhux tal-UE. f’dawk girien mhux

dawk mhux tal-UE. | Madankollu, hemm xi tal-UE b’mod
differenzi notevoli bejn | generali konsistenti
il-portijiet tal-UE. mal-effetti tal-krizi
tal-Bahar 1-Ahmar.
Filwaqt li xi bidliet
f’portijiet specifici
(jigifieri tnaqqis fl-
attivita P Piraeus
flimkien ma’ zidiet
f’xi portijiet Torok)
jistghu jissuggerixxu
xi mgiba evaziva, il-
fatturi ewlenin
jidhru li huma -
effetti tal-krizi tal-
Izrael-Hamas u I-
krizi tal-Bahar I-
Ahmar.

4.2. Monitoragg tar-riskju ta’ waqfiet evazivi f’portijiet jew il-bidliet skont il-wagfiet
f’portijiet minn bastimenti tal-kontejners

e B’mod generali, ma hemm I-ebda evidenza ta’ implimentazzjoni generalizzata ta’ wagqfiet
addizzjonali fil-portijiet f’portijiet girien mhux tal-UE minn kumpaniji tat-tbahhir jew bidliet
sistematici skont il-waqfiet f’portijiet minn bastimenti tal-kontejners biex jigu evitati r-regoli
tal-ETS.

e Ma hemm l-ebda zieda sinifikanti fil-waqgfiet tal-bastimenti tal-kontejners fil-portijiet tar-
Renju Unit gabel (jew wara) jidhlu f*portijiet tal-UE matul il-perjodu mmonitorjat. Analizi
dettaljata ulterjuri tal-flussi mill-Istati Uniti lejn I-UE madankollu turi zieda fis-sehem ta’
wagqfiet intermed;ji f’portijiet fir-Renju Unit meta wiehed igabbel 1-2024 mal-2023.

e Ma hemm l-ebda evidenza ta’ tendenza ta’ waqfiet evazivi f’portijiet (jew bidliet fl-ordni
tal-waqfiet f’portijiet) li jsehhu qabel (jew wara) il-waqfiet f’portijiet tal-Mediterran tal-UE.

Harsa generali fil-livell tal-UE

Ir-rizultati mill-ghodda ta” mmudellar tar-rotot tal-EMSA ma juru l-ebda zieda generali (f’termini
ta’ waqfiet f’portijiet tal-bastimenti tal-kontejners u l-kapacita totali tal-bastimenti) ta’ wagqfiet
intermedji f’portijiet girien mhux tal-UE qabel (jew wara) jidhlu f’portijiet tal-UE. Bl-istess mod,
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l-analizi tad-distanza medja fl-ewwel/fl-ahhar parti wara/qabel it-tlug/il-wasla fil-portijiet tal-UE
ma tindika l-ebda tnaqqis asso¢jat ma’ wagqfiet evazivi jew bidla fl-ordni tal-waqfiet f’portijiet.
Ghall-kuntrarju, id-distanza medja tal-ewwel/tal-ahhar parti zdiedet bi ftit matul il-perjodu
mmonitorjat meta mgabbla mal-2023 u 1-2022, x’aktarx minhabba r-ridirezzjonar tar-rotta kkawzat
mill-krizi tal-Bahar 1-Ahmar.

Riskju ta’ waqfiet evazivi f’portijiet fir-Renju Unit

Id-data aggregata dwar il-waqfiet f’portijiet ma turi l-ebda zieda sinifikanti fil-wagfiet tal-
bastimenti tal-kontejners fil-portijiet rilevanti tar-Renju Unit qabel (jew wara) jidhlu fil-portijiet
tal-UE (anke meta wiched ihares lejn il-portijiet tal-Majjistral tal-Ewropa biss) matul il-perjodu
mmonitorjat.

Madankollu, meta wiched ihares specifikament lejn il-flussi mill-Istati Uniti lejn I-UE, f"dawn I-
ahhar snin tista’ tigi osservata zieda fis-sehem ta’ vjaggi b’waqfiet intermed;ji f*portijiet fir-Renju
Unit. Vjaggi bhal dawn irrapprezentaw 30 % tal-vjaggi bejn 1-Istati Uniti u I-UE fI-2023 u 34 %
fl-2024.

Riskju ta’ waqfiet evazivi f’portijiet fit-Turkija jew fl-Afrika ta’ Fuq

B’mod generali, bil-krizi li ghaddejja fil-Bahar 1-Ahmar li taffettwa 1-ghadd ta’ waqfiet f’portijiet
fir-regjun, huwa difficli li tigi identifikata 1-firxa tal-effetti tal-implimentazzjoni tal-EU ETS f’dan
ir-regjun, jekk ikun hemm. Fi kwalunkwe kaz, ir-rizultati dettaljati mill-ghodda tal-immudellar
tar-rotot tal-EMSA ma juru l-ebda zieda generali (kemm f’termini tal-kapacita totali tal-bastimenti
kif ukoll tal-ghadd totali ta’ waqfiet) ta’ waqfiet intermedji f’portijiet Mediterranji mhux tal-UE
gabel (jew wara) il-wagqfiet f’portijiet tal-Mediterran tal-UE.

4.3. Monitoragg tar-riskju ta¢-caqliq tad-domanda ghal modi ohra tat-trasport

e L-istudji tal-kazijiet ezaminati (Spanja-Italja u I-konnessjonijiet bejn il-Bahar 1-Iswed u |-
Bulgarija) ma juru l-ebda evidenza ta’ xejra lejn bidla modali akbar ghall-merkanzija bit-
trig.

Studju tal-kaz Spanja-1talja (servizzi ro-ro u ro-ro tal-passiggieri)

Is-servizzi ro-ro u ro-ro tal-passiggieri bejn Spanja u l-Italja jiffac¢jaw kompetizzjoni ma’
alternattivi tat-trasport fuq l-art (I-aktar merkanzija bit-triq), minhabba d-distanza relattivament
gasira bejn dawn iz-zewg pajjizi kemm ghall-konnessjonijiet fug l-art kif ukoll ghal dawk
marittimi. Biex jigu investigati 1-impatti potenzjali fuq il-bidla modali mill-implimentazzjoni tal-
estensjoni tal-EU ETS, il-wagqfiet f’portijiet minn bastimenti tal-merkanzija ro-ro tal-passiggieri u
ro-ro bejn Spanja u I-Italja gew immonitorjati u mqabbla max-xejriet fl-UE kollha ghal dawn it-
tipi ta’ bastimenti. Barra minn hekk, ingabret data dwar it-traffiku tal-merkanzija bit-triq sal-ewwel
trimestru tal-2024 biex titgabbel mat-traffiku ro-ro u ro-ro tal-passiggieri u biex jigu identifikati
xejriet potenzjali fil-bidla modali.

B’mod generali, id-data ma tindikax tnaqqis generali jew sistematiku fil-livell tat-traffiku
marittimu bejn dawn il-pajjizi, u lanqas zieda fit-trasport tal-merkanzija bit-triq fit-trasport tal-
merkanzija bejn iz-zewg pajjizi. Ghalhekk ma hemm l-ebda evidenza cara ta’ xejra lejn zieda fil-
bidla modali lejn it-trasport bit-triq. Madankollu, peress li d-data disponibbli hija limitata ghal
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perjodu qasir hafna wara 1-introduzzjoni tal-ETS, ghadu kmieni wisq biex tintlahaq xi konkluzjoni
soda. Data addizzjonali dwar il-livell tat-traffiku tal-merkanzija bil-bahar u bit-triq titqies mehtiega
biex tkompli tissostanzja I-analizi f’rapporti futuri.

Studju tal-kaz Bulgarija - pajjizi girien (ro-ro tal-passiggieri u bastimenti tal-kontejners)

Biex jigi ezaminat aktar ir-riskju possibbli ta’ bidla modali, giet immonitorjata d-data ghall-waqfiet
f’portijiet mill-vapuri ro-ro tal-passiggieri u l-bastimenti tal-kontejners fil-portijiet ta’ Burgas u
Varna fil-Bulgarija.

L-analizi turi li hemm c¢aqliq zghir fit-traffiku mill-bidu tal-2024 meta jitgiesu t-tipi specifici ta’
bastimenti izda, b’mod generali, ma hemm I-ebda evidenza disponibbli f’dan il-punt ta’ xi tnaqqis
sinifikanti fit-traffiku marittimu lejn il-port ta’ Burgas u Varna minn portijiet girien li jindikaw
uzu akbar ta’ modi ohra tat-trasport (prin¢ipalment it-trasport bit-trig) biex titwassal il-merkanzija.

4.4. Monitoragg tar-riskju li I-bastimenti bl-ahjar prestazzjoni jigu assenjati ghar-rotot
tal-UE

e L-analizi turi li sehem kemxejn oghla ta’ bastimenti recenti (li mistennija jkunu aktar
efficjenti fl-energija) waqaf fil-portijiet tal-UE fl-2024 meta mqgabbel mal-2023;
madankollu, kunsiderazzjonijiet ohra (bhas-sostituzzjoni tal-flotta globali) huma megjusa
aktar probabbli li jinfluwenzaw tali sejbiet.

e L-analizijiet tal-indicijiet tal-efficjenza energetika tal-bastimenti li jzuru l-portijiet tal-UE
ma juru l-ebda titjib f’daqqa meta wiched iqabbel 1-2024 mal-2023.

L-analizijiet mill-EMSA juru li 14 % tal-flotta tal-bastimenti tal-kontejners li zzur il-portijiet tal-
UE fl-2024 ghandha 5 snin jew ingas, meta mgabbla ma’ 12 % f1-2023. Fl-istess hin, 20 % tal-
flotta f1-2024 ghandha mill-ingas 20 sena, meta mgabbla ma’ 19 % f1-2023. Ghalhekk, hemm xi
evidenza li I-flotta 1i zzur il-portijiet tal-UE fl-2024 hija, bhala medja, kemxejn izghar milli kienet
fl-2023 (u, ghalhekk, assumiet ftit aktar efficjenza energetika). Madankollu, 1-evidenza li tali xejra
hija marbuta ma’ mgiba evaziva mhijiex konkluziva peress li kunsiderazzjonijiet ohra (bhal-livelli
globali ta’ sostituzzjoni tal-flotta) huma meqjusa aktar probabbli li jinfluwenzaw ir-rizultati.
Perezempju, huwa stmat li 1-perc¢entwal tal-flotta dinjija tal-bastimenti tal-kontejners ta’ inqas
minn 5 snin kien ta’ 17 % f1-2024, meta mqabbel ma’ 14,5 % f1-2023.1°

Barra minn hekk, l-analizi tal-indi¢i tal-efficjenza energetika rrappurtat minn bastimenti li jzuru
portijiet tal-UE mill-2022 sal-2024 turi biss titjib zghir fl-effi¢cjenza medja tal-flotta mill-2022 sal-
2023, u xejn mill-2023 sal-2024. Ghalhekk ma tipprovdi l-ebda indikazzjoni ta’ bidla sinifikanti
fl-efficjenza energetika tal-bastimenti uzati fuq ir-rotot lejn u mill-UE mill-2024 °1 hawn.

4.5. Monitoragg tal-uzu potenzjali ta’ vapuri taht il-limitu tad-dags

e Mahemm l-ebda evidenza ta’ zieda fl-uzu ta’ bastimenti bejn 4 000 GT u 5 000 GT f1-2024
meta mgabbla mas-sena ta’ qabel.

8Konferenza tan-Nazzjonijiet Uniti dwar il-Kummer¢ u 1-Izvilupp, Riezami tat-Trasport Marittimu tal-2024
(UNCTAD, United Nations Conference on Trade and Development/RMT, Review of Maritime Transport/2024) u
Riezami tat-Trasport Marittimu tal-2023 (UNCTAD/RMT/2023).
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Kieku I-kumpaniji tat-tbahhir kellhom juzaw bastimenti izghar biex jevitaw ir-regoli tal-ETS,
x’aktarx juzaw bastimenti ta’ bejn 4 000 GT u 5 000 GT biex inagqsu l-kostijiet generali tal-
operaturi taghhom. Meta jigu ezaminati dawn il-bastimenti, l-analizi turi i dawn jiffurmaw
percentwal zghir tal-ghadd totali ta’ portijiet ta” waqfa fil-portijiet tal-UE, b’xi disparitajiet fost it-
tipi ta’ vapuri. Ghall-bastimenti tal-merkanzija generali, meqjusa bhala l-aktar kategorija ta’
bastimenti rilevanti ghal dan ir-riskju, madwar 11 % taz-zjarat fil-portijiet fuq rotot extra-UE li
dehlin kienu minn bastimenti f’din il-firxa ta’ dags f1-2024. Dan jirrapprezenta zieda zghira hafna
meta mgabbla mal-livelli tal-2022 u tal-2023 (il-livelli kienu ta’ 10,6 % u 9,9 %, rispettivament).
Fuq rotot intra-UE, il-percentwal ta’ zjarat fil-portijiet minn bastimenti tal-merkanzija generali
bejn 4 000 GT u 5 000 GT huwa wkoll zghir, u f1-2024 kien ta’ madwar 9 %; baqa’ stabbli hafna
mill-2022.

Ghal kategoriji ohra ta’ bastimenti li I-percentwal tal-waqfiet f’portijiet minn bastimenti ta’ dan
id-dags huwa wkoll Zghir, perezempju 0,5 % ghall-bastimenti tal-kontejners u 12 % ghat-tankers
taz-zejt fuq vjaggi extra-UE 1i jidhlu. B’mod generali, il-paraguni tal-percentwali ghall-wagfiet
fportijiet {1-2024 ma’ dawk tas-snin precedenti ma jindikaw l-ebda zieda sinifikanti fl-uzu ta’
bastimenti ta’ aktar minn 4 000 GT u ingas minn 5 000 GT ghal kwalunkwe kategorija ta’
bastimenti.

4.6. Monitoragg tal-uzu potenzjali ta’ trasferimenti minn vapur ghal vapur

¢ B’mod generali, ma hemm I-ebda evidenza ta’ zieda fl-ghadd ta’ trasferimenti minn vapur
ghal vapur ta’ merkanzija li ilhom isehhu fl-ilmijiet tal-UE minn Jannar 2024.

L-analizijiet tat-trasferimenti minn vapur ghal vapur fl-ilmijiet tal-UE identifikaw li, filwaqt li |-
ghadd ta’ trasferimenti zdied b’mod sinifikanti f1-2022 wara l-invazjoni Russa tal-Ukrajna, ma
kien hemm l-ebda Zieda generali ulterjuri minn Jannar 2024 (meta mqgabbel mal-2023) 1i tista’
tindika uzu akbar ta’ trasferimenti minn vapur ghal vapur bhala mgiba evaziva potenzjali wara 1-
estensjoni tal-EU ETS ghat-trasport marittimu.

5. Harsa prospettiva: Riezami tas-sejbiet rilevanti barra mill-perjodu mmonitorjat

e F’termini ta’ avvizi dwar ir-rotot, filwaqt li hemm ftit ezempyji li jistghu jissuggerixxu riskju
ta’ evazjoni fir-rigward ta’ waqfiet mizjuda fir-Renju Unit, analizi tar-rotot transatlantici
ghall-2025 ma tipprovdix indikazzjonijiet ta’ xi xejra evaziva vizibbli fil-portijiet tar-Renju
Unit. Ir-rotot li jinvolvu portijiet fil-Mediterran x’aktarx 1i jkomplu jigu affettwati mill-krizi
tal-Bahar 1-Ahmar.

e F’termini ta’ investimenti, bhalissa ma hemm 1-ebda evidenza ¢ara biex jigi konkluz li qed
issehh bidla fix-xejriet tal-investiment fil-portijiet li twassal ghal tnaqqis generali tal-
investimenti fil-portijiet tal-UE flimkien ma’ investimenti ac¢ellerati f’portijiet girien mhux
tal-UE. L-aktar sejbiet rilevanti ghall-investimenti f’portijiet girien mhux tal-UE huma I-
espansjoni recenti tal-kapacita fil-Port ta’ Damietta fl-Egittu peress 1i dan jista’ jaghmel dan
il-port aktar suxxettibbli li jattira aktar operazzjonijiet ta’ trazbord. Barra minn hekk, fl-2027,
il-kapacita ta’ gestjoni tal-kontejners ta’ Nador fil-Marokk hija mistennija wkoll 1i tigi estiza
b’mod sostanzjali. Dawn il-portijiet ghandhom jigu mmonitorjati mill-grib fis-snin 1i gejjin,
fost I-ohrajn.
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e F’termini ta’ ahbarijiet legizlattivi u regolatorji, ma hemm I-ebda zvilupp identifikat f*pajjizi
girien mhux tal-UE li jzid ir-riskji ta’ evazjoni fil-futur. Ghall-kuntrarju, is-sistema tal-
ipprezzar tal-karbonju li thabbret recentement ghat-trasport marittimu mit-Turkija tista’
tikkontribwixxi ghall-mitigazzjoni tar-riskji ta’ evazjoni fir-rigward tal-portijiet Torok. L-
inkluzjoni tal-emissjonijiet marittimi domesti¢i fi hdan I-ETS tar-Renju Unit — u
possibbilment tan-nofs I-iehor tal-emissjonijiet marittimi bejn ir-Renju Unit u I-UE —
ghandha wkoll timmitiga parzjalment ir-riskji ta’ evazjoni. Aktar zviluppi se jigu
mmonitorjati kontinwament.

5.1. Bidliet fir-rotot tal-linji tal-kontejners

B’mod generali, hemm avvizi limitati dwar bidliet fir-rotot li jaffettwaw il-portijiet tal-Lvant tal-
Mediterran. L-avvizi mill-operaturi tat-tbahhir relatati ma’ dan ir-regjun ghandhom it-tendenza li
jikkonfermaw li I-bastimenti huma mistennija li jkomplu jevitaw il-Bahar I-Ahmar {1-2025 u juzaw
il-Kap tal-Isperanza t-Tajba, minhabba li s-sitwazzjoni fil-Bahar 1-Ahmar ghadha volatili.
Ghalhekk huwa anticipat li t-traffiku fil-port ta’ Piraeus se jkompli jigi ddevjat. Xi whud mis-
servizzi ddevjati minn Piraeus huma mistennija li minflok, jibqghu jaghzlu li juzaw alimentaturi
izghar mill-portijiet tal-Mediterran tal-Punent (portijiet tal-UE f’hafna kazijiet) biex jittrasportaw
il-merkanzija lejn il-Lvant tal-Mediterran. Ma hemm |-ebda evidenza dwar rotot iddevjati minn
Piraeus ghal ragunijiet ohra ghajr ghal ridirezzjonar tar-rotta madwar il-krizi tal-Bahar 1-Ahmar.

Fil-kaz tal-portijiet tal-Mediterran Centrali, ma hemm l-ebda identifikazzjoni ¢ara ta’ avvizi ta’
rotot godda li jistghu jaffettwaw il-portijiet tal-Mediterran Centrali fuq bazi sistematika madwar
ir-regjun u li jistghu jigu kkawzati mill-implimentazzjoni tal-ETS. Huwa anticipat li devjazzjoni
ta’ bastimenti akbar lil hinn mill-Port Hieles ta’ Malta tista’ tkompli f1-2025, essenzjalment
minhabba 1-kontinwazzjoni tal-krizi tal-Bahar 1-Ahmar.

Fil-portijiet tal-Mediterran tal-Punent hemm diversi ezempji ta’ portijiet mhux tal-UE (b’mod
partikolari Tanger Med) li qed jizdiedu mar-rotot ezistenti li joperaw f’din iz-Zona. Barra minn
hekk, hemm evidenza ta’ operaturi li jzidu I-portijiet tal-UE fil-Punent tal-Mediterran (ez. Sines,
Valenzja, Barcellona) mal-konnessjonijiet tal-Lvant Imbieghed u tal-Lvant Nofsani. Ghalhekk,
dawn il-bidliet jitgiesu li huma l-aktar relatati mal-impatti tas-sitwazzjoni tal-Bahar 1-Ahmar.

Fil-Bahar tat-Tramuntana, hemm diversi avvizi ta’ bidliet fir-rotot, b’xi whud izidu I-waqgfiet
f’portijiet fir-Renju Unit 1i jistghu jissuggerixxu riskju possibbli ta’ evazjoni. L-analizi dettaljata
li tgabbel ir-rotot bejn I-Amerika ta’ Fuq u 1-Majjistral tal-Ewropa flI-2024 ma’ dawk imhabbra
ghal 2025 tindika diversi ezempji ta’ rotot li ged jigu mmodifikati mill-2024 ghall-2025. Skont
dan I-istudju tal-kaz, filwaqt li ftit rotot transatlantic¢i jinkludu waqfa gdida fir-Renju Unit fl-2025,
hemm rotot ohra fejn tizdied waqfa f’port tal-UE u/jew titnehha waqfa f’port fir-Renju Unit.
Ghalhekk, huwa difficli 1i ’dan 1-istadju tigi identifikata xi xejra ¢ara ta’ mgiba evaziva ppjanata
ghall-2025, anke fir-regjun tal-Bahar tat-Tramuntana.

5.2. Investimenti fl-espansjoni tal-kapacita tal-portijiet tal-kontejners
Ghadd sinifikanti ta’ progetti ta’ espansjoni tal-kapacita tal-portijiet ghall-kontejners gew
identifikati kemm fil-portijiet girien tal-UE kif ukoll f’dawk mhux tal-UE. Hafna portijiet Ewrope;j

ikomplu jsegwu tkabbir organiku fil-kuntest ta’ suq matur, bit-terminals tal-kontejners ezistenti
jzidu gradwalment il-kapacita taghhom 1i jtejbu I-kompetittivita u s-sehem mis-suq taghhom.
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Xprunat minn dinamika tas-suq b’sahhitha (zieda ta’ 67 % fil-volumi tal-kontejners mill-2010
f’pajjizi Mediterranji mhux tal-UE), il-portijiet girien mhux tal-UE jkomplu l-izviluppi rapidi
taghhom, b’xi progetti importanti jinsabu ’l boghod minn ¢entri ta’ bliet eqdem.

Meta jinghaddu flimkien iz-zidiet fil-kapacita tal-kontejners identifikati ghall-2025-2035, dawn
jirrapprezentaw 25 miljun TEU addizzjonali ghall-portijiet tal-UE, meta mgabbla ma’ 34 miljun
TEU ghal portijiet girien mhux tal-UE. Ghal dan tal-ahhar, dan huwa prin¢ipalment xprunat minn
investimenti fil-Lvant tal-Mediterran (jigifieri t-Turkija u I-Egittu) u fil-Mediterran tal-Punent
(jigifieri 1-Marokk).

Dawn jinkludu, perezempju, investimenti fil-portijiet ta’ Damietta u Nador. F’Damietta (1-Egittu),
terminal gdid b’kapacita annwali ta’ 3,3 miljun TEU huwa mistenni li jibda jopera f1-2025 (meta
mq@abbel mal-kapacita attwali ta’ 1,2 miljun TEU) u ghandu I-ghan li jsir i¢-¢entru strategiku
ddedikat ghat-trazbord ta’ Hapag-Lloyd fil-Lvant tal-Mediterran. F’Nador (il-Marokk), il-progett
biex tigi estiza I-kapacita tal-immaniggjar tal-kontejners fit-Terminal tal-Mediterran tal-Punent ta’
Nador miexi ’1 quddiem wara 10 snin ta’ ppjanar. Ladarba jkun kompletament operattiv sal-2027,
it-terminal se joffri kapacita ta’ 3,4 miljun TEUs fis-sena (meta mgabbel mal-kapacita negligibbli
tal-immaniggjar tal-kontejners f"Nador bhalissa). Impriza kongunta bejn CMA CGM u Marsa
Maroc se tghammar u topera 50 % tat-terminal il-gdid tal-kontejners. Din I-espansjoni tal-kapacita
ghandha I-ghan li tikkomplementa I-kapacita tat-trazbord ta’ Tanger Med.

Bhalissa, ma hemm I-ebda evidenza cara biex jigi konkluz li qed issehh bidla fix-xejriet tal-
investiment fil-portijiet (jigifieri investimenti li qed jigu kkancellati jew imnaqqsa fil-portijiet tal-
UE u accellerati f’portijiet kompetituri mhux tal-UE) bhala rizultat tal-ETS. Madankollu,
minhabba l-investimenti ppjanati, huwa importanti li dawn il-portijiet girien li ged jespandu malajr
ikomplu jigu mmonitorjati mill-grib.
5.3. Bidliet fil-legizlazzjoni fil-pajjizi girien

Ma hemm l-ebda zvilupp legizlattiv u regolatorju f’pajjizi girien mhux tal-UE |li potenzjalment
jistghu jzidu r-riskji ta’ evazjoni fil-futur. Ghall-kuntrarju, tnejn minn dawn il-pajjizi girien, ir-
Renju Unit u t-Turkija, habbru pjanijiet dwar l-implimentazzjoni ta’ mekkanizmi tal-ipprezzar tal-
karbonju ghas-settur tat-tbahhir.

Ir-Renju Unit ged jippjana li jespandi I-kamp ta’ applikazzjoni tal-ETS tar-Renju Unit biex ikopri
I-emissjonijiet marittimi mill-2026. F’Novembru 2024 tnediet konsultazzjoni'’ bl-ghan Ii thares
lejn ghazliet differenti ta’ implimentazzjoni kif ukoll biex tikkonsulta dwar 1-espansjoni futura
potenzjali tal-ETS tar-Renju Unit ghal emissjonijiet marittimi addizzjonali. IlI-konsultazzjoni
ssemmi |-possibbilta li jigu koperti nofs I-emissjonijiet bejn ir-Renju Unit u I-UE minbarra |-
emissjonijiet domesti¢i tar-Renju Unit, u potenzjalment nofs l|-emissjonijiet minn vjaggi
internazzjonali li jibdew jew jintemmu fir-Renju Unit minn barra l-pajjiz, jekk l-azzjoni

17 Estensjoni tal-Kamp ta’ Applikazzjoni tal-Iskema tar-Renju Unit ghall-Iskambju ta’ Kwoti tal-Emissjonijiet:
Maritime: A joint consultation of the UK Government, the Scottish Government, the Welsh Government and the
Department of Agriculture, Environment and Rural Affairs for Northern Ireland. Data tal-gheluq: it-23 ta’ Jannar
2025.
https://assets.publishing.service.gov.uk/media/6747627277462f7809147537/uk-ets-scope-expansion-maritime-

consultation.pdf
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multilaterali permezz tal-Organizzazzjoni Marittima Internazzjonali tigi ttardjata jew ma tkunx
bizzejjed biex jitnaqqsu l-emissjonijiet ta’ gassijiet serra mit-tbahhir internazzjonali.

Fit-Turkija, il-Parlament emenda I-ligi dwar il-portijiet tieghu f’Lulju 2024 bl-intenzjoni li
jobbliga lill-vapuri kummer¢jali li jidhlu fil-portijiet Torok ihallsu ghall-emissjonijiet ta’ gassijiet
serra taghhom. Regolament ghandu jistabbilixxi aktar dettalji dwar il-kopertura tas-sistema (it-
tunnellagg, it-tipi ta’ vjaggi), ir-rati tat-tariffi tal-emissjonijiet, u I-proceduri ghall-monitoragg, ir-
rapportar u I-verifika tal-emissjonijiet. Ghalhekk ghadu mhux car jekk I-ETS hijiex se tapplika
biss ghal vjaggi bejn it-Turkija u I-Unjoni Ewropea, vjaggi domestici, u/jew jekk tapplikax ukoll
ghal vjaggi barra mit-Turkija, f’liema kaz tindirizza bis-shih ir-riskju ta’ evazjoni fir-rigward tal-
portijiet Torok.

L-Egittu dan l-ahhar nieda wkoll suq volontarju tal-karbonju, madankollu ma hemm I-ebda
referenza ghall-kopertura marittima.

Ma giet identifikata 1-ebda bidla fil-legizlazzjoni rilevanti mhabbra fil-Marokk u lanqas f*xi pajjizi
girien ohra li tkun rilevanti ghall-analizi prezenti.

Minbarra dawn il-bidliet fil-legizlazzjoni nazzjonali fil-pajjizi girien, 1-UE hija impenjata bis-shih
ukoll fil-livell globali biex tippromwovi qafas regolatorju ambizzjuz. Ghaddejjin diskussjonijiet
fil-livell tal-Organizzazzjoni Marittima Internazzjonali (OMI) bil-hsieb 1i jintlahaq gbil dwar
mizuri konkreti biex jintlahqu 1-objettivi magbula skont l-istrategija riveduta tal-OMI dwar il-
gassijiet serra. L-eziti fil-livell tal-OMI se jigu kkunsidrati kif xieraq, inkluz fil-kuntest tal-
monitoragg tal-implimentazzjoni tad-Direttiva dwar I-ETS fir-rigward tat-trasport marittimu.

6. Monitoragg ta’ impatti ohra

e |l-kostijiet marbuta mal-ETS huma stmati li jirrapprezentaw bhala medja zieda ta’ 3,7 % fil-
kostijiet globali tat-tbahhir f1-2024, b’varjazzjoni kbira fil-kategoriji tal-bastimenti.

e Analizi tal-kostijiet u l|-hlasijiet addizzjonali marbuta mal-ETS turi li I-operaturi tal-
kontejners jghaddu I1-kostijiet kollha marbuta mal-ETS lill-konsenjaturi. L-impatt tal-
hlasijiet addizzjonali marbuta mal-ETS imhabbra fuq il-prezzijiet tat-trasport ghall-
konsenjaturi tal-merkanzija jirrapprezenta zieda ta’ madwar 1 % sa 5 % fuq ir-rati tat-
trasport. Fl-istess hin, ir-rati globali tat-trasport ghat-tbahhir bil-kontejners zdiedu b’madwar
120 % minn Ottubru 2023 sa Gunju 2024, I-aktar minhabba 1-kriZi tal-Bahar 1-Ahmar.

e Hemm ukoll evidenza ta’ hlasijiet addizzjonali specifici marbuta mal-ETS 1i ged jigu
applikati fugq rotot tat-tbahhir fuq distanzi qosra. Analizi ta’ diversi rotot ta’ lane¢
tissuggerixxi li I-impatt tal-kostijiet marbuta mal-ETS fuq il-prezzijiet tal-biljetti jvarja hafna
bejn ir-rotot maghzula, b’zieda fil-prezz li tvarja minn 3 % sa 11 %.

e Bhalissa ma hemm l-ebda evidenza li tissuggerixxi li sehh tnaqqis fis-servizzi tat-tbahhir
lejn il-gzejjer tal-UE, abbazi tax-xejra tal-wagfiet fil-portijiet analizzati.

e L-analizi tat-traffiku tal-portijiet fir-regjuni ultraperiferi¢i ma tindika 1-ebda tnaqgis mhux
tas-soltu f’xi wiehed mir-regjuni ultraperiferi¢i f1-2024. Barra minn hekk, ftit hemm
indikazzjoni ta’ xi differenzi fix-xejriet tal-waqfiet f’portijiet fir-regjuni ultraperiferic¢i skont
l-origini tal-vjagg. L-attivitajiet ta’ trazbord huma relattivament minimi fil-portijiet tar-
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regjuni ultraperiferi¢i, hlief ghall-GzZejjer Kanarji, u ma giet identifikata 1-ebda mgiba
evaziva sinifikanti.

6.1. Impatti fuq il-kostijiet tat-trasport

Meta jitgies il-prezz medju ghall-kwoti tal-ETS ta> EUR 64/tCO. fl-2024, u l-introduzzjoni
gradwali ta’ 40 %, huwa stmat li 1-kumpaniji tat-tbahhir se jcedu madwar 34 miljun kwota tal-UE
fl-2024 (jekk wiehed jassumi I-livelli ta’ attivita tal-2023), 1i jimplika kost ta’ madwar EUR 2,200
miljun biex jinkisbu kwoti tal-ETS. Meta mgabbel mal-kostijiet totali tat-tbahhir (ez. il-kostijiet
tal-fjuwil, il-kostijiet tal-persunal, it-tariffi tal-portijiet, il-kostijiet kapitali, ec¢.), dan
jirrapprezenta zieda ta’ madwar 3,7 % jekk ma tittieched l-ebda mizura ta’ effi¢jenza energetika
jew ta’ tnaqqis tal-emissjonijiet mill-operaturi u/jew mis-sidien tal-bastimenti.

L-impatti tal-kostijiet ivarjaw hafna bejn il-kategoriji ta’ bastimenti, skont is-sehem relattiv
taghhom ta’ emissjonijiet intra-UE u extra-UE. Perezempju, il-bastimenti tal-kontejners, it-tankers
jew il-bastimenti ta’ taghbija bl-ingrossa normalment ikollhom sehem oghla ta’ emissjonijiet
relatati extra-UE meta mqabbla mal-vapuri tal-passiggieri.

L-impatti tal-kostijiet totali marbuta mal-ETS fl-2024 ghal rotta maghzula mil-Lvant Imbieghed
ghall-Ewropa tat-Tramuntana (minn Shanghai sa Rotterdam b’bastiment tal-kontejners mibni fl-
2015 1i jgorr madwar 14 000 TEU) bl-uzu ta’ fjuwils fossili biss gew stmati ghal madwar EUR
145 000 ghal kull vjagg meta jsir ridirezzjonar permezz tal-Kap tal-Isperanza t-Tajba u ghal EUR
106 000 meta wiehed ibahhar billi jghaddi mill-Kanal ta’ Suez. Dan jirrapprezenta spiza
addizzjonali ta’ madwar EUR 10/TEU u EUR 7/TEU, rispettivament, b’fattur tat-taghbija stmat
ta’ 78 %.

L-operaturi tas-servizzi tal-linja habbru hlasijiet addizzjonali marbuta mal-ETS biex jghaddu 1-
kostijiet tal-ETS lill-konsenjaturi. Bhala ezempiju, il-hlasijiet addizzjonali marbuta mal-ETS fuq
ir-rotta bejn I-Asja u I-Ewropa ta’ Fuq jammontaw ghal medja ta’ EUR 30/TEU (u EUR 20/TEU
fid-direzzjoni opposta), fiz-zewg kazijiet oghla mill-ispiza ta’ EUR 7-EUR 10/TEU stmata hawn
fuq ghal din ir-rotta fI-2024. Dan jidher li jindika li I-operaturi tas-servizzi tal-linja jistghu jghaddu
kompletament il-kostijiet marbuta mal-ETS, u juri 1li tali hlasijiet addizzjonali mhux
necessarjament jirriflettu 1-kostijiet reali marbuta mal-EU ETS mistennija fuq rotta specifika.

L-analizi tal-hlasijiet addizzjonali marbuta mal-ETS meta mqgabbla mar-rati tat-trasport turi li |-
impatt tal-ETS fuq il-prezzijiet tat-trasport ghall-konsenjaturi x’aktarx ikun limitat f1-2024. 1l-
hlasijiet addizzjonali mhabbra marbuta mal-ETS mill-operaturi tas-servizzi tal-linja huma fil-bicca
I-kbira fil-medda ta’ 1-5 % tar-rati tat-trasport bil-kontejners. Dan jitgabbel maz-zieda ta’ 120 punt
percentwal fir-rati tat-trasport bil-kontejners minn Ottubru 2023 sa Gunju 2024, l-aktar
attribwibbli ghall-krizi tal-Bahar I-Ahmar, kif stmat mill-UNCTAD.!8

Hemm ukoll evidenza ta’ hlasijiet addizzjonali specifi¢i marbuta mal-ETS 1i qed jigu applikati fuq
rotot tat-tbahhir fuq distanzi qosra. Analizi ta’ diversi rotot ta’ lane¢ fl-UE turi li I-impatt tal-

18 UNCTAD, Riezami tat-trasport marittimu tal-2024 (il-Kapitolu 3) RMT 2024 - Chapter I11. Freight rates, maritime
transport costs and their impact on consumer prices and economic activity
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kostijiet marbuta mal-ETS fuq il-prezzijiet tal-biljetti jvarja bejn ir-rotot, b’zieda fil-prezz li tvarja
minn 3 % ghal 11 % f1-2024.

6.2. Impatti fuq is-servizzi essenzjali ghall-kontinwita territorjali

L-analizi tal-waqfiet f’portijiet ghall-aqwa 10 servizzi ta’ lane¢ lejn il-gzejjer tal-UE turi li, ’dawk
il-kazijiet fejn ma hemm l-ebda ezenzjoni ghal servizzi domesti¢i lejn gzejjer b’ingas minn 200
000 resident, I-ETS tista’ tkun mistennija li thalli impatti relattivament imdaqqsa fuq il-kostijiet
totali annwali tal-vjaggi, b’impatti akbar fis-snin ta’ wara. FI-2024, il-kost tal-ETS huwa stmat
ghal 8 % addizzjonali fuq il-kost totali marbut mat-tbahhir ghar-rotot tal-lane¢ li qed juzaw 100 %
ta’ fjuwils fossili. F1-2025 u 1-2026, il-kost marbut mal-ETS huwa mistenni li jizdied f’konformita
mal-appro¢¢ ta’ introduzzjoni gradwali fir-rigward tal-kwoti tal-ETS 1i ghandhom jigu ¢eduti. Sa
issa, ma hemm |-ebda evidenza li tissuggerixxi li sehh tnaqqis fis-servizzi tat-tbahhir lejn il-gzejjer,
abbazi tax-xejra tal-wagfiet fil-portijiet analizzati, kemm ghall-portijiet tal-gzejjer ezentati kif
ukoll ghal dawk mhux ezentati. It-twegibiet ghall-kwestjonarju mibghut lill-awtoritajiet tal-port
ma jipprovdu |-ebda evidenza addizzjonali dwar I-aggustamenti tal-provvista fis-servizzi tal-lanec
lejn il-gzejjer. Ghalhekk, il-kost marbut mal-ETS fis-sena attwali ma jidhirx li affettwa I-
frekwenza tas-servizzi tat-tbahhir lejn il-gzejjer jew skoraggixxa lill-kumpaniji milli jwettqu dawn
ir-rotot, abbazi tad-data disponibbli.

6.3. Impatti fuq is-servizzi tat-tbahhir lejn ir-regjuni ultraperiferici jew minnhom

I1-valutazzjoni tal-impatt dwar I-estensjoni tal-EU ETS ghat-trasport marittimu identifikat li I-aktar
territorji remoti tal-UE, ir-regjuni ultraperiferici, huma partikolarment esposti ghal impatti
ekonomic¢i minn bidliet fis-Settur tat-tbahhir. Dan huwa dovut ghal diversi fatturi, inkluzi partijiet
tal-vjagg ferm itwal lejn ir-regjuni ultraperiferici mill-vjaggi intra-UE (xi regjuni ultraperiferici
huma 10 000 kilometru ’1 boghod mill-Ewropa) u PDG per capita ferm aktar baxx f’dawn ir-
regjuni meta mqabbel mal-medji nazzjonali (u usa’ tal-UE) taghhom. Minhabba dawn ir-ragunijiet
kollha, u f’konformita mal-Artikolu 349 tat-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea, id-
Direttiva dwar I-ETS tinkludi derogi specifici fir-rigward tal-emissjonijiet mit-tbahhir marbuta
mar-regjuni ultraperiferici tal-UE.

L-analizi tal-waqfiet fportijiet fir-regjuni ultraperiferici differenti f1-2024 tizvela xejriet
konsistenti mas-snin precedenti jew marbuta ma’ bidliet fit-traffiku regjonali (b’mod partikolari
fil-Karibew). Ma hemm I-ebda evidenza ta’ tnaqqis mhux tas-soltu fit-traffiku f’xi wiched mir-
regjuni ultraperiferic¢i f1-2024.

Barra minn hekk, ftit hemm varjazzjoni fix-xejriet tal-wagfiet f’portijiet fir-regjuni ultraperiferici
skont l-origini tal-vjagg. Fil-Gzejjer Kanarji, hemm zieda akbar f1-2024 ta’ waqfiet f’portijiet fuq
vjaggi minn pajjizi mhux tal-UE, izda dawn jidhru li huma relatati mal-impatti tas-sitwazzjoni fil-
Bahar 1-Ahmar, aktar milli mal-estensjoni tal-EU ETS. Langas ma hemm indikazzjoni ta’ xi
tnaqqis fit-traffiku minn Stati Membri ohra tal-UE lejn ir-regjuni ultraperiferici, jew zidiet fit-
traffiku nazzjonali mit-territorju kontinentali Ewropew ta’ Stat Membru partikolari lejn ir-regjuni
ultraperiferici tieghu u lanqas bejn ir-regjuni ultraperiferici tal-istess Stat, li setghu jindikaw bidliet
fir-rotot (jigifieri bidliet fl-ordni tal-wagqfiet f’portijiet) li jfittxu li jnaqqsu 1-pagamenti tal-ETS
billi juzaw derogi ezistenti ghall-vjaggi fl-istess Stat Membru.
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L-attivita tat-trazbord tal-kontejners fil-portijiet fir-regjuni ultraperiferici tal-UE hija xprunata
b’mod predominanti mill-portijiet fil-Gzejjer Kanarji, li esperjenzaw zieda sinifikanti fil-bidu tal-
2024. Din iz-zieda titgies ir-rizultat tal-impatti tas-sitwazzjoni fil-Bahar 1-Ahmar. B’kuntrast ma’
dan, l-attivita ta’ trazbord fil-portijiet ta’ regjuni ultraperiferi¢ci ohra baqghet f’livell baxx.
Ghalhekk, mhuwiex possibbli 1i jigi identifikat xi effett dirett tal-EU ETS fuq dawn l-attivitajiet
fl-2024.

7. Konkluzjonijiet
Dan ir-rapport jipprovdi analizi inizjali tal-impatti tal-estensjoni tal-EU ETS fuq it-trasport
marittimu, li bdiet fl-1 ta’ Jannar 2024, bl-objettivi li jigu identifikati xejriet evazivi potenzjali fi
stadju bikri u 1i jigu vvalutati I-implikazzjonijiet usa’ tas-sistema, inkluzi l-effetti taghha fuq il-
kostijiet tat-trasport u s-servizzi ewlenin tat-tbahhir.

Meta wiched ihares lejn ix-xejriet tas-sugq matul I-ewwel tliet trimestri tal-2024, id-data disponibbli
turi li f1-2024 sehhew bidliet importanti fit-traffiku u fir-rotot marittimi. Madankollu, dawn il-
bidliet jidhru princ¢ipalment relatati mal-impatti kontinwi tal-krizi tal-Bahar 1-Ahmar, 1i wasslet
biex hafha kumpaniji tat-tbahhir iddevjaw ir-rotot taghhom madwar 1-Afrika t’Isfel u jghaddu mill-
Kap tal-Isperanza t-Tajba.

Biex |-effetti tal-Bahar I-Ahmar jigu sseparati, sa fejn ikun possibbli, minn dawk tal-estensjoni tal-
ETS, l-analizi tqabbel ix-xejriet fil-portijiet tal-UE u dawk mhux tal-UE, filwaqt li tqis I-attivita
ekonomika, il-post u I-esponiment taghhom ghall-krizi tal-Bahar 1-Ahmar. L-analizi ma turi 1-ebda
evidenza konkreta ta’ xejra generali fir-rilokazzjoni tal-attivitajiet ta’ trazbord tal-kontejners, fejn
portijiet girien mhux tal-UE jibbenefikaw minn tnaqqis fl-attivita portwarja fil-portijiet tal-UE.
Langas ma hemm evidenza cara li tissuggerixxi li I-kumpaniji tat-tbahhir ged izidu wagqfiet
F’portijiet girien mhux tal-UE jew ged jimmodifikaw I-ordni tal-wagfiet fil-portijiet taghhom biex
jevitaw I-obbligi tal-ETS. Barra minn hekk, I-analizi tad-data disponibbli dwar zewg studji tal-kaz
(Spanja-Italja u Bulgarija-pajjizi girien) ma tipprovdi l-ebda evidenza ta’ bidla modali lejn it-
trasport bit-triq. Barra minn hekk, id-data disponibbli ma tindikax zieda fl-uzu ta’ vapuri izghar
barra mill-ambitu tas-sistema jew trasferimenti minn vapur ghal vapur, li setghu jissuggerixxu li
I-kumpaniji ged jimplimentaw tali mgiba evaziva.

Meta tezamina indikaturi prospettivi, inkluzi avvizi dwar ir-rotot ghall-2025 u investimenti
ppjanati fil-portijiet, I-analizi ma tizvela 1-ebda xejra vizibbli li tista’ tindika bidla fl-imgiba tas-
suq li tirrizulta mill-estensjoni tal-ETS ghat-trasport marittimu. Sadanittant, I-istudju jenfasizza x-
xenarju dinamiku hafna tal-industrija tat-tbahhir, ez. bil-fatt li I-kumpaniji tat-tbahhir bil-
kontejners jadattaw malajr ir-rotot u l-operazzjonijiet taghhom b’rispons ghall-krizi tal-Bahar 1-
ta’ cirkomvenzjoni meta jfasslu r-rotot futuri taghhom, l-analizi ma tipprovdix evidenza
konkluziva u generalizzata ta’ xejra bhal din. Barra minn hekk, I-investimenti ppjanati fil-portijiet,
kemm fl-UE kif ukoll fil-pajjizi girien, mhumiex qed jesperjenzaw bidla notevoli meta mqgabbla
ma’ xejriet li diga ghaddejjin f"dawn l-ahhar snin, b’hafna portijiet li jkomplu jippjanaw
investimenti ambizzjuzi biex izidu I-kompetittivita u s-sehem mis-suq taghhom, b’mod partikolari
ghall-attivitajiet ta’ trazbord tal-kontejners.
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F’termini ta’ impatti usa’, 1-estensjoni tal-ETS ghat-trasport marittimu u l-obbligu ghall-kumpaniji
tat-tbahhir 1i jcedu 1-kwoti tal-UE huma mistennija li jzidu, bhala medja, il-kostijiet totali tat-
tbahhir bi 3,7 % f1-2024, jekk ma tittieched 1-ebda mizura ta’ effi¢jenza energetika jew ta’ tnaqqis
tal-emissjonijiet mill-operaturi u/jew mis-sidien tal-bastimenti. Zidiet oghla huma anticipati fl-
2025 u 1-2026, marbuta mal-approc¢¢ ta’ introduzzjoni gradwali. Dawn il-kostijiet generalment jigu
mghoddija lill-konsenjaturi minn kumpaniji tat-tbahhir, b’impatt relattivament limitat fuq il-
prezzijiet totali tat-trasport. ll-hlasijiet addizzjonali marbuta mal-ETS imposti mill-kumpaniji tat-
tbahhir f1-2024 jirrapprezentaw zieda fir-rati tat-trasport bejn 1 % u 5 % ghas-servizzi tal-
kontejners fl-ibhra miftuha u bejn 3 % u 11 % ghal diversi linji tal-lane¢ fl-Ewropa. L-analizi ma
turix evidenza ta’ tnaqqis fis-servizzi tat-tbahhir lejn il-gzejjer tal-UE jew ir-regjuni ultraperiferici,
bit-traffiku tal-portijiet u l-attivitajiet ta’ trazbord jibqghu relattivament stabbli.

Filwaqt li dan l-ewwel rapport ma jsibx evidenza ta’ bidliet kbar attribwibbli direttament ghall-
introduzzjoni tal-EU ETS, dawn il-konkluzjonijiet ghandhom jitqiesu b’kawtela minhabba I-
limitazzjonijiet ta’ din I-analizi. B’mod partikolari, 1-impatti konsegwenzjali sinifikanti tal-krizi
tal-Bahar I-Ahmar fuq it-traffiku marittimu, iz-zmien limitat mill-introduzzjoni taghha u ghalhekk
I-esperjenza limitata fl-implimentazzjoni tas-sistema ghall-emissjonijiet marittimi, u |I-
limitazzjonijiet tad-data kollha jikkontribwixxu ghal-limitazzjonijiet tal-analizi. Ghalhekk, dan ir-
rapport inizjali ghandu jitqies bhala 1-ewwel pass ta’ process kontinwu li jipprovdi l-pedament ghal
analizi futura u ghal titjib possibbli tal-appro¢¢ ta” monitoragg, b’mod partikolari fir-rigward tal-
kunsiderazzjoni ta’ perspettivi futuri — inkluza 1-kunsiderazzjoni tad-dhul fis-sehh tar-Regolament
FuelEU Maritime minn Jannar 2025. Ghal dan I-ghan, il-Kummissjoni se tkompli l-attivitajiet ta’
monitoragg taghha kif mehtieg mid-Direttiva dwar I-ETS u se tfittex l-appogg attiv u 1-
kollaborazzjoni tal-Istati Membri, tal-agenziji, u tal-partijiet ikkoncernati rilevanti biex tizgura I-
identifikazzjoni rapida ta’ xejriet u kwistjonijiet emergenti godda li se jinfurmaw it-tehid tad-
decizjonijiet u l-izvilupp tal-politika.
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