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Opinjoni tal-Kumitat Ewropew tar-Regjuni — Pjan direzzjonali tal-UE gha¢-¢iklizmu

(2017/C 088/10)

Relatur: [s-Sur Peel (UK/PSE), Membru tal-Kunsill tal-Belt ta’ Manchester

RAKKOMANDAZZJONIJIET TA’ POLITIKA
IL-KUMITAT EWROPEW TAR-REGJUNI

Bidla radikali u pjan direzzjonali tal-UE gha¢-¢iklizmu

1. ifakkar li mill-1950 ‘il quddiem, l-ippjanar b'rabta mat-trasport, il-bliet u l-uzu tal-art sistematikament ipprijoritizza t-
trasport motorizzat individwali a spejjez tal-mobbilta attiva u t-trasport pubbliku fbosta postijiet madwar I-Ewropa. L-uzu
tal-karozzi sar il-mezz ewlieni tat-trasport, anke ghal hafna vjaggi qosra. Din l-evoluzzjoni kkontribwixxiet b'mod
sinifikanti ghal numru ta’ sfidi serji, partikolarment it-tibdil fil-klima, it-tniggis tal-arja, l-istorbju, il-kwistjonijiet relatati
mas-sikurezza fit-torog, il-kongestjoni, il-kwalita baxxa tal-ispazju pubbliku, is-segregazzjoni tal-uzu tal-art, id-dipendenza
miz-zejt fis-settur tat-trasport u piz fuq il-kapacita tal-akkwist tal-konsumaturi, livelli insuffi¢jenti ta’ attivita fizika fost parti
kbira tal-popolazzjoni, ec¢.; din tal-ahhar, b’'mod partikolari, wassal ghal aktar problemi (perezempju, id-dewmien fl-
izvilupp tal-hiliet motorji, b'mod partikolari fost it-tfal, l-obezita, problemi ta’ koncentrazzjoni, e¢c.);

2. jitlob, sabiex jigu indirizzati dawn l-isfidi, ghal bidla radikali fil-politiki tat-trasport u tal-ippjanar/l-uzu tal-art li
jehtiegu gerarkija sostenibbli gdida tat-trasport, waqt li jigu prijoritizzati incentivi u mizuri sabiex il-modi attivi (il-mixi u ¢-
¢iklizmuy) isiru aktar attraenti u siguri l-ewwel, flimkien mal-promozzjoni tat-trasport pubbliku t-tieni, l-izvilupp tal-car-
sharing/pooling it-tielet u l-uzu tal-karozza personali privata l-ahhar u tkun possibbli l-integrazzjoni mehtiega tal-modi
differenti tat-trasport. Dan irid jigi rifless fl-aspetti kollha tal-ippjanar tat-traffiku, inkluzi l-prijoritizzazzjoni tal-fluss tat-
traffiku ghal utenti attivi tat-trasport, l-investimenti fl-infrastruttura, l-allokazzjoni tal-ispazju fit-torog, il-prijoritizzazzjoni
tal-kodicijiet tat-triq, ecc.

3. jirrikonoxxi li bidla radikali fil-politika tat-trasport hija sforz kongunt bejn il-livelli kollha tal-gvern, mil-livell lokali
u regjonali ghal dak nazzjonali, Ewropew u sahansitra anke governanza globali. Ghaldagstant jittama li jkun hemm
integrazzjoni akbar bejn il-livelli diversi ta’ ppjanar, b’'mod partikolari lokali u regjonali, li tipprevedi l-impenn attiv tal-atturi
kollha tas-so¢jeta ¢ivili, inkluzi n-negozji, -NGOs, it-trejdjunjins, l-akkademici, ecc.;

4. jenfasizza l-htiega li jigi promoss, fi hdan l-istrumenti ta’ ppjanar regjonali, it-titjib tal-accessibbilta ghall-persuni bil-
mixi u ¢-¢iklisti fil-waqfiet tat-trasport pubbliku, u l-provvista, b'rabta mal-punti nodali tas-sistema, ta’ spazji u parkeggi
siguri u attraenti kif ukoll accessibbli ghal kulhadd ghar-roti u ghal servizzi potenzjali bhall-“bike sharing” (kondivizjoni tal-
uzu tar-roti);

5. jindika li I-bidliet fil-politiki u l-allokazzjoni tar-rizorsi, kemm mil-lat uman kif ukoll dak monetarju, huma xprunati
minn miri politici ambizzjuzi, u ghalhekk jirrakkomanda lill-Kummissjoni biex timmira li tirdoppja ¢-¢iklizmu fl-Istati
Membri tal-UE fI-10 snin li gejin (minn sehem ta’ madwar 7-8 % ta’ vjaggi bir-rota fil-modali tat-trasport ghal madwar
15 %);

6.  iheggeg lill-Kummissjoni biex tanalizza l-potenzjal ghac-¢iklizmu fid-divizjoni modali tat-trasport fil-livell tal-UE fuq
perjodu twil ta’ zmien (2030/2040/2050), tevalwa l-investimenti u mizuri ohra mehtiega biex jigi sfruttat dan il-potenzjal
u twettaq analizi komprensiva tal-ispejjez u tal-benefic¢ji. Ghandha tibbaza din l-analizi fuq ghodod ezistenti, ittestjati sew
tal-Ghodda ta’ Evalwazzjoni Ekonomika tas-Sahha tal-Organizzazzjoni Dinjija tas-Sahha ghall-mixi u ¢-¢iklizmu, u tkompli
tizviluppahom billi tqis approcc trasversali ghac-ciklizmu rigward setturi bhalma huma l-ekonomija, l-ambjent, il-klima, 1-
efficjenza tal-energija, is-settur tat-trasport, l-edukazzjoni, is-sahha, l-isport, ec¢.;
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7. jilga’ bil-qawwa l-inizjattiva mehuda mill-Parlament Ewropew (') u I-Istati Membri (’) li jitolbu lill-Kummissjoni
Ewropea tipprezenta pjan direzzjonali Ewropew/dokument strategiku fil-livell tal-UE dwar i¢-¢iklizmu. Id-“Dikjarazzjoni
dwar i¢c-ciklizmu bhala mezz ta’ trasport i ma jaghmilx hsara lill-klima” tal-Istati Membri, approvata matul il-Presidenza
Lussemburgiza tal-UE fOttubru 2015, titlob ukoll li jigi stabbilit punt fokali Ewropew dwar i¢-¢iklizmu fil-Kummissjoni;

8.  jilqa’ d-Dikjarazzjoni ta’ Parigi tal-2014 adottata mill-Programm Pan-Ewropew ghat-Trasport, is-Sahha u I-Ambjent
u jappoggja bil-qawwa l-izvilupp ta’ Pjan Regolatorju pan-Ewropew ghall-Promozzjoni ta¢c-Ciklizmu mill-Istati Membri, il-
WHO, 1-UNECE u partijiet interessati ohra (°);

9. jitlob ghal Pjan Direzzjonali tal-UE gha¢-Ciklizmu li ghandu jigi inkluz fil-Programm ta’ Hidma tal-Kummissjoni
ghall-2018. 1l-pjan direzzjonali ghandu jindirizza d-domanda dejjem tikber ghal azzjoni koordinata fil-livell tal-UE sabiex
jigu sfruttati l-benefi¢¢ji ambjentali, ekonomici u tas-sahha dokumentati sew tac-ciklizmu; filwaqt li jigi zgurat li fi hdan dan
il-pjan direzzjonali hemm azzjonijiet li jippermettu li jkun hemm sensibilizzazzjoni dwar tali benefic¢ji u li dawn jixterdu,
sabiex tinholoq drawwa jew kultura ta¢-¢iklizmu;

10.  jindika li, bi gbil mal-principju tas-sussidjarjeta, l-izvilupp strategiku ta’ netwerk nazzjonali ta’ rotot ghac-ciklizmu
huwa fil-kompetenza tal-Istati Membri u ghaldagstant I-UE ghandha taqdi rwol ta’ appogg, primarjament fil-konnessjonijiet
transkonfinali ta” dawn in-netwerks, fl-istrategiji tal-pajjizi u r-regjuni bi prezenza zghira ta’ persuni li juzaw ir-rota kuljum,
kif ukoll tikkoordina u tizviluppa n-netwerk Ewropew tar-rotot tac-¢iklizmu;

11.  jenfasizza, madankollu, li l-awtoritajiet lokali u regjonali huma l-atturi prin¢ipali fit-tiswir tal-kundizzjonijiet ghas-
sistema tat-trasport u tal-mobbilta ta’ ghada fil-livell urban u regjonali, b’konformita shiha mal-principju tas-sussidjarjeta
u tal-proporzjonalita peress li I-mobbilta urbana u t-trasport urban huma kompetenza tal-awtoritajiet lokali u regjonali.
Fdan ir-rigward l-esperjenza turi li pjani dettaljati tac-ciklizmu jistghu jigu integrati fi strategiji tat-trasport lokali sabiex jigu
zviluppati vizjonijiet ambizzjuzi ghac-ciklizmu li jistghu jigu appoggati mill-komunitajiet. Min-naha l-ohra shubiji
u strategiji tat-trasport regjonali jistghu wkoll jintegraw i¢-¢iklizmu fil-politiki regjonali u jipprovdu programmi ta’ appogg
ghac-ciklizmu;

12.  itenni, ghalhekk, l-appell tal-KtR biex l-awtoritajiet lokali u regjonali jigu involuti b'mod aktar attiv fil-process tat-
tehid tad-decizjonijiet (*), u jemmen li, bhala l-vuci tal-awtoritajiet lokali u regjonali, il-KtR ghandu jmexxi d-diskussjoni
dwar l-inizjattivi tal-UE ghall-promozzjoni tac-¢iklizmu peress li I-bliet u r-regjuni huma mistennija li jibbenefikaw l-aktar
minn dawn l-azzjonijiet;

13.  jara wkoll i¢-¢iklizmu bhala element centrali ghal mobilita urbana sostenibbli, u bhala element centrali ta’ agenda
urbana integrata ghall-UE;

Finanzjament

14.  jindika li hemm evidenza akkademika soda li l-investimenti finfrastruttura tac-ciklizmu jgibu maghhom proporzjon
bejn il-benefi¢cji u l-ispejjez ta” mill-ingas 5:1 (°). Il-benefic¢ji ekonomici huma gejjin minn angoli differenti: l-ewwel nett,
mil-lat tal-holqien ta’ impjiegi princ¢ipalment lokali fil-manifattura tar-roti u I-kummer¢ bl-imnut, it-tiswija, il-kostruzzjoni
tal-infrastruttura jew il-manutenzjoni, kif ukoll fl-ogsma bhat-turizmu ta¢-¢iklizmu u t-trasport u servizzi ohra. It-tieni nett,
mil-lat ta’ sahha pubblika mtejba minhabba zieda fl-attivita fizika u inqas tniggis tal-arja u tal-istorbju. It-tielet nett, inqas
kongestjoni tat-traffiku jwassal ghal tnaqqis ftoroq blukkati, fdewmien u fsighat mitlufa ta’ xoghol, u fhela ta’ fjuwil.
B'mod generali, dan iwassal ghal kwalita ahjar tal-hajja urbana, kif ukoll ghal zieda fl-attrazzjoni. Fl-ahhar nett, il-benefic¢ji
ekonomici jistghu jitqiesu mil-lat ta’ uzu tal-art iktar effi¢jenti;

(") 2015/2005(INJ) jitlob ghal “pjan direzzjonali tal-UE biex i¢-¢iklizmu jigi inkluz fil-Programm ta’ Hidma tal-Kummissjoni ghall-
2016".

() Declaration on Cycling as a climate friendly Transport Mode (Dikjarazzjoni dwar i¢-¢iklizmu bhala mezz ta’ trasport li ma jaghmilx
hsara lill-klima), laqgha informali tal-Ministri tal-UE responsabbli ghat-trasport, il-Lussemburgu, 7 ta’ Ottubru 2015 (mhux
disponibbli bil-Malti). http:/[www.eu2015lu.eu/en/actualites/communiques/2015/10/07-info-transports-declaration-velo/07-Info-
Transport-Declaration-of-Luxembourg-on-Cycling-as-a-climate-friendly-Transport-Mode—201 5-10-06.pdf

() http:/Jwww.unece.org/fileadmin/DAM|thepep/documents/Déclaration_de_Paris_EN.pdf

() Opinjoni dwar “L-Implimentazzjoni tal-White Paper dwar it-Trasport tal-2011” relatur: is-Sur Spyros Spyridon (EL/PPE) (GU C 195,
12.6.2015, p. 10).

()  I1d-Dipartiment tar-Renju Unit ghat-Trasport ikkalkula li l-proporzjon bejn il-benefi¢cji u l-ispejjez tas-sussidji fic-¢iklizmu huwa ta’
5.5:1 (ara Department for Transport, “Value for Money Assessment for Cycling Grants”, 2014) Skont Transport & Mobility Leuven,
il-proporzjon bejn il-benefic¢ji u l-ispejjez tal-investimenti fir-regjun kapitali ta’ Brussell huwa bejn 5:1-9:1 (ara Transport & Mobility
Leuven, “Impact et potentiel de I'usage du vélo sur 'économie et 'emploi en Région de Bruxelles-Capitale: Les effets directs et
indirects de I'usage du vélo en 2002, 2012 et 2020”,) 2014; fHelsinki, dan il-proporzjon kien stmat ghal 8:1 (ara City of Helsinki,
“Helsinki Bicycle Account 20157).


http://www.eu2015lu.eu/en/actualites/communiques/2015/10/07-info-transports-declaration-velo/07-Info-Transport-Declaration-of-Luxembourg-on-Cycling-as-a-climate-friendly-Transport-Mode---2015-10-06.pdf
http://www.eu2015lu.eu/en/actualites/communiques/2015/10/07-info-transports-declaration-velo/07-Info-Transport-Declaration-of-Luxembourg-on-Cycling-as-a-climate-friendly-Transport-Mode---2015-10-06.pdf
http://www.unece.org/fileadmin/DAM/thepep/documents/D%C3%A9claration_de_Paris_EN.pdf
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15.  itenni, ghalhekk li s-sejha tal-Ministri tat-trasport fid-“Dikjarazzjoni dwar i¢-¢iklizmu bhala mezz ta’ trasport li ma
jaghmilx hsara lill-klima” ghal dokument strategiku fil-livell tal-UE dwar i¢-¢iklizmu li jidentifika “strumenti tal-UE ta’
politika u ta’ finanzjament li diga huma mobilizzati jew li ghandhom ikunu mobilizzati biex izidu I-proporzjon ta¢-¢iklizmu
u jrawmu l-imé)jieg marbut mac-¢iklizmu fI-UE, u ¢-¢iklizmu ghandu jigi inkluz fil-politiki tal-UE u l-istrumenti ta’
finanzjament” (°);

)

16.  jitlob, barra minn hekk, ghal politika tal-UE li thares “il quddiem ta’ investiment fit-trasport, li ghandha ttejjeb ukoll
is-sahha p7ubblika u li tinvesti, billi tikkunsidra bis-shih il-Ftehim ta’ Parigi fil-COP 21, il-fondi tat-trasport tal-UE fic-
ciklizmu (');

17.  jipproponi, bhala regola generali, li kull progett rilevanti ta’ infrastruttura kofinanzjat mill-UE ghandu jikkunsidra
kemm jista’ jkun i¢-ciklizmu, inkluz sabiex tigi evitata l-possibbilta ta’ impatt negattiv fuq i¢c-ciklizmu permezz tal-bini ta’
awtostradi, linji tal-ferroviji, ecc. (jigifieri l-principju ta’ ‘¢iklizmu fkull progett ta’ infrastruttura’). Barra minn hekk, fil-
programmi ta’ hidma 2018-2020 tal-programm tal-Kummissjoni Ewropea ghar-ricerka u l-innovazzjoni, il-programm
Orizzont 2020, (mobbilta ghat-tkabbir), i¢-¢iklizmu ghandu jigi introdott bhala prijorita awtonoma ghall-finanzjament.

18.  jitlob li -Kummissjoni Ewropea tistabbilixxi kriterji minimi ghall-kwalita tal-infrastruttura ta¢-¢iklizmu ghal progetti
rilevanti kofinanzjati bil-fondi tal-UE, b'mod partikolari kriterji ta’ disinn tan-netwerk li jiffokaw fuq is-sikurezza, il-
funzjonalita u sistema ta’ sinjali, sabiex jigi zgurat valur ghall-flus tal-kontribwent Ewropew; jitlob, barra minn hekk, li I-
Kummissjoni tahdem mal-Istati Membri u l-awtoritajiet lokali u regjonali biex jizviluppaw dokumenti ta’ gwida fil-livell
nazzjonali kif ukoll bazi tad-data tal-aqwa prattika u skambju tal-gharfien ghall-forniment ta’ infrastruttura tac-¢iklizmu. Bl-
istess mod, jitlob lill-Kummissjoni Ewropea tistabbilixxi kriterji ghall-finanzjament, l-immaniggjar u l-vijabbilta ekonomika
tal-mizuri ewlenin;

19.  jipproponi li fit-TEN-T tigi inkluza I-EuroVelo, in-netwerk ta’ rotot gha¢-ciklizmu fuq distanzi twal (%), biex b’hekk
jittejbu I-konnessjonijiet transkonfinali jigu zviluppati l-opportunitajiet ghat-turizmu u titrawwem accessibbilta ahjar fic-
centru tal-belt, u jissuggerixxi l-uzu ta’ fondi mill-Facilita Nikkollegaw I-Ewropa ghan-nodi urbani, perezempju, ghall-bini ta’
rotot urbani u sottourbani (veloci) ta¢-ciklizmu;

Is-sikurezza fit-toroq

20.  ifakkarli l-biza’ ta’ inc¢identi meta r-rota tinsaq fost it-traffiku motorizzat jikkontribwixxi ghall-percezzjoni mifruxa li
¢-¢iklizmu huwa attivita perikoluza. Dan il-biza’ huwa sa certu punt mhux gustifikat, peress li I-bicca 1-kbira tal-in¢identi
ma jinvolvux habta ma’ vettura ohra. Madankollu, ghandu l-effett i jiskoraggixxi ¢-¢iklizmu u jista’ johloq ostaklu ghas-
success tieghu;

21.  ifakkar li -limiti ta’ velocita baxxi fiz-zoni urbani u l-infurzar ta’ dawn il-limiti huma fost I-izjed fatturi importanti
ghat-tnaqqis tal-imwiet fit-toroq. Il-habtiet bejn ic-ciklisti u l-vetturi li jkunu ged jinsaqu b'velocita kbira huma kawza
magguri ta’ mewt u korriment serju ghac-ciklisti. II-KtR jitlob, ghalhekk, lill-UE tipproponi lill-awtoritajiet nazzjonali,
regjonali u lokali rakkomandazzjonijiet fir-rigward ta’ mmaniggjar ahjar tal-velocita u li jinholqu mizuri ghall-ikkalmar tat-
traffiku permezz tal-introduzzjoni, fost affarijiet ohra, ta’ toroq fzoni urbani b’limitu ta’ veloc¢ita awtomatiku ta’ 30 km/
siegha (jew 20 mil fis-siegha) u li jqisu r-roti, sabiex ikun possibbli li l-utenti varji jezistu flimkien: persuni bil-mixi, roti,
karozzi, vetturi ta’ merkanzija tqila, vetturi ta’ emergenza (ambulanzi, vetturi tat-tifi tan-nar, ec¢.). Barra minn hekk,
ghandhom ukoll jiddahhlu gradwalment sistemi intelligenti ta’ assistenza tal-veloc¢ita permezz ta’ approvazzjoni tat-tip
ghall-vetturi b'erba’ roti motorizzati godda kollha, il-karozzi tal-linja u l-vetturi ta’ merkanzija tqila li jridu jigu licenzjati fuq
toroq pubblici tal-UE; josserva li hemm diskrepanza cara bejn is-sikurezza reali u oggettiva tac-ciklizmu u l-percezzjoni
suggettiva tas-sikurezza li ghandhom hafna nies. Sabiex tigi minimizzata din id-diskrepanza, ghandu jkun hemm enfasi fuq
mizuri ta’ informazzjoni u komunikazzjoni mhux vinkolanti, bhal kampanji effettivi a’ informazzjoni pubblika. Huwa biss
jekk il-biza’ tan-nies dwar i¢c-¢iklizmu jista’ jitnagqas u l-percezzjoni suggettiva tas-sikurezza titjieb, li ¢iklisti li juzaw ir-rota
kontra galbhom ikunu jistghu jhossuhom komdi u juzaw ir-rota bhala forma ta’ trasport.

(®)  IH-politiki msemmija fid-Dikjarazzjoni jinkludu: Pjani ta’ Mobilita Urbana Sostenibbli fil-Pakkett dwar il-Mobilita Urbana tal-2013, I-
Orjentazzjonijiet ta’ Politika dwar is-Sikurezza tat-Trig 2011-2020, CIVITAS 2020, ELTIS, URBACT u l-Gimgha Ewropea tal-
Mobilita u strumenti rilevanti ta’ finanzjament (inkluzi 1-Fondi Ewropej Strutturali u ta’ Investiment, il-COSME u Orizzont 2020).

() Dan jinkludi l-infrastruttura izda wkoll servizzi ta’ mobbilta, bhall-kondivizjoni fl-uzu tar-roti, is-sistemi tal-ITS, vetturi ferrovjarji li
fughom jistghu jitilghu r-roti, ecc.

®)  http:/fwww.curovelo.org/


http://www.eurovelo.org/
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22.  ifakkar, barra minn hekk, li minkejja n-numru relattivament baxx ta’ vetturi ikbar u itqal fzoni urbani meta mqabbel
man-numru globali ta’ vetturi motorizzati, dawn huma involuti b’'mod disproporzjonat fil-fatalitajiet tac-¢iklizmu;

23.  jiddispjacih dwar it-tnaqqis bil-mod wisq fil-fatalitajiet tac-ciklisti u, fdan ir-rigward, jappoggja l-adozzjoni ta’ mira
fl-UE kollha dwar korriment serju u l-esplorazzjoni tal-possibbilta li I-korrimenti serji ma jigux irrappurtati kollha; Fdan ir-
rigward, dan ghandu jkun prin¢ipju prattiku tal-Pjan Direzzjonali tal-UE gha¢-Ciklizmu biex isir progess lejn il-mira ta’ zero
fatalitajiet u li I-UE tkun minn ta’ quddiem fid-dinja fil-qasam tas-sikurezza u l-protezzjoni tac-¢iklizmu;

24. jitlob li ssir revizjoni fwaqtha tar-Regolament dwar is-Sigurtd Generali, b'mod partikolari fir-rigward tat-titjib tal-
vizibbilta diretta li tikkoncerna s-sewwieqa ta’ vetturi tqal tal-merkanzija, li jistghu jigu kkomplementati minn sistemi attivi
ohra ta’ sikurezza, bhal sensers ghall-individwazzjoni ta¢-¢iklisti u sistemi awtomatizzati tal-ibbrejkjar sabiex jigu evitati I-
kollizjonijiet.

25.  jitlob ghal aggornament tar-Regolament dwar - approvazz;onl tat-tip ta’ vetturi bil-mutur fir-rigward tal-harsien tal-
persuni mexjin u ta’ utenti vulnerabbli ohra tat-triq (°) biex jigu inkluzi wkoll proceduri ta ttestjar ghall-protezzjoni tac-
¢iklisti meta jkun hemm impatt mal-parti ta’ quddiem tal-karozzi;

26.  jitlob li tigi kkunsidrata l-integrazzjoni ta’ mizuri specifici biex tlt}leb is-sikurezza fi¢-¢iklizmu fid-direttivi ezistenti
tal-UE bhal perezempju d-Direttiva tal-UE dwar il-mini u l-infrastruttura (*°) fin-network TENT-T ghat-toroq urbani u rurali;

II-mobilita urbana u Sistemi ta’ Trasport Intelligenti

27. jitlob li Iinji gwida li jmiss tal-KE dwar il-logistika urbana ('') ghandhom jirrikonoxxu l-potenzjal enormi li 1-
konsenja tas-servizzi u l-beni sa 250 kg tibda ssir b’cargo bikes elettrici u ghalhekk jirrakkomandaw li I-konsenji permezz ta’
logistika li tipprevedi l-uzu tar-roti tkun l-ghazla preferuta kull meta jkun possibbli;

28.  jindika li l-ippjanar urban u tat-trasport ghandu jkun ikkoordinat u integrat mill-qrib mal-mobilita lokali fl-ogsma
kollha;

29.  jinsisti li l-edukazzjoni dwar is-sikurezza fit-toroq, dwar il-ligijiet tat-traffiku u dwar ir-regoli tat-triq, kif ukoll xi
regoli specifici ghar-rota, i tibda fl-iskejjel hija ta’ importanza kbira u din ser tikkontribwixxi ghat-tnaqqis ta’ inc¢identi li
jinvolvu lic-¢iklisti; il-Kummissjoni Ewropea ghandha tghin biex tiffacilita t-tixrid ta’ skemi ppruvati u ttestjati ghall-iskejjel
lokali i jlaqqghu flimkien l-iskejjel, il-pulizija u partijiet interessati ohra biex jaghmlu lic-ciklisti Zghar konxji tat-tekniki
tajbin tac-ciklizmu kif ukoll tal-kuncetti ewlenin dwar kif jitkejlu I-forza u l-velocita ta’ impatti potenzjali fuq it-triq, filwaqt
li jigu promossi wkoll il-benefic¢ji tac-¢iklizmu bhala mod tat-trasport so¢jali, tajjeb ghas-sahha u essenzjalment sigur;

30. itenni l-pozizzjoni tal-KtR li r-regolamenti nazzjonali u municipali dwar l-acc¢ess urban u t-tariffi ghall-utenti tat-
toroq jistghu jkunu strumenti effettivi ghall-gestjoni tal-kompetizzjoni fid-domanda ghall -ispazju fit-toroq fil-livell urban
u ghall indirizzar ta’ problemi krugjali bhall-kongestjoni, it-tniggis u l-espansjoni urbana( ?). Jenfasizza, fdan il-kuntest, Ii I-
linji gwida mhux vinkolanti li jmiss tal-Kummissjoni dwar l-accessibbilta urbana (*’) ghandhom jipprijoritizzaw b'mod
konsistenti ¢-¢iklizmu; jirrakkomanda lill-awtoritajiet lokali u regjonali li parti mid-dhul mill-iskemi ghar-restrizzjoni tal-
access u mit-taxxi ghall-uzu tat-toroq ghandha tigi investita mill-gdid fic-¢iklizmu sabiex jinholqu alternattivi attraenti ghall-
uzu tal-karozza;

31.  jirrimarka li t-tahlita ta’ roti u trasport pubbliku hija ta” benefi¢¢ju reciproku u li I-multimodalita hija krucjali ghal
netwerks ta’ success u minghajr skossi tat-trasport urban; itenni l-appell tal-KtR li ghandu jkun obbligatorju li jigu
ppubblikati I-hinijiet u informazzjoni ohra tal-ivvjaggar u li dawn ikunu acéessibbli bis-shih ghac-cittadini tal-UE kollha (**)
kif ukoll l-izvilupp tas-sistemi tal-informatika u applikazzjonijiet dwar rotot li jiehdu inkunsiderazzjoni l-intermodalita,
ujitlob i, fir-rigward tal-multimodalita, l-iskemi marbutin mac¢-¢iklizmu u l-kondiviijoni tal-uzu tar—roti jigu kompletament

() Ir-Regolament (KE) Nru 78/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-14 ta’ Jannar 2009 dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi
bil-mutur fir-rigward tal-harsien tal-persuni mexjin u ta’ utenti vulnerabbli ohra tat-trig, li jemenda d-Direttiva 2007/46/KE u jhassar
id-Direttivi 2003/102/KE u 2005/66/KE (GU L 35, 4.2.2009, p. 1).

(*%  Id-Direttiva 2004/54/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tad-29 ta’ April 2004 dwar il-htigijiet minimi tas-sigurta ghall-mini

fin-Network Trans-Ewropew tat-Toroq (GU L 167, 30.4.2004, p. 39), id-Direttiva 2008/96/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill

tad-19 ta’ Novembru 2008 dwar il-gestjoni tas-sikurezza fl-infrastruttura tat-toroq (GU L 319, 29.11.2008, p. 59).

http:/[ec.europa.eutransport/facts-fundings/tenders/index_en.htm

Opinjoni dwar ‘Il-pakkett dwar il-Mobilitd Urbana,, relatur: Sir Albert Bore (UK/PSE) (GU C 271, 19.8.2014, p. 18).

http:/[ec.europa.eu/transport/themes/urban/news[2015-11-27-guidance-acces-regulations_en.htm

Opinjoni dwar ‘Servizzi ta’ informazzjoni u ppjanar u bejgh ta’ biljetti ghall-ivvjaggar multimodali’, relatur: Petr Osvald (CZ/PSE)

(GU C 19, 21.1.2015, p. 36).


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:035:SOM:MT:HTML
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32004L0054&from=EN
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/MT/TXT/HTML/?uri=CELEX:32008L0096&from=EN
http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/tenders/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/news/2015-11-27-guidance-acces-regulations_en.htm
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integrati fi standards teknidi, fil-legislazzjoni tal-UE u fi skemi tar-R&Z. iffinanzjati mill-UE, b’'mod partikolari fir-rigward tal-
ippjanar tal-vjaggi, il-hrug ta’ biljetti, il-parkegg, ec¢. Jehtieg li titjieb l-infrastruttura fi hdan u madwar l-istazzjonijiet tal-
karozzi tal-linja u tal-ferrovija kif ukoll l-installazzjonijiet tat-trasport pubbliku proprju, biex jigi ffacilitat il-bdil bejn il-
ferroviji, il-karozzi tal-linja u r-roti (*°);

)

Il-mobbilta elettronika u l-politiki ta’ akkwist pubbliku

32.  jipproponi li l-politiki tal-elettromobbilta fil-livelli governattivi kollha ghandhom dejjem jikkunsidraw i¢-¢iklizmu
elettriku;

33.  jaghti parir lill-Kummissjoni sabiex tinkludi ¢-¢iklizmu fir-revizjoni taghha tal-kriterji ghat-trasport fi hdan l-Akkwist
Pubbliku Ekologiku tal-UE. Il-kriterji tal-akkwist mhux biss ghandhom ifittxu li jaghmlu titjib marginali fuq il-karozzi u I-
jaghmlux hsara lill-ambjent bhac-ciklizmu. Ghalhekk, ghandu jkun stadju obbligatorju fil-proceduri tal-akkwist skont il-
kriterji tal-akkwist pubbliku ekologiku tal-UE li jigi ¢cekkjat jekk ir-roti (inkluzi I-pedelecs) jistghux jinxtraw minflok
karozzi tal-passiggieri u cargo bikes (inkluzi dawk elettric¢i u dawk meghjuna bl-elettriku) minflok I-LCVs. Barra minn hekk,
jirrakkomanda l-inkorporazzjoni ta’ kriterji ta’ innovazzjoni fl-akkwisti pubblici li jiffacilitaw l-aspetti kollha tal-izvilupp
teknologiku u t-tixrid bejn I-Istati Membri;

Il-mitigazzjoni tat-tibdil fil-klima u I-kwalita tal-arja

34.  jirrikonoxxi li hemm bzonn ta’ firxa ta’ politiki ghall-mitigazzjoni tat-tibdil fil-klima, biex jintlahqu l-ghanijiet tal-UE
tad-dekarbonizzazzjoni ghas-settur tat-trasport u titjieb il-kwalita tal-arja urbana. Dan jinkludi soluzzjonijiet teknici, bidliet
fil-politiki u incentivi biex jigu evitati vjaggi bla bzonn. Il-programmi ambizzjuzi ta’ konsenji li jipprevedu l-uzu tar-roti
ghandhom jaghmlu parti integrali minn kwalunkwe mitigazzjoni tat-tibdil fil-klima u strategija tal-kwalita tal-arja,
irrispettivament mil-livell ta” governanza. Politiki ambizzjuzi dwar i¢-¢iklizmu jistghu wkoll jikkontribwixxi biex jintlahqu
11 minn fost I-Ghanijiet ta’ Zvilupp Sostenibbli tan-Nazzjonijiet Uniti (*%);

Data dwar i¢-¢iklizmu

35.  jenfasizza li data affidabbli u komparabbli hija essenzjali biex jittiehdu decizjonijiet informati u jitkejjel l-impatt tal-
interventi tal-politika u I-finanzjament, u ghaldagstant jirrakkomanda lill-Kummissjoni (Eurostat) tizviluppa metodologija
komuni ghall-gbir tad-data u definizzjonijiet armonizzati ghad-data nazzjonali u urbana dwar l-uzu tar-roti;

Punt fokali dwar i¢-¢iklizmu fil-Kummissjoni Ewropea u l-iskambju tal-ahjar prattika

36. jilga’ bi pjacir il-hatra ta’ persuna ta’ kuntatt dwar i¢-¢iklizmu fid-DG MOVE izda jirrimarka li din il-pozizzjoni
ghandha tigi estiza ghal punt fokali dwar i¢-¢iklizmu fil-Kummissjoni kollha, u kull punt fokali ghandu jkollu mill-inqas
persuna li tahdem l-ekwivalenti ta’ ingagg full-time fir-rizorsi tal-persunal, u kkomplementat b’punti ta’ kuntatt dwar ic-
¢iklizmu fid-DG rilevanti kollha tal-Kummissjoni billi tigi zgurata konsultazzjoni effi¢jenti bejn is-servizzi u koordinazzjoni
fil-Kummissjoni;

37.  jitlob lill-Kummissjoni biex tappoggja sistema ta’ koordinazzjoni, li jkollha r-rizorsi adegwati, biex tindirizza l-htiega
tal-Istati Membri u tal-awtoritajiet lokali u regjonali ghal access ghall-ahjar prattika, studji tal-kazijiet, rapporti,
possibbiltajiet ta’ finanzjament, ec¢. dwar i¢-ciklizmu (*).

Brussell, it-12 ta’ Ottubru 2016.

1I-President
tal-Kumitat Ewropew tar-Regjuni

Markku MARKKULA

(**)  Progett BiTiBi appoggjat mill-Programm Ewropew dwar I-Energija Intelligenti.

(") European Cyclists” Federation (ECF)/World Cycling Alliance. “Cycling delivers on the global goals”, 2015. https:|/ecf.com/sites/ecf.
com/files/The%20Global%20Goals_internet.pdf

(") L-Osservatorju tal-Mobbilta Urbana (ELTIS) gabar hafna ezempji ta’ prattika tajba (www.eltis.org).


https://ecf.com/sites/ecf.com/files/The%20Global%20Goals_internet.pdf
https://ecf.com/sites/ecf.com/files/The%20Global%20Goals_internet.pdf
http://www.eltis.org/

