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Isem tal-Kunsill Konsultattiv Zona ta’ kompetenza

Kunsilli Konsultattivi tas-Swieq Iz-Zoni kollha tas-suq

(') Iz-zoni tal-ICES (Kunsill Internazzjonali ghall-Esplorazzjoni tal-Bahar) huma definiti fir-Regolament (KE) Nru 218/2009 tal-
Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 87, 31.3.2009, p. 70).

() Iz-zoni tas-CECAF (Atlantiku Centrali tal-Lvant jew iz-zona ta’ sajd principali 34 tal-FAO) huma kif definiti fir-Regolament (KE)
Nru 216/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 87, 31.3.2009, p. 1).

[Em. 211]

P7_TA(2013)0041
Il-livell ta’ hoss tal-vetturi bil-mutur ***I

Rizoluzzjoni legizlattiva tal-Parlament Ewropew tas-6 ta’ Frar 2013 dwar il-proposta ghal regolament tal-
Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar il-livell ta’ hoss tal-vetturi bil-mutur (COM(2011)0856 — C7-0487/2011 -
2011/0409(COD))

(Procedura legizlattiva ordinarja: l-ewwel qari)

(2016/C 024/23)

II-Parlament Ewropew,
— wara li kkunsidra l-proposta tal-Kummissjoni lill-Parlament Ewropew u lill-Kunsill (COM(2011)0856),

— wara li kkunsidra I-Artikolu 294(2), u l-Artikolu 114 tat-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea, skont liema
artikoli I-Kummissjoni pprezentat il-proposta lill-Parlament (C7-0487/2011),

— wara li kkunsidra I-Artikolu 294(3) tat-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea,
— wara li kkunsidra l-opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u So¢jali Ewropew tal-25 ta” April 2012 ('),
— wara li kkunsidra I-Artikolu 55 tar-Regoli ta’ Procedura tieghu,

— wara li kkunsidra r-rapporti tal-Kumitat ghall-Ambjent, is-Sahha Pubblika u s-Sikurezza tal-Ikel u l-opinjonijiet tal-
Kumitat ghas-Suq Intern u [-Harsien tal-Konsumatur u tal-Kumitat ghat-Trasport u t-Turizmu (A7-0435/2012),

1. Jadotta l-pozizzjoni fl-ewwel qari li tidher hawn taht;

2. Jitlob lill-Kummissjoni biex terga’ tirreferi l-kwistjoni lill-Parlament jekk ikollha I-hsieb li temenda l-proposta b'mod
sustanzjali jew li tibdilha btest gdid;

3. Jaghti istruzzjonijiet lill-President tieghu sabiex jghaddi l-pozizzjoni tal-Parlament lill-Kunsill u lill-Kummissjoni kif
ukoll lill-parlamenti nazzjonali.

()  GUC191,29.6.2012, p. 76.
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P7_TC1-COD(2011)0409

Pozizzjoni tal-Parlament Ewropew adottata fl-ewwel qari fis-6 ta’ Frar 2013 bil-hsieb ta’ l-adozzjoni tar-
Regolament (UE) Nru ...[2013 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar il-livell ta’ hoss tal-vetturi bil-mutur

(Test b’relevanza ghaz-ZEE)

IL-PARLAMENT EWROPEW U L-KUNSILL TAL-UNJONI EWROPEA,

Wara li kkunsidraw it-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea, u b'mod partikolari I-Artikolu 114 tieghu,
Wara li kkunsidraw il-proposta tal-Kummissjoni Ewropea,

Wara li l-abbozz ta’ att legizlattiv ntbghat lill-parlamenti nazzjonali,

Wara li kkunsidraw l-opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u So¢jali Ewropew ('),

Wagt li jagixxu skont il-procedura legizlattiva ordinarja (%),

Billi:

(1) Is-suq intern huwa maghmul minn zona minghajr fruntieri interni li fiha jrid jigi zgurat il-moviment liberu tal-
prodotti, tal-persuni, tas-servizzi u tal-kapital. Ghal dak il-ghan giet stabbilita sistema komprensiva tal-Unjoni ghall-
approvazzjoni tat-tip ghall-vetturi bil-mutur, peress li I-vetturi tat-triq huma l-akbar ghajn ta’ storbju fis-settur
tat-trasport. Ir-rekwiziti teknici ghall-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur u s-sistemi tal-egzost taghhom fir-
rigward tal-livelli permissibbli tal-hoss ghandhom jigu armonizzati sabiex tigi evitata l-adozzjoni ta’ rekwiziti li
huma differenti minn Stat Membru ghall-iehor u sabiex ikun Zgurat it-thaddim tajjeb tas-suq intern filwaqt i, fl-istess
hin, ikun hemm livell gholi ta’ harsien ambjentali u sikurezza pubblika, kif ukoll kwalita ta’ ghajxien u sahha ahjar.
Il-Kummissjoni ghandha wkoll twettaq valutazzjoni tal-impatt dwar il-kundizzjonijiet tat-tikkettar applikabbli
ghal-livelli tat-tniggis tal-arja u l-istorbju. Dik il-valutazzjoni tal-impatt ghandha tqis it-tipi differenti ta’
vetturi koperti b’dan ir-Regolament (inkluZi vetturi elettrici) kif ukoll I-effett li tali tikkettar jista’ jkollu fuq I-
industrija tal-karozzi. Tali tikkettar jista’ jitqies ghodda utli ghas-sensibilizzazzjoni fost il-konsumaturi u ghall-
protezzjoni tad-drittijiet taghhom fir-rigward tat-trasparenza qabel ix-xiri ta’ vettura. [Em. 1]

(1a)  Ir-rekwiziti tal-approvazzjoni tat-tip tal-UE diga japplikaw ghall-finijiet tal-legizlazzjoni relevanti tal-Unjoni li
tirregola l-emissjonijiet tas-CO, inkluzi r-Regolament (KE) Nru 715/2007 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
tal-20 ta’ Gun]u 2007 dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur fir-rigward tal-emissjonijiet ta’ vetturi
hfief ghall-passiggieri u ta’ vetturi kummerc]ah (Euro 5 u Euro 6) u dwar l-access ghal informazzjoni dwar it-
tiswija u l-manutenzjoni tal-vetturi (*), ir-Regolament (KE) Nru 443/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
tat-23 ta’ April 2009 i jistabbilixxi standards ta’ rendiment ghall-emissjonijiet minn karozzi godda tal-
passiggieri bhala parti mill-approcc integrat tal-Komunita biex jitnagqsu l-emissjonijiet tas-CO, minn vetturi
hfief (), ir- Regolament (KE) Nru 595/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tat-18 ta’ Gunju 2009 dwar I-
approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur u magni rigward l-emissjonijiet mmn vetturi heavy-duty (Euro VI)
u dwar l-aécess ghal informazzjoni dwar it-tiswija u l-manutenzjoni tal-vetturi (°), ir-Regolament (UE) Nru 510/
2011 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-11 ta’ Mejju 2011 li jistabbilixxi standards ta’ rendiment fir-
rigward tal-emissjonijiet tal-vetturi kummerc;ah hftef godda bhala parti mill-approcc integrat tal-Unjoni biex
jitnaqqsu l-emissjonijiet tas-CO, minn vetturi hfief (°). Ir-rekwiziti teknici li japplikaw ghal-legizlazzjoni tal-
Unjoni li tirregola l-emissjonijiet tas-CO, u l-valuri ta’ limitu ta’ emissjonijiet ta’ sustanzi li jniggsu ghandhom
ikunu konsistenti mar-rekwiziti li japplikaw ghal-legizlazzjoni li tirregola t-tnaqqis tal-emissjonijiet tal-hsejjes.
Ir-rekwiziti ta’ approvazzjoni tat-tip tal-UE ghaldaqstant ghandhom jigu stabbiliti b’mod li jizgura li dawn 1-
ghanijiet doppji jintlahqu. [Em. 2]

GU C 191, 29.6.2012, p. 76.

Pozizzjoni tal-Parlament Ewropew tas-6 ta’ Frar 2013.
GU L 171, 29.6.2007, p. 1.

GU L 140, 5.6.2009, p. 1.

GU L 188, 18.7.2009, p. 1.

GU L 145, 31.5.2011, p. 1.
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(1b)  L-istorbju tat-traffiku jaffettwa hazin is-sahha tal-bniedem f’hafna modi. Stress marbut mal-espozizzjoni fit-tul
ghall-istorbju jista’ jwassal ghal ghejja fizika, ifixkel il-kapacita regolatorja tal-funzjonijiet tal-organi u b’hekk
jillimita l-effikacja taghhom. L-istorbju tat-traffiku huwa fattur ta’ riskju potenzjali ghall-iz'vilupp ta’
kundizzjonijiet u incidenti medici bhalma huma l-pressjoni gholja u l-attakki tal-qalb. Ghandha ssir ricerka
ulterjuri dwar l-effetti fl-istess spirtu kif previst mid-Direttiva 2002/49/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
tal-25 ta’ Gunju 2002 li tirrigwardja l-istudju u l-amministrazzjoni tal-hsejjes ambjentali (*). [Em. 3]

(20 Id-Direttiva tal-Kunsill 70/157/KEE tas-6 ta’ Frar 1970 dwar l-approssimazzjoni tal-li 1§1]1€t tal-Istati Membri li
jirigwardaw il-livell permissibbli tal-hoss u tas-sistema tal-exhaust tal-vetturi bil-mutur () armonizzat ir-rekwiziti
teknici differenti tal-Istati Membri dwar il-livell permissibbli tal-hoss ta’ vetturi bil—mutur u s-sistemi tal-egzost
taghhom ghat-twaqqif u t-thaddim tas-suq intern. Ghall-finijiet tat-thaddim tajjeb tas-suq intern u sabiex tigi zZgurata
applikazzjoni uniformi u konsistenti madwar l-Unjoni, huwa xieraq li din id-Direttiva tigi ssostitwita b’Regolament.

(3)  Dan ir-Regolament huwa regolament separat fil-kuntest tal-procedura ghall-approvazzjoni tat-tip skont id-Direttiva
2007/46/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-5 ta’ Settembru 2007 i tistabbilixxi kwadru ghall-
approvazzjoni ta’ vetturi bil-mutur u lkarrulet taghhom, u ta’ sistemi, komponenti u unitajiet teknici separati
mahsuba ghal tali vetturi (Direttiva Kwadru) (°).

(4 Id-Direttiva 70/157/KEE tirreferi ghar-Regolament Nru 51 (%) tal-Kummissjoni Ekonomika ghall-Ewropa tan-
Nazzjonijiet Uniti (UNECE) dwar l-emissjonijiet tal-istorbju, li fiha I-Unjoni hija Parti Kontraenti, li jispecifika I-
metodu tal-ittestjar ghall-emissjonijiet tal-istorbju.

(5)  Minn mindu giet adottata, id-Direttiva 70/157KEE giet emendata sostanzjalment bosta drabi. It-tnaqqis tal-limiti tal-
istorbju ghall-vetturi bil-mutur li sehh I-aktar ricenti, introdott fl-1995, ma kellux l-effetti mistennija. L-istudji wrew
li I-metodu tal-ittestjar uzat skont id-Direttiva ma baqax jirrifletti s-sewqan fit-traffiku urban fil-hajja reali. B'mod
partikolari, kif indikat fil-Green Paper dwar il-Politika Futura dwar I-Istorbju tal-1996 (°), il-kontribut tal-istorbju li
gej mid-tidwir tat-tajers ghall-emissjoni totali tal-istorbju gie sottovalutat fil-metodu tal-ittestjar.

(6)  Ghaldagstant, dan ir-Regolament ghandu jintrodu¢i metodu differenti fir-rigward ta’ wiehed obbligatorju tad-
Direttiva 70/157/KEE. Dan il-metodu ghandu jkun ibbazat fuq il-metodu ppubblikat mill-Grupp ta'Hidma dwar I-
Istorbju tal-UNECE (GRB) f1-2007 li inkorpora verzjoni tal-2007 tal-istandard ISO 362 (°). Ir-rizultati tal-monitoragg
ta’ kemm il-metodu tal-ittestjar il-qadim kif ukoll dak ¢did gew sottomessi lill-Kummissjoni. Barra minn hekk,
sabiex jinghelbu n-nuqqasijiet inerenti fil-metodu tal-ittestjar precedenti, il-Kummissjoni ghandha, fi Zmien 24
xahar mid-dhul fis-sehh ta’ dan ir-Regolament, tressaq valutazzjoni tal-impatt lill-Parlament Ewropew u lill-
Kunsill dwar il-kontribut effettiv ta’ taghmir relatat mad-dawrien tat-tajers ghat-tnaqgqis tal-livell tal-istorbju
tal-vetturi, li tiffoka fuq l-impatt fuq l-ucuh tat-toroq, u I-htigijiet ta’ ricerka f’dan il-qasam specifiku, fid-dawl
ta’ adozzjoni ta’ metodu ta’ ttestjar Ewropew gdid li jqis ukoll kif jirreagixxu l-ucuh tat-toroq. [Em. 4]

(7)  Ir-rapprezentattivita tal-metodu tal-ittestjar il-gdid ghall-emissjonijiet tal-istorbju fil-kundizzjonijiet normali tat-
traffiku hija kkunsidrata tajba, imma hija inqas rapprezentattiva tal-emissjonijiet tal-istorbju fl-aghar kundizzjonijiet.
Ghalhekk, huwa necessarju li fdan ir-Regolament jigu implimentati dispozizzjonijiet addizzjonali dwar l-emissjoni

GU L 189, 18.7.2002, p. 12.

GU L 42, 23.2.1970, p. 16.

GU L 263, 9.10.2007, p. 1.

GU L 137, 30.5.2007, p. 68.

COM(1996)0540 finali.

ISO 362-1, Measurement of noise emitted by accelerating road vehicles — Engineering method — Part 1 (Il-kejl tal-istorbju emess
minn vetturi tat-triq li ja¢¢eleraw- Metodu ta’ Inginerija — Parti 1): Kategoriji M u N, ISO, Ginevra, l-Isvizzera, 2007.
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(8a)

(8b)

(8¢c)

(8e)

tal-hoss. Dawn id-dispozizzjonijiet jistabbilixxu rekwiziti preventivi mahsuba biex ikopru l-kundizzjonijiet tas-
sewqan tal-vettura fi traffiku reali lil hinn mic¢-¢iklu ta’ sewqan tal-approvazzjoni tat-tip. Dawn il-kundizzjonjiet tas-
sewqan huma rilevanti ghall-ambjent u ghandu jigi assigurat li l-emissjoni tal-hoss ta’ vettura li tinstaq fil-
kundizzjonijiet tas-sewqan fit-triq ma tvarjax b’'mod sinifikanti minn dak li jista’ jkun mistenni mir-rizultat tat-test
tal-approvazzjoni tat-tip ghal din il-vettura specifika.

Dan ir-Regolament ghandu wkoll ikompli jnaqgas il-limiti tal-istorbju. Dan ghandu jqis ir-Regolament (KE) Nru 661/
2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tat-13 ta’ Lulju 2009 dwar rekwiziti ghall-approvazzjoni tat-tip ghas-
sikurezza generali tal-vetturi bil-mutur, it-trejlers taghhom, u s-sistemi, il-komponenti u l-unitajiet teknici separati
destinati ghalihom ('), li introduca rekwiziti godda u aktar stretti dwar l-istorbju tat-tajers tal-vetturi bil-mutur, u li
enfasizza l-htiega li jkun hemm approcc koerenti u komprensiv biex tigi indirizzata l-problema tal-istorbju tat-
toroq, inkluz billi jitqies il-kontribut sinifikanti li jaghmlu l-ucuh tat-toroq ghall-istorbju tat-toroq. Dak 1-
approcc orizzontali se jnaqqas b’'mod aktar efficjenti l-istorbju generali ggenerat mit-traffiku fit-triq meta
mqabbel ma’ approcc settorjali u vertikali. It-tnaqqis tal-istorbju tat-traffiku fit-toroq ghandu jitqies ukoll bhala
objettiv tas-sahha pubblika, fid-dawl ta’ studji. G%ﬂ&ﬁmgh&ﬁ—&f&ﬂﬁmﬁ—lﬂ—dﬂ%l—ﬁﬂdﬁ li jenfasizzaw il-
fastidju u l-effetti fuq is-sahha i jkollu I- 1st0rb)u ggenerat mit- traffiku fit-triq (%) (*), u l-ispejjez u I-benefi¢cji asso¢jati
mieghu (*).Dan ir-Regolament ghandu jqis ukoll ir-Regolament (KE) Nru 1222/2009 tal-Parlament Ewropew
u tal-Kunsill tal-25 ta’ Novembru 2009 dwar it-tikkettar tat-tajers fir-rigward tal-efficjenza fl-uzu tal-fjuwil
u parametri essenzjali ohra (°). Il-Kummissjoni ghandha tizgura li t-tajers ikunu tikkettati fir-rigward tal-
prestazzjoni tal-hoss taghhom. Barra minn hekk, ghandha titqies il-komparabbilta tal-mezzi tat-trasport mill-
aspett ta’ storbju ambjentali. [Em. 5]

Il-Kummissjoni ghandha tippubblika linji gwida ghal toroq “silenzjuzi”, ghall-awtoritajiet tat-toroq sabiex
tipprovdilhom strument utli biex ikunu konformi ma’ rekwiziti ghal infrastruttura tat-toroq aktar sostenibbli.
[Em. 6]

Is-Sitt Programm ta’ Azzjoni Ambjentali stabbilixxa l-qafas ghat-tfassil tal-politika ambjentali fl-Unjoni ghall-
perjodu 2002-2012. Il-programm talab azzjonijiet fil-qasam tal-istorbju biex “inaqqsu b’mod sostanzjali n-
numru ta’ nies regolarment affettwati minn livelli medji tal-istorbju fit-tul, b’mod partikolari dak iggenerat mit-
traffiku. [Em. 7]

Il-mizuri teknici li jnaqqsu l-emissjonijiet tal-hoss tal-vetturi bil-mutur jehtiegu jissodisfaw sett ta’ rekwiziti
konkorrenti, bhalma huma dawk li jnaqqsu l-istorbju u l-emissjonijiet ta’ sustanzi li jniggsu u jtejbu s-sikurezza
filwaqt li fl-istess hin il-vettura inkwistjoni tinZamm kemm jista’ jkun irhisa u effikaci. Biex tissodisfa bl-istess
mod dawn ir-rekwiziti kollha u zzomm bilanc bejniethom, l-industrija tal-karozzi ta’ spiss thabbat wiccha mal-
limiti ta’ dak li hu fizikament possibbli attwalment. Fil-kaz tal-izvilupp awtomobilistiku, dejjem kien possibbli li
dan il-limitu jigi xxiftjat permezz tal-uzu ta’ materjali u ta’ metodi aktar moderni u innovattivi. Sabiex ikun
hemm il-possibilita ta’ innovazzjoni, jehtieg li jkun hemm qafas car u ffundat fiz-zmien mill-aspett legizlattiv.
Dan ir-Regolament jistabbilixxi ezattament tali qafas u b’hekk jipprovdi incentiv immedjat ghall-innovazzjoni
b’konformita mal-htigijiet tas-socjeta, filwaqt li fl-istess hin ma jillimita bl-ebda mod il-liberta ekonomika tant
vitali ghall-industrija. [Em. 8]

It-tniggis tal-istorbju huwa primarjament problema lokali li tehtieg soluzzjoni fil-livell tal-Unjoni. L-ewwel pass
ta’ kwalunkwe politika sostenibbli fir-rigward tal-emissjonijiet tal-istorbju ghandu jkun dak li jigu stabbiliti
mizuri mmirati lejn is-sors tal-hoss. Is-sors tal-istorbju, li huwa l-vettura, li ghalih jirreferi dan ir-Regolament,
huwa sors kompletament mobbli, ghalhekk il-mizuri nazzjonali esklussivi ma jistghux jaffrontawh b’mod xieraq.
[Em. 9]

Jistghu jittichdu passi magguri biex l-infrastruttura tigi zviluppata u mtejba b’tali mod li jimmassimizza t-
tnaqqis tal-istorbju tal-vetturi, bhal perezempju permezz tal-uzu fuq skala kbira ta’ lqugh kontra l-istorbju.
[Em. 10]

GU L 200, 31.7.2009, p. 1.

Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands (Xejriet fil-piz ambjentali tal-mard fil-
Pajjizi 1-Baxxi) 1980 — 2020, rapport RIVM 500029001, Bilthoven, il-Pajjizi 1-Baxxi, 2005; http://www.rivm.nl/bibliotheek/
rapporten/500029001.html.

WHO-JRC study on the burden of disease from environmental noise, quantification of healthy life years lost in Europe (studju dwar
il-piz tal-mard li gej mill-istorbju ambjentali, kwantifikazzjoni ta’ snin ta’ hajja b’sahhitha mitlufa fl-Ewropa); http://www.euro.who.
int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-health/noise/publications/2011 [burden-of-disease-from-environmental-noise.-
quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe.

Evalwazzjoni tal-Istorbju — Dokument ta’ Pozizzjoni tal-Grupp ta’ Hidma dwar is-Sahha u 1-Aspetti So¢joekonomici, il-Kummissjoni
Ewropea, id-Direttorat General tal-Ambjent, Brussell, 4 ta’ Dicembru 2003; www.ec.europa.cu/environment/noise/pdf]
valuatio_final_12_2003.pdf

GU L 342, 22.12.2009, p- 46.
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(9)  Il-valuri ta’ limitu globali ghandhom jitnaqqsu fir-rigward tas-sorsi kollha tal-istorbju tal-vetturi bil-mutur inkluzi d-
dhul tal-arja fuq il-power train u l-egzost filwaqt li jitgies il-kontribut tat-tajers ghat-tnaqgis tal-istorbju indirizzat fir-
Regolament (KE) Nru 661/2009.

(9a)  L-ghoti ta’ informazzjoni dwar l-emissjonijiet tal-hoss lill-konsumaturi, lill-manigers tal-flotot tal-karozzi u lill-
awtoritajiet pubblici jista’ jinfluwenza d-decizjonijiet ta’ xiri u jhaffef il-bidla ghal flotta tal-vetturi aktar
silenzjuza. Sabiex tinghata l-informazzjoni mehtiega lill-konsumaturi, il-manifattur ghandu jipprovdi
informazzjoni dwar il-livelli tal-istorbju tal-vetturi b’konformita mal-metodi armonizzati ta’ ttestjar fil-punt
tal-bejgh u fil-materjal promozzjonali tekniku. Tikketta li tkun komparabbli ghat-tikketti uzati ghall-
informazzjoni dwar l-emissjonijiet tas-CO,, il-konsum tal-fjuwil u l-istorbju tat-tajers, ghandha tinforma lill-
konsumaturi dwar l-emissjonijiet tal-hoss ta’ vettura. [Em. 11]

(9b)  It-taghrif relatat mal-istorbju, inkluza data tat-testijiet, ghandu jkun disponibbli u espost b’mod car fil-punti ta’
bejgh u fil-materjal promozzjonali ghall-vetturi. [Em. 18]

(9c)  Sabiex jitnaqqas l-istorbju tat-traffiku, l-awtoritajiet pubblici jistghu jistabbilixxu mizuri u incentivi biex
jithaffef ix-xiri u l-uzu ta’ vetturi anqas storbjuzi. [Em. 12]

(94)  Il-livelli tal-istorbju tal-vetturi huma parzjalment dipendenti fuq l-ambjent li fihom ikunu ged jivvjaggaw il-
vetturi, b’mod partikolari I-kwalita tal-infrastruttura tat-toroq u l-gestjoni intelligenti tas-sistemi tat-traffiku
fit-toroq. Ghandha tigi kkunsidrata, ghalhekk, l-adozzjoni ta’ approcc integrat, b’'mod partikolari fiz-Zoni urbani
l-aktar storbjuzi u f’kazijiet fejn tinhtieg azzjoni ta’ malajr. [Em. 13]

(9e)  F'dak li jirrigwarda l-karozzi, fi vjagg li jsir b’velocita medja ta’ inqas minn 45 km/h, jippredomina l-istorbju tal-
magna u tas-sistema tal-egzost, fil-kaz ta’ vjaggi b’velocita aktar minn 45 km/h, jiddomina l-istorbju tat-tajers
u tar-rih. Dan l-istorbju huwa prezenti indipendentement mit-tip ta’ magna u mill-prestazzjoni taghha. L-
izvilupp tal-vetturi sa mis-sebghinijiet ghamilha possibbli li jinbnew magni hafna aktar silenzjuzi, izda bhala
medja, aktar qawwija u itqal. Minhabba dan tal-ahhar, u sabiex ikun hemm aktar sigurta tas-sewqan, kien
hemm zieda fil-piz tal-vettura kollha, li kienet tinvolvi t-twessigh tal-wicc ta’ kuntatt tat-tajers bl-ghan li tizdied
l-istabilita tas-sewqan. It-twessigh ta’ tali wcuh jinvolvi zieda fl-istorbju tat-tidwir tat-tajers tal-vettura.
[Em. 14]

(9f)  L-istorbju huwa kwistjoni multidimensjonali b’diversi sorsi u fatturi li jaffettwaw il-hoss li jesperjenzaw il-
persuni u l-impatt tieghu fughom. Il-legizlazzjoni biex jitnaqqas l-istorbju tat-traffiku tehtieg li tirrifletti dawn
l-aspetti billi tqis, l-istorbju ggenerat mill-magna, mit-tajers u mill-vettura, l-ucuh tat-toroq, l-imgiba fis-sewqan
u l-gestjoni tat-traffiku u ghandha tigi indirizzata f’legizlazzjoni bhar-Regolament (KE) Nru 1222/2009 u d-
Direttiva 2002/49/KE. [Em. 15]

(10)  I-benefi¢c¢ji ambjentali mistennija minn vetturi tat-trasport fit-triq li huma elettrici u ibridi u dawk li huma purament
elettrici rrizultaw fi tnaqgis sostanzjali tal-istorbju emess minn dawn it-tipi ta’ vetturi. Dan irrizulta fit-tnehhija ta’
sors importanti ta’ sinjal bil-hoss li jintuza minn persuni mexjin fit-triq u ¢iklisti li huma ghomja jew ma tantx jaraw,
fost nies l-ohra li juzaw it-trig, biex ikunu aktar konxji tal-avvicinament, il-prezenza jew it-tluq ta’ dawn il-vetturi.
Ghal dak il-ghan, l-industrija qed tizviluppa sistemi akustici sabiex tikkompensa ghal dan in-nuqqas ta’ sinjal bil-hoss
fvetturi elettrici u dawk elettri¢i u ibridi. Il-prestazzjoni ta’ sistemi li jaghmlu hoss meta l-vettura tkun ged tavvicina
u li jkunu mwahhla mal-vetturi ghandha tkun armonizzata. It-twahhil ta’ dawn is-sistemi ghandu madankolluy, jibqa’
alternattiva ghad-diskrezzjoni tal-manifatturi tal-vetturi.

(10a) Il-Kummissjoni ghandha teZamina I-potenzjal ta’ sistemi attivi ta’ sikurezza f’vetturi aktar siekta bhalma huma
l-vetturi ibridi u elettriéi biex isir konribut ahjar ghall-objettiv li tittejjeb is-sikurezza ta’ utenti vulnerabbli tat-
toroq f’zoni urbani, bhal persuni mexjin fit-triq, ciklisti u tfal ghomja jew li jbaghtu vizwalment u mis-smigh.
[Em. 16]
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(10b)

(10¢)

(11)

(12)

(12a)

Il-livelli tal-istorbju ta’ vetturu ghandhom impatt dirett fuq il-kwalita tal-ghajxien tac-cittadini tal—Unjoni,
b’mod partikolari ftz-zom urbani fejn hemm ftit jew xejn mezzi tat-trasport pubbliku li jahdmu bl-elettriku jew
taht l-art, Ciklizmu jew mixi. Ghandu jitqies ukoll l-objettiv li ffissa I-Parlament Ewropew fir-rizoluzzjoni tieghu
tal-15 ta’ Dicembru 2011 dwar Pjan Direzzjonali ghal Zona Unika Ewropea tat-Trasport ('), li jirdoppja l-ghadd
ta’ utenti tal-mezzi tat-trasport pubbliku. Il-Kummissjoni u l-Istati Membri ghandhom, skont il-principju ta’
sussidjarjeta, jippromwovu t-trasport pubbliku, il-mixi u ¢-ciklizmu, bl-ghan li jitnaqqas it-tniggis ikkawZat
mill-istorbju fiz-zoni urbani. [Em. 17]

Il-livell ta’ storbju ta’ vettura jiddependi parzjalment mill-mod ta’ kif tigi uzata u minn kemm tinZamm tajjeb
wara li tkun inxtrat. F'dan ir-rigward, ghandhom jittiehdu passi biex titqajjem kuxjenza pubblika fl-Unjoni dwar
kemm hu importanti li jigi adottat stil ta’ sewqan b’velocita stabbli u li dak li jkun ma jaqbizx il-limiti tal-
velocita li jkunu fis-sehh f’kull Stat Membru. [Em. 19]

Sabiex tigi ssimplifikata 1- leglzlaZZJom dwar l-approvazzjoni tat-tip tal-Unjoni, skont ir-rakkomandazzjonijiet tar-
Rapport CARS 21 tal-2007 (%), huwa xieraq li dan ir-Regolament ikun ibbazat fuq ir-Regolament tal-UNECE Nru 51
dwar lemlss]om]let tal-istorbju fir-rigward tal-metodu tal-ittestjar u r-Regolament Nru 59 dwar is-sistemi tas-
sajlensersajlensers (°) ﬁr—rlgward tas-sistemi tas- sajlensersaJlensers tal-egzost ta’ sostituzzjoni

Sab1ex 11 Kumm1s5Jon1 tkun t1sta ﬁsses&fwaeﬂtadatm r-rekw1z1t1 tekma ta’ dan 1r—Regolament b—fe€efeﬂ-z-a—dﬂ=eﬁ-a

i ghal Zv1lupp1 tekn1c1 u x]ent1f1c1 11-
Kummissjoni ghandha tigi delegata s-setgha li tadotta atti b’konformita mal-Artikolu 290 tat-Trattat dwar il-
Funzjonament tal-Unjoni Ewropea fir-rigward—tal-emenda—tad-dispezizzjonijietf-Annessi-ma’ biex temenda I-
Annessi ta’ dan ir-Regolament dwaril-metodi-tal-ittestjarul-tivellita~hossrelatati mal-proceduri tal-approvazzjoni
tat-tip tal-UE fir-rigward tal-livell tal-hoss tat-tipi ta’ vetturi u tas-sistemi tal-egzost, il-metodi u l-istrumenti
ghall-kejl tal-istorbju li jaghmlu l-vetturi bil-mutur, is-sistemi tas-sajlenser, l-istorbju tal-arja kkumpressata, il-
kontrolli tal-konformita tal-produzzjoni, l-ispecifikazzjonijiet tas-siti tat-testjar, il-metodi ta’ kejl ghal
dispozizzjonijiet addizzjonali fir-rigward tal-emissjoni tal-hsejjes, u l-mizuri li jizguraw il-livell tal-hoss tal-
vetturi elettrici u ibridi. Huwa ta’ importanza partikolari li I-Kummissjoni twettaq il-konsultazzjonijiet xierqa matul
il-hidma preparatorja taghha, inkluz fil-livell ta’ esperti. Meta tkun gieghda tipprepara u tfassal atti delegati, il-
Kummissjoni ghandha tizgura trazmissjoni simultanja, fwaqtha u xierqa tad-dokumenti rilevanti lill-Parlament
Ewropew u lill-Kunsill. [Em. 20]

Il-potenzjal ta’ tnaqgqis tal-istorbju minn ras il-ghajn, li hu I-ghan ta’ dan ir-Regolament, huwa inferjuri ghal dak
tal-kisi tat-triq li jigu f’kuntatt maghha t-tajers. It-tnaqqis tal-emissjonijiet tal-istorbju fil-kaz ta’ dan tal-ahhar,
ikun hafna aktar semplici mill-aspett tekniku. Minhabba d-disponibilita tat-tipi ta’ asfalt bhall-asfalt silenzjuz,
l-asfalt bi kwalitajiet ta’ tnaqqis tal-istorbju jew l-asfalt ottimizzat ghall-istorbju, li jigu integrati fapprocc
olistiku li jikkombina diversi mizuri semplici tal-bini, lokalment jista’ jkun akkwistat tnaqqis ta’ madwar 10 dB.
Dan l-approcc effikaci ghal sorsi ta’ storbju esklussivament lokali ma jigix ikkunsidrat fir-Regolament attwali
ghax l-applikazzjoni tkun ta’ strapazz kbir ghall-bagits statali, specjalment ghall-entitajiet lokali. Fiz-zminijiet
tal-krizi finanzjarja, ikun difficli li dan ikun sostnut u dan jista’ jaffettwa, min-naha l-ohra, is-setturi tal-
politika regjonali u strutturali. [Em. 21]

B’konsegwenza tal-applikazzjoni ta’ gafas regolatorju gdid permezz ta’ dan ir-Regolament, id-Direttiva 70/157/KEE
ghandha tigi rrevokata,

ADDOTTAW DAN IR-REGOLAMENT:

Testi adottati P7_TA(2011)0584.

CARS 21: A Competitive Automotive Regulatory System for the 21* Century (Sistema Regolatorja Kompetittiva tal-Karozzi ghas-
seklu 21), 2006: http://ec.curopa.eufenterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness/cars2 1finalreport_en.pdf
GU L 326, 24.11.2006, p. 43.
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Artikolu 1

Is-suggett

Dan ir-Regolament jistabbilixxi r-rekwiziti amministrattivi u teknici ghall-approvazzjoni tat-tip tal-UE tal-vetturi godda
kollha msemmija fl-Artikolu 2 fir-rigward tal-livell tal-hoss taghhom u sistemi tal-egzost taghhom u ghall-bejgh u t-
thaddim ta’ partijiet u taghmir mahsub ghal dawn il-vetturi.

Artikolu 2
Kamp ta’ applikazzjoni
Dan ir-Regolament ghandu japplika ghall-vetturi tal-kategoriji My, My, M3, Ny, N, u Nj, kif iddefinit fl-Anness II mad-

Direttiva 2007/46/KE u ghas-sistemi, il-komponenti u l-unitajiet teknici separati mfassla u mibnija ghal dawn it-tipi ta’
vetturi.

Artikolu 3
Definizzjonijiet
Ghall-finijiet ta’ dan ir-Regolament, ghandhom japplikaw id-definizzjonijiet li gejjin:
(1)  “approvazzjoni ta’ vettura” tfisser l-approvazzjoni tat-tip ta’ vettura fir-rigward tal-istorbju;
(2)  “tip ta’ vettura” tfisser:

(a) ghall-vetturi, ittestjati skont l-Anness II, paragrafu 4.1.2.1, sett ta’ vetturi kif iddefinit fl-Anness II
Parti B mad-Direttiva 2007/46/KE.

(b) ghall-vetturi, ittestjati skont l-Anness II, paragrafu 4.1.2.2, sett ta’ vetturi li mhumiex essenzjalment
differenti f’tali aspetti bhalma huma:

(i) l-ghamla jew il-materjali tal-qafas (partikolarment il-kompartament tal-magna u l-protezzjoni kontra I-
hsejjes taghha);

(ii) it-tip ta’ magna (perezempju tqabbid bl-ispark plaggs jew tqabbid bil-kompressjoni, b’zewg strowks jew
b’erba’ strowks, b’pistun reciprokanti jew rotatorju), in-numru u l-kapacita tac-cilindri, it-tip ta’
sistema ta’ injezzjoni, l-arrangament tal-valvoli, il-velocita kklassifikata tal-magna (S), jew it-tip ta’
mutur elettriku. Vetturi bl-istess tip ta’ magna izda rapporti generali bejn il-gerijiet differenti, jistghu
jitqiesu bhala vetturi tal-istess tip.

Madankollu, jekk id-differenzi ta’ hawn fuq jirrizultaw mill-uzu ta’ metodu tal-ittestjar differenti, dawn id-
differenzi ghandhom jitqiesu bhala bidla tat-tip. [Em. 22]

(3)  “massa massima” tfisser il-massa massima teknikament permissibbli ddikjarata mill-manifattur tal-vettura.

B'deroga mill-punt (3), il-massa massima tista’ tkun akbar mill-massa massima awtorizzata mill-amministrazzjoni
tal-Istati Membri;

(4)  “il-qawwa kkalkulata tal-magna” tfisser il-qawwa tal-magna espressa fkW (UNECE) u mkejla bil-metodu tal-UNECE
skont ir-Regolament tal-UNECE Nru 85 ();

(5)  “taghmir standard” tfisser il-konfigurazzjoni bazika ta’ vettura inkluzi l-karatteristici kollha li huma mwahhla
minghajr ma taghti lok ghall-ebda specifikazzjoni ohra dwar il-konfigurazzjoni jew il-livell tat-taghmir izda
mghammra bil-karatteristi¢i kollha mehtiega skont l-atti regolatorji msemmija fl-Anness IV jew l-Anness XI mad-
Direttiva 2007/46/KE;

(6)  “massa tas-sewwieq” tfisser massa kkalkulata fuq 75 kg li tinsab fil-punt ta’ referenza ta’ fejn gieghed bilgieghda s-
sewwieq;

(7)  “massa tal-vettura fkundizzjoni ta’ sewqan” (m,,) tfisser il-massa tal-vettura inkluza l-massa tas-sewwieq, tal-fjuwil
u tal-likwidi, mghammra bit-taghmir standard skont l-ispecifikazzjonijiet tal-manifattur.

()  GUL 326, 24.11.2006, p. 55.
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Meta mwahhla, il-massa tal-karrozzerija, il-kabina, it-taghmir tal-iggan¢jar u l-istepni(s) kif ukoll l-ghodda
ghandhom jigu inkluzi.

It-tank(jjiet) tal-fjuwil ghandu(ghandhom) ikun(u) mimlija sa mill-inqas 90 % tal-kapacita tieghu(taghhom);

(8)  “il-velocita kklassifikata tal-magna” (S) tfisser il-velocita ddikjarata tal-magna fmin' (rpm) li fiha I-magna tizviluppa
l-qawwa netta massima kkalkulata taghha skont ir-Regolament tal-UNECE Nru 85 jew, fejn il-qawwa netta massima
kklassifikata tintlahaq fdiveri velocitajiet tal-magna, fl-oghla velocita;

(9)  “l-indici tal-proporzjon tal-qawwa mal-massa” (PMR) tfisser kwantita numerika kkalkulata skont il-formola stipulata
fil-punt 4.1.2.1.1. tal-Anness II;

(10) “punt ta 'referenza” tfisser wiehed mill-punti li gejjin:
(a) fil-kaz ta’ vetturi tal-kategoriji My, Ny:
(i) ghall-vetturi bil-magna quddiem, it-tarf ta’ quddiem tal-vettura;
(ii) ghall-vetturi bil-magna fin-nofs, i¢-Centru tal-vettura;
(ili) ghall-vetturi bil-magna wara, it-tarf ta’ wara tal-vettura.
(b) fil-kaz tal-vetturi tal-kategoriji M,, M3, N, N it-tarf tal-magna l-eqreb tal-parti ta’ quddiem tal-vettura.

(11)  “accelerazzjoni mira” tfisser accelerazzjoni fkundizzjoni meta l-accelleratur ikun parzjalment miftuh fi traffiku
urban kif derivat minn investigazzjonijiet statistici;

(12)  “accelerazzjoni ta’ referenza” tfisser l-accelerazzjoni mehtiega waqt it-test tal-accelerazzjoni fuq il-moghdija tat-test;

(13)  “fattur differenzjat tal-proporzjon tal-ger” (k) tfisser kwantita numerika li tintuza biex tigbor flimkien ir-rizultati tat-
test taz-zewg proporzjonijiet tal-gerijiet ghat-test tal-accelerazzjoni u ghat-test tal-velocita kostanti;

(14) “fattur ta’ qawwa parzjali” (kp) tfisser kwantitd numerika bl-ebda dimensjoni li tintuza ghall-kombinazzjoni
differenzjata tar-rizultati tat-testijiet tat-test tal-accelerazzjoni u tat-test tal-velocita kostanti ghall-vetturi;

(15) “preaccelerazzjoni” tfisser l-applikazzjoni ta’ taghmir ghall-kontroll tal-accelerazzjoni qabel AA’ sabiex tintlahaq
accelerazzjoni stabbli bejn AA’ u BB’ kif imsemmii fil-figura 1 fl-Appendici 1 tal-Anness II;

(16) proporzjonijiet ta’ gerijiet illokjati” tfisser il-kontroll tat-trazmissjoni b’tali mod li matul test il-ger tat-trazmissjoni
ma jistax jitbiddel;

(17)  “familja tad-disinn ta’ sistema ta’ sajlensersajlensers jew komponenti ta’ sistema ta’ sajlensersajlensers” tfisser grupp ta’
sistemi ta’ sajlensersajlensers jew komponenti taghhom li fihom il-karatteristici kollha li gejjin huma l-istess:

(a) il-prezenza ta’ fluss tal-gass nett tal-gassijiet tal-egzost permezz tal-materjal fibruz assorbenti meta fkuntatt ma’
dak il-materjal;

(b) it-tip tal-fibri;

(c) fejn applikabbli, specifikazzjonijiet tal-materjal tal-lega;

(d) dimensjonijiet medji tal-fibra;

(e) id-densita minima tal-materjal bil-kwantita tal-imballagg fkg/m’;

(f) il-wice ta’ kuntatt massimu bejn il-fluss tal-gass u l-materjal assorbenti;

(18) “sistema ta’ sajlenser” tfisser sett komplut ta’ komponenti mehtiega biex ikun limitat l-istorbju maghmul minn magna
u l-egzost taghha;



22.1.2016 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea C 24/203
L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

(19) “sistema ta’ sajlenser ta’ tipi differenti” tfisser sistemi ta’ sajlenser li huma differenti b'mod sinifikanti fir-rigward ta’

mill-inqas wiehed minn dawn li gejjin:

(a) ismijiet kummer¢jali jew marki kummer¢jali tal-komponenti taghhom;

(b) il-karatteristici tal-materjali li jikkostitwixxu l-komponenti taghhom, minbarra l-kisi ta’ dawn il-komponenti;
(c) il-forma jew id-dags tal-komponenti taghhom;

(d) il-principji operattivi ta’ mill-inqas wiehed mill-komponenti taghhom;

(e) l-armar tal-komponenti taghhom;

(f) l-ghadd ta’ sistemi ta’ sajlensers jew il-komponenti taghhom;

(20)  “sistema tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni jew il-komponenti tal-imsemmija sistema” tfisser kull parti tas-sistema ta’
sajlensers definita fil-punt (17) mahsuba ghall-uzu fuq vettura, minbarra parti mit-tip imwahhla fuq din il-vettura
meta sottomessa ghall-approvazzjoni tat-tip skont dan ir-Regolament;

(21)  “Sistemi Akustika ta’ Twissija tal-Vettura” (AVAS) huma sistemi ghall-vetturi tat-trasport fit-triq elettrici u dawk
elettri¢i u ibridi li jipprovdu informazzjoni dwar it-thaddim tal-vetturi lil persuni mexjin fit-triq u lil dawk li juzaw it-
triq u li huma vulnerabblj;

(21a) “punt tal-bejgh” tfisser post fejn il-vetturi jinhaznu u jigu offruti ghall-bejgh lill-konsumaturi; [Em. 23]

(21b) “materjal promozzjonali tekniku” tfisser fuljetti, katalogi u manwali teknici, (kemm jekk f’sura stampata,
elettronika jew onlajn), kif ukoll siti fuq l-Internet, li l-ghan taghhom ikun li jippromwovu vetturi fost il-
pubbliku generali. [Em. 24]

Artikolu 4
Obbligi generali tal-Istati Membri
1. L-Istati Membri ma jistghux, fuq kriterji relatati mal-livell permissibbli tal-hoss u s-sistema ta’ egzost, jirrifjutaw li

jaghtu l-approvazzjoni tat-tip tal-UE jew dik nazzjonali fir-rigward ta’ tip ta’ vettura bil-mutur jew tip ta’ sistema tal-egzost
jew komponent ta’ tali sistema meqjusa bhala unita teknika separata fejn il-kundizzjonijiet li gejjin huma sodisfatti:

(a) il-vettura tissodisfa r-rekwiziti tal-Anness I,

(b) is-sistema tal-egzost jew kull komponent taghha, ikkunsidrata bhala unita teknika separata fi hdan it-tifsira tal-punt (25)
tal-Artikolu 3 tad-Direttiva 2007/46/KE tissodisfa r-rekwiziti tal-Anness X ma’ din id-Direttiva.

2.

L-Istati Membri ma jistghux, minhabba ragunijiet relatati mal-livell permissibbli tal-hoss u s-sistema tal-egzost,

jirrifjutaw jew jipprojbixxu l-bejgh, ir-registrazzjoni, id-dhul fis-servizz jew l-uzu ta’ kull vettura li fiha l-livell tal-hoss u s-
sistema tal-egzost jissodisfaw ir-rekwiziti tal-Anness I.

3.

L-Istati Membri ma jistghux, minhabba ragunijiet relatati mal-livell permissibbli tal-hoss u s-sistema tal-egzost,

jipprojbixxu t-tqeghid fis-suq ta’ sistema tal-egzost jew kull komponent taghha kkunsidrati bhala unita teknika separata fi

hdan

it-tifsira tal-punt (25) tal-Artikolu 3 tad-Direttiva 200746 /KE jekk din tkun konformi ma’ tip li fir-rigward tieghu

nghatat approvazzjoni skont dan ir-Regolament.

3a.

Meta jkunu qeghdin iwettqu verifiki teknici fuq il-vetturi, I-Istati Membri ghandhom ikejlu I-livell tal-istorbju

abbazi ta’ data fl-approvazzjoni tat-tip tal-UE ghal kull tip ta’ vettura. [Em. 25]
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Artikolu 4a
Monitoragg

L-Istati Membri ghandhom, b’konformita mar-Regolament (KE) Nru 765/2008, tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
tad-9 ta’ Lulju 2008 li }lstabblllxxt r-rekwiziti ghall-akkreditament u ghas-sorveljanza tas-suq relatati mal-
kummercjalizzazzjoni ta’ prodotti ('), jiggarantixxu l-monitoragg effettiv tas-suq taghhom. Ghandhom jaghmlu
kontrolli adegwati fuq il-karatteristici ta’ prodotti fuq skala adegwata, skont il-principji stabbiliti flI-Artikolu 19(1) ta’
dak ir-Regolament. [Em. 26]

Artikolu 5

Obbligi generali tal-manifatturi

1. Il-manifatturi ghandhom jassiguraw li l-vettura, il-magna taghha u s-sistema ghat-tnaqgis tal-istorbju hija mfassla,
mibnija u mmuntata b'tali mod li l-vettura, fl-uzu normali, tikkonforma mad-dispozizzjonijiet ta’ dan ir-Regolament,
minkejja l-vibrazzjoni i tista’ tkun soggetta ghaliha.

2. I-manifatturi ghandhom jassiguraw li s-sistema ghat-tnaqqis tal-istorbju tkun imfassla, mibnija u mmuntata b’tali
mod li tkun tista’ tirrezisti ragonevolment il-fenomeni korrozivi li tigi esposta ghalihom filwaqt li jitgiesu l-kundizzjonijiet
tal-uzu tal-vettura u d-differenzi tal-klimi regjonali. [Em. 27]

3. Il-manifattur hu responsabbli quddiem l-awtorita tal-approvazzjoni ghall-aspetti kollha tal-process ta’ approvazzjoni
u biex tigi zgurata l-konformita tal-produzzjoni, kemm jekk il-manifattur ikun involut direttament fl-istadji kollha tal-
kostruzzjoni ta’ vettura, sistema, komponent jew unita teknika separata kif ukoll jekk le.

Artikolu 6

Valuri ta’ limitu

Il-kundizzjonijiet tal-ittestjar stipulati fl-Anness II ghandhom iqisu l-kundizzjonijiet tipici tas-sewqan fit-triq u r-
rekwiziti tal-ittestjar tal-komponenti essenzjali ohra tal-vettura, li diga huma koperti mir-Regolament (KE) Nru 661/
20009. Il-livell tal-hoss imkejjel skont id-dispozizzjonijiet tal-Anness Il u mqarreb ghall-eqreb numru shih ma ghandux
jagbez il-limiti stipulati fl-Anness III. [Em. 28]

Artikolu7

Klawsola ta’ revizjoni

+  Fizmien—tliet—sain Wara d-data msemmija fl-Anness III, it-tielet kolonna, fazi 1, ma’ dan ir-Regolament, il-
Kummissjoni ghandha twettaqstudju-ddettaljat-biextaccertajekki-hmititlesti rieZami tal-limiti tal-istorbju jkunuxxierga
jewe. fl-Anness IIl. Dak ir-riezami ghandu jinkludi valutazzjoni tal-impatt li tinkludi valutazzjoni generali tal-impatt
fuq l-industrija tal-karozzi u b’mod partikolari fuq l-industriji li jiddependu minnha, filwaqt li titqies l-influwenza ta’
Regolamenti ohra — bhal dawk fil-qasam tat-tnaqqis fl-emissjonijiet tas-CO,, u tas-sikurezza — fuq il-livell tal-hoss ta’
vetturi bil-mutur. Abbazi tal-kenkluzjenijiet—tal-istadjusta’ tali riezami u tal-valutazzjoni tal-impatt taghha il-
Kummissjoni tistas—fejaghandha, jekk ikun xieraq, tipprezenta—t-propesti—ghall-emenda—ta'taghmel proposta sabiex
temenda dan ir-Regolament b’'mod li jkun newtrali kemm jista’ jkun mill-aspett tal-kompetizzjoni. Il-valuri ta’ limitu
msemmija fl-Anness IlI, ir-raba’ kolonna fazi 2, ghandhom jidhlu fis-sehh sitt snin wara l-konferma tal-valutazzjoni
tal-impatt u t-tlestija tal-process ta’ revizjoni tal-Kummissjoni. [Em. 29].

Il-proposti ghal emendi ghal dan ir-Regolament imressqa skont l-ewwel paragrafu ghandhom igisu l-istandards il-godda
stabbiliti  mill-Organizzazzjoni  Internazzjonali  ghall-Istandardizzazzjoni, b’mod  partikolari  l-istandard
ISO 10844:2011. [Em. 30]

()  GUL 218, 13.8.2008, p. 30.



22.1.2016 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea C 24/205

L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

Artikolu 8

Dispozizzjonijiet dwar l-emissjoni tal-hoss addizzjonali (ASEP)

1. Ghandhom japplikaw il-paragrafu 2 sal-paragrafu 6 u t-tieni subparagrafu ta’ dan il-paragrafu ghall-vetturi tal-
kategoriji M; u N; mghammra b'magna tal-kombustjoni interna.

Il-vetturi ghandhom awtomatikament jissodisfaw ir-rekwiziti tal-Anness X jekk il-manifattur tal-vetturi jressaq id-
dokumenti teknici lill-awtorita ghall-approvazzjoni tat-tip li juru d-differenza bejn il-velocita massima u minima tal-
magna tal-vetturi ghal BB"' < 0,15 x S, ghal kwalunkwe kundizzjoni ta’ test fi hdan il-firxa ta’ kontroll ASEP
iddefinita fil-punt 3.3. tal-Anness VIII rigward il-kundizzjonijiet stabbiliti fl-Anness II.

Il-vetturi tal-kategorija N; huma ezentati mill-ASEP jekk wahda mill-kundizzjonijiet li gejjin tigi sodisfatta:

(a) Il-kapacita tal-magna < 660 ccm u l-indici tal-proporzjon bejn il-potenza u l-massa PMR ikkalkulati bl-uzu tal-
massa tal-vettura massima awtorizzata < 35;

(b) Taghbija < 850 kg u l-indici tal-proporzjon bejn il-potenza u I-massa PMR ikkalkulat bl-uzu tal-massa tal-vettura
massima awtorizzata < 40. [Em. 31]

Il-vetturi ghandhom jitgiesu li jissodisfaw ir-rekwiziti tal-Anness X, jekk il-manifattur tal-vettura prprovdl d-dokumenti
teknici lill- awtorlta tal-approvazzjoni tat-tip li juru li d-differenza be]n il-veloc¢ita massima u dik minima tal-magna tal-
vetturi BB’ (), ghal kull kundizzjoni tat-test gewwa l-medda ta’ kontroll ASEP definita fil-punt 3.3. tal-Anness VIIL, fir-
rigward tal-kundizzjonijiet stipulati fl-Anness II, mhijiex aktar minn 0,15 x S.

Il-vetturi tal-kategorija N; huma ezentati mill-ASEP jekk tigi ssodisfata wahda mill-kundizzjonijiet li gejjin:

(a) Il-kapacita tal-magna ma taqbizx is-660 ccm u l-indici tal-proporzjon tal-qawwa mal-massa (PMR) ikkalkolat bl-
uZu tal-massa massima awtorizzata tal-vettura ma jaqbizx il-35;

(b) It-taghbija kummercjali hija tal-anqas ta’ 850 kg u l-indici tal-proporzjon tal-qawwa mal-massa (PMR) ikkalkolat
bl-uzu tal-massa massima awtorizzata tal-vettura ma jaqbizx 1-40; [Em. 32]

2. L-emissjoni tal-hoss tal-vettura fkundizzjonijiet tipici ta’ sewqan fit-triq, li huma differenti minn dawk li fihom sar it-
test ghall-approvazzjoni tat-tip stipulat fl-Anness II, ma ghandhomx jiddevjaw mir-rizultat tat-test b'mod-mhuxragonevolh.
[Em. 33]

3. I-manifattur tal-vettura ma ghandux jibdel, jimmodifika, jew jintroduci intenzjonalment taghmir mekkaniku,
elettroniku, termali jew taghmir iehor jew proceduri li ma jintuzawx fis-sewqan tipiku fit-triq skont il-kundizzjonijiet
applikabbli ghall-ASEP bl-intenzjoni biss li jissodisfa r-rekwiziti ghall-emissjoni tal-istorbju skont dan ir-Regolament. Dawn
il-mizuri tipikament jissejhu ‘cycle beating. [Em. 34]

4. Il-vettura ghandha tissodisfa r-rekwiziti tal-Anness VIII ma’ dan ir-Regolament.

5. H- apphkazz;om ghall-approvazzjoni tat-tip, il-manifattur ghandu jipprovdi dikjarazzjoni sostnuta bl-ezitu tar-
rizultati xierqa tat-test, stabbilita b’konformitd mal-mudell stipulat fl-Appendici 1 tal-Anness VIII, li t-tip ta’ vettura li se
tigi approvata tikkonforma mar-rekwiziti tal-Artikeli-8{Hu-8{2)-tal-Artikolu 8. [Em. 35]

Artikolu 8a

Informazzjoni ghal konsumatur

Il-manifatturi u d-distributuri tal-vetturi ghandhom jizguraw li I-livell tal-istorbju f’decibels (dB(A)) b’konformita mal-
metodi armonizzati ta’ ttestjar tal-approvazzjoni tat-tip ghal kull vettura jintwerew f’post prominenti fil-punt tal-bejgh
u fil-materjal promozzjonali tekniku.

(") Kif imsemmi fil-Figura 1 fl-Appendici 1 tal-Anness Il ma’ dan ir-Regolament.
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Wara valutazzjoni tal-impatt komprensiva, il-Kummissjoni ghandha, fi zmien sentejn mis-dhul fis-sehh ta’ dan ir-
regolament, u b’konformita mal-procedura legizlattiva ordinarja, tressaq proposta lill-Parlament Ewropew u lill-Kunsill
dwar informazzjoni tal-konsumatur. Tali proposta tista’ tigi integrata fid-Direttiva 1999/94/KE tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill tat-13 ta’ Dicembru 1999 relatata mad-disponibilita ta’ taghrif ghall konsumatur dwar I-
ekonomija tal-karburanti u emissjonijiet tas-CO2 rigward il-marketing ta’ karozzi tal-passiggieri godd (). [Em. 36]

Artikolu 8b
Il-klassifikazzjoni u I-kwalita tas-superficje tat-triq

Il-Kummissjoni ghandha, b’konformita mal-ghazla tai-imien ghar-riezami stipulata fid-Direttiva 2002/49/KE,
tivvaluta l-possibilita li tigi introdotta sistema ta’ klassifikazzjoni tat-toroq li tikkaratterizza I-hoss tipiku tad-dawrien
fuq kull triq fl-Unjoni, u jekk ikun xieraq tipprezenta proposta lill-Parlament Ewropew u lill-Kunsill b’konformita mal-
procedura legiZlattiva ordinarja.

Il-Kummissjoni ghandha tikkunsidra l-inkorporazzjoni fil-proposta taghha ta’ rekwizit fuq Il-Istati Membri biex
jipprovdu informazzjoni dwar il-kwalitajiet tas-superficje tat-triq fil-mapep strategici tal-istorbju li hemm
provvediment ghalihom fid-Direttiva 2002/49/KE. [Em. 37]

Artikolu 9
Sistema Akustika ta” Twissija tal-Vettura (AVAS)

Meta [l-manifatturi jaghzlughandhom jinstallaw 1-AVAS fil-vetturi Il-hoss li jrid jigi ggenerat mill-AVAS ghandu jkun hoss
kontinwu li jipprovdi informazzjoni lil persuni ghaddejjin bil-mixi u utenti vulnerabbli tat-toroq, li vettura qieghda
tithaddem. Il-hoss ghandu jkun facilment indikattiv tal-imgiba tal-vettura u jista’ jkun simili ghall-hoss ta’ vettura tal-
istess kategorija mghammra b’magna tal-kombustjoni interna u li topera fl-istess kundizzjonijiet, u r-rekwiziti tal-
Anness IX | ir-rekwiziti tal-AnmessX ghandhom jigu sodisfatti.

Il-Kummissjoni ghandha, fi Zmien sena mid-dhul fis-sehh ta’ dan ir-Regolament, tivvaluta I-htiega li terga’ teZamina
dan ir-Regolament, filwaqt li tqis, inter alia, jekk is-sistemi attivi ta’ sikurezza jistghux iservu ahjar l-objettiv li tittejjeb
is-sikurezza tal-utenti vulnerabbli tat-toroq fiz-Zoni urbani, flimkien ma’, jew b’paragun ta’, sistemi akustici li jwissu
dwar il-prezenza ta’ vettura u ghandha, fejn ikun xieraq u b’konformita mal-procedura legizlattiva ordinarja,
tipprezenta proposta lill-Parlament Ewropew u lill-Kunsill li tipprevedi livell massimu tal-hoss ghall-AVAS installati fil-
vetturi. [Em. 66]

Artikolu 10

Emenda tal-Annessi

1. I-Kummissjoni ghandha, sabiex tadatta r-rekwiziti teknici ta’ dan ir-Regolament ghall-izviluppi teknici u xjentifici,
tinghata s-setgha li tadotta atti ddelegati b’konformita mal-Artikolu 11 biex temenda FAnnessitsaXEl-Annessi I sa II
u IV sa XII. [Em. 39]

2. Meta il-valuri ta’ limitu relatati mal-metodu tal-ittestjar ikunu stabbiliti fir-Regolament tal-UNECE Nru 51, il-
Kummissjoni ghandha tivvaluta I-possibilita li tissostitwixxi r-rekwiziti tekni¢i stipulati fl-Anness IIl breferenza diretta
ghar-rekwiziti korrispondenti tar-Regolamenti tal-UNECE Nru 51 u Nru 59 bil-kundizzjoni li dawn ma jwasslux ghal
dghufija tal-istandards ambjentali u tas-sahha tal-Unjoni, u filwaqt li tqis kif xieraq l-opinjonijiet tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill u, jekk ikun xieraq, ghandha tipprezenta proposta lill-Parlament Ewropew u lill-Kunsill biex I-
Anness I1I jigi emendat b’konformita mal-procedura legiZlattiva ordinarja. [Em. 40].

Artikolu 11

Ezercitar tad-Delegazzjoni

Is-setghattal-adozzjonita* Is-setgha li tadotta atti ddelegati humakkenteritthija kkonferita lill-Kummissjoni bla
hsara ghall-kundizzjonijiet stabbiliti fdan I-Artikolu. [Em. 41]

()  GUL 12, 18.1.2000, p. 16.
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2. Is-setgha tal-adozzjoni tal-atti ddelegati msemmija fl-Artikolu 10(1) ghandhom ikunu kkonferiti lill-Kummissjoni ghal
perjodu ta’ zmien-indeterminathames snin mid-data tal-adozzjoni ta’ dan ir-Regolament.Il-Kummissjoni ghandha tfassal
rapport fir-rigward tad-delega tas-setgha mhux aktar tard minn disa’ xhur qabel tmiem il-perijodu ta’ hames snin. Id-
delega tas-setgha ghandha tiggedded b’'mod tacitu ghal perjodi ta’ tul identiku, sakemm il-Parlament Ewropew jew il-
Kunsill jopponi tali estensjoni mhux aktar tard minn tliet xhur qabel tmiem kull perjodu. [Em. 42]

3. Id-delega tas-setgha msemmija fl-Artikolu 10(1) tista’ tigi rrevokata fi kwalunkwe hin mill-Parlament Ewropew jew
mill-Kunsill. De¢izjoni ta’ revoka ghandha ttemm id-delega tas-setgha specifikata f'din id-decizjoni. Ghandha tidhol fis-sehh
fil-jum wara l-pubblikazzjoni tad-de¢izjoni fIl-Gurnal Uffijali tal-Unjoni Ewropea jew fdata aktar tard specifikata fih. Din ma
ghandhiex taffettwa l-validita ta’ ebda att iddelegat diga fis-sehh.

4. Hekk kif tadotta att iddelegat, il-Kummissjoni ghandha tinnotifikah b'mod simultanju lill-Parlament Ewropew u lill-
Kunsill.

5. Attiddelegat adottat skont I-Artikolu 10(1) ghandu jidhol fis-sehh biss jekk ma tkun giet espressa l-ebda oggezzjoni la
mill-Parlament Ewropew u langas mill-Kunsill fperjodu ta’ xahrejn min-notifika tal-att lill-Parlament Ewropew u lill-Kunsill
jew jekk, gabel ma jiskadi dak il-perjodu, kemm il-Parlament Ewropew kif ukoll il-Kunsill ikunu gharrfu lill-Kummissjoni li
huma ma jkunux se joggezzjonaw. Dak il-perjodu ghandu jigi estiz bxahar b’xahrejn fuq l-inizjattiva tal-Parlament
Ewropew jew tal-Kunsill. [Em. 44]

Artikolu 14

Dispozizzjonijiet tranzitorji

1. Dan ir-Regolament ma ghandu jinvalida l-ebda approvazzjoni tat-tip tal-UE moghtija ghal vetturi jew ghal sistemi,
komponenti jew unitajiet teknici separati gabel id-data stipulata fl-Artikolu 16.

2. L-awtoritajiet tal-approvazzjoni ghandhom ikomplu jaghtu estensjoni tal-approvazzjonijiet lil dawk il-vetturi, sistemi,
komponenti jew unitajiet teknici separati skont it-termini tad-Direttiva 70/157KEE.
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3. Sa ...(*), vetturi bingranagg tas-serje ibridi, li ghandhom magna tal-kombustjoni addizzjonali bl-ebda ggan¢jar
mekkaniku ghall-ingranagg, ghandhom ikunu eskluzi mir-rekwiziti ta’ dan l-Artikolu 8.

Artikolu 15

Revoka
1. Id-Direttiva 70/157/KEE hija rrevokata.

2. Ir-referenzi ghad-Direttiva rrevokata ghandhom jinftiehmu bhala referenzi ghal dan ir-Regolament u ghandhom
jingraw skont it-tabella ta’ korrelazzjoni stipulata fl-Anness XII.

Artikolu 16
Dhul fis-sehh

1.  Dan ir-Regolament ghandu jidhol fis-sehh fl-ghoxrin jum wara dak tal-pubblikazzjoni tieghu fIl-Gurnal Uffi¢jali tal-
Unjoni Ewropea.

2. Ghandu japplika minn... (**)

Dan ir-Regolament ghandu jorbot fl-intier tieghu u japplika direttament fl-Istati Membri kollha.

Maghmul fi ...
Ghall-Parlament Ewropew Ghall-Kunsill
1-President 1I-President
ANNESS 1
Approvazzjoni tat-tip tal-UE fir-rigward tal-livell tal-hoss ta’ tip ta’ vettura
1. APPLIKAZZJONI GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-UE TA' TIP TA’ VETTURA
1.1. L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-UE skont I-Artikolu 7(1) u (2) tad-Direttiva 2007 [46/KE ta’ tip ta’
vettura fir-rigward tal-livell tal-hoss taghha ghandha tigi pprezentata mill-manifattur tal-vettura.
1.2. II-mudell ta’ dokument ta’ informazzjoni jinsab fl-Appendici 1.
1.3. Vettura rapprezentattiva tat-tip li ghalih tintalab l-approvazzjoni tat-tip ghandha tigi pprezentata lis-servizz

tekniku responsabbli ghat-testijiet mill-manifattur tal-vettura.

1.4. Fuq talba tas-servizz tekniku, ghandhom jigu pprezentati wkoll kampjun tas-sistema tal-egzost u magna ta’
mill-anqas l-istess kapacita cilindrika u qawwa massima valorizzata bhal dik installata fil-vettura li ghaliha
tintalab l-approvazzjoni tat-tip.

2. IL-MARKI

2.1. II-komponenti tas-sistema tal-egzost u tad-dhul, minbarra l-bicc¢iet ghall-immuntar u l-pajpijiet, ghandu
jkollhom:

2.1.1. il-marka kummercjali jew l-isem tal-manifattur tas-sistemi u l-komponenti taghhom;

*) Hames snin wara d-dhul fis-sehh ta’ dan ir-Regolament.

(**)  Sentejn wara d-data tal-adozzjoni ta ’ dan ir-Regolament.
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2.1.2. id-deskrizzjoni kummercjali tal-manifattur.

2.2 Dawn il-marki ghandhom ikunu jistghu jinqraw b'mod ¢ar u ma jithassrux, anki meta s-sistema titwahhal mal-
vettura.

3. L-GHOTI TAL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-UE GHAL TIP TA’ VETTURA

3.1 Jekk ir-rekwiziti rilevanti jkunu sodisfatti, ghandha tinghata approvazzjoni tat-tip tal-UE b’konformita mal-

Artikolu 9(3) u, jekk applikabbli, I-Artikolu 10(4) tad-Direttiva 2007/46/KE.
3.2. II-mudell ta’ ¢ertifikat ghall-approvazzjoni tat-tip tal-UE jinsab fl-Appendici 2.

3.3. Numru tal-approvazzjoni skont l-Anness VII mad-Direttiva 2007/46/KE ghandu jkun assenjat lil kull tip ta’
vettura approvata. L-istess Stat Membru ma ghandux jassenja l-istess numru lil tip iehor ta’ vettura.

4. EMENDI FL-APPROVAZZJONIJIET TAT-TIP

Fil-kaz ta’ modifiki tat-tip approvat skont dan ir-Regolament, ghandhom japplikaw id-dispozizzjonijiet tal-
Artikoli 13, 14, 15, 16 u 17(4) tad-Direttiva 2007/46/KE.

5. IL-KONFORMITA TAL-ARRANGAMENTI TAL-PRODUZZJONI

5.1. Ghandhom jittiehdu l-mizuri biex jizguraw il-konformita tal-arrangamenti tal-produzzjoni skont ir-rekwiziti
stipulati fl-Artikolu 12 tad-Direttiva 20074 6/KE.

5.2. Dispozizzjonijiet specjali:

5.2.1. It-testijiet stipulati fl-Anness VI ma’ dan ir-Regolament jikkorrispondu ghal dawk imsemmija fil-punt 2.3.5 tal-
Anness X mad-Direttiva 2007/46/KE

5.2.2. I-frekwenza tal-ispezzjonijiet imsemmija fil-punt 3 tal-Anness X mad-Direttiva 2007/46/KE normalment
ghandha tkun darba kull sentejn.

5.22.a  Ilvaluri ta’ limitu stipulati fit-tabella fl-Anness III japplikaw b’margni ta’ tolleranza ragonevoli wagqt il-
kejl. [Em. 47]

Appendici 1

Dokument ta’ informazzjoni Nru ... skont I-Anness I mad-Direttiva 2007/46/KE (") li jikkonéerna l-approvazzjoni tat-tip
tal-UE ta’ vettura fir-rigward tal-livell permissibbli tal-hoss u s-sistema tal-egzost

L-informazzjoni li gejja, jekk applikabbli, ghandha tinghata fi tliet kopji u tinkludi I-werrej. Kwalunkwe illustrazzjoni trid
tigi pprovduta fi skala xierqa u fbizzejjed dettall fuq daqs A4 jew fuq fowlder ta’ format A4. Ir-ritratti, jekk ikun hemm,
ghandhom ikunu dettaljati bizzejjed.

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew l-unitajiet teknici separati ghandhom xi kontrolli elettri¢i, ghandha tinghata I-
informazzjoni dwar kif jahdmu.

0. Generali

0.1. L-ghamla (l-isem kummergjali tal-manifattur):

0.2. Tip u deskrizzjoni(ijiet) kummercjali generali:

0.3. ll-mezz ta’ identifikazzjoni tat-tip, jekk ikun immarkat fuq il-vettura (°):

0.3.1. Il-post fejn tinsab il-marka:

() In-numri tal-entrati u n-noti ta’ qiegh il-pagna uzati fdan id-dokument ta’ informazzjoni jikkorrispondu ghal dawk stipulati fl-

Anness | mad-Direttiva 2007/46/KE. L-entrati mhux rilevanti ghall-ghan ta’ din id-Direttiva thallew barra.
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0.4. Kategorija tal-vettura (°):

0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.8. Indirizz(i) tal-impjant(i) fejn isir l-immuntar:

1. Il-karatteristi¢i generali tal-kostruzzjoni tal-vettura

1.1. Ritratti ufjew illustrazzjonijiet ta” ezempju rapprezentattiv tal-vettura:

1.3.3. Fusien mghammra (powered axles) (I-ghadd, il-pozizzjoni, l-interkonnessjoni):

1.6. ll-pozizzjoni u l-arrangament tal-magna:

2. Il-massa u d-dimensjonijiet (°) (kg u mm) (Irreferi ghall-illustrazzjoni fejn applikabli)
2.4, Firxa ta’ dimensjonijiet tal-vettura (b’kollox)

2.4.1. Ghal xazi minghajr karrozzerija

2.4.1.1. Tul ():

2.4.1.2. Wwisa’ (4):

2.4.2. Ghal xazi bil-karrozzerija

2.4.2.1. Tul (j):

2.4.2.2. Wisa’ (k):

2.6. I-massa tal-vettura mixghula? bil-karrozzerija, jew il-massa tax-xazi bil-kabina jekk il-fabbrikant ma

jinstallax il-karozzerija (b’taghmir standard, inkluz il-coolant, iz-zjut, il-fjuwil, I-ghodda, l-istepni u s-
sewwieq) (0) (massimu u minimu):

3. II-mutur ta’ propulsjoni ()

3.1. Il-manifattur:

3.1.1. Il-kodici tal-magna tal-manifattur: (Kif immarkat fuq il-magna, jew mezz ichor ta’ identifikazzjoni)

3.2. Magna li tahdem bil-kombustjoni interna

3.2.1.1. Il-principju ta’ thaddim: tqabbid bl-ispark plaggs/tqabbid bil-kompressjoni, erba’ strowks/zewg strowks ()
3.2.1.2. In-numru u t-tqassim tac-¢ilindri:

3.2.1.2.3. L-ordni tal-gbid:

3.2.1.3. Il-kapacita tal-magna (s): cm’

3.2.1.8. Il-gawwa netta massima ('): kW at min~" (valur iddikjarat mill-manifattur)
3.2.4. L-alimentazzjoni tal-fjuwil

3.2.4.1. Bil-karburatur(i): iva/le ()

32412, Ittip(i):
3.2.4.1.3. Numru mwahhal:
3.2.4.2. Binjezzjoni tal-fiuwil (tqabbid bl-ispark plaggs biss): iva/le (°)

3.2.4.2.2. Il-prin¢ipju ta’ thaddim: Injezzjoni diretta/pre-chamber/swirl chamber (*)

Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.

o~~~ o~
)

N
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3.2.4.2.4. Ir-regolatur
3.2.424.1. It-tip:

3.2.4.2.4.2.1. Tl-punt tal-qtugh taht taghbija: min™'

3.2.4.3. B'injezzjoni tal-fuwil (tqabbid bl-ispark plaggs biss): iva/le (')

3.2.4.3.1.  Il-principju ta’ thaddim: Il-manifold tad-dhul (punt wiehed/hafna punti (%)/injezzjoni diretta/ohrajn
(specifika) ()

3.2.8. Is-sistema tal-bokka (dhul tal-arja)

3.2.8.4.2. [I-filtru tal-arja, illustrazzjonijiet; jew

3.2.8.4.2.1. L-ghamla(/iet):

3.2.8.4.2.2.  It-tip(i):

3.2.8.4.3. Is-sajlenser tal-bokka (dhul tal-arja), illustrazzjonijiet; jew
3.2.8.4.3.1. L-ghamla(/iet):

3.2.8.4.3.2.  It-tip(i):

3.2.9. Is-sistema tal-egzost
3.2.9.2. Deskrizzjoni ufjew illustrazzjoni tas-sistema tal-egzost:
3.2.9.4. Is-sajlenser(s) tal-egzost:

Ghas-sajlenser ta” quddiem, tan-nofs, ta’ wara: binja, tip, marka, fejn rilevanti ghal storbju estern: mizuri ta’
tnaqqis fil-kompartiment tal-magna u fuq il-magna:

3.2.9.5. Fejn tinsab il-bokka tal-egzost:
3.2.9.6. Is-sajlenser tal-egzost li jkun fih materjali fibruzi:
3.2.12.2.1.  Il-konvertitur katalittiku: iva/le (*)

3.2.12.2.1.1. In-numru ta’ konvertituri katalitti¢i u elementi:

3.3. -mutur tal-elettriku

3.3.1. It-tip (koljatura, ecitazzjoni):

3.3.1.1. L-output massimu fis-siegha: kW

3.3.1.2. I-vultagg tat-thaddim: V

3.4. Magni ohra jew muturi jew tlaqqigh taghhom (dettalji li ghandhom x’jagsmu mal-partijiet ta’ dawn il-magni

jew muturi):

Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.

¥}

N

,.\,.\,.\,.\
)
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4. It-trazmissjoni (v)
4.2. It-tip (mekkanika, idrawlika, elettrika, e¢c.)
4.6. Il-proporzjonijiet tal-ger
Il-proporzjonijiet interni tal- | Il-proporzjon(ijiet) finali tas-
gerboks sewqan It-total tal-proporzjonijiet tal-
Il-ger (il-proporzjonijiet tal-magna | (il-proporzjon tax-xaft tal- P };r Jon
mat-tidwir tax-xaft tal-output | output tal-gerboks mat-tidwir 8
tal-gerboks) tar-roti motorizzati)

Il-massimu ghal CVT ()
1
2
3
Il-minimu ghal CVT (')
Ir-rivers
(')  Trazmissjoni kontinwament varjabbli.
4.7. Il-veloc¢ita massima tal-vettura (u l-ger li fih tinkiseb) (fkm/h) (*):
6. Is-sospensjoni
6.6. It-tajers u r-roti
6.6.2. [-limiti ta’ fuq u tisfel tar-radji tad-dawrien
6.6.2.1. Fus 1:
6.6.2.2. Fus 2:
6.6.2.3. Fus 3:
6.6.2.4. Fus 4:

ecc..
9. Il-karrozzerija (mhux applikabbli ghall-vetturi tal-kategorija M;)
9.1. It-tip ta’ karrozzerija:
9.2. Il-materjali uzati u l-metodi tal-binja
12. Mixxellanji
12.5. Dettalji ta’ kull taghmir mhux marbut mal-magna intiz biex inaqqas l-istorbju (jekk mhux koperti minn punti

ohra):

Informazzjoni addizzjonali fil-kaz ta’ vetturi off-road:
1.3. In-numru ta’ fusien u roti:
2.4.1. Ghal xazi minghajr karrozzerija

2.41.41.  Angolu ta’ avvicinament (™): ... gradi



22.1.2016 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea C 24/213
L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013
2.4.1.5.1. Angolu ta’ tlug (™): ... gradi
2.4.1.6. Gholi mill-art (kif iddefinit fil-punt 4.5 tat-Taqsima A tal-Anness II mad-Direttiva 200746 /KE)
2.4.1.6.1. Bejn il-fusien:
2.4.1.6.2. Taht il-fus(ien) ta’ quddiem:
2.4.1.6.3. Taht il-fus(ien) ta’ wara:
2.4.1.7. Angolu tar-rampa (*): ... gradi
2.4.2. Ghal xazi bil-karrozzerija
2.4.2.4.1. Angolu ta’ avvi¢inament (™): ... gradi
24251,  Angolu ta’ tlug ("™): ... gradi
2.4.2.6. Gholi mill-art (kif iddefinit fil-punt 4.5 tat-Taqsima A tal-Anness II mad-Direttiva 200746 /KE)
2.4.2.6.1. Bejn il-fusien:
2.4.2.6.2. Taht il-fus(ien) ta’ quddiem:
2.4.2.6.3. Taht il-fus(ien) ta’ wara:
2.4.2.7. Angolu tar-rampa ("): ... gradi
2.15. Kapacita ta’ accelerazzjoni minn wieqaf ftelgha (vettura wahedha): ... %
4.9. Lokk differenzjali: iva/le/possibbli ()
Data, Fajl

Appendici 2

Mudell ta¢-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip tal-UE

(Format Massimu: A4 (210 x 297 mm))

Timbru tal-amministrazzjoni

Komunikazzjoni li tikkoncerna

— l-approvazzjoni tat-tip ()

— l-estensjoni tal-approvazzjoni tat-tip (%)

— ir-rifjut tal-approvazzjoni tat-tip (°)

Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.
Hassar kif xierag.
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— l-irtirar tal-approvazzjoni tat-tip (*)

ta’ tip ta’ vettura/komponent/unita teknika separata (*) fir-rigward tad-Direttiva ...[...[UE, kif emendata I-ahhar bid-Direttiva
wef-.JUE.

In-numru tal-approvazzjoni tat-tip:

Ir-raguni ghall-estensjoni:

TAQSIMA 1

0.1. L-ghamla (l-isem kummer¢jali tal-manifattur):

0.2. It-tip u d-deskrizzjoni(ijiet) kummer¢jali generali:

0.3. Il-mezz ta’ identifikazzjoni tat-tip jekk immarkat fuq il-vettura/komponent/unita teknika separata (*) (*)
0.3.1. I-post fejn tinsab din il-marka:

0.4. Il-kategorija tal-vettura (°):

0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.7. Fil-kaz ta’ komponenti u unitajiet teknici separati, il-post u l-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ approvazzjoni tal-UE:
0.8. L-indirizz(i) tal-impjant(i) fejn isir l-immuntar

TAQSIMA 1T

1. Informazzjoni addizzjonali (fejn applikabbli): Ara l-Appendici 3.

2. Is-servizz tekniku responsabbli mit-twettiq tat-testijiet:
3. Data tar-rapport tat-test:
4. Numru tar-rapport tat-test:

5. Rimarki (jekk ikun hemm): Ara -Appendici 3.

6. Post:
7. Data:
8. Firma:
9. L-indi¢i ghall-pakkett ta’ informazzjoni pprezentat lill-awtorita tal-approvazzjoni, li jista’ jinkiseb fuq talba, huwa
mehmuz.
Appendici 3
Dejta dwar il-vettura u t-test (')
1. L-isem kummergjali jew il-marka kummercjali tal-vettura
2. It-tip ta’ vettura
2.1 Il-massa massima inkluz is-semi-trejler (fejn ikun applikabbli)

Hassar kif xieraq.

Hassar kif xieraq.

Hassar kif xieraq.

Jekk il-mezz ta’ identifikazzjoni tat-tip ikun fih karattri li mhumiex rilevanti ghad-deskrizzjoni tat-tipi ta’ vettura, ta’ komponent jew
ta’ unitd teknika separata koperti bi¢c-certifikat ta” approvazzjoni tat-tip, karattri bhal dawn ghandhom ikunu rapprezentati fid-
dokumentazzjoni bis-simbolu: “?” (ez. ABC??1237??).

() Kif iddefinit fl-Anness IIA mad-Direttiva 2007/46|KE.

(") Mhemmx ghalfejn tigi ripetuta l-informazzjoni li giet irrapporta fl-Appendici 1 tal-Anness I

I

e
S
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3. L-isem u l-indirizz tal-manifattur
4. Fejn rilevanti, l-isem u l-indirizz tar-rapprezentant tal-manifattur
5. Il-magna:
5.1. [I-manifattur:
5.2. It-tip:
5.3. [I-mudell:
5.4. Il-potenza massima nominali (KEE): ... kW at ... min" (rpm).
5.5. It-tip ta’ magna: ez. tqabbid bl-ispark plaggs, tqabbid bil-kompressjoni, ecc. ()
5.6. Ie-cikli: two stroke jew four-stroke (jekk ikun applikabbli)
5.7. I¢-¢ilindrata (jekk ikun applikabbli)
6. It-trazmissjoni: gerboks mhux awtomatika/gerboks awtomatika (%)
6.1. In-numru ta’ gerijiet
7. It-taghmir:
7.1. Is-sajlenser tal-egZost:
7.1.1. [l-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk ikun hemm)
7.1.2. II-mudell:
7.1.3. It-tip: ... skont id-disinn Nru..: ...
7.2. Is-sajlenser tad-dhul:
7.2.1. II-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk ikun hemm)
7.2.2. [I-mudell:
7.2.3. It-tip: ... skont id-disinn Nru.: ...
7.3. L-elementi tal-kapsulazzjoni
7.3.1. L-elementi tal-enkapsulazzjoni tal-hsejjes kif iddefiniti mill-manifattur tal-vettura
7.3.2. [l-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk ikun hemm)
7.4. It-tajers
7.4.1. Id-dags(ijiet) tat-tajers (skont il-fus):
8. Il-gisien:
8.1. It-tul tal-vettura (lveh): ... mm
8.2. Il-punt meta jinghafas l-acceleratur: ... m qgabel il-linja AA’
8.2.1. Il-velocita tal-magna fil-ger i bi:

AA’[PP’ (") ... min™" (rpm)

BB’ ... min™ (rpm)
8.2.2. Il-velo¢ita tal-magna fil-ger (i+1) bi:

()
5]

AA’[PP’ (") ... min™ (rpm)

BB’ ... min™ (rpm)

Jekk tintuza magna mhux konvenzjonali, dan ghandu jigi ddikjarat.
Aqta’ barra dak li ma japplikax.
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8.3. In-numru ta’ approvazzjoni tat-tip tat-tajer(s):
jekk ma jkunx disponibbli, ghandha tinghata l-informazzjoni li gejja:
8.3.1. Il-manifattur tat-tajers

8.3.2. Id-deskrizzjoni(jiet) kummercjali tat-tip ta’ tajer (skont il-fus), (ez. l-isem kummergjali, l-indici tal-velocita, 1-
indici tat-taghbija): ...

8.3.3. Id-dags tat-tajer (skont il-fus):
8.3.4. In-numru ta’ approvazzjoni tat-tajer (jekk ikun disponibbli): ...
8.4. [-livell tal-hoss ta’ vettura li ged ti¢¢aglaq:

Ir-rizultat tat-test (Lyrpan): ... dB(A)
[r-rizultat tat-test (Lyo): ... dB(A)
Ir-rizultat tat-test (Lepyise): --. dB(A)
Fattur kp: ...
8.5. [-livell tal-hoss ta’ vettura wieqfa:
II-pozizzjoni u l-orjentazzjoni tal-mikrofonu (skont il-Figura 2 fl-Appendici 1 ghall-Anness II)
Ir-rizultat tat-test ghal test b'vettura wieqfa:... dB(A)
8.6. I-livell tal-istorbju tal-hoss tal-arja kkompressata:
Ir-rizultat tat-test ghal
— il-brejk tas-servizz: ... dB(A)
— il-brejk tal-ipparkjar: ... dB(A)

— wagqt l-attwazzjoni tar-regolatur tal-pressjoni: ... dB(A)

9. Il-vettura tressqet ghall-approvazzjoni fi:

10. Is-servizz tekniku responsabbli mit-testijiet tal-approvazzjoni tat-tip:

11. Id-data tar-rapport tat-test mahrug minn dak is-servizz:

12. In-numru tar-rapport tat-test mahrug minn dak is-servizz:

13. Il-pozizzjoni tal-marka ta’ approvazzjoni fuq il-vettura

14. I-post

15. Id-data

16. Firma

17. Id-dokumenti li gejjin, li ghandhom fughom in-numru ta’ approvazzjoni li ntwera aktar ’il fuq, huma annessi

ma’ dan id-dokument:

disinji ufjew ritratti, dijagrammi u pjanijiet tal-magna u tas-sistema ghat-tnaqqis tal-istorbju;
lista tal-komponenti, li gew identifikati b’'mod xieraq, li jikkostitwixxu s-sistema ghat-tnaqqis tal-istorbju.
18. Ir-raguni ghal estensjoni tal-approvazzjoni:

19. Rimarki
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ANNESS 1I

II-metodi u l-istrumenti biex jitkejjel il-hoss maghmul mill-vetturi bil-mutur

1. METODI TA” KEJL

1.1. II-hoss maghmul skont it-tip ta’ vettura mressaq ghall-approvazzjoni ghandu jitkejjel biz-zewg metodi li gew
deskritti fdan I-Anness ghall-vettura li qed ticéaglaq u ghall-vettura meta tkun wieqfa ('). Fil-kaz ta’ vettura li
ghandha magna tal-kombustjoni interna li ma tahdimx meta l-vettura tkun wiegfa, il-hoss li taghmel jigi
mkejjel biss meta l-vettura tkun qged ti¢ccaglaq.

I-vetturi li jkollhom massa massima permissibbli li tagbez 1-2 800 kg iridu jkunu soggetti ghal kejl
addizzjonali tal-hoss tal-arja kkompressata bil-vettura wieqfa skont l-ispecifikazzjonijiet tal-Anness V, jekk it-
taghmir korrispondenti tal-brejkijiet ikun parti mill-vettura.

1.2. [z-zewg valuri mkejla skont it-testijiet stabbiliti fil-punt 1.1. ghandhom jitnizzlu fir-rapport tat-test u fuq
formola li tikkonforma mal-mudell fl-Appendi¢i 3 tal-Anness I.

2. L-ISTRUMENTI TAL-KEJL
2.1 Il-kejl akustiku

L-apparat li jintuza biex jitkejjel il-livell tal-hoss irid ikun miter ta’ prec¢izjoni tal-livell tal-istorbju jew sistema
ta’ kejl ekwivalenti li tissodisfa r-rekwiziti tal-istrumenti tal-Klassi 1 (inkluz il-windskrin rakkomandat, jekk
jintuza). Dawn ir-rekwiziti huma deskritti f“IEC 61672-1:2002: Miters ta’ precizjoni tal-livell tal-hoss”, it-
tieni edizzjoni, tal-Kummissjoni Internazzjonali Elettroteknika (IEC).

Il-gisien ghandhom jittichdu billi tintuza r-reazzjoni “mghaggla” tal-istrument tal-kejl akustiku u I-kurva tat-
taghbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal “A” li kienet ukoll deskritta fI-“IEC 61672-1:2002". Meta
tintuza sistema li tinkludi monitoragg perjodiku tal-livell iddifferenzjat-A tal-pressjoni tal-hoss, ghandu
jittiehed qari fintervall ta’ hin mhux itwal minn 30 ms (millisekondj).

L-istrumenti ghandhom jinzammu fkundizzjoni tajba u jigu kkalibrati skont l-istruzzjonijiet tal-manifattur
tal-istrument.

2.2. [l-konformita mar-rekwiziti

Il-konformita tal-istrumentazzjoni tal-kejl akustiku ghandha tkun ivverifikata permezz tal-ezistenza ta’
certifikat validu ta” konformita. Ghandu jitgies li dawn i¢-certifikati jkunu validi jekk i¢c-certifikazzjoni ta’
konformita mal-istandards tkun twettqet fit-12-il xahar precedenti ghal strument tal-kalibrazzjoni tal-hoss
u fil-perjodu precedenti ta’ 24 xahar ghas-sistema ta’ strumentazzjoni. L-ittestjar ghall-konformita kollu jrid
jitwettaq minn laboratorju, li huwa awtorizzat biex iwettaq il-kalibrazzjonijiet li jistghu jitqabblu mal-
istandards xierqa.

2.3. Il-kalibrazzjoni tas-Sistema ta’ Kejl Akustiku kollha ghal Sessjoni ta’ Kejl

Fil-bidu u fi tmiem kull sessjoni ta’ kejl, is-sistema ta’ kejl akustiku kollha ghandha tkun ikkontrollata
permezz ta’ kalibratur tal-hoss li jissodisfa r-rekwiziti ghall-kalibraturi tal-hoss tal-klassi ta’ precizjoni 1 skont
I-IEC 60942: 2003. Minghajr ebda aggustament iehor, id-differenza bejn il-qari ghandha tkun inqas minn jew
dags 0,5 dB. Jekk dan il-valur jinqabez, ir-rizultati tal-kejl miksuba wara I-kontroll sodisfacenti precedenti ma
ghandux jitqies.

2.4. L-istrumentazzjoni ghall-kejl tal-velocita
Il-velocita tal-magna ghandha titkejjel bi strumentazzjoni li ghandha precizjoni ta’ + 2 fil-mija jew ahjar bil-
velocitajiet tal-magna mehtiega ghall-gisien li qed jittiehdu.

Il-velocita fit-triq tal-vettura ghandha titkejjel bi strumentazzjoni li jkollha precizjoni ta’ mill-inqas £ 0,5 km/
siegha, meta jintuzaw strumenti ta’ kejl kontinwu.

Jekk l-ittestjar juza qisien tal-velocita indipendenti, din l-istrumentazzjoni trid tissodisfa l-limiti ta’
specifikazzjoni ta’ mill-ingas + 0,2 km/siegha.

(") Tsir test fuq vettura wiegfa biex jipprovdi valur ta’ referenza ghall-amministrazzjonijiet li juzaw dan il-metodu biex jiccekkjaw il-
vetturi li jkunu qeghdin jintuzaw
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2.5. L-istrumentazzjoni meterjologika

L-istrumentazzjoni meterjologika li tintuza biex jigu sorveljati 1-kundizzjonijiet ambjentali matul it-test
ghandha tinkludi l-istrumenti li gejjin, i jissodisfaw ghall-inqas il-precizjoni tal-kejl kif elenkata hawn taht:

— strument ghall-kejl tat-temperatura, £1 °C;
— strument ghall-kejl tal-velocita tar-rih, £1,0 m/s;
— strument ghall-kejl tal-pressjoni barometrika, * 5 hPa;

— strument ghall-kejl tal-umdita relattiva, + 5 fil-mija.
3. [L-KUNDIZZJONIJIET TAL-KEJL
3.1 Is-sit tat-test (') u l-kundizzjonijiet ambjentali

Is-sit tat-test ghandu jkun sostanzjalment invell. Il-wic¢ tal-moghdija tat-test irid ikun niexef. Is-sit tat-test
ghandu jkun tali li meta sors ta’ hoss omni-direzzjonali jitqieghed fuq il-wic¢ tieghu fil-punt centrali (I-
intersezzjoni tal-linja tal-mikrofonu PP’ (%) u l-linja ¢entrali tal-lejn tal-vetturi CC’ (), id-devjazzjonijiet mid-
divergenza akustika emisferika ma ghandhomx jagbzu + 1 dB.

Jitqies li din il-kundizzjoni giet sodisfatta jekk jigu sodisfatti r-rekwiziti li gejjin:

(a) Fradju ta’ 50 m mic-centru tal-moghdija l-ispazju jkun hieles minn oggetti kbar li jirriflettu bhal xtiebi,
gebel, pontijiet jew bini;

(b) I-moghdija tat-test u l-wic¢ tat-sit ikunu niexfa u hielsa minn materjali assorbenti bhal silg fforma ta’
trab, jew rezidwi mhux maghqudin;

(c) Ma jkun hemm ebda ostaklu li jista’ jinfluwenza I-kamp akustiku fil-vicinanzi tal-mikrofonu, u ma jkun
hemm ebda persuna bejn il-mikrofonu u s-sors tal-hoss. L-osservatur tal-miter jogghod f'pozizzjoni li ma
jinfluwenzax il-qari tal-miter.

[I-gisien ma ghandhomx jittichdu fkundizzjonijiet tat-temp hziena. Irid ikun Zgurat li r-rizultati ma jkunux
affetwati mill-buffuri tar-rih.

L-istrumentazzjoni meterjologika ghandha titgieghed f'pozizzjoni qrib iz-zona tat-test fgholi ta’ 1,2 m =
0,02 m. Il-gisien ghandhom jittiehdu meta t-temperatura tal-arja ambjentali tkun bejn + 5 °C u + 40 °C.

It-testijiet ma ghandhomx jitwettqu jekk il-velocita tar-rih, inkluzi I-buffuri, fl-gholi tal-mikrofonu jagbzu I-
5 m/s, matul l-intervall tal-kejl tal-hoss.

Wagt l-intervall tal-kejl tal-hoss ghandu jkun irregistrat valur rapprezentattiv tat-temperatura, tal-velocita
u tad-direzzjoni tar-rih, tal-umdita relattiva, u tal-pressjoni barometrika.

Meta jittiched il-gari, kull livell gholi hafna ta’ storbju li jidher li mhux relatat mal-karatteristici tal-livell
generali tal-hsejjes tal-vettura ghandu jkun injorat.

Il-hsejjes fl-isfond ghandhom jitkejlu ghal 10 sekondi immedjatament qabel u wara serje ta’ testijiet fuq
vettura. Il-gisien ghandhom jittichdu bl-istess mikrofoni li ntuzaw matul it-test u fil-postijiet fejn tqieghed il-
mikrofonu matul it-test. Il-livell massimu tal-pressjoni tal-hoss iddifferenzjat-A ghandu jigi rrappurtat.

B) Skont 1-Anness VII ma’ dan ir-Regolament.
() Kif imsemmi fil-Figura 1 fl-Appendici 1 tal-Anness Il ma’ dan ir-Regolament.
() Kif imsemmi fil-Figura 1 fl-Appendici 1 tal-Anness Il ma’ dan ir-Regolament.
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Il-hsejjes fl-isfond (inkluz kull hoss tar-rih) ghandu jkun mill-inqas 10 dB taht il-livell iddifferenzjat-A tal-
pressjoni tal-istorbju prodott mill-vettura li qed tigi ttestjata. Jekk id-differenza bejn il-hsejjes ambjentali u 1-
hoss imkejjel huwa bejn 10 u 15 dB(A), biex jigu kkalkulati r-rizultati tat-test trid titnaqqas il-korrezzjoni
rilevanti mill-qari fuq il-miter tal-livell tal-hoss, bhal fit-tabella li gejja:

Id-differenza bejn il-hsejjes ambjentali u 1-
istorbju li ghandu jitkejjel dB(A) 10 1 12 13 14 15
Il-korrezzjoni dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

3.2. [l-vettura

3.2.1. Il-vettura ttestjata ghandha i iptirrapprezenta lill-vetturi li
ghandhom jitgieghdu fis-suq jissodisfaw—ir-rekwiziti-ta-danir-Regolament kif specifikat mill-manifattur. 11-
gisien ghandhom jittiehdu minghajr trejler, hlief fil-kaz ta’ vetturi li ma jistghux jigu sseparati. Il-gisien
ghandhom jittiehdu fuq vetturi bil-massa tat-test m, specifikata skont it-tabella li gejja: [Em. 48]

Il-kategorija tal- vettura Il-massa tat-test tal-vettura (m,)
Ml me = Myo
N1 mg = Myo

m, = 50 kg ghal kull kW ta’ potenza tal-magna

It-taghbija Zejda biex tintlahaq il-massa tat-test tal-vettura ghandha titgieghed
il fuq mill-fus(fisien) ta’ wara. It-taghbija Zejda hija limitata ghal 75 fil-mija tal-
massa massima permessa ghall-fus ta’ wara. Il-massa tat-test trid tinkiseb
btolleranza ta’ + 5 fil-mija.

Na, Ns Jekk i¢-centru tal-gravita tat-taghbija zejda ma jistax jigi allinjat mac-centru
tal-fus ta’ wara, il-massa tat-test tal-vettura ma ghandiex tagbez it-total tat-
taghbija tal-fus ta’ quddiem u tal-fus ta’ wara fkundizzjoni mhux mghobbija
flimkien mat-taghbija zejda.

Il-massa tat-test ghall-vetturi b’aktar minn zewg fisien ghandha tkun l-istess
bhal dik ghall-vetturi b'zewg fisien.

M,, M3 m, = m,, — massa tal-membru tal-ewkipagg (fejn applikabbli)

3.2.2. L-emissjonijiet tal-hoss tad-dawrien tat-tajers qeghdin stipulati fir-Regolament (KE) Nru 661/2009 dwar is-
sikurezza generali tal-vetturi bil-mutur. It-tajers li ghandhom jintuzaw ghat-test ghandhom ikunu
rapprezentattivi ghall-vettura u ghandhom jinghazlu mill-manifattur tal-vettura u jigu rregistrati fl-
Appendici 3 tal-Anness [ ma’ dan ir-Regolament. Ghandhom jikkorrispondu ghal wiched mid-dagsijiet tat-
tajers mahsuba ghall-vettura bhala taghmir originali. It-tajer huwa, jew se jkun, fis-suq, disponibbli ghax-xiri
fl-istess zmien tal-vettura (). It-tyres ghandhom jintefhu ghall-pressjoni rakkomandata mill-manifattur ghall-
massa tat-test tal-vettura. It-tajers iridu jkollhom mill-ingas il-fond legali tal-flieli tal-wic¢ ta’ barra.

() Minhabba li l-kontribut tat-tajers ghall-emissjonijiet tal-hoss huwa sinifikanti, iridu jitqiesu d-dispozizzjonijiet attwali dwar I-
emissjonijiet tal-hoss tat-tajers mat-triq. It-tajers tat-trazzjoni, it-tajers ghas-silg u tajers ta’ uzi spe¢jali ghandhom jigu eskluzi mit-
tehid tal-gisien ghall-approvazzjoni tat-tip u tal-konformita, fuq talba tal-manifattur, skont # :

-8 —p—19):l-ahhar emendi ghar-Regolament tal-UNECE Nru 117 [Em. 49]



C 24/220 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 22.1.2016

L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

3.2.3. Qabel ma jibdew jittichdu I-gisien, il-magna ghandha tingieb ghall-kundizzjonijiet operattivi normali taghha.

3.2.4. Jekk il-vettura tingaggja b’aktar minn zewg roti, ghandha tigi ttestjata bl-ingagg li ghalih hija mahsuba ghall-
uzu normali fit-trig.

3.2.5. Jekk il-vettura tkun mghammra b'fann wiehed jew b'izjed minn wiehed li jkollhom mekkanizmu ta’
attwazzjoni awtomatiku, din is-sistema ma ghandiex tkun imbaghbsa waqt il-kejl.

3.2.6. Jekk il-vettura tkun mghammra b’sistema tal-egzost li fiha materjali fibruzi, is-sistema tal-egzost ghandha tigi
kundizzjunata skont I-Anness IV qabel it-test.

4. IL-METODI TAL-ITTESTJAR
4.1. Il-kejl tal-hsejjes tal-vetturi li qed jiccagilqu
4.1.1. Il-kundizzjonijiet generali tat-test

Zews linji, AA’ u BB, paralleli ghal-linja PP’ u li jinsabu rispettivament 10 m il quddiem u 10 m lura mil-linja
PP’ ghandhom ikunu mmarkati fuq il-korsa tat-test.

Ghandhom jittiehdu mill-inqas erba’ gisien fuq kull naha tal-vettura u ghal kull ger. Il-qisien preliminari
jistghu jittiehdu ghal finijiet ta” aggustament, imma ma ghandhomx jitgiesu.

II-mikrofonu ghandu jitqieghed fdistanza ta’ 7,5 m + 0,05 m mil-linja ta’ referenza CC’ tal-moghdija u 1,2
m % 0,02 m il fug mill-art.

L-assi ta’ referenza ghal kundizzjonijiet ta’ uzu normali fit-triq (ara I-IEC 61672-1:2002) ghandu jkun
orizzontali u dirett b'mod perpendikulari lejn il-moghdija tal-linja CC’ tal-vettura.

4.1.2.1. [l-vetturi tal-kategorija My, M, < 3 500 kg, N,

Il-moghdija tal-linja centrali tal-vettura ghandha ssegwi l-linja CC’ mill-aktar qrib possibbli waqt it-test kollu,
minn meta l-vettura tavvicina l-linja AA’ sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi I-linja BB". Jekk il-vettura
tingaggja b’aktar minn Zewg roti, ittestjaha fl-ghazla tal-ingagg li ghalih hija mahsuba ghall-uzu normali fit-
trig.

Jekk il-vettura hija mghammra bi trazmissjoni manwali awziljarja jew b’fus b’hafna gerijiet, ghandha tintuza I-
pozizzjoni ghas-sewqan normali urban. Fil-kazi kollha, ghandhom jigu eskluzi I-proporzjonijiet tal-ingranagg
ghal movimenti bil-mod, ghall-ipparkjar jew ghal meta jintuzaw il-brejkijiet.

Il-massa tat-test tal-vettura ghandha tkun dik stabbilita fit-Tabella fil-punt 3.2.1

Il-velocita tat-test vy hija ta’ 50 km/siegha * 1 km/siegha. Il-velocita tat-test trid tintlahaq meta l-punt ta’
referenza jkun mal-linja PP".

4.1.2.1.1.  L-indi¢i tal-proporzjon tal-potenza mal-massa (PMR)

II-PMR jigi ddefinit kif gej:

PMR = (P,/m,) x 1000 fi [kW/1 000kg]

L-indi¢i tal-proporzjon tal-potenza mal-massa (PMR) jintuza biex tkun ikkalkulata l-accelerazzjoni.
41.2.1.2.  Il-kalkolu tal-accelerazzjoni

I-kalkoli tal-accelerazzjoni huma applikabbli ghal My, N; u M, ghall-kategoriji < 3 500 kg biss.
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L-accelerazzjonijiet kollha jigu kkalkulati billi jintuzaw velocitajiet differenti tal-vettura fuq il-moghdija tat-
test (") Il-formuli moghtija jintuzaw ghall-kalkolu ta’ test aycy i, awer i+1 aNd ayey - Il-velocita jew mal-linja AA
jew mal-linja PP’ hija ddefinita bhala l-velo¢ita tal-vettura meta l-punt ta’ referenza jghaddi l-linja AA’ (va4)
jew il-linja PP" (vpp). ll-veloc¢ita mal-linja BB’ hija ddefinita meta l-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi l-linja BB’
(vap). Il-metodu li jintuza ghad-determinazzjoni tal-accelerazzjoni ghandu jkun indikat fir-rapport tat-test.

Minhabba d-definizzjoni tal-punt ta’ referenza ghall-vettura, it-tul tal-vettura (l,ep,) jitqies b’'mod differenti fil-
formula ta” hawn taht. Jekk il-punt ta’referenza jkun fin-naha ta’ quddiem tal-vettura, mela | = I}, in-nofs: 1 =
1 lyen u waraz: 1 = 0.

41.2.1.2.1 I-procedura ta’ kalkolu ghall-vetturi bi trazmissjoni manwali, bi trazmissjoni awtomatika, bi trazmissjonijiet
adattivi u bi trazmissjonjiet bi proporzjonijiet tal-gerijiet li jvarjaw (CVTs (%) li gew ittestjati bi proporzjonijiet
ta’ gerijiet illokjati hija kif gej:

Agor test = ((VBr[3,6)° = (van(3,6)%)/(2%(20+])

awor test UZat fid-determinazzjoni tal-ghazla tal-gerijiet ghandu jkun il-medja ta’ erba’ ayor rest, 1, Waqt kull
darba li jitkejjel gies validu.

Tista' tintuza l-preaccelerazzjoni. Il-punt ta’ meta jinghafas l-acceleratur gabel il-linja AA’ ghandu jigi
irrappurtat fid-dejta tal-vettura u tat-test (ara l-Appendici 3 tal-Anness I).

4.1.2.1.2.2. T-procedura ta’ kalkolu ghall-vetturi bi trazmissjonijiet awtomatici, bi trazmissjonijiet adattivi u bi
trazmissjonijiet kontinwament varjabbli (CVTs) ittestjati bi proporzjonjiet tal-gerijiet mhux illokjati kif jif
jidher hawn taht:

awor test UZat fid-determinazzjoni tal-ghazla tal-gerijiet ghandu jkun il-medja ta’ erba’ ayor rest, 1; Waqt kull
darba li jitkejjel gies validu.

Jekk l-istrumenti jew il-gisien li gew deskritti fil-punt 4.1.2.1.4.2., jistghu jintuzaw biex ikun ikkontrollat it-
thaddim tat-trazmissjonijiet sabiex jigu sodisfatti r-rekwiziti tat-test, ikkalkula ay,o; (s billi tuza 1-ekwazzjoni:

Aot et = ((Va/3,6)” = (van/3,6)%)/(2%(20+1)
Tista’ tintuza l-pre-accelerazzjoni.

Jekk ma jintuzawx l-istrumenti jew il-gisien deskritti fil-punt 4.1.2.1.4.2., ikkalkula a, test billi tuza I-
ekwazzjoni:

awor_restep-BB = (VBB 3,6)" - (Vop/ 3,6)2)/(2*(10+l))

Tista’ tintuza l-pre-accelerazzjoni.

I-post fejn jinghafas l-acceleratur ghandu jkun fejn il-punt ta’ referenza tal-vettura jghaddi l-linja AA’.
4.1.2.1.2.3. L-accelerazzjoni mmirata

L-accelerazzjoni mmirata a ., tiddefinixxi l-accelerazzjoni tipika fit-traffiku urban u hija derivata minn
investigazzjonijiet statisti¢i. Hija funzjoni li tiddependi mill-PMR ta’ vettura.

L-accelerazzjoni mmirata a ., hija ddefinita permezz ta:

a urban = 0,63 * log10 (PMR) — 0,09

B Ara l-figura 1 fl-Anness VII
()  Trazmissjonijiet kontinwament varjabbli.
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4.1.2.1.2.4. L-accelerazzjoni ta’ referenza

L-accelerazzjoni ta’ referenza ayo rof tiddefinixxi l-accelerazzjoni mehtiega waqt it-test accelerat fuq il-
moghdija tat-test. Hija funzjoni li tiddependi fuq il-proporzjon bejn il-potenza u l-massa ta’ vettura. Dik il-
funzjoni hija differenti ghal kategoriji specifici ta’ vetturi.

L-accelerazzjoni ta’ referenza aye rof hija ddefinita permezz ta”:

a wor ref = 1,59 * log;o (PMR) - 1,41 ghal PMR > 25

a wor ref = @ urban = 0,63 * log1o (PMR) - 0,09 ghal PMR < 25
4.1.2.1.3.  Il-fattur parzjali tal-potenza kp

I-fattur parzjali tal-potenza kp (ara l-punt 4.1.3.1.) jintuza ghall-kombinazzjoni mghobbija tar-rizultati tat-
testijiet tat-test ta’ accelerazzjoni u tat-test tal-velocita kostanti ghall-kategoriji ta’ vetturi M; u Nj.

Fkazijiet li mhumiex ta’ test b'ger wiehed ghandha tintuza o rof minflok ,yor tese (ara I-punt 3.1.3.1.).
41.2.1.4.  L-ghazla tal-proporzjonijiet tal-ingranagg

L-ghazla tal-proporzjonijiet tal-gerijiet ghat-test tiddependi mill-potenzjal ghall-accelerazzjoni specifiku
taghhom ay,, meta il-valv tal-accelleratur jkun miftuh kollu, skont l-accelerazzjoni ta’ referenza agwor ref
mehtiega ghat-test tal-ac¢elerazzjoni il-valv tal-accelleratur miftuh kollu.

Xi vetturi jistghu jkollhom programmi ta’ software jew modi ta’ trazmissjoni differenti (perezempju sportiva,
tax-xitwa, addattiva). Fkazi fejn il-vettura jkollha modi differenti li jwasslu ghal accelerazzjonijiet validi, il-
manifattur tal-vettura ghandu jipprova ghas-sodisfazzjon tas-servizz tekniku, li l-vettura qed tigi ttesjata bil-
mod li jikseb accelerazzjoni li tkun l-eqreb ta’ wor ref:

4.1.2.1.4.1. I-vetturi bi trazmissjoni manwali, bi trazmissjonijiet awtomatici, bi trazmissjonijiet adattivi jew b'CVTs
ittesjati bi proporzjonijiet tal-ingranagg illokjati

Huma possibbli I-kundizzjonijiet li gejjin ghall-ghazla tal-proporzjonijiet tal-ingranagg:

(a) Jekk proporzjon tal-ingranagg wiehed specifiku jaghti accelerazz;om ffaxxa ta’ tolleranzi ta’ £ 5 % tal-
accelerazzjoni ta’ referenza ayer ro, minghajr ma jingabzu it-3;8-m{s22,0 m/s, ittestja b'dak il-proporzjon
tal-ingranagg.

(b) Jekk l-ebda wiehed mill-proporzjonijiet tal-ingranagg ma jaghti l-accelerazzjoni mehtiega, mela aghzel
proporzjon tal-gerijiet i, b'accelerazzjoni akbar u proporzjon tal-gerijiet i+1, b’accelerazzjoni izghar mill-
accelerazz;onl ta’ referenza. Jekk il-valur tal-accelerazzjoni fil-proporzjon tal-ingranagg i ma jagbizx it-
3:0-m/s22,0 m/s’, uza z-zewg proporzjonijiet tal-gerijiet ghat-test. Il-proporzjon tat-taghbija brelazzjoni
ghall-accelerazzjoni ta’ referenza ay. ref jigi kkalkulat permezz ta:

k = (a wot ref ~ @ wot (i*—l))/(a wot (i) ~ @ wot (i+1))

(c) jekk il-valur tal- accelerazz;om tal-proporzjon tal-ingranagg i jagbez it-3;0-m/s> 2,0 m/s’, %handu jintuza
l ewwel proporzjon tal-i -ingranagg li jaghti accelerazzjoni inqas minn 3;0-mfs> 2,0 m/s hlief jekk il-
proporzjon tal-ingranagg i+1 jipprovdi accelerazzjoni izghar minn a,up,.,. Fdan il-kaz, ghandhom
jintuzaw zewg gerijiet, i u i+1, inkluz il-ger i b’accelerazzjoni li tagbez it-3;0-mfs? 2,0 m/s”. Fkazi ohra,
ma ghandu jintuza l-ebda ger iehor. Ghall-kalkolu tal-fattur parzjali tal-potenza kp ghandha tintuza I-
accelerazzjoni milhuga waqt it-test ayor tese Minflok ayer rer. [Em. 50]

(d) Jekk il-vettura ghandha trazmissjoni fejn hemm ghazla wahda ghall-proporzjon tal-ingranagg, it-test ta’
accelerazzjoni jitwettaq f'din l-ghazla tal-gerijiet tal-vettura. Ghall-kalkolu tal-fattur parzjali tal-potenza kp
imbaghad tintuza l-accelerazzjoni milhuqa minflok aywey ref.

(e) Jekk il-velocita nominali tal-magna tinqabez fi proporzjon tal-ingranagg qabel ma l-vettura tghaddi l-linja
BB’, ghandu jintuza l-oghla ger li jmiss.
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4.1.2.1.4.2. Il-vetturi bi trazmissjoni awtomatika, bi tranzmissjonjiet adattivi u b’CVTs ittestjati bi proporzjonijiet tal-
ingranagg mhux illokjati:

Ghandha tintuza l-pozizzjoni tas-selettur tal-gerijiet ghal operazzjoni ghalkollox awtomatika.
Il-valur ta’ accelerazzjoni ay,, test ghandu jigi kkalkulat kif gie ddefinit fil-punt 4.1.2.1.2.2.

It-test imbaghad jista’ jinkludi bidla fil-gerijiet ghal firxa aktar baxxa u accelerazzjoni akbar. Bidla fil-gerijiet
ghal firxa oghla u accelerazzjoni izghar mhumiex permessi. Ghandha tkun evitata bidla fil-gerijiet ghal
proporzjon tal-ingranagg li ma jintuzax fi traffiku urban.

Ghalhekk, huwa permess li jigu stabbiliti u jintuzaw strumenti elettroni¢i jew mekkanici, inkluzi
pozizzjonijiet alternati tas-selettur tal-gerijiet, biex tkun ipprevenuta waqgha fil-gerijiet ghal proporzjon
tal-ingranagg li tipikament ma jintuzax fil-kondizzjoni specifikata tat-test fi traffiku urban.

L-ayo test tal-accelerazzjoni milhuqa ghandu jkun ikbar jew dags aysban-

Jekk ikun possibbli, il-manifattur ghandu jiehu l-mizuri biex jevita valur ta’ accelerazzjoni ayoer (e i jkun
akbar minn 2,0 m/s”.

Ghall-kalkolu tal-fattur parzjali tal-potenza k,, imbaghad tintuza l-ac¢elerazzjoni milhuqa a yor tes (ara I-
punt 4.1.2.1.3.) minflok aye¢ rer

4.1.2.1.5.  It-test tal-accelerazzjoni

Il-manifattur ghandu jiddefinixxi l-pozizzjoni tal-punt ta’ referenza quddiem il-linja AA’ ta’ meta jinghafas
ghalkollox l-ac¢eleratur. L-acceleratur ghandu jinghafas ghalkollox (malajr skont kemm ikun prattiku) meta I-
punt ta’ referenza tal-vettura jilhaq il-punt iddefinit. L-ac¢eleratur ghandu jinzamm maghfus sakemm il-parti
ta’ wara tal-vettura tilhaq il-linja BB’. L-acceleratur mbaghad ghandu jigi rilaxxat malajr kemm jista’ jkun. Il-
punt fejn l-acceleratur jkun maghfus l-izjed 1 isfel ghandu jigi rrappurtat fid-dejta tal-vettura u tat-test skont I-
Appendici 3 tal-Anness II. Is-servizz tekniku ghandu jkollu I-possibbilta li jaghmel it-testijiet minn qabel.

Fil-kaz ta’ vetturi artikulati li jikkonsistu fzewg unitajiet li ma jistghux jigu sseparati li jitqiesu bhala vettura
wahda, is-semi-trejler ma ghandux jitgies fid-determinazzjoni ta’ meta tinqasam il-linja BB".

4.1.2.1.6. It-test tal-velocita kostanti

It-test tal-velocita kostanti ghandu jitwettaq bl-istess ger(jjiet) li gie(gew) specifikat(i) ghat-test tal-
accelerazzjoni u b'velocita kostanti ta’ 50 km/siegha b'tolleranza ta’ £ 1 km/siegha bejn il-linji AA’ u BB
Wagqt it-test tal-velocita kostanti, il-kontroll tal-accelerazzjoni ghandu jitqieghed f'pozizzjoni biex tinzamm
velocita kostanti bejn il-linji AA’ u BB’ kif gie specifikat. Jekk ghat-test ta’ accelerazzjoni jigi llokjat il-ger, I-
istess ger ghandu jigi llokjat ghat-test tal-velocita kostanti.

It-test tal-velocita kostanti mhux mehtieg ghall-vetturi b’PMR < 25.
4.1.2.2. Il-vetturi tal-kategoriji M, > 3 500 kg, M3, N,, N;

Il-moghdija tal-linja centrali tal-vettura ghandha ssegwi I-linja CC’ mill-aktar qrib possibbli matul it-test kollu,
minn meta l-vettura tavvicina I-linja AA’ sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi I-linja BB". It-test ghandu
jitwettaq minghajr trejler jew semi-trejler. Jekk trejler ma jistax jigi sseparat facilment mill-vettura tal-irmonk,
it-trejler ma ghandux jitqies meta ssir il-valutazzjoni ta’ meta tingasam il-linja BB". Jekk il-vettura tinkorpora
taghmir bhal apparat li jhallat il-konkrit, kompressur, ec¢., dan it-taghmir ma ghandux ikun qed jahdem waqt
it-test. [l-massa tat-test tal-vettura ghandha tkun skont it-tabella li tidher fil-punt 3.2.1.

Il-kundizzjonijiet mira tal-kategorija M, > 3 500 kg, N,

Meta l-punt ta’ referenza jghaddi I-linja BB, il-velocita tal-magna ngp ghandha tkun bejn 70 fil-mija u 74 fil-
mija tal-velocita S, fejn il-magna tizviluppa l-potenza massima nominali taghha, u l-velocita tal-vettura
ghandha tkun ta’ 35 km/siegha + 5 km/siegha. Bejn il-linji AA’ u BB’ ghandha tkun zgurata kundizzjoni ta’
accelerazzjoni stabbli.
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Il-kundizzjonijiet mira tal-kategoriji M3, Ns:

Meta l-punt ta’ referenza jghaddi l-linja BB, il-velocita tal-magna ngp- ghandha tkun bejn 85 fil-mija u 89 fil-
mija tal-velocita S, fejn il-magna tizviluppa l-potenza massima nominali taghha, u l-velocita tal-vettura
ghandha tkun ta’ 35 km/siegha + 5 km/siegha. Bejn il-linji AA’ u BB’ ghandha tkun zgurata kundizzjoni ta’
accelerazzjoni stabbli.

4.1.2.2.1.  L-ghazla tal-proporzjonijiet tal-ingranagg
4.1.2.2.1.1.  TIl-vetturi bi trazmissjonijiet manwali

Ghandha tkun zgurata kundizzjoni ta’ accelerazzjoni stabbli. L-ghazla tal-gerijiet tigi ddeterminata mill-
kundizzjonijiet mira. Jekk id-differenza fil-velocita tagbez it-tolleranza specifika, ghandhom jigu ttestjati zewg
gerijiet, wiched il fuq u l-iehor taht il-velocita mira.

Jekk ikun hemm izjed minn ger wiched li jilhaq il-kundizzjonijiet mira, aghzel l-izjed ger qrib il-35 km/
siegha. Jekk l-ebda ger ma jasal ghall-kundizzjoni mira ghall-v,., ghandhom jigu ttestjati zewg gerijiet,
wiehed 'il fuq mill-vies, u wiehed 'l isfel minnu. Il-velo¢ita mira tal-magna ghandha tintlahaq fi kwalunkwe
kundizzjoni.

Ghandha tkun zgurata kundizzjoni ta’ accelerazzjoni stabbli. Jekk ma tistax tkun zgurata accelerazzjoni
stabbli, dan il-ger ma ghandux jitqies.

4.1.2.2.1.2.  T-vetturi bi trazmissjonijiet awtomatici, bi trazmissjonijiet adattivi u bi trazmissjonijiet bi proporzjon
varjabbli tal-ingranagg (CVTs)

Ghandha tintuza l-pozizzjoni tas-selettur tal-gerijiet ghal operazzjoni ghalkollox awtomatika. It-test
imbaghad jista’ jinkludi bidla fil-gerijiet ghal firxa aktar baxxa u accelerazzjoni akbar. Bidla fil-gerijiet ghal
medda oghla u accelerazzjoni izghar mhumiex permessi. Ghandha tkun evitata bidla fil-gerijiet ghal
proporzjon tal-ingranagg li ma jintuzax fit-traffiku urban, fil-kundizzjoni specifikata tat-test. Ghalhekk, huwa
permess li jigu stabbiliti u jintuzaw strumenti elettronici jew mekkanici li jimpedixxu waqgha fil-gerijiet ghal
proporzjon tal-ingranagg li tipikament ma jintuzax fil-kundizzjoni specifika tat-test fit-traffiku urban.

Jekk il-vettura tinkludi disinn tat-trazmissjoni, li jipprovdi biss ghazla wahda ta’ ger (ingagg), li tillimita I-
velocita tal-magna waqt it-test, il-vettura ghandha tkun ittesjata billi tintuza biss velocita mira tal-vettura. Jekk
il-vettura tuza kombinazzjoni ta’ magna u ta’ trazmissjoni li ma tissodisfax ir-rekwizit tal-punt 4.1.2.2.1.1., il-
vettura ghandha tkun ittestjata billi tintuza l-velocita mira biss tal-vettura. Il-veloc¢ita mira tal-vettura (vgp)
ghat-test hija = 35 km/siegha + 5km/siegha. Bidla fil-gerijiet ghal medda oghla u accelerazzjoni izghar jigu
permessi wara li [-punt ta’ referenza jghaddi I-linja PP’. Ghandhom jitwettqu zewg testijiet, wiehed bil-velocita
ahharija tal-v. = vgp + 5 km/siegha, u iehor bil-velocita ahharija ta’ v = vpp — 5 km/siegha. Il-livell ta’ hoss
irrappurtat huwa dak ir-rizultat li hu marbut mat-test bl-oghla velocita miksuba waqt it-test mil-linja AA’
ghal-linja BB".

41.2.2.2.  It-test tal-accelerazzjoni

Meta l-punt ta’ referenza tal-vettura jilhaq il-linja AA’, il-kontroll tal-ac¢celeratur ghandu jinghafas ghalkollox
(minghajr ma tithaddem il-waqgha awtomatika tal-gerijiet ghal firxa aktar baxxa minn dik normalment uzata
fsewqan urban) u jinZamm maghfus ghalkollox sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi l-linja BB’, imma
l-punt ta’ referenza ghandu jkun mill-inqas 5 m wara l-linja BB'. Imbaghad ghandu jigi rilaxxat il-kontroll tal-
acceleratur.

Fil-kaz ta’ vetturi artikulati li jikkonsistu fzewg unitajiet li ma jistghux jigu sseparati li jitqiesu bhala vettura
wahda, is-semitrejler ma ghandux jitgies fid-determinazzjoni ta’ meta tinqasam il-linja BB".

4.1.3. L-interpretazzjoni tar-rizultati

Ghandu jkun innotat il-livell massimu u ddifferenzjat-A tal-pressjoni tal-hoss li giet indikata waqt kull
passagg tal-vettura bejn iz-zewg linji AA’ u BB'. Jekk jigi osservat livell gholi ferm tal-istorbju, li jidher bi¢-car
li ma jagbilx mal-livell generali tal-pressjoni tal-hoss, il-gies ma ghandux jitqies. Ghandhom jittichdu mill-
inqas erba'qisien ghal kull kundizzjoni tat-test fuq kull naha tal-vettura u ghal kull proporzjon tal-ingranagg.
In-naha xellugija u dik leminija jistghu jitkejlu fl-istess hin jew wara xulxin. Ghall-kalkolu tar-rizultat finali
ghal naha partikolari tal-vettura, ghandhom jintuzaw l-ewwel erba’ gisien konsekuttivi validi, (ara I-
punt 3.1.), fit- 2 dB(A), fejn jithalla spazju ghat-tahsir tar-rizultati li ma jkunux validi. Il-medja tar-rizultati ta’
kull naha ghandha tigi kkalkualata b'mod separat. Ir-rizultat intermedju huwa l-oghla valur minn fost iz-zewg
medji li tqarrbu matematikament ghall-ewwel post decimali.
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Il-gisien tal-velocita mal-linji AA’, BB’, u PP’ ghandhom jigu nnotati u jintuzaw fil-kalkoli sal-ewwel numru
sinifikanti wara l-punt de¢imali.

L-accelerazzjoni kkalkulata aye e ghandha tigi nnotata sat-tieni numru wara l-punt de¢imali.
4.1.3.1. Il-vetturi tal-kategoriji My, Ny u M, < 3 500 kg

Il-valuri kkalkulati ghat-test tal-accelerazzjoni u ghat-test tal-velocita kostanti jinghataw permezz ta’:
Lwot rep = Lwot (i+1) +k* (Lwot(i)' Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k* (Lcrs @ — Lcrs (i+1))

Fejn k= (awot ref ~ dwot (i+1))/(awot (i) ~ dwot (i+1))

Fil-kaz ta’ test bi proporzjon wiehed tal-ingranagg, il-valuri huma r-rizultat tat-test ta’ kull test.
Ir-rizultat finali jigi kkalkulat billi jigu kkombinati Ly, rep u Lo rep. L-ekwazzjoni hija:

I-‘urban = Lwot rep kP * (Lwot rep Lcrs rep)

[I-fattur tat-taghbija kP jaghti I-fattur parzali tal-potenza ghas-sewqan urban. Fkazijiet ghajr it-test b'ger
wiched, il-kP jigi kkalkulat permezz ta:

kp = 1 — (@urban/awor ref

Jekk ghat-test jigi specifikat ger wiehed biss, kP jinghata permezz ta’:
kp = 1 — (ayrban/awot test)

Fkazijiet fejn awot test huwa ingas minn a,pay:

kp =0
4.1.3.2. Il-vetturi tal-kategoriji M, > 3 500 kg, M3, N,, N

Meta ger wiched jigi ttestjat, ir-rizultat finali huwa dags ir-rizultat intermedju. Meta jigu ttestjati zewg gerijiet,
ghandu jigi kkalkulat il-valur intermedju aritmetiku tar-rizultati intermedji.

4.2. Il-kejl tal-hoss emess mill-vetturi wieqfa
4.2.1. Il-livell tal-hoss fil-vicinanzi tal-vetturi

Ir-rizultati tal-kejl ghandhom jitnizzlu fir-rapport tat-test li jissemma fl-Appendici 3 tal-Anness 1.
4.2.2. Il-kejl akustiku

Ghall-gisien ghandu jintuza miter ta’ precizjoni tal-livell tal-hoss, jew sistema ta’ kejl ekwivalenti, kif gie
ddefinit fil-punt 2.1..

4.2.3. Is-sit tat-test — kundizzjonijiet lokali kif deskritt fil-figura 1 tal-Appendici 2 tal-Anness II

423.1. Ma ghandu jkun hemm l-ebda ostaklu li jista’ jinfluwenza I-kamp akustiku qrib il-mikrofonu u l-ebda persuna
ma ghandha toqghod bejn il-mikrofonu u s-sors tal-hoss. L-osservatur tal-miter ghandu joqghod fpozizzjoni
fejn ma jinfluwenzax il-qari tal-miter.

4.2.4. Il-hsejjes li jfixklu u l-interferenza mir-rih

[l-qari fuq l-istrumenti tal-kejl prodotti mill-hsejjes ambjentali u mir-rih ghandhom ikunu ghall-ingas 10 dB
(A) taht il-livell tal-hoss biex jitkejlu. Jistghu jigu mmuntati paraventi xierqa kontra r-rih mal-mikrofonu, izda
l-effett taghhom fuq is-sensittivita tal-mikrofonu jrid jitgies (ara I-punt 2.1.).

4.2.5. II-metodu ta’ kejl
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4.2.5.1. In-natura u n-numru ta’ qisien

Wagt il-perjodu operattiv li jissemma fil-punt 4.2.5.3.2.1, ghandu jitkejjel il-livell massimu tal-hoss espress
fdecibels iddifferenzjat-A (dB(A)).

Ghandhom jittiehdu mill-inqas tliet gisien fkull punt tal-kejl.
4.2.5.2. It-tqeghid fpozizzjoni u l-preparazzjoni tal-vettura

Il-vettura ghandha titqieghed fil-parti centrali taz-zona tat-test bis-selettur tal-gerijiet fil-pozizzjoni newtrali
u bil-klac¢ ingaggjat. Jekk id-disinn tal-vettura ma jippermettix dan, il-vettura ghandha tigi ttestjata skont il-
preskrizzjonijiet tal-manifattur ghall-ittestjar fuq magna wieqfa. Qabel kull sensiela ta’ gisien, il-magna trid
tingieb fil-kundizzjoni operattiva normali taghha, kif gie specifikat mill-manifattur.

Jekk il-vettura hija mghammra b’fann(jjiet) li jkollhom mekkanizmu ta’ attwazzjoni awtomatiku, din is-
sistema ma ghandiex tkun imbaghbsa matul il-kejl tal-livell tal-hoss.

Il-kisi jew l-ghata tal-kompartiment tal-magna, jekk imwahhal b’dan il-mod, ghandu jinghalaq.
4.2.5.3. Il-kejl tal-hoss qrib l-egzost kif imsemmi fil-Figura 1 tal-Appendici 2 tal-Anness II.
4.2.5.3.1.  Il-pozizzjonijiet tal-mikrofonu

4.2.5.3.1.1.  Il-mikrofonu ghandu jitqieghed fdistanza ta’ 0,5 m + 0,01 m mill-punt ta’ referenza tal-pajp tal-egzost li gie
ddefinit fil-Figura 1, fangolu ta’ 45°(+ 5°) ghall-assi tal-fluss tat-tarf tal-pajp. [l-mikrofronu ghandu jkun fl-
gholi tal-punt ta’ referenza, imma mhux inqas minn 0,2 m minn wic¢ l-art. L-assi ta’ referenza tal-mikrofonu
ghandu jkun fi pjan parallel ghal wic¢ l-art u ghandu jkun dirett lejn il-punt ta’ referenza fuq l-izbokk tal-
egzost. Jekk huma possibbli zewg pozizzjonijiet tal-mikrofonu, ghandu jintuza I-post l-aktar 'il boghod
lateralment mil-linja ¢entrali longitudinali tal-vettura. Jekk l-assi tal-fluss tal-pajp ta’ zbokk tal-egzost tkun
fangolu ta’ 90° ghal-linja centrali longitudinali tal-vettura, il-mikrofonu ghandu jitqieghed fdak il-punt, li
huwa l-aktar 'il boghod mill-magna.

4.2.5.3.1.2. Ghall-vetturi li jkollhom egzost moghni bi zbokki li jkollhom bejniethom spazju ta’ 0,3 m, ghandhom
jittiehdu qisien ghal kull zbokk. Ghandu jigi rregistrat l-oghla livell.

4.2.5.3.1.3. Fil-kaz ta’ egzost moghni b’zewg zbokki jew aktar bi spazju bejniethom ta’ inqas minn 0,3 m u li jkunu
konnessi mal-istess sajlenser, jittiched qgies wiched biss; il-pozizzjoni tal-mikrofonu tkun relatata mal-izbokk
li jkun l-eqreb ta’ tarf estrem wiehed tal-vettura jew, meta zbokk ta’ din ix-xorta ma jkunx jezisti, mal-izbokk

li jkun l-oghla 'l fuq mill-art.

4.2.5.3.1.4. Ghall-vetturi b’egzost vertikali (ez. il-vetturi kummergjali), il-mikrofonu ghandu jitqieghed fl-gholi tal-izbokk
tal-egzost. L-assi tieghu ghandu jkun vertikali u orjentat 'il fuq. Ghandu jitqieghed f'distanza ta’ 0,5 m £ 0,01
m mill-punt ta’ referenza tal-pajp tal-egzost, imma qatt ingas minn 0,2 m min-naha tal-vettura li tkun l-eqreb
tal-egZost.

4.2.5.3.1.5. Ghall-izbokki tal-egzost li jinsabu taht il-bodi tal-vettura, il-mikrofonu ghandu jitqieghed minimu ta’ 0,2
m mill-eqreb parti tal-vettura, fpunt li huwa l-eqreb ta’ 0,5 m mill-punt ta’ referenza tal-pajp tal-egzost, imma
gatt inqas minn hekk, u fgholi ta’ 0,2 m il fuq mill-art, u mhux flinja mal-fluss tal-egzost. Fuhud mill-kazi,
ir-rekwizit tal-angolarita fil-punt 4.2.5.3.1.1. jista’ ma jkunx sodisfatt.

4.2.5.3.2.  Il-kundizzjonijiet ta’ thaddim tal-magna
4.2.5.3.2.1. Il-velocita mira tal-magna
Il-velocita mira tal-magna tigi ddefinita bhala:

— 75 fil-mija tal-velocita tal-magna S ghall-vetturi b'velocita nominali tal-magna ta’ < 5 000 min™'

— 3 759 min™' ghall-vetturi b'velo¢ita nominali tal-magna akbar minn 5000 min™ u icken minn 7 500
min”

— 50 fil-mija tal-velocita tal-magna S ghall-vetturi b'velocita nominali tal-magna ta’ > 7 500 min™".
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Jekk il-vettura ma tistax tilhaq din il-velocita tal-magna, il-velo¢ita mira tal-magna ghandha tkun hamsa fil-
mija taht il-velocita massima possibbli tal-magna ghal dak it-test meta l-vettura tkun wieqfa.

4.2.5.3.2.2. Il-procedura tat-test

Il-velocita tal-magna ghandha tizdied b'mod gradwali minn thaddim tal-magna mhux ingranata (idle) ghall-
velocita mira tal-magna, minghajr ma tinqabez faxxa ta’ tolleranza ta’ + 3 fil-mija tal-velocita mira tal-magna,
u ghandha tinzamm kostanti. Imbaghad il-kontroll tal-valv tal-ac¢celleratur ghandu jigi rilaxxat malajr u I-
velocita tal-magna ghandha titregga’ ghal thaddim tal-magna mhux ingranata. Il-livell tal-hoss ghandu
jitkejjel waqt perjodu ta’ thaddim li jikkonsisti f1i tinzamm velocita kostanti tal-magna ghal sekonda wahda
u matul il-perjodu kollu ta’ decelerazzjoni, il-qari massimu tal-miter tal-livell tal-hoss, imqarreb
matematikament ghall-ewwel post decimali, jitqies bhala I-valur tat-test.

4.2.5.3.2.3. Il-validazzjoni tat-test

Il-kejl ghandu jitqies bhala validu jekk il-velocita tat-test tal-magna ma tiddevjax mill-velo¢ita mira tal-magna
b’aktar minn * 3 fil-mija ghal mill-inqas sekonda wahda.

4.2.6. Ir-rizultati

Ghandhom jittiehdu mill-inqas tliet gisien ghal kull pozizjoni tat-test. Ghandu jigi rregistrat il-livell massimu
u ddifferenzjat-A tal-pressjoni tal-hoss indikat waqt kull wiehed mit-tliet gisien. L-ewwel tliet rizultati
konsekuttivi validi tal-kejl, fi hdan 2 dB(A), fejn jithalla spazju ghat-tahsir tar-rizultati li ma jkunux validi
(filwaqt li jigu meqjusa l-ispecifikazzjonijiet tas-sit tat-test kif imsemmi fil-punt 3.1.), ghandhom jintuzaw
ghad-determinazzjoni tar-rizultat finali ghall-pozizzjoni partikolari tal-kejl. Il-livell massimu tal-hoss, ghall-
pozizzjonijiet tal-kejl kollha, u tat-tliet rizultati tal-kejl, jikkostitwixxi r-rizultat finali.
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Figura 1: Il-pozizzjonijiet tal-kejl ghall-vetturi mixjin
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I-Figuri 3 a —d:  Ezempji tal-pozizzjoni tal-mikrofonu, skont il-pozizzjoni tal-pajp tal-egzost
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Ny massa—>12-il tunnellata; 80 82 78 80 78 80
Potenza—nontinali—tal-magna—s
150-kW
TR . .| Valuri ta’ limitu ghall-Approvazzjoni
Valtw: tt.a tl u’n:tughtzl‘i;Af Erm;ﬁz;.o ™ | tat-tip ta’ tipi godda ta’ vetturi u ghal
. artip ta tipt g}, dB( A‘; vetturt registrazzjoni, bejgh u dhul fis-servizz
Il-kategori- espresst . ta’ vetturi godda espressi f'dB(A)
ja tal-vet- | Deskrizzjoni tal-kategorija tal-vettura [decibels(A)] (*) [decibels(A)] (%)
tura
L-ewwel fa ¢i valida minn It-tieni fa i valida minn
[6 snin wara I-pubblikazzjoni] [8 snin wara I-pubblikazzjoni]
M Vetturi uzati ghall-garr tal-passiggieri
M, nru ta’ sits <9; < 125 kW/ton 68 68
nru ta’ sits < 9; 125kW/ton < il- 70 70
proporzjon tal-potenza mqabbla
mal-massa < 150kW/ton
nru ta’ sits < 9, proporzjon tal- 73 73
potenza mqabbla mal-massa >
150kW/ton
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C . .| Valuri ta’ limitu ghall-Approvazzjoni
Valuzi ta ltr,mfu‘g.hall-Ap provazzjom tat-tip ta’ tipi godda ta’ vetturi u ghal
tat-tip ta’ tipi godda ta’ vetturi sistrazzioni. beioh u dhul .
. espressi f'dB(A) registrazzjoni, bejgh u dhul fis-servizz
Il-kategori- . . ta’ vetturi godda espressi f'dB(A)
ja tal-vet- | Deskrizzjoni tal-kategorija tal-vettura [decibels(A)] (*) [decibels(A)] ()
tura
L-ewwel fa ¢i valida minn It-tieni fa ;i valida minn
[6 snin wara I-pubblikazzjoni] [8 snin wara l-pubblikazzjoni]
M; nru ta’ sits < 4, inklu ¢ is-sewwieq; 74 74
proporzjon tal-potenza mqabbla
mal-massa > 200kW/ton; Punt
R tas-sit tas-sewwieq < 450 mm
mill-art
M, nru ta’ sits > 9; massa < 2,5 69 69
tunnellati
nru ta’ sits > 9; 2,5 tunnellati < 72 72
massa < 3,5 tunnellati
nru ta’ sits > 9; 3,5 tunnellati < 75 75
massa < 5 tunnellati;
M; nru ta’ sits > 9; massa > 5 74 74
tunnellati; potenza nominali tal-
magna < 180kW
nru ta’ sits > 9; massa > 5 77 77
tunnellati; 180 kW < potenza
nominali tal-magna < 250kW
nru ta’ sits > 9; massa > 5 78 78
tunnellati; potenza nominali tal-
magna > 250kW
N Vetturi uzati ghall-garr tal-merkanzija
N; massa < 2,5 tunnellati 69 69
2,5 tunnellati < massa < 3,5 71 71
tunnellati
N, 3,5 tunnellati < massa < 12-il 75 75
tunnellata;
potenza nominali tal-magna <
150 kW
3,5 tunnellata < massa < 12-il 76 76
tunnellata; potenza nominali tal-
magna < 150 kW
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Valuri ta’ limitu ghall-Approvazzjoni
tat-tip ta’ tipi godda ta’ vetturi

Valuri ta’ limitu ghall-Approvazzjoni
tat-tip ta’ tipi godda ta’ vetturi u ghal
registrazzjoni, bejgh u dhul fis-servizz

Il-kategori- ésp re.ssi f dB(I:) ta’ vetturi godda espressi f'dB(A)
ja tal-vet- | Deskrizzjoni tal-kategorija tal-vettura [decibels(A)] (*) [decibels(A)] ()
tura
L-ewwel fa ¢i valida minn It-tieni fa ;i valida minn
[6 snin wara I-pubblikazzjoni] [8 snin wara l-pubblikazzjoni]
N; massa > 12-il tunnellata; potenza 77 77
nominali tal-magna < 180 kW
massa > 12-il tunnellata; 180 < 79 79
potenza nominali tal-magna <
250 kW
massa > 12-il tunnellata; potenza 81 81

nominali tal-magna < 250 kW

[l-valuri ta’ limitu mizjuda ghandhom

jizdiedu b’1db ghall-vetturi li jissodisfaw d-

4 lidi-biss-ield il kot
deﬁmzz;om r11evant1 ghall vettur1 off road stabblhta fil- punt 4 tat- Taq51ma A tal Anness I ghad Dlrettwa tal UE 200 7/46/KE

1.1.

ANNESS [V

Sistemi tas-Sajlenser li Fihom il-Materjali Fibruzi li Jtaffu 1-Hsejjes

Generali

II-materjali fibruzi li jtaffu l-hsejjes jistghu jintuzaw fis-sistemi tas-sajlenser jew fil-komponenti taghhom fejn
jintlahqu kwalunkwe wahda minn dawn il-kundizzjonijiet;

(a) il-gass tal-egzost ma jkunx fkuntatt mal-materjali fibruzi;

(b) is-sistemi tas-sajlenser jew il-komponenti taghhom ikunu tal-istess familja ta’ tifsil tas-sistemi jew tal-
komponenti tas-sistemi li ghalihom gie ppruvat, waqt il-process tal-approvazzjoni tat-tip skont ir-rekwiziti
ta’ dan ir-Regolament ghal tip ichor ta’ vettura, li mhumiex suggetti ghad-deterjorament.

Meta l-ebda wahda minn dawn il-kundizzjonijiet ma tintlahagq, is-sistema shiha tas-sajlenser jew il-komponenti
taghha jkollhom igarrbu kundizzjonament konvenzjonali permezz ta’ wahda fost tliet installazzjonijiet

u proc¢eduri deskritti hawn taht.

Thaddim kontinwu fit-triq ghal 10 000 km.

50 +

20 ta’ din l-operazzjoni ghandu jikkonsisti minn sewgan urban u l-bgija tal-operazzjoni ghandha tkun

girjiet ta’ distanzi twal b'velocita gholja; It-thaddim kontinwu fit-triq jista’ jigi sostitwit bi programm
korrispondenti ta’ testijiet fil-moghdija tat-test.

[z-zewg regimi ta’ velocita ghandhom jalternaw mill-inqas darbtejn.
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1.1.3. Il-programm tat-test kollu ghandu jinkludi minimu ta’ 10 wagfiet ta’ mill-inqas tliet sighat biex jigu riprodotti I-
effetti ta’ tberrid u xi kondensazzjoni li tista’ ssehh.

1.2. L-ikkundizzjonar fuq bank tat-test

1.2.1. Il-partijiet standard tas-sistema tal-egzost jew il-komponenti taghha jridu jitwahhlu mal-vettura msemmija fil-
punt 1.3. tal-Anness I jew mal-magna msemmija fil-punt 1.4. tal-Anness I filwaqt li wiched isegwi I-
istruzzjonijiet tal-manifattur. Fil-kaz tal-vettura msemmija fil-punt 1.3 tal-Anness I, il-vettura trid tittella’ fuq
dinamometru tar-romblu. Fil-kaz ta’ magna msemmija fil-punt 1.4 tal-Anness I, il-magna trid tigi mqabbda ma’
dinamometru.

1.2.2. It-test ghandu jkun imwettaq fsitt perjodi ta’ sitt sighat b'wagfa ta’ mill-angas 12-il siegha bejn kull perjodu biex
jigu riprodotti l-effetti tat-tberrid u xi kondensazzjoni li tista’ ssehh.

1.2.3. Wagqt kull perjodu ta’ sitt sighat, il-magna ghandha tithaddem, fil-kundizzjonijiet li gejjin, wahda wara l-ohra:
(a) Hames minuti b'veloc¢ita minghajr ingranagg;
(b) Sekwenza ta’ siegha taht taghbija ta’ 1/4 bi 3[4 tal-veloc¢ita massima nominali (S);
(c) Sekwenza ta’ siegha taht taghbija ta’ 1/2 bi 3[4 tal-velocita massima nominali (S);
(d) Sekwenza ta’ 10 minuti b'taghbija shiha bi 3[4 tal-veloc¢ita massima nominali(S);
(e) Sekwenza ta’ 15-il minuta b’1/2 taghbija b'velo¢ita massima nominali(S);
(f) Sekwenza ta’ 30 minuta b’'1/4 taghbija b'velocita massima nominali(S).
It-tul totali tas-sitt sekwenzi: tliet sighat.

Kull perjodu ghandu jkun maghmul minn zewg settijiet maqsumin fsekwenza ta’ dawk il-kundizzjonijiet
fordni konsekuttiva minn (a) sa (f).

1.2.4. Matul it-test, is-sistema tas-sajlenser ma ghandhiex titberred b'rih sfurzat li jissimula l-arja li normalment
tghaddi madwar il-vettura. B’danakollu, fuq talba tal-manifattur, is-sistema tas-sajlenser jew il-komponenti
taghha jistghu jitberrdu sabiex ma tinqabizx it-temperatura registrata fil-bokka taghha meta l-vettura tkun
ghaddejja b'velocita massima.

1.3. L-ikkondizzjonar bil-pulsazzjoni

1.3.1. Is-sistema tas-sajlenser jew il-komponenti taghha ghandhom jitwahhlu mal-vettura msemmija fil-punt 1.3. tal-
Anness | jew mal-magna msemmija fil-punt 1.4. tal-Anness 1. Fil-kaz tal-ewwel, il-vettura trid tittella’ fuq
dinamometru tar-romblu.

Fit-tieni kaz, il-magna trid tigi mmuntata fuq dinanometru. L-apparat tat-test, li dijagramma dettaljata tieghu
qged tintwera fil-Figura 1 tal-Appendici ghal dan I-Anness, irid jitwahhal fl-izbokk tas-sistema tal-egzost. Kull
apparat ichor li jipprovdi rizultati ekwivalenti huwa accettabbli.

1.3.2. L-apparat tat-test irid ikun aggustat b'tali mod li I-fluss tal-gass tal-egzost ikun interrott u stabbilit mill-gdid,
b'mod alternat, permezz tal-valv ta’ azzjoni rapida ghal 2 500 ciklu.

1.3.3. Il-valv trid tinfetah meta l-kontrapressjoni tal-gass tal-egzost, imkejla mill-ingas 100 mm 1 isfel mil-flang tad-
dhul, tilhaq valur ta’ bejn 0,35 u 0,40 kya. Ghandha tinghalaq meta din il-pressa ma tvarjax b’aktar minn 10 %
mill-valur stabilizzat bil-valv miftuh.

1.3.4. It-time-delay switch ghandu jkun iffissat ghal kemm idum l-egzost fforma ta’ gass li jirrizulta mid-
dispozizzjonijiet stabbiliti fil-punt 1.3.3.

1.3.5 Il-velocita tal-magna ghandha tkun ta’ 75 % tal-velocita (S) li fiha l-magna tizviluppa l-potenza massima.



C 24/236 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 22.1.2016

L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

1.3.6. II-potenza indikata mid-dinamometru ghandha tkun ugwali ghal 50 % tal-potenza bil-valv tal-accelleratur
miftuh kollu mkejjel £75 % tal-velocita tal-magna (S).

1.3.7. Kull togba ghall-iskular ta’ likwidi ghandha tinghalaq matul it-test.

1.3.8. It-test kollu ghandu jkun imwettaq fi zmien 48 siegha.

Jekk ikun mehtieg, ghandu jintuza perjodu wiehed ta’ tberrid wara kull siegha.

Appendici 1

S E ]
w - g
2| © 2] 0
T :
®\.' 1 Q
B ! .
<1m <1m facultatif
Figura 1
L-apparat tat-test ghall-ikkundizzjonar permezz tal-pulsazzjoni
1. [I-flang tal-bokka jew qoxra ghall-konnessjoni man-naha ta’ wara tas-sistema tal-egZost tat-test.
2. Il-valv tar-regolazzjoni li jithaddem bl-idejn.
3. Ir-riserva li tikkumpensa b’kapacita massima ta’ 40 | u hin biex timtela ta’ mhux inqas minn sekonda.
4. Is-swic¢ li jahdem bil-pressjoni b'firxa operattiva ta’ bejn 0,05 u 2,5 bar.
5. It-time-delay switch.

6. L-apparat li jghodd il-pulsazzjonijiet.
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7. Il-valvola ta’ azzjoni ta’ malajr, bhall-valvola tal-egzost tal-brejk b’dijametru ta’ 60 mm, li tithaddem permezz ta’
¢ilindru pnewmatiku b’output ta’ 120 N 4 bar. Il-hin tar-rispons, kemm tal-ftuh kif ukoll tal-gheluq, ma
ghandux jagbez i2-0,5 ta’ sekonda.

8. L-evakwazzjoni tal-gass tal-egZost.
9. Pajp flessibbli.
10. L-apparat li jkejjel il-pressjoni.
L-ANNESS V
Il-hoss tal-arja kkompressata
1. II-metodu tal-kejl

I-kejl jitwettaq fil-pozizzjonijiet tal-mikrofonu 2 u 6 skont il-Figura 1, bil-vettura wieqgfa. L-oghla livell tal-hoss
iddiferenzjat-A ghandu jigi rregistrat waqt l-ivventjar tar-regolatur tal-pressjoni u waqt il-ventilazzjoni wara l-uzu
kemm tal-brejkijiet tas-servizz kif ukoll ta” dawk tal-ipparkjar.

Il-hoss waqt l-ivventjar tar-regolatur tal-pressjoni jitkejjel bil-magna tkun bil-magna tahdem minghajr ingranagg. Il-
hoss tal-ventilazzjoni jigi rregistrat waqt li jithaddmu l-brejkijiet tas-servizz u tal-ipparkjar; qabel kull kejl, l-unita
tal-kompressur tal-ajra trid tingieb ghall-oghla pressjoni operattiva permissibbli, u mbaghad ghandha tintefa’ 1-
magna.

2. L-evalwazzjoni tar-rizultati

Ghall-pozizzjonijiet tal-mikrofonu kollha jittiechdu Zewg gisien. Sabiex ikun hemm kumpens ghan-nuqgasijiet fil-
precizjoni tat-taghmir tal-kejl, il-qari tal-miter jitnaqgas b’ dB(A), u l-valur imnaqqas jitgies bhala r-rizultat tal-kejl.
Ir-rizultati jitqiesu bhala validi jekk id-differenza bejn il-gisien fpozizzjoni wahda tal-mikrofonu ma tagbizx iz-2 dB
(A). L-oghla valur imkejjel jitqies bhala r-rizultat. Jekk dan il-valur jagbez il-limitu tal-istorbju b’l dB(A), ghandhom
jittiehdu zewg¢ qisien addizzjonali fil-pozizzjoni tal-mikrofonu korrispondenti. Fdan il-kaz, tlieta mill-erba’ rizultati
tal-kejl miksuba fdin il-pozizzjoni ghandhom jikkonformaw mal-limitu tal-istorbju.

3. [-valur li jillimita

[-livell tal-hoss ma ghandux jagbez il-limitu ta’ 72 dB(A).
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Appendici 1

Figura 1: Il-pozizzjonijiet tal-mikrofonu ghall-kejl tal-hoss tal-arja kkompressata

8

A
e 7.0 M —-b1 )
microphone g l —72 microphone

I-kejl irid isir bil-vettura wieqfa skont il-Figura 1, bil-mikrofonu mqieghed fzewg pozizzjonijiet fdistanza ta’ 7 m mill-
kontorn tal-vetturi, u 1,2 m 'l fuq mill-art.

ANNESS VI

Il-kontrolli tal-konformita tal-produzzjoni ghall-vetturi

1. Generali

Dawn ir-rekwiziti jagblu mat-test li jsir biex tigi kkontrollata l-konformita tal-produzzjoni (COP) skont il-punt 5
tal-Anness L.

2. Il-procedura tal-ittestjar
Is-sit tat-test u l-istrumenti tal-kejl ghandhom ikunu dawk li gew deskritti fl-Anness II.

2.1. I-vetturi li qed jigu ttestjati ghandhom ikunu soggetti ghat-test tal-kejl tal-hoss tal-vettura miexja kif stabbilit fil-
punt 4.1. tal-Anness II.

2.2. Il-hoss tal-arja kkompressata

I-vetturi li ghandhom massa massima li tagbez 1-2800 kg u li huma mghammra b’sistemi tal-arja
kkompressata iridu jigu soggetti ghal test addizzjonali ghall-kejl tal-hoss tal-arja kkompressata kif stabbilit fil-
punt 1 tal-Anness V.
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2.3. Dispozizzjonijiet addizzjonali dwar l-emissjonijiet tal-hoss

Il-manifattur tal-vettura ghandu jaghmel stima tal-konformita mal-ASEP permezz ta’ valutazzjoni xierqa, jew
jista’ jwettaq it-test deskritt fl-Anness VIII.

3. Tehid tal-kampjuni u evalwazzjoni tar-rizultati

Trid tintghazel vettura wahda li mbaghad tigi soggetta ghat-testijiet stabbiliti fil-punt 2. Jekk ir-rizultati tat-
testijiet jissodisfaw ir-rekwiziti tal-COP tal-Anness X tad-Direttiva 2007/46/KE, il-vettura ghandha titqies li
tikkonforma mad-dispozizzjonijiet tal-COP. Ir-rekwiziti tal-COP applikabbli huma I-valuri ta’ limitu
stipulati fl-Anness III bil-margni addizzjonali ta’ 1 dB(A). [Em. 52]

Jekk ikun hemm wiched mir-rizultati tat-testijiet li ma jissodisfax ir-rekwiziti tal-COP tal-Anness X tad-Direttiva
2007/46/KE, ghandhom jigu ttestjati Zewg vetturi ohra tal-istess tip skont il-punt 2 ta’ dan l-Anness.

Jekk ir-rizultati tat-testijiet tat-tieni u tat-tielet vetturi jissodisfaw ir-rekwiziti tal-COP tal-Anness X tad-Direttiva
2007/46/KE, il-vettura ghandha titqies li tikkonforma mal-COP.

Jekk wiched mir-rizultati tat-testijiet tat-tieni jew it-tielet vetturi ma jissodisfax ir-rekwiziti tal-COP tal-
Anness X tad-Direttiva 2007/46/KE, it-tip tal vettura jitqies i ma jikkonformax mar-rekwiziti ta’ dan ir-
Regolament u l-manifattur ghandu jiehu l-mizuri mehtiega li jwasslu mill-gdid ghall-konformita.

ANNESS VII

L-ispecifikazzjonijiet ghas-sit tat-test

1. Introduzzjoni

Dan I-Anness jiddeskrivi l-ispecifikazzjonijiet relatati mal-karatteristici fizici u mat-tqeghid tal-moghdija tat-test.
Dawn l-ispecifikazzjonijiet, li huma bbazati fuq standard (') jiddeskrivu l-karatteristici fizici mehtiega kif ukoll
il-metodi tat-test ghal dawn il-karatteristici.

2. I-karatteristici mehtiega tas-superficje

Wicc jitqies li jikkonforma ma’ dan l-istandard jekk il-kompozizzjoni u l-ispazji jew il-ko-efficjent tal-
assorbiment tal-hoss ikunu tkejlu u nstabu li jissodisfaw ir-rekwiziti kollha tal-punti 2.1. sa 2.4., u jekk ikunu
ntlahqu wkoll ir-rekwiziti tad-disinn stabbiliti fil-punt 3.2.

2.1. Il-kontenut tal-ispazji vojta residwi

Il-kontenut tal-ispazji vojta residwi, V, tat-tahlita ghall-pavimentar tal-moghdija tat-test ma ghandux jagbez it-
8 %. Ghall-procedura tat-tikjil, ara l-punt 4.1.

2.2. I-koeffi¢jent ta’ assorbiment tal-hoss

Jekk il-wic¢ ma jikkonformax mar-rekwizit tal-kontenut tal-ispazji vojta residwi, ikun accettabbli biss jekk il-
koeffi¢jent tal-assorbiment tal-hoss tieghu jkun a < 0,10. Ghall-procedura tat-tikjil, ara I-punt 4.2. Ir-rekwiziti
tal-punt 2.1. u ta’ dan il-punt ghandhom jitqiesu li ntlahhqu wkoll jekk gie mkejjel l-assorbiment tal-hoss biss
u nstab li hu a < 0,10.

() 15616844:1994-.Ghall-ewwel hames snin wara d-dhul fis-sehh ta’ dan ir-Regolament, il-manufatturi jistghu juzaw il-
moghdijiet tat-test certifikati skont 1-ISO 10844:1994 jew I-ISO 10844:2011. Wara dik id-data, il-manufatturi ghandhom
juzaw biss il-moghdijiet tat-test li jikkonformaw mal-ISO 10844:2011 [Em. 53]



C 24/240 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 22.1.2016

L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

Ta’ min jinnota i l-aktar karatteristika rilevanti hija l-assorbiment tal-hoss, ghalkemm il-kontenut tal-ispazji
residwi vojta huwa aktar familjari mal-kostrutturi tat-toroq. Madanakollu, jehtieg li l-assorbiment tal-hoss
jitkejjel biss jekk il-wic¢ ma jikkonformax mar-rekwizit tal-ispazji. Ir-raguni ghal dan hi li l-ispazji huma
konnessi ma’ incertezzi relattivament kbar ftermini kemm ta’ qisien kif ukoll ta’ rilevanza u whud mill-ucuh
ghalhekk jistghu jigu rifjutati, b'mod zbaljat, fuq il-bazi biss tal-kejl tal-ispazji.

2.3. II-fond tal-kompozizzjoni

II-fond tal-kompozizzjoni (TD) imkejjel skont il-metodu volumetriku (ara I-punt 4.3. hawn taht) ghandu jkun:
TD > 0,4 mm

2.4. L-omogeneita tal-wic¢

Ghandu jsir kull sforz prattiku biex ikun zgurat li l-wi¢c¢ ikun kemm jista’ jkun omogenju fis-sit tat-test. Dan
jinkludi l-kompozizzjoni u l-kontenut tal-ispazji, imma ghandu jkun osservat ukoll li jekk il-process tal-
irromblar jirrizulta firromblar aktar effettiv £xi bnadi milli fohrajn, il-konsistenza tista’ tkun differenti u n-
nuqqas ta’ uniformita jista’ jaghti lok ghal hotob.

2.5. I-perjodu tal-ittestjar

Biex jigi kkontrollat jekk il-wi¢c¢ ikomplix jikkonforma mal-konsistenza u mal-kontenut tal-ispazji jew mar-
rekwiziti tal-assorbiment tal-hoss stipulati fdan l-istandard, ghandu jsir ittestjar perjodiku fl-intervalli li gejjin:

(a) Ghall-kontenut tal-ispazji residwi jew ghall-assorbiment tal-hoss:

meta l-wice ikun gdid;

jekk il-wice jissodisfa r-rekwiziti meta jkun gdid, mhuwiex mehtieg ebda ttestjar perjodiku iehor. Jekk ma
jissodisfax ir-rekwizit meta jkun gdid, jista’ jissodisfahom aktar tard ghaliex l-ucuh ghandhom it-tendenza li
jinstaddu u jsiru kompatti maz-zmien.

(b) Ghall-fond tal-kompozizzjoni (TD):
meta [-wic¢ ikun gdid;
meta jibda l-ittestjar tal-hoss (NB: mhux qabel ma jghaddu erba’ gimghat wara li jkun tqieghed);
imbaghad kull 12-il xahar.
3. Il-pjanta tal-wicc tat-test
3.1. Erja

Meta jigi ppjanat l-arrangament tal-moghdija tat-test huwa importanti li jkun zgurat, li bhala rekwizit minimu,
l-erja fejn jagqsmu l-vetturi li jghaddu mill-istrixxa tat-test tkun miksija bil-materjal tat-test specifikat
b'margnijiet xierqa ghal sewqan sikur u prattiku. Dan jirrikjedi li I-wisa tal-moghdija tkun ta’ mill-inqas 3 m u li
t-tul taghha jibqa’ hiereg 'il barra mil-linji AA u BB ghal mill-inqas 10 m fuq kull naha. Il-figura 1 turi pjanta ta’
sit tat-test addattat u tindika l-erja minima li trid titqieghed titrassas bil-magni bil-materjal specifikat ghall-wic¢
tal-ittestjar. Skont il-punt 4.1.1. tal-Anness I, il-kejl ghandu jittiehed minn kull naha tal-vettura. Dan jista’ jsir
jew billi jsir kejl bzewg pozizzjonijiet tal-mikrofoni (wiehed fuq kull naha tal-moghdija) u s-sewqan isir
fdirezzjoni wahda, jew isir kejl b’'mikrofonu biss fuq naha wahda tal-moghdija izda l-vettura tinsaq fzewg
direzzjonijiet. Jekk jintuza l-metodu tal-ahhar, ma jkunx hemm rekwiziti dwar il-wic¢ fuq in-naha tal-moghdija
fejn ma jitqieghedx mikrofonu.
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/ VCe‘ntreline of travel A
\
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|
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'\ .
\ /
\ 0 10 » © /
\ A 8 /
Minimum area covered with test road surface, i.e. test area
© Microphone (height 1,2 m)
NB — Ma ghandux ikun hemm oggetti kbar li jirriflettu I-hsejjes fdan ir-radju.
Figura 1. Ir-rekwiziti minimi ghall-erja tal-wic¢ tat-test. Il-parti skurata tissejjah 1-“Erja tat-Test”.
3.2. Id-disinn u t-thejjija tal-wic¢
3.2.1. Ir-rekwiziti bazici tad-disinn
Il-wic¢ tat-test ghandu jissodisfa erba’ rekwiziti tad-disinn.
3.2.1.1.  Ghandu jkun maghmul minn konkrit dens asfaltat.
3.2.1.2.  Id-dags massimu taz-zrar ghandu jkun ta’ 8 mm (it-tolleranzi jippermettu minn 6,3 sa 10 mm).
3.2.1.3.  Il-hxuna tal-kisi ghandha tkun ta’ > 30 mm.
3.2.1.4.  Is-sustanza li tghagqad ghandha tkun bitum mhux modifikat bi grad ta’ penetrazzjoni diretta.
3.2.2. Il-linji ta’ gwida ghad-disinn

Bhala gwida ghall-kostruttur tal-wic¢, fil-Figura 2 ged tintwera kurva ghall-gradazzjoni aggregata li se taghti I-
karatteristici mixtieqa. Barra minn hekk, it-Tabella 1 taghti whud mil-linji gwida ghall-kisba tal-istruttura u d-
durabilita mixtieqa. Il-kurva tal-gradazzjoni tagbel mal-formula li gejja:

P (% ta’ dak li jghaddi) = 100 . (d/dpa)'

meta:

d = id-dags tat-toqob kwadri tal-gharbiel, fmm
dimax = 8 mm ghall-kurva medja

dimax = 10 mm ghall-kurva tat-tolleranza ta’ taht

dimax = 6,3 mm ghall-kurva ta’ tolleranza ta’ fuq
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Figura 2: Il-kurva ta’ gradazzjoni tal-aggregat fit-tahlita tal-asfalt bit-toleranzi

Barra r-rekwiziti stipulati taht il-punti 1 sa 3.2.2, ir-rekwiziti li gejjin tal-ISO 108:2011 ghandhom jigu
ssodisfati jew ghandu jsir riferiment ghall-ISO 10844:1994 ghal perjodu ta’ tranzizzjoni ta’ 5 snin: [Em. 54]

(@  Il-frazzjoni tar-ramel (0,063 mm < id-daqs tat-toqob kwadri tal-gharbiel < 2 mm) ghandha tinkludi
mhux aktar minn 55 % ramel naturali u mill-inqas 45 % ramel mithun;

(b)  I-bazi u s-sottobazi ghandhom jizguraw stabbilta u uniformita tajba, skont l-ahjar prattika fil-
kostruzzjoni tat-torog;

(c)  Iz-zrar ghandu jitfarrak (100 % tal-ucuh imfarrka) u jkun ta’ materjal brezistenza gholja ghat-tifrik;
(d)  Iz-zrar uzat fit-tahlit ghandu jinhasel;

(¢)  L-ebda zrara zejda ma ghandha tigi mizjuda mal-wic¢;

()  L-ebusija tas-sustanza li tghaqqad espressa bhala l-valur PEN ghandha tkun ta’ 40-60, 60-80 jew

sahansitra ta’ 80-100, skont il-kundizzjonijiet klimatic¢i tal-pajjiz. Ghandu jintuza materjal li jghaqqad li
jkun iebes kemm jista’ jkun, sakemm dan ikun konsistenti mal-prattika komuni;

(@  It-temperatura tat-tahlita qabel jghaddi r-romblu minn fugha ghandha tinghazel b'mod li jinkiseb il-
kontenut ta’ spazji mehtieg permezz ta’ passati tar-romblu sussegwenti. Sabiex tizdied il-probabbilta li
jigu sodisfatti l-ispecifikazzjonijiet tal-punti 2.1. sa 2.4., il-kumpattezza ghandha tigi studjata mhux biss
permezz ta’ ghazla addattata tat-temperatura tat-tahlita, izda wkoll permezz ta’ numru adegwat ta’
passati u permezz tal-ghazla tal-vettura li trassas it-tahlita.
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Tabella 1: Il-linji gwida ghad-disinn

ll-valuri fil-mira
Bil-massa totalf tat-  py o tal-aggregat Tolleranzi
tahlita
Il-massa tal-gebel, b'qies tax-xibka tal-ghar- 47,6 % 50,5 % 5
biel b’toqob kwadri (SM) > 2 mm
Massa ta 'ramel 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % t5
Massa ta’ filler SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% 2
Il-massa tas-sustanza li tghaqqad (bitum) 5,8% Mhux applikabbli 0,5
Id-dags massimu taz-zrar 8§ mm 6,3-10
L-ebusija tas-sustanza li tghaqqad (ara l-punt 3.2.2. (f)
I-valur tal-gebel ippolixxjat (PSV) > 50
Kumpattezza, relattiva ghall-kumpattezza 98 %
Marshall
4. II-metodu tat-test
4.1. I-kejl tal-kontenut tal-ispazji vojta residwi

Ghall-fini ta’ dan il-kejl, ghandhom jittichdu kampjuni mill-moghdija fminn tal-inqas erba’ pozizzjonijiet
differenti li jkunu mgassma b’'mod ugwali fiz-zona tat-test bejn il-linji AA u BB (ara l-Figura 1). Biex jigi evitat
in-nuqgas ta’ omogeneita u ta’ uniformita fil-moghdiji tar-roti, ma ghandhomx jittiehdu kampjuni fil-moghdiji
tar-roti stess, imma qribhom. Zewg kampjuni (bhala minimu) ghandhom jittiehdu qrib il-moghdija tar-roti,
u kampjun iehor (bhala minimu) ghandu jittiched bejn wiched u ichor fin-nofs bejn il-moghdija tar-roti u I-
pozizzjoni ta’ kull mikrofonu.

Jekk ikun hemm xi suspett li I-htiega tal-omogeneita ma tkunx se tintlahaq (ara I-punt 2.4.), ghandhom jittichdu
kampjuni minn partijiet ohra addizzjonali tal-erja tat-test.

Il-kontenut ta’ spazji residwi ghandu jigi stabbilit ghal kull kampjun, imbaghad il-valur medju mill-kampjuni
kollha ghandu jigi kkalkulat u mqabbel mar-rekwizit tal-punt 2.1. Barra minn hekk, l-ebda kampjun uniku ma
ghandu jkollu valur ta’ spazji oghla minn 10 %. Il-kostruttur tal-wic¢ tat-test ghandu jzomm fmohhu I-
problema li tista’ tingala’ meta l-erja tat-test tkun imsahhna b'pajpijiet jew b'wajers tal-elettriku, u jridu jittiehdu
kampjuni minn din l-erja. Installazzjonijiet ta’ din ix-xorta iridu jigu ppjanati sew fejn ghandhom x’jagsmu -
postijiet futuri ghat-thaffir tal-kampjuni. Huwa rakkomandat li jithallew ftit postijiet li jkunu bejn wiehed
u iehor tad-dags 200 mm x 300 mm fejn ma jkunx hemm l-ebda wajer/pajp jew fejn tal-ahhar jinsabu bizzejjed
fil-fond biex ma tigrilhomx hsara minhabba l-kampjuni li ttiehdu mis-saff tal-wicc.

4.2. Il-koeffi¢jent ta” assorbiment tal-hoss

Il-koeffi¢jent ta’ assorbiment tal-hoss (in¢idenza normali) ghandu jitkejjel bil-metodu tat-tubu tal-impedenza
fejn tintuza l-procedura specifikata fI-ISO 10534-1: “Acoustics — Determination of sound absorption coefficient
and impedance by a tube method.” (') (“L-akustika — Id-determinazzjoni tal-koeffi¢jent ta’ assorbiment tal-hoss
u l-impedenza b'metodu tat-tubu”).

Fir-rigward tal-kampjuni tat-test, ghandhom jigu segwiti l-istess rekwiziti applikati ghall-kontenut tal-ispazji
vojta residwi (ara l-punt 4.1). L-assorbiment tal-hoss ghandu jitkejjel fl-iskala ta’ bejn 400 Hz u 800 Hz u fl-
iskala ta’ bejn 800 Hz u 1,600 Hz (ghal tal-inqas fil-frekwenzi tan-nofs ta’ frekwenzi ta’ terz ta’ ottava), u l-valuri
massimi ghandhom jigu identifikati ghal dawn iz-zewg skali ta’ frekwenzi. Imbaghad ghanda tigi kkalkulata 1-
medja ta’ dawn il-valuri, ghall-kampjuni tat-test kollha, biex jigi kkostitwit ir-rizultat finali.

4.3. I-kejl volumetriku tal-makrostruttura

Ghall-fini ta’ dan l-istandard, il-gisien tal-fond tal-istruttura ghandhom jittiehdu fuq mill-inqas 10 pozizzjonijiet
li bejniethom hemm l-istess spazju tul il-moghdija tar-roti tal-istrixxa tat-test, u ghandu jittiehed il-valur medju
biex jitgabbel mal-fond minimu tal-istruttura specifikat. Ara 1-1S6—16844:1994 1SO10844:2011 ghad-
deskrizzjoni ta’ din il-procedura. [Em. 55]

(") Ghandha tigi ppubblikata.
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5. L-istabbilta biz-zmien u l-manutenzjoni

5.1. L-influwenza taz-zmien

Bhal kwalunkwe wic¢ iehor, huwa mistenni li I-livell tal-istorbju tat-tajers/triq imkejjel fuq il-wicc tat-test jista’
jizdied bi ftit matul l-ewwel 6 sa 12-il xahar wara l-kostruzzjoni.

1-wicc jikseb il-karatteristi¢i mehtiega mhux qabel ma jghaddu erba’ gimghat wara l-kostruzzjoni. L-influwenza
taz-zmien fuq l-istorbju mit-trakkijiet generalment huwa inqas minn dawk mill-karozzi.

L-istabbilita biz-zmien tigi ddeterminata princ¢ipalment bl-ippolixxjar u bil-kompattezza ikkawzati mill-vetturi
li jinsaqu fuq il-wic¢. Ghandha tigi ¢cekkjata skont il-perjodu ta’ testjar msemmi fil-punt 2.5.

5.2. Il-manutenzjoni tal-wi¢¢

Fdalijiet mhux kompatti jew trabijiet li jistghu jnaqqsu b'mod sinifikanti il-fond effettiv tal-istruttura jridu
jitnehhew mill-wic¢. Fpajjizi bi klimi xitwin, xi drabi jintuza l-melh biex iholl is-silg. Il-melh jista’ jimmodifika I-
wic¢ b'mod temporanju jew sahansitra b'mod permanenti b’tali mod li jzid l-istorbju u ghalhekk, il-melh mhux
rakkomandat.

5.3. Il-pavimentar mill-gdid tal-erja tat-test

Jekk ikun mehtieg li I-moghdija tat-test tigi pavimentata mill-gdid, normalment ikun mehtieg li tigi pavimentata
mill-gdid biss l-istrixxa tat-test (wiesgha 3 m fil-Figura 1) fejn jinsaqu l-vetturi, sakemm l-erja tat-test barra I-
istrixxa tkun issodisfat ir-rekwizit tal-kontenut ta’ spazji residwali jew tal-assorbiment tal-hoss meta tkejlet.

6. Id-dokumentazzjoni tal-wic¢ tat-test u tat-testijiet imwettqa fugha
6.1. Id-dokumentazzjoni tal-wic¢ tat-test

Id-dejta li gejja ghandha tinghata fdokument li jiddeskrivi l-wic¢ tat-test
6.1.1. Fejn tinsab il-moghdija tat-test.

6.1.2. It-tip ta’ sustanza li tghaqqad, l-ebusija tas-sustanza li tghaqgad, it-tip tal-aggregat, id-densita massima teoretika
tal-konkrit (Dg), il-hxuna tal-kisi tal-wic¢ u l-kurva ta’ gradazzjoni li giet iddeterminata minn kampjuni mill-
moghdija tat-test.

6.1.3. II-metodu tal-kompatezza (ez. it-tip ta’ romblu, il-massa tar-romblu, in-numru ta’ passati).

6.1.4. It-temperatura tat-tahlita, it-temperatura tal-arja ambjentali u l-velocita tar-rih matul it-tqeghid tal-wicc.
6.1.5. Id-data ta’ meta tqieghed il-wic¢ u isem il-kuntrattur.

6.1.6. Ir-rizultati tat-testijiet kollha jew ghall-inqas l-aktar wiehed recenti, inkluz:

6.1.6.1.  Il-kontenut tal-ispazji vojta residwi ta’ kull kampjun.
6.1.6.2.  Il-postijiet fl-erja tat-test minn fejn ittiehdu I-kampjuni biex jitkejlu l-ispazji vojta.

6.1.6.3.  Il-koeffi¢jent ta’ assorbiment tal-hoss ta’ kull kampjun (jekk dan ikun tkejjel). Specifika r-rizultati kemm ghal
kull kampjun kif ukoll ghal kull firxa ta’ frekwenzi u l-medja generali.

6.1.6.4.  Il-postijiet fiz-zona tat-test minn fejn ittichdu l-kampjuni biex jitkejjel l-assorbiment.
6.1.6.5.  Il-fond tal-istruttura, inkluz in-numru ta’ testijiet u d-devjazzjoni standard.
6.1.6.6.  L-istituzzjoni responsabbli mit-testijiet skont il-punti 6.1.6.1. u 6.1.6.2. u t-tip ta’ taghmir uzat.

6.1.6.7.  Id-data tat-test(ijiet) u d-data ta’ meta ttichdu I-kampjuni mill-moghdija tat-test.
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6.2. Id-dokumentazzjoni tat-testijiet tal-istorbju tal-vetturi li twettqu fuq il-wic¢

Fid-dokument li jiddeskrivi t-test(ijiet) tal-istorbju tal-vetturi, ghandu jkun iddikjarat jekk ir-rekwiziti kollha ta’
dan l-istandard gewx sodisfatti jew le. Skont il-punt 6.1. ghandha ssir referenza ghal dokument li jiddeskrivi r-
rizultati li jivverifikaw dan.

ANNESS VIII

Metodu tal-kejl biex jevalwa l-konformita mad-dispozizzjonijiet tal-emissjoni tal-hoss addizzjonali

1. Kummenti generali

Dan |-Anness jiddeskrivi il-metodu ta’ kejl li jevalwa I-konformita tal-vettura ma’ dispozizzjonijiet tal-emissjoni
tal-hoss addizzjonali (ASEP) stipulati fl-Artikolu 8.

Mhux mandatorju li jitwettqu testijiet proprji mal-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip. Il-manifattur
ghandu jiffirma d-dikjarazzjoni tal-konformita stipulata fl-Appendi¢i 1 ma’ dan l-Anness. L-awtorita tal-
approvazzjoni tat-tip tista’ titlob informazzjoni addizzjonali dwar id-dikjarazzjoni ta’ konformita u twettaq it-
testijiet deskritti hawn taht.

L-analizi tal-Anness VIII tehtieg li jsir test skont I-Anness II. It-test specifikat fl-Anness Il ghandu jitwettaq fuq I-
istess moghdija tat-test fkundizzjonijiet simili ghal dawk mehtiega fit-testijiet preskritti fdan I-Anness.

2. II-metodu tal-kejl
2.1. L-istrumenti tal-kejl u l-kundizzjoni tal-gisien

Sakemm ma jkunx specifikat mod ichor, l-istrumenti tal-kejl, il-kundizzjonijiet tal-qisien u l-kundizzjoni tal-
vettura huma ekwivalenti ghal dawk specifikati fil-punti 2 u 3 tal-Anness II.

Jekk il-vettura jkollha modalitajiet differenti li jaffettwaw l-emissjonijiet tal-hsejjes, il-modalitajiet kollha
ghandhom jikkonformaw mar-rekwiziti fdan I-Anness. Fil-kazijiet fejn il-manifattur ikun wettaq testijiet biex
jinghataw provi lill-awtorita tal-approvazzjoni tal-konformita ma’ dawk ir-rekwiziti, il-modalitajiet uzati matul
dawk it-testijiet ghandhom jigu rrappurtati frapport tat-test.

2.2 II-metodu tal-ittestjar

Sakemm ma jkunx specifikat mod ichor, ghandhom japplikaw il-kundizzjonijiet u I-proceduri tal-punti 4.1 sa
41.2.1.2.2. tal-Anness II. Ghall-iskop ta’ dan I-Anness, ghandhom jitkejlu u jigu evaluwati testijiet tas-sewqan
unici.

2.3. Firxa ta’ kontroll
II-kundizzjonijiet tal-operazzjoni huma kif gej:
I-velocita tal-vettura Vaa_asgp: Vas = 20 km/h
L-accelerazzjoni tal-vettura awor asgp: awor < 50 4,0 m/s2 [Em. 56]

Il-velocita tal-magna npp asgp NBB < 2,0 * PMR-0,222 * s jew

npp < 0,9 * s, liema minnhom huwa l-inqas

Il-velocita tal-vettura Vg aspp:

jekk I- npp asgp jintlahaq f'ger wiehed vgp < 70 km/h

fil-kazijiet l-ohra kollha: vgp < 80 km/h

il-gerijiet, k < il-proporzjon tal-ingranagg i kif iddeterminat fl-Anness II

Jekk il-vettura, fl-inqas ger validu, ma tiksibx il-veloc¢ita massima tal-magna ta’ inqas minn 70 km/h, il-limitu
tal-velocita tal-vettura ikun ta’ 80 kmjh.
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2.4. Il-proporzjonijiet tal-ingranagg

Ir-rekwiziti ASEP li japplikaw ghal kull proporzjon ta’ ingranagg k li jwassal ghal rizultati tat-test fi hdan firxa
ta’ kontroll kif iddefinita fil-punt 2.3. ta’ dan I-Anness.

Fil-kaz ta’ vetturi bi trasmissjonijiet awtomatici, trasmissjonijiet adattivi u CVTs (") ittestjati ma’ proporzjonijiet
tal-ingranagg mhux illokjati, it-test jista’ jinkludi bidla fil-proporzjon tal-ingranagg ghal firxa iktar baxxa
u accellerazzjoni oghla. Bidla fil-gerijiet ghal firxa oghla u ac¢elerazzjoni izghar mhijiex permessa. Taglib tal-ger
(gear shift) li jwassal ghal kundizzjoni li mhijiex skont il-kundizzjonijiet ta’ limitu ghandu jigi evitat. Fkaz bhal
dan, huwa permess li jigu stabbiliti u jintuzaw mezzi mekkanici jew elettronici, inkluzi pozizzjonijiet alternati
tas-selettur tal-gerijiet.

Sabiex it-test ASEP ikun rapprezentattiv u ripetibbli (ghall-Awtorita tal-Approvazzjoni tat-Tip), il-vetturi
ghandhom ikunu ttestjati bl-uzu tal-kalibrar tal-gerboks ta’ produzzjoni. [Em. 57]

2.5. Kundizzjonijiet fil-mira

L-emissjoni tal-hoss ghandha titkejjel fkull proporzjon tal-ingranagg validu fl-erba’ punti tat-test kif specifikat
hawn taht.

L-ewwel punt tat-test P; huwa ddefinit billi tintuza l-velocita tad-dhul vy, ta’ 20 km/h. Jekk ma’ tkunx tista’
tintlahaq kundizzjoni ta’ ac¢elerazzjoni stabbli, il-velocita ghandha tizdied kull darba b'zieda ta’ 5km/h sakemm
tintlahaq accelerazzjoni stabbli.

Ir-raba’ punt tat-test P, huwa ddefinit permezz tal-velocita massima tal-vettura fil-linja BB’ fdak il-proporzjon
tal-ingranagg fil-kundizzjonijiet ta’ limitu skont il-punt 2.3.

[z-zewg punti tat-test l-ohra huma ddefiniti bil-formula segwenti:

Punt tat-test P;: vgg j = vgg 1 + (= 1)/3) * (Vg 4 — Vpp 1) ghal j =2 u 3

Meta:

vpp_1 = il-velocita tal-vettura fil-linja BB’ tal-punt tat-test P,

vpp_4 = il-velocita tal-vettura fil-linja BB’ tal-punt tat-test P4

Tolleranza ghal vgp j:: +3 km/h

Ghal kull punt tat-test ghandhom jigu sodisfatti l-kundizzjonijiet ta’ limitu kif specifikat fil-punt 2.3.
2.6. Tt-test tal-vettura

II-moghdija tal-linja centrali tal-vettura ghandha ssegwi l-linja CC’ mill-aktar qrib possibbli waqt it-test kollu,
minn meta l-vettura tavvicina l-linja AA’ sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi I-linja BB".

Fuq il-linja AA’ l-acceleratur ghandu jkun maghfus ghal kollox. Biex tinkiseb accelerazzjoni aktar stabbli jew
biex jigi evitat taglib 1 isfel tal-ger bejn il-linja AA’ u BB’ tista’ tintuza l-preaccellerazzjoni gabel il-linja AA’. L-
acceleratur ghandu jinzamm maghfus sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tilhaq il-linja BB".

Ghal kull prova tat-test separata, il-parametri li gejjin ghandhom ikunu determinati u nnutati:

[I-livell massimu tal-pressjoni tal-hoss differenzjat-A taz-zewg nahat tal-vettura, indikat matul kull passagg tal-
vettura bejn iz-zewg linji AA’ u BB, ghandha tkun matematikament imqarrba sal-ewwel ¢ifra wara I-punt
decimali (Lyor, k). Jekk jigi osservat livell gholi ferm fil-hoss, li jidher bi¢-car li ma jagbilx mal-livell generali tal-
pressjoni tal-hoss, il-kejl ma ghandux jitgies. Il-naha xellugija u dik leminija jistghu jitkejlu fdaqqa jew
separatament.

Il-qari tal-velocita tal-vettura fil-linja AA’” u I-linja BB’ ghandhom jigu rrappurtati bl-ewwel cifra sinifikanti wara
l-punt decimali. (Vaa, 1 Vas, k)

(") Trasmissjonijiet Kontinwament Varjabbli.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.
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Fejn hu applikabbli, il-qari tal-velocita tal-magna fil-linja AA’ u l-linja BB’ ghandu jigi rrappurtat bhala valur ta’
numru shih (naa, 1 Ngg, k)

L-accelerazzjoni ikkalkulata ghandha tkun iddeterminata skont il-formula fil-punt 4.1.2.1.2. tal-Anness II
u rrapurtata bit-tieni ¢ifra wara l-punt dec¢imali (ayo, (est, j)-

Analizi tar-rizultati
Determinazzjoni tal-anchor point (punt ta’ rbit) ghal kull proporzjon tal-ingranagg

Fir rigward tal-qisien fil-ger i jew ger izjed baxx, l-anchor point (il-punt ta’ rbit) jikkonsisti minn livell massimu
tal-hoss Ly, il-velocita tal-magna rrapportata u l-velocita tal-vettura nyey fil-linja BB’ tal-proporzjon tal-
ingranagg i tat-test tal-accelerazzjoni fl-Anness 1L

Lanchor, i~ Lwoti, Anness 11

nanchor, i~ nBB, woti, Annex II
Vanchor, i = VBB, woti, Anness II
Fir-rigward tal-gisien fil-ger i+1, l-anchor point (il-punt ta’ rbit) jikkonsisti minn livell massimu tal-hoss Ly, il-

velocita tal-magna rrapportata u l-velocita tal-vettura nwoti+1 BB’ tal-proporzjon tal-ingranagg i+1 tat-test tal-
accelerazzjoni fl-Anness 1L

Lanchor, i1 = Lwoti+1, Anness 11
Nanchor, i+1 = 1NBB, woti+1, Anness II

Vanchor, i+1 = TBB, woti+1, Anness II

L-Inklinazzjoni (Slope) tal-linja tar-rigressjoni ghal kull ger

[l-qisien tal-hoss ghandhom jigu vvalutati bhala funzjoni tal-velocita tal-magna skont il-punt 3.2.1.
Il-kalkolu tal-inklinazzjoni (Slope) tal-linja ta’ rigressjoni ghal kull ger

Il-linja ta’ rigressjoni lineari hija kkalkolata bl-uzu tal-anchor point (il-punt ta’ rbit) u l-erba’ qisien addizzjonali

kkorrelati.

> (n, ~n)L, ~L)

j=1

Slope, =

5

Z(nj _7_1)2

j=1

(PdB/1000 min™)

fejn n; = velocita tal-magna mkejla fuq il-linja BB’
L-inklinazzjoni (Slope) tal-linja tar-rigressjoni ghal kull ger

L-inklinazzjoniy (Slope) partikolari tal-ger ghal aktar kalkolazzjoni hija ir-rizultat idderivat minn kalkolu fil-
punt 3.2.1 imqarrab sal-ewwel ¢ifra wara I-punt de¢imali, izda mhux oghla minn 5 dB/1000 min™.”

Il-kalkolu taz-zieda lineari tal-livell tal-istorbju mistennija ghal kull kejl
Il-livell tal-hoss Lasgp, «j ghall-punt tal-kejl j u I-ger k ghandhom jigu kkalkolati bl-uzu tal-velocitajiet tal-magna

mkejla ghal kull punt tal-kejl, bl-uzu tal-iSlope (inklinazzjoni) specifikat fil-punt 3.2. ghall-anchor point (punt
ta’ rbit) specifiku ghal kull proporzjon tal-ingranagg.
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Ghal NBB k, j £ Nanchor, k*

LASEPﬁk, j = Lanchorfk + (Slopek - Y) * (nBBfk, i Nanchor, k)/lOOO
Ghal 1’lBBik, j < Nanchor, k*
LASEPﬁk, j = Lanchorik + (Slopek - Y) * (nBBfk, i~ Nanchor, k)/lOOO

Meta Y = 1
3.4. Kampjuni

Fuq talba tal-awtorita tal-approvazzjoni tat-tip ghandhom jitwettqu zewg testijiet addizzjonali fil-limitu tal-
kundizzjonijet skont il-punt 2.3 ta’ dan l-Anness.

4. Interpretazzjoni tar-rizultati
Kull kejl ta’” strobju individwali ghandu jigi evalwat.

I-livell tal-hoss ta’ kull punt tal-kejl specifikat ma ghandux jagbez il-limiti moghtija hawn taht:

Lij < Lasep kj + X

Meta:

x = 3 dB(A) ghal vettura bi trasmissjoni awtomatika jew CVTs li ma jillokkjawx

x = 2 dB(A) + valur ta’ limitu Lypa, tal-Anness 1T ghall-vetturi kollha

Jekk il-livell tal-istorbju imkejjel f¢ertu punt jagbez il-limitu, ghandu jittiched il-kejl darbtejn ohra fl-istess punt

biex tkun ivverifikata l-incertezza tal-kejl. Il-vettura tkun ghadha konformi mal-ASEP, jekk il-medja tat-tliet
gisien validi fdan il-punt specifiku tissodisfa l-ispecifikazzjoni.

5. Referenza ghal valutazzjoni tal-hoss

Il-hoss ta’ referenza huwa vvalutat fpunt wiehed f'ger wiched diskret, billi ssir simulazzjoni ta’ kundizzjoni ta’
accelerazzjoni li tibda b'velocita ta’ dhul ta’ v,, ugwali ghal 50 km/h u li tassumi velocita ta’ hrug ta’ vy, ugwali
ghal 61 kmj/h. Il-konformita tal-hsejjes fdan il-punt tista’ tigi kkalkulata jew permezz tal-uzu tar-rizultati fil-
punt 3.2.2 u l-ispecifikazzjoni ta’ hawn taht jew jigu evalwati permezz tal-kejl dirett billi jintuza I-ger kif
specifikat hawn taht.

5.1. Id-determinazzjoni tal-ger k huwa kif gej:

k = 3 ghal kull trasmissjoni manwali u ghal trasmissjoni awtomatika b’sa 5 gerijiet;

k = 4 ghal trasmissjoni awtomatika b’6 gerijiet jew iktar

Jekk l-ebda ger diskret ma jkun disponibbli, ez. ghal trasmissjonijiet awtomatici jew ghal CVTs li ma jillokkjawx,
il-proporzjon tal-ingranagg ghal aktar kalkolu ghandu jkun iddeterminat mir-rizultat tat-test tal-accelerazzjoni
fl-Anness II bl-uzu tal-velocita rrapportata tal-magna u l-velocita tal-vettura fuq il-linja BB".

5.2. Determinazzjoni ta’ velocita ta’ referenza tal-magna n,f

Il-velocita ta’ referenza tal-magna, n,f | ghandha tkun ikkalkolata bl-uzu tal-proporzjon tal-ingranagg K fil-
velocita ta’ referenza ta’ vief = 61 kmjh.

5.3. Kalkolu ta’ Ly.f

chf = Lanchor_k + Slopek * (nrcf_k - nanchor_k)/looo
L, ghandu jkun inqas minn jew ugwali ghal 76 dB(A).
Ghall-vetturi mghammra b'gerboks manwali li jkollha aktar minn erba gerijiet 'il quddiem (forward gears)

u mghammra b’'magna li tizviluppa potenza massima akbar minn 140 kW (UNECE) u proporzjon ta’ potenza
massima/massa massima ikbar minn 75 kW/t, I-L . ghandu jkun inqas minn jew ugwali ghal 79 dB (A).
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Ghall-vetturi mghammra b’gerboks manwali i jkollha aktar minn erba gerijiet ‘il quddiem u mghammra
b'magna li tizviluppa potenza massima akbar minn 140 kW (UNECE) u proporzjon ta’ sahha massima/massa
massima ikbar minn 75 kW/t, I-L..s ghandu jkun inqas minn jew ugwali ghal 78 dB (A).

6. Evalwazzjoni tal-ASEP bl-uzu tal-prin¢ipju tal-L_Urban
6.1. Kummenti generali

Din il-procedura ta’ evalwazzjoni hija alternattiva maghzula mill-manifattur tal-vettura ghall-procedura
deskritta fil-punt 3 ta’ dan 1-Anness u hija applikabbli ghat-teknologiji tal-vetturi kollha. Hija r-responsabbilta
tal-manifattur tal-vettura biex jiddetermina l-mod korrett tal-ittestjar. Sakemm ma jkunx specifikat mod iehor,
it-testijiet kollha u l-kalkulazzjoni ghandha tkun kif specifikat fl-Anness II ghal dan ir-Regolament.

6.2. Kalkolu tal-Lyan, ASEP
Minn kull L, ASEP kif imkejjel skont dan I-Anness, 1-L ., ASEP ghandu jigi kkalkolat kif gej:

(a) Tkkalkula a,otest ASEP bl-uzu tal-kalkolu tal-ac¢elerazzjoni mill-punt 4.1.2.1.2.1. jew mill-punt
4.1.2.1.2.2. tal-Anness II ghal dan ir-Regolament, kif applikabbli;

(b) Iddetermina l-velocita tal-vettura (Vgg ASEP) BB matul it-test tal-L,ASEP;

(c) Ikkalkula I-kp ASEP kif gej:
Kp ASEP = 1 — (ayspan/awortestASEP)

Ir-rizultati tat-test fejn l-ayotestASEP ikunu inqas minn a_urban ghandhom jitwarrbu.

(d) Ikkalkula I-Liban measured ASEP Kif gej:
L urban measured ASEP =
LwotASEP — kp_ASEP * (Lo ASEP — L)
Ghal aktar kalkoli, uza I-L,,, mill-Anness IT ghal dan ir-Regolament minghajr it-tqarrib, inkluz in-numru
wara d-decimali (xx.x).
(e) Tkkalkula I-Lispan normalised Kif gej:
Lurban normalized = L_Urban_Measured ASEP — L_Urban

(f) Tkkalkula 1-L,pan ASEP kif gej:
L uban ASEP =
Lurban normalized (071 5% (VBBASEP - 50))

g) Konformita mal-limiti:

Lusban ASEP ghandu jkun ingas minn jew ugwali ghal 3,0 dB.

Appendici 1

Dikjarazzjoni ta’ konformita mad-Dispozizzjonijiet Addizzjonali dwar I-Emissjonijiet tal-Hsejjes

(Format massimu: A4 (210 x 297 mm))

(L-isem tal-manifattur) jafferma li vetturi ta’ dan it-tip (tip fir-rigward tal-emissjonijiet tal-istorbju taghha skont ir-
Regolament tal-UE Nru. ...) jikkonformaw mar-rekwiziti tal-Artikolu 8 tar-Regolament Nru. .
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(L-isem tal-manifattur) jaghmel din id-dikjarazzjoni in bona fede, wara li tkun saret evalwazzjoni xierqa dwar il-prestazzjoni
tal-emissjoni tal-hoss tal-vetturi.

Data:
L-isem tar-rapprezentant awtorizzat:

Firma tar-rapprezentant awtorizzat:

Anness IX

Mizuri li jizguraw il-livell tal-hsejjes tal-vetturi elettrici u ibridi

Dan l-Anness jindirizza s-Sistema ta’ Twissija Akustika ta’ Vettura (AVAS) ghal vetturi tat-trasport tat-triq elettrici puri jew
ibridi (HEV u EV).

A Sistema ta’ Twissija Akustika ta’ Vettura
1. Definizzjoni

[s-Sistema ta’ Twissija Akustika ta’ Vettura (AVAS) hija mezzlitiggenerat-hoss-mahluga-biextinforma sistema ghall-
vetturi tat-trasport fit-triq elettrici ibridi u elettrici, li tipprovdi informazzjoni dwar it-thaddim tal-vettura lil min
ikun bil-mixi fit-triq u l-utenti vulnerabbli tat-toroq. [Em. 58]

2. Prestazzjoni tas-sistema

Jekk 1-AVAS tkun installata fuq il-vettura, ghandha tissodisfa r-rekwiziti msemmija hawn taht.
3. I-kundizzjonijiet tal-operat
(@)  Metodu tal-generazzjoni tal-hoss

L-AVAS ghandha awtomatikament tiggenera hoss fil-firxa minima tal-velo¢ita tal-vettura mill-bidu sa madwar 20 km/
h u matul l-irriversjar jekk applikabbli ghal dik il-kategorija ta’ vetturi. Meta l-vettura tkun mghammra b’'magna ta’
kombustjoni interna li qed topera fil-firxa tal-velocita tal-vettura ddefinita hawn fuq, I-AVAS tista’ ma jkollhiex bZzonn
li tiggenera hoss.

Ghall-vetturi b’apparat ta’ twissija bil-hoss ghar-rivers, ma huwiex necessarju li I-AVAS tiggenera hoss matul r-rivers.
(b)  Pause switch (Swic¢ ghal pawza)

L-AVAS tista’ jkollha swic¢ li jwaqgaf l-operazzjoni taghha temporanjament (“pause switch”).

Jekk il-pause switch jigi introdott, madankollu, il-vettura ghandha tkun mghammra wkoll b’apparat li jindika l-istat ta’
pawza tal-apparat li jinforma li qed toqrob vettura lis-sewwieq fis-sit tax-xufier.

L-AVAS ghandha tibqa’ kapaci li topera mill-gdid wara li tkun twaqqfet permezz tal-pause switch.

Jekk jitwahhal fil-vettura, il-pause switch ghandu jitgieghed fpozizzjoni tali li s-sewwieq ikun jista’ jsibu
u jimmanipulah facilment.



22.1.2016 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea C 24/251

L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

()  L-attenwazzjoni

[l-livell tal-hoss tal-AVAS jista’ jigi mnagqas matul il-perjodi ta’ thaddim tal-vettura.

4. It-tip u l-volum tal-hoss

(@ I-hoss li jrid ikun iggenerat mill-AVAS ghandu jkun hoss kontinwu li jipprovdi informazzjoni li vettura qed
tithaddem lil min ikun miexi fit-triq u lill-utenti vulnerabbli tat-toroq. Il-hoss ghandu jkun facilment indikattiv tal-
imgiba tal-vettura u ghandu jkun simili ghall-hoss ta’ vettura tal-istess kategorija mghammra b’'magna tal-
kombustjoni interna.

(b)  I-hoss lijrid jigi ggenerat mill-AVAS ghandu jehtieg li jkun indikattiv facilment tal-imgiba tal-vettura u d-direzzjoni
tal-vettura, per ezempju, permezz ta’ varjazzjoni awtomatika tal-livell tal-hoss jew il-karatteristici f'sinkronizzazzjoni
mal-velocita tal-vettura.

(c)  I-livell tal-hoss li jrid jigi ggenerat mill-AVAS ma ghanduxjistax jaqbez il-livell tal-hoss approssimattiv ghal vettura
simili tal-istess kategorija mghammra b’'magna tal-kombustjoni interna u li topera fl-istess kundizzjonijiet.

Konsiderazzjonijiet ghall-ambjent:

L-izvilupp tal-AVAS ghandu jaghti konsiderazzjoni ghall-impatt tal-istorbju generali tal-komunita. [Em. 60]

ANNESS X

L-approvazzjoni tat-tip tal-UE fir-rigward tal-livell tal-hoss ta’ sistemi tal-egzost bhala unitajiet teknici separati (sistemi tal-
egzost ta’ sostituzzjoni)

1. APPLIKAZZJONI GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP tal-UE

1.1. L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KE skont I-Artikolu 7(1) u (2) tad-Direttiva 2007/46/KE fir-
rigward ta’ sistema tal-egzost ta’ sostituzzjoni jew ta’ komponent taghha bhala unita teknika separata
ghandha tigi pprezentata mill-manifattur tal-vettura jew mill-manifattur tal-unita teknika separata
kkoncernata.

1.2. L-Appendici 1 tinkludi mudell tad-dokument ta’ informazzjoni.
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1.3.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

Fuq talba tas-servizz tekniku kkoncernat, l-applikant ghandu jipprezenta:

zewg ezempji tas-sistema li ghaliha saret l-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-UE,

sistemna tal-egzost tat-tip originarjament installat fil-vettura meta nghatat l-approvazzjoni tat-tip tal-UE,

vettura rapprezentattiva tat-tip li fugha ghandha titwahhal is-sistema, li tissodisfa r-rekwiziti tal-punt 2.1
tal-Anness VI, ghal dan ir-Regolament.

magna separata li tikkorrispondi ghat-tip ta’ vettura deskritta hawn fug.

IL-MARKI

[s-sistema tal-egzost ta’ sostituzzjoni jew il-komponenti taghha, eskluzi l-bicciet ghall-immuntar tal-
komponenti mal-karozza u l-pajpijiet, ghandu jkollhom:

il-marka kummer¢jali jew l-isem kummer¢jali tal-manifattur tas-sistema ta’ sostituzzjoni u I-komponenti

taghha,

id-deskrizzjoni kummer¢jali tal-manifattur,

Dawn il-marki ghandhom jinqraw bi¢-car u ma jithassrux, anki meta s-sistema titwahhal mal-vettura.

L-GHOTI TAL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-UE

Jekk ir-rekwiziti rilevanti jkunu sodisfatti, ghandha tinghata l-approvazzjoni tat-tip tal-UE skont I-Artikolu 9
(3) u, fejn japplika, I-Artikolu 10(4) tad-Direttiva 2007/46/KE.

L-Appendici 2 tinkludi mudell ta¢-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip tal-UE.

Numru tal-approvazzjoni tat-tip skont 1-Anness VII tad-Direttiva 2007/46/KE ghandu jigi assenjat lil kull
tip ta’ sistema tal-egzost ta’ sostituzzjoni jew komponent taghha approvat bhala unita teknika separata; it-
tagsima 3 tan-numru tal-approvazzjoni tat-tip ghandha tindika n-numru tad-Direttiva li temenda i kienet
applikabbli fil-mument tal-approvazzjoni tat-tip tal-vettura. L-istess Stat Membru ma ghandux jassenja I-
istess numru lil tip ichor ta’ sistema tal-egzost ta’ sostituzzjoni jew lil xi komponent taghha.

IL-MARKA TAL-APPROVAZZJONI TAT-TIP

Kull sistema tal-egzost ta’ sostituzzjoni, jew komponent taghha, minbarra l-bicciet ghall-immuntar u I-
pajpijiet, li tikkonforma ma’ tip approvat skont dan ir-Regolament ghandu jkollha marka ta’ approvazzjoni
tat-tip tal-UE.
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Il-marka tal-approvazzjoni tat-tip tal-UE ghandha tikkonsisti frettangolu madwar l-ittra zghira “e” u warajha
l-ittra(i) jew numru distintiv(i) tal-Istat Membru li jkun ta l-approvazzjoni tat-tip:

“1” ghall-Germanja
“2” ghal Franza

“3” ghall-Italja

“4” ghall-Pajjizi I-Baxxi
“5” ghall-Isvezja

“6” ghall-Belgju

“7” ghall-Ungerija

“8” ghar-Repubblika Ceka
“9” ghal Spanja

“11” ghar-Renju Unit
“12” ghall-Awstrija
“13” ghal-Lussemburgu
“17” ghall-Finlandja
“18” ghad-Danimarka
“19” ghar-Rumanija
“20” ghall-Polonja
“21” ghall-Portugall
“23” ghall-Gre¢ja

“24” ghall-Irlanda
“26” ghas-Slovenja
“27” ghas-Slovakkja
“29” ghall-Estonja
“32” ghal-Latvja

“34” ghall-Bulgarija
“36” ghal-Litwanja
“49” ghal Cipru

“50” ghal Malta

Ghandha tinkludi wkoll fil-vicinanza tar-rettanglu “in-numru baziku tal-approvazzjoni” li jinsab fit-
tagsima 4 tan-numru tal-approvazzjoni tat-tip imsemmmi fl-Anness VII tad-Direttiva 2007/46/KE,
ipprecedut biz-zewg ¢ifri li jindikaw in-numru ta’ sekwenza assenjat lill-emenda teknika magguri l-aktar
recenti ghal dan ir-regolament li kienet applikabbli fil-mument tal-approvazzjoni tat-tip tal-vettura.

II-marka ghandha tkun tista’ tinqara b'mod ¢ar u ma tkunx tista’ tithassar anke meta s-sistema tal-egzost ta’
sostituzzjoni, jew komponent taghha, tkun installata fil-vettura.

Ezempju tal-marka ta’ approvazzjoni tat-tip tal-UE jidher fl-Appendici 3.

L-ISPECIFIKAZZJONIJIET

L-ispecifikazzjonijiet generali
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5.1.1. Is-sistema tal-egzost ta’ sostituzzjoni, jew il-komponenti taghha, ghandhom ikunu iddisenjati, mibnija u li
kapaci jkunu mmuntati b'tali mod li jassiguraw li l-vettura tkun konformi mad-dispozizzjonijiet ta’ din id-
Direttiva waqt il-kundizzjonijiet normali tal-uzu, minkejja xi vibrazzjonijiet li ghalihom tista’ tkun soggetta.

5.1.2. Is-sistema tas-sajlenser, jew il-komponenti taghha, ghandhom ikunu ddisinjati, kostruwiti u kapaci li jigu
mmuntati b'tali mod li jkun hemm resistenza ragjonevoli ghall-fenomenu tal-koruzjoni li ghalih ikunu
esposti wara li jitgiesu I-kundizzjonijiet tal-uzu tal-vettura.

5.1.3. Il-preskrizzjonijiet addizzjonali relatati mal-manipulazzjoni u s-sistemi ta’ multimodalita manwalment
aggustabbli tal-egZost jew tas-sajlensers.

5.1.3.1. Is-sistemi tas-sajlensers jew tal-egzost kollha ghandhom jinbnew b’tali mod li ma jippermettux it-tnehhija
facli tal-baffles, l-exit-cones u partijiet ohra li I-funzjoni primarja taghhom hija bhala parti mi¢-chambers
tas-sajlensers/espansjoni. Meta l-inkorporazzjoni ta’ parti bhal din tkun inevitabbli, il-metodu tat-twahhil
taghha ghandu jkun tali li t-tnehhija ma tkunx iffacilitata facilment (ez. bil-fixings bil-kamin konvenzjonali)
u ghandha tkun imwahhla b'tali mod ukoll li t-tnehhija taghha tikkawza hsara permanentifirrikoverabbli
lill-assemblagg.

5.1.3.2. Sistemi tas-sajlensers jew tal-egzost, b'modalitajiet multipli operattivi manwalment aggustabbli ghandhom
jissodisfaw il-htigijiet kollha fil-modalitajiet operattivi kollha. I-livelli tal-istorbju rrapportati ghandhom
ikunu dawk li jirrizultaw mill-modalita bl-oghla livelli ta’ storbju.

5.2. L-ispecifikazzjonijiet fir-rigward tal-livelli tal-istorbju
5.2.1. II-kundizzjonijiet tal-kejl
5.2.1.1. It-test tal-istorbju tas-sistema tas-sajlenser u s-sistema tas-sajlenser tas-sostituzzjoni ghandu jitwettaq bl-

istess tajers “normali” (kif iddefinit fil-paragrafu 2.8. tar-Regolament tal-UNECE Nru 117 (GU L 231,
29.8.2008 p. 19). It-testijiet ma ghandhomx jithallew li jsiru b'tajers ta’ “uzu specjali” jew tajers “tas-silg” kif
iddefinit fil-paragrafi 2.9 u 2.10 tar-Regolament tal-UNECE Nru 117. Tajers bhal dawn jistghu jzidu I-livell
tal-istorbju tal-vettura jew ikollhom effett ta’ masking fugq it-tqabbil tal-prestazzjoni tat-tnaqgqis tal-istorbju.
It-tajers jistghu jkunu ta’ kundizzjoni uzata izda ghandhom jissodisfaw ir-rekwiziti legali ghall-uzu fit-
traffiku.

5.2.2. Il-prestazzjoni tat-tnaqgis tal-istorbju tas-sistema tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni jew tal-komponenti ta’ din
is-sistema ghandha tigi vverifikata permezz tal-metodi deskritti fl-Artikolu 7 u 8 u l-punt 1 tal-Anness IL
B'mod partikolari, ghall-applikazzjoni ta’ dan il-punt, se ssir referenza ghal-livell ta’ emendi ta’ dan ir-
Regolament li kien fis-sehh fiz-zmien tal-approvazzjoni tat-tip tal-vettura l-gdida.

(a) I-kejl bil-vettura miexja

Meta sistema tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni, jew il-komponenti taghha, jigu mmuntati fuq il-vettura

deskritta fil-punt 1.3.3., il-livelli tal-istorbju miksuba ghandhom jissodisfaw wahda mill-kundizzjonijiet

li gejjin:

(i) H-valur imkejjel (imqarrab sal-eqreb numru shih) ma ghandhux jagbez b’aktar minn 1 dB (A) il-valur
tal-approvazzjoni tat-tip miksub skont dan ir-Regolament bit-tip ta’ vettura kkoncernata.

(ii) O-valur imkejjel (qabel kull tqarrib sal-eqreb numru shih) ma ghandux jagbez b’aktar minn 1 dB
(A) il-valur imkejjel tal-istorbju (qabel kull tqarrib ghall-eqreb numru shih) fuq il-vettura msemmija
fil-punt 1.3.3., meta din tkun mghammra b’sistema ta’ sajlenser li tikkorrispondi mat-tip mwahhal
mal-vettura meta tigi pprezentata ghal approvazzjoni tat-tip skont dan ir-Regolament.

Meta jintghazel li jsir tqabbil inkrucjat tas-sistema ta’ sostituzzjoni mas-sistema originali, ghall-
applikazzjoni tal-punt 4.1.2.1.4.2. ufjew il-punt 4.1.2.2.1.2. tal-Anness II ta’ dan ir-Regolament, ikun
permess li jkun hemm bidla fil-ger ghal accellerazzjonijiet oghla, u l-uzu ta’ mezzi mekkanici jew
elettronici li jipprevjenu din il-waqgha fil-ger mhuwiex obbligatorju. Jekk fdawn il-kundizzjonijiet il-
livell tal-istorbju tal-vettura tat-test joghla iktar mill-valuri tal-konformita tal-produzzjoni (conformity of
production — COP), is-servizz tekniku ghandu jiddeciedi dwar ir-rapprezentattivita tal-vettura tat-test.
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(b) Kejl bil-vettura wiegfa

Meta s-sistema tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni, jew il-komponenti taghha, jigu mmuntati fuq il-vettura

deskritta fil-punt 1.3.3., il-livelli tal-istorbju miksuba ghandhom jissodisfaw wahda mill-kundizzjonijiet

li gejjin:

(i) N-valur imkejjel (imqarrab sal-eqreb numru shih) ma ghandux jagbez b’aktar minn 2 dB(A) tal-valur
tal-approvazzjoni tat-tip miksub skont dan ir-Regolament bit-tip ta’ vettura kkoncernata.

(i) H-valur imkejjel (qabel kull tqarrib ghall-eqreb numru shih) ma ghandhux jagbez b’aktar minn 2 dB
(A) il-valur tal-hoss imkejjel (gabel kull tqarrib ghall-eqreb numru shih) fuq il-vettura msemmija fil-
punt 1.3.3,, meta din tkun mghammra b’sistema ta’ sajlensers li tikkorrispondi ghat-tip li jkun
imwahhal mal-vettura meta tigi pprezentata ghall-approvazzjoni tat-tip skont dan ir-Regolament.

5.2.3. Barra mir-rekwiziti tal-Anness I, kull sistema tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni, jew komponent, trid/irid t/
jissodisfa l-ispecifikazzjonijiet applikabbli tal-Anness VIII ta’ dan ir-Regolament. Ghal tipi ta’ vetturi
approvati qabel id-dhul fis-sehh ta’ dan ir-Regolament u b'mod partikolari ir-rekwiziti tal-Anness VIII
(ASEP) l-ispecifikazzjonijiet tal-punti 5.2.3.1. sa 5.2.3.3. ta’ dan I-Anness ma japplikawx.

5.2.3.1. Meta s-sistema tas-sajlenser ta’ sostituzzjoni, jew komponent taghha, ikunu sistemi jew komponenti
b'geometrija varjabbli, fl-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip il-manifattur ghandu jipprovdi
dikjarazzjoni (b’konformita mal-Appendici 1 tal-Anness VIII) li tghid li t-tip ta’ sistema ta’ sajlensers li
jrid jigi approvat jikkonforma mar-rekwiziti tal-punt 5.2.3 ta’ dan l-Anness. L-awtorita tal-approvazzjoni
tat-tip tista’ tirrikjedi li kull test relevanti jivverifika l-konformita tat-tip tas-sistema tas-sajlensers mad-
dispozizzjonijiet addizzjonali tal-emissjonijiet tal-hsejjes.

5.2.3.2. Meta s-sistema tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni, jew komponent taghha, ma jkunux sistemi b’geometrija
varjabbli, huwa bizzejjed li ghall-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip il-manifattur jipprovdi
dikjarazzjoni (skont 1-Appendici 1 tal-Anness VII) i tistqarr li t-tip ta’ sistema tas-sajlensers li jrid jigi
approvat huwa konformi mar-rekwiziti tal-punt 5.2.3 ta’ dan l-Anness.

5.2.3.3. Din id-dikjarazzjoni ta’ konformita ghandha tghid hekk: "(L-isem tal-manifattur) jixhed li s-sistema ta’
sajlensers ta’ dan it-tip tikkonforma mar-rekwiziti tal-punt 5.2.3. tal-Anness X tar-Regolament (UE) Nru ....
[dan ir-Regolament]. (L-isem tal-manifattur) jaghmel din id-dikjarazzjoni in bona fede, wara li ssir
valutazzjoni xierqa ta’ inginerija tal-prestazzjoni tal-emissjonijiet tal-hsejjes applikabbli fuq il-firxa
applikabbli ta’ kundizzjonijiet.

5.3. Kejl tal-prestazzjonijiet tal-vettura

5.3.1. Is-sistema tal-egZost tas-sostituzzjoni, jew il-komponenti taghha, ghandhom ikunu tali li jassiguraw li I-
imgieba tal-vettura tkun komparabbli ma’ dik miksuba bit-tghamir originali tas-sistema tas-sajlenser jew tal-
komponenti taghha.

5.3.2. [s-sistema tas-sajlenser ta’ sostituzzjoni jew, skont l-ghazla tal-manifattur, il-komponenti ta’ din is-sistema
ghandhom jitqabblu mas-sistema tas-sajlenser originali jew il-komponenti, li huma ukoll fkundizzjoni
tajba, successivament immuntati fuq il-vettura msemmija fil-punt 1.3.3.

5.3.3. Il-verifika ghandha titwettaq billi titkejjel il-kontrapressjoni skont il-punt 5.3.4.
Il-valur imkejjel bis-sistema tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni ma ghandux jagbez il-valur imkejjel bit-tghamir
tas-sistema originali tas-sajlenser b’aktar minn 25 % skont il-kundizzjonijiet imsemmija hawn taht.

5.3.4. II-metodu tat-test

5.3.4.1. Il-metodu tat-test bil-magna

Il-kejl ghandu jitwettaq fuq il-magna msemmija fil-punt 1.3.4 iggan¢jata ma’ dinamometru. Bil-valv tal-
acceleratur kompletament miftuh, il-bank ghandu jkun aggustat b'tali mod li jikseb il-velocita tal-magna
(S) li tikkorrispondi mal-potenza massima nominali tal-magna.
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Ghall-kejl tal-kontrapressjoni, id-distanza i fiha vit tal-pressjoni ghandu jitgieghed mill-manifold tal-egzost
hija indikata fl-Appendici 5.

5.3.4.2. I[Il-metodu tat-test bil-vettura
Il-kejl ghandu jitwettaq fuq il-vettura msemmija fil-punt 1.3.3. It-test ghandu jsir jew fuq it-triq jew fuq
dinamometru romblu.

Bil-valv tal-accelleratur kompletament miftuh, il-magna ghandha tigi mghobbija b'tali mod li tikseb il-
velocita tal-magna (S) li tikkorrispondi mal-potenza massima nominali tal-magna.

Ghall-kejl tal-kontrapressjoni, id-distanza li fiha il-vit tal-pressjoni ghandu jitqieghed mill-manifold tal-
egzost hija indikata fl-Appendici 5.

5.4. Specifikazzjonijiet addizzjonali fir-rigward tas-sistemi tas-sajlensers ta’ sostituzzjoni jew komponenti li
fihom materjali fibruzi li jtaffu l-hsejjes

5.4.1. Kummenti generali
Il-materjali fibruzi li jtaffu l-hsejjes jistghu jintuzaw biss fis-sistemi tas-sajlenser jew fil-komponenti
taghhom fejn titlahaq kwalunkwe wahda minn dawn il-kundizzjonijiet;
(a) Il-gass tal-egzost ma jkunx fkuntatt mal-materjali fibruzi;

(b) Is-sistema tas-sajlenser jew il-komponenti taghha ikunu tal-istess familja ta’ disinn tas-sistemi jew tal-
komponenti tas-sistemi li ghalihom gie ppruvat, waqt il-process tal-approvazzjoni tat-tip skont ir-
rekwiziti ta’ dan ir-Regolament, li mhumiex suggetti ghad-deterjorament.

Jekk l-ebda wahda minn dawn il-kundizzjonijiet ma tintlahaq, is-sistema shiha tas-sajlenser jew il-
komponent taghha jkollhom igarrbu kundizzjonament konvenzjonali permezz ta’ wahda fost tliet
installazzjonijiet u proceduri deskritti hawn taht.

5.4.1.1. Thaddim kontinwu fit-triq ghal 10 000 km

5.4.1.1.1. 50 + 20 % ta’ din l-operazzjoni ghandu jikkonsisti minn sewqan urban u l-bgija tal-operazzjoni ghandha
tikkonsisti minn girjiet ta’ distanzi twal b'velocita gholja; it-thaddim kontinwu fit-triq jista’ jigi sostitwit
minn programm korrispondenti fuq il-moghdija tat-test.

[z-zewg regimi ta’ velocita ghandhom jalternaw mill-inqas darbtejn.
Il-programm komplut tat-test irid jinkludi minimu ta’ 10 waqfiet ta’ mill-ingas tliet sighat sabiex ikunu
riprodotti l-effetti ta’ tberrid u ta’ xi kondensazzjoni li tista’ tkun iffurmat.

5.4.1.2. L-ikkondizzjonar fuq bank tat-test

5.4.1.2.1. Bl-uzu ta’ partijiet standard u billi jigu osservati l-istruzzjonijiet tal-manifattur tal-vettura, is-sistema tas-
sajlenser jew il-komponenti taghha iridu jitwahhlu mal-vettura li tissemma fil-punt 1.3.3. jew mal-magna li
tissemma fil-punt 1.3.4.. Fl-ewwel kaz, il-vettura trid tkun immuntata fuq dinanometru romblu. Fit-tieni
kaz, il-magna trid tkun iggancjata ma’ dinanometru.

5.4.1.2.2. It-test ghandu jitwettaq fperjodi ta’ sitt sighat b'waqfa ta’ mill-anqas 12-il siegha bejn kull perjodu sabiex
ikunu riprodotti l-effetti tat-tberrid u xi kondensazzjoni li tista’ ssehh.

5.4.1.2.3. Matul kull perjodu ta’ sitt sighat, il-magna ghandha tithaddem skont il-kundizzjonijiet li gejjin:

(a) Hames minuti b'velocita minghajr ingranagg;

(b) Sekwenza ta’ siegha bi 1/4 taghbija bi 3[4 tal-veloc¢ita massima nominali (S);

(c) Sekwenza ta’ siegha b'1/2 taghbija bi 3/4 tal-velocita massima nominali (S);

(d) Sekwenza ta’ 10 minuti b'taghbija shiha bi 3[4 tal-veloc¢ita massima nominali (S);
() Sekwenza ta’ 15-il minuta b'1/2 taghbija b'velo¢ita massima nominali (S);

(f) Sekwenza ta’ 30 minuta bi 1/4 taghbija b'velo¢ita massima nominali (S).

Kull perjodu ghandu jkun maghmul minn Zewg settijiet maqsumin fsekwenza ta’ dawk il-kundizzjonijiet
fordni konsekuttiva minn (a) sa (f).
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5.4.1.2.4. Matul it-test, is-sistema tas-sajlenser jew il-komponenti taghha ma ghandhomx jitberrdu b'rih sfurzat li
jissimula l-arja li normalment tghaddi madwar il-vettura.

Madankollu, fuq talba tal-manifattur, is-sistema tas-sajlenser tista’ titberred sabiex ma tagbizx it-temperatura
rregistrata fil-bokka taghha meta l-vettura tkun ghaddejja b'velocita massima.

5.4.1.3. L-ikkondizzjonar bil-pulsazzjoni

5.4.1.3.1. Is-sistema tas-sajlenser jew il-komponenti taghha ghandhom ikunu mmuntati mal-vettura msemmja fil-
punt 1.3.3 jew mal-magna imsemmija fil-punt 1.3.4. Fl-ewwel kaz, il-vettura ghandha titgieghed fuq
dinanometru romblu, u, fit-tieni kaz, il-magna ghandha titqieghed fuq dinamometru.

5.4.1.3.2. L-apparat tat-test, li dijagramma dettaljata tieghu qed tintwera fil-Figura 1 tal-Appendici 1 tal-Anness IV,
irid jitwahhal fil-bokka tas-sistema tas-sajlenser. Kwalunkwe apparat iehor li jipprovdi rizultati ekwivalenti
huwa accettabbli.

5.4.1.3.3. L-apparat tat-test ghandu jkun aggustat b’tali mod li I-fluss tal-gass tal-egzost ikun interrott alternattivament
u jerga jitgabbad permezz ta’ valv ta’ azzjoni rapida ghal 2 500-il ¢iklu.

5.4.1.3.4. Il-valv ghandu jiftah meta |-kontrapressjoni tal-gass tal-egzost, imkejjel mill-angas 100 mm 'l isfel mil-flang
tad-dhul, jilhaq valur ta’ bejn 35 u 40 kPa. Ghandu jaghlaq meta din il-pressa ma tvarjax b’aktar minn 10 %
mill-valur stabilizzat tieghu bil-valv miftuh.

5.4.1.3.5. It-time-delay switch ghandu jkun stabbilit ghad-dewmien tal-hrug tal-gass tal-egzost li jirrizulta mid-
dispozizzjonijiet stabbiliti fil-punt 5.4.1.3.4.

5.4.1.3.6. Il-velocita tal-magna ghandha tkun ta’ 75 % tal-velocita (S) li fiha l-magna tizviluppa I-potenza massima.

5.4.13.7. II-potenza indikata mid-dinamometru ghandha tkun ugwali ghal 50 % tal-potenza bil-valv tal-acceleratur
miftuh kollu mkejla b’75 % tal-velocita tal-magna (S).

5.4.1.3.8. Kull togba ghall-iskular tal-likwidi ghandha tinghalag matul it-test.

5.4.1.3.9. It-test kollu ghandu jitwettaq fi Zzmien 48 siegha. Jekk jinhtieg, wara kull siegha se jkun osservat perjodu
wiehed ta’ tberrid.

5.4.1.3.10.  Wara l-kondizzjonament, il-livell tal-hoss jigi kkontrollat skont il-punt 5.2.
6. Estensjoni tal-approvazzjoni

II-manifattur tas-sistema tas-sajlenser jew ir-rapprezentant debitament akkreditat tieghu jistghu jitolbu
estensjoni tal-approvazzjoni ghal tipi ohra ta’ vetturi minghand id-dipartiment amministrattiv li jkun ta I-
approvazzjoni ghas-sistema tas-sajlensers ghal tip wiehed jew diversi tipi ta’ vetturi.

Il-procedura hija dik deskritta fil-punt 1. Avviz tal-estensjoni tal-approvazzjoni (jew ir-rifjut ta’ estensjoni)
ghandhom jigu komunikati lill-Istati Membri skont il-procedura specifikata fid-Direttiva 200746 KE.

7. Modifika tat-tip ta’ sistema tas-sajlenser

Fil-kaz ta’ modifiki tat-tip approvat skont dan ir-Regolament, ghandhom japplikaw I-Artikoli 13 sa 16 u I-
Artikolu 17(4) tad-Direttiva 2007/46/KE.

8. I-konformita tal-produzzjoni

8.1. [I-mizuri biex jizguraw il-konformita tal-produzzjoni ghandhom jittiehdu skont ir-rekwiziti stipulati fl-
Artikolu 12 tad-Direttiva 2007/46/KE.

8.2. Dispozizzjonijiet specjali:

8.2.1. It-testijiet imsemmija fil-punt 2.3.5 tal-Anness X tad-Direttiva 2007/46/KE huma dawk preskritti fl-
Anness VI ta’ dan ir-Regolament.
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8.2.2. I-frekwenza tal-ispezzjonijiet imsemmija fil-punt 3 tal-Anness X tad-Direttiva 2007/46/KE normalment
hija darba kull sentejn.

Appendici 1

Dokument ta’ Informazzjoni Nru ... rigward l-approvazzjoni tat-tip tal-UE bhala unita teknika separata ta’ sistemi
tal-egzost ghal vetturi bil-mutur (ir-Regolament ...)

L-informazzjoni li gejja, jekk applikabbli, ghandha tigi pprezentata fi tliet kopji u ghandha tinkludi werrej. Kull
illustrazzjoni ghandha tigi pprezentata fi skala xierqa u b'dettall sufficjenti fuq daqs ta’ A4 jew ffolder ta’ format A4. Ir-
ritratti, jekk ikun hemm, ghandhom ikunu ddettaljati bizzejjed.

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew l-unitajiet tekni¢ci separati ikollhom il-kontrolli elettroni¢i, ghandha tinghata
informazzjoni dwar kif jahdmu.

0. Kummenti generali

0.1. L-ghamla (l-isem kummergjali tal-manifattur):

0.2. It-tip u d-deskrizzjoni(ijiet) kummercjali generali:

0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur

0.7. Fil-kaz ta’ komponenti u unitajiet teknici separati, il-post u I-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ approvazzjoni tal-
UE:

0.8. L-indirizz(i) tal-impjant(i) fejn isir l-immuntar:

1. Id-deskrizzjoni tal-vettura li ghaliha huwa mahsub it-taghmir (jekk it-taghmir huwa mahsub li jigi installat fuq
aktar minn tip wiehed ta’ vettura, l-informazzjoni mitluba taht dan il-punt ghandha tinghata ghal kull tip
ikkoncernat)

1.1. L-ghamla (l-isem kummer¢jali tal-manifattur):

1.2. It-tip u d-deskrizzjoni(ijiet) kummercjali generali:

1.3. II-mezz ta’ identifikazzjoni tat-tip, jekk ikun immarkat fuq il-vettura:

1.4. Il-kategorija tal-vettura:

1.5. In-numru tal-approvazzjoni tat-tip tal-UE fir-rigward tal-livell tal-hoss:

1.6. L-informazzjoni kollha msemmija fil-punti 1.1. sa 1.4. tac-certifikat ta’ approvazzjoni tat-tip li jikkoncerna I-

vettura (I-Anness I, I-Appendici 2 ta’ dan ir-Regolament):

1. Informazzjoni addizzjonali
1.1. II-kompozizzjoni tal-unita teknika separata:
1.2. II-marka kummer¢jali jew l-isem kummer¢jali tat-tip(i) ta’ vettura bil-mutur li maghha ghandu jigi installat is-

sajlenser (!
1.3. It-tip(i) ta’ vettura u n-numru(i) tal-approvazzjoni tat-tip taghha/taghhom:
1.4. Il-magna
1.4.1. It-tip (tqabbid bl-ispark plaggs, dijzil):
1.4.2. Ie-cikli: two-stroke, four-stroke:

1.4.3. Il-kapacita cilindrika totali:



22.1.2016 1I-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea C 24259

L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

1.4.4. Il-potenza massima nominali tal-magna ... kW at ... min™'
1.5. In-numru ta’ proporzjonijiet tal-ingranagg:

1.6. Il-proporzjonijiet tal-ingranagg uzati:

1.7. I-proporzjonijiet(s) tal-fusijiet motorizzati:

1.8. I-valuri tal-livell tal-hsejjes:

vettura miexja: ... dB (A), velocita stabbilizzata qabel l-accelerazzjoni

fi ... km/h;

vettura wieqfa dB (A), bil- ... min~'

1.9. [l-valur tal-kontrapressjoni:

1.10. Kull restrizzjoni fir-rigward ta’ rekwiziti ta’ uzu u ta’ mmuntar:

2. Rimarki:

3. Deskrizzjoni tat-taghmir

3.1. Deskrizzjoni tas-sistema tal-egzost ta’ sostituzzjoni li tindika l-pozizzjoni relattiva ta” kull komponent tas-

sistema, flimkien mal-istruzzjonijiet tal-immuntar:

3.2. Hlustrazzjonijiet dettaljati ta’ kull komponent, b'mod li jkunu jistghu jinstabu u jigu identifikati b'mod facli,
u referenza ghall-materjali uzati. Dawn l-illustrazzjonijiet ghandhom jindikaw il-post li jkun hemm ipprovdut
ghat-twahhil obbligatorju tal-approvazzjoni tat-tip tal-UE

Data, Fajl

Appendici 2
MUDELL
IC-CERTIFIKAT TAL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-UE

(Format Massimu: A4 (210 x 297 mm))

It-timbru tal-amministrazzjoni

Komunikazzjoni li tikkoncerna

— l-approvazzjoni tat-tip (')

— l-estensjoni tal-approvazzjoni tat-tip (')

— ir-rifjut tal-approvazzjoni tat-tip (')

— l-irtirar tal-approvazzjoni tat-tip (')

ta’ tip ta’ vettura/komponent/unita teknika separata (') fir-rigward tar-Regolament Nru. .
In-numru tal-approvazzjoni tat-tip.

Ir-raguni ghall-estensjoni:

6] Hassar kif xierag.
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TAQSIMA 1

0.1.  L-ghamla (l-isem kummer¢jali tal-manifattur):

0.2.  It-tip u d-deskrizzjoni(jjiet) kummer¢jali generali:

0.3.  Il-mezzi tal-identifikazzjoni tat-tip jekk immarkat fuq il-vettura/komponent/unita teknika separata () (%):

0.3.1. Fejn tinsab dik il-marka:

0.4.  Il-kategorija tal-vettura (°):

0.5.  L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.7.  Fil-kaz ta’ komponenti u unitajiet teknici separati, il-post u l-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ approvazzjoni tal-UE:
0.8.  L-indirizz() tal-impjant(i) fejn isir l-immuntar:

TAQSIMA 1I

1 Informazzjoni addizzjonali (fejn applikabbli): Ara I-Addendum

2 Is-servizz tekniku responsabbli mit-twettiq tat-testijiet:

3 Id-data tar-rapport tat-test:

4 In-numru tar-rapport tat-test:

5. Rimarki (jekk ikun hemm): Ara I-Addendum

6 Post:

7 Data:

8 Firma:

9 L-indi¢i ghall-pakkett tal-informazzjoni ipprezentat lill-awtorita tal-approvazzjoni, li jista’ jinkiseb fuq talba, huwa

mehmuz

B Hassar kif xieraq.

() Jekk il-mezz ta’ identifikazzjoni tat-tip ikun fih karattri li mhumiex rilevanti ghad-deskrizzjoni tat-tip ta’ vettura, ta’ komponent jew
ta’ unitd teknika separata koperti bic-certifikat ta” approvazzjoni tat-tip, karattri bhal dawn ghandhom ikunu rapprezentati fid-
dokumentazzjoni bis-simbolu: “?” (ez.ABC??123??).

() Kif iddefinit skont it-Tagsima A tal-Anness IIA tad-Direttiva 2007/46/KE
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Appendici 3

Mudell ghall-marka tal-approvazzjoni tat-tip tal-KE

la >12mm)|
eo
000148

Is-sistema tal-egzost, jew il-komponent taghha, li jkollhom il-marka ta’ approvazzjoni tat-tip tal-UE kif tidher hawn fuq
huwa taghmir li gie approvat fi Spanja (e 9) skont ir-Regolament Nru. bin-numru tal-approvazzjoni baziku 0148.

wim
Wiy

|wim|

[¢-¢ifri uzati huma biss indikattivi.

Appendici 4

L-apparat tat-test

&

£

E E

w -

+

P @ 50 v @)
oy [o 77

o —_—

' Y
11 I 3
<1m <1m optional

1. Flang tal-bokka jew sleeve — konnessjoni man-naha ta’ wara tas-sistema shiha tas-sajlenser li trid tigi ttestjata.
2. [l-valv li jirregola (mhaddem bl-idejn).
3. Kompartiment kompensatorju minn 35 sa 40 1.
4. L-iswic¢ tal-pressa 5 kpa sa 250 kpa — biex jiftah il-komponent 7.

5. Time delay switch — biex jaghlaq il-komponent 7.
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6. L-apparat li jghodd l-impulsi.

7. Quick response valve (valv tar-reazzjoni rapida) — bhall-valv ta’ sistema tal-brejk tal-egzost b’dijametru ta’ 60 mm,
imhaddem b’¢ilindru pnewmatiku b'output ta’ 120 N b’400 kpa. Il-hin ta’ reazzjoni, kemm biex jinfetah kif ukoll
biex jinghalaq, ma jridx jagbez iz-0,5 ta’ sekonda.

8. L-evakwazzjoni tal-gass tal-egzost.

9. I-pajp flessibbli.

10. L-apparat li jkejjel il-pressjoni.

Appendici 5

Il-punti tal-kejl — Kontrapressjoni

Ezempji possibbli ta’ punti ta’ kejl ghal testijiet ghal telf ta’ pressjoni. Il-punt preciz tal-kejl ghandu jigi specifikat fir-
rapport tat-test. Ghandu jkun ferja fejn il-fluss tal-gass huwa regolari.

1. Figura 1

Pajp wiehed

-
| — — | —— J
S LI
max, 40 m /
S

2. figura 2

! Jekk mhux possibbli, irreferi ghall-figura 3.

3. Figura 3

Twin pipe

> Zewg punti ta’ kejl, qari wiehed.
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ANNESS XI

Il-kontrolli fuq il-konformita tal-produzzjoni ghal sistema tal-egzost bhala unita teknika separata

1. Kummenti generali

Dawn ir-rekwiziti jagblu ma’ testijiet li jsiru biex tigi kkontrollata l-konformita ta’ produzzjoni (COP) skont il-
punt 1 tal-Anness I ta’ dan ir-Regolament.

2. Il-proceduri u l-ittestjar
Il-metodi tal-ittestjar, l-istrumenti tal-kejl u l-interpretazzjoni tar-rizultati ghandhom ikunu dawk deskritti fil-punt 5
tal-Anness X. Is-sistema tal-egzost, jew il-komponent, li qed jigu ttestjati ghandhom ikunu suggetti ghat-test kif
deskritt fil-punti 5.2, 5.3 u 5.4 tal-Anness X.

3. Il-kampjunar u l-evalwazzjoni tar-rizultati

3.1.  Sistema wahda ta’ sajlensers jew komponent wiched ghandhom jintghazlu u jigu sottoposti ghat-testijiet tal-punt 2.

Jekk ir-rizultati tat-test jissodisfaw il-konformita tal-htigijiet tal-produzzjoni tal-punt 8.1. tal-Anness X, it-tip ta’
sistema ta’ sajlensers jew tal-komponent hu kkunsidrat li jkun konformi mas-COP.

3.2, Jekk wiehed mir-rizultati tat-test ma jissodisfax il-htigijiet tal-konformita tal-produzzjoni tal-punt 8.1. tal-
Anness X, zewg sistemi jew aktar ta’ sajlensers jew komponenti tal-istess tip ghandhom ikunu ttestjati skont il-
punt 2

3.3.  Jekk ir-rizultati tat-test ghat-tieni u t-tielet sistema ta’ sajlensers jew komponent jissodisfaw il-konformita tal-

htigijiet tal-produzzjoni tal-punt 8.1 tal-Anness X, it-tip ta’ sistema ta’ sajlensers jew tal-komponent jitgiesu li
jissodisfaw il-konformita tal-produzzjoni.

3.4.  Jekk wiched mir-rizultati tat-testijiet tat-tieni jew it-tielet sistema ta’ sajlensers jew tal-komponent ma jissodisfawx il-
konformita tal-htigijiet tal-produzzjoni tal-punt 8.1. tal-Anness X, it-tip ta’ sistema ta’ sajlensers, jew il-komponent,

ghandhom jitgiesu li mhumiex konformi mar-rekwiziti ta’ dan ir-Regolament u I-manifattur ghandu jiehu l-mizuri
kollha mehtiega biex tkun stabbilita I-konformita mill-gdid.

ANNESS XII

Tabella ta’ korrelazzjoni

(Imsemmija fl-Artikolu 15.2)

Id-Direttiva 70/157/KEE Dan ir-Regolament

— Artikolu 1

— Artikolu 2

_ Artikolu 3

Artikolu 2 Artikolu 4(1)

Artikolu 2a Artikolu 4(2) u (3)

— Artikolu 5

_ Artikolu 6




C 24/264 Il-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 22.1.2016

L-Erbgha 6 ta’ Frar 2013

Id-Direttiva 70/157KEE Dan ir-Regolament

— Artikolu 7

_ Artikolu 8

— Artikolu 9

— Artikoli 10, 11, 12 u 13

— Artikolu 14

— Artikolu 15

Artikolu 16

Anness [, punt 1 Anness [, punt 1
Anness I, punt 3 Anness I, punt 2
Anness I, punt 4 Anness I, punt 3
Anness [, punt 5 Anness [, punt 4
Anness I, punt 6 Anness I, punt 5
Anness I, Appendici 1, Anness I, Appendici 1,
Anness I, Appendici 2 (minghajr l-Addendum) Anness I, Appendici 2

— Anness I, Appendici 3

— Anness 11

Anness I, punt 2 Anness III

— Anness IV

_ Anness V

— Anness VI

— Anness VII

— Anness VIII

Anness 1X

Anness II, punt 1, 2, 3 u 4 Anness X, il-punti 1, 2, 3 u 4

— Anness X, il-punti 5 u 6

Anness II, il-punti 5 u 6 Anness X, il-punti 7 u 8
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1d-Direttiva 70/157KEE

Dan ir-Regolament

Anness II, Appendici 1

Anness X, Appendici 1 (+ informazzjoni addizzjonali)

Anness II, Appendici 2 (minghajr I-Addendum)

Anness X, Appendici 2

Anness 11, Appendici 3

Anness X, Appendici 3

Anness X, Appendicijiet 4 u 5

Anness XI

Anness XII

Anness III, il-punt 1

Anness 111, il-punt 2

P7_TA(2013)0042

Il-Fond Ewropew ghar-Refugjati, il-Fond Ewropew ghar-Ritorn u l-Fond Ewropew ghall-

Integrazzjoni tac-Cittadini ta’ Pajjizi Terzi ***I

Rizoluzzjoni legizlattiva tal-Parlament Ewropew tas-6 ta’ Frar 2013 dwar il-proposta ghal regolament tal-

Parlament Ewropew u tal-Kunsill li temenda id-Decizjoni Nru 573/2007/KE, d-Decizjoni Nru 575/2007/KE u d-

Decizjoni tal-Kunsill 2007/435/KE bil-hsieb 1i tizdied ir-rata ta’ kofinanzjament ghall-Fond Ewropew ghar-

Refugjati, il-Fond Ewropew ghar-Ritorn u I-Fond Ewropew ghall-Integrazzjoni ta¢-cittadini ta’ pajjizi terzi fir-

rigward ta’ ¢erti dispozizzjonijiet marbutin mal-gestjoni finanzjarja ghal certi Stati Membri li qed jesperjenzaw

jew huma mhedda b’diffikultajiet serji fir-rigward tal-istabbilita finanzjarja taghhom (COM(2012)0526 — C7-0302/
2012 - 2012/0252(COD))

(Procedura legizlattiva ordinarja: l-ewwel qari)

Il-Parlament Ewropew,

(2016/C 024/24)

— wara li kkunsidra l-proposta tal-Kummissjoni lill-Parlament u lill-Kunsill (COM(2012)0526),

— wara li kkunsidra I-Artikolu 294(2), u l-Artikolu 78(2) u I-Artikolu 79(2) u (4) tat-Trattat dwar il-Funzjonament tal-
Unjoni Ewropea, skont liema artikoli I-Kummissjoni pprezentat il-proposta lill-Parlament (C7-0302/2012),

— wara li kkunsidra l-Artikolu 294(3) tat-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea,

— wara li kkunsidra l-impenn mehud mir-rapprezentant tal-Kunsill, permezz tal-ittra tad-19 ta’ Dicembru 2012, li
japprova l-pozizzjoni tal-Parlament Ewropew, skont l-Artikolu 294(4) tat-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni

Ewropea,

— wara li kkunsidra r-Regola 55 tar-Regoli ta’ Procedura tieghu,



