11.2.2011

1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea

C 44/157

Opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u Soc¢jali Ewropew dwar “Il-Proposta ghal Regolament tal-

Parlament Ewropew u tal-Kunsill li jistabbilixxi standards ta’ rendiment fir-rigward tal-

emissjonijiet tal-vetturi kummer¢jali hfief (LCVs) godda bhala parti mill-approc¢ integrat tal-
Komunita biex jitnaqqsu l-emissjonijiet tas-CO, minn vetturi ghal uzu hafif”

COM(2009) 593 finali — 2009/0173 (COD)
(2011/C 44/27)

Relatur: is-Sur RANOCCHIARI

Nhar 1-20 ta’ Novembru 2009, il-Kunsill iddec¢ieda, b’konformita mal-Artikolu 251 tat-Trattat li jistabbilixxi
[-Komunita Ewropea, li jikkonsulta lill-Kumitat Ekonomiku u So¢jali Ewropew dwar:

il-Proposta ghal Regolament tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill li jistabbilixxi standards ta’ rendiment fir-rigward
tal-emissjonijiet tal-vetturi kummercjali hfief (LCVs) godda bhala parti mill-approcc integrat tal-Komunitd biex
jitnagqsu l-emissjonijiet tas-CO, minn vetturi ghal uzu hafif

COM(2009) 593 finali — 2009/0173 (COD).

Is-Sezzjoni Specjalizzata ghas-Suq Uniku, il-Produzzjoni u l-Konsum, inkarigata sabiex tipprepara I-hidma
tal-Kumitat dwar is-suggett, adottat l-opinjoni taghha nhar il-15 ta’ Gunju 2010.

Matul 1-464 sessjoni plenarja tieghu li saret fl-14 u 1-15 ta’ Lulju 2010 (seduta tal-14 ta’ Lulju), il-Kumitat

Ekonomiku u So¢jali Ewropew adotta din l-opinjoni b’ vot unanimu.

1. Konkluzjonijiet u rakkomandazzjonijiet

1.1  Bhala parti mill-istrategija Komunitarja ghat-tnaqqis tal-
emissjonijiet tas-CO, u wara l-adozzjoni tar-Regolament dwar
karozzi tal-passiggieri fl-2009, il-proposta li jitnaqgsu l-emissjo-
nijiet tas-CO, minn vetturi kummer¢jali hfief hija mizuri
komplementarja adatta. L-ebda inizjattiva appoggata minn
approc¢ integrat ma tista’ tigi injorata fl-isforzi biex jitnaggsu
l-gassijiet b'effett ta” serra, billi dan huwa aspett ewlieni tal-glieda
kontra t-tibdil fil-klima.

1.2 Il-proposta l-gdida hija bbazata fuq ir-Regolament dwar
il-karozzi tal-passiggieri, fejn jigu stabbiliti l-mekkanizmi ghal
pieni, primjums, derogi, ekoinnovazzjonijiet, ec¢¢. ghal dan il-
gasam ukoll.

1.3 I-KESE jibza’' li dawn l-arrangamenti ma jqisux bizzejjed
id-differenza sostanzjali bejn karozzi u vetturi kummercjali hfief:
tal-ewwel huma prodotti ghall-konsumatur u tat-tieni huma
prodotti kapitali, bir-rizultat li hemm differenza cara fir-rwol
u d-daqs tal-ispejjez operattivi taghhom. Barra minn hekk, fxi
aspett taghha l-proposta dwar il-vetturi kummercjali hfief hija
iktar ambizzjuza mir-Regolament dwar il-karozzi tal-passiggieri,
fir-rigward ta’ perijodi ta’ zmien, spejjez, ec¢. II-KESE jemmen li
meta wiehed iqis il-hin ta’ preparazzjoni (lead time) (!) ghal
vetturi kummer¢jali, i huwa mill-inqas sentejn iktar minn dak
ghal karozzi tal-passiggieri, il-proposta ghandha tigi riveduta,
mhux l-ingas fid-dawl tal-krizi serja li qed tolqot is-settur, li
kellha impatt kummercjali sinifikanti u qed tkompli jkollha
impatt.

(") U-hin necessarju ghall-industrija sabiex timplimenta kwalunkwe
rekwizit gdid 1i jgib mieghu bidliet strutturali fil-vettura.

1.4 Barra minn hekk, hemm il-biza’ li effett wisq qawwi fuq
l-ispejjez industrijali, u ghaldagstant, fuq il-prezzijiet, jista’
jdghajjef dejjem izjed suq li diga jinsab fi krizi gravi, u b’hekk
jintilfu iktar impjiegi u jitnaqqas iktar il-pass tat-tigdid tal-flotta,
u b’hekk l-isforzi biex jitnaggsu l-emissjonijiet.

1.5  Ghaldagstant il-KESE jappella biex jigu kkunsidrati r-rak-
komandazzjonijiet tal-Kunsill Kompetittivita ta’ Mejju 2009, li
enfasizzaw: “meta wiched iqis is-sitwazzjoni ekonomika attwali
fis-settur, iridu jigu evitati aktar pizijiet ghall-industrija, jekk dan
huwa possibbli”, b’kull decizjoni ppreceduta minn evalwazzjo-
nijiet tal-impatt li jitwettqu bir-reqqa.

1.6 I-KESE jfakkar li l-proposta hija bbazata fuq l-evalwazz-
joni tal-impatt li saret qabel il-krizi ekonomika u jappella lill-
Parlament Ewropew u lill-Kunsill biex jitolbu li tigi aggornata 1-
evalwazzjoni, imsejsa, mhux l-inqas, fuq monitoragg bir-reqqa
tal-emissjonijiet wara d-dhul fis-sehh tal-Euro 5.

1.7 Fid-dawl ta’ dan kollu li ssemma hawn fuq, il-KESE, waqt
li jikkonferma I-htiega li jitnaqqsu l-emissjonijiet ta’ CO,,
jappella biex jigu riveduti l-limiti ta’ zmien stipulati fir-Regola-
ment, biex il-fazijiet ta’ bidla gradwali jkunu konformi mal-hin
ta’ preparazzjoni ghas-settur (tnedija fl-2015 u tlestija matul 1-
2018), b'evalwazzjoni tal-impatt iktar precisa u aggornata,
inkluz fir-rigward tal-objettivi ghall-perijodu fit-tul lil hinn
mill-2020, li huwa stmat, jista’ jasal b'mod gradwali ghal 150-
160g/km mill-mod kif qed tipproggressa t-teknologija, filwaqt li
tibqa’ l-htiega ta’ revizjoni fi Zmien adegwat.
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2. Dahla

2.1  II-Komunikazzjoni mill-Kummissjoni COM(2007) 19
finali ta’ Frar 2007 - Ir-rizultati tar-revizjoni tal-Istrategija
Komunitarja sabiex jitnagqsu l-emissjonijiet tas-CO, minn
karozzi tal-passiggieri u vetturi kummerdjali hfief — habbret li
-Kummissjoni kienet se tipproponi qafas legislattiv sabiex tin-
tlahaq il-mira Komunitarja ta’ 120 g CO,/km. Ir-Regolament ta’
Dicembru 2008 dwar l-emissjonijiet tas-CO, minn karozzi tal-
passiggieri, li ghandu l-ghan li jnaqqas l-emissjonijiet minn
dawn il-vetturi ghal medja ta’ 130 g/km, jaghmel parti ewlenija
mill-istrategija tal-Komunita. [l-legislazzjoni li sservi ta’ bazi
ghall-istrategija tistipola ghadd ta’ mizuri komplementari ghal
tnaqqgis addizzjonali ta’ 10 g/km tal-emissjonijiet tas-CO,
(approc¢ integrat); dawn il-mizuri jinkludu l-proposta l-gdida
sabiex l-emissjonijiet tas-CO, jigu limitati minn vetturi
kummerd¢jali hfief.

2.2 L-Unjoni Ewropea impenjat ruhha ghal tnaqgis ta’ 20 %,
jew 30 % jekk isir ftehim generali internazzjonali, fl-emissjonijiet
totali ta’ gassijiet b'effett ta’ serra sal-2020. Huwa car li s-setturi
kollha jridu jikkontribwixxu ghal dan it-tnaqqis. Skont il-
Kummissjoni, l-emissjonijiet minn vetturi kummercjali hfief jir-
rapprezentaw madwar 1,5 % tal-emissjonijiet totali ta’ CO, fl-
Unjoni Ewropea.

2.3 Il-proposta l-gdida tigi wara zewg Komunikazzjonijiet
mill-Kummissjoni li nhargu fi Frar 2007 - COM(2007) 19,
imsemmija hawn fuq, u COM(2007) 22 dwar “Qafas Regola-
torju Kompetittiv tal-Karozzi ghas-Seklu 21”7 — u s-sejha mill-
Kunsill dwar I-Ambjent ta’ Gunju 2007 sabiex titfassal proposta
ghat-titjib tal-effi¢jenza fl-uzu tal-energija tal-vetturi kummergjali
hfief.

3. Il-Proposta ghal Regolament

3.1  Nhar it-28 ta’ Ottubru 2009 l-Kummissjoni adottat
Proposta ghal Regolament sabiex jitnaqqsu l-emissjonijiet tas-
CO, minn vetturi kummercjali hfief.

3.2 Kif issemma fid-Dahla, ir-Regolament il-gdid jikkomple-
menta r-Regolament 443/2009 (emissjonijiet ta’ CO, minn
karozzi tal-passiggieri) bhala parti minn approcc¢ integrat sabiex
tintlahaq il-mira tal-UE ta’ 120 g CO,/km ghall-vetturi hfief
godda kollha. Ghas-sena li tibda fl-1 ta’ Jannar 2014, u ghal
kull sena successiva, kull manifattur ta’ vetturi kummer¢jali hfief
(LCV) ghandu jizgura li l-emissjonijiet specifici medji ta’ CO,
mill-vetturi taghhom ma jagbzux il-mira stipulata fir-Regola-
ment.

B'mod partikulari:

3.2.1 Ambitu

L-ambitu tal-proposta huwa limitat ghal vetturi tal-kategorija
N1. II-Kummissjoni ser tiddeciedi jekk ghandha testendi din 1-

() N1 = vetturi maghmula ghat-trasport ta’ oggetti u li ghandhom
massa massima ta’ mhux aktar minn 3.5 tunnellata; N2 = vetturi
maghmula ghat-trasport ta’ oggetti u b'massa massima mhux iktar
minn 12-il tunnellata; M2 = vetturi maghmula ghat-trasport tal-
passiggieri, iktar minn tmien passiggieri, massa massima ta’ mhux
iktar minn 5 tunnellati

applikazzjoni ghal vetturi N2 u M2 () biss wara r-revizjoni tal-
2013, fuq il-bazi tal-procedura ta’ komitologija.

3.2.2 Mira fuq medda qasira ta’ zmien

Il-mira tal-proposta hija li jitnaggsu l-emmissjonijiet medji ta’
CO, minn vetturi godda ghal 175 g CO,/km mill-2014, b'fazi
ta’ adattament gradwali sal-1 ta’ Jannar 2016. (Din il-mira
tapplika ghal 75 % tal-vetturi fI-2014, 80 % fl-2015 u 100 %
mill-2016).

3.2.3 Parametru ta’ utilita

Il-proposta tqis bhala l-parametru ta’ utilita l-massa tal-vettura
meta qed tahdem tajjeb (il-bazi tal-kalkolu ghall-kejl tal-emiss-
jonijiet). Madankollu, l-Artikolu 12 jistipola li I-Kummissjoni
trid tevalwa jekk jistghux jintuzaw parametri alternattivi (“dags
tal-pass” (footprint), taghbija li tingarr (payload)) (}) fl-2014.

3.24 Sistema ta’ pieni
Il-proposta tistipola li:
a) il-piena (primjum) ghandha tigi kkalkolata billi I-grammi

CO,fkm eccessivi jigu mmultiplikati bl-ghadd ta’ vetturi
godda li gew irregistrati dik is-sena;

=z

ghal perijodu ta’ transizzjoni (sa u inkluz 1-2018), issir dis-
pozizzjoni ghal arrangament flessibbli, fejn l-unita tal-piena
tizdied skont b’kemm eccediet il-mira: jigifieri EUR 5 ghall-
ewwel gramma li tec¢edi I-mira, EUR 15 ghat-tieni, EUR 25
ghat-tielet u EUR 120 ghal kull gramma iktar;

¢) wara l-perijodu ta' transizzjoni (wara 1-2018), l-unita tal-
piena mhux ha tibqa’ tigi kkalkulata fuq il-bazi ta’ b’kemm
ecCediet il-mira, izda tkun fissa fuq EUR 120 ghal kull
gramma 'l fuq mil-limitu.

3.2.5 Superkrediti

Meta jigu kkalkolati l-emissjonijiet specifici medji ta” CO,, jigu
stipolati premji ghal dawk il-manifatturi ta’ vetturi bi prestazz-
joni eccezzjonali. Kull vetturi kummercjali hafifa gdida b’emiss-
jonijiet specifici ta’ CO, ta’ inqas minn 50 g CO,/km ser tigi
meqgjusa bhala 2.5 LCVs fl-2014; 1.5 LCVs l-2015 u LCV
wahda mill-2016.

3.2.6 Derogi ghal ¢erti manifatturi

Manifattur b'ingas minn 22 000 vettura kummercjali hafifa
¢dida rregistrata fil-Komunita fkull sena kalendarja jista’ japplika
ghal deroga mill-mira ta’ emissjonijiet specifici (ara l-punt 3.2)

jekk:

a) ma jaghmilx parti minn grupp ta’ manifatturi relatati; jew

(°) Taghbija li tingarr (payload): it-taghbija li tingarr ta’ vettura hija
differenza bejn il-massa massima teknikament permissibbli skont -
Anness Il ghad-Direttiva 2007/46/KE u l-massa tal-vettura. Id-dags
tal-pass tal-vettura ghandha tigi kkalkulata permezz tal-multiplikazz-
joni tat-tul bejn rota u ohra (wheelbase) mal-wisa’ bejn rota u ohra

(track width).
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b) jaghmel parti minn grupp ta’ manifatturi konnessi ma’ xulxin
li huwa responsabbli fit-total ghal inqas minn 22 000 vettura
kummer¢jali hafifa gdida rregistrata fil-Komunita kull sena
kalendarja; jew

¢) jaghmel parti minn grupp ta’ manifatturi konnessi ma’ xulxin
izda joperaw il-facilitajiet ta’ produzzjoni u ¢-centru ghad-
disinn taghhom stess.

3.2.7 L-ekoinnovazzjoni

Meta fornitur jew maniffatur iressaq applikazzjoni, il-Kummiss-
joni trid tikkunsidra, skont proceduri li ghad iridu jigu ddefiniti,
it-tifdil ta” CO, permezz tal-uzu ta’ teknologiji innovattivi, barra
mic-¢iklu normali ta’ testijiet ghall-kejl tas-CO,. Il-kontribut
totali ta’ dawk it-teknologiji ghat-tnaqgis tal-mira ta’ emissjoni-
jiet specifi¢i ta’ manifattur jista’ jasal sa 7 g CO,/km.

3.2.8 Ghaqdiet

Manifatturi ta’ vetturi kummercjali hfief godda, barra minn
dawk li nghataw id-deroga msemmija fil-punt 3.2.6 ta’ din I-
Opinjoni, jistghu jifformaw ghaqda (pool) ghall-finijiet li jisso-
disfaw l-obbligi taghhom.

329 Vetturi mhux kompleti (jew
“multistage”) (%

Il-proposta tar-regolament tipprevedi li l-emissjonijiet specifici
ta’ “vettura kompletata” ghandhom jigu stabbiliti fuq livell
indags mal-oghla valur ta’ dawk ta’ “vettura lesta” i huma tal-
istess tip bhall-vettura bazi li fugha hija bbazata l-vettura
kompletata.

3.2.10 Objettiv ghall-perijodu fit-tul

Sal-1 ta’ Jannar 2013 il-Kummissjoni ghandha tlesti revizjoni
tal-miri ta’ emissjonijiet specifici, bil-ghan 1i jigu definiti l-moda-
litajiet sabiex sas-sena 2020 tintlahaq il-mira fit-tul ta’ 135 g

4. Kummenti generali

4.1  Bhal fopinjonijiet precedenti dwar proposti legislattivi
tal-Kummissjoni dwar it-tnaqqis ta’ emissjonijiet tas-CO,, il-
KESE jikkonferma l-appogg tieghu ghall-inizjattivi kollha tal-
Komunita li ghandhom l-ghan li jilhqu miri specifici fit-tnaqqis
tal-gassijiet b'effett ta’ serra, billi din hija parti ewlenija fil-glieda
kontra t-tibdil fil-klima. Ghal dan il-ghan, l-ebda mizura rago-
nevoli sabiex jitnaqqsu l-emissjonijiet tal-vetturi kummerdjali
hfief ma tista’ tigi injorata, billi dawn il-vetturi jifformaw iktar
minn 10 % tal-flotta.

4.2 Barra minn hekk, listrument maghzul — “regolament” —
huwa l-iktar adatt biex tigi zgurata konformita immedjata mad-

(*) Vetturi “multistage” huma vetturi li jinbieghu mill-manifattur fil-
forma ta’ kabinatxazi biss (il-vettura bazika) u mbaghad jigu kkom-
pletati minn ohrajn sabiex ikunu adatti ghall-uzu mahsub ghalihom
(li jistajvarja b'mod konsiderevoli). Vetturi “multistage” jirrapprezen-
taw madwar 15 % tas-suq. Dawn il-vetturi jistghu jigu approvati
skont it-tip fkull stadju successiv taht id-Direttiva 2007/46/KE li
tiddistingwi bejn il-“vettura bazi” (approvat skont it-tip fl-ewwel
stadju ta’ process ta’ approvazzjoni tat-tip fhafna fazijiet (multi-
stage)), “vettura kompletata” (approvazzjoni tat-tip fl-ahhar tal-
process ta’ approvazzjoni tat-tip fhafna fazijiet) u “vetturi lesti” (app-
rovazzjoni tat-tig permezz ta’ process semplici ta’ approvazzjoni tat-

tip).

dispozizzjonijiet adottati, u jevita distorsjonijiet tal-kompetizz-
joni li jistghu jkollhom implikazzjonijiet ghas-suq intern.

4.3 Madankollu, il-KESE huwa tal-fehma li I-proposta, li hija
bbazata fuq ir-Regolament dwar il-karozzi tal-passiggieri, jissot-
tovaluta d-differenzi bejn il-karozzi tal-passiggieri u l-vetturi
kummergjali hfief, li l-iktar importanti minnhom huma:

— ciklu ta’ zvilupp u produzzjoni itwal minn dak ghall-karozzi
tal-passiggieri;

— ir-rwol ta’ dawn il-vetturi, li jintuzaw ghal attivita kummer-
Gali fejn l-efficjenza u s-sahha tal-makna u l-konsum tal-
karburant ta’ sikwit huma l-ispejjez operattivi l-iktar impor-
tanti. Mhijiex koinc¢idenza li 97 % tal-flotta tal-vetturi
kummerdjali hfief ghandhom makni dizil;

— il-profil tax-xerrejja, fejn iktar minn 90 % huma imprizi
zghar u mikro tas-snajj@’ huma sensittivi hafna ghal kull
tibdil fil-prezz.

4.4 I-KESE jixtieq jirrimarka wkoll dwar il-kumplessita ta’
din ir-revizjoni, li ghandu jkollha l-ghan li twassal ghal aktar
tnaqqis fl-emissjonijiet ta’ CO, minghajr ma tipperikola I-
kompetittivita tas-settur tal-vetturi, li qed jopera fsuq dinji
kompetittiv hafna u li ged jghaddi minn krizi enormi. Il-bejgh
totali ta” vetturi kummercjali hfief f-2009 nizel biktar minn
30 % meta mqabbel mal-2008, specifikament 30 % fil-punent
tal-Ewropa (l-ltalja -23,4 %, il-Germanja -24,7 %, Spanja
-38,8 %, Franza -21,3 %, ir-Renju Unit -37,1 %) u -49 % fl-Istati
Membri l-godda (jigifieri -28,0 % fil-Polonja u -67,0% fir-
Repubblika Ceka).

4.5 1-KESE ma jistax jinjora t-thassib li ssemma dwar I-
impatt potenzjalment eccessiv fuq l-ispejjez industrijali, u ghal-
dagstant fuq il-prezzijiet tal-vetturi, bil-periklu ta’ tnaqqis fil-
produzzjoni u b’hekk it-telfien ta’ impjiegi, barra minn inqas
xerrejja, u tnaqgis fil-pass tat-tigdid tal-flotta b'vetturi li jniggsu
ingas.

4.6 Naturalment, il-KESE ma jikkontestax id-decizjoni li jigu
stipulati  standards ghall-emissjonijiet tas-CO, ghall-vetturi
kummercjali hfief, mhux l-inqas sabiex jigi evitat ir-riskju li s-
suq jikkategorizza b'mod ufficiali il-vetturi ta’ dags ikbar bhala
vetturi kummer¢jali hfief sabiex jiggwadanja taxxa iktar baxxa
fuq il-vetturi u benefic¢ji potenzjali ohrajn. Li hu inkwetanti
hawnhekk huwa I-fattibilita prattika tal-proposta li, minn
naha, hija msejsa fuq evalwazzjonijiet li jmorru lura ghall-
2007, fi kliem iehor qabel il-krizi li laqtet u qed tkompli
taffettwa s-settur b'mod gravi, u min-naha l-ohra, tonqos milli
tistipula limiti ta’ zmien suffi¢jenti ghall-implimentazzjoni.
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4.7 Filfatt, il-proposta attwali taghmel bidla fl-approc¢
addottat precedentement fir-rigward tal-objettivi: mhux iktar
175g CO,/km sal-2012 u 160g CO, fl-2015, izda, kif gie
msemmi hawn fuq, 175g CO, sal-1 ta’ Jannar 2016, b'fazi ta’
adattament graduali mill-2014, u fl-ahhar nett 135g CO, sal-
2020. Din ir-revizjoni, kif se naraw iktar il quddiem, sfortuna-
tament mhijiex bizzejjed billi ma tqisx il-hin ta’ preparazzjoni
tas-settur u l-ebda industrija ma tniedi programm ta’ investi-
menti li jiswa hafna jekk ma tkunx certa dwar il-qafas regola-
torju li ser jigi adottat.

4.8  Brabta ma’ dan, il-KESE jishaq fuq il-konkluzjonijiet tal-
Kunsill tal-Kompetittivita dwar l-industrija tal-karozzi, adottati
fid-29 ta’ Mejju 2009 li jappella biex jigu evitati regoli godda
li jistghu jwasslu ghal spejjez eccessivi ghan-negozji fis-setturi
kollha ta’ produzzjoni. Fir-rigward tas-settur awtomobilistiku,
b'mod partikolari, il-Kunsill gharaf li “meta wiched iqis is-sit-
wazzjoni ekonomika attwali fis-settur, iridu jigu evitati aktar
pizijiet ghall-industrija, jekk dan huwa possibbli. Mizuri legislat-
tivi godda jridu jittiehdu b’kawtela kbira u ghandhom jigu ppre-
¢eduti minn evalwazzjonijiet tal-impatt li jsiru bir-reqqa u li
jirrispettaw il-kundizzjonijiet attwali”.

4.9  Barra minn hekk, il-KESE jinnota li I-Kummissjoni ma
kkunsidratx legislazzjoni parallela u “rivali” li jfisser li ha jkun
iktar difficli biex il-mira ddikjarata tintlahaq. Fil-fatt, l-evalwazz-
joni tal-impatt imwettqa ma kkunsidratx il-fatt li t-tnaqqis ta’
emissjonijiet mill-pajp tal-egzost minn vetturi necessarju ghal
dizil Euro 5 u 6 ftermini ta’ nitrogeni ossidi (NO,) u partikolati
(PM) ghandu impatt negattiv fuq l-effi¢jenza fl-uzu tal-karburant.

4.10  Fl-ahhar nett, il-KESE jfakkar li s'issa m'hijiex stabbilita
sistema uffi¢jali ghall-monitoragg tal-emissjonijiet tal-vetturi
kummerdjali hfief, u ghaldhekk m'hemmx data uffi¢jali dwar
is-suggett. I-periklu huwa li jigu imposti pizijiet prattici fuq I-
industrija u setturi relatati minghajr ma jkun hemm informazz-
joni adegwata.

411  Fid-dawl ta’ dan, il-KESE jappella lill-istituzzjonijiet
Ewropej — kif kien diga ghamel fl-opinjoni dwar ir-regolazzjoni
tal-emissjonijiet tas-CO, mill-karozzi tal-passiggieri (°) — biex
jirrivedu 1-limiti ta’ Zmien stipulati fir-Regolament, biex b’hekk
il-perijodu ta’ adattament gradwali jkun konformi mal-hin ta’
preparazzjoni ghas-settur, sabiex jibda fl-2015 u jitlesta ferba’
fazijiet, fil-kaz ta’ karozzi tal-passiggieri, sal-2018.

4.12  Objettiv wiched, li ghadu ambizzjuz izda iktar realistiku
mill-2020, jista’ jkun ta’ 150-160g/ CO,/km, b'fazi ta’ adatta-
ment graduali li tqis il-monitoragg tad-data li tkun saret dispo-
nibbli sa dak iz-zmien. II-KESE jappella biex titnieda riflessjoni
fl-PE u 1-Kunsill li twassal ghar-revizjoni tal-proposta inizjali
dwar dan il-punt ukoll.

(*) Regolament (KE) Nru 443/2009 tat-23 ta’ April 2009 li jistabbilixxi
standards ta’ rendiment ghall-emissjonijiet minn karozzi godda tal-
passiggieri bhala parti mill-approc¢ integrat tal-Komunita biex
jitnagqsu l-emissjonijiet tas-CO, minn vetturi ghall-uzu hafif (GU
L 140, 5.6.2009, p. 1) — Opinioni tal-KESE: GU C 77, 31.3.2009,
p.1.

5. Kummenti specifici

5.1  II-KESE jirrimarka li l-proposta hija iktar ¢ara mir-Rego-
lament 443/2009 dwar il-karozzi tal-passiggieri, fis-sens li:

5.1.1  [-limiti ta’ zmien fil-fatt huma iqsar. L-adattament
gradwali tal-miri huwa ppjanat li jibda madwar erba’ snin
wara li -Kummissjoni tkun adottat il-proposta. Dan huwa
konformi mar-Regolament 443/2009, li gie adottat mill-
Kummissjoni fi tmiem 1-2007 u ppubblikat fnofs 1-2009.
Madankollu, kif jaf kulhadd, il-vetturi kummer¢jali ghandhom
¢ikli itwal ta’ disinn u produzzjoni milli ghandhom il-karozzi
(7-10 karozzi meta mgabbel ma’ 5-7), u ghaldagstant jesigu
aktar zmien milli huwa pprovdut fir-Regolament 443/2009.
Barra minn hekk, il-perijodi ta’ zmien ghall-adattament gradwali
ghal-LCVs huma igsar milli ghall-karozzi tal-passiggieri, u I-
percentwal ta’ vetturi affettwati fil-bidu huwa oghla (75 %
ghal-LCVs, 65 % ghall-karozzi tal-passiggieri);

5.1.2  L-ispejjez huma oghla. Hafna mill-vetturi kummercjali
jimxu fuq id-dizil (madwar 97 %); il-potenzjal ghal titjib huwa
izghar, u b’hekk l-ispejjez ghat-tnaqqis ser ikunu oghla. Ghal-
dagstant, l-impatt mistenni fuq il-prezzijiet huwa ikbar (bejn
8% u 10 %, meta mqabbel ma’ 6 % ghall-karozzi tal-passig-
gieri), kif inhi l-ispiza ghat-tnaqqis fl-emissjonijiet marginali
(madwar EUR 160 kontra varjazzjoni wiesgha bejn EUR 25 u
EUR 150 ghal kull karozza).

5.2 II-KESE jinnota li l-proposta tuza l-massa tal-vettura li
ged tahdem tajjeb bhala l-parametru ta’ utilita izda tiddikjara
wkoll fl-Artikolu 12 li -Kummissjoni ghandha tevalwa jekk
ghandhomx jituzaw parametri alternattivi (dags tal-pass, taghbija
li tingarr) f-2014. II-KESE jappella biex il-Parlament Ewropew u
[-Kunsill jiddiskutu jekk ikunx xieraq li jevalwaw fl-immedjat
parametri differenti li jistghu jqisu aktar ir-rwol tal-vetturi
kummerd¢jali. Perezempju, il-KESE jhoss li l-massa grossa tal-
vetturi specifikata fic-certifikat tar-registrazzjoni tkun parametru
iktar adatt ghal dan il-ghan, billi jippermetti li titgies ukoll il-
kapacita tat-taghbija.

5.3  Il-pieni ghal vetturi kummercjali hfief huma ikbar milli
ghal karozzi tal-passiggieri: l-unitd bazika ta’ piena hija ferm
oghla (EUR 120 minflok EUR 95). II-KESE jenfasizza l-htiega
li tithares il-kompetittivita tas-settur u jikkonkludi li livell ta’
pieni ghal vetturi kummer¢jali li huwa simili ghal dak ghal
karozzi tal-passiggieri jkun bizzejjed biex tigi zgurata I-konfor-
mita mar-regola, kif turi l-evalwazzjoni tal-impatt. Fil-fatt,
mhuwiex car ghalfejn volum partikulari ta” CO, li johrog
minn vettura kummerdjali ghandu jkun penalizzat iktar mill-
istess volum ta’ CO, li johrog minn karozza tal-passiggieri.

5.4  Il-proposta tiddikjara li l-uzu ta’ teknologiji innovattivi
jista’ jghin biex jitnaqgsu l-miri ta’ emissjonijiet specifici ghal
manifatturi sa massimu ta’ 7 g CO,/km. II-KESE japprova I-
introduzzjoni ta’ dawn it-teknologiji li joffru opportunitajiet ta’
impjieg u zvilupp anke fis-settur tal-ispareparts.
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5.5  Fir-rigward tas-“superkrediti” ghal vetturi partikularment
efficjenti, il-KESE jinnota li s-superkrediti pprovduti huma inqas
generuzi minn dawk li hemm dispozizzjoni ghalihom fir-Rego-
lament 443/2009, peress li I-limitu fuq l-emissjonijiet stipolat
ghal vetturi li aktarx ser ikunu eligibbli ghal superkrediti (<50 g
CO,/km) huwa I-istess bhal dak ghal karozzi tal-passiggieri.
Madankollu, l-emissjonijiet medji (u I-miri) tal-vetturi kummerc-
jali hfief huma ferm oghla milli ghall-karozzi tal-passiggieri u I-
Kummissjoni ghandha tistabbilixxi c¢ifri li huma eqreb lejn ir-
realtd, i jvarjaw skont il-massa tat-tliet klassijiet ta’ vetturi
kummerdjali hfief N1 (¢).

5.5.1  Hawnhekk ukoll, il-KESE huwa tal-opinjoni li kien ikun
ahjar i l-evalwazzjoni tal-impatt kienet iktar iddettaljata. Thoss li
jkun nuqgas ta’ precizjoni metodologika li tigi stabbilita cifra
assoluta (50 g CO,/km) meta I-funzjoni ta’ xazi fvettura
kummerdjali tista’ tinbidel kompletament, skont il-konfigurazz-
joni u l-piz li qed jigi ttrasportat, minghajr ma wiched iqis il-fatt
li ¢ifra dagstant baxxa fil-prattika ma tistax tintlahaq bil-magni
ta” kombustjoni interna attwali izda tesigi “qabza teknologika
mill-prezenent” () li bhalissa mhijiex possibbli.

5.6  Il-mira fit-tul ta’ 135 g CO,/km sal-2020 hija soggetta
ghar-rizultat ta’ evalwazzjoni tal-impatt aggornata li ser tivver-
fika I-fattibilita tal-mira matul ir-revizjoni tal-2013. I-KESE
jagbel dwar il-htiega li jigu stipulati objettivi fuq perijodu fit-
tul ghall-vetturi kummergjali hfief ukoll, izda ¢-cifra proposta
tidher, anke fdan l-istadju, li mhux se tintlahaq fil-limiti ta’
zmien specifikati: il-progress teknologiku mistenni fis-snin i
gejjin mhux se jkun kbir daqs kemm gie mbassar u ghaldag-
stant, ghal darb’ ohra l-hin ta’ preparazzjoni ghas-settur u I-
impatt ta’ fatturi esterni li ghandhom ikunu parti mill-approc¢
integrat gew injorati.

5.7  II-KESE jemmen li l-kummenti thawn fuq huma kkon-
fermati mill-fatt li l-evalwazzjoni tal-impatt ezistenti m’hijiex
bizzejjed, ghar-ragunijiet li gejjin:

Brussell, 14 ta’ Lulju 2010.

(%) Klassi I: massa massima ta’ 1 305 kg u kapacita ta’ taghbija ta’ 2,5
m’, Klassi II: massa massima ta’ 1 760 kg u taghbija ta’ 6 m?; Klassi
I > 1760 kg u kapacita ta’ taghbija ta’ 17m’.

(7) Ara l-opinjoni tal-KESE ¢itata fin-nota nru 5.

5.7.1  Il-proposta ma tispecifikax kif giet stabbilita l-mira ta’
135 g CO,/km u ma tipprovdix evalwazzjoni tan-nefqa ghal
dan ilivell tal-mira. L-impatt fuq il-prezzijiet huwa specifikat
biss ghal 160, 150, 140 and 125 g CO,/km. Dan tal-ahhar
twarrab ghax iqum wisq (jgholli I-prezz b’EUR 4 000, madwar
20 %). Ghaldagstant, tista’ tkun mistennija zjieda fl-ispejjez ta’
bejn il-15 % u 1-20 % fil-prezz sabiex tintlahaq il-mira ta’ 135 g
COz;

5.7.2  Ma tqisx il-fatt li z-zjieda fil-prezz tista’ tnaqqas il-pass
tac-Ciklu tar-rinovazzjoni tal-flotta u ghaldaqstant twassal ghal
zjieda fl-emissjonijiet generali (emissjonijiet medji inqas minn
vetturi godda izda emissjonijiet generali oghla mill-flotta
attwali).

5.8  II-KESE jappoggja l-inkluzjoni ta’ derogi ghal manifatturi
zghar u spedjalizzati, billi cirkostanzi partikulari jesigu arranga-
menti flessibbli.

5.9  Firrigward ta’ vetturi mhux lesti, il-KESE jibza' li s-
sistema proposta mhux se tkun kapaci tiehu hsieb il-problema,
meta wiehed iqis in-nuqgas ta’ data adegwata. Ghaldagstant, il-
KESE jilqa' l-inizjattiva tal-Presidenza Spanjola, li flimkien mal-
Istati Membri u [-Kummissjoni, qed tirrivedi I-kwistjoni. Fir-
revizjoni li ghaddejja bhalissa ser isiru emendi fit-test finali li
huma iktar konformi mal-qaghda reali tas-settur. Madankollu,
huwa importanti li tigi stabbilita minghajr dewmien sistema
uffi¢jali ta’ monitoragg tad-data dwar l-emissjonijiet tas-CO,
minn vetturi “multistage”.

5.10  II-KESE jilqa’ d-decizjoni biex jigi llimitat l-ambitu ghall-
vetturi N1, b'vetturi N2 u M2 inkluzi biss wara li tkun dispo-
nibbli data dwar l-emissjonijiet wara li ssir evalwazzjoni tal-
impatt specifika (%). Madankollu, jenfasizza l-bzonn 1i jitqiesu
fil-fond il-karatteristi¢i ta’ dawn il-vetturi. Bmod partikulari, il-
vetturi M2 ghandhom ikunu eskluzi minn issa, meta wiehed iqis
in-natura partikulari taghhom bhala vetturi spe¢jalizzati.
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(®) T-kejl tal-emissjonijiet ta” CO, minn vetturi N2 u M2 gie introdott
mir-Regolament Euro 5 & 6 ghal registrazzjonijiet godda minn
Jannar 2011 u Settembru 2015 rispettivament. Ghal vetturi appro-
vati bit-tip skont ir-Regolament dwar vetturi tat-tip “heavy duty”, I-
emissjonijiet ta’ CO, jistghu ma jkunux disponibbli sakemm l-emiss-
jonijiet Euro VI isiru obbligatorji (31.12.2013).



