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MEMORANDUM TA' SPJEGAZZJONI

1. KUNTEST TAL-PROPOSTA
e Ragunijiet ghall-proposta u l-ghanijiet taghha

Il-proposta tirrevedi 1-proposta inizjali tal-Kummissjoni ghal Regolament tal-Parlament u tal-
Kunsill li jistabbilixxi regoli generali ghall-ghoti ta' ghajnuna finanzjarja Komunitarja fil-
gasam tan-netwerks trans-Ewropej (NTE) ghat-trasport u Il-energija u li jimmodifika r-
Regolament (KE) Nru2236/95 tal-Kunsill soggett ghall-kodecizjoni bejn iz-zewg
istituzzjonijiet [Nru ta’ referenza: 2004/0154 (COD)]. Il-Parlament Ewropew kellu I-ewwel
qari u adotta rezoluzzjoni legizlattiva fis-26 ta’ Ottubru 2005. Minn dakinhar ma sar ebda pass
iehor mill-procedura tal-kodecizjoni.

Il-proposta ghandha impatt fuq il-bagit u hija soggetta ghall-qafas finanzjarju tal-Komunita
ghall-perjodu 2007-2013, 1i ntlahaq gbil interistituzzjonali dwaru f April 2006. Ir-rizorsi
bagitarji ipprezentati fil-proposta inizjali tal-Kummissjoni (soggetta ghal evalwazzjoni shiha
tal-htigijiet) jisbqu sewwa l-ammont stabbilit fil-qafas finanzjarju 2007-2013 ghan-Netwerks
Trans-Ewropej (NTE) kemm fil-qasam tat-trasport kif ukoll f’dak ta’ l-energija. Ghalhekk, ir-
revizjoni tal-proposta inizjali tar-“regolament finanzjarju NTE” hija b’risposta ghall-htiega li
jigi adattat ir-regolament skond ir-rizorsi bagitarji kkonfermati f* April 2006.

Ir-rizorsi stabbiliti fil-qafas finanzjarju jirrapprezentaw biss 40% ta’ l-ammont li gie propost
inizjalment ghas-settur tat-trasport, u 45% ta' dak propost ghas-settur ta' I-energija. Dan ifisser
ukoll 1i jinhtieg jigu adattati I-modalitajiet ghall-ghoti ta’ I-ghajnuna (partikolarment il-
modalitajiet ghall-ghazla tal-progetti u I-livell ta’ appogg). Barra minn hekk, fil-proposta
riveduta tqiesu xi kummenti li saru mill-Parlament Ewropew fl-ewwel gari. Fl-ahharnett, il-
proposta sarulha ghadd ta' modifiki biex jittejjeb 1-abbozz.

e Kuntest generali

It-Trattat li jistabbilixxi I-Komunita Ewropea jistipula li I-Komunita tista’ tappogga l-progetti
ta’ interess komuni identifikati fin-netwerk trans-Ewropew rispettiv (lI-Artikolu 155). Fuq din
il-bazi, ir-Regolament (KE) Nru 2236/95 [immodifikat bir-Regolamenti (KE) Nru 1655/1999
tad-19 ta’ Lulju 1999, (KE) Nru 788/2004 tal-21 ta’ April 2004, (KE) Nru 807/2004 tal-21 ta’
April 2004 u (KE) Nru 1159/2005 tas-6 ta’ Lulju 2005] ilu jiggverna I-ghoti ta’ 1-ghajnuna
finanzjarja Komunitarja lil progetti NTE mill-1995. Sal-2005, fis-settur tat-trasport (li
jibbenefika mill-bi¢¢a 1-kbira tar-rizorsi), gew allokati madwar €5.5 biljun ghal progetti ta’
infrastruttura u ghal sistemi ta’ trasport intelligenti (bhal Galileo) li, f"daqqa, ikkontribwixxew
— jew, ladarba jkunu operattivi, se jikkontribwixxu — biex jaghmlu s-sistema globali Ewropea
tat-trasport iktar efficjenti, jiffacilitaw il-funzjonament tas-suq intern u ¢-¢irkolazzjoni hielsa
tac-cCittadini filwagqt li jizguraw il-mobilita f’kundizzjonijiet sostenibbli.

L-ghajnuna Komunitarja allokati taht il-bagit NTE tinghata lil progetti mhejjija, iffinanzjati u
implimentati mill-awtoritajiet ta’ I-Istati Membri, organizzazzjonijiet internazzjonali (bhalma
hi 1-Agenzija Spazjali Ewropea), u entitajiet/kumpaniji pubbli¢i jew privati. Fil-bi¢ca 1-kbira,
il-kumpaniji privati li jimplimentaw il-progetti NTE joperaw taht ir-responsabbilta ta’ I-Istati
Membri u/jew b’finanzjament pubbliku nazzjonali. Generalment fis-settur ta’ l-energija, u
f’¢erti kazi fis-settur tat-trasport, il-progetti ffinanzjati min-NTE jigu mhejjija, iffinanzjati u
implimentati minn kumpaniji privati. Il-finanzjament Komunitarju jista’ jappogga 1-fazi ta’ 1-
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istudju (sa massimu ta’ 50% ta’ l-ispiza) sabiex jghin jeghleb ir-riskji fl-ewwel fazijiet tal-
progett, jew inkella jista’ jikkontribwixxi ghall-finanzjament ta’ l-implimentazzjoni tal-
progetti. Tinghata attenzjoni dejjem ikbar lil forom u strumenti ta’ ghajnuna Komunitarja li
jistimolaw is-sehem ta’ finanzjament privat.

Minkejja I-livell baxx ta’ finanzjament Komunitarju meta mqgabbel ma’ kemm iqumu I-
progetti kkoncernati (l-ispiza biex jitlesta n-netwerk trans-Ewropew kollu giet stmata ghal
madwar €600 biljun, li ghandhom jigu investiti sa 1-2020), il-kontribuzzjonijiet taht il-bagit
NTE kienu essenzjali ghall-ezistenza nnifisha ta’ ¢ertu ammont ta' progetti (bhal Galileo) u
jew biex jizguraw standards teknici gholjin ghal hafna ohrajn. L-allokazzjonijiet tal-bagit — li
mhumiex bizzejjed meta mgabbla mal-htigijiet globali — dejjem kienu mmexxija mill-ghan li
jkun Zgurat l-oghla valur mizjud Ewropew ghan-netwerk kollu kemm hu.

Huwa biss l-ghoti shih tar-rizorsi bagitarji stipulati fil-proposta inizjali (€20.350 biljun ghas-
settur tat-trasport u €0.34 biljun ghas-settur ta’ l-energija) li kien jippermetti lill-Komunita li
tistimola b’mod effettiv l-investimenti mehtiega biex tintlahaq il-mira tat-twettiq,
partikolarment dik tan-NTE tat-trasport. It-tnaqqis drastiku (ghal €8.013 miljun ghat-trasport
u ghal €0.155 miljun ghall-energija) isahhah ir-responsabbilta ta’ I-Istati Membri fir-rigward
ta’ sforzi finanzjarji xierqa sabiex b’dan il-mod jizguraw l-ilhuq shih tal-miri tat-twettiq
stipulati fil-“Linji ta’ Gwida” rispettivi ghall-izvilupp tan-netwerk adottati mill-Parlament
Ewropew u 1-Kunsill. Fl-istess hin, it-tnaqqis tar-rizorsi jintensifika l-istedina lill-investituri
privati biex ikollhom sehem iktar attiv fil-finanzjament tan-NTE, u minflok jir¢ievu I-
benefi¢¢ji mistennija minn ac¢cessibbilta mtejba ghal Zoni ekonomici u ¢enti kummer¢jali, kif
ukoll ghal regjuni remoti. Fl-implimentazzjoni tal-bagit imnaqqas, il-Kummissjoni se tapplika
l-aktar metodi ta’ evalwazzjoni xierqa, sabiex tizgura li l-fondi Komunitarji limitati
jiggeneraw l-oghla valur possibbli ghan-netwerk trans-Ewropew tal-Komunita.

e Dispozizzjonijiet ezistenti fil-qasam koperti mill-proposta

Ir-Regolament (KE) Nru 2236/95 tal-Kunsill tat-18 ta’ Settembru 1995 li jistabbilixxi regoli
generali ghall-ghoti ta’ ghajnuna finanzjarja Komunitarja fil-gasam tan-networks trans-
Ewropej, kif emendat bir-Regolamenti (KE) Nru 1655/1999 tad-19 ta’ Lulju 1999, (KE)
Nru 788/2004 tal-21 ta’ April 2004, (KE) Nru 807/2004 tal-21 ta’ April 2004 u (KE)
Nru 1159/2005 tas-6 ta’ Lulju 2005.

Essenzjalment, ir-Regolament propost jizgura I-kontinwazzjoni ta' l-iffinanzjar Komunitarju
ta' progetti ta' interess komuni fl-oqsma tan-netwerks trans-Ewropej ghall-energija u t-trasport
matul il-perjodu 2007-2013. Il-prin¢ipji ewlenin tal-finanzjament NTE, kif inhu attwalment
iggvernat mir-Regolament (KE) Nru 2236/95, mhumiex se jinbidlu bir-Regolament propost.
It-tibdiliet introdotti jirreferu ghal tliet ogsma princ¢ipali: 1) l-istabbiliment ta’ rizorsi
bagitarji, 2) ir-revizjoni tal-modalitajiet ta’ finanzjament ibbazata fuq a) l-evoluzzjoni tal-
prijoritajiet ghall-izvilupp u I-finanzjament tan-NTE matul dawn l-ahhar ghaxar snin, kif ukoll
ta’ l-istandards tekni¢i rilevanti, b) id-disponibbiltd tar-rizorsi bagitarji u c) il-htiega
komunement maghrufa ghat-tishih ta’ l-influwenza tal-finanzjamenti NTE fir-rigward tal-
mobilizzazzjoni ta' l-investiment pubbliku u privat, kif ukoll 3) l-adattament fir-rigward ta' 1-
evoluzzjoni tal-qafas guridiku/amministrattiv, partikolarment fejn ghandha x’tagsam il-
gestjoni tal-bagit Komunitarju.

Minkejja 1i r-rizorsi bagitarji disponibbli ghall-perjodu 2007-2013 huma notevolment inqas
mill-htigijiet previsti, meta mgabbla mal-perjodu precedenti, dawn jestendu b’mod
konsiderevoli l-possibilitajiet ghall-finanzjament tan-NTE. Fil-qasam tat-trasport, iz-zieda
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ghal €8.1 biljun minn €4.4 biljun fil-fatt tirrapprezenta rduppjar tar-rizorsi, meta wiehed iqis
li, fil-futur, il-progett GALILEO (li kkonsma madwar 15% tar-rizorsi disponibbli matul il-
perjodu 2000-2006) se jibbenefika minn linja tal-bagit indipendenti. Biex ir-rizorsi mizjuda
ghan-NTE tat-trasport jigu gestiti b’mod effi¢jenti, il-Kummissjoni ged tippjana 1-holqgien ta’
Agenzija Ezekuttiva li giet approvata mill-Kumitat Regolatorju ghall-Agenziji Ezekuttivi fis-
16 ta’ Novembru 2005.

e Koerenza mal-politiki u I-ghanijiet 1-ohra ta’ 1-Unjoni

Il-proposta hija kompatibbli mal-politiki u l-ghanijiet 1-ohra ta' I-Unjoni, partikolarment fl-
ogsma li gejjin:

1) Il-funzjonament tas-suq intern : il-facilitazzjoni tac¢-Cirkolazzjoni hielsa tal-prodotti, is-
servizzi u l-haddiema bil-konnessjoni tan-netwerks nazzjonali - jigifieri, il-holgien tal-
konnessjonijiet nieqsa fil-fruntieri nazzjonali u l-izgurar ta’ I-interoperabbilta permezz ta’ I-
eliminazzjoni tax-xkiel teknologiku ; Il-izgurar, tul dawn ir-rotot Ewropej ewlenin, ta’
konformita kontinwa mal-bzonnijiet ta’ kapacita — kemm permezz tat-tnehhija ta’ punti ta’
kongestjoni fizi¢i kif ukoll permezz ta' uzu wiesa' ta' sistemi intelligenti biex isir l-ahjar uzu
mill-infrastruttura.

2) L-izvilupp sostenibbli : kontribuzzjoni lejn it-tnaqqis ta’ l-emissjonijiet tad-dijossidu tal-
karbonju u emissjonijiet ta’ partikulati tossi¢i permezz ta’: il-promozzjoni ta’ l-izvilupp
kontinwu tar-rotot Ewropej ewlenin (progetti ta’ prijorita tat-trasport u ta’ l-energija) -
perezempju — il-glieda kontra l-kongestjoni, it-theggig tal-konc¢entrazzjoni tal-flussi tat-
traffiku internazzjonali, kontribuzzjoni lejn bliet iktar nodfa u, b’rizultat ta’ dan, it-titjib il-
kwalita tal-hajja tac-cCittadini ; l-istabbiliment ta’ konnessjonijiet bejn il-mezzi ta’ trasport
sabiex jitheggeg l-izvilupp ta’ soluzzjonijiet ko-modali tat-trasport u biex jigu kkontrollati 1-
emissjonijiet li jirrizultaw minn trasport fuq distanzi twal.

3) Politika regjonali : it-titjib, bil-holgien ta’ konnessjonijiet infrastrutturali effi¢jenti, ta’ 1-
accessibbilta — spec¢jalment ta’ regjuni li jsofru minn zvantaggi strutturali u/jew jinsabu
f’postijiet remoti sabiex tissahhah l-integrazzjoni ekonomika taghhom.

4) Il-politiki tat-tkabbir u tal-vicinat : l-estensjoni tal-konnessjonijiet ta’ l-energija u tat-
trasport (partikolarment ghall-ferroviji u t-trasport fuq l-ilma) lil hinn mill-fruntieri ta’ I-UE
attwali sabiex ikun iffacilitat l-izvilupp ta' kurituri madwar 1-UE kollha bhala bazi ghal
servizzi effi¢jenti u flussi kummerc¢jali minghajr xkiel.

F’termini orizzontali, il-proposta tikkontribwixxi lejn 1-ilhuq ta’ l-ghanijiet ta’ l-agenda ta’
Lizbona (flimkien ma’ I-ghanijiet imsemmija qabel, perezempju, il-promozzjoni ta’
teknologiji innovattivi ghall-gestjoni tat-traffiku) u tirrifletti bis-shih 1-ghanijiet ta’ gestjoni
finanzjarja tajba u effi¢jenti tal-bagit Komunitarju.

2. KONSULTAZZJONI TAL-PARTIJIET IKKONCERNATI U L-EVALWAZZJONI TA’ L-
IMPATT

e Konsultazzjoni tal-partijiet interessati

Il-proposta hija direttament marbuta mal-Linji ta’ Gwida Komunitarji ghall-izvilupp tan-NTE
ghat-trasport u l-energija rispettivament. F1-2003, saru evalwazzjoni ta’ Il-impatt u
konsultazzjoni tal-partijiet interessati fis-settur tat-trasport bil-hsieb ta’ revizjoni tal-“Linji ta’
Gwida” adottati f1-2004 (id-Decizjoni Nru 884/2004/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
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tad-29 ta’ April 2004, 1i temenda d-Dec¢izjoni Nru 1962/96/KE dwar il-linji gwida
Komunitarji sabiex jigi zviluppat network trans-Ewropew tat-trasport). Ir-rizultati gew
ippubblikati fid-dokument SEC(2003) 1060. Fis-settur ta’ l-energija, ir-rizultati ta’
evalwazzjoni estiza ta’ l-impatt gew ippubblikati fid-dokument SEC(2003) 1369. 1z-Zzewg
evalwazzjonijiet xehtu d-dawl fuq il-htiega ghall-ghoti ta’ ghajnuna finanzjarja xierqa mill-
bagit Komunitarju sabiex jigi stimulat I-investiment (pubbliku u privat) u jizgura t-tlestija fil-
hin tan-netwerks rispettivi. Ghaldaqgstant, konsultazzjoni separata tal-partijiet ikkoncernati u
evalwazzjoni ta’ l-impatt ma jitqisux mehtiega fil-qafas tal-proposta riveduta ghal
Regolament Finanzjarju ghan-NTE.

e Il-gbir u l-uzu ta’ gharfien espert

Ogsma xjentifici/ogsma ta’ gharfien espert ikkoncernati

Il-htiega ghal investiment fl-infrastruttura, partikolarment fis-settur tat-trasport, giet evalwata
fuq skala Ewropea permezz ta’ bosta studji komprensivi, fosthom studju bit-titlu “Xenarji,
previzjonijiet tat-traffiku u analizi tal-kurituri tan-netwerk trans-Ewropew” li twettaq f1-2004
fisem il-Kummissjoni Ewropea. Bis-sahha tar-rizultati ta’ dan l-istudju u ta’ l-analizi bir-
reqqa li saret mill-Kummissjoni flimkien ma’ I-Istati Membri setghu jigu evalwati I-htigijiet
ghall-investiment fin-netwerk trans-Ewropew sa 1-2020 u fit-30 progett prijoritarju ta’ dan in-
netwerk, kif stipulat fid-Decizjoni tal-Linji ta’ Gwida (id-Decizjoni Nru 884/2004/KE, li
temenda d-Decizjoni Nru 1692/1996/KE). Din l-analizi ppermettiet lill-Kummissjoni i, fl-
istess hin, ikollha stima tal-htigijiet ghal rizorsi mill-bagit Komunitarju taht il-linja tal-bagit
NTE tat-trasport, kif stipulat fil-proposta inizjali ghar-Regolament finanzjarju NTE.

1l-Metodologija uzata

Metodologiji stabbiliti ghall-previzjoni tat-traffiku u mistogsijiet lill-Istati Membri permezz
tal-Kumitati NTE rispettivi.

Esperti/organizzazzjonijiet ewlenin ikkonsultati

Kumpaniji ta’ konsulenti spe¢jalizzati fis-settur u esperti tal-gvernijiet ta’ 1-Istati Membri.

Sintezi tal-pariri li nghataw u ntuzaw

L-ezistenza ta' riskji potenzjalment serji b'konsegwenzi irriversibbli ma ssemmietx.
L-ghoti mistenni ta' l-appogg Komunitarju huwa essenzjali ghall-mobilizzazzjoni ta’ I-
investiment mehtieg biex tkun zgurata t-tlestija fil-hin tan-netwerks trans-Ewropej

ikkonc¢ernati.

Mezzi uzati biex I-gharfien espert isir disponibbli lill-pubbliku

I1-konkluzjonijiet ta’ l-espert gew inkorporati fir-rapporti ppubblikati mill-Kummissjoni, u
tqgiesu fil-proposti ghal-Linji ta” Gwida Komunitarji u r-Regolament Finanzjarju tan-NTE.

e Evalwazzjoni ta’ I-impatt

Meta wiehed iqis li I-proposta hija marbuta direttament mal-Linji ta’ Gwida ghall-izvilupp
tan-netwerks trans-Ewropej fl-oqsma tat-trasport u l-energija, u li l-evalwazzjonijiet ta’ I-
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impatt twettqu fi hdan il-qafas ta’ dawn il-Linji ta’ Gwida, ma kinitx mehtiega evalwazzjoni
ta’ l-impatt separata.

Fuq bazi generali, huwa mtenni li I-ghoti ta’ ghajnuna finanzjarja Komunitarja ghal progetti
ta’ interess komuni jippermetti li 1-oghla prijoritajiet ghan-netwerks trans-Ewropej fl-ogsma
tat-trasport u ta’ l-energija jitlestew iktar malajr u b’mod iktar effi¢jenti milli kieku seta’ jsir
minghajr din l-ghajnuna. Dan jimplika l-generazzjoni ta’ benefic¢ji sinifikanti ghat-trasport
tal-Komunita u s-sistemi ta’ l-energija b’mod generali u, ghalhekk, jikkontribwixxu lejn it-
tkabbir ekonomiku, il-holgien ta' l-impjiegi (impjiegi temporanji matul il-kostruzzjoni u
impjiegi permanenti fil-perspettiva t-twila), iktar benessri ghac-¢ittadini (perezempju permezz
ta’ hinijiet igsar ghall-ivvjaggar) kif ukoll benefic¢ji ghall-ambjent (permezz tat-tnaqqis ta’ 1-
emissjonijiet).

3. ELEMENTI GURIDICI TAL-PROPOSTA
e Sintezi ta' I-azzjoni proposta

Il-proposta, li tirrevedi I-proposta inizjali tal-Kummissjoni ta’ Lulju 2004, tiffissa r-regoli
generali ghall-ghoti ta’ l-ghajnuna finanzjarja Komunitarja fil-qasam tan-netwerks trans-
Ewropej ghat-trasport u l-energija matul il-perjodu 2007-2013. Fuq il-bazi tal-qafas
finanzjarju ghal dan il-perjodu li sar gbil dwaru f"April 2006, din tistabbilixxi r-rizorsi
bagitarji ghall-ghoti ta’ I-ghajnuna ghal progetti ta' interess komuni f’dawn iz-zewg setturi ta’
l-infrastruttura.

Il-proposta tistipula I-pro¢eduri ghall-ghoti ta’ I-ghajnuna finanzjarja Komunitarja, filwaqt 1i
tqis ir-rizorsi bagitarji disponibbli, il-prijoritajiet ta’ politika ghall-izvilupp tan-NTE u I-
iffinanzjar taghha, kif ukoll il-gafas guridiku/amministrattiv ghall-gestjoni tal-bagit
Komunitarju. F'dan ir-rigward, il-proposta tistabbilixxi partikolarment : il-pro¢eduri ghall-
ghazla tal-progetti, il-forom ta’ ghajnuna Komunitarja (li jinkludu zewg forom godda: il-
partecipazzjoni fi strument ta' garanzija u I-kontribut lejn l-attivitajiet ta' imprizi kongunti, fuq
il-bazi ta' 1-Artikolu 171 tat-Trattat 1i jistabbilixxi 1-Komunita Ewropea), u r-rati massimi ta'
ghajnuna Komunitarja (rati mizjuda ghall-kategoriji specific¢i ta' progetti ta’ prijorita gholja,
sabiex tikber Il-influwenza fil-mobilizzazzjoni ta’ l-investiment minn ghejun differenti
pubblici u privati). Ittejjeb i¢-Carezza tad-dispozizzjonijiet ghall-ghoti ta’ I-ghajnuna u ghall-
implimentazzjoni tad-dec¢izjonijiet korrispondenti tal-Kummissjoni (inkluzi 1-mizuri 1i
ghandhom jittiehdu fil-kaz ta’ irregolaritajiet) kif ukoll ir-rwol ta' I-Istati Membri kkon¢ernati.
Il-proposta  tiddefinixxi ahjar il-kategoriji tal-benefi¢jarji potenzjali ta’ 1-ghajnuna
Komunitarja fil-qasam tan-NTE, kif ukoll termini ewlenin ohrajn soggetti ghar-Regolament
propost. Generalment, il-proéeduri u d-dispozizzjonijiet proposti jappoggaw l-ghan tat-tishih
tal-koncentrazzjoni ta’ 1-ghajnuna Komunitarja fuq l-iktar prijoritajiet gholjin ta’ l-izvilupp
tan-netwerks.

e Bazi guridika
It-Trattat li jistabbilixxi 1-Komunita Ewropea, 1-Artikolu 155.
o Il-principju tas-sussidjarjeta

Il-prin¢ipju tas-sussidjarjeta japplika safejn il-proposta ma tagax taht il-kompetenza
esklussiva tal-Komunita.
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L-ghanijiet tal-proposta ma jistghux jintlahqu b’mod suffi¢jenti mill-Istati Membri minhabba
r-raguni/ragunijiet li gejja/gejjin.

L-ghoti ta’ l-ghajnuna finanzjarja Komunitarja mill-bagit NTE huma mmirat lejn l-oghla
prijoritajiet ta’ dawn in-netwerks b’mod generali, jigifieri l-prijoritajiet 1i gew identifikati
minn perspettiva globali tal-Komunita u li huma stipulati fil-Linji ta’ Gwida tal-Komunita
ghall-izvilupp ta’ dawn in-netwerks. Dawn il-prijoritajiet (bhat-tlestija ta’ progetti prijoritarji
jew it-tnehhija tax-xkiel taghhom, it-twettiq ta’ tagsimiet tal-progetti fuq fruntieri nazzjonali,
progetti li jikkontribwixxu lejn l-ahjar uzu mill-infrastruttura — partikolarment permezz ta’ I-
izvilupp u l-implimentazzjoni ta’ teknologiji innovattivi ta’ gestjoni ghall-mezzi varji ta’
trasport, il-promozzjoni ta’ bbilan¢jar mill-gdid tal-mezzi ta' trasport lejn dawk 1i jaghmlu 1-
inqas hsara lill-ambjent, u progetti i jikkontribwixxu lejn iktar sikurezza, iktar kwalita fis-
servizz u iktar interoperabbilta fuq in-NTE) imorru lil hinn mill-prijoritajiet stabbiliti minn
perspettiva nazzjonali. L-implimentazzjoni taghhom twassal ghal valur mizjud Ewropew li
jisboq il-benefi¢¢ji 1i jirrizultaw mill-“prijoritajiet nazzjonali”. Biex jigu implimentati I-
prijoritajiet tan-netwerks trans-Ewropej bl-iktar mod rapidu u effi¢jenti possibbli, jehtieg 1i 1-
Komunita tistimola b’mod xieraq l-isforzi nazzjonali ta’ investiment bl-ghoti ta’ ghajnuna.

Wahidhom, I-Istati Membri, minkejja sforzi koordinati, ma jkunux jistghu jiksbu l-benefic¢¢ji
kollha li jistghu jinkisbu minn azzjoni fuq livell Komunitarju.

L-azzjoni Komunitarja tilhaq ahjar I-ghanijiet tal-proposta ghar-raguni/ragunijiet li
gejja/gejjin.

Il-htiega ghal azzjoni Komunitarja biex tistimola l-iffinanzjar ta’ progetti ta’ interess komuni
fil-qasam tan-NTE tirrizulta direttament mir-responsabbiltajiet Komunitarji ghall-izvilupp ta’
dawn in-netwerks li, min-natura taghhom stess, ghandhom firxa Komunitarja.

L-appogg tal-Komunita ghal progetti NTE huwa mistenni li jikkontribwixxi ghall-holgien ta’
effetti pozittivi fir-rigward tat-tkabbir ekonomiku (il-facilitazzjoni tal-funzjonament tas-suq
intern, kontribut lejn il-holgien ta’ impjiegi temporanji u permanenti), il-benessri u l1-ambjent.

L-Istati Membri jibqghu responabbli ghat-thejjija, l-iffinanzjar u I-implimentazzjoni ta’
progetti li jinsabu fuq it-territorji rispettivi taghhom, f’konformita shiha mal-legizlazzjoni
nazzjonali taghhom. L-Unjoni tistimola I-investiment fl-infrastruttura ta’ I-Istati Membri
sabiex tizgura li l-prijoritajiet Ewropej jinghataw il-prijorita xierqa fil-livell nazzjonali.

Ghaldagstant, il-proposta hija konformi mal-prin¢ipju tas-sussidjarjeta.

e [l-principju tal-proporzjonalita

[l-proposta hija konformi mal-prin¢ipju tal-proporzjonalita ghar-raguni/ragunijiet li
gejja/gejjin.

[I-mizuri proposta huma mahsuba jistimolaw u jiggwidaw Il-investiment nazzjonali fl-
infrastruttura lejn il-ksib ta' benefi¢¢ji gholja ghall-Komunita kollha kemm hi, filwaqt li 1-
process ta' tehid ta' decizjonijiet ghall-ippjanar, l-iffinanzjar u l-implimentazzjoni tal-progetti
ta' infrastruttura ta' interess komuni jibqghu soggetti ghal-ligijiet u l-proceduri nazzjonali
rispettivi.
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[I-Kummissjoni u I-gvernijiet nazzjonali jagsmu r-responsabbilta ghall-gestjoni ta' 1-ghajnuna
allokata lill-progetti tan-NTE.

e L-Ghazla ta’ l-istrumenti
Strumenti proposti : Regolament.
Mezzi ohrajn ma jkunux xierqa ghar-raguni/ragunijiet li gejja/gejjin.

Il-proposta tikkonc¢erna r-revizjoni ta’ Regolament ezistenti.

4. EFFETT FUQ IL-BAGIT

Il-proposta hija soggetta ghall-qafas finanzjarju Komunitarju ghall-perjodu 2007-2013.

5. TAGHRIF IEHOR

 Is-simplifikazzjoni

Il-proposta tipprovdi ghas-simplifikazzjoni tal-pro¢eduri amministrattivi ghall-awtoritajiet
nazzjonali pubbli¢i (ta’ 1-UE jew dawk nazzjonali) u s-simplifikazzjoni tal-proc¢eduri

amministrattivi ghall-partijiet privati.

[l-proposta tikkontribwixxi lejn 1-ic¢arar u s-simplifikazzjoni tal-proceduri ghall-ghoti ta’ 1-
ghajnuna, u biex thaffef il-piz amministrattiv.
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2004/0154 (COD)
Proposta mmodifikata ghal

REGOLAMENT TAL-PARLAMENT EWROPEW U TAL-KUNSILL

li jiddetermina r-regoli generali ghall-ghoti ta' kontribuzzjoni finanzjarja Komunitarja
fil-qasam tan-netwerks trans-Ewropej tat-trasport u ta' l-energija u li jimmodifika r-

Regolament (KE) Nru 2236/95 tal-Kunsill

IL-PARLAMENT EWROPEW U L-KUNSILL TA’ L-UNJONI EWROPEA,

Wara li kkunsidraw it-Trattat li jistabbilixxi 1-Komunita Ewropea, u b’mod partikolari 1-
Artikolu 156 tieghu,

Wara li kkunsidraw il-proposta tal-Kummissjoni',

Wara li kkunsidraw 1-opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u So¢jali Ewropew?,

Wara li kkunsidraw 1-opinjoni tal-Kumitat tar-Regjuni’,

Filwaqt li jagixxu skond il-procedura msemmija fl-Artikolu 251 tat-Trattat®,

Billi:

(1)

2)

[I-Kunsill ta’ Baréellona tal-15 u s-16 ta’ Marzu 2002 enfasizza fil-konkluzjonijiet
tieghu li n-netwerks gawwija u integrati fis-setturi ta’ l-energija u tat-trasport
jikkostitwixxu 1-bazi tas-suq intern Ewropew u li uzu ahjar tan-netwerks ezistenti u 1-
holgien ta’ konnessjonijiet neqsin se jippermettu li jizdiedu Il-effi¢jenza u 1-
kompetittivita u li jkun iggarantit livell adegwat ta’ kwalita, kif ukoll it-tnaqqis tal-
punti ta’ saturazzjoni u, bhala konsegwenza, vijabilita ghal Zmien twil. Dawn il-
bzonnijiet izommu mal-qafas ta’ l-istrategija adottata mill-Kapijiet ta’ 1-Istati u tal-
Gvernijiet fis-Samit ta’ Lizbona u li giet imsemmija regolarment minn dakinhar ‘1
hawn.

[1-Kunsill Ewropew tat-12 u t-13 ta’ Dicembru 2003 approva azzjoni Ewropea ghat-
tkabbir billi stieden lill-Kummissjoni biex tirrijorjenta l-ispejjez, jekk ikun hemm
bzonn, lejn investimenti fil-kapital fiziku, notevolment l-investimenti fl-infrastruttura
tan-netwerk trans-Ewropej li 1-progetti prijoritarji taghhom jipprezentaw l-elementi
essenzjali ghat-tishih tal-koezjoni tas-suq intern.

AW N =

GU Cta’, p.
GUCta’, p.
GU Cta’, p.
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€)

(4)

Id-dewmien fit-tlestija ta’ konnessjonijiet effettivi trans-Ewropej, partikolarment it-
tagsimiet bejn fruntiera u ohra is-sezzjonijiet bejnfruntierau-ohra, x aktarx ikun ta’
zvantagg kbir ghall-kompetittivita ta’ 1-Unjoni, 1-Istati Membri u r-regjuni periferali li
ma jkunux jistghu, jew ma jkunux jistghu ikomplu, japprofittaw bis-shih mill-effetti
pozittivi tas-suq wahdieni.

Fid-Decizjoni Nru 1692/96/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar il-linji
gwida Komunitarji sabiex jigi zviluppat network trans-Ewropew tat-trasport’, 1-ispiza
bejn issa u 1-2020, biex jigi komplut in-netwerk trans-Ewropew tat-trasport kien stmat
ghal €600 biljun. L-investimenti mehtiega ghall-progetti prijoritarji wahidhom skond
it-tifsira ta’ I-Anness III ghal dik id-Dec¢izjoni jirrapprezentaw qrib i1-€448 160 biljun
ghall-perjodu 2007-2013.

(4a2) Skond il-Komunikazzjoni NAIADES u wara li tqieset in-natura sostenibbli tal-

(4 b)

moghdijiet interni ta’ l-ilma, il-progetti prijoritarji marbuta mal-moghdijiet
interni ta’ l-ilma shandhom, bhat-tagsimiet bejn fruntiera u ohra, jikkwalifikaw
ohal rata ta’ finanzjament in¢entivanti.

Fir-rizoluzzjoni tieghu tat-8 ta’ Gunju 2005 dwar l-isfidi politici u l-mezzi

()

bagitarji ta’ 1-Unjoni mkabbra ghall-2007-2013, il-Parlament Ewropew enfasizza
l-importanza strategika tan-netwerks tat-trasport ghat-tlestija tas-suq uniku u
ghall-izvilupp ta’ relazzjonijiet eqreb ma’ pajjiz kandidati, pre-kandidati u ta¢-
« ¢irku tal-hbieb ». Barra minn hekk, fisser ukoll ir-rieda tieghu li jezamina
strumenti innovattivi ta’ finanzjament, bhal garanziji fuq is-self, koncessjonijiet
Ewropej, self Ewropew u fond ghall-helsien mill-interessi.

Biex ikunu milhuqa dawn l-objettivi, kemm il-Kunsill kif ukoll il-Parlament
enfasizzaw in-necessita i jkunu rrinforzati u adattati l-istrumenti finanzjarji permezz
taz-zieda fil-livell ta’ ko-finanzjament Komunitarju, billi tkun prevista 1-possibbilta li
tkun applikata rata ta’ ko-finanzjament Komunitarju aktar gholja, notevolment ghall-
progetti li jiddistingwu ruhhom minhabba I-karattru trans-konfinali taghhom, il-
funzjoni taghhom ta’ tranzitu, jew minhabba li jridu jagsmu ostakoli naturali.

Filwaqt li jitgiesu l-ammonti allokati lin-netwerks trans-Ewropej fis-setturi tat-
trasport u l-energija (minn hawn ‘il quddiem NTE-T u NTE-E) skond il-gafas
finanzjarju multi-annwali 2007-2013, mhuwiex possibbli 1i jintlahqu I-htigijiet
kollha 1i johorgu mill-implimentazzjoni tal-prijoritajiet stipulati fid-Decizjoni
Nru 1692/1996/KE (NTE-T) u_ |d-Deéizjoni Nru.././KE] (NTE-E). Jehtieg
ghalhekk li, sabiex ikunu kkumplimentati I-ghejun nazzjonali ta’ finanzjament, sew
jekk pubbli¢i u sew jekk privati, dawn ir-rizorsi jigu ffukati fuq certi kategoriji ta’
progetti li jaghtu l-akbar valur mizjud ghan-netwerk globali — partikolarment it-
tagsimiet minn fruntiera ghall-ohra u l-progetti marbuta ma’ 1-eliminazzjoni ta’ punti
ta’ kongestjoni, sabiex tigi ggarantita l-kontinwita ta’ l-infrastruttura tan-NTE-T jew
tan-NTE-E.

GU L 228, 9.9.1996 p. 1. Id-Decizjoni kif emendata l-ahhar bid-De¢izjoni Nru 884/2004/KE (GU L 167
30/04/2004, p.1)
COM(20006) 6 finali.
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(7)

(8)

Id-[Decizjoni .../.../KE] tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill li tistipola 1-linji ta’
gwida ghan-netwerks trans-Ewropej u li tirrevoka d-Decizjonijiet Nru 96/391/KE u
Nru 1229/2003/KE ta’ ... tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tidentifika 1-ghanijiet,
il-prijoritajiet ghall-azzjoni u l-progetti ta’ interess komuni biex jissupplimentaw u
jizviluppaw dawn in-netwerks, inkluzi l-progetti ta’ prijorita, u tassenja l-prijorita
xierqa lill-progetti ddikjarati li ghandhom interess Ewropew. L-investimenti mehtiega
sabiex ikun possibbli li I-Istati Membri jkollhom sehem shih fis-suq intern u sabiex
ikunu ssuplimentati l-interkonnessjonijiet mal-pajjizi girien, huma ta’ madwar
€ 28 biljun minn issa sa 1-2013, ghall-progetti prijoritarji biss. Dan l-ammont ta’ 1-
ahhar jinkludi madwar € 8 biljun ta’ investimenti li ghandhom isiru f’pajjizi terzi.

5 —Dan l-ammont ta’
l-ahhar jinkludi madwar €-8 biljun ta’ investimenti li ghandhom isiru f’pajjizi terzi.

[1-Kunsill Ewropew tat-12-13 ta’ Dicembru 2003 stieden ukoll lill-Kummissjoni biex
tkompli tistudja n-necessita li jinholoq strument ta’ garanzija Komunitarju specifiku
mahsub biex ikopri certi riskji ta’ wara l-kostruzzjoni fil-qafas tal-progetti tan-
netwerks trans-Ewropej tat-trasport. F’dak li jikkon¢erna l-energija, il-Kunsill stieden
lill-Kummissjoni, biex tirriorjenta, jekk ikun hemm bzZonn, l-ispejjez ta' l-investimenti
fil-kapital fiziku sabiex ikun stimolat l-izvilupp.

Ir-Regolament tal-Kunsill (KE) Nru 2236/95 tat-18 ta’ Settembru 1995 i jistabbilixxi
regoli generali ghall-ghoti ta’ ghajnuna finanzjarja Komunitarja fil-qasam tan-
networks trans-Ewropej’, kif emendat bir-Regolament Nru 1655/99/KE u r-
Regolament Nru 807/2004/KE, diga jirrapprezenta progress reali, minhabba li
jippermetti rata ta' ffinanzjar oghla - mizjuda ghal 20%'® - ghal progetti ddikjarati li
ghandhom prijorita. Madankollu, ghadu jiddependi fuq regoli ta’ implimentazzjoni li
jirrikjedu s-simplifikazzjoni u bagit globali b'rizorsi limitati. Jidher, ghalhekk, biex 1-
iffinanzjar nazzjonali pubbliku u dak privat jigi ssupplimentat, 1i jinhtieg li 1-ghajnuna
Komunitarja tizdied kemm f'termini ta’ l-ammont taghha kif ukoll ir-rati ta’ ghajnuna
bil-hsieb li jissahhah 1-effett influwenti tal-fondi Komunitarji.

GUL...

GU L 176,12.7.2003 p. 11.
GU L 228, 23.9.1995, p. 1. Ir-Regolament kif immodifikat I-ahhar bir-Regolament (KE)) Nru 807/2004
tal-Parlament u tal-Kunsill (GU L 143, 30.4.2004, p. 46).
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)

(10)

networks—trans-Ewroper—tat-traspert—o—ta~l-energija. Dan il-programm 1i ghandu
jirrispetta l-acquis communautaire, notevolment fil-qasam ta' l-ambjent — ghandu jghin
fit-tishih tas-suq intern u jkollu effett li jistimula I-kompetittivita u t-tkabbir
ekonomiku tal-Komunita.

Minhabba li 1-ghanijiet ta' I-implimentazzjoni tan-networks trans-Ewropej tat-trasport
u ta' l-energija ma jistghux jintlahqu b'mod suffi¢jenti mill-Istati Membri,
partikolarment meta wiehed iqis in-necessitd tal-koordinazzjoni ta’ azzjonijiet
nazzjonali u li, minhabba dan il-fatt, jistghu jintlahqu ahjar fil-livell Komunitarju, il-
Komunita tista’ tiechu mizuri skond il-prin€ipju tas-sussidjarjeta stabbilit fl-Artikolu 5
tat-Trattat. Skond il-prin¢ipju tal-proporzjonalita kif imsemmi f’dan I-Artikolu, dan ir-
Regolament ma jmurx lil hinn minn dak li jinhtieg sabiex jintlahqu dawn l-ghanijiet.

L-ghajnuna finanzjarja Komunitarja taht il-bagit ghan-netwerks trans-Ewropej
tat-trasport ghandha tkun iffokata fuq il-progetti jew il-partijiet tal-progetti li
jirrapprezentaw l-akbar valur mizjud Ewropew u ghandha theggeg lill-partecipanti
biex jaccelleraw Il-implimentazzjoni tal-progetti prijoritarji tad-Decizjonijiet
Nru 1692/96/KE u Nru [....../KE]42292003/KE. Ghandha tippermetti li jkunu
ffinanzjati wkoll progetti l-ohra ta’ infrastruttura Ewropej ta’ interess komuni definiti
f’dawk id-decizjonijiet.

L-ghajnuna finanzjarja Komunitarja tinghata bl-iskop 1i jigu zviluppati progetti ta’
investiment fin-networks trans-Ewropej tat-trasport u l-energija, biex jigi ipprovdut
impenn finanzjarju sod, biex jigu mmobbilizzati l-investituri istituzzjonali u biex tigi
nkoragguta 1-formazzjoni ta’ shubiji ta’ finanzjament bejn is-setturi pubbli¢i u privati.
Fis-settur ta’ l-energija, l-ghajnuna finanzjarja ghandha prin¢ipalment tghin biex
jinghelbu l-ostakoli finanzjarji li jistghu jitfaccaw wagqt il-preparazzjoni tal-progetti u
waqt l-izvilupp preliminari tal-kostruzzjoni u ghandha tkun ikkoncentrata fuq it-
tagsimiet ta' bejn il-fruntieri tal-progetti prijoritarji u fuq l-interkonnessjonijiet mal-
pajjizi girien.

(10b) Fil-Komunikazzjoni taghha lill-Parlament Ewropew u lill-Kunsill ta’ 1-4 ta’ Lulju

(1)

2005 dwar l-utilizzazzjoni ta’ sistema Ewropea ta’ sinjalazzjoni ferrovjarja
ERTMS/ETCS"., il-Kummissjoni enfassizat l-importanza ta’ migrazzjoni rapida
u_kkoordinata lejn dik is-sistema sabiex tkun Zgurata l-interoperabbilta tan-
netwerk trans-Ewropew. Ghaldagstant, jinhties appogé Komunitarju mmirat u
limitat fiz-zmien, kemm ghall-elementi marbuta ma’ l-infrastruttura Kif ukoll
ghat-taghmir abbord.

Ghal certi progetti, I-Istat(i) Membru/i jistghu jigu rrapprezentati minn
organizzazzjonijiet internazzjonali. Ghal ¢erti progetti, il-Kummissjoni tafda I-
implimentazzjoni f’idejn intraprizi kongunti, fi hdan it-tifisra ta’ 1-Artikolu 171 tat-
Trattat 1i jistabbilixxi 1-Komunitda Ewropea. Dawn is-sitwazzjonijiet partikolari

COM (2005) 298 finali
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(12)

(13)

(13 a)

jehtiegu l-estensjoni tal-kuncett tal-benefi¢jarju tal-kontribuzzjoni finanzjarja
Komunitarja ghall-ghanijiet ta’ dan ir-Regolament.

L-ghajnuna finanzjarja Komunitarja ghandha tkun tista’ tichu bosta forom ta’
intervenzjoni, prin¢ipalment sussidji dirett_(studji u xoghlijiet), sussidji fuq ir-
rata ta’ interessi, strumenti ta’ garanzija ta’ self jew partecipazzjoni fil-fondi ta’
kapital ta’ riskju u li tkopri r-riskji specifici li jigu wara l-fazi ta’ kostruzzjoni.
Tkun liema tkun il-forma taghha, il-kontribuzzjoni finanzjarja Komunitarja ghandha
tinghata skond id-dispozizzjonijiet tar-Regolament (KE, Euratom) Nru 1605/2002 tal-
Kunsill tal-25 ta’ Gunju 2002 rigward ir-Regolament Finanzjarju applikabbli ghall-
bagit generali tal-Komunitajiet Ewropej2 u I-modalitajiet ta’ I-ezekuzzjoni tieghu hlief
fil-kaz fejn ir-Regolament przenti jidderoga espli¢itament minn dawk ir-regoli.

Ghall-implimentazzjoni ta’ I-ghajnuna finanzjarja Komunitarja ghall-progetti fuq skala
kbira li jitgassmu fuq bosta snin, jinhtieg ikun possibbli impenn tal-Komunita fuq bazi
multi-annwali, li jiddistingwi skond il-progett iffinanzjat, skond l-awtorizzazzjoni
tal-programm _multiannwali _u _skond l-approprjazzjonijiet ta’ l-impenn
awtorizzati kull sena. Fil-fatt, impenn finanzjarju sod, attraenti u li jinvolvi I-
Komunita ghal tul ta’ zmien biss jista’ jippermetti li jitnaqqsu l-inc¢ertezzi marbuta
mat-twettiq ta’ dawn il-progetti u li jigu mmobilizzati l-investituri kemm pubblici kif
ukoll privati.

Jehtieg jigu previsti mezzi, istituzzjonali jew kuntrattwali, ghall-inkoraggiment

(14)

(15)

(16)

tal-finanzjament pubbliku-privat li jkunu taw prova ta’ l-effikacita taghhom,
permezz ta’ garanziji guridi¢i kompatibbli mal-ligi dwar il-kompetizzjoni u s-suq
intern, u biex tinxtered il-prassi t-tajba fl-Istati Membri.

Ghandha tinghata attenzjoni partikulari lill-koordinazzjoni effika¢i ta’ gabra ta’
azzjonijiet Komunitarji 1i ghandhom impatt fuq in-networks trans-Ewropej,
notevolment l-iffinanzjar 1i jorigina mill-Fondi Strutturali u mill-Fond ta’ Koezjoni kif
ukoll I-interventi tal-Bank Ewropew ta' I-Investiment.

Dan ir-Regolament ghandu jistabbilixxi, ghat-tul kollu ta’ l-azzjoni, pakkett
finanzjarju li jikkostitwixxi ghall-awtorita tal-bagit ir-referenza ewlenija, skond il-punt
3337 tal-ftehim interistituzzjonali tas-617 ta’ Mejju $9992006 bejn il-Parlament
Ewropew, il-Kunsill u 1-Kummissjoni, dwar id-dixxiplina bagitarja u t-titjib tal-
procedura tal-bagit."

Meta wiehed iqis 1i I-ghanijiet ta’ l-implimentazzjoni tan-networks trans-Ewropej tat-
trasport u ta' l-energija ma jistghux jintlahqu b'mod suffi¢jenti mill-Istati Membri,
notevolment meta titqies in-necessita ghall-koordinazzjoni ta’ l-azzjonijiet nazzjonali
u, minhabba dan il-fatt, jistghu jintlahqu ahjar fil-livell Komunitarju, il-Komunita

GU L 248, 16.9.2002, p. 1. Ir-Regolament giet mmodifikat 1-ahhar bi ... (GU L ...).
GUL
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(17)

(18)

(19)

(20)

tista’ tiehu mizuri b’konformita mal-prin¢ipju tas-sussidjarjeta stabbilit fl-Artikolu 5
tat-Trattat. Skond il-prin¢ipju tal-proporzjonalita kif imsemmi f’dan 1-Artikolu, dan ir-
Regolament ma jmurx lil hinn minn dak 1i jehtieg sabiex jintlahqu dawn I-ghanijiet.

Regelramen{ Il -mizuri necessarji ghall- 1mp11mentaZZJ0n1 ta’ dan ir-Regolament
ghandhom jigu adottati skond £kenfermita—ma’ id-Decizjoni Nru 1999/468/KE tal-
Kunsill tat-28 ta’ Gunju 1999 li tipprovdi l-proé¢eduri ghall-ezer¢izzju tas-setghat ta’l-
implimentazzjoni konferiti fuq il-Kummissjoni'*.

Fid-dawl ta’ l-izviluppi ta’ kull wiehed mill-komponenti tan-netwerks trans-Ewropej —
it-trasport u l-energija - u tal-karatteristi¢i intrinsi¢i taghhom, u bil-ghan ta’
mmaniggjar aktar effikaci ta’ kull programm, wiehed ghandu jipprovdi ghal bosta
Regolamenti distinti ghall-ogsma koperti s'issa mir-Regolament (KE) Nru 2236/95.

Permezz ta’ dan ir-Regolament, ghandhom jigu stabbiliti r-regoli generali ghall-ghoti
ta’ kontribuzzjoni finanzjarja Komunitarja fil-qasam tan-netwerks trans-Ewropej tat-
trasport u l-energija skond il-ligi u l-politiki Komunitarji partikelarment f’dak li
ghandu x’jagsam mal-kompetizzjoni, il-harsien ta’ l-ambjent, is-sahha, l-izvilupp
sostenibbli, ix-xiri pubbliku u l-implimentazzjoni effettiva tal-politiki Komunitarji
dwar l-interoperabbilita.

Fid-dawl tal-kunsiderazzjonijiet ta’ hawn fuq, u bil-hsieb ta’ 1-adozzjoni, permezz ta’
dan ir-Regolament, ta’ dispozizzjonijiet specifici fil-qasam tat-trasport u ta’ l-energija,
u l-adozzjoni, permezz tar-Regolament tal-Kunsill (KE) Nru..'® tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill ta’ /.., ta' mizuri li jikkon¢ernaw is-sistemi ta’
ppozizzjonament u navigazzjoni bis-satellita, jixraq li r-Regolament (KE) Nru 2236/95
jigi emendat sabiex l-ambitu tieghu jigi llimitat ghall-qasam tat-telekomunikazzjonijiet
biss.

GU L 184, 17.7.1999, p. 23.
GUL 184,17.7. 1999 p-23.
GU L
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ADOTTAW DAN IR-REGOLAMENT:

Kapitolu 1
Dispozizzjonijiet generali

Artikolu 1
Suggett

Dan ir-Regolament jiddefinixxi I-kondizzjonijiet, il-metodi u l-proc¢eduri ghall-ghoti ta’ 1-
ghajnuna Komunitarja li progetti ta’ interess komuni fil-qasam tan-netwerks trans-Ewrope;j
tat-trasport u l-energija, skond I-Artikolu 155(1) tat-Trattat.

Artikolu 2
Definizzjonijiet

Ghall-finijiet ta' dan ir-Regolament, dawn li gejjin ifissru :

1)

2)

3)

3a)

“progett ta’ interess komuni” : progett jew parti minn progett identifikat li huwa ta’
interess komuni ghall-Komunita fil-qasam tat-trasport, fil-qafas tad-Decizjoni
Nru 1692/96/KE, u fil-qasam ta’ l-energija fil-qafas tad-

[Decizjoni.../.../ KE|Deéizjoni Nru1229/2003/4KE;

“progett prijoritarju” : progett ta’ interess komuni li jinsab fuq rotta jew progett
meqjus bhala prijorita ghall-Komunita fil-qasam tat-trasport fil-qafas ta’ I-Anness III
ghad-Decizjoni Nru 1692/96/KE u fil-qasam ta’ l-energija fil-qafas tad-

[Decizjoni.../.../ KE|Deéizjoni Nru1229/2003/4KE;

«parti ta’ progett » : kull attivita indipendenti, finanzjarjament, teknikament jew
maz-zmien, li tkun ta’ ghajnuna ghat-twettiq tal-progett;

“tagsima fuq il-fruntieri bejn pajjiz u iehor” : it-taqsimiet fuq il-fruntieri bejn

pajjiz u iehor imsemmija fl-Artikolu 19 c¢) tad-Dec¢izjoni Nru 1692/96/KE. li
jinkludu wkoll tagsimiet li jizguraw., permezz ta’ Stat terz, il-kontinwita ta’
progett prioritarju bejn zewg Stati Membri;

«punt ta’ ostaklu» : l-ostakli, f’termini ta’ heffa u jew/volum, li ma
jippermettux li jisu ggarantiti 1-flussi tat-trasport, u b’mod partikolari fil-qafas
tal-progetti prijoritarji.

«benefi¢jarju » : Stat Membru jew aktar, organizzazzjonijiet internazzjonali,
imprizi kongunti fi hdan it-tifsira ta’ 1-Artikolu 171 tat-Trattat, u imprizi jew
entitajiet pubbli¢i jew privati li ghandhom ir-responsabbilta shiha ta’ progett u
li_jipproponu li jinvestu fondi proprji jew fondi fornuti minn partijiet terzi
sabiex jigi implimentat il-progett.
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6) «studji » :  l-istudji necessarji ghad-definizzjoni tal-progett, fosthom studji
preparatorji, ta’ fattibbilta u ta’ evalwazzjoni u validazzjoni u kull mizura ohra ta’
appogg tekniku, inkluz l-azzjonijiet li jsiru qabel ix-xoghlijiet, necessarji ghad-
definizzjoni kompleta tal-progett u t-tehid tad-decizjoni dwar il-finanzjament tieghu
bhalma huma l-azzjonijiet ta’ stharrig dwar il-lokalitajiet ikkoncernati u I-
preparazzjoni ta’ l-arrangamenti finanzjarji.

7) «xoghlijiet » : ix-xiri u l-forniment tal-komponenti, tas-sistemi u tas-servizzi u t-
twettiq tax-xoghlijiet ta’ kostruzzjoni u ta’ installazzjoni marbuta mal-progett,
fosthom l-acc¢ettazzjoni ta’ 1-installazzjonijiet u l-varar tal-progett;

8) “riskji wara 1-fazi ta’ kostruzzjoni” : ir-riskji li jsehhu fl-ewwel snin li jsegwu t-
tmiem tal-kostruzzjoni minhabba fatturi specifi¢i u li jwasslu ghal tnaqqis fid-dhul
ta’ flus ta’ utilizzazzjoni meta mqabbel mal-previzjonijiet

9) “spiza tal-progett” : ispiza totali ta’ l-istudji w/jew tax-xoghlijiet direttament marbuta
u necessarji ghat-twettiq tal-progett u li huma appoggati tassew mill-beneficjarju;

10) “spiza eligibbli” : il-parti mill-ispiza tal-progett ikkunsidrata mill-Kummissjoni
ghall-kalkolu ta’ 1-ghajnuna finanzjarja Komunitarja.

Kapitolu II
Progetti eligibbli, forom u modalitajiet ta’ ghajnuna finanzjarja,

ta™intervenzjoni u pluralita tal-finanzjamenti

Artikolu 3
Eligibbilta tal-progetti u tat-talbiet ghal kontribuzzjoni finanzjarja Komunitarja

b

1. Il-progetti biss ta’ interess komuni, identifikati fil-qafas tad-Decizjonijiet
Nru 1692/96/KE u Nru [.../../KE[12292003/ACE, jistghu jibbenefikaw minn ghajnuna
finanzjarja komunitarja permezz ta’ dan ir-Regolament

L-eligibilita tad-domandi ghall-chajnuna finanzjarja Komunitarja ghal dawn il-progetti
tiddependi fuq il-konformita mal-ligi Komunitarja u l-politiki Komunitarji.

3.2 Fil-qasam tat-trasport biss, l-eligibilita hija wkoll soggetta ghal impenn, minn
min_japplika ghall-ghajnuna finanzjarja Komunitarja u, fejn ikun xieraq, l-Istat(i)
Membru/i kkoné¢ernat(i), biex issir kontribuzzjoni finanzjarja ghall-progett kandidat
ghall-ghajnuna finanzjarja Komunitarja, u jekk ikun mehtieg, jiSu mmobilizzati 1-fondi

privati.
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Il-progetti relatati mat-trasport li jinvolvu taqsimiet minn fruntiera ghall-ohra, jew
partijiet minn dawn it-tagsimiet, jistghu jiréievu ghajnuna finanzjarja Komunitarja
jekk ikun hemm ftehim bilaterali bejn I-Istati Membri kkonc¢ernati marbut mat-twettiq
tal-progett minn fruntiera ghall-ohra fugq it-territorju nazzjonali rispettiv taghhom.

Artikolu 4
Prezentazzjoni ta’ domandi ta’ ghajnuna finanzjarja

It-talbiet ghall-ghajnuna finanzjarja Komunitarja ghandhom jitressqu quddiem il-
Kummissjoni minn wiehed jew aktar Stati Membri, organizzazzjonijiet internazzjonali,
Imprizi Kongunti jew, bil-gbil ta’ l-Istat Membru kkoné¢ernat, minn imprizi jew
entitajiet pubblici jew privati.

Artikolu 5
L-ghazla tal-progetti

1. [l-progetti ta’ interess komuni jinghataw ghajnuna finanzjarja Komunitarja skond il-
livell tal-kontribut taghhom lejn I-ghanijiet u l-prijoritajiet definiti fil-qafas tad-Decizjoni
Nru 1692/96/KE u Nru [.../.../KE].

2. Fil-qasam tat-trasport, ghandha tinghata attenzjoni partikulari lill-progetti w—-
pregrammt li gejjin:
a) progetti pprezentati b’mod kongunt minn talanqas zewg Stati Membri, notevolment

fil-kaz ta’ taqsimiet-tal-pregetti f*iktar minn pajjiz wiehed;

b) progetti bil-ghan li jeliminaw punti ta’ ostaklu li jaffettwaw progetti prioritarji ;

c) progetti 1i jikkontribwixxu ghall-kontinwita tan-netwerk u ghat-titjib tal-kapacita
tieghu,

d) progetti prijoritarji li jikkontribwixxu ghall-integrazzjoni tas-suq intern fil-Komunita

mkabbra u ghall-ibbilané¢jar mill-gdid tal-mezzi ta’ trasport f"'mod li jiffavorixxi
dawk li I-anqas jaghmlu hsara lill-ambjent, notevolment ghall-garr ta’ merkanzija fuq
distanzi twal; ghal dan il-ghan, kull domanda ta’ finanzjament ghal linji ferrovjarji
ta’ velocita kbira ghandha tkun akkumpanjata minn analizi dettaljata tal-kapacita li
tinheles ghall-garr ta’ merkanzija fin-netwerk konvenzjonali b’rizultat tat-
trasferiment tat-traffiku lejn linji tal-passiggieri b’velocita kbira;

e) progetti li jikkontribwixxu lejn it-titjib tal-kwalita ta’ servizz offrut min-netwerk
trans-Ewropew u li jiffavorixxu, fost ohrajn, permezz ta’ intervenzjonijiet fuq l-
infrastrutturi, is-sigurta u s-sikurezza tal-klijenti u jizguraw l-interoperabilita bejn in-
netwerks nazzjonali;
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1) progetti marbuta ma’ l-iskjerament tas-sistema Ewropea tal-gstjoni tat-traffiku
ferroviarju ERTMS (European Rail Traffic Management System) , Kif ukoll tas-
sistemi tal-gestjoni tat-traffiku ta’ l-ajru, tal-bahar, ta’ l-ilmijiet interni u tax-
xtut li jiggarantixxu l-interoperabilita bejn in-netwerks nazzjonali.

C o, . T .

Prog Y ki .g.j,... Jae
P ]...g — bilits, £8e5Y ]

3. Fil-qasam ta’ l-energija ghandha tinghata attenzjoni partikolari lill-progetti li

jikkontribwixxu ghall-:

a) il-kontinwita tan-netwerk u ghat-titjib tal-kapacita tieghu,

b) l-integrazzjoni tas-suq intern ta’ l-energija, u notevolment tat-tagsimiet fuq il-
fruntieri,

c) il-garanzija ta’ provvista ta’ energija, u notevolment l-interkonnessjonijiet ma’ pajjizi
terzi,

d) il-konnessjoni ta’ I-ghejun ta’ energija li tiggedded, u/jew

e) is-sigurezza, l-affidabbilta u l-interoperabilita tan-networks interkonnessi.

Artikolu 6
Tipi u modalitajiet ta’ ghajnuna finanzjarja Komunitarja ta—apposs

1. L-ghajnuna finanzjarja Komunitarja ghall-istadjiu—ghax—xeghljtet 1i tikkoncerna I-
progetti indikati fl-Artikolu 3(1) tista' tiechu wahda jew bosta mill-forom ta—intervenzjont li

gejjin:

a) ghotjiet ghal studji jew xoghlijiet ;

b) sussidji fuq ir-rata ta’ interessi fuq is-self moghti mill-Bank Ewropew ta' I-
Investiment jew organizzazzjonijiet finanzjarji ohra pubbli¢i jew privati;

c) garanziji fuq is-self, biex ikunu koperti r-riskji ta’ wara I-fazi ta’ kostruzzjoni;
d) partecipazzjoni f*fondi ta’ kapital ta’ riskju;
e) fejn ikun il-kaz, ghadd ta' ghajnuniet Komunitarji indikati fil-punti a) sa d), bil-ghan

li jinkiseb effett massimu ta' stimolu mir-rizorsi mmobbilizzati tal-bagit ;

1) kontribut lejn l-attivitajiet ta’ imprizi kongunti
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L-ghajnuna finanzjarja Komunitarja ma ghandhiex tisboq ir-rati li gejjin:

f’dak li jikkoncerna l-istudji, 50% ta’ l-ispiza totali elegibbli ta’ l-istudji, hu
x’inhu l-progett ta’ interess komuni kkoné¢ernat:

f’dak li jikkoné¢erna x-xoghlijiet:

i) ghall-progetti prijoritarji fil-qasam tat-trasport:

— massimu ta’ 20% ta' l-ispiza elegibbli tax-xoghlijiet;

— massimu ta’ 30% ta’ l-ispiza eligibbli ghax-xoghlijiet ghat-tagsimiet
f’iktar minn pajjiz wiehed ta’ dawn il-progetti, sakemm il-fazi ta’
implimentazzjoni taghhom tibda gabel 1-2010 u li I-Istati Membri
kkoncernati jkunu taw lill-Kummissjoni l-garanziji kollha mehtiega
fir-rigward tal-vijabbilta finanzjarja tal-progett u l-iskeda biex
jitwettaq il-progett;

ii) ghall-progetti prijoritarji fil-qasam ta’ l-energija, massimu ta’ 20% ta’ 1-
ispiza eligibbli tax-xoghlijiet;

iii) ghall-progetti l-ohra ghajr il-progetti prijoritarji, fil-qasam tat-trasport u
l-energija, 10% tal-massimu ta’ l-ispiza eligibbli tax-xoghlijiet ;

fir-risward tas-sistema Ewropea tal-gestjoni tat-traffiku ferroviarju ERTMS:

i) ghall-elementi fuq l-art, massimu ta’ 50% ta’ l-ispiza eligibbli ta’ l-istudji
u x-xoghlijiet;

ii) ghat-taghmir abbord:

— massimu ta’ 50% ta’ l-ispiza ghall-izvilupp u t-twettiq tal-prototipi
ohall-istalazzjoni ta’ I-ERTMS fuq rolling stock ezistenti, sakemm il-
prototip ikun i¢c¢ertifikat > mill-ingas zewg Stati Membri.

- massimu__ta’ 50% ta’ l-ispiza tax-xoghlijiet marbuta ma’ I-
istallazzjoni ta’ taghmir tas-serje ghall-istallazzjoni ta’ I-ERTMS fuqg
rolling stock gdid jew ezistenti; fi hdan dan il-limitu, il-Kummissjoni
tista' tistabbilixxi ammont massimu ta' ghajnuna ghal kull unita ta’
traction;

fir-rigward ta’ l-implimentazzjoni tas-Sema Wahdieni Ewropew, u
partikolarment il-progett SESAR (Single European Sky Air Traffic Management
Research—Ricerka fuq il-Gestjoni tat-Traffiku ta’ I-Ajru f’Sema Ewropej
Wahdieni), din ir-rata ma tistax tisboq il-50 % ta’ l-ispejjez eligibbli tal-progett.
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Artikolu 7
Pluralita ta’ ghajnuna finanzjarja Komunitarja

l. Ma ghandhiex tinghata ghajnuna finanzjarja Komunitarja skond dan ir-Regolament lil
partijiet ta' progetti li jir¢ievu fondi minn ghejun ohra ta' ffinanzjar Komunitarju mill-bagit
Komunitarju.

2. L-interventi ta’ 1-EIB huma kompatibbli ma’ l-ghoti ta’ ghajnuna finanzjarja
Komunitarja ghall-ghanijiet ta’ dan ir-Regolament.

Artikolu 8
Kempatibilita+ Koordinazzjoni mal-politiki komunitarji

[I-Kummissjoni ghandha tizgura li I-koordinazzjoni u l-koerenza tal-progetti kkofinanzjati
jitwettgqe fil-qafas ta’ dan ir-Regolament ma’ l-azzjonijiet 1i jitwettqu bis-sahha tal-
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kontribuzzjonijiet tal-bagit Komunitarju, ta’ l-intervenzjoniet ta’ 1-EIB u ta’ l-istrumenti
finanzjarji 1-ohra tal-Komunita.

Kapitolu III
Programmazzjoni, implimentazzjoni, kontroll

Artikolu 9
Programmazzjoni multi-annwali u programm annwali

1. [I-Kummissjoni, skond il-procedura stipulata fl-Artikolu 15(2), tistabbilixxi
programmazzjoni multi-annwali u programm annwali.

2. [l-programmazzjoni multi-annwali tkopri progetti prijoritarji kif ukoll il-progetti
ERTMS u SESARu tistabbilixxi I-kriterji ghall-ghoti ta’ 1-ghajnuna finanzjarja Komunitarja
u l-qafas finanzjarju ghall-perjodu kollu 2007-2013. L-ammont ta’ dan il-qafas finanzjarju
ghandu jkun bejn 65% u 85 % tar-rizorsi tal-bagit imsemmija fl-Artikolu 18.

3. [l-programm annwali ghandu jiddefinixxi I-kriterji ghall-ghoti ta ghajnuna finanzjarja
ghall-progetti ta interess komuni li mhumiex inkluzi fil-programmazzjoni multiannwali.-kaH

Artikolu 10
L-ghoti ta’ I-ghajnuna finanzjarja Komunitarja

1. Wara evalwazzjoni tal-kriterji ghall-ghoti ta’ l-ghajnuna, il-Kummissjoni
ghandha tiddeciedi dwar l-ammont ta’ l-ghajnuna finanzjarja li ghandha tinghata lill-
progetti jew partijiet minn progetti maghzula u ghandha tispec¢ifika l-kundizzjonijiet u
I-modalitajiet ta’ l-implimentazzjoni.

2. II-Kummissjoni _ghandha _tinnotifika lill-benefi¢jarji u lill-Istati Membri
kkoncernati dwar kwalunkwe ghajnuna finanzjarja moghtija.
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Artikolu 11
Dispozizzjonijiet finanzjarji

1. Ghall-progetti koperti mill-programmazzjoni_multiannwali, l-impenji bagitarji
jistghu jingasmu f’partijiet annwali. Il-Kummissjoni ghandha tikkommetti l-partijiet
annwali filwaqt li tqis il-qaghda tal-progress tal-progetti jew il-fazijiet tal-progetti li
jir¢ievu l-ghajnuna finanzjarja, l-istima tal-htigijiet u lI-bagit disponibbli.

L-iskeda indikattiva ghall-impenn tal-pagamenti annwali individwali ghandha tigi
kkomunikata lill-benefi¢jarju.

2. L-ghajnuna finanzjarja Komunitarja ma tistax tkopri hlief l-ispejjez eligibbli
marbuta mal-lijikkenéernaw-il-progett u li huma appoggati mill-benefi¢jarji jew minn
partijiet terzi inkarigati bl-implimentazzjoni tieghu.

Partikolarment, mhumiex eligibbli spejjez mgarrba qgabel id-data li fiha tressqet 1-
applikazzjoni ghall-chajnuna finanzjarja. II-VAT mhijiex spiza eligibbli.

3. Il-pagamenti ghandhom isiru f’forma ta’ selfanti¢ipat ta’ prefinanzjament, li fejn ikun
xieraq ikunu maqsuma f’bosta pagamenti intermedjarji u l-pagament tal-bilan¢.

Madankollu, il-modalitajiet tal-hlas huma definiti f’tali mod sabiex tigi kkunsidrata
b’mod partikolari, l-implimentazzjoni multiannwali tal-progetti ta’ infrastruttura.

Il-prefinanzjament, jew fejn ikun il-kaz. l-ewwel pagament tieghu, ghandu jithallas meta
tinghata l-shajnuna finanzjarija.

Il-pagamenti intermedji gshandhom isiru abbazi tat-talbiet ghall-hlas, soggetti ghall-
konformita mad-dispozizzjonijiet ta’ 1-Artikolu 13 ta’ dan ir-Regolament.

L-ahhar pagament ghandu jsir wara l-acc¢ettazzjoni tar-rapport finali marbut mal-
progett ipprezentat mill-benefi¢jarju u ¢certifikat mill-Istat Membru kkoncernat. Ir-
rapport finali shandhom jistipola partikolarment in-nefga li ggarrbet effettivament.
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Artikolu 12
Responsabbiltajiet ta’ I-Istati Membri

1. L-Istati Membri ghandhom jaghmlu minn kollox biex jimplimentaw, fl-ambitu tar-
responsabbilta taghhom, il-progetti ta’ interess komuni li jibbenefikaw minn ghajnuna
finanzjarja Komunitarja moghtija fil-qafas ta’ dan ir-Regolament.

2. L-Istati Membri ghandhom iwettqu kontroll tekniku u kontroll finanzjarju tal-progetti
b’kollaborazzjoni mill-qrib mal-Kummissjoni u jiccertifikaw ir-realtd u l-konformita tan-
nefqa mgarrba fir-rigwar tal-progett jew tal-parti tal-progett. Il-beneficjarji jistghu jitolbu I-
partec¢ipazzjoni tal-Kummissjoni waqt il-kontrolli fuq il-post.

3. L-Istati Membri ghandhom jinformaw lill-Kummissjoni bil-mizuri mehuda skond il-
paragrafu 2 u, partikolarment, jaghtuha deskrizzjoni tas-sistemi ta’ kontroll, tal-gestjoni u tal-
kontroll stabbiliti biex jizguraw li I-progetti jitlestew b’success.

Artikolu 12 (a)
Kompatibilita mal-ligi Komunitarja u l-politiki Komunitarji

Il-progetti ffinanzjati taht dan ir-Regolament ghandhom jitwettqu f'konformita mal-ligi
Komunitarja u l-politiki Komunitarji, partikolarment dawk li jikkonéernaw _il-
Kkompetizzjoni, il-harsien ta’ l-ambjent, is-sahha, l-izvilupp sostenibbli, ix-xiri pubbliku
u l-interoperabilita.

Artikolu 13
Annullament, tnaqqis, sospensjoni u soppressjoni ta’ I-ghajnuna

1. II-Kummissjoni, wara li tezamina Kif xieraq u wara li tkun infurmat il-
benefi¢jarju u, jekk ikun mehtieg, l-Istat(i) Membru/i kkonc¢ernat(i), sabiex ikunu
jistghu jressqu l-osservazzjonijiet taghhom fi Zmien determinat,:

a) ghandha tannula, ghajr f'kazijiet iggustifikati, l-ghajnuna finanzjarja moghtija
ohall-progetti jew partijiet tal-progetti marbuta ma’ progetti ta’ interess
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komuni li ma jkunux inbdew fis-sentejn wara d-data tal-bidu imnizzla fil-
kundizzjonijiet li jmexxu l-ghoti ta’ l-chajnuna;

b) tista’ tissospendi, tnaqgas jew tissopprimi l-ghajnuna finanzjarja fil-kazijiet li
gejjin:

i) jekk parti mill-ghajnuna finanzjarja jew kollha kemm hi ma tkunx
ghadha tidher iggustifikata;

i) fil-kaz ta’ irregolaritajiet imwettqa fl-implimentazzjoni tal-progett jew
parti ta’ progett fir-risward tad-dispozizzjonijiet tal-licgi Komunitarja u 1-
politiki Komunitarji:

iii) fil-kaz ta’ nuqgas ta' konformita mal-kundizzjonijiet li jiggvernaw I-
ghajnuna finanzjarja, partikolarment, jekk saret bidla kbira fin-natura
ta’ l-implimentazzjoni jew fil-pro¢eduri taghha minghajr l-approvazzjoni
tal-Kummissjoni:

[9) filwaqt li tqis il-fatturi rilevanti kollha, tista' titlob ir-rimbors ta’ l-ghajnuna
finanzjarja jekk, fi zZmien ghaxar snin wara l-ghoti ta’ l-ghajnuna, I-
implimentazzjoni tal-parti tal-progetti li rcéeviet l-chajnuna ma tkunx ghadha
tlestiet.

2. II-Kummissjoni tista’ tirkupra l-partijiet mill-ammonti jew l-ammonti kollha li

diga thallsu:

a) fejn _ikun _hemm bzZonn, partikolarment wara annullament, suppressjoni,
tnaqqis jew talba ghar-rimbors ta’ lI-chajnuna finanzjarja;

b) fil-kaz ta’ pluralita fl-ghajnuna finanzjarja.
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Artikolu 14
Protezzjoni ta’ I-interessi finanzjarji Komunitarji

l. L-Uffi¢¢ju Ewropew ta’ Kontra 1-Frodi (OLAF) jista’ jipprocedi biex isiru kontrolli u
verifiki fuq il-post skond ir-Regolament tal-Kunsill (Euratom, KE) Nru 2185/96".

2. Ghall-azzjonijiet Komunitarji ffinanzjati skond dan ir-Regolament, it-terminu ta’

‘irregolarita’ indikat  fl-Artikolu 1(2) tar-Regolament tal-Kunsill (KE, Euratom)
Nru 2988/95'® ghandha tfisser kull ksur ta’ dispozizzjoni tal-ligi Komunitarja jew kull meta
obblisulantrattwali ma jigux sodisfatti I-kundizzjonijiet li jiggvernaw I-ghoti ta’ ghajnuna
finanzjarja Komunitarja, li jirrizulta minn att jew minn ommissjoni minn entita guridika li
ghandha jew se jkollha impatt negattiv fuq il-bagit generali tal-Komunitajiet jew il-bagits
immaniggjati minnhom, b’rizultat ta’ spiza mhux awtorizzata.

3. Il-kundizzjonijiet li jisgsvernaw l-ghoti ta’ l-chajnuna finanzjarja Komunitarja d-

deelzemﬁet—mehﬁdm—skeﬂd—daﬂ—ﬂ%{ege}amem—]lpprevedu notevolment sorvelja u kontroll

finanzjarju mill-Kummissjoni (jew minn kull rapprezentant awtorizzat minnha) u mill-
awdituri tal-Qorti tal-Verifika, fuq il-post jekk ikun il-kaz.

4. L-Istat Membru kkoncernat u I-Kummissjoni ghandhom jghaddu immedjatament lil
xulxin l-informazzjonijiet kollha rilevanti li jikkon¢ernaw ir-rizultati tal-kontrolli i jkunu
saru.

Kapitolu IV
Dispozizzjonijiet finali

Artikolu 15

Kumitat
l. [1I-Kummissjoni ghandha tigi meghjuna minn kumitat.
2. Fil-kaz fejn hemm referenza ghal dan il-paragrafu, I-Artikoli 3 u 7 tad-Decizjoni tal-

Kunsill 1999/468/KE ghandhom japplikaw, f’konformita mad-dispozizzjonijiet ta’ I-
Artikolu 8 taghha..

3. [1-Kumitat ghandu jadotta r-regoli ta’ procedura tieghu.
17 GU L 292, 15.11.1996, p. 2.
18 GU L 312,23.12.1995, p.1.
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4. L-EIB ghandu jahtar rapprezentant ghall-Kumitat li ma jihux sehem fil-votazzjoni

Artikolu 16
L-evalwazzjoni

l. [I-Kummissjoni u l-Istati Membri, assistiti mill-benefi¢jarji, jistghu jipprocedu fl-
evalwazzjoni tal-metodi ta’ twettiq tal-progetti ta—interesskomuntuf-programmi kif ukoll
dwar l-impatt ta’ I-implimentazzjoni taghhom, sabiex ikun evalwat jekk 1-ghanijiet previsti, li
jinkludu 1-qasam tal-protezzjoni ta' I-ambjent, ikunux intlahqu.

2. [I-Kummissjoni tista’ titlob lil Stat Membru benefi¢jarju biex jipprezenta evalwazzjoni
specifika tal-progetti ta—interesskemunt, finanzjati fil-qafas ta’ dan ir-Regolament jew, f'kaz
ta' bzonn, li jaghtiha Il-informazzjonijiet u l-assistenza necessarja biex tipprocedi fl-
evalwazzjoni ta' dawn il-progetti..

Artikolu 17
Informazzjoni u pubblicita

1. [I-Kummissjoni ghandha tipprezenta kull tliet snin lill-Parlament Ewropew, lill-
Kunsill, lill-Kumitat Ekonomiku u So¢jali u lill-Kumitat tar-Regjuni rapport dwar l-attivitajiet
imwettqa fil-qafas ta’ dan ir-Regolament. Dan ir-rapport ghandu jinkludi evalwazzjoni tar-
rizultati milhugqa permezz ta’ l-ghajnuna Komunitarja fl-oqgsma differenti ta’ applikazzjoni,
filwagqt 1i jitqiesu l-ghanijiet originali, kif ukoll kapitlu dwar is-sustanza u l-implimentazzjoni
tal-programmazzjoni multiannwali li tkun ghaddejja._Dan ir-rapport ghandu jinkludi wkoll
taghrif dwar l-ghejun tal-finanzjament ghal kull progett.

2. L-Istati Membri kkoncernati u, meta jkun il-kaz, il-benefi¢jarji ghandhom jizguraw
tinghata pubblicita adegwata tkun lill-ghajnuna moghtija skond dan ir-Regolament sabiex il-
pubbliku jkun mgharraf bir-rwol li ghandha 1-Komunita fit-twettiq tal-progetti—ta—interess
komumt.

Artikolu 18
Rizorsi tal-bagit
1 L-ammont finanzjarju ta’ referenza skond il-prezzijiet attwali ghall-
implimentazzjonijiet ta’ dan ir-Regolament ghall-perjodu 2007-2013 hi ta’ €20-690 8.168
miljun, i minnhom €26-350 8.013 miljun ghat-trasport u €346 155 miljun ghall-energija.

2 L-approprjazzjonijiet annwali ghandhom jigu awtorizzati mill-awtorita tal-bagit fil-
limiti tal-qafas finanzjarju multiannwali.

Artikolu 19
Assistenza teknika u amministrattiva

L-ghajnuna finanzjarja Komunitarja lill-progetti msemmija fl-Artikolu 3 tista’ tkopri
wkoll in-nefqa assoc¢jata ma’ l-attivitajiet ta’ thejjija, ta’ sorveljanza, ta’ kontroll, ta'
verifika, u ta' evalwazzjoni, mehtiega direttament ghall-gestjoni tan-NTE u l-ilhuq ta’ 1-
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ghanijiet taghhom, b’mod partikolari studji, lagghat, azzjonijiet ta’ informazzjoni u
pubblikazzjoni, in-nefqga marbuta man-netwerks ta’ l-informatika li jiffukaw fuq I-
iskambju ta’ l-informazzjoni, flimkien ma’ kull nefqa ohra fuq ghajnuna teknika jew
amministrattiva li ghaliha 1-Kummissjoni tista’ tirrikorri ghall-gestjoni tan-NTE. Din
tista’ tkopri wkoll in-nefga ta’ l-ghajnuna teknika jew amministrattiva mehtiega ghat-
tranzizzjoni bejn l-implimentazzjoni tan-NTE skond dan ir-Regolament u l-mizuri li
jittiechdu skond ir-Regolament (KE) Nru 2236/95. Jekk mehtieg, l-approprjazzjonijet

jistehu jizdidu mal-bagit lil hinn mill-2013 sabiex tkun koperta n-nefqa ghall-gestjoni

ta’ azzjonijiet li ma jkunux twettqu sal-31.12.2013.

Artikolu 20
Klawsola ta’ revizjoni

Qabel tmiem 1-2010, il-Kummissjoni ghandha tressaq quddiem il-Parlament Ewropew u I-
Kunsill rapport generali dwar l-esperjenza miksuba bil-mekkanizmi pprovduti b’dan ir-
Regolament ghall-ghoti ta’ 1-ghajnuna finanzjarja Komunitarja.

[l-Parlament Ewropew u 1-Kunsill, huma u jagixxu skond il-pro¢edura pprovduta fl-ewwel
subparagrafu ta’ I-Artikolu 156 tat-Trattat, ghandhom jiddeciedu jekk l-azzjonijiet ipprovduti
f’dan ir-Regolament ghandhomx jinzammu jew jigu emendati lil hinn mill-perjodu msemmi
fl-Artikolu 18, u taht liema kundizzjonijiet.

Artikolu 21
Emenda tar-Regolament (KE) Nru 2236/95
Ir-Regolament (KE) Nru 2236/95, hu emendat kif gej:
1) [t-titolu huwa sostitwit bit-titolu li gej :

“Regolament tal-Kunsill (KE) Nru 2236/95 tat-18 ta’ Settembru 1995 li jiddetermina regoli
generali ghall-ghoti ta’ ghajnuna finanzjarja Komunitarja fil-qasam tan-networks trans-
Ewropej tat-telekomunikazzjonijiet”;

2) L-Artikolu 1 hu sostitut bit-test 1i gej:
« Artikolu premier

Definizzjoni u ambitu ta’ l-applikazzjoni
Dan ir-Regolament jiddefinixxi I-kondizzjonijiet, il-metodi u l-proc¢eduri ghall-ghoti ta’ 1-
ghajnuna Komunitarja lil progetti ta’ interess komuni fil-qasam tan-networks trans-Ewrope;j
tat-telekomunikazzjonijiet, skond 1-Artikolu 155(1) tat-Trattat™ ;
3) Fl-Artikolu 4, it-3 paragrafu jitnehha.
4) Fl-Artikolu 5 it-tielet paragrafu hu sostitwit mit-test li gej:

«3. Ir-rata ghall-ghajnuna finanzjarja Komunitarja hija stipulata fl-Artikolu 6(2) tar-
Regolament (KE) Nru ... tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill*
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*GUL..,..,p...n
5) L-Artikolu 5b jitnehha ;
6) Fl-Artikolu 9(1) fil-punt (a), ir-raba’ in¢iz jitnehha.

7) L-Artikolu 10 hu sostitut bit-test 1i gej:

« Artikolu 10
L-Ghoti ta’ ghajnuna finanzjarja

B’konformita ma’ I-Artikolu 274 tat-Trattat, il-Kummissjoni ghandha tiddeciedi dwar 1-ghoti
ta' ghajnuna finanzjarja skond dan ir-Regolament fuq il-bazi ta’ evalwazzjoni ta’ I-
applikazzjonijiet fid-dawl tal-kriterji ta’ I-ghazla."

8) Fl-Artikolu 11(7), it-tielet paragrafu hu sostitwit mit-test li ge;j:

«7. Tl-Kummissjoni ghandha tiddec¢iedi, b’konformita mal-procedura indikata flI-
Artikolu 17(3), qafas ghall-proc¢eduri, l-iskeda u l-ammonti tal-pagamenti ta' sussidji fuq ir-
rata ta’ interessi, tas-sussidji fuq il-primjums ta' garanziji u ta' ghajnuna taht il-forma ta'
partecipazzjoni fil-fondi ta' kapital ta' riskju, f'dak li jikkoncerna I-fondi ta' investiment jew ta'
l-istituzzjonijiet finanzjarji komparabbli, 1i ghandhom bhala prijorita 1i jfornu l-kapitali ta’
riskju ghal progetti ta’ networks trans-Ewropej.” ;

9) L-Artikolu 14 jitnehha ;

10)  Fl-Artikolu 15(3), l-ewwel sentenza, ir-referenza ghall-Artikoli 5 u 6 tinbidel b’
referenza ghall-Artikolu 5(1) u (2), u ghall-Artikolu 6 ;

11)  Fl-Artikolu 16, l-ewwel paragrafu, hu sostitwit mit-test li gej:

«1. II-Kummissjoni ghandha tipprezenta kull sena lill-Parlament Ewropew, lill-Kunsill, lill-
Kumitat Ekonomiku u So¢jali u lill-Kumitat tar-Regjuni rapport annwali dwar l-attivitajiet
imwettqa fil-qafas ta’ dan ir-Regolament. Dan ir-rapport ghandu jinkludi I-evalwazzjoni tar-
rizultati milhuga permezz ta l-intervent Komunitarju fl-ogsma differenti ta applikazzjoni,
filwagqt 1i jitqiesu I-ghanijiet originali” ;

12)  L-Anness jitnehha.
Artikolu 22
Dhul fis-sehh

Din ir-Regolament ghandu jidhol fis-sehh ghoxrin jum wara dak tal-pubblikazzjoni tieghu fil-
Gurnal Uffi¢jali ta' I-Unjoni Ewropea.

Ghandu jibda japplika mill-1 ta’ Jannar 2007.
L-azzjonijiet ghaddejjin fil-qasam tat-trasport u ta’ l-energija fid-data ta’ l-applikazzjoni ta’

dan ir-Regolament ghandhom ikomplu jkunu soggetti ghar-Regolament (KE) Nru 2236/95,
fil-verzjoni fis-sehh mill-31 ta’ Dicembru 2006.
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Dan ir-Regolament ghandu jorbot fl-intier tieghu u ghandu japplika direttament fl-Istati
Membri kollha.

Maghmul fi Brussell,

Ghall-Parlament Ewropew Ghall-Kunsill
1l-President 1l-President
[
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FICHE FINANCIERE LEGISLATIVE : POINTS SPECIFIQUES POUR LE RESEAU
TRANSEUROPEENS DE TRANSPORT

DENOMINATION DE L’ACTION: SOUTIEN FINANCIER POUR DES PROJETS D’INTERET COMMUN
DANS LE RESEAU TRANSEUROPEEN DE TRANSPORT

1. LIGNE(S) BUDGETAIRE(S) + INTITULE(S)

voir ci-dessus

2. DONNEES CHIFFREES GLOBALES
2.1 Enveloppe totale de I’action (partie B): millions d'euros en CE
20,350 7.925.4 millions d’€ en crédits d’engagement.

2.2 Période d’application:

2007-2013
23 Estimation globale pluriannuelle des dépenses:
a) Echéancier crédits d'engagement/crédits de paiement (intervention financiére)

(cf. point 6.1.1)

Millions d'euros (a la 3e décimale)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total

MT

Crédits 817.4 937.5 1016,6 | 1.049.7 | 1.229.,7 | 1.344.7 | 1.529.7 7.925.4
d'engagement 8890 17615 | 2294.5. | 2825,0 | 3485.0. | 418250 | 4853.0- 0,0 0,0 202900
Crédits de | 10,0(*) 861.4 919.0 995,92 | 1.115.8 | 1.200.5 | 1.376,2 758.1 6088.4 7.925.4
paiement 3540 968,5 +H25 3450 | 2930;0: | 356550 | 42406,0- | 2H50 | 14600 | 20290,0-
(*) A mobiliser par transfert de la ligne '06.0301 : Soutien financier aux projets
d’intérét commun du réseau transeuropéen de transport', au cas ou des
paiements s'averent déja nécessaires en 2007
b) Assistance technique et administrative (ATA) et dépenses d’appui (DDA)
(cf. point 6.1.2)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
CE 13.617 | 12,469 | 12,397 | 12,289 | 12,289 | 12,289 | 12,289 | . . 87.6
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CP 13.617 | 12,469 | 12,397 | 12,289 | 12,289 | 12.289 | 12,289 | _ . 87.6
Sous-total Total
atb 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
CE 831.0 950.0 | 1.029.0 | 1.062.0 | 1.242.0 | 1.357.0 | 1.542.0 8.013.0
895 1768 2302 2835 3495 H92 4863 0,0 0,0 | 20350
CP 23.6 873.9 9314 | 1.008.2 | 1.128.1 | 1.212.8 | 1.388.5 758.1 688.4 | 8.013.0
360 975 1726 2355 2940 3575 4250 215 1460 | 20350
c) Incidence financiére globale des ressources humaines et autres dépenses de
fonctionnement
(cf. points 7.2 et 7.3)
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total
CE/CP 7.922 2.838 2.838 2.838 2.838 2.838 2.838 24.95
TOTAL Total
atb+c 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
CE 838.9 952.8 | 1.031.8 | 1.064.8 | 1.244.8 | 1.359.8 | 1.544.8 8.038.0
9054 | 17784 | 23124 | 28454 | 35054 | 42024 | 48734 0,0 0,0 | 204228
CP3 315 876.8 9343 | 1.011.0 | 1.130.9 | 1.215,6 | 1.391.3 758.1 688.4 | 8.038.0
3. CARACTERISTIQUES BUDGETAIRES
voir ci-dessus
4. BASE JURIDIQUE

voir ci-dessus
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5. DESCRIPTION ET JUSTIFICATION
5.1 Nécessité d'une intervention communautaire”

La nécessité de l'intervention communautaire se justifie par 1'obligation de contribuer
a l'établissement et au développement du réseau transeuropéen de transport,
considéré comme une politique essentielle pour le bon fonctionnement du Marché
Intérieur et pour la cohésion économique et sociale (articles 154 a 156). Cette
contribution prend la forme du cofinancement des projets d'intérét commun identifiés
dans les orientations communautaires pour le développement du réseau
transeuropéen de transport (Décision n°_1692/96/CE du Parlement européen et du
Conseil du 23 juillet 1996, telle qu’elle a été modifiée par la décision n°
884/2004/CE du 29 avril 2004 _et son rectificatif (JO L 201du 7/6/2004)

5.1.1 Objectifs poursuivis

La Commission dans son Livre Blanc sur la politique commune des transports® avait
cependant tiré la sonnette d’alarme sur les retards dans la réalisation de ce réseau.
Notamment, malgré les engagements pris par les Etats au Conseil européen d’Essen en
décembre 1994 de réaliser d’ici 2010 quatorze grands projets d’infrastructure, a la fin 2003,
seulement trois de ces projets avaient été terminés : en particulier, moins du quart des
investissements nécessaires pour les liaisons transnationales de ces projets ont été trouvés. Si
cette situation ne devait pas évoluer, pour achever 1’ensemble du réseau transeuropéen de
transport tel que révisé en 2004, il faudrait encore plus de 20 ans, compte tenu du fait que les
ressources publiques, des Etats, de la Communauté ou des régions, allouées a ces projets
restent trés en deca des besoins.

Avec T’arrivée des dix nouveaux Etats membres au sein de I’Union, le trafic entre Etats
membres va quasiment doubler d’ici 2020*'sur des infrastructures parfois obsolétes ou dont la
capacité est déja aujourd’hui trés en deca des besoins. Le manque de connexions
transeuropéennes performantes pour faire face a cette demande risque ainsi d’handicaper
sérieusement la compétitivité de 1’Union et des Etats et les régions périphériques qui ne
pourront pas — ou ne pourront plus - profiter pleinement des effets bénéfiques du grand
marché unique. Pour faire face a ces défis, la Commission a présenté — en octobre 2003 — une
proposition de révision des orientations relatives au réseau transeuropéen de transport, et en
particulier une mise a jour de la liste des projets prioritaires — désormais au nombre de 30 -
couvrant ’Union élargie. Celle-ci a été adoptée par le Parlement et le Conseil le 21 avril
2004. dernier.

Si la Communauté est dotée des compétences en maticre de planification des réseaux
transeuropéens, celles-ci ne sont cependant pas accompagnées du volet financier adéquat pour
soutenir la réalisation ces réseaux. Les financements communautaires présentent pourtant des
avantages significatifs par rapport aux financements nationaux. Ils offriront une stabilité dans
le financement que beaucoup des budgets nationaux, soumis aux aléas de la conjoncture et des
changements d’arbitrages, n’offrent pas; ils jouent un effet de levier incitant les Etats
membres a investir dans des projets a forte valeur ajoutée européenne mais également pour les
inciter a se coordonner entre eux. Ils contribuent a la mise en ceuvre de la politique des

19
20

Pour plus d'informations, voir le document d'orientation séparé.
COM (2001) 370 : « La politique européenne des transports a I’horizon 2010 : I’heure des choix »
2 Trafic total : +70% du trafic fret pour EU 15 et +100% pour EUR10.
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transports, notamment en stimulant la combinaison optimale de ’investissement dans des
infrastructures nouvelles ou aménagées avec Dutilisation efficace de l’infrastructure
existante et en donnant une attentlon speclﬁque aux_modes « soutenables » , ce qui
devrait permettre,
le&—eeﬂﬁe*}eﬁs—feﬁeﬂ&mes—&&ﬂsfremahefes% en partlculler, d’ellmlner des goulets
d’étranglement, d’encourager des solutions de transport multi-modal et de mieux relier
les régions périphériques aux régions centrales de I’Union. et—+#s—Les financements
communautaires pourraient également servir de catalyseur pour le montage de partenariats
public-privé.

Malgré teus-ces avantages, les ressources allouées aux réseaux transeuropéens sur la période
2000-2006, soit_ 4425 4170-ME€ destinés au transport_(y compris 255 M€ pour des projets
dans les nouveaux Etats membres) - ont été largement insuffisantes par rapport aux coiits de
réalisation du réseau. Ceci représente une moyenne d’environs apete-600 M€ par an sur la
période, ce qui reste trés insuffisant par rapport aux besoins financiers identifiés pour le

réseau transeuropéen de transport et par rapport aux demandes-de-seutienformuléesparles
Etats-membres—qutreprésentent-plusieursfois—cette—enveloppe estimées conjointement par

les Etats membres et la Commission

Les besoins financiers des 30 projets prioritaires, approuvés par le Parlement Européen et
le Conseil dans le cadre au——sens—de1annexe—Hl-de la décision sur les orientations
communautaires relatives aux réseaux transeuropéens de transport, identifiés—parle-Conset
etdeParlementreprésentent a eux seuls 225 milliards d’€ dont la plus grande partie des cofits
sera supportée entre 2007 et 2013, ce qui représente environ 140 milliards d’€.

D’une fagon générale, les objectifs poursuivis_sontertpeur-but :
- d’améliorer 1I’écoulement du trafic au bénéfice des usagers et des entreprises ;

- d'accélérer la réalisation par les Etats Membres des projets d’intérét commun_du réseau
transeuropeen de transport et en partlcuher des_sections pfejet-s transfrontahereers des

- de surmonter les obstacles financiers pouvant se poser dans la phase de mise en ceuvre de
ces projets et d'assurer de meilleurs montages financiers des projets, en minimisant le recours
aux fonds publics, grace a la souplesse des modalités d'intervention ;

- de stimuler la participation de capitaux privés au financement des projets ainsi que le
partenariat entre secteurs public et prive;

- de contribuer, grice a PourUnion-dans-sen-ensemble-]’achévement de ces projets, a une
réduction significative permettra-deréduire-des émissions de CO”, Selon une étude réalisée

= Plus de 65% du budget RTE est alloué¢ aux projets ferroviaires, 20% aux systémes de transport

intelligents (ITS) et innovants, tels que les systémes d’interopérabilité dans le domaine ferroviaire ou de
la navigation aérienne. Un accent particulier est également mis sur le développement de grands projets
transfrontaliers a vocation fret qui bénéficient d’une assurance des financements.
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a la demande de la Commission en 2003 et 2004>, I’achévement de ces projets devrait
permettre de réduire les émissions de CO* de 4% ; —ainsi-que-la pollution atmosphérique,
en particulier dans les zones sensibles de montagne, devrait également étre diminuée de
facon significative. [.a congestion routi¢re devrait étre réduite, quant a elle, de 14%; et-is
fefeﬂt—gagﬂer—des—les gains de temps en résultant pour dans-les transports entre régions_ont
été estim dans cette meme etude a ’équivalent de val-aﬁt—S m1111ards € par an._Hs

Des études plus recentes confirment, malgré certaines évolutions relatives aux

hypothéses sur lesquelles se basent les estimations (concernant les taux de croissance
économique et de trafic en particulier) des réductions significatives des émissions et de la
pollution atmosphérique causées par le transport — notamment grice a une nouvelle
impulsion qui sera donnée a la mise en ceuvre de technologies innovantes (v compris les

svstemes de transport 1ntelllgents dans le domaine du RTE T). Pa{—airl-leafs—en—eentr—fbaaﬁt

5.1.2 Dispositions prises relevant de |l’évaluation ex ante

Voir les conclusions de 1'évaluation des incidences élargie : SEC(2003)1369

Cette évaluation arrive a la conclusion que la nécessité d'une action conjointement avec
le_support pour les procédures d'autorisation et 1’accélération des investissements
demandent une coordination accrue du coté de la Commission, ainsi que de 1'action du
coté de la demande.

La création d'un contexte plus favorable pour l'investissement dans les réseaux
d'énergie est une pierre angulaire essentielle puisque la construction de nouveaux
projets de lignes de transmission exige 1'attention non seulement de tous les participants
de marchés de 1'énergie mais également des autorités gouvernementales et locales. Dans
ce contexte, la Commission européenne promouvra la coopération entre les Etats
membres en vue d'améliorer des procédures d'autorisation pour les projets sur les
réseaux transeuropéens d'énergie et va soutenir des projets techniques de coopération
entre les opérateurs responsables de la gestion, controle des réseaux transeuropéens
d'énergie. Comme premiére priorité la sélection des projets vraiment importants a
partir d'une grande liste de projets éligibles doit €tre adressée. Ces projets doivent
répondre aux deux criteres suivants : ils sont des interconnexions transfrontali¢res ou ils
ont un _impact significatif sur la capacité de transmission transfrontaliére. Pour cet
objectif il est nécessaire d'établir un instrument approprié, par exemple un forum, pour
la_décision d'attribuer aux différents projets prioritaires le niveau le plus élevé de la
priorité, par une déclaration d'intérét européen. Il est souligné que cette déclaration est
la_conséquence de définir des axes prioritaires au niveau le plus élevé (I'annexe 1 de la
décision) dans les orientations récemment adoptées et la liste étendue de projets a un
niveau inférieur (I'annexe 3 de la décision).

3 Etude entitulée “Scenarios, Traffic Forecasts and Analysis of Corridors on the Trans-European

network” (TEN-STAC), réalisée a la demande de la Commission
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Pour_établir un contexte plus favorable il est également essentiel d'assurer que le
reglement se développera d'une maniére harmonisée et cohérente de sorte qu'il
n'introduira pas des distorsions du marché au niveau national. Ces risques peuvent étre
évités si le dialogue et la coopération de haut niveau entre les régulateurs sont établis. La
coordination entre les régulateurs et TSOs est cruciale d'améliorer la cohérence du
marché. La coordination appropriée employée par la nécessité de la Commission pour
étre dvnamique et le probléme orienté et non statique et formel. La compétence de tous
les secteurs impliqués doit devenir entendue et les experts correspondants invité. La
participation 2 la fois des Etats membres concernés et de la Commission, chacune dans
sa_propre série de compétence, est indispensable pour réaliser les projets
transfrontaliers de projets prioritaires particuliérement. En particulier, la Commission
peut désigner un coordinateur pour un axe prioritaire donné ou pour un projet
prioritaire individuel.

La troisieme composante dans l'effort pour progresser dans la réalisation de
l'infrastructure exigée est donnée par a 1'échelle européenne la planification coordonnée
qui_établira les outils pour développer des études et des simulations couvrant le réseau
européen_entier. L'action a deux phases, consultations et exécutions. L'échange des
résultats et de la_compétence au cours de la consultation avec les Etats membres, y
compris les parties concernées clés, constitue un_aspect important dans la premiere
phase. L'objectif est de se mettre d'accord sur un plan détaillé pour la construction de
réseau ainsi_que l'investissement correspondant. L.a deuxiéme, c'est-a-dire phase
d'exécution peut étre décrite par un systeme de predictor-corrector, ou le rapport du
TSOs annuellement sur leur stratégie d'investissement et les autorités de régulation
donnent le feedback concernant la production existante et prévue, la transmission et la
répartition. Ce feedback peut incorporer des mesures visant a corriger la ligne de
conduite quand les obstacles ou les retards se produisent.

De cette facon les caractéristiques positives se fondant sur la viabilité économique du
secteur de l'énergie et la force des marchés libéralisés sont intégrées. L'option de
coordination minimale n'a pas été trouvée appropriée pour maitriser les défis.

A plusieurs occasions les insuffisances possibles de poursuivre simplement la politique
actuelle TEN-E, c'est-a-dire 1'option de coordination équilibrée, ont été élucidées. L'on a
pourrait faire valoir que 1'option proposée de la coordination accrue est
fondamentalement 1'adaptation appropriée de la politique actuelle TEN-E. Nous
pouvons approuver cette vue comme évolution peut-étre naturelle.

Pour ce qui concerne I'option d'approche réglementaire européenne, on peut résumer
les arguments en disant que le moment n'est pas encore venu pour les mesures
réglementaires vraiment radicales. Il v a beaucoup d'inquiétudes exprimées en ce qui
concerne les conséquences pour l'industrie, 1'emploi et la société en général. Encore il est
fait valoir que certaines mesures appropriées sont incorporées dans TEN-E les actions
politiques futures.

En bref, I'option appelée la 'coordination accrue' vise a incorporer les éléments forts a la
fois de la force du marché et de la surveillance réglementaire dans la politique future
TEN-E. Cela 'a augmenté la coordination et implique deux nouveaux instruments, a
savoir la déclaration de l'intérét européen pour la sélection des projets importants et le
coordinateur désigné de commission pour un axe donné ou du projet pour finaliser la
nouvelle infrastructure. Cette nouvelle politigue devrait étre mise en application en
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développant des actions dynamiques conjointement avec les dispositions variables a titre

indicatif et la coordination, adaptées aux défis et aux besoins spécifiques et treés

différents.

La troisiéme composante dans la stratégie visant la réalisation de l'infrastructure exigée

est donnée par la planification consolidée européenne avec les phases de consultation et

d'exécution respectivement.

5.2

Actions envisagées et modalités de l'intervention budgétaire
Population visée

Administrations nationales et régionales de transport, sociétés et consortia
réalisateurs des projets, instituts et fondations techniques, groupes économiques
d’intérét européen, usagers des infrastructures de transport. Selon le nouveau
Reéglement, les demandes de concours sont présentées a la Commission par le ou les
Etats membres directement concernés.

Choix des modalités d’intervention

Comme—déja—indiqué;—talLa_Commission consideére que le soutien maximal aux
projets du réseau transeuropéen appartenant a la catégorie des projets_ferreviaires

transfrontaliers, notamment ceux situés sur les projets prioritaires, devantfranchir

K

& etranglement-devrait étre augmenté dans une fourchette allant jusqu’a 350 % du

cout total afin de déclencher un effet multiplicateur et notamment d’attirer des
investisseurs prives.

La modalité d’intervention pour les projets spécifiques dépend en premier lieu de la
situation et du degré de maturité de chaque projet.

Les études de faisabilité sont appropriées pour garantir que les projets sont bien
définis depuis leur conception jusqu’a leur lancement.

Les autres types d’intervention, c’est-a-dire des bonifications d’intérét, contributions
aux primes de garantie d’emprunt et au capital a risque, sont retenus de facon a
s’assurer que le type de financement retenu est le plus approprié pour le
développement du projet considéré. Ceci est valable également pour les subventions
dans les cas ou elles permettent par le biais de I’additionnalité, 1’accélération des
projets, rendue impossible jusqu’alors par manque de fonds et par I’insuffisance de
rentabilité financiere pour des projets économiquement viables. Dans le but
d’élargir le choix des instruments d’intervention, Hza mise en ceuvre d’un
instrument de garantie fonds—degarantie—permettra également—de couvrir des
risques postérieurs a la construction dans le cas de montages de type_partenariat
public-privéPPP. Cet instrument sera concu en coopération avec la BEI et devra
étre_approvisionné par le budget RTE et la BEI a parts égales jusqu’a un
maximum de 500 millions € chacun.

Des informations précises sont fournies par le_.demandeur de ’aide (et bénéficiaire
éventuel, a savoir uns ou des Etats Membres, des organisations internationales,
des entreprises communes au sens de Darticles 171 du Traité CE., des
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organismes publics, privés ou publics/privés eupremetenrs—selonles—indications

citées—a_travers dansles formulaires de demande de soutien financier pour des
¢tudes et pour des travaux prejets—¢ligibles, c'est-a-dire les cofts €ligibles estimés.

Dans ce cadre, chaque demandeur doit Ee-plan-de-financement-estaussi-¢laborer €
un_plan_de financement, parlesFEtats Membres—ou—prometenrs—en utilisant le

tableau "Ventilation des colts et plan de financement". gui—se—trouve—dans—le
formulaire-de-demande-de-soutien financier—IIs doivent aussi déclarer avoir vérifié la

possibilité d'utilisation d'autres sources de financement, notamment privées.

Seuls des projets identifies comme projet d’intérét commun dans FEles
orientations_communautaires pour le développement du RTE-T (décision n°
1692 / 96/CE., modifiée par la décision n°884/2004) sont éligibles. De plus, selon
ces orientations, une priorité appropriée doit étre donnée aux 30 projets

prlorltalres etablls dans l’annexe 111 de ces dernleres eempfeimeﬂ{—hme—seﬁe—de

ebjeeh-fs—hes—awﬁeseaax—tfaﬂseb&epeens%aﬂspe%La selectlon des prolets qui

pourront bénéficier d’un concours financier communautaire se fait sur base de
leur degré de contribution aux objectifs et priorités établis dans les orientations
communautaires pour le développement du RTE-T ainsi que dans le Livre blanc
« La politique européenne des transports a I’horizon 2010 : I’heure des choix ».

Dans ce contexte, une attention particuliére est portée a : des projets prioritaires
ainsi_ qu’aux troncons transfrontaliers de ces projets, des projets contribuant a
la continuité du réseau et ’optimisation de sa capacité, des projets contribuant a
I’amélioration de la qualité de service offerte sur le réseau, favorisant la sécurité
et la siireté des usagers et assurant ’interopérabilité ainsi qu’aux projets liés au
déploiement du systéme européen de gestion du trafic ferroviaire (ERTMS) et
des systéemes de gestion de trafic aérien, fluvial et cotier qui garantissent
P’interopérabilité. .
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5.3

Modalités de mise en ceuvre

Gestion directe par la Commission uniquement avec du personnel statutaire ou externe — la
possibilté d’avoir recours a une agence exécutive est cependant prise en compte dans la
proposition de Réglement.

6. INCIDENCE FINANCIERE
6.1 Incidence financiére totale sur la partie B (pour toute la période de
programmation)
6.1.1  Intervention financiere
Crédits d'engagement en millions d'euros (a la 3e décimale)
Ventilation 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 | 2015 | Total
Programme
RTE F6O75 | 15028 | 19567 | 240995 | 297075 | 35632 | 413355 172975
pluriannuel 694.8 796,9 864.1 892.3 1.045.3 | 1.143,0 | 1.3003 0 0 6.736,6
Autres projets
d’intérét 13425 | 2652 | 3453 42525 52425 6288 72945 30525
commun 122.6 140.6 152.5 157.5 184.5 201.7 229.5 0 0 1.188.8
Total 895 1768 2302 2835 3495 4192 4863 20350
8174 937,5 | 1.016.,6 | 1.049.7 | 1.229.7 | 1.344,7 | 1.529.7 0 0 7.925.4
6.1.2 Assistance technique et administrative (ATA), dépenses d'appui (DDA) et dépenses TI (crédits
d’engagement)en M€
2007 2008 2009 2010 2011 2012-2013 | Total
1) Assistance technique et
administrative (ATA):
a) Bureaux d’assistance
techniane (RAT)
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b) Autre assistance
technique et administrative:
- intra-muros:
- extra-muros:
1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0
dont pour la construction et
la maintenance de systémes
de gestion informatisés:
Sous-total 1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 2,0
2) Dépenses d’appui (DDA):
a) Etudes
) 35 23 23 23 23 46
45 50 60 &5 &5 +
b) Réunion d’experts
c¢) Information et 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 1
publications
d) Agence RTE-T 8.617 8.669 8.597 8.489 8.489 16,978
Sous-total 2 12,617 | 11469 | 11397 | 11280 | 11289 | 22,578
TOTAL 13.617 | 12469 |12397 |12280 |12289 | 24578
6.2. Calcul des coiits par mesure envisagée en partie B (pour toute la période de
programmation)*
Crédits d'engagement en millions d'euros (a la 3e décimale)
Ventilation Type Nombre de | Colt unitaire | Colt total
de réalisations/ | moyen
réalisations | outputs (total pour
/outputs années  1...n)
(projets, (total  pour
dossiers ...) | annces l...n)
1 2 3 4=(2X3)

24

Pour plus d'informations, voir le document d'orientation séparé.
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Etudes et travaux pour la | Etudes 40 5.57 223
réalisation des projets RTE-T | techniques,

environneme

ntales,

¢conomiques,

financicres

Travaux

160 48.14 7702.4
COUT TOTAL 200 7.925.4
(Si nécessaire, expliquer le mode de calcul.)
7. INCIDENCE SUR LES EFFECTIFS ET LES DEPENSES
ADMINISTRATIVES

7.1. Incidence sur les ressources humaines

Les besoins en ressources humaines et administratives seront couverts a 1’intérieure de la
dotation allouée a la DG gestionnaire dans le cadre de la procédure d’allocation annuelle

Effectifs a affecter a la gestion de
I’action  par  utilisation  des Description des taches découlant
Situation  actuclle | ressources existantes et/ou de I’action
(jusqu'a fin 2007) | SUPPIémentaires Total
Types d’emplois Nombre Nombre
d’emplois d’emplois
permanents temporaires
27 27 (Si nécessaire, une description
Fonctionnaires | A plus compléte des taches peut
ou agents | B | H H étre annexée.)
temporaires C
20 20
Autres ressources
humaines
Total 38 5870
MT 10 MT
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Effectifs a affecter a la gestion de
Situation  future | I’action  par  utilisation  des Description des taches
Types d’emplois ressources existantes et/ou découlant de I’action
supplémentaires
Variation par Total
rapport a la | Nombre Nombre
situation actuelle d’emplois d’emplois
permanents temporaires
37+160) 37 (Si nécessaire, une description
10 | plus compléte des taches peut
2018y étre annexée.)
Fonctionnaires | A 27 (-7 23
ou agents | B 8
temporaires C 27
&
Autres ressources
humaines
Total 93 (+35) 93+
33)
26 ()

(*)70 personnes en 2007 puis diminution progressive a 26 personnes une fois 1'agence RTE-T

totalement opérationnelle

7.2 Incidence financiére globale des ressources humaines
) Montants———cn Moded Lol
o eyros
; ] .
Agents temporaires
Autresressources-humaines
.t o budgétaire
10.044-000
Total
. Montants en
Type de ressources humaines en 2007 (70 pers) eUros Mode de calcul *
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Fonctionnaires

Agents temporaires

7.560.000

108.000 € en moyenne

par

fonctionnaire et par an

Autres ressources humaines

(indiquer la ligne budgétaire)

Total

7.560.000

Les montants correspondent aux dépenses totales pour 12 mois.

Type de ressources humaines a partir de 2007

Montants en

(26 pers)

euros

Mode de calcul *

Fonctionnaires

Agents temporaires

2.808.000

108.000 € en movenne

par

fonctionnaire et par an

Autres ressources humaines

(indiquer la ligne budgétaire)

Total

2.808.000

Les montants correspondent aux dépenses totales pour 12 mois.

7.3

Autres dépenses de fonctionnement découlant de I’action

S ot imtitald

Montapts—en
eyros

Mode-de-ecaleul

Erveloppe-slobate tFitre-AT
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En 2007

ngne 'bu'dge’talre Montants e |y rode de caleul

(n° et intitulé) euros

Enveloppe globale (Titre A7)

A0701 — Missions 200.000 200 missions par an et 1.000 €

par mission

A07030 — Réunions
. . . 4 réunions du

A07031 — Comités obligatoires (1) 162.000 comité réglementaire obligatoire
. S RTE-T par an a 27 et 1.500 € par

A07032 — Comités non obligatoires (1) personne

A07040 — Conférences

A0705 — Etudes et consultations

Autres dépenses (indiquer lesquelles)

Systémes d’information (A-5001/A-4300)

Autres dépenses - partie A (indiquer

lesquelles)

Total 362.000

A partir de 2007

L1§ne .bu.dge’talre Montants en |y rode de caleul

(n® et intitulé) euros
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Enveloppe globale (Titre A7)

A0701 — Missions

A07030 — Réunions

A07031 — Comités obligatoires (1)
A07032 — Comités non obligatoires (1)
A07040 — Conférences

A0705 — Etudes et consultations

Autres dépenses (indiquer lesquelles)

30.000

30 missions par an et 1.000 € par
mission

Systemes d’information (A-5001/A-4300)

Autres dépenses - partie A (indiquer

lesquelles)

Total

30.000

Les montants correspondent aux dépenses totales de 1’action pour 12 mois.

(1) Préciser le type de comité ainsi que le groupe auquel il appartient.

L. Total annuel (en 2007) (7.2 + 7.3) 7.922.000 euros
II. Durée de I’action I an

II.  Cout total de I’action (I x II) 7.922.000 euros
L. Total annuel (a partir de 2007) (7.2 + 7.3) 2.838.000 euros
II. Durée de I’action 6 années

1. Cott total de I’action (I x IT) 17.028.000 euros
8. SUIVI ET EVALUATION

8.1 Systéme de suivi

Le Reglement prévoit la nécessité d'un suivi et I'évaluation de chaque action. Il est
ainsi prévu que les décisions de la Commission incluent, le cas échéant, des
indicateurs physiques établis en accord avec les Etats membres.
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D'autre part, selon les termes des Décisions standard de la Commission, les
bénéficiaires doivent fournir annuellement des informations sur le déroulement des
actions (Project Status Report) qui alimentent les analyses permettant 1'évaluation
conjointe avec les Etats Membres sur les modalités de réalisation des projets.

Les études, pour lesquelles des indicateurs ne peuvent pas étre élaborés, seront
évaluées conjointement avec les Etats membres, en fonction des objectifs poursuivis.

8.2 Modalités et périodicité de I’évaluation prévue
Indicateurs d’impact selon les objectifs poursuivis

L’impact et les résultats vis-a-vis les objectifs spécifiques seront évalués autant que
possible selon les effets dérivés :

- augmentation des capacités et de 1’efficacité des infrastructures RTE-T;

- sécurité des transports (passagers, cargos dangereux etc.) et réduction du nombre
d’accidents ;

- ¢volution d’indicateurs socio-économiques par rapport aux prévisions ex-ante;
- réduction de la congestion ;
- réduction de pollution ;

- évaluation qualitative chez les utilisateurs des réseaux ;

- bénéfices retirés par d’autres Etats membres ;

- avantages économiques engendrés par ’intervention communautaire (y compris
justification des choix d’instruments financiers, en [’occurrence bonifications
d’intérét, subventions directes, primes de garantie etc.).

Ces indicateurs seront chiffrés selon les types d’action évalués et aprés discussion
avec les Etats membres.

Evaluation ponctuelle: pour un nombre limité d’actions, il est possible de lancer des
¢valuations de projets ou d’un ensemble de projets.

Par ailleurs, une évaluation a mi-parcours sera réalisée avant fin 2010 pour adapter le
programme si nécessaire. Une évaluation générale des résultats de l'activité RTE-Energie sera
réalisée a la fin du programme.

Cette évaluation visera a mesurer les résultats des actions financées dans le cadre des RTE-
transport et a voir dans quelle mesure ces actions ont contribué par leur impact a atteindre ou
a s’approcher des objectifs politiques de I’Union. Elle permettra également I’adaptation future
des orientations RTE-transport.
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9. MESURES ANTI-FRAUDE

Les dispositions anti-fraude sont établies par le réglement modifié qui prévoit des dispositions
renforcées par rapport au réglement en vigueur et définit que les Etats Membres et la
Commission, chacun dans son domaine de compétence, prennent les mesures nécessaires pour
vérifier I’exécution des projets, prévenir et sanctionner les irrégularités et récupérer les fonds
perdus suite a une irrégularité.

1. Afin de garantir I’opportunité, la 1égalité et la régularité¢ des dépenses couvertes dans
le cadre des projets financés au titre du présent réglement, les Etats membres et la
Commission, chacun dans son domaine de compétence, prennent les mesures nécessaires pour

- vérifier réguliérement que les projets et les études bénéficiant d’un soutien financier
communautaire ont été exécutés correctement ;

- prévenir et sanctionner les irrégularités, récupérer les fonds perdus a la suite d’une
irrégularité, y compris les intéréts y afférents.

2. L’Etat membre effectue les controles nécessaires y inclus les contrdles sur place afin
de vérifier et certifier la régularité et I’exactitude des demandes de paiements établies. L’Etat
membre peut demander la participation de la Commission lors des contrdles sur place.

L’Office de Lutte Anti-Fraude de la Commission (OLAF) peut également procéder a des
controles et vérifications sur place en application du réglement (Euratom, CE) n° 2185/96 du
Conseil.

Pour les actions communautaires financées par le présent réglement, la notion d’irrégularité
visée a I’article 1 paragraphe 2 du réglement (CE, Euratom) n° 2988/95 s’entend comme toute
violation d'une disposition du droit communautaire ou toute méconnaissance d'une obligation
contractuelle résultant d'un acte ou d'une omission par une entité juridique qui a ou aurait pour
effet de porter préjudice au budget général de 1'Union européenne ou a des budgets gérés par
celles-ci par une dépense indue.

Les décisions prises au titre du présent réglement prévoient notamment un suivi et un contrdle
financier de la Commission (ou tout représentant autorisé par elle) et des audits de la Cour des
Comptes, le cas échéant sur place.

L’Etat membre concerné et la Commission se transmettent immédiatement toutes les
informations appropriées concernant les résultats des controles effectués.

3. L’Etat membre est responsable du remboursement des sommes indiiment payées.

Plus spécifiquement, la Commission a mis en place une série de mesures, destinées a réduire
le risque de fraude, parmi lesquelles on peut citer :

la mise en place de procédures financieres et contractuelles dérivées des dispositions du
réglement financier et de ses modalités d’application ; ces procédures permettent d’assurer
une application homogene des régles ;

la vérification de la réalité¢ de la prestation sur la base de rapports techniques détaillés ainsi
que la vérification systématique des décomptes financiers avant paiement en tenant compte
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des obligations contractuelles ainsi que des principes d’économie et de bonne gestion
financiére ;

la réalisation d’audits financiers sur place, soit selon un programme basé sur 1’analyse de
risques, soit en cas de doute sur un contractant ;

la revue de 1’adéquation du systéme de contrdle interne par la capacité d’audit interne, sur
base d’une analyse des risques.
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FICHE FINANCIERE LEGISLATIVE : POINTS
SPECIFIQUES POUR LE RESEAU TRANSEUROPEENS
D’ENERGIE

DENOMINATION DE L’ACTION: PROGRAMME RTE - ENERGIE

1. LIGNE(S) BUDGETAIRE(S) + INTITULE(S)

2. DONNEES CHIFFREES GLOBALES

2.1 Enveloppe totale de I’action (partie B): 340 149.4 Mio € en CE
2.2 Période d’application: 2007 - 2013

2.3 Estimation globale pluriannuelle des dépenses:

a) Echéancier crédits d'engagement/crédits de paiement (intervention financiere) (cf. point
6.1.1)

Mio € (a la 3¢éme décimale)

Année | 2008 | 2009 2010 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2015 | Total

2007
Crédits d'engagement 198 19.7 49.5 49.5 595 585 785 335
21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 22.2 0,0 0,0 149.4

£
£
£
3
¥
£
i

150 | 69 | 1494

Crédits de paiement

£
¥
¥
¥
3
3
b

b) Assistance technique et administrative (ATA) et dépenses d’appui (DDA) (cf. point 6.1.2)

08 |08 |08 (08 |08 |08 |os8 5.6
CP - -

02 |03 |05 |es |os |15 |is 5

08 |08 |08 (08 |08 |08 |os8 5.6

Sous-total a+b
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CE 20 20 50 50 60 60 80 34060
22,0 22,0 22,0 | 22,0 | 220 22,0 | 23,0 155,0
CP 65+ 4+ 202 4+ 530 577 6633 49:0 23:6 340:0
0.8 22,0 22,0 | 22,0 | 220 220 | 223 | 150 6.9 | 1550
¢) Incidence financiére globale des ressources humaines et autres dépenses de fonctionnement
(cf. points 7.2 et 7.3)
CE/CP 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 3.7
0573 0573 0573 0573 0573 0573 0573 404
TOTAL at+b+c
CE 225 225 225 225| 225 225 235 158.7
20:6 20:6 50:6 50:6 60:6 60:6 80:6 3440
Ccp 13 225 225 | 225 225| 225 228 150 6.9 1587

3. CARACTERISTIQUES BUDGETAIRES

voir ci-dessus

4. BASE JURIDIQUE

voir ci-dessus

5. DESCRIPTION ET JUSTIFICATION
5.1 Nécessité d'une intervention communautaire

5.1.1 Objectifs poursuivis

La Communauté favorise l'interconnexion, l'interopérabilité et le développement des réseaux
transeuropéens d'énergie, ainsi que l'acces a ces réseaux, en conformité avec le droit

communautaire en vigueur, dans le but de:

a) favoriser la réalisation effective du marché intérieur en général et du marché intérieur de
'énergie en particulier, tout en encourageant la production, la distribution et l'utilisation
rationnelles de ressources énergétiques ainsi que la valorisation et la connexion des ressources
renouvelables, en vue de réduire le colt de 1'énergie pour les consommateurs et de contribuer

a la diversification des sources d'énergie;

b) faciliter le développement et le désenclavement des régions moins favorisées et insulaires
de la Communauté et contribuer ainsi au renforcement de la cohésion économique et sociale;
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c¢) renforcer la sécurit¢ d'approvisionnement énergétique, y compris par le renforcement des
relations, dans le secteur de 1'énergie, avec les pays tiers dans leur intérét mutuel, notamment
dans le cadre du traité sur la Charte de 1'énergie ainsi que des accords de coopération conclus
par la Communauté.

Une attention particuliére sera portée aux projets qui contribuent a:

- I’intégration du marché intérieur de 1’énergie, et notamment les sections
transfrontaliéres,

- la sécurité d’approvisionnement énergétique, et notamment les interconnexions avec
les pays tiers,

- la connexion des sources d’énergie renouvelables et/ou

- la stireté, la fiabilité et 1’interopérabilité des réseaux interconnectés.
5.1.2 Dispositions prises relevant de |’évaluation ex ante

See the conclusions of the Extended Impact Assessment : SEC(2003) 1369

This assessment comes to the conclusion that the need for action in conjunction with matched
support for authorisation procedures and accelerating investments call for increased co-
ordination from side of the Commission, as well as action on the demand side.

The creation of a more favourable context for investment in energy networks is an essential
cornerstone as the construction of new transmission projects requires attention of not only all
energy markets participants but also of governmental and local authorities. In this context, the
European Commission will promote cooperation between Member States with a view to
enhancing authorisation procedures for projects on Trans-European energy networks and will
promote technical cooperation projects between the operators responsible for the
management, monitoring and control of the Trans-European energy networks. As a first
priority the selection of truly important projects from a large list of eligible projects needs to
be addressed. These projects have to satisfy the following two criteria: they are cross-border
interconnections or they have significant impact on cross-border transmission capacity. For
this objective there is a need to set up an appropriate instrument, e.g. a forum, for the decision
to attribute to individual priority projects the highest level of priority, through a Declaration
of European Interest. It is emphasised that this declaration is the consequence of defining
priority axes on the highest level (Annex 1 of decision) in the recently adopted guidelines and
the extensive list of projects on a lower level (Annex 3 of decision).

For establishing a more favourable context it is also essential to ensure that regulation will
develop in a harmonised and consistent way so that it will not introduce market distortions at
national level. These risks can be avoided if high-level dialogue and co-operation between
regulators are established. Co-ordination between regulators and TSOs are crucial to enhance
the coherence of the market. The appropriate co-ordination employed by the Commission
need to be dynamic and problem oriented and not static and formal. Expertise from all sectors
involved needs to get heard and the corresponding experts invited. Involvement of both the
Member States concerned and the Commission, each within its own range of competence, is
indispensable for carrying out the priority projects especially cross-border projects. In
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particular, the Commission may designate a Coordinator for a given priority axis or for an
individual priority project.

The third component in the endeavour for progressing in the completion of needed
infrastructure is given by the co-ordinated European-wide planning which will establish the
tools for developing studies and simulations covering the entire European network. The action
has two phases, consultation and execution. The exchange of findings and expertise in the
process of consultation with Member States, including key stakeholders, constitutes an
important aspect in the first phase. The objective is to agree on a detailed plan for network
construction together with the corresponding investment. The second, i.e. execution phase can
be described by a predictor-corrector scheme, where the TSO’s report annually on their
investment strategy and the regulatory authorities give feedback concerning existing and
planned generation, transmission and distribution. This feedback can incorporate measures for
correcting the course of action when obstacles or delays occur.

In this fashion the positive features building on the economic viability of the energy sector
and the strength of the liberalised markets are integrated. The minimum co-ordination option
was otherwise not found appropriate for mastering the challenges.

At several occasions the possible insufficiencies of simply continuing the current TEN-E
policy, i.e. the balanced co-ordination option, have been elucidated. One might argue that the
proposed option of increased co-ordination is basically the relevant adaptation of the current
TEN-E policy. We can agree to this view as a possibly natural evolution.

Concerning the European Regulatory Approach option, one can summarise the arguments by
saying that the time is not yet ripe for really drastic regulatory measures. There are many
concerns expressed with regard to the consequences for industry, employment and society in
general. Again it is argued that certain appropriate measures are incorporated in the future
TEN-E policy actions.

Put briefly, the option called ‘increased co-ordination’ aims at incorporating strong elements
of both the market strength and the regulatory supervision in the future TEN-E policy. This
‘increased co-ordination’ entails two new instruments, namely the Declaration of European
Interest for the selection of important projects and the Commission-designated co-ordinator
for a given axis or project for finalising new infrastructure. This new policy should be put into
effect by developing dynamic actions in conjunction with variable arrangements for guidance
and co-ordination, tailored to specific and quite different challenges and needs.

The third component in the strategy aiming at the completion of needed infrastructure is given
by the European consolidated planning with consultation and execution phases respectively.

5.1.3 Dispositions prises a la suite de [’évaluation ex post

L’évaluation intérimaire du programme en cours a confirmé ['utilit¢ du programme RTE
Energie en concluant que la Communauté doit financer les actions préparatoires ainsi que les
investissements des travaux pour les projets prioritaires.

5.2 Actions envisagées et modalités de l'intervention budgétaire

- la/les population(s) visée(s) (spécifier les bénéficiaires en termes quantitatifs si possible);
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Toute I’Union Européenne
- les objectifs spécifiques fixés pour la période de programmation (en termes mesurables)

Mobiliser 20 milliards d’investissements privés dans 1’union européenne pour la réalisation
des projets prioritaires dans les réseaux transeuropéens de 1’énergie.

- les mesures concrétes a prendre pour la mise en ceuvre de l'action;
Programme pluriannuel et annuel

- les réalisations immédiates ;

Cofinancement des actions préparatoires et des travaux

- les effetss/I'impact attendu(s) sur la réalisation de 1'objectif général.

Cofinancement des études et autres actions préparatoires des projets jusqu’a 50% du coflt
¢ligible

Cofinancement des travaux pour la réalisation des projets :

Jusqu’a 20% du cott éligible pour les projets prioritaire
Jusqu’a 10% du coft éligible pour les autres projets d’intérét commun

Participation a des instruments financiers

- des bonifications d’intérét sur les préts accordés par la Banque européenne
d’investissement ou d’autres organismes financiers publics ou privés ;

- des subventions aux primes de garanties et

- d’une aide sous forme de participation aux fonds de garantie d’investissement ou des
dispositifs financiers comparables.

5.3 Modalités de mise en ceuvre

Gestion directe par les services de la Commission avec du personnel statutaire ou externe

6. INCIDENCE FINANCIERE
6.1 Incidence financiére totale sur la partie B (pour toute la période de
programmation)

6.1.1 Intervention financiere 435-149,4 CE en Mio € (a la 3éme décimale)

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 Total
Ventilation
Action 1 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 222
19.8 197 495 495 595 585 785 1494335
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Action 2

Etc.
TOTAL 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 21,2 222
198 197 49.5 495 595 585 185 149.4-335

6.1.2 Assistance technique et administrative (ATA), dépenses d'appui (DDA) et

deépenses TI (crédits d’engagement)

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Total

1) Assistance
technique et
administrativ
e (ATA):

62

03

05

a)  Bureaux
d’assistance
technique
(BAT)

b) Autre
assistance
technique
et
administrati
ve: - intra-
muros: -
extra-
muros:

dont pour
la
constructi
onetla
maintenan
ce de
systémes
de gestion
informatis
és:

Sous-total 1

2) Dépenses
d’appui
(DDA):

a) Etudes

b) Réunion
d’experts

53

MT



9]
Information
et

publications

Sous-total 2

TOTAL 0.8 0.8 0.8 08 |08 0.8 0.8 3.6
0.2 03 05 05 05 15 15 3
6.2. Calcul des colits par mesure envisagée en partie B (pour toute la période de
programmation)®
CE en Mio € (a la 3¢éme décimale)
Ventilation Type Nombre de | Colit  unitaire | Colt total
de réalisations | réalisations/ moyen
/outputs outputs (total pour années
(projets, 1...n)
dossiers ...) (total pour
années 1...n)
1 2 3 4=(2X3)
Action 1 Etudes 30 60 0.5 0-6 15 36
Action 2 Projet:
chion rojets 28 60 4.85 134.4 300
COUT TOTAL 149.4 335

» Pour plus d'informations, voir le document d'orientation séparé.
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EFFECTIFS

7. INCIDENCE SUR LES
ADMINISTRATIVES
7.1. Incidence sur les ressources humaines

ET

LES DEPENSES

Les effectifs actuels pour la gestion des réseaux transeuropéens d’Energie sont de 2,5

personnes.

Effectifs a affecter a la gestion de I’action
par utilisation des ressources existantes

et/ou supplémentaires

Description des taches découlant de
I’action

Types d’emplois Total
Nombre d’emplois | Nombre d’emplois
permanents temporaires
. . A |3 3
Fonctionnaires ou
B Si nécessaire, une description plus
agents X A A
. compléte des taches peut étre
temporaires .
C |1 1 annexée.
Autres ressources
humaines
Total 4 4

Les besoins en ressources humaines et administratives seront couverts a 1’intérieure de la
dotation allouée a la DG gestionnaire dans le cadre de la procédure d’allocation annuelle

7.2 Incidence financiére globale des ressources humaines

Type de ressources humaines Montants € Mode de calcul *
Fonctionnaires 432.000 4*108.000 €
Agents temporaires

Autres ressources humaines

(indiquer la ligne budgétaire)

Total 432.000 €

Les montants correspondent aux dépenses totales pour 12 mois.

7.3

Autres dépenses de fonctionnement découlant de I’action

Ligne budgétaire

Montants €

Mode de calcul

MT
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(n°® et intitulé)

Enveloppe globale (Titre A7)

A0701 — Missions

A07030 — Réunions

A07031 — Comités obligatoires (1)
A07032 — Comités non obligatoires (1)
A07040 — Conférences

A0705 — Etudes et consultations

... Autres dépenses (indiquer lesquelles)

10.000 10285

81.000

10 missions / an

2 réunions/an x 27 experts x
1500 €

Systemes d’information (A-5001/A-4300)

Autres dépenses - partie A (indiquer lesquelles)

Total

141-285-91.000

Les montants correspondent aux dépenses totales de 1’action pour 12 mois.

(1) Préciser le type de comité ainsi que le groupe auquel il appartient.

L Total annuel (7.2 + 7.3)
II. Durée de I’action
1. Coiit total de I’action (I x II)

523.000 € 573-285€

7Années

3.661.000 € 4-012-996€

(Dans I’estimation des ressources humaines et administratives nécessaires pour 1’action, les
DG/services devront tenir compte des décisions arrétées par la Commission lors du débat
d’orientation et de 1’approbation de 1’avant-projet de budget (APB). Ceci signifie que les DG
devront indiquer que les ressources humaines peuvent étre couvertes a I'intérieur de la pré-
allocation indicative prévue lors de I’adoption de I’APB.

Dans des cas exceptionnels ou les actions visées n’étaient pas prévisibles lors de la
préparation de I’APB, la Commission devra étre saisie afin de décider si et comment (a
travers une modification de la pré-allocation indicative, une opération ad hoc de
redéploiement, un budget rectificatif et supplémentaire ou une lettre rectificative au projet de
budget) la mise en ceuvre de I’action proposée peut étre acceptée)
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8. SUIVIET EVALUATION
8.1 Systéme de suivi

Au cours de la période 2007-2013, DPactivit¢ “RTE-¢énergie” fera 1’objet d’'un monitorage
annuel qui n’est ni une évaluation ni un audit mais vise essentiellement a donner une analyse
indépendante et rapide de la mise en place du programme afin de pouvoir en corriger les
¢éventuelles dérives ou faiblesses

Il s’agira d’une analyse factuelle qui, en début de période 2007-2013, se concentrera sur les
actions lancées et qui, au fur et & mesure de ’avancement des années, portera aussi sur les
résultats et les impacts. Une partie de I’analyse sera consacrée a la valeur ajoutée européenne.

Les experts en charge du monitorage étudieront les volets suivants :

- efficacité et transparence de la conduite du programme (notamment appels a
proposition, information des soumissionnaires, procédure d’évaluation et de sélection des
offres, aspects contractuels) et de la coordination interne a la Commission ;

- cohérence des projets sélectionnés avec les objectifs du programme et avec les autres
objectifs politiques de 1’Union européenne;

- répartition géographique équilibrée des organisations et des entreprises retenues dans
les appels d’offres, compte tenu des besoins identifiés par les orientations RTE-énergie ;

Les rapports de monitorage seront adressés au Secrétariat général, a la DG BUDG, a la DG
AUDIT et, le cas échéant, aux autres services intéressés de la Commission.

8.2 Modalités et périodicité de I’évaluation prévue

Une évaluation a mi-parcours sera réalisée avant fin 2010 pour adapter le programme si
nécessaire.

Une évaluation générale des résultats de l'activité RTE-Energie sera réalisée & la fin du
programme, ainsi que le prévoit le Réglement.

Cette évaluation visera a mesurer les résultats des actions financées dans le cadre des RTE-
énergie et a voir dans quelle mesure ces actions ont contribué par leur impact a atteindre ou a
s’approcher des objectifs politiques des RTE-énergie. Elle permettra également 1’adaptation
future des orientations en fonction de I’évolution technologique et des changements de la
structure de production et de consommation d’énergie en Europe et chez ses voisins concernés
par les RTE-énergie.

Les rapports d’évaluation seront adressés au Secrétariat général, a la DG BUDG et le cas

échéant, aux autres services intéressés de la Commission. Ils seront également soumis aux
autres Institutions communautaires.

9. MESURES ANTI-FRAUDE

voir point 9 des dispositifs pour les Réseaux transeuropéens de transport.
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