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DIRETTIVI

DIRETTIVA DELEGATA TAL-KUMMISSJONI (UE) 2021/ 1226
tal-21 ta’ Dicembru 2020

li temenda, ghall-finijiet tal-adattament ghall-progress tekniku u xjentifiku, I-Anness II tad-Direttiva
2002/49/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill fir-rigward ta’ metodi komuni ghall-valutazzjoni
tal-istorbju

(Test b’rilevanza ghaz-ZEE)

IL-KUMMISSJONI EWROPEA,
Wara li kkunsidrat it-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea,

Wara li kkunsidrat id-Direttiva 2002/49/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-25 ta’ Gunju 2002 li tirrigwardja
l-istudju u l-amministrazzjoni tal-hsejjes ambjentali (), u b’mod partikolari I-Artikolu 12 taghha,

Filwaqt li:

(1) L-Anness II tad-Direttiva 2002/49/KE jistabbilixxi metodi ta’ valutazzjoni komuni ghall-Istati Membri, li ghandhom
jintuzaw ghall-informazzjoni dwar il-hsejjes ambjentali u l-effetti taghhom fuq is-sahha, b'mod partikolari ghall-
immappjar tal-istorbju, u li jigu adottati pjanijiet ta’ azzjoni bbazati fuq ir-rizultati tal-immappjar tal-istorbju. Dan
l-anness jehtieg li jigi adattat ghall-progress tekniku u xjentifiku.

(2)  Mill-2016 sal-2020, il-Kummissjoni kkooperat ma’ esperti teknici u xjentifici tal-Istati Membri biex tivvaluta liema
adattamenti kienu mehtiega filwaqt li jitqiesu l-avvanzi teknici u xjentifici fil-kalkolu tal-istorbju ambjentali. Dan
il-process sar fkonsultazzjoni mill-qrib mal-Grupp ta’ Esperti dwar l-Istorbju, maghmul minn Stati Membri,
il-Parlament Ewropew, il-partijiet ikkoncernati tal-industrija, l-awtoritajiet pubblici tal-Istati Membri, -NGOs,
ic-cittadini u l-akkademici.

(3)  L-Anness ta’ din id-Direttiva Delegata jistabbilixxi l-adattamenti mehtiega ghall-metodi ta’ valutazzjoni komuni li
jikkonsistu fil-kjarifika ta’ formuli biex tigi kkalkulata l-propagazzjoni tal-istorbju, l-adattament tat-tabelli skont
l-ahhar gharfien u t-titjib fid-deskrizzjoni tal-passi tal-kalkoli. Dan jaffettwa l-kalkoli tal-istorbju mit-toroq, l-istorbju
ferrovjarju, l-istorbju industrijali u l-istorbju mill-ingenji tal-ajru. L-Istati Membri huma mitluba juzaw dawn
il-metodi sa mhux aktar tard mill-31 ta’ Dicembru 2021.

(4)  Ghalhekk I-Anness II tad-Direttiva 2002/49/KE jenhtieg li jigi emendat skont dan.

(5)  Il-mizuri previsti £din id-Direttiva huma konformi mal-opinjoni tal-Grupp ta’ Esperti dwar I-Istorbju li gie kkonsultat
fit-12 ta’ Ottubru 2020,

ADOTTAT DIN ID-DIRETTIVA:

Artikolu 1

L-Anness II tad-Direttiva 2002/49/KE huwa emendat fkonformita mal-Anness ta’ din id-Direttiva.

Artikolu 2
1. L-Istati Membri ghandhom idahhlu fis-sehh il-ligijiet, ir-regolamenti u d-dispozizzjonijiet amministrattivi mehtiega
biex jikkonformaw ma’ din id-Direttiva sa mhux aktar tard mill-31 ta’ Dicembru 2021. Huma ghandhom jikkomunikaw

minnufih it-test ta’ dawk il-mizuri lill-Kummissjoni.

() GUL189,18.7.2002, p. 12.
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Meta I-Istati Membri jadottaw dawk il-mizuri, ghandu jkollhom referenza ghal din id-Direttiva jew ghandhom ikunu
akkumpanjati minn referenza bhal din waqt il-pubblikazzjoni uffi¢jali taghhom. L-Istati Membri ghandhom jiddeterminaw
il-mod kif ghandha ssir dik ir-referenza.

2. L-Istati Membri ghandhom jikkomunikaw lill-Kummissjoni t-test tad-dispozizzjonijiet principali tad-dritt nazzjonali
li jadottaw fil-qasam kopert minn din id-Direttiva.

Artikolu 3

Din id-Direttiva ghandha tidhol fis-sehh l-ghada tal-jum tal-pubblikazzjoni taghha fIl-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea.
Artikolu 4

Din id-Direttiva hija indirizzata lill-Istati Membri.

Maghmul fi Brussell, il-21 ta’ Dicembru 2020.

Ghall-Kummissjoni
Il-President
Ursula VON DER LEYEN
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ANNESS

L-Anness 1T huwa emendat kif gej:

(1)

Fit-Taqsima 2.1.1, it-tieni paragrafu huwa sostitwit b’dan li gej:

“II-kalkoli jsiru fbaned ta’ ottavi ghall-istorbju ggenerat mit-traffiku fit-toroq, mit-traffiku ferrovjarju u mill-attivita
industrijali, hlief ghall-potenza akustika tas-sors tal-istorbju mill-ferroviji, li tuza baned ta’ terz ta’ ottava. Ghall-
istorbju ggenerat mit-traffiku fit-toroq, mit-traffiku ferrovjarju u mill-attivita industrijali, fuq il-bazi ta’ dawn
ir-rizultati ta’ baned ta’ ottava, il-livell medju tal-pressjoni akustika fit-tul ponderat A ghall-perjodu ta’ matul iljum,
filghaxija u billejl, kif definit fl-Anness I u msemmi fl-Artikolu 5 tad-Direttiva 2002/49/KE, huwa kkalkulat bil-
metodu deskritt fit-tagsima 2.1.2, 2.2, 2.3, 2.4 u 2.5. Ghat-traffiku fit-toroq u dak ferrovjarju fagglomerazzjonijiet,
il-livell medju tal-pressjoni akustika fit-tul ponderat A huwa determinat mill-kontribut mis-segmenti tat-toroq u
ferrovjarji fihom, inkluzi toroq ewlenin u linji ferrovjarji ewlenin.”

It-Tagsima 2.2.1 hija emendata kif gej:

(a) fil-paragrafu taht l-intestatura “Numru u Pozizzjoni ta’ Sorsi Ekwivalenti ta’ Hoss”, l-ewwel subparagrafu huwa
sostitwit b’dan li gej:
“Fdan il-mudell, kull vettura (tal-kategorija 1, 2, 3, 4 u 5) hija rapprezentata minn sors puntiformi uniku li jinfirex
b'mod uniformi. L-ewwel riflessjoni fuq is-superfi¢je tat-triq hija ttrattata b'mod implicitu. Kif muri

fl-Nllustrazzjoni [2.2.a], dan is-sors puntiformi jitgieghed 0,05 m il fuq mis-superfi¢je tat-trig.”

(b) fil-paragrafu taht l-intestatura “Emissjoni ta’ Potenza Akustika”, l-ahhar subparagrafu taht l-intestatura “Fluss tat-
Traffiku” huwa sostitwit b’dan li gej:

“Il-velocita v, hija velocita rapprezentattiva ghal kull kategorija ta’ vetturi: fhafna kazijiet il-velocita inferjuri tal-
velocita massima legali ghas-sezzjoni tat-triq u l-velocita massima legali ghall-kategorija ta’ vetturi.”

(c) fil-paragrafu taht l-intestatura “Emissjoni ta’ Potenza Akustika”, l-ewwel subparagrafu taht l-intestatura “Vettura
individwali” huwa sostitwit b'dan li gej:

“Fil-fluss tat-traffiku, huwa prezunt li l-vetturi kollha tal-kategorija m isuqu bl-istess velocita, jigifieri v,,,.”
It-Tabella 2.3.b hija emendata kif gej:
(a) fit-tielet ringiela, ir-raba’ kolonna (imsejha “3”), it-test huwa sostitwit b’dan li gej:
“Tirrapprezenta indikazzjoni tar-rigidita “dinamika”
(b) fis-sitt ringiela, ir-raba’ kolonna (imsejha “3”), it-test huwa sostitwit b’dan li gej:
“H
Rigidita (800-1 000MN/m)”
[t-Tagsima 2.3.2 hija emendata kif gej:

(a) fil-paragrafu taht l-intestatura “Fluss tat-Traffiku”, ir-raba’ subparagrafu, it-tieni in¢iz taht il-formula (2.3.2), huwa
sostitwit b’dan li gej:

“— v hija l-velocita taghhom [km/h] fis-sezzjoni tal-binarju numru j ghat-tip ta’ vettura t u l-velocita medja tal-
ferrovija s”

(b) il-paragrafu taht l-intestatura “Zaqziq” huwa sostitwit b'dan li gej:

“Iz-zaqziq tad-dawran huwa sors spe¢jali li huwa rilevanti biss ghall-kurvi u ghalhekk huwa lokalizzat. 1z-zaqziq
tad-dawran generalment jiddependi fuq il-kurvatura, fuq il-kundizzjonijiet ta’ frizzjoni, il-velocita tal-ferrovija,
il-geometrija u d-dinamika tal-binarju-rota. Peress li jista’ jkun sinifikanti, hemm bzonn ta’ deskrizzjoni xierqa.
Fil-postijiet fejn isehh dan iz-zaqziq tad-dawran, generalment fkurvi u fdevjaturi ferrovjarji, hemm bzonn li mal-
potenza tas-sors jizdiedu spettri adegwati tal-potenza akustika feccess. L-istorbju feccess jista’ jkun specifiku ghal
kull tip ta’ vettura ferrovjarja, peress li certi tipi ta’ roti u karrijiet jistghu jkunu ferm inqas suxxettibbli ghaz-
zaqziq minn ohrajn. Jekk ikun hemm kejl tal-istorbju feccess disponibbli li jgis b'mod adegwat in-natura
stokastika taz-zaqziq, dan jista’ jintuza.
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Jekk ma jkunx hemm kejl adegwat disponibbli, jista’ jintuza appro¢¢ semplici. Fdan l-approce, l-istorbju taz-
zaqziq ghandu jitgies billi jizdiedu l-valuri ta’ eccess li gejjin mal-ispettri tal-potenza akustika tal-istorbju tad-
dawrien ghall-frekwenzi kollha.

Ferrovija 5 dB ghal kurvi b’300 m <R < 500m u 1 2 50m
8 dB ghal kurvi bR < 300 m u |, 2 50 m

8 dB ghal devjaturi bR < 300m

0 dB inkella

Tramm 5 dB ghal kurvi u devjaturi bR < 200 m
0 dB inkella

fejn l;aq huwa t-tul tal-binarju tul il-kurva u R huwa r-ragg tal-kurva.
L-applikabbilta ta’ dawn l-ispettri tal-potenza akustika jew il-valuri ta’ e¢¢ess normalment ghandha tigi vverifikata
fuq il-post, spe¢jalment ghat-tramms u ghall-postijiet fejn il-kurvi jew id-devjaturi jigu ttrattati b'mizuri kontra
z-2aqziq.”

(c) fil-paragrafu taht l-intestaturi “Direttivita tas-sors”, ezatt wara l-ekwazzjoni (2.3.15) jizdied dan li gej:

“L-istorbju tal-pont jigi mudellat fis-sors A (h = 1), li ghalih hija prezunta omnidirezzjonalita.”

(d) fil-paragrafu taht l-intestaturi “Direttivita tas-Sors”, it-tieni subparagrafu sa u li jinkludi I-formula 2.3.16 huwa
sostitwit b’dan li gej:

“Id-direttivita vertikali ALygieri £dB tinghata fil-pjan vertikali ghas-sors A (h = 1), bhala funzjoni tal-frekwenza
tac-centru tal-banda f; ta’ kull banda ta’ frekwenza numru i, u:

ghal 0 <y < /2 kif gej (2.3.16)"

40 [fc,,- + 600 )

2
ALy girveri = (? *I3* sin(2 * ) — sin(z/J)] *1g ~ 500

ghal - n/2< y <=0 kif gej

ALW,dir,ver,i = O

(5) Fit-Tagsima 2.3.3, il-paragrafu taht l-intestaturi “Korrezzjoni ghal radjazzjoni strutturali (pontijiet u vijadotti)” huwa
sostitwit b’dan li gej:

“Korrezzjoni ghal radjazzjoni strutturali (pontijiet u vijadotti)

Fil-kaz fejn is-sezzjoni tal-binarju hija fuq pont, hemm bzonn li jigi kkunsidrat l-istorbju addizzjonali ggenerat mill-
vibrazzjoni tal-pont bhala rizultat tal-ecitazzjoni kkawzata mill-prezenza tal-ferrovija. L-istorbju tal-pont jigi
mudellat bhala sors addizzjonali li l-potenza akustika ghal kull vettura ghalih tinghata kif gej

Lyw,0pridgei = Lr o + Litpridgei + 10 x 1g(Na) dB (2.3.18)

fejn Ly priggei hija I-funzjoni ta’ trasferiment tal-pont. L-istorbju tal-pont Ly o prigge, jirrapprezenta biss il-hoss irradjat
mill-kostruzzjoni tal-pont. L-istorbju tad-dawrien minn vettura fuq il-pont jigi kkalkulat bl-uzu ta’ (2.3.8) sa (2.3.10),
billi tintghazel il-funzjoni tat-trasferiment tal-binarju li tikkorrispondi mas-sistema tal-binarji li hija prezenti fuq
il-pont. L-ostakli mal-gnub tal-pont generalment ma jitqisux.”

(6) It-Tagsima 2.4.1 hija emendata kif gej:

(a) fil-paragrafu taht l-intestaturi “Emissjoni tal-Potenza Akustika - generali”, it-tieni subparagrafu, ir-raba’ element
shih tal-lista inkluza I-formula (2.4.1) huwa sostitwit b’dan i gej:

“il-linji tas-sors li jirrapprezentaw vetturi mixjin jigu kkalkulati skont il-formula 2.2.1”
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(b) in-numru fil-formula (2.4.2) huwa sostitwit b’dan li gej:
“2.4.1y
(7)  Fit-Tagsima 2.5.1, is-seba’ paragrafu huwa sostitwit b’dan li gej:

“Oggetti b'inklinazzjoni ta’ aktar minn 15° fir-rigward tal-vertikali ma jitqisux bhala rifletturi izda jitqiesu fl-aspetti
l-ohra kollha ta’ propagazzjoni, bhall-effetti fuq l-art u d-diffrazzjoni.”

(8) It-Tagsima 2.5.5 hija emendata kif gej:

(a) fil-paragrafu taht l-intestaturi “Livell tal-hoss fkundizzjonijiet favorevoli (L) ghal passagg (S,R)”, il-formula 2.5.6
hija sostitwita b’dan li gej:

“AF:Adiv + Aarm + Aboundury,F (256)”

(b) fil-paragrafu taht l-intestaturi “I-livell tal-hoss fit-tul fil-punt R fdecibel A (dBA)”, it-tmiem tal-ewwel
subparagrafu taht il-formula 2.5.11, huwa sostitwit b’dan li gej:

“fejn i hija l-indici tal-banda ta’ frekwenzi. AWC hija l-korrezzjoni ponderata A kif gej:

Frekwenza [Hz] 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

AWC; [dB] -26,2 -16,1 -8.6 -3,2 0 1,2 1,0 -1,17

(9) It-Tagsima 2.5.6 hija emendata kif gej:
(a) ezatt taht I-Illustrazzjoni 2.5.b, tizdied is-sentenza li gejja:
“Id-distanzi d, huma determinati minn projezzjoni 2D fuq il-pjan orizzontali.”
(b) is-subparagrafu taht l-intestaturi “Kalkolu fKundizzjonijiet Favorevoli” huwa emendat kif gej:
(1) l-ewwel sentenza tal-punt (a) hija sostitwita b’dan li gej:

“Fl-ekwazzjoni 2.5.15 (Agrouna,n) 1-gholi z; u z, huma sostitwiti b’z + 0 z, + 8 zru z, + 0 z, + 8 zr rispettivament
fejn”

(2) l-ewwel sentenza tal-punt (b) hija sostitwita b’dan li gej:
“Il-limitu inferjuri ta’ Agyouna r (ikkalkulat b’gholi mhux modifikat) jiddependi fuq il-geometrija tal-passagg:”

() fil-paragrafu taht l-intestatura “Diffrazzjoni”, it-tieni subparagrafu huwa sostitwit b'dan li gej:
“Fil-prattika, l-ispecifikazzjonijiet li gejjin huma kkunsidrati fil-pjan vertikali uniku li fih kemm is-sors kif ukoll
ir-ricevitur (Skrin Ciniz ¢att fil-kaz ta’ passagg li jinkludi riflessjonijiet). Ir-ragg dirett mis-sors lejn ricevitur huwa
linja dritta fkundizzjonijiet ta’ propagazzjoni omogenja u linja kkurvata (ark b'ragg skont it-tul tar-ragg akustiku
dritt) fkundizzjonijiet ta’ propagazzjoni favorevoli.
Jekk ir-ragg akustiku dirett ma jkunx ostakolat, jigi mfittex it-tarf D li jipproduci l-akbar differenza fit-tul tal-
passagg o (l-izghar valur assolut minhabba li dawn id-differenzi fit-tul tal-passagg huma negattivi). Id-diffrazzjoni
tigi kkunsidrata jekk
— din id-differenza fit-tul tal-passagg hija akbar minn -\/20 u
— jekk il-“Kriterju ta’ Rayleigh” huwa ssodisfat.
Dan huwa l-kaz, jekk & hija akbar minn \/4 — &%, fejn &* hija d-differenza fit-tul tal-passagg ikkalkulata b'dan
l-istess tarf D izda relatata mas-sors tal-mera S* ikkalkulata bil-pjan medju tal-art fuq in-naha tas-sors u

r-ricevitur mera R* ikkalkulat bil-pjan medju tal-art fuq in-naha tar-ricevitur. Biex tigi kkalkulata &* jigu
kkunsidrati biss il-punti S*, D u R* — truf ohra li jostakolaw il-passagg S*->D->R* jigu injorati.
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Ghall-kunsiderazzjonijiet ta’ hawn fuq, it-tul tal-mewga \ jigi kkalkulat billi tintuza l-frekwenza ¢entrali nominali
u velocita akustika ta’ 340 m/s.

Jekk dawn iz-zewg kundizzjonijiet ikunu ssodisfati, it-tarf D jissepara n-naha tas-sors min-naha tar-ricevitur, jigu
kkalkulati zew¢ pjani medji tal-art separati, u Aqy tigi kkalkulata kif deskritt fil-bgija ta’ din il-parti. Inkella, ma
titqies l-ebda attenwazzjoni permezz ta’ diffrazzjoni ghal dan il-passagg, jigi kkalkulat pjan medju tal-art komuni
ghall-passagg S -> R, U Agrouna tigi kkalkulata minghajr ebda diffrazzjoni (Ag = 0 dB). Din ir-regola tapplika kemm
fkundizzjonijiet omogenji kif ukoll fdawk favorevoli.”

(d) fil-paragrafu taht l-intestatura “Diffrazzjoni Pura”, it-tieni subparagrafu huwa sostitwit b’dan li gej:

“Ghal diffrazzjoni multipla, jekk e hija d-distanza totali tul il-passagg bejn l-ewwel u l-ahhar punt ta’ diffrazzjoni
(uza raggi kkurvati fkaz ta’ kundizzjonijiet favorevoli) u jekk e tagbez it-0,3 m (inkella C” = 1), dan il-koefficjent
huwa definit hekk:

R (5/1/6)2 (2.5.23)

Y+ (e)

(e) l-lustrazzjoni 2.5.d hija sostitwita b’dan li gej:

R
d 77
.Or_ B - -~
. ] g —=C o
- R
-
S <
- s=s0+orR-d - §=—(50+0R-d)
O;
0 _ % —q-==-R 0 ¢ 0
- ] | Ts.r
S L~ § e mm
d

8 = S0, + 0,0, + 0,05 + O3R — SR
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(f) fil-paragrafu taht l-intestaturi “Kundizzjonijiet Favorevoli”, l-ewwel subparagrafu taht l-lllustrazzjoni 2.5.e huwa
sostitwit b’dan li gej:

“Fkundizzjonijiet favorevoli t-tliet raggi akustici kkurvatiSO, OR, u SR ghandhom ragg identiku tal-kurvatura I
definit permezz ta’:

I' = max (1 000,84d) (2.5.24)

Fejn d hija definita mid-distanza 3D bejn is-sors u r-ricevitur tal-passagg miftuh ghad-dritt.”

(g) fil-paragrafu taht l-intestaturi “Kundizzjonijiet Favorevoli”, is-subparagrafi bejn il-formula (2.5.28) u l-formula
(2.5.29) (iz-zewg formuli inkluzi), huma sostitwiti b’dan li gej:

n-1
“§p = 50, + z 0,0,,, + O,R — SR

i=1

“

(2.5.28)’

Fkundizzjonijiet favorevoli, il-passagg ta’ propagazzjoni fil-pjan ta’ propagazzjoni vertikali dejjem jikkonsisti
minn segmenti ta’ ¢irku li r-ragg taghhom jinghata mid-distanza 3D bejn is-sors u r-ricevitur, jigifieri, is-segmenti
kollha ta’ passagg ta’ propagazzjoni ghandhom l-istess ragg ta’ kurvatura. Jekk l-ark dirett li jghaqqad is-sors u
r-ricevitur ikun ostakolat, il-passagg ta’ propagazzjoni jigi definit bhala l-igsar kombinazzjoni konvessa ta’ arki li
tinkludi l-ostakli kollha. Fdan il-kuntest konvess ifisser li fkull punt ta’ diffrazzjoni, is-segment tar-ragg li hiereg
jigi difless 'l isfel fir-rigward tas-segment tar-ragg li diehel.

Mustrazzjoni 2.5.f

Ezempju ta’ kalkolu tad-differenza tal-passagg f’kundizzjonijiet favorevoli, fil-kaz ta’
diffrazzjonijiet multipli

TR IR AN AL TR AL 2R 2N 2R 22 XN AL AL IR 2L 2R Ve '@ra"are e e e ara-e e
El E2 E3 E4

Fix-xenarju pprezentat fl-Illustrazzjoni 2.5.f, id-differenza tal-passagg hija:

8p =80, + 0,0, + O,R — SR (2.5.29)

(h) ﬂ—paragrafi tahtt}—(ijnte?taturi “Kalkolu tat-terminu Agounds0)” U “Kalkolu tat-terminu Ay ounaor)” rispettivament
uma sostitwiti b’dan li gej:

“Kalkolu tat-terminuAggungso)

4 ~arn-tairesn)
Bgrouna(s.0y= —20 X lg (1+(10 SOy — 1) 10 T "“"”)/zc) (2.5.31)

fejn

— Agouwndiso) hija l-attenwazzjoni dovuta ghall-effett tal-art bejn is-sors S u l-punt ta’ diffrazzjoni O. Dan
it-terminu jigi kkalkulat kif indikat fis-subsezzjoni precedenti dwar il-kalkoli fkundizzjonijiet omogenji u fis-
subsezzjoni precedenti dwar il-kalkoli fkundizzjonijiet favorevoli, bl-ipotezijiet li gejjin:
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- Zr:Zo,s;

— Gy jigi kkalkulat bejn S u O;

— Fkundizzjonijiet omogenyji: Guw= Gran fl-Ekwazzjoni (2.5.17), Gm= G pan fl-Ekwazzjoni (2.5.18);

— Fkundizzjonijiet favorevoli: Gw= Gpanfl-Ekwazzjoni (2.5.17), Gm= G parh fl-Ekwazzjoni (2.5.20);

— Augs.r) hija l-attenwazzjoni dovuta ghad-diffrazzjoni bejn is-sors immagni S’ u R, ikkalkulata bhal fis-
subsezzjoni precedenti dwar id-Diffrazzjoni pura;

— Augsr hija l-attenwazzjoni dovuta ghad-diffrazzjoni bejn S u R, ikkalkulata bhal fis-sezzjoni precedenti dwar
id-Diffrazzjoni pura.

Fil-kaz specjali fejn is-sors ikun taht il-pjan medju tal-art: Ay r)= Aus.r) A0 Agrowndrs,0) = Agroundes. o)

Kalkolu tat-terminu A, op

—A d(OR ~(Baif(sry—Bdif(sR)) 2.5.32

Agrounacory= —20 X lg (1 + (10 a0 Ry 1) g | HERTRAC )/20) (2.5.32)

fejn

— Agound (o,r) hija l-attenwazzjoni dovuta ghall-effett tal-art bejn il-punt ta’ diffrazzjoni O u r-ricevitur R. Dan
it-terminu jigi kkalkulat kif indikat fis-subsezzjoni precedenti dwar il-kalkoli fkundizzjonijiet omogenji u fis-
subsezzjoni precedenti dwar il-kalkoli fkundizzjonijiet favorevoli, bl-ipotezijiet li gejjin:

— Zs T Zoyx

— Gy, tigi kkalkulata bejn O and R.
Il-korrezzjoni G ., ma tridx tittiehed inkunsiderazzjoni hawnhekk, peress li s-sors ikkunsidrat huwa l-punt ta’
diffrazzjoni. Ghaldagstant, G, ghandha fil-fatt tintuza fil-kalkolu tal-effetti tal-art, inkluz ghat-terminu tal-
livell inferjuri tal-ekwazzjoni li jsir -3(1- Gpu).

— Fkundizzjonijiet omogenji, Gw= Gpahfl-Ekwazzjoni (2.5.17) u Gm= Gparf]-Ekwazzjoni (2.5.18);

— Fkundizzjonijiet favorevoli, Gw= Gpanf]-Ekwazzjoni (2.5.17) u G = Gparnf|-Ekwazzjoni (2.5.20);

— Augsry hija l-attenwazzjoni dovuta ghad-diffrazzjoni bejn S u r-ricevitur immagni R’, ikkalkulata bhal fis-
sezzjoni precedenti dwar id-diffrazzjoni pura;

— Auys.ry hija l-attenwazzjoni dovuta ghad-diffrazzjoni bejn S u R, ikkalkulata bhal fis-sezzjoni precedenti dwar
id-diffrazzjoni pura.

Fil-kaz specjali fejn ir-ricevitur ikun taht il-pjan medju tal-art: Aygs ry- Auigs.r) A0d Agroundio.r) = Aground(o,R)

(i) fit-Tagsima 2.5.6, il-paragrafu taht l-intestaturi “Xenarji ta’ Truf Vertikali” huwa sostitwit b’dan li gej:

“Xenarji ta’ Truf Vertikali

L-Ekwazzjoni (2.5.21) tista’ tintuza biex jigu kkalkulati d-diffrazzjonijiet fuq truf vertikali (diffrazzjonijiet laterali)
fil-kaz ta’ storbju industrijali. Jekk dan huwa l-kaz, tittieched Az = Ayy(S,R) u jinzamm it-terminu Agyeuma. Barra
minn hekk, A, U Agoumg ghandhom jigu kkalkulati mit-tul totali tal-passagg ta’ propagazzjoni. Ay, xorta tigi
kkalkulata mid-distanza diretta d. L-Ekwazzjonijiet (2.5.8) u (2.5.6) isiru rispettivament:

th th

AH = Adiv + Azgm + Azgou‘nd,H + Adif,H(S,R) (253 3)
th th

AF = Adi‘U + AZ?m + AZ‘?O‘LLTEd,F + Adif,H(S,R) (2534)

Ayyfil-fatt tintuza fkundizzjonijiet omogenyji fl-ekwazzjoni (2.5.34).
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Id-diffrazzjoni laterali titqgies biss fkazijiet fejn ikunu ssodisfati l-kundizzjonijiet li gejjin:

Is-sors huwa sors puntiformi reali — mhux prodott mis-segmentazzjoni ta’ sors estiz bhal sors lineari jew areali.
Is-sors mhuwiex sors riflettenti mibni ghall-kalkolu ta’ riflessjoni.

Ir-ragg dirett bejn is-sors u r-ricevitur huwa kompletament il fuq mill-profil tat-terren.

Fil-pjan vertikali li fih S u R id-differenza fit-tul tal-passagg 6 hija akbar minn 0, jigifieri, ir-ragg dirett huwa
ostakolat. Ghalhekk, f'certi sitwazzjonijiet, id-diffrazzjoni laterali tista’ titqies fkundizzjonijiet ta’ propagazzjoni
omogenja izda mhux fkundizzjonijiet ta’ propagazzjoni favorevoli.

Jekk dawn il-kundizzjonijiet kollha ikunu ssodisfati, flimkien mal-passagg ta’ propagazzjoni diffratt fil-pjan
vertikali li fih is-sors u r-ricevitur jitqiesu sa zewg passaggi ta’ propagazzjoni diffratti lateralment. Il-pjan laterali
huwa definit bhala l-pjan perpendikolari ghall-pjan vertikali u li fih ukoll is-sors u r-ricevitur. Iz-zoni ta’
intersezzjoni ma’ dan il-pjan laterali jinbnew mill-ostakli kollha li minnhom jghaddi r-ragg dirett mis-sors ghar-
ricevitur. Fil-pjan laterali, l-igsar konnessjoni konvessa bejn is-sors u r-ricevitur, li tikkonsisti f'segmenti dritti u li
tinkorpora dawn iz-zoni ta’ intersezzjoni, tiddefinixxi t-truf vertikali li jitqiesu meta jinbena l-passagg ta’
propagazzjoni lateralment diffratt.

Biex tigi kkalkulata l-attenwazzjoni mill-art ghal passagg ta’ propagazzjoni lateralment diffratt, il-pjan medju tal-
art bejn is-sors u r-ricevitur jigi kkalkulat billi jitqies il-profil tal-art vertikalment taht il-passagg ta’
propagazzjoni. Jekk, fil-projezzjoni fuq pjan orizzontali, passagg ta’ propagazzjoni laterali jagsam il-projezzjoni
ta’ bini, dan jitqies fil-kalkolu ta’ . (normalment b’ = 0) u fil-kalkolu tal-pjan medju tal-art bl-gholi vertikali tal-
bini.”

() fil-paragrafu taht l-intestaturi “Riflessjonijiet fuq ostakoli vertikali — Attenwazzjoni permezz tal-assorbiment”,
it-tieni u t-tielet subparagrafi huma sostitwiti b'dan li gej:

“Is-superficji ta’ oggetti jitqiesu biss bhala rifletturi jekk l-inklinazzjonijiet taghhom huma inqas minn 15° fir-
rigward tal-vertikali. Ir-riflessjonijiet jitgiesu biss ghal passaggi fil-pjan ta’ propagazzjoni vertikali, jigifieri, mhux
ghal passaggi lateralment diffratti. Ghall-passaggi incidentali u riflessi, u filwaqt li jigi prezunt li l-wic¢ li jirrifletti
huwa vertikali, il-punt ta’ riflessjoni (li jaqa’ fuq l-oggett li jirrifletti) jigi kkalkulat bl-uzu ta’ linji dritti taht linji
omogenji u kkurvati fkundizzjonijiet ta’ propagazzjoni favorevoli. L-gholi tar-riflettur, meta mkejjel mill-punt ta’
riflessjoni u osservat mid-direzzjoni tar-ragg incidentali, ghandu jkun mill-inqas 0,5 m. Wara projezzjoni fuq pjan
orizzontali, il-wisa’ tar-riflettur meta mkejjel mill-punt ta’ riflessjoni u osservat mid-direzzjoni tar-ragg
in¢identali, ghandu jkun mill-ingas 0,5 m.”

(k) fil-paragrafu taht l-intestaturi “Attenwazzjoni permezz ta’ retrodiffrazzjoni”, jizdied dan li gej fl-ahhar tat-test
ezistenti:

“Meta jkun hemm ostaklu li jirrifletti l-istorbju jew ostaklu qrib il-linja ferrovjarja, ir-raggi akustici mis-sors jigu
successivament riflessi minn fuq dan l-ostaklu u lil hinn mis-superfi¢je laterali tal-vettura ferrovjarja. Fdawn
il-kundizzjonijiet, ir-raggi akustici jghaddu bejn l-ostaklu u l-karozzerija tal-vettura ferrovjarja qabel
id-diffrazzjoni mix-xifer ta’ fuq tal-ostaklu.

Sabiex jitgiesu riflessjonijiet multipli bejn il-vettura ferrovjarja u ostaklu fil-qrib, tigi kkalkulata l-potenza akustika
ta’ sors puntiformi ekwivalenti. Fdan il-kalkolu, l-effetti tal-art jigu injorati.

Sabiex tinkiseb il-potenza akustika tas-sors ekwivalenti japplikaw id-definizzjonijiet li gejjin:

— L-origini tas-sistema ta’ koordinati hija l-parti tal-binarju li tmiss mar-roti fil-qrib

— Sors reali, jinsab f'S (=0, h), fejn h, huwa l-gholi tas-sors relattiv ghall-parti tal-binarju li tmiss mar-roti
— Il-pjan h=0 jiddefinixxi l-karozzerija tal-karozzi

— Ostaklu vertikali bil-quccata £B (d, hy)

— Ricevitur li jinsab f'distanza dg > 0 fuq in-naha ta’ wara tal-ostaklu fejn R ghandu l-koordinati (dg+dg, hg)



L 269/74

1I-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea

28.7.2021

In-naha ta’ gewwa tal-ostaklu ghandha koeffi¢jent ta’ assorbiment a(f) ghal kull banda ta’ ottava. Il-karozzerija tal-
vettura ferrovjarja ghandha koeffijent ta’ riflessjoni ekwivalenti ta’ C,.. Normalment il-valur ta’ C,,shuwa ta’ 1. Fil-
kaz ta’ vaguni tal-merkanzija b'qiegh catt miftuh biss, jista’ jintuza valur ta’ 0. Jekk dg>5h; jew a(f)>0,8 ma titqiesx
l-interazzjoni bejn il-ferrovija u l-ostaklu.

Fdin il-konfigurazzjoni, jistghu jigu kkalkulati riflessjonijiet multipli bejn il-karozzerija tal-vettura ferrovjarja u
l-ostaklu billi jintuzaw sorsi immagni pozizzjonati S, (d, = -2n. dg, h, = h,), n=0,1,2,..N; kif muri fl-illustrazzjoni

2.5k

Illustrazzjoni 2.5.k

R
P3 P: Pl PO —B ///.
s el
- - < - —esmibl -—
5, S: S, S, =S
- ds o ds - dr -
II-potenza akustika tas-sors ekwivalenti hija espressa kif gej:
N
(2.5.39)
Lyeq=10x1g ( 10Lw.n/1°)
Fejn il-potenza akustika tas-sorsi parzjali tinghata permezz ta’:
LWn = LW + ALn
ALn: ALgeo,n + ALdif,n + ALabs,n + Achﬁn + ALretrudi on
Bi:
Ly il-potenza akustika tas-sors reali
ALy terminu ta’ korrezzjoni ghal divergenza sferika
ALy terminu ta’ korrezzjoni ghad-diffrazzjoni mill-quccata tal-ostaklu
ALy terminu ta’ korrezzjoni ghall-assorbiment fuq in-naha ta’ gewwa tal-ostaklu
ALy, terminu ta’ korrezzjoni ghar-riflessjoni mill-karozzerija tal-vettura ferrovjarja
AL rodifn terminu ta’ korrezzjoni ghall-gholi finit tal-ostaklu bhala riflettur
Il-korrezzjoni ghad-divergenza sferika tinghata kif gej
AL = 20x1 (To) (2.5.40)
'geo,n — g\—
rn
2.5.41
o = 15,1 = | (dn — (da + )’ + (hy — hg)? (2.5.41)

II-korrezzjoni ghad-diffrazzjoni mill-quccata tal-ostaklu tinghata kif gej:

(2.5.42)

Apiign = Do - Dy, (2.5.42)
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Fejn D, hija l-attenwazzjoni dovuta ghad-diffrazzjoni, ikkalkulata permezz tal-formula 2.5.21 fejn C” = 1, ghall-
passagg li jghaqqad is-sors S, mar-ricevitur R, meta titqies id-diffrazzjoni fil-quccata tal-ostaklu B:

8,= +(1S.B| + |BR| - |S.R) (2.5.43)

Il-korrezzjoni ghall-assorbiment fuq in-naha ta’ gewwa tal-ostaklu tinghata kif gej:

ALabs,n = 10'"'lg (l'a) (2544)

Il-korrezzjoni ghar-riflessjoni mill-karozzerija tal-vettura ferrovjarja tinghata hekk:

ALy, = 10+n°lg (C,y) (2.5.45)

Il-korrezzjoni ghall-gholi finit tal-ostaklu li jirrifletti titqies permezz ta’ retrodiffrazzjoni. Il-moghdija ottika li
tikkorrispondi ghal immagini b’ordni N > 0 tigi riflessa n darbiet mill-ostaklu. Fil-parti trasversali, dawn ir-rifless-
jonijiet isehhu f'distanzi

di = — (2i-q)dy, ; = 1,2,.n. Fejn Pi(d = d, h = h;), i = 1,2,.n bhala l-quécati ta’ dawn is-superfigji riflettenti. Fkull
wiehed minn dawn il-punti terminu ta’ korrezzjoni jigi kkalkulat bhala:

(2.5.46)

n
Alyecrodizn = {— ; Aretrodifni ifn>0
0

ifn=20

Fejn Avoaipni jigi kkalkulat ghal sors fil-pozizzjoni S, quécata ta’ ostaklu f P; u ricevitur fil-pozizzjoni R’
Il-pozizzjoni tar-ricevitur ekwivalenti R’ tinghata minn R'=R jekk ir-ricevitur ikun 'il fuq mil-linja ta’ vizjoni minn
S, sa B; inkella l-pozizzjoni tar-ricevitur ekwivalenti tittiched fuq il-linja tal-vizjoni vertikalment fuq ir-ricevitur
reali; jigifieri:

dp = dy (2.5.47)

dy + dy dﬂ) (2.5.48)"

hg, = max (hR, hg 4 —d,
e —

(10) It-Tagsima 2.7.5 “Storbju u prestazzjoni tal-ingenju tal-ajru” hija sostitwita b’dan li gej:

“2.7.5 Storbju u prestazzjoni tal-ingenju tal-ajru

Il-bazi tad-data tal-ANP moghtija fl-Appendici I fiha l-koeffi¢jenti tal-prestazzjoni tal-ingenji tal-ajru u tal-magni,
il-profili tat-tluq u tal-avvi¢inament kif ukoll ir-relazzjonijiet bejn I-NPD ghal proporzjon sostanzjali ta’ ingenji tal-
ajru ¢ivili li joperaw minn ajruporti tal-Unjoni Ewropea. Ghal tipi jew varjanti ta’ ingenji tal-ajru li ghalihom bhalissa
ma hemmx data elenkata, dawn jistghu jkunu rapprezentati l-ahjar minn data ghal ingenji tal-ajru ohrajn,
generalment simili li huma elenkati.

Din id-data giet derivata biex jigu kkalkulati I-kontorni tal-istorbju ghal flotta medja jew rapprezentattiva u ghal
tahlita ta’ traffiku fajruport. Jista’ ma jkunx xieraq li wiched jipprevedi livelli assoluti ta’ storbju ta’ mudell ta’ ingenju
tal-ajru individwali u mhuwiex xieraq li wiehed iqabbel il-prestazzjoni tal-istorbju u l-karatteristici ta’ tipi, mudelli jew
flotta specifika ta’ ingenji tal-ajru. Minflok, biex jigi ddeterminat liema tipi, mudelli jew flotta specifika ta’ ingenji tal-
ajru huma l-aktar kontributuri storbjuzi, ghandhom jigu ezaminati ¢-certifikati tal-istorbju.

1l-bazi tad-data tal-ANP tinkludi profil prestabbiliti wiehed jew aktar tat-tlugh u tal-landjar ghal kull tip ta’ ingenju tal-
ajru elenkat. L-applikabbilta ta’ dawn il-profili ghall-ajruport taht kunsiderazzjoni ghandha tigi ezaminata, u
ghandhom jigu determinati l-profili b’punt fiss jew inkella l-passi procedurali li jirrapprezentaw l-ahjar
l-operazzjonijiet tat-titjir fdan l-ajruport.”
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(11) Fit-Tagsima 2.7.11, it-titolu tat-tieni paragrafu taht l-intestaturi “Dispersjoni tat-trajettorja” huwa sostitwit b’dan li gej:
“Dispersjoni laterali tat-trajettorja”
(12) Fit-Tagsima 2.7.12, wara s-sitt subparagrafu u qabel is-seba’ u l-ahhar subparagrafu, jiddahhal is-subparagrafu li gej:

“Sors ta’ storbju minn ingenju tal-ajru jenhtieg li jiddahhal fgholi minimu ta’ 1,0 m (3,3 pied) "il fuq mil-livell tal-
ajrudrom, jew 'il fuq mil-livelli ta’ elevazzjoni tat-terren tar-runway, skont kif rilevanti.”

(13) It-Tagsima 2.7.13, “Tiswir tas-segmenti tar-rotta tat-titjira” hija sostitwita b'dan li gej:

“2.7.13 Tiswir tas-segmenti tat-trajettorja tat-titjira

Kull trajettorja tat-titjira trid tigi definita minn sett ta’ koordinati tas-segmenti (nodi) u parametri tat-titjira. [l-punt tal-
bidu jinghata sabiex jigu stabbiliti I-koordinati tas-segmenti tat-trajettorja tal-art. Imbaghad jigi kkalkulat il-profil tat-
titjira, filwaqt li ta’ min ifakkar li ghal sett partikolari ta’ passi procedurali, il-profil jiddependi mit-trajettorja tal-art;
ez. bl-istess forza propulsiva u velocita, ir-rata tat-tlugh tal-ingenju tal-ajru hija inqas fliwjiet milli ftitjira dritta.
L-Imbaghad issir subsegmentazzjoni ghall-ingenju tal-ajru fuq ir-runway (tidwir fuq l-art ghall-qtugh jew ghal-
landjar), u ghall-ingenju tal-ajru qrib ir-runway (tlugh inizjali jew avvicinament finali). Imbaghad jenhtieg li ssir
subsegmentazzjoni tas-segmenti fl-ajru b'velocitajiet ferm differenti fil-punti tat-tluq u tat-tmiem taghhom.
II-koordinati bidimensjonali tas-segmenti tat-trajettorja tal-art * jigu determinati u maghquda mal-profil
bidimensjonali tat-titjira sabiex jigu determinati s-segmenti tridimensjonali tat-trajettorja tat-titjira. Fl-ahhar nett,
punti tat-trajettorja tat-titjira li jkunu qrib wisq ta’ xulxin jitnehhew.

Profil tat-titjira

I-parametri li jiddeskrivu kull segment tal-profil tat-titjira fil-bidu (suffiss 1) u fit-tmiem (suffiss 2) tas-segment huma:

si, s,  id-distanza tul it-trajettorja tal-art,
7,2, 1-gholi tal-ajruplan,
V., V, il-velocita fuq l-art,

P, P, il-parametru tal-potenza brabta mal-istorbju (li jagbel ma’ dak li ghalih huma ddefiniti I-kurvi tal-
NPD), u

€,€, l-angolu ta’ inklinazzjoni laterali.

Biex jinbena profil tat-titjira minn sett ta’ passi procedurali (sintezi tar-rotta tat-titjira), is-segmenti jinbnew f'sekwenza
biex jinkisbu l-kundizzjonijiet mehtiega fil-punti tat-tmiem. Il-parametri tal-punt tat-tmiem ghal kull segment isiru
l-parametri tal-punt tal-bidu ghas-segment li jmiss. Fi kwalunkwe kalkolu tas-segment, il-parametri jkunu maghrufin
mill-bidy; il-kundizzjonijiet mehtiega fit-tmiem huma specifikati mill-passi procedurali. Il-passi nfushom huma
definiti jew mill-elementi prestabbiliti tal-ANP jew mill-utent (ez. minn manwali tat-titjir tal-ingenju tal-ajru).
II-kundizzjonijiet tat-tmiem normalment ikunu l-gholi u l-velo¢ita; il-kompitu ta’ bini tal-profil huwa biex tigi
determinata d-distanza tat-trajettorja koperta fl-ilhuq ta’ dawk il-kundizzjonijiet. Il-parametri mhux definiti jigu
determinati bil-kalkoli tal-prestazzjoni tat-titjira deskritti fl-Appendi¢i B.

Jekk it-trajettorja tal-art tkun dritta, il-punti ta’ profil u l-parametri tat-titjira assocjati jistghu jigu determinati
indipendentement mit-trajettorja tal-art (l-angolu ta’ inklinazzjoni laterali huwa dejjem zero). Madankollu,
it-trajettorji tal-art rari jkunu dritti; normalment jinkorporaw liwjiet u, sabiex jinkisbu l-ahjar rizultati, dawn
ghandhom jigu kkunsidrati meta jigi determinat profil tat-titjira bidimensjonali, billi meta jkun hemm bzonn
is-segmenti tal-profil jinqasmu fnodi tat-trajettorja tal-art biex jiddahhlu 1-bidliet fl-angolu ta’ inklinazzjoni laterali.
Bhala regola, it-tul tas-segment li jmiss ma jkunx maghruf mill-bidu nett u jigi kkalkulat b’'mod provvizorju bis-
suppozizzjoni li ma jkunx hemm tibdil fl-angolu ta’ inklinazzjoni laterali. Jekk imbaghad jinstab li s-segment
provvizorju jestendi tul nodu wiehed jew iktar tat-trajettorja tal-art, bl-ewwel wiched f’s, jigifieri s; < s < sy,
is-segment jigi tronkat f’s, u l-parametri hemmhekk jigu kkalkulati permezz ta’ interpolazzjoni (ara aktar 1 isfel).
Dawn isiru l-parametri tal-punt tat-tmiem tas-segment attwali u l-parametri tal-punt tal-bidu ta’ segment gdid - li
xorta jkollu l-istess kundizzjonijiet tat-tmiem fil-mira. Jekk ma jkunx hemm nodu ta’ intervent tat-trajettorja tal-art
is-segment provvizorju jigi kkonfermat.

Jekk l-effetti tal-liwjiet fuq il-profil tat-titjira jkollhom jigu injorati, tigi adottata s-soluzzjoni ta’ segment uniku f'titjira
dritta ghalkemm l-informazzjoni dwar l-angolu ta’ inklinazzjoni laterali tinzamm ghal uzu sussegwenti.
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Kemm jekk l-effetti tal-liwja jigu mmudellati bis-shih kif ukoll jekk le, kull trajettorja tat-titjira tridimensjonali tigi
ggenerata permezz tal-amalgamazzjoni tal-profil tat-titjira bidimensjonali taghha mat-trajettorja tal-art
bidimensjonali taghha. Ir-rizultat huwa sekwenza ta’ settijiet ta’ koordinati (x,y,z), li kull wiehed huwa jew nodu tat-
trajettorja tal-art segmentata, nodu tal-profil tat-titjira jew it-tnejn li huma, u l-punti ta’ profil jkunu akkumpanjati
mill-valuri tal-gholi korrispondenti z, il-velocita fuq l-art V, l-angolu ta’ inklinazzjoni laterali € u I-potenza tal-magna
P. Ghal punt fuq trajettorja (x,y) li jaqa’ bejn il-punti tat-tmiem ta’ segment ta’ profil tat-titjira, il-parametri tat-titjira
jigu interpolati kif gej:

z=2,+f(z2,-21) (2.7.3)
V= ’V12 +f- (sz ~v,?) (2.7.4)
e=g tf (e5-8) (2.7.5)

P= ’Plz +f- (P2 -P?) (2.7.6)

fejn

f=(s-s1)(s2-51) (2.7.7)

Ghandu jigi nnotat illi filwaqt li huwa prezunt li z u € ivarjaw b'mod lineari mad-distanza, huwa prezunt li V.u P
ivarjaw b'mod lineari maz-zmien (jigifieri accellerazzjoni kostanti **).

Meta s-segmenti tal-profil tat-titjira jitqabblu mad-data mir-radar (analizi tat-trajettorja tat-titjira) id-distanzi, l-gholi,
il-velocitajiet u l-angoli ta’ inklinazzjoni laterali tal-punt tat-tmiem jigu determinati direttament mid-data; huma biss
il-parametri tal-potenza li jridu jigu kkalkulati billi jintuzaw l-ekwazzjonijiet tal-prestazzjoni. Peress li l-koordinati
tat-trajettorja tal-art u tal-profil tat-titjira jistghu jitqabblu kif xieraq ukoll, normalment dan ikun pjuttost semplici.

Tidwir fuq l-art ghall-qtugh

Wagqt li jkun qed jinqata’ mill-art, meta ingenju tal-ajru jaccellera bejn il-punt ta’ rilaxx tal-brejkijiet (maghruf ukoll
bhala I-Bidu tat-Tidwir SOR) u l-punt tal-qtugh mill-art, il-velocita tinbidel b'mod drammatiku tul distanza ta’ 1 500
sa 2 500 m, minn Zero ghal bejn madwar 80 u 100 m/s.

B'hekk, it-tidwir ghall-qtugh jingasam f'segmenti b’tulijiet varjabbli li matulhom il-velocita tal-ingenju tal-ajru tinbidel
binkrement specifiku AV ta’ mhux aktar minn 10 m/s (madwar 20kt). Ghalkemm fil-fatt tvarja matul it-tidwir ghall-
qtugh, suppozizzjoni ta’ accellerazzjoni kostanti hija adegwata ghal dan il-ghan. Fdan il-kaz, ghall-fazi tal-qtugh, V,
hija l-velocita inizjali, V, hija l-velocita tal-qtugh, nro hija l-ghadd ta’ segmenti tal-qtugh u syo hija d-distanza tal-
qtugh ekwivalenti. Ghal distanza tal-qtugh ekwivalenti sro (ara I-Appendiéi B) u l-velocita tal-qtugh V, u l-velocita
tal-qtugh V1o, I-ghadd nyo ta’ segmenti ghat-tidwir fuq l-art huwa

fro = int (1 + (Voo - V1) [10) (2.7.8)

u ghalhekk il-bidla fil-velocita tul segment hija

AV = VTo/nTO (279)

u l-hin At fkull segment huwa (b’suppozizzjoni ta’ accellerazzjoni kostanti)

A= 2510 (2.7.10)

Vro- o
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Imbaghad, it-tul st ta’ segment k (1 < k < nyo) tat-tidwir tal-qtugh huwa:

(2k —1) - s10 (2.7.11)

srox = (k —0.5) - AV - At = 5
Nro

Ezempju: Ghal distanza tal-qtugh s;o = 1 600 m, V,=0m/s u V, = 75 m/s, dan iwassal ghal n;, = 8 segmenti b’tulijiet
li jvarjaw bejn 25 u 375 metru (ara [-Illustrazzjoni 2.7.g):

ustrazzjoni 2.7.g

Segmentazzjoni ta’ tidwir ghall-qtugh (ezempju ghal 8 segmenti)

\

< S0 = 1600 m

25 100 225 400 625 900 1225 1600
s [m]

B'mod simili ghat-tibdil fil-velo¢ita, il-forza propulsiva ta’ ingenju tal-ajru tinbidel ma’ kull segment permezz ta’
inkrement kostanti AP, ikkalkulat hekk

AP = (Pro - Pyuir) [ 70 (2.7.12)

fejn Pro u Py, rispettivament jiddezinjaw il-forza propulsiva tal-ingenju tal-ajru fil-punt tal-qtugh mill-art u I-forza
propulsiva tal-ingenju tal-ajru fil-bidu tat-tidwir ghall-qtugh.

L-uzu ta’ dan l-inkrement kostanti fil-forza propulsiva (minflok l-uzu tal-ekwazzjoni tal-forma kwadratika 2.7.6)
ghandu l-ghan li jkun konsistenti mar-relazzjoni lineari bejn il-forza propulsiva u l-velo¢ita fil-kaz ta’ ingenju tal-ajru
b’magna gett.

Nota importanti: L-ekwazzjonijiet u l-ezempju ta’ hawn fuq jassumu b'mod implicitu li I-velocita inizjali tal-ingenju
tal-ajru fil-bidu tal-fazi tal-qtugh mill-art hija zero. Din tikkorrispondi ghas-sitwazzjoni komuni fejn l-ingenju tal-ajru
jibda jdur fuq l-art u jaccellera mill-punt tar-rilaxx tal-brejk. Madankollu, hemm ukoll sitwazzjonijiet fejn l-ingenju
tal-ajru jista’ jibda jaccellera mill-velocita tat-taxiing tieghu, minghajr ma jieqaf fil-limitu tar-runway. Fdak il-kaz ta’
velocita inizjali mhux ta’ zero Vi, jenhtieg li jintuzaw l-ekwazzjonijiet “generalizzati” li gejjin minflok
l-ekwazzjonijiet 2.7.8, 2.7.9. 2.7.10 u 2.7.11.

nre = int(1+ |V, — V4|/10) (2.7.13)
AV =V, —W)/n
A= 2-s
L= Vo +V)-n
2.
sk=(V1+AV-(k—0.5))-m

Fdan il-kaz, ghall-fazi tal-qtugh mill-art, V, hija l-velocita inizjali Vi, V, hija l-velocita tal-qtugh mill-art Vo, n
huwa n-numru tas-segment tal-qtugh nro, s hija d-distanza tal-qtugh ekwivalenti sro u s, huwa t-tul spo) tas-
segment k (1[Simbolu]k[Simbolu]n).

It-tidwir fuq l-art ghal-landjar

Ghalkemm it-tidwir fuq l-art ghal-landjar huwa essenzjalment l-oppost tat-tidwir fuq l-art ghall-qtugh, ghandu
jittiehed kont spe¢jali ta’

— il-forza propulsiva invertita li kultant tigi applikata ghad-decelerazzjoni tal-ingenju tal-ajru u

— l-ajruplani li jitilqu mir-runway wara d-decelerazzjoni (ingenji tal-ajru li jitilqu mir-runway ma jibqghux
jikkontribwixxu ghall-istorbju tal-ajru peress li l-istorbju mit-taxiing jigi injorat).



28.7.2021 1l-Gurnal Ufficjali tal-Unjoni Ewropea L 269/79

Ghall-kuntrarju tad-distanza tat-tidwir ghall-qtugh, li tinkiseb mill-parametri tal-prestazzjoni tal-ingenju tal-ajru,
id-distanza tal-waqfien s, (jigifieri d-distanza mit-touchdown sal-punt li fih l-ingenju tal-ajru jitlaq mir-runway)
mhijiex purament specifika ghall-ingenju tal-ajru. Minkejja li distanza minima tal-wagfien tista’ tigi stmata mill-
massa u mill-prestazzjoni tal-ingenju tal-ajru (u l-forza propulsiva invertita disponibbli), id-distanza tal-waqfien reali
tiddependi wkoll fuq il-pozizzjoni tat-taxiways, fuq is-sitwazzjoni tat-traffiku, u fuq ir-regolamenti specifici tal-
ajruporti dwar l-uzu ta’ forza propulsiva invertita.

L-uzu ta’ forza propulsiva invertita mhuwiex procedura standard - tigi applikata biss jekk id-decelerazzjoni mehtiega
ma tistax tinkiseb bl-uzu tal-brejkijiet tar-roti. (II-forza propulsiva invertita tista’ tkun ta’ xkiel ec¢c¢ezzjonali peress li
bidla rapida fil-potenza tal-magna minn accellerazzjoni minima ghal rivers tipproduci tifqigha fdaqqa ta’ storbju.)

Madankollu, hafna mir-runways jintuzaw ghat-tluq kif ukoll ghal-landjar b'tali mod li l-forza propulsiva invertita
ghandha effett zghir hafna fuq il-kontorni tal-istorbju peress li l-energija akustika totali fil-vicinanza tar-runway hija
ddominata mill-istorbju prodott mill-operazzjonijiet ta’ qtugh. Il-kontribuzzjonijiet tal-forza propulsiva invertita
ghall-kontorni jistghu jkunu sinifikanti biss meta l-uzu tar-runway ikun limitat ghal operazzjonijiet ta’ llandjar.

Fizikament, l-istorbju mill-forza propulsiva invertita huwa process ferm kumpless izda minhabba s-sinifikanza
relattivament zghira tieghu ghall-kontorni tal-istorbju fl-arja, jista’ jigi mmudellat b'mod issimplifikat - billi -bidla
rapida fil-potenza tal-magna tittiehed fkunsiderazzjoni permezz ta’ segmentazzjoni xierqga.

Huwa car li limmudellar tat-tidwir fuq l-art ghal-landjar huwa inqas sempli¢i meta mqgabbel ma’ storbju tat-tidwir
ghall-qtugh. Is-suppozizzjonijiet simplifikati li gejjin ghall-immudellar huma rrakkomandati ghall-uzu generali, meta
ma jkunx hemm informazzjoni dettaljata disponibbli (ara -llustrazzjoni 2.7.h.1).

lustrazzjoni 2.7.h.1

Immudellar tat-tidwir fuq l-art ghal-landjar

AL
rev iieda fil-livell tal-forza propulsiva invertita
l:l dB 1 | 1 | I
R | |
[} I I I I
meai i
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L-ingenju tal-ajru jagsam il-limitu tal-inzul (li ghandu l-koordinati s = 0 tul it-trajettorja tal-art ta’ avvicinament)
faltitudni ta’ 50 pied, u mbaghad ikompli jinzel fuq it-trajettorja tal-inzul tieghu sakemm jillandja fuq ir-runway.
Ghal trajettorja ta’ nzul ta’ 3°, il-punt tat-touchdown huwa ta’ 291 m lil hinn mil-limitu tal-landjar (kif muri
fl-Mustrazzjoni 2.7.h.1). Imbaghad l-ingenju tal-ajru jiddecellera tul distanza tal-waqfien sy, - li I-valuri specifici
ghall-ingenju tal-ajru huma moghtija fil-bazi tad-data tal-ANP - mill-velocita tal-avvicinament finali Vj,, ghal 15 m/s.
Minhabba t-tibdil rapidu fil-velocita tul dan is-segment, dan jenhtieg li jigi subsegmentat bl-istess mod bhat-tidwir fuq
l-art ghall-qtugh (jew ghal segmenti fl-ajru b'tibdil rapidu fil-velocita), billi jintuzaw l-ekwazzjonijiet generalizzati
2.7.13 (peress li I-velocita tax-taxiing mhijiex zero). It-tibdil fil-potenza tal-magna mill-potenza tal-avvi¢cinament
finali fit-touchdown ghal parametru tal-potenza tal-forza propulsiva invertita P,, tul distanza 0,1es,,, imbaghad
jonqos ghal 10 % tal-potenza massima disponibbli tul id-90 fil-mija li jifdal tad-distanza tal-waqfien. Sa tmiem
ir-runway (f's = -spwy) il-velocita tal-ingenju tal-ajru tibga’ kostanti.

Attwalment il-kurvi tal-NPD ghall-forza propulsiva invertita mhumiex inkluzi fid-bazi tad-data tal-ANP, u
ghaldagstant hemm bzonn li jintuzaw il-kurvi konvenzjonali ghall-immudellar ta’ dan l-effett. Tipikament,
il-potenza tal-forza propulsiva invertita P,, hija ta’ madwar 20 % tal-parametru tal-potenza shiha u din hija
rrakkomandata meta ma jkunx hemm informazzjoni operattiva disponibbli. Madankollu, t-tendenza hi li
fparametru tal-potenza partikolari, il-forza propulsiva invertita tiggenera hafna iktar storbju milli forza propulsiva 1
quddiem u ghandu jigi applikat inkrement AL ghal-livell ta’ event derivat mill-NPD, li jizdied minn Zero ghal valur
AL,, (5dB hija r-rakkomandazzjoni provvizorja ***) tul 0,1¢s,,, u mbaghad jonqos b'mod lineari ghal zero tul
il-bgija tad-distanza tal-wagfien.

Segmentazzjoni tas-segmenti tat-tlugh inizjali u tal-awicinament finali

[I-geometrija bejn is-segment u rricevitur tinbidel rapidament tul is-segmenti tal-ajru tat-tlugh inizjali u tal-
avvicinament finali, b'mod partikolari fir-rigward tal-punti ta’ osservazzjoni mal-genb tat-trajettorja tat-titjira, fejn anke
l-angolu ta’ elevazzjoni (l-angolu beta) jinbidel rapidament meta l-ingenju tal-ajru jitla’ jew jinzel minn go dawn
is-segmenti inizjali/finali. It-tqabbil ma’ kalkoli ta’ segment zghar hafna juri li l-uzu ta’ segment tal-ajru uniku (jew ta’
ghadd limitat ta’ segmenti) tat-tlugh jew tal-avvicinament taht certu gholi (relattiv ghar-runway) iwassal ghal
approssimazzjoni fqira tal-istorbju fuq in-naha tat-trajettorja tat-titjira ghal metrija integrata. Dan huwa minhabba
l-applikazzjoni ta’ aggustament uniku ta’ attenwazzjoni laterali fuq kull segment, li jikkorrispondi ghal valur uniku tal-
angolu tal-elevazzjoni specifiku ghal kull segment, filwaqt li t-tibdil rapidu ta’ dan il-parametru jwassal ghal
varjazzjonijiet sinifikanti fl-effett ta’ attenwazzjoni laterali tul kull segment. L-akkuratezza tal-kalkolu tittejjeb permezz
ta’ subsegmentazzjoni tas-segmenti tal-ajru tat-tlugh inizjali u dawk tal-ahhar avvicinament. L-ghadd ta’ subsegmenti u
t-tul ta’ kull wiehed minnhom jiddeterminaw il-“granularitd” tal-bidla fl-attenwazzjoni laterali li se tittiched
fkunsiderazzjoni. Meta wiched josserva l-espressjoni tal-attenwazzjoni laterali totali ghal ingenji tal-ajru b’'magni
mmuntati fil-fuselagg, jista’ jintwera li ghal bidla ta’ limitazzjoni fl-attenwazzjoni laterali ta’ 1.5 dB ghal kull
subsegment, is-segmenti tal-ajru tat-tlugh u tal-approssimazzjoni fgholi li ma jagbizx -1 289,6 m (4 231 pied) 'il fuq
mir-runway jenhtieg li jigu subsegmentati abbazi tas-sett ta’ valuri tal-gholi li gej:

z={18.9,41.5, 68.3,102.1, 147.5, 214.9, 334.9, 609.6, 1 289,6} metru, jew

z={62, 136, 224, 335, 484, 705, 1 099, 2 000, 4 231} pied

Ghal kull segment originali ta’ inqas minn 1289,6 m (4 231 pied), I-gholi ta’ hawn fuq jigi implimentat billi jigi
identifikat liema gholi fis-sett ta” hawn fuq jqarreb l-aktar 1-gholi tal-punt tat-tmiem originali (ghal segment tat-tlugh)
jew l-gholi tal-punt tal-bidu (ghal segment tal-avvi¢cinament). Imbaghad, l-gholi proprju tas-subsegmenti z, jigi

kkalkulat bl-uzu ta”:

7 =12, [z Z'N] (i =k..N)

fejn:

Z, huwa l-gholi tal-punt tat-tmiem tas-segment originali (it-tlugh) jew l-gholi tal-punt tal-bidu (avvi¢inament)
z; huwa l-membru numru i tas-sett ta’ valuri tal-gholi elenkati hawn fuq

Z'n huwa l-eqreb gholi mis-sett ta’ valuri tal-gholi elenkati hawn fuq ghall-gholi z.

k jindika l-indi¢i tal-ewwel membru tas-sett ta’ valuri tal-gholi li ghalihom iz-z, ikkalkulat huwa ferm akbar

mill-gholi tal-punt tat-tmiem tas-segment tat-tlugh originali precedenti jew mill-gholi tal-punt tal-bidu tas-
segment tal-avvi¢inament originali li jmiss li se jigi sottosegmentat.

Fil-kaz specifiku ta’ segment tat-tlugh inizjali jew ta’ segment tal-ahhar avvicinament, k = 1, izda fil-kaz aktar
generali ta’ segmenti fl-arja li mhumiex konnessi mar-runway, k ikun akbar minn 1.
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Ezempju ghal segment tat-tlugh inizjali:

Jekk 1-gholi tal-punt ta’ tmiem tas-segment originali huwa z. = 304.8 m, allura mis-sett ta’ valuri tal-gholi, 214.9 m <
Z. < 334.9 m u l-eqreb gholi mis-sett sa z. huwa z’; = 334.9 m. Imbaghad, l-gholi tal-punti tat-tmiem tas-subsegmenti
jigi kkomputat hekk:

7= 304,8 [2,] 334,9] ghal i=15sa 7

(filwaqt li jigi nnotat li fdak il-kaz k =1, peress li dan huwa segment tat-tlugh inizjali)

B’hekk z, ikun ta’ 17,2 m u z, ikun ta’ 37,8 m, ec¢c.

Segmentazzjoni ta’ segmenti fl-ajru

Ghal segmenti fl-ajru meta jkun hemm tibdil sinifikanti fil-velocita tul segment, dan ghandu jigi suddiviz bhal fil-kaz
tat-tidwir fuq l-art, jigifieri

Mg = int (1 + [V, - V,|/10) (2.7.14)

fejn V, u V, huma l-velocitajiet tal-bidu u tat-tmiem tas-segment rispettivament. Il-parametri tas-subsegmenti
korrispondenti jigu kkalkulati b'mod simili bhat-tidwir fuq l-art ghall-qtugh, billi jintuzaw l-ekwazzjonijiet 2.7.9 sa
2.7.11.

Trajettorja tal-art

Trajettorja tal-art, kemm jekk trajettorja tac-centru jew subtrajettorja dispersa, hija definita minn serje ta’ koordinati
(xy) fil-pjan tal-art (ez. minn informazzjoni mir-radar) jew minn sekwenza ta’ kmandi vettorjali li jiddeskrivu
segmenti dritti u arki cirkolari (liwjiet b'ragg definit r u tibdil fid-direzzjoni A£).

Ghall-immudellar tas-segmentazzjoni, ark huwa rapprezentat minn sekwenza ta’ segmenti dritti mdahhlin f'subarki.
Ghalkemm ma jidhrux esplicitament fis-segmenti tat-trajettorja tal-art, l-inklinazzjoni laterali tal-ingenju tal-ajru matul
il-liwjiet tinfluwenza d-definizzjoni taghhom. L-Appendi¢i B4 jispjega kif jigu kkalkulati l-angoli ta’ inklinazzjoni
laterali waqt liwja kostanti izda ovvjament dawn ma jigux effettivament applikati jew jitnehhew fdagga. Mhuwiex
prestabbilit kif wiehed ghandu jichu hsieb tranzizzjonijiet bejn titjira dritta u fliwja, jew bejn liwja u ohra li tigi ezatt
warajha. Bhala regola, id-dettalji, i jithallew fidejn l-utent (ara t-Tagsima 2.7.11), xaktarx ghandhom effett negligibbli
fuq il-kontorni finali; ir-rekwizit huwa li primarjament jigu evitati inkonsistenzi kbar fit-tmiem tal-liwja u dan jista’
jinkiseb b'mod semplici billi, perezempju, jiddahhlu segmenti ta’ tranzizzjoni qosra li matulhom l-angolu ta’
inklinazzjoni laterali jinbidel b'mod lineari mad-distanza. Sempli¢iment fil-kaz specjali fejn liwja partikolari jista’ jkollha
effett dominanti fuq il-kontorni finali jkun hemm bzonn li tigi mmudellata d-dinamika tat-transizzjoni b’'mod iktar
realistiku, sabiex l-angolu ta’ inklinazzjoni laterali jigi relatat ma’ tipi partikolari ta’ ingenji tal-ajru u sabiex jigu adottati
rati ta’ tidwir xierqa. Hawnhekk huwa bizzejjed i jigi ddikjarat li s-subarki tat-tmiem A&, fkull liwja huma dettati
mir-rekwiziti dwar it-tibdil fl-angolu ta’ inklinazzjoni laterali. l-bqija tal-ark b'tibdil fil-gradi tad-direzzjoni A& - 2-A&;,.ns
tingasam f'subarki ny,, skont l-ekwazzjoni:

My = int (1 + (AE — 20AE,) [ 10 (2.7.15)

fejn int(x) hija funzjoni li tirritorna l-parti intiger ta’ x. Imbaghad il-bidla fid-direzzjoni A&, ta’ kull subark tinhadem
hekk

AE = (E'Z.Azrmns) / Ny (271 6)

fejn n,, trid tkun kbira bizzejjed biex jigi zgurat li A, < 10 gradi. Is-segmentazzjoni ta’ ark (eskluzi s-subsegmenti ta’
tranzizzjoni ta’ tmiem) hija murija fl-Illustrazzjoni 2.7.h.2 ****,
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lustrazzjoni 2.7.h.2

Tiswir tas-segmenti tar-rotta tat-titjira li jagsmu liwja f’'segmenti ta’ tul As (dehra superjuri fil-pjan

orizzontali, dehra inferjuri fil-pjan vertikali)
/ S

Trajettorja tal-art

'_U

Punti tas-segment godda minn segmentazzjoni tat-trajettorja taT.l-art/'

< ' Profil tat-titjira

5
s
Ladarba s-segmenti tat-trajettorja tal-art ikunu gew stabbiliti fil-pjan x-y, is-segmenti tal-profil tat-titjira (fil-pjan s-z)

jigu sovrapposti sabiex jigu prodotti s-segmenti tridimensjonali (x, y, z) tat-trajettorja.

It-trajettorja tal-art jenhtieg li dejjem testendi mir-runway u lil hinn mill-medda tal-grilja ta’ kalkolu. Dan jista’
jinkiseb, jekk ikun hemm bZonn, billi jizdied segment dritt ta’ tul xieraq mal-ahhar segment tat-trajettorja tal-art.

It-tul totali tal-profil tat-titjira, ladarba jinghaqad mat-trajettorja tal-art, irid jestendi wkoll mir-runway u lil hinn mill-
medda tal-grilja ta’ kalkolu. Dan jista’ jinkiseb, jekk ikun mehtieg, billi jizdied punt ta’ profil iehor:

— sat-tmiem ta’ profil tat-tluq b'valuri tal-velocita u tal-forza propulsiva ugwali ghal dawk tal-ahhar punt tal-profil
tat-tluq, u I-gholi estrapolat b’'mod lineari mill-ahhar punt tal-profil u dak ta’ qabel tal-ahhar; jew

— sal-bidu ta’ profil tal-wasla b'valur tal-velocita u tal-forza propulsiva ugwali ghal dak tal-punt tal-profil tal-ewwel
wasla, u I-gholi estrapolat b'mod lineari lura mill-punti tal-ewwel u tat-tieni profili.

Aggustamenti fis-segmentazzjoni ta’ segmenti fl-ajru

Wara li s-segmenti tat-trajettorja tat-titjira 3-D ikunu nkisbu skont il-pro¢edura deskritta fit-Taqsima 2.7.13, jistghu
jkunu mehtiega aggustamenti ulterjuri tas-segmentazzjoni sabiex jitnehhew il-punti tat-trajettorja tat-titjira li huma
qrib wisq ta’ xulxin.
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Meta l-punti kontigwi jkunu inqas minn 10 metri minn xulxin, u meta l-velocitajiet u I-forzi propulsivi assocjati
jkunu l-istess, wiched mill-punti jenhtieg li jigi eliminat.”

*  Ghal dan I-ghan, it-tul totali tat-trajettorja tal-art jenhtieg li dejjem jagbez dak tal-profil tat-titjira. Dan jista’
jinkiseb, jekk ikun hemm bzonn, billi jizdiedu segmenti dritti ta’ tul xieraq mal-ahhar segment tat-trajettorja tal-
art.

¥ Anki jekk il-parametri tal-potenza tal-magna jibqghu kostanti tul segment, il-forza propulsiva u l-ac¢ellerazzjoni

jistghu jinbidlu minhabba varjazzjoni fid-densita tal-arja mal-gholi. Madankollu, ghall-finijiet ta’ mmudellar tal-
istorbju, normalment dawn il-bidliet ikunu negligibbli.

**  Dan kien rakkomandat fl-edizzjoni ta’ qabel tad-Dok 29 tal-ECAC izda ghadu meqjus provvizorju sakemm

tinkiseb data sperimentali korroborattiva ulterjuri.

*xk - Definit b'dan il-mod semplici, it-tul totali tat-trajettorja segmentata huwa ftit inqas minn dak tat-trajettorja

¢irkolari. Madankollu, l-izball konsegwenti tal-kontorn huwa negligibbli jekk l-inkrementi angolari huma taht
it-30°.

(14) Tagsima 2.7.16. “Stabbiliment tal-livelli tal-event mid-data NPD”, hija sostitwita b’dan li gej:

“2.7.16 Stabbiliment tal-livelli tal-event mid-data NPD

Is-sors ewlieni tad-data dwar l-istorbju tal-ingenji tal-ajru huwa l-bazi tad-data internazzjonali dwar il-Prestazzjoni u
l-Istorbju tal-Ingenji tal-Ajru (ANP). Din tipprezenta fforma tabulari L, u L; bhala funzjonijiet tad-distanza ta’
propagazzjoni d - ghal tipi specifici ta’ ingenji tal-ajru, varjanti, konfigurazzjonijiet tat-titjir (avvi¢inament, tluq,
parametri tal-flaps), u parametri tal-potenza P. Jittrattaw titjir kostanti b'velocitajiet ta’ referenza specifici Vi, tul
trajettorja tat-titjira dritta nozzjonalment infinita *.

II-mod kif jigu specifikati l-valuri tal-varjabbli indipendenti P u d huwa deskritt iktar 'il quddiem. Flook-up wahda,
bvaluri tal-input P u d, il-valuri tal-output mehtiega huma I-livelli bazi L,,.(Pd) ufjew Lgeo(P,d) (applikabbli ghal
trajettorja tat-titjira infinita). Sakemm il-valuri ma jinzertawx tabulati ghal P u/jew ghal d bl-ezatt, generalment ikun
hemm bzonn i Iivell jew il-livelli tal-istorbju ta’ event jigu stmati permezz ta’ interpolazzjoni. Bejn parametri tal-
potenza tabulari tintuza interpolazzjoni lineari, filwaqt li bejn distanzi tabulari tintuza interpolazzjoni logaritmika
(ara I-Mlustrazzjoni 2.7.i).

Mllustrazzjoni 2.7.i

Interpolazzjoni fil-kurvi ta’ storbju-potenza-distanza

T P d d

=3 d
'E Potenza{ £ i 2l
th

5 P

B

=

L

=

3

T~
™

[

Distanza oblika (skala logaritmika)—m

/
/]

Jekk P; u P.,; huma l-valuri tal-potenza tal-magna li ghalihom id-data dwar il-livell tal-istorbju kontra d-distanza hija
tabulata, il-livell tal-istorbju L(P) fdistanza partikolari ghal potenza intermedja P, bejn P; u P, tinghata hekk:

L(Py) — L(P,
L(P) =L(Pi)+%- - P (2.7.19)
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Jekk, £'xi parametru tal-potenza, d; u d;., huma distanzi li ghalihom id-data dwar l-istorbju hija tabulari, il-livell tal-
istorbju L(d) ghal distanza intermedja d, bejn d; u d;., tinghata hekk

L(di41) — L(dy) (2.7.20)

L = L(d; - (1 -1 .
@ = L@+ g (Qogd —logdy)

Bl-uzu tal-ekwazzjonijiet (2.7.19) u (2.7.20), jista’ jinkiseb livell ta’ storbju L(P,d) ghal kwalunkwe parametru tal-
potenza P u kwalunkwe distanza d li jaqghu fi hdan l-envelopp tal-bazi tad-data tal-NPD.

Ghal distanzi d li jaqghu barra l-envelopp tal-NPD, tintuza l-ekwazzjoni 2.7.20 biex issir estrapolazzjoni mill-ahhar
zewg valuri, jigifieri 'l gewwa minn L(d;) u L(d,) jew ’il barra minn L(d;;) u L(d;) fejn I huwa l-ghadd totali ta’ punti
tal-NPD fuq il-kurva. B'hekk

Il gewwa:

L(dy) — L(dz) (2.7.21)

L(d) = L(d,) + Togd, —Topds - (logd, —logd)

Il barra:

L(diy) = L(dy)

— 2.7.22
logd; —logd;_, (logd —logd;_,) ( )

L(d) = L(d;-1) —

Peress li, fuq distanzi qosra d, il-livelli tal-istorbju jizdiedu malajr hafna bi tnaqgis fid-distanza ta’ propagazzjoni, huwa
rrakkomandat li jigi impost limitu inferjuri ta’ 30 m fuq d, jigifieri d = max(d, 30 m).

Aggustament tal-impedenza tad-data NPD standard

Id-data NPD ipprovduta fil-bazi tad-data tal-ANP hija normalizzata ghal kundizzjonijiet atmosferici ta’ referenza
(temperatura ta’ 25 °C u pressjoni ta’ 101.325 kPa). Qabel ma jigi applikat il-metodu ta’ interpolazzjoni/
estrapolazzjoni deskritt qabel, ghandu jigi applikat aggustament tal-impedenza akustika ghal dik id-data NPD
standard.

L-impedenza akustika hija relatata mal-propagazzjoni tal-mewg tal-hoss fmidjum akustiku, u hija definita bhala
l-prodott tad-densita tal-arja u I-velocita akustika. Ghal intensita tal-hoss partikolari (potenza ghal kull zona unitarja)
percepita minn distanza specifika mis-sors, il-pressjoni akustika assocjata (uzata biex jigu definiti l-metri¢i SEL u
Lamax) tiddependi fuq l-impedenza akustika tal-arja fil-post tal-kejl. Hija funzjoni tat-temperatura, il-pressjoni
atmosferika (u indirettament l-altitudni). Ghaldagstant hemm bzonn li tigi aggustata d-data NPD standard tal-bazi
tad-data tal-ANP sabiex jittiehed kont tat-temperatura u tal-kundizzjonijiet tal-pressjoni proprji fil-punt riceventi, li
generalment ikunu differenti mill-kundizzjonijiet normalizzati tad-data tal-ANP.

L-aggustament tal-impedenza li jrid jigi applikat ghal-livelli standard tal-NPD jinkiseb kif gej:

p-c
Apnpedance = 10 - lg (409.81) (2.7.23)
fejn:
Apmpedance Aggustament tal-impedenza ghall-kundizzjonijiet atmosferi¢i attwali fil-punt riceventi (dB)
pec Impedenza akustika (sekondi * newton/m’) tal-arja fl-elevazzjoni tal-ajrudrom (409,81 li

hija l-impedenza tal-arja assoc¢jata mal-kundizzjonijiet atmosferici ta’ referenza tad-data
NPD fil-bazi tad-data tal-ANP).
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L-impedenza p-c tigi kkalkulata kif gej:

p-c=41686- [%] (2.7.24)
9'/2
6 p/po, il-proporzjon tal-pressjoni tal-arja ambjentali fl-altitudni tal-osservatur ghall-pressjoni tal-arja

standard fil-livell medju tal-bahar: p, = 101,325 kPa (jew 1 013,25 mb)

) (T +273.15)/(T, + 273.15) il-proporzjon tat-temperatura tal-arja fl-altitudni tal-osservatur ghat-
temperatura tal-arja standard fil-livell medju tal-bahar: T, = 15,0 °C

L-aggustament tal-impedenza akustika normalment ikun inqas minn ftit de¢imi ta’ dB. B'mod partikolari, jenhtieg li
jigi nnotat li fkundizzjonijiet atmosferici standard (p, = 101,325 kPa u T, = 15,0 °C), l-aggustament tal-impedenza
huwa inqas minn 0,1 dB (0,074 dB). Madankollu, meta jkun hemm varjazzjoni importanti fit-temperatura u fil-
pressjoni atmosferika relattivi ghall-kundizzjonijiet atmosferici ta’ referenza tad-data NPD, l-aggustament jista’ jkun
iktar sostanzjali.”

*  Ghalkemm il-kuncett ta’ trajettorja ta’ titjira infinitament twila huwa importanti ghad-definizzjoni tal-livelli ta’
esponiment akustiku ta’ event Lg, ghandu inqas rilevanza fil-kaz ta’ livell massimu ta’ event L,,,, li huwa rregolat
mill-istorbju emess mill-ingenju tal-ajru meta jkun f'pozizzjoni partikolari jew fl-eqreb punt ta’ avvic¢inament
ghall-osservatur jew fil-vicin. Ghall-finijiet ta’ mmudellar, il-parametru tad-distanza tal-NPD jitgies li huwa
d-distanza minima bejn l-osservatur u s-segment.

(15) Fit-Tagsima 2.7.18. “Parametri tas-segment tar-rotta tat-titjira", il-paragrafu taht l-intestaturi “Potenza tas-segment P”
huwa sostitwit b'dan li gej:

“Potenza tas-segment P

Id-data tabulari NPD tiddeskrivi l-istorbju ta’ ingenju tal-ajru f'titjira dritta kostanti fuq trajettorja ta’ titjira infinita,
jigifieri b’potenza tal-magna kostanti P. Il-metodologija rakkomandata taqsam it-trajettorji tat-titjir proprji, li
matulhom il-velocita u d-direzzjoni jvarjaw, fghadd ta’ segmenti finiti, li mbaghad kull wiehed minnhom jittiched
bhala parti minn trajettorja tat-titjira uniformi u infinita li ghaliha d-data NPD hija valida. Izda l-metodologija
tipprovdi ghal bidliet fil-potenza tul segment; din titqies li tinbidel kwadratikament skont id-distanza minn P, fil-
bidu taghha sa P, fit-tmiem taghha. Ghalhekk hemm bzonn li jigi definit valur kostanti ekwivalenti tas-segment P.
Dan jitgies li huwa l-valur fil-punt fuq is-segment li huwa l-eqreb ghall-osservatur. Jekk l-osservatur ikun magenb
is-segment ([llustrazzjoni 2.7.k), dan jinkiseb b’interpolazzjoni kif moghti mill-ekwazzjoni 2.7.8 bejn il-valuri ta’
tmiem, jigifieri

P= ’Plz +%- (P2 -P?) (2.7.31)

Jekk l-osservatur ikun gieghed wara jew quddiem is-segment, huwa dak fl-eqreb punt ta’ tmiem, P, jew P,.”
(16) It-Tagsima 2.7.19 hija emendata kif gej

(a) il-paragrafu taht l-intestaturi Il-korrezzjoni tad-durata DV (Livelli ta’ esponiment LE biss)” sa u inkluza l-formula
2.7.34 huwa sostitwit b’'dan li gej:

“I-korrezzjoni tad-durata Ay (Livelli ta’ esponiment Ly, biss)

Din il-korrezzjoni * tiehu kont tal-bidla fil-livelli ta’ esponiment jekk il-velocita fuq l-art attwali tas-segment hija
differenti mill-velocita ta’ referenza V. tal-ingenju tal-ajru li maghha hija relatata d-data NPD bazika.
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Bhall-potenza tal-magna, il-velocita tvarja tul is-segment tat-trajettorja tat-titjira (minn Vy; sa Vo, li huma
l-output tal-velocitajiet mill-Appendici B jew minn profil tat-titjira kkalkulat minn gabel).

Ghal segmenti fl-ajru, V,, hija l-velocita tas-segment fl-eqreb punt ta’ avvicinament, S, interpolata bejn il-valuri
tal-punt tat-tmiem tas-segment filwaqt li jigi supponut li tvarja kwadratikament mal-hin; jigifieri jekk
l-osservatur huwa magenb is-segment:

*  Din hija maghrufa bhala l-korrezzjoni tad-durata ghaliex tiehu kont tal-effetti tal-velocita tal-ingenju tal-ajru fuq
id-durata tal-fenomenu akustiku - l-implimentazzjoni tas-semplici suppozizzjoni li, jekk mill-bgija kollox
jibqa’ kif inhu, id-durata, u b’hekk l-energija akustika tal-event ricevuta, hija inversament proporzjonali ghall-
velocita tas-sors”.

=

in-numri tal-formula “(2.7.35)", “(2.7.36)" u “(2.7.37)", huma sostitwiti rispettivament bin-numri l-ohra li gejjin:

“(2.7.33), “(2.7.34)" u “(2.7.35)".

(©) l-ewwel Zewg kelmiet li gejjin tal-paragrafu taht l-intestaturi “Geometrija tal-propagazzjoni ta’ hoss” huma
sostitwiti b’dawn li gejjin:

“Illustrazzjoni 2.7.m”

s

it-tabella fit-tieni subparagrafu hija sostitwita b'dan li gej:

“a=0,00384, b=0,0621, c=0,8786 ghal magni mmuntati | (2.7.36)
taht il-gwienah u

a=0,1225, b=0,3290, c=1 ghal magni mmuntati fil- | (2.7.37)"
fuselagg.

(e) it-test taht I-Illustrazzjoni 2.7.p huwa sostitwit b’dan i gej:

“Sabiex tigi kkalkulata l-attenwazzjoni laterali bl-uzu tal-ekwazzjoni (2.7.40) (fejn P jitkejjel fi pjan vertikali), hija
rakkomandata trajettorja ta’ titjira livellata u estiza. Trajettorja ta’ titjira livellata estiza hija definita fil-pjan
vertikali li tghaddi minn $,S, u bl-istess distanza perpendikolari oblika d, mill-osservatur. Din tigi vizwalizzata
bit-tidwir tat-trijanglu ORS, u t-trajettorja tat-titjira mehmuza mieghu fOR (ara I-Illustrazzjoni 2.7p) mill-
angolu y biex bhekk jigi fformat it-trijanglu ORS’. L-angolu ta’ elevazzjoni ta’ din it-trajettorja livellata
ekwivalenti (issa fi pjan vertikali) huwa [ = tan''(h/¢ ) (€ ma jinbidilx). Fdan il-kaz, ghal osservatur magenb,
l-angolu P u l-attenwazzjoni laterali rizultanti A(f, ) huma l-istess ghall-metrici Lg u Ly

L-Mlustrazzjoni 2.7.r turi s-sitwazzjoni meta l-punt ta’ osservazzjoni O ikun wara s-segment finit, u mhux
magenbu. Hawnhekk is-segment huwa osservat bhala parti iktar distanti ta’ passagg infinit; perpendikolari jista’
jigi ddisinjat biss sal-punt S, fuq l-estensjoni tieghu. It-trijanglu OS;S, jagbel mal-Illustrazzjoni 2.7, li
tiddefinixxi l-korrezzjoni tas-segment Ag. Izda fdan il-kaz il-parametri ghall-attenwazzjoni u d-direttivita laterali
huma inqas ovvji.
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Mustrazzjoni 2.7.r

Osservatur wara s-segment

¥ = angolu tat-tlugh
£ = angolu ta’ inklinazzjoni laterali

B = angoltalelevazzionighal LEZ tan-1(h/¥)

Bl = angolstalelevazzjoni ghal Lmz Siﬂ'l(ff-"'d!)
¢ = angolu ta’ dipressjoni f — €

Ghal metrija tal-livell massimu, il-parametru tad-distanza tal-NPD jittieched bhala l-igsar distanza sas-segment,
jigifieri d = d;. Ghal metrija tal-livell ta’ esponiment, hija l-iqsar distanza d, minn O sa S, fuq it-trajettorja tat-
titjira estiza; jigifieri l-livell interpolat mit-tabella dwar I-NPD huwa Lgeo (Py, d,,).

Il-parametri geometrici ghall-attenwazzjoni laterali jvarjaw ukoll ghall-kalkoli tal-livelli massimi u ta’ esponiment.
Ghall-metrija_tal-livell massimu l-aggustament A(B, ¢) jinghata bl-ekwazzjoni 2.7.40 b’ = f, = sin" (z,/d,) u
£=0C, = [d? - 22 fejn Py u d; huma definiti mit-trijanglu OC,S, fil-pjan vertikali minn go O u S,.

Meta tigi kkalkulata l-attenwazzjoni laterali ghas-segmenti fl-ajru biss u ghall-metrija tal-livell ta’ esponiment, ¢
tibga’ l-igsar spostament laterali mill-estensjoni tas-segment (OC). Izda sabiex jigi definit valur xieraq ta’ § ghal
darb’ohra hemm bzonn li tigi vizwalizzata trajettorja ta’ titjira livellata ekwivalenti (infinita) li minnha s-segment
jista’ jitqies parti. Din tghaddi minn Sy’ gholi h mis-superfi¢je, fejn h huwa l-istess tul bhal RS, il-perpendikolari
mit-trajettorja tal-art sas-segment. Dan huwa ekwivalenti ghar-rotazzjoni tat-trajettorja tat-titjira estiza proprja
mill-angolu y fil-punt R (ara -Illustrazzjoni 2.7.q). Sakemm R ikun fuq il-perpendikolari ghal S, il-punt fuq
is-segment l-eqreb ghal O, it-tiswir tat-trajettorja livellata ekwivalenti huwa l-istess bhal meta O jkun magenb
is-segment.

L-eqreb punt ta’ avvicinament tat-trajettorja livellata ekwivalenti ghall-osservatur O huwa f'S’, b’distanza oblika d,
b’tali mod li t-trijanglu OCS’ b’hekk ifformat fil-pjan vertikali jiddefinixxi l-angolu ta’ elevazzjonif = cos™( £/d).
Ghalkemm din it-trasformazzjoni tista’ tidher pjuttost kumplessa, jenhtieg li jigi nnotat li I-geometrija bazika tas-
sors (definita minn d;, d, u ¢) ma tinbidilx, il-hoss li jivvjagga mis-segment lejn l-osservatur huwa sempli¢iment
dak li kien ikun kieku t-titjira shiha tul is-segment inklinat estiz b'mod infinit (li ghall-finijiet ta’ mmudellar
is-segment jaghmel parti minnu) kien ikun f'velocita V u P, kostanti. Min-naha l-ohra, l-attenwazzjoni laterali tal-
hoss mis-segment ricevuta mill-osservatur mhijiex relatata ma’ f,, l-angolu ta’ elevazzjoni tat-trajettorja estiza, izda
ma’ 3, dak tat-trajettorja livellata ekwivalenti.

Ta min ifakkar li, kif stipulat ghall-finijiet ta’ mmudellar, l-effett tal-installazzjoni tal-magna A; huwa
bidimensjonali, l-angolu ta’ dipressjoni definittiv ¢ xorta jitkejjel lateralment mill-pjan tal-gewnah tal-ingenju tal-
ajru (il-livell bazi tal-event ghadu dak iggenerat mill-ingenju tal-ajru meta jagsam it-trajettorja tat-titjira infinita
rapprezentata mis-segment estiz). B’hekk l-angolu ta’ dipressjoni jigi determinat fl-eqreb punt ta’ avvi¢inament,
jigifieri ¢ = f, — € fejn p, huwa l-angolu S,0C.
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Il-kaz ta’ osservatur quddiem is-segment mhuwiex deskritt separatament; huwa evidenti li essenzjalment dan
huwa l-istess bhall-kaz meta l-osservatur ikun wara.

Madankollu, ghall-metrija tal-livell ta’ esponiment fejn il-pozizzjonijiet tal-osservatur ikunu wara s-segmenti tal-art
matul it-tidwir ghall-qtugh u quddiem is-segmenti tal-art matul it-tidwir ghal-landjar, il-valur ta’ B isir l-istess bhal dak
ghall-metrija tal-livell massimu.

Ghal pozizzjonijiet wara s-segmenti tat-tidwir ghall-qtugh:

B= By = sin'(z/dy) ul = 0C, = F

Ghal pozizzjonijiet quddiem is-segmenti tat-tidwir ghal-landjar:

B =p,=sin(z,/d,) u £=0C, = \/:

Ir-raguni ghall-uzu ta’ dawn l-espressjonijiet partikolari hija relatata mal-applikazzjoni tal-funzjoni tad-direttivita
tal-bidu tat-tidwir wara s-segmenti tat-tidwir ghall-qtugh u suppozizzjoni ta’ direttivita semi-¢irkolari quddiem
is-segmenti tat-tidwir ghal-landjar.

Il-korrezzjoni tas-segment finit Ar (Livelli ta’” esponiment L biss)

[-livell aggustat tal-esponiment akustiku fil-linja bazi jirrigwarda ingenju tal-ajru f'titjira kontinwa, dritta, livellata
(ghalkemm b’angolu ta’ inklinazzjoni laterali € li huwa inkonsistenti ma’ titjira dritta). L-applikazzjoni
tal-korrezzjoni tas-segment finit (negattiva) Ax = 10+Ig(F), fejn F hija l-frazzjoni ta’ energija, tkompli taggusta I-livell
ghal dak li kien ikun kieku l-ingenju tal-ajru qasam is-segment finit biss (jew li kieku kien kompletament sieket
ghall-bgjja tat-trajettorja tat-titjira infinita).

It-terminu frazzjoni tal-energija jippermetti li jittiched kont tad-direttivita longitudinali distinta tal-istorbju mill-
ingenju tal-ajru u l-angolu ffurmat mis-segment fil-pozizzjoni tal-osservatur. Ghalkemm il-processi li jikkawzaw
id-direzzjonalita huma kumplessi hafna, l-istudji wrew li l-kontorni rizultanti huma pjuttost insensittivi ghall-
karatteristici direzzjonali prec¢izi supponuti. L-espressjoni ghal Ar hawn taht hija bbazata fuq mudell dipolari ta’
90-grad tar-raba potenza (fourth-power) tar-radjazzjoni akustika. Is-suppozizzjoni hi li mhijiex affettwata mill-
attenwazzjoni u mid-direttivita laterali. [l-mod kif tinkiseb din il-korrezzjoni huwa deskritt fid-dettall
fl-Appendici E.

[I-frazzjoni tal-energija F hija funzjoni tat-trijanglu tal-“osservazzjoni” OS;S, definit fl-Illustrazzjonijiet 2.7.j sa
2.7.1b'tali mod li:

(2.7.45)

-log|—| ——— + arctana, —— — arctana
F g 14 % 2 14 12 1

Fejn
q q—2

2
%= _d_l; =" d, ;dl =d,- 1O[LEoo(P»dp)—Lmax(P-dp)]/lo . dO =~ Vref -

fejn d\ hija maghrufa bhala d-“distanza skalata” (ara 1-Appendici E) u Vrcf 270,05 pied/s (ghall-velocita ta’
referenza ta’ 160 knot). Ta min jinnota li L.(P, d,) huwa l-livell massimu, mid-data NPD, ghad-distanza
perpendikolari d,, MHUX is-segment L,,,,. Huwa rrakkomandat li jigi applikat limitu iktar baxx ta’ -150 dB ghal
Ay

Fil-kaz partikolari ta’ punti ta’ osservazzjoni sitwati fuq in-naha ta’ wara ta’ kull segment tat-tidwir fuq l-art ghall-
qtugh, tintuza forma mnagqgsa tal-frazzjoni tal-istorbju espressa fl-Ekwazzjoni 2.7.45, li tikkorrispondi ghall-kaz
specifiku ta’ q = 0.

Din hija espressa bhala A;",dfejn “d” jiccara l-uzu taghha ghal operazzjonijiet ta’ tluq, u jinhadem hekk:

(2.7.46.a)

, 1 a;
Arq =10 - logy, - m+ arctana,
2

fejn a, =\ [ d\.

Din il-forma partikolari tal-frazzjoni tal-hoss tintuza flimkien mal-funzjoni tad-direttivita tal-bidu tat-tidwir, li
l-applikazzjoni taghha hija spjegata aktar fit-taqsima ta’ hawn taht.
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Fil-kaz partikolari ta’ pozizzjonijiet ta’ osservazzjoni li jinsabu quddiem kull segment tat-tidwir fuq l-art ghal-
landjar, tintuza forma mnaqqsa tal-frazzjoni tal-istorbju espressa fl-ekwazzjoni 2.7.45, li tikkorrispondi ghall-
kaz specifiku ta’ q = \. Din hija espressa bhala A’ fejn “a” ticcara l-uzu taghha ghal operazzjonijiet ta’ wasliet, u
tigi kkalkulata bhala:

(2.7.46.b)

, 1 aq
A'pg =10-logyg pd e arctana,
i

fejn a; = -\ [ d\.

L-uzu ta’ din il-forma, minghajr l-applikazzjoni ta’ ebda aggustament ulterjuri tad-direttivita orizzontali (ghall-
kuntrarju ta’ pozizzjonijiet li jinsabu wara s-segmenti tat-tidwir fuq l-art ghall-qtugh — ara t-taqsima dwar
id-direttivita tal-bidu tat-tidwir), impli¢itament jassumi direttivita orizzontali semicirkolari quddiem is-segmenti
tat-tidwir fuq l-art ghal-landjar.

TI-funzjoni tad-direttivita tal-bidu tat-tidwir Asor

L-istorbju tal-ingenji tal-ajru — specjalment ta’ ingenji tal-ajru bil-gett mghammra b'magni ta’ proporzjon ta’
by-pass inferjuri — juri karatteristika ta’ radjazzjoni b’lobi fl-ark posterjuri, tipika ta’ storbju tal-egZost tal-gett.
Din il-karatteristika hija aktar evidenti aktar ma tizdied il-velocita tal-gett u aktar ma tonqos il-velocita tal-
ingenju tal-ajru. Dan huwa ta’ importanza partikolari ghal punti ta’ osservazzjoni wara l-bidu tat-tidwir, meta
jkunu ssodisfati zZ-zewg kundizzjonijiet. Dan l-effett jitqies minn funzjoni tad-direttivita Agop .

II-funzjoni Asor giet derivata minn diversi kampanji ta’ kejl tal-istorbju li uzaw mikrofoni adegwatament
pozizzjonati wara u magenb I-SOR tal-ingenji tal-ajru gett telqin.

L-Tllustrazzjoni 2.7.r turi l-geometrija rilevanti. L-angolu azimut y bejn l-assi longitudinali tal-ingenju tal-ajru u
l-vettur tal-punt ta’ osservazzjoni huwa definit minn

Y= arccos( ! ) (2.7.47)

dsor.

Id-distanza relattiva q hija negattiva (ara I-Illustrazzjoni 2.7.j) b’tali mod li y ivarja bejn 90° relattiv ghall-ingenju
tal-ajru miexi 'l quddiem, u 180° fid-direzzjoni opposta.

Illustrazzjoni 2.7.r
Geometrija tal-osservatur tal-ingenju tal-ajru ghal stima tal-korrezzjoni tad-direttivita

Ossgervatur
1\

g=0

dS OR

B=pB= sin”* (z2/d3)

I-funzjoni Aso tirrapprezenta l-varjazzjoni tal-istorbju generali li johrog mit-tidwir fuq l-art ghall-qtugh imkejjel
wara |-bidu tat-tidwir, b’mod relattiv ghall-istorbju globali mit-tidwir fuq l-art ghall-qtugh imkejjel min-naha tal-
SOR, fl-istess distanza:

LTGR(dSOR; 1P) = LTGR(dSORrgoo) +ASOR(dSORr11U)(2'7'4 8)

fejn Lrer(dsor,90°) huwa I-livell ta’ storbju generali tat-tidwir fuq l-art ghall-qtugh fid-distanza tal-punt dsor
magenb [-SOR. L-Asor jigi implimentat bhala aggustament ghal-livell tal-istorbju minn segment wiehed tat-
trajettorja tat-titjira (eZ. Liaxseq JeW Liseg), kif deskritt fl-ekwazzjoni 2.7.28.
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[I-funzjoni tad-direttivita SOR, fdecibel, ghal ingenji tal-ajru b'¢ett li jahdmu bturbofann tinghata permezz tal-
ekwazzjoni li gejja:

Ghal 90° < ¥ < 180° allura:

(2.7.49)

. . 174033383 - In (T.¥
200, = 2329.44 — (8.0573 - ) + (11.51 -exp (%)) - (j’d'(égwl)") - < 7 " {180 )>
180

II-funzjoni tad-direttivita tal-SOR, fdecibel, ghal ingenji tal-ajru li jahdmu bturboprop tinghata bl-ekwazzjoni li
scjja
Ghal 90° < ¥ < 180° allura:

(30722161.987) _ (11491573930.510) + (2349285669062) (2750)

Ao = —34643.898 + 5 :
283584441904272 20227150391251300 790084471305203000
B * ) ( 5 ) B ( IE )
13050687178273800000
+ 7 )

Jekk id-distanza dsor tagbez id-distanza normalizzanti dsoro, il-korrezzjoni tad-direttivita tigi mmultiplikata
bfattur ta’ korrezzjoni biex jittiched kont tal-fatt li d-direttivita ssir inqas evidenti fuq distanzi ikbar mill-ingenju
tal-ajru; jigifieri

o (2.7.51)
Asor = ASoRif dyor < dsono

dsoro (2.7.52)

— A0
ASOR - ASOR : d i
sor if dsor > dsor.o

Id-distanza normalizzanti dsor o hija ta’ 762 m (2 500 pied).

II-funzjoni Asor deskritta hawn fuq tkopri l-aktar l-effett evidenti tad-direttivita tal-porzjon inizjali tat-tidwir
ghall-qtugh fpozizzjonijiet wara I-SOR (ghaliex huwa l-eqreb ghar-ricevituri, bl-akbar proporzjon bejn il-velocita
tal-gett u l-velocita tal-ingenju tal-ajru). Madankollu, l-uzu tal-Agor hekk stabbilit huwa “generalizzat” ghal
pozizzjonijiet wara kull segment tat-tidwir fuq l-art individwali ghall-qtugh, u b’hekk mhux biss wara l-punt tal-
bidu tat-tidwir (fil-kaz ta’ qtugh). L-Aso stabbilit ma jigix applikat ghal pozizzjonijiet quddiem segmenti individwali tat-
tidwir fuq l-art ghall-qtugh, u lanqas ma jigi applikat ghal pozizzjonijiet wara jew quddiem segmenti individwali tat-tidwir
fuq l-art ghal-landjar.

I-parametri dsor u ¥ jigu kkalkulati b’rabta mal-bidu ta’ kull segment individwali ta’ tidwir fuq l-art. Il-livell ta’
event Lgz ghal pozizzjoni wara segment partikolari tat-tidwir fuq l-art ghall-qtugh jew ghal-landjar jigi kkalkulat
ghall-konformita mal-formalizmu tal-funzjoni Agor: essenzjalment jigi kkalkulat ghall-punt ta’ referenza li jinsab
magenb il-punt tal-bidu tas-segment, fl-istess distanza dsor bhall-punt proprju, u jkompli jigi aggustat bil-
funzjoni Asor biex jinkiseb il-livell tal-event fil-punt proprju.

Nota: Il-formuli (2.7.53), (2.7.54) u (2.7.55) tnehhew fl-ahhar emenda ta’ dan I-Anness.”

(17) It-Tagsima 2.8 hija sostitwita b’dan li gej:

“2.8 Esponiment ghall-istorbju

Determinazzjoni taz-zona esposta ghall-istorbju

[l-valutazzjoni taz-Zona esposta ghall-istorbju hija bbazata fuq punti ta’ valutazzjoni tal-istorbju £4 m + 0,2 il fuq
mill-art, li jikkorrispondu ghall-punti riceventi kif definiti £2.5, 2.6 u 2.7, ikkalkulati fuq grilja ghal sorsi individwali.
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[-punti tal-grilja li jinsabu gewwa binjiet ghandhom jigu assenjati rizultat tal-livell tal-istorbju billi jigu assenjati l-punti
riceventi tal-istorbju fil-qrib l-aktar silenzjuzi barra l-binjiet, hlief ghall-istorbju mill-ingenji tal-ajru fejn il-kalkolu jsir
minghajr ma titqies il-prezenza ta’ binjiet u fliema kaz jintuza direttament il-punt ricevitur tal-istorbju li jinsab fbini.

Skont ir-rizoluzzjoni tal-grilja, I-erja korrispondenti tigi assenjata ghal kull punt ta’ kalkolu fil-grilja. Perezempju, fil-
kaz ta’ grilja ta’ 10 m x 10 m, kull punt ta’ valutazzjoni jirrapprezenta zona ta’ 100 metru kwadru li hija esposta

ghal-livell tal-istorbju kkalkulat.

Assenjazzjoni ta’ punti ta’ valutazzjoni tal-istorbju lil binjiet li ma jkunx fihom abitazzjonijiet

[l-valutazzjoni tal-esponiment tal-binjiet li ma fihomx abitazzjonijiet bhal perezempju skejjel u sptarijiet ghall-
istorbju hija bbazata fuq punti ta’ valutazzjoni tal-istorbju ta’ 4 + 0,2 m il fuq mill-art, li jikkorrispondu ghall-punti
riceventi kif definiti 2.5, 2.6 u 2.7

Ghall-valutazzjoni tal-binjiet li ma jkunx fihom abitazzjonijiet u li jkunu esposti ghall-istorbju tal-ingenji tal-ajru, kull
bini huwa asso¢jat mal-punt tar-ricevitur tal-istorbju l-aktar storbjuz li jinsab fil-bini nnifsu jew, jekk ma jkunx
prezenti, fil-grilja ta’ madwar il-bini.

Ghall-valutazzjoni tal-binjiet li ma jkunx fihom abitazzjonijiet u li jkunu esposti ghal sorsi ta’ storbju bbazati fuq l-art,
il-punti riceventi jitqieghdu madwar 0,1 m quddiem il-faccata tal-bini. Ir-riflessjonijiet mill-faccata li tkun qged tigi
kkunsidrata ghandhom jigu eskluzi mill-kalkolu. I-bini mbaghad jigi asso¢jat mal-punt riceventi l-aktar storbjuz fuq
il-faccati tieghu.

Determinazzjoni tal-abitazzjonijiet u tal-abitanti li jghixu fabitazzjonijiet esposti ghall-istorbju

Ghall-valutazzjoni tal-esponiment ta’ abitazzjonijiet u ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghall-istorbju, ghandhom
jitgiesu biss binjiet residenzjali. L-ebda abitazzjoni jew abitant ma ghandu jigi assenjat lil binjiet ohra minghajr uzu
residenzjali bhal binjiet li jintuzaw esklussivament bhala skejjel, sptarijiet, ufficcji jew fabbriki. L-assenjazzjoni tal-
abitazzjonijiet u tal-abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghall-binjiet residenzjali ghandha tkun ibbazata fuq l-ahhar data
uffi¢jali (skont ir-regolamenti rilevanti tal-Istati Membri).

L-ghadd ta’ abitazzjonijiet u abitanti li jghixu fabitazzjonijiet fbinjiet residenzjali huma parametri intermedji
importanti ghall-istima tal-esponiment ghall-istorbju. Sfortunatament, data dwar dawn il-parametri mhux dejjem
tkun disponibbli. Hawn taht, huwa specifikat kif dawn il-parametri jistghu jinkisbu minn data aktar facilment
disponibbli.

Is-simboli uzati fdawn li gejjin huma:

BA = l-erja bazi tal-bini

DFS = l-ispazju tal-art tal-abitazzjoni

DUFS = l-ispazju tal-art tal-unita tal-abitazzjoni

H= l-gholi tal-bini

FSI= l-ispazju tal-art tal-abitazzjoni ghal kull abitant li jghix fabitazzjoni
Dw = l-ghadd ta’ abitazzjonijiet

Inh = l-ghadd ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet

NF = l-ghadd ta’ sulari

V== il-volum ta’ binjiet residenzjali

Ghall-kalkolu tal-ghadd ta’ abitazzjonijiet u ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet, ghandhom jintuzaw il-procedura tal-
Kaz 1 jew inkella I-procedura tal-Kaz 2 li gejjin, skont id-disponibbilta tad-data.

Kaz 1: id-data dwar l-ghadd ta’ abitazzjonijiet u ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet hija disponibbli
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1A:

L-ghadd ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet huwa maghruf jew gie stmat abbazi tal-ghadd ta’ unitajiet ta” abitazzjoni.
Fdan il-kaz l-ghadd ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghal bini partikolari huwa s-somma tal-ghadd ta’ abitanti
fl-unitajiet ta’ abitazzjoni kollha fil-bini:

(2.8.1)

n
Inhyyiging = Z Imhaweningyme,
=1

1B:

L-ghadd ta’ abitazzjonijiet jew abitanti li jghixu fabitazzjonijiet huwa maghruf biss ghal entitajiet akbar minn binja,
ez. zoni ta’ enumerazzjoni, blokok fi bliet, fdistretti jew sahansitra municipalita shiha. Fdan il-kaz l-ghadd ta’
abitazzjonijiet u ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet £bini jigi stmat abbazi tal-volum tal-bini:

Vbu'ld'ng 2.8.2a

DWbuilding = Vl ll X DWiorar ( )
tota

Vhuitding 2.8.2b

Inhyuiging = Veoral X Inhyopg ( )
tota

L-indi¢i ‘total’ hawnhekk jirreferi ghall-entita rispettiva kkunsidrata. I-volum tal-bini jigi kkalkulat bil-
multiplikazzjoni tal-erja tal-bazi tieghu u l-gholi tieghu:

Vl- ddine = BApyildi g X Hp i g (283)

Jekk l-gholi tal-bini ma jkunx maghruf, ghandu jigi stmat abbazi tal-ghadd ta’ sulari NFy,iging, billi jigi supponut gholi
medju ta’ 3 m kull sular:

Hyuitding = NFpuitging X 3 (2.8.4)

Jekk lanqas l-ghadd ta’ sulari ma jkun maghruf, ghandu jintuza valur prestabbilit ghall-ghadd ta’ sulari,
rapprezentattiv ghad-distrett jew ghall-borough. Il-volum totali ta’ binjiet residenzjali fl-entita kkunsidrata V, . jigi
kkalkulat bhala s-somma tal-volumi tal-binjiet residenzjali kollha fl-entita:

(2.8.5)

= (2.8.5)
Viotar = z Vbuitaing;

i=l

Kaz 2: ma hemm l-ebda data disponibbli dwar 1-ghadd ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet

Fdan il-kaz, l-ghadd ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet jigi stmat abbazi tal-ispazju medju tal-art tal-abitazzjoni ghal
kull abitant £FSL. Jekk dan il-parametru ma jkunx maghruf, ghandu jintuza valur prestabbilit.

2A:
L-ispazju tal-art tal-abitazzjoni huwa maghruf abbazi tal-unitajiet ta’ abitazzjoni.

Fdan il-kaz l-ghadd ta’ abitanti fkull unita ta’ abitazzjoni huwa stmat kif gej:

DUFS;
I’l’lhdwellinguniti =TFsI

(2.8.6)

L-ghadd totali ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghall-bini partikolari issa jista’ jigi stmat bhal fil-Kaz 1A.

28.7.2021
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2B:

L-ispazju tal-art tal-abitazzjoni huwa maghruf ghall-binja shiha, jigifieri s-somma tal-ispazji tal-art tal-abitazzjoni tal-
unitajiet ta’ abitazzjoni kollha fil-bini hija maghrufa.

Fdan il-kaz, 1-ghadd ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet huwa stmat kif gej:

DFSpiai (2.8.7)
Inhbuilding = #

2C:

L-ispazju tal-art tal-abitazzjoni huwa maghruf biss ghal entitajiet akbar minn bini, ez. zoni ta’ enumerazzjoni, blokok
tal-bliet, fdistretti jew sahansitra municipalita shiha.

Fdan il-kaz l-ghadd ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghal bini partikolari jigi stmat abbazi tal-volum tal-bini kif
deskritt fil-Kaz 1B u l-ghadd totali ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet jigi stmat kif gej:

DFStotal (2~8~8)

Inhyorqr = FS]

2D:
L-ispazju tal-art tal-abitazzjoni mhuwiex maghruf.

Fdan il-kaz l-ghadd ta’ abitanti ghal bini partikolari jigi stmat kif deskritt fil-Kaz 2B u l-ispazju tal-art tal-abitazzjoni
jigi stmat kif gej:

(2.8.9)

DFSbuilding = BAbuilding X 018 X NFbuilding (289)

[-fattur 0,8 huwa I-fattur ta’ konverzjoni erja tal-art gross — spazju tal-art tal-abitazzjoni. Jekk ikun maghruf li hemm
fattur differenti li jirrapprezenta l-erja, dan ghandu jintuza minflok u jigi ddokumentat b'mod car. Jekk 1-ghadd ta’
sulari tal-bini ma jkunx maghruf, ghandu jigi stmat abbazi tal-gholi tal-bini, Hyine, li tipikament jirrizulta fnumru
mhux shih ta’ sulari:

Hpuitding (2.8.10)
NFpuitging = m

Jekk la 1-gholi tal-bini u lanqas l-ghadd ta’ sulari ma jkun maghruf, ghandu jintuza valur prestabbilit ghall-ghadd ta’
sulari li jirrapprezenta d-distrett jew il-borough.

Assenjazzjoni ta’ punti ta’ valutazzjoni tal-istorbju lill-abitazzjonijiet u lill-abitanti li jghixu fabitazzjonijiet

[l-valutazzjoni tal-esponiment tal-abitazzjonijiet, u tal-abitanti li jghixu fabitazzjonijiet, ghall-istorbju hija bbazata
fuq punti ta’ valutazzjoni tal-istorbju ta’ 4 + 0,2 m il fuq mill-art, li jikkorrispondu ghall-punti riceventi kif definit
£2.5,2.6u2.7.

Ghall-kalkolu tal-ghadd ta’ abitazzjonijiet u abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghall-istorbju mill-ingenji tal-ajru,
l-abitazzjonijiet u l-abitanti kollha fbini huma asso¢jati mal-punt riceventi tal-istorbju l-aktar storbjuz li jaga’
fl-abitazzjoni nnifsha jew, jekk mhux prezenti, fuq il-grilja ta’ madwar il-bini.

Ghall-kalkolu tal-ghadd ta’ abitazzjonijiet u abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghal sorsi ta’ storbju bbazati fuq l-art,
il-punti riceventi jitgieghdu madwar 0,1 m quddiem il-faccati ta’ binjiet residenzjali. Ir-riflessjonijiet mill-faccata li
tkun qed tigi kkunsidrata ghandhom jigu eskluzi mill-kalkolu. Biex jigu lokalizzati l-punti riceventi ghandhom
jintuzaw il-procedura tal-Kaz 1 jew inkella I-procedura tal-Kaz 2 li gejjin.

Kaz 1: fa¢cati maqsuma fintervalli regolari fuq kull fa¢cata
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llustrazzjoni 2.8.a

Ezempju tal-pozizzjoni ta’ punti riceventi madwar bini skont il-procedura tal-Kaz 1

| 4-m |
6 m 6 m

8m
w Q

Tm+14m+2m+14m+1m

6 m =6.8m 6 m

I u I

(a) Is-segmenti btul ta’ iktar minn 5 m jinqasmu fintervalli regolari tal-itwal tul possibbli, izda ta’ mhux aktar minn
5 m. [l-punti riceventi jitqieghdu fin-nofs kull intervall regolari.

(b) Is-segmenti li jifdal ta’ iktar minn 2,5 m huma rapprezentati minn punt riceventi wiehed fin-nofs ta’ kull segment.

(c) Is-segmenti biswit li jifdal b’tul totali ta’ aktar minn 5 m jitqiesu bhala oggetti polilinja b’mod simili kif deskritt f'a)
ub).

Kaz 2: fa¢¢ati maqsuma f'distanza stabbilita mill-bidu tal-poligonu

Mllustrazzjoni 2.8.b

Ezempju tal-pozizzjoni ta’ punti riceventi madwar bini skont il-proc¢edura tat-Tieni Kaz

.

(a) Il-faccatijigu kkunsidrati separatament jew jinqasmu kull 5 m mill-pozizzjoni tal-bidu lil hinn, bil-pozizzjoni tar-
ricevitur imgieghda fnofs id-distanza mill-faccata jew mis-segment ta’ 5 m

(b) Is-sezzjoni li jifdal ghandha l-punt riceventi taghha fil-punt tan-nofs taghha.

Assenjazzjoni ta” abitazzjonijiet u ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghall-punti riceventi

Fejn ikun hemm informazzjoni disponibbli dwar il-lokazzjoni ta’ abitazzjonijiet fi hdan l-impronti tal-bini, dik
l-akkomodazzjoni u l-abitanti taghha jigu assenjati lill-punt riceventi fl-aktar faccata esposta ta’ dik
l-akkomodazzjoni. Perezempju, ghal djar li ma jmissux ma’ bini iehor, ghal djar li kwazi maqtugha ghalihom u
terrace houses, jew appartamenti, fejn id-divizjoni interna tal-bini tkun maghrufa, jew ghal binjiet b’daqs tal-art li
jindika abitazzjoni wahda fkull pjan; jew ghal binjiet b’dags tal-art u gholi li jindikaw abitazzjoni wahda fkull bini.
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Meta ma jkunx hemm informazzjoni disponibbli dwar il-lokazzjoni tal-abitazzjonijiet fl-impronti tal-bini kif spjegat
hawn fuq, ghandu jintuza wiehed miz-zewg metodi li gejjin, skont kif ikun xieraq, fuq bazi ta’ bini bini sabiex jigi
stmat l-esponiment ghall-istorbju tal-abitazzjonijiet u tal-abitanti fil-binjiet.

a) L-informazzjoni disponibbli turi li l-abitazzjonijiet huma rrangati fbini ta’ appartamenti b'tali mod li ghandhom
faccata wahda esposta ghall-istorbju

Fdan il-kaz, l-allokazzjoni tal-ghadd ta’ abitazzjonijiet u ta’ abitanti li jghixu fabitazzjonijiet ghall-punti riceventi
ghandha tkun ippezata skont it-tul tal-faccata rapprezentata skont il-procedura tal-Kaz 1 jew tal-Kaz 2, sabiex
is-somma tal-punti riceventi kollha tirrapprezenta l-ghadd totali ta’ abitazzjonijiet u ta’ abitanti assenjati ghall-bini.

b) L-informazzjoni disponibbli turi li l-abitazzjonijiet huma rrangati fbini ta’ appartamenti b’tali mod li ghandhom
aktar minn faccata wahda esposta ghall-istorbju, jew ma hemm l-ebda informazzjoni disponibbli dwar l-ammont
ta’ faccati tal-abitazzjonijiet esposti ghall-istorbju.

Fdan il-kaz, ghal kull bini, is-sett ta’ pozizzjonijiet ta’ ricevituri asso¢jati ghandu jinqasam fnofs ta’ isfel u nofs ta’ fuq
abbazi tal-valur medjan * tal-livelli ta’ valutazzjoni kkalkulati ghal kull bini.

Fil-kaz ta’ ghadd fard ta’ punti riceventi, il-procedura tigi applikata u tigi eskluza I-pozizzjoni tar-ricevitur bl-iktar
livell baxx ta’ storbju.Ghal kull punt riceventi fin-nofs ta’ fuq tas-sett tad-data, l-ghadd ta’ abitazzjonijiet, u l-abitanti li
jghixu fabitazzjonijiet, ghandhom jigu distribwiti b'mod ugwali, sabiex is-somma tal-punti riceventi kollha fin-nofs
ta’ fuq tas-sett tad-data tirrapprezenta 1-ghadd totali ta’ abitazzjonijiet u abitanti. L-ebda abitazzjonijiet jew abitanti li
jghixu fabitazzjonijiet ma jigu assenjati ghar-ricevituri fin-nofs ta’ isfel tas-sett tad-data **.”

*  Il-valur medju huwa l-valur li jissepara n-nofs ta’ fuq (50 %) min-nofs ta’ isfel (50 %) ta’ sett ta’ data.

** In-nofs ta’ isfel tal-assi tad-data jista’ jigi assimilat mal-prezenza ta’ faccati relattivament kalmi. Fkaz li jkun
maghruf minn qabel, ez. abbazi tal-pozizzjoni tal-binjiet relattiv ghas-sorsi dominanti tal-istorbju, liema
lokazzjonijiet tar-ricevituri se jaghtu lok ghall-oghla livelli | l-aktar baxxi ta’ storbju, ma hemmx bzonn li jigi
kkalkulat l-istorbju ghan-nofs ta’ isfel.

(18) L-Appendici D huwa emendat kif gej:
(@) l-ewwel subparagrafu taht it-Tabella D-1 huwa sostitwit b’dan li gej:

“I-koeffi¢jenti ta’ attenwazzjoni fit-Tabella D-1 jistghu jitqiesu validi fuq meded ragonevoli ta’ temperatura u
umditd. Madankollu, biex jigi vverifikat jekk l-aggustamenti jistghux ikunu mehtiega, jenhtieg li jintuza
SAE ARP-5534 biex jigu kkalkulati l-koeffi¢jenti medji tal-assorbiment atmosferiku ghat-temperatura medja tal-
ajruport T u ghall-umdita relattiva RH. Meta, wara tqabbil ta’ dawn ma’ dawk fit-Tabella D-1, jigi determinat li
hemm bzonn li jsir aggustament, jenhtieg li tintuza l-metodologija li gejja.”

(b) fit-tielet subparagrafu taht it-Tabella D-1, il-punti 2 u 3 huma sostitwiti b’dan li gej:

“2. Imbaghad l-ispettru kkoregut jigi aggustat ghal kull wahda mill-ghaxar distanzi standard tal-NPD d; billi jintuzaw
ir-rati ta’ attenwazzjoni kemm (i) ghall-atmosfera tal-SAE AIR-1845 kif ukoll (i) ghall-atmosfera specifikata mill-utent
(fuq il-bazi tal-SAE ARP-5534).

(i) Ghall-atmosfera tal-SAE AIR-1845:

Ln,re](di) = L,,(d,ef)—ZO.lg(di/dm - a,mf . d,' (D‘z)

(i) Ghall-atmosfera specifikata mill-utent:

Ln,5534(TrRHrdi) = Ln(dr@f) - 20-lg(di/dmf) - 0y,5534(T,RH) d; (D-3)

fejn a, 5534 hija l-koeffi¢jent tal-assorbiment atmosferiku ghall-banda ta’ frekwenza n (espress f'dB/m) ikkalkulat bl-uzu
tal-SAE ARP-5534 b'temperatura T, u umdita relattiva RH.
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3. Fkull distanza tal-NPD d; iz-zewg spettri huma ponderati A u bid-de¢ibel maghqudin flimkien sabiex jigu

stabbiliti I-livelli rizultanti ponderati A La 5534 u La s - li mbaghad jitnaqgsu b'mod aritmetiku:

AL(T,RH, d;) = Lysssq — Lyrey = 10 - g T34, 100nsssa(TRAAD=A/10 _ 10 . [g 324 | 10Cnrer(@D-4n)/10 | (D_4)”
(19) L-Appendici F huwa emendat kif gej:
(a) It-Tabella F-1 hija sostitwita b’dan li gej:

“Kategor- | Koefficjent | 63 125 250 500 1000 | 2000 | 4000 | 8000

egorija

1 Ar 83,1 89,2 87,7 93,1 100,1 96,7 86,8 76,2
Ag 30,0 41,5 38,9 25,7 32,5 37,2 39,0 40,0
Br 97,9 92,5 90,7 87,2 84,7 88,0 84,4 77,1
Ap -1,3 7,2 7,7 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0

2 Bp 88,7 93,2 95,7 100,9 101,7 95,1 87,8 83,6
Ar 30,0 35,8 32,6 23,8 30,1 36,2 38,3 40,1
Bg 105,5 100,2 100,5 98,7 101,0 97,8 91,2 85,0
Ap -1,9 4,7 6,4 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5

3 Bp 91,7 96,2 98,2 104,9 105,1 98,5 91,1 85,6
Ag 30,0 33,5 31,3 25,4 31,8 37,1 38,6 40,6
Br 108,8 104,2 103,5 102,9 102,6 98,5 93,8 87,5
Ap 0,0 3,0 4,6 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0

4a By 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ar 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Br 93,0 93,0 93,5 95,3 97,2 100,4 95,8 90,9
Ap 4,2 7,4 9,8 11,6 15,7 18,9 20,3 20,6

4b By 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ag 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Bg 99,9 101,9 96,7 94,4 95,2 94,7 92,1 88,6
Ap 3,2 59 11,9 11,6 11,5 12,6 11,1 12,0

5 Bp
Ar
Br

By
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(b) It-Tabella F-4 hija sostitwita b’dan li gej:
Velo- Velo-
cita ¢ita
. mini- mas- a a, a Ay a, a a, a
Deskrizze | mali | simali | Kate- ) (g3 | 135 | (250 | (500 | (I @ | @ | @8 B
) hija hija 8ory Hz) Hz) Hz) Hz) | kHz) | kHz) | kHz) | kHz)
valida | valida
kmfh] | [km/h]
Referenza - - 1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
tas-superficje
tat-triq
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1-layer 50 130 1 0,0 5,4 4,3 4,2 -1,0 -3,2 -2,6 0,8 -6,5
ZOAB
2 7,9 4,3 5,3 -0,4 -5,2 -4,6 -3,0 -1,4 0,2
3 9,3 5,0 5,5 -0,4 -5,2 -4,6 -3,0 -1,4 0,2
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-layer 50 130 1 1,6 4,0 0,3 -3,0 -4,0 -6,2 -4,8 -2,0 -3,0
ZOAB
2 7,3 2,0 -0,3 -5,2 -6,1 -6,0 -4,4 -3,5 4,7
3 8,3 2,2 -0,4 -5,2 -6,2 -6,1 -4,5 -3,5 4,7
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
2-layer 80 130 1 -1,0 3,0 -1,5 -53 -6,3 -8,5 -53 -2,4 -0,1
ZOAB (fin)
2 7,9 0,1 -1,9 -59 -6,1 -6,8 -4,9 -3,8 -0,8
3 9,4 0,2 -1,9 -5,9 -6,1 -6,7 -4,8 -3,8 -0,9
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NL5 40 80 1 10,3 -0,9 0,9 1,8 -1,8 -2,7 -2,0 -1,3 -1,6
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4al4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
SMA-NLS 40 80 1 6,0 0,3 0,3 0,0 -0,6 -1,2 -0,7 -0,7 -1,4
2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Konkrit 70 120 1 8,2 -0,4 2,8 2,7 2,5 0,8 -0,3 -0,1 1,4
xkupiljat

2 0,3 4,5 2,5 -0,2 -0,1 -0,5 -0,9 -0,8 5,0
3 0,2 5,3 2,5 -0,2 -0,1 -0,6 -1,0 -0,9 5,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Konkrit 70 80 1 -0,2 -0,7 1,4 1,2 1,1 -1,6 -2,0 -1,8 1,0
xkupiljat
ottimizzat
2 -0,7 3,0 -2,0 -1,4 -1,8 -2,7 -2,0 -1,9 -6,6
3 -0,5 4,2 -1,9 -1,3 -1,7 -2,5 -1,8 -1,8 -6,6
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Konkrit 70 120 1 8,0 -0,7 4,8 2,2 1,2 2,6 1,5 -0,6 7,6
xkupat fin
2 0,2 8,6 7,1 3,2 3,6 3,1 0,7 0,1 3,2
3 0,1 9,8 7,4 3,2 3,1 2,4 0,4 0,0 2,0
4a[4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Superfic'e 50 130 1 8,3 2,3 5,1 4,8 4,1 0,1 -1,0 -0,8 -0,3
mahduma
2 0,1 6,3 5,8 1,8 -0,6 -2,0 -1,8 -1,6 1,7
3 0,0 7,4 6,2 1,8 -0,7 -2,1 -1,9 -1,7 1,4
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Elementi 30 60 1 27,0 16,2 14,7 6,1 3,0 -1,0 1,2 4,5 2,5
ibsin fil-pont
xewka
2 29,5 20,0 17,6 8,0 6,2 -1,0 3,1 5,2 2,5
3 29,4 21,2 18,2 8,4 5,6 -1,0 3,0 5,8 2,5
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Elementi 30 60 1 31,4 19,7 16,8 8,4 7,2 3,3 7,8 9,1 2,9
ibsin mhux
fil-pont
ewka 2 340 | 23,6 | 198 | 105 | 117 | 82 | 122 | 100 | 29
3 33,8 24,7 20,4 10,9 10,9 6,8 12,0 10,8 2,9
4a[4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Elementi 30 60 1 26,8 13,7 11,9 3,9 -1,8 -58 -2,7 0,2 -1,7
ibsin kwieti
2 9,2 5,7 4,8 2,3 4,4 51 5,4 0,9 0,0
3 9,1 6,6 5,2 2,6 3,9 3,9 5,2 1,1 0,0
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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Saff irqiq A 40 130 1 10,4 0,7 -0,6 -1,2 -3,0 -4,8 -3,4 -1,4 -29
2 138 | 54 | 39 | -04 | -1.8 | -21 | -07 | -0.2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Saff irqiq B 40 130 1 6,8 -1,2 -1,2 -0,3 -4,9 -7,0 -4,8 -3,2 -1,8
2 13,8 5,4 3,9 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,5
3 14,1 6,1 4,1 -0,4 -1,8 -2,1 -0,7 -0,2 0,3
4a/4b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0”
(20) L-Appendic¢i G huwa emendat kif gej:
(a) fit-Tabella G-1, it-tieni tabella hija sostitwita b'dan li gej:
“Lri
Hruxija tal-Binarji
Medda tal-frekwenza E M
EN ISO 3095:2013 (Mizmum sew u | Netwerk medju (Normalment mizmum
lixx hafna) lixx)
2000 mm 17,1 35,0
1600 mm 17,1 31,0
1250 mm 17,1 28,0
1000 mm 17,1 25,0
800 mm 17,1 23,0
630 mm 17,1 20,0
500 mm 17,1 17,0
400 mm 17,1 13,5
315 mm 15,0 10,5
250 mm 13,0 9,0
200 mm 11,0 6,5
160 mm 9,0 5,5
125 mm 7,0 5,0
100 mm 4,9 3,5
80 mm 2,9 2,0
63 mm 0,9 0,1
50 mm -1,1 -0,2
40 mm -3,2 -0,3
31,5 mm -5,0 -0,8
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25 mm -5,6 -3,0
20 mm -6,2 -5,0
16 mm -6,8 -7,0
12,5 mm 7,4 -8,0
10 mm -8,0 -9,0
8 mm -8,6 -10,0
6,3 mm -9,2 -12,0
5 mm -9,8 -13,0
4 mm -10,4 -14,0
3,15 mm -11,0 -15,0
2,5 mm -11,6 -16,0
2 mm -12,2 -17,0
1,6 mm -12,8 -18,0
1,25 mm -13,4 -19,0
1 mm -14,0 -19,0
0,8 mm -14,0 -19,0”

(b) It-Tabella G-2 hija sostitwita b’dan li gej:

“Az,i

1.1. Medda tal-

Taghbija fuq il-fus
50 kN - dijametru

Taghbija fuq il-fus
50 kN - dijametru

Taghbija fuq il-fus
50 kN - dijametru

Taghbija fuq il-fus
25 kN - dijametru

Taghbija fuq il-fus
100 kN - dijametru

frekwenza | (1 rota 360 mm | tar-rota 680 mm | tar-rota 920 mm | tar-rota 920 mm | tar-rota 920 mm
2 000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 600 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
1 000 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
800 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
630 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
500 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
400 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
315 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
250 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
160 mm 0,0 0,0 0,0 0,0 -0,1
125 mm 0,0 0,0 -0,1 0,0 -0,2
100 mm 0,0 -0,1 -0,1 0,0 -0,3
80 mm -0,1 -0,2 -0,3 -0,1 -0,6
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63 mm -0,2 -0,3 -0,6 -0,3 -1,0
50 mm -0,3 -0,7 -1,1 -0,5 -1,8
40 mm -0,6 -1,2 -1,3 -1,1 -3,2
31,5 mm -1,0 -2,0 -3,5 -1,8 -54
25 mm -1,8 -4,1 -53 -3,3 -8,7
20 mm -3,2 -6,0 -8,0 -53 -12,2
16 mm -5.4 -9,2 -12,0 -7,9 -16,7
12,5 mm -8,7 -13,8 -16,8 -12,8 -17,7
10 mm -12,2 -17,2 -17,7 -16,8 -17,8
8 mm -16,7 -17,7 -18,0 -17,7 -20,7
6,3 mm -17,7 -18,6 -21,5 -18,2 -22,1
5 mm -17,8 -21,5 -21,8 -20,5 -22,8
4 mm -20,7 -223 -22,8 -22,0 -24,0
3,15 mm -22,1 -231 -24,0 -22,8 -24,5
2,5 mm -22,8 -24,4 -245 -24,2 -24,7
2 mm -24,0 -24,5 -25,0 -24,5 -27,0
1,6 mm -24,5 -25,0 -27,3 -25,0 -27,8
1,25 mm -24,7 -28,0 -28,1 -27,4 -28,6
1 mm -27,0 -28,8 -28,9 -28,2 -29,4
0,8 mm -27,8 -29,6 -29,7 -29,0 -30,2”
() l-ewwel tabella tat-Tabella G-3 hija sostitwita b'dan li gej:
Lyt
Bazi tal-binarji | Tip ta’ suletta
M/S M/M M/H B/S B/M B/H w D
s | |0 | s | s [T e N
okka blokka ta’ zewg ta’ zewg . Irbit dirett
vabda | e [ vahda | blokok | UKL | blokok | (R mal-
fuq suletta ta’qebusija fuq suletta | fuq suletta ta‘qebusija .fuq suletta ) pontijiet
ratba media iebsa ratba medja iebsa
50 Hz 53,3 50,9 50,1 50,9 50,0 49,8 44,0 75,4
63 Hz 59,3 57,8 57,2 56,6 56,1 55,9 51,0 77,4
80 Hz 67,2 66,5 66,3 64,3 64,1 64,0 59,9 81,4
100 Hz 75,9 76,8 77,2 72,3 72,5 72,5 70,8 87,1
125 Hz 79,2 80,9 81,6 75,4 75,8 75,9 75,1 88,0
160 Hz 81,8 83,3 84,0 78,5 79,1 79,4 76,9 89,7
200 Hz 84,2 85,8 86,5 81,8 83,6 84,4 77,2 83,4




L 269/102 1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 28.7.2021
250 Hz 88,6 90,0 90,7 86,6 88,7 89,7 80,9 87,7
315 Hz 91,0 91,6 92,1 89,1 89,6 90,2 85,3 89,8
400 Hz 94,5 93,9 94,3 91,9 89,7 90,2 92,5 97,5
500 Hz 97,0 95,6 95,8 94,5 90,6 90,8 97,0 99,0
630 Hz 99,2 97,4 97,0 97,5 93,8 93,1 98,7 100,8
800 Hz 104,0 101,7 100,3 104,0 100,6 97,9 102,8 104,9
1000 Hz 107,1 104,4 102,5 107,9 104,7 101,1 105,4 111,8
1250 Hz 108,3 106,0 104,2 108,9 106,3 103,4 106,5 113,9
1600 Hz 108,5 106,8 105,4 108,8 107,1 105,4 106,4 115,5
2000 Hz 109,7 108,3 107,1 109,8 108,8 107,7 107,5 114,9
2500 Hz 110,0 108,9 107,9 110,2 109,3 108,5 108,1 118,2
3150 Hz 110,0 109,1 108,2 110,1 109,4 108,7 108,4 118,3
4000 Hz 110,0 109,4 108,7 110,1 109,7 109,1 108,7 118,4
5000 Hz 110,3 109,9 109,4 110,3 110,0 109,6 109,1 118,9
6 300 Hz 110,0 109,9 109,7 109,9 109,8 109,6 109,1 117,5
8000 Hz 110,1 110,3 110,4 110,0 110,0 109,9 109,5 117,9
10 000 Hz 110,6 111,0 111,4 110,4 110,5 110,6 110,2 118,6”

(d) It-Tabella G-3 hija emendata kif gej:

— fil-kolonna 1 tat-taqsima “Ly; vew, i

il-11-il ringiela hija sostitwita b'dan li gej: “315 Hz’;
il-21 ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “3 150 Hz’;
1-24 ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “6 300 Hz".

— fil-kolonna 1 tat-taqsima “Ly;, ven, sup, i -

il-11-il ringiela hija sostitwita b'dan li gej: “315 Hz’;
il-21-il ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “3 150 Hz’;
1-24 ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “6 300 Hz".

(e) It-Tabella G-4 hija sostitwita b’dan li gej:

“Lripacti

Medda tal-frekwenza Qalba/kongunzjoni/intersezzjoni unika/100 m
2000 mm 22,0

1 600 mm 22,0

1250 mm 22,0

1000 mm 22,0

800 mm 22,0

630 mm 20,0

500 mm 16,0

400 mm 15,0
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315 mm 14,0
250 mm 15,0
200 mm 14,0
160 mm 12,0
125 mm 11,0
100 mm 10,0
80 mm 9,0
63 mm 8,0
50 mm 6,0
40 mm 3,0
31,5 mm 2,0
25 mm -3,0
20 mm -8,0
16 mm -13,0
12,5 mm -17,0
10 mm -19,0
8§ mm -22,0
6,3 mm -25,0
5 mm -26,0
4 mm -32,0
3,15 mm -35,0
2,5 mm -40,0
2 mm -43,0
1,6 mm -45,0
1,25 mm -47,0
1 mm -49,0
0,8 mm -50,0”

(f) fit-Tabella G-5:

l-ewwel kolonna, it-12-il ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “315 Hz’;
l-ewwel kolonna, it-22 ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “3 150 Hz’;

l-ewwel kolonna, il-25 ringiela hija sostitwita b'dan li gej: “6 300 Hz’;

ir-raba’ kolonna, il-25 ringiela hija sostitwita b’'dan li gej: “81,4”;

il-hames kolonna, il-25 ringiela hija sostitwita b'dan li gej: “80,7”.

(g) fit-Tabella G-6, fil-kolonna 1:

[I-11-il ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “315 Hz’;
1I-21 ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “3 150 Hz’;
L-24 ringiela hija sostitwita b’dan li gej: “6 300 Hz".
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(h) It-Tabella G-7 hija sostitwita b’'dan li gej:

“Lupriagei

Frekwenza +10 dB(A) +15 dB(A)
50 Hz 85,2 90,1
63 Hz 87,1 92,1
80 Hz 91,0 96,0
100 Hz 94,0 99,5
125 Hz 94,4 99,9
160 Hz 96,0 101,5
200 Hz 92,5 99,6
250 Hz 96,7 103,8
315Hz 97,4 104,5
400 Hz 99,4 106,5
500 Hz 100,7 107,8
630 Hz 102,5 109,6
800 Hz 107,1 116,1
1000 Hz 109,8 118,8
1250 Hz 112,0 120,9
1600 Hz 107,2 109,5
2000 Hz 106,8 109,1
2500 Hz 107,3 109,6
3150 Hz 99,3 102,0
4000 Hz 91,4 94,1
5000 Hz 86,9 89,6
6 300 Hz 79,7 83,6
8000 Hz 75,1 79,0
10 000 Hz 70,8 74,7"

(21) L-Appendici I huwa emendat kif gej:

() it-titolu tal-appendici huwa sostitwit b’dan li gej:

“Appendici I: Bazi tad-data ghas-sors tal-ingenju tal-ajru — data dwar l-Istorbju u l-Prestazzjoni tal-

Ingenji tal-Ajru (ANP)”

(b) fit-Tabella I-1, ir-ringieli li jibdew bir-ringiela

“F10062 A D-42 0 0,4731 0,1565”
sal-ahhar ringiela tat-tabella huma sostitwiti b'dan li gej:

“737800 A_00 0,0596977
737800 A_01 0,066122
737800 A_05 0,078996
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737800 A A_15 0,111985
737800 A A_30 0,383611 0,117166
7378MAX A A_00 0 0 0 0,076682
7378MAX A A_00 0,056009
7378MAX A A_01 0 0 0 0,091438
7378MAX A A_01 0,066859
7378MAX A A_05 0 0 0 0,106627
7378MAX A A_05 0,077189
7378MAX A A_15 0 0 0,395117 0,165812
7378MAX A A_15 0,106525
7378MAX A A_30 0,375612 0,116638
7378MAX A A_40 0 0 0,375646 0,189672
7378MAX D D_00 0 0 0 0,074217
7378MAX D D_00 0,05418
7378MAX D D_01 0 0 0 0,085464
7378MAX D D_01 0,062526
7378MAX D D_05 0,00823 0,41332 0 0,101356
7378MAX D D_05 0,0079701 0,40898 0,074014
A350-941 A A1U 0 0 0 0,05873
A350-941 A A1 U 0,056319
A350-941 A A_2D 0 0 0 0,083834
A350-941 A A_2D 0,081415
A350-941 A A2 U 0 0 0 0,06183
A350-941 A A2U 0,059857
A350-941 A A_3.D 0 0 0,219605 0,092731
A350-941 A A_3.D 0,225785 0,092557
A350-941 A A_FULL D 0 0 0,214867 0,106381
A350-941 A A_FULL D 0,214862 0,106058
A350-941 A A_ZERO 0 0 0 0,049173
A350-941 A A_ZERO 0,048841
A350-941 D D_1 0 0 0 0,052403
A350-941 D D1U 0,058754
A350-941 D D_1+F 0,00325 0,234635 0 0,06129
A350-941 D D_1+F D 0,002722 0,233179 0,098533
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A350-941 D D_1+F U 0,062824
A350-941 D D_ZERO 0 0 0 0,048142
A350-941 D D_ZERO 0,048126
ATR72 A 15-A-G 0,0803
ATR72 A 33-A-G 0,55608 0,105
ATR72 A ZERO-A 0,09027
ATR72 D 15 0,013155 0,538 0,08142
ATR72 D INTR 0,07826
ATR72 D ZERO 0,0708
F10062 A D-42 0 0 0,4731 0,1565
F10062 A INT2 0,0904
F10062 A TO 0,0683
F10062 A U-INT 0,1124
F10062 D INT2 0,0904
F10062 D TO 0,0122 0,5162 0,0683
F10062 D ZERO 0,0683
F10065 A D-42 0,4731 0,1565
F10065 A INT2 0,0911
F10065 A TO 0,0693
F10065 A U-INT 0,1129
F10065 D INT2 0,0911
F10065 D TO 0,0123 0,521 0,0693
F10065 D ZERO 0,0693
F28MK2 A D-42 0,5334 0,1677
F28MK2 A INT2 0,1033
F28MK2 A U-INTR 0,1248
F28MK2 A ZERO 0,0819
F28MK2 D 6 0,0171 0,6027 0,0793
F28MK2 D INT2 0,1033
F28MK2 D ZERO 0,0819
F28MK4 A D-42 0,5149 0,1619
F28MK4 A INT2 0,0971
F28MK4 A U-INTR 0,1187
F28MK4 A ZERO 0,0755
F28MK4 D 6 0,01515 0,5731 0,0749
F28MK4 D INT2 0,0971




28.7.2021 1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea L 269/107
F28MK4 D ZERO 0,0755
FAL20 A D-25 0,804634 0,117238
FAL20 A D-40 0,792624 0,136348
FAL20 A INTR 0,084391
FAL20 A ZERO 0,07
FAL20 D 10 0,035696 0,807797 0,098781
FAL20 D INTR 0,084391
FAL20 D ZERO 0,07
GII A L-0-U 0,0751
GII A L-10-U 0,0852
GII A L-20-D 0,1138
GlI A L-39-D 0,5822 0,1742
GII D T-0-U 0,0814
GII D T-10-U 0,0884
GII D T-20-D 0,02 0,634 0,1159
GIIB A L-0-U 0,0722
GIIB A L-10-U 0,0735
GIIB A L-20-D 0,1091
GIIB A L-39-D 0,562984 0,1509
GIIB D T-0-U 0,0738
GIIB D T-10-U 0,0729
GIIB D T-20-D 0,0162 0,583 0,1063
GIV A L-0-U 0,06
GIV A L-20-D 0,1063
GIV A L-39-D 0,5805 0,1403
GIV D T-0-U 0,0586
GIV D T-10-U 0,0666
GIV D T-20-D 0,0146 0,5798 0,1035
GIV D T-20-U 0,0797
GV A L-0-U 0,0617
GV A L-20-D 0,0974
GV A L-20-U 0,0749
GV A L-39-D 0,4908 0,1328
GV D T-0-U 0,058
GV D T-10-U 0,0606
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GV D T-20-D 0,01178 0,516 0,0953
GV D T-20-U 0,0743
HS748A A D-30 0,45813 0,13849
HS748A A D-INTR 0,106745
HS748A A INTR 0,088176
HS748A A ZERO 0,075
HS748A D INTR 0,088176
HS748A D TO 0,012271 | 0,542574 0,101351
HS748A D ZERO 0,075
A1125 A D-40 0,967478 0,136393
IA1125 A D-INTR 0,118618
A1125 A INTR 0,085422
IA1125 A ZERO 0,07
IA1125 D 12 0,040745 | 0,963488 0,100843
IA1125 D INTR 0,085422
[A1125 D ZERO 0,07
L1011 A 10 0,093396
L1011 A D-33 0,286984 0,137671
L1011 A D-42 0,256389 0,155717
L1011 A ZERO 0,06243
L1011 D 10 0,004561 | 0,265314 0,093396
L1011 D 22 0,004759 | 0,251916 0,105083
L1011 D INTR 0,07959
L1011 D ZERO 0,06243
L10115 A 10 0,093396
L10115 A D-33 0,262728 0,140162
L10115 A D-42 0,256123 0,155644
L10115 A ZERO 0,06243
L10115 D 10 0,004499 | 0,265314 0,093396
L10115 D 22 0,004695 | 0,251916 0,105083
L10115 D INTR 0,07959
L10115 D ZERO 0,06243
L188 A D-100 0,436792 0,174786
L188 A D-78-% 0,456156 0,122326
L188 A INTR 0,120987
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L188 A ZERO 0,082
L188 D 39-% 0,009995 0,420533 0,142992
L188 D 78-% 0,010265 0,404302 0,159974
L188 D INTR 0,120987
L188 D ZERO 0,082
LEAR25 A 10 0,09667
LEAR25 A D-40 1,28239 0,176632
LEAR25 A D-INTR 0,149986
LEAR25 A ZERO 0,07
LEAR25 D 10 0,09667
LEAR25 D 20 0,082866 1,27373 0,12334
LEAR25 D ZERO 0,07
LEAR35 A 10 0,089112
LEAR35 A D-40 1,08756 0,150688
LEAR35 A D-INTR 0,129456
LEAR35 A ZERO 0,07
LEAR35 D 10 0,089112
LEAR35 D 20 0,043803 1,05985 0,108224
LEAR35 D ZERO 0,07
MD11GE D 10 0,003812 0,2648 0,0843
MD11GE D 15 0,003625 0,2578 0,0891
MD11GE D 20 0,003509 0,2524 0,0947
MD11GE D 25 0,003443 0,2481 0,1016
MD11GE D O/EXT 0,0692
MD11GE D O/RET 0,0551
MD11GE D ZERO 0,0551
MD11PW D 10 0,003829 0,265 0,08425
MD11PW D 15 0,003675 0,2576 0,08877
MD11PW D 20 0,003545 0,2526 0,09472
MD11PW D 25 0,003494 0,2487 0,1018
MD11PW D O/EXT 0,0691
MD11PW D O/RET 0,05512
MD11PW D ZERO 0,05512
MD81 D 11 0,009276 0,4247 0,07719
MD381 D INT1 0,07643
MD381 D INT2 0,06313
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MD81 D INT3 0,06156
MD81 D INT4 0,06366
MDS§81 D T 15 0,009369 0,420798 0,0857
MD81 D T_INT 0,0701
MD81 D T_ZERO 0,061
MD81 D ZERO 0,06761
MD82 D 11 0,009248 0,4236 0,07969
MDS§2 D INT1 0,07625
MD82 D INT2 0,06337
MDS§2 D INT3 0,06196
MD82 D INT4 0,0634
MD82 D T 15 0,009267 0,420216 0,086
MD82 D T_INT 0,065
MDS§2 D T_ZERO 0,061
MD82 D ZERO 0,06643
MD&3 D 11 0,009301 0,4227 0,0798
MD83 D INT1 0,07666
MD&3 D INT2 0,0664
MD83 D INT3 0,06247
MD&3 D INT4 0,06236
MD83 D T_15 0,009384 0,420307 0,086
MD83 D T_INT 0,0664
MDS§&3 D T_ZERO 0,0611
MD83 D ZERO 0,06573
MD9025 A D-28 0,4118 0,1181
MD9025 A D-40 0,4003 0,1412
MD9025 A U-0 0,4744 0,0876
MD9025 D EXT/06 0,010708 0,458611 0,070601
MD9025 D EXT/11 0,009927 0,441118 0,073655
MD9025 D EXT/18 0,009203 0,421346 0,083277
MD9025 D EXT/24 0,008712 0,408301 0,090279
MD9025 D RET/0 0,05186
MD9028 A D-28 0,4118 0,1181
MD9028 A D-40 0,4003 0,1412
MD9028 A U-0 0,4744 0,0876
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MD9028 D EXT/06 0,010993 0,463088 0,070248
MD9028 D EXT/11 0,010269 0,446501 0,072708
MD9028 D EXT/18 0,009514 0,426673 0,082666
MD9028 D EXT/24 0,008991 0,413409 0,090018
MD9028 D RET/0 0,05025
MU3001 A 1 0,08188
MU3001 A D-30 1,07308 0,147487
MU3001 A D-INTR 0,114684
MU3001 A ZERO 0,07
MU3001 D 1 0,065703 1,1529 0,08188
MU3001 D 10 0,055318 1,0729 0,09285
MU3001 D ZERO 0,07
PA30 A 27-A 1,316667 0,104586
PA30 A ZERO-A 0,078131
PA30 D 15-D 0,100146 1,166667 0,154071
PA30 D ZERO-D 0,067504
PA42 A 30-DN 1,09213 0,14679
PA42 A ZERO-A 0,087856
PA42 D ZER-DN 0,06796 1,011055 0,08088
PA42 D ZERO 0,087856
PA42 D ZERO-C 0,139096
PA42 D ZERO-T 0,07651
SD330 A D-15 0,746802 0,109263
SD330 A D-35 0,702872 0,143475
SD330 A INTR 0,106596
SD330 A ZERO 0,075
SD330 D 10 0,031762 0,727556 0,138193
SD330 D INTR 0,106596
SD330 D ZERO 0,075
SE340 A 5 0,105831
SE340 A D-35 0,75674 0,147912
SF340 A D-INTR 0,111456
SE340 A ZERO 0,075
SE340 D 5 0,105831
SF340 D 15 0,026303 0,746174 0,136662
SE340 D ZERO 0,075”




(©)

(¢

fit-Tabella I-2, ir-ringieli li jikkorrispondu ghall-AIRCFTID 737700 u 737800 huma korrispondentement sostitwiti hekk:

“737700 Boeing Gett Kbir Kummer¢jali | 154500 | 129200 | 4 445 24000 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Gew-
737-700/ nah
CFEM56-7B24

737800 Boeing 737-800 | Gett Kbir Kummercjali | 174200 | 146 300 | 5435 26 300 CF567B CNT (Ib) | 206 | 104 | Gew-
| CEM56-7B26 nah”

(d) fit-Tabella I-2, jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“7378MA- | Boeing 737 Gett Kbir Kummergjali | 181200 | 152800 | 4965 26 400 7378MAX | CNT (Ib) | 216 | 103 | Gew-

78MAX MAX 8 | CFM nah
Leap1B-27

A350-941 | Airbus Gett Tqil Kummercjali | 610 681 | 456 356 | 6558 | 84200 A350-941 | CNT(b) | 239 | 139 | Gew-
A350-941 | RR nah
Trent XWB-84

ATR72 Avions de Turbo- Kbir Kummer¢jali | 50710 49270 3360 7587 ATR72 CNT (Ib) | 240 | 140 | Skrun”
Transport prop
Regional ATR
72-212A |
PW127F

Fit-Tabella I-3, jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“737800 DEFAULT 1 Inzul-Propulsjoni minima A_00 6 000 248,93 3

737800 DEFAULT 2 Invell-Propulsjoni minima A_00 3000 249,5 25437

737800 DEFAULT 3 Invell-Propulsjoni minima A_01 3000 187,18 3671

737800 DEFAULT 4 Invell-Propulsjoni minima A_05 3000 174,66 5209

737800 DEFAULT 5 Inzul-Propulsjoni minima A_15 3000 151,41 3

737800 DEFAULT 6 Inzul A_30 2817 139,11 3

737800 DEFAULT 7 Hlandjar A_30 393,8

737800 DEFAULT 8 Decelerazzjoni A_30 139 3837,5 40

T11/69T 1
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737800 DEFAULT 9 Decelerazzjoni A_30 30 0 10
737MAX8 | DEFAULT 1 Inzul-Propulsjoni minima A_00 6000 249,2 3
737MAX8 | DEFAULT 2 Invell-Propulsjoni minima A_00 3000 249,7 24557
737MAX8 | DEFAULT 3 Invell-Propulsjoni minima A 01 3000 188,5 4678
737MAX8 | DEFAULT 4 Invell-Propulsjoni minima A_05 3000 173,7 4907
737MAX8 | DEFAULT 5 Inzul-Propulsjoni minima A_15 3000 152 3
737MAX8 | DEFAULT 6 Inzul A_30 2817 139 3
737MAX8 | DEFAULT 7 Ilandjar A_30 393,8
737MAX8 | DEFAULT 8 Decelerazzjoni A_30 139 3837,5 40
737MAX8 | DEFAULT 9 Decelerazzjoni A_30 30 0 10
A350-941 DEFAULT1 1 Inzul-Propulsjoni minima A_ZERO 6 000 250 2,7-
4
A350-941 DEFAULT1 2 Invell-Propulsjoni minima A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 DEFAULT1 3 Invell-Propulsjoni minima A1U 3000 188,6 6397,6
A350-941 | DEFAULT1 4 Inzul-Propulsjoni minima A1 U 3000 168,4 3
A350-941 | DEFAULT1 5 Inzul-Propulsjoni minima A2D 2709 161,9 3
A350-941 | DEFAULT1 6 Inzul-Propulsjoni minima A 3D 2494 155,2 3
A350-941 DEFAULT1 7 Inzul A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 DEFAULT1 8 Inzul A_FULL D 50 137,5 3
A350-941 DEFAULT1 9 Mlandjar A_FULL_D 556,1
A350-941 DEFAULT1 10 Decelerazzjoni A_FULL_D 137,5 5004,9 10
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A350-941 | DEFAULT1 11 Decelerazzjoni A_FULL_D 30 0 10
A350-941 | DEFAULT2 1 Inzul-Propulsjoni minima A_ZERO 6 000 250 2,7-
4
A350-941 | DEFAULT2 2 Invell-Propulsjoni minima A_ZERO 3000 250 26122
A350-941 | DEFAULT2 3 Livell A_1U 3000 188,6 20219,8
A350-941 | DEFAULT2 4 Invell-Propulsjoni minima A_1_U 3000 188,6 6049,9
A350-941 | DEFAULT2 5 Inzul-Propulsjoni minima A_1 U 3000 168,3 3
A350-941 DEFAULT?2 6 Inzul-Propulsjoni minima A 2D 2709 161,8 3
A350-941 | DEFAULT2 7 Inzul A_FULL_D 2180 137,5 3
A350-941 | DEFAULT2 8 Inzul A_FULL D 50 137,5 3
A350-941 | DEFAULT2 9 Mllandjar A_FULL_D 556,1
A350-941 | DEFAULT2 10 Decelerazzjoni A_FULL D 137,5 5004,9 10
A350-941 | DEFAULT2 11 Decelerazzjoni A_FULL_D 30 0 10
ATR72 DEFAULT 1 Inzul ZERO-A 6 000 238 3
ATR72 DEFAULT 2 Livell-Decel ZERO-A 3000 238 17085
ATR72 DEFAULT 3 Livell-Decel 15-A-G 3000 158,3 3236
ATR72 DEFAULT 4 Livell 15-A-G 3000 139 3521
ATR72 DEFAULT 5 Livell 33-A-G 3000 139 3522
ATR72 DEFAULT 6 Inzul-Decel 33-A-G 3000 139 3
ATR72 DEFAULT 7 Inzul 33-A-G 2802 117,1 3
ATR72 DEFAULT 8 Inzul 33-A-G 50 117,1 3
ATR72 DEFAULT 9 Mlandjar 33-A-G 50
ATR72 DEFAULT 10 Decelerazzjoni 33-A-G 114,2 1218 75,9
ATR72 DEFAULT 11 Decelerazzjoni 33-A-G 30 0 57"
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fit-Tabella I-4 (parti 1), jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“737MAX8 DEFAULT 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAXS8 DEFAULT 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT 3 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1336 174
joni

737MAXS8 DEFAULT 4 Accellerazz- | MaxClimb D_01 1799 205
joni

737MAXS8 DEFAULT 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 DEFAULT 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1681 250
joni

737MAXS8 DEFAULT 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAXS8 DEFAULT 8 Tlugh MaxClimb D_00 7500

737MAXS8 DEFAULT 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAXS8 DEFAULT 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAXS8 DEFAULT 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT 3 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1284 176
joni

737MAXS8 DEFAULT 4 Accellerazz- | MaxClimb D_01 1651 208
joni

737MAXS8 DEFAULT 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 DEFAULT 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1619 250
joni

737MAXS8 DEFAULT 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAXS8 DEFAULT 8 Tlugh MaxClimb D_00 7500

737MAXS8 DEFAULT 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAXS8 DEFAULT 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAXS8 DEFAULT 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT 3 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1229 177
joni

737MAXS8 DEFAULT 4 Accellerazz- | MaxClimb D_01 1510 210
joni

737MAXS8 DEFAULT 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 DEFAULT 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1544 250
joni

737MAXS8 DEFAULT 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500
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737MAXS8 DEFAULT 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAXS8 DEFAULT 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 DEFAULT 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAXS8 DEFAULT 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT 3 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1144 181
joni

737MAXS8 DEFAULT 4 Accellerazz- | MaxClimb D 01 1268 213
joni

737MAX8 DEFAULT 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 DEFAULT 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1414 250
joni

737MAXS8 DEFAULT 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAXS8 DEFAULT 8 Tlugh MaxClimb D_00 7500

737MAXS8 DEFAULT 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAXS8 DEFAULT 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 DEFAULT 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT 3 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1032 184
joni

737MAXS8 DEFAULT 4 Accellerazz- | MaxClimb D 01 1150 217
joni

737MAX8 DEFAULT 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 DEFAULT 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1292 250
joni

737MAXS8 DEFAULT 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAXS8 DEFAULT 8 Tlugh MaxClimb D_00 7500

737MAX8 DEFAULT 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAXS8 DEFAULT 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 DEFAULT 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAXS8 DEFAULT 3 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1001 185
joni

737MAXS8 DEFAULT 4 Accellerazz- | MaxClimb D 01 1120 219
joni

737MAXS8 DEFAULT 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 DEFAULT 6 {\c’ciellerazz— MaxClimb D_00 1263 250
joni
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737MAX8 DEFAULT 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 DEFAULT 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 DEFAULT 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 DEFAULT 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 DEFAULT 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAX8 DEFAULT 3 Accellerazz- | MaxClimb D_05 951 188
joni

737MAX8 DEFAULT 4 Accellerazz- | MaxClimb D_01 1058 221
joni

737MAX8 DEFAULT 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAX8 DEFAULT 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1196 250
joni

737MAX8 DEFAULT 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 DEFAULT 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 DEFAULT 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_A 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_A 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1500

737MAX8 ICAO_A 3 Tlugh MaxClimb D_05 3000

737MAX8 ICAO_A 4 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1300 174
joni

737MAX8 ICAO_A 5 Accellerazz- | MaxClimb D 01 1667 205
joni

737MAX8 ICAO_A 6 Ac’c:ellemzz— MaxClimb D_00 2370 250
joni

737MAX8 ICAO_A 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_A 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_A 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_A 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_A 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1500

737MAX8 ICAO_A 3 Tlugh MaxClimb D_05 3000

737MAX8 ICAO_A 4 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1243 174
joni

737MAX8 ICAO_A 5 {\c’ciellerazz— MaxClimb D_01 1524 207
joni
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737MAX8 ICAO_A 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 2190 250
joni

737MAX8 ICAO_A 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_A 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_A 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_A 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_A 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1500

737MAXS8 ICAO_A 3 Tlugh MaxClimb D_05 3000

737MAXS8 ICAO_A 4 Accéellerazz- | MaxClimb D 05 1190 176
joni

737MAX8 ICAO_A 5 Accellerazz- | MaxClimb D_01 1331 210
joni

737MAXS8 ICAO_A 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 2131 250
joni

737MAX8 ICAO_A 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_A 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_A 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_A 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_A 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1500

737MAX8 ICAO_A 3 Tlugh MaxClimb D_05 3000

737MAX8 ICAO_A 4 Accellerazz- | MaxClimb D_05 1098 180
joni

737MAX8 ICAO_A 5 Accellerazz- | MaxClimb D_01 1221 211
joni

737MAX8 ICAO_A 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1883 250
joni

737MAX8 ICAO_A 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAXS8 ICAO_A 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAXS8 ICAO_A 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_A 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_A 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1500

737MAX8 ICAO_A 3 Tlugh MaxClimb D_05 3000

737MAX8 ICAO_A 4 {\c’ciellerazz— MaxClimb D_05 988 183
joni
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737MAXS8 ICAO_A 5 Accéellerazz- | MaxClimb D 01 1101 216
joni

737MAXS8 ICAO_A 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1730 250
joni

737MAXS8 ICAO_A 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAXS8 ICAO_A 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_A 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_A 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_A 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1500

737MAX8 ICAO_A 3 Tlugh MaxClimb D_05 3000

737MAXS8 ICAO_A 4 Accéellerazz- | MaxClimb D 05 964 185
joni

737MAX8 ICAO_A 5 {\é?ellerazz— MaxClimb D_01 1073 217
joni

737MAXS8 ICAO_A 6 Accéellerazz- | MaxClimb D_00 1588 250
joni

737MAXS8 ICAO_A 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_A 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_A 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_A 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_A 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1500

737MAX8 ICAO_A 3 Tlugh MaxClimb D_05 3000

737MAXS8 ICAO_A 4 Accellerazz- | MaxClimb D_05 911 187
joni

737MAXS8 ICAO_A 5 Accellerazz- | MaxClimb D_01 1012 220
joni

737MAXS8 ICAO_A 6 Accéellerazz- | MaxClimb D_00 1163 250
joni

737MAX8 ICAO_A 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_A 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_A 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_B 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_B 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAX8 ICAO_B 3 {\c’ciellerazz— MaxTakeoff | D_01 1734 178
joni
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737MAX8 ICAO_B 4 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_00 2595 205
joni

737MAX8 ICAO_B 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 ICAO_B 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1671 250
joni

737MAX8 ICAO_B 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_B 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_B 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAXS8 ICAO_B 1 Qtugh MaxTakeoff | D 05

737MAX8 ICAO_B 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAX8 ICAO_B 3 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_01 1682 179
joni

737MAX8 ICAO_B 4 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_00 2477 208
joni

737MAX8 ICAO_B 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAX8 ICAO_B 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1610 250
joni

737MAX8 ICAO_B 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_B 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_B 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_B 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_B 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAX8 ICAO_B 3 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_01 1616 180
joni

737MAX8 ICAO_B 4 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_00 2280 210
joni

737MAX8 ICAO_B 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 ICAO_B 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1545 250
joni

737MAX8 ICAO_B 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_B 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_B 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAXS8 ICAO_B 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAXS8 ICAO_B 2 Tlugh MaxTakeoff | D 05 1000
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737MAXS8 ICAO_B 3 Accéellerazz- | MaxTakeoff | D 01 1509 184
joni

737MAX8 ICAO_B 4 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_00 2103 214
joni

737MAX8 ICAO_B 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAXS8 ICAO_B 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1589 250
joni

737MAX8 ICAO_B 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_B 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_B 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_B 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAX8 ICAO_B 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000

737MAX8 ICAO_B 3 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_01 1388 188
joni

737MAXS8 ICAO_B 4 Accéellerazz- | MaxTakeoff | D_00 1753 220
joni

737MAX8 ICAO_B 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAX8 ICAO_B 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1295 250
joni

737MAX8 ICAO_B 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_B 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_B 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_B 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05

737MAXS8 ICAO_B 2 Tlugh MaxTakeoff | D _05 1000

737MAX8 ICAO_B 3 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_01 1345 188
joni

737MAXS8 ICAO_B 4 Accéellerazz- | MaxTakeoff | D_00 1634 220
joni

737MAX8 ICAO_B 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000

737MAX8 ICAO_B 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1262 250
joni

737MAX8 ICAO_B 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500

737MAX8 ICAO_B 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500

737MAX8 ICAO_B 9 Tlugh MaxClimb D_00 10000

737MAX8 ICAO_B 1 Qtugh MaxTakeoff | D_05
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737MAX8 ICAO_B 2 Tlugh MaxTakeoff | D_05 1000
737MAX8 ICAO_B 3 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_01 1287 191
joni
737MAXS8 ICAO_B 4 Accéellerazz- | MaxTakeoff | D_00 1426 225
joni
737MAXS8 ICAO_B 5 Tlugh MaxClimb D_00 3000
737MAX8 ICAO_B 6 Accellerazz- | MaxClimb D_00 1196 250
joni
737MAX8 ICAO_B 7 Tlugh MaxClimb D_00 5500
737MAX8 ICAO_B 8 Tlugh MaxClimb D_00 7 500
737MAX8 ICAO_B 9 Tlugh MaxClimb D_00 10 000”
(g) fit-Tabella -4 (parti 2), jizdiedu r-ringieli li gejjin:
“A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D_1+F_ D
A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F D 1000
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1726,5 170,7 60
joni
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 1862,6 197,2 60
joni
A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1658 250 60
joni
A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000
A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D 1+F D
A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F D 1000
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1699,9 173,1 60
joni
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D 1.U 1812,6 198,6 60
joni
A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1604,5 250 60
joni
A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000
A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D
A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F D 1000
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1662,2 175,6 60
joni
A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 17623 200,1 60
joni
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A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1551,6 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1586,1 179,9 60
joni

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D 1.U 1679,8 202,7 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 14653 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1491,7 185,3 60
joni

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 1586,9 206,4 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1365,5 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1399,5 191,1 60
joni

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 1494,1 210,4 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- MaxClimb D_ZERO 1268,2 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000
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A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1314 197 60
joni

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 1407,1 214,7 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1176,3 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 12333 203,4 60
joni

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 13253 219,6 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1089,2 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1185,1 207,6 60
joni

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 1275,6 2229 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1036,7 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F_U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 1323,2 171 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 1353,1 189,5 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1514,1 213,7 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1673,8 250 60

joni
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A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 1265,7 173,4 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 1315,1 191,2 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- MaxClimb D_ZERO 1466,2 214,5 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1619,3 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F_U 1500

A350-941 | ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 12143 175,9 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 1276,7 193 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 14184 215,4 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1565 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 | ICAO A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 1138,4 180,3 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- MaxClimb D_1.U 1212,8 196,1 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1340,5 217 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- MaxClimb D_ZERO 1476,4 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D
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A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F_ U 1066,3 185,8 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 1139,9 200,3 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 12523 219,5 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1374,5 250 60
joni

A350-941 | ICAO_A Tlugh MaxClimb | D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F_U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- MaxClimb D_1+F U 994,4 191,7 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D 1U 1064,9 204,8 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- MaxClimb D_ZERO 1165,9 2223 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1275,1 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1500

A350-941 | ICAO A Tlugh MaxClimb | D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 927 197,8 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 994,4 209,7 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1085,3 225,7 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- MaxClimb D_ZERO 1181 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D 1+F U 3000
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A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 862,4 204,1 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D 1.U 927,4 2149 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1009,2 229,4 60
joni

A350-941 ICAO_A Acécellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1091,2 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D 1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 8233 208,3 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D 1U 886,5 218,4 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 963,5 232 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1036,9 250 60
joni

A350-941 | ICAO A Tlugh MaxClimb | D_ZERO 10 000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Aécellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1726,5 170,7 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 1862,6 197,2 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 | ICAO B Acéellerazz- | MaxClimb | D_ZERO 1658 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F_D 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1699,9 173,1 60
joni

A350-941 | ICAO B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1 U 1812,6 | 198,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000
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A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1604,5 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D_1+F. D 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F U 1662,2 175,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 17623 200,1 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1551,6 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D 1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F_U 1586,1 179,9 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D 1.U 1679,8 202,7 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1465,3 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F U 1491,7 185,3 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1586,9 206,4 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1365,5 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D 1+F U 1000
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A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1399,5 191,1 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D 1.U 1494,1 210,4 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1268,2 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1314 197 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1407,1 214,7 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1176,3 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 12333 203,4 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D 1.U 13253 219,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1089,2 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1185,1 207,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1275,6 2229 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1036,7 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10 000”
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(h) fit-Tabella I-4 (parti 3), jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“A350-941 DEFAULT 1 1 Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 DEFAULT 1 2 Tlugh MaxTakeoff | D_1+F D 1000

A350-941 DEFAULT 1 3 Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1726,5 170,7 60
joni

A350-941 DEFAULT 1 4 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1862,6 197,2 60
joni

A350-941 DEFAULT 1 5 Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT 1 6 Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1658 250 60
joni

A350-941 DEFAULT 1 7 Tlugh MaxClimb D_ZERO 10 000

A350-941 DEFAULT 2 1 Qtugh MaxTakeoff D 1+F D

A350-941 DEFAULT 2 2 Tlugh MaxTakeoff D_1+F. D 1000

A350-941 DEFAULT 2 3 Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1699,9 173,1 60
joni

A350-941 DEFAULT | 2 4 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1812,6 198,6 60
joni

A350-941 DEFAULT 2 5 Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT 2 6 Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1604,5 250 60
joni

A350-941 DEFAULT 2 7 Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT 3 1 Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 DEFAULT 3 2 Tlugh MaxTakeoff | D_1+F D 1000

A350-941 DEFAULT 3 3 Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1662,2 175,6 60
joni

A350-941 DEFAULT 3 4 Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 17623 200,1 60
joni

A350-941 DEFAULT 3 5 Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT 3 6 Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1551,6 250 60
joni

A350-941 DEFAULT 3 7 Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT 4 1 Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 DEFAULT 4 2 Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT 4 3 Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1586,1 179,9 60

joni
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A350-941 DEFAULT 4 4 Accellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 1679,8 202,7 60
joni

A350-941 DEFAULT 4 5 Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT 4 6 Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1465,3 250 60
joni

A350-941 DEFAULT 4 7 Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT 5 1 Qtugh MaxTakeoff D 1+F D

A350-941 DEFAULT 5 2 Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT 5 3 Accellerazz- MaxTakeoff D_1+F_U 1491,7 185,3 60
joni

A350-941 DEFAULT 5 4 Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 1586,9 206,4 60
joni

A350-941 DEFAULT 5 5 Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT 5 6 Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1365,5 250 60
joni

A350-941 DEFAULT 5 7 Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT 6 1 Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 DEFAULT | 6 2 Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT 6 3 Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1399,5 191,1 60
joni

A350-941 DEFAULT 6 4 Accellerazz- | MaxTakeoff D 1U 1494,1 210,4 60
joni

A350-941 DEFAULT 6 5 Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT 6 6 Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1268,2 250 60
joni

A350-941 DEFAULT 6 7 Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT 7 1 Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 DEFAULT 7 2 Tlugh MaxTakeoff D_1+F_U 1000

A350-941 DEFAULT 7 3 Accellerazz- MaxTakeoff D_1+F U 1314 197 60
joni

A350-941 DEFAULT 7 4 Accellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 1407,1 214,7 60
joni

A350-941 DEFAULT 7 5 Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT 7 6 Accellerazz- MaxClimb D_ZERO 1176,3 250 60
joni

A350-941 DEFAULT 7 7 Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000




L 269/132 1l-Gurnal Ufficjali tal-Unjoni Ewropea 28.7.2021

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 12333 203,4 60
joni

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 13253 219,6 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1089,2 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1185,1 207,6 60
joni

A350-941 DEFAULT Acécellerazz- | MaxTakeoff D_1.U 1275,6 2229 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1036,7 250 60
joni

A350-941 DEFAULT Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F_D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 13232 171 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D1U 1353,1 189,5 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1514,1 213,7 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1673,8 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D 1+F U 3000
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A350-941 | ICAO A Accellerazz- | MaxClimb | D_1+E U 12657 | 1734 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 1315,1 191,2 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1466,2 214,5 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1619,3 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F_U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D 1+F U 3000

A350-941 | ICAO_A Aécellerazz- | MaxClimb | D_14E U 12143 | 1759 60
joni

A350-941 | ICAO A Accellerazz- | MaxClimb | D_1 U 12767 | 193 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1418,4 215,4 60
joni

A350-941 | ICAO A Acéellerazz- | MaxClimb | D_ZERO 1565 250 60
joni

A350-941 | ICAO A Tlugh MaxClimb | D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D 1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 1138,4 180,3 60
joni

A350-941 | ICAO A Accellerazz- | MaxClimb | D_1 U 12128 | 1961 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1340,5 217 60
joni

A350-941 | ICAO A Acéellerazz- | MaxClimb | D_ZERO 14764 | 250 60
joni

A350-941 | ICAO_A Tlugh MaxClimb | D_ZERO 10 000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 | ICAO A Tugh MaxClimb | D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 1066,3 185,8 60
joni
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A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 1139,9 200,3 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 12523 219,5 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1374,5 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 994,4 191,7 60
joni

A350-941 | ICAO A Accellerazz- | MaxClimb | D_1 U 10649 | 2048 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1165,9 2223 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 12751 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 | ICAO A Tlugh MaxClimb | D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 927 197,8 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D 1U 994,4 209,7 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1085,3 225,7 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1181 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10 000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 | ICAO A Tlugh MaxClimb | D 1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 862,4 204,1 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D 1U 927,4 214,9 60
joni
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A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1009,2 229,4 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1091,2 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_A Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1500

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_1+F U 3000

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1+F U 823,3 208,3 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_1.U 886,5 218,4 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 963,5 232 60
joni

A350-941 ICAO_A Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1036,9 250 60
joni

A350-941 ICAO_A Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F_D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1726,5 170,7 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1862,6 197,2 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1658 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F_D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1699,9 173,1 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1812,6 198,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1604,5 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000
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A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F D 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1662,2 175,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 17623 200,1 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1551,6 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1586,1 179,9 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1679,8 202,7 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1465,3 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff D_1+F U 1491,7 185,3 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1586,9 206,4 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1365,5 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 | ICAO B Qtugh MaxTakeoff | D_1+F D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff | D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1399,5 191,1 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1494,1 210,4 60
joni
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A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1268,2 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1314 197 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1407,1 214,7 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1176,3 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D_1+F_U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 12333 203,4 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 13253 219,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1089,2 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

A350-941 ICAO_B Qtugh MaxTakeoff D_1+F. D

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxTakeoff D_1+F U 1000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1+F_U 1185,1 207,6 60
joni

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxTakeoff | D_1_U 1275,6 2229 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 3000

A350-941 ICAO_B Accellerazz- | MaxClimb D_ZERO 1036,7 250 60
joni

A350-941 ICAO_B Tlugh MaxClimb D_ZERO 10000

ATR72 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff 15
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ATR72 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff | 15 1000

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb INTR 885 133,3 39,1
joni

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb ZERO 1040 142,4 35,6
joni

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 3000

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb ZERO 964 168,3 38,9
joni

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 5500

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 7500

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 10000

ATR72 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff | 15

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff | 15 1000

ATR72 DEFAULT Accéellerazz- | MaxClimb INTR 900 138 31,7
joni

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb ZERO 995 1473 32,2
joni

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 3000

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb ZERO 962 168,3 32,1
joni

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 5500

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 7500

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 10 000

ATR72 DEFAULT Qtugh MaxTakeoff | 15

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxTakeoff | 15 1000

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb INTR 890 139,8 24,5
joni

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb ZERO 942 149,2 27,9
joni

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 3000

ATR72 DEFAULT Accellerazz- | MaxClimb ZERO 907 168,3 27,8
joni

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 5500

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 7 500

ATR72 DEFAULT Tlugh MaxClimb ZERO 10 000”
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(i) fit-Tabella I-6, jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“7378MAX 1 140000

7378MAX 2 144 600

7378MAX 3 149 600

7378MAX 4 159 300

7378MAX 5 171 300

7378MAX 6 174500

7378MAX M 181 200

A350-941 1 421680

A350-941 2 433189

A350-941 3 445270

A350-941 4 466 326

A350-941 5 493412

A350-941 6 522377

A350-941 7 552871

A350-941 8 585147

A350-941 M 606271

ATR72 1 44750

ATR72 2 47620

ATR72 3 50710”

() fit-Tabella I-7, wara r-ringiela
“737800 | MaxTkoffHiTemp 30143,2 | -29,773 -0,029 0 -145,2”
jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“737800 Avvic¢inament 649,0 -3,3 0,0118 0 0
bAééelerazzjoni
Minima

7378MAX Avvicinament 1046 -4,6 0,0147 0 0
bAccelerazzjoni
Minima

7378MAX MaxClimb 21736 -28,6 0,3333 -3.28E-06 0

7378MAX MaxClimbHiTemp | 23 323 -15,1 -0,09821 6.40E-06 -142,0575

7378MAX MaxTakeoff 26375 -32,3 0,07827 8.81E-07 0

7378MAX MaxTkoffHiTemp 30839 -27,1 -0,06346 -8.23E-06 -183,1101

A350-941 Avvicinament 5473,2 -24,305716 0,0631198 -4.21E-06 0
bAécelerazzjoni
Minima

A350-941 IdleApproachHi- 5473,2 -24,305716 0,0631198 -4.21E-06 0
Temp

A350-941 MaxClimb 67210,9 -82,703367 1,18939 -0,000012074 | 0
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A350-941 MaxClimbHiTemp | 76 854,6 -75,672429 0 0 -466

A350-941 MaxTakeoff 84912,8 -101,986997 | 0,940876 -8.31E-06 0

A350-941 MaxTkoffHiTemp 96170,0 -101,339623 | 0 0 -394

ATR72 MaxClimb 5635,2 -9,5 0,01127 0,00000027 0

ATR72 MaxTakeoff 7583,5 -20,3 0,137399 -0,00000604 0”

(k) fit-Tabella I-9, jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“7378MAX | LAmax A | 3000 90,4 83,4 78,7 73,8 65,9 57,1 50,7 43,6 36,5 29,7
7378MAX LAmax A | 4000 90,5 83,4 78,8 73,8 65,9 57,1 50,6 43,5 36,4 29,6
7378MAX LAmax A | 5000 90,7 83,7 79 74,1 66,1 57,2 50,7 43,6 36,5 29,6
7378MAX LAmax A | 6000 91 84 79,4 74,4 66,5 57,6 51 43,9 36,7 29,9
7378MAX LAmax A | 7000 91,5 84,4 79,8 74,8 66,9 58 51,5 44,3 37,1 30,2
7378MAX LAmax D | 10000 92,4 85,8 81,4 76,6 68,9 60,2 53,9 46,8 39,7 33
7378MAX LAmax D | 13000 94,2 87,7 83,2 78,4 70,7 62 55,6 48,5 41,4 34,6
7378MAX LAmax D | 16000 96 89,4 84,9 80,1 72,4 63,7 57,3 50,3 43,2 36,5
7378MAX LAmax D | 19000 97,6 91 86,5 81,8 74 65,3 59 52,1 45,1 38,4
7378MAX LAmax D | 22000 99,2 92,6 88,1 83,4 75,6 67 60,8 54 47,1 40,5
7378MAX LAmax D | 24500 100,6 94 89,5 84,8 77 68,5 62,4 55,7 48,9 42,5
7378MAX SEL A | 3000 92,6 88,4 85,6 82,4 77,2 70,9 66,1 60,8 55,4 50,2
7378MAX SEL A | 4000 92,7 88,6 85,8 82,6 77,3 71 66,2 60,9 55,5 50,4
7378MAX SEL A | 5000 93 88,9 86,1 82,9 77,6 71,3 66,5 61,1 55,7 50,6
7378MAX SEL A | 6000 93,3 89,3 86,4 83,2 77,9 71,6 66,8 61,4 56 50,8
7378MAX SEL A | 7000 93,7 89,6 86,8 83,6 78,3 72 67,1 61,8 56,3 51,1
7378MAX SEL D | 10000 94,3 90,4 87,6 84,5 79,1 72,9 68,3 63,2 58 53,1
7378MAX SEL D | 13000 96,1 92,2 89,4 86,3 80,8 74,5 69,9 64,8 59,6 54,8
7378MAX SEL D | 16000 97,6 93,7 90,9 87,8 82,5 76,3 71,7 66,7 61,6 56,9
7378MAX SEL D | 19000 98,8 95 92,3 89,3 84 78 73,6 68,7 63,8 59,1
7378MAX SEL D | 22000 100 96,2 93,6 90,6 85,6 79,8 75,5 70,8 66,1 61,7
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7378MAX SEL 24 500 100,9 97,2 94,6 91,7 86,9 81,4 77,4 72,8 68,3 64,1
A350-941 LAmax 1000 91,21 84,42 79,83 74,97 67,15 58,68 52,65 46,06 38,92 31,73
A350-941 LAmax 10 000 92,16 85,43 80,83 75,99 68,31 59,92 53,97 | 47,34 | 40,08 32,68
A350-941 LAmax 17 000 94,76 87,92 83,18 78,16 70,23 61,75 55,72 | 49,06 41,55 33,91
A350-941 LAmax 25000 92,83 85,22 80,6 75,75 68,22 60 54,03 47,27 39,73 31,65
A350-941 LAmax 35000 95,16 88,13 83,33 78,27 70,38 61,9 55,87 | 49,15 41,66 33,82
A350-941 LAmax 50000 99,67 92,61 87,75 82,5 74,45 66,01 60 53,34 | 45,7 37,42
A350-941 LAmax 70 000 103,74 | 96,78 91,98 86,87 78,8 70,01 63,7 56,71 48,8 40,63
A350-941 SEL 1000 94,18 89,98 86,96 83,74 78,42 72,25 67,64 62,45 56,7 50,92
A350-941 SEL 10 000 95,52 91,32 88,29 85,06 79,78 73,75 69,24 64,17 58,36 52,34
A350-941 SEL 17 000 97,74 93,39 90,3 87,01 81,68 75,62 71,18 66,09 60,23 54
A350-941 SEL 25000 95,67 90,95 87,67 84,23 78,73 72,73 68,33 63,24 57,19 50,52
A350-941 SEL 35000 97,28 92,81 89,7 86,39 81,04 75,18 70,92 65,83 59,85 53,36
A350-941 SEL 50000 100,98 | 96,76 93,79 90,43 85,11 79,2 74,81 69,77 63,84 57,37
A350-941 SEL 70 000 104,66 | 100,74 | 97,82 94,68 89,49 83,56 79,09 73,94 67,84 61,27
ATR72 LAmax 890 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 900 86,6 79,4 74,4 69,2 61,1 52,5 46,6 40 32,7 25
ATR72 LAmax 1250 86,7 79,5 74,5 69,3 61,2 52,6 46,6 40 32,6 24,8
ATR72 LAmax 1600 87,5 80,2 751 69,9 61,9 53,4 47,4 40,8 33,4 25,7
ATR72 LAmax 3000 87,7 81,1 76,7 71,9 64,4 56,7 50,9 44,1 37,2 29,9
ATR72 LAmax 3600 89,4 82,8 78,6 73,9 66,3 58 52,2 45,5 38,8 31,5
ATR72 LAmax 4200 91,1 84,5 80,6 75,9 68,2 59,8 53,9 47,1 40,2 32,9
ATR72 LAmax 4800 92,8 86,3 82,5 77,9 70,1 62,1 56 48,8 41,5 33,8
ATR72 LAmax 4900 94,6 88,2 84 79,7 72,9 65,7 60,8 55,3 50 43,9
ATR72 LAmax 5300 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 LAmax 5310 95,7 89,5 85,2 81 74,3 67,3 62,4 57 51,7 45,6
ATR72 SEL 890 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 459
ATR72 SEL 900 89,7 85 81,7 78,2 72,8 66,9 62,6 57,7 52,1 459
ATR72 SEL 1250 89,4 84,7 81,5 78,1 72,8 66,8 62,5 57,6 51,8 45,6
ATR72 SEL 1600 89,7 85,1 81,8 78,4 73,1 67,3 63 58,1 52,4 46,2
ATR72 SEL 3000 88,9 84,8 82 79 74,3 68,9 64,9 60 54,6 48,6
ATR72 SEL 3600 90 85,9 83,2 80,3 75,5 70,3 66,4 61,6 56,4 50,5
ATR72 SEL 4200 91,1 87,1 84,4 81,6 77 71,9 67,9 63 57,8 51,9
ATR72 SEL 4800 92,2 88,2 85,6 82,9 78,8 73,8 69,6 64,4 58,8 52,7
ATR72 SEL 4900 92,9 89,4 86,9 84,3 80,3 75,9 72,9 69,3 65,5 61,3
ATR72 SEL 5300 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6
ATR72 SEL 5310 93,7 90,2 87,7 85,2 81,4 77,1 74,1 70,6 66,8 62,6”




L 269/142 1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 28.7.2021

() fit-Tabella I-10, ir-ringieli li gejjin jiddahhlu wara r-ringiela li tikkorrispondi ghan-numru 138 tal-“ID tal-Klassi

Spettrali”:
“139 | Tlug 2-Engine. 71,4 | 67,4 | 591 | 693 | 753 | 76,7 | 72,6 | 69,3 | 76,4 | 71,2 | 71,8
HighByPass.Tfan
140 Tluq 2-Engine.Tprop 63,5 | 62,8 | 71,0 | 87,4 | 785 | 76,8 | 74,6 | 77,4 | 79,8 | 743 | 754

(m) fit-Tabella I-10, jizdiedu r-ringieli li gejjin:

“239 Approcc 2-Engine. 71,0 | 65,0 | 60,7 | 70,7 | 748 | 76,5 | 73,2 | 71,8 | 759 | 73,0 | 71,1
HighByPass.Tfan

240 Approce 2-Engine.Tprop 65,9 68,0 66,9 80,0 77,1 78,5 73,9 75,6 77,7 73,6 73,3”




	Direttiva Delegata tal-Kummissjoni (UE) 2021/1226 tal-21 ta’ Diċembru 2020 li temenda, għall-finijiet tal-adattament għall-progress tekniku u xjentifiku, l-Anness II tad-Direttiva 2002/49/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill fir-rigward ta’ metodi komuni għall-valutazzjoni tal-istorbju 
	ANNESS 


