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REGOLAMENT TA’ IMPLIMENTAZZJONI TAL-KUMMISSJONI (UE) 2016/1185
tal-20 ta’ Lulju 2016

li jemenda r-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 9232012 rigward l-aggornament u I-
ikkompletar tar-regoli komuni tal-ajru u dispozizzjonijiet operattivi dwar is-servizzi u l-proceduri
fin-navigazzjoni bl-ajru (SERA Parti C) u li jhassar ir-Regolament (KE) Nru 730/2006

(Test b'rilevanza ghaz-ZEE)

IL-KUMMISSJONI EWROPEA,
Wara li kkunsidrat it-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni Ewropea,

Wara li kkunsidrat ir-Regolament (KE) Nru 551/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-10 ta’ Marzu 2004 dwar 1-
organizzazzjoni u l-uzu tal-ispazju tal-arja fl-ajru uniku Ewropew (), u b'mod partikolari l-Artikolu 4 tieghu,

Wara li kkunsidrat ir-Regolament (KE) Nru 216/2008 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-20 ta’ Frar 2008 dwar
regoli komuni fil-kamp tal-avjazzjoni ¢ivili u li jistabbilixxi Agenzija Ewropea tas-Sikurezza tal-Avjazzjoni, u li jhassar id-
Direttiva tal-Kunsill 91/670/KEE, ir-Regolament (KE) Nru 1592/2002 u d-Direttiva 2004/36/KE (%), u b'mod partikolari
l-Artikolu 8b(6) tieghu,

Billi:

(1) L-Artikolu 4 tar-Regolament (KE) Nru 551/2004 jehtieg li I-Kummissjoni tadotta regoli ta’ implimentazzjoni dwar
regoli tal-ispazju tal-ajru u dwar l-applikazzjoni uniformi tal-klassifikazzjoni tal-ispazju tal-ajru. Ir-regoli tal-
Unjoni dwar l-ispazju tal-ajru gew zviluppati fzewg fazijiet. Fil-Fazi I (SERA Parti A), il-Kummissjoni, appoggjata
minn Eurocontrol, mill-Agenzija Ewropea tas-Sikurezza tal-Avjazzjoni (‘l-Agenzija”) u mill-Organizzazzjoni tal-
Avjazzjoni Civili Internazzjonali (“ICAO”), ippreparat it-traspozizzjoni fid-dritt tal-Unjoni tal-Anness 2 tal-
Konvenzjoni dwar l-Avjazzjoni Civili Internazzjonali (“il-Konvenzjoni ta’ Chicago”). Fil-Fazi Il (SERA Parti B), id-
dispozizzjonijiet rilevanti mill-Annessi 3 u 11 tal-Konvenzjoni ta’ Chicago gew trasposti fid-dritt tal-Unjoni. Dan
irrizulta fir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 923/2012 (), li jghaqgad dawk iz-zewg
Partijiet A u B fatt uniku tal-Unjoni.

(2)  Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 9232012 issa ghandu jigi kkompletat billi jigu inkluzi fih id-
dispozizzjonijiet rilevanti tal-ICAO li fadal, b’'mod partikolari dawk stabbiliti fl-Anness 10 tal-Konvenzjoni ta’
Chicago u fid-Dokument 4444 (PANS-ATM), li ghandhom regoli tan-natura tal-ajru u li ghadhom ma gewx
trasposti fid-dritt tal-Unjoni.

(3)  id-dispozizzjonijiet fdan ir-Regolament, ghandhom jappoggjaw u jikkomplementaw regoli relatati mal-provvista
ta’ servizzi tat-traffiku tal-ajru fl-Anness 10, il-Volum II u fl-Anness 11 tal-Konvenzjoni ta’ Chicago, ICAO
Dok. 4444 (PANS ATM) u r- Rekwiziti Komuni stabbiliti skont I-Artikolu 8b tar-Regolament (KE) Nru 216/2008
sabiex tigi zZgurata l-konsistenza tal-provvista ta’ servizzi mal-azzjonijiet tal-bdoti u ta’ atturi ohrajn skont dan ir-
Regolament

(4)  Ir-Regolament ta’ Implimentazjzoni (UE) Nru 923/2012 ghandu jkun allinjat ukoll mar-Regolamenti tal-
Kummissjoni (UE) Nru 965/2012 () u (UE) Nru 139/2014 (), bil-ghan li jigi Zgurat approc¢ konsistenti lejn ir-
regolamentazzjoni tas-sikurezza tal-avjazzjoni civili.

() GUL 96, 31.3.2004, p. 20.

() GUL79,19.3.2008, p. 1.

() Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni tal-Kummissjoni (UE) Nru 923/2012 tas-26 ta’ Settembru 2012 li jistabbilixxi regoli komuni tal-ajru
u dispozizzjonijiet operattivi dwar is-servizzi u l-proceduri fin-navigazzjoni bl-ajru u li jemenda r-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE)
Nru 10352011 u r-Regolamenti (KE) Nru 1265/2007, (KE) Nru 1794/2006, (KE) Nru 730/2006, (KE) Nru 1033/2006 u (UE)
Nru 255/2010 (GUL 281,13.10.2012, p-1).

(*) Ir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) Nru 965/2012 tal-5 ta’ Ottubru 2012 li jistabbilixxi rekwiziti teknici u proceduri amministrattivi
relatati mal-operazzjonijiet bl-ajru skont ir-Regolament (KE) Nru 216/2008 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 296,
25.10.2012,p. 1).

¢) Ir—Regolamenlz tad)—Kummissjoni (UE) Nru 139/2014 tat-12 ta’ Frar 2014 li jistabbilixxi rekwiziti u pro¢eduri amministrattivi b’rabta mal-
ajrudromi skont ir-Regolament (KE) Nru 216/2008 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 44, 14.2.2014, p. 1).
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(5)  Ghall-istess raguni, u sabiex tkun Zgurata prezentazzjoni tar-regoli applikabbli aktar facli ghall-utent, ir-regoli
stabbiliti fir-Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 730/2006 (') ghandhom jiddahhlu fir-Regolament ta’
Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012.

(6)  Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012 ghandu ghalhekk, jigi emendat skont dan u r-Regolament
(KE) Nru 730/2006 jithassar.

(7)  Ghandu jinghata bizzejjed Zmien ta’ tranzizzjoni lill-Istati Membri, lill-operaturi tal-ingenji tal-ajru, lill-fornituri
tas-servizzi ta’ navigazzjoni tal-ajru u lil partijiet ikkoncernati ohrajn biex ikunu jistghu jimplimentaw b’'mod
korrett dan ir-Regolament, inkluzi l-pubblikazzjoni mehtiega ta’ proceduri godda u t-tahrig tal-operaturi u tal-
persunal affettwat. Madankollu, id-dispozizzjonijiet ta’ dan ir-Regolament li fihom emendi urgenti tar-Regolament
ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012 fid-dawl tal-emendi ricenti tal-Annessi 2 u 11 tal-Konvenzjoni ta’
Chicago jew it-taghlimiet mill-implimentazzjoni tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012
ghandhom japplikaw b’sehh minn data precedenti adattata, billi jitqiesu d-dati ta’ notifika tas-sistema ta’ Regola-
mentazzjoni u ta’ Kontroll tal-Informazzjoni Ajrunawtika “AIRAC”.

(8)  I-mizuri stipulati fdan ir-Regolament huma bbazati fuq l-opinjoni mahruga mill-Agenzija skont
l-Artikoli 17(2)(b) u 19(1) tar-Regolament (KE) Nru 216/2008.

(9)  I-mizuri stipulati fdan ir-Regolament huma skont l-opinjoni mahruga mill-Kumitat dwar I-Ajru Uniku, stabbilit
bl-Artikolu 5 tar-Regolament (KE) Nru 549/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (3),

ADOTTAT DAN IR-REGOLAMENT:

Artikolu 1

Ir-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012 huwa emendat kif gej:
(1) L-Artikolu 1 huwa emendat kif gej:
(a) il-paragrafu 3 jinbidel b’dan li gej:

“3. Dan ir-Regolament japplika wkoll ghall-awtoritajiet kompetenti tal-Istati Membri, ghall-fornituri tas-
servizzi tan-navigazzjoni tal-ajru, ghall-operaturi tal-ajrudromi u ghall-persunal fuq l-art impenjati foperazzjo-
nijiet tal-ingenji tal-ajru.”;

(b) jizdied il-paragrafu 4 li gej:

“4.  Dan ir-Regolament ma japplikax ghal mudelli tal-ingenji tal-ajru u ghal ingenji tal-ajru tal-loghob.
Madankollu, 1-Istati Membri ghandhom jizguraw li jigu stabbiliti regoli nazzjonali biex jizguraw li l-mudelli tal-
ingenji tal-ajru u l-ingenji tal-ajru tal-loghob jithaddmu b'tali mod li jnaqgqsu l-perikli marbuta mas-sikurezza tal-
avjazzjoni ¢ivili, mal-persuni, mal-proprjeta jew ma’ ingenji tal-ajru ohrajn.”.

(2) L-Artikolu 2 huwa emendat kif gej:
(@) il-punt 2 jithassar;
(b) il-punt 25 jinbidel b’dan li gej:

“25. “air-taxiing” tfisser moviment ta’ helikopter/tlugh u nzul vertikali (VTOL, vertical take-off and landing) il
fuq mill-wic¢ ta’ ajrudrom, normalment fl-effett tal-art u b'velocita tal-art normalment inqgas minn

37 km/h (20 kts);”;
(c) il-punti 27 u 28 jinbidlu b’dan li gej:

“27. “servizz ta’ konsulenza dwar it-traffiku tal-ajru” tfisser servizz ipprovdut fi hdan spazju tal-ajru ta’
konsulenza biex tigi zgurata s-separazzjoni, safejn dan huwa prattiku, bejn l-ingenji tal-ajru li qeghdin
joperaw fuq pjanijiet ta’ titjiriet skont ir-regoli tat-titjir bl-istrumenti (IFR);

28. “l-awtorizzazzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru (ATC)” tfissser awtorizzazzjoni ghal ingenju tal-ajru biex
jipprocedi skont il-kundizzjonijiet specifikati mill-unita ta’ kontroll tat-traffiku tal-ajru;”;

(") Ir-Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 730/2006 tal-11 ta’ Mejju 2006 dwar il-klassifikazzjoni tal-ispazju tal-ajru u l-access tat-titjiriet
VER 'l fuq mil-livell 195 ta’ titjir (GU L 128, 16.5.2006, p. 3).

() Ir-Regolament (KE) Nru 549/2004 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-10 ta’ Marzu 2004 li jippreskrivi 1-qafas ghall-holqgien tal-
Ajru Uniku Ewropew (ir-Regolament qafas) (GUL 96, 31.3.2004, p. 1).
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(d) il-punti 33, 34 u 35 jinbidlu b’'dan i gej:

“33. “l-ispazji tal-ajru tas-servizzi tat-traffiku tal-ajru (ATS)” tfisser l-ispazji tal-ajru ta’ dimensjonijiet definiti,
dezinjati b'mod alfabetiku, li fihom jistghu joperaw tipi specifici ta’ titjiriet u li ghalihom huma specifikati
servizzi tat-traffiku tal-ajru u regoli tal-operat;

34, “uffic¢ju tar-rappurtar (ARO) tas-servizzi tat-traffiku tal-ajru (ATS)” tfisser unita stabbilita ghar-riceviment
ta’ rapporti li jikkoncernaw is-servizzi tat-traffiku tal-ajru u I-pjanijiet tat-titjiriet sottomessi qabel it-tlug;

35. “unita tas-servizzi tat-traffiku tal-ajru (ATS)” tfisser terminu generiku li jfisser, b’'mod varjat, unita tal-
kontroll tat-traffiku tal-ajru, centru tal-informazzjoni dwar it-titjir, unita tas-servizz ta’ informazzjoni dwar
it-titjir tal-ajrudrom jew uffic¢ju tar-rappurtar tas-servizzi tat-traffiku tal-ajru;”;

(e) jiddahhal il-punt 34a li gej:

“34a. “servizz ta’ sorveljanza tas-servizzi tat-traffiku tal-ajru (ATS)” tfisser servizz ipprovdut direttament
permezz ta’ sistema ta’ sorveljanza tal-ATS;”;

(f) il-punt 38 jinbidel b'dan li gej:

“38. “ajrudrom alternattiv” tfisser ajrudrom li ingenju tal-ajru jista’ jipprocedi lejh meta jkun impossibbli jew
mhux rakkomandabbli li jipprocedi lejn jew jinzel fl-ajrudrom tal-inzul mahsub, fejn is-servizzi u I-
facilitajiet mehtiega huma disponibbli, fejn ir-rekwiziti tal-prestazzjoni tal-ingenju tal-ajru jintlahqu u li
huwa operazzjonali fil-hin mistenni ta’ uzu. Ajrudromi alternattivi jinkludu dawn li gejjin:

(a) tlugh alternattiv: ajrudrom alternattiv li ingenju tal-ajru jista’ jinzel fih jekk dan ikun mehtieg ftit wara
t-tlugh u ma jkunx possibbli jintuza l-ajrudrom tat-tlug;

(b) ajrudrom alternattiv en route: ajrudrom alternattiv li ingenju tal-ajru jista’ jinzel fih jekk tkun
mehtiega devjazzjoni waqt li jkun fir-rotta;

(c) alternattiv ta’ destinazzjoni: ajrudrom alternattiv li ingenju tal-ajru jista’ jinzel fih jekk ikun
impossibbli jew mhux rakkomandabbli li jinzel fl-ajrudrom tal-inzul mahsub;”;

(g) jiddahhal il-punt 48a li gej:

“48a. “sorveljanza dipendenti awtomatika — ftehim kuntrattwali (ADS-C)” tfisser pjan ta’ rappurtar li jistab-
bilixxi 1-kundizzjonijiet ta’ rappurtar tad-dejta ADS-C (jigifieri d-dejta mehtiega mill-unita tas-servizzi tat-
traffiku tal-ajru u I-frekwenza tar-rapporti ADS-C li jridu jigu miftiehma, qabel l-uzu tal-ADS-C fil-
forniment ta’ servizzi tat-traffiku tal-ajru);”;

(h) il-punt 71 jinbidel b’dan li gej:

“71. “hin stmat tal-wasla (ETA)” tfisser ghal titjiriet IFR, il-hin li fih huwa stmat li l-ingenju tal-ajru se jasal fuq
dak il-punt dezinjat, iddefinit breferenza ghall-ghajnuniet tan-navigazzjoni, li minnu huwa mahsub li
tinbeda procedura ta’ approc¢ bl-istrumenti, jew, jekk l-ebda ghajnuna tan-navigazzjoni ma hija assocjata
mal-ajrudrom, il-hin li fih l-ingenju tal-ajru se jasal fuq l-ajrudrom. Ghal titjiriet skont ir-regoli tat-titjir
vizwali (VFR), il-hin li fih huwa stmat li l-ingenju tal-ajru se jasal fuq l-ajrudrom;”;

(i) jiddahhal il-punt 89a li gej:

“89a. “operazzjoni ta’ avvicinament strumentali” tfisser avvicinament u nzul bl-uzu ta’ strumenti ghal gwida fin-
navigazzjoni bbazata fuq procedura ta’ avvicinament strumentali. Hemm zewg metodi ghat-twettiq ta’
operazzjonijiet ta’ avvi¢cinament strumentali:

(a) operazzjoni ta’ avvicinament strumentali bidimensjonali (2D), bl-uzu ta’ gwida ghan-navigazzjoni
laterali biss; u

(b) operazzjoni ta’ avvicinament strumentali tridimensjonali (3D), bl-uzu ta’ gwida ghan-navigazzjoni
kemm laterali kif ukoll vertikali.”;
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() il-punti (@), (b) u (c) tal-punt 90 jinbidlu b’'dan li gej:

“(a) procedura ta’ awicinament mhux ta’ precizjoni (NPA). Procedura ta’ avvi¢inament strumentali ghal operazzjoni-
jiet ta’ avvicinament strumentali 2D tat-Tip A.

(b) procedura ta’ avvicinament bi gwida vertikali (APV). Procedura ta’ avvi¢inament strumentali ta’ navigazzjoni
bbazata fuq il-prestazzjoni (PBN) ghal operazzjonijiet ta’ avvicinament strumentali 3D tat-Tip A.

(c) procedura ta’ avvicinament ta’ precizjoni (PA). Procedura ta’ avvi¢inament strumentali ibbazata fuq sistemi tan-
navigazzjoni (ILS, MLS, GLS u SBAS Cat I) iddizinjati ghal operazzjonijiet ta’ avvicinament strumentali 3D
tat-Tip A jew B;”;

(k) jiddahhal il-punt 94a li gej:

“94a. “fjuwil minimu” tfisser terminu uzat biex jiddeskrivi sitwazzjoni li fih il-provvista tal-fjuwil tal-ingenju tal-
ajru jkun lahaq stat fejn it-titjira jkollha tinzel fajrudrom specifiku u l-ebda dewmien ichor ma jista’ jigi
accettat;”;

() jiddahhlu l-punti 95a u 95b li gejjin:

“95a. “mudell ta’ ingenju tal-ajru” tfisser ingenju tal-ajru minghajr ekwipagg, minbarra ingenju tal-ajru tal-
loghob, li ghandu massa operattiva li ma tagbizx il-limiti preskritti mill-awtorita kompetenti, li huwa
kapaci jsostni t-titjira fl-atmosfera u li jintuza esklussivament ghal attivitajiet ta’ wiri jew dawk rikreattivi;

95b. “Zona muntanjuza” tfisser Zona ta’ profil ta’ terren li jinbidel fejn il-bidliet fl-elevazzjoni tat-terren jagbzu
900 m (3 000 pied) fdistanza ta’ 18,5 km (10,0 NM);";

(m) il-punt 114 jinbidel b'dan li gej:

“114. “pozizzjoni ta’ stennija fuq ir-runway” tfisser pozizzjoni dezinjata mahsuba biex tipprotegi runway,
superfi¢je blimitazzjoni fuq ostakli, jew zona kritika/sensittiva ta’ sistema ghall-illandjar bl-istrumenti
(ILS)/sistema ta’ nzul b'microwaves (MLS) li fiha ingenji tal-ajru u vetturi taxiing iridu jieqfu u jistennew,
sakemm ma jinghatawx awtorizzazzjoni differenti mit-torri ta’ kontroll tal-ajrudrom;”;

(n) il-punt 116 jinbidel b'dan li gej:

“116. “persunal sensittiv ghal ragunijiet tas-sikurezza” tfisser persuni li jistghu jipperikolaw is-sikurezza tal-
avjazzjoni jekk iwettqu d-doveri u Il-funzjonijiet taghhom b'mod mhux xieraq, inkluzi membri tal-
ekwipagg, persunal tal-manutenzjoni tal-ingenji tal-ajru, persunal tal-operazzjonijiet tal-ajrudrom,
persunal tas-salvatagg, tat-tifi tan-nar u tal-manutenzjoni, persunal li ghandu access mhux akkumpanjat
fiz-zona ta’ moviment u l-kontrolluri tat-traffiku tal-ajru;”;

(o) jiddahhal il-punt 129a li gej:

“129a. “ingenju tal-ajru tal-loghob” tfisser ingenju tal-ajru minghajr ekwipagg iddizinjat jew mahsub biex
jintuza, esklussivament jew le, fil-loghob mit-tfal taht l-eta ta’ 14-il sena;”.

(3) L-Artikolu 4 huwa emendat kif gej:
(a) fil-paragrafu 1, il-frazi introduttorja tinbidel b’dan li gej:

“l.  L-awtoritajiet kompetenti jistghu, jew fuq l-inizjattiva taghhom proprja jew abbazi tal-applikazzjonijiet
mill-entitajiet ikkoncernati, jaghtu ezenzjonijiet lil entitajiet individwali jew lil kategoriji ta’ entitajiet minn
kwalunkwe wiehed mir-rekwziti ta’ dan ir-Regolament ghall-attivitajiet li gejjin ta’ interess pubbliku u ghat-tahrig
mehtieg biex iwettqu dawk l-attivitajiet b'mod sikur:”;

(b) fil-paragrafu 3, jiddahhal is-subparagrafu li gej fl-ahhar ta’ dak il-paragrafu:

“Dan l-Artikolu huwa wkoll minghajr pregudizzju ghall-valuri minimi operattivi tal-helikopters li hemm fl-

(UE) Nru 965/2012 (¥).

(*) Ir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) Nru 965/2012 tal-5 ta’ Ottubru 2012 li jistabbilixxi rekwiziti teknici
u proceduri amministrattivi relatati mal-operazzjonijiet bl-ajru skont ir-Regolament (KE) Nru 216/2008 tal-
Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 296, 25.10.2012, p. 1).”;
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(4) L-Anness huwa emendat skont l-Anness ta’ dan ir-Regolament.

Artikolu 2

Ir-Regolament (KE) Nru 730/2006 jithassar.

Artikolu 3

Dan ir-Regolament jidhol fis-sehh fl-ghoxrin jum wara dak tal-pubblikazzjoni tieghu fIIl-Gurnal Uffigjali tal-Unjoni
Ewropea.

Ir-Regolament japplika mit-12 ta’ Ottubru 2017.

Madankollu, id-dispozizzjonijiet li gejjin japplikaw mit-18 ta’ Awwissu 2016:
(1) L-Artikolu 1(1);

(2) L-Artikolu 1(2)(f), (i), (i), () u (0);

(3) L-Artikolu 1(3);

(4) L-Artikolu 2

(5) T-punti (1), (2), (3), (4), (5), (6), (8) (12), (13), (15), (16), (19), (21), (22), (26)(b), (26)(c), (27) u (28) tal-Anness.

Dan ir-Regolament jorbot fl-intier tieghu u japplika direttament fl-Istati Membri kollha.

Maghmul fi Brussell, I-20 ta’ Lulju 2016.

Ghall-Kummissjoni
1l-President
Jean-Claude JUNCKER
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ANNESS

L-Anness ghar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012 huwa emendat kif gej:
(1) il-punt SERA.2001 jinbidel b'dan li gej:
“SERA.2001 Suggett

Minghajr pregudizzju ghal SERA.1001 hawn fuq, dan l-anness jindirizza, skont 1-Artikolu 1, b'mod partikolari 1-
utenti tal-ispazju tal-ajru u l-ingenji tal-ajru:

(a) li joperaw lejn, fi hdan jew barra mill-Unjoni;

(b) u li ghandhom in-nazzjonalita u l-marki ta’ registrazzjoni ta’ Stat Membru tal-Unjoni, u li joperaw fi
kwalunkwe spazju tal-ajru safejn ma jkunux fkunflitt mar-regoli ppubblikati mill-Istat li ghandu gurisdizzjoni
fuq it-territorju li jtiru minn fuqu.

Dan l-anness jindirizza l-azzjonijiet tal-Awtoritajiet Kompetenti tal-Istati Membri, il-Fornituri ta’ Servizzi tan-

Navigazzjoni bl-Ajru (ANSP), l-operaturi tal-ajrudromi u l-persunal tal-art rilevanti impenjat foperazzjonijiet tal-

ingenji tal-ajru.”;

(2) il-punt SERA.3215(a) huwa emendat kif gej:

(a) il-punt (2) jinbidel b'dan i gej:

“(2) hlief ghal blalen, id-dwal tan-navigazzjoni mahsuba biex jindikaw il-moghdija relattiva tal-ingenju tal-ajru
ghal osservatur. Dwal ohrajn ma jistghux jintwerew jekk huwa probabbli li jistghu jithawdu ma’ dawn id-
dwal.”;

(b) il-punt (3) huma mhassar;

(3) fil-punt SERA.4001(d), il-frazi introduttorja tinbidel b’dan li gej:

“Sakemm ma jkunx stipulat perjodu ta’ zmien iqsar mill-awtorita kompetenti ghat-titjiriet VFR domestici, pjan tat-

titjira ghal kwalunkwe titjira ppjanata biex topera fuq fruntieri internazzjonali jew li se tkun ipprovduta bis-servizz

ta’ kontroll tat-traffiku tal-ajru jew is-servizz ta’ konsulenza tat-traffiku tal-ajru ghandu jigi sottomess mill-ingas
sittin minuta qabel it-tlug, jew, jekk sottomess matul it-titjira, fhin li jizgura r-ricevuta tieghu mill-unita tal-ATS
xierqa tal-anqas ghaxar minuti qabel l-ingenju tal-ajru huwa stmat li se jintlahaq:";

(4) fil-punt SERA.5001, it-Tabella S5-1, in-nota ta’ giegh il-pagna (***) tat-tabella, il-punt (b) jinbidel b’dan li gej:

“(b) helikopters jistghu jkunu permessi joperaw fvizibbilta tat-titjira ta’ inqas minn 1 500 m izda mhux ingas
minn 800 m, jekk jigu mmanuvrati b'velocita li taghti opportunita xierqa biex jigi osservat traffiku iehor jew
kwalunkwe ostaklu fil-hin sabiex tigi evitata kollizjoni.”;

(5) il-punt SERA.5005 huwa emendat kif gej:

(a) il-punt (c) huwa emendat kif gej:

(i) il-punti (3)(i) u (3)(iii) jinbidlu b’'dan li gej:

“(ii) id-dispozizzjonijiet dwar it-tnaqgis fil-vizibbilta tat-titjira specifikati fit-Tabella S5-1(a) u (b) ma
ghandhomx japplikaw;

(iii) fil-klassijiet tal-ispazju tal-ajru B, C, D, E, F u G, £900 m (3 000 pied) AMSL u inqas jew 300 m
(1 000 pied) ‘il fuq mill-art, skont liema huwa l-oghla, il-bdot ghandu jibqa’ jkollu vizibbilta tas-
superficje; u”
(i) il-punt (3)(iv) jithassar;
(iti) il-punt (3)(v) jinbidel b'dan li gej:

“(v) ghal zona muntanjuza, vizibbilta VMC oghla u distanza mil-livell minimu tas-shab jistghu jigu stipulati
mill-awtorita kompetenti;”;

(iv) il-punt (4) jithassar;
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(b) il-punt (d) jinbidel b’dan i gej:
“(d) titjiriet VFR ma ghandhomx jigu operati:
(1) fvelocitajiet transonici u supersonici sakemm mhux awtorizzati mill-awtorita kompetenti;
(2) ’il fuq minn FL 195. L-ec¢ezzjonijiet ghal dan ir-rekwizit huma dawn li gejjin:

(i) tkun giet stabbilita rizervazzjoni tal-ispazju tal-ajru, fejn dan huwa prattiku, mill-Istati Membri, li
fih jistghu jigu permessi titjiriet VFR; jew

(i) l-ispazju tal-ajru sa u inkluz il-livell tat-titjira 285, meta t-traffiku VFR fdak l-ispazju tal-ajru jkun
gie awtorizzat mill-unitad tal-ATS responsabbli skont il-proceduri ta’ awtoritazzazzjoni stabbiliti
mill-Istati Membri u ppubblikati fil-pubblikazzjoni ta’ informazzjoni ajrunawtika rilevanti.”;

(6) il-punt SERA.5010 jinbidel b'dan i gej:
“Titjiriet VFR spe¢jali jistghu jigu awtorizzati biex joperaw fzona ta” kontroll, soggett ghal awtorizzazzjoni tal-
kontroll tat-traffiku tal-ajru (ATC clearance). Hlief meta jinghata permess mill-awtorita kompetenti ghall-helikopters
fkazijiet spec¢jali bhal, izda minghajr ma jkunu limitati ghal, operazzjonijiet tal-pulizija, medici, tat-tfittxija

u salvatagg u titjiriet ghat-tifi tan-nar, ghandhom japplikaw il-kundizzjonijiet addizzjonali li gejjin:

(a) titjiriet VFR spe¢jali bhal dawn jistghu jitwettqu matul il-gurnata biss, sakemm ma jkunx permess mod ichor
mill-awtorita kompetenti;

(b) mill-bdot:
(1) barra mis-shab u fejn jista’ jidher is-superficje;
(2) il-vizibbilta ta’ titjira ma tkunx inqas minn 1 500 m jew, ghall-helikopters, mhux inqas minn 800 m;

(3) titjir b'velocita ta'140 kts IAS jew inqas biex tinghata opportunita xierqa biex jigi osservat traffiku iehor
u kwalunkwe ostaklu fhin bizzejjed bil-quddiem biex tigi evitata kollizjoni; u

(c) Unita tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru ma ghandhiex tohrog awtorizzazzjoni VER spe¢jali lil ingenju tal-ajru biex
jitla’ jew jinzel fajrudrom fzona ta’ kontroll, jew jidhol fiz-zona tat-traffiku tal-ajrudrom jew ic-cirkwit tat-
traffiku tal-ajrudrom meta l-kundizzjonijiet meteorologici rappurtati fdak l-ajrudrom huma taht il-livelli minimi
li gejjin:

(1) il-vizibbilta tal-art hija ingas minn 1 500 m jew, ghall-helikopters, inqas minn 800 m;
(2) il-livell massimu huwa ingas minn 180 m (600 pied).”;
(7) fil-punt SERA.5015(c), jizdied il-punt (3) li gej:

“(3) Bidla minn titjira IFR ghal titjira VFR ghandha tkun accettabbli biss meta l-messagg li jinbeda mill-bdot fil-
kmand li jkun fih l-espressjoni specifika “CANCELLING MY IFR FLIGHT” (Qieghed inhassar it-titjira IFR tieghi),
flimkien mal-bidliet, jekk ikun hemm, li jridu jsiru ghall-pjan kurrenti tat-titjira, jasal ghand l-unita tal-ATS. L-
ebda stedina ghal bidla minn titjira IFR ghal titjira VFR ma ghandha ssir mill-ATS jew direttament jew
permezz ta’ inferenza.”;

(8) il-punt SERA.6001 jinbidel b'dan li gej:
“SERA.6001 Klassifikazzjoni tal-ispazji tal-ajru

(a) L-Istati Membri ghandhom jiddezinjaw spazju tal-ajru skont il-klassifikazzjoni tal-ispazji tal-ajru li gejja u skont
l-Appendici 4:

(1) Klassi A. Huma permessi biss titjiriet IFR. It-titjiriet kollha huma pprovduti b’servizz ta’ kontroll tat-traffiku
tal-ajru u huma separati minn xulxin. Il-komunikazzjonijiet bil-vu¢i kontinwi mill-ajru ghall-art huma
mehtiega ghat-titjiriet kollha. It-titjiriet kollha ghandhom ikunu soggetti ghal awtorizzazzjoni tal-kontroll
tat-traffiku tal-ajru.



L 196/10 1-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 21.7.2016

(2) Klassi B. Huma permessi titjiriet IFR u VFR. It-titjiriet kollha huma pprovduti b’servizz ta’ kontroll tat-
traffiku tal-ajru u huma separati minn xulxin. Il-komunikazzjonijiet bil-vu¢i kontinwi mill-ajru ghall-art
huma mehtiega ghat-titjiriet kollha. It-titjiriet kollha ghandhom ikunu soggetti ghal awtorizzazzjoni tal-
kontroll tat-traffiku tal-ajru.

—
)
=

Klassi C. Huma permessi titjiriet I[FR u VFR. It-titjiriet kollha huma pprovduti b’servizz ta’ kontroll tat-
traffiku tal-ajru u t-titjiriet [FR huma separati minn titjiriet IFR ohrajn u minn titjiriet VFR. It-titjiriet VFR
huma separati minn titjiriet IFR u jircievu informazzjoni dwar it-traffiku rigward titjiriet VFR ohrajn
u pariri fuq talba dwar kif jigi evitat it-traffiku. Il-komunikazzjonijiet bil-vuci kontinwi mill-ajru ghall-art
huma mehtiega ghat-titjiriet kollha. Ghal titjiriet VFR tapplika limitazzjoni fuq il-velocita tal-ajru indikata
(IAS) ta’ 250 kts taht 3 050 m (10 000 pied) AMSL, ghajr meta jkun hemm approvazzjoni mill-awtorita
kompetenti ghal tipi ta’ ingenji tal-ajru, li ghal ragunijiet teknici jew ta’ sikurezza, ma jistghux izommu din
il-velocita. It-titjiriet kollha huma soggetti ghal awtorizzazzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru.

=

Klassi D. Huma permessi titjiriet I[FR u VFR u t-titjiriet kollha huma pprovduti b'servizz ta’ kontroll tat-
traffiku tal-ajru. It-titjiriet VFR huma separati minn titijiriet IFR u jir¢ievu informazzjoni dwar it-traffiku
rigward ta’ titjiriet VFR u pariri fuq talba dwar kif jigi evitat it-traffiku. It-titjiriet VFR jir¢ievu informazzjoni
dwar it-traffiku rigward it-titjiriet l-ohra kollha u pariri fuq talba dwar kif jigi evitat it-traffiku. Komunikaz-
zjonijiet bil-vuci kontinwi mill-ajru ghall-art huma mehtiega ghat-titjiriet kollha u limitazzjoni tal-velocita
ta’ 250 kts IAS tapplika ghat-titjiriet kollha taht 3 050 m (10 000 pied) AMSL, ghajr meta jkun hemm
approvazzjoni mill-awtorita kompetenti ghal tipi ta’ ingenji tal-ajru, i ghal ragunijiet teknici jew ta’
sikurezza, ma jistghux iZommu din il-velocita. It-titjiriet kollha ghandhom ikunu soggetti ghal awtoriz-
zazzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru.

—
U1
s

Klassi E. Huma permessi titjiriet IFR u VFR. It-titjiriet IFR huma pprovduti b’servizz ta’ kontroll tat-traffiku
tal-ajru u huma separati minn titjiriet ohrajn IFR. It-titjiriet kollha jir¢ievu informazzjoni dwar it-traffiku
safejn dan huwa prattiku. Il-komunikazzjonijiet bil-vu¢i kontinwi mill-ajru ghall-art huma mehtiega
ghat-titjiriet IFR. Limitazzjoni tal-velocita ta’ 250 kts IAS tapplika ghat-titjiriet kollha taht 3 050 m
(10 000 pied) AMSL, ghajr meta jkun hemm approvazzjoni mill-awtorita kompetenti ghal tipi ta’ ingenji
tal-ajru, li ghal ragunijiet teknici jew ta’ sikurezza, ma jistghux iZommu din il-velocita. It-titjiriet IFR kollha
ghandhom ikunu soggetti ghal awtorizzazzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru. II-Klassi E ma ghandhiex
tintuza ghal zoni ta’ kontroll.

—_
=

Klassi F. Huma permessi titjiriet IFR u VFR. It-titjiriet IFR kollha li geghdin jippartecipaw jircievu servizz ta’
konsulenza tat-traffiku tal-ajru u t-titjiriet kollha jircievu servizz ta’ informazzjoni dwar it-titjiriet jekk ikun
mitlub. Il-komunikazzjonijiet bil-vu¢i kontinwi mill-ajru ghall-art huma mehtiega ghat-titjiriet IFR li
qeghdin jippartecipaw fis-servizz ta’ konsulenza u t-titjiriet IFR kollha ghandhom ikunu jistghu jistabbilixxu
komunikazzjonijiet bil-vuci mill-ajru ghall-art. Limitazzjoni tal-velocita ta’ 250 kts IAS tapplika ghat-titjiriet
kollha taht 3 050 m (10 000 pied) AMSL, ghajr meta jkun hemm approvazzjoni mill-awtorita kompetenti
ghal tipi ta’ ingenji tal-ajru, li ghal ragunijiet teknici jew ta’ sikurezza, ma jistghux iZommu din il-velocita.
L-awtorizzazzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru mhijiex mehtiega.

(7) Klassi G. Huma permessi titjiriet IFR u VFR u dawn jircievu servizz ta’ informazzjoni dwar it-titjiriet jekk
jitolbuh. Tt-titjiriet kollha IFR ghandhom ikunu jistghu jistabbilixxu komunikazzjonijiet bil-vu¢i mill-ajru
ghall-art. Limitazzjoni tal-velocita ta’ 250 kts IAS tapplika ghat-titjiriet kollha taht 3 050 m (10 000 pied)
AMSL, ghajr meta jkun hemm approvazzjoni mill-awtorita kompetenti ghal tipi ta’ ingenji tal-ajru, li ghal
ragunijiet teknici jew ta’ sikurezza, ma jistghux izommu din il-velocita. L-awtorizzazzjoni tal-kontroll tat-
traffiku tal-ajru mhijiex mehtiega.

(8) L-implimentazzjoni tal-Klassi F ghandha titqies bhala mizura temporanja sakemm tista’ tigi mibdula bi
klassifikazzjoni alternattiva.

(b) 1d-dezinjazzjoni tal-klassifikazzjoni tal-ispazju tal-ajru ghandha tkun xierqa ghall-htigijiet tal-Istati Membri, hlief
li l-ispazju tal-ajru kollu 'l fuq minn FL 195 ghandu jigi kklassifikat bhala Spazju tal-Ajru tal-Klassi C.”;

(9) jiddahhal il-punt SERA.7002 i gej:

“SERA.7002 Informazzjoni dwar periklu ta’ kollizjoni meta tinghata servizz tat-traffiku tal-ajru (ATS)
ibbazat fuq is-sorveljanza

(a) Meta titjira kkontrollata identifikata tigi osservata li tkun fuq rotta fkunflitt ma’ ingenju tal-ajru mhux maghruf,
li huwa meqjus li jikkostitwixxi periklu ta’ kollizjoni, il-bdot tat-titjira kontrollata ghandu, meta jkun prattiku:

(1) jinforma ruhu dwar l-ingenju tal-ajru mhux maghruf, u, jekk il-bdot jitlob dan, jew jekk is-sitwazzjoni
tehtieg dan fl-opinjoni tal-kontrollur, jigi ssuggerit li tigi evitata l-azzjoni; u

(2) jigi notifikat meta I-kunflitt ma jibqax jezisti.”;
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(10) jiddahhal il-punt SERA.8012 Ii gej:

“SERA.8012 Applikazzjoni tas-separazzjoni tat-turbolenza tar-radda

(a) I-livell minimu tas-separazzjoni tat-turbolenza tar-radda ghandu jkun applikat ghal ingenju tal-ajru li jkun fil-
fazijiet tal-avvicinament u t-tluq tat-titjira skont i¢-cirkostanzi li gejjin:

(1) ingenju tal-ajru gieghed jopera direttament wara ingenju tal-ajru ichor fl-istess altitudni jew inqas minn
300 m (1 000 pied) tahtu; jew

(2) iz-zewg ingenji tal-ajru qeghdin juzaw l-istess runway jew runways paralleli separati b'inqas minn 760 m
(2 500 pied); jew

(3) ingenju tal-ajru gieghed jagsam wara ingenju tal-ajru ichor fl-istess altitudni jew inqas minn 300 m
(1 000 pied) tahtu.”;

(11) il-punt SERA.8015 huwa emendat kif gej:
(a) il-punt (a) jinbidel b’'dan li gej:

“(a) L-awtorizzazzjonijiet tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghandhom jkunu bbazati biss fuq ir-rekwiziti li gejjin
ghall-provvista tas-servizz ta’ kontroll tat-traffiku tal-ajru:

(1) L-awtorizzazzjonijiet ghandhom jinhargu biss biex jghagglu u jisseparaw it-traffiku tal-ajru u jkunu
bbazati fuq kundizzjonijiet tat-traffiku maghrufin i jistghu jaffettwaw is-sikurezza fl-operat tal-ingenji
tal-ajru. Kundizzjonijiet tat-traffiku bhal dawn jinkludu mhux biss l-ingenji tal-ajru fl-ajru u fuq iz-zona
ta’ mmanuvrar li fugha huwa ezer¢itat il-kontroll, izda anke kull traffiku veikulari jew ostakli ohrajn
mhux installati b’'mod permanenti fuq iz-Zona ta’ manuvrar li qieghda tintuza.

(2) L-unitajiet tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghandhom johorgu tali awtorizzazzjonijiet tal-kontroll tat-
traffiku tal-ajru mehtiega biex jimpedixxu l-kollizjonijiet u jghagglu u jzommu fluss ordnat tat-traffiku
tal-ajru.

(3) L-awtorizzazzjonijiet tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghandhom jinhargu kmieni bizzejjed biex jizguraw
li jigu trazmessi lill-ingenju tal-ajru fil-hin suffi¢jenti sabiex dan ikunu jista’ jikkonforma maghhom.”;

(b) il-punt (d)(3) jinbidel b'dan li gej:
“(3) ir-rotta tat-titjira, ...

(i) ghandhom jinghataw dettalji dwar ir-rotta tat-titjira fkull awtorizzazzjoni meta dan ikun meqjus
necessarju, u

(i) il-frazi “cleared via flight plannned route” (awtorizzat permezz tar-rotta ppjanata tat-titjira) ma
ghandhiex tintuza meta tinghata awtorizzazzjoni mill-gdid.”;

(¢) jizdiedu l-punti (ea), (eb) u (ec) li gejjin:
“(ea) Bidliet fl-awtorizzazzjoni rigward ir-rotta jew il-livell

(1) Meta tinhareg awtorizzazzjoni li tkopri bidla mitluba fir-rotta jew fil-livell, in-natura ezatta tal-bidla
ghandha tigi inkluza fl-awtorizzazzjoni.

(2) Meta l-kundizzjonijiet tat-traffiku ma jippermettux l-awtorizzazzjoni ta’ bidla mitluba, ghandha
tintuza l-kelma “UNABLE” (mhux possibbli). Meta mehtieg mic-¢irkostanzi, ghandha tigi offruta rotta
jew livell alternattiv.

(eb) Awtorizzazzjoni relatata mal-altimetrija

(1) Ghal titjiriet fiz-zoni fejn tigi stabbilita alititudni tranzitorja, il-pozizzjoni vertikali tal-ingenju tal-ajru
ghandha, hlief kif ipprovdut f(5) hawn taht, tigi espressa ftermini ta’ altitudnijiet fl-altitudni
tranzitorja jew tahtha u ftermini tal-livelli tat-titjira fil-livell ta’ tranzizzjoni jew fuqu. Waqt li tkun
ghaddejja mill-istrat ta’ tranzizzjoni, il-pozizzjoni vertikali ghandha tigi espressa ftermini tal-livelli tat-
titjira meta tkun fit-tlugh u ftermini ta’ alitudnijiet meta tkun fl-inzul.

(2) L-ekwipagg tat-titjira ghandu jkun ipprovdut bil-livell ta’ tranzizzjoni fiz-zmien dovut gabel jilhquh
matul l-inzul.



L 196/12 1-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea 21.7.2016

(3) Konfigurazzjoni tal-altimetru tal-QNH ghandha tigi inkluza fl-awtorizzazzjoni tal-inzul meta tinghata
ghall-ewwel darba faltitudni taht il-livell ta’ tranzizzjoni, fl-awtorizzazzjonijiet ta’ avvicinament jew I-
awtorizzazzjonijiet ghad-dhul fic-cirkwit tat-traffiku, u fl-awtorizzazzjonijiet tat-taxiing ghal ingenji
tal-ajru i se jitilqu, hlief meta jkun maghruf li l-ingenju tal-ajru jkun diga nghata l-informazzjoni fi
trazmissjoni istruita.

(4) Konfigurazzjoni tal-altimetru tal-QFE ghandha tinghata lil ingenju tal-ajru fuq talba jew fuq bazi
regolari skont l-arrangamenti lokali.

(5) Meta ingenju tal-ajru li jkun inghata awtorizzazzjoni biex jinzel ikun qieghed jikkompleta I-
avvicinament tieghu bl-uzu tal-pressjoni atmosferika fl-elevazzjoni tal-ajrudrom (QFE), il-pozizzjoni
vertikali tal-ingenju tal-ajru ghandha tigi espressa ftermini tal-gholi 1 fuq mill-elevazzjoni tal-
ajrudrom matul dik il-porzjon tat-titjira tieghu li ghalih qieghda tintuza I-QFE, hlief jekk din tkun
espressa ftermini tal-gholi 1 fuq mil-livell limitu tal-elevazzjoni tar-runway:

(i) ghal runways bl-istrumenti jekk il-livell limitu huwa 2 m (7 pied) jew izjed taht l-elevazzjoni tal-
ajrudrom; u

(ii) ghal runways b’avvicinament ta’ precizjoni.
(ec) Awtorizzazzjonijiet kondizzjonali

[I-frazijiet kondizzjonali, bhal “behind landing aircraft” (wara ingenju tal-ajru li niezel) jew “after departing
aircraft” (wara ingenju tal-ajru li se jitlaq), ma ghandhomx jintuzaw ghal movimenti li jaffettwaw ir-
runway(s) attivi, hlief meta l-ingenju tal-ajru jew il-vetturi kkoncernati huma osservati mill-kontrollur u I-
bdot xierqa. L-ingenju tal-ajru jew il-vettura li tkun gieghda tikkawza l-kundizzjoni fl-awtorizzazzjoni
mahruga ghandha tkun l-ewwel ingenju tal-ajru/vettura li tghaddi quddiem l-ingenju tal-ajru l-ichor

minn:

(1) is-sinjal tas-sejha;

(2) il-kundizzjoni;

(3) l-awtorizzazzjoni; u

(4) tennija fil-qosor tal-kundizzjoni.”;
(12) il-punt SERA.8020(a)(3) jinbidel b’dan li gej:

“(3) Devjazzjoni mir-rekwiziti fil-punt (1) ghandha tkun innotifikata lill-unita tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru
xierqa.”;

(13) il-punt SERA.8020(b)(3) jinbidel b'dan i gej:

“(3) Bidla fil-hin stmat: jekk il-hin stmat sal-punt ta’ rappurtar applikabbli li jmiss, il-konfini tar-regjun tal-
informazzjoni tat-titjira jew l-ajrudrom ta’ destinazzjoni, skont liema jigi l-ewwel, jinsab li huwa zbaljat b'aktar
minn 2 minuti minn dak notifikat lill-ATS jew perjodu ta” hin iehor bhal dan kif stipulat mill-awtorita
kompetenti, ghandhu jigi notifikat il-hin stmat rivedut malajr kemm jista’ jkun lill-unita tal-ATS xierqa.”;

(14) fil-punt (a) ta’ SERA.8025, jizdiedu l-punti (2) u (3) li gejjin:

“(2) Meta titjira kkontrollata tkun giet ezentata mir-rekwizit li tirrapporta fpunti ta’ rappurtar obbligatorji, il-bdoti
ghandhom, sakemm ma jkunx ghaddej rappurtar tal-pozizzjoni awtomatizzat, jergghu jibdew bir-rappurtar
tal-pozizzjoni bil-vu¢i jew CPDLC:

(i) meta jinghataw istruzzjonijiet biex jaghmlu dan;
(i) meta jigu avzati li s-servizz ta’ sorveljanza tal-ATS ikun intemm; jew
(i) meta jigu avzati li l-identifikazzjoni tas-sorveljanza tal-ATS hija mitlufa,

(3) I-format tar-rapporti dwar il-pozizzjoni ghandhom ikunu skont I-Appendici 5, il-Punt A.”;
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(15) il-punt SERA.8035(b) jinbidel b’dan li gej:

“(b) L-Istati Membri ghandhom ikunu konformi mad-dispozizzjonijiet xierqa dwar il-fallimenti tal-komunikazzjoni
kif adottati skont il-Konvenzjoni ta’ Chicago. [I-Kummissjoni ghandha tiehu l-mizuri mehtiega ghat-traspo-
zizzjoni ta’ dawk id-dispozizzjonijiet fid-dritt tal-Unjoni sabiex tistabbilixxi proceduri komuni Ewropej dwar il-
fallimenti tal-komunikazzjoni sa mhux aktar tard mill-31 ta’ Dicembru 2017.%

(16) il-punt SERA.9010 huwa emendat kif gej:
(@) il-punti (b)(12) u (b)(13) jinbidlu b'dan li gej:

“(12) id-direzzjoni (fi gradi manjetici) u l-velocita tar-rih fis-superfi¢je, inkluz varjazzjonijiet sinifikanti u, jekk
is-sensers tar-rih tas-superficje relatati specifikament mas-sezzjonijiet tar-runway(s) li qeghdin jintuzaw
ikunu disponibbli u l-informazzjoni hija mehtiega mill-operaturi tal-ingenji tal-ajru, l-indikazzjoni tar-
runway u s-sezzjoni tar-runway li l-informazzjoni tirreferi ghaliha;

(13) il-vizibbilta u, meta applikabbli, I-RVR (*), u jekk is-sensers tal-vizibbilta/RVR relatati specifikament mas-
sezzjonijiet tar-runway(s) li qeghdin jintuzaw ikunu disponibbli u l-informazzjoni hija mehtiega mill-
operaturi, l-indikazzjoni tar-runway u s-sezzjoni tar-runway li l-informazzjoni tirreferi ghaliha;

(*) Dawn l-elementi huma sostitwiti bit-terminu “CAVOK” meta l-kundizzjonijiet li gejjin isehhu simultanjament
fil-hin tal-osservazzjoni: (a) il-vizibbilta: 10 km jew aktar, u l-vizibbilta l-aktar baxxa mhijiex rappurtata;
(b) l-ebda shab ta’ sinifikat operazzjonali; u (c) l-ebda temp ta’ sinifikat ghall-avjazzjoni.”;

(b) il-punti (c)(12) u (c)(13) jinbidlu b’dan i gej:

“(12) id-direzzjoni (fi gradi manjetici) u l-velocita tar-rih fis-superfi¢je, inkluz varjazzjonijiet sinifikanti u, jekk
is-sensers tar-rih tas-superficje relatati specifikament mas-sezzjonijiet tar-runway(s) li qeghdin jintuzaw
ikunu disponibbli u l-informazzjoni hija mehtiega mill-operaturi tal-ingenji tal-ajru, l-indikazzjoni tar-
runway u s-sezzjoni tar-runway li l-informazzjoni tirreferi ghaliha;

(13) il-vizibbilta u, meta applikabbli, -RVR (*), u jekk is-sensers tal-vizibbilta/RVR relatati specifikament mas-
sezzjonijiet tar-runway(s) li qeghdin jintuzaw ikunu disponibbli u l-informazzjoni hija mehtiega mill-
operaturi, l-indikazzjoni tar-runway u s-sezzjoni tar-runway li l-informazzjoni tirreferi ghaliha;

(*) Dawn l-elementi huma sostitwiti bit-terminu “CAVOK” meta l-kundizzjonijiet li gejjin isehhu simultanjament
fil-hin tal-osservazzjoni: (a) il-vizibbilta: 10 km jew aktar, u l-vizibbilta l-aktar baxxa mhijiex rappurtata;
(b) l-ebda shab ta’ sinifikat operazzjonali; u (c) -ebda temp ta’ sinifikat ghall-avjazzjoni.”;

(c) il-punti (d)(11) u (d)(12) jinbidlu b'dan li gej:

“(11) id-direzzjoni (fi gradi manjetici) u l-velocita tar-rih fis-superfi¢je, inkluz varjazzjonijiet sinifikanti u, jekk
is-sensers tar-rih tas-superfi¢je relatati specifikament mas-sezzjonijiet tar-runway(s) li qeghdin jintuzaw
ikunu disponibbli u l-informazzjoni hija mehtiega mill-operaturi tal-ingenji tal-ajru, l-indikazzjoni tar-
runway u s-sezzjoni tar-runway li l-informazzjoni tirreferi ghaliha;

(12) il-vizibbilta u, meta applikabbli, I-RVR (*), u jekk is-sensers tal-vizibbilta/RVR relatati specifikament mas-
sezzjonijiet tar-runway(s) li qed jintuzaw ikunu disponibbli u l-informazzjoni hija mehtiega mill-
operaturi, l-indikazzjoni tar-runway u s-sezzjoni tar-runway li l-informazzjoni tirreferi ghaliha;

(*) Dawn l-elementi huma sostitwiti bit-terminu “CAVOK” meta l-kundizzjonijiet li gejjin isehhu simultanjament
fil-hin tal-osservazzjoni: (a) il-vizibbilta: 10 km jew aktar, u l-vizibbilta l-aktar baxxa mhijiex rappurtata;
(b) l-ebda shab ta’ sinifikat operazzjonali; u (c) l-ebda temp ta’ sinifikat ghall-avjazzjoni.”;

(17) fil-punt SERA.10001, jizdiedu l-punti (b) u (c) li gejjin:

“b) Sakemm mhux stipulat mod iehor mill-awtorita kompetenti, l-ingenju tal-ajru mghammar b’komunikazzjo-
nijiet tar-radju bidirezzjonali xierqa ghandu jirrapporta matul il-perjodu ta’ ghoxrin sa erbghin minuta wara -
ahhar kuntatt, l-iskop tat-tali kuntatt, billi jigi indikat semplicement li t-titjira qieghda tavvanza skont il-pjan,
bit-tali rapport li jinkludi l-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru u 1-kliem “Operations normal” (operat normali).

(c) I-messagg “Operations normal” ghandu jigi trazmess mill-ajru ghall-art lill-unita tal-ATS xierqa.”;
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(18) il-punti SERA.11001 (a) u (b) u SERA.11005 (a) jithassru u SERA.11001 u SERA.11005 jinbidlu b'dan li gej:

“SERA.11001 Generali

(c) Fil-kaz ta’ ingenju tal-ajru maghruf jew li wiehed jemmen li huwa fi stat ta’ emergenza, inkluz fejn ikun soggett
ghal interferenza illegali, l-unitajiet tal-ATS ghandhom jaghtu lill-ingenju tal-ajru il-kunsiderazzjoni, l-ghajnuna
u l-prijorita massimi fuq ingenji tal-ajru ohrajn, skont ma jkun mehtieg mic-¢irkostanzi.

(d) L-azzjonijiet tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru sussegwenti ghandhom ikunu bbazati fuq l-intenzjonijiet tal-bdot,
fuq is-sitwazzjoni generali tat-traffiku tal-ajru u fuq id-dinamici fil-hin reali tal-kontingenza.

SERA.11005 Interferenza illegali

(aa) Ingenju tal-ajru li huwa soggett ghal interferenza illegali ghandu jfittex li jissettja t-transponder ghall-Kodici
7500 u jinnotifika lill-unita tal-ATS xierqa dwar kwalunkwe cirkostanza sinifikanti assocjata mieghu u dwar
kwalunkwe devjazzjoni mill-pjan tat-titjira kurrenti mehtiega mic-cirkostanzi, sabiex l-unita tal-ATS tkun tista’
taghti prijorita lill-ingenju tal-ajru u tnaqqas il-kunflitt ma’ ingenji tal-ajru ohrajn.

(ab) Jekk ingenju tal-ajru huwa soggett ghal interferenza illegali, il-bdot fil-kmand ghandu jipprova jinzel malajr
kemm jista’ jkun prattiku fl-eqreb ajrudrom xieraq jew fajrudrom iddedikat assenjat mill-awtorita kompetenti,
sakemm il-kunsiderazzjonijiet abbord l-ingenju tal-ajru ma jiddettawx mod ichor.

(b) Meta ssehh jew ikun hemm suspett ta’ interferenza illegali ma’ ingenju tal-ajru, l-unitajiet tas-servizzi tat-
traffiku tal-ajru ghandhom jattendu minnufih ghat-talbiet mill-ingenju tal-ajru. L-informazzjoni pertinenti
ghat-twettiq sikur tat-titjira ghandha tkompli tigi trazmessa u ghandha tittiched l-azzjoni mehtiega biex
tghaggel it-twettiq tal-fazijiet kollha tat-titjira, b'mod spegjali l-inzul sikur tal-ingenju tal-ajru.

(c) Meta ssehh jew ikun hemm suspett ta’ interferenza illegali ma’ ingenju tal-ajru, l-unitajiet tas-servizzi tat-
traffiku tal-ajru ghandhom, skont il-proceduri miftiehma lokalment, jinformaw minnufih l-awtorita xierqa
dezinjata mill-Istat u jiskambjaw l-informazzjoni mehtiega mal-operatur tal-ingenju tal-ajru jew ir-rappre-
zentant dezinjat tieghu.”;

(19) il-punt SERA.11010 huwa emendat kif gej:
(a) it-titolu jinbidel b’dan i gej:
“SERA.11010 Ingenju tal-ajru li jkun tbieghed jew mhux identifikat”;
(b) il-punt (a)(3)(i) jinbidel b'dan i gej:
“(i) l-ingenju tal-ajru jigi avzat dwar il-pozizzjoni tieghu u l-azzjoni korrettiva li jrid jiechu. Dan il-parir ghandu
jinghata minnufih malli l-unita tas-servizz tat-traffiku tal-ajru tinduna li hemm il-possibbilta ta’
intercezzjoni jew periklu iehor ghas-sikurezza tal-ingenju tal-ajru; u”;

(20) jiddahhlu l-punti SERA.11012 u SERA.11013 1i gejjin:

“SERA.11012 Fjuwil Minimu u Emergenza ta’ Fjuwil

(a) Meta bdot jirrapporta stat ta’ fjuwil minimu, il-kontrollur ghandu jinforma I-bdot malajr kemm jista’ jkun
prattiku dwar kwalunkwe dewmien anticipat jew li mhu mistenni l-ebda dewmien.

(b) Meta llivell tal-fjuwil irendi necessarju li tigi ddikjarata sitwazzjoni ta’ periklu, il-bdot, skont SERA.14095,
ghandu jindika dan bl-uzu tas-sinjal ta’ periklu bir-radjutelefonija (MAYDAY), preferibbilment mitkellem tliet
darbiet, segwit min-natura tal-kundizzjoni ta’ periklu (FUEL) (fjuwil).

SERA.11013 Prestazzjoni degradata tal-ingenju tal-ajru

(@) Kull meta, bhala rizultat ta’ falliment jew degradazzjoni tas-sistemi tan-navigazzjoni, tal-komunikazzjoni, tal-
alimetrija, tal-kontroll tat-titjira jew ohrajn, il-prestazzjoni tal-ingenju tal-ajru tiddegrada taht il-livell mehtieg
ghall-ispazju tal-ajru li qieghed jopera fih, l-ekwipagg tat-titjira ghandu javza l-unita tal-kontroll tat-traffiku tal-
ajru kkoncernata minghajr dewmien. Meta I-falliment jew id-degradazzjoni taffettwa Il-livell minimu ta’
separazzjoni li jkun qieghed jithaddem, il-kontrollur ghandu jiehu azzjoni biex jistabbilixxi tip ichor xieraq ta’
separazzjoni jew ta’ livell minimu tas-separazzjoni.



21.7.2016

1-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea L 196/15

(b) Id-degradazzjoni jew il-falliment tas-sistema RNAV

Meta ingenju tal-ajru ma jistax jissodisfa l-ispecifikazzjonijiet mehtiega mir-rotta jew procedura RNAV, bhala
rizultat ta’ falliment jew degradazzjoni tas-sistema RNAV, ghandha tintalab awtorizzazzjoni riveduta mill-bdot.

Telf tal-prestazzjoni tan-navigazzjoni vertikali mehtiega ghall-ispazju tal-ajru bil-livell minimu ta’ separazzjoni
vertikali mnaqqsa (RVSM)

(1) I-bdot ghandu jinforma l-kontroll tat-traffiku tal-ajru malajr kemm jista’ jkun possibbli dwar kwalunkwe
¢irkostanza fejn ir-rekwiziti tal-prestazzjoni tan-navigazzjoni vertikali ghall-ispazju tal-ajru RVSM ma
jistghux jinzammu. Fkazijiet bhal dawn, il-bdot ghandu jikseb awtorizzazzjoni riveduta tal-kontroll tat-
traffiku tal-ajru qabel jibda kwalunkwe devjazzjoni mir-rotta ufjew il-livell tat-titjir awtorizzat, fejn dan
huwa possibbli. Meta awtorizzazzjoni riveduta tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru ma tistax tinkiseb gabel tali
devjazzjoni, il-bdot ghandu jikseb awtorizzazzjoni riveduta malajr kemm jista’ jkun possibbli wara.

(2) Matul l-operazzjonijiet fi, jew matul tranzitu vertikali permezz ta’, spazju tal-ajru RVSM b’ingenju tal-ajru
mhux awtorizzat ghal operazzjonijeit RVSM, il-bdoti ghandhom jirrapportaw status mhux approvat kif gej:

(i) mal-ewwel sejha fuq kwalunkwe kanal fl-ispazju tal-ajru RVSM;
(ii) fit-talbiet kollha ghal bidliet fil-livell; u

(iii) fil-qari lura kollu tal-awtorizzazzjonijiet tal-livelli.

—
)
=

I-kontrolluri tat-traffiku tal-ajru jirrikonoxxu b'mod esplicitu r-ricevuta ta’ messaggi minn ingenji tal-ajru li
jirrapportaw status mhux approvat ta’ RVSM.

=

Degradazzjoni tat-taghmir tal-ingenju tal-ajru — irrappurtata mill-bdot:

(i) Meta jigi informat mill-bdot ta’ ingenju tal-ajru approvat ghal RVSM li gieghed jopera fi spazju tal-ajru
RVSM i t-taghmir tal-ingenju tal-ajru ma ghadux jissodisfa r-rekwiziti tal-RVSM, il-kontroll tat-traffiku
tal-ajru ghandu jikkunsidra l-ingenju tal-ajru bhala mhux approvat ghal RVSM.

(i) I-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghandu jichu azzjoni immedjata biex jipprovdi separazzjoni vertikali
minima ta’ 600 m (2 000 pied) jew separazzjoni orizzontali xierqa mill-ingenji tal-ajru l-ohrajn kollha
kkoncernati li qeghdin joperaw fi spazju tal-ajru RVSM. Ingenju tal-ajru li ma jibqax approvat ghal
RVSM normalment ghandu jigi awtorizzat itir ‘il barra mill-ispazju tal-ajru RVSM meta dan ikun
possibbli.

(i) Il-bdoti ghandhom jinformaw lill-kontroll tat-traffiku tal-ajru, malli jkun prattiku, dwar kwalunkwe
restawr tal-funzjonament tajjeb tat-taghmir mehtieg biex jigu ssodisfati r-rekwiziti tal-RVSM.

(iv) L-ewwel ACC i jsir jaf b’bidla fl-istatus RVSM ta’ ingenju tal-ajru ghandu jikkoordina mal-ACCs fil-
vicin, kif xieraq.

(5) Turbolenza severa — mhux prevista:

(i) Meta ingenju tal-ajru li qieghed jopera fi spazju tal-ajru RVSM jiltaga’ ma’ turbolenza severa minhabba
t-temp jew wake vortex li I-bdot jemmen li jista’ jkollu impatt fuq il-kapacita tal-ajruplan li jzomm il-
livell ta titjir awtorizzat tieghu, il-bdot ghandu jinforma l-kontroll tat-traffiku tal-ajru. Il-kontroll tat-
traffiku tal-ajru jistabbilixxi separazzjoni orizzontali xierqa jew separazzjoni vertikali minima mizjuda.

(ii) I-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghandu, safejn dan huwa possibbli, jakkomoda t-talbiet tal-bdot ghal
bidliet fil-livell tat-titjir ufjew tar-rotta u ghandu jghaddi l-informazzjoni dwar it-traffiku, kif mehtieg.

(iti) I-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghandu jissoli¢ita rapporti minn ingenji tal-ajru ohrajn biex jiddetermina
jekk RVSM ghandux jigi sospiz kompletament jew ffaxxa ta’ livell ta’ titjir u/jew zona specifika.

(iv) L-ACC 1i jissospendi RVSM ghandu jikkoordina mal-ACCs fil-vicin it-tali sospensjoni(jiet) u kull
aggustament mehtieg ghall-kapacitajiet tas-settur, kif xieraq, biex jizgura progressjoni b’'mod ordnat tat-
trasferiment tat-traffiku.

(6) Turbolenza severa — tbassir:
(i) Meta tbassir meteorologiku jipprevedi turbolenza severa fi spazju tal-ajru RVSM, il-kontroll tat-traffiku

tal-ajru ghandu jiddetermina jekk RVSM ghandux jigi sospiz u, jekk iva, ghal kemm Zmien u ghal liema
livell(i) ta’ titjir ufjew Zona specifika.
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(ii) Fil-kazijiet fejn RVSM jigi sospiz, I-ACC li jissospendi I-RVSM ghandu jikkoordina mal-ACCs fil-vi¢in
rigward il-livelli ta’ titjir xierqa ghat-trasferiment tat-traffiku, sakemm tigi ddeterminata skema ta’
allokazzjoni ta’ livelli ta’ titjir ta’ kontingenza permezz ta’ ittra ta’ ftehim. L-ACC li jissospendi RVSM
ghandu jikkoordina wkoll il-kapacitajiet tas-settur applikabbli mal-ACCs fil-vi¢in, kif xieraq.”;

(21) jiddahhal il-punt SERA.11014 li gej:

“SERA.11014 Avviz ta’ Rizoluzzjoni (RA) tal-ACAS

(@) ACAS II ghandu jintuza matul titjira, hlief kif ipprovdut fil-lista’ ta’ taghmir minimu specifikata fir-Regolament
tal-Kummissjoni (UE) Nru 965/2012 (*) b'mod li jippermetti li l-indikazzjonijiet ta’ RA jkunu prodotti ghall-
ekwipagg ta’ titjira meta tigi identifikata prossimita mhux dovuta ma’ ingenju tal-ajru iehor. Dan ma ghandux
japplika jekk l-inibizzjoni ta’ modalita ta’ indikazzjoni ta’ RA (bl-uzu ta’ indikazzjoni ta’ konsultazzjonijiet tat-
traffiku (TA) biss jew ekwivalenti) tkun mitluba minhabba pro¢edura mhux normali jew minhabba kundizzjo-
nijiet li jillimitaw il-prestazzjoni.

Cx

Fil-kaz ta” ACAS RA, il-bdoti ghandhom:

(1) iwiegbu minnufih billi jsegwu I-RA, kif indikat, sakemm dan ma jipperikolax is-sikurezza tal-ingenju tal-
ajru;

(2) isegwu I-RA anki jekk ikun hemm kunflitt bejn I-RA u l-istruzzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghal
manuvrar;

(3) ma jimmanuvrawx fid-direzzjoni opposta ghall-RA;

(4) malajr kemm jista’ jkun, skont kif permess mill-volum ta’ xoghol tal-ekwipagg tat-titjira, jinnotifikaw l-unita
tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru xierqa dwar kwalunkwe RA li jehtieg devjazzjoni mill-istruzzjoni jew I-
awtorizzazzjoni kurrenti tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru;

(5) ikunu konformi minnufih ma’ kwalunkwe RA modifikat;

(6) jillimitaw il-bidliet fir-rotta tat-titjira ghal-limitu minimu mehtieg biex ikunu konformi mal-RAs;

(7) jergghu lura minnufih ghat-termini tal-istruzzjoni jew l-awtorizzazzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru
meta l-kunflitt jigi solvut; u

(8) jinnotifikaw il-kontroll tat-traffiku tal-ajru meta jergghu lura ghall-awtorizzazzjoni kurrenti.

(c) Meta bdot jirrapporta ACAS RA, il-kontrollur ma ghandux jipprova jbiddel ir-rotta tat-titjira tal-ingenju tal-ajru
sakemm il-bdot jirrapporta “CLEAR OF CONFLICT” (hieles minn kunflitt).

(d) Meta ingenju tal-ajru jitbieghed mill-awtorizzazzjoni jew l-istruzzjoni tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru tieghu
fkonformita ma’ RA, jew meta bdot jirrapporta RA, il-kontrollur ma jibqax responsabbli ghall-provvista ta’
separazzjoni bejn dak l-ingenju tal-ajru u kwalunkwe ingenju tal-ajru ichor affettwat bhala konsegwenza diretta
tal-manuvra indotta mill-RA. Il-kontrollur ghandu jerga’ jiehu r-responsabbilta ghall-provvista ta’ separazzjoni
lill-ingenji tal-ajru kollha affettwati meta:

(1) il-kontrollur jirrikonoxxi rapport mill-ekwipagg ta’ titjira li l-ingenju tal-ajru rega’ lura ghall-awtorizzazzjoni
kurrenti, jew

(2) il-kontrollur jirrikonoxxi rapport mill-ekwipagg ta’ titjira li l-ingenju tal-ajru rega’ lura ghall-awtorizzazzjoni
kurrenti u johrog awtorizzazzjoni alternattiva li hija rikonoxxuta mill-ekwipagg tat-titjira.

(*) Ir-Regolament tal-Kummissjoni (UE) Nru 965/2012 tal-5 ta’ Ottubru 2012 li jistabbilixxi rekwiziti teknici
u proceduri amministrattivi relatati mal-operazzjonijiet bl-ajru skont ir-Regolament (KE) Nru 216/2008 tal-
Parlament Ewropew u tal-Kunsill (GU L 296, 25.10.2012, p. 1).;

(22) il-punt SERA.11015(e), Tabella S11-3 huwa emendat kif gej:
(a) jinbidel it-test fic-cellola “Tifsira” li jikkorrispondi ghall-frazi “WILCO”, b’dan li gej:
“Understood, will comply” (Fhimna, se nikkonformaw);

(b) fic-cellola taht il-frazi “WILCO?”, tithassar il-frazi “Will comply” (se nikkonformaw);
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(23) fil-punt SERA.12005, jizdied il-punt (c) li gej:

“(c) L-ekwipaggi tat-titjiriet ghandhom jikkompilaw ir-rapporti bl-uzu ta’ formoli bbazati fuq il-mudell tal-formola
AIREP SPECIAL kif stabbilita fil-punt A tal-Appendici 5. Dawk ir-rapporti ghandhom ikunu konformi mal-
istruzzjonijiet iddettaljati ghar-rappurtar, kif stipulat fil-punt 2 tal-Appendici 5.

(1) L-istruzzjonijiet iddettaljati, inkluzi I-formats tal-messaggi u l-frazijiet ipprovduti fl-Appendici 5, ghandhom
jintuzaw mill-ekwipaggi tat-titjiriet meta jittrazmettu rapporti dwar l-ajru u mill-unitajiet tal-ATS meta
jittrazmettu mill-gdid rapporti bhal dawn.

(2) Rapporti specjali dwar l-ajru li filhom osservazzjonijiet ta’ attivita vulkanika ghandhom jigu rregistrati fuq
il-formola tar-rapport specjali dwar l-ajru ta’ attivita volkanika. Formoli bbazati fuq il-mudell tal-formola
ghal rapporti specjali dwar l-ajru ta’ attivita vulkanika stabbilit fil-punt B tal-Appendici 5 ghandhom jigu
pprovduti ghall-ekwipaggi tat-titjiriet li joperaw fuq rotot li jistghu jkunu affettwati minn shab ta’ rmied
volkaniku.”;

(24) il-punt SERA.12020(a)(2) jinbidel b’dan li gej:
“(2) l-uffic¢ju tal-ghassa meteorologika (MWO) assocjat skont il-punt 3 tal-Appendici 5; u”;

(25) it-Taqsimiet 13 u 14 li gejjin jizdiedu:

“TAQSIMA 13

SSR Transponder

SERA.13001 Operar ta’ SSR transponder

(a) Meta ingenju tal-ajru jgorr SSR transponder utilizzabbli, il-bdot ghandu jopera t-transponder fil-hinijiet kollha
matul it-titjira, irrispettivament minn jekk l-ingenju tal-ajru huwiex gewwa jew barra mill-ispazju tal-ajru fejn 1-
SSR jintuza ghal skopijiet tal-ATS.

(b) I-bdoti ma ghandhomx joperaw il-karatteristika IDENT sakemm ma jkunux mitlubin jaghmlu dan mill-ATS.

(c) Hlief ghal titjira fi spazju tal-ajru dezinjat mill-awtorita kompetenti ghall-operat b'mod obbligatorju tat-

transponder, ingenji tal-ajru minghajr bizzejjed provvista elettrika huma ezentati mir-rekwizit li joperaw it-
transponder fil-hinijiet kollha.

SERA.13005 Issettjar tal-kodici tal-Modalita A tal-SSR transponder

(a) Sabiex jindika li huwa fsitwazzjoni ta’ kontingenza specifika, il-bdot tal-ingenju tal-ajru mghammar bl-SSR
ghandu:

(1) jaghzel il-Kodi¢i 7700 biex jindika stat ta’ emergenza sakemm il-kontroll tat-traffiku tal-ajru ma jkunx
idderiega qabel il-bdot biex jopera t-transponder fuq kodici specifikat. Fil-kaz tal-ahhar, bdot jista’
madankollu jaghzel il-Kodic¢i 7700 kull meta jkun hemm raguni specifika biex jemmen li dan jista’ jkun I-
ahjar linja ta’ azzjoni;

(2) jaghzel il-Kodici 7600 biex jindika stat ta’ falliment tal-komunikazzjoni tar-radju;

(3) jipprova jaghzel il-Kodi¢i 7500 biex jindika stat ta’ interferenza illegali; Jekk ic-cirkostanzi jitolbu dan,
ghandu jintuza minflok il-Kodi¢i 7700.

Minbarra fil-kazijiet deskritti f'(a) hawn fugq, il-bdot ghandu:
(b) Minbarra fil-kazijiet deskritti f(a) hawn fuq, il-bdot ghand
(1) jaghzel il-kodicijiet skont l-istruzzjonijiet tal-unita tal-ATS; jew

(2) fin-nuqgas ta’ istruzzjonijiet mill-ATS relatati mal-issettjar tal-kodici, jaghzel il-kodici 2000 jew kodici iehor
kif preskritt mill-awtoritd kompetenti; jew

(3) meta ma jkunux geghdin jigu ricevuti s-servizzi tat-traffiku tal-ajru, jaghzel il-kodici 7000 sabiex itejjeb id-
detezzjoni ta’ ingenji tal-ajru mghammra kif xieraq sakemm ma jkunx preskritt mod iehor mill-awtorita
kompetenti.
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(c) Meta jkun osservat li I-kodi¢i muri fuq id-displej tas-sitwazzjoni huwa differenti minn dak li kien assenjat lill-
ingenju tal-ajru:

(1) il-bdot ghandu jkun mitlub jikkonferma l-kodi¢i maghzul u, jekk is-sitwazzjoni titlob dan, jerga’ jaghzel il-
kodici korrett; u

(2) jekk id-diskrepanza bejn il-kodicijiet assenjati u dawk murija tibqa’ tippersisti, il-bdot jista’ jkun mitlub
iwaqgaf l-operazzjoni tat-transponder tal-ingenju tal-ajru. Il-pozizzjoni tal-kontroll li jmiss u kwalunkwe
unitd ohra affettwata li tuza SSR ufjew multilaterazzjoni (MLAT) fil-provvista ta’ ATS ghandha tkun
informata kif xieraq.

SERA.13010 Informazzjoni derivata mill-altitudni skont il-pressjoni

(@) Meta ingenju tal-ajru jgorr taghmir tal-Modalita C utilizzabbli, il-bdot ghandu jopera din il-modalita
kontinwament sakemm ma jkunx indikat mod iehor mill-kontroll tat-traffiku tal-ajru.

(b) Sakemm ma jkunx stipulat mod iehor mill-awtorita kompetenti, il-verifika tal-informazzjoni dwar il-livell
derivat mill-altitudni skont il-pressjoni murija lill-kontrollur ghandha tkun effettwata mill-ingas darba minn kull
unita tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru mghammra kif xieraq mal-ewwel kuntatt mal-ingenju tal-ajru kkoncernat
jew, jekk dan mhuwiex fattibbli, malajr kemm jista’ jkun possibbli minn dak iz-zmien ’il quddiem.

SERA.13015 Issettjar tal-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru tal-Modalita S tal-SSR transponder

(a) L-ingenju tal-ajru mghammar bil-Modalita S li ghandu karatteristika ta’ identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru
ghandu jittrazmetti l-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru kif specifikat fil-Punt 7 tal-pjan tat-titjira tal-ICAO jew,
meta ma jkun gie sottomess l-ebda pjan ta’ titjira, ir-registrazzjoni tal-ingenju tal-ajru.

(b) Kull meta jigi osservat fuq id-displej tas-sitwazzjoni li l-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru trazmessa minn
ingenju tal-ajru mghammar bil-Modalita S hija differenti minn dik mistennija mill-ingenju tal-ajru, il-bdot
ghandu jkun mitlub jikkonferma u, jekk mehtieg, jerga’ jdahhal l-identifikazzjoni korretta tal-ingenju tal-ajru.

(c) Jekk, wara konferma mill-bdot li l-identifikazzjoni korretta tal-ingenju tal-ajru tkun giet issettjata fuq il-karatte-
ristika tal-identifikazzjoni tal-Modalita S, id-diskrepanza tkompli tezisti, il-kontrollur ghandu jichu l-azzjonijiet
li gejjin:

(1) jinforma l-bdot bid-diskrepanza persistenti;
(2) fejn possibbli, jikkoregi t-tikketta li turi l-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru fuq id-displej tas-sitwazzjoni; u

(3) jinnotifika l-pozizzjoni ta’ kontroll li jmiss u lil kull unita ohra kkoncernata li tuza 1-Modalita S ghal
skopijiet ta’ identifikazzjoni li l-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru trazmessa mill-ingenju tal-ajru hija
zbaljata.

SERA.13020 Falliment tal-SSR transponder meta l-garr ta’ transponder li jiffunzjona huwa obbligatorju

(a) Fil-kaz ta’ falliment tat-transponder wara t-tlug, l-unitajiet tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru ghandhom jipprovaw
jipprovdu ghall-kontinwazzjoni tat-titjira sal-ajrudrom ta’ destinazzjoni skont il-pjan tat-titjira. Il-bdoti jistghu,
madankollu, jkunu mistennija jikkonformaw ma’ restrizzjonijiet specifici.

(b) Fil-kaz ta’ transponder li jkun falla u ma jistax jigi restawrat qabel it-tlug, il-bdoti ghandhom:
(1) jinformaw I-ATS malajr kemm jista’ jkun possibbli, preferibbilment billi jissottomettu pjan ta’ titjira;

(2) idahhlu fil-Punt 10 tal-formola tal-pjan tat-titjira tal-ICAO taht SSR il-karattru “N” ghal transponder li ma
jahdem xejn jew, fil-kaz ta’ transponder b'falliment parzjali, idahhlu l-karattru li jikkorrispondi mal-bgija
tal-kapacita tat-transponder; u

(3) ikunu konformi ma’ kwalunkwe procedura ppubblikata ghat-talba ta’ ezenzjoni mir-rekwiziti biex jingarr
SSR transponder li jiffunzjona.
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TAQSIMA 14
Proceduri ta’ komunikazzjoni bil-vuci
SERA.14001 Generali

Frazijiet standardizzati ghandhom jintuzaw fis-sitwazzjonijiet kollha li gew specifikati ghalihom. Huwa biss meta I-
frazijiet standardizzati ma jistghux iservu ghal trazmissjoni mahsuba, li jista’ jintuza lingwagg semplici.

SERA.14005 Kategoriji ta’ messaggi

(a) I-kategoriji tal-messaggi ttrattati mis-servizz mobbli ajrunawtiku, u l-ordni ta’ prijorita fl-istabbiliment tal-
komunikazzjonijiet u t-trazmissjoni ta’ messaggi ghandhom ikunu skont it-Tabella S14-1.

Tabella S14-1

Kategorija tal-messaggi u l-ordni ta’ prijorita tas-sinjali bir-radjutelefonija Sinjal bir-radjutelefonija

(a) Sejhiet dwar periklu, messaggi dwar periklu u komunikazzjoni MAYDAY
bir-radju dwar periklu

(b) Messaggi ta’ urgenza, inkluzi messaggi preceduti minn sinjali PAN PAN jew PAN PAN MEDICAL
ta’ trasporti medici

(c) Komunikazzjonijiet relatati mas-sejba tad-direzzjoni —

(d) Messaggi ta’ sikurezza tat-titjiriet —

(e) Messaggi meteorologici —

(f) Messaggi dwar ir-regolarita tat-titjiriet —

(b) Messaggi dwar periklu u komunikazzjoni bir-radju dwar periklu ghandhom jigu ttrattati skont id-dispozizzjo-
nijiet tal-punt SERA.14095.

(c) Messaggi ta’ urgenza u komunikazzjoni bir-radju dwar urgenza, inkluzi messaggi preceduti minn sinjal ta’
trasporti medici, ghandhom jigu ttrattati skont id-dispozizzjonijiet tal-punt SERA.14095.

SERA.14010 Messaggi ta’ sikurezza tat-titjiriet
II-messaggi ta’ sikurezza tat-titjiriet ghandhom jinkludu dawn li gejjin:
(a) messaggi ta’ moviment u ta’ kontroll;

(b) messaggi li joriginaw minn operatur tal-ingenju tal-ajru jew minn ingenju tal-ajru, ta’ thassib immedjat ghal
ingenju tal-ajru li qieghed itir;

(c) parir meteorologiku ta’ thassib immedjat lil ingenju tal-ajru li qieghed itir jew li wasal biex jitlaq (ikkomunikat
b'mod individwali jew ghax-xandir);

(d) messaggi ohrajn li jikkoncernaw l-ingenju tal-ajru li gieghed itir jew li se jitlaq.
SERA.14015 Lingwa li trid tintuza fil-komunikazzjoni mill-ajru ghall-art

(@) I-komunikazzjonijiet bir-radjutelefonija mill-ajru ghall-art ghandhom jitwettqu bl-Ingliz jew fil-lingwa
normalment uzata mill-istazzjon fuq l-art.
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(b) I-lingwa Ingliza ghandha tkun disponibbli, meta tintalab minn kwalunkwe ingenju tal-ajru, fl-istazzjonijiet
kollha fuq l-art li jservu ajrudromi u rotot dezinjati uzati mis-servizzi tal-ajru internazzjonali. Sakemm ma
jkunx stipulat mod iehor mill-awtorita kompetenti ghal kazijiet specifici, ghandu jintuza I-Ingliz ghall-komuni-
kazzjonijiet bejn l-unita tal-ATS u ingenju tal-ajru, fajrudromi b’aktar minn 50 000 moviment IFR internazzjo-
nali fis-sena. L-Istati Membri, fejn fid-data tad-dhul fis-sehh ta’ dan ir-Regolament, I-Ingliz huwa l-unika lingwa
uzata ghall-komunikazzjonijiet bejn l-unita tal-ATS u l-ingenji tal-ajru fajrudromi bhal dawn, jistghu jiddeciedu
li ma japplikawx ir-rekwizit li juzaw l-Ingliz u jinformaw il-Kummissjoni dwar dan. Fdak il-kaz, dawk I-Istati
Membri ghandhom, sa mhux aktar tard mill-31 ta’ Dicembru 2017, iwettqu studju dwar il-possibbilta li
jehtiegu l-uzu tal-Ingliz ghall-komunikazzjonijiet bejn l-unita tal-ATS u ingenju tal-ajru fdawk l-ajrudromi ghal
ragunijiet ta’ sikurezza, sabiex jevitaw inkursjonijiet ta’ ingenji tal-ajru fuq runway okkupata jew riskji ohrajn
ghas-sikurezza, filwaqt li jqisu d-dispozizzjonijiet applikabbli tal-Unjoni u 1-ligi nazzjonali dwar l-uzu tal-lingwi.
Dawn ghandhom jaghmlu dak l-istudju pubbliku u jikkomunikaw il-konkluzjonijiet tieghu lill-Agenzija u -
Kummissjoni.

(¢) I-lingwi disponibbli fstazzjon partikolari fuq l-art ghandhom jifformaw parti mill-Pubblikazzjonijiet ta’
Informazzjoni Ajrunawtika u informazzjoni ohra ajrunawtika ppubblikata li tikkoncerna facilitajiet bhal dawn.

SERA.14020 Ortografija tal-kliem fir-radjutelefonija

Meta jigu spelluti nomi proprji, tagsiriet tas-servizz u kliem li l-ortografija taghhom hija dubjuza fir-radjutelefonija,
ghandu jintuza l-alfabet fit-Tabella S14-2.

Tabella S14-2

L-Alfabet tal-Ortografija tar-Radjutelefonija

litra Kelma (rapgiggsrﬁzjzaz;grﬁrgfZilrlejtetti‘?atin)
A Alfa AL FAH
B Bravo BRAH VOH
C Charlie CHAR LEE jew SHAR LEE
D Delta DELL TAH
E Echo ECK OH
F Foxtrot FOKS TROT
G Golf GOLF
H Hotel HO TELL
[ India IN DEE AH
] Juliett JEW LEE ETT
K Kilo KEY LOH
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L Lima LEE MAH

M Mike MIKE

N November NO VEM BER

(@) Oscar 0SS CAH

p Papa PAH PAH

Q Quebec KEH BECK

R Romeo ROW ME OH

S Sierra SEE AIR RAH

T Tango TANG GO

U Uniform YOU NEE FORM jew OO NEE FORM
\ Victor VIK TAH

W Whiskey WISS KEY

X X-ray ECKS RAY

Y Yankee YANG KEY

z Zulu Z00 LOO

Fir-rapprezentazzjoni approssimattiva li tuza l-alfabet Latin, is-sillabi li jridu jigu enfasizzati huma sottolinjati.

SERA.14025 Principji li jirregolaw l-identifikazzjoni tar-rotot tal-ATS minbarra r-rotot standard tat-tluq

u tal-wasla

(a) L-uzu tad-dezinjaturi tar-rotot tal-ATS fil-komunikazzjonijiet:

(1) Fil-komunikazzjonijiet bil-vuci, l-ittra bazika ta’ dezinjatur ghandha tigi mitkellma skont l-alfabet tal-

ortografija kif iddefinit fit-Tabella S14-2.

(2) Meta jintuzaw il-prefissi K, U jew S, dawn ghandhom, fil-komunikazzjonijiet bil-vuci, jigu mitkellma kif gej:

(i)
(i)

(i) S — SUPERSONIC

K — KOPTER

U — UPPER

L 196/21
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(b) I-kelma “kopter” ghandha tigi ppronunzjata bhal fil-kelma “helikopter” u l-kliem “upper” u “supersonic” bhal
fil-lingwa Ingliza.

SERA.14026 Punti sinifikanti

Normalment biex issir referenza ghall-punt sinifikanti fil-komunikazzjonijiet bil-vuci, ghandu jintuza l-isem fil-
lingwagg semplici ghal punti sinifikanti mmarkati mis-sit ta’ ghajnuna ghan-navigazzjoni bir-radju, jew il-kodici tal-
isem (name-code) uniku ta’ hames ittri li jista’ jigi ppronunzjat ghal punti sinifikanti mhux immarkati mis-sit ta’
ghajnuna ghan-navigazzjoni bir-radju. Jekk ma jintuzax l-isem bil-lingwagg semplici ghas-sit ta’ ghajnuna ghan-
navigazzjoni bir-radju, dan ghandu jigi sostitwit mid-dezinjatur kodifikat li, fil-kkomunikazzjonijiet bil-vuci, ghandu
jigi mitkellem skont l-alfabet tal-ortografija.

SERA.14030 Uzu ta’ dezinjaturi ghal rotot tat-tluq u tal-wasla ta’ strumenti standard

Id-dezinjatur tal-lingwagg semplici ghal rotot tat-tluq u tal-wasla ta’ strumenti standard ghandu jintuza fil-komuni-
kazzjonijiet bil-vuci.

SERA.14035 Trazmissjoni ta’ numri fir-radjutelefonija

(@) Trazmissjoni ta’ numri

(1) In-numri kollha uzati fit-trazmissjoni ta’ sinjal tas-sejha ta’ ingenju tal-ajru, l-orjentazzjonijiet, ir-runway, id-
direzzjoni u l-velocita tar-rih ghandhom jigu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata separatament.

(i) I-livelli ta’ titjir ghandhom jigu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata separatament, hlief ghall-kaz
tal-livelli ta’ titjir mijiet shah.

(i) I-konfigurazzjoni tal-altimetru ghandha tigi trazmessa billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata separatament,
hlief ghall-kaz ta’ konfigurazzjoni ta’ 1 000 hPa, li ghandha tigi trazmessa bhala “ONE THOUSAND”
(elf wiehed).

(ili) In-numri kollha uzati fit-trazmissjoni tal-kodicijiet tat-transponder ghandhom jigu trazmessi billi kull
¢ifra tigi ppronunzjata separatament hlief li, meta I-kodicijiet tat-transponder ikun fihom eluf shah biss,
l-informazzjoni ghandha tigi trazmessa billi ¢<cifra fin-numru ta’ eluf tigi ppronunzjata segwita mill-
kelma “THOUSAND” (elf).

—
>

In-numri kollha uzati fit-trazmissjoni ta’ informazzjoni ohra ghajr dik deskritta fil-punt (a)(1) ghandhom
jigu trazmessi billi kull c¢ifra tigi ppronunzjata separatament, hlief li n-numri kollha li filhom mijiet shah
u eluf shah ghandhom jigu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata fin-numru ta’ mijiet jew eluf segwita
mill-kelma “HUNDRED” (mija) jew “THOUSAND” (elf), kif xieraq. Kombinazzjonijiet ta’ eluf u mijiet shah
ghandhom jigu trazmessi billi kull cifra tigi ppronunzjata fin-numru ta’ eluf segwita mill-kelma
“THOUSAND”, segwita min-numru ta’ mijiet segwit mill-kelma “HUNDRED”.

—
)
=

Fil-kazijiet fejn hemm htiega i jigi ¢carat n-numru trazmess bhala eluf shah ufjew mijiet shah, in-numru
ghandu jigi trazmess billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata separatament.

(4) Meta tigi pprovduta informazzjoni dwar ir-relazzjoni ma’ oggett jew mat-traffiku konfliggenti ftermini tal-
arlogg ta’ tnax-il siegha, l-informazzjoni ghandha tinghata billi ¢-cifri jigu ppronunzjati flimkien bhala “TEN
O'CLOCK” (--ghaxra) jew “ELEVEN O’CLOCK” (il-hdax).

(5) Numri li fihom punt de¢imali ghandhom jigu trazmessi kif stipulat fil-punt (a)(1) bil-punt decimali
fsekwenza xierqa, indikat mill-kelma “DECIMAL” (de¢imali).

(6) Is-sitt numri kollha tad-dezinjatur numeriku ghandhom jintuzaw biex jidentifikaw il-kanal li qieghed
jittrazmetti fil-komunikazzjonijiet bir-radjutelefonija ta’ Frekwenza Gholja Hafna (VHF), hlief fil-kaz fejn
kemm il-hames u s-sitt ¢ifri huma zero, fliema kaz ghandhom jintuzaw biss l-ewwel erba’ ¢ifri.
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SERA.14040 Pronunzja tan-numri

Meta l-lingwa uzata ghall-komunikazzjoni hija l-Ingliz, in-numri ghandhom jigu trazmessi bl-uzu tal-prononzja
murija fit-Tabella S14-3:

Tabella S14-3
Numri jew elementi ta’ numri Pronunzja
0 ZE-RO
1 WUN
2 TOO
3 TREE
4 FOW-er
5 FIFE
6 SIX
7 SEV-en
8 AIT
9 NIN-er
10 TEN
11 EE-LE-VEN
12 TWELF
Decimal DAY-SEE-MAL
Hundred HUN-dred
Thousand TOU-SAND

SERA.14045 Teknika tat-trazmissjoni
(a) It-trazmissjonijiet ghandhom jitwettqu b’'mod konciz fton konverzazzjonali normali.

(b) I-kliem u I-frazijiet li gejjin ghandom jintuzaw fil-komunikazzjonijiet bir-radjutelefonija u ghandhom ikollhom
it-tifsira attribwita fit-Tabella S14-4:

Tabella S14-4

Frazi Tifsira

ACKNOWLEDGE “Ikkonfermali jekk ircevejtx u thimtx dan il-messagg.”

AFFIRM “Iva.”
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Frazi Tifsira
APPROVED “Permess moghti ghall-azzjoni proposta.”
BREAK “B’dan nindika s-separazzjoni bejn il-porzjonijiet tal-messagg.”
BREAK BREAK “B’dan nindika s-separazzjoni bejn il-messaggi trazmessi lejn ingenji tal-ajru diffe-

renti fambjent traffikuz hafna.”

CANCEL “Hassar l-awtorizzazzjoni trazmessa gabel.”

CHECK “Ezamina sistema jew procedura.”

CLEARED “Awtorizzat biex tipprocedi bil-kundizzjonijiet specifikati.”

CONFIRM “Nitlob verifika ta”: (awtorizzazzjoni, istruzzjoni, azzjoni, informazzjoni).”

CONTACT “Stabbilixxi komunikazzjonijiet ma’...”

CORRECT “Veru” jew “Preciz”.

CORRECTION “Sar zball fdin it-trazmissjoni (jew il-messagg indikat). Il-verzjoni korretta hija...”
DISREGARD “Injora.”

HOW DO YOU READ “Kemm hija leggibbli t-trazmissjoni tieghi?” (ara I-punt SERA.14070(c))

[ SAY AGAIN “Nirrepeti ghal ragunijiet ta’ ¢carezza jew ta’ enfasi.”

MAINTAIN “Kompli skont il-kundizzjoni(jiet) specifikati” jew fis-sens litterali.

MONITOR “Isma fuq (il-frekwenza).”

NEGATIVE “Le” jew “Permess mhux moghti” jew “Dan mhux korrett” jew “Mhux possibbli”.

OVER “It-trazmissjoni tieghi ntemmet, u nistenna risposta minn ghandek.”

OuT “Dan l-iskambju ta’ trazmissjonijiet intemm u mhi mistennija l-ebda risposta.”

READ BACK “Irrepeti kollox, jew il-parti specifikata, ta’ dan il-messagg lura lili ezattament kif ir-
cevejtu.”

RECLEARED “Twettqet bidla ghall-ahhar awtorizzazzjoni tieghek u din l-awtorizzazzjoni 1-gdida

tissupera l-awtorizzazzjoni precedenti tieghek jew parti minnha.”

REPORT “Aghtini l-informazzjoni li gejja...”

REQUEST “Nixtieq inkun naf...” jew “Nixtieq nikseb...”

ROGER “Ircevejt l-ahhar trazmissjoni tieghek kollha.”
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Frazi Tifsira
SAY AGAIN “Irrepeti l-ahhar trazmissjoni tieghek kollha, jew il-parti li gejja.”
SPEAK SLOWER “Tkellem aktar bil-mod.”
STANDBY “Stenna u nsejjahlek.”
UNABLE “Ma nistax inkun konformi mat-talba, l-istruzzjoni jew l-awtorizzazzjoni tieghek.”
WILCO (Tagsira ghal “will comply”)
“Nifhem il-messagg tieghek u se nikkonformi mieghu.”
WORDS TWICE (a) Bhala talba: “I-komunikazzjoni hija difficli. Jekk joghgbok ibghat kull kelma,
jew grupp ta’ kliem, darbtejn.”
(b) Bhala informazzjoni: “Minhabba li I-komunikazzjoni hija difficli, kull kelma, jew
grupp ta’ kliem, fdan il-messagg se jintbaghat darbtejn.”

SERA.14050 Sinjali ta’ sejha bir-radjutelefonija ghall-ingenji tal-ajru
(a) Sinjali tas-sejha kompluti:
Sinjal tas-sejha bir-radjutelefonija ta’ ingenju tal-ajru ghandu jkun wiched mit-tipi li gejjin:
(1) Tip a) — il-karattri li jikkorrispondu ghall-immarkar tar-registrazzjoni tal-ingenju tal-ajru; jew

(2) Tip b) — id-dezinjatur tat-telefonija tal-operatur tal-ingenju tal-ajru, segwit mill-ahhar erba’ karattri tal-
immarkar tar-registrazzjoni tal-ingenju tal-ajru;

(3) Tip ¢) — id-dezinjatur tat-telefonija tal-operatur tal-ingenju tal-ajru, segwit mill-identifikazzjoni tat-titjira.
(b) Sinjali tas-sejha mqassrin:

Is-sinjali tas-sejha bir-radjutelefonija tal-ingenju tal-ajru murija fil-punt (a), hlief ghat-Tip c), jistghu jitqassru fic-
¢irkostanzi stipulati fil-punt SERA.14055(c). Is-sinjali tas-sejha mqassrin ghandhom ikunu fil-forma li gejja:

(1) Tip a) — l-ewwel karattru tar-registrazzjoni u mill-inqas l-ahhar Zewg karattri tas-sinjal tas-sejha;

(2) Tip b) — id-dezinjatur tat-telefonija tal-operatur tal-ingenju tal-ajru, segwit mill-ahhar zewg karattri tas-
sinjal tas-sejha;

(3) Tip ¢) — l-ebda forma mqassra.

SERA.14055 Proceduri tar-radjutelefonija

(a) Ingenju tal-ajru ma ghandux ibiddel it-tip tas-sinjal tas-sejha bir-radjutelefonija tieghu matul titjira, hlief
temporanjament fuq l-istruzzjoni tal-unita tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru fl-interessi tas-sikurezza. Hlief ghal
ragunijiet ta’ sikurezza, ma ghandha ssir l-ebda trazmissjoni lejn ingenju tal-ajru matul it-tlugh, matul l-ahhar
parti tal-avvicinament finali jew matul it-tidwir ghal-landjar.

(b) Stabbiliment ta’ komunikazzjonijiet bir-radjutelefonija

(1) Waqt l-istabbiliment ta’ komunikazzjoni ghandhom jintuzaw dejjem s-sinjali tas-sejha bir-radjutelefonija
kompluti. Waqt l-istabbiliment ta’ komunikazzjoni, l-ingenju tal-ajru ghandu jibda s-sejha tieghu bid-
dezinjazzjoni tal-istazzjon li qieghed jircievi s-sejha, segwita mid-dezinjazzjoni tal-istazzjon li gieghed
jaghmel is-sejha.
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(2) It-twegiba ghas-sejhiet imsemmijin hawn fuq ghandha tuza s-sinjal tas-sejha tal-istazzjon li qieghed jaghmel
is-sejha, segwit mis-sinjal tas-sejha tal-istazzjon li gieghed iwiegeb, li ghandu jitqies bhala stedina biex
jipprocedu bit-trazmissjoni mill-istazzjon li qieghed jaghmel is-sejha. Ghal trasferimenti ta’ komunikazzjoni
funita tal-ATS wahda, is-sinjal tas-sejha tal-unita tal-ATS jista’ jithalla barra, meta jkun awtorizzat jaghmel
dan mill-awtorita kompetenti.

(3) I-komunikazzjonijiet ghandhom jibdew b’sejha u twegiba meta jkun mixtieq li jigi stabbilit kuntatt, hlief li,
meta jkun hemm certezza li l-istazzjon li qieghed jircievi s-sejha se jircievi s-sejha, l-istazzjon li qieghed
jaghmel is-sejha jista’ jittrazmetti l-messagg, minghajr ma jistenna twegiba mill-istazzjon li qieghed jircievi
s-sejha.

¢) Komunikazzjonijiet tar-radjutelefonija sussegwenti:
jonij ) ) g

(1) Sinjali tas-sejha bir-radjutelefonija mqassrin, kif stipulat fil-punt SERA.14050(b), ghandhom jintuzaw biss
wara li tkun giet stabbilita komunikazzjoni sodisfacenti u sakemm dan ma johlogx konfuzjoni. Ingenju tal-
ajru ghandu juza s-sinjal tas-sejha mqassar tieghu biss wara li jkun gie indirizzat b’dan il-mod mill-istazzjon
ajrunawtiku.

(2) Meta johorgu awtorizzazzjonijiet tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru u jaqraw lura awtorizzazzjonijiet bhal
dawn, il-kontrolluri u I-bdoti dejjem ghandhom izidu s-sinjal tas-sejha tal-ingenju tal-ajru li ghalih tapplika
l-awtorizzazzjoni. Hlief ghal dawk l-okkazjonijiet, il-komunikazzjoni bidirezzjonali kontinwa wara li jkun

gie stabbilit kuntatt ghandha tkun permessa minghajr identifikazzjoni jew sejha ulterjuri sakemm jintemm
il-kuntatt.

SERA.14060 Trasferiment ta’ komunikazzjonijiet VHF

(@) Ingenju tal-ajru ghandu jigi avzat mill-unita tal-ATS xierqa biex jittrasferixxi minn frekwenza tar-radju
partikolari ghal ohra skont il-pro¢eduri miftiehma. Fin-nuqgas ta’ tali parir, l-ingenju tal-ajru ghandu jinnotifika
l-unita tal-ATS qabel ma jsehh tali trasferiment.

(b) Meta jistabbilixxi l-kuntatt inizjali fuq, jew meta jitlaq minn, frekwenza VHF, ingenju tal-ajru ghandu

jittrazmetti tali informazzjoni skont kif stipulat mill-ANSP responsabbli ghall-provvista ta’ servizzi u approvat
mill-awtoritd kompetenti.

SERA.14065 Proceduri tar-radjutelefonija ghal bidla fil-kanal tal-komunikazzjoni bil-vu¢i mill-ajru ghall-
art

(a) Sakemm ma jkunx stipulat mod ichor mill-ANSP responsabbli ghall-provvista ta’ servizzi u approvat mill-
awtorita kompetenti, is-sejha inizjali lill-unita tal-ATS wara bidla fil-kanal tal-komunikazzjoni bil-vu¢i mill-ajru
ghall-art ghandu jkun fiha l-elementi li gejjin:

(1) id-dezinjazzjoni tal-unita tal-ATS li gieghda tircievi s-sejha;

(2) is-sinjal tas-sejha u, ghal ingenju tal-ajru li huwa fil-kategorija ta’ turbolenza tar-radda severa, il-kelma
“Heavy” (severa) jew “Super” jekk dak l-ingenju tal-ajru gie identifikat bhala tali mill-awtorita kompetenti;

(3) il-livell, inkluz il-livelli ta’ fejn ghaddej u dawk awtorizzati, jekk ma jinzammx il-livell awtorizzat;
(4) il-velocita, jekk assenjata mill-kontroll tat-traffiku tal-ajru; u

(5) elementi addizzjonali, kif mehtieg mill-ANSP responsabbli ghall-provvista ta’ servizzi u approvat mill-
awtorita kompetenti.

(b) I-bdoti ghandhom jipprovdu l-informazzjoni dwar il-livell fl-eqreb 30 m jew 100 pied shah kif indikat fuq 1-
altimetru tal-bdot.

(c) Is-sejha inizjali lit-torri ta’ kontroll tal-ajrudrom
Ghal ingenji tal-ajru li huma pprovduti bis-servizz ta’ kontroll tal-ajrudrom, is-sejha inizjali ghandu jkun fiha:
(1) id-dezinjazzjoni tal-unita tal-ATS li gieghda tircievi s-sejha;

(2) is-sinjal tas-sejha u, ghal ingenju tal-ajru li huwa fil-kategorija ta’ turbolenza tar-radda severa, il-kelma
“Heavy” jew “Super” jekk dak l-ingenju tal-ajru gie identifikat bhala tali mill-awtorita kompetenzi;

(3) il-pozizzjoni; u
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(4) elementi addizzjonali, kif mehtieg mill-ANSP responsabbli ghall-provvista ta’ servizzi u approvat mill-
awtorita kompetenti.

SERA.14070 Proceduri tal-ittestjar
(a) I-forma tat-trazmissjonijiet tal-ittestjar ghandha tkun kif gej:
(1) l-identifikazzjoni tal-istazzjon li gieghed jircievi s-sejha;
(2) l-identifikazzjoni tal-istazzjon li gieghed jaghmel is-sejha;
(3) il-kliem “RADIO CHECK”;
(4) il-frekwenza li qieghda tintuza.
(b) It-twegiba ghal trazmissjoni tal-ittestjar ghandha tkun kif gej:
(1) l-identifikazzjoni tal-istazzjon li gieghed jitlob it-test;
(2) l-identifikazzjoni tal-istazzjon li gieghed iwiegeb;
(3) informazzjoni dwar il-leggibbilta tal-istazzjon li qieghed jitlob it-trazmissjoni tal-ittestjar.
(c) Meta jitwettqu t-testijiet, ghandha tintuza l-iskala ta’ leggibbilta li gejja:
Skala ta’ leggibbilta
(1) 1 Mhux leggibbli
(2) 2 Leggibbli ximindaqgiet
(3) 3 Leggibbli izda b'diffikulta
(4) 4 Leggibbli
(5) 5 Perfettament leggibbli
SERA.14075 Skambju ta’ komunikazzjonijiet

(@) Il-komunikazzjonijiet ghandhom ikunu kon¢izi u mhux ambigwi, u juzaw il-frazijiet standard kull meta dan
huwa possibbli.

(1) Meta jigi trazmess minn ingenju tal-ajru, il-konferma tar-ricevuta ta’ messagg ghandha tinkludi s-sinjal tas-
sejha ta’ dak l-ingenju tal-ajru.

(2) Meta l-konferma tar-ricevuta tigi trazmessa minn unita tal-ATS lil ingenju tal-ajru, din ghandha tinkludi s-
sinjal tas-sejha tal-ingenju tal-ajru, segwit jekk meqjus necessarju, mis-sinjal tas-sejha tal-unita tal-ATS.

(b) Tmiem tal-konverzazzjoni.

Konverzazzjoni bir-radjutelefonija ghandha tigi mitmuma mill-unita tal-ATS li qieghda tircievi s-sejha jew mill-
ingenju tal-ajru li juza s-sinjal tas-sejha tieghu.

(c) Korrezzjonijiet u ripetizzjonijiet

(1) Meta jkun sar zball fit-trazmissjoni, ghandha tinghad il-kelma “CORRECTION” (korrezzjoni), jigi ripetut I-
ahhar grupp jew frazi korrett/a, u mbaghad tigi trazmessal-verzjoni korretta.

(2) Jekk korrezzjoni ssir l-ahjar bir-ripetizzjoni tal-messagg shih, ghandha tintuza l-frazi “CORRECTION, I SAY
AGAIN” (korrezzjoni, nirrepeti) qabel il-messagg li qieghed jigi trazmess ghat-tieni darba.

(3) Jekk l-istazzjon li qieghed jircievi s-sejha ghandu dubju dwar il-korrettezza tal-messagg li rcieva, ghandha
tintalab ripetizzjoni shiha jew parzjali.
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(4) Jekk hija mehtiega r-ripetizzjoni ta’ messagg shih, ghandhom jigu mitkellma l-kliem “SAY AGAIN” (irrepeti).
Jekk hija mehtiega ripetizzjoni ta’ parti minn messagg, il-frazi: “SAY AGAIN ALL BEFORE... (l-ewwel kelma
ricevuta b’'mod sodisfacenti)” ghandha tintuza; jew “SAY AGAIN...(il-kelma qabel il-parti niegsa) TO...(il-
kelma wara l-parti niegsa)”; jew “SAY AGAIN ALL AFTER...(l-ahhar kelma ricevuta b’mod sodisfacenti)”.

(d) Jekk, fil-verifika tal-korrettezza ta’ ripetizzjoni, ikunu nnotati punti mhux korretti, il-kliem “NEGATIVE 1 SAY
AGAIN” (negattiv nerga’ nghid) ghandhom jigu trazmessi wara li tintemm ir-ripetizzjoni segwiti mill-verzjoni
korretta tal-punti kkoncernati.

SERA.14080 Ghassa tal-komunikazzjonijiet/Sighat ta’ servizz

(a) Matul titjira, ingenju tal-ajru ghandu jzomm l-ghassa mitluba mill-awtorita kompetenti u ma ghandux jieqaf
minn din, hlief ghal ragunijiet ta’ sikurezza, minghajr ma jinforma l-unita tal-ATS ikkoncernata.

(1) Ingenju tal-ajru fuq titjiriet twal fuq l-ilma jew titjiriet fuq zoni dezinjati li fughom il-garr ta’ trazmettitur
lokalizzatur tal-emergenza (ELT) huwa mehtieg, ghandu jghasses kontinwament il-frekwenza ta’ emergenza
tal-VHF 121,5 MHz, hlief ghal dawk il-perjodi meta l-ingenji tal-ajru jwettqu komunikazzjonijiet fuq kanali
ohrajn tal-VHF jew meta l-limitazzjonijiet tat-taghmir fl-ajru jew id-doveri tal-kabina tal-bdot ma
jippermettux tghassis simultanju ta’ zewg kanali.

(2) L-ingenji tal-ajru ghandhom jghassu kontinwament il-frekwenza ta’ emergenza tal-VHF 121,5 MHz fiz-zoni
jew fuq rotot fejn tezisti l-possibbilta ta’ intercettazzjoni ta’ ingenji tal-ajru jew sitwazzjonijiet ohrajn
perikoluzi, u jkun gie stabbilit rekwizit mill-awtorita kompetenti.

(b) Stazzjonijiet ajrunawtici ghandhom jghassu kontinwament bis-smigh il-kanal ta’ emergenza tal-VHF 121,5 MHz
tul is-sighat ta’ servizz tal-unitajiet li huwa installat filhom. Fejn ikunu jinsabu flimkien Zewg stazzjonijiet bhal
dawn jew iktar, I-ghassa bis-smigh tal-frekwenza 121,5 Mhz fwahda minnhom ghandha tissodisfa dak ir-
rekwizit.

(c) Meta jkun mehtieg li ingenju tal-ajru jew unita tal-ATS tissospendi l-operat ghal kwalunkwe raguni, din
ghandha, jekk ikun possibbli, tinforma dwar dan lill-istazzjonijiet l-ohrajn ikkoncernati, u taghtihom il-hin
meta huwa mistenni li dak l-operat jerga’ jibda. Meta jerga’ jibda l-operat, l-istazzjonijiet l-ohrajn ikkoncernati
ghandhom ikunu informati dwar dan. Meta jkun mehtieg li l-operat jigi sospiz lil hinn mill-hin specifikat fl-
avviz originali, il-hin rivedut tat-tkomplija tal-operat ghandu, jekk dan ikun possibbli, jigi trazmess fil-hin
specifikat fil-bidu jew qrib tieghu.

SERA.14085 Uzu ta’ trazmissjoni ghamja

(a) Meta ingenju tal-ajru ma jirnexxilux jistabbilixxi kuntatt fuq il-kanal iddezinjat, fuq il-kanal uzat gabel jew fuq
kanal iehor xieraq ghar-rotta, u jonqos milli jistabbilixxi komunikazzjoni mal-unita tal-ATS, ma’ unita tal-ATS
ohra jew ma’ ingenju tal-ajru ichor wara li jkun uza l-mezzi kollha disponibbli, l-ingenju tal-ajru ghandu
jittrazmetti l-messagg tieghu darbtejn fuq il-kanal(i) dezinjat(i), precedut mill-frazi “TRANSMITTING BLIND”
(din hija trazmissjoni ghamja) u, jekk ikun mehtieg, jinkludi d-destinatarju(i) li ghalih(hom) huwa mahsub il-
messagg.

(b) Meta ingenju tal-ajru ma jistax jistabbilixxi komunikazzjoni minhabba falliment tar-ricevitur, dan ghandu
jittrazmetti rapporti fil-hinijiet skedati, jew il-pozizzjonijiet, fuq il-kanal li qieghed jintuza preceduti mill-frazi
“TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE” (din hija trazmissjoni ghamja minhabba falliment tar-
ricevitur). L-ingenju tal-ajru ghandu:

(1) jittrazmetti l-messagg mahsub, u jsegwih b’ripetizzjoni shiha;

(2) javza l-hin tat-trazmissjoni mahsuba li jmiss;

(3) meta jkun ipprovdut b’ATS, jittrazmetti l-informazzjoni dwar l-intenzjoni tal-bdot fil-kmand rigward il-
kontinwazzjoni tat-titjira.

SERA.14087 Utzu tat-teknika tar-repetizzjoni tal-komunikazzjoni bir-rilej

(a) Meta unita tal-ATS ma tkunx tista’ tistabbilixxi kuntatt ma’ ingenju tal-ajru wara sejhiet fuq il-frekwenzi li 1-
ingenju tal-ajru huwa mahsub li qieghed jisma’, din ghandha:

(1) titlob Iil unitajiet tal-ATS ohrajn biex jaghtu ghajnuna billi jsejhu l-ingenju tat-traffiku u biex jergghu
jibghatu l-messaggi ta” komunikazzjoni bir-rilej jekk mehtieg; u
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(2) titlob ingenji tal-ajru fuq ir-rotta biex jippruvaw jistabbilixxu komunikazzjoni mal-ingenju tal-ajru u biex
jergghu jibghatu l-messaggi ta’ komunikazzjoni bir-rilej, jekk mehtieg.

(b) 1d-dispozizzjonijiet tal-punt (a) ghandhom jigu applikati wkoll:
(1) fuq talba tal-unita tal-ATS ikkoncernata;

(2) meta komunikazzjoni mistennija minn ingenju tal-ajru ma tkunx giet ricevuta fperjodu ta’ zmien u huwa
suspettat kaz ta’ falliment tal-komunikazzjoni.

SERA.14090 Proceduri specifici tal-komunikazzjoni
(a) Moviment tal-vetturi

[-frazijologiji ghall-moviment tal-vetturi, minbarra t-trakters tal-irmonk, fuq iz-zona ta’ mmanuvrar ghandhom
ikunu l-istess bhal dawk uzati ghall-moviment ta’ ingenju tal-ajru, hlief ghal istruzzjonijiet ta’ taxiing, fliema
kaz il-kelma “PROCEED” (ipprocedi) ghandha tigi mibdula bil-kelma “TAXI” fil-komunikazzjoni mal-vetturi.

Cx

Is-servizz ta’ konsulenza tat-traffiku tal-ajru

Is-servizz ta’ konsulenza tat-traffiku tal-ajru ma jaghtix “awtorizzazzjonijiet” izda biss “informazzjoni ta’
konsulenza” u ghandu juza l-kelma “nirrakkomanda” jew “nissuggerixxi” meta jipproponi azzjoni lil ingenju tal-
ajru.

(c) Indikazzjoni ta’ kategorija ta’ turbolenza tar-radda severa

(1) Ghal ingenju tal-ajru fil-kategorija ta’ turbolenza tar-radda severa, il-kelma “Heavy” (severa) ghandha tigi
inkluza minnufih wara s-sinjal tas-sejha tal-ingenju tal-ajru fil-kuntatt inizjali bir-radjutelefonija bejn it-tali
ingenju tal-ajru u l-unitajiet tal-ATS.

(2) Ghal ingenju tal-ajru specifiku fil-kategorija ta’ turbolenza tar-radda severa, kif identifikat mill-awtorita
kompetenti, il-kelma “Super” ghandha tigi inkluza minnufih wara s-sinjal tas-sejha tal-ingenju tal-ajru fil-
kuntatt inizjali bir-radjutelefonija bejn it-tali ingenju tal-ajru u l-unitajiet tal-ATS.

(d) Proceduri relatati ma’ devjazzjoni ghat-temp

Meta bdot jibda komunikazzjonijiet mal-kontroll tat-traffiku tal-ajru, jista’ jikseb risposta rapida billi jghid
“WEATHER DEVIATION REQUIRED” (hija mehtiega devjazzjoni ghat-temp) biex jindika li huwa mixtieq il
jinghata prijorita fuq il-frekwenza u ghal rispons tal-kontroll tat-traffiku tal-ajru. Meta mehtieg, il-bdot ghandu
jibda komunikazzjonijiet bl-uzu tas-sejha ta’ urgenza “PAN PAN” (preferibbilment mitkellma tliet darbiet).

SERA.14095 Proceduri ta’ komunikazzjoni bir-radjutelefonija fkaz ta’ periklu u ta’ urgenza
(a) Generali

(1) I-komunikazzjoni bir-radju dwar periklu u dwar urgenza ghandha tinkludu I-messaggi kollha bir-radjutele-
fonija relatati mal-kundizzjonijiet ta’ periklu u ta’ urgenza rispettivament. Il-kundizzjonijiet ta’ periklu u ta’
urgenza huma ddefiniti bhala:

(i) Periklu: kundizzjoni ta’ theddid minn periklu serju ufjew imminenti u ta’ htiega ta’ assistenza
immedjata.

(i) Urgenza: kundizzjoni li tikkoncerna s-sikurezza ta’ ingenju tal-ajru jew vettura ohra, jew ta’ xi persuna
abbord jew fil-vicinanzi, izda li ma tehtiegx assistenza immedjata.

(2) Is-sinjal ta’ periklu bir-radjutelefonija “MAYDAY” u s-sinjal ta’ urgenza bir-radjutelefonija “PAN PAN” ghandu
jintuza fil-bidu tal-ewwel komunikazzjoni dwar periklu u dwar urgenza rispettivament. Fil-bidu ta’
kwalunkwe komunikazzjoni sussegwenti ta’ messaggi bir-radju dwar periklu u dwar urgenza, ghandu jkun
permess li jintuzaw is-sinjali ta’ periklu u ta’ urgenza bir-radjutelefonija.

(3) L-originatur tal-messaggi indirizzati lejn ingenju tal-ajru fkundizzjoni ta’ periklu jew ta’ urgenza ghandu
jirrestringi ghal-livell minimu n-numru u l-volum u l-kontenut ta’ tali messaggi skont kif mehtieg mill-
kundizzjoni.
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(4) Jekk ma jsir l-ebda rikonoxximent ta’ messagg dwar periklu jew ta’ urgenza mill-unita tal-ATS indirizzata
mill-ingenju tal-ajru, unitajiet ohrajn tal-ATS ghandhom jaghtu ghajnuna kif stipulat fil-punti (b)(2) u (b)(3)
rispettivament.

(5) I-komunikazzjoni bir-radju dwar periklu u dwar urgenza normalment ghandha tinzamm fuq il-frekwenza
li fugha t-tali komunikazzjoni bir-radju tista’ tibda sakemm ma jitgiesx li tista’ tinghata ghajnuna ahjar jekk
dik il-komunikazzjoni bir-radju tigi ttrasferita fuq frekwenza ohra.

(6) Fil-kazijiet ta’ komunikazzjonijiet dwar periklu u ta’ urgenza, b’mod generali, it-trazmissjonijiet bir-radjutele-
fonija ghandhom isiru bil-mod u b’'mod distint, u kull kelma tigi ppronunzjata b'mod car sabiex tigi
ffacilitata t-traskrizzjoni taghhom.

(b) Komunikazzjonijiet dwar periklu bir-radjutelefonija

(1) Azzjoni mill-ingenju tal-ajru fperiklu
Minbarra li jigi pprecedut mis-sinjal ta’ periklu bir-radjutelefonija “MAYDAY” skont il-punt (a)(2), preferib-
bilment mitkellem tliet darbiet, il-messagg ta’ periklu li ghandu jintbaghat minn ingenju tal-ajru fperiklu
ghandu:

(i) ikun fuq il-frekwenza mill-ajru ghall-art fl-uzu dak il-hin;

(i) jikkonsisti minn kemm-il wiehed mill-elementi possibbli li gejjin mitkellma b'mod distint u, jekk
possibbli, fl-ordni li gejja:

(A) l-isem tal-unita tal-ATS indirizzata (skont kemm jippermettu l-hin u ¢-¢irkostanzi);
(B) l-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru;
(C) in-natura tal-kundizzjoni ta’ perikly;
(D) l-intenzjoni tal-bdot fil-kmand;
(E) il-pozizzjoni, il-livell u l-orjentazzjoni kurrenti.
(2) L-azzjoni mill-unita tal-ATS indirizzata jew mill-ewwel unita tal-ATS li tikkonferma l-messagg dwar periklu

L-unita tal-ATS indirizzata minn ingenju tal-ajru fperiklu, jew l-ewwel unita tal-ATS li tikkonferma I-
messagg dwar periklu, ghandha:

(i) tikkonferma minnufih il-messagg dwar perikly;

(ii) tiehu kontroll tal-komunikazzjonijiet jew tittrasferixxi b'mod specifiku u car dik ir-responsabbilta,
filwaqt li tavza lill-ingenju tal-ajru jekk isir trasferiment; u

(iii) tiehu azzjoni immedjata biex tizgura li l-informazzjoni kollha mehtiega tkun disponibbli, malajr kemm
jista’ jkun:

(A) lill-unita tal-ATS ikkoncernata;

(B) lill-operatur tal-ingenju tal-ajru kkoncernat, jew ir-rapprezentant tieghu, skont arrangamenti
prestabbiliti;

(iv) twissi unitajiet ohrajn tal-ATS, kif xieraq, sabiex timpedixxi t-trasferiment tal-komunikazzjoni bir-radju
ghal fuq il-frekwenza tal-komunikazzjoni dwar il-periklu.

(3) Impozizzjoni ta’ silenzju
(i) L-ingenju tal-ajru fperiklu, jew l-unita tal-ATS fil-kontroll tat-traffiku fperiklu, ghandu jkun permess
jimponi silenzju, fuq l-istazzjonijiet kollha tas-servizzi mobbli fiz-zona jew fuq kwalunkwe stazzjon li
jinterferixxi mal-komunikazzjoni bir-radju dwar periklu. Din ghandha tindirizza dawn l-istruzzjonijiet
“lill-istazzjonijiet kollha”jew lil stazzjon wiehed biss, skont i¢-cirkostanzi. Fi kwalunkwe kaz, ghandha
tuza:

(A) “STOP TRANSMITTING” (tibqghux tittrazmettu);

(B) is-sinjal ta’ periklu bir-radjutelefonija “MAYDAY”.
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(i) L-uzu tas-sinjali specifikati fil-punt (b)(3)(i) ghandhom ikunu rizervati ghall-ingenju tal-ajru fperiklu
u ghall-unita tal-ATS li gieghda tikkontrolla I-komunikazzjoni bir-radju dwar periklu.

(4) L-azzjoni mill-unitajiet tal-ATS/ingenji tal-ajru l-ohrajn kollha

(i) U-komunikazzjonijiet dwar periklu ghandhom prijorita assoluta fuq il-komunikazzjonijiet l-ohrajn
kollha u l-unitajiet tal-ATS/ingenji tal-ajru li jafu bihom ma ghandhomx jittrazmettu fuq il-frekwenza
kkoncernata dment li:
(A) il-periklu tigi kkancellata jew il-komunikazzjoni bir-radju dwar periklu tintemm;
(B) il-komunikazzjoni bir-radju dwar periklu tkun giet ittrasferita fuq frekwenzi ohrajn;
(O) l-unita tal-ATS li tikkontrolla I-komunikazzjonijiet taghti permess;
(D) trid taghti l-ghajnuna hija stess.

(ii) Kull unita tal-ATS[ingenju tal-ajru li jaf bil-komunikazzjoni bir-radju dwar periklu, u li ma jistax jaghti
ghajnuna hu stess lill-ingenju tal-ajru fperiklu, ghandu madankollu jkompli jisma’ lit-tali komuni-
kazzjoni bir-radju sakemm huwa evidenti li gieghda tinghata l-assistenza.

(5) Terminazzjoni tal-komunikazzjonijiet dwar periklu u tas-silenzju

(i) Meta ingenju tal-ajru ma jibqax fperiklu, dan ghandu jittrazmetti messagg biex jikkancella I-
kundizzjoni ta’ periklu.

(i) Meta unita tal-ATS li tkun ikkontrollat il-komunikazzjoni dwar periklu ssir taf li l-kundizzjoni ta’
periklu ntemmet, din ghandha tiehu azzjoni immedjata biex tizgura li din l-informazzjoni tkun
disponibbli, malajr kemm jista’ jkun:

(A) lill-unitajiet tal-ATS ikkoncernati;

(B) lill-operatur tal-ingenju tal-ajru kkoncernat, jew ir-rapprezentant tieghu, skont arrangamenti
prestabbiliti.

(iti) I-komunikazzjoni dwar periklu u dwar kundizzjonijiet ta’ silenzju ghandhom jigi mitmuma bit-
trazmissjoni ta’ messagg, li jinkludi l-kliem “DISTRESS TRAFFIC ENDED” (il-komunikazzjoni bir-radju
dwar periklu intemmet), fuq il-frekwenza jew frekwenzi li qeghdin jintuzaw ghall-komunikazzjoni bir-
radju dwar periklu. [l-messagg ghandu jorigina biss mill-unita tal-ATS li qieghda tikkontrolla I-komuni-

kazzjonijiet meta, wara li tircievi I-messagg stipulat fil-punt (b)(5)(i), tkun awtorizzata taghmel dan
mill-awtorita kompetenti.

(c) Komunikazzjonijiet ta’ urgenza bir-radjutelefonija
(1) Azzjoni mill-ingenju tal-ajru li jirrapporta kundizzjoni ta’ urgenza hlief kif indikat fil-punt (c)(4)
Minbarra li jigi pprecedut mis-sinjal ta’ urgenza bir-radjutelefonija “PAN PAN” skont il-punt (a)(2), preferib-
bilment mitkellem tliet darbiet u kull kelma tal-grupp tkun ippronunzjata bhall-kelma Franciza “panne”, il-
messagg ta’ urgenza li ghandu jintbaghat minn ingenju tal-ajru fkundizzjoni ta’ urgenza ghandu:

(i) ikun fuq il-frekwenza mill-ajru ghall-art fl-uzu dak iz-zmien;

(i) jikkonsisti minn kemm-il wiehed mill-elementi mehtiega li gejjin mitkellma b'mod distint u, jekk
possibbli, fl-ordni li gejja:

(A) l-isem tal-unita tal-ATS indirizzata;

(B) l-identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru;

(O) in-natura tal-kundizzjoni ta’ urgenza;

(D) l-intenzjoni tal-bdot fil-kmand;

(E) il-pozizzjoni, il-livell u l-orjentazzjoni kurrenti;

(F) kull informazzjoni ohra utli.
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(2) L-azzjoni mill-unita tal-ATS indirizzata jew mill-ewwel unita tal-ATS li tirrikonoxxi l-messagg ta’ urgenza

L-unita tal-ATS indirizzata minn ingenju tal-ajru fkundizzjoni ta’ urgenza, jew l-ewwel unita tal-ATS li
tikkonferma l-messagg ta’ urgenza, ghandha:

(i) tirrikonoxxi I-messagg ta’ urgenza;

(ii) tiehu azzjoni immedjata biex tizgura li l-informazzjoni kollha mehtiega tkun disponibbli, malajr kemm
jista” jkun:

(A) lill-unita tal-ATS ikkoncernata;

(B) lill-operatur tal-ingenju tal-ajru kkoncernat, jew ir-rapprezentant tieghu, skont arrangamenti
prestabbiliti;

(iii) jekk mehtieg, tezercita kontroll tal-komunikazzjonijiet.
(3) L-azzjoni mill-unitajiet tal-ATS/ingenji tal-ajru l-ohrajn kollha

II-komunikazzjonijiet ta’ urgenza ghandhom prijorita fuq il-komunikazzjonijiet l-ohrajn kollha hlief
komunikazzjonijiet dwar periklu u l-unitajiet tal-ATS[ingenji tal-ajru kollha ghandhom jiehdu hsieb li ma
jinterferixxux mat-trazmissjoni tal-komunikazzjoni bir-radju dwar urgenza.

(4) L-azzjoni minn ingenju tal-ajru uzat ghal trasporti medici

(i) L-uzu tas-sinjal deskritt fil-punt (c)(4)(ii) ghandu jindika li l-messagg li jsegwi jikkoncerna trasport
mediku protett skont il-Konvenzjonijiet ta’ Ginevra tal-1949 u Protokolli Addizzjonali.

(i) Ghall-finijiet tat-thabbir u l-identifikazzjoni ta’ ingenju tal-ajru uzat ghal trasporti medici, trazmissjoni
tas-sinjal ta’ urgenza bir-radjutelefonija “PAN PAN”, preferibbilment mitkellem tliet darbiet, u kull kelma
tal-grupp ippronunzjata bhall-kelma Franciza “panne”, ghandha tkun segwita mis-sinjal bir-radjutele-

fonija ghat-trasporti medi¢i “MAY-DEE-CAL”, ippronunzjat skont il-Franciz “médical”. L-uzu tas-sinjali
deskritti hawn fuq jindika li l-messagg li jsegwi jikkoncerna trasport mediku protett.

II-messagg ghandu jwassal id-dejta li gejja:

(A) is-sinjal tas-sejha jew mezzi ohrajn rikonoxxuti ta’ identifikazzjoni tat-trasporti medici;
(B) il-pozizzjoni tat-trasporti medici;

(O) in-numru u t-tip tat-trasporti medici;

(D) ir-rotta prevista;

(E) il-hin stmat fuq ir-rotta u tat-tluq u l-wasla, kif xierag; u

(F) kull informazzjoni ohra bhall-altitudni tat-titjira, il-frekwenzi tar-radju mghassa, il-lingwi uzati u I-
modalitajiet u l-kodicijiet tar-radar ta’ sorveljanza sekondarju.

(5) L-azzjoni mill-unitajiet tal-ATS indirizzati, jew minn stazzjonijiet ohrajn li qeghdin jir¢ievu messagg dwar
trasporti medici

Id-dispozizzjonijiet tal-punti (c)(2) u (c)(3) ghandhom japplikaw kif xieraq ghall-unitajiet tal-ATS li jir¢ievu
messagg ta’ trasporti medici.”;

(26) L-Appendici 1 huwa emendat kif gej:
() il-punt 1.1.2. jinbidel b’dan li gej:

“1.1.2. Il-proceduri ta’ trazmissjoni tat-telekomunikazzjoni ghas-sinjali ta’ periklu u ta’ urgenza ghandhom
ikunu skont it-Tagsima 14.”;
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(b) fil-punt 3.2.4.1, it-test jinbidel b’dan li gej:

“3.2.4.1. Slaleb ta’ kulur wiched li jikkuntrastja, bojod fuq ir-runways u sofor fuq it-taxiways (il-Grafika A1-6),
murija orizzontalment fuq ir-runways u t-taxiways jew partijiet taghhom jindikaw zona mhux adatta
ghall-moviment ta’ ingenji tal-ajru.”;

(c) il-punti 4.2.1.1, 4.2.1.2 u 4.2.1.3 jinbidlu bl-illustrazzjoni li gejja:

(a) Bil-brejkijiet attivati: gholli d-driegh
u l-id, bis-swaba’ estizi, orizzontal-
ment quddiem wiccek, imbaghad
aghlaq fponn.

(b) Bil-brejkijiet rilaxxati: gholli d-
driegh, bl-id maghluqa fponn, oriz-
zontalment quddiem wiccek, imba-
ghad estendi s-swaba’.

(c) Dahhal il-kunjardi: dirghajn estizi,
bil-keff tal-id ihares il barra, caglaq
l-idejn il gewwa biex issallabhom
quddiem wiccek.

(d) Nehhi l-kunjardi: idejn imsallbin
quddiem wiccek, il-keff tal-id ihares
il gewwa, caqlaq id-dirghajn ‘il
barra.

(e) Kun lest biex tixghel il-magnaf(i):
Gholli n-numru xieraq ta’ swaba’
fuq id wahda biex tindika n-numru
tal-magna li ghandha tinxteghel.”;
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(27) fl-Appendici 2, il-punt 5.1.3 jinbidel b’dan li gej:

“5.1.3. Kull bidla fl-informazzjoni ta’ qabel it-tnedija notifikata skont il-punt 5.1.2 ghandha tigi trazmessa lill-unita
tal-ATS ikkoncernata mhux inqas minn 6 sighat qabel il-hin stmat tat-tnedija, jew fil-kaz ta’ investigazzjo-
nijiet dwar disturbanzi solari jew kozmici li jinvolvu element ta’ hin krug¢jali, mhux ingas minn 30 minuta
gabel il-hin stmat tal-bidu tal-operazzjoni.”;

(28) fl-Appendici 4, it-tabella hija emendata kif gej:

(a) fil-kolonna “Servizz ipprovdut”, fic-cellola ghall-klassi tal-ispazju tal-ajru C, it-tip ta’ VEFR tat-titjira, il-punt (2)
huwa sostitwit b'dan li gej:

“(2) Servizz ta’ kontroll tat-traffiku tal-ajru, informazzjoni dwar it-traffiku tal-VFR/VFR (u pariri fuq talba biex
jigi evitat it-traffiku)”,
(b) fil-kolonna “Servizz ipprovdut”, fic-cellola ghall-klassi tal-ispazju tal-ajru D, it-test li jikkoncerna t-tip ta’ titjira
VER jinbidel b’dan li gej:

“Servizz ta’ kontroll tat-traffiku tal-ajru, informazzjoni dwar it-traffiku tal-IFR/VFR u tal-VFR/VFR (u pariri fuq
talba biex jigi evitat it-traffiku)”;
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(29) L-Appendici 5 jinbidel b’dan li gej:

“Appendii 5

Specifikazzjonijiet teknici relatati mal-osservazzjonijiet tal-ingenji tal-ajru u r-rapporti bil-
komunikazzjonijiet bil-vuci

A. ISTRUZZJONIJIET GHAR-RAPPURTAR

MODEL AIREP SPECIAL
ITEM | PARAMETER TRANSMIT IN TELEPHONY as approptiate
Message- type designator [AIREP] SPECIAL
— special air-report
1 Aircraft identification (aircraft identification)
Position POSITION (latitude and longitude)
OVER (significant point)
2
ABEAM (significant point)
(significant point) (bearing) (distance)
—
§ 3 Time (time)
o]
L
e Level FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
4 CLIMBING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (number) or (number) METRES or FEET
5 Next position and estimated time over (position) (time)
6 | Ensuing significant point (position) NEXT
Estimated time of arrival (aerodrome) (time)
7
o
o
S
3 Endurance ENDURANCE (hours and minutes)
e 8
Phenomenon encountered or observed
prompting a special air-report:
—  Moderate turbulence TURBULENCE MODERATE
—  Severe turbulence TURBULENCE SEVERE
— Moderate icing ICING MODERATE
n — Severe icing ICING SEVERE
=
£ 9 — Severe mountain wave MOUTAINWAVE SEVERE
|9}
B2 — Thunderstorms without hail THUNDERSTORMS
— Thunderstorms with hail THUNDERSTORMS WITH HAIL
— Heavy dust/sandstorm DUSTSTORM or SANDSTORM HEAVY
— Volcanic ash cloud VOLCANIC ASH CLOUD
— Pre-eruption volcanic activity or PRE-ERUPTION VOLCANIC ACTIVITY or VOLCANIC ERUPTION
volcanic eruption
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1. KONTENUT TAR-RAPPORTI MILL-AJRU
1.1. Rapporti dwar il-pozizzjoni u rapporti spe¢jali dwar l-ajru

1.1.1. It-Tagsima 1 tal-mudell stabbilit fil-punt A hija obbligatorja ghal rapporti dwar il-pozizzjoni u ghal rapporti
specjali dwar l-ajru, ghalkemm il-Punti 5 u 6 taghha jistghu jithallew barra. It-Tagsima 2 ghandha tizdied,
kollha kemm hi jew parti minnha, biss meta dan ikun mitlub mill-operatur jew mir-rapprezentant dezinjat
tieghu, jew meta jitqies mehtieg mill-bdot fil-kmand. It-Tagsima 3 ghandha tiddahhal fir-rapporti specjali
dwar l-ajru.

1.1.2. Il-kundizzjonijiet li jwasslu ghall-hrug ta’ rapport spe¢jali dwar l-ajru ghandhom jigu maghzula mil-lista
pprezentata fil-punt SERA.12005(a).

1.1.3. Fil-kaz ta’ rapporti specjali dwar l-ajru li fihom informazzjoni dwar attivita vulkanika, ghandu jigi mhejji
rapport ta’ wara t-titjira bl-uzu tal-formola ta’ rappurtar dwar attivita vulkanika (il-Mudell VAR) li tidher fil-
punt B. L-elementi kollha li huma osservati ghandhom jigu rregistrati u indikati rispettivament fil-postijiet
xierqa fuq il-formola tal-Mudell VAR.

1.1.4. Ir-rapporti specjali dwar l-ajru ghandhom jinhargu malajr kemm jista’ jkun prattiku wara li jkun gie osservat
fenomenu li jitlob rapport specjali dwar l-ajru.

2. ISTRUZZJONIJIET IDDETTALJATI GHAR-RAPPURTAR

2.1.  Il-punti ta’ rapport mill-ajru ghandhom jigu rrappurtati fl-ordni li fih huma elenkati fil-mudell tal-formola
AIREP SPECIAL.

— DEZINJATUR TAT-TIP TA’ MESSAGG. Irrapporta “SPECIAL” (specjali) ghal rapport spe¢jali dwar l-ajru.

Tagsima 1

Punt 1 — AIRCRAFT IDENTIFICATION. (Identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru). Irrapporta s-sinjal tas-sejha
bir-radjutelefonija tal-ingenju tal-ajru kif stipulat fil-punt SERA.14050.

Punt 2 — POSITION. (Pozizzjoni). Irrapporta l-pozizzjoni flatitudni (gradi bhala 2 numri jew gradi
u minuti bhala 4 ¢ifri, segwiti minn “North” (Tramuntana) jew “South” (Nofsinhar) u longitudni (gradi bhala
3 numri jew gradi u minuti bhala 5 cifri segwiti minn “East” (Lvant) jew “West” (Punent), jew bhala punt
sinifikanti identifikat b’dezinjatur kodifikat (2 sa 5 karattri) jew bhala punt sinifikanti segwit b’direzzjoni
manjetika (3 ¢ifri) u d-distanza f'mili nawti¢i mill-punt. Ipprecedi l-punt sinifikanti b*“ABEAM” (travers), jekk
applikabbli.

Punt 3 — TIME. (Hin). Irrapporta fsighat u minuti UTC (4 ¢ifri) sakemm ma jkunx preskritt ir-rappurtar
tal-hin fminuti wara s-siegha (2 cifri) fuq il-bazi ta’ ftehimiet regjonali tan-navigazzjoni tal-ajru. Il-hin
irrappurtat ghandu jkun il-hin reali tal-ingenju tal-ajru fil-pozizzjoni u mhux il-hin tal-origini jew tat-
trazmissjoni tar-rapport. Il-hin ghandu dejjem jigi rrappurtat fsighat u minuti UTC meta jinhareg rapport
specjali dwar l-ajru.

Punt 4 — FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE. (Livell jew altitudni tat-titjira). Irrapporta l-livell tat-titjira bi
3 ¢ifri meta fuq konfigurazzjoni ta’ altimetru tal-pressjoni standard. Irrapporta l-altitudni fmetri segwita
minn “METRES” (metri) jew fpiedi segwita minn “FEET” (piedi) meta fuq QNH. Irrapporta “CLIMBING”
(tiela) (segwit mil-livell) meta jkun tiela’ jew “DESCENDING” (niezel) (segwit mil-livell) meta jkun niezel ghal
livell gdid wara li jghaddi I-punt sinifikanti.

Punt 5 — NEXT POSITION AND ESTIMATED TIME OVER. (Il-pozizzjoni li jmiss u l-hin stmat fugha).
Irrapporta l-punt ta’ rappurtar li jmiss u I-hin stmat fuq it-tali punt ta’ rappurtar, jew irrapporta l-pozizzjoni
stmata li se tintlahaq siegha aktar tard, skont il-proceduri ta’ rappurtar tal-proceduri fis-sehh. Uza I-konvenz-
jonijiet tad-dejta specifikati fil-Punt 2 ghall-pozizzjoni. Irrapporta l-hin stmat fuq din il-pozizzjoni.
Irrapporta l-hin fsighat u minuti UTC (4 cifri) sakemm ma jkunx stipulat ir-rappurtar tal-hin fminuti wara
s-siegha (2 ¢ifri) mill-ftehimiet regjonali tan-navigazzjoni tal-ajru.

Punt 6 — ENSUING SIGNIFICANT POINT. (Il-punt sinifikanti li jirrizulta). Irrapporta l-punt sinifikanti li
jirrizulta wara “next position and estimated time over” (il-pozizzjoni li jmiss u l-hin stmat fugha).

Tagsima 2

Punt 7 — ESTIMATED TIME OF ARRIVAL. (Hin stmat tal-wasla). Irrapporta l-isem tal-ajrudrom tal-ewwel
inzul previst, segwit mill-hin stmat tal-wasla fdan l-ajrudrom f'sighat u minuti UTC (4 cifri).
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Punt 8 — ENDURANCE. (Awtonomija). Irrapporta “ENDURANCE” segwita minn kemm idum il-fjuwil
fsighat u minuti (4 cifri).
Tagsima 3

Punt 9 — PHENOMENON PROMPTING A SPECIAL AIR-REPORT. (Fenomenu li jwassal ghal rapport
specjali dwar l-ajru). Irrapporta wiehed mill-fenomeni esperjenzati jew osservati li gejjin:

— turbolenza moderata bhala “TURBULENCE MODERATE”; u
— turbolenza severa bhala “TURBULENCE SEVERE”.

L-ispecifikazzjonijiet li gejjin japplikaw:

— Moderata — Kundizzjonijiet li fihom jistghu jsehhu bidliet moderati fl-attitudni ufjew l-altitudni tal-
ingenju tal-ajru izda l-ingenju tal-ajru jibga’ fkontroll pozittiv fkull hin. Normalment, varjazzjonijiet
zghar fil-velocita tal-arja. Bidliet fil-qari tal-accelerometru ta’ 0,5 g sa 1,0 g fic-centru tal-gravita tal-
ingenju tal-ajru. Diffikulta biex wiehed jimxi. L-okkupanti jhossu tensjoni kontra ¢-¢inturini tas-
sigurta. Oggetti li mhumiex marbutin jibdew ji¢ccagalqu.

— Severa — Kundizzjonijiet li fihom isehhu bidliet fdaqga fl-attitudni ufjew fl-altitudni tal-ingenju tal-
ajru; l-ingenju tal-ajru jista’ jitlef il-kontroll ghal perjodi ta’ hin qosra. Normalment, varjazzjonijiet
kbar fil-velocita tal-arja. Bidliet fil-qari tal-accelerometru akbar minn 1,0 g fic-centru tal-gravita tal-
ingenju tal-ajru. L-okkupanti huma sfurzati b'mod vjolenti kontra ¢-Cinturini tas-sigurta. Oggetti li
mhumiex marbutin jigu mitfughin 'l hemm u 'l hawn.

— silg moderat bhala “ICING MODERATE"™, silg sever bhala “ICING SEVERE”;
L-ispecifikazzjonijiet li gejjin japplikaw:
— Moderati — Kundizzjonijiet li fihom il-bidla fil-orjentazzjoni u/jew fl-altitudni tista’ tkun mixtieqa.

— Severi — Kundizzjonijiet li fihom il-bidla immedjata tal-orjentazzjoni ufjew tal-altitudni hija
megjusa essenzjali.

— Mewga orografika severa (lee wave) bhala “MOUNTAIN WAVE SEVERE”;
L-ispecifikazzjonijiet li gejjin japplikaw:

— Severa — Kundizzjonijiet li fihom il-kurrent dixxendenti li jakkumpanjahom huwa 3,0 m/s
(600 pied/min) jew izjed ufjew ikun hemm turbolenza severa.

— Maltempata bir-raghad minghajr silg bhala “THUNDERSTORM”, maltempata bir-raghad bis-silg bhala
“THUNDERSTORM WITH HAIL";

L-ispecifikazzjonijiet li gejjin japplikaw:

Irrapporta biss dawk il-maltempati bir-raghad li huma:
— oskurati bi¢-Cpar; jew

— inkorporati fis-shab; jew

— mifruxa; jew

— jifformaw squall line.

— Maltempata tat-trab jew maltempata tar-ramel severa bhala “DUSTSTORM HEAVY” jew “SANDSTORM
HEAVY”;

— Shab ta’ rmied volkaniku bhala “VOLCANIC ASH CLOUD”;

— Attivita vulkanika ta’ qabel l-eruzzjoni jew eruzzjoni vulkanika bhala “PRE-ERUPTION VOLCANIC
ACTIVITY” jew “VOLCANIC ERUPTION”;

L-ispecifikazzjonijiet li gejjin japplikaw:

“Attivita vulkanika ta’ qabel eruzzjoni” fdan il-kuntest tfisser attivita vulkanika mhux normali ufjew li
qieghda tizdied li tista’ tkun sinjal ta’ eruzzjoni vulkanika.
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2.2.  L-informazzjoni rregistrata fuq il-formola ghar-rappurtar ta’ attivita vulkanika (il-Mudell VAR) mhijiex ghat-
trazmissjoni bl-RTF izda, mal-wasla fajrudrom, ghandha tigi kkunsinjata minghajr dewmien mill-operatur
jew membru tal-ekwipagg tat-titjira lill-uffic¢ju meteorologiku tal-ajrudrom. Jekk uffic¢ju bhal dan mhuwiex
accessibbli facilment, il-formola kompluta ghandha tigi kkunsinjata skont l-arrangamenti lokali miftiehma
bejn I-MET u I-fornituri tal-ATS u l-operatur tal-ingenju tal-ajru.

3. TRAZMISSJONI TA’ INFORMAZZJONI METEOROLOGIKA RICEVUTA PERMEZZ TA’ KOMUNIKAZZJONIJIET BIL-VUCI
Meta jircievu rapporti specjali dwar l-ajru, l-unitajiet tal-ATS ghandhom jittrazmettu dawn ir-rapporti dwar
l-ajru minghajr dewmien lill-uffic¢ju tal-ghassa meteorologika (MWO) assocjat. Sabiex jizguraw l-assimi-
lazzjoni tar-rapporti dwar l-ajru fsistemi awtomatizzati bbazati fuq l-art, l-elementi ta’ rapporti bhal dawn
ghandhom jigu trazmessi bl-uzu tal-konvenzjonijiet tad-dejta specifikati hawn taht u fl-ordni stipulat.

— ADDRESSEE. (Id-destinatarju). Irregistra l-istazzjon li qieghed jigi msejjah u, meta dan ikun necessarju,
komunikazzjoni bir-rilej mehtiega.

— MESSAGE TYPE DESIGNATOR. (Dezinjatur tat-tip ta’ messagg). Irregistra “ARS” ghal rapport spe¢jali
dwar l-ajru.

— AIRCRAFT IDENTIFICATION. (Identifikazzjoni tal-ingenju tal-ajru). Irregistra l-identifikazzjoni tal-
ingenju tal-ajru bl-uzu tal-konvenzjoni tad-dejta specifikata fil-Punt 7 tal-pjan tat-titjira, minghajr spazju
bejn id-dezinjatur tal-operatur u r-registrazzjoni tal-ingenju tal-ajru jew l-identifikazzjoni tat-titjira, jekk
uzata.

Tagsima 1

Punt 0 — POSITION. (Pozizzjoni). Irregistra l-pozizzjoni flatitudni (gradi bhala 2 numri jew gradi u minuti

bhala 4 ¢ifri, segwiti minghajr spazju, minn N jew S) u longitudni (gradi bhala 3 ¢ifri jew gradi u minuti

bhala 5 cifri, segwiti minghajr spazju minn E jew W), jew bhala punt sinifikanti identifikat b’dezinjatur

kodifikat (2 sa 5 karattri) jew bhala punt sinifikanti segwit b'direzzjoni manjetika (3 ¢ifri) u d-distanza fmili
nawtici (3 ¢ifri) mill-punt. Ipprecedi l-punt sinifikanti b“ABEAM” (travers), jekk applikabbli.

Punt 1 — TIME. (Hin). Irregistra l-hin fsighat u minuti UTC (4 cifri).

Punt 2 — FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE. (Livell jew altitudni tat-titjira). Irregistra “F” segwita minn 3 ¢ifri
(ez. “F310”) meta I-livell tat-titjir jigi rrappurtat. Irregistra l-altitudni fmetri segwita minn “M” jew fpiedi
segwita minn “FT” meta tigi rrappurtata altitudni. Irregistra “ASC” (livell) meta jkun tiela’ jew “DES” (livell)
meta jkun niezel.

Tagsima 2

Punt 9 — PHENOMENON PROMPTING A SPECIAL AIR-REPORT. (Fenomenu li jwassal ghal rapport
specjali dwar l-ajru). Irregistra I-fenomenu rappurtat kif gej:

— turbolenza moderata bhala “TURB MOD”;

— turbolenza severa bhala “TURB SEV”;

— silg moderat bhala “ICE MOD”;

— silg sever bhala “ICE SEV”;

— mewga orografika severa (lee wave) bhala “MTW SEV”;

— maltempata bir-raghad minghajr silg bhala “TS”;

— maltempata bir-raghad bis-silg bhala “TSGR”;

— maltempata tat-trab jew maltempata tar-ramel severa bhala “HVY SS”;
— shaba ta’ rmied volkaniku bhala “VA CLD";

— attivita vulkanika ta’ qabel l-eruzzjoni jew eruzzjoni vulkanika bhala “VA”;
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— silg bhala “GR”;
— shab cumulonimbus bhala “CB”.

TIME TRANSMITTED. (Hin tat-trazmissjoni). Irregistra biss meta tigi trazmessa t-Taqsima 3.

4. DISPOZIZZJONIJIET SPECIFICI RELATATI MAR-RAPPORTAR TA’ RIH QAWWI TRASVERSALI U TA’ RMIED
VULKANIKU

4.1. Rappurtar ta’ rih qawwi trasversali

4.1.1. Meta jigu rappurtati l-osservazzjonijiet tal-ingenju tal-ajru ta’ rih qawwi trasversali li jiltaga’ mieghu tul il-
fazijiet tat-tlugh u tal-avvicinament tat-titjira, ghandu jigi inkluz it-tip ta’ ingenju tal-ajru.

4.1.2. Meta l-kundizzjonijiet ta’ rih qawwi trasversali fil-fazijiet tat-tlugh jew tal-avvicinament tat-titjira gew
irrappurtati jew imbassra izda mhux esperjenzati, il-bdot fil-kmand ghandu javza l-unita tal-ATS xierqa
malajr kemm jista’ jkun prattiku dment li il-bdot fil-kmand ikun jaf li l-unita tal-ATS xierqa diga giet avzata
minn ingenju tal-ajru precedenti.

4.2. Rappurtar wara titjira ta’ attivita vulkanika

4.2.1. Mal-wasla ta’ titjira fajrudrom, ir-rapport komplut ta’ attivita vulkanika ghandu jigi kkunsinjat mill-operatur
tal-ingenju tal-ajru jew minn membru tal-ekwipagg ta’ titjira, minghajr dewmien, lill-uffic¢ju meteorologiku
tal-ajrudrom, jew jekk it-tali ufficcju mhuwiex accessibbli facilment, il-formola kompluta ghandha tigi
ttrattata skont l-arrangamenti lokali miftiehma bejn I-MET u I-fornituri tal-ATS u l-operatur tal-ingenju tal-
ajru.

4.2.2. Irrapport komplut ta’ attivita vulkanika ricevut minn ufficju meteorologiku tal-ajrudrom ghandu jigi
trazmess minghajr dewmien lill-uffic¢ju tal-ghassa meteorologika responsabbli ghall-ghoti tal-ghassa
meteorologika ghar-regjun tal-informazzjoni tat-titjira li fiha kienet osservata l-attivita vulkanika.
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B. FORMOLA TAR-RAPPORT SPECJALI DWAR L-AJRU TA’ ATTIVITA VULKANIKA (MUDELL VAR)

MODEL VAR: to be used for post- flight reporting

VOLCANIC ACTIVITY REPORT

Air- reports are critically important in assessing the hazards which volcanic ash cloud presents to aircraft operations.

OPERATOR:

A|CIDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)

PILOT- IN- COMMAND:

DEP FROM: DATE: TIME; UTC:

ARR AT: DATE: TIME; UTC:

ADDRESSEE

AIREP SPECIAL

Items 1-8 are to be reported immediately to the ATS unit that you are in contact with.

1) AIRCRAFT IDENTIFICATION

2) POSITION

3) TIME

4) FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE

5) VOLCANIC ACTIVITY OBSERVED AT

{position or bearing, estimated level of ash cloud and distance from aircraft)

6) AIR TEMPERATURE

7) SPOT WIND

8) SUPPLEMENTARY INFORMATION
yes[]
yes[d

SO DETECTED

no []
no []

Ash encountered

Other

(brief description of activity especially vertical and lateral extent of ash
cloud and, where possible, horizontal movement, rate of growth, etc.)

After landing complete items 9-16 then fax form to: (Fax number to be provided by the meteorological authority based on local
arrangements between the meteorological authority and the operator concerned.)

21.7.2016

9) DENSITY OF ASH CLOUD [J (@) Wispy O (&) Moderate dense [O(c) Verydense

10) COLOUR OF ASH CLOUD [ (@ White O () Lightgrey O(c) Darkgrey
O (d) black O (e other

11) ERUPTION [J (@ continuous [ &) intermittent [](© notvisible

12) POSITION OF ACTIVITY O (a) Summit O &) side [O( Single
] (d Multiple O (© Not observed

13) Eolgrglfﬁ gNBSERVED FEATURES OF [ Lightning 0 ®) Glow []() Largerocks
[](d) Ash fallout [ (© Mushroomcloud () All

14) EFFECT ON AIRCRAFT [](@ Communication 7 (b) ls\;as‘t,&legr?ltslon O (© Engines
[J(d) Pitot static [ (9 Windscreen g® Windows

15) OTHER EFFECTS [] @ Turbulence O (b) St.Elmo’s Fire 0© Other fumes

16) OTHER INFORMATION

(Any information considered useful.)”;
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(30) is-suppliment tal-Anness huwa emendat kif gej:

(a) it-tabella msemmija fl-Anness 2 tal-ICAO hija emendata kif gej:

(i) it-titolu jinbidel b'dan li gej:

“Anness 2 tal-ICAO

Differenzi bejn dan ir-Regolament u l-Istandards Internazzjonali li hemm fl-Anness 2 tal-
Konvenzjoni dwar l-Avjazzjoni Civili Internazzjonali, kif emendata.”;

(i) ic-celloli relatati mad-“Differenza A2-04" jinbidlu b’dan li gej:

“Differenza A2-04

Anness 2 tal-ICAO
Kapitolu 3
3.3.1.2.

L-Anness 2 tal-ICAO, 3.3.1.2 jinbidel bil-punt SERA.4001(b) tar-Regolament ta’
Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012. Id-differenzi bejn dak l-Istandard tal-
ICAO u dak ir-regolament tal-Unjoni huma dawn li gejjin:

— Rigward it-titjiriet VFR ippjanati biex joperaw bejn fruntieri internazzjonali,
ir-Regolament tal-Unjoni (il-punt SERA.4001(b)(5)) ivarja mill-Istandard tal-
ICAO fl-Anness 2, 3.3.1.2(e) biz-zieda tat-test sottolinjat, kif gej:

“kwalunkwe titjira li taqsam fruntieri internazzjonali, sakemm ma_jkunx preskritt
mod iehor mill-Istati kkoncernati.”

— Rigward titjiriet VFR u IFR ippjanati biex joperaw billejl, jizdied ir-rekwizit
li gej mal-punt SERA.4001(b)(6) ta’ dak ir-Regolament tal-Unjoni:
“(6) kwalunkwe titjira li hija ppjanata li topera billejl, jekk thalli l-vicinanza ta’ aj-
rudrom™

(b) ic-celloli relatati mad-“Differenza A2-06" jithassru,

(c) it-tabelli godda li gejjin li jirreferu ghall-Anness 3 tal-ICAO u l-Anness 10 tal-ICAO jiddahhlu taht it-tabella
msemmija fl-Anness 2 tal-ICAO:

“Anness 3 tal-ICAO

Differenzi bejn dan ir-Regolament u l-Istandards Internazzjonali li hemm fl-Anness 3 tal-Konvenzjoni
dwar 1-Avjazzjoni Civili Internazzjonali, kif emendat.

Differenza A3-01

Anness 3 tal-ICAO
Kapitolu 5

Dispozizzjoni gdida. Il-punt SERA.12005 tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE)

Nru 923/2012 jispecifika:

(b) L-awtoritajiet kompetenti ghandhom jippreskrivu, kif ikun mehtieg, kundizzjo-
nijiet ohrajn li ghandhom jigu rrappurtati mill-ingenji tal-ajru kollha meta
dawn jiltaqghu maghhom jew josservawhom.
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Anness 10 tal-ICAO

Differenzi bejn dan ir-Regolament u l-Istandards Internazzjonali li hemm fl-Anness 10 tal-Konvenzjoni
dwar l-Avjazzjoni Civili Internazzjonali, kif emendat.

Differenza A10-01

Anness 10 tal-ICAO
Volum 1I

Kapitolu 5

5.2.1.4.1

L-Anness 10 tal-ICAO, Volum II, Kapitolu 5.2.1.4.1 huwa traspost fil-punt
SERA.14035 tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 9232012 b’xi diffe-
renzi. Id-differenzi bejn dak l-Istandard tal-ICAO u dak ir-Regolament tal-Unjoni
huma dawn li gejjin:

SERA.14035 Trazmissjoni ta’ numri fir-radjutelefonija
(@) Trazmissjoni ta’ numri
(1) In-numri kollha uzati fit-trazmissjoni ta’ sinjal tas-sejha ta’ ingenju tal-ajru,

l-orjentazzjonijiet, ir-runway, id-direzzjoni u l-velocita tar-rih ghandhom
ikunu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata separatament.

(i) U-livelli ta’ titjir ghandhom jigu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ppronunz-
jata separatament, hlief ghall-kaz tal-livelli ta’ titjir fmijiet shah.

(i) U-konfigurazzjoni tal-altimetru ghandha tigi trazmessa billi kull ¢ifra
tigi ppronunzjata separatament, hlief ghall-kaz ta’ konfigurazzjoni ta’
1 000 hPa li ghandha tkun trazmessa bhala “ONE THOUSAND” (elf

wiehed).

In-numri kollha wuzati fit-trazmissjoni tal-kodicijiet tat-transponder
ghandhom jigu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ippronunzjata separatament
hlief li, meta l-kodicijiet tat-transponder ikun fihom eluf shah biss, I-
informazzjoni ghandha tigi trazmessa billic-cifra fin-numru ta’ eluf tigi
ppronunzjata segwita mill-kelma “THOUSAND” (elf).

(i

=

(2) In-numri kollha uzati fit-trazmissjoni ta’ informazzjoni ohra minbarra dik
deskritta fil-punt (a)(1) ghandhom jigu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ppro-
nunzjata separatament, hlief li n-numri kollha li fihom mijiet shah u eluf
shah ghandhom jigu trazmessi billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata fin-numru
ta’ mijiet jew eluf segwita mill-kelma “HUNDRED” (mija) jew “THOUSAND”
(elf), kif xieraq. Kombinazzjonijiet ta’ eluf u mijiet shah ghandhom jigu traz-
messi billi kull ¢ifra tigi ppronunzjata fin-numru ta’ eluf segwita mill-kelma
“THOUSAND”, segwita min-numru ta’ mijiet segwit mill-kelma “HUN-
DRED”.

(3) Fil-kazijiet fejn hemm htiega li jigi ¢carat n-numru trazmess bhala eluf shah
ufjew mijiet shah, in-numru ghandu jigi trazmess billi kull ¢ifra tigi ppro-
nunzjata separatament.

(4) Meta tigi pprovduta informazzjoni dwar ir-relazzjoni ghal oggett jew ghat-
traffiku konfliggenti ftermini tal-arlogg ta’ tnax-il siegha, l-informazzjoni
ghandha tinghata billi ¢-¢ifri jigu ppronunzjati flimkien bhala “TEN
O’'CLOCK” (l-ghaxra) jew “ELEVEN O’CLOCK” (il-hdax).

(5) Numri li fihom punt dec¢imali ghandhom jigu trazmessi kif preskritt
fil-punt (a)(1) bil-punt decimali f'sekwenza xierqa, indikat mill-kelma “DECI-
MAL” (decimali).

(6) Is-sitt cifri kollha tad-dezinjatur numeriku ghandhom jintuzaw biex jidenti-
fikaw il-kanal li qieghed jittrazmetti fil-komunikazzjonijiet bir-radjutelefonija
ta’ Frekwenza Gholja Hafna (VHF), hlief fil-kaz fejn kemm il-hames u s-sitt
¢ifri huma zero, fliema kaz ghandhom jintuzaw biss l-ewwel erba’ ¢ifri.
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Differenza A10-02

Anness 10 tal-ICAO L-Anness 10 tal-ICAO, Volum II, Kapitolu 5.2.1.7.3.2.3 huwa traspost fil-punt

Volum 1I SERA.14055 tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni (UE) Nru 923/2012 bdifferenza.
Id-differenza bejn dak I-Istandard tal-ICAO u dak ir-Regolament tal-Unjoni hija din

Kapitolu 5 li gejja:

5.2.1.7.3.2.3

SERA.14055 Proceduri tar-radjutelefonija

(b) (2) It-twegiba ghas-sejhiet imsemmijin hawn fuq ghandha tuza s-sinjal tas-sejha
tal-istazzjon li qieghed jaghmel is-sejha, segwit mis-sinjal tas-sejha tal-istaz-
zjon li gieghed iwiegeb, li ghandu jitgies bhala stedina biex jipprocedu bit-
trazmissjoni mill-istazzjon li qieghed jaghmel is-sejha. Ghal trasferimenti ta’
komunikazzjoni funitd tal-ATS wahda, is-sinjal tas-sejha tal-unita tal-ATS
jista’ jithalla barra, meta jkun awtorizzat jaghmel dan mill-awtorita kompe-
tenti.”

(d) it-tabella msemmija fl-Anness 11 tal-ICAO hija emendata kif gej:

(i) it-titolu jinbidel b'dan i gej:

“Anness 11 tal-ICAO

Differenzi bejn dan ir-Regolament u l-Istandards Internazzjonali li hemm fl-Anness 11 tal-
Konvenzjoni dwar 1-Avjazzjoni Civili Internazzjonali, kif emendata.”;

(i) ic-celloli relatati mad-“Differenza A11-06” huma sostitwiti b’dan li gej:

“Differenza A11-06

Anness 11 tal-ICAO Dispozizzjoni gdida. Il-punt SERA.5010 tar-Regolament ta’ Implimentazzjoni
(UE) Nru 923/2012 jispecifika:

SERA.5010 VER spedjali £Zoni ta’ kontroll

It-titjiriet VFR spegjali jistghu jigu awtorizzati li joperaw fi hdan zona ta’ kon-
troll, soggetti ghal awtorizzazzjoni tal-ATC. Hlief meta jkun permess mill-awto-
rita kompetenti ghall-helikopters fkazijiet specjali bhal, izda ma jkunux limitati
ghal, titjiriet medici, operazzjonijiet ta’ tiftix u salvataggg u ghal tifi ta’ nar,
ghandhom jigu applikati l-kundizzjonijiet addizzjonali li gejjin:

Kapitolu 3

(a) titjiriet bhal dawn jitwettqu matul il-gurnata biss, sakemm ma jkunx per-
mess mod ichor mill-awtorita kompetenti;

{a}(b) mill-bdot:
(1) barra mis-shab u fejn jista’ jidher is-superficje;
(2) il-vizibbilta ta’ titjira ma tkunx inqas minn 1 500 m jew, ghall-he-
likopters, mhux inqas minn 800 m;
(3) titjir b'velocita ta’140 kts IAS jew inqas biex tinghata opportunita
xierqa biex jigi osservat traffiku iehor u kwalunkwe ostaklu fhin
bizzejjed bil-quddiem biex tigi evitata kollizjoni; u

(c) L-unita ta’ kontroll tat-traffiku tal-ajru ma ghandhiex tohrog awtorizzaz-

ta’ kontroll, jew jidhlu fiz-zona tat-traffiku tal-ajrudrom jew ic-Cirkwit tat-
traffiku tal-ajrudrom meta I-kundizzjonijiet meteorologici rappurtati fdak 1-
ajrudrom huma taht il-livelli minimi li gejjin:

) milllATC
W%WWWWWW :

& (1) il-vizibbilita fuq l-art ma tkunx inqas minn 1 500 m jew, ghall-
helikopters, mhux inqas minn 800 m;

(2) il-limitu ma jkunx inqas minn 180 m (600 pied).”
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