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REGOLAMENT (UE) Nru 253/2014 TAL-PARLAMENT EWROPEW U TAL-KUNSILL
tas-26 ta’ Frar 2014

li jemenda r-Regolament (UE) Nru 510/2011 bil-ghan li jigu ddefiniti I-modalitajiet biex tintlahaq il-
mira ghall-2020 i jitnaqqsu l-emissjonijiet ta’ CO, minn vetturi kummerd¢jali hfief godda

(Test b’relevanza ghaz-ZEE)

IL-PARLAMENT EWROPEW U L-KUNSILL TAL-UNJONI EWROPEA,

Wara li kkunsidraw it-Trattat dwar il-Funzjonament tal-Unjoni
Ewropea, u b'mod partikolari I-Artikolu 192(1) tieghu,

Wara li kkunsidraw il-proposta mill-Kummissjoni Ewropea,

Wara li l-abbozz tal-att legislattiv intbaghat lill-parlamenti nazz-
jonali,

Wara li kkunsidraw l-opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u So¢jali
Ewropew (1),

Wara li kkonsultaw lill-Kumitat tar-Regjuni,

Filwaqt li jagixxu fkonformita mal-procedura legislattiva ordi-
narja (%),

Billi:

(1) Taht I-Artikolu 13(1) tar-Regolament (UE) Nru 510/2011
tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill (), il-Kummissjoni
ghandha, soggett ghall-konferma tal-fattibbilta ta’ dan,
tirrivedi 1-modalitajiet biex tintlahaq il-mira ta’ 147 g
CO,/km sal-2020, inkluzi I-formoli stabbiliti fl-Anness I
ta’ dak ir-Regolament u d-derogi previsti fl-Artikolu 11
tieghu. Huwa kunsiljabbli li dan ir-Regolament ikun
kemm jista® jkun newtrali mil-lat tal-kompetizzjoni,
so¢jalment gust u sostenibbli.

(2)  Fid-dawl tar-rabta bejn l-emissjonijiet ta’ CO, u l-konsum
ta" karburant, id-definizzjoni tal-modalitajiet biex
jitnaqqsu l-emissjonijiet ta’ CO, mill-vetturi kummer¢jali
hfief tista’ tikkontribwixxi wkoll ghat-tnaqgis tal-konsum
tal-karburant u tal-ispejjez relatati ghas-sidien ta’ tali
vetturi b'mod kosteffettiv.

(1) GU C 44, 15.2.2013, p. 109.

(%) Pozizzjoni tal-Parlament Ewropew tal-14 ta’ Jannar 2014 (ghadha
mhijiex ippubblikata fil-Gurnal Uffi¢jali) u Decizjoni tal-Kunsill tal-
11 ta’ Frar 2014.

Regolament (UE) Nru 510/2011 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
tal-11 ta’ Mejju 2011 li jistabbilixxi standards ta’ rendiment fir-
rigward tal-emissjonijiet tal-vetturi kummercjali hfief godda bhala
parti mill-approc¢ integrat tal-Unjoni biex jitnaqqsu l-emissjonijiet
tas-CO, minn vetturi hfief (GU L 145, 31.5.2011, p. 1).
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(3)  Jixraq li jigi ccarat li, ghall-fini tal-verifika tal-konformita
mal-mira ta’ 147 g CO,/km, l-emissjonijiet ta’ CO, ghan-
dhom jibqghu jitkejlu fkonformita mar-Regolament (KE)
Nru 715/2007 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill () u
I-mizuri implimentattivi tieghu, u t-teknologiji innovat-
tivi.

(4)  Skont l-analizi teknika li saret ghall-valutazzjoni tal-
impatt, it-teknologiji mehtiega biex tintlahaq il-mira ta’
147 g CO,/km huma disponibbli u t-tnaqqis mehtieg
jista’ jinkiseb bi spiza inqas milli kien stmat fl-analizi
teknika precedenti li saret qabel l-adozzjoni tar-Regola-
ment (UE) Nru 510/2011. Barra minn hekk, naqas ukoll
id-distakk bejn il-medja attwali tal-emissjonijiet specifici
ta’ CO, minn vetturi kummer¢jali hfief godda u l-mira ta’
147 g CO,/km. Ghalhekk, il-fattibbilta li tintlahaq il-mira
sal-2020 giet konfermata.

(5)  Brikonoxximent tal-impatt sproporzjonat fuq l-izghar
manifatturi li jirrizulta minn konformita ma’ miri ghal
emissjonijiet specifici ddefiniti abbazi tal-utilita tal-
vettura, il-piz amministrattiv sostanzjali tal-procedura
tad-deroga u l-benefic¢ju rizultanti marginali ftermini
ta’ tnaqqis ta’ emissjonijiet ta’ CO, mill-vetturi li
jinbieghu minn dawk il-manifatturi, il-manifatturi respon-
sabbli ghal inqas minn 1 000 vettura kummerdjali hafifa
¢dida rregistrati fl-Unjoni ghandhom ikunu eskluzi mill-
kamp ta’ applikazzjoni tal-mira ghall-emissjonijiet speci-
fici u l-primjum ghal eccess ta’ emissjonijiet.

(6)  I-procedura biex tinghata deroga lil manifatturi zghar
ghandha tkun simplifikata biex ikun hemm aktar flessib-
bilta ftermini ta’ meta ghandha tigi pprezentata
applikazzjoni ghal deroga minn dawn il-manifatturi u
meta ghandha l-Kummissjoni taghti tali deroga.

(7)  Sabiex l-industrija tal-karozzi tkun tista’ taghmel inves-
timent u innovazzjoni fit-tul ikun tajjeb li jigu pprovduti
indikazzjonijiet kif ir-Regolament (UE) Nru 510/2011
ghandu jigi emendat ghall-perijodu lil hinn mill-2020.
Dawk l-indikazzjonijiet ghandhom ikunu bbazati fuq
valutazzjoni tar-rata mehtiega ta’ tnaqqis fkonformita
mal-miri tal-Unjoni fit-tul rigward il-klima u l-implikazz-
jonijiet ghall-izvilupp ta’ teknologija kosteffettiva i
tnaqqas is-CO, ghal vetturi kummercjali hfief godda.

() Regolament (KE) Nru 715/2007 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill

tal-20 ta’ Gunju 2007 dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-
mutur fir-rigward tal-emissjonijiet ta’ vetturi hfief ghall-passiggieri u
ta’ vetturi kummercjali (Euro 5 u Euro 6) u dwar l-access ghal infor-
mazzjoni dwar it-tiswija u l-manutenzjoni tal-vetturi (GU L 171,
29.6.2007, p. 1).
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[I-Kummissjoni ghandha, sal-2015, tirrivedi tali aspetti u
tipprezenta rapport dwar il-konkluzjonijiet taghha lill-
Parlament Ewropew u lill-Kunsill. Ir-rapport ghandu
jinkludi, fejn ikun il-kaz, proposti biex ir-Regolament
(UE) Nru 510/2011 jigi emendat fir-rigward tal-istabbili-
ment ta’ miri ghall-emissjonijiet ta’ CO, ghal vetturi
kummercjali hfief godda lil hinn mill-2020, inkluz il-
possibbilta 1i tigi stabbilita mira realistika u li tista’
tinkiseb ghall-2025, abbazi ta’ valutazzjoni komprensiva
tal-impatt li tkun tikkunsidra I-kompetittivita kontinwa
tal-industrija u l-industriji li jiddipendu minnha, filwaqt
li jsegwi perkors car ghat-tnaqgis tal-emissjonijiet fkon-
formita mal-miri fit-tul tal-Unjoni rigward il-klima. Meta
tfassal dawn il-proposti, il-Kummissjoni ghandha tizgura
li dawn ikunu kemm jista’ jkun newtrali mil-lat tal-
kompetizzjoni u li jkunu so¢jalment gusti u sostenibbli.

L-emissjonijiet ta’ gassijiet b'effett ta’ serra relatati mal-
provvista tal-energija u l-manifattura u r-rimi tal-vetturi
huma komponenti sinifikanti tal-marka tal-karbonju
globali attwali tat-trasport bit-triq u li x'aktarx ser
ikollhom importanza sinifikattivament oghla fil-gejjieni.
Ghalhekk, ghandha tittiched azzjoni ta’ politika li tigg-
wida lill-manifatturi lejn soluzzjonijiet ottimali li jikkun-
sidraw, b'mod partikolari, l-emissjonijiet tal-gassijiet b’ef-
fett ta’ serra asso¢jati mal-generazzjoni tal-energija fornita
lill-vetturi bhall-elettriku u I-karburanti alternattivi u li
tizgura li dawk l-emissjonijiet upstream ma jhassrux il-
benefic¢ji relatati mat-titjib fl-uzu operazzjonali tal-ener-
gija tal-vetturi li geghdin jigu mmirati taht ir-Regolament
(UE) Nru 510/2011.

Taht Il-Artikolu 13(3) tar-Regolament (UE) Nru
510/2011, il-Kummissjoni hija mehtiega tippubblika
rapport dwar id-disponibbilta ta’ data dwar il-marka tal-
karbonju u l-piz tat-taghbija u l-uzu taghhom bhala para-
metri ta’ utilita sabiex jigu stabbiliti l-miri ghall-emiss-
jonijiet specifici ta’ CO, kif espressi mill-formoli stabbiliti
fl-Anness 1 tar-Regolament (UE) Nru 510/2011. Ghal-
kemm dik id-dejta hija disponibbli u l-uzu potenzjali
taghha gie vvalutat fil-valutazzjoni tal-impatt, gie konkluz
li huwa iktar kosteffettiv li tinzamm il-massa fi stat ta’
thaddim bhala l-parametru ta’ utilita ghall-mira tal-2020
ghall-vetturi kummer¢jali hfief.

Huwa kunsiljabbli li jinzamm l-approc¢ li bih il-mira tigi
stabbilita abbazi ta’ relazzjoni lineari bejn l-utilita tal-
vettura kummer¢jali hafifa u l-mira taghha ghall-emiss-
jonijiet ta’ CO, kif espress permezz tal-formoli stabbiliti
fl-Anness I tar-Regolament (UE) Nru 510/2011, billi dan
jippermetti li tinzamm id-diversita tas-suq tal-vetturi
kummercjali hfief, u l-kapacita tal-manifatturi li jindi-
rizzaw il-htigijiet differenti tal-konsumaturi, biex b’hekk
tigi evitata kwalunkwe distorsjoni mhux gustifikata

fil-kompetizzjoni. Madankollu, jixraq li dak l-approc¢ jigi
aggornat biex tigi riflessal-ahhar data disponibbli dwar ir-
registrazzjonijiet ta’ vetturi kummerdjali hfief godda.

(11)  Fil-valutazzjoni tal-impatt taghha, il-Kummissjoni gieset

id-disponibbilta tad-data dwar il-marka tal-karbonju u I-
uzu tal-marka tal-karbonju bhala l-parametru ta’ utilita
fil-formoli stabbiliti fl-Anness 1 tar-Regolament (UE)
Nru 510/2011. Abbazi ta’ dik il-valutazzjoni, il-
Kummissjoni kkonkludiet li I-parametru ta’ utilita uzat
fil-formola ghall-2020 ghandu jkun il-massa.

(12) Taht ir-Regolament (KE) Nru 443/2009 tal-Parlament

=

Ewropew u tal-Kunsill (') il-Kummissjoni hija mehtiega
taghmel valutazzjoni tal-impatt sabiex tirrivedi l-proce-
duri tal-ittestjar bl-ghan li jigi rifess b'mod adegwat ir-
rendiment reali tal-emissjonijiet reali ta’ CO, tal-karozzi.
Ir-Regolament (UE) Nru 510/2011 jestendi r-revizjoni
tal-procedura ta’ testijiet biex din tinkludi l-vetturi
kummer¢jali hfief. Jehtieg i ¢-“Ciklu Gdid tas-Sewqan
Ewropew” (NEDC), li jintuza attwalment, jigi emendat
biex jigi zgurat li dan jirrapprezenta l-kondizzjonijiet
reali tas-sewqan u biex tigi evitata s-sottovalutazzjoni
tal-emissjonijiet reali ta’ CO, u l-konsum reali ta” karbu-
rant. Ghandu jintlahaq gbil dwar procedura tal-ittestjar
¢dida, aktar realistika u affidabbli hekk kif dan ikun
fattibbli. I-hidma fdin id-direzzjoni qed tipprocedi
permezz tal-izvilupp ta’ procedura internazzjonali ta’
testijiet ghall-vetturi hfief (World Light Duty Test -
WLDP) fil-qafas tal-Kummissjoni Ekonomika ghall-
Ewropa tan-Nazzjonijiet Uniti izda din ghadha mhijiex
kompluta. Sabiex jigi zgurat li l-emissjonijiet specifici ta’
CO, kkwotati ghall-karozzi godda tal-passiggieri u I-
vetturi kummercjali hfief godda jsiru jikkonformaw
aktar mill-qrib mal-emissjonijiet attwalment iggenerati
matul kondizzjonijiet normali ta’ uzu, id-WLTP ghandha
tigi applikata mill-aktar fis possibbli. Fid-dawl ta’ dak il-
kuntest, I-Anness 1 tar-Regolament (UE) Nru 510/2011
jistabbilixxi limiti tal-emissjonijiet ghall-2020 kif imkejla
skont ir-Regolament (KE) Nru 715/2007 u l-Anness XII
tar-Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 692/2008 ().
Meta jigu emendati l-proceduri tal-ittestjar, il-limiti stab-
biliti fl-Anness I tar-Regolament (UE) Nru 510/2011
ghandhom jigu aggustati biex jizguraw restrizzjonijiet
komparabbli ghall-manifatturi u I-klassijiet tal-vetturi.
Ghaldagstant, il-Kummissjoni ghandha taghmel studju
robust ta’ korrelazzjoni bejn I-NEDC u ¢-¢ikli ta’ testijiet
godda tad-WLTP biex jigi zgurat li dan jirrapprezenta
kondizzjonijiet reali ta’ sewqan.

(") Regolament (KE) Nru 443/2009 tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill

tat-23 ta’ April 2009 Ii jistabbilixxi standards ta’ rendiment ghall-
emissjonijiet minn karozzi godda tal-passiggieri bhala parti mill-
approc¢ integrat tal-Komunita biex jitnaqqsu l-emissjonijiet ta” CO,
minn vetturi hfief (GU L 140, 5.6.2009, p. 1).

Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 692/2008 tat-18 ta’ Lulju
2008 li jimplimenta u jemenda r-Regolament (KE) Nru 715/2007
tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-20 ta’ Gunju 2007 dwar |-
approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-mutur fir-rigward tal-emissjonijiet
ta’ vetturi hfief ghall-passiggieri u ta’ vetturi kummerdjali (Euro 5 u
Euro 6) u dwar l-access ghall-informazzjoni dwar it-tiswija u l-manu-
tenzjoni tal-vettura (GU L 199, 28.7.2008, p. 1).
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riflessi, b’'mod adegwat, u li l-valuri mkejla ta’ CO, jkunu
strettament komparabbli, il-Kummissjoni ghandha tizgura
li dawk l-elementi fil-proceduri tal-ittestjar li ghandhom
influwenza sinifikanti fuq l-emissjonijiet imkejla ta’ CO,
jigu strettament iddefiniti sabiex jigi evitat l-uzu ta’ fles-
sibbiltajiet ta’ ¢ikli ta’ testijiet mill-manifatturi. Id-devjazz-
jonijiet bejn il-valuri tal-emissjonijiet ta’ CO, tal-
approvazzjoni tat-tip u l-emissjonijiet derivati minn
vetturi offruti ghall-bejgh ghandhom jigu indirizzati,
inkluz billi tigi kkunsidrata procedura tal-ittestjar tal-
konformita waqt is-servizz li ghandha tizgura l-ittestjar
indipendenti ta’ kampjun rapprezentattiv ta’ vetturi ghall-
bejgh, kif ukoll modi kif jigu indirizzati l-kazijiet ta’
divergenza sostanzjali murija bejn l-istharrig u l-emiss-
jonijiet ta’ CO, inizjali tal-approvazzjoni tat-tip.

Minhabba li l-objettiv ta’ dan ir-Regolament, jigifieri li
jigu definiti I-modalitajiet biex tinkiseb il-mira tal-2020
li jitnaggsu l-emissjonijiet ta’ CO, minn vetturi kummer-
¢jali hfief godda, ma jistax jinkiseb suffi¢jentement mill-
Istati Membri izda jista’, pjuttost, minhabba l-iskala u I-
effetti tieghu, jinkiseb ahjar fil-livell tal-Unjoni, I-Unjoni
tista® tadotta mizuri, fkonformitd mal-principju tas-
sussidjarjeta kif stabbilit fl-Artikolu 5 tat-Trattat dwar I-
Unjoni Ewropea. Fkonformita mal-principju tal-propor-
zjonalitd, kif stabbilit fdak I-Artikolu, dan ir-Regolament
ma jmurx lil hinn minn dak li hu mehtieg sabiex jinkiseb
dak l-objettiv.

Ghalhekk, ir-Regolament (UE) Nru 510/2011 ghandu jigi
emendat kif mehtieg,

ADOTTAW DAN IR-REGOLAMENT:

Artikolu 1

Ir-Regolament (UE) Nru 510/2011 huwa emendat kif gej:

(1) fl-Artikolu 1, il-paragrafu 2 huwa sostitwit b’'dan li gej:

Mis-sena 2020 ‘il quddiem, dan ir-Regolament jistab-

bilixxi mira ta’ 147 g CO,/km ghall-medja tal-emissjonijiet
ta’ vetturi kummer¢jali hfief godda rregistrati fl-Unjoni, kif
imkejla fkonformita mar-Regolament (KE) Nru 715/2007 u
l-mizuri implimentattivi tieghu, u teknologiji innovattivi.”.

fl-Artikolu 2 jizdied il-paragrafu li gej:

L-Artikolu 4, I-Artikolu 8(4)(b) u (c), I-Artikolu 9 u I-

Artikolu 10(1)(a) u (c) ma ghandhomx japplikaw ghal mani-
fattur li, flimkien mal-imprizi kollha assocjati mieghu, jkun
responsabbli ghal inqas minn 1000 vettura kummercjali
hafifa gdida rregistrati fl-Unjoni fis-sena kalendarja prece-
denti.”.

(3) fl-Artikolu 11(3) tithassar l-ahhar sentenza.

(4) 1-Artikolu 12 huwa emendat kif gej:

(a) il-paragrafu 1 huwa sostitwit b’dan li gej:

Cx

manifattur, ghandu jigi kkunsidrat l-iffrankar ta® CO,
miksub permezz tal-uzu ta’ teknologiji innovattivi jew
tahlita ta’ teknologiji innovattivi (‘pakketti ta’ teknologija
innovattiva’).

Il-kontribut totali ta’ dawk it-teknologiji biex titnagqas
il-mira tal-emissjonijiet specifici ta’ manifattur jista’ jkun
sa 7 g CO,/km.”;

fil-paragrafu 2, il-parti introduttorja hija sostitwita b’dan
li gej:

“2. I-Kummissjoni ghandha tadotta, permezz ta’ atti
ta’ implimentazzjoni, dispozizzjonijiet dettaljati ghal
procedura ta’ approvazzjoni ta’ teknologiji innovattivi
jew pakketti ta’ teknologija innovattiva msemmija fil-
paragrafu 1, sal-31 ta’ Dicembru 2012. Dawk l-atti ta’
implimentazzjoni ghandhom jigu adottati fkonformita
mal-procedura ta’ ezami msemmija fl-Artikolu 14(2)
ta’ dan ir-Regolament. Dawk id-dispozizzjonijiet dettal-
jati ghandhom ikunu konformi mad-dispozizzjonijiet
stabbiliti taht I-Artikolu 12(2) tar-Regolament (KE) Nru
4432009, u jkunu bbazati fuq il-kriterji li gejjin ghat-
teknologiji innovattivi:”.

(5) l-Artikolu 13 huwa emendat kif gej:

(@)

Cx

il-paragrafu 1 huwa sostitwit b’dan li gej:

“l.  Sal-31 ta’ Dicembru 2015, il-Kummissjoni
ghandha tirrivedi l-miri ghall-emissjonijiet specifi¢i u I-
modalitajiet stabbiliti fih, kif ukoll l-aspetti ohra ta’ dan
ir-Regolament sabiex tistabbilixxi il-miri ghall-emissjoni-
jiet ta’ CO, ghal vetturi kummerdjali hfief godda ghall-
perijodu lil hinn mill-2020. Fdak ir-rigward, il-valutazz-
joni tar-rata ta’ tnaqqis mehtiega ghandha tikkonforma
mal-miri tal-Unjoni fit-tul rigward il-klima u l-impli-
kazzjonijiet ghall-izvilupp ta’ teknologija kosteffettiva li
tnaqgas is-CO, ghall-vetturi kummer¢jali hfief. 1I-
Kummissjoni ghandha tipprezenta rapport lill-Parlament
Ewropew u lill-Kunsill bir-rizultat ta’ dik l-analizi. Dak
ir-rapport ghandu jinkludi kwalunkwe proposta adatta
biex dan ir-Regolament jigi emendat, inkluz l-iffissar,
possibbilment, ta’ mira realistika u li tista’ tinkiseb, ibba-
zata fuq valutazzjoni komprensiva tal-impatt li ser
tikkunsidra I-kompetittivita kontinwa tal-industrija tal-
vetturi kummerdjali hfief u l-industriji li jiddipendu
minnha. Meta tfassal dawn il-proposti, il-Kummissjoni
ghandha tizgura li dawn ikunu kemm jista® jkun
newtrali mil-lat tal-kompetizzjoni u li jkunu soc¢jalment
gusti u sostenibbli.”;

il-paragrafu 6 huwa emendat kif gej:

(i) it-tieni subparagrafu jithassar;

(i) ir-raba’ subparagrafu huwa sostitwit b’dan li gej:
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“l-Kummissjoni ghandha, permezz ta’ atti ta’ impli-
mentazzjoni, tiddetermina l-parametri ta’ korrelazz-
joni mehtiega sabiex kwalunkwe bidla tigi riflessa fil-
procedura regolatorja tal-ittestjar ghall-kejl ta” emiss-
jonijiet specifici ta” CO, imsemmija fir-Regolament
(KE) Nru 715/2007 u r-Regolament tal-Kummissjoni
(KE) Nru 692/2008 (*). Dawk l-atti ta’ implimen-
tazzjoni ghandhom jigu adottati fkonformita mal-
procedura ta’ ezami msemmija fl-Artikolu 14(2) ta’
dan ir-Regolament.

Is-setgha ghall-adozzjoni ta’ atti delegati tinghata lill-
Kummissjoni fkonformita mal-Artikolu 15, u
soggett ghall-kondizzjonijiet stipulati fl-Artikoli 16 u
17 biex tadatta I-formoli stabbiliti fl-Anness I
permezz tal-uzu tal-metodologija adottata skont I-
ewwel subparagrafu, filwaqt li tizgura li, taht il-
procedura tal-ittestjar gdida u dik precedenti, ikunu
mehtiega rekwiziti ta’ tnaqgis b'restrizzjonijiet
komparabbli ghall-manifatturi u vetturi ta’ utilitajiet
differenti.

(*) Regolament tal-Kummissjoni (KE) Nru 692/2008
tat-18 ta’ Lulju 2008 li jimplimenta u jemenda r-
Regolament (KE) Nru 715/2007 tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill tal-20 ta’ Gunju 2007
dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi bil-
mutur fir-rigward tal-emissjonijiet ta’ vetturi
hfief ghall-passiggieri u ta’ vetturi kummercjali
(Euro 5u Euro 6) u dwar l-access ghall-infor-
mazzjoni dwar it-tiswija u l-manutenzjoni tal-
vettura (GU L 199, 28.7.2008, p. 1).”.

(6) fl-Artikolu 14 jizdied il-paragrafu li gej:

“2a.  Fejn il-Kumitat imsemmi fil-paragrafu 1 ma jaghti 1-
ebda opinjoni, il-Kummissjoni ma ghandhiex tadotta I-
abbozz ta’ att ta’ implimentazzjoni u ghandu japplika t-tielet
subparagrafu tal-Artikolu 5(4) tar-Regolament (UE) Nru
182/2011.".

(7) fil-punt 1 tal-Anness I jizdied il-punt li gej:

“(c) mill-2020:

Emissjonijiet specifici indikattivi ta’
COy = 147 +a- (M — My)

fejn:

M = il-massa tal-vettura fkilogrammi (kg)

M, = il-valur adottat skont l-Artikolu 13(5)

= 0,096.".

%)
|

Artikolu 2

Dan ir-Regolament ghandu jidhol fis-sehh fit-tielet jum wara
dak tal-pubblikazzjoni tieghu fII-Gurnal Uffigali tal-Unjoni
Ewropea.

Dan ir-Regolament ghandu jorbot fl-intier tieghu u japplika direttament fl-Istati Membri kollha.

Maghmul fi Strasburgu, is-26 ta’ Frar 2014.

Ghall-Parlament Ewropew
[l-President
M. SCHULZ

Ghall-Kunsill
Il-President
D. KOURKOULAS
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