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(Atti adottati skont it-Trattati tal-KE/Euratom li I-pubblikazzjoni taghhom hija obbligatorja)

REGOLAMENTI

REGOLAMENT TAL-KUMMISSJONI (KE) Nru 631/2009
tat-22 ta’ Lulju 2009

li jistabbilixxi r-regoli ghall-implimentazzjoni tal-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009

tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi tal-mutur fir-rigward

tal-protezzjoni tal-persuni fit-triq u utenti vulnerabbli ohra tat-triq li temenda d-Direttiva 2007/46/KE
u tirrevoka d-Direttivi 2003/102/KE u 2005/66/KE

IL-KUMMISSJONI TAL-KOMUNITAJIET EWROPE],
Wara li kkunsidrat it-Trattat li jistabbilixxi I-Komunita Ewropea,

Wara li kkunsidrat ir-Regolament (KE) Nru 78/2009 tal-Parlament
Ewropew u tal-Kunsill dwar l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi tal-
mutur fir-rigward tal-protezzjoni tal-persuni fit-triq u utenti vul-
nerabbli ohra tat-triq (*) li temenda d-Direttiva 2007/46/KE u
tirrevoka d-Direttivi 2003/102/KE u 2005/66/KE u b'mod parti-
kolari I-Artikolu 4(6) tieghu,

Billi:

(1) Ir-Regolament (KE) Nru 78/2009 huwa wiehed mill-atti
regolatorji separat gdid fil-kuntest tal-procedura Komuni-
tarja tal-approvazzjoni tat-tip stabbilit skont id-Diret-
tiva 2007/46/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tal-
5 ta’ Settembru 2007 li tistabbilixxi kwadru ghall-
approvazzjoni ta’ vetturi bil-mutur u l-karrijiet taghhom, u
ta’ sistemi, komponenti u unitajiet tekni¢i separati mah-
suba ghal tali vetturi (Direttiva Qafas) ().

(2)  Ir-Regolament (KE) Nru 78/2009 jistabbilixxi r-rekwiziti
bazici ghall-protezzjoni tal-persuni fit-triq u utenti vulne-
rabbli ohra tat-triq fil-forma ta’ testijiet u valuri tal-limitu
ghall-vetturi ghall-approvazzjoni tat-tip ta’ sistemi ta’
protezzjoni ta’ quddiem bhala partijiet teknici separati.

(3)  It-testijiet stabbiliti fir-Regolament (KE) Nru 78/2009
huma bbazati fuq ir-rekwiziti stabbiliti fid-Direttiva
2003/102/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tas-
17 ta’ Novembru 2003 dwar il-protezzjoni ta’ ta” min jimxi

() GUL 35, 4.2.2009, p. 1.
() GUL 263, 9.10.2007, p. 1.

fit-trig u utenti vulnerabbli ohra tat-triq qabel u fil-kaz ta’
xi habta ma’ vettura bil-mutur, u li temenda d-Direttiva tal-
Kunsill 70/156/KEE (3) u d-Direttiva 2005/66/KEE tal-
Parlament Ewropew u tal-Kunsill tas-26 ta’ Ottubru 2005
dwar l-uzu ta’ sistemi ta’ protezzjoni ta’ quddiem fuq
vetturi bil-mutur u li temenda d-Direttiva tal-Kunsill
70/156/KEE (4).

(4 Studju komplet (%) fir-rigward tal-ispecifikazzjonijiet ta’
certi rekwiziti stabbiliti fid-Direttiva 2003/102/KE wera
bzonn biex jigu pprovduti xi emendi.

(5)  Il-preskrizzjonijiet teknici mehtiega ghall-
implimentazzjoni tar-rekwiziti tar-Regolament (KE)
Nru  78/2009 ghandhom ikunu bbazati fuq
l-ispecifikazzjonijiet 1i jintuzaw fid-Decizjoni tal-
Kummissjoni 2004/90/KE tat-23 ta’ Dicembru 2003 dwar
il-preskrizzjonijiet teknici ghall-implimentazzjoni tal-Arti-
kolu 3 tad-Direttiva 2003/102/KE tal-Parlament Ewropew
u tal-Kunsill li ghandha x’tagsam mal-protezzjoni ta’ min
jimxi fit-triq u utenti ohra vulnerabbli tat-triq qabel u fil-
kaz ta’ habta ma’ vettura bil-mutur u li temenda d-Direttiva
70/156/KEE () u  d-Decizjoni  tal-Kummissjoni
2006/368/KE tal-20 ta’ Marzu 2006 dwar ir-rekwiziti
teknici dettaljati ghat-twettiq tat-testijiet specifikati fid-
Direttiva 2005/66/KE tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill
dwar l-uzu ta’ sistemi ta’ protezzjoni ta’ quddiem fuq
vetturi bil-mutur (7).

() GUL 321, 6.12.2003, p. 15.

(% GUL 309, 25.11.2005, p. 37.

(°) Studju dwar il-fattibilitd tal-mizuri fir-rigward tal-protezzjoni tal-
persuni li jimxu fit-triq u utenti vulnerabbli ohra tat-triq — Finali
2006, il-Laboratorju ghar-Ricerka dwar it-Trasport, ir-Renju Unit.

() GUL 31, 4.2.2004, p. 21.

() GU L 140, 29.5.2006, p. 33.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:035:0001:0001:MT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:263:0001:0001:MT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:321:0015:0015:MT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2005:309:0037:0037:MT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:031:0021:0021:MT:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:140:0033:0033:MT:PDF
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(6)  I-mizuri previsti fdan ir-Regolament huma skont
l-opinjoni tal-Kumitat Tekniku — Vetturi bil-Mutur,

ADOTTAT DAN IR-REGOLAMENT:

Artikolu 1

Dan ir-Regolament jistabbilixxi I-preskrizzjonijiet teknici
mehtiega biex jitwettqu t-testijiet u r-rekwiziti specifikati
fl-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009.

Artikolu 2

It-testijiet ~ stabbiliti  fl-Anness [ ghar-Regolament  (KE)
Nru 78/2009 ghandhom jitwettqu skont l-Anness ghal dan
ir-Regolament.

Artikolu 3

Meta, fil-kaz tat-testijiet ghall-approvazzjoni tat-tip ta’ sistema ta’
protezzjoni ghal quddiem bhala taghmir originali fuq vettura, jew
ghal approvazzjoni tat-tip ta’ sistemi bhal dawn bhala unita
teknika separata, is-sistema ghall-ittestjar tkun giet iddisinjata
ghall-uzu fuq aktar minn tip wiehed ta’ vettura, dik is-sistema
ghandha tkun approvata ghat-tip separatament ghal kull tip ta’
vettura li ghaliha hija mahsuba.

Madankollu, l-awtorita tat-test ghandha jkollha s-setgha li tezenta
lil dak i jkun minn testijiet addizzjonali fkazijiet fejn it-tipi tal-
vetturi li ghalihom hija mahsuba s-sistema ta’ protezzjoni ghal
quddiem huma simili bizzejjed.

Artikolu 4

Dan ir-Regolament ghandu jidhol fis-sehh fI-20 jum wara
I-pubblikazzjoni tieghu fII-Gurnal Uffi¢jali tal-Komunitajiet Ewropej.

Dan ir-Regolament ghandu jorbot fl-intier tieghu u japplika direttament fl-Istati Membri kollha.

Maghmul fi Brussell, it-22 ta’ Lulju 2009.

Ghall-Kummissjoni
Giinter VERHEUGEN
Membru tal-Kummissjoni
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1. Generali

ANNESS

REKWIZITI GENERALI U KUNDIZZJONIJIET

SPECIFIKAZZJONIJIET TAT-TEST TAL-VETTURI

Kundizzjonijiet generali

Testijiet ghan-naha tisfel tar-rigel lejn il-bamper

Testijiet ghan-naha ta’ fuq tar-rigel lejn il-bamper

Testijiet min-naha ta’ fuq tar-rigel ghax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit
Testijiet ghal Tifel/Adult Zghir mill-forma tar-ras ghan-naha ta’ fuq tal-bonit
Testijiet tal-forma tar-ras ta’ adult lejn il-windskrin

Testijiet ghal-forma tar-ras ta’ tifel/Adult Zghir ghan-naha ta’ fuq tal-bonit
SPECIFIKAZZJONI TAS-SISTEMI TA’ GHAJNUNA FIL-BREJK

Metodu ghad-Determinazzjoni ta’ Fypq u a,pg

Processar tad-Dejta ghal BAS

SPECIFIKAZZJONIJIET TA’ TEST GHALL-SISTEMI TA’ PROTEZZJONI GHAL QUDDIEM
Kundizzjonijiet generali

II-forma tal-parti tisfel tar-rigel lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni ghal quddiem
II-forma tal-parti ta’ fuq tar-rigel lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni Formali

Testijiet tal-Forma tal-Parti ta’ Fuq tar-Rigel lejn ix-Xifer ta’ Quddiem nett tas-Sistema ta’ Protez-
zjoni ghal Quddiem

Forma tar-Ras tat-Tifel/Adult Zghir lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem
L-IMPAKTERS GHAT-TESTIJIET

Certifikazzjoni tal-Impakters

PARTI I

REKWIZITI GENERALI U KUNDIZZJONIJIET

Waqt li jitwettaq kejl fuq vettura kif deskritta £din il-Parti, il-vettura ghandha titqieghed fl-attitudni normali.

Jekk il-vettura hija fittjata b’bagg, maskot jew struttura ohra li tintlewa lura jew tingibed lura taht tahbija baxxa
applikata b’piz massimu ta’ 100 N, imbaghad din it-taghbija ghandha tigi applikata qabel ufjew waqt li jittiched dan

il-kejl.

Kwalunkwe komponent ta’ vettura li tista’ tibdel il-forma jew il-pozizzjoni, minbarra -komponenti tas-sospensjoni
jew taghmir attiv ghall-protezzjoni ta’ persuni li jimxu fit-triq, ghandu jigi ssettjat ghall-pozizzjoni stivata taghhom.

2. Definizzjonijiet

Ghall-finijiet ta’ dan 1-Anness ghandhom jghoddu d-definizzjonijiet li gejjin:

2.1.  “Gholi tax-xifer tal-bonit” ghal kwalunkwe sezzjoni tal-vettura tfisser id-distanza vertikali bejn l-art u I-linja ta’
referenza tal-bonit fdak il-punt.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

“Linja ta’ referenza ghax-xifer ewlieni tal-bonit” hija definita bhala t-tracca geometrika tal-punti ta’ kuntatt bejn xifer
dritt twil 1 000 mm u l-wic¢ frontali tal-bonit, fejn ix-xifer dritt, mizmum b'mod parallel mal-pjan vertikali
longitudinali tal-karozza u inklinat lura b’50° mill-vertikal u bit-tarf tisfel 600 mm il fuq mill-art, huwa maqsum min-
naha ghall-ohra u fkuntatt max-xifer ta” quddiem tal-bonit (ara Figura 16).

Ghall-vetturi li ghandhom il-wic¢ tan-naha ta’ fuq tal-bonit inklinat b’50°, sabiex ix-xifer dritt jaghmel kuntatt kon-
tinwu jew kuntatti multipli iktar milli punt ta’ kuntatt, iddetermina I-linja ta’ referenza bit-tarf dritt inklinat lura b’40°
mill-vertikal.

Ghal vetturi ta’ forma tali li I-parti ta’ taht nett tat-tarf dritt taghmel l-ewwel kuntatt mal-vettura li l-kuntatt jittiehed
bhala I-linja ta’ referenza tax-xifer ewlieni fdik il-pozizzjoni laterali.

Ghal vetturi ta’ forma tali li I-parti ta’ fuq nett tat-tarf dritt taghmel l-ewwel kuntatt mal-vettura, dik it-tracca geome-
trika tad-distanzi perimetrici ta’ 1 000 mm fdik il-pozizzjoni laterali li I-kuntatt ghandha tittiched bhala I-linja ta’
referenza tax-xifer ewlieni.

It-tarf ta’ fuq tal-bamper ghandu jitgies ukoll bhala t-tarf ewlieni tal-bonit jekk jigi fkuntatt mat-tarf dritt waqt din
il-procedura.

“Linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit” hija definita bhala t-tracca gijometrika tal-punti ta’ kuntatt bejn sfera
ta’ 165 mm u l-wic¢ frontali ta’ fuq, fejn l-isfera tigi mghoddija matul il-wic¢ frontali ta’ fuq, waqt li jinzamm fkuntatt
mal-windskrin (ara Figura 1). Il-blejds u l-arms tal-wajper jitnehhew matul dan il-process.

Jekk il-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit tinstab fdistanza perimetrika ta’ aktar minn 2 100 mm, il-linja ta’
referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit tigi definita mit-tracca geometrika tad-distanzi perimetrici ta’ 2 100 mm. Fejn
il-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit u I-linji ta’ referenza ghall-genb ma jidhlux fxulxin, il-linja ta’ referenza
tan-naha ta’ wara tal-bonit ghandha tigi modifikata skont il-procedura stabbilita fil-punt 2.17.

“Bamper lead” ghal kull sezzjoni longitudinali ta’ vettura hija d-distanza orizzontali mkejla fi kwalunkwe pjan
longitudinali vertikali ta’ vettura bejn il-linja ta’ referenza tal-bamper ta’ fug, u I-linja ta’ referenza tax-xifer ta’ qud-
diem nett tal-bonit.

I¢-“Centru tal-irkoppa” huwa definit bhala I-punt li madwaru l-irkoppa effettivament tintlewa.

“Il-kantuniera tal-bamper” hija definita bhala I-punt ta’ kuntatt tal-vettura bi pjan vertikali li jaghmel angolu ta’ 60°
mal-pjan longitudinali tal-vettura u hija tangenzjali mal-wic¢ ta’ barra tal-bamper (ara I-Figura 2).

“Kantuniera tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem” tfisser il-punt ta’ kuntatt ghas-sistema ta’ protezzjoni ghal qud-
diem ma’ pjan vertikali, li jifforma angolu ta’ 60° mal-pjan longitudinali vertikali tal-vettura u li huwa tangenzjali mas-
superfi¢je esterna tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem (ara I-Figura 3).

“Kantuniera tax-xifer ta’ quddiem nett tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem” tfisser il-punt ta’ kuntatt ghas-sistema
ta’ protezzjoni ghal quddiem ma’ pjan vertikali, li jifforma angolu ta’ 45° mal-pjan longitudinali vertikali tal-vettura
u li huwa tangenzjali mal-wicc ta’ barra tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem. Ix-xifer ta’ taht tal-pjan irid ikun
f'gholi ta’ 600 mm, jew 200 mm taht I-oghla parti tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem, skont liema jkun l-oghla.

“Punt ta’ referenza tal-kantuniera” huwa l-intersezzjoni tal-linja ta’ referenza tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit u
l-linja ta’ referenza tal-genb (ara l-Figura 4).

“Dimensjonijiet essenzjali tan-naha ta’ barra ta’ quddiem” tfisser punti solidi fl-ispazju tal-qafas tat-test li jirrappre-
zentaw il-punti kollha tat-tip tal-vettura attwalment mahsuba fejn is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem tkun sux-
xettibbli ghall-impatt fuq il-vettura matul l-ittestjar.

. II-“wirk” huwa definit bhala -komponenti kollha jew partijiet mill-komponenti (inkluz lahanr, kopertura tal-gilda,

damper, strumentazzjoni u brazzi, taljoli, ec¢. imwahhla mal-impakter ghall-ghan li jigi mitfugh il fuq mil-livell tac-
centru tal-irkoppa.

. “Il-parti ta’ quddiem nett ta’ sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem” ghal kwalunkwe punt fuq sistema ta’ protezzjoni

ghal quddiem tfisser id-distanza orizzontali bejn il-linja ta’ referenza ta’ fuq tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem
u l-pozizzjoni tal-punt li jkun qed jitgies fuq is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem. Din id-distanza trid titkejjel fuq
pjan vertikali parallel mal-pjan longitudinali vertikali tal-vettura.
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2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

“Ix-xifer ta” quddiem nett tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem” tfisser l-istruttura ta’ barra li qieghda fuq nett tas-
sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem u teskludi I-bonit u l-madgards tal-vettura, il-partijiet tal-gnub ta’ madwar il-fanal
u kwalunkwe taghmir iehor li jipprotegi biss il-fanali.

“Gholi tax-xifer ta’ quddiem nett tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem” ghal kwalunkwe sezzjoni tas-sistema ta’
protezzjoni ghal quddiem tfisser id-distanza bejn il-livell ta’ referenza tal-art u I-linja ta’ referenza tax-xifer ta’ qud-
diem nett tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem, meta l-vettura tkun fl-orjentament normali tat-thaddim taghha.

“Il-linja ta’ referenza tax-xifer ewlieni tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem” tfisser is-sinjal geometriku tal-punti
ta’ kuntatt bejn xifer dritt twil 1 000 mm u l-wic¢ ta’ quddiem tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem’, meta x-xifer
dritt, mizmum b'mod parallel mal-pjan vertikali longitudinali tal-karozza u inklinat lura b’50° u bit-tarf t'isfel 600 mm
il fuq mill-art, huwa maqsum min-naha ghall-ohra u fkuntatt max-xifer ta’ quddiem tal-bonit. Ghal vetturi li
ghandhom il-wic¢ ta’ fuq tal-bonit inklinat ghal essenzjalment 50°, hekk li x-xifer dritt jaghmel kuntatt kontinwu jew
kuntatti diversi u mhux kuntatt fpunt wiehed, il-linja ta’ referenza hija determinata max-xifer dritt inklinat lura
b’angolu ta’ 40°. Ghas-sistemi ta’ protezzjoni ghal quddiem ta’ ghamla tali li t-tarf t'isfel tax-xifer dritt jaghmel l-ewwel
kuntatt, dak il-kuntatt jitqies bhala I-linja ta’ referenza tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit, fdik il-pozizzjoni laterali.
Ghal vetturi ta’ ghamla tali li t-tarf ta’ fuq tax-xifer dritt jaghmel l-ewwel kuntatt, it-tracca geometrika ta’ 1 000 mm
tad-distanza perimetrika se tintuza bhala I-linja ta’ referenza tax-xifer ta” quddiem nett tal-bonit fdik il-pozizzjoni late-
rali. Ix-xifer ta’ fuq tal-bamper ghandu jitgies ukoll bhala x-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit ghall-ghanijiet ta’ dan
ir-Regolament, jekk jigi fkuntatt max-xifer dritt matul din il-procedura (ara 1-Figura 5).

“I-punt tal-impatt” ifisser il-punt fuq il-vettura fejn isir il-kuntatt inizjali mill impakter tat-test. Il-prossimita ta’ dan
il-punt ghal punt tal-mira tiddependi kemm fuq l-angolu tal-vjagg bl-impakter tat-test u l-linjar tal-wic¢ tal-bonit tal-
vettura (ara l-punt B fil-Figura 6).

“Intersezzjoni tal-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit mal-linja ta’ referenza tal-genb”. Meta ma jkunx hemm
intersezzjoni bejn il-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit mal-linja ta’ referenza tal-genb, il-linja ta’ referenza
tan-naha ta’ wara tal-bonit tigi estiza jew modifikata bl-uzu ta’ mudell semi-cirkulari, ta’ ragg ta’ 100 mm. Il-mudell
ghandu jkun maghmul minn materjal fi strixxi irqaq flessibbli li jitghawweg b'mod facli ftundjatura wahdanija fkull
direzzjoni. [l-mudell ghandu, preferibbilment, jirrezisti tundjatura doppja jew kumplessa fejn dan ikun jista’ jirrizulta
ftikmix. Il-materjal rakkomandat huwa strixxa rqiqa tal-plastik bid-dahar tal-fowm li jippermetti lill-mudell biex
“tiggrippja” il-wic¢ tal-vettura.

II-mudell ghandu jigi mmarkat b'erba’ punti “A” sa “D”, kif jidher fil-Figura 7, waqt li I-mudell huwa fuq wic¢ catt.
II-mudell ghandu jitqieghed fuq il-vettura b’Irkejjen “A” u “B” li jagblu mal-linja ta’ referenza tal-genb. Waqt li jigi
zgurat li dawn iz-zewg irkejjen jagblu mal-linja ta’ referenza tal-genb, il-mudell ghandu jizzerzaq progressivament
lura sakemm l-ark tal-mudell jaghmel l-ewwel kuntatt mal-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit. Matul
il-process, il-mudell ghandu jitghawweg biex isegwi, mill-aktar vicin possibbli, il-contour ta’ barra tan-naha ta’ fuq
tal-bonit tal-vettura, minghajr tikmix jew tiwi tal-mudell. Jekk il-kuntatt bejn il-mudell u I-linja ta’ referenza tan-naha
ta’ wara tal-bonit huwa tangenzjali u l-punt ta’ tangenza huwa barra mill-ark minqux permezz tal-punti “C” u “D”,
imbaghad il-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit hija estiza ufjew modifikata biex issegwi l-ark ¢irkulari tal-
mudell biex tilhaq il-linja ta’ referenza tal-genb tal-bonit, kif jidher fil-Figura 8.

Jekk il-mudell ma jistax jaghmel kuntatt simultanju mal-linja ta’ referenza tal-genb tal-bonit fil-punti “A” u “B” u
tangenzjalment mal-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit, jew il-punt li fih il-linja ta’ referenza tan-naha ta’
wara tal-bonit u l-mudell immissu jinstab fl-ark minqux minn punti “C” u “D”, imbaghad mudelli addizzjonali
ghandhom jintuzaw fejn ir-raggi jizdiedu progressivament fzidiet ta’ 20 mm, sakemm jintlahqu I-kriterji kollha
msemmija hawn fuq.

Ladarba definita, il-linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-bonit modifikata hija megqjusa fil-paragrafi sussegwenti
kollha u 1-gnub originali tal-linja ma jintuzawx aktar.

“Gholi tal-bamper ta’ isfel” hija d-distanza vertikali bejn I-art u l-linja ta’ referenza tal-bamper ta’ isfel bil-vettura
ppozizzjonata fl-attitudni normali taghha ta’ rikba.

“Il-linja ta’ referenza tal-bamper ta’ isfel” tidentifika I-limitu ta’ isfel ghal punti sinifikanti ta’ kuntatt ta’ min jimxi fit-
triq mal-bamper. Hija definita bhala t-tracca gijometrika tal-punti ta’ isfel nett ta’ kuntatt bejn xifer dritt ta’ tul ta’
700 mm u l-bamper, meta x-xifer dritt, mizmum parallel mal-pjan longitudinali vertikali tal-karozza u inklinat fuq
quddiem b'25°, jghaddi minn quddiem il-karozza, waqt li jzomm kuntatt mal-art u mal-wic¢ tal-bamper (ara
I-Figura 9).

“L-gholi tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel” fi kwalunkwe pozizzjoni trazversa, hija d-distanza vertikali
bejn l-art u I-linja ta’ riferenza tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel, bil-vettura mqieghda fil-pozizzjoni
taghha ta’ rikba normali.
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2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.32.

“Il-linja ta’ referenza tas-sistema ta’ protezzjoni tal-bamper ta’ isfel” tfisser linja li tidentifika l-limitu ta’ isfel ghal punti
sinifikanti ta’ kuntatt ta’ min ikun miexi fit-triq mas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem. Hija definita bhala s-sinjal
geometriku tal-punti ta’ kuntatt bejn xifer dritt twil 700 mm u s-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem, meta x-xifer dritt,
mizmum b'mod parallel mal-pjan wieqgaf longitudinali tal-vettura u inklinat 'il quddiem b’25°, huwa maqsum minn
naha ghall-ohra tal-quddiem tal-vettura, waqt li jzomm kuntatt mal-art u mal-wic¢ tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ qud-
diem jew tal-vettura (ara I-Figura 10).

“Linja ta’ referenza tan-naha ta’ wara tal-windskrin” hija definita bhala t-tracc¢a geometrika tal-punti ta’ kuntatt li huma
l-aktar fuq quddiem bejn sfera u l-windskrin, fejn sfera ta’ dijametru 165 mm tigi mghoddija matul il-qafas ta’ fuq
tal-windskrin, inkluz kull tirqim, waqt li jinZamm kuntatt mal-windskrin (ara 1-Figura 11).

“Linja ta’ referenza tal-genb tal-bonit” hija definita bhala t-tracca geometrika tal-punti ta’ fuq nett ta’ kuntatt bejn xifer
dritt ta’ tul ta’ 700 mm u I-genb ta’ bonit, meta x-xifer dritt, mizmum parallel mal-pjan vertikali laterali tal-karozza u
inklinat fuq gewwa b’45° jigi mghoddi 1 isfel waqt li jinZamm kuntatt mal-genb tal-wic¢¢ frontali ta’ fuq (ara
|-Figura 12).

“Il-punt tal-mira” tfisser l-intersezzjoni tal-projezzjoni tal-assi longitudinali tal-forma tar-ras mal-wicc ta’ quddiem tal-
vettura (ara l-punt A fil-Figura 6).

“Terz tax-xifer ta” quddiem nett tal-bonit” tfisser it-tracca geometrika bejn il-kantunieri tal-punti ta’ referenza, imkejla
b'tejp flessibbli li jsegwi I-linja orizzontali esterna tax-xifer ta” quddiem nett, magsuma fi tliet bicciet indags.

“Terz tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit” huwa definit bhala t-tracca geometrika bejn il-linji ta’ referenza tal-gnub,
imkejjel b’tejp flessibbli li jsegwi l-linja ta’ barra tan-naha ta’ fuq tal-bonit, maqsum fi tliet partijiet ugwali.

“Terz tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem” tfisser it-tracca geometrika bejn il-kantunieri tas-sistema ta’
protezzjoni ghal quddiem, imkejla b'tejp flessibbli li jsegwi I-linja orizzontali esterna tas-sistema ta’ protezzjoni ghal
quddiem, magsuma fi tliet bic¢iet indags.

“Terz tas-sistema tax-xifer ta’ quddiem nett ta’ protezzjoni ghal quddiem” tfisser it-tracca geometrika bejn il-kantunieri
tas-sistema tan-naha ta’ fuq tax-xifer ta’ quddiem nett ta’ protezzjoni ghal quddiem, imkejla b'tejp flessibbli li jsegwi
I-linja orizzontali esterna tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem, magsuma fi tliet bicciet indags.

“Terz tal-bamper” huwa definit bhala t-tracca geometrika bejn l-irkejjen tal-bamper, imkejjel b'tejp flessibbli li jsegwi
I-linja ta’ barra tal-bamper, magsum fi tliet partijiet ugwali.

. It-“tibja” tfisser il-komponenti kollha jew partijiet mill-komponenti (inkluz laham, kopertura tal-gilda,

strumentazzjoni u brazzi, taljoli, ec¢. imwahhla mal-impakter ghall-ghan li jigi mitfugh "il fuq mil-livell tac-centru tal-
irkoppa. Innota li t-tibja kif definita tinkludi wisa’ ghall-massa ec¢ tas-sieq.

. “Illinja ta’ referenza tal-bamper ta’ fuq” tfisser linja li tidentifika I-limitu ta’ fuq ghal punti sinifikanti ta’ kuntatt ta’

min jimxi fit-triq mal-bamper.

Ghal vetturi bi struttura ta’ bamper identifikabbli, hija definita bhala t-tracca geometrika tal-punti ta’ fuq nett ta’
kuntatt bejn xifer dritt u l-bamper, meta x-xifer dritt, mizmum parallel mal-pjan longitudinali vertikali tal-vettura u
inklinat lura b'20° mal-vertikali, jghaddi minn quddiem il-vettura, waqt li jZzomm kuntatt mal-wic¢ tal-bamper (ara
|-Figura 13).

Ghal vetturi bl-ebda struttura identifikabbli hija definita bhala t-tracca geometrika tal-punti ta’ fuq nett ta’ kuntatt bejn
xifer dritt ta’ tul ta’ 700 mm u l-bamper, meta x-xifer dritt, mizmum parallel mal-pjan longitudinali vertikali tal-vettura
u inklinat lura b’20° mal-vertikali, jghaddi minn quddiem il-karozza, filwaqt li jzomm kuntatt mal-art u mal-wicc tal-
bamper (ara 1-Figura 13).

Fejn mehtieg ix-xifer dritt ghandu jitqassar biex jigi evitat kuntatt ma’ strutturi 1 fuq mill-bamper.

“Gholi tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem tan-naha ta’ fuq”, fi kwalukwe pozizzjoni trasversali hija d-distanza ver-
tikali bejn l-art u sistema tal-protezzjoni ta’ quddiem ta’ fuq bil-vettura pozizzjonata fl-attitudni normali taghha ta’
rikba.
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2.34.
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“Il-linja ta’ referenza tas-sistema tal-protezzjoni ta’ quddiem ta’ fuq” tfisser linja li tidentifika I-limitu ta’ isfel ghal punti
sinifikanti ta’ kuntatt ta’ min ikun miexi fit-triq mas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem. Il-linja hija s-sinjal geometriku
tal-punti ta’ kuntatt bejn xifer dritt twil 700 mm u s-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem, meta x-xifer dritt, mizmum
b'mod parallel mal-pjan wieqaf longitudinali tal-vettura u inklinat lura b’20°, jghaddi minn naha ghall-ohra tal-
quddiem tal-vettura, waqt li jzomm kuntatt mal-art u mal-wicc tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem (ara
|-Figura 14).

Fejn mehtieg ix-xifer dritt ghandu jitqassar biex jigi evitat kuntatt ma’ struttura ‘1 fuq mis-sistema ta’ protezzjoni ta’
quddiem.

“Tip ta’ vettura” tfisser kategorija ta’ vetturi li, mill-A-pillars 'il quddiem, mhumiex diversi febda wieched mill-aspetti
li gejjin sakemm it-tibdiliet jistghu jitgiesu li ghandhom effett negattiv fuq ir-rizultati tat-testijiet tal-impatt stabbiliti
fir-Regolament (KE) Nru 78/2009:

(a) l-istruttura;

(b) id-dimensjonijiet ewlenin;

(¢) il-materjali tal-ucuh ta’ barra tal-vettura;

(d) l-arrangament tal-komponenti (ta’ barra u ta’ gewway;

() il-metodu tat-twahhil ta’ sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem, fejn wiched ikun mghammar.

Ghall-finijiet tal-approvazzjoni tat-tip ta’ sistemi ta’ protezzjoni ta’ quddiem bhala unitajiet teknici separati, kull
referenza ghal vettura tista’ tigi interpretata li tirreferi ghall-qafas li fuqu s-sistema hija mmuntata biex tigi ttestjata u
li hija mahsuba biex tirrapprezenta I-gisien ta’ barra tat-tarf ta’ quddiem li ghaliha s-sistema qged tigi approvata.

“ld-Distanza Perimetrika” hija t-trac¢a geometrika deskritta fuq il-wic¢ ta’ quddiem ta’ fuq minn naha wahda ta’ tejp
flessibbli twil, meta jinzamm fi pjan vertikali fuq quddiem u fuq wara tal-vettura u traversat tul il-wic¢ ta’ quddiem ta’
fuq u tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem. It-tejp jinzamm stiz matul l-operazzjoni b'naha wahda fkuntatt mal-
art, vertikalment taht il-wice ta’ fuq tal-bamper jew is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem u n-naha l-ohra tinzamm
fkuntatt mal-wice frontali ta’ fuq jew is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem (ara 1-Figura 15, perezempju). ll-vettura
tigi pozizzjonata fl-attitudni normali tar-rikba.

Din il-procedura se tigi segwita, billi jintuzaw tulijiet ta’ tejp xierqa biex jiddeskrivu distanzi perimetrici ta” 900 mm
(WAD900), 1 000 mm (WAD1000), 1 700 mm (WAD1700) u 2 100 mm (WAD2100).

Figura 1

Determinazzjoni tal-linja ta’ referenza ta’ wara tal-bonit
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Figura 2

Determinazzjoni tal-kantuniera tal-bamper

Figura 3

Determinazzjoni tal-Linja ta’ Referenza ghall-Kantuniera tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem
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Figura 4

Determinazzjoni tal-kantuniera tal-punt ta’ referenza; Intersezzjoni tal-linja ta’ referenza tax-xifer ta’ quddiem
nett tal-bonit u Hinja ta’ referenza ghall-genb
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Figura 5

Determinazzjoni tal-Linja ta’ Referenza tax-Xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem
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Figura 7

Mudell ta’ disinn u marki li ntuzaw biex jghaqqdu l-linja ta’ referenza ta’ wara tal-bonit u I-linja ta’ referenza
tal-genb

Figura 8

Pjanta tan-naha ta’ wara tal-bonit — 1i testendi l-linja ta’ referenza ta’ wara tal-bonit biex jilhaq mal-linja ta’
referenza tal-genb tul l-arka tac-c¢irkonferenza tal-mudell
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Figura 9

Determinazzjoni tal-linja ta’ referenza tan-naha ta’ isfel tal-bonit
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Figura 10

Determinazzjoni tal-Linja ta’ Referenza ta’ Isfel tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem
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Figura 11

Determinazzjoni tal-linja ta’ referenza tal-windskrin ta’ wara
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Figura 12

Determinazzjoni tal-linja ta’ referenza tal-genb
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Figura 13

Determinazzjoni tal-linja ta’ referenza tan-naha ta’ fuq tal-bamper
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Figura 14

Determinazzjoni tal-Linja ta’ Referenza ta’ Fuq tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem
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Figura 15

Determinazzjoni tad-Distanza Perimetrika tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem
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Figura 16
Determinazzjoni tal-linja ta’ referenza ta’ quddiem nett tal-bonit
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PARTI II

SPECIFIKAZZJONIJIET TAT-TEST TAL-VETTURI

KAPITOLU I

Kundizzjonijiet generali

1. Vettura kompluta

1.1.  Ghall-ittestjar ta’ vetturi kompleti, il-vetturi ghandhom jikkonformaw mal-kundizzjonijiet ddettaljati fil-punti 1.1.1,
1.1.2u 1.1.3.

1.1.1. I-vettura ghandha tkun fl-attitudni normali taghha ta’ rikba u ghandha tkun montata b’'mod sikur fuq posti mghollija
'l fuq jew imserrha fuq wic¢ catt bil-brejk imtella’.

1.1.2. L-apparati kollha ddisinjati ghall-protezzjoni ta’ utenti vulnerabbli tat-triq ghandhom ikunu attivati kif suppost minn
qgabel, ufjew ikunu attivi matul it-test relevanti. Ir-responsabbilta ghandha tkun tal-applikant ghall-approvazzjoni biex
jintwera li t-taghmir se jkun kif mahsub ghall-impatt fuq dawk mexjin fit-triq.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

. Kwalunkwe komponent tal-vettura li jista’ jibdel il-forma jew il-pozizzjoni, minbarra t-taghmir attiv ghall-protezzjoni

ta’ dawk mexjin fit-triq, u li ghandu iktar minn forma wahda fissa jew pozizzjoni wahda fissa se jehtieg li I-vettura
tikkonforma mal-komponenti fkull forma jew pozizzjoni fissa.

Sottosistema ta’ vettura

Fejn tigi provvduta sottosistema tal-vettura biss ghat-testijiet, ghandha tikkomforma mal-kundizzjonijiet dettaljati fil-
punti 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3 u 2.1.4.

. Il-partijiet kollha tal-istruttura tal-vettura, il-bonit u komponenti ta’ taht il-bonit jew komponenti ta’ wara l-windskrin

li jistghu jigu nvoluti fimpatt frontali ma’ utent vulnerabbli tat-triq ghandhom jigu inkluzi fit-test biex juru
l-prestazzjoni u l-interazzjonijiet tal-komponenti kontributorji kollha tal-vettura.

. Is-sottosistema tal-vettura ghandha tigi mibnija b'mod sikur fl-attitudni normali tar-rikba tal-vettura.

. L-apparati kollha ddisinjati ghall-protezzjoni ta’ min hu miexi u utenti vulnerabbli ohra tat-triq ghandhom ikunu

attivati kif suppost minn qabel, ufjew ikunu attivi matul it-test relevanti. Ir-responsabbilta ghandha tkun tal-applikant
ghall-approvazzjoni biex jintwera li t-taghmir se jkun kif mahsub ghall-impatt fuq dawk mexjin fit-trig.

. Kwalunkwe komponent tal-vettura li jista jibdel il-forma jew il-pozizzjoni, minbarra t-taghmir attiv ghall-protezzjoni

ta’ dawk mexjin fit-triq, u li ghandu iktar minn forma wahda fissa jew pozizzjoni wahda fissa se jehtieg li I-vettura
tikkonforma mal-komponenti fkull forma jew pozizzjoni fissa.

KAPITOLU II

Testijiet tal-parti ta’ isfel tar-rigel lejn il-bamper

Firxa

Il-procedura tat-test ghandha tapplika ghar-rekwiziti stabbiliti fil-punti 2.1.(a) u 3.1(a)t-Anness I ghar-Regolament
(KE) Nru 78/2009.

Generali

L-impakter tal-parti ta’ isfel tar-rigel ghat-testijiet tal-bamper ghandhom ikunu hielsa ghal kollox (fi free flight) fil-
mument tal-impatt. L-impakter ghandu jinheles ghalkollox f'distanza mill-vettura tali li r-rizultati tat-test mhumiex
influwenzati mill-kuntatt tal-impakter mas-sistema ta’ propulsjoni meta l-impakter jerga’ lura.

L-impakter jista’ jigi mbuttat bl-arja, molla jew forma ta’ pistola idrawlika, jew b’'mezzi ohra li jistghu juru li jaghtu
l-istess rizultat.

Specifikazzjoni tat-test

L-ghan tat-test huwa li jigi zgurat li r-rekwiziti stabbiliti fil-punt 2.1(a) u fil-punt 3.1 tal-Anness I ghar-Regolament
(KE) 78/2009 jigu ssodisfati.

Dan it-test ghandu japplika ghal vetturi b’gholi tal-bamper tan-naha ta’ isfel ta’ inqas minn 425 mm.

Ghal vetturi b’gholi ta’ bamper iktar baxx li huwa ugwali ghal, jew li jagbez 1-425 mm u huwa inqas minn 500 mm,
il-manifattur jista’ jaghzel li japplika t-test stabbilit fil-Kapitolu IIL

Ghal vetturi b'gholi ta’ bamper iktar baxx li huwa ugwali ghal, jew li jagbez il-500 mm, ghandu japplika I-Kapitolu IIL.

Minimu ta’ tliet testijiet ta’ tal-parti ta’ isfel tar-rigel ghal bamper ghandhom jitwettqu, wiched kull wiehed ghan-nofs
u t-terzi ta’ barra tal-bamper fpozizzjonijiet li huma ggudikati bhala dawk li xaktarx li jikkawzaw korriment. Tes-
tijiet ghandhom isiru ghal tipi differenti ta’ struttura, fejn ivarjaw matul I-erja li trid tigi stmata. Il-puntijiet maghzula
tat-test ghandhom ikunu minimu ta’ 132 mm 'l boghod minn xulxin, u minimu ta’ 66 mm gewwa l-kantunieri defi-
niti tal-bamper. Dawn id-distanzi minimi ghandhom jigu stabbiliti b'tejp flessibbli mizmum stiz matul il-wic¢ ta’
barra tal-vettura. Il-pozizzjonijiet ittestjati mil-laboratorji ghandhom jigu indikati mir-rapport tat-test.

Procedura tat-test

L-istat tal-vettura jew tas-sottosistema ghandu jikkonforma mar-rekwiziti ta’ Kapitolu L.

. L-impakter tat-test jew talangas il-materjal tal-fowm ghandhom jinhaznu tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fzona

ta’ hzin ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija £ 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 * 4 °C gabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-ittestjar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

. Kull test ghandu jigi komplut fi zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin

ikkontrollata.

L-impakter tal-parti ta’ isfel tar-rigel li jrid jintuza ghall-ghanijiet ta’ dan it-test ghandu dak deskritt fit-Tagsima 1
tal-Parti V.

L-impakter ghandu jigi montat, imbuttat u rilaxxat kif definit fil-punti 2.1 u 2.2.

Id-direzzjoni tal-vettura tal-velocita tal-impatt ghandha tkun fil-pjan orizzontali u parallela mal-pjan vertikali
longitudinali tal-vettura. It-tolleranza ghad-direzzjoni tal-vettura ta’ velocita fil-pjan orizzontali u fil-pjan longitudinali
ghandha tkun ta’  2° fil-hin tal-ewwel kuntatt.

Il-assi tal-impakter ghandu jkun perpendikulari mal-pjan orizzontali b'tolleranza ta’ * 2° fil-pjan laterali u
longitudinali. Il-pjani orizzontali, longitudinali u laterali huma ortogonali ghal xulxin (ara I-Figura 1).

Il-parti ta’ taht tal-impakter ghandha tkun flivell ta’ referenza ta’ 25mm ‘1 fuq mill-art fil-hin tal-ewwel kuntatt mal-
bamper (ara I-Figura 2) b'tolleranza ta’ + 10 mm.

Wagqt l-issettjar tal-gholi tas-sistema ta’ propulsjoni, trid tithalla wisgha ghall-influwenza ta’ gravita matul il-perijodu
ta’ hieles ghalkollox tal-impakter.

Fil-waqt tal-ewwel kuntatt l-impakter ghandu jkollu l-orjentazzjoni mahsuba madwar il-assi vertikali tieghu, ghat-
thaddim korrett tal-gog tal-irkoppa, b'tolleranza ta’ + 5° (ara I-Figura 1).

Fil-hin tal-ewwel kuntatt il-linja centrali tal-impakter ghandha tkun flimitu ta’ + 10 mm tolleranza ghall-post
maghzul tal-impatt.

Matul kuntatt bejn l-impakter u I-vettura, l-impakter ma ghandux jigi fkuntatt mal-art jew xi oggett li mhuwiex parti
mill-vettura.

Il-velocita ta’ impatt tal-impakter meta jolqot il-pozizzjoni ta’ impatt trid tkun 11.1 + 0,2 m/s. L-effett tal-gravita jrid
jitgies meta l-velocita tal-impatt tinkiseb mill-kejl li jittiehed qabel il-waqt tal-ewwel kuntatt.

Figura 1

Tolleranzi tal-angoli tal-impakter bil-forma tal-parti ta’ isfel tar-rigel fil-waqt tal-impatt
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Figura 2

It-testijiet tal-forma tal-parti ta’ isfel tar-rigel ghall-bamper fattitudni ta’ rikba normali (xellug) u ghal vettura
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KAPITOLU II

Testijiet dwar il-forma tar-rigel ta’ fuq lejn il-bamper

Firxa

L-ghan tat-test huwa li jigi zgurat li r-rekwiziti stabbiliti fil-punti 2.1.(b) 3.1.(b) tal-Anness I ghar-Regolament (KE)
Nru 78/2009 jigu ssodisfati.

Generali

L-impakter ghat-test tal-forma tar-rigel ta’ fuq lejn il-bamper ghandu jigi mmontat mas-sistema ta’ propulsjoni,
b'torque limiting joint, biex jipprevjeni taghbijiet kbar lil hinn mi¢-centru milli jaghmlu hsara lis-sistema ta’ gwida.
Is-sistema ta’ gwida ghandha tigi mwahhla ma’ gwidi ta’ frizzjoni baxxa, mhux sensittivi ghal taghbija lil hinn mill-

assi, li jippermettu lill-impakter li jimxi biss fid-direzzjoni specifikata ta’ impatt, meta fkuntatt mal-vettura. Il-gwidi
ghandhom jipprevijenu moviment fdirezzjonijiet ohra inkluz rotazzjoni madwar kull assi.

L-impakter jista’ jigi mbuttat bl-arja, molla jew forma ta’ pistola idrawlika, jew b’'mezzi ohra li jistghu juru li jaghtu
l-istess rizultat.

Specifikazzjoni tat-test

L-ghan tat-test huwa li jigi zgurat Ii r-rekwiziti stabbiliti fil-punt 2.1(b) u I-punt 3.1(b) tal-Anness I ghar-Regolament
(KE) Nru 782009 jigu ssodisfati.

Dan it-test ghandu japplika ghal vetturi b'gholi tal-bamper tan-naha ta’ isfel li huwa ugwali jew iktar minn 500 mm.

Ghal vetturi b'gholi ta’ bamper iktar baxx li huwa ugwali ghal, jew jagbez 1-425 mm u inqas minn 500 mm,
il-manifattur jista’ jaghzel li japplika t-test stabbilit fil-Kapitolu II.

Ghal vetturi b'gholi ta’ bamper iktar baxx ta’ inqas minn 425 mm, ghandu japplika -Kapitolu II.

It-testijiet dwar il-forma tar-rigel ta’ fuq lejn il-bamper ghandhom jitwettqu ghal pozizzjonijiet tat-testijiet maghzula
fil-punt 3.3, Kapitolu IL.

Proc¢edura tat-test

L-istat tal-vettura jew tas-sottosistema ghandu jikkonforma mar-rekwiziti tal-Kapitolu I.

. L-impakter tat-test jew talangas il-materjal tal-fowm ghandhom jinhaznu tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fZona

ta’ hzin ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 + 4 °C qabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-ittestjar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.



L 195/18

1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea

25.7.2009

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.3.

4.2.

4.3.

. Kull test ghandu jigi komplut fi Zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin

ikkontrollata.

L-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq li jrid jintuza ghall-ghanijiet ta’ dan it-test ghandu jkun dak deskritt fit-Tag-
sima 2 tal-Parti V.

L-impakter ghandu jigi mmontat, imbuttat u rilaxxat kif definit fil-paragrafi 2.1 u 2.2.

Id-direzzjoni tal-impatt ghandha tkun parallela mal-assi longitudinali tal-vettura, bil-assi tal-forma tar-rigel ta’ fuq ver-
tikali fil-hin tal-ewwel kuntatt. It-tolleranza ghal dawn id-direzzjonijiet hija ta’ + 2. Fil-hin tal-ewwel kuntatt il-linja
centrali ta” impakter ghandha tkun nofs trig vertikalment bejn il-linja ta’ referenza tal-bamper ta’ fuq u I-linja ta’
referenza tal-bamper ta’ isfel b'tolleranza ta’ + 10 mm u lateralment bil-pozizzjoni maghzula ta’ impatt btolleranza
ta’ £ 10 mm.

[l-velocita ta’ impatt tal-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq meta jolqot il-bamper ghandu jkun ta’ 11.1 + 0,2 m/s.

KAPITOLU IV

Testijiet tal-forma tar-rigel ta’ fuq lejn ix-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit

Firxa

Il-procedura tat-test ghandha tapplika ghar-rekwiziti stabbiliti fil-punti 2.2 u 3.2 tal-Anness I ghar-Regolament (KE)
Nru 78/2009.

Generali

L-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq ghat-test tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit ghandu jigi mmontat mas-sistema
ta’ propulsjoni, b'torque limiting joint, biex jipprevjeni taghbijiet kbar lil hinn mi¢-¢entru milli jaghmlu hsara lis-
sistema ta’ gwida. Is-sistema ta’ gwida ghandha tigi mwahhla ma’ gwidi ta’ frizzjoni baxxa, mhux sensittivi ghal
taghbija lil hinn mill-assi, li jippermettu lill-impakter li jimxi biss fid-direzzjoni specifikata ta’ impatt, meta fkuntatt
mal-vettura. Il-gwidi ghandhom jipprevjenu moviment fdirezzjonijiet ohra inkluz rotazzjoni madwar kull assi.

L-impakter jista’ jigi mbuttat bl-arja, molla jew forma ta’ pistola idrawlika, jew b’'mezzi ohra li jistghu juru li jaghtu
l-istess rizultat.

Specifikazzjoni tat-test

L-ghan tat-test huwa li jigi zgurat li r-rekwiziti stabbiliti fil-punti 2.2. u 3.2 tal-Anness I ghar-Regolament (KE)
Nru 78/2009 jigu ssodisfati.

Minimu ta’ tliet testijiet tal-forma tar-rigel ta’ fuq lejn ix-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit ghandhom jitwettqu, wiehed
kull wiehed ghan-nofs u t-terzi ta’ barra tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit fpozizzjonijiet li huma ggudikati bhala
dawk li xaktarx l-aktar li jikkawzaw korriment. Madankollu, il-punt tat-test fkull terz ghandu jintghazel tali li
l-energija kinetika mehtiega ta’ impatt, stabbilita fil-punt 4.8, tagbez il-200 J, jekk dan il-punt huwa disponibbli. Tes-
tijiet ghandhom isiru ghal tipi differenti ta’ struttura, fejn ivarjaw matul l-erja li trid tigi stmata. Il-puntijiet maghzula
tat-test ghandhom ikunu minimu ta’ 150 mm ’1 boghod minn xulxin, u minimu ta’ 75 mm gewwa l-punti ta’
referenza definiti tal-kantunieri. Dawn id-distanzi minimi ghandhom jigu stabbiliti b'tejp flessibbli mizmum stiz
matul il-wic¢ ta’ barra tal-vettura. Il-pozizzjonijiet ittestjati mil-laboratorji ghandhom jigu indikati mir-rapport
tat-test.

It-taghmir kollu standard imwahhal man-naha ta’ quddiem tal-vettura ghandu jkun fpozizzjoni.

Procedura tat-test

L-istat tal-vettura jew tas-sottosistema ghandu jikkonforma mar-rekwiziti ta’ Kapitolu 1.

. L-impakter tat-test jew talangas il-materjal tal-fowm ghandhom jinhaznu tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fzona

ta’ hzin ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija £ 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 4 °C gabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-ittestjar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.

. Kull test ghandu jigi komplut fi zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin

ikkontrollata.

L-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq li jrid jintuza ghall-ghanijiet ta’ dan it-test ghandu jkun dak deskritt fit-Tag-
sima 2 tal-Parti V.

L-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq ghandu jigi mmontat u mbuttat kif specifikat fil-paragrafi 2.1 u 2.2.
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4.4.

4.5.

4.8.

4.9.

L-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq ghandu jigi allineat b'tali mod li I-linja ¢entrali tas-sistema ta’ propulsjoni u l-assi
longitudinali tal-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq huma paralleli mal-pjan vertikali longitudinalu tal-vettura i trid
tigi ttestjata. It-tolleranzi ghal dawn id-direzzjonijiet hija + 2°. Fil-waqt tal-ewwel kuntatt il-linja ¢entrali tal-impakter
ghandha tkun koincidenti mal-linja ta’ referenza max-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit b'tolleranza ta’ + 10 mm (ara
I-Figura 3), u lateralment bil-pozizzjoni maghzula ta’ impatt b'tolleranza ta’ £ 10 mm.

Il-veloc¢ita mehtiega ta’ impatt, id-direzzjoni ta’ impatt u l-massa tal-impakter tan-naha ta’ fuq tar-rigel ghandhom
jigu stabbiliti kif specifikat fil-punti 4.7 u 4.8. It-tolleranza ghall-velocita ta’ impatt hija + 2 % u t-tolleranza ghad-
direzzjoni ta’ impatt hija + 2°. L-effett ta’ gravita ghandha titqies meta l-velocita tal-impatt tinkiseb minn kejl mehud
gabel il-hin tal-ewwel kuntatt. [l-massa tal-impakter tal-forma tan-naha ta’ fuq tar-rigel ghandha titkejjel ghal
ezattezza ta’ ahjar minn * 1 %, u jekk il-valur imkejjel ikun differenti mill-valur mehtieg imbaghad il-velocita
mehtiega ghandha tigi aggustata biex tikkumpensa, kif specifikat fil-punt 4.8.

Determinazzjoni tal-ghamla tal-vettura:

. 1l-pozizzjoni tal-linja ta’ referenza tal-bamper ta’ fuq ghandha tigi stabbilita kif definit fil-Parti 1.
. Il-linja ta’ referenza tax-xifer fuq quddiem nett tal-bonit ghandha tigi ddeterminata kif definit fil-Parti L.

. Ghat-tagsima tax-xifer fuq quddiem nett tal-bonit li jrid jigi ttestjat, I-gholi tax-xifer fuq quddiem nett tal-bonit u l-lead

tal-bamper ghandhom jigu stabbiliti kif definit fil-Parti L.

[l-veloc¢ita mehtiega tal-impatt u d-direzzjoni tal-impatt ghandhom jigu stabbiliti mill-Figuri 4 u 5 b'referenza ghall-
valuri tal-gholi tax-xifer fuq quddiem nett tal-bonit u l-lead tal-bonit stabbiliti fil-punt 4.6.3.

[l-massa totali tal-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq tinkludi dawk il-komponenti ta’ propulsjoni u ta’ gwida li huma
effettivament parti mill-impakter matul l-impatt, inkluz il-pizijiet Zejda.

Ikkalkula l-valur tal-massa tal-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq minn:

M = 2E [ V?
Meta:
M = Massa [kg]
E = Energija Mehtiega tal-Impatt ()

V = Velocita Mehtiega [m/s].

Il-veloc¢ita mehtiega ghandha tkun il-valur derivat fil-punt 4.7 u l-energija ghandha tigi derivata mill-Figura 6
breferenza ghall-valuri tal-gholi tax-xifer fuq quddiem nett tal-bonit u I-lead tal-bonit stabbiliti fil-punt 4.6.3.

[l-massa tal-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fuq tista’ tigi aggustata mill-valur kalkolat sa + 10 %, sakemm il-velocita
mehtiega tal-impatt tinbidel ukoll permezz tal-formula ta’ fuq biex tinZamm l-istess energija kinetika tal-impakter.

Wahhal il-pizijiet Zejda mehtiega biex jinghata I-valur kalkolat tal-massa tal-impakter tal-forma tar-rigel ta’ fug, stab-
bilit fil-punt 4.8, ma’ wara tal-parti ta’ wara, jew mal-komponenti tas-sistema ta’ gwida li huma effettivament parti
mill-impakter matul l-impatt.

Figura 3

Testijiet tal-forma tar-rigel ta’ fuq lejn ix-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit
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B’konfigurazzjonijiet ta’ 'l fuq minn 11,1 m/s — ittestja bi 11,1 m/s.
B’bamper leads '] fuq minn 400 mm — test bhal dak ta’ 400 mm.

Interpola orizzontalment bejn il-kurvaturi (curves).
Bkonfigurazzjonijiet taht 5,56 m[s — ittestja b’5,56 m/s.

B'bamper leads negattivi

1.
2.
3.
4.
5.

Noti:
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Grafika 5

Il-velocita tat-testijiet tal-forma tar-rigel ta’ fuq lejn ix-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit fir-rigward tal-forma
tal-vettura
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Rimarki:
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Legenda:

Interpola vertikalment bejn il-kurvaturi (curves).

1.

0 mm bamper lead

A=

B'FPS leads negattivi

2.

50 mm bamper lead

B =

ittestja bhallikieku ghal zero lead

150 mm bamper lead

C=

B’FPS lead ta’ 'l fuq minn 150 mm

3.

ittestja bhallikieku ghal 150 mm

B'gholi tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit ta’ 1 fuq minn

1 050 mm

4.

ittestja bhallikieku ghal 1 050 mm
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Figura 6

L-energija kinetika tat-testijiet tal-forma tar-rigel ta’ fuq lejn ix-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit fir-rigward
tal-forma tal-vettura
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Legenda: Rimarki:

A =50 mm bamper lead 1. Interpola vertikalment bejn il-kurvaturi.

B = 100 mm bamper lead 2. BFPS lead ta’ inqas minn 50 mm

C = 150 mm bamper lead — ittestja bhallikieku ghal 50 mm

D = 250 mm bamper lead 3. B'gholi tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit ta’ ' fuqg minn
1050 mm

E =350 mm bamper lead — ittestja bhallikieku ghal 1 050 mm

4. Benergija kinetika mehtiega ta’ 'l fuq minn 700 J
— ittestja b’700 J.

5. Benergija kinetika mehtiega ugwali ghal jew taht il-200 ]
— l-ebda test mhu mehtieg.

6. Bbamper leads ta’ 1 fuq minn 350 mm

— ittestja bhallikieku ghal 350 mm

KAPITOLU V

Test ghall-forma tar-ras ta’ Tifel/Adult Zghir lejn in-naha ta’ fuq tal-bonit:

1. Firxa

Il-procedura tat-test ghandha tapplika ghar-rekwiziti stabbiliti fil-punt 2.3 tal-Anness I ghar-Regolament (KE)
Nru 78/2009.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2.

3.2.1.

Generali

L-impakter ghall-forma tar-ras ghat-test tan-naha ta’ fuq tal-bonit ghandhom ikunu hielsa ghalkollox fil-mument tal-
impatt. L-impakter ghandu jithalla hicles ghalkollox fdistanza mill-vettura tali li r-rizultati tat-test mhumiex influ-
wenzati mill-kuntatt tal-impakter mas-sistema ta’ propulsjoni meta I-impakter jerga’ lura.

L-impakter jista’ jigi mbuttat bl-arja, molla jew forma ta’ pistola idrawlika, jew b’'mezzi ohra li jistghu juru li jaghtu
l-istess rizultat.

Specifikazzjoni tat-test

L-ghan tat-test huwa li jigi zgurat li r-rekwiziti stabbiliti fil-punti 2.3 tal-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009
huma sodisfati.

It-testijiet tal-forma tar-ras ghandhom isiru fuq in-naha ta’ fuq tal-bonit. Ghandhom jitwettqu mill-inqas 18-il test
bl-impakter tal-forma tar-ras, sitt testijiet kull wiched lin-nofs u t-terzi ta’ barra tan-naha ta’ fuq tal-bonit,
fpozizzjonijiet li huma ggudikati li xX'aktarx l-aktar li jikkawzaw korriment. Ghandhom isiru testijiet ghal tipi diffe-
renti ta’ struttura, fejn dawn ivarjaw matul l-erja li trid tigi stmata.

Fost il-minimu ta" 18-il test, mill-inqas 12-il test ghandhom jitwettqu bl-impakter tal-forma tar-ras fil-“Zona
HPC1000” u minimu ta’ sitt testijiet ghandhom jitwettqa fil-“Zona HPC2000” kif stabbilit fil-paragrafu 3.2.1.

[l-punti ta’ test ghandhom jigu lokalizzati sabiex l-impakter ma jkunx mistenni li jaghmel impatt man-naha ta’ fuq
tal-bonit bi glancing blow u mbaghad jaghmel impatt fuq il-windskrin jew A-pillar b'mod aktar serju.

[l-punti tat-test maghzula ghall-impakter tal-forma tar-ras ghal tifel/adult Zghir ghandhom ikunu mill-anqas 165 mm
I boghod minn xulxin, minimu ta’ 82,5 mm gol-linji ta’ referenza definiti tal-genb, minimu ta’ 82,5 mm 'l quddiem
mil-linja ta’ referenza definita tan-naha ta’ wara tal-bonit.

Kull punt tat-test maghzul ghall-forma tar-ras tat-tifel/adult zghir ghandu jkun ukoll mill-anqas 165 mm fuq wara
tal-linja ta’ referenza tax-xifer ta’ quddiem nett tal-bonit, sakemm l-ebda punt fl-erja tat-test tax-xifer ta’ quddiem nett
tal-bonit gewwa I-limiti ta’ 165 mm lateralment, jekk jigi maghzul ghal test tal-forma tar-rigel ta’ fuq lejn ix-xifer ta’
quddiem nett tal-bonit, ma jkun jehtieg energija kinetika ta’ impatt ta’ aktar minn 200 ).

Dawn id-distanzi minimi ghandhom jigu stabbiliti b'tejp flessibbli mizmum stiz matul il-wic¢ ta’ barra tal-vettura.
Jekk numru ta’ pozizzjonijiet tat-test ikunu ntaghzlu u l-erja tat-test li tibqa’ tkun zghira wisq biex tintghazel
pozizzjoni tat-test ohra waqt li jinzamm l-ispazju minimu bejn it-testijiet, imbaghad ikunu jistghu jitwettqu inqas
minn 18-il test. ll-pozizzjonijiet ittestjati mil-laboratorji ghandhom jigu indikati mit-test tar-rapport.

Madankollu, is-servizzi teknici li jmexxu t-testijiet ghandhom iwettqu kemm jinhtiegu testijiet biex jiggarantixxu
l-konformita tal-vettura bil-valuri tal-limitu tal-kriterji tal-protezzjoni tar-ras (KPR) ta’ 1 000 ghal “zona HPC1000”
u 2000 ghal “zona HPC2000", specjalment fil-punti qrib il-borduri bejn iz-zewg tipi ta’ Zoni.

Identifikazzjoni ta’ “Zona HPC1000” u “zona HPC2000”. Il-manifattur ghandu jidentifika Z-zoni tan-naha ta’ fuq tal-
bonit fejn il-kriterju tal-protezzjoni tar-ras (KPR) ma jistax jagbez 1-1 000 (zona HPC1000) rispettivament 1-2 000
(zona HPC2000), skont ir-rekwiziti tekni¢i dikjarati fil-paragrafu 2.3 tal-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009
(ara I-Figura 7).

Figura 7
L-immarkar taz-zoni HPC1000 u HPC2000

HRC1000 zone

HPC2000 zone
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3.2.2. Immarkar tal-erja ta’ impatt tan-naha ta’ fuq tal-bonit kif ukoll ta’ “Zona HPC1000” u “zona HPC2000" jigi bbazat
fuq tpingija provvduta mill-manifattur, meta wiched ihares lejha minn pjan orizzontali 'l fuq mill-vettura li hija paral-
lela ghall-pjan orizzontali Zero tal-vettura. Numru suffi¢jenti ta’ koordinati x u y ghandhom jigu provvduti mill-
manifattur biex jigu mmarkati l-erji fuq il-vettura attwali waqt li jigi kkunsidrat il-linja ta’ barra tal-vettura fid-
direzzjoni z.

3.2.3. L-erji ta’ “zona HPC1000” u “zona HPC2000” jistghu jikkonsistu minn diversi partijiet, bil-ghadd ta’ dawn il-partijiet
mhux limitat.

3.2.4. Il-kalkolu tal-wic¢ tal-erja tal-impatt kif ukoll l-erji tal-wic¢ tal-ta “zona HPC1000” u “Zona HPC2000” ghandu jsir
fuq il-bazi ta’ bonit ipprogettat meta wiched ihares lejh minn pjan orizzontali parallel mal-pjan orizzontali zero fuq
il-vettura, fuq il-bazi tal-fatti maghrufa (data) mfassla provvduti mill-manifattur.

4. Procedura tat-test

4.1. L-istat tal-vettura jew is-sottosistema ghandhom jikkonformaw mar-rekwiziti tal-Kapitolu I It-temperatura
stabilizzata tal-apparat tat-test u l-vettura jew s-sottosistema ghandha tkun ta’ 20 °C £ 4 °C.

4.2.  L-impakter tal-forma tar-ras ta’ tifel/adult zghir li jrid jintuza ghall-ghanijiet ta’ dan it-test ghandu jkun dak deskritt
fit-Taqsima 3 tal-Parti V.

4.3.  L-impakter ghandu jigi mmontat, imbuttat u rilaxxat kif definit fil-paragrafi 2.1 u 2.2.

4.4.  Ghal testijiet fuq in-naha ta’ wara tan-naha ta’ fuq tal-bonit, l-impakter tal-forma tar-ras ma ghandux jaghmel kuntatt
mal-windskrin jew I-A pillar qabel ma jaghmel kuntatt man-naha ta’ fuq tal-bonit.

4.5.  ld-direzzjoni tal-impatt ghandu jkun fuq pjan longitudinali vertikali tal-vettura u jghaddi mill-punt tal-impatt.
It-tolleranza ghal din id-direzzjoni hija ta’ + 2°. Id-direzzjoni ta’ impatt ta’ testijiet li jsiru lin-naha ta’ fuq tal-bonit
ghandha tkun 1 isfel u lura, bhallikieku l-vettura kienet mal-art. L-angolu ta’ impatt ghal testijiet mal-impakter tal-
forma tar-ras ta’ tifel/adult zghir ghandu jkun ta’ 50° + 2° mal-livell ta’ referenza ta’ mal-art. L-effett ta’ gravita ghandu
jitgies meta l-angolu tal-impatt jinkiseb minn kejl mehud qabel il-waqt tal-ewwel kuntatt.

4.6.  Fil-waqt tal-ewwel kuntatt, il-punt tal-ewwel kuntatt tal-impakter tal-forma tar-ras ghandha tkun flimitu ta’ tolleranza
ta’ + 10 mm ghall-post maghzul tal-impatt.

4.7.  T-velocita tal-impatt tal-impakter tal-forma tar-ras meta jolqot in-naha ta’ fuq tal-bonit ghandha tkun ta’ 9,7
+0,2m/s.

4.7.1. Ill-velocita tal-impakter tal-forma tar-ras ghandha titkejjel £xi punt waqt li jkun hieles ghalkollox qabel l-impatt, skont
il-metodu specifikat fl-ISO 3784:1976. ll-precizjoni tal-kejl tal-velocita ghandha tkun ta’ £ 0,01 m/s. ll-velocita
mkejla ghandha tigi aggustata meta jitgiesu I-fatturi kollha li jistghu jaffettwaw l-impakter bejn il-punt ta’ kejl u l-punt
ta’ impatt, sabiex tigi ddeterminata l-velocita tal-impakter fil-waqt tal-impatt.

4.8.  Ghandu jinzamm rekord tal-hin ghall-accelerazzjoni, u I-HIC ghandu jigi rrekordjat. L-ewwel punt ta’ kuntatt fuq
l-istruttura ta’ quddiem tal-vettura ghandu jigi rrekordjat. 1z-zamma tar-rekords tar-rizultati tat-testijiet ghandha ssir
skont 1-1SO 6487:2002.

KAPITOLU VI

It-test tal-forma tar-ras ta’ adult lejn il-windskrin

1. Firxa

L-ghan tat-test huwa li jigi Zgurat li r-rekwiziti stabbiliti fil-punt 2.4 tal-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009
jigu sodisfati.

2. Generali

2.1.  L-impakter tal-forma tar-ras ghat-test tan-naha ta’ fuq tal-windskrin top ghandu jkun hieles ghalkollox fil-mument
tal-impatt. L-impakter ghandu jigi rilaxxat ghal hieles ghalkollox fdistanza mill-vettura tali li r-rizultati tat-test
mhumiex influwenzati mill-kuntatt tal-impakter mas-sistema ta’ propulsjoni meta l-impakter jerga’ lura.

2.2.  L-impakter jista’ jigi mbuttat bl-arja, molla jew forma ta’ pistola idrawlika, jew b'mezzi ohra li jistghu juru li jaghtu
l-istess rizultat.
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3.1.

3.2.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Specifikazzjoni tat-test

L-ghan tat-test huwa li jigi zgurat li r-rekwiziti stabbiliti fil-punt 2.4 tal-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009
jigu sodisfati.

It-testijiet tal-impakter tal-forma tar-ras ta’ adult ghandhom isiru lejn il-windskrin. Mill-anqas hames testijiet
ghandhom jitwettqu bl-impakter tal-forma tar-ras fpozizzjonijiet iggudikati li X'aktarx l-aktar li jikkawzaw korriment.

[l-punti tat-test maghzula l-impakter tal-forma tar-ras ta’ adult lejn il-windskrin ghandhom ikunu mill-anqas 165 mm
1 boghod minn xulxin, mill-anqas 82,5 mm fil-limiti tal-windskrin kif definiti fid-Direttiva 77/649/KEE u mill-inqas
82,5 mm 'l quddiem mil-linja ta’ referenza tal-windskrin ta’ wara (ara I-Figura 8).

Dawn id-distanzi minimi ghandhom jigu stabbiliti b'tejp flessibbli mizmum stiz matul il-wic¢ ta’ barra tal-vettura.
Jekk numru ta’ pozizzjonijiet tat-test ikunu ntaghzlu u l-erja tat-test li tibqa’ tkun zghira wisq biex tintghazel
pozizzjoni tat-test ohra waqt li jinzamm l-ispazju minimu bejn it-testijiet, imbaghad ikunu jistghu jitwettqu inqas
minn hames testijiet. l-pozizzjonijiet ittestjati mil-laboratorji ghandhom jigu indikati mit-test tar-rapport.

Procedura tat-test

L-istat tal-vettura jew is-sottosistema ghandhom jikkonformaw mar-rekwiziti tal-Kaptolu L. It-temperatura stabilizzata
tal-apparat tat-test u l-vettura jew s-sottosistema ghandha tkun ta’ 20 °C £ 4 °C.

L-impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel li jrid jintuza ghall-ghanijiet ta’ dan it-test ghandu jkun dak deskritt fit-Taq-
sima 4 tal-Parti V.

L-impakter ghandu jigi montat, imbuttat u rilaxxat kif definit fil-paragrafi 2.1 u 2.2.

Id-direzzjoni tal-impatt ghandu jkun fuq pjan longitudinali vertikali tal-vettura u jghaddi mill-punt tal-impatt.
It-tolleranza ghal din id-direzzjoni hija ta’ + 2°. L-angolu ta’ impatt ghat-testijiet bl-impakter irid ikun ta’ 35°+ 2° mal-
Livell ta’ Referenza tal-Art. L-effett ta’ gravita ghandu jitgies meta l-angolu tal-impatt jinkiseb minn kejl mehud qabel
il-hin tal-ewwel kuntatt.

Fil-hin tal-ewwel kuntatt, il-punt tal-ewwel kuntatt tal-impakter tal-forma tar-ras ghandha tkun flimitu ta’ tolleranza
ta’ £ 10 mm ghall-post maghzul tal-impatt.

Il-velocita tal-impatt tal-impakter tal-forma tar-ras meta jolqot il-windskrin ghandha tkun ta’ 9.7 + 0,2 m/s.

. Il-velocita tal-impakter tal-forma tar-ras ghandha tkun imkejla fxi punt waqt li jkun hieles ghalkollox gabel l-impatt,

skont il-metodu specifikat fl-ISO 3784:1976. Il-precizjoni tal-kejl tal-velocita ghandha tkun ta’ £ 0,01 m/s. Il-velocita
mkejla ghandha tigi aggustata meta jitqiesu I-fatturi kollha li jistghu jaffettwaw l-impakter bejn il-punt ta’ kejl u l-punt
ta’ impatt, sabiex tigi ddeterminata l-velocita tal-impakter fil-waqt tal-impatt.

Ghandu jinzamm rekord tal-hin ghall-accelerazzjoni, u I-HIC ghandu jigi rrekordjat. L-ewwel punt ta’ kuntatt fuq
l-istruttura ta” quddiem tal-vettura ghandu jigi rrekordjat. [z-zamma tar-rekords tar-rizultati tat-testijiet ghandha ssir
skont I-ISO 6487:2002.

Figura 8
Erja tal-impatt tal-windskrin

Plgad winclsomsen
relananca lng

Windscresn limits
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KAPITOLU VII

Testijiet ghall-forom tar-ras ghal Tifel/Adult Zghir u ghal Adult lejn il-bonit

1. Firxa

Il-procedura tat-test ghandha tapplika ghar-rekwiziti stabbiliti fil-punti 3.3 u 3.4 tal-Anness I ghar-Regolament (KE)
Nru 78/2009.

2. Generali

2.1.  L-impakters tal-forma tar-ras ghat-testijiet tan-naha ta’ fuq tal-bonit ghandhom ikunu hielsa ghalkollox fil-mument
tal-impatt. L-impakters ghandhom jithallew hielsa ghalkollox f'distanza mill-vettura tali li r-rizultati tat-test mhumiex
influwenzati mill-kuntatt tal-impakters mas-sistema ta’ propulsjoni meta l-impakters jergghu lura.

2.2.  L-impakters jistghu jigu mbuttati bl-arja, molla jew forma ta’ pistola idrawlika, jew b'mezzi ohra li jistghu juru li
jaghtu l-istess rizultat.

3. Specifikazzjoni tat-test

3.1.  L-ghan tat-test huwa li jigi zgurat li gew issodisfati r-rekwiziti stabbiliti fil-punti 3.3 u 3.4 tal-Anness I ghar-
Regolament Nru 78/2009.

3.1.1. Ghandhom jitwettqu mill-anqas disa’ testijiet b’kull impakter tal-forma tar-ras, tliet testijiet kull wiched lejn in-nofs
u t-terzi ta’ barra taz-zoni tat-test tan-naha ta’ fuq tal-bonit ghal adult u tifel/adult zghir rispettivament, fpozizzjonijiet
iggudikati li x'aktarx l-aktar li jikkawzaw korriment. Testijiet lit-taqsima ta’ quddiem tan-naha ta’ fuq tal-bonit kif defi-
niti fil-punt 3.2 ghandhom isiru b'impakter tal-forma tar-ras ghal tifel/adult zghir. Testijiet ghall-parti ta’ wara taz-
zona tat-test tan-naha ta’ fuq tal-bonit kif definiti fil-punt 3.3 ghandhom isiru b'impakter ghall-forma tar-ras ta’ adult.
Testijiet ghandhom isiru ghal tipi differenti ta’ struttura, fejn dawn ivarjaw tul l-erja Ii trid tigi stmata u fpozizzjonijiet
iggudikati li x'aktarx l-aktar li jikkawzaw korriment.

3.2.  Il-punti tat-test maghzula ghall-impakter tal-forma tar-ras ta’ tifel/adult zghir ghandhom ikunu:
(@ minimu ta’ 165 mm 'l boghod minn xulxin;
(b) mill-ingas ta’ 82,5 mm gewwa l-linji ta’ referenza definiti tan-naha tal-genb;

(0 mill-angas 82,5 mm 1 quddiem mil-linja ta’ referenza ddefinita ta’ wara tal-bonit jew ’il quddiem minn distanza
perimetrika ta’ 1 700 mm, skont liema tinsab l-iktar 1 quddiem fil-punt tat-test maghzul;

(d) mill-anqas 82,5 mm lura mil-linja ta’ referenza ddefinita ta’ wara tal-bonit jew il quddiem minn distanza
perimetrika ta’ 1 000 mm, skont liema tinsab l-iktar 'il quddiem fil-punt tat-test maghzul.

3.3, Il-punti tat-test maghzula ghall-impakter tal-forma tar-ras ta’ tifel/adult zghir ghandhom ikunu:
(@) mill-ingas 165 mm 'l boghod minn xulxin;
(b) mill-ingas 82,5 mm gewwa l-linji ta’ referenza definiti tan-naha tal-genb;

¢) mill-angas 82,5 mm 'l quddiem mil-linja ta’ referenza ddefinita ta’ wara tal-bonit jew il quddiem minn distanza
q q ) ) q
perimetrika ta’ 2 100 mm, skont liema tinsab l-iktar 'il quddiem fil-punt tat-test maghzul;

(d) mill-anqas 82,5 mm lura mil-linja ta’ referenza ddefinita ta’ wara tal-bonit jew ’il quddiem minn distanza
perimetrika ta’ 1 700 mm, skont liema tinsab l-iktar 'il quddiem fil-punt tat-test maghzul.

3.3.1. Il-punti ta’ test ghandhom jigu mqieghda b’tali mod li l-impakter ma jkunx mistenni li jaghmel impatt man-naha ta’
fuq tal-bonit bi glancing blow u mbaghad jaghmel impatt fuq il-windsckrin jew A pillar b’'mod aktar serju. Dawn
id-distanzi minimi ghandhom jigu stabbiliti btejp flessibbli mizmum stiz matul il-wic¢ ta’ barra tal-vettura. Jekk
ghadd ta’ pozizzjonijiet tat-test ikunu ntaghzlu u l-erja tat-test li tibqa’ tkun zghira wisq biex tintghazel pozizzjoni
tat-test ohra waqt li jinzamm l-ispazju minimu bejn it-testijiet, fdan il-kaz, ikunu jistghu jitwettqu ingas minn disa’
testijiet. Il-pozizzjonijiet ittestjati mil-laboratorji ghandhom jigu ndikati mir-rapport tat-test. Madankollu, is-servizzi
teknici li jikkonducu t-testijiet ghandhom iwettqu kemm jinhtiegu testijiet biex jiggarantixxu I-konformita tal-vettura
bil-valuri tal-limitu tal-kriterji tal-protezzjoni tar-ras (KPR) ta’ 1 000 ghaz-zona ta’ impatt HPC1000 u 1 700 ghal
zona ta’ impatt HPC1700, spe¢jalment fil-punti qrib ill-borduri bejn iz-zewg tipi ta’ zoni.
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3.3.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.5.

4.6.

Identifikazzjoni taz-zoni ta’ impatt HPC1000 u HPC1700. Il-manifattur ghandu jidentifika z-Zoni tan-naha ta’ fuq
tal-bonit fejn il-kriterju tal-protezzjoni tar-ras (KPR) ma jistax jagbez 1-1 000 (zona HPC1000) rispettivament 1-1 700
(zona HPC1700), skont ir-rekwiziti teknici stabbiliti fil-punt 3.5 tal-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009.

Figura 9
L-immarkar taz-zoni HPC1000 u HPC1700

HPCI000 zone

HEGTTI0 zone

. L-immarkar taz-zona ta’ impatt tan-naha ta’ fuq tal-bonit kif ukoll taz-zoni ta’ impatt se jkun ibbazat fuq tpingija

provvduta mill-manfiattur, meta wiehed ihares lejha minn pjan orizzontali 'l fuq mill-vettura li hija parallela mal-
pjan li fugha tinsab il-vettura. Ghadd suffi¢jenti ta’ koordinati x u y ghandhom jigu provvduti mill-fabbrikant biex
jigu markati z-zoni fuq il-vettura attwali waqt li jigi kkunsidrat il-linja ta’ barra tal-vettura fid-direzzjoni z. Kull erja
taz-zoni HPC1000 u HPC1700 tista’ tikkonsisti minn ghadd ta’ partijiet, bl-ghadd ta’ dawn il-partijiet mhux limitat.
[l-kalkolu tal-wic¢ tal-erja tal-impatt kif ukoll I-erji tal-wic¢ taz-zoni ta’ impatt ghandu jsir fuq il-bazi ta’ bonit ippro-
gettat meta wiehed ihares lejh minn pjan orizzontali parallel mal-pjan orizzontali zero fuq il-vettura, fuq il-bazi tad-
dejta maghrufa mfassla provvduti mill-fabbrikant.

Procedura tat-test

L-istat tal-vettura jew is-sottosistema ghandhom jikkonformaw mar-rekwiziti tal-Kaptolu I. It-temperatura stabilizzata
tal-apparat tat-test u l-vettura jew s-sottosistema ghandha tkun ta’ 20 °C £ 4 °C.

L-impakter tal-forma tar-ras ta’ tifel/adult zghir li jrid jintuza ghall-ghanijiet ta’ dan it-test ghandu jkun dak deskritt
fit-Tagsima 3 u 4 tal-Parti V.

L-impakters tal-forma tar-ras ghandhom jigu mmontati, imbuttati u rilaxxati kif specifikat fil-punti 2.1 u 2.2.

Ghal testijiet fuq in-naha ta’ wara tan-naha ta’ fuq tal-bonit tal-impakter tal-forma tar-ras ma ghandux jaghmel kuntatt
mal-windskrin jew mal-A pillar gabel ma jaghmel kuntatt man-naha ta’ fuq tal-bonit.

Id-direzzjoni tal-impatt ghandu jkun fuq pjan longitudinali vertikali tal-vettura u jghaddi mill-punt li jrid jigi ttestjat.
It-tolleranza ghal din id-direzzjoni hija ta’ + 2°. Id-direzzjoni ta’ impatt ta’ testijiet li jsiru lin-naha ta’ fuq tal-bonit
ghandha tkun 1 isfel u lura, bhallikieku I-vettura kienet mal-art. L-angolu ta’ impatt ghal testijiet bl-impakter bil-
forma tar-ras ta’ tifel ghandu jkun ta’ 50° £ 2° mal-Livell ta’ Referenza mal-Art. L-angolu ta’ impatt ghal testijiet
bl-impakter bil-forma tar-ras ta’ tifel ghandu jkun ta’ 65° £ 2° mal-Livell ta’ Referenza mal-Art. L-effett ta’ gravita
ghandu jitgies meta l-angolu tal-impatt jinkiseb minn kejl mehud qabel il-waqt tal-ewwel kuntatt.

Fil-waqt tal-ewwel kuntatt, il-punt tal-ewwel kuntatt mal-impakter bil-forma tar-ras ghandha tkun flimitu ta’
tolleranza ta’ + 10 mm ghall-post maghzul tal-impatt.

Il-velocita tal-impatt tal-impakter bil-forma tar-ras meta jolqtu n-naha ta’ fuq tal-bonit ghandha tkun ta’ 9,7 + 0.,
2 mfs.

. Il-velocita tal-impakter tal-forma tar-ras ghandha tkun imkejla fxi punt waqt li jkun hicles ghalkollox qabel l-impatt,

skont il-metodu specifikat fl-ISO 3784:1976. Il-precizjoni tal-kejl tal-velocita ghandha tkun ta’ £ 0,01 m/sek.
[l-velocita mkejla ghandha tigi aggustata meta jitqiesu I-fatturi kollha li jistghu jaffettwaw l-impakter bejn il-punt ta’
kejl u l-punt ta’ impatt, sabiex tigi ddeterminata l-velocita tal-impakter fil-waqt tal-impatt.
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Ghandu jinzamm rekord tal-hin ghall-accelerazzjoni, u I-HIC ghandu jigi rrekordjat. L-ewwel punt ta’ kuntatt fuq
l-istruttura ta’ quddiem tal-vettura ghandu jigi rrekordjat. 1z-zamma tar-rekords tar-rizultati tat-testijiet ghandha ssir
skont 1-ISO 6487:2002.

PARTI III

SPECIFIKAZZJONI TAS-SISTEMI TA’ GHAJNUNA FIL-BREJK

Generali

L-ghan ta’ din il-Parti huwa li tigi zgurata l-konformita mar-rekwiziti tat-test ghall-verifika tas-Sistemi ta’ Ghajnuna
fil-Brejk, kif mehtiega mit-Tagsima 4 tal-Anness I ghar-Regolament (KE) Nru 78/2009.

T-karatteristici tal-prestazzjoni ghal sistemi ta’ Kategorija “A” BAS.

Meta kundizzjoni ta’ emergenza tkun inhasset minn forza relattivament gholja tal-forza tal-pedala, il-forza tal-
pedala addizzjonali li tintuza biex tikkawza ciklar shih tal-ABS ghandha titnaqqas meta mqabbla mal-forza tal-
pedala mehtiega minghajr it-thaddim tal-BAS.

Il-konformita ma’ dan ir-rekwizit tintwera’ jekk id-dispozizzjonijiet tal-punti 7.1 sa 7.3 jigu ssodisfati.

T-karatteristici tal-prestazzjoni ghal sistemi ta’ Kategorija “A” u Kategorija “C” BAS.

Meta tinhass li jkun hemm kundizzjoni ta’ emergenza, talanqas permezz ta’ applikazzjoni mghaggla hafna tal-
pedala tal-brejk, il-BAS ghandha tgholli I-pressjoni biex tintlahaq l-iktar rata gholja li tista’ tinkiseb jew biex tik-
kawza ¢-ciklar shih tal-ABS.

Ir-rekwizit stabbilit fdan il-punt ghandu jigi milhuq jekk id-dispozizzjonijiet tal-punti 8.1 sa 8.3 jintlahqu.

Ghall-finijiet ta’ dan l-artikolu, it-tifsiriet li gejjin ghandhom japplikaw:

“Sistema ghall-Ghajnuna fil-Brejk Kategorija A” tfisser sistema li tillokalizza kundizzjoni ta’ emergenza fil-brejkijiet
gejja mill-forza tal-pedala applikata mis-sewwieq;

“Sistema ghall-Ghajnuna fil-Brejk Kategorija B tfisser sistema li tillokalizza kundizzjoni ta’ emergenza fil-brejkijiet
gejja mill-velocita tal-pedala tal-brejk applikata mis-sewwieq;

“Sistema ghall-Ghajnuna fil-Brejk Kategorija C” tfisser sistema li tillokalizza kundizzjoni ta’ emergenza ta’ brejkjar
ibbazata fuq diversi kriterji, wahda minnhom tkun ir-rata li biha I-pedala tal-brejk tigi applikata.

Rekwiziti
Filwaqt li jitwettqu t-testijiet stabbiliti £din il-Parti, ghandhom jitkejlu l-varjabbli li gejjin:

Il-forza tal-pedala tal-brejk, F, applikata fié-centru tal-plejt tal-pedala tal-brejk wara arka tangenzjali lill-pivot tal-
pedala tal-brejk;

Velocita longitudinali tal-vettura, v,;

Accelerazzjoni longitudinali tal-vettura, v,;

Temperatura tal-brejk, Ty, imkejla fuq il-wicc tal-braking path tad-disk jew id-dramm tal-brejkijiet ta” quddiem;
Pressjoni tal-brejk, P meta applikabbli;

il-mixi tal-pedala tal-brejk, S, imkejla mi¢-centru tal-pedala jew fpozizzjoni fuq il-mekkanizmu tal-pedala fejn
ic-caqliq huwa proporzjonali ghac-cagliq fic-centru tal-plejt tal-pedala biex jithalla li jsir kalibrar semplici tal-kejl.
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4.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

5.1.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

7.1.

Kejl

[l-varjabbli elenkati fit-Tagsima 3 ghandhom jitkejlu permezz ta’ transdjusers xierqa. Ezattezza, firxiet ta’ thaddim,
tekniki ta’ filtrazzjoni, processar tad-dejta u rekwiziti ohra huma deskritti fl-Istandard ISO 15037-1:2006.

ll-precizjoni tal-forza tal-pedala u kejl tat-temperatura tad-disk ghandhom ikunu kif gej:

Ghadd massimu rrakkomandat ta’ zbalji

Kejl Firxa tipika ta’ thaddim tat-transdjusers @ rekordjar
Forza tal-pedala 0to2000N +10N
Temperatura tad-disk tal-brejk 0-1 000 °C t5°C
Pressjoni tal-brejk (%) 0-20 MPa () + 100 kPa ()

() Applikabbli kif specifikat fil-punt 7.2.5

Tinhtieg rata ta’ kampjunar biex tinkiseb dejta ta’ mill-anqas 500 Hz.

Iktar dettalji dwar l-ipprocessar tad-dejta digitali tal-proceduri tat-test BAS huma deskritti fl-Appendici 2 ghal din
il-Parti.

Metodi alternattivi ta’ kejl ghal dawk msemmija hawn fuq jistghu jithallew, sakemm juru talanqas livell ekwivalenti
ta’ precizjoni.

Il-Kundizzjonijiet tat-Test
Il-kundizzjoni tat-taghbija tal-vettura tat-test:

Il-vettura ma ghandhiex tkun mghobbija. Jista’ jkun hemm, minbarra s-sewwieq, persuna ohra fis-sedil ta’ qud-
diem li huwa responsabbli biex jinnota r-rizultati tat-testijiet.

Metodu ta’ Test

It-testijiet kif deskritti fit-Tagsimiet 7 u 8 ghandhom jitwettqu mill-velocita tat-tluq ta’ 100 + 2 km/h. Il-vettura
ghandha tinsaq fil-velocita tat-test flinja dritta.

It-temperatura medja tal-brejkijiet ta’ quddiem ghandhom jigu mkejla, skont il-punt 3.4, u rrekordjati qabel kull
test u ghandha tkun bejn 65 °C u 100 °C qabel kwalunkwe test.

It-testijiet tal-brejk ghandhom isiru fuq korsa tat-test tal-asfalt niexef skont I-Istandard ISO 15037-1:1998.
Ghat-testijiet, il-hin tar-referenza, t,, huwa ddefinit bhala l-mument meta I-forza tal-pedala tal-brejk tilhaq I-20N.
Nota:

Ghall-vetturi mghammra b’sistema ta’ brejk meghjun minn sors ta’ energija, il-forza tal-pedala applikata mehtiega
tiddependi fuq il-livell ta’ energija li tezisti fit-taghmir tal-hzin tal-energija. Ghalhekk, ghandu jigi assigurat livell
suffi¢jenti ta’ energija fil-bidu tat-test.

Evalwazzjoni tal-Prezenza ta’ Kategorija “A” BAS.

Kategorija “A” BAS ghandha tilhaq ir-rekwiziti tat-test mehtiega li jinsabu fit-Taqsimiet 7.1 u 7.2.

It-Test 1: Test ta’ referenza biex jiddetermina I-F s g u l-a 5.

[l-valuri tar-referenza F ¢ u a,5¢ ghandhom jigu ddeterminati skont il-procedura deskritta fl-Appendici L.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.5.1.

7.2.5.2.

7.2.5.3.

It-Test 2: Ghall-attivazzjoni tal-BAS

Ladarba tkun giet illokalizzata kundizzjoni ta’ emergenza ta’ brejkjar, is-sistemi sensittivi ghall-forza tal-pedala
ghandhom juru Zieda sinifikanti fil-proporzjonta:

—  pressjoni tal-linja tal-brejkijiet mal-forza tal-pedala tal-brejk, fejn huwa permess bil-punt 7.2.5 jew
— decellarazzjoni mal-forza tal-pedala tal-brejk.

Ir-rekwiziti tal-prestazzjoni ghall-Kategorija “A” BAS jigu sodisfati jekk tista’ tigi ddefinita l-karatteristika specifika
ta’ applikazzjoni tal-brejk li turi nuqqas ta’ bejn 40 % u 80 % fil-forza tal-pedala tal-brejk mehtiega ghal (F,ps —
FT) meta mqabbla ma (FABS extrapolated ~ FT)

F; u ap huma limitu tal-forza u limitu ta’ dicellarazzjoni kif jidhru fil-Figura 1. Il-valuri tal-F; u l-a; ghandhom jin-
ghataw lis-Servizz Tekniku fil-waqt tal-prezentazzjoni tal-applikazzjoni tal-approvazzjoni tat-tip. Il-valur tal-a.
ghandu jkun bejn 3,5 m/s? u 5,0 m/s*.

Linja dritta qed tittiched mill-origini u tghaddi mill-punt Fy, a; (kif jidher fil-Figura 1a). ll-valur tal-forza tal-pedala
tal-brejk “F”, fil-punt ta’ intersezzjoni bejn din il-linja u linja orizzontali ddefinita mill-a = a ¢, hija definita bhala

l:ABS, extrapolated:

l:ABS, extrapolated =

Bhala alternattiva, li tista’ tintaghzel mill-manifattur, fil-kaz tal-vetturi tal-GVM > 2 500 kg tal-kategorija N;, or M,
gejja minn dawk il-vetturi Ny, il-figuri tal-forza tal-pedala ghal Ey, Fypg mins Fagsmax U Faps extrapolated jiStghtt jit-
tiehdu mill-karatteristika tar-rispons tal-pressjoni tal-linja tal-brejk minflok il-karatteristika tad-decellerazzjoni tal-
vettura. Dan ghandu jitkejjel ghax il-forza tal-pedala tal-brejk qed tizdied.

I-pressjoni, li biha jibda ¢-ciklar tal-ABS, ghandu jigi ddeterminat billi jsiru hames testijiet minn 100 + 2 km/s fejn
il-pedala tal-brejk tigi applikata sal-livell li jipproduci l-operat ABS u l-hames pressjonijiet li fihom dan isir hekk kif
iddeterminat mir-rekorda tal-pressjoni tar-rota ta’ quddiem, ghandhom jigu rrekordjati u l-valur medju miksub
bhala p,..

[I-limitu tal-pressjoni Py ghandu jigi ddikjarat mill-manifattur u ghandu jikkorrispondi ghal decellerazzjoni fil-firxa
ta’ 2,5-4,5 m/s?.

Figura 1b ghandha tinbena fil-mod stabbilit fil-punt 7.2.4., izda billi jintuza kejl tal-pressjoni tal-linja biex jigu dde-
finiti I-parametri stabbilit fil-punt 7.2.5. ta’ fuq fil-kaz meta:

l:T * PABS

l:ABS, extrapolated = P
T

Figura 1a

Il-karatteristika tal-forza tal-pedala mehtiega sabiex tinkiseb id-decellerazzjoni massima mal-kategorija “A” BAS
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Il-karatteristika tal-forza tal-pedala mehtiega sabiex tinkiseb id-decellerazzjoni massima mal-kategorija “A” BAS

7.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.2.2.1.

8.2.2.2.

Figura 1b
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Evalwazzjoni tad-data
Il-prezenza ta’ Kategorija “A” BAS tigi pprovata jekk:

<
FABS,min < l:ABS - FABS,max

fil-kaz ta’,

F F <

ABS,max T (FABS, extrapolated FT) x0,6

F F.>

ABSmin T (FABS, extrapolated FT) x0,2

Evalwazzjoni tal-Prezenza ta’ Kategorija “B” BAS.

Kategorija “A” BAS ghandha tilhaq ir-rekwiziti tat-test mehtiega li jinsabu fit-Taqsimiet 8.1 u 8.2 ta’ din il-Parti.

It-Test 1: Test ta’ referenza biex jiddetermina I-F g u I-a 5.

[l-valuri tar-referenza F ¢ u a,5¢ ghandhom jigu ddeterminati skont il-procedura deskritta fl-Appendici I.

It-Test 2: Ghall-attivazzjoni tal-BAS

Il-vettura ghandha tinsaq flinja dritta fil-velocita ghat-tluq tat-test specifikat £6.1. Is-sewwieq ghandu japplika
|-pedala tal-brejk malajr skont il-Figura 2, bhallikieku qed isir brejkjar b’emergenza sabiex jigi attivat il-BAS u I-ABS
jkun fi stat ta’ ciklar totali.

Sabiex jigi attivat il-BAS, il-pedala tal-brejk ghandha tigi applikata kif specifikat mill-manifattur tal-vettura.
[l-manifattur ghandu jinnotifika lis-Servizz Tekniku bl-input mehtieg tal-pedala tal-brejk fil-waqt tal-prezentazzjoni
tal-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip. Ghandu jintwera ghas-sodisfazzjoni tas-Servizz Tekniku li I-BAS
huwa attivat skont il-kundizzjonijiet specifikati mill-manifattur kif gej:

Ghas-sistemi tal-kategorija B, id-definizzjoni tal-velo¢ita tal-pedala tal-brejk li ghandha tinkiseb sabiex tattiva
s-Sistema tal-Ghajnuna ghall-Brejk (ez. velocita tal-istroke tal-pedala 9 mm/s) waqt perjodu ta’ hin specifiku.

Ghal sistemi tal-kategorija C, id-definizzjoni tal-varjabbli tal-input li jaffettwaw id-decizjoni ghall-attivazzjoni tas-
Sistema tal-Ghajnuna ghall-Brejk, ir-relazzjoni bejniethom u l-applikazzjoni tal-pedala mehtiega biex tigi attivata
s-Sistema tal-Ghajnuna ghall-Brejk ghat-testijiet deskritti £din il-Parti.
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8.2.3.  Warat=t,+0,8susakemm il-vettura tkun naqqset il-velocita taghha ghal 15 km/s, il-forza tal-pedala tal-brejk
ghandha tinzamm bejn F g5 ypper a0 Faps, 1ower Meta Fops upper hija 0,7 % Fapg U paps, 1ower hija 0,5 * Fyps.

8.2.4.  Ir-rekwiziti jitqiesu li ntlahqu wkoll jekk, wara t = t; + 0,8 s, il-forza tal-pedala taqa’ ghal inqas minn F,gg joyer
sakemm jintlahaq ir-rekwizit tal-punt 8.3.

8.3. Evalwazzjoni tad-dejta

Il-prezenza tal-BAS kategorija “B” tigi ppruvata jekk tinzamm decelerazzjoni medja ta’ mill-inqas 0,85 x a,ps mill-
waqt meta t = t, + 0,8 s ghal meta l-velocita tal-vettura tkun tnaqgset ghal 15 km/s.

Figura 2

Ezempju tat-test 2 ta’sistema BAS ta’ Kategorija “B”.

Brake pedal
force F

Initial
paedal foroe

t, i+ 0,8 seconds Rifm
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9. Evalwazzjoni tal-Prezenza ta’ Kategorija “B” BAS.
9.1. Kategorija “C” BAS ghandha tilhaq ir-rekwiziti tat-test mehtiega li jinsabu fil-punti 8.2 u 8.3.
9.2. Evalwazzjoni tad-dejta

Kategorija “C” BAS ghandha tilhaq ir-rekwiziti tal-punt 8.3.
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1.

Appendidi 1
Metodu ghad-Determinazzjoni ta’ F,pq 0t a5

[I-forza tal-pedala tal-brejk F,y hija I-forza tal-pedala minima li ghandha tigi applikata ghal vettura specifika sabiex tin-
kiseb id-decellerazzjoni massima li tindika li 1-ABS qed ti¢c¢ikla bis-shih. a5 hija d-decellerazzjoni ghal vettura specifika
waqt decellerazzjoni ABS kif definita fil-punt 7.

[l-pedala tal-brejk ghandha tigi applikata bil-mod (minghajr l-attivazzjoni tas-Sistema tal-Ghajnuna tal-Brejk fil-kaz tas-
sistemi tal-kategorija B jew kategorija C) filwaqt li tizdied id-decelerazzjoni b'mod kostanti sakemm 1-ABS jkun fi stat ta’
ciklar shih (Figura 3).

Id-decellerazzjoni bis-shih ghandha tintlahaq fi hdan il-kwadru ta’ hin ta’ 2,0 + 0,5 s. Il-kurvatura tad-decellerazzjoni,
irrekordjata skont il-hin, ghandha tkun bejn + 0,5 s madwar il-linja fic-centru tal-kuridur tal-kurvatura tad-
decellerazzjoni. L-ezempiju fil-Figura 3 ghandha l-origini taghha fil-waqt t, li jagsmu I-linja a ;s fzewg sekondi. Meta
tkun inkisbet id-decellerazzjoni shiha, l-andament tal-pedala S, ma ghandhiex tonqos ghal mill-inqas 1 s. Il-waqt tal-
attivazzjoni shiha tas-sistema tal-ABS hija ddefinita fil-waqt meta 1-forza tal-pedala F,g tintlahaq. Il-kejl ghandha tkun
fi hdan il-kuritur ghall-varjanza fiz-zieda ta’ decellerazzjoni (ara l-Figura 3).

Figura 3

Kuritur tad-decellerazzjoni ghad-Determinazzjoni ta’ F, g t a,p¢

deceleration a
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ABS luly cycling
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Coaridor Tor variance ol
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I 1 'h
L s 2z05s lirme 5]

Eirmantramae

Hames testijiet li jilhqu r-rekwiziti ta’ punt 3 ghandhom jitwettqu. Ghal kull wiehed minn dawn it-testijiet validi,
id-decelerazzjoni tal-vettura ghandhom jigu determinata bhala I-funzjoni tal-forza tal-pedala tal-brejk rrekordjata, Id-dejta
rrekordjata fvelocitajiet ta’ 'l fuqg minn 15 km/s biss ghandhom jitqiesu ghall-kalkoli deskritti fil-punti li gejjin.

Ghad-determinazzjoni ta’ a, ¢ u F,pg, ghandu jintuza filtru strett (low-pass) ta’ 2 Hz ghad-decellerazzjoni tal-vettura kif
ukoll ghall-forza tal-pedala.

Tinstab il-medja tal-hames kurvaturi individwali “decellerazzjoni versus forza tal-pedala tal-brejk” permezz ta’ kalkolu tad-
decellerazzjoni medja tal-hames kurvaturi individwali “decellerazzjoni versus forza tal-pedala tal-brejk” fzidiet tal-forza
tal-pedala 1 N. Ir-rizultat huwa d-decellerazzjoni medja versus il-kurvatura tal-pedala tal-brejk, li se tissejjah 1-“kurvatura
maF” fdan -Appendici.

[l-valur massimu ghad-deccellerazzjoni tal-vettura hija ddeterminata mill-“kurvatura maF” u hija msemmija “a,,,.".

Ghandha tittiehed il-medja tal-valuri kollha tal-“kurvatura maF” li huma 1 fuq minn 90 % ta’ dan il-valur tad-
decellerazzjoni “a,,,,”. Dan il-valur ta’ “a” hija d-decellerazzjoni “a ;5" msemmija fdin il-Parti.

’«
max

Il-forza minima fuq il-pedala (Fygs in) bizZejjed biex tintlahaq id-decellerazzjoni a , g ikkalkula fil-punt 7 huwa ddefinit
bhala l-valur tal-F li jikkorrispondi ghal a = a, g fuq il-kurvatura maF.
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2.1.

2.2.

Appendidi 11

Processar tad-Dejta ghal BAS

L-ipprocessar tad-Dejta Analoga
Il-bandwidth tas-sistema tar-rikordjar/transdjuser maghquda shiha se tkun mhux inqas minn 30 Hz.

Sabiex jitwettaq il-filtragg mehtieg tas-sinjali, ghandhom jintuzaw il-filtri stretti bir-raba’ordni jew oghla. ll-wisgha tal-
pass band (minn 0 Hz sal-frekwenza f, fi — 3 dB) ma ghandhiex tkun inqas minn 30 Hz. L-izbalji tal-amplitudni mhux
se jkunu inqas minn * 0,5 % fil-medda relevanti ta’ frekwenza ta’ 0 Hz sa 30 Hz. Is-sinjali analogi kollha ghandhom
jigu pprocessati b'filtri li ghandhom karatteristici ta’ fazi simili biex jizguraw li d-differenzi tad-dewmien fiz-zmien
dovuti ghall-filtragg gejjin mill-precizjoni mehtiega ghat-tehid tal-hin.

Nota:

Wagqt il-filtragg analogu tas-sinjali b’kontenuti ta’ frekwenza differenti, jista’ jkun hemm xifts tal-fazi. Ghalhekk, huwa
preferibbli metodu ghall-ipprocessar tad-dejta, kif stabbilit fit-Taqsima 2.

Processar tad-Dejta Digitali

Kunsiderazzjonijiet generali

It-thejjija ta’ sinjali analogi tinkludi li jitqiesu l-attenwazzjoni tal-amplitudni tal-filtragg u r-rata ta’ kampjunar biex jigu
evitati l-izbalji, u filter phase lags u d-dewmien fiz-zmien. Il-kunsiderazzjonijiet tal-kampjunar u tad-digitizzazzjoni
jinkludu l-amplifikazzjoni tas-sinjali biex jitnaqqsu l-izbalji tad-digitizzazzjoni. -ghadd ta’ bits fkull kampjun; I-ghadd
ta’ kampjuni fkull ¢iklu; sample u hold amplifiers; l-ispazjar tal-kampjuni fis-sens ta’ zmien. Meta jigi kkunsidrat
il-filtragg digitali phaseless addizzjonali dan ghandu jinkludi ghazla ta’ pass bands u stop bands u attenwazzjoni u li
jithalla li jkun hemm ripple fkull wiehed minnhom; u korrezzjoni tal-filter phase lags. Ghandu jitqies kull wiehed minn
dawn il-fatturi sabiex tinkiseb precizjoni tad-dejta kumplessiva relattiva ta’ + 0,5 %.

Aliasing errors

Sabiex jigu evitati aliasing errors li ma jistghux jigu kkoreguti, is-sinjali analogi ghandhom jigu ffiltrati b’'mod adegwat
gabel il-kampjunar u d-digitizzazzjoni. Is-sekwenza tal-filtri uzati u I-pass band taghhom ghandha tintghazel skont
l-uniformita mehtiega fil-firxa relevanti tal-frekwenza taghhom u I-frekwenza tal-kampjunar.

Il-karatteristici minimi ta’ filtragg u r-rata tal-kampjunar se jkun tali li

(a) fil-medda ta’ frekwenzi relevanti minn 0 Hz sa f,,, = 30 Hz l-attenwazzjoni hija inqas mir-rezoluzzjoni tas-

max
sistema ta’ akkwist tad-dejta; u

(b) bnofs il-frekwenza tal-kampjunar (jigifieri n-Nyquist jew il-frekwenza “folding”) id-dags tal-komponenti kollha
tal-frekwenza tas-sinjali u tal-istorbju jitnaqqas ghal valur inqas mir-rezoluzzjoni tas-sistema.

Ghar-rizoluzzjoni 0,05 % l-attenwazzjoni tal-filtragg ghandu jkun inqas minn 0,05 % fil-medda ta’ frekwenzi minn 0
sa 30 Hz, u l-attenwazzjoni se tkun ikbar minn 99,95 % fil-frekwenzi kollha ikbar min-nofs il-frekwenza
tal-kampjunar.

Nota:

Ghal filter Butterworth l-attenwazzjoni tinghata billi:

max | 0,
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2.3.

2.4.

2.5.

meta:
n ghall-ordni tal-filtragg;
fax hija I-medda relevanti ta’ frekwenza (30 Hz);
f, hija I-frekwenza tal-qtugh tal-filtru;
fy hija I-Nyquist jew il-frekwenza “cut-off”.
Ghal filtru tar-raba’ ordni
ghal A =0,9995:
f,=237xf,
ghal A =0,0005:

fs, =2 x (6,69 x f,), meta fg, hija I-frekwenza tal-kampjunar = 2 x f.

Intervalli bejn il-fazijiet u ttardjar ghal filtragg anti-aliasing

II-filtragg analog eccessiv ghandu jigu evitat u I-filtri kollha jrid ikollhom karatteristici ta’ fazi simili biex jizguraw li
d-differenzi tal-ittardjar jibqghu fil-limiti ta’ precizjoni mehtiega ghall-kejl tal-hin. L-intervalli bejn il-fazijiet huma sini-
fikanti b'mod partikolari meta l-varjabbli mkejla jigu mmultiplikati u jiffurmaw varjabbli godda, minhabba li filwaqt li
l-amplitudini jigu mmultiplikati, l-intervalli bejn il-fazijiet u l-ittardjar marbuta maghhom jigu maghdudin. L-intervalli
bejn il-fazijiet u l-ittardjar jitnaqqsu billi jizdied il-valur tal-f,. Meta I-formoli li jiddeskrivu I-filtri tal-qabel il-kampjunar
ikunu maghrufa, ikun jagbel li jintehhew l-intervalli ta’ fazi u l-ittardjar taghhom permezz ta’ algoritmi semplici fid-
dominju ta’ frekwenza.

Nota:

Fil-medda ta’ frekwenzi li fihom il-karatteristici tal-amplitudni tal-filtru jibqghu uniformi, l-intervall tal-fazi @ tal-filtru
Butterworth jista’ jigi approssimat permezz ta’

® = 81 x (f[f,) gradi ghat-tieni ordni
® =150 x (f/f,) gradi ghar-raba’ ordni
® = 294 x (f[f,) gradi ghat-tmien ordni

It-tardjar ghall-ordnijiet tal-filtri huwa: t = (®/360) x (1/f,)

Kkampjunar u d-digitilizzazzjoni

Meta tasal 30 Hz l-amplitudni tas-sinjal tinbidel sa 18 % kull millisekonda. Biex jigu limitati I-izbalji dinamici kkawzati
bit-tibdil tal-inputs analogi ghal 0,1 %, l-ikkampjunar jew il-hin tad-digitizzazzjoni ghandu jkun inqas minn 32 ps.
Il-pari jew is-settijiet kollha tal-kampjuni tad-dejta li jridu jitqabblu ghandhom jittiehdu b’'mod simultanju tul perjodu
suffi¢jentement qasir.

Rekwiziti tas-sistema

Is-sistema tad-dejta ghandu jkollha rizoluzzjoni ta’ 12 bits (+ 0,05 %) jew iktar u precizjoni ta’ 2 LSB ( 0,1 %). L-anti-
aliasing filters ghandhom ikunu tal-ordni 4 jew iktar u I-firxa relevanti tad-dejta f,,, ghandha tkun minn 0 Hz sa
30 Hz.

Ghall-filtri tar-raba’ ordni, il-frekwenza tal-pass-band f, (minn 0 Hz sa frekwenza f,) ghandha tkun ikbar minn 2,37 x
frax jekk l-izbalji ta’ fazi jigu aggustati b'mod sufficjenti fl-ipprocessar tad-dejta digitali, u oghla minn 5 x f_ fkazijiet

ohra. Ghal filtri tar-raba’ ordni, il-frekwenza tal-ikkampjunar tad-dejta f, ghandha tkun oghla minn 13,4 x f_.
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PARTI IV

SPECIFIKAZZJONIJIET TA’ TEST GHALL-SISTEMI TA’ PROTEZZJONI GHAL QUDDIEM

KAPITOLU I

Kundizzjonijiet generali

1.  Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem bhala taghmir originali fuq vettura.

1.1. Is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem immuntata fuq vettura trid tkun konformi mal-kundizzjonijiet stipulati fit-
Tagsima 6 tal-Anness I ghad-Direttiva (KE) Nru 78/2009.

1.2. Tl-vettura trid tkun fl-orjentament normali tat-thaddim u jew immuntata tajjeb fuq posti mghollija jew wieqfa fuq art
catta bil-hendbrejk imtella’. Il-vettura trid tkun mghammra bis-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem li ghandha tigi
ttestjata. L-istruzzjonijiet ghat-twahhil mill-manifattur tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem iridu jigu segwiti u
ghandhom jinkludu t-torques ta’ ssikkar ghall-punti kollha tat-twahhil.

1.3. L-apparati kollha ddisinjati ghall-protezzjoni ta’ min hu miexi u utenti vulnerabbli ohra tat-triq ghandhom ikunu
attivati kif suppost minn qabel, u/jew ikunu attivi matul it-test relevanti. L-applikant irid juri li t-taghmir se jahdem kif
suppost jekk il-vettura tahbat ma’ persuna jew ma’ utent tat-triq vulnerabbli iehor.

1.4. Kull komponent tal-vetturi li jista’ jibdel il-forma jew il-pozizzjoni, bhal fanali “pop-up”, minbarra taghmir ghall-
protezzjoni tal-persuni mexjin fit-triq u utenti vulnerabbli ohra tat-triq, iridu jkunu fil-forma jew pozizzjoni li
l-awtoritajiet tat-test igisu li l-aktar huma xierqa ghal dawn it-testijiet.

2. Is-Sistema tal-Protezzjoni ta’ Quddiem bhala unita teknika separata.

2.1. Meta Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem biss titressaq ghat-testijiet, ghandu jkun possibbli li jigu sodisfatti
l-kundizzjonijiet stipulati fit-Tagsima 6 tal-Anness I tar-Regolament (KE) Nru 78/2009 meta mmuntata fuq tip ta’
vettura li maghha hija marbuta l-approvazzjoni tat-tip tal-unita teknika separata.

2.2, It-test jista’ jitwettaq jew bis-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem imwahhla fuq vettura tat-tip li ghaliha hija mahsuba,
jew fuq qafas ghat-testjar li jirrapprezenta mill-qrib id-dimensjonijiet essenzjali tan-naha ta’ barra ta’ quddiem tat-tip
ta’ vettura mahsuba. Jekk, meta jkun qed jintuza qgafas ta’ ttestjar, is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem tigi fkuntatt
mal-qafas matul it-test, it-test irid jerga’ jsir bis-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem imwahhla fuq it-tip ta’ vettura att-
wali li ghaliha hija mahsuba. Fil-kaz ta’ ttestjar imwettaq meta s-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem tkun immuntata
fuq vettura, ghandhom japplikaw il-kundizzjonijiet tat-Tagsima 1.

3.  Informazzjoni li ghandha tigi pprovduta

3.1. Is-sistemi ta’ protezzjoni ta’ quddiem, kemm jekk jaghmlu parti mill-approvazzjoni tat-tip ta’ vettura fir-rigward tat-
twahhil taghha ma sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem jew li tigi approvata bit-tip bhala unita teknika separata,
ghandhom ikunu akkumpanjati b'informazzjoni dwar il-vettura jew vetturi li fughom tkun giet approvata ghat-twahhil.

3.2. Is-sistemi kollha tal-protezzjoni ta’ quddiem li gew approvati ghat-tip bhala unitajiet teknici separati ghandhom jigu
akkumpanjati b'istruzzjonijiet ta’ installazzjoni ddettaljati li jaghtu informazzjoni suffi¢jenti ghal persuna kompetenti
biex issir installazzjoni kif suppost fuq il-vettura. L-istruzzjonijiet ghandhom ikunu fil-lingwa jew lingwi tal-Istat Mem-
bru fejn is-sistema tal-protezzjoni ta’ quddiem tkun qed tigi offerta ghal bejgh.
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KAPITOLU II

Il-Forma tal-Parti t’isfel tar-Rigel lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem

1. Firxa

L-ghan tat-test ghandu japplika ghar-rekwiziti stabbiliti fil-punti 5.1.1. tal-Anness I ghar-Regoalment (KE)
Nru 78/2009.

2. Generali

2.1.  L-impakter bil-Forma tal-Parti ta’ Isfel tar-Rigel ghat-testijiet tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem ghandu jkun
“hieles ghalkollox” fil-mument tal-impatt. L-impakter ghandu jinheles ghal kollox minn certa distanza sabiex
ir-rizultati tat-test ma jigux influwenzati minn kwalunkwe kuntatt tal-impakter mas-sistema ta’ propulsjoni meta
l-impakter jerga’ lura.

2.2.  Fil-kazijiet kollha, l-impakters jistghu jigu propulsi minn apparat li jispara bl-arja, b'molla jew bil-hajdrolik, jew bi
kwalunkwe mezz ichor li jista’ jigi ppruvat li jaghti l-istess rizultat.

3. Specifikazzjoni tat-test

3.1.  Minimu ta’ tliet testijiet tal-Forma tal-parti ta’ isfel tar-rigel lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem iridu jsiru
fuq punti tat-test bejn il-Linji ta’ Referenza ta’ Fuq u ta’ Isfel tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem. Il-punti tat-
test iridu jkunu fpozizzjonijiet meqjusa mill-awtorita tat-test li ghandhom l-oghla possibbilta li jikkawzaw korriment.
It-testijiet iridu jitwettqu ghal tipi differenti ta’ struttura fejn ivarjaw skont l-erja li trid tigi evalwata. ll-punti ttestjati
mill-awtoritajiet tat-test ghandhom jigu indikati fir-rapport tat-test.

3.2.  Ghal vetturi I-linja ta’ riferenza tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel ta’ inqas minn 425 mm, ghandhom
japplikaw r-rekwiziti ta’ dan it-test.

Ghal vetturi bl-linja ta’ riferenza tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel li hija ugwali ghal, jew ikbar minn
425 mm u inqas minn 500 mm jistghu japplikaw ir-rekwiziti tal-Kapitolu III, skont I-ghazla tal-manifattur.

Ghal vetturi bl-linja ta’ riferenza tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel ta’ inqas minn 500 mm, ghandhom
japplikaw r-rekwiziti tal-Kapitolu IIL

4. Procedura tat-test
4.1.  L-istat tal-vettura jew tas-sottosistema ghandu jikkonforma mar-rekwiziti ta’ Kapitolu L.

4.1.1. L-impakter tat-test jew talanqas il-materjal tal-fowm ghandhom jinhaznu tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fzona
ta’ hzin ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija + 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 + 4 °C qabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-ittestjar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.

4.1.2. Kull test ghandu jigi komplut fi Zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin
ikkontrollata.

4.2.  L-impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel huwa deskritt fit-Taqsima 1 tal-Parti V.
4.3.  L-impakter ghandu jigi mmontat u imbuttat kif definit fil-punti 2.1 u 2.2.

4.4.  ld-direzzjoni tal-impatt trid tkun fil-pjan orizzontali u parallela mal-pjan vertikali longitudinali tas-sistema ta’
protezzjoni ghal quddiem kif imwahhla fuq il-vettura jew qafas tal-immuntar. It-tolleranza ghad-direzzjoni tal-garrara
ta’ velocita fil-pjan orizzontali u fil-pjan longitudinali ghandha tkun ta’ + 2°C fil-hin tal-ewwel kuntatt.

4.5.  Il-assi tal-impakter ghandu jkun perpendikulari mal-pjan orizzontali btolleranza ta’ + 2° fil-pjan laterali u
longitudinali. I-pjani orizzontali, longitudinali u laterali huma ortogonali ghal xulxin (ara I-Figura 2).

4.6.  Qiegh l-impakter irid ikun 25 mm il fuq mil-Livell ta’ Referenza tal-Art fil-waqt tal-ewwel kuntatt mas-sistema ta’
protezzjoni ghal quddiem (ara I-Figura 1), b'tolleranza ta’ + 10 mm.

Waqt l-iffissar tal-gholi tas-sistema ta’ propulsjoni, trid tithalla wisa’ ghall-influwenza ta’ gravita matul il-perijodu ta’
hieles ghalkollox tal-impakter.
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4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Fil-waqt tal-ewwel kuntatt l-impakter irid ikollu l-orjentament mahsub madwar l-assi vertikali tieghu, ghat-thaddim
korrett tal-gog tal-irkoppa, btolleranza ta’ £ 5°.

Fil-waqt tal-ewwel kuntatt, il-linja centrali tal-impakter trid tkun fi hdan il-limitu ta’ tolleranza ta’ + 10 mm mal-
pozizzjoni maghzula ta’ impatt.

Matul il-kuntatt bejn l-impakter u s-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem, l-impakter ma ghandux jigi fkuntatt mal-
art jew kwalunkwe oggett li mhux parti mis-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem jew mill-vettura.

Il-velocita ta’ impatt tal-impakter meta jolqot is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem trid tkun 11,1 £ 0,2 m/s. L-effett
tal-gravita jrid jitqies meta l-velocita tal-impatt tinkiseb mill-kejl li jittiched qabel il-wagqt tal-ewwel kuntatt.

Figura 1

Testijiet tal-forma tar-rigel tan-naha ta’ isfel lejn is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem ghal vettura shiha
forjentazzjoni normali tat-thaddim (fuq ix-xellug), ghal vettura shiha fuq il-posti (fic-centru) jew unita teknika
separata mmuntata fuq qafas tat-test (fuq il-lemin) (bhala alternattiva ghall-unita teknika separata mmuntata fuq

il-vettura)
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Tolleranzi tal-angoli tal-impakter bil-forma tal-parti ta’ isfel tar-rigel fil-waqt tal-ewwel impatt

Longiudinal plane

Lsrlesral ol




25.7.2009 1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea L 195/39

KAPITOLU III

Test tal-Forma tal-Parti ta’ Fuq tar-Rigel lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni ta’ Quddiem

1. Firxa

1.1.  Dinil-procedura tat test ghandha tapplika ghar-rekwiziti stabbiliti fit-Tagsima 5.1.2 tal-Anness I tar-Regolament (KE)
Nru 78/2009.

2. Generali

2.1.  L-impakter tal-Forma tal-Parti ta’ Fuq tar-Rigel ghandu jigi montat mas-sistema ta’ propulsjoni, b’torque limiting joint,
biex jipprevjeni taghbijiet kbar lil hinn mi¢-¢entru milli jaghmlu hsara lis-sistema ta’ gwida. Is-sistema ta’ gwida
ghandha tkun mghammra bi gwidi bi frizzjoni baxxa, li mhumiex sensittivi ghal taghbija li ma tkunx i¢ccentrata, li
jippermettu li l-impakter jimxi biss fid-direzzjoni specifikata tal-impatt, meta jigi fkuntatt mas-sistema ta’ protezzjoni
ghal quddiem. Il-gwidi ghandhom jipprevjenu ¢-¢aqliq f'direzzjonijiet ohra inkluzi r-rotazzjoni madwar kwalunkwe
assi iehor.

2.2, L-impakter jista’ jigi mbuttat bl-arja, molla jew forma ta’ pistola idrawlika, jew b’'mezzi ohra li jistghu juru li jaghtu
l-istess rizultat.

3. Specifikazzjoni tat-test

3.1.  Minimu ta’ tliet testijiet tal-Forma tal-parti t'isfel tar-rigel lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem iridu jsiru fuq
punti tat-test bejn il-Linji ta’ Referenza ta’ Fuq u ta’ Isfel tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem. Il-punti tat-test
iridu jkunu Ppozizzjonijiet meqjusa mill-awtorita tat-test li ghandhom I-oghla possibbilta li jikkawzaw korriment.
It-testijiet iridu jitwettqu ghal tipi differenti ta’ struttura fejn ivarjaw skont l-erja li trid tigi evalwata. Il-punti ttestjati
mill-awtoritajiet tat-test ghandhom jigu indikati fir-rapport tat-test.

3.2.  Ghal vetturi I-linja ta’ riferenza tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel ta’ inqas minn 425 mm, ghandhom
japplikaw r-rekwiziti tal-Kapitolu II.

Ghal vetturi bl-linja ta’ riferenza tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel li hija ugwali ghal, jew ikbar minn.
425 mm u ingas minn 500 mm jistghu japplikaw ir-rekwiziti tal-Kapitolu II, skont I-ghazla tal-manifattur.

Ghal vetturi bl-linja ta’ referenza tas-sistema ta’ protezzjoni ta’ quddiem ta’ isfel ugwali ghal, jew li jagbez il-500 mm,
ghandhom japplikaw r-rekwiziti ta’ dan it-test.

4. Procedura tat-test
4.1.  L-istat tal-vettura jew tas-sottosistema ghandu jikkonforma mar-rekwiziti ta’ Kapitolu L.

4.1.1. L-impakter tat-test jew talanqas il-materjal tal-fowm ghandu jinhazen tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fzona ta’
hzin ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija + 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 * 4 °C qabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-ittestjar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.

4.1.2. Kull test ghandu jigi komplut fi Zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin
ikkontrollata.

4.2.  L-impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel huwa deskritt fit-Taqsima 2 tal-Parti V.
4.3, L-impakters tal-forma tar-ras ghandhom jigu montati u mbuttati kif specifikat fil-punti 2.1 u 2.2.

4.4.  ld-direzzjoni tal-impatt trid tkun parallela mal-assi longitudinali tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem hekk kif
immuntata fuq vettura jew gafas tat-test, bl-assi tal-forma tal-parti ta’ fuq tar-rigel vertikali fil-waqt tal-ewwel kuntatt.
It-tolleranza ghal dawn id-direzzjonijiet hija ta’ + 2. Fil-waqt tal-ewwel kuntatt, il-linja centrali tal-impakter trid
tikkoincidi mal-punt maghzul tat-test b'tolleranza ta’ a £ 10 mm kemm lateralment kif ukoll vertikalment.

4.5, Il-velocita tal-impatt tal-impakter meta jolqot is-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem trid tkun ta’ 11,1 £ 0,2 m/s.
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KAPITOLU IV

Test tal-Forma tal-parti ta’ fuq tar-rigel lejn ix-xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem

1. Firxa

1.1.  Dan it-test ghandu japplika ghar-rekwiziti stabbiliti fit-Tagsima 5.2 tal-Anness I tar-Regolament (KE) Nru 78/2009.

2. Generali

2.1.  L-impakter ghal forma tal-parti ta’ fuq tar-rigel ghat-testijiet lejn is-sistema ta’ protezzjoni tax-xifer ta’ quddiem nett
ghandu jigi montat mas-sistema ta’ propulsjoni, b’torque limiting joint, biex jipprevjeni taghbijiet kbar lil hinn mic-
centru milli jaghmlu hsara lis-sistema ta’ gwida. Is-sistema ta’ gwida ghandha tkun mghammra bi gwidi bi frizzjoni
baxxa, li mhumiex sensittivi ghal taghbija li ma tkunx i¢centrata, li jippermettu li l-impakter jimxi biss fid-direzzjoni
specifikata tal-impatt, meta jigi fkuntatt mas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem. Il-gwidi ghandhom jipprevjenu
¢-cagliq fdirezzjonijiet ohra inkluz ir-rotazzjoni madwar kwalunkwe assi ichor.

2.2.  Fil-kazijiet kollha, l-impakters jistghu jigu propulsi minn apparat li jispara bl-arja, b’'molla jew bil-hajdrolik, jew bi
kwalunkwe mezz ichor li jista’ jigi ppruvat li jaghti l-istess rizultat.

3. Specifikazzjoni tat-test

3.1.  Minimu ta’ tliet testijiet iridu jsiru fuq il-Linja ta’ Referenza tax-Xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal
Quddiem, fpunti meqjusa mill-awtorita tat-test li l-aktar ghandhom mnejn jikkawzaw korriment. It-testijiet iridu jit-
wettqu ghal tipi differenti ta’ struttura fejn ivarjaw fl-erja kollha li trid tigi evalwata. Il-punti ttestjati mill-awtoritajiet
tat-test ghandhom jigu indikati fir-rapport tat-test.

4. Procedura tat-test
4.1.  L-istat tal-vettura jew tas-sottosistema ghandu jikkonforma mar-rekwiziti ta’ Kapitolu I.

4.1.1. L-impakter tat-test jew talanqas il-materjal tal-fowm ghandu jinhazen tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fzona ta’
hzin ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija + 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 + 4 °C gabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-ittestjar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.

4.1.2. Kull test ghandu jigi komplut fi zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin
ikkontrollata.

4.2, L-impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel huwa deskritt fit-Tagsima 2 tal-Parti V.
4.3, L-impakter ghandu jigu mmontat u mbuttat kif specifikat fil-punti 2.1 u 2.2.

4.4.  L-impakter irid ikun allinjat b’tali mod li I-linja centrali tas-sistema ta’ propulsjoni u l-assi longitudinali tal-impakter
li jahbat ikunu paralleli mal-assi longitudinali tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem hekk kif immuntata fuq
il-vettura jew qafas tat-test. It-tolleranzi ghal dawn id-direzzjonijiet hija + 2°. Fil-waqt tal-ewwel kuntatt, il-linja cen-
trali tal-impakter trid tikkoincidi mal-punt maghzul tal-impatt b'tolleranza ta’ + 10 mm (ara l-Figura 3) u lateral-
ment b'tolleranza ta’ + 10 mm.

4.5.  Il-velocita mehtiega tal-impatt, l-angolu tal-impatt u l-massa tal-impakter iridu jigu ddeterminati skont il-paragrafi 4.6
u 4.8.1. It-tolleranza fuq il-velocita tal-impatt hija ta’ £ 2 % u t-tolleranza fuq id-direzzjoni tal-impatt hija ta’ + 2 %.
aktar minn + 1 %, u jekk ir-rizultat imkejjel ikun differenti mir-rizultat mehtieg, il-velocita mehtiega ghandha tigi
aggustata sabiex tikkompensa, skont il-paragrafu 4.8.1.

4.6.  ll-velocita tal-impatt mehtiega u l-angolu tal-impatt huma ddeterminati mill-Figuri 4 u 5 b’referenza ghall-gholi ver-
tikali tal-pozizzjoni mahsuba tal-impatt fuq il-Linja ta’ Referenza tax-Xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema ta’ Protez-
zjoni ghal Quddiem, u I-Parti ta’” Quddiem Nett tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem.

4.7.  L-energija mehtiega tat-test tal-impakter ghandu jkun determinat bir-referenza ghal Figura 6.



25.7.2009 1l-Gurnal Uffi¢jali tal-Unjoni Ewropea L 195/41

4.8.  Il-massa totali tal-impakter tinkludi dawk il-komponenti ta’ propulsjoni u ta’ gwida li effettivament huma parti mill-
impakter matul l-impatt, inkluz il-pizijiet zejda.

4.8.1. Ikkalkula l-valur tal-massa tal-impakter tal-forma mehtieg minn:
M = 2E [ V?

meta

M = Massa [kg]

Energija Mchtiega tal-Impatt (J)
\%

Velocita Mehtiega [m/s].

Il-velocita mehtiega ghandha tkun il-valur derivat fil-punt 4.6 u l-energija ghandha tittiehed mill-Figura 6 b'referenza
ghall-valuri gholi tax-xifer ta’ quddiem nett tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem u I-parti ta’ quddiem nett ta’
sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem fuq pjan longitudinali vertikali li jghaddi minn punt ta’ kuntatt mahsub.

Il-massa tal-impakter tista’ tigi aggustata mill-valur ikkalkulat sa + 10 %, sakemm il-velo¢ita mehtiega ta’ impatt tin-
bidel ukoll permezz tal-formula ta’ hawn fuq sabiex tinzamm l-energija kinetika mehtiega tal-impakter.

4.9.  Wahhal il-pizijiet Zejda mehtiega biex jinghata I-valur kalkolat tal-massa tal-impakter, stabbilit fil-punt 4.8.1, mal-
parti ta’ wara tal-membru ta’ wara tal-impakter, jew mal-komponenti tas-sistema ta’ gwida li huma effettivament parti
mill-impakter matul l-impatt.

Figura 3
Testijiet tal-Forma tal-Parti ta’ Fuq tar-Rigel lejn ix-Xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema Ta’ Protezzjoni ghal
Quddiem
Dirgction of impact
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Figura 4

Velocita tal-Forma tal-Parti ta’ Fuq tar-Rigel lejn ix-Xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema ta’ Protezzjoni ghal
Quddiem

Noti:

1. Interpola orizzontalment bejn il-kurvaturi.

2. Bkonfigurazzjonijiet taht 5,56 m/s — ittestja b’5,56 m/s

3. Bkonfigurazzjonijiet ta’ 'l fuq minn 11,1 m[s — ittestja bi 11,1 m/s
4. B'negative FPS leads — ittestja bhallikieku ghal zero lead

5. BFPS leads ta’ 'l fug minn 400 mm — ittestja b’400 mm.
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Figura 5

Angolu ta’ Impatt tal-Forma tal-Parti ta’ Fuq tar-Rigel lejn ix-Xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema ta’ Protezzjoni

ghal Quddiem

L
¥
¥
¥
el

1000 1050

00 T80 1] 850 800 850

580 600 650

Vertical hasghd b bmpact Foind [mim)

Noti:

Legenda:

Interpola vertikalment bejn il-kurvaturi.

1.

A =0 mm FPS lead

BFPS leads negattivi

2.

50 mm FPS lead

B =

ittestja bhallikicku ghal zero lead

150 mm FPS lead

C-=

B'FPS lead ta’ 'l fuq minn 150 mm

3.

ittestja bhallikicku ghal 150 mm

B’punti gholjin ta’ impatt 'il fuq minn 1 050 mm

4.

ittestja bhallikicku ghal 1 050 mm
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Figura 6

Energija kinetika tal-Impatt ghall-Forma tal-Parti ta’ Fuq tar-Rigel lejn ix-Xifer ta’ Quddiem Nett tas-Sistema ta’
Protezzjoni ghal Quddiem
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Legenda: Rimarki
A =50 mm FPS lead 1. Interpola vertikalment bejn il-kurvaturi.

B =100 mm FPS lead 2. B’bamper leads taht il-50 mm test bhal dak tal-
50 mm.

C =150 mm FPS lead
3. BFPS leads 'l fuq minn 350 mm test bhal dak tat-

D = 250 mm FPS lead 350 mm.

E = 350 mm FPS lead 4. B’gholi tal-punt tal-impatt ta’ 1 fuq mill-1 050 mm —
test bhal dak tal-1 050 mm.

5. Benergija kinetika mehtiega 1 fuq minn 700 | test
b'700 .

6. Benergija kinetika mehtiega ta’ 200 | jew anqas minn
200
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

1.1.

KAPITOLU V

Forma tar-Ras ta’ Tifel/Adult zghir lejn is-Sistema ta’ Protezzjoni ghal Quddiem

Firxa

ll-procedura tat-test ghandha tapplika ghar-rekwiziti stabbiliti fil-punt 5.3 tal-Anness I tar-Regolament (KE)
Nru 78/20009.

Generali

L-impakter bil-forma tar-ras ta’ tifel/adult Zghir ghat-testijiet fuq is-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem ghandhom
ikunu hielsa ghalkollox fil-waqt tal-impatt. L-impakter ghandu jinheles ghal kollox f'tali distanza mis-sistema ta’
protezzjoni ghal quddiem li twassal sabiex ir-rizultati tat-test ma jigux influwenzati minn kwalunkwe kuntatt tal-
impakter mas-sistema ta’ propulsjoni meta l-impakter jerga’ lura.

L-impakters jistghu jigu propulsi minn apparat li jispara bl-arja, b'molla jew bil-hajdrolik, jew bi kwalunkwe mezz
iehor li jista’ jigi ppruvat li jaghti l-istess rizultat.

Specifikazzjoni tat-test

Tliet testijiet ta’ impatt tal-forma tar-ras ghandhom jitwettqu fpozizzjonijiet meqjusa mil-laboratorji tat-test li
ghandhom l-oghla possibbilta li jikkawzaw korriment. Testijiet ghandhom isiru ghal tipi differenti ta’ struttura, fejn
dawn ivarjaw matul l-erja li trid tigi stmata. Il-punti ttestjati mill-awtoritajiet tat-test ghandhom jigu indikati fir-
rapport tat-test.

I-punti tat-test ghall-impakter b’forma tar-ras tat-tfal/adulti zghar iridu jintaghzlu fuq partijiet tas-sistema ta’
protezzjoni ghal quddiem, fejn id-distanza wrap around tas-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem te¢¢edi d-900 mm
meta l-vettura tkun fl-orjentament normali tat-thaddim, jew meta s-sistema ta’ protezzjoni ghal quddiem tkun
immuntata fuq qafas tat-test li jirrapprezenta l-vettura li fugha ghandha titwahhal bhallikieku fl-orjentament normali
tat-thaddim.

Procedura tat-test

L-istat tal-vettura jew tas-sottosistema ghandu jikkonforma mar-rekwiziti ta’ Kapitolu I ta’ din il-Parti. It-temperatura
stabbilizzata tal-apparat tat-test u l-vettura jew l-unita teknika separata trid tkun ta’ 20°+ 4 °C.

L-impakter tar-ras ta’ tifelfadult Zghir huwa deskritt fit-Taqsima 3 tal-Parti V.

L-impakter ghandu jigu mmontat u mbuttat kif specifikat fpunti 2.1 u 2.2.

Id-direzzjoni tal-impatt ghandu jkun fuq pjan longitudinali vertikali tal-vettura u jghaddi mill-punt li jrid jigi ttestjat.
It-tolleranza ghal din id-direzzjoni hija ta’ + 2°. Id-direzzjoni tal-impatt ghandu jkun 'l isfel u lura fangolu ta’ 50° + 2°
mal-livell ta’ referenza tal-art. L-effett ta’ gravita ghandu jitgies meta l-angolu tal-impatt jinkiseb minn kejl mehud

qgabel il-waqt tal-ewwel kuntatt.

Fil-waqt tal-ewwel kuntatt, il-punt tal-ewwel kuntatt tal-impakter irid ikun fil-limitu ta’ tolleranza ta’ + 10 mm mal-
pozizzjoni maghzula ta’ impatt.

[l-velocita tal-impatt tal-impakter meta jolqot il-pozizzjoni ta’ impatt trid tkun 9,7 + 0,2 m/s.

. Il-velocita tal-impakter tal-forma tar-ras ghandha tkun imkejla £xi punt waqt li jkun hieles ghalkollox gabel I-impatt,

skont il-metodu specifikat fl-ISO 3784:1976. Il-precizjoni tal-kejl tal-velocita ghandha tkun ta’ £ 0,01 m/s. Il-velocita
mkejla ghandha tigi aggustata meta jitqiesu I-fatturi kollha li jistghu jaffettwaw l-impakter bejn il-punt ta’ kejl u I-punt
ta’ impatt, sabiex tigi ddeterminata l-velocita tal-impakter fil-waqt tal-impatt.

Ghandu jinzamm rekord tal-hin ghall-accelerazzjoni, u I-HIC ghandu jigi rrekordjat. L-ewwel punt ta’ kuntatt fuq
l-istruttura ta’ quddiem tal-vettura ghandu jigi rrekordjat. Iz-zamma tar-rekords tar-rizultati tat-testijiet ghandha ssir
skont 1-ISO 6487:2002.

PARTI V

L-IMPAKTERS GHAT-TESTIJIET
Impakter tal-Parti ta’ Isfel tar-Rigel
L-impakter tal-parti ta’ isfel tar-rigel ghandu jikkonsisti minn zZewg segmenti rigidi miksija mill-fowm, li jirrappre-

zentaw il-wirk (sieq ta’ fuq) u t-tibja (sieq ta’ isfel), maghquda flimkien permezz ta'gog tal-irkoppa simulat u
deformabbli. It-tul totali tal-impakter ghandu jkun ta’ 926 + 5 mm u jikkonforma mal-Figura 1.
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It-tul tal-wirk u tat-tibja jrid ikun 432 mm u 494 mm mic-centru tal-irkoppa rispettivament.

I¢-centru tal-gravita tal-wirk u t-tibja ghandu jkun ta’ 217 £ 10 mm u 233 + 10 mm mic-Centru tal-irkoppa
rispettivament.

Brazzi, taljoli, e¢¢, imwahhla mal-impakter bil-ghan li jitfghuh, jistghu jestendu d-dimensjonijiet murija fil-Figura 1,
minbarra I-lok tac-centru tal-gravita.

Id-dijametru tal-wirk u t-tibja ghandu jkun ta’ 70 + 1 mm u t-tnejn ghandhom ikunu miksija minn fowm “laham” u
gilda. Il fowm laham u l-fowm gilda jrid ikun fowm tat-tip Confor™ CF-45 ta’ 25 mm, jew l-ekwivalenti tieghu.
[l-gilda trid tkun maghmula minn fowm tal-neoprene, b'kisja tad-drapp tan-najlon ta’ hxuna ta’ 0,5 mm miz-zewg
nahat u hxuna totali ta’ 6 mm.

[l-massa totali tal-wirk u t-tibja ghandha tkun ta’ 8,6 + 0,1 kg u 4,8 + 0,1 kg rispettivament, u l-massa totali tal-
impakter ghandha tkun ta’ 13,4 £ 0,2 kg.

[I-mument ta’ inerzja tal-wirk u tat-tibja, madwar assi orizzontali minn gewwa ¢-Centru ta’ gravita rispettiv u
perpendikolari ghad-direzzjoni tal-impatt, irid ikun ta’ 0,127 + 0,010 kgm” u 0,120 * 0,010 kgm? rispettivament.

It-transdjusers iridu jitwahhlu sabiex ikejlu l-angolu li fih tintlewa l-irkoppa kif ukoll l-ispostament laterali (shearing
displacement) tal-irkoppa. Ac¢celerometru b’assi wahda ghandu jigi montat man-naha tat-tibja li ma taghmilx impatt,
66 + 5 mm taht i¢c-Centru tal-irkoppa, bl-assi sensittiv tieghu fid-direzzjoni tal-impatt.

Damper ghandu jitwahhal mas-sistema ta’ spostament laterali u jista’ jigi montat fkull punt mal-wic¢ ta’ wara tal-
impakter jew internament. Il-proprjetajiet tad-damper ghandhom ikunu tali li l-impakter jilhaq kemm ir-rekwiziti
stati¢i u dinamici tal-ispostament laterali u jipprevjeni vibrazzjonijiet eccessivi tas-sistema ta’ spostament laterali.

[l-valur tar-rispons CFC (Channel Frequency Class) tal-istrumentazzjoni, kif definit fISO 6487:2002, ghandu jkun ta’
180 ghat-transdjusers kollha. Il-valur tar-rispons CAC (Channel Amplitude Class), kif definiti fISO 6487:2002,
ghandu jkun ta’ 50° ghall-angolu li bih titghawweg l-irkoppa, 10 mm ghall-ispostament laterali u 500 g ghall-
accelerazzjoni, Dan ma jehtiegx li l-impakter innifsu jkun jista’ jitghawweg u jisposta (shear) fizikament ghal dawn
l-angoli u spostazzjonijiet.

L-impakter innifsu ghandu jilhaq ir-rekwiziti ta’ certifikazzjoni specifikati fit-Tagsima 2 tal-Appendici I, u ghandu
jitwahhal b’elementi deformabli tal-irkoppa mill-istess grupp bhal dawk uzati fit-testijiet ta’ certifikazzjoni.

Ghal kull test, l-impakter irid ikun mghammar ukoll b’fowm gdid maqtugh minn wahda minn massimu ta’ erba’ folji
konsekuttivi ta’ materjal tal-fowm laham’ Confor ™, jew l-ekwivalenti tieghu, prodott mill-istess bac¢ ta’ manifattura
(maqtugha minn blokka jew minn bi¢ca wahda ta’ fowm, sakemm il-fowm minn wahda minn dawn il-folji jkun
intuza ftest dinamiku ta’ certifikazzjoni u 1-pizijiet individwali ta’ dawn il-folji jkunu fil-limitu ta’ + 2 % tal-piz tal-
folja uzata fit-test ta’ certifikazzjoni.

L-impakter tat-test jew talanqas il-materjal tal-fowm ghandu jinhazen tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fzona ta’
hzin ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija * 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 * 4 °C qabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-ittestjar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.

Kull test ghandu jigi komplut fi Zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin
ikkontrollata.

L-impakter certifikat jista’ jintuza ghal massimu ta’ 20 impatt qabel ma jkun hemm bzonn ta’ ¢ertifikazzjoni mill-
¢did. Ma’ kull test ghandhom jintuzaw elementi tal-irkoppa deformabbli tal-plastik godda.

L-impakter ghandu jigi certifikat mill-gdid ukoll jekk tkun ghaddiet aktar minn sena mic-certifikazzjoni ta’ qabel jew
jekk kull produzzjoni (output) tat-transdjuser tal-impakter, fi kwalunkwe impatt, tkun qabzet is-CAC specifikat jew
lahqget il-limiti mekkanici tal-kapacita tad-deformazzjoni tal-impakter tas-sieq.
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Figura 1

Impakter bil-forma tal-parti t'isfel tar-rigel b’gilda u kisja tal-fowm
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2.1.  L-impakter tan-naha ta’ fuq tar-rigel ghandu jkun rigidu, miksi bil-foam fin-naha tal-impatt, u ta’ tul ta’ 350 £ 5 mm
u jikkonforma mal-Figura 2.

It-tul bejn il-linji ¢entrali tat-transdjuser tat-taghbija ghandu jkun ta’ 310 + 1 mm u d-dijametru tal-membru ta’ qud-
diem ghandu jkun ta’ 50 £ 1 mm.
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It-torque limiting joint ghandu jigi ssettjat sabiex il-assi longitudinali tal-membru ta’ quddiem ikun perpendikulari
mal-assi tas-sistema ta’ gwida, b'tolleranza ta’ + 2°, bil-joint friction torque stabbilit ghal minimu ta’ 675 + 25 Nm.

le-centru ta’ gravita ta’ dawk il-partijiet tal-impakter li huma effettivement quddiem it-torque limiting joint, inkluz
kull piz imwahhal, ghandu jkun fuq il-linja tac-¢entru longitudinali tal-impakter, b'tolleranza ta” + 10 mm.

Il-massa totali tal-impakter tan-naha ta’ fuq tar-rigel inkluz dawk il-komponenti ta’ propulsjoni u ta’ gwida li huma
effettivament parti mill-impakter matul l-impatt ghandha tkun ta’ 9,5 kg + 0,1 kg.

[l-massa totali tal-membru ta’ quddiem u komponenti ohra fuq quddiem tat-taghqid tat-transdjuser tat-taghbija,
flimkien ma’ dawk il-partijiet tat-taghqid tat-transdjuser tat-taghbija fuq quddiem tal-elementi attivi, minbarra I-fowm
u l-gilda, ghandha tkun ta’ 1,95 £ 0,05 kg.

Ghandhom jitwahhlu Zewg transdjusers tat-taghbija biex ikejlu I-forzi individwali applikati fkull tarf tal-membru ta’
quddiem tal-impakter tan-naha ta’ fuq tar-rigel.

Il-parti ta’ quddiem trid tkun mghammra bi tliet strain gauges sabiex jitkejlu l-mumenti ta’ liwi kif muri fil-Figura 2,
fejn kull wahda tuza channel separat. Iz-zewg strain gauges ta’ barra jinsabu 50 *+ 1 mm mill-assi simmetriku tal-
impakter. L-istrain gauge tan-nofs jinsab fuq il-assi simmetriku btolleranza ta’ + 1 mm.

[l-valur tar-rispons CFC (Channel Frequency Class) tal-istrumentazzjoni, kif definit fISO 6487:2002, ghandu jkun ta’
180 ghat-transdjusers kollha. Il-valur tar-rispons CAC (Channel Amplitude Class), kif definiti fISO 6487:2002,
ghandhom ikunu 10 kN ghat-transdjusers tal-forza u 1000 Nm ghall-kejl tal-mumenti tat-tghawwig.

L-impakter tan-naha ta’ fuq tar-rigel innifsu ghandu jilhaq ir-rekwiziti ta’ certifikazzjoni specifikati fit-Tagsima 3 tal-
Appendici I, u ghandu jitwahhal bil-fowm maqtugh mill-istrixxa ta’ materjal uzat ghat-test dinamiku ta’
certifikazzjoni.

Ghal kull test il-fowm irid ikun zewg folji ta’ tip ta’ fowm Confor™ CF-45 ta’ 25 mm, jew l-ekwivalenti tieghu. Il-gilda
ghandha tkun strixxa tal-gomma rinfurzata bil-fibra ta’ hxuna ta’ 1,5 mm. Il-fowm u l-gilda tal-lastiku flimkien
ghandhom jiznu 0,6 + 0,1 kg (dan jeskludi kull rinfurzar, montaturi, e¢¢. li huma wzati biex iwahhlu t-truf ta’ wara
tal-gilda tal-lastiku mal-membru ta’ wara).

II-fowm u 1-gilda tal-lastiku ghandhom jintwew lura lejn il-parti ta’ wara, bil-gilda tal-lastiku mwahhla permezz ta’
spacers mal-membru ta’ wara sabiex in-nahat tal-gilda tal-lastiku jinzammu paralleli.

[I-fowm ghandu jkun ta’ dags u ghamla tali li vojt adegwat jinzamm bejn il-fowm u l-komponenti fuq wara tal-
membru ta’ quddiem, biex jigu evitati moghdijiet ta’ taghbija sinifikanti bejn il-fowm u dawn il-komponenti.

L-impakter tat-test jew talanqas il-materjal tal-fowm ghandu jinhazen tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fzona ta’
hzin ikkontrollata b’'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija + 15 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 + 4 °C gabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-kalibrar. Wara t-tnehhija mill-hzin, l-impakter ma ghandux jigi suggett ghall-
kundizzjonijiet minbarra dawk li jezistu fiz-zona tal-ittestjar.

Kull test ghandu jigi komplut fi Zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona tal-hzin
ikkontrollata.

L-impakter certifikat jista’ jintuza ghal massimu ta’ 20 impatt qabel certifikazzjoni mill-gdid (dan il-limitu ma jap-
plikax ghal propulsjoni jew komponenti ta’ gwida).

L-impakter ghandu jigi certifikat mill-gdid ukoll jekk tkun ghaddiet aktar minn sena mic-certifikazzjoni ta’ qabel jew
jekk kull produzzjoni (output) tat-transdjuser tal-impakter, fkull impatt, tkun gabzet is-CAC specifikat.
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Figura 2

Impakter tan-naha ta’ fuq tar-rigel
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3. Impakter bil-forma tar-ras tat-Tifel/Adult Zghir

3.1.  Il-impakter tal-forma tar-ras tat-tifel/adult zghir ghandu jkun sfera rigida mwahhla bgilda sintetika u ghandu jik-
konforma mal-Figura 3 ta’ din il-Parti. Id-dijametru ghandu jkun ta’ 165 + 1 mm kif jidher fil-figura. Il-massa totali
tal-impakter, inkluz l-istrumentazzjoni, ghandu jkun ta’ 3,5 £ 0,07 kg.

3.2, Is-sfera ghandha tinkesa b’gilda sintetika ta’ hxuna ta’ 14,0 + 0,5 mm, li ghandha tkopri mill-inqas nofs l-isfera.

3.3.  I¢-Centru ta’ gravita tal-impakter, inkluza l-istrumentazzjoni jrid ikun jinstab fic-centru tal-isfera b'tolleranza ta’
+ 2 mm. [l-mument ta’ inerzja madwar assi li jghaddi mic-centru ta’ gravita u perpendikolari ghad-direzzjoni tal-
impatt irid ikun ta’ 0,008 + 0,012 kgmz.
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Dahla 1 gewwa fl-isfera ghandha thalli spazju ghall-montagg ta’ accelerometri bi triaxial wahda u tlieta uniaxial
ftolleranza tal-okkazjoni ta’ massa sizmika ta’ + 10 mm mic-centru tal-isfera u + 1 mm tolleranza ta’ lokazzjoni
ghall-massa sizmika mic-centru tal-isfera ghad-direzzjoni perpendikulari ghall-assi ta’ kejl. L-accelerometri ghandhom
jigu ppozizzjonati skont il-punti 3.4.1 u 3.4.2.

Jekk jintuzaw tliet accellerometri uniaxial, wiehed mill-ac¢ellerometri ghandu jkollu l-assi sensittiv perpendikulari
ghall-wic¢ ta’ montar A (Figura 3) u l-massa sizmika ghandha tigi pozizzjonata ferja ta’ tolleranza ¢ilindrika ta’ ragg
ta’ 1 mm u tul ta’ 20 mm. [l-linja ¢entrali tal-erja ta’ tolleranza ghandha tkun perpendikulari ghall-wic¢ ta” montar u
l-punt tan-nofs taghha ghandha tikkoinc¢idi mac¢-centru tal-isfera tal-headform impakter.

Il-bgija tal-accelerometers ghandu jkollhom l-erji sensittivi taghhom perpendikulari ghal xulxin u paralleli ghall-
wic¢ ta’ montar A u I-massa sizmika ghandha tigi pozizzjonata ferja ta’ tolleranza sferikali ta’ ragg ta’ 10 mm.
I¢-centru tal-erja ta’ tolleranza ghandu jikkoincidi mac-centru tal-isfera tal-impakter tal-forma tar-ras.

Il-valur tar-rispons CFC (Channel Frequency Class) tal-istrumentazzjoni, kif definit fISO 6487:2002, ghandu jkun ta’
1 000. Il-valur tar-rispons CAC (Channel Amplitude Class), kif definit fISO 6487:2002, ghandu jkun ta’ 500 g
ghall-accelerazzjoni.

L-impakter irid jissodisfa r-rekwiziti ta’ rendiment specifikati fit-Tagsima 4 tal-Appendici I. L-impakter certifikat jista’
jintuza ghal massimu ta’ 20 impatt qabel ma jkun hemm bzonn ta'¢ertifikazzjoni mill-gdid. L-impakter ghandu jigi
certifikat mill-gdid ukoll jekk tkun ghaddiet aktar minn sena mic-certifikazzjoni ta’ qabel jew jekk kull produzzjoni
(output) tat-transdjuser fkull impatt, tkun qabzet is-CAC specifikat.

L-ewwel frekwenza naturali tal-impakter ghandha tkun ta’ 'l fug minn 5 000 Hz.

Figura 3
Impakter bil-forma tar-ras tat-tifel/adult Zghir (dimensjonijiet fmm)

End Plate

Arcalarometer -

Impakter tal-forma tar-ras ta’ adult

L-impakter tal-forma tar-ras ta’ adult ghandha tkun sfera rigida, maghmula mill-aluminju, mghammra b’gilda sinte-
tika u ghandha tikkonforma ma’ Figura 4. Id-dijametru ghandu jkun ta’ 165 £ 1 mm kif jidher fil-figura.

. Ghall-ghanijiet ta’ ttestjar ghall-konformitda mal-Parti II, il-Kapitolu VI tal-massa totali tal-impakter, inkluz
l-istrumentazzjoni, ghandha tkun ta’ 4,8 £ 0,1 kg.

. Ghall-ghanijiet ta’ ttestjar ghall-konformita mal-Parti II, il-Kapitolu VII tal-massa totali tal-impakter, inkluz
l-istrumentazzjoni, ghandha tkun ta’ 4,5 £ 0,1 kg.

Is-sfera ghandha tinkesa b’gilda sintetika ta’ hxuna ta’ 14,0 £ 0,5 mm, li ghandha tkopri mill-inqas nofs l-isfera.
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4.3, I¢-centru ta’ gravita tal-impakter, inkluza l-istrumentazzjoni ghandu jinstab fic-centru tal-isfera b’tolleranza ta’ +
5 mm. [l-mument ta’ inerzja madwar assi li jghaddi mi¢-centru ta’ gravita u perpendikolari ghad-direzzjoni tal-impatt
irid ikun bejn 0,010 u 0,013 kgm?.

4.4.  Dahla’l gewwa fl-isfera ghandha thalli spazju ghall-montagg ta’ accelerometri bi triaxial wahda jew tlieta uniaxial
ftolleranza ta’ lok ta’ massa sizmika ta’ + 10 mm mic-centru tal-isfera ghad-direzzjoni perpendikulari ghall-assi ta’
kejl, u £ 1 mm tolleranza ta’ lok tal-massa sizmika mic-centru tal-isfera ghad-direzzjoni perpendikulari ghall-assi tal-
kejl. L-accelerometri ghandhom ikunu ppozizzjonati skond il-punti 4.4.1 u 4.4.2.

4.4.1. Jekk jintuzaw tliet accellerometri b'assi wiehed, wiched mill-accellerometri ghandu jkollu l-assi sensittiv
perpendikulari ghall-wic¢ ta’ montar A (Figura 4) u l-massa seismika ghandha tigi pozizzjonata ferja ta’ tolleranza
¢ilindrika ta’ ragg ta’ 1 mm u tul ta’ 20 mm. [l-linja ¢entrali tal-erja ta’ tolleranza ghandha tkun perpendikulari ghall-
wic¢ ta’ montar u l-punt tan-nofs taghha ghandu jikkoin¢idi mac¢-centru tal-isfera tal-impakter tal-forma tar-ras.

4.4.2. ll-bgija tal-accelerometers ghandu jkollhom l-assi sensittivi taghhom perpendikulari ghal xulxin u paralleli ghall-
wice ta’ montar A u l-massa sizmika ghandha tigi ppozizzjonata ferja ta’ tolleranza sferikali ta’ ragg ta’ 10 mm.
I¢e-centru tal-erja ta’ tolleranza ghandu jikkoincidi mac-centru tal-isfera tal-impakter tal-forma tar-ras.

4.5.  l-valur tar-rispons CFC (Channel Frequency Class) tal-istrumentazzjoni, kif definit f1SO 6487:2002, ghandu jkun ta’
1 000. Il-valur tar-rispons CAC (Channel Amplitude Class), kif definit fISO 6487:2002, ghandu jkun ta’ 500 g
ghall-accelerazzjoni.

4.6.  L-impakter irid jissodisfa r-rekwiziti ta’ certifikazzjoni specifikati fit-Taqsima 4 tal-Appendici I. L-impakter certifikat
jista’ jintuza ghal massimu ta’ 20 impatt qabel i¢-certifikazzjoni mill-gdid. L-impakter ghandu jigi certifikat mill-gdid
ukoll jekk tkun ghaddiet aktar minn sena mic-Certifikazzjoni ta’ gabel jew jekk kull produzzjoni (output) tat-
transdjuser fkull impatt, tkun qabzet is-CAC specifikat.

4.7.  L-ewwel frekwenza naturali tal-impakter ghandha tkun ta ’I- fuq minn 5 000 Hz.

Figura 4

Impakter bil-forma tar-ras ta’ adult (dimensjonijiet fmm)

End Plaie

AT EriTe| ér
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Appendiéi [

Certifikazzjoni tal-Impakters

Rekwiziti ta’ certifikazzjoni

L-impakters li jintuzaw fit-testijiet dettaljati fil-Parti II jinhtiegu li jikkonformaw mar-rekwiziti xierqa ta’
prestazzjoni.

Ir-rekwiziti ghall-impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel huma specifikati fTagsima 2; ir-rekwiziti ghall-impakter tan-
naha ta’ fuq tar-rigel huma specifikati fit-Taqsima 3 u r-rekwiziti ghall-impakter tal-forma tar-ras tal-adult, tat-tifel
u tat-tifel/adult zghir huma specifikati fit-Tagsima 4.

Impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel
Testijiet statici

L-impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel ghandu jilhaq ir-rekwiziti specifikati fil-punt 2.1.2 meta jigi ttestjat kif spe-
cifikat fil-punt 2.1.4 u l-impakter ghandu jilhaq ir-rekwiziti specifikati fil-punt 2.1.3 meta jigi ttestjat kif specifikat
fil-punt 2.1.5.

Ghaz-zewg testijiet l-impakter ghandu jkollu l-orjentazzjoni mahsuba madwar il-assi longitudinali tieghu, ghall-
thaddim korrett tal-gog tal-irkoppa, b'tolleranza ta’ + 2°.

It-temperatura stabilizzata tal-impakter matul i¢-Certifikazzjoni ghandha tkun ta’ 20°C + 2°C.

[l-valuri tar-rispons CAC, kif definiti fISO 6487:2002, ghandhom ikunu 50° ghall-angolu li bih titghawweg
l-irkoppa u 500 N ghall-forza applikata meta l-impakter jigi mghobbi biex jitghawweg bi gbil ma’ punt 2.1.4, u
10 mm ghall-ispostament laterali u 10 kN ghall-forza applikata meta l-impakter jigi mghobbi lateralment (in
shearing) bi gbil mal-punt 2.1.5. Ghaz-zewg testijiet hija permessa filtrazzjoni low-pass bi frekwenza xierqa, biex
jitnehha hoss ta’ frekwenza aktar ghoi minghajr ma jigi affettwat sinifikament il-kejl tar-rispons tal-impakter.

Meta l-impakter jigi mghobbi biex jitghawweg bi gbil mal-punt 2.1.4, ir-rispons ghall-angolu tal-forza/tghawwig
applikata ghandu jkun fil-limiti li jidhru fil-Figura 1. Ukoll, l-energija mehuda biex jigi generat 15.0° ta’ tghawwig
ghandha tkun ta’ 100 * 7 J.

Meta l-impakter jigi mghobbi lateralment (in shearing) skont il-punt 2.1.5, ir-rispons ghall-angolu tal-forza
applikata/spostament laterali ghandha tkun fil-limiti li jidhru fil-Figura 2.

L-impakter tal-forma tar-rigel, minghajr kisja ta’ foam u gilda, ghandu jigi montat bit-tibja kklampjata sew ma’ wic¢
orizzontali fiss u tubu tal-metall imwahhal sew mal-wirk, kif jidher fil-Figura 3. L-assi rotanti tal-gog tal-irkoppa
ghandha tkun vertikali. Biex jigu evitati zbalji ta’ frizzjoni, l-ebda appogg ma ghandu jigu provvdut lit-tagsima tal-
wirk jew lit-tubu tal-metall. Il-mument tal-liwi applikat lic-¢entru tal-gog tal-irkoppa, minhabba fil-piz tat-tubu tal-
metall u komponenti ohra (minbarra I-forma tar-rigel innifisha), ma ghandux jagbez il-25 Nm.

Forza normali orizzontali ghandha tigi applikata lit-tubu tal-metall fdistanza ta’ 2,0 + 0,01 m mic-¢entru tal-gog
tal-irkoppa u l-angolu ta’ tghawwig (deflection) tal-irkoppa ghandu jigi rekordjat. It-taghbija ghandha tizdied b’tali
mod li r-rata ta’ zieda tal-angolu ta’ tghawwig (deflection) hija ta’ bejn 1 u 10°[s sakemm l-angolu ta’ tghawwig
tal-irkkoppa jkun iktar minn 22°. Se jithalla li jkun hemm xi laxkar fuq dawn il-limiti per ezempju ghall-uzu ta’
pompa bl-idejn.

L-energija tigi kkalkulata billi tigi integrata 1-forza fir-rigward tal-angolu tal-liwi fradians, u I-multiplikazzjoni b’tul
ta’ lieva ta’ 20 0.01 m.

L-impakter, minghajr kisja ta’ fowm u gilda, ghandu jigi montat bit-tibja kklampjata sew ma’ wicc orizzontali fiss
u tubu tal-metall imwahhal sew mal-wirk u mizmum 2,0 m mic-centru tal-gog tal-irkoppa, kif jidher fFigura 4.

Forza normali orizzontali ghandha tigi applikata lill-wirk fdistanza ta’ 50 mm mic-centru tal-gog tal-irkoppa u
l-ispostament laterali tal-irkoppa li jirrizulta ghandu jigi rrekordjat. It-taghbija ghandha tizdied b'tali mod li r-rata
ta’ zieda tal-angolu ta’ tghawwig (deflection) hija ta’ bejn 0,1 u 20 mm/s sakemm l-ispostament laterali jkun iktar
minn 7,0 mm jew it-taghbija tkun iktar minn 6,0 kN. Se jithalla li jkun hemm xi laxkar fuq dawn il-limiti,
perezempju ghall-uzu ta’ pompa bl-idejn.
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2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.1.4.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.4.4.

2.2.4.5.

Testijiet dinamici

L-impakter tan-naha t'isfel tar-rigel ghandu jilhaq ir-rekwiziti specifikati fil-punt 2.2.2 meta jigi ttestjat kif specifi-
kat fil-punt 2.2.4.

[l-materjal tal-fowm ghall-impakter tat-test ghandu jinhazen tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat fZona ta’ hzin
ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija £ 10 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 * 2 °C qabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-kalibrar. L-impakter tat-test innifsu ghandu jkloou temperatura ta’ 20° + 2 °C fil-hin
tal-impatt. It-tolleranzi tat-temperatura ghall-impakter tat-test ghandu japplika fumdita relattiva ta’ 40 + 30 fil-
mija wara perjodu ta’ tixrib ta’ mill-inqas erba’ sighat qabel l-applikazzjoni taghhom f'test.

I-facilita tat-test uzat ghat-test tal-kalibrar ghandu jkollu umdita stabilizzata ta’ 40 + 30 fil-mija u temperatura
stabilizzata ta’ 20 £ 4 °C waqt il-kalibrar.

Kull test ta’ kalibrar ghandu jigi komplut fi Zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona
tal-hzin ikkontrollata.

L-umdita u t-temperatura relativa tal-erja ta’ kalibrar ghandhom jitkejlu fil-hin tal-kalibrar u rrekordjati fir-rapport
tal-kalibrar.

Meta l-impakter jintlagat minn impakter iggwidat b'mod lineari ghac-certifikazzjoni, kif specifikat fil-paragrafu
2.2.4, l-accellerazzjoni massima tat-tibja ta’ fuq ma ghandhiex tkun anqas minn 120 g u mhux aktar minn 250 g.
L-angolu massimu tal-liwi ma jridx ikun anqas minn 6,2° u mhux aktar minn 8,2°. L-ispostament laterali massimu
ma ghandux ikun anqas minn 3,5 mm u mhux aktar minn 6,0 mm.

Ghal dawn il-valuri kollha I-qari tal-fatti wzat ghandu jkun mill-impatt inizjali mal-impakter ta’ certifikazzjoni u
mhux mill-fazi tat-twaqqif (arresting). Kull sistema wzata biex jitwaqqaf l-impakter jew impakter ta’ certifikazzjoni
ghandha titranga b'tali mod li I-fazi ta’ twaqgqif ma’ ssirx fl-istess hin tal-impatt inizjali. Is-sistema ta’ twaqqif ma
ghandhiex tikkawza li I-produzzjoni tat-transdjuser tagbez ic-CAC specifikata.

Il-valur tar-rispons CFC (Channel Frequency Class) tal-istrumentazzjoni, kif definit fISO 6487:2002, ghandu jkun
ta’ 180 ghat-transdjusers kollha. Il-valuri tat-twegiba tal-CAC, kif definiti fISO 6487:2002, ghandu jkun ta’ 50°
ghall-angolu li bih titghawweg l-irkoppa, 10 mm ghall-ispostament laterali u 500 g ghall-accelerazzjoni. Dan ma
jehtiegx 1i l-impakter innifsu jkun jista’ jitghawweg u jisposta (shear) fizikament ghal dawn l-angoli u
spostazzjonijiet.

Procedura tat-test

L-impakter, inkluz il-kopertura tal-fowm u 1-gilda, ghandu jigi sospiz orizzontalment minn tlitt ihbula tal-wajer ta’
dijametruta’ 1,5 + 0,2 mm u ta’ tul minimu ta’ 2,0 m, kif jidher fFigura 5a. Ghandu jigu sospiz bl-assi longitudinali
orizzontali, b'tolleranza ta’ + 0,5°, u perpendikulari ghad-direzzjoni tal-moviment tal-impakter ta’ certifikazzjoni,
btolleranza ta’ + 2°. L-impakter ghandu jkollu l-orjentazzjoni mahsuba madwar l-assi longitudinali tieghu, ghat-
thaddim korrett tal-gog tal-irkoppa, b'tolleranza ta’ + 2°. L-impakter irid jilhaq ir-rekwiziti ta’ punt 3.4.1.1. Kapi-
tolu II ta’ Parti I bil-brazz(i) ta’ twahhil ghall-hbula tal-wajer imwahhla.

L-impakter ta’ certifikazzjoni ghandu jkollu massa ta’ 9,0 + 0,05 kg, din il-massa tinkludi dawk il-komponenti ta’
propulsjoni u ta’ gwida li huma effettivament parti mill-impakter matul I-impatt. Id-dimensjonijiet tal-wic¢ tal-
impakter ta’ certifikazzjoni ghandhom ikunu kif specifikati fFigura 5b. ll-wic¢ tal-impakter ta’ certifikazzjoni
ghandu jkun tal-aluminju b'irfinar tal-wic¢ ta’ barra ta’ ahjar minn 2,0 mikrometri.

Is-sistema ta’ gwida ghandha tigi mwahhla ma’ gwidi ta’ frizzjoni baxxa, mhux sensittivi ghal taghbija lil hinn mill-
assi, li jippermettu lill-impakter li jimxi biss fid-direzzjoni specifikata ta’ impatt, meta fkuntatt mal-impakter tan-
naha tisfel tar-rigel. Il-gwidi ghandhom jipprevjenu moviment f'direzzjonijiet ohra inkluz rotazzjoni madwar kull
assi.

L-impakter ghandu jigi certifikat b’fowm li ma kienx intuza qabel.

[I-fowm tal-impakter ma ghandux jigi mmanipulat ecc¢essivament jew tintiliflu I-ghamla tieghu qabel, matul jew
wara t-twahhil.

L-impakter ta’ certifikazzjoni ghandu jigu mbuttat (propelled) orizzontalment fvelocita ta’ 7,5 * 0,1 m/s mill-
impakter wieqaf kif jidher fFigura 5a. L-impakter ta’ certifikazzjoni ghandu jigi pozizzjonat sabiex il-linja ¢entrali
tieghu tkun flinja ma’ pozizzjoni fuq il-linja centrali tat-tibja ta’ 50 mm mic-centru tal-irkoppa, b’tolleranzi ta’
+ 3 mm lateralment u + 3 mm vertikalment.
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3.

3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

Impakter tan-naha ta’ fuq tar-rigel

L-impakter tan-naha ta’ fuq tal-impakter ghandu jilhaq ir-rekwiziti specifikati fpunt 3.2 meta jigi ttestjat kif spe-
cifikat fpunt 3.3.

Il-materjal tal-fowm ghall-impakter tat-test ghandu jinhazen tul perjodu ta’ mill-anqas erba’ sighat f'zona ta’ hzin
ikkontrollata b'umdita stabilizzata ta’ 35 fil-mija + 10 fil-mija u temperatura stabbilizzata ta’ 20 £ 2 °C gabel
it-tnehhija tal-impakter ghall-kalibrar. L-impakter tat-test innifsu ghandu jkollu temperatura ta’ 20° £ 2 °C fil-hin
tal-impatt. It-tolleranzi tat-temperatura ghall-impakter tat-test ghandu japplika fumdita relattiva ta’ 40 + 30 fil-
mija wara perjodu ta’ tixrib ta’ mill-inqas erba’ sighat gabel l-applikazzjoni taghhom ftest.

I-facilita tat-test uzat ghat-test tal-kalibrar ghandu jkollu umdita stabilizzata ta’ 40 + 30 fil-mija u temperatura
stabilizzata ta’ 20 * 4 °C wagqt il-kalibrar.

Kull test ta’ kalibrar ghandu jigi komplut fi Zmien saghtejn minn meta l-impakter li jrid jintuza jitnehha miz-zona
tal-hzin ikkontrollata.

L-umdita u t-temperatura relativa tal-erja ta’ kalibrar ghandhom jitkejlu fil-hin tal-kalibrar u rrekordjati fir-rapport
tal-kalibrar.

Rekwiziti

Meta l-impakter jigi mbuttat (propelled) fpendulu ¢ilindriku wieqaf il-forza massima (the peak force) imkejla fkull
transdjuser ta’ taghbija ma ghandhiex tkun anqas minn 1,20 kN u mhux aktar minn 1,55 kN u d-differenza bejn
il-forzi massimi mkejla fit-transdjusers tat-taghbija ta’ fuq u ta’ taht ma ghandhomx ikunu aktar minn 0,10 kN.
Ukoll, l-mument massimu ta’ liwi mkejjel mill-istrain gauges ma ghandux ikun anqas minn 190 Nm u mhux aktar
minn 250 Nm fil-pozizzjoni ¢entrali u mhux anqas minn 160 Nm u mhux aktar minn 220 Nm ghall-pozizzjonijiet
ta’ barra. Id-differenza bejn l-aqwa mumenti ta’ fuq u ta’ isfel ta’ taghwig ma ghandhiex tkun aktar minn 20 Nm.

Ghal dawn il-valuri kollha I-qari tal-fatti wzat ghandu jkun mill-impatt inizjali mal-pendulu u mhux mill-fazi tat-
twaqgif (arresting). Kull sistema wzata biex jitwaqqaf l-impakter jew il-pendlu ghandha titranga b'tali mod li 1-fazi
ta’ twaqqif ma’ ssirx fl-istess hin tal-impatt inizjali. Is-sistema ta’ twaqqif ma ghandhiex tikkawza li l-produzzjoni
tat-transdjuser taqbez ic-CAC specifikata.

Il-valur tar-rispons CFC (Channel Frequency Class) tal-istrumentazzjoni, kif definit fISO 6487:2002, ghandu jkun
ta’ 180 ghat-transdjusers kollha. Il-valuri tat-twegiba CAC, kif definiti fISO 6487:2002, ghandhom ikunu 10 kN
ghat-transdjusers tal-forza u 1 000 Nm ghall-kejl tal-mumenti tat-tghawwig.

Procedura tat-test

L-impakter ghandu jigi montat mas-sistema ta’ propulsjoni u ta’ gwida, b’torque limiting joint. It-torque limiting
joint irid ikun issettjat sabiex l-assi longitudinali tal-parti ta’ quddiem tkun perpendikolari mal-assi tas-sistema ta’
gwida, b'tolleranza ta’ £ 2°, bit-torque tal-frizzjoni tal-joint issettjat ghal minimu ta’ 675 + 25 Nm. Is-sistema ta’
gwida trid tkun mghammra bi gwidi bi frizzjoni baxxa, li jippermettu li l-impakter jimxi biss fid-direzzjoni speci-
fikata tal-impatt, meta jigi fkuntatt mal-pendlu.

Il-massa tal-impakter ghandha tigi aggustata biex jinghata massa ta’ 12 + 0,1 kg, din il-massa tinkludi dawk
il-komponenti ta’ propulsjoni u ta’ gwida li huma effettivament parti mill-impakter matul l-impatt.

[¢-centru ta’ gravita ta’ dawk il-partijiet tal-impakter li huma effettivament quddiem it-torque limiting joint, inkluz
kull piz zejjed imwahhal, ghandu jkun fuq il-linja tac-centru longitudinali tal-impakter, b'tolleranza ta’ + 10 mm.

L-impakter ghandu jigi certifikat b’fowm li ma kienx intuza qabel.

II-fowm tal-impakter ma ghandux jigi mmanipulat eccessivament jew tintiliflu l-ghamla tieghu qabel, matul jew
wara t-twahhil.
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

L-impakter mal-parti vertikali ta’ quddiem ghandu jigu mbuttat (propelled) orizzontalment fvelocita ta’ 7,1
+ 0,1 m/s fil-pendlu wieqaf kif jidher fil-Figura 6.

It-tubu tal-pendlu jrid ikollu dijametru ta’ barra ta’ 150 mm * '™/~ ,  “hxuna tal-materjal ta’ 3 + 0,15 mm u

massa ta’ 3 £ 0,03 kg. It-tul totali tat-tubu tal-pendlu jrid ikun 275 + 25 mm. It-tubu tal-pendlu jrid ikun maghmul
minn azzar cold finished minghajr gonot (plejting tal-wic¢ tal-metall huwa permissibbli ghall-protezzjoni mill-
korruzjoni), b'finitura tal-wic¢ ta’ barra li hi ahjar minn 2,0 mikrometri. Ghandu jigu sospiz fuq zewgt ihbula tal-
wajer ta’ dijametru ta’ 1,5 + 0,2 mm u ta’ tul minimu ta’ 2,0 m. ll-wic¢ tal-pendlu ghandu jkun nadif u niexef.
It-tubu tal-pendlu ghandu jitgieghed fpozizzjoni tali li l-assi longitudinali tac-¢ilindru jkun perpendikulari ghall-
parti ta’ quddiem (jigifieri livell), b'tolleranza ta’ + 2°, u ghad-direzzjoni tal-moviment tal-impakterr, b'tolleranza
ta'+ 2°, u bic-centru tat-tubu tal-pendlu allineat mac-centru tal-parti ta’ quddiem tal-impakter, b'tolleranzi ta’
+ 5 mm lateralment u * 5 mm vertikalment.

Impakters tal-forma tar-ras

Kriterji ta’ prestazzjoni

L-impakters tal-forma tar-ras ghandhom jilhqu r-rekwiziti specifikati fTaqsima 4.2 meta jigi ttestjat kif specifikat
fTagsima 4.4.

Rekwiziti

Meta l-impakters tal-forma tar-ras jitwaqqghu minn gholi ta’ 376 * 1 mm skont il-punt 4.4l-a¢¢elerazzjoni mas-
sima li tirrizulta mkejla b’accelerometru triaxial wiehed (jew tlieta accelerometri uniaxial) fl-impakters tal-forma tar-
ras ghandhom ikunu:

(@) Ghall-impakter tal-forma tar-ras ta’ tifel jew adult Zghir ta’ mhux inqas minn 245¢g u mhux iktar minn 300g;
(b) ghall-impakter tal-forma tar-ras ta’ adult ta’ mhux inqas minn 225g u mhux iktar minn 275g;
It-time curves tal-accelerazzjoni ghandhom ikunu uni-modal.

[l-valur tar-rispons CFC (Channel Frequency Class) tal-istrumentazzjoni, u l-valur tar-rispons CAC (Channel
Amplitude Class), ghal kull accelerometru ghandu jkun ta’ 1 000 Hz u 500g fl-ISO 6487:2002.

Kundizzjonijiet ta’ temperatura

L-impakters tal-forma tar-ras ghandhom ikollhom temperatura ta’ 20° + 2 °C fil-hin tal-impatt. It-tolleranzi tat-
temperatura ghall-impakter tat-test ghandu japplika fumdita relattiva ta’ 40 30 fil-mija wara perjodu ta’ tixrib ta’
mill-inqas erba’ sighat qabel l-applikazzjoni taghhom f'test.

Wara li jikkonforma ma’ test tac-certifikazzjoni, kull impakter tal-forma tar-ras tista’ tintuza ghal massimu ta’
20 test ta’ impatt.

Procedura tat-test
L-impakters tal-forma tar-ras ghandhom jiddendlu minn drop rig kif jidher fFigura 7.

L-impakter tal-forma tar-ras ghandha titwagqa minn gholi speicifikat b'mezzi li jizguraw rilaxx immedjat fil-plejt
tal-azzar catt u orizzontali mirfud b'mod sod, 'il fuq minn 50 mm ta’ hxuna u iktar minn 300 x 300 mm kwadri
li ghandu wic¢ xott u nadif u b'finish tal-wic¢ ta’ bejn 0,2 u 2,0 mikrometri.

L-impakter tal-forma tar-ras ghandha titwaqqa’ min-naha ta’ wara tal-impakter fl-angolu li gej mill-vertikal:
(@) 50° £ 2° ghall-impakter tal-forma tar-ras ta’ tifel

(b) 65° £ 2° ghall-impakter tal-forma tar-ras ta’ adult

Is-sospensjoni tal-impakter tal-forma tar-ras ghandha tkun tali li ma ddurx waqt il-waqgha.

It-test tat-twaqqigh ghandu jsir tlitt idrabi, bl-impakter tal-forma tar-ras imdawwar 120° madwar l-assi simettrika
bejn it-testijiet.
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Figura 1

isfel tar-rigel statika
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Figura 2

Rekwizit ta’ forza skond l-ispostament ftest ta’ ¢ertifikazzjoni ghall-ispostament laterali ta’ forma tal-parti
t'isfel tar-rigel statika
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Figura 3

Dehra minn fuq tal-apparat tat-test ta’ Certifikazzjoni ghal-liwi ta’ forma tal-parti t'isfel tar-rigel statika
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Figura 4

Dehra minn fuq tal-apparat tat-test ta’ certifikazzjoni ghal-liwi ta’ forma tal-parti t’isfel tar-rigel statika
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Figura 5a

L-apparat tat-test tac-certifikazzjoni tal-impakter tan-naha ta’ isfel tar-rigel (dijagramma ta’ fuq b’dehra min-naha
tal-genb, dijagramma t’isfel b’dehra min-naha ta’ fuq)
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Figura 5b

Dettalji tal-faccata tal-impakter ghac-certifikazzjoni tal-forma tar-rigel t'isfel

S it 1

Noti:

(1) Is-saddle jista’ jsir bhala dijametru komplet u maqtugh kif jidher biex jaghmel zewg komponenti.
(2)  L-erji moghtija I-kulur jistghu jitnehhew biex jaghtu l-ghamla alternattiva li tidher.

(3) Tolleranza fuq id-dimensjonijiet kollha hija + 1,0 mm.

Materjal: Alloy tal-aluminju

Figura 6
L-apparat tat-test ghac-certifikazzjoni ghal forma tal-parti t’isfel tar-rigel dinamika
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Figura 7
L-apparat tat-test gha¢-certifikazzjoni ghal forma tar-ras dinamika
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