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ID-DIRETTIVA 2001/85/KE TAL-PARLAMENT EWROPEW U TAL-KUNSILL
ta’ 1-20 ta’ Novembru 2001 li tirrigwardja d-dispozizzjonijiet specjali ghal vetturi uzati ghat-trasport ta’
pasiggieri li jkollhom aktar minn tmien sedili b’zieda mas-sedil tas-sewwieq, u li temeda d-Direttivi
70/156/KEE u 97/27/KE

IL-PARLAMENT EWROPEW U L-KUNSILL TA’ L-UNJONI EWROPEA,

Wara li kkunsidraw it-Trattat li jistabbilixxi I-Komunita Ewropea,
u partikolarment I-Artikolu 95 tieghu,

Membri kollha minflok ir-regolamenti nazzjonali taghhom
ghandha tiffacilita il-funzjonament xieraq tas-suq intern
ghal dawn il-vetturi.

. . 1 a1 TSN (5) Huwa ghalhekk necessarju li l-Istati Membri jadottaw
Wara li kkunsidraw il-proposta mill-Kummissjont (') l-istess htigiet jew bhala zieda ghal, jew inkella minflok
ir-regoli ezistenti taghhom sabiex, partikolarment, jipper-
Wara li kkunsidraw l-opinjoni tal-Kumitat Ekonomiku u So¢ja- mettu li l-procedura ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE Ii kie-
li @), net is-suggett tad-Direttiva tal-Kunsill 70/156/KEE tas-6 ta’
Frar 1970 dwar l-approssimazzjoni tal-ligijiet ta’ I-Istati
Membri li ghandhom x’jaqsmu ma’ l-approvazzjoni tat-tip
Waqt li jagixxu bi qbil mal-procedura stabbilita fl-Artikolu 251 ta’ vetturi bil-mutur u l-karrijiet taghhom (%) tkun applikata
tat-Trattat (), u fid-dawl tat-test kongunt approvat mill-Kumitat fir-rigward ta’ kull tip ta’ vettura;
tal-Kon¢iljazzjoni nhar il-25 ta’ Gunju 2001,
Billi: (6)  Din id-Direttiva hija wahda mid-Direttivi separati tal-
procedura ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE, li kienet stab-
) . . ) ) o ) bilita bid-Direttiva 70/156/KEE.
(1) Is-suqintern jikkomprendi Zona minghajr fruntieri interni,
li fiha l-moviment tal-merkanzija, tal-persuni, tas-servizzi
u tal-kapital huwa assigurat; Huwa mportanti li jkunu
adottati mizuri ghal dan il-ghan. (7)  Biex tirrikonoxxi l-avvanzi diga maghmula sabiex tittejjeb
l-accessibilita ghal persuni b’'mobilta mnaqgsa ghall-vetturi
(2)  I-htigiet teknici i il-vetturi bil-mutur ghandhom jissodis- FEI_KlaSSIJIet L IL it-tipi ezistenti ta’ vetturi ghandh'(.).m
faw permezz tal-ligijiet nazzjonali li jirrigwardjaw, inter Henu mhg llua .h JkO.H.h om rampa akj[ar wiegfa fpartijiet
Wopermezz tagl! a0 JUTIgWArcjaw, tal-passagg milli f'tipi godda ta’ vetturi.
alia, d-dispozizzjonijiet specjali ghal vetturi uzati ghat- passagg prg
trasport ta’ passiggieri li jkollhom aktar min tmien sedili
b’zieda mas-sedil tas-sewwieq.
(8)  Ladarba l-objettivi ta’ l-azzjoni proposta, jigifieri l-evitar ta’

(3)  Dawn il-htigiet ivarjaw minn Stat Membru ghall-iehor.

(4)  Minhabba d-differenzi fil-preskrizzjonijiet teknici, dawn
il-vetturi kienu impeduti milli jitqieghdu fis-suq tal-
Komunita. L-adozzjoni ta’ htigiet arminozzati mill-Istati

() GUC17,ta1-20.1.1998, p. 1.

(® GUC 129, tas-27.4.1998, p. 5.

(}) L-Opinjoni tal-Parlament Ewropew tat-18 ta’ Novembru 1998
(GU C 379, tas-7.12.1998, p- 80), ikkonfermata nhar is-27 ta’ Ottu-
bru 1999 (GU C 154, tal-5.6.2000, p.47), il-Pozizzjoni Komuni tal-
Kunsill tas-26 ta’ Settembru 2000 (GU C 370, tat-22.12.2000, p- 10)

ostakoli ghall-kummer¢ fi hdan il-Komunita permezz ta’
l-applikazzjoni ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ vettura
ghal vetturi bhal dawn, ma jistghux ikunu suffe¢jentament
milhugha mill-Istati Membri minhabba l-iskala u I-effetti ta’
l-azzjoni proposta fis-settur in kwistjoni, u ghalhekk
jistghu jkunu milhuqa ahjar fil-livell tal-Komunita,
il-Komunita tista’ tadotta mizuri, bi gbil mal-principju ta’
sussidjarjeta kif stabbilit fl-Artikolu 5 tat-Trattat. Bi gbil
mal-principji ta’ proporzjonalita, kif stabbilit fdak
l-Artikolu, din id-Direttiva ma tmurx lil hinn min dak li
huwa mehtieg sabiex ikunu milhuga dawk I-objettivi.

u d-Decizjoni tal-Parlament Ewropew tal-14 ta’ Frar 2001 (GU C 276, () GUL 42, tat-23.2.1970, p. 1. Id-Direttiva kif l-ahhar emendata bid-
ta’1-1.10.2001, p. 124). Id-Decizjoni tal-Parlament Ewropew tat-3 ta’ Direttiva tal-Parlament Ewropew u 1-Kunsill 98/91/KE (GU L 11, tas-
Ottubru 2001 u d-Decizjoni tal-Kunsill tat-8 ta’ Ottubru 2001. 16.1.1999, p. 25)
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©)

(11)

(12)

(13)

——

)

Sabiex tiddisstingwixxi bejn it-tipi ezistenti u godda ta’
vetturi, huwa mehtieg li ssir referenza ghad-Direttiva tal-
Kunsill 76/756/KEE tas-27 ta’ Lulju 1976 dwar
l-approssimazzjoni ta’ ligijiet ta’ I-Istati Membri li
ghandhom x’jagsmu ma’ l-istallazzjoni ta’ mezzi ta’ dawl u
ta’ sinjalazzjoni bid-dawl fuq vetturi bil-mutur u l-karrijiet
taghhom (7).

Huwa mixtieq li jittiched kont tal-htigiet teknici ezistenti
adottati mill-Kummissjoni Ekonomika ghall-Ewropa
tan-NU (NUJKEE) fir-Regolament taghha Nru 36 (“Dispo-
zizzjonijiet Uniformi li jikkoncernaw l-Approvazzjoni ta’
Vetturi Kbar tal-Passiggieri fdak 1i jirrigwardja
1-Kostruzzjoni Generali taghhom”), ir-Regolament taghha
Nru 52 (“Dispozizzjonijiet Uniformi li jikkoncernaw
il-Vetturi tas-Servizz Pubbliku li ma jehdux Hafna Passig-
gieri”), ir-Regolament taghha Nru 66 (“Dispozizzjonijiet
Uniformi li jikkon¢ernaw l-Approvazzjoni ta’ Vetturi Kbar
tal-Passiggieri fir-rigward tas-Sahha tas-Soprastruttura
taghhom”) u r-Regolament taghha Nru 107 (Dispozizzjo-
nijiet Uniformi li jikkon¢ernaw l-approvazzjoni ta’ Vetturi
Kbar b'Zewg Sulari ghall-Passiggieri fir-rigward tal-
Kostruzzjoni Generali taghom), li huma annessi mal-
Ftehim ta’ 1-20 ta’ Marzu 1958 li jirrigwarda l-adozzjoni
tal-kondizzjonijiet uniformi ghall-approvazzjoni u
r-rikonoxximent re¢iproku ta’ l-approvazzjoni tat-tghamir
u l-partijiet ta’ vetturi bil-mutur.

Wagqt li I-ghan ewlieni ta’ din id-Direttiva huwa li jiggaran-
tixxi s-sigurta tal-passiggieri, huwa wkoll mehtieg li tip-
provdi preskrizzjonijiet teknici li jippermettu l-accesibbilita
ghal persuni b’'mobilita mnaqgsa ghall-vetturi koperti bid-
Direttiva, bi gbil mal-politiki tat-trasport u soc¢jali Komu-
nitarji. Kull sforz ghandu jsir biex jitjieb l-access ghal dawn
il-vetturi. Ghal dan il-ghan, l-accessibilita ghal persuni
b’'mobilta mnaqqsa tista” tkun milhugha jew
b’soluzzjonijiet teknici applikati ghall-vettura, kif kopert
b’din id-Direttiva, jew billi jkunu ikkombinata ma’ infras-
truttura lokali xierqa biex tiggarantixxi ac¢ess ghal dawk li
juzaw is-siggijiet tar-roti.

Bhala rizultat ta’ dak li ntqal qabel, huwa mehtieg li tkun
emendata d-Direttiva 70/156/KEE u d-Direttiva 97/27KE
tal-Parlament Ewropew u tal-Kunsill tat-22 ta’ Lulju 1997
dwar il-masses u d-dimensjonijiet ta’ certi kategoriji ta’
vetturi bil-mutur u I-karrijiet taghhom (2).

[I-mizuiri mehtiega ghall-implimentazzjoni din id-Direttiva
ghandhom ikunu adottati bi qbil mad-Decizjoni tal-Kunsill
1999/468/KE tat-28 ta Gunju 1999 Ii tistabbilixxi
l-proceduri ghall-ezercizzju tas-setghat ta’
implimentazzjoni moghtija lill-Kummissjoni (3),

GUL 262, tas-27.9.1976, p. 1. Id-Direttiva kif l-ahhar emendata bid-

Direttiva tal-Kummissjoni 97/28/KE (GU L 171, tat-30.6.1997, p. 1)
GUL 233, tal-25.8.1997, p. 1.
GU L 184, tas-17.7.1999, p. 23.

ADOTTAW DIN ID-DIRETTIVA:

L-Artikolu 1

Ghall-ikamp ta’ applikazzjoniijiet ta’ din id-Direttiva:

— “vettura” ghandha tfisser kwalunkwe vettura b'magna tal-
kategorija M, u M, kif definita fl-Anness II, il-Parti A, tad-
Direttiva 70/156.KEE,

— “karozzerija” ghandha tfisser l-unita teknika separata kif defi-
nita fl-Artikolu 2 tad-Direttiva 70/156/KEE,

— “klassi ta’ vettura” ghandha tfisser vettura li tkun konformi
mad-deskrizzjoni tal-klassi moghtija fl-Anness I ta’ din
id-Direttiva.

L-Artikolu 2

1. Bleffett mit-13 ta’ Awwissu 2003 I-Istati Membri jistghu jirrif-
jutaw l-approvazzjoni tat-tip tal-KE jew l-approvazzjoni tat-tip
nazzjonali:

— ta’ vettura,
— ta’ karozzerija,

— ta’ vettura li l-karozzerija taghha tkun diga nghatat
l-approvazzjoni tat-tip bhala unita teknika separata,

jew jirrifjutaw jew jipprojbixxu l-bejgh, ir-registrazzjoni jew
id-dhul fis-servizz ta’ vettura jew ta’ karozzerija bhala unita
teknika  separata, ghal  ragunijiet i jirrigwardjaw
id-dispozizzjonijiet ghall-vetturi uzati ghat-trasport ta’ passiggieri
li jkollhom aktar minn tmien sedili b'zieda mas-sedil tas-sewwieq,
jekk il-htigiet ta’ din id-Direttiva u l-Annessi taghha jkunu gew
sodisfatti.

2. Il-Paragrafu 1 ghandu japplika wkoll ghall-vetturi bl-art baxxa
tal-Klassi I jew II, li nghataw l-approvazzjoni tat-tip qabel it-13 ta’
Awwissu 2002 permezz tad-Direttiva 76/756/KEE, li jgawdu mir-
rampa tal-passagg ta’ 12,5 % specifikata fil-paragrafu 7.7.6.2 ta’
l-Anness 1.

3. Bla hsara ghad-dispozizzjonijiet tal-paragrafu 4 thawn taht,
beffett mit-13 ta’ Frar 2003, l-Istati Membri:

— m’'ghandhomx aktar jaghtu l-approvazzjoni tat-tip tal-KE lil
tip ta’ vettura u tip ta’ karozzerija bhala unita teknika sepa-
rata,
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— jistghu jirrifjutaw ir-registrazzjoni, il-bejgh jew id-dhul fis-
servizz ta’ vetturi godda u karozzerija gdida bhala unitajiet
teknici separati,

ghal ragunijiet i jirrigwardjaw id-dispozizzjonijiet ghal vetturi
uzati ghat-trasport ta’ passiggieri u li jkollhom aktar minn tmien
sedili b'zieda mas-sedil tas-sewwieq, jekk il-htigiet ta’ din
id-Direttiva u l-Annessi taghha ma jkunx hemm konformita
maghhom.

4. Beffett mit-13 ta’ Frar 2005, l-Istati Membri jistghu jirrifjutaw
ir-registrazzjoni, il-bejgh u d-dhul fis-servizz ta’ vetturi godda u
karozzerija gdida bhala unitajiet teknici separati li jkunu nghataw
l-approvvazzjoni tat-tip bi qgbil mad-dispozizzjonijiet tal-
paragrafu 2.

L-Artikolu 3

1. Il-vetturi tal-Klassi I ghandhom ikunu accessibbli ghal persuni
b'mobilita mnaqqsa inkluzi dawk li juzaw is-siggijiet tar-roti
skond id-dispozizzjonijiet tekni¢i stabbiliti fl-Anness VIL.

2. L-Istati Membri ghandhom ikunu hielsa li jghazlu s-soluzzjoni
l-aktar xierqa biex jakwistaw accesibbilita mtejba fvetturi apparti
minn dawk tal-Klassi I. B'dana kollu, jekk vetturi apparti minn
dawk tal-Klassi I huma mghammra b'mezzi ghal persuni
b'mobilita mnaqqsa ufjew dawk li juzaw is-siggu tar-roti, dawn
ghandhom ikunu konformi mal-htigiet relevanti ta’ I-Anness VIL

L-Artikolu 4

Id-Direttiva 70/156/KE ghandha tkun emendata kif gej:

1. Fl-Anness I:

(a) dawn il-punti li gejjin ghandhom jizdiedu mal-punt 0.2:

“0.2.0.1. Chassis:

0.2.0.2. Karozzerija/vettura kompleta:

(b) dawn il-punti li gejjin ghandhom jizdiedu mal-punt 0.3:

“0.3.0.1. Chassis:

0.3.0.2. Karozzerija/vettura kompleta:

(¢) dawn il-punti li gejjin ghandhom jizdiedu mal-punt 0.3.1:

“0.3.1.1. Chassis:

0.3.1.2. Karozzerija/vettura kompleta:

(d) dan il-punt li gejjin ghandhom jizdiedu mal-punt 2.4.2:

“2.4.2.9.

(e) dan il-punt li gej ghandu jkun mizjud:

Il-lok ta¢-centru tal-gravitd tal-vettura fil-massa mghobbija massima teknikament permissibli fid-
direzzjonijiet longitudinali, transversjali u vertikali:

»,

“2.43. Ghal karozzerija approvata minghajr ix-chassis
2.4.3.1. It-tul {j):
2432, Tl-wisa’ (K):
2.433. Il-gholi nominali (Pkundizzjoni ta’ sewqan) (1) fuq tip(i) intizi ta’ chassis (ghal sospensjoni aggustabli dwar

I-gholi, indika [-pozizzjoni ta’ sewqan normali):

(f) il-punt 13 ghandu jigi mibdul b'dan li gej:

“1.3. DISPOSIZZJONIJIET SPECJALI GHALL-VETTURI UZATI GHAT-TRASPORT TA’ PASIGGIERI
LIJKOLLHOM AKTAR MINN TMIEN SEDILI B'ZIEDA MAS-SEDIL TAS-SEWWIEQ

1.3.1. 11-Klassi tal-vettura (Klassi I, Klassi 11, Klassi 111, Klassi A, Klassi B):

1.3.1.1. In-numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE tal-karozzerija approvata bhala unita teknika separata:......ccoeeuuee
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1.3.1.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4,

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

1.3.6.1.

1.3.6.2.

1.3.6.3.

1.3.10.

1.3.10.1.

1.3.10.2.

1.3.10.2.1.

1.3.10.2.2.

1.3.10.2.3.

1.3.10.2.4.

1.3.11.

It-tipi ta’ chassis meta l-karozzerija 1i nghatat l-approvazzjoni tat-tip tal-KE tista’ tkun installata (il-

Numru ta’ bibien tas-servizz:

Numru ta’ hrug ta’ l-emergenza (bibien, twieqi, sportelli ta’ l-emergenza, turgiental-interkommunikazzjoni
u nofs turgien)

TOTALL cerveverereeeeere et eeeereeeeeasa e eeasaneesesaeesesnsaesesaan et e san et esannesssannnses

Is-sular ta’ fuq (e

Il-volum tal-kompartiment tal-bagalji (m3):

Il-volum tat-trasportazzjoni tal-bagalji fuq is-saqaf (m2):

Mezzi teknici li jiffaccilitaw l-access fil-vetturi (e.g. rampa, pjattaforma bil-lift, sistema bl-irkoppa), jew
IMMUNTALE .o e

Is-sahha tas-soprastruttura

In-numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE, jekk disponibbli: ........

Ghal soprastrutturi i ghadhom m'humiex approvati

Deskrizzjoni dettaljata tas-soprastruttura tat-tip ta’ vettura inkluzi d-dimensjonijiet, il-konfigurazzjoni u I-
materjali kostitwenti taghha u l-immuntar taghha fuq il-qafas tax-chassis:

Dinsinji tal-vettura u ta’ dawk il-partijiet ta’ l-arrangament intern taghha li ghandhom influwenza fuq is-
sahha tas-soprastruttura jew fuq l-ispazju residwu:

Il-lok tac-centru tal-gravita tal-vettura fkundizzjoni ta’” sewqan fid-direzzjonijiet longitudinali, transversjali
uvertikali:

Id-distanza massima bejn il-linji ¢entrali tas-sedili tal-passiggieri fuq in-naha ta’ barra: .....ceeeeresiivnnsiivnnnens

»

Punti ta’ din id-Direttiva li ghandhom ikunu mwettqa u murija ghal din l-unita teknika separata: .....cooouuee. ;
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2. dan il-punt li g¢j ghandu jkun mizjud fil-Parti I ta’ I-Annes III:

“13. DISPOSIZZJONIIET SPECJALI GHAL VETTURI UZATI GHAT-TRASPORT TA' PASIGGIERI LI
JKOLLHOM AKTAR MINN TMIEN SEDILI B'ZIEDA MAS-SEDIL TAS-SEWWIEQ
13.1. 11-Klassi tal-vettura (Klassi I, Klassi II, Klassi I1I, Klassi A, Klassi B):
13.1.1. It-tipi ta’ chassis meta l-karozzerija li tkun inghatat l-approvazzjoni tat-tip tal-KE tista’ tkun installata (il-

manifattur(i), u t-tipi ta’ vettura(i):

13.3. Numru ta’ passiggieri (bil-qieghda u bil-wieqfa)

13.3.1. Total (N):

13.3.2. Is-sular ta’ fuq (N,) ():

13.3.3. Is-sular ta’ isfel (Ny) ():

13.4. Numru ta’ passiggieri (bil-gieghda)

13.4.1. Total (A):

13.4.2. Is-sular ta’ fuq (A,) {1):

13.4.3. Is-sular ta’ isfel (Ay) (1) "y

3. fl-Anness IV:

(a) fil-Parti I, il-punt 52 ghandu jigi mibdul b'dan li gej:

Suggett Direttiva numru G'lerfsz(;rlljz?ﬁtc‘?:li Applikabbilita

“52 | Xarabank u ...]...[KE L M; | M, X [ M;jX [Ny [N, [N;|O;[0O,] 05| O

coaches
(b) fil-Parti II, dan li gej ghandu jkun mizjud bhala l-punt 52:
Suggett Regola;z:rtubaﬁku Serje ta’ emendi Suppliment Corrigendum

“52 | Is-sahha tas- 66 — 15a00 —
soprastruttura
(xarabank)

L-Artikolu 5

L-Anness I tad-Direttiva 97/27 [KEE ghandu jkun emendat kif gej:

1. il-paragrafi 2.1.2.1 sa 2.1.2.2.1.4 ghandhom ikunu mhassra;

2. ghandhom jiddahhlu il-paragrafi li gejjin:
“2.1.2.1. ‘Xarabank jew coach’ tfisser vettura definita fil-paragrafu 2 ta’ I-Anness I tad-Direttiva 2001/85/KE.

2.1.2.2. Klassi' ta’ xarabank jew coach tfisser vettura ta’ Klassi definita fil-paragrafi 2.1.1 u 2.1.2 ta’ -Anness I
tad-Direttiva 2001/85/KE.
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2.1.2.3. “Xarabank jew coach artikulati’ tfisser vettura definita fil-paragrafu 2.1.3 ta’ I-Anness I tad-Direttiva
2001/85KE.

2.1.2.4. Xarabank jew coach b’zewg sulari’ tfisser vettura definita fil-paragrafu 2.1.6 ta’ l-Anness I tad-Direttiva
2001/85/KE.”

3. ll-paragrafu li kien 2.1.2.2 ghandu jigi numerat mill-gdid 2.1.2.5.

L-Artikolu 6

[I-mizuri mehtiega ghal l-adattazzjoni ghall-progres tekniku ta’ din id-Direttiva ghandhom ikunu adottati bi gbil
mal-procedura stabbilita fl-Artikolu 7(2):

L-Artikolu 7

1. I-Kummissjoni ghandha tkun mghejjuna mill-Kumitat dwar 1-Adattazzjoni ghall-Progres Tekniku stabbilit
bl-Artikolu 13 tad-Direttiva 70/156/KEE (minn hawn il-quddiem msejjah bhala “il-Kumitat”)

2. Meta ssir riferenza ghal dan il-paragrafu, I-Artikoli 5 u 7 tad-Decizjoni 1999/468/KE ghandhom ikunu
applikabli, b'’konsiderazzjoni tad-dispozizzjonijiet ta’ I-Artikolu 8 taghha.

I-perijodu ta’ zmien stabbilit fl-Artikolu 5(6) tad-Decizjoni 1999/468/KE ghandu jkun ta’ tliet xhur.

3. Il-Kumitat ghandu jadotta r-regoli tal-procedura tieghu.

L-Artikolu 8
1. L-Istati Membru ghandhom jadottaw u jippublikaw il-ligijiet, ir-regolamenti u d-dispozizzjonijiet
amministrativi mehtiega sabiex jikkonformaw ma’ din id-Direttiva qabel it-13 ta’ Awissu 2003. Huma ghandhom
jinfurmaw minnufih lill-Kummissjoni b’dan.
Meta l-Istat Membri jadottaw dawn id-dispozizzjonijiet, dawn ghandhom ikollhom referenza ghal din id-Direttiva
jew ghandhom ikunu akkumpanjati b'din ir-referenza fil-waqt tal-pubblikazzjoni uffi¢jali taghhom. Il-procedura

ghal din ir-referenza ghandha tigi adottata mill-Istati Membri.

2. L-Istati Membri ghandhom jikkomunikaw lill-Kummissjoni t-test tad-dispozizzjonijiet ewlenija tal-ligi
nazzjonali li huma jadottaw fil-qasam kopert b’din id-Direttiva.

L-Artikolu 9

Din id-Direttiva ghandha tidhol fis-sehh filjum tal-pubblikazzjoni taghha fil-Gurnal Uffigjali tal-Komunitajiet
Ewropej.

L-Artikolu 10

Din id-Direttiva hija indirizzata lill-Istati Membri.

Maghmula fi Brussel, fI-20 ta’ Novembru 2001.
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L-ANNESS 1

KAMP TA’ APPLIKAZZJONI, DEFINIZZJONIJIET, APPLIKAZZJONI GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP
TAL-KE JEW L-APPROVAZZJONI TAT-TIP TA’ UNITA TEKNIKA SEPARATA TAL-KAROZZERIJA,
IL-MODIFIKI TAT-TIP TA’ VETTURA JEW TA’ KAROZZERJJA, IL- KONFORMITA TAL- -PRODUZZJONIU

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

L-HTIGIET

KAMP TA’ APPLIKAZZJONI

Din id-Direttiva ghandha tapplika ghal kull vettura b’sular wiehed, zewg sulari, rigida jew artikolata
tal-kategorija M, u M, kif definita fl-Anness II, il-Parti A, tad-Direttiva tal-Kunsill 70/156KEE,

B'dana kollu l-htigiet ta’ din id-Direttiva ma japplikawx ghal dawn il-vetturi li gejjin:
vetturi uzati ghat-trasport b’sigurta ta’ persuni, bhal per ezempju I-prigunieri;

vetturi iddisinjati spe¢jalment ghat-trasport ta’ persuni korruti jew morda (ambulanzi);
vetturi off-road;

vetturi ddisinjati spe¢jalment ghat-trasport tat-tfal tal-iskola sa kemm din id-Direttiva tkun emendata
bi gbil mal-procedura stabbilita fl-Artikolu 7(2) taghha.

[I-htigiet ta’ din id-Direttiva huma applikabbli ghal dawn il-vetturi li gejjin biss sal-limitu li dawn huma
kumpatibbli ma l-uzu u l-funzjoni ntiza taghhom:

vetturi ddisinjati ghall-uzu mill-pulizija, il-forzi tas-sigurta u l-forzi armati;

vetturi li jkun fihom sedili ntizi unikament ghall-uzu meta l-vettura tkun stazzjonarja, imma li ma
humiex iddisinjati li jgorru aktar minn tmien persuni (eskluz is-sewwieq) meta jkunu miexja. Ezempji
ta’ dawn jinkludu libreriji mobbli, knejjes mobbli u unitajiet mobbli tal-sptar. Is-sedili f'vetturi bhal
dawn li huma ddisinjati ghall-uzu meta l-vettura tkun ticcaglaq ghandhom ikunu kjarament
identifikati lill-utenti.

DEFINIZZJONIJIET

Ghall-iskop ta’ din id-Direttiva:

“vettura” ghandha tfisser vettura tal-kategoriji M, u M, kif definita fl-Anness I1, il-Parti A, tad-Direttiva
70/156.KEE,

Ghal vetturi li jkollhom kapacita li teccedi 22 passiggier b'zieda mas-sewwieq, hemm tlett klasijiet ta’
vetturi:

“Klassi I": vetturi kostruwiti b’zoni ghall-passiggieri bil-wieqfa, biex jippermettu moviment ta’ spiss
tal-passiggieri;

“Klassi II”: vetturi kostruwiti primarjament ghat-trasport ta’ passiggieri bil-qgieghda, u ddisinjati biex
jippermettu t-trasport ta’ passiggieri bil-wieqfa fil-passarella ufjew fzona li ma teccedix l-ispazju
pprovdut ghal zewg sedili doppji;

“Klassi III": vetturi kostruwiti esklussivament ghat-trasport ta’ passiggieri bil-gieghda.

Vettura tista tkun meqjusa li tappartieni ghal aktar minn Klassi wahda. Fkaz bhal dan din ghandha
tkun approvata ghal kull klassi li ghaliha tkun tikkorrispondi;

Ghal vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier b'zieda mas-sewwieq, hemm zewg
klasijiet ta’ vetturi:

“Klassi A”: vetturi ddisinjati biex jittrasportaw passiggieri bil-wieqfa; vettura ta’ din il-Klassi ghandha
sedili u ghandha jkollha facilitajiet ghal passiggieri bil-wieqfa;

“Klassi B”: vetturi li ma humiex iddisinjati biex jittrasportaw passiggieri bil-wieqfa; vettura ta’ din
il-Klassi m'ghandha l-ebda facilitajiet ghal passiggieri bil-wiegfa.
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2.1.3.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

“Vettura artikolata” tfisser vettura li tikkonsisti fi tnejn jew aktar sezzjonijiet rigidi li jartikolaw
b'relattivita ta’ wahda ma l-ohra; il-kompartimenti tal-passiggieri ta’ kull sezzjoni jkunu interkonessi
hekk 1i I-passiggieri jkunu jistghu jiccaqilu minghajr xkiel bejniethom; is-sezzjonijiet rigidi huma
permanentament konnessi hekk li jkunu jistghu jigu seraparati biss b’operazzjoni li tinvolvi facilitajiet
li normalment ikunu jinstabu biss fil-hanut tax-xoghol.

“Vettura artikolata b'zewg sulari” tfisser vettura li tikkonsisti fi tnejn jew aktar sezzjonijiet rigidi li
jartikolaw b'relattivita ta’ wahda ma l-ohra; il-kompartimenti tal-passiggieri ta’ kull sezzjoni jkunu
interkonessi mill-anqas fwiehed mis-sulari hekk li I-passiggieri jkunu jistghu jic¢aqilu minghajr xkiel
bejniethom; is-sezzjonijiet rigidi huma permanentament konnessi hekk Ii jkunu jistghu jigu separati
biss b'operazzjoni li tinvolvi facilitajiet li normalment ikunu jinstabu biss fil-hanut tax-xoghol.

“Vettura bl-art baxxa” hija vettura tal-Klassi I, I jew A li fiha mill-anqas 35 % taz-zona disponibli
ghal-passiggieri bil-wieqfa (jew fis-sezzjoni ta’ quddiem fil-kaz ta’ vetturi artikolati, jew fis-sular ta’ isfel
fil-kaz ta’ vetturi b'zewg sulati) tifforma Zona minghajr turgien u tinkludi access ghal mill-anqas bieb
tas-servizz wiehed.

“Karozzerija” tfisser unita teknika separata kif definita fl-Artikolu 2 tad-Direttiva 70/156/KEE li
tikkomprendi it-tghamir specjali kollu kemm intern u wkoll estern tal-vettura.

“Vettura b'’zewg sulari” tfisser vettura li fiha l-ispazji ipprovduti ghall-passiggieri huma mqassma,
ghall-anqas f'parti wahda, fzewg liveli sovrapposti u spazji ghall-passiggieri bil-wieqfa ma humiex
ipprovduti fis-sular ta’ fug;

“definizzjoni tat-tip(i)”:

“tip ta’ vettura” tfisser vetturi li ma humiex differenti fdawn l-aspetti essenzjali kif gej:
— il-manifattur tal-karozzerija,

— il-manifattur tax-chassis.

— il-kuncett tal-vettura (> 22 pass.) jew (< 22 pass.),

— il-kuncett tal-karozzerija (sular wiched|tnejn, artikolata, art baxxa).

— it-tip ta’ karozzerija jew il-karozzerija tkun giet approvata bhala unita teknika separata

“tip ta’ karozzerija” ghall-iskopijiet ta’ l-approvazzjoni tat-tip bhala unita teknika separata tfisser
kategorija ta’ karozzerija li essenzjalment ma tkunx differenti fdawn l-aspetti li gejjin:

— il-manifattur tal-karozzerija,

— il-kuncett tal-vettura (> 22 pass.) jew (< 22 pass.),

— il-kuncett tal-karozzerija (sular wiched|tnejn, artikolata, art baxxa).

— il-massa tal-karozzerija ta’ vettura kompletament mghammra, b'differenzi ta’ 10 %,

— tipi specifikati ta’ vetturi li fughom it-tip tal-karozzerija tista tkun immuntata;

“approvazzjoni ta’ vettura jew ta’ unita teknika separata” tfisser l-approvazzjoni ta’ tip ta’ vettura, jew

ta’ tip ta’ karozzerija kif definit fil-paragrafu 2.2 ta’ dan l-Anness fdak li jirrigwardja l-aspetti
tal-kostruzzjoni specifikati fdin id-Direttiva;

“soprastruttura” tfisser il-parti tal-karozzerija li tikkontribwixxi ghas-sahha tal-vettura fil-kaz ta’
inc¢ident li jinvolvi t-tgerbib;

“bieb tas-servizz” tfisser bieb intiz ghall-uzu ta’ passiggieri f¢irkostanzi normali bis-sewwieq

bil-qieghda;

“bieb doppju” tfisser bieb li joffri zewg, jew l-ekwivalenti ta’ zewg, passaggi ta’ access;

“bieb jizzerzaq” tfisser biex li jista jkun miftuh jew maghluq biss billi jizzerzaq ma tul wiehed jew aktar
linji rettilineari jew kwazi rettilinerai;
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2.8.

2.9.

2.10.

2.14.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

“bieb ta’ l-emergenza” ifisser bieb intiz ghall-uzu mill-passiggieri bhala hrug eccezzjonali biss, u
partikolarment femergenza;

“tieqa ta’ l-emergenza” tfisser tieqa, mhux neccesarjament bil-hgieg, intiza ghall-uzu bhala hrug
tal-passiggieri biss fil-kaz ta’ emergenza;

“tieqa doppja jew multipa” tfisser tieqa ta’ l-emergenza li, meta diviza fi tnejn jew aktar partijiet
blinja(i) vertikali immagginarji (jew pjan(i)), tipprezenta tnejn jew aktar partijiet rispettivi, li kull
wahda minnhom tkun konformi fir-rigward ta’ dimensjonijiet u access mal-htigiet applikabli ghal
tieqa normali ta’ l-emergenza;

“sportell tal-harbien” tfisser fetha fis-saqaf jew fl-art intiza ghall-uzu bhala hrug ta’ l-emergenza
mill-passiggieri biss fil-kaz ta’ emergenza;

“hrug ta’ l-emergenza” jfisser bieb ta’ l-emergenza, tieqa ta’ l-emergenza jew sportell tal-harbien;

“hrug” ifisser bieb tas-servizz, skala ta’ turgien ta’ l-interkommunikazzjoni, nofs skala ta’ turgien jew
hrug ta’ l-emergenza;

“art jew sular” tfisser dik il-parti tal-karozzerija li I-parti ta’ fuq taghha ssosstni passiggieri bil-wieqfa,
is-saqajn ta’ passiggieri bil-gieghda u s-sewwieq jew xi membru ta’ I-ekwipagg, u tista wkoll issostni
l-immuntar tas-sedili;

“pasarella” tfisser l-ispazju li jipprovdi access ghall-passiggieri minn xi sedil jew fillieri ta’ sedili lejn
sedil jew filliera ta’ sedili ohrajn jew lejn xi passagg ta’ I-access jew lejn bieb tas-servizz jew skala ta’
turgien inter-konnesi u xi zona ghal-passiggieri bil-wieqfa; din ma tinkludix:

l-ispazju li jestendi 300 mm quddiem xi sedil; apparti minn meta sedil ikun ihares lagenba fuq il-hnejja
tar-rota, fliema kaz din id-dimensjoni tista’ tkun imnagsa ghal 225 mm;

l-ispazju il-fuq mill-wice ta’ xi targa jew skala ta’ turgien; jew

xi spazju li joffri ac¢ess unikament ghal sedil wiehed jew filliera wahda ta’ sedili jew par sedili jew
filliera ta’ sedili li jharsu tranversjalement;

“passagg ta' l-access” ifisser l-ispazju li jestendi 1 gewwa fil-vettura mill-bieb tas-servizz sat-tarf l-aktar
fin-naha ta’ barra tat-targa l-aktar gholja (it-tarf tal-passarella), skala turgien inter-konnessi jew nofs
skala ta’ turgien. Meta ma jkun hemm l-ebda targa fil-bieb, l-ispazju li ghandu jkun ikkunsidrat bhala
passagg ta’ l-access ghandu jkun dak li huma mkejjel skond il-paragrafu 7.7.1 sa distanza ta’ 300 mm
mill-pozizzjoni bil-wieqfa tal-wic¢ intern tal-pannell doppju;

“kompartiment tas-sewwieq” ifisser l-ispazju ntiz ghal-uzu esklussiv tas-sewwieq apparti milli fil-kaz
ta’ emergenza u li jkun fih is-sedil tas-sewwieq, ir-rota tal-isteering, il-kontrolli, l-istrumenti u xi mezz
ichor mehtieg ghas-sewqan u l-operat tal-vettura;

“massa tal-vettura fkundizzjoni ta’ sewqan” tfisser il-massa definita fis-sezzjoni 2.5 ta’ I-Anness I
tad-Direttiva 97/27 [KE;

“massa moghbija massima teknikament permissibli — (M)” tfisser il-massa definita fis-sezzjoni 2.6 ta’
l-Anness I tad-Direttiva 97/27KE;

“passiggier” ifisser persuna apparti milli s-sewwieq jew membru ta’ I-ekwipagg;

“passiggier b'mobilta mnaqgsa” jfissru I-persuni kollha li ghandhom diffikulta meta jghamlu uzu
mit-trasport pubbliku, bhal ma huma persuni nkapacitati (inkluzi persuni b'difetti tas-smiegh jew ta’
l-intellett, l-utenti tas-siggijiet bir-roti), persuni b'difetti fis-saqajn, persuni ta’ statura zghira, persuni
b’bagalji tqal, persuni xjuh, nisa tqal, persuni bill-karrijiet tax-xiri, u persuni bi tfal (inkluzi tfal li jkunu
fil-pushchairs):

“utenti tas-siggijiet bir-roti” tfisser persuni li minhabba l-marda jew id-disabbilita jghamlu uzu minn
siggu tar-roti ghall-mobilita taghhom;

“membru ta’ l-ekwipagg” tfisser persuna assenjata li topera bhala kambjament ghas-sewwieq jew
possibbilment assistent;



16

Tl-Gurnal Uffi¢jali ta’ [-Unjoni Ewropea

13/Vol. 29

2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

3.1.

“kompartiment tal-passiggieri” jfisser spazju ntiz ghall-uzu tal-passiggieri li jeskludi xi spazju okkupat
min tghamir fiss bhal ma huma barijiet, kcejjen zghar, twaletti u I-kompartimenti
tal-bagalji/merkanzija;

“bieb tas-servizz operat bl-energija” ifisser bieb tas-servizz li huwa operat esklussivament bl-energija
apparti milli l-energija muskolari u li I-ftuh u l-gheluq tieghu, jekk mhux operat awtomatikament,
huwa kkontrollat mil-boghod mis-sewwieq jew minn membru ta’ I-ekwipagg;

“bieb tas-servizz operat awtomatikament” ifisser bieb tas-servizz operat bl-energija li jista jkun miftuh
(apparti milli permezz tal-kontrolli ta’ l-emergenza) biss wara kontroll operat minn passiggier u wara
l-attivazzjoni tal-kontrolli mis-sewwieq, u li jerga jinghalaq awtomatikament;

“mezz li jipprevjeni l-istartjar” ifisser mezz awtomatiku li jipprevjeni li vettura tkun misjuq minn fejn
tkun wieqfa;

“bieb tas-servizz operat mis-sewwieq” ifisser bieb tas-servizz li normalment huwa miftuh u maghluq
mis-sewwieq;

“sedil ta’ prijorita” ifisser sedil bi spazju addizzjonali ghal passiggier b’mobilita mnagsa u mmarkat kif
xierag;

“mezz ghat-tluh fil-vettura” ifisser mezz li jiffacilita l-access tas-siggijiet tar-roti fuq il-vetturi, bhal ma
huma liftijiet, rampi, ec¢.;

Ssistema tal-irkoppa” tfisser sistema li tbaxxi u terfa’ totalment jew parzjalment il-qafas ta’ vettura
b'relattivita mal-pozizzjoni normali tas-sewqan;

“lift” ifisser mezz jew sistema bi pjattaforma li tista tkun imtella jew imnizzla biex tipprovdi access
lil pasiggier bejn l-art tal-kompartiment tal-passiggieri u l-art tat-triq jew tal-bankina;

“rampa” tfisser mezz li jghaqqad l-ispazju bejn l-art tal-kompartament tal-passigieri u l-art tat-triq jew
tal-bankina;

“rampa portabbli” tfisser rampa li tista tkun magqluha mill-istruttura tal-vettura u li tista tkun
immuntata mis-sewwieq jew minn membru ta’ l-ekwipagg;

“sedil li jinqala” ifisser sedil li jista jkun maqluh facilment minn mal-vettura;

“quddiem” u “wara” ifissru in-naha ta’ quddiem u n-naha ta’ wara tal-vettura skond id-direzzjoni
normali tas-sewgan u t-termini “il-quddiem”, “l-aktar il-quddiem”, “lura” u “l-aktar lura”, ecc.
ghandhom ikunu jinftehmu kif xieraq;

“skala ta’ turgien interkonnesi” tfisser skala ta’ turgien li tippermetti I-komunikazzjoni bejn is-sulari
ta’ fuq u ta’ isfel;

“kumpartiment separat” ifisser spazju fil-vettura li jista jkun okkupat mill-passiggieri jew
mil-ewkwipagg meta l-vettura tkun uzata, u li huwa sseparat minn xi spazju ichor tal-passiggigieri jew
ta’ l-ekwipagg, apparti milli xi divizorji li jippermettu lill-passiggieri li jharsu fl-ispazju li jmiss
tal-passiggieri, u konness permess ta’ passarella minghajr bibien;

“nofs skala tat-turgien” tfisser skala ta’ turgien mis-sular ta’ fuq li tittermina fbieb ta’ l-emergenza.

APPLIKAZZJONI GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE TA’ VETTURA JEW TA’
KAROZZERIJA BHALA UNITA TEKNIKA SEPARATA

L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KE ghal vettura jew ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KE
ta’ unita teknika separata jew ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ vettura mghammra b’karozzerija
diga approvata bhala unita teknika separata permezz ta’ l-Artikolu 3(4) tad-Direttiva 70/156/KEE ta’
tip ta’ vettura jew ta’ tip ta’ karozzerija jew ta’ tip ta’ vettura mghammra b'karozzerija diga approvata
bhala unita teknika separata fir-rigward tad-dispozizzjonijiet specjali taghha ghall-vetturi uzati
ghat-trasport ta’ passiggieri li jkollha aktar minn tmien sedili b'zieda mas-sedil tas-sewwieq ghandha
tkun sottomessa mill-manifattur rispettiv taghhom.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.

5.1.

Fil-kaz ta’ applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ vettura maghmulha bl-assemblagg ta’
chassis b’karozzerija li nghatat l-approvazzjoni tat-tip, it-terminu manifattur jirreferi ghal dak li
jghamel l-assemblagg.

Mudell ghad-dokument ta’ informazzjoni huwa moghti fl-Anness II, I-Appendici 1:

Subappendici 1: ghal tip ta’ vettura,

Subappendici 2: ghal tip ta’ karozzerija, u

Subappendici 3: ghal tip ta’ vettura mghammra b'karozzerija diga approvata bhala unita teknika

separata

Vettura jew karozzerija raprezentattiva tat-tip biex ikun approvat mghammra bit-taghmir specjali
ghandha tkun sottomessa lis-servizz —tekniku responsabbli ghat-twettieq tat-testijiet ta’
l-approvazzjoni tat-tip.

L-GHOTI TA’ L-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE TA’ VETTURA

Jekk il-htigiet relevanti jkunu sodisfatti, l-approvazzjoni tat-tip tal-KE permezz ta’ 1-Artikolu 4(3)
tad-Direttiva 70/156/KEE ghandha tkun moghtija.

Mudell ta¢-certifikat ta’ approvazzjoni tat-tip tal-KE huwa mghoti fl-Anness 11, I-Appendici 2:
Subappendici 1: ghal tip ta’ vettura,
Subappendici 2: ghal tip ta’ karozzerija,

Subappendici 3: ghal tip ta’ vettura mghammra b'karozzerija diga approvata bhala unita teknika
separata,

Numru ta’ l-approvazzjoni bi gbil ma I-Anness VII tad-Direttiva 70/156/KEE ghandu jkun assenjat
ghal kull tip ta’ vettura jew karozzerija approvata. L-istess Stat Membru m’ghandux jassenja l-istess
numru lill-tip iehor ta’ vettura jew lill-tip iehor ta’ karozzerija.

Immarkar

Fil-kaz ta’ karozzerija approvata bhala unita teknika separata, il-karozzerija ghandha ggib:
it-trademark jew l-isem tad-ditta tal-manifattur tal-karozzerija;

id-deskrizzjoni kummer¢jali tal-manifattur;

in-numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE specifikat fil-paragrafu 4.3.

Dawn il-marki ghandhom jinqraw kjarament u ma jithassrux, anki meta l-karozzerija tkun imwahhla
mal-vettura.

MODIFIKA TAT-TIPI U EMENDI TA’ L-APPROVAZZJONI

Fil-kaz ta’ modifika tat-tip ta’ vettura jew ta’ tip ta’ karozzerija partikolarment approvata permezz ta’
din id-Direttiva, id-dispozizzjonijiet ta’ I-Artikolu 5 tad-Direttiva 70/156/KEE ghandhom ikunu
applikabbli.

KONFORMITA TAL-PRODUZZJONI

[-mizuri biex jassiguraw il-konformitd tal-produzzjoni ghandhom jittichdu skond
id-dispozizzjonijiet stabbiliti fl-Artikolu 10 tad-Direttiva 70/156/KEE.

HTIGIET

Generali

Sa kemm ma jkunx mistqarr mod ichor, il-kejl kollu ghandu jsehh meta l-vettura tkun fil-massa taghha
fkundizzjoni ta’ sewqan u tkun wiegfa fuq wic¢ ta’ art lixxa w orizzontali u tkun fil-kondizzjoni
normali ghas-sewqan. Jekk sistema tal-irkoppa tkun immuntata, din ghandha tkun stabbilita b'tali
mod li l-vettura tkun fil-gholi normali taghha ghas-sewqan. Fil-kaz ta’ l-approvazzjoni tal-karozzerija
bhala unita teknika separata il-pozizzjoni tal-karozzerija fir-rigward tal-wic¢ orizzontali ghandu jkun
specifikat mill-manifattur.
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7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.1.7.

7.2.2.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.2.5.

7.2.2.6.

7.2.2.7.

7.2.2.8.

7.2.2.9.

Kull meta jkun hemm htiega fdin id-Direttiva ghal wic¢ fil-vettura li jkun orizzontali jew fangolu
specifiku meta l-vettura tkun fil-massa taghha fkundizzjoni ta’ sewgqan, fil-kaz ta’ vettura
b’sospensjoni mekkanika, il-wic¢ ma jista jeccedi din l-inklinazzjoni jew ikollu inklinazzjoni meta
l-vettura tkun fil-massa taghha fkundizzjoni ta’ sewqan, basta li din il-htiega tkun milhugha meta
l-vettura tkun fil-kondizzjoni tat-tghabija kif iddikjarata mill-manifattur. Jekk sistema ta’ l-irkoppa
tkun immuntata mal-vettura din m'ghandhiex tkun operata.

Zona disoponibli ghal-passiggieri

Il-wic¢ totali taz-zona S, disponibbli ghall-passiggieri huwa kkalkolat billi jitnagqas miz-zona totali
ta’ l-art tal-vettura:

iz-zona tal-kompartament tas-sewwieq;

iz-zona ta’ turgien fil-bibien u z-Zona ta’ xi targa ohra b’fond ta’ anqas minn 300 mm, u z-zona ta’
fejn jinfetah il-bieb u I-mekkanizmu tieghu meta jkun operat;

iz-zona ta’ xi parti li fugha l-ispazu vertikali jkun anqas minn 1 350mm imkejjel mill-art billi ma
jkunux megqjusa xi sporgenzi specifikati fil-paragrafi 7.7.8.6.3 u 7.7.8.6.4. Fil-kaz ta’ vetturi tal-Klassi
A jew B, din id-dimensjoni tista’ titnaqqas ghal 1 200 mm;

iz-zona ta’ xi parti tal-vettura li l-access ghaliha mill-passiggieri jkun ipprevenut skond kif definit
fil-paragrafu 7.9.4;

iz-zona ta’ xi spazju rriservat unikament ghat-trasport ta’ merkanzija jew bagalji u li minnu
l-passiggieri huma eskluzi;

iz-zona mehtiega biex tipprovdi spazju hicles ghax-xoghol ta’ min iservi;

iz-zona ta’ l-art okkupata b’xi skala tat-turgien, nofs skala tat-turgien, l-iskala tat-turgien
tal-inter-komunikazzjoni jew il-wicc ta’ xi targa.

Il-wice taz-zona S, disponibli ghall-passiggieri bil-wieqfa hija kkalkolata bit-tnaqqis minn Sy

iz-zona tal-partijiet kollha ta’ l-art li fiha r-rampa teccedi l-valuri massimi permissibli kif iddeterminat
fil-paragrau 7.7.6;

iz-zona tal-partijiet kollha li ma humiex accessibbli ghal passiggieri bil-wieqfa meta s-sedili kollha
jkunu okkupati bl-e¢¢ezzjoni tas-sedili li jintwew;

iz-zona tal-partijiet kollha meta l-ispazju liberu 1 fuq mill-art ikun angas mill-gholi tal-passarella kif
specifikat fil-paragrafu 7.7.5.1 (poggamani m'ghandhomx ikunu meqjusa fdan il-lat);

iz-zona 'l quddiem mill-pjan trasversjali vertikali li jghaddi mic-centru tal-wicc tas-sedili tas-sedil
tas-sewwieq (fil-pozizzjoni l-aktar lura tieghu);

iz-zona 300 mm il-quddiem mis-sedili kollha apparti milli sedili li jintwew, bl-eccezzjoni ta’ sedil li
jhares lagenba li jkun imqieghed fuq l-arkata tar-rota, fliema kaz din id-dimensjoni tista’ tkun
imnaqgsa ghal 225 mm. Fil-kaz ta’ l-arrangamenti ta’ sedili varjabbli, ta’ xi sedil meta jkun megjus
bhala li huwa wzat, ara l-paragrafu 7.2.4;

Xi wic¢ i ma jkunx eskluz ghall-passiggieri bid-dispozizzjonijiet tal-paragrafi 7.2.2.1 sa 7.2.2.5
thawn fug, meta ma jkunx possibbli li jitqieghed rettangolu ta’ 400 mm x 300 mm;

fvetturi tal-Klassi II, iz-zona li fiha mhux permess li I-persuni jkunu bil-wieqfa;
fvetturi b'zewg sulari, kwalunkwe zona tas-sular ta’ fug;

il-wice ta’ l-ispazju(i) ghal siggu tar-roti meta megqjus bhala okkupat b'utent(i) tas-siggu tar-roti, ara
l-paragrafu 7.2.4.
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.4.1.

7.2.4.2.

7.2.4.3.

7.3.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.3.1.

7.3.3.1.1.

7.3.3.1.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Ghandu jkun hemm fuq il-vettura numru (P) ta’ postijiet bil-gieghda, apparti milli sedili li jintwew,
li huma konformi mal-htigiet ta’ 7.7.8. Jekk il-vettura hija tal-Klassi [, Il jew A in-numru ta’ postijiet
bil-gieghda fuq kull sular ghandu jkun mill-angas ugwali ghan-numru ta’ metri kwardi ta’ l-art fdak
is-sular i jkunu disponibbli ghall-passiggieri u l-ekwipagg (jekk ikun hemm) imgarrba lejl l-eqreb
numru shih; dan in-numru jista, fvetturi tal-Klassi I, eskluz is-sular ta’ fuq, ikun imnaqqas bi 10 %.

Fil-kaz ta'vettura mghammra b’kapacita ta’ sedili varjabbli, iz-zona disponibli ghal passiggieri
bil-wiegfa (S;) u d-dispozizzjonijiet tal-paragrafu 7.3 ghandha tkun iddeterminata ghal kull wahda
mill-kondizzjonijiet 1i gejjin skond kif applikabbli:

bis-sedili possibli kollha okkupati segwiti bil-kumplament taz-zona ghall-passiggieri bil-wiegfa u, jew
jibqa spazju, ghal xi spazji okkupati b’siggu tar-roti;

bis-sedili possibli kollha okkupati segwiti bil-kumpament tas-sedili ghall-passiggieri bil-giegda u, jew
jibqa spazju, ghal xi spazji okkupati b’siggu tar-roti;

bl-ispazji possibbi ghas-siggijiet tar-roti kollha okkupati segwiti bil-kumplament taz-zona
ghall-passiggieri bil-wieqfa u mbaghad il-kumplament tas-sedili disponibbli ghall-uzu jkunu okkupati.

L-immarkar ta’ vetturi

[l-vettura ghandha tkun kjarament immarkata b'manjiera vizibbli fuq in-naha ta’ gewwa fil-vicinanza
tal-bieb ta’ quddiem b'ittri u piktogrammi ta’ mhux anqas minn 15 mm gholja u numri ta’ mhux angas
minn 25 mm gholja, flimkien ma:

in-numru massimu ta’ postijiet bil-qieghda li l-vettura hija ddisinjata li ggorr;

in-numru massimu ta’ postijiet bil-wiegfa, jekk ikun hemm, li I-vettura hija ddisinjata li ggorr;

in-numru massimu ta’ siggijiet tar-roti li l-vettura hija ddisinjata li ggorr, jekk ikun hemm.

Jekk vettura hija ddisinjata li jkollha numru varjabbli ta’ sedili, iz-zona disponibbli ghall-passiggieri
bil-wiegfa jew in-numru ta’ siggijiet tar-roti li tkun iggorr, il-htigiet ta’ 7.3.1 ghandhom jokkupaw kull
wiehed kapacita massima ta’ sedili u n-numru korrespondenti ta’ siggijiet tar-roti u passiggieri
bil-wieqfa, skond kif xieraq.

Spazju ghandu jkun ipprovdut fiz-Zona tas-sewwieq, fpozizzjoni kjarament vizibbli ghas-sewwieq,
fittri jew pittogrammi ta’ mhux anqas min 10 mm gholi u numri ta’ mhux anqas minn 12 mm gholi,
flimkien ma:

il-massa ta’ bagalji li jistghu jingarru meta l-vettura tkun mghobbija bnumru massimu ta’ passiggieri
u ekwipagg u l-vettura ma tkunx teccedi il-massa massima teknikament permissibbli, jew il-massa
permissibli ghal xi fus. Din ghandha tinkludi l-massa tal-bagalji:

il-kompartimenti tal-bagalji (il-massa B, il-paragrafu 7.4.3.3.1 ta’ I-Anness I tad-Direttiva 97/27KE);

jekk is-saqaf ikun mghammar ghall-garr tal-bagalji (il-massa BX, il-paragrafu 7.4.3.3.1 ta’ I-Anness
tad-Direttiva 97/27[KE);

Test ta’ stabbilita

L-istabilita ta’ vettura ghandha tkun tali li I-punt li fih jista jsehh it-tgerbib ma jkunx misbuq jekk
il-wice li fuqu l-vettura tkun wieqfa jkun imxagleb lejn iz-Zewg nahat wara xulxin fangolu ta’ 28 grad
mill-orizzontali.

Ghall-iskopjiet tat-test thawn fuq, il-vettura ghandha tkun fil-massa taghha fkundizzjoni ta’ sewqan
kif deskritt fil-paragrafu 2.18, biz-zieda ta’:
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7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.5.

7.4.5.1.

7.4.5.2.

7.4.5.3.

7.4.5.4.

7.4.5.5.

7.4.5.6.

7.4.5.7.

7.5.

7.5.1.

7.5.1.1.

tghabijiet ugwali ghal Q (kif definit fil-paragrafu 7.4.3.3.1, I-Anness 1 ghal 97/27/KE) ghandhom
ikunu mgqieghda ghal kull sedil tal-passiggieri. Jekk il-vettura hija ntiza ghal passiggieri bil-wiegfa
b'membru ta’ l-ekwipagg li ma jkunx bil-qieghda, i¢-centru tal-gravita tat-tghabijiet Q jew 75 kg li
jirraprezentawhom, ghandhom ikunu distribwiti b'mod uniformi ma tul iz-zona tal-passiggieri
bil-wieqfa u ta’ I-ekwipagg rispettivament, fgholi ta’ 875 mm. Meta l-vettura tkun mghammra li ggorr
il-bagalji fuq is-saqaf, massa mqassma b'mod uniformi (BX) ta’ mhux anqas minn dak iddikjarat
mill-manifattur skond il-paragrafu 7.4.3.3.1 ta’ l-Anness I ta’ 97/27KE li tirraprezenta bagalji bhal
dawn ghandha tkun marbuta mas-sagaf. Il-kompartimenti l-ohrajn tal-bagalji m'ghandhomx
ikollhom xi bagalji.

Jekk il-vettura jkollha kapacita ta’ sedili varjabbli, il-kapacita ta’ spazju bil-wiegfa jew jekk iddisnjata
li ggorr wiehed jew aktar siggijiet tar-roti, fir-rigward ta’ xi zona tal-kompartiment tal-passiggieri li fiha
varjazzjonijiet bhal dawn isehhu, it-tghabijiet tal-paragrafu 7.4.2.1 ghandhom ikunu l-akbar fost:

il-massa rraprezentata bin-numru ta’ passiggieri bil-gieghda li jistghu jokkupaw iz-zona inkluza
l-massa ta’ xi sedili li jistghu jinqalghu; jew

il-massa rraprezentata bin-numru ta’ passiggieri bil-wieqfa li jistghu jokkupaw iz-zona; jew
il-massa ta’ siggijiet tar-roti u l-utenti i jistghu jokkupaw iz-Zona fil-massa totali ta’ 250 kg ghal
kull wiehed imgieghda fil-gholi ta’ 500 mm 'l fuq mill-art fic-Centru ta’ kull spazju tas-siggu
tar-roti; jew

il-massa ta’ passiggieri bil-qieghda, passiggieri bil-wieqfa u l-utenti tas-siggijiet tar-roti u xi ghaqda

ta dawn li jistghu jokkupaw iz-zona.

L-gholi ta’ xi targa uzata li tipprevjeni rota tal-vettura milli tizzerzaq lagenba fuq it-tghamir tat-test
tal-qlib m’'ghandiex tkun akbar minn Zewg terzi tad-distanza bejn l-ucuh li fughom tkun tistrich
il-vettura gabel ma tkun imxegqilba u dik il-parti tar-rim tar-rota li hija l-eqreb lejn il-wicc ta’ I-art meta
l-vettura tkun mghobbija skond il-paragrafu 7.4.2.

Ma tul it-test, l-ebda partijiet tal-vettura li ma humiex intizi li jigu fkuntatt waqt l-uzu normali
m’ghandhom jghamlu dan, l-anqas m'ghandha xi parti jigrilha I-hsara jew tkun imcaqilqa,

Alternattivament, metodu ta’ kalkolu jista jkun uzat li juri li l-vettura ma tinqalibx waqt
il-kondizzjonijiet deskritti fil-paragrafi 7.4.1 u 7.4.2. Kalkolu bhal dan ghandu jiehu kont ta’ dawn
il-parametri li gejjin:

il-massa u d-dimensjonijiet;

l-gholi tac-centru tal-gravita;

flessibilita tas-suspensjoni;

ir-rati vertikali w orizzontali tat-tyre;

il-karatteristici tal-kontroll tal-pressa ta’ l-arja fil-mollol ta’ I-arja;

il-lok ta¢-centru tal-momenti;

ir-rezistenza ghall-brim tal-karozzerija.

II-metodu tal-kalkolu huwa deskritt fl-Appendici 1 ta’ dan 1-Anness.

Protezzjoni kontra r-riski ta’ nirien

Il-kompartiment tal-magna

L-ebda materjal fjammabbli ghal kontra I-hoss jew materjal li jista jkun impregnat bil-karburanti,
biz-zejt jew b'xi materjal kombastibli ichor m’'ghandu jkun uzat fil-komprtiment tal-magna sa kemm
il-materjal ma jkunx kopert b'folja impermeabbli.
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7.5.2.3.
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Prekwazjonijiet ghandhom jittiehdu, jew permezz ta’ tqassim xieraq tal-kompartiment tal-magna jew
bill-provvediment ta’ ftuh ta’ drenagg, biex jevitaw, sa kemm ikun possibbli, l-akkumulazzjoni ta’
kaburanti, zjut tal-lubrifikazzjoni u xi materjal kombustibbli ichor fxi parti tal-kompartiment
tal-magna.

Divizorju ta’ materjal li jirrezisti s-shana ghandu jkun imwahhal bejn il-kompartiment tal-magna u xi
sorsi tas-shana (bhal ma huwa mezz li jassorbi l-energija lliberata meta l-vettura tkun niezla frampa
twila, e.g. retardatur, jew mezz ghas-shana ta’ l-intern tal-karozzerija, apparti, b’dana kollu, mill-mezz
li jiffonzjana bi¢c-¢ikolazzjoni ta’ l-ilma shun) u l-kumplament tal-vettura. Xi mollol, siegli, ecc.,
ghat-twahhil, uzati flimkien mad-divizorju ghandhom ikunu li jirrezistu n-nirien.

Mezz tas-shana li jopera apparti milli bl-ima shun jista jkun ipprovdut fil-kompartiment tal-passiggieri
jew dan ikun miksi b'materjal iddisinjat li jirrezisti t-temperatura ggenerata bil-mezz, ma jxerred l-ebda
dhahen tossi¢i u jkun pozizzjonat hekk li l-ebda passiggier pjuttost ma jigi fkuntatt ma xi wic¢ shun.

Tghamir u fili elettrici

1I-fili kollha ghandhom ikunu nsulati tajjeb u I-fili u t-tghamir elettriku kollu ghandu jkun jista
jissaporti I-kondizzjonijiet tat-temperatura u ta’ l-umidita li ghalihom huma esposti. Fil-kompartiment
tal-magna, attenzjoni partikolari ghandhom jinaghtaw ghall-addattabbilita li jissaportu t-temperatura
ambjentali u l-effetti tal-kontaminenti possibbli kollha.

L-ebda fili uzati f¢irkuwitu elettriku m’ghandhom igorru kurrent b'eccess ta’ dak accettabbli ghal fili
bhal dawk fl-aspett tal-metodu ta’ l-istallazzjoni tieghu u tat-temperatura ambjentali massima.

Kull ¢irkwit elettriku li jforni xi wiehed mit-tghamir apparti milli l-istarter, ic-¢irkwit tal-ignition (positive
ignition), il-glow-plugs, il-mezz li jwaqqaf il-magna, i¢-¢irwit li jiccarga u l-konnessjoni ta’ l-earth
tal-batterija ghandu jinkludi fuse jew circuit breaker. Dawn jistghu, b’dana kollu, jkun protetti bi fuse
komuni jew circuit-breaker komuni, basta li I-kapacita rratata tieghu ma tkunx teccedi 16 A.

1-fili kollha ghandhom ikunu prottetti sewwa u ghandhom ikunu mwahhla fil-pozizzjoni taghhom
b'tali mod li ma tkunx tista ssirilhom hsara b’xi qtugh, brix jew tislich.

Meta l-vultagg jeccedi 100 V RMS (root-mean square) fwiched jew aktar ¢irkwiti elettrici tal-vettura,
switch ghall-izolament b’operazzjoni manwali li jkun jista jiddiskonnettja ¢-¢irkwiti kollha bhal dawn
mill-forniment elettriku ewlieni ghandu jkun konness ma kull pole ta’ dak il-forniment li ma jkunx
elettrikalment konnes mal-earth, u ghandu jkun lokalizzat fl-intern tal-vettura pozizzjoni accessibli
mill-ewwel ghas-sewwieq, basta li I-ebda switch ta’ I-izolament bhal dak ma jkun jista jiddiskonnettja
¢-cirkwit elettriku li jforni dwal esterni mandatorji tal-vettura. Dan il-paragrafu ma japplikax ghal
cirkwiti tal-ignition ta’ tenzjoni gholja jew ta’ ¢irkwiti kompluti minnhom infushom fi hdan l-unita
tat-tghamir tal-vettura.

[-fili elettrici kollha ghandhom ikunu lokalizzati hekk li I-ebda parti ma tghamel kuntatt ma xi tubu
tal-karburanti jew xi parti tas-sistema ta’ l-exhaust, jew li jkunu suggetti ghal shana eccesiva, sa kemm
insulazzjoni u protezzjoni spe¢jali w xierqa ma tkun ipprovduta, bhal per ezempju ghal solenoid
operat bil-valvola ta’ l-exhaust.

Batteriji
[l-batteriji kollha ghandhom ikunu marbuta tajjeb u facilment accessibli.

I-kompartiment tal-batterija ghandu jkun separat mill-kompertiment tal-passiggieri u
l-kompartiment tas-sewwieq u vventilat tajjeb b'arja esterna.

It-terminali tal-batterija ghandhom ikunu protetti kontra r-riskju ta’ short-circuit.
Estingwituri tan-nirien u tghamir ta’ l-ewwel ghajnuna

Spazju ghandu jkun ipprovdut ghat-twahhil ta’ wiehed jew aktar estingwituri tan-nirien, wiched
minnhom ikun qrib tas-sedil tas-sewwieq. Fil-vetturi tal-Klassi A jew B l-ispazju ghandu jkun mhux
anqas minn 8 dm? u fil-Klassi I, I jew IIl mhux anqas minn 15 dm®.
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7.6.1.3.
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Spazju ghandu jkun ipprovdut ghat-twahhil ta’ wiehed jew aktar tghamir ta’ l-ewwel ghajnuna.
L-ispazju pprovdut ghandu jkun mhux anqas minn 7 dm?, il-dimensjonijiet minimi m’ghandhomx
ikunu angas minn 80 mm.

L-estingwituri u t-tghamir ta’ l-ewwel ghajnuna ghandu jkun marbut tali li jisalvagwardja kontra s-serq
jew il-vandalizmu (e.g. farmarju intern jew wara hgieg li jista jkun miksur), basta li I-lok ta’ dawn
l-oggetti jkun kjarament immarkat u mezzi jkunu pprovduti ghal persuni biex ikunu jistghu
johroguhom malajr fil-kaz ta’ emergenza.

Materjali

L-ebda materjal flammabbli m’ghandu jkun imholli flimitu ta’ 100 mm mis-sistema ta’ l-exhaust jew
ta’ sorsi sinifikanti ohra tas-shana sa kemm dan il-materjal ma jkunx effittivament ipprotegut. Meta
mehtieg, protezzjoni ghandha tkun ipprovduta biex tipprevjeni l-grease jew materjali fjammabbli ohra
milli jigu fkuntatt mas-sistema ta’ l-exhaust jew ma sorsi sinifikanti ohrajn tas-shana. Ghall-iskopijiet
ta’ dan il-paragrafu, materjal flammabbli huwa meqjus li jkun wiehed li ma jkunx iddisinjat li jiflah
ghat-temperaturi li pjuttost li jkunu jinstabu fdik il-lokalita.

Hrug
Numru ta’ hrug
In-numru minimu ta’ bibien fvettura ghandu jkun ta’ tnejn, jew Zewg bibien tas-servizz jew bieb

wiehed tas-servizz u bieb wiched ta’ l-emergenza. In-numru minimu ta’ bibien tas-servizz mehtiega
huwa kif gej:

Numru ta’ bibien tas-servizz
Numru ta’ passiggieri
Klassi Iu A Klassi II Klassi Il u B
9—-45 1 1 1
46 - 70 2 1 1
71-100 3 2 1
> 100 4 3 1

In-numru minimu ta’ bibien tas-servizz f’kull sezzjoni rigida ta’ vettura artikolata ghandu jkun wiched,
apparti milli li dan in-numru minimu ghandu jkun tnejn fil-kaz tas-sezzjoni ta’ quddiem ta’ vettura
artikolata tal-Klassi 1.

Ghall-iskop ta’ din il-htiega, bibien tas-servizz mghammra b’sistemi tal-kontroll operati bl-energija
m’ghandhomx ikunu megqjusa bhala bibien ta’ I-emergenza sa kemm dawn ma jkunux jistghu jigu
operati malajr bl-idejn, la darba I-kontroll kif preskritt fil-paragrafu 7.6.5.1 ikun gie attivat jekk
mehtieg.

In-numru minimu ta’ hrug ghandu jkun tali li n-numru totali ta’ hrug fkompartiment separat ikun
kif gej:

Numru ta’ passiggieri u ekwipagg akkomodati fkull N st otall ta” hrud

kompartiment umru minimu totali ta’ hrug
1-8 P
9-16 3
17 -30 4
31 -45 5
46 — 60 6
61-75 7
76 —90 3
91-110 9
111 -130 10
> 130 11

Sportelli tal-harbien jistghu biss ikunu megjusa bhali wiehed min-numru msemmi hawn fuq ta’ hrug
ta’ l-emergenza.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

7.6.1.7.3.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.10.

7.6.1.11.

7.6.2.

Kull sezzjoni rigida ta’ vettura artikolata ghandha tkun ittrattata bhala vettura separata ghall-iskop
biex ikun iddeterminat in-numru minimu u l-pozizzjoni tal-hrug, apparti milli ghal 7.6.2.4.
[l-kompartimenti tat-twaletta u tal-kéejjen m’'ghandhomx ikunu megjusa bhala kompartimenti
separati ghall-iskopijiet biex ikunu definiti n-numri ta’ hrug ta’ l-emergenza. In-numru ta’ passiggieri
ghandu jkun iddeterminat ghal kull sezzjoni rigida.

Bieb doppju tas-servizz ghandu jghodd bhala zewg bibien u twieqi doppji jew multipli ghandhom
jghoddu bhala zewg twieqi ta’ l-emergenza.

Jekk il-kompartiment tas-sewwieq ma jkunx jipprovdi access ghall-kompartiment tal-passiggieri
permezz ta' passarella li tkun konformi ma wahda mill-kondizzjonijiet deskritti
fil-paragrafu.7.7.5.1.1, il-kondizzjonijiet li gejjin ghandhom ikunu milhuqa:

il-kompartiment tas-sewwieq ghandu jkollu zewgt ihrug, li t-tnejn ghandhom ikunu fuq l-istess hajt
laterali; meta wiehed minn dawn il-hrug ikun tieqa, din ghandha tkun konformi mal-htigiet stabbiliti
fil-paragrafi 7.6.3.1 u 7.6.8 ghal twieqi ta’ l-emergenza;

wiehed jew tnejn sedili huma permissibli bi dritt is-sewwieq ghal persuni addizzjonali, fliema kaz
iz-zewgt ihrug riferiti fil-paragrafu 7.6.1.7.1 ghandhom ikunu bibien. Il-bieb tas-sewwieq ghandu
jkun accettat bhala bieb ta’ l-emergenza ghall-okkupanti ta’ dawk is-sedili, basta li s-sedil tas-sewwieq,
ir-rota tal-isteering, il-kompartiment tal-magna, il-lieva tal-gear, il-kontrol tal-brake bl-idejn, ecc., ma
jikkostitwux ostakolu kbir hafna. Il-bieb ipprovdut ghal dawk il-persuni addizzjonali ghandu jkun
accettat bhala bieb ta’ l-emergenza ghas-sewwieq. Sa hames sedili addizzjonali jistghu jkunu mwahhla
fkompartiment li jinkorpora l-kompartiment tas-sewwieq basta li s-sedili addizzjonali u l-ispazju ghal
dawk is-sedili jkun konformi mal-htigiet kollha ta’ din id-Direttiva u mill-anqas bieb wiched li jghati
access ghall-kompartiment tal-passiggieri jkun konformi mal-htigiet tal-paragrafu 7.6.3 dwar
il-bibien ta’ l-emergenza.

Fi¢c-cirkostanzi deskritti fil-paragrafi 7.6.1.7.1 u 7.6.1.7.2 il-hrug ipprovduti ghall-kompartiment
tas-sewwieq m'ghandhomx jghoddu bhala wiehed mil-bibien mehtiega bil-paragrafi 7.6.1.1 sa
7.6.1.2, l-anqas bhala wiehed mill-hrug mehtiega bil-pargrafi 7.6.1.4, apparti milli fil-kaz imsemmi
fil-paragrafi 7.6.1.7.1 u 7.6.1.7.2. ll-paragrafiminn 7.6.3sa 7.6.7., 7.7.1, 7.7.2 u 7.7.7 m’'ghandhomx
japplikaw ghal dawn il-hrug.

Jekk il-kompartiment tas-sewwieq u s-sedili magenb tieghu ikunu ac¢cessibli mill-kompartiment
tal-passiggieri permezz ta’ passarella li tkun konformi ma wahda mill-kondizzjonijiet deskritti
fil-paragrafu 7.7.5.1.1, l-ebda hrug ta’ l-emergenza ma jkun mehtieg mill-kompartiment tas-sewwieq.

Jekk il-bieb tas-sewwieq jew xi hrug ichor mill-kompartiment ikun ipprovdut fi¢c-cirkostanzi kif
deskritti fil-paragrafu 7.6.1.8, dan ikun jista jghodd biss bhala hrug ghall-passiggieri basta li:

ma jkunx mehtieg li wiehed jissikka bejn ir-rota tal-isteering u s-sedil tas-sewwieq, sabiex isir uzu minn
dak il-hrug;

ikun jissodisfa l-htigiet li jirrigwardjaw il-dimensjonijiet tal-bibien ta’ l-emergenza kif indikati
fil-paragrafu 7.6.3.1.

ll-paragrafi 7.6.1.8. u 7.6.1.9 ma jipprekludux milli jkun hemm bieb jew barriera bejn is-sedil
tas-sewwieq u l-kompartiment tal-passiggieri, basta li dik il-barriera tista tkun imnehija malajr
mis-sewwieq fil-kaz ta’ emergenza. Il-bieb tas-sewwieq fil-kompartiment protett b’barriera bhal din
m’ghandux ikun jghodd bhala hrug ghall-passiggieri.

Sportelli tal-harbien, bibien u twieqi ta’ -emergenza addizzjonali, ghandhom ikunu mwahhla fvetturi
tal-Klassi II, IIl u B. Dawn jistghu ukoll ikunu mwahhla fil-kaz ta’ vetturi tal-Klassi I u A. In-numru
minimu ta’ sportelli ghandu jkun:

Numru ta’ passiggieri Numru ta’ sportelli
li ma jeccedix 50 1
li jeccedi 50 2

[1-lok tal-hrug

Vetturi li jkollhom kapacita li teccedi 22 passiggier ghandhom jilhqu I-htigiet kif murija hawn taht.
Vetturi li jkolhom kapacita li ma teccedix 2 passiggier jistghu jilhqu jew il-htigiet murija hawn taht
jew dawk li jinsabu fl-Anness VI, il-paragrafu 1.2.
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7.6.2.1.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.3.1.

7.6.3.2.

Il-bieb(ien) tas-servizz ghandhom ikunu mqieghda fil-genb tal-vettura li jkun l-eqreb lejn in-naha
tat-triq li tikkorrespondi mad-direzzjoni tat-traffiku fdak il-pajjiz Ii fih il-vettura tkun licenzjata
ghall-operat u mill-angas wiched minnhom ghandu jkun fin-nofs ta’ quddiem tal-vettura. Dan ma
jipprekludix il-provvediment ta’ bieb fuq il-wicc ta’ wara ta’ vettura ghall-uzu ta’ passiggieri bis-siggu
tar-roti.

Tnejn mill-bibien riferiti fil-paragrafu 7.6.1.1 ghandhom ikunu separati tali li d-distanza bejn il-pjani
vertikali transversjali ma tul i¢-centri taz-zona taghhom ikun mhux anqas minn 40 % tat-tul totali
tal-kompartiment tal-passiggieri. Jekk wiched minn dawn iz-zewg bibien jifforma parti minn bieb
doppju, din id-distanza ghandha tkun imkejla bejn iz-zewg bibien li huma l-aktar il-boghod minn
xulxin.

[I-hrug ghandhom ikunu mqieghda b’tali mod li n-numru taghhom fuq iz-zewg nahat tal-vettura ikun
sostanzjalment l-istess.

Mill-anqgas hrug wiched ta’ l-emergenza ghandu jkun imgieghed fil-wic¢ ta” wara jew fil-wicc ta’
quddiem tal-vettura rispettivament. Ghal vetturi tal-Klassi I u ghal vetturi bil-parti ta’ wara
permanentament imsakkra mill-kompartiment tal-passiggieri, din il-htiega hija mwettqa jekk sportell
tal-hrug ikun imwahhal.

II-hrug fl-istess naha tal-vettura ghandu jkun spazjat kif xieraq matul it-tul tal-vettura.

Bieb ghandu, basta li dan ma jkunx bieb ta’ servizz, ikun permissibbli fil-wic¢ ta’ wara tal-vettura.

Jekk sportelli tal-harbien ikunu mwahhla dawn ghandhom ikunu mqieghda kif gej: jekk ikun hemm
sportella wahda, din ghandha tkun imqieghda fit-terz tan-nofs tal-vettura; jekk ikun hemm zewg
sportelli, dawn ghandhom ikunu separati b'distanza ta’ mill-anqas 2 m imkejjla bejn l-eqreb trufijiet
ta’ l-aperturi flinja paralella ma l-assi longitudinali tal-vettura.

Dimensjonijiet minimi tal-hrug

Id-diversi tipi ta’ hrug ghandhom ikollhom iddimensjonijiet minimi kif gej:

Klassi 1 Klassi Ilu 11T Rimarki
Bieb tas- L-apertura | Gholi (mm) 1800 1650 -
servizz tal-bieb
Wisa’ (mm) | Bieb singlu: 650 | Din id-dimensjoni tista
tkun imnaqqsa ghal 100
Bieb doppju: 1200 | mm meta il-kejl isir fil-
livell tal-poggamani
Bieb ta’ Gholi (mm) 1250 -
l-emergenza
Wisa’ 550
(mm)
Tieqa ta’ Zona (mm?) 400 000 Ghandu jkun possibbli li
l-emergenza din iz-zona tkun inkluza
frettangolu ta’ 500 mm
x 700 mm

Tieqga ta’ l-emergenza mqieghda fuq il-wic¢
ta’ wara tal-vettura. Jekk il-manifattur ma
jipprovdix tieqa ta’ l-emergenza tad-
dimensjonijiet minimi kif preskritt hawn

Ghandu jkun possibbli li din it-tieqa ta’ l-emergenza
tkun inkluza frettangolu 350 mm gholi u 1 550 mm
wiesa. L-irkejjen tar-rettangolu jistghu ikunu ittondjati
ghall-ragg ta’ kurvatura li ma tec¢edix 250 mm.

fuq
Sportell tal- | Apertura Zona 400 000 Ghandu jkun possibbli li
harbien tal-sportell | (mm? tinkludi din iz-Zona

frettangolu bid-
dimensjonijiet ta’ 500
mm *x 700 mm

Vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier jistghu jilhqu jew il-htigiet murija
fil-paragrafu 7.6.3.1 jew dawk li jinsabu fl-Anness VI, il-paragrafu 1.1.
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7.6.4.

7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.5.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

Htigiet teknici ghall-bibien tas-servizz kollha

Kull bieb tas-servizz ghandu jkun tali li jista jinfetah fac¢ilment minn gewwa u minn barra tal-vettura
meta din tkun wieqfa (imma mhux necessarjament meta l-vettura tkun miexja). B'dana kollu, din
il-htiega m’'ghandhiex tkun meqjusa bhala li tipprekkludi it-tiskir tal-bieb minn barra, basta li I-bieb
ikun dejjem jista jigi miftuh minn gewwa.

Kull kontroll jew mezz ghal ftuh tal-bieb minn gewwa ghandu jkun 1 000 u 1 500 mill-art u mhux
aktar minn 500 il-fuq mill-bieb. Fil-vetturi tal-Klassijiet I, I u IIl kull kontroll jew mezz ghall-ftuh ta’
bieb minn barra ghandu jkun bejn 1 000 u 1 500 mm mill-wicc ta’ fuq ta’ l-art jew minn targa l-eqreb
lejn il-kontroll u mhux aktar minn 500 mm mill-bieb. Dan m’'ghandhux ikun applikabli
ghall-kontrolli lokalizzati fiz-zona tas-sewwieq.

Kull bieb tas-servizz mghamul minn bi¢¢a wahda li jkun operat manwalment li huma bi¢-cappetti jew
fuq pern ghandu jkun hekk fuq i¢c-cappetti jew il-pern li jekk il-bieb miftuh jigi fkuntatt ma oggett
stazzjonarju waqt li l-vettura tkun miexja 1 quddiem, dan ikollu t-tendenza li jinghalag.

Jekk bieb tas-servizz operat manwalment ikun mghammar b’serratura tat-tisbita din ghandha tkun
tat-tip ta’ zewg stadji.

Fin-naha ta’ gewwa tal-bieb tas-servizz m’'ghandux ikun hemm xi mezz intiz li jkopri t-turgien interni
mal-bieb jinghalaq. Dan ma jipprekludix il-prezenza ta’ hofra tat-targa, meta l-bieb ikun maghlug,
tal-mekkanizmu li jopera I-bieb u tat-tghamir l-iehor imwahhal minn naha ta’ gewwa tal-bieb meta
dan ma jkunx jifforma parti minn estenzjoni ta’ l-art li fugha jkunu jistghu joqghodu bil-wiegfa
l-passiggieri. Dan il-mekkanizmu u taghmir m'ghandhomx ikunu ta’ perikolu ghal-passiggieri.

Jekk il-veduta diretta ma tkunx adekwata, mezzi ottici jew ta’ tip iehor ghandhom ikunu nstallati biex
jghinu lis-sewwieq li jintebah mis-sedil tieghu bil-prezenza ta’ passiggier fl-intern immedjat u
l-vi¢inanza esterna ta’ kull naha ta’ bieb tas-servizz li ma jkun bieb tas-servizz operat awtomatikament.
Fil-kaz ta’ bieb tas-servizz fil-wic¢ ta’ wara tal-vettura li ma teccedix 22 pasiggier, din il-htiega tkun
sodisfatta jekk is-sewwieq ikun jista jintebah bil-prezenza ta’ persuna 1,3 m twila li tkun bil-wieqfa
1 m wara l-vettura.

Kull bieb li jiftah lejn il-parti nterna tal-vettura u tal-mekkanizmu tieghu ghandu jkun hekk kostruwit
li I-moviment tieghu pjuttost li ma jikkagunax korriment ghall-passiggieri waqt il-kondizzjonijiet
normali ta’ l-uzu. Meta mehtieg, mezzi xierqa tal-protezzjoni ghandhom ikunu mwahhla.

Jekk bieb tas-servizz ikun lokalizzat magenb bieb tat-twaletta jew xi kompartiment intern, il-bieb
tas-servizz ghandu jkun imhares kontra l-operazzjoni mhux intiza. B’dana kollu, din il-htiega
m’'ghandiex tkun applikabbli jekk il-bieb ikun imsakkar awtomatikament meta I-vettura tkun miexja
fvolocita Ii teccedi 1-5 km/siegha.

Fil-kaz ta’ vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix it-22 pasiggier, il-bibien tas-servizz li jkunu
fil-wicc ta’ wara tal-vettura, il-folji taghhom ghandhom ikunu tali li jistghu jigu operati b’'mhux aktar
minn 115 © u l-anqas minn 85 ° u, meta miftuhha, ghandhom ikunu tali li jistghu jinzammu
awtomatikament fdik il-pozizzjoni. Dan ma jipprekludix il-possibbilita li jkun hemm twarrib
tal-wagfien u tal-ftuh tal-bieb lill hinn minn dak l-angolu meta jkun minghajr perikolu li jsir dan; per
ezempju, biex jiffacilita r-riversjar lejn pjattaforma gholja jew li jinfethu l-bibien ma tul 270 ° biex
jippermettu zona libera tat-tghabija wara l-vettura.

Htigiet teknic¢i addizzjonali ghal bibien tas-servizz operati bl-energija

Fil-kaz ta’ emergenza, kull bieb tas-servizz operat bl-energija ghandu jkun tali, li meta l-vettura tkun
stazzjonarja (imma mhux necesarjament meta l-vettura tkun miexja), li jkun jista jinfetah minn gewwa
u, meta mhux insakkar, minn barra bil-kontrolli li, sewwa jekk u anki jekk le il-forniment ta’ -energija
jkunx jopera:

li jwarrab il-kontrolli kollha tal-bibien l-ohrajn;

fil-kaz ta’ kontrolli nterni, imqieghda fuq, jew fi hdan 300 mm ta’, il-bieb, fgholi ta mhux angas minn
1 600 mm il-fuq mill-ewwel targa;

ikun jista jidher facilment u jkun identifikat kjarament, meta jkun hemm resqien lejn il-bieb u meta
jkun bil-wiegfa quddiem il-bieb u jekk b'zieda tal-kontroli normali tal-ftuh, ikun immarkat kjarament
ghall-uzu ta’ l-emergenza.

jista jkun operat minn persuna wahda li tkun bil-wieqa immedjetament quddiem il-bieb;
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li tikkawza lil-bieb li jinfetah, jew li tiffacilita li I-bieb ikun miftuh facilment bl-idejn;

jista jkun protett b’'mezz li jkun jista jitnehha facilment jew li jkun miksur biex ikun akwistat access
ghall-kontroll ta’ l-emergenza; l-operat tal-kontroll ta’ l-emergenza, jew it-tnehhija tal-koperta
protettiva fuq il-kontroll, ghandu jkun indikat lis-sewwieq kemm b’hoss li jinstema u wkoll
vizwalment, u

fil-kaz ta’ bieb operat mis-sewwieq li ma jkunx konformi mal-htigiet tal-paragrafu 7.6.5.6.2, dan
ghandu jkun tali li wara li l-kontrolli jkunu gew operati biex jinfetah il-bieb u mregga lura lejn
il-pozizzjoni normali taghhom. Il-bieb ma jkunx jista jerga jinghalaq sa kemm is-sewwieq
sussegwentament jopera l-kontroll ta’ I-ghelug.

Mezz jista jkun ipprovdut li jkun operat mis-sewwieq mis-sedil tas-sewqan li jnehhi l-attivizzjoni
tal-kontrolli ta’ l-emergenza minn naha ta’ barra sabiex isakkar il-bibien tas-servizz minn naha ta’
barra. Fdan il-kaz, il-kontrolli ta’ l-emergenza minn naha ta’ barra ghandhom ikunu ri-attivati
awtomatikament jew bl-istratjar tal-magna jew qabel mal-vettura tilhaq velocita ta’ 20 km/siegha.
Sussegwentament, it-tnehija ta’ l-attivazzjoni tal-kontrolli ta’ l-emergenza minn naha ta’ barra
m’ghandhiex issehh awtomatikament imma ghandha tkun tehtieg aktar azzjoni mis-sewwieq.

Kull bieb tas-servizz operat mis-sewwieq ghandu jkun tali ghall-operazzjoni mis-sewwieq meta jkun
fis-sedil tas-sewqan bl-uzu ta’ kontrolli li, hlief fil-kaz ta’ kontroll bis-saqajn, ikun immarkat kjarament
u b'distinzjoni.

Kull bieb tas-servizz opererat bl-energija ghandu jattiva xejra vizwali, li ghandha tkun kjarament
vizibbli ghas-sewwieq meta jkun gieghed bil-gieghda fil-pozizzjoni normali tas-sewgan u fi
kwalunkwe kondizzjoni ta’ dawl ambjentali, biex tavza li I-bieb ma jkunx maghluq kollu. Din ix-xejra
viziva ghandha tissinjala kull meta l-istruttura rigida tal-bieb tkun bejn il-pozizzjoni kompletament
miftuhha u fpunt 30 mm mill-pozizzjoni kompletament maghluqa. Xejra viziva wahda tista sservi
ghal bieb wiched jew aktar bibien. B'dana kollu, l-ebda xejra bhal din m'ghandha tkun immuntata
fir-rigward tal-bieb tas-servizz ta’ quddiem li ma jkunx konformi mal-htigiet ta’ 7.6.5.6.1.1 u
7.6.5.6.1.2.

Meta kontrolli jkunu pprovduti ghas-sewwieq biex jiftah u jghalaq bieb tas-servizz operat bl-energija,
dawn ghandhom ikunu tali li s-sewwieq ikun jista jregga lura l-moviment tal-bieb fi kwalunkwe hin
ma tul il-process ta’ l-gheluq u I-ftuh.

Il-kostruzzjoni u s-sisetma tal-kontroll ta’ kull bieb tas-servizz operat bl-energija ghandhom ikunu tali
li passiggier aktarx li ma jkunx imwegggha bil-bieb jew ikun maqgbud fil-bieb wagqt li jkun jinghalaqg.

Din il-htiega ghandha tkun megqjusa bhala li tkun giet sodisfatta jekk iz-zewg htigiet li gejjin ikunu
milhuqa.

L-ewwel htiega hija i meta 1-gheluq tal-bieb ikun imkejjel fi kwalunkwe punt deskritt fl-Anness V isib
rezistenza b'forza taz-zamma li ma tec¢edix 150 N, il-bieb ghandu jinfetah mill-gdid awtomatikament
sal-limitu kollu tieghu u, apparti milli fil-kaz ta’ bieb tas-servizz operat awtomatikament, jibga miftuh
sa kemm il-kontroll ta’ I-gheluq ikun operat. Il-forza taz-zamma tista tkun imkejla bi kwalunkwe
metodu ghas-sodisfazzjoni ta’ l-awtorita kompetenti. Linji ta’ gwida huma moghtija fl-Anness V ta’
din id-Direttiva. Il-massimu tal-forza jista jkun ghola minn 150 N ghal Zmien qasir basta li dan ma
jeccedix 300 N. Is-sistema tal-ftuh mill-gdid ghandha tkun ivverifikata permezz ta’ virga tat-test li
jkolha sezzjoni ta’ 60 mm gholi, 30 mm wisa’ u bil-kantunieri mdawwra ghal ragg ta’ 5 mm.

It-tieni htiega hija li kull meta I-bibien jinghalqu fuq il-pulzier jew is-swaba ta’ passiggier:

il-bieb jinfetah mill-gdid awtomatikament sal-massimu tieghu u, hlief fil-kaz ta’ bieb tas-servizz operat
awtomatikament, jibqa miftuh sa kemm il-kontroll ta’ l-gheluq ikun operat, jew

il-pulzier jew is-swaba jkunu jistghu jingibdu minghajr minghajr tbaghtija mill-bibien minghajr
ir-riskju ta’ korriment tal-passiggier. Din il-htiega tista tkun ivverifikata bl-idejn, jew permezz tal-virga
tat-test imsemmija fil-paragrafu 7.6.5.6.1.1, li tkun gejji ghax-xejn f'tarf minnhom fit-tul ta’ 300 mm
mill-parti l-aktar hoxna ta’ 30 mm ghal hxuna ta’ 5 mm. Din m’ghandiex tkun ittratta jew illustrata
u l-anqas moghtija z-zejt. Jekk il-bieb jingassa l-virga din ghandha tkun tali li tkun tista titnehha
minghajr tbaghtija, jew

il-bieb ikun inzamm fdik il-pozizzjoni li jippermetti il-passagg hieles ghall-virga tat-test li jkollha
sezzjoni ta’ 60 mm gholi, 20 mm wisa’ u bil-kantunieri mdawwra ghal ragg ta’ 5 mm. Din
il-pozizzjoni m’ghandhiex tkun aktar min 30 mm il-boghod mil-pozizzjoni ta’ -ghelugq komplet.
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7.6.5.6.2.

7.6.5.6.2.1.

7.6.5.6.2.2.

7.6.5.7.

7.6.5.8.

7.6.5.9.

7.6.6.

7.6.6.1.

7.6.6.1.1.

7.6.6.1.2.

7.6.6.1.3.

7.6.6.1.4.

7.6.6.2.

7.6.6.2.1.

7.6.6.2.1.1.

7.6.6.2.1.2.

7.6.6.2.2.

7.6.6.3.

7.6.6.3.1.

Fil-kaz ta’ bieb tas-servizz ta’ quddiem il-htiega tal-paragrafu 7.6.5.6 ghandha tkun megqjusa bhala
sodisfatta jekk il-bieb:

iwettaq il-htigiet tal-paragrafi 7.6.5.6.1.1 u 7.6.5.6.1.2, jew

ikun mghammar bi trufijiet rotob; dawn m'ghandhomx, b’dana kollu jkun hekk rotob li jekk il-bibien
jinghalqu fuq il-virga tat-test imsemmija fil-paragrafu 7.6.5.6.1.1, l-istruttura rigida tal-bibien tkun
tilhaq il-pozizzjoni maghluqa shiha taghha.

Meta bieb tas-servizz operat bl-energija jkun mizmum maghluq biss bl-applikazzjoni kontinwa
tal-forniment ta’ l-energija, ghandu jkun ipprovdut mezz ta’ I-allarm vizwali biex jinforma lis-sewwieq
b’xi nuqqas fil-forniment ta’ I-energija tal-bibien.

Mezz li jipprevjeni l-bidu, jekk imwahhal, ghandu jkun effettiv biss fvelocitajiet ta’ anqas minn
5km/siegha u ghandu jkun tali li ma jkux jista jopera fvelocita akbar minn dik.

Jekk il-vettura ma tkunx mghammra b'mezz li jipprevjeni 1-bidu, avviz li jinstema mis-sewwieq
ghandu jkun attivat jekk il-vettura tkun misjuga mil-pozizzjoni ta’ waqfien meta l-bieb ta’ servizz
operat bl-energija ma jkunx kollu maghlug. Dan l-avviz li jinstema ghandu jkun attivat fvelocita li
teccedi 5 km/siegha ghall-bibien li huma konformi mal-htigiet tal-paragrafu 7.6.5.6.1.2.3.

Htigiet teknic¢i addizzjonali ghal bibien tas-servizz operati awtomatikament
L-attivazzjoni tal-kontroli tal-ftuh

Apparti milli kif ipprovvdut fil-paragrafu 7.6.5.1, il-kontrolli tal-ftuh ta’ kull bieb tas-servizz operat
awtomatikament ghandhom ikunu tali li jistghu jigu attviati u disattivati biss mis-sewwieq minn fuq
is-sedil tieghu.

L-attivazzjoni u d-disattivazzjoni tista tkun jew diretta, permezz ta’ switch, jew inderetta, per ezempju
bil-ftuh jew l-gheluq tal-bieb tas-servizz ta’ quddiem.

L-attivazzjoni tal-kontrolli tal-ftuh mis-sewwieq ghandha tkun indikata fl-intern u, meta bieb ikun
operat minn naha ta’ barra, ukoll fuq in-naha ta’ barra tal-vettura; l-indikatur (e.g. buttuna illumita li
tinghafas, sinjal illuminat) ghandu jkun fuq jew magenb il-bieb li ghalich ikun jirreferi.

Fil-kaz ta’ l-attwazzjoni diretta permezz ta’ switch, l-istat tal-funzjonament tas-sistema ghandu jkun
kjarament indikat lis-sewwieq, bil, per ezempju, l-pozizzjoni tal-iswitch jew b’bozza indikatur jew bi
switch illuminat. L-iswitch ghandhu jkun spe¢jalment immarkat u rrangat b'tali mod li ma jkunx jista
jigi konfuz ma kontrolli ohrajn.

[I-ftuh ta’ bibien tas-servizz operati awtomatikament

Wara l-attivazzjoni tal-kontrolli tal-ftuh mis-sewwieq, ghandu jkun possibli ghal-passiggieri li jifthu
1-bieb kif gej:

minn gewwa, per ezempju billi jghafsu buttuna jew billi jghaddu minn barriera tad-dawl, u

minn barra, apparti milli fil-kaz ta’ bieb intiz biss bhala hrug u mmarkat bhala tali, bil, per ezempju,
il-pressa fuq buttuna tat-tghafis, buttuna tat-tghafis taht sinjal illuminat, jew mezz simili immarkat bi
struzzjoni xierqa.

I-pressa fuq il-buttuna tat-tghafis imsemmija fil-paragrafu 7.6.6.2.1.1, u l-uzu tal-mezzi
tal-komunikazzjoni mas-sewwieq imsemmija fil-paragrafu 7.7.9.1, jista jibghat sinjal li jkun mahzun
u li, wara l-attivazzjoni bil-kontrolli tal-ftuh mis-sewwieq, jikkaguna il-ftuh tal-bieb.

L-gheluq ta’ bibien tas-servizz operati awtomatikament

Meta bieb tas-servizz operat awtomatikament ikun gie miftuh dan ghandu jerga jinghalaq
awtomatikament wara li jkun ghadda perijodu ta’ hin. Jekk il-passiggier jidhol jew johrog mil-vettura
ma tul dan l-intervall ta” hin, mezz tas-sigurta (e.g. kuntatt mal-footboard, barriera tad-dawl, grada li
tinfetah naha wahda biss) ghandu jassigura li I-hin sakemm il-bieb jinghalaq ikun suffe¢jentament
imtawwal.
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7.6.7.5.

7.6.7.6.

Jekk il-passiggier jidhol jew johrog mill-vettura waqt li I-bieb ikun jinghalag, il-process ta’ I-gheluq
ghandu jkun jkun interrott awtomatikament sakemm il-bieb jerga lura lejn il-pozizzjonu miftuha.
It-treggiegh lura jista jkun attwat b'wahda mill-mezzi tas-sigurta msemmija fil-paragrafu 7.6.6.3.1 jew
b’xi mezz iehor.

Bieb li jkun inghalaq awtomatikament skond il-paragrafu 7.6.6.3.1 ghandu jkun tali li jista jerga jkun
miftuh mill-passiggier skond il-paragrafu 7.6.6.2; dan m'ghandux ikun applikabbli jekk is-sewwieq
ikun nehha l-attivazzjoni tal-kontrolli tal-fruh.

Wara d-disattivazzjoni tal-kontroli tal-ftuh ta’ bibien tas-servizz operati awtomatikament
mis-sewwieq, bibien miftuha ghandhom jinghalqu bi qbil mal-paragrafi 7.6.6.3.1 sa 7.6.6.3.2.

L-inibizzjoni tal-process ta’ I-gheluq awtomatiku immarkat ghal servizz specjali, e.g. ghall-passiggieri
bil-prams, passiggieri b'mobilita mnaqgsa, ecc.

Is-sewwieq ghandu jkun jista jwaqqaf il-process ta’ I-gheluq awtomatiku bl-attwazzjoni ta” kontroll
specjali. Passiggier ghandu wkoll ikun jista jwaqqaf il-process ta’ I-gheluq awtomatiku billi jghafas
buttuna specjali.

L-inibizzjoni tal-process awtomatiku ta’ l-gheluq ghandu jkun indikat lis-sewwieq, e.g. b’xejra vizwali.

L-istabbiliment mill-gdid tal-process awtomatiku ta’ I-gheluq ghandu fi kwalunkwe kaz ikun tali li
jkun jista jsir mis-sewwieq.

Il-paragrafu 7.6.6.3 ghandu jkun japplika ghall-gheluq sussegwenti tal-bieb.

Htigiet teknici ghal bibien ta’ l-emergenza

II-bibien ta’ l-emergenza ghandhom ikunu tali li jkunu jistghu jinfethu minghajr tbaghtija minn
gewwa u minn barra meta l-vettura tkun wieqfa. B'dana kollu, din il-htiega m’ghandhiex tkun meqjusa
bhala li tipprekkludi it-tiskir tal-bieb minn barra, basta li I-bieb ikun dejjem jista jigi miftuh minn
gewwa bl-uzu tal-mekkanizmu normali tal-ftuh.

Bibien ta’ l-emergenza, waqt l-uzu taghhom bhala tali, m'ghandhomx ikunu tat-tip operati bl-energija
sakemm, la darba I-kontroll preskritt fil-paragrafu 7.6.5.1 ikun giet attwat u mqieghed lura
fil-pozizzjoni normali tieghu, il-bibien ma jergghhux jinghalqu sakemm is-sewwieq susegwentament
jopera il-kontroll ta’ l-gheluq. Dawn ukoll m’ghandhomx ikunu tat-tip li jizzersqu apparti milli fil-kaz
ta’ vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier. Ghal dawn il-vetturi b’bibien jizzersqu,
li jkunu tali hekk li jistghu jigu operati minghajr l-uzu ta’ ghodda wara test ta’ habta frontali ma
barriera bi gbil mad-Direttiva 74/297[KEE, jista jkun accettat bhala bieb ta’ l-emergenza.

Kull kontroll jew mezz ghal ftuh tal-bieb ta’ l-emergenza minn gewwa ghandu jkun 1 000 u 1 500
mill-art u mhux aktar minn 500 il-fuq mill-bieb. Fil-vetturi tal-Klassijiet I, Il u Ill kull kontroll jew mezz
ghall-ftuh ta’ bieb ta’ l-emergenza minn barra ghandu jkun bejn 1 000 u 1 500 mm mill-wic¢ ta’ fuq
ta’l-art jew minn targa l-eqreb lejn il-kontroll u mhux aktar minn 500 mm mill-bieb. Dan m’ghandhux
ikun applikabbli ghall-kontrolli lokalizzati fiz-zona tas-sewwieq.

Bibien ta’ l-emergnza bic-cappetti mwahhla mal-genb tal-vettura ghandhom ikunu mwahhla
max-xifer ta’ quddiem u ghandhom jinfethu 'l barra. ~intorini tas-sigurta, ktajjen u oggetti ohrajn ta’
restrizzjoni ghandhom ikunu permissibli, basta li dawn ma jipprevenux lil-bieb milli jinfetah lejn, u
li jibqa miftuh, fangolu ta’ mill-angas 100 °. Jekk il-mezz ipprovdut ikun suffi¢jenti biex joffri passagg
liberu lejn il-passarella ta’ I-access tal-bieb ta’ l-emergenza, il-100 © angolu massimu m’ghandux ikun
applikabbli.

Il-bibien ta’ l-emergenza ghamdhom ikunu mharsa kontra l-operazzjoni mhux intenzjonata. B'dana
kollu, din il-htiega m’ghandiex tkun applikabbli jekk il-bieb ta’ l-emergenza ikun imsakkar
awtomatikament meta l-vettura tkun miexja fvoloca li teccedi 5 km/siegha.

Il-bibien kollha ta’ l-emergenza ghandhom ikunu pprovvduti b’'mezz tal-hoss biex javvza lis-sewwieq
meta dawn ma jkunux imsakkra b'sigurta. L-mezz ta’ l-avviz ghandu jkun operat bil-moviment
tal-lukkett tal-bieb jew bil-manku u mhux bil-moviment tal-bieb innifsu.
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Htigiet teknici ghat-twieqi ta’ I-emergenza

Kull tieqa ta’ l-emergenza bic-cappetti jew li tista jkun mitfuha 'l barra ghandha tkun tinfetah il-barra.
Tipi li jistghu jkunu mitfuha 1 barra m’ghandhomx jinqalghu kompletament minn mall-vettura meta
jkunu operati. L-operazzjoni ta’ twieqi li jistghu jkunu mitfuha ghandha tkun tali li it-tfiegh 1 barra
mhux mahsub ikun ippevenut effettivament.

Kull tieqa ta’ I-emergenza ghandha:

tkun tali li tista tigi operata fa¢ilment u immedjetament minn gewwa u minn barra l-vettura permezz
ta’ mezz rikonoxxut bhala sodisfacenti, jew

tkun maghmulha minn hgieg tas-sigurta li jista jinkiser. Din id-dispozizzjoni ta’ I-ahhar tipprekludi
l-possibilita ta’ l-uzu ta’ folji ta’ hgieg laminati jew ta’ materjal tal-plastika. Mezz ghandu jkun
ipprovvdut magenb kull tieqa ta’ l-emergenza, disponibbli immedjetament ghall-persuni li jkunu
fil-vettura, biex jassigura li kull tieqa tkun tista tigi miksura.

Kull tieqa ta’ l-emergenza li tista tkun imsakkra minn naha ta’ barra ghandha tkun hekk kostruwita
li tkun tista tinfetah fi kwalunkwe hin min gewwa l-vettura.

Jekk it-tieqa ta’ l-emergenza tkun tat-tip orizzontali b’cappetti fix-xifer ta’ fuq, mezz xieraq ghandu
jkun ipprovdut biex iZommha kompletament miftuha. Kull tieqa ta’ l-emergenza mwahhla
bic-cappetti ghandha topera hekk li ma tostakolax il-passagg car minn gewwa ghal barra tal-vettura.

[I-gholi tax-xifer l-aktar baxx tat-tieqa ta’ I-emergenza mwahhla mal-genb tal-vettura mill-livel generali
tas-sular immedjetament tahtha (eskluzi xi varjazzjonijiet lokali bhal ma hija l-prezenza ta’ rota jew
tas-sezzjoni tat-trasmissjoni) ghandha tkun mhux aktar minn 1 200 mm u mhux angas minn
650 mm fil-kaz ta’ tieqa ta’ l-emergenza mwahhla bic-cappetti, jew 500 mm fil-kaz ta’ tieqa
maghmulha minn hgieg i jinkiser.

B'dana kollu, fil-kaz ta’ twieqi ta’ l-emergenza mwahhla bic-cappetti, il-gholi tax-xifer I-aktar baxx jista
jkun imnaqqas ghall-minimu ta’ 500 mm basta li I-fetha tat-tieqa tkun mghammra b’salvagward sa
l-gholi ta’ 650 mm biex jipprevjenti l-possibilita li I-passiggieri jaqghu il-barra mill-vettura. Meta
l-apertura ta’ tieqa tkun mghammra b'salvgward, id-daqs ta’ l-apertura tat-tieqa il-fuq mill-art
m’'ghandux ikun anqas mid-dags minimu kif preskritt ghal tieqa ta’ l-emergenza.

Kull tieqa ta’ l-emergenza mghammra bic-cappetti li ma tkunx kjarament vizibbli mis-sedil
tas-sewwieq ghandha tkun fornuta b'mezz li jghati avvizz li jinstema’ biex javza lis-sewwieq meta din
ma tkunx kompletament maghlugha. Is-serratura tat-tieqa, u mhux il-moviment tat-tieqa nnifisha,
ghandha tatwa dan l-mezz.

Htigiet teknici ghall-sportelli tal-harbien

Kull sportell tal-harbien ghandu jopera hekk li ma jostakolax il-passagg ¢ar minn gewwa ghal barra
tal-vettura.

L-isportelli tal-harbien li jkunu fis-saqaf ghandhom ikunu tat-tip jew li jintefghu il-barra, bi¢c-cappetti
jew maghmula minn hgieg tas-sigurta li jinkiser malajr. Sportelli fl-art ghandhom ikun jew
bic-cappetti jew li jintefghu il-barra u ghandhom ikunu mghammra b'mezz li jghamel il-hoss biex
javza lis-sewwieq meta dawn ma jkunux imsakkra b’sigurezza. Is-serratura tal-isportell tal-harbien li
jkun fl-art, u mhux il-moviment tal-sportell innifsu, ghandha tatwa dan il-mezz. [l-sportelli tal-harbien
li jkunu fl-art ghandhom ikunu mharsa kontra l-operazzjoni mhux intenzjonata. B'dana kollu, din
il-htiega m’'ghandiex tkun applikabbli jekk il-sportell ta’ I-art ikun imsakkar awtomatikament meta
l-vettura tkun miexja fvolocita li teccedi 5 km/siegha.

Tipi li jintremew m’ghandhomx ikunu ddistakkati kompletament minn mall-vettura meta operati
hekk li I-sportell ma jkunx ta’ periklu ghall-utenti l-ohrajn tat-triq. L-operazzjoni ta’ sportelli
tal-harbien li jistghu jintefghu 'l barra ghandha tkun tali li din l-operazzjoni mhux mahsuba tkun
effettivament ippevenuta. Il-sportelli fl-art li jintefghu 'l barra ghandhom jinfethu biss lejn
il-kompartiment tal-passiggieri

Sportelli tal-harbien li jkunu bi¢-cappetti ghandhom ikunu mmuntati fuq it-tarf lejn il-quddiem jew
lejn il-warrani tal-vettura u ghandhom ikollhom c¢appetti li jinfethu ta’ mill-anqas fangolu ta’ 100 °.
L-isportelli tal-harbien fl-art li jkunu bic-cappetti ghandhom jinfethu biss lejn il-kompartiment
tal-passiggieri.

L-isportelli tal-harbien ghandhom ikunu tali li jistghu ikunu operati jew li jitnehhew minghajr
tbaghtija minn naha ta’ gewwa u minn naha ta’ barra. B'dana kollu, din il-htiega m’'ghandhiex tkun
megqjusa bhala Ii tipprekkludi l-possibilita tat-tiskir tal-isportell tal-harbien ghall-iskop tas-sigurta
tal-vettura meta din ma jkun hemm hadd maghha, basta li I-isportell ikun dejjem jista jigi miftuh jew
imnehhi minn gewwa bl-uzu tal-mekkanizmu normali tal-ftuh jew tat-tnehhija. Fil-kaz ta’ sportell li
jista jinkser malajr, mezz ghandu jkun ipprovdut magenb l-isportell disponibli immedjetament ghal
persuni li jkunu jinsabu gewwa l-vettura, biex jassigura li dak il-sportell ikunu jista jitkisser.
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Htigiet teknici ghal-turgien li jingibdu lura
Turgien li jingibdu lura jekk immuntati ghandhom ikunu konformi ma dawn il-htigiet li gejjin:

l-operazzjoni tat-turgien li jingibdu lura tista tkun sinkronizzata mas-servizz korrespondenti tal-bieb
ta’ l-emergenza;

meta l-bieb ikun maghluq I-ebda parti mit-turgien li jingibdu lura ghandhom jesporgaw mhux aktar
minn 10 mm lill hinn mil-linja tal-karozzerija;

meta l-bieb ikun miftuh u t-turgien li jingibdu lura jkunu jkun fil-pozizzjoni estiza taghom, il-wic¢
taz-zona ghandu jkun konformi mal-htigiet tal-paragrafu 7.7.7 ta’ dan l-Anness;

fil-kaz ta’ turgien operati bl-energija, m'ghandux ikun possibbli ghall-vettura li ticcaqlaq mill-post
tal-wagfien taghha, permezz tal-potenza taghha, meta t-turgien ikunu fil-pozizzjoni estiza. Fil-kaz ta’
turgien operati manwalment, indikazzjoni bil-hoss ghandha tavza lis-sewwieq meta t-turgien ma
jkunux kompletament migbuda lura;

turgien operati bl-energija m'ghandhomx ikunu tali li jkunu jistghu jigu estizi waqt li I-vettura tkun
miexja. Jekk il-mezz biex jopera t-turgien ifalli, it-turgien ghandhom

meta passiggier ikun bil-wiegfa fuq turgien li jingibdu lura li huma operati bl-energija, il-bieb
korrespondenti ghandu jkun tali li ma jkunx jista jinghalaq. Konformita ma din il-htiega ghandha tkun
ivverifikata bit-tqeghid ta’ massa ta’ 15 kg, li tirraprezenta tifel zghir, fic-centru tat-turgien. Din
il-htiega m’ghandhiex tapplika ghal xi bieb li jkun jidher sewwa mis-sewwieq;

il-moviment ta’ turgien li jingibdu lura m’ghandhomx ikunu tali li jistghu joholqu feriti jew
lil-passiggieri jew lill-persuni li jkunu jistennew fuq l-istages;

il-kantunieri tat-turgien li jingibdu lura li jharsu 'l quddiem jew lura ghandhom ikunu migjuba fit-tond
bragg ta’ mhux anqas minn 5 mm; it-trufijiet ghandhom ikunu migjuba fit-tond b’ragg ta’ mhux anqas
minn 2,5 mm;

meta bieb tal-passiggieri jkun miftuh, it-turgien li jingibdu lura ghandhom ikunu mizmuma fposthom
b'sigurta fil-pozizzjoni estiza taghhom. Meta massa ta’ 136 kg tkun imgieghda fic-centru ta’ targa
wahda jew massa ta’ 272 kg tkun imqieghda fic-centru ta’ targa doppja, id-deflezzjoni fi kwalunkwe
punt tat-targa m’'ghandhiex teccedi 10 mm.

Immarkar

Kull hrug ta’ -emergenza ghandu jkun immarkat, minn gewwa u minn barra tal-vettura, bi skrizzjoni
li taqra, per ezempju:

“Hrug ta’ l-emegenza”
“Emergency exit”
“Issue de secours”
“Salida de emergencia”
“Nodudgang”
“Notausstieg”

“E€0dog ktvouvou”
“Uscita di sicurezza”
“Nooduitgang”

“Saida de emergéncia”
“Hatauloskaynti”
“Nodutgéng”

issuplementata, meta xieraq, b'wiched mis-simboli murija fl-Anness II, il-paragrafu 3.4 tad-Direttiva
tal-Kunsill 92/58 /KEE.

II-kontrolli ta’ l-emergenza tal-bibien tas-servizz u tal-hrug kollha ta’ I-emergenza ghandhom ikunu
mmarkati bhala tali minn gewwa u minn barra tal-vettura b’'simbolu raprezentattiv jew bi skrizzjoni
bi kliem cari.

L-istruzzjonijiet cari li jikkoncernaw il-metodu ta’ l-operazzjoni ghandhom ikunu mgqieghda fuq jew
qrib ta’ kull kontroll jew hrug ta’ I-emergenza.
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7.6.11.4.

7.7.

7.7.1.1.

7.7.1.2.

7.7.1.3.

7.7.1.4.

7.7.1.5.

[Il-lingwa li fiha l-immarkar testwali intiz biex ikun konformi mal-paragrafi 7.6.11.1 sa 7.6.11.3
thawn fuq ghandhom ikunu miktuba, ghandha tkun iddeterminata mill-awtorita ta’ -approvazzjoni
billi tqis il-pajjiz/pajjizi li fihom l-applikant ikollu l-intenzjoni li jpoggi fis-suq il-vettura bi ftehim, jekk
mehtieg, mal-awtoritajiet kompetenti tal-pajjiz/pajjizi kkoncernati. Jekk l-awtorita tal-pajjiz/pajjizi ta’
fejn il-vettura ghandha tkun irregistrata tkun bidlet il-lingwa, din il-bidla m'ghandhiex timplika
process gdid ta’ l-approvazzjoni tat-tip.

Arrangamenti nterni

Access ghall-bibien tas-servizz (ara I-Anness 111, il-figura 1)

Spazju liberu li jestendi 'l gewwa fil-vettura minn hajt tal-genb li fih il-bieb ikun immuntat ghandu
jippermetti l-passagg hieles ta’ pannew vertikali rettangolari 20 mm ohxon, 400 mm wiesa u 700 mm
fil-gholi 1 fuq mill-art, li jkollu it-tieni pannew 500 mm wiesa sovvrappost simetrikament fuqu;
fl-gholi tat-tieni pannew li jkun kif preskritt ghall-Klassi relevanti tal-vettura. Il-pannew doppju
ghandu jkun mizmum parallel mal-apertura tal-bieb hekk kif ikun im¢aqlaq mill-pozizzjoni tal-bidu,
meta I-pjan tal-wicc l-eqreb lejn l-intern tal-vettura ikun tangenzjali max-xifer l-aktar il-barra ta’
l-apertura, il-pozizzjoni ta’ fejn tmiss ma l-ewwel targa, li wara dan ghandu jkun mizmum kartabum
mad-direzzjoni probabli tal-moviment ta’ persuna li tuza d-dhul.

Il-gholi tal-pannew l-aktar il-fuq tar-rettangolu ghandu jkun ghall-Klassi relevanti tal-vettura u
I-kategorija kif preskritt fit-tabella thawn taht. Bhala alternattiva, sezzjoni trapizjadali, li jkollha gholi
ta’ 50 mm, li tifforma t-transizzjoni bejn il-wisa’ tal-pannew ta’ fuq u ta’ isfel, tista tkun uzata. Fdan
il-kaz, il-gholi totali tas-sezzjoni rettangolari ta’ din is-sezzjoni trapizjodali tal-pannew ta’ fuq ghandha
tkun 1100 mm ghal-klasijiet kollha ta’ vetturi b’kapacita li teccedi 22 pasiggier, 950 mm ghall-klasijiet
ta’ vetturi b’kapacita li ma teccedix 22 passiggier.

Klassi tal-vettura Il-gholi tal-parti ta’ fug tal-pannew (mm) Gholi totali Wisa’
(Dimensjonijiet A, il-figura 1)
Sezzjoni

trapezjodali

alternattiva
Klassi A (") 950 950 1650 550 (%)
Klassi B () 700 950 1 400
Klassi I 1100 1100 1 800
Klassi II 950 1100 1650
Klassi III 850 1100 1550

() Ghal vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier, il-pannew ta' isfel ghandu jkun imcaglaq
b'relattivita mal-pannew ta’ fuq basta li dan ikun fl-istess direzzjoni.

(") Il-wisa’ tal-pannew ta’ fuq tista tkun imnaqsa fin-naha ta’ fuq sa 400 mm meta camfrin li ma jeccedix 30 © mill-
orizzontali jkun inkluz.

Meta l-linja ¢entrali ta’ dan il-pannew doppju tkun imxiet distanza ta’ 300 mm mill-pozizzjoni tal-bidu
u l-pannew doppju jkun imiss mal-wic¢ tat-targa din ghandha tkun mizmuma fdik il-pozizzjoni.

[l-figura ¢ilindrika (ara 1-Anness III, il-figura 6) uzata fit-testijiet ta’ l-ispazju tal-passarella ghandha
mbaghad tkun imcaqilga, tibda mill-passarella, fid-direzzjoni probabbli tal-moviment ta’ persuna li
tkun sejra thallil-vettura, sa kemm il-linja ¢entrali taghha tkun lahqet il-pjan vertikali li jkun fih ix-xifer
ta’ fuq tat-targa ta’ fuq nett, jew sa kemm il-pjan tangenzjali tal-cilindru ta’ fuq imiss mall-pannew
doppju, liema minnhom isehh l-ewwel, u mizmum fdik il-pozizzjoni (ara I-Anness 11, il-figura 2).

Bejn il-figura cilindrika, fil-pozizzjoni stabbilita fil-paragrafu 7.7.1.4, u l-pannew doppju,
fil-pozizzjoni stabbilita fil-paragrafu 7.7.1.3, ghandu jkun hemm spazju hieles li I-limiti ta’ fuq u ta’
isfel tieghu huma murija fl-Anness 111, il-figura 2. Dan l-ispazju hicles ghandu jippermetti passagg
liberu ta’ pannew vertikali li I-ghamla u d-dimensjonijiet tieghu huma l-istess bhal I-ghamla ¢ilindrika
(il-paragrafu 7.7.5.1), is-sezzjoni ¢entrali u hxuna ta’ mhux aktar minn 20 mm. Dan il-pannew ghandu
jkun im¢aglag, mill-pozizzjoni tangenzjali ta’ 1-ghamla ¢ilindrika, sa kemm il-genb estern tieghu jkun
fkontatt mal-genb intern tal-pannew doppju, u jmiss mal-pjan jew il-pjani definiti bit-trufijiet tat-targa
ta’ fuq, fid-direzzjoni probabbli tal-moviment ta’ persuna li tuza d-dahla (ara I-Anness 111, il-figura 2).
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7.7.1.6.

7.7.1.7.

7.7.1.8.

7.7.1.8.1.

7.7.1.8.2.

7.7.1.8.3.

7.7.1.8.4.

7.7.1.9.

7.7.1.9.1.

7.7.1.9.2.

7.7.1.10.

7.7.1.11.

7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.2.2.

7.7.2.3.

7.7.2.4.

L-ispazju hieles tal-passagg ghal din il-figura m'ghandux jinkludi xi spazju li jestendi 300 mm 'l
quddiem ta’ xi kuxxin ta’ sedil li ma jkunx ikkompressat, u sa 1-gholi tal-qu¢cata tal-kuxxin tas-sedil.

Fil-kaz ta’ sedil li jintewa, dan l-ispazju ghandu jkun iddeterminat meta s-sedil ikun fil-pozizzjoni ta’
l-uzu.

B'dana kollu, sedil li jintewa ghall-uzu ta’ l-ekwipagg jista jostakola l-passagg ta’ l-access lejn il-bieb
tas-servizz meta jkun fil-pozizzjoni ta’ l-uzu basta li:

ikun kjarament indikat, kemm fil-vettura innifisha u fuq ic-certifikat ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE
(ara I-Anness 11, I-Appendici 2), li s-sedil huwa biss ghall-uzu ta’ -ekwipagg;

meta s-sedil ma jkunx uzat dan ghandu jintewa awtomatikament biex jiffacilita li l-htigiet
tal-paragrafi 7.7.1.1 jew 7.7.1.2u 7.7.1.3, 7.7.1.4 u 7.7.1.5 ikunu milhuqa.

il-bieb m’ghandux ikun meqjus bhala hrug mandatorju ghall-iskop tal-paragrafu 7.6.1.4, u

meta s-sedil ikun fil-pozizzjoni ta’ l-uzu, u meta ikun fil-pozizzjoni mitwija, l-ebda parti tieghu
m’'ghandha tkun il-quddiem mill-pjan vertikali li jghaddi mic-centru tal-wicc tas-sedil tas-sewwieq
fil-pozizzjoni l-aktar lura tieghu u mi¢-centru tal-mera tal-veduta esterna li tkun immuntata fin-naha
opposta tal-vettura.

Fil-kaz ta’ vetturi li jkolhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier, bieb u rotta li minnha l-passiggieri
jakwistaw l-access, ghandha tkun megjusa bhala mhux ostakolata jekk huma jkollhom:

imkejla parallelli ma l-assi longitudinali tal-vettura, ikun hemm spazju ta’ mhux angas minn 220 mm
fi kwalunkwe punt u 550 mm fi kwalunkwe punt li jkun aktar minn 500 1 fuq mill-art jew minn
turgien (ara l-Anness 111, il-figura 3);

imkejla perpendikolari ma l-assi longitudinali tal-vettura, ikun hemm spazju ta’ mhux angas minn
300 mm fi kwalunkwe punt u 550 mm fi kwalunkwe punt li jkun aktar minn 1200 'l fuq mill-art
jew minn turgien jew anqas minn 300 mm taht is-saqaf (ara I-Anness 111, il-figura 4);

Id-dimensjonijiet tal-bieb tas-servizz u l-bieb ta’ l-emergenza fil-paragrafu 7.6.3.1 u Il-htigiet
tal-paragrafi 7.7.1.1 sa 7.7.1.7, 7.7.2.1 sa 7.7.2.3, 7.7.5.1 u 7.7.8.5 m’'ghandhomx japplikaw
ghall-vetturi tal-Klassi B b'massa massima teknikament permissibbli li ma te¢¢edix 3,5 tunnellati u sa
12 il-sedil tal-passiggieri li fihom kull sedil ikollu a¢¢ess minghajr ostakoli lejn mill-anqas zewg bibien.

Ir-rampa massima ta’ l-art fil-passagg tas-servizz m’'ghandhiex tec¢edi 5 % meta mkejjla bil-vettura
fil-massa taghha fkundizzjoni ta’ sewqan li tkun wieqfa fuq art orizzontali. Xi pozizzjoni ta’ l-irkoppa
m’ghandhiex tkun uzata.

Access ghall-bibien ta’ l-emergenza (ara I-Anness III, il-figura 5)
Dawn il-htigiet li gejjin m'ghandhomx japplikaw ghall-bibien tas-sewwieq uzati bhala hrug ta’

l-emergenza fvetturi li jkolhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier.

L-ispazju liberu bejn il-passarella u l-aprertura tal-bieb ta’ l-emergenza ghandu jippermetti l-passagg
hieles ta’ ¢ilindru vertikali b'dijametru ta’ 300 mm u gholi ta’ 700 mm mill-art u li jkun isostni it-tieni
¢ilindru vertikali b’dijametru ta’ 550 mm, I-gholi aggregat ta’ l-assemblea jkun 1400 mm.

Id-dijametru tac-cilindru ta’ fuq jista jkun imnaqgas fin-naha ta’ fug sa 400 mm meta ¢amfrin li ma
jeccedix 30 © mill-orizzontali jkun inkluz.

Il-bazi ta’ l-ewwel ¢ildru ghandu jkun fil-progettazzjoni tat-tieni ¢ilindru.

Meta sedili li jintwew ikunu mmuntati ma tul dan il-passagg, l-ispazju hicles ghac-¢ilindru ghandu
jkun mehtieg li jigi ddeterminat meta s-sedil ikun fil-pozizzjoni ta’ l-uzu.

Bhala alternattiva ghac¢-cilindru doppju, il-mezz singatur deskritt fil-paragrafu 7.7.5.1 jista jkun uzat
(ara I-Anness 111, il-fugura 6).
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7.7.3.

7.7.3.1.

7.7.3.2.

7.7.3.3.

7.7.4.1.

7.7.4.1.1.

7.7.4.1.2.

7.7.4.2.

7.7.5.1.

Access ghal twieqi ta’ l-emergenza

Ghandu jkun possibbli li jkun imcaqlaq singatur tat-test mill-passarella lejn I-estern tal-vettura minn
kull tieqa ta’ l-emergenza.

Id-direzzjoni tac-Caqlieq ta’ is-singatur tat-test ghandha tkun fid-direzzjoni li fiha passiggier li jkun
jevakwa l-vettura jkun mistenni li jiccaglaq. Is-singatur tat-test ghandu jinzamm perpendikolari
ghad-direzzjoni tac-Caqlieq.

[s-singatur tat-test ghandu jkun fil-ghamla ta’ pjanca rqieqa tad-dags 600 x 400 mm bil-kantunieri
ittondjati ghal 20 mm. B’dana kollu, fil-kaz ta’ tieqa ta’ l-emergenza fil-wicc ta’ wara tal-vettura,
is-singatur tat-test jista alternattivament ikun ta’ daqs ta’ 1400 mm x 350 mm bil-ponot imdawwra
ghal ragg ta’ 175 mm.

Access ghal sportelli tal-harbien

Sportelli tal-harbien fis-sagaf

Apparti milli fil-kaz ta’ vetturi tal-Klassi I, mill-anqas sportell tal-harbien wieched ghandu jkun
lokalizzat hekk li piramida b'erba nahat minghajr il-quécata u li jkollha l-angolu tal-genb ta’ 20° u
gholi ta’ 1600 mm tmiss parti tas-sedil jew sostenn ekwivalenti. L-assi tal-pramida ghandhom ikunu
vertikali u s-sezzjoni z-zghira taghha ghandha tkun fkuntatt maz-zona tal-ftuh tal-isportell
tal-harbien. Is-sostenni jistghu ikunu tat-tip li jintwew jew li jiccagilqu basta li dawn ikunu tali li jistghu
jissakkru fil-pozizzjoni ta’ l-uzu. Din il-pozizzjoni ghandha tittiched mill-verifika.

Meta I-hxuna strutturali tas-saqaf tkun aktar min 150 mm, is-sezzjoni z-zghira tal-piramida ghandha
tkun fkuntatt maz-zona ta’ l-apertura tal-isportell tal-harbien fil-livell tal-wic¢ ta’ barra tas-saqaf.

Sportelli tal-harbien fl-art

Fil-kaz ta’ sportell tal-harbien immuntat fl-art, il-isportell ghandu jghati access dirett u hieles lejn
in-naha ta’ barra tal-vettura u jkun immuntat fejn ikun hemm spazju liberu 'l fuq mill-isportell li jkun
ekwivalenti ghall-gholi tal-passarella. Xi sorsi tas-shana jew komponenti li jiccaqalqu ghandhom
ikunu mill-anqas 50 mm min xi parti ta’ l-apertura tal-isportell.

Ghandu jkun possibli li jiccaqlaq singatur tat-test fil-ghamla ta’ pjanca rgieqa li jkollu d-dimensjonijiet
600 mm x 400 mm bil-kantunieri ttondjati fragg ta’ 200 mm f'pozizzjoni orizzonatli mill-gholi ta’
fuq l-art tal-vettura u 1 m mill-art tat-trig.

Passarelli (ara l-Anness 111, il-figura 6)

[l-passarella ta’ vettura ghandha tkun hekk iddisinjata u kostruwita li tippermetti l-passagg hieles ta’
mezz singatur li jikkonsisti minn zewg c¢ilindri ko-assjali b’kona minghajr ponta li tkun imqieghda
rasha 'l isfel imdahhla bejniethom, il-mezz tas-singatur ikollu dawn id-dimensjonijiet (fi mm):

Klassi I Klassi 11 Klassi 11T Klassi A Klassi B
Id-dijametru tac-¢ilindru ta’ isfel A 450 350 300 350 300
L-gholi tac-cilindru 900 900 900 900 900
Id-dijametru ta¢-¢ilindru ta’ fuq € 550 550 450 550 450
L-gholi tac-¢ilindru ta’ fuq B 500 () 500 () 500 () 500 () | 300
L-gholi globali H 1900 () | 1900¢) | 1900 () | 1900 () 1.500

() L-gholi tac-¢ilindru ta’ fuq u flimkien ma I-gholi globali jista jkun imnaqqas bi 100 mm fi kwalunkwe parti tal-
passarella fin-naha ta’ wara ta:

— pjan vertikali transversjali imqieghed 1,5 m 'l quddiem mill-linja centrali tal-fus ta’ wara (il-fus ta’ wara
l-aktar il-quddiem fil-kaz ta’ vetturi li jkollhom aktar minn fus wiehed fin-naha ta’ wara), u

— pjan vertikali transversjali imqieghed fit-tarf ta’ wara tal-bieb tas-servizz jew tal-bieb tas-servizz l-aktar lura
jekk ikun hemm aktar minn bieb tas-servizz wiehed.
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7.7.5.1.1.

7.7.5.1.1.1.

7.7.5.1.1.2.

7.7.5.1.1.3.

7.7.5.2.

7.7.5.2.1.

7.7.5.2.2.

7.7.5.3.

7.7.5.4.

7.7.5.5.

7.7.5.6.

7.7.5.7.

7.7.5.8.

7.7.5.9.

7.7.6.

7.7.6.1.

7.7.6.2.

Id-dijametru ta¢-¢ilindru ta’ fuq jista jkun imnaqqas fin-naha ta’ fug sa 300 mm meta ¢camfrin li ma
jeccedix 30 © mill-orizzontali jkun inkluz.

Il-mezz tas-singatur jista jigi fkuntatt ma l-ispallieri tac-cineg, jekk imwahla, jew xi oggetti ohrajn
flessibbli bhal ma huma I-komponenti tac-¢intorini tas-sigurta, u jmexxihom lil hinn.

Jekk ma jkun hemm I-ebda hrug il-quddiem minn sedil jew filliera ta’ sedili:

fil-kaz ta’ sedili li jharsu 'l quddiem, ix-xifer ta’ quddiem tas-singatur cilindrikali definit fi 7.7.5.1
ghandu jwassal mill-angas sal-pjan vertikali transversjali li jkun tangenzjali mal-ponta tad-dahar ta’
wara tal-filliera l-aktar il-quddiem u mizmum fdik il-pozizzjoni. Minn dan il-pjan, ghandu jkun
possibbli li jiccaglaq il-pannew muri fl-Anness 111, il-figura 7, b’tali mod li mill-bidu tal-pozizzjoni
tal-kontatt bis-singatur cilindriku, il-genb tal-pannew li jhares lejn in-naha ta’ barra tal-vettura jkun
imcaqlaq il-quddiem fdistanza ta’ 660 mm,

Fil-kaz ta’ sedili li jharsu lejn il-genb, il-parti ta’ quddiem tas-singatur cilindriku ghandha tilhaq
mill-anqas il-pjan transversjali li jikkonc¢idi mal-pjan vertikali li jghaddi mic-centru tas-sedil ta’
quddiem (I-Anness 11, il-figura 7).

fil-kaz ta’ sedili li jharsu lura, il-parti ta’ quddiem tas-singatur ¢ilindriku ghandha tilhaq mill-anqas
il-pjan transversjali vertikali tangenzjali tal-wic¢ tal-kuxxini tas-sedili tal-filliera ta’ quddiem jew
tas-sedil ta’ quddiem (I-Anness 11, il-figura 7).

Fuq vetturi tal-Klassi I, id-dijamentru tac-¢ilindru ta’ taht jista jkun imnagqas minn 450 mm ghal
400 mm fi kwalunkwe parti tal-passarella fuq in-naha ta’ wara ta”:

pjan vertikali transversjali imqieghed 1,5 m 'l quddiem mill-linja ¢entrali tal-fus ta’ wara (il-fus ta’ wara
l-aktar il-quddiem fil-kaz ta’ vetturi li jkollhom aktar minn fus wiched fin-naha ta’ wara), u

pjan vertikali transversjali imqieghed fit-tarf ta’ wara tal-bieb tas-servizz l-aktar lura.

Fuq il-vetturi tal-Klassi IIl is-sedili fuq genb wiched jew fuq iz-zewg nahat tal-passarella jistghu
jiccaqilqu lateralment, hekk li jkun possibbli li titnaqqas il-wisa tal-passarella ghal figura
korrespondenti ghal ¢indru ta’ isfel b’dijamentru ta’ 220 mm, bil-kondizzjoni li I-kontroll ta’ l-operat
fuq kull sedil, accessibli facilment ghal persuna li tkun bil-wiegfa fil-passarella, ikun sufficjenti biex
igieghel lis-sedil li jmur lura minghajr tbghatija u, jekk possibbli, awtomatikament, anki meta jkun
btghabija, lejn il-pozizzjoni korrespondenti tal-wisa’ minimu ta’ 300 mm.

Fuq vetturi artikolati, il-mezz tas-singatur definit fil-paragrafu 7.7.5.1 ghandu jkun jista jghaddi
minghajr ostakolu mis-sezzjoni artikolata. L-ebda parti tal-koperta ratba ta’ dik is-sezzjoni, ikluzi
I-partijiet tal-minfah, m’ghandhom jesporgu fil-passarella.

Turgien jistghu jkunu immuntati fil-passarelli. Il-wisa’ ta’ dawn it-turgien m’'ghandhiex tkun anqas
mill-wisa’ tal-passarella fin-naha ta’ fuq tat-turgien.

Sedili li jinwew li jippermetti lill-passiggieri li jpoggu bil-gieghda fil-passarella m’ghandhomx ikunu
mholljja.

Sedili li jizzersqu lagenba li fwahda mill-pozizzjonijiet johorgu ghal fuq il-passarella m’ghandhomx
ikunu mhollija hlief fil-vetturi tal-Klassi III u suggetti ghall-kondizzjonijiet preskritti
fil-paragrafu 7.7.5.3.

Fil-kaz ta’ vetturi li dwarhom il-paragrafu 7.7.1.9 huwa applikabbli, il-passarella m’'ghandhiex tkun
mehtiega, basta li d-dimensjonijiet ta’ l-access specifikati fdak il-paragrafu jkunu rrispettati.

Il-wic¢ tal-passarelli u I-passaggi ta’ l-access ghandu jkun tali li ma jizlogx.

Ir-rampa tal-passarella

Ir-rampa tal-passarella, imkejla bil-vettura minghajr tghabija fuq art orizzontali, u bis-sistema ta’
l-irkoppa mhux attivata, m’'ghandhiex teccedi:

8 % fil-kaz ta’ vetturi tal-Klassi [, I, u A;

12,5 % fil-kaz ta’ vetturi b'art baxxa tal-Klassi I jew II riferiti fl-Artikolu 2(2), fir-rigward tal-parti ta’
gewwa tal-passarella, 2 m fuq kull naha tal-linja centrali tat-tieni fus u, jekk xieraq, tat-tielet fus, ghal
tul totali ta’ 2 m;
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7.7.6.4.

7.7.7.1.

7.7.7.1.1.

7.7.7.2.
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7.7.7.4.

7.7.7.5.

7.7.7.6.

12,5 % fil-kaz ta’ vetturi tal-Klassi IIl u B, u

5 % fil-kaz ta’ pjan perpindikulari ma l-assi lingitudinali tas-simetrija tal-vettura.

Turgien (ara I-Anness III, il-figura 8)

Il-gholi massimu u minimu, bis-sistema tal-irkoppa mhux attivata, il-fond minimu tat-turgien
ghall-passiggieri fil-bibien tas-servizz u ta’ l-emergenza u fi hdan il-vettura ghandhom ikunu kif gej:

Klassiet [uA I, 0luB
L-ewwel targa mill-art D Gholi massimu (mm) 340 (1) 380 (1) () ()
Fond minimu (mm) 300 ()
Turgien ohrajn E Gholi massimu (mm) 250 (3) 350 (%)
Gholi minimu (mm) 120
Fond minimu (mm) 200

() 230 mm ghall-vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier

(") 700 mm fil-kaz ta’ bieb ta’ l-emergenza;
1 500 mm fil-kaz ta’ bieb ta’ l-emergenza fis-sular ta’ fuq ta’ vettura b’zewg sulari.

(%) 430 mm fil-kaz ta’ vettura li jkolha biss sospensjoni mekkanika.

(%) 300 mm fil-kaz ta’ turgien fil-bieb ta’ wara l-fus l-aktar fin-naha ta’ wara.

(*) 250 mm fil-passarelli ghall-vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier
(°) Ghal mill-anqas bieb tas-servizz wiehed; 400 mm ghal bibien tas-servizz l-ohrajn.

Nota: 1. Fbieb doppju it-targa fkull nofs tal-passagg ta’ l-access ghandha tkun ittrattata separatament.
2. L-Anness III, il-figura 8, id-dimensjoni E, ma tenhtiegx li tkun l-istess ghall-kull targa.

Xi tranzizzjoni minn passarella mnizzla lisfel lejn iz-zona tas-sedili m'ghandhiex tkun meqjusa bhala
targa. B'dana kollu, id-distanza vertikali bejn il-wic¢ tal-passarella u l-art taz-zona tas-sedili
m’ghandhiex teccedi 350 mm.

Ghall-iskop tas-Sezzjoni 7.7.7, l-gholi ta’ targa ghandu jkun imkejjel fic-centru tal-wisa’ taghha. Aktar
minn hekk, il-manifatturi ghandhom specifikament jichdu kont ta’ l-access mill-passiggieri b’mobilita
mnaqqsa, partikolarment b’relazzjoni ma I-gholi ta’ targa li ghandu jinzamm ghall-minimu.

L-gholi ta’ -ewwel targa b'relazzjoni ma l-art tat-triq ghandu jkun imkejjel bil-vettura livella fuq ir-triq,
bil-massa taghha fkundizzjoni ta’ sewqan kif definit fil-paragrafu 2.18 u t-tghamir u l-pressjoni
tat-tyres tkun kif specifikat mill-manifattur ghal massa (M) massima mghobija teknikament
permissibbli iddikjarata skond il-paragrafu 2.19.

Meta jkun hemm aktar minn targa wahda, kull targa tista testendi fiz-zZona ta’ l-isporgenza vertikali
tat-targa li tmiss b’sa 100mm u l-isporgenza fuq il-medda ta’ taht ghandha thalli wic¢ hieles ta’
mill-angas 200 mm (ara I-Anness III, il-figura 8) bit-trufijiet tat-turgien kollha jkunu ddisinjati hekk
li jnaqgsu r-riskju ta’ tgerbib u jkunu ta’ lewn jew ilwien kontrastanti.

[l-wisa’ u I-ghamla ta’ kull targa ghandu jkun tali li rettangolu kif indikat fit-tabella thawn taht jista
jkun imqieghed fuq dik it-targa b’mhux aktar minn 5 % taz-zona tar-rettangolu xieraq li tesporga fuq
it-targa. Fil-bibien doppji, kull nofs tal-bieb ghandu jwettaq din il-htiega.

Numru ta’ passiggieri >22 <22
) L-ewwel targa (mm) 400 x 300 400 x 200
Zona
It-turgien l-ohrajn (mm) 400 x 200 400 x 200

It-turgien kollha ghandhom ikollhom wic¢ rezistenti ghaz-zlieq.
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7.7.8.4.

7.7.8.4.1.

Ir-rampa massima ta’ kull targa fi kwalunkwe direzzjoni m’'ghandhiex teccedi 5 % meta l-vettura mhux
mghobbija tkun fuq triq lixxa orizzontali fil-kondizzjoni normali tas-sewqan (partikolarment xi mezz
tal-irkoppa ma jkunx ingaggat).

Sedili tal-passiggieri u spazju ghall-passiggieri bil-wieqfa

[l-wisa’ minimu tas-sedili

Il-wisa’ minimu tal-kuxxini tas-sedili, id-dimensjoni F (I-Anness 1II, il-figura 9), imkejla mill-pjan
vertikali li jghaddi mi¢-centru ta’ dik il-pozizzjoni bil-qieghda, ghandha tkun:

Klassi I, II, A, B 200 mm
Klassi 111 225 mm

[l-wisa’ minimu tal-ispazju disponibbli ghal kull pozizzjoni bil-qieghda, id-dimensjoni G (I-Anness 111,
il-figura 9) imkejla mill-pjan vertikali li jghaddi mic-centru ta’ dik il-pozizzjoni bil-gieghda fgholi ta’
bejn 270 u 650 mm il-fuq minn kuxxin ta’ sedin mhux ikkompressat ghandu jkun mhux anqas minn:

sedili ndividwali 250 mm

filliera kontinwa ta’ sedili ghal 2 jew aktar passiggieri 225 mm

Ghal vetturi b'wisa ta’ 2,35 m jew anqas, il-wisa’ minimu tal-ispazju disponibbli ghal kull pozizzjoni
bil-qieghda, imkejla mill-pjan vertikali li jghaddi mi¢-¢entru ta’ dik il-pozizzjoni bil-gieghda fgholi ta’
bejn 270 u 650 mm il-fuq minn kuxxin ta’ sedin mhux ikkompressat ghandu jkun 200 mm (ara
l-Anness I1I, il-figura 9 bis). Fil-kaz ta’ konformita ma dan il-paragrafu il-htigiet tal-paragrafu 7.7.8.1.2.
m’ghandhomx ikunu applikabbli.

Ghall-vetturi li jkollhom kapacita i ma teccedix 22 passiggier, fil-kaz ta’ sedili magenb il-genb
tal-vettura, l-ispazju disponibbli m’'ghandux jinkludi, fil-parti ta’ fuq tieghu, Zona triangolari 20 mm
wiesa bi 100 mm gholja (ara l-Anness III, il-figura 10). B'zieda ma dan, l-ispazju mehtieg
ghac¢-¢intorini tas-sigurta u l-ankoragg taghhom u ghal vizuri tax-xemx ghandhom ikunu meqjusa
bhala ezentati.

[I-fond minimu tal-kuxxin tas-sedil (id-dimensjoni K, ara I-Anness III, il-figura 11)

II-fond minimu tal-kuxxin ta’ sedil ghandu jkun:

350 mm fvetturi tal-Klassi [, A u B, u

400 mm fil-vetturi tal-Klassi II u 1-Klassi III.

II-gholi tal-kuxxin tas-sedil (id-dimensjoni H, ara -Anness III, il-figura 11)

Il-gholi tal-kuxxin tas-sedil mhux ikkompressat b'relattivita ma l-art ghandu jkun tali li d-distanza
mill-art lejn pjan orizzontali tangenzjali lejn il-quddiem tal-wicc ta’ fuq tal-kuxxin tas-sedil ikun bejn
400 u 500 mm: dan l-gholi jista b'dana kollu jkun imnaqqas ghal mhux angas minn 350 mm
fil-hnejjiet tar-roti u fil-kompartiment tal-magna.

L-ispazju tas-sedili (ara I-Anness 11, il-figura 12)

Fil-kaz ta’ sedili li jharsu fl-istess direzzjoni, id-distanza bejn il-parti mbacca ta’ quddiem tas-sedil u
d-dahar tat-tbaccic tas-sedil li tipprecediha (id-dimensjoni H), ghandu, meta mkejjel orizzontalment
u fl-gholi kollu 1 fuq mill-art bejn il-livell fil-quécata tal-wicc tal-kuxxin tas-sedil u fpunt 620 mm
il-fuq mill-art, ikun mhux anqgas minn:

Klassil, AuB 650 mm

Klassi IT u III 680 mm
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7.7.8.4.2.

7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.

7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.2.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.8.6.2.

7.7.8.6.2.1.

7.7.8.6.2.2.

7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

Iddimensjonijiet kollha ghandhom jitkejlu, bil-kuxxin u t-tbacci¢ tal-kuxxin tas-sedil mhux mghaffga,
fi pjan vertikali li jghaddi minn linja ¢entrali ta’ post individwali ta’ bil-gieghda.

Meta sedili transversjali jkunu jharsu lejn xulxin id-distanza minima bejn il-quddimija tat-tbacci¢
tal-wicc tas-sedil, kif imkejla ma tul il-punti I-aktar gholjin tal-kuxxini tas-sedil, ghandha tkun mhux
anqas minn 1300 mm.

Id-dimensjonijiet ghandhom jitkejlu bis-sedili tal-passiggieri imxaqilba u bis-sedili tas-sewqan
aggustabbli bid-dahar taghhom u l-aggustamenti l-ohrajn tas-sedili fil-pozizzjoni normali ta’ l-uzu kif
specifikat mill-manifattur.

Id-dimensjonijiet ghandhom jitkejlu b’xi mejda li tintewa mwahhla mad-dahar tas-sedil mitwija
fil-pozizzjoni taghha.

Is-sedili li huma mmuntati fuq qafas jew sistema ohra li tippermetti lill-operatur jew lil-utenti li
facilment ivarjaw il-konfigurazzjoni ta’ l-intern tal-vettura ghandhom ikunu mkejjla fil-pozizzjoni
normali ta’ l-uzu kif specifikata mill-manifattur fl-applikazzjoni ghall-approvazzjoni.

L-ispazju ghall-passiggier bil-qieghda (ara I-Anness III, il-figura 13)

Spazju hieles minimu quddiem kull sedil tal-passiggieri ghandu jkun ipprovdut kif muri fl-Anness III,
il-figura 13. Id-dahar tas-sedil ta’ sedil ichor precedenti jew xi divizorji li I-kontorni tieghu jkunu
jikkorrespondu bejn wiched u ichor ghal dawk tad-dahar tas-sedil jistghu jesporgaw f'dan l-ispazju
skond kif hemm ipprovvdut bil-paragrafu 7.7.8.4. ll-prezenza lokali fdan l-ispazju tas-sagajn
tas-sedili ghandha wkoll tkun permissibbli basta li spazju adekwat jibqa ghas-saqajn tal-passiggier.
Fil-kaz ta’ sedili ma tul is-sedil tas-sewwieq fil-vetturi kollha li jesghu sa 22 passiggier, l-isporgenza
tad-dashboard, il-pannew ta’ l-istrumenti, il-windscreen, il-vizur tax-xemx, i¢c-Cintorini tas-sigurta u
l-ankoraggi tac-cintorin tas-sigurta ghandhom ikunu permissibbli.

B’'dana kollu, mill-anqas tnejn fil-Klassi [ u 1-Klassi Il u wiched fil-Klassi A ta’ sedili li jharsu 'l quddiem
jew lura specifikament intizi u mmarkati ghall-passiggieri b'mobilita mnaqgsa apparti milli
ghall-utenti tas-siggijiet bir-roti ghandhom ikunu pprovduti fdik il-parti tax-xarabank li tkun l-aktar
adattata biex jitilghu fiha. Dawn is-sedili ghandhom ikunu ddisinjati ghal passiggieri b'mobilita
mnagqqsa hekk li jipprovdu spazju biz-zejjed, ghandhom ikollhom poggamani ddisinjati u mqieghda
kif mehtieg biex jiffacilitaw id-dhul u l-hrug mis-sedil, u jipprovdu komunikazzjoni bi gbil
mal-paragrafu 7.7.10 mill-pozizzjoni ta’ bil-qieghda.

Dawn is-sedili ghandhom jipprovdu mill-anqas 110 % ta’ l-ispazju specifikat fil-punt 7.7.8.5.1.

Spazju hieles fuq il-pozizzjonijiet tas-sedili

Fuq kull pozizzjoni tas-sedili u, apparti milli fil-kaz tal-filliera ta’ sedili ta’ quddiem fvettura li tesa’ sa
22 pasiggier, l-ispazju asso¢jat taghha tas-saqajn, ghandu jkun hemm spazju hieles b'gholi ta” mhux
angas minn 900 mm imkejjel mill-ghola punt tal-kuxxin tas-sedil mhux ikkompressat u mill-anqas
1350 mm mil-livel medju ta’ l-art ta’ l-ispazju tas-saqajn. Fil-kaz ta’ vetturi li ghalihom japplika
l-paragrafu 7.7.1.10, din id-dimensjoni tista tkun imnaqgsa ghal 1200 mm imkejjel mill-art.

Dan l-ispazji hieles ghandu jestendi fuq iz-zona kif definita:

bi pjani longitudinali vertikali 200 mm fuq kull naha ta’ pjan vertikali medjan tal-pozizzjoni
bil-gieghda, u

bi pjan trasversjali vertikali ma tul il-punt ta’ fuq l-aktar lura tad-dahar tas-sedil u bi pjan transversjali
vertikali 280 mm 'l quddiem mill-punt l-aktar il-quddiem ghal kuxxini tas-sedili mhux ikkompresati,
imkejla fkull kaz fil-pjan vertikali medjan tal-pozizzjoni bil-gieghda.

Mit-truf ta’ l-ispazju hieles definit bil-paragrafi 7.7.8.6.1 u 7.7.8.6.2, dawn iz-zoni li gejjin jistghu
jkunu eskluzi:

fil-kaz tal-parti ta’ fuq tas-sedili tan-naha ta’ barra, Zona rettangolari transversjali 150 mm fl-gholi u
100 mm fil-wisa’ (ara I-Anness 111, il-figura 14);

fil-kaz tal-parti ta’ fuq tas-sedili tan-naha ta’ barra, zona trijangolari transversjali li l-apici taghha tkun
tinsab 650 mm mill-art u li I-bazi taghha hija 100 mm fil-wisa’ (ara I-Anness III, il-figura 15);
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fil-kaz tal-hofra tas-saqajn tas-sedil tan-naha ta’ barra, zona b'qasam transversjali li ma teccedix
0,02 m? (0,03 m? ghall-Klassi I ta’ vetturi bl-art baxxa) u li jkollha wisa massima li ma teccedix
100 mm (150 mm ghall-Klassi I, vetturi bl-art baxxa) (ara 1-Anness III, il-figura 16);

fil-kaz ta’ vetturi sa masimu ta’ 22 passiggier, fil-kaz tas-sedili l-eqreb lejn il-kantunieri ta” wara
tal-karozzerija, it-tarf ta’ wara l-aktar il-barra ta’ l-ispazju hieles, meta jkun jidher fi pjanura, jista jkun
imdawwar ghal ragg li ma jeccedix 150 mm (ara l-Anness 111, il-figura 17).

Fl-ispazju hieles definit bil-paragrafi 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 u 7.7.8.6.3, l-isporgenzi addizzjonali kif
gejjin huma permissibbli:

sporgenza tad-dahar ta’ sedil ichor, is-sostenimenti tieghu u l-oggetti mwahhlin mieghu (e.g. mejda
li tintewa);

fil-kaz ta’ vettura sa massimu ta’ 22 pasiggier, l-isporgenza tal-hnejja tar-rota basta li wahda min dawn
iz-zewg kondizzjonijiet tkun imwettqa:

l-isporgenza ma testendix lill hinn mill-pjan medjan vertikali tal-pozizzjoni meta bil-qieghda (ara
l-Anness 11, il-figura 18), jew

ix-xifer l-eqreb lejn iz-zona 300 mm fil-fond disponibbli ghas-saqajn ta’ passiggier bil-qieghda jkun
avvanzat mhux aktar minn 200 mm mit-tarf ta’ kuxxin tas-sedil mhux ikkompressat u mhux aktar
minn 600 mm quddiem it-tbaccic tas-sedil, dan il-kejl isir bil-pjan medjan vertikali tal-pozizzjoni
meta bil-qieghda (ara l-Anness III, il-figura 19). Fil-kaz ta’ zewg sedili li jharsu lejn xulxin, din
id-dispozizzjoni ghandha tkun applikabbli ghal wiched biss mis-sedili u l-ispazju li jifdal ghas-saqajn
tal-passiggieri bil-qieghda ghandu jkun mill-anqas 400 mm;

fil-kaz ta’ sedili ma tul is-sedil tas-sewwieq fil-vetturi kollha i jesghu sa 22 passiggier, l-isporgenza ta’
twiegi tat-tip imqabbza meta miftuha bit-tghamir taghhom, tad-dashboard, il-pannew ta’ l-istrumenti,
il-windscreen, il-vizuri tax-xemx, i¢-¢intorini tas-sigurta u l-ankoraggi tac-¢intorin tas-sigurta u l-koppla
ta’ quddiem.

Komunikazzjoni mas-sewwieq

Fil-vetturi tal-Klassi I, I u A, mezzi ghandhom ikunu pprovvduti biex jghinu hallu l-passiggieri jkunu
jistghu jissenjalaw lis-sewwieq li hi/huwa ghandu jwaqqaf il-vettura. Il-kontrolli ghal mezz
tal-komunikazzjoni bhal dan ghandhom ikollhom buttuni mqabbza, fil-vetturi tal-Klassi I u A mhux
aktar minn 1200 mm mill-art, u ghandhom ikunu ta’ kulur jew kuluri kontrastanti. Il-kontrolli
ghandhom ikunu mgqassma adekwatament u spazjati ugwalment ma tul il-vettura. L-attivazzjoni
tal-kontroll ghandu jkun indikat lil-passiggieri permezz ta’ wiched jew aktar sinjali mdawwla. Is-sinjal
ghandu juru il-kliem, per ezempju:

“Ix-xarabank sejra tieqaf”
“bus stopping”

“arrét demandé¢”

“parada solicitada”
“standser”

“Bus halt”
“otaon”

“fermata richiesta”

“bus stopt”

“paragem”

“pysihtyy”

“stannar”,

jew ekwivalenti, u/jew stampa xierqa u ghandu jibqa mixghul sa kemm il-bieb(ien) tas-servizz jinfethu.

Vetturi artikolati ghandhom ikollhom sinjali bhal dawn fkull sezzjoni rigida tal-vettura. Vetturi
b'zewg sulari ghandhom ikollhom wiehed fkull sular.

Komunikazzjoni mal-kompartiment ta’ l-ekwipagg. Jekk il-kompartiment ta’ l-ekwipagg ikun
immuntat minghajr access ghal-kompartimenti tas-sewwieq jew tal-passiggieri, mezzi ta’
komunikazzjoni bejn is-sewwieq u dan il-kompartiment ta’ l-ekwipagg ghandu jkun ipprovdut.
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7.9.2.2.

Magni ta’ xorb shun u tghamir tat-tisjir

Magni ta’ xorb shun u tghamir tat-tisjir ghandhom ikunu hekk installati jew imharsa li I-ebda ikel jew
xorb shun ma jkunx jista li aktarx li jinxtered fuq xi passiggier minhabba l-ibrejkjar femergenza jew
il-forza waqt id-dawrien fkantunieri.

Fil-vetturi mghammra b'magni tax-xorb shun jew b’tghamir tat-tisjir, is-sedili kollha tal-passiggieri
ghandhom ikollhom provvedimenti adekwati ta’ fejn ikun jista jitqieghed l-ikel jew ix-xorb shun waqt
li l-vettura tkun miexja.

Bibien lejn kompartiment nterni

Kull bieb tat-twaletta jew xi kompartiment intern iehor:

ghandu jkun tat-tip li jinghalaq wahdu, u m’'ghandux ikun mghammar b’xi mezz li jzommu miftuh
jekk, meta miftuh, ikun ta’ ostakolu ghall-passiggieri fil-kaz ta’ emergenza;

ghandu, meta jkun miftuh, ma jahbi l-ebda manku, mezz tal-kontroll tal-ftuh jew xi marki obligatorji
asoc¢jati ma xi bieb tas-servizz, bieb ta’ l-emergenza, hrug ta’ l-emergenza, estingwitur ta’ kontra
n-nirien jew il-kaxxa ta’ l-ewwel ghajnuna;

ghandu jkun ipprovvdut b'mezzi biex jghinu halli I-bieb jinfetah min-naha ta® gewwa
tal-kompartiment fil-kaz ta’ emergenza;

ma jkunx jista li jissakkar min-naha ta’ barra sa kemm ikun dejjem jista jinfetah min-naha ta’ gewwa.

Dawl artifijali

Dawl ta’ l-elettriku ntern ghandu jkun ipprovvdut bl-illuminazzjoni ta’:

il-kompartimenti kollha tal-passiggieri, il-kompartimenti ta’ l-ekwipagg, il-kompartimenti tat-twaletta
u s-sezzjoni artikolata ta’ vettura artikola;

Xi targa jew turgien;
l-access lejn xi hrug u z-Zona immedjetament ma dwar il-bieb(ien) tas-servizz;
il-marki nterni u l-kontrolli interni tal-hrug kollha;

il-postijiet kollha fejn ikun hemm ostakoli.

Mill-angas ghandu jkun hemm zZewg ¢irkwiti tad-dawl interni hekk li 1-falliment ta” wiehed ma
jaffetwax lill-iehor. ¢irkwit li jservi biss id-dawl permanenti tad-dhul u l-hrug ghandu jkun megjus
bhala wiched minn dawn i¢c-cirkwiti.

Dispozizzjonijiet ghandhom isiru biex is-sewwieq ikun imhares mill-effetti tat-tlellix u r-rifless
ikkagunat mid-dawl! artifi¢jali fl-intern tal-vettura.

Is-sezzjoni artikola ta’ vetturi artikolati

Is-sezzjoni artikolala li tghaqqad il-porzjonijiet rigidi tal-vettura ghandha tkun hekk iddisinjata u
kostruwita li tkun tippermetti mill-anqas moviment ta’ dawrien ta’ mill-anqas assi wiehed orizzontali,
u mill-anqas assi wiehed vertikali.

Meta vettura artikola fil-massa taghha fkundizzjoni ta’ sewqan tkun stazzjonarja fuq triq b'livel
orizzontali, m’'ghandu jkun hemm l-ebda xaqq mhux mghotti bejn l-art ta’ kwalunkwe wahda
mis-sezzjonijiet rigidi u l-art tal-bazi rotanti jew ta’ l-element li jibdel dak il-bazi, ta’ wisa’ li teccedi:

10 mm meta r-roti kollha tal-vettura jkunu fl-istess pjan, jew

20 mm meta r-roti tal-fus magenb is-sezzjoni artikolata jkunu jistrichu fuq art li hija 150 mm ghola
mill-wice i fih ir-roti tal-fusien l-ohrajn ikunu jistrichu.
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7.9.3.1.

7.9.3.2.

7.9.4.

7.9.4.1.

7.9.4.2.

7.9.4.3.

7.10.

7.11.

7.11.1.

7.11.1.1.

7.11.1.2.

7.11.1.3.

7.11.1.4.

7.11.1.5.

7.11.2.

7.11.2.1.

7.11.2.2.

7.11.2.3.

Id-differenza fil-livell bejn l-art taz-zewg porzjonijiet rigidi u l-art tal-bazi rotanti, imkejla fil-gonta,
m’'ghandhiex teccedi:

20 mm fil-kondizzjonijiet deskritti fil-paragrafu 7.9.2.1, jew

30 mm fil-kondizzjonijiet deskritti fil-paragrafu 7.9.2.2.

Fuq vetturi artikolati mezzi ghandhom ikunu pprovvduti sabiex fizikament jipprevjenu l-access
mill-passiggieri lejn xi parti tas-sezzjoni artikolata meta:

l-art ikollha xaqq mhux kopert li ma jkunx konformi mal-htigiet tal-paragrafu 7.9.2;
l-art ma tkunx tista ggorr il-massa tal-passiggieri;
il-movimenti tal-hitan ikunu jikkostitwixxu periklu ghal-passiggieri.

Vetturi artikolati li jzommu d-direzzjoni

Meta vettura artikolata tkun miexja flinji dritta ma tul pjani medjani longitudinali tat-tagsimiet rigidi
taghha, it-tagsimiet ghandhom jikkon¢idu u jiffurmaw pjan kontinwu minghajr ebda deflezzjoni.

Poggamani u mqabad ghall-idejn
Htigiet generali
Poggamani u mqabad ghall-idejn ghandhom ikunu ta’ sahha adekwata.

Ghandhom ikunu hekk iddisinjati u nstallati li ma jkunu jipprezentaw l-ebda riskju ta’ korriment
lill-passiggieri.

Poggamani u mqabad ghall-idejn ghandhom ikunu ta’ sezzjoni li tiffacilita lill-passiggieri li jkunu
jistghu jahkmuhom facilment u b’sodizza. Kull poggaman ghandu jipprovdi mill-anqas tul ta’
100 mm biex jakkomoda id. L-ebda dimensjonijiet tas-sezzjoni m'ghandhom ikunu izghar minn
20 mm jew akbar min 45 mm apparti milli fil-kaz ta’ poggamani fuq bibien u sedili u, fil-kaz ta’ vettura
tal-Klassi II, Il u B, fil-passaggi ta’ l-access. Fdawn il-kazi il-poggamani li jkollhom dimensjonijiet
minimi ta’ 15 mm ghandhom ikunu permissibli basta li wiehed mill-dimensjonijiet ikun mill-anqas
ta’ 25 mm. Poggamani m'ghandhomx ikollhom liwjiet Ii jaqtghu.

L-ispazju bejn poggaman u maqbad ta’ l-idejn u l-parti magenb il-karozzerija jew tal-hitan tal-vettura
ghandhom ikunu mill-anqas 40 mm. B’dana kollu, fil-kaz ta’ poggaman fuq bieb jew sedil, jew
fil-passagg ta’ l-access ta’ vettura tal-Klassi II, IIl u B, l-ispazju minimu ta’ 35 mm ghandu jkun
permissibbli.

[l-wic¢ ta’ kull poggaman, maqgbad ta’ I-idejn jew kolonna ghandu jkun ta’ kulur kontrastanti u li ma
jizlogx.

Il-poggamani u l-imqabad ta’ l-idejn ghall-passiggieri bil-wieqfa

Poggamani ufjew imqabad ta’ l-idejn ghandhom ikunu pprovvduti fnumru suffi¢jenti fkull punt
taz-zona ta’ l-art intiza, b’konformitd mal-paragrafu 7.2.2, ghall-passiggieri bil-wieqfa. Ghal dan
l-iskop, mqabad ta¢-¢ineg, jekk immuntati, ghandhom jghoddu bhala magbad ta’ -idejn, basta li dawn
ikunu mizmuma fil-pozizzjoni taghhom b'mezzi xierqa. Din il-htiega m'ghandhiex tkun megjusa
bhala mwettqa jekk, ghas-siti kollha tal-mezz tat-testijiet murija fl-Anness 111, il-figura 20 tieghu,
mill-angas zewg poggamani jew imgqabad ta’ l-idejn ikunu jistghu jintlahqu mid-driegh ambulanti
tal-mezz. Dan il-mezz tat-testijiet jista jkun imdawwar minghajr xkiel fuq l-assi vertika tieghu.

Meta tkun applikata I-procedura deskritta fil-paragrafu 7.11.2.1, dawk il-poggamani jew imqabad ta’
l-idejn biss ghandhom ikunu meqjusa, li ma humiex anqas minn 800 mm u mhux aktar minn 1900
il-fuq mill-art

Ghall-kull pozizzjoni li tista tkun okkupata minn pasiggier bil-wieqfa, mill-anqas wiched miz-zewg
poggamani jew imqabad ta’ l-idejn mehtiega ghandu jkun mhux aktar minn 1500 mm il-fuq mil-livell
ta’ l-art £dik il-pozizzjoni. Dan ma japplikax ghal Zzona magenb bieb meta il-bieb jew il-mekkanizmu
tieghu fpozizzjoni miftuha jkunu jpprevienu l-uzu ta’ dan il-magbad.



13/Vol. 29

1l-Gurnal Uffi¢jali ta’ I-Unjoni Ewropea

41

7.11.2.4.

7.11.3.

7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.4.1.

7.14.

Zoni li jistghu jkunu okkupati minn passiggieri bil-wieqfa u li ma humiex separati b’sedili mill-htan
tal-gnub jew mill-hajt ta” wara tal-vettura ghandhom ikunu pprovduti b’poggamani orizzontali
parallelli mal-hitan u nstallati fgholi ta’ bejn 800 mm u 1500 mm il-fuq mil-art.

[I-poggamani u l-imqabad ta’ I-idejn ghall-bibien tas-servizz

L-aperturi tal-bibien ghandhom ikunu mghammra fuq kull naha b’poggamani ufjew imqabad ta’
l-idejn. Fil-kaz ta’ bibien doppji din il-htiega tista tkun imwettqga billi jkun imwahal pilastru ¢entrali
jew poggaman centrali.

Poggamani ufjew imqabad ta’ l-idejn li jkunu pprovvduti ghal bibien tas-servizz ghandhom ikunu tali
li jinkludu punt tal-gbid disponibbli ghal persuna bil-wieqfa fuq l-art magenb il-bieb tas-servizz jew
fuq xi turgien successivi. Dawn il-punti ghandhom ikunu mqieghda, vertikalment, bejn 800 mm u
1 100 mm il-fuq mill-art jew il-fuq mill-wic¢ ta’ kull targa, u orizzontali:

ghall-pozizzjoni xierqa ta’ kull persuna li tkun bil-wiegfa fl-art, mhux aktar min 400 mm il-gewwa
mit-tarf ta’ barra ta’ l-ewwel targa, u

ghall-pozizzjoni xierqa ta’ targa partikolari, mhux il-barra mit-tarf ta’ barra tat-targa kkunsidrata, u
mhux aktar minn 600 mm il-gewwa mill-istess tarf.

[I-poggamani ta’ sedili ta’ prijorita

Poggaman fgholi ta’ bejn 800 mm u 900 mm il-fuq mil-livel ta’ l-art ghandu jkun ipprovvdut bejn
is-sedili ta’ prijorita kif deskritt fil-paragrafu 7.7.8.5.2 u fil-bieb tas-servizz adattat ghat-tlugh u l-inzul
mill-vettura. Qasma hija permissibbli meta jkun mehtieg li jkun hemm access ghal spazju tas-siggu
tar-roti, ghal sedil lokalizzat fuq il-hnejja ta’ rota, ghal skala tat-turgien, passagg ta’ l-access jew
passarella. Xi qasma fil-poggaman m’ghandhiex te¢¢edi 1 050 mm u poggaman vertikali ghandu jkun
ipprovvdut fmill-anqas naha wahda tal-qasma.

Il-harsien tat-tromba tat-turgien

Meta xi passiggier bil-gieghda aktarx li jkun imtajjar il-quddiem fit-tromba tat-tarag bhala rizultat ta’
brejkjar bil-qawwi, ghandu jkun hemm harsien kontra dan. Dan il-harsien ghandu jkollu gholi
minimu mill-art ta’ fejn iserrah saqajh il-passiggier ta’ 800 mm u ghandu jestendi 'l gewwa mill-hajt
tal-vettura sa mill-anqas 100 mm lill hinn mil-linja ¢entrali longitudinali ta’ xi pozizzjoni bil-gieghda
meta l-passiggier ikun friskju jew sal-parti I-wieqfa tat-targa l-aktar il-gewwa; liema minnhom tkun
ta’ l-anqas dimensjoni.

Xtillieri tal-bagalji u protezzjoni ta’ I-okkupanti

L-okkupanti tal-vettura ghandhom ikunu mharsa minn oggetti li aktarx li jistghu jaqghu mil-ixtillieri
tal-bagali waqt l-ibbrejkjar jew il-forza tad-dawrien fil-kantunieri. Jekk il-kompartimenti tal-bagalji
jkunu mmuntati, dawn ghandhom ikunu ddisinjati f'tali mod hekk li I-bagalji jkunu ppreventuti milli
jaqghu fil-kaz ta’ l-ibrejkjar ghal-gharrieda.

Bokkaporti, jekk immuntati

Kull bokkaport, li ma mhux sportell tal-harbien, fl-art ta’ vettura ghandu jkun hekk immuntat u
marbut li ma jkunx jista jinqalgha jew ikun miftuh minghajr l-uzu ta’ ghodda jew ¢wievet u I-ebda
mezz ta’ l-irfiegh jew ta’ sigurta m’'ghandu jesporga b’aktar minn 8 mm il-fuq mill-art, Trufijiet
tal-isporgenzi ghandhom ikunu ttundjati.

Divertiment vizwali

Tipi ta’ divertiment vizwali ghall-passiggieri, per ezempju televisions jew videos, ghandhom ikunu
lokalizzati il-barra mil-vista tas-sewwieq meta s-sewwieq ikun bil-gieghda fil-pozizzjoni normali
tas-sewqan. Dan m’'ghandux jipprekludi li jkun hemm xi television jew mezz simili bhala parti
mill-kontroll tas-sewwieq jew ghall-iggwidar tal-vettura, per ezempju biex jimmonitorja I-bibien
tas-servizz.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

Appendici

IL-VERIFIKA TAL-LIMITU TAX-XAQLIB STATIKU PERMEZZ TA’ KALKOLU.

Vettura tista tkun murija li tilhaq il-htiega specifikata fil-paragrafu 7.4 ta’ -Anness I b'metodu tal-kalkolu
approvat mis-servizz tekniku ghat-twettieq tat-testijiet.

Is-servizz tekniku responsabbli ghat-twettieq tat-testijiet jista jkun jehtieg li testijiet ikunu mwettqa fuq
il-partijiet tal-vettura biex jivverifika l-ipotezi mghamulha fil-kalkolu.

Preparazzjonijiet ghall-kalkolu
Il-vettura ghandha tkun irraprezentata b'sistema spazzjali.

Minhabba I-lok ta¢-centru tal-gravita tal-karozzerija tal-vettura u r-rati differenzjali tal-mollol tas-sospensjoni
u tat-tyres tal-vettura, il-fusien generalment ma jitilghux flimkien simultanjament fuq naha wahda tal-vettura
bhala rizultat ta’ accellerazzjoni laterali. Ghalhekk, ix-xaqlib laterali tal-karozzerija fuq kull fus ghandha jkun
accertata bis-suppozizzjoni li r-roti tal-fus(ien) I-ohrajn jibqghu fuq l-art.

Biex tkun issimplifikata s-sitwazzjoni, ghandu jkun prezunt li ¢-centru tal-gravita tal-massa mhux bil-mollol
ikun fil-pjan longitudinali tal-vettura fuq il-linja li tghaddi mi¢-centru tal-fus tar-rotazzjoni tar-rota. Caglieq
ckejken tac-centru tat-tgerbib minhabba d-deflezzjoni tal-fus jista jkun injorat. Il-kontroll ta’ sospensjoni ta’
l-arja m'ghandux ikun megjus.

Dawn il-parametri li gejjin, ghandhom ikunu kkunsidrati:

id-dettalji tal-vettura bhal ma huma l-bazi tar-roti, il-wisa tar-rigi tat-tyres u l-massa bill-mollol jew
minghajrhom, il-lok tac-Centru tal-gravita tal-vettura, it-tghawwig u l-immollar u r-rata tal-mollol
tas-sospensjoni tal-vettura, b'gies ukoll tan-nuqqas tal-lineratijiet, ir-rata orizzontali u vertikali tal-immollar
tat-tyres, il-brim tas-soprastruttura, il-lok tac-centru tal-irromblar tal-fusien.

Il-validita tal-metodu tal-kalkolu

[l-validita tal-metodu tal-kalkolu ghandha tkun stabbilita ghas-sodisfazzjon tas-servizz tekniku, e.g. fuq il-bazi
ta’ test komparattiv b'vettura simili.
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L-ANNESS II
DOKUMENTAZZJONI TA’ L-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE
Appendici 1

Dokumenti ta’ informazzjoni

Subappendici 1

DOKUMENT TA’ INFORMAZZJONI Nru ......... *)

skond I-Anness I tad-Direttiva tal-Kunsill 70/156/KEE li tirrigwardja l-approvazzjoni tat-tip tal KE ta’ vettura f* dak li
ghandu x’jagsam mad-dispoZizzjonijiet spe¢jali ghal vetturi wizati ghat-trasport ta’ passiggieri li jkollhom aktar minn
tmien sedili b’zieda mas-sedil tas-sewwieq (Id-Direttiva . fownsfecnesr)

L-informazzjoni li gejja, jekk tkun applikabbli, ghandha tinghata fi tliet kopji u tinkludi werrej. Kwalunkwe disinji ghandhom
jinghataw fi skala adatta u fdettal suffi¢jenti fuq karti ta’ qies A4 jew go folder ta’ format A4. Ir-ritratti, jekk ikun hemm,
ghandhom juru dettal suffi¢jenti.

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew il-unitajiet teknici separati jkollhom kontrolli elettronici, ghandha tinghata informazzjoni
dwar il-prestazzjoni taghhom.

0. GENERALI

0.1. L-ghamla (l-isem kummerdjali tal-manifattur):

0.2. Tip:

0.2.0.1. Chassis:

0.2.0.2. Karozzerija/vettura kompleta:

0.3. Mezz ta’ Hdentifikazzjoni tat-tip, jekk immarkat fuq il-vettura (b):
0.3.0.1. Chassis:

0.3.0.2. Karozzerija/vettura kompleta:

0.3.1. I-lok ta’ dak limmarkar:

0.3.1.1 Chassis:

0.3.1.2. Karozzerija/vettura kompleta:

0.4. Kategorija tal-vettura (c):

0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.8. L-indirizz() ta’ l-impjant(j) ta’ fejn isir l-assemblagg:

1. KARATTERISTICI GENERALI TAL-KOSTRUZZJONI TAL-VETTURA
1.1. Ritratti ufjew disinji ta’ vettura raprezentattiva

1.2. Disinn bid-dimensjonijiet tal-vettura shiha:

(") Hassar fejn ma japplikax.
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1.3 Numru ta’ fusien u roti:

1.3.1 Numru u pozizzjoni ta’ fusien b'roti doppji:

1.4. Chassis (jekk ikun hemm) (disinn globali):

1.5. l-materjal uzat ghall-pilastri tal-gnub (d):

1.6. I-pozizzjoni u l-arrangament tal-magna:

1.7. Il-kabina tas-sewqan (quddiem jew normali) (z):

1.8. In-naha tas-sewqan:

1.8.1. [-vettura hija mghammra biex tkun misjuqa fuq in-naha tal-lemin/xellug (!) tat-traffiku
2. MASSES U DIMENSJONIIET {e) {fi kg u mm) (irreferi ghad-disinn meta applikabbli)
2.1. I-bazi(jiet) tar-roti (kompletament mghobbija) (f:

2.4, Il-medda tad-dimensjonijiet tal-vettura (globali) {*):

2.41 Ghal chassis minghajr karozzerija

2411 Ittul ¢

2412 T-wisa (k):

2.41.21.  Il-wisa’ massimu permissibbli:

2.413. Il-gholi (fPkundizzjoni ta’ sewqan) (1) (ghal sospensjoni aggustabli dwar [-gholi, indika I-pozizzjoni ta’ sewqan normali):

2.4.2. Ghal chassis bil-karozzerija

2.4.2.1. It-tul §):

2422, Tewisa (k)

2.4.2.3. I-gholi (fkundizzjoni ta’ sewqan) () (ghal sospensjoni aggustabli dwar I-gholi, indika l-pozizzjoni ta’ sewgan normali):

2.4.209. Il-lok ta¢-Centru tal-gravita tal-vettura u l-massa mghobbija massima teknikament permissibli fid-direzzjonijiet
longitudinali, transversjali u vertikali:

2.6. Il-massa ta’ vettura bil-karozzerija u, fil-kaz ta’ vettura tal-irmonk ta’ kategorija ohra apparti milli M1, b'mezz tal-
iggangjar, jekk imwahhal mill-manifattur, fkundizzjoni ta’ sewqan, jew massa tax-chassis jew ix-chassis bil-kabina,
minghajr karozzerija ufjew l-mezz tal-igganéjar jekk il-manifattur ma jimmuntax il-karozzerija ufjew l-mezz tal-
iggancjar (inkluzi -likwidi, I-ghodda, l-istepni u s-sewwieq u, ghal xarabank u coaches, membru ta’ l-ckwipagg jekk

2.6.1. Id-distribuzzjoni ta’ din il-massa fost il-fusien u, fil-kaz ta’ semi-karru jew karru b’fus fin-nofs, it-tghabija fil-punt tal-
iggandjar (il-massimu u l-minimu ta’ kull varjant):

2.8. Il-massa mghobbija massima teknikament permissibbli kif mistqarra mill-manifattur (y) (il-massimu u [-minimu ta’ kull
varjant):
281 Id-distribuzzjoni ta’ din il-massa fost il-fusien u, fil-kaz ta” semi-karru jew karru b'fus fin-nofs, it-tghabija fil-punt tal-

igganéjar (il-massimu u l-minimu ta’ kull varjant):

2.9. It-tghabija/massa massima teknikament permissibbli fuq kull fus:

(") Hassar fejn ma japplikax.
() L-informazzjoni Ii gejja, jekk tkun applikabbli, ghandha tinghata fi tliet kopji u tinkludi werrej. Kwalunkwe disinji ghandhom jinghataw fi skala
adatta u Pdettal suffi¢jenti fuq karti ta’ gies A4 jew go folder ta’ format A4. Ir-ritratti, jekk ikun hemm, ghandhom juru dettal suffi¢jenti.
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9.1

9.2,

13.

13.2.1.
13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

KAROZZERIJA

Tip ta’ karozzerija:

[-matetjali uzati u l-metodu tal-kostruzzjoni:

DISPOSIZZJONIJIET SPECJALI GHAL VETTURI UZATI GHAT-TRASPORT TA’ PASSIGGIERI LI
JKOLLHOM AKTAR MINN TMIEN SEDILI B'ZIEDA MAS-SEDIL TAS-SEWWIEQ

[-Klassi tal-vettura (Klassi I, Klassi II, Klassi III, Klassi A, Klassi B):

1z-zona ghall-passiggieri (m2):

Total {Sg):

Is-sular ta’ fuq (Sq,) (1):

Is-sular ta’ isfel (Sgp) (1):

Ghall-passiggieri bil-wieqfa (S):

Numru ta’ passiggieri (bil-qieghda u bil-wiegfa)
Total (N):

Is-sular ta’ fuq (S;) ():

Is-sular ta’ isfel (Ny,) ():

Numru ta’ passiggieri (bil-gieghda)

Total (A):

Is-sular ta’ fuq (A,) (1):

Is-sular ta’ isfel (Ay) (1):

Numru ta’ bibien tas-servizz:

Numru ta’ hrug ta’ l-emergenza (bibien, twieqi, sportelli tal-harbien, turgien tal-interkommunikazzjoni u nofs turgien)

Total:

Is-sular ta’ fuq (1):

Is-sular ta’ isfel (1)

Il-volum tal-kompartimenti tal-bagalji (m3)

[z-zona ghat-trasportazzjoni tal-bagalji fuq is-saqaf (m2)

Mezzi teknici li jiffac¢ilitaw l-access fil-vetturi (e.g. rampa, pjattaforma bil-lift, sistema bl-irkoppa), jekk immuntati:

Is-sahha tas-soprastruttura:

In-numru ta’ [-approvazzjoni tat-tip tal-KE, jekk disponibli:

Ghal soprastrutturi li ghandhom m’humiex approvati

Deskrizzjoni dettaljata tas-soprastruttura tat-tip ta’ vettura inkluzi d-dimensjonijiet, il-konfigurazzjoni u l-materjali
kostitwenti taghha u ldmmuntar taghha fuq il-qafas tax-chassis:

Disinji tal-vettura u ta’ dawk il-partijiet ta’ l-arrangament intern taghha li ghandhom influwenza fuq is-sahha tas-
soprastruttura jew fl-ispazju residwu:

[l-lok ta¢-¢entru tal-gravita tal-vettura fkundizzjoni ta’ sewqan fid-direzzjonijiet longitudinali, transversjali u vertikali:

Id-distanza massima bejn il-linji ¢entrali u s-sedili tal-passiggieri -aktar fuq in-naha ta’ barra:

(') Hassar fejn ma japplikax.
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Subappendic¢i 2

DOKUMENT TA’ INFORMAZZJONI Nru.......... *)

li tirrigwardja l-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ karozzerija bhala unit teknika separata f’dak li ghandu x’jagsam mad-
dispozizzjonijiet specjali ghal vetturi wiati ghat-trasport ta’ passiggieri li jkollhom aktar min tmien sedili b’zieda mas-

sedil tas-sewwieq (Id-Direttiva......|...[...)

L-informazzjoni li gejja, jekk tkun applikabbli, ghandha tinghata fi tliet kopji u tinkludi werrej. Kwalunkwe disinji ghandhom
jinghataw fi skala adatta u fdettal suffi¢jenti fuq karti ta’ gies A4 jew go folder ta’ format A4. Ir-ritratti, jekk ikun hemm,
ghandhom juru dettal suffi¢jenti.

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew il-unitajiet teknici separati jkollhom kontrolli elettroni¢i, ghandha tinghata informazzjoni dwar
il-prestazzjoni taghhom.

0.1.

0.2

0.3.

0.3.0.2.

0.3.1.2.

0.7.

0.8.

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

L5.

1.6.

1.7.

1.8.

2.1

2.4, (%)

GENERALI

L-ghamla (l-isem kummer¢jali tal-manifattur):

Tip:

Mezz ta’ l-identifikazzjoni tat-tip, jekk immarkat fuq il-vettura (b)

Karozzerija/vettura kompleta:

1l-lok ta’ dak l-immarkar:

Karozzerija/vettura kompleta:

Fil-kaz ta’ komponenti jew unitajiet teknici separati, il-lok u -metodu tat-twahhil tal-marka ta’ l-approvazzjoni tat-tip
tal-KE:

L-indirizz(j) ta’ l-impjant(i) ta’ fejn isir l-assemblagg:
KARATTERISTICI GENERALI TAL-KOSTRUZZJONI TAL-VETTURA

Ritratti ufjew disinji ta’ vettura raprezentattiva:

Disinn bid-dimensjonijiet tal-vettura kollha:

Numru ta’ fusien u roti:

Chassis (jekk ikun hemm) (disinn globali):

Il-materjal uzat ghall-pilastri tal-gnub (d):

1l-pozizzjoni u l-arrangament tal-magna:

Il-kabina tas-sewqan (b’kontrolli minn quddiem jew bil-bonnet) (z):

In-naha tas-sewqan:

MASSES U DIMENSJONIJIET (e} (fi kg u mm) (irreferi ghad-disinn meta applikabbli)

Il-bazi(jiet) tar-roti (kompletament mghobbija) (f):

II-medda tad-dimensjonijiet tal-vettura (globali)

(*) In-numri tal-punti u tan-noti ta’ giegh il-pagna wzati f'dan id-dokument ta’ informazzjoni jikkorrispondu ghal dawk stabbiliti fl-Anness I tad-

Direttiva 70/156/KEE. Il-punti li mhumiex relevanti ghall-iskop ta’ din id-Direttiva thallew barra.
(**} NB: In-numri tal-punti jikkorrespondu ghall-Anness I(a) tad-Direttiva 92/53/KEE li temenda d-Direttiva 70/15 6 /KEE.
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

9.1

9.2

13.

13.2.1.

13.2.1.1.

13.2.1.2.

13.2.2.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1

13.6.2.

13.6.3.

Ghal karozzerija approvata minghajr ix-chassis

It-tul 6)-

[l-wisa’ {k):

KAROZZERIJA

Tip ta’ karozzerija:

Il-materjali uzati u l-metodu tal-kostruzzjoni:

DISPOSIZZJONIIET SPECJALI GHAL VETTURI UZATI GHAT-TRASPORT TA’ PASIGGIERI LI JKOLLHOM
AKTAR MINN TMIEN SEDILI B'ZIEDA MAS-SEDIL TAS-SEWWIEQ

[[-Klassi tal-vettura (Klassi I, Klassi II, Klassi III, Klassi A, Klassi B):

Iz-zona ghall-passiggieri (m?):

Total {So):

Is-sular ta’ fuq (Sq,) (1):

Is-sular ta’ isfel (Sgy,) (1):

Ghall-passiggieri bil-wieqfa (S
Numru ta’ passiggieri (bil-qieghda u bil-wieqfa)

Total (N):

Is-sular ta’ fuq (N,) (1):

Is-sular ta’ isfel (Ny) (1):

Numru ta’ sedili tal-passiggieri

Total (A):

Is-sular ta’ fuq (A,) (1):

Is-sular ta’ isfel (Ay) (1):

Numruy ta’ bibien tas-servizz:

Numru ta’ hrug ta’ l-emergenza (bibien, twieqj, sportelli tal-harbien, turgien tal-interkommunikazzjoni u nofs turgien)

Total:

Is-sular ta’ fuq (1):

Is-sular ta’ isfel (1):

Il-volum tal-kompartimenti tal-bagalji (m3):

[z-zona ghat-trasportazzjoni tal-bagalji fuq is-saqaf (m2):

(') Hassar fejn ma japplikax.
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13.9.

13.10.

13.10.2.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Mezzi teknici li jiffacéilitaw l-access fil-vetturi (e.g. rampa, pjattaforma bil-lift, sistema bl-irkoppay), jekk immuntati:
IS-SAHHA TAS-SOPRASTRUTTURA

In-numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-XE, jekk disponibli:

Ghal soprastrutturi li ghandhom m’humiex approvati

Deskrizzjoni dettaljata tas-soprastruttura tat-tip ta’ vettura inkluzi d-dimensjonijiet, il-konfigurazzjoni u l-materjali
kostitwenti taghha u limmuntar taghha fuq il-qafas tax-chassis

Dinsinji tal-vettura u ta’ dawk il-partijiet ta’ l-arrangament intern taghha li ghandhom influwenza fuq is-sahha tas-
soprastruttura jew fl-ispazju residwu:

Il-lok ta¢-¢entru tal-gravita tal-vettura fkundizzjoni ta’ sewqan fid-direzzjonijiet longitudinali, transversjali u vertikali: ..

Id-distanza massima bejn il-linji ¢entrali tas-sedili tal-passiggieri fuq in-naha ta’ barra:

Punti ta’ din id-Direttiva li ghandhom ikunu mwettqa u murija ghal din -unita teknika separata: «.conrevnnieenensienrsnsiens
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Subappendic¢i 3

DOKUMENT TA’ INFORMAZZJONI Nru......... (*}

skond I-Anness I tad-Direttiva tal-Kunsill 70/156/KEE li tirrigwardja l-approvazzjoni tat-tip tal- KE meta l-karozzerija
tkun precedentament akwistat l-approvazzjoni tat-tip tal-KE bhala unita teknika separata, f'dak li ghandu x’jagsam
mad-dispozizzjonijiet specjali ghal vetturi wzati ghat-trasport ta’ passiggieri li jkollhom aktar min tmien sedili b’zieda
mas-sedil tas-sewwieq (Id-Direttiva.......[.....]...)

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew il-unitajiet tekni¢i separati jkollhom kontrolli elettroni¢i, ghandha tinghata informazzjoni dwar
il-prestazzjoni taghhom.

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew l-unitajiet tekni¢i separati ghandhom kontrolli elettroni¢i, ghandha tkun ipprovduta informazzjoni
dwar it-thaddim taghhom.

0. GENERALI

0.1 L-ghamla (l-isem kummergjali tal-manifattur):

0.2, Tip:

0.2.0.1. Chassis:

0.2.0.2. Karozzerija/vettura kompleta:

0.3. Mezz ta’ l-identifikazzjoni tat-tip, jekk immarkat fuq il-vettura (b):
0.3.0.1. Chassis:

0.3.0.2. Karozzerijajvettura kompleta:

0.3.1. [-lok ta’ dak l-immarkar:

0.3.1.1. Chassis:

0.3.1.2. Karozzerija/vettura kompleta:

0.4, Kategorija tal-vettura (c):

0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.8. L-indirizz(j) ta’ l-impjant(i) ta’ fejn isir l-assemblagg:
1. KARATTERISTICI GENERALI TAL-KOSTRUZZJONI TAL-VETTURA
1.1 Ritratti ufjew disinji ta’ vettura rapreZentattiva

1.2 Disinn bid-dimensjonijiet tal-vettura shiha:

1.3. Numru ta’ fusien u roti:

1.3.1 Numru u pozizzjoni ta’ fusien b'roti doppji:

1.4. Chassis (jekk ikun hemmy) (disinn globali):

1.5. Il-materjal uzat ghall-pilastri tal-gnub (d):

1.6. 1l-pozizzjoni u l-arrangament tal-magna:

() In-numri tal-punti u tan-noti ta’ qiegh il-pagna wzati fdan id-dokument ta’ informazzjoni jikkorrispondu ghal dawk stabbiliti fl-Anness I tad-Direttiva

70/156/KEE. ll-punti li mhumiex relevanti ghall-iskop ta’ din id-Direttiva thallew barra.
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1.8.

2.1.

2.4.

24.1.

24.11.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.3.

2.6.

2.6.1.

2.8.

2.8.1.

2.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

In-naha tas-sewqar:

Il-vettura hija mghammra biex tkun misjuqa fuq in-naha tal-lemin/xellug (1) tat-traffiku:
MASSES U DIMENSJONIJIET (¢) {fi kg u mm) (irreferi ghad-disinn meta applikabbli)

1I-bazijiet) tar-roti (kompletament mghobbija) (f):

II-medda tad-dimensjonijiet tal-vettura {globali):

Ghal chassis minghajr karozzerija

Tt-tul §):

1l-wisa’ (k):

1l-wisa’ massimu:

Tl-gholi (Fkundizzjoni ta’ sewqan) () (ghal sospensjoni aggustabli dwar I-gholi, indika I-pozizzjoni ta’ sewqan normali):

Il-massa tal-vettura bil-karozzerija u, fil-kaz ta’ vettura tal-irmonk ta’ kategorija ohra apparti milli M1, b'mezz tal-
iggancjar, jekk imwahhal mill-manifattur, fi stat tajjeb ghat-thaddim, jew massa tax-chassis jew ix-chassis bil-kabina,
minghajr karozzerija ufjew l-mezz tal-iggancjar jekk il-manifattur ma jimmuntax il-karozzerija ufjew il-mezz tal-
igganéjar (inkluzi likwidi, l-ghodda, l-istepni u s-sewwieq u, ghal xarabank u coaches, membru ta’ l-ekwipagg jekk

Id-distribuzzjoni ta’ din il-massa fost il-fusien u, fil-kaz ta’ semi-karru jew karru b'fus fin-nofs, it-tghabija fil-punt tal-
igganéjar (il-massimu u l-minimu ta’ kull varjant):

Il-massa mghobbija massima teknikament permissibbli kif mistqarra mill-manifattur () {I-massimu u l-minimu ta’ kull varjant):

Id-distribuzzjoni ta’ din il-massa {ost il-fusien u, fil-kaz ta’ semi-karru jew karru b’fus fin-nofs, it-tghabija {il-punt tal-
iggangjar (il-massimu u l-minimu ta’ kull varjant):

It-tghabija/massa massima teknikament permissibbli fuq kull fus:

Is-sahha tas-soprastruttura

In-numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE, jekk disponibli:

Ghal soprastrutturi li ghadhom m’humiex approvati

Deskrizzjoni dettaljata tas-soprastruttura tat-tip ta’ vettura inkluzi d-dimensjonijiet, il-konfigurazzjoni u I-materjali
kostitwenti taghha u liimmuntar taghha fuq il-qafas tax-chassis:

Dinsinji tal-vettura u ta’ dawk il-partijiet ta’ l-arrangament intern taghha li ghandhom influwenza fuq is-sahha tas-
soprastruttura jew fl-ispazju residwu:

II-lok ta¢-Centru tal-gravita tal-vettura fkundizzjoni ta’ sewqan fid-direzzjonijiet longitudinali, transversjali u vertikali:

1d-distanza massima bejn il-linji ¢entrali tas-sedili tal-passiggieri fuq in-naha ta’ barra:

(%) Hassar fejn ma japplikax.
(*} NB: In-numri tal-punti jikkorrespondu ghall-Anness I{a) tad-Direttiva 92/{53/KEE li temenda d-Direttiva 70/156/KEE.
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Appendici 2

Subappendici 1

MUDELL

(format massimu) A4 (210 x 297 mm)})

KE CERTIFIKAT TA’ APPROVVAZZJONI TAT-TIP

It-timbru ta’ J-awtorita ta’ l-approvazzjoni tat-tip

Komunikazzjoni li tikkoncerna il-

—  approvazzjoni tat-tip tal-KE ()

—  estensjoni ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (1)

—  (¢ahdata’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (1)

—  irtirar ta' l-approvazzjoni tat-tip tal-KE ()

ta’ tip ta’ vettura/komponent/unita teknika separata (1) fir-rigward tad-Direttiva.../.../KE, kif I-ahhar emendata bid-Direttiva...|.../KE)

Numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE:

Raguni ghall-estensjoni:

SEZZJONI

0.1.  L-ghamla (-isem kummercjali tal-manifattur):

0.2.  Tip:

0.3.  Mezz ta'l-identifikazzjoni tat-tip, jekk mmarkat fuq il-vettura/l-komponent/l-uniti teknika separata (1) (2): covvveeersssseenssereoniaecens

0.3.1. Lokta’ dak l-immarkar:

0.4.  Kategorija tal-vettura (1) ()

0.5.  L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.7.  Fil-kaz ta’ komponenti jew unitajiet teknici separati, il-lok u I-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE:

0.8.  L-indirizz(i) ta’ limpjant(i) ta’ fejn isir l-assemblagg:

(1) Hassar fejn ma japplikax.

() Jekk il-mezz ta’ Hdentifikazzjoni tat-tip ikun fih karattri i mhumiex relevanti ghad-deskrizzjoni tat-tipi ta’ vettura, ta’ komponent jew ta’ unity teknika separata
koperti b'dan i¢-certifikat ta' l-approvazzjoni tat-tip, karattri bhal dawn ghandhom ikunu rapprezentati fid-dokumentazzjoni bis-simbolu: e.g. ABC??1237??).
() Kif definit fl-Anness 11 A tad-Direttiva 70/156/KEE.
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SEZZJONIII

1. Informazzjoni addizzjonali (jekk applikabbli): ara l-addendum

2. Servizz tekniku responsabbli mit-twettiq tat-testijiet:

3. Data tat-rapport tat-test:

4. Numru tar-rapport tat-test:

5. Rimarki (jekk ikun hemm): ara l-addendum

6. Post:

7. Data:

8. Firma:

9. L-indi¢i ghall-pakkett ta’ l-informazzjoni ipprezentat lill-awtorita ta’ l-approvazzjoni, li jista' jinkiseb fuq talba, huwa mehmuz.
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Addendum ghac-certifikat ta” approvazzjoni tat-tip tal-KE Nru...

li jikkoncerna l-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ vettura fir-rigward tad-Direttiva.../.../KE, kif l-ahhar emendata
bid-Direttiva.../...[KE
1. Informazzjoni addizzjonali
1.1. Kategorija tal-vettura (M, M3) {(1iuecuoerrronnscsnsiscnsinncnsssnssssesssnsssssssssssssssssssnens
1.2. Il-kuncett tal-karozzerija (sular wiehed|zewg sulari, artikolata, art baxxa) (1): ...
1.3. Il-massa massima teknikament permissibbli (Kg): .......cccoeuvreermrevecreeeerrreeerennns

1.4. Numru ta’ passiggieri (bil-qieghda u bil-wieqfa):

141, Total (N} et sisessesensenee
1,42, Is-sular ta’ fuq (Ny) (1): cooeeecrmmcemmecemmeecmmneccnmmcecenmseceesmmnecenmmmecesmaescesmaecsennances
1.4.3.  Is-sularta’isfel (Np) (D vvveenecrennecnisncncsscnensinnenns

1.4.4.  Numru ta passiggieri bil-gieghda:

1.4.4.1. Total (A):

1.4.4.2. Is-Sular ta’ fuq (AL} ()7 coumeecrrccenmseceemmneesemmsceseaeesesnessesatnecsssmsesssussescesesscsassneas

1.4.4.3. Is-sular ta’ isfel (Ap) (1) oottt

1.5. Il-volum tal-kompartimenti tal-bagalji (Im3):........ccconccenmmeccmmmecccmccenmeccerene

1.6. Iz-70na ghat-trasportazzjoni tal-bagalji fuq is-saqaf (m2): .......cc.cerrverremrrenrnnnnns

1.7. Mezzi teknici li jiffaccilitaw I-access fil-vetturi (e.g. rampa, pjattaforma bil-lift, sistema bl-irkoppay):

1.8. Il-lok ta¢-Centru tal-gravita tal-vettura mghobbija fid-direzzjonijiet longitudinali, transversjali u vertikali: ..........coceverrrvenence.
1.9. Is-sahha tas-soprastruttura

1.9.1.  In-numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE, jekk mehtieg:

5. RIMATKI: cvvcrverarerererneseeesnsessnsasesesesesssesssasesesssaens

(") Hassar fejn ma japplikax.
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Subappendic¢i 2

MUDELL

(format massimu) A4 (210 X 297 mm))

CERTIFIKAT TA’ APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE

It-timbru ta’ l-awtorita ta’ l-approvazzjoni tat-tip

Komunikazzjoni li tikkonéerna il-

— approvazzjoni tat-tip tal-KE (1),

— estensjoni ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (1)

— cahda ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (1)

— irtirar ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (1)

ta’ tip ta’ vettura/komponent/unita teknika separata (1) fir-rigward tad-Direttiva./[KE, kif l-ahhar emendata bid-Direttiva//KE

Numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE:

Raguni ghall-estensjoni:

SEZZJONII

0.1.  L-ghamla (-isem kummercjali tal-manifattur):

0.2. Tip:

0.3.  Mezzta' l-identifikazzjoni tat-tip, jekk immarkat fuq il-vettura/l-komponent/l-unita teknika separata (1) (2): ..ceeerrencernescennsnnes

0.3.1. Il-lokta’ dak l-immarkar:

0.4.  Kategorija tal-vettura (?) (*):

0.5.  L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.7.  Filkaz ta’ komponenti jew unitajiet tekni¢i separati, il-lok u I-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE:

0.8.  L-indirizz(i) ta’ limpjant(j) ta’ fejn isir -assemblagg:

() Hassar fejn majapplikax.

() Jekk {-mezz ta’ lHdentifikazzjoni tat-tip ikun fih karattri i mhumiex relevanti ghad-deskrizzjoni tat-tipi ta’ vettura, ta’ komponent jew ta’ unity teknika separata
koperti b'dan ic-certifikat ta' l-approvazzjoni tat-tip, karattri bhal dawn ghandhom ikunu rapprezentati fid-dokumentazzjoni bis-simbolu: (e.g. ABC??12377).

(%) Kif definit fl-Anness I A tad-Direttiva 70/156/KEE.
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SEZZJONI I

1. Informazzjoni addizzjonali jekk applikabbli): ara l-addendum

2. Servizz tekniku responsabbli mit-twettiq tat-testijiet:

3. Data tar-rapport tat-test:

4. Numru tar-rapport tat-test:

5. Rimarki (jekk ikun hemm): ara l-addendum

6. Post:

7. Data:

8. Firma:

9. L-indi¢i ghall-pakkett ta’ l-informazzjoni ipprezentat lill-awtorita ta’ l-approvazzjoni, li jista’ jinkiseb fuq talba, huwa mehmuz.
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Addendum ghac-certifikat ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE Nru. ..

li jikkoncerna l-approvazzjoni tat-tip ta’ karozzerija bhala unita teknika separata fir-rigward tad-Direttiva.../.../KE,
kif l-ahhar emendata bid-Direttiva...|.../KE

1. Informazzjoni addizzjonali

1.1 Kategorija tal-vettura fejn il-karozzetija tista tkun immuntata (M,, M3) (1):
1.2. Il-kuncett tal-karozzerija (sular wiehed/zewg sulari, artikolata, art baxxa) (*):
1.3. It-tip(i) tax-chassis fejn il-karozzerija tista tkun immuntata:

1.4. Numru ta’ passiggieri (bil-qieghda u bil-wiegfa)

1.41.  Total N):

1.4.2.  Is-sularta’ fuq (N,) ()

1.43.  Is-sularta’isfel (Ny) (1):

1.4.4.  Numruta’ passiggieri bil-qieghda

1.4.4.1. Total (A):

1.4.4.2. Is-sularta’ fuq (A,) ()

1.4.4.3. Is-sularta’ isfel (Ap) (1):

1.5. Il-volum tal-kompartimenti tal-bagalji (m3):

1.6. Iz-zona ghat-trasportazzjoni tal-bagalji fuq is-saqaf (m?):

1.7. Mezzi teknici li jiffaccilitaw l-access fil-vetturi (e.g. rampa, pjattaforma bil-lift, sistema bl-irkoppa):
1.9. Is-sattha tas-soprastruttura

1.9.1.  In-numru ta’' l-approvazzjoni tat-tip tal-KE, jekk mehtieg:

5. Rimarki:

6. Il-punti mwettqa u murija ghal din l-unita teknika separata

(') Hassar fejn ma japplikax.
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Subappendic¢i 3

MUDELL

(format massimu) A4 (210 X 297 mm))

CERTIFIKAT TA’ APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE

It-timbru ta’ l-awtorita ta’ [-approvazzjoni tat-tip

Komunikazzjoni li tikkoncerna il-

— approvazzjoni tat-tip tal-KE {1),

— estensjoni ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (%)

— ¢ahda ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (1)

— irtirar ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE (1)

ta’ tip ta’ vettura/komponent/unit teknika separata () fir-rigward tad-Direttiva.//KE, kif l-ahhar emendata bid-Direttiva.//KE.

Numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE:

Raguni ghall-estensjoni:

SEZZJONI1

0.1.  L-ghamla (l-isem kummerdjali tal-manifattur):

0.2.  Tip:

0.3.  Mezzta' ldentifikazzjoni tat-tip, jekk immarkat fuq il-vettura/l-komponent/l-unita teknika separata (1) (2): c.ouveernsrsnucmsicncrosinenns

0.3.1. 1ok ta’ dak l-immarkar:

0.4.  Kategorija tal-vettura (1) (%):

0.5.  L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.7.  Fil-kaz ta’ komponenti jew unitajiet teknici separati, il-lok u l-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE:

0.8.  L-indirizz(j) ta' l-impjant(j) ta’ fejn isir l-assemblagg:

(1) Hassar fejn ma japplikax.

() Jekk il-mezz ta’ l-identifikazzjoni tat-tip ikun fih karattri li mhumiex relevanti ghad-deskrizzjoni tat-tipi ta’ vettura, ta’ komponent jew ta’ unitg teknika separata
koperti b'dan i¢-¢ertifikat ta’ l-approvazzjoni tat-tip, karattri bhial dawn ghandhom ikunu rapprezentati fid-dokumentazzjoni bis-simbolu: (e.g. ABC??1237?).

() Kif definit fl-Anness Il A tad-Direttiva 70/156 /KEE.
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SEZZJONI I

1 Informazzjoni addizzjonali (jekk applikabbli): ara l-addendum

2. Servizz tekniku responsabbli mit-twettiq tat-testijiet:

3. Data tar-rapport tat-test:

4. Numru tar-rapport tat-test:

5. Rimarki {jekk ikun hemm): ara l-addendum

6. Post:

7. Data:

8. Firma:

9. L-indi¢i ghall-pakkett ta’ l-informazzjoni ipprezentat lill-awtorita ta’ l-approvazzjoni, li jista’ jinkiseb fuq talba, huwa mehmuz.
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Addendum ghacé-certifikat ta’ I-approvazzjoni tat-tip tal-KE Nru...

li jikkoncerna l-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ vettura mghammra bil-karozzerija diga approvata bhala unita
teknika separata fir-rigward tad-Direttiva...[.../KE, kif l-ahhar emendata bid-Direttiva...|.../KE

1 Informazzjoni addizzjonali

11.  Kategorija tal-vettura (Mp, M3 } {1):

1.2, Il-massa massima teknikament permissibbli (kg):
1.8.  Il-lok ta¢-¢entru tal-gravita tal-vettura mghobbija fid-direzzjonijiet longitudinali, transversjali u vertikali: ..co.evevverrsrrenssrernsenenes
1.9.  Is-sahha tas-soprastruttura

1.9.1.  In-numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KE, jekk mehtieg:

5. Rimarki:

() Hassar fejn ma japplikax.
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ANNESS III

DIJAGRAMMI ESPLANATOR]JI

(Id-dimensjonijiet kollha huma murija fi mm)

Figura 1

Access ghal bibien tas-servizz
(ara l-Anness I, il-paragrafu 7.7.1)

550 — 20 «—
N IR |
I |
A | I
5009 \ /
1y /
L L300, I I
| e min . !
Lo B 700 | '
"| ‘-;_ I .
AN ; l
Loooa—
400
alternattiv
alternattivi
Klassijiet [, IT u Il: A =1 100 mm
Klassijiet A u B: A = 950 mm
Numru ta’ passiggieri <22(Y) >22
Klassi A B I I 111
Dimensjoni A (mm) 950 700 1100 950 850
T-gholi totali tal-pannew doppju (mm) 1650 1400 1800 1650 1550

(") Ara n-nota ta’ giegh il-pagna rispettiva fl-Anness I, il-paragrafu 7.7.1.2.

() Ara n-nota ta’ giegh il-pagna rispettiva fl-Anness I, il-paragrafu 7.7.1.2.
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Figura 2

Access ghal bibien tas-servizz

(ara 1-Anness 1, il-paragrafu 7.7.1.4)

Figura T
indrika

Pannew

Figura 3

Id-determinazzjoni ta’ l-access minghajr xkiel tal-bieb

(ara I-Anness I, il-paragrafu 7.7.1.9.1)

500
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Figura 4

Id-determinazzjoni ta’ l-ac¢ess minghajr xkiel tal-bieb

(ara I-Anness I, il-paragrafu 7.7.1.9.2)

300 min 1
« 550,
min ;
| : ! :
1200 ! I 1 !
max I 1l [
| | |
l« 300
i min
Figura 5

Access ghal bibien ta’ l-emergenza

(ara l-Anness I, il-paragrafu 7.7.2)

«——— 550 — «—— 550 —— «—— 550 ——

1400

700

« 300 —» «— 300 — «— 300 —



13/Vol. 29

1l-Gurnal Uffi¢jali ta’ I-Unjoni Ewropea

63

Figura 6

Passarelli

(ara I-Anness I, il-paragrafu 7.7.5)

‘ «300
k
s 7
J eC
H
900 - DA —
Klassi A B I I I
Dimensjoni (mm) A 350 300 450 350 300
C 550 450 550 550 450
B 500 () 300 500 () 500 () 500 (")
H 1900 () 1500 1900 () 1900 () 1900 ()

() Aran-nota ta’ giegh il-pagna rispettiva (*) fl-paragrafu 7.7.5.1.
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Figura 7

Limitazzjoni fil-parti ta’ quddiem tal-passarella

(ara l-Anness I, il-paragrafu 7.7.5.1.1.1)
« 450 » »‘ ‘«20 ' -
: 1l
! |
| .
I
|
: I
1400 ! N Signatur cilidriku
|
: 900 —— -
I
v ! v L] —
« 300>
Pannew ‘
P :
> - - J - ‘ \7 N
Sl S
e b T~
1
Signatur cilidriku -—4- :— 5 - il- |
R :
[i—— __...________________________——T___I____J
I
i
’ |
I
I
I
— A T
; [
- o= |l e
ey U 8 P SO S SO IN
L
oy Ty
Signatur cilidriku St mm -k I
Al
———————————————————————————— S s R
| |
| 1 .
) QP
: | |
I
l
[
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Figura 8

Turgien ghall-passiggieri
(ara I-Anness I, il-paragrafu 7.7.7)

‘4—» 200 min

100 max‘<—>‘

100 max‘<—>‘

>
300 min‘ ‘

Il-gholi il-fuq mil-art, vettura mhux mghobbija

«——— O —ple—mM —pjle— M —»

Klassi ITuA I, ITuB
L-ewwel targa mill-art D Gholi massimu (mm) 340 (1) 380 (1) (3) (5)
Fond minimu (mm) 300 ()
Turgien ohrajn E Gholi massimu (mm) 250 (3) 350 (%)
Gholi minimu (mm) 120
Fond minimu (mm) 200

() 230 mm ghall-vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier.
(") 700 mm fil-kaz ta’ bieb ta’ l-emergenza.

1 500 mm fil-kaz ta’ bieb ta’ l-emergenza fis-sular ta’ fuq ta’ vettura b'zewg sulari.
(3) 430 mm fil-kaz ta’ vettura li jkollha biss sospensjoni mekkanika.
(}) 300 mm fil-kaz ta’ turgien fil-bieb ta’ wara I-fus l-aktar fin-naha ta’ wara.
(
(

4 250 mm fil-passarelli ghall-vetturi li jkollhom kapacita li ma teccedix 22 passiggier

5

Ghal mill-anqas bieb tas-servizz wiehed; 400 mm ghal bibien tas-servizz l-ohrajn.

Nota: 1. Fbieb doppju it-targa fkull nofs tal-passagg ta’ I-access ghandha tkun ittrattata separatament.

2. E m’hemmx ghalfejn tkun l-istess ghal kull targa.
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Figura 9

Id-dimensjonijiet tas-sedili tal-passiggieri

(ara -Anness I, il-paragrafu 7.7.8.1)

J’/‘ A
“«i G G > G- Gis G G

A ' ! ! | | 650
: \ f L |
5 | B o o
| ! ] J !
| | : : 270

\

1 ‘ ‘ ! v v

Sedil individwali Sedil kontinwu

G (mm) min

F (mm) min Sedili kontinwi Sedili ndividwali

200 () 225 250

(") 225 ghal Klassi III
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Figura 9 bis
Id-dimensjonijiet tas-sedili tal-passiggieri
(ara I-Anness I, il-paragrafu 7.7.8.1.3)
Y ; H
| ' "‘: i : "‘- :‘; | "‘-
<« | G > G ' » «—— G —re—— G > « | G > G\ o»
; ] .‘ ; : .‘ ! ; ‘. 650
i : ' i i " ; | |
| ,‘ i " ! E | ! S " A
| ; | H | \
| | | | | Co : ‘.
! | | ‘ ; ! ‘ i 270
i I . | I :
! i H |
) i 1 \ ! L ; ) v
>< F > « F > -« F >;< F > « F > ;1 F > 7

Sedil individwali Sedil kontinwu

G (mm) min

F (mm) min Sedili kontinwi Sedili ndividwali

200 200 200
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Figura 10

Sporgenza permissibbli fl-gholi tal-ispalla

Sezzjoni transversjali ta’ l-ispazju minimu disponibbli fl-gholi tal-ispalla ghal sedil magenb il-hajt
tal-vettura
(ara I-Anness 1, il-paragrafu 7.7.8.1.4)

A

650 <) G e G

‘ \‘ g In-naha ta’ barra
! ' tal-vettura

A ! ‘\
\‘ !
270 ‘ !
|
v ‘ 2l
« F >« F >
_ L

G =225 mm jekk sedil kontinwu
G =250 mm jekk sedil individwali

G =200 mm ghal vetturi ta’ angas minn 2,35 m wisa

Figura 11

Il-fond u I-gholi tal-kuxxin tas-sedil
(ara I-Anness I, il-paragrafi 7.7.8.2 u 7.7.8.3)

< KH

«— T —»

H =400/500 mm (")
K =350 mm min (7)

() 350 mm fil-hnejjiet tar-roti u I-kompartiment tal-magna
() 400 mm fil-vetturi tal-Klassijiet Il & III
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Figura 12
Spazju ta’ bejn is-sedili
(ara 1-Anness 1, il-paragrafu 7.7.8.4)
<« 1300 min H

\\ // : / ‘/

\ /” / /

[

\ / | / |

L \\\ T ‘

H
KlassiI, AuB 650 mm
Klassi II u Klassi III 680 mm

Figura 13

Spazju ghal passiggieri bil-qieghda
(ara l-Anness I, il-paragrafu 7.7.8.5)

V\‘\\ A
\ N |«— 550min —»
\ A\
\ \ 850 max
\ \
\ |
\ 4
\ \
\ .
\ T 620 min
| |« 280 min —
\ ) A
\\
<«— 600 max —»|le— 150 min
Y
Y
‘\\
\\
\ v v
30°max
-8°min \
150 max

+«——— 700min ——>
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Figura 14

Sporgenza permissibbli fl-ispazju ta’ fuq is-sedil
Sezzjoni transversjali ta’ l-ispazju hieles minimu il-fuq mill-post tas-sedil magenb il-hajt tal-vettura

(ara 1-Anness I, il-paragrafu 7.7.8.6.3.1)

— «— 100
A .
L-estern tal-
vettura
<« 200 ** 200 * 1350
j" “\ 900 L-ghola livell tal-kuxxin
; ' tas-sedil mhux
! ' ikkompressat
| |
| | v

B T e s e G T o B e B R R R R R e F R R i

[-linja ¢entrali tal-
pozizzjoni tas-sedil
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Figura 15

Sporgenza permissibbli 'l fuq mill-pozizzjoni tas-sedili

(ara -Anness I, il-paragrafu 7.7.8.6.3.2)

> < 100
T A
éég L-estern tal-
vz vettura
toz
i
%
e
[
2]
v
% 1350
i
%
%
%
« 200 —» <« 200 —¥
; v 900 L-ghola livell tal-
: Lo kuxxin tas-sedil
i | .
; ! mhux ikkompressat
, \
! 1
I 1
|
|
! |
— L
650
v A

Z,zzzzzzzzzzzzzzﬂzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzanz%zzﬁ

Sedili fuq in-naha ta’ barra - II-
pozizzjoni tal-linja ¢entrali



72 1l-Gurnal Uffi¢jali ta’ 1-Unjoni Ewropea 13/Vol. 29

Figura 16
Sporgenza permissibbli fil-parti ta’ isfel ta’ l-ispazju tal-passiggier

(ara 1-Anness I, il-paragrafu 7.7.8.6.3.3)

A
1350 S
L-ghola livell tal-kuxxin | |
tas-sedil mhux ! !
ikkompressat | |
[
S < 200 < 200 »
« ‘- |

-0,02 m2 (**)

Sedil fuq in-naha ta’ barra - II-
pozizzjoni tal-linja éentrali

(*) 150 mm fil-kaz ta’ vetturi bl-art baxxa ta’ Klassi [
(**) 0,03m? fil-kaz ta’ vetturi bl-art baxxa ta’ Klassi I
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Figura 17

Sporgenza permissibbli fis-sedili tar-rokna ta’ wara
Id-dehra taz-zona preskritta ghas-sedil (zewg sedili fil-genb fuq in-naha ta’ wara)

(ara I-Anness I, il-paragrafu 7.7.8.6.3.4)

Strutturi

Figura 18

Sporgenza permissibbli tal-hnejja tar-rota li ma testendix lill hinn mil-linja ¢entrali vertikali tas-sedil
tal-genb

(ara -Anness I, il-paragrafu 7.7.8.6.4.2.1)

%
%,
.
%
P 2,
Ayl b~
% 2
, ?
2,
|
|
i
I
! |
. ! |
1 ‘
Minghajr  ;
restrizzjoni |
<

I-hnejja tar-rota
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Figura 19

Sporgenza permissibbli tal-hnejja tar-rota li testendi lill hinn mil-linja ¢entrali vertikali tas-sedil tal-genb

(ara -Anness I, il-paragrafu 7.7.8.6.4.2.2)

600 >

200

Il-hnejja tar-rota

Figura 20

Mezz ghall-ittestjar ta’ fejn ghandhom jitqieghdu l-imqabad ta’ l-idejn
(ara l-Anness I, il-paragrafu 7.11.2.1)

160
It-tul tad-driegh
fil-punt tal-qbid
580
200
. 1350
150
900 * ’
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Figura 21

Referenza ghas-siggu tar-roti

(ara 1-Anness VII, il-paragrafu 3.6.4)

) ©

Tul globali, 1 1200 mm
Wisa’ globali, b: 700 mm
L-gholi globali, h: 1 090 mm

Nota:

L-utent tas-siggu tar-roti li jkun bil-qieghda fuq is-siggu tar-roti izid 50 mm mat-tul globali u jwasal ghall-gholi ta’

1 350 mm il-fuq mill-art.

Figura 22

Spazju vojt minimu ghall-utent tas-siggu tar-roti fl-ispazju tas-siggu tar-roti

(ara l-Anness VII, il-paragrafu 3.6.1)

Min 750

Min 350

Min 1150

Min 1300 >
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Figura 23

(ara I-Anness VII, il-paragrafu 3.4)

Piktogramma ghall-utenti tas-siggu tar-roti (23 a)

Pictogramma ghal passiggieri b’mobilita mnaqqsa apparti mill-utenti tas-siggu tar-roti (23 b)
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2

3.3.

ANNESS IV

IS-SAHHA TAS-SOPRASTRUTTURA

Kamp ta’ applikazzjoni
Dan I-Anness japplika ghal vetturi kolha b’sular wiched tal-Klassi IT u IIL

Definizzjonijiet

Ghall-iskopijiet ta’ dan 1-Anness:

“spazju residwu” tfisser l-ispazju li ghandu jkun irriservat fil-kompartiment tal-passiggieri matul u wara li
l-istruttura tkun giet suggetta ghal wiehed mit-testijiet preskritti fdan I-Anness;

“soprastruttura” tfisser il-parti(jiet) tal-istruttura tal-vettura li tikkontribwixxi ghas-sahha tal-vettura fil-kaz ta’
inc¢ident li jinvolvi t-tgerbib;

“sezzjoni tal-karozzerija” tfisser sezzjoni li jkun fiha mill-anqas zewg pilastri vertikali identici fuq kull naha
li jkunu raprezentattivi ta’ parti jew partijiet ta’ l-istruttura tal-vettura;

“energija totali” tfisser l-energija presunta li tkun assorbita mill-istruttura shiha tal-vettura. Din tista tkun
iddeterminata kif muri fdan I-Anness.

Specifikazzjonijiet u htigiet generali

Jekk is-soprastruttura tkun akwistat l-approvazzjoni bi gbil mar-Regolament NU/KEE Nru 66 tal-Kummisjoni
Ekonomika ghall-Ewropa, din tkun megjusa bhala li tkun konformi ma dawn l-ispecifikazzjonijiet u I-htigiet
generali.

Is-soprastruttura tal-vettura ghandha tkun ta’ sahha sufficjenti biex tassigura li matul u wara li tkun giet
soggetta ghal wiehed mill-metodi tat-test jew tal-kalibrazzjoni preskritti fil-paragrafu 4:

l-ebda parti mcagilqa tal-vettura ma tidhol fl-ispazju residwu, kif specifikat fil-paragrafu 5, u

l-ebda parti tal-ispazju residwu ma tisporgi ‘I barra mill-istruttura deformata.”

[l-htigiet tal-paragrafu 3.1 ghandhom ikunu japplikaw ghal-vettura inkluzi l-partijiet strutturali taghha,
il-pilastri u l-pannewijiet u I-partijiet rigidi kollha li jesporgu bhal ma huma l-ixtillieri tal-bagalji, it-tghamir
tal-ventilazzjoni, etc. B’'dana kollu, paratiji, divizorji, ¢rieki u pilastri ohrajn li jinfurzaw is-soprastruttura
tal-vettura u l-mezzi mmuntati fissi, bhal ma huma barijiet, kéejjen zghar jew twaletti, ghandhom ikunu
njorati ghall-ikamp ta’ applikazzjoniijiet tal-paragrafu 3.1.

Fil-kaz ta’ vettura artikolata, kull parti tal-vettura ghandha tkun konformi mal-htigiet specifikati fil-paragrafu
3.1.

Metodi tat-test

Kull tip ta’ vettura ghandha tkun ivverifikata skond wiehed minn dawn il-metodi li gejjin fid-diskrezzjoni
tal-manifattur jew skond metodu alternattiv approvat mill-awtorita kompetenti:

test tat-tgerbib fuq vettura kompleta skond il-procedura stabbilita fl-Appendici 1;

test tat-tgerbib fuq sezzjoni jew sezzjonijiet tal-karozzerija bhala raprezentattivi tal-vettura kompleta skond
l-Appendici 2;

test tal-pendlu fuq sezzjoni jew sezzjonijiet tal-karozzerija skond 1-Appendici 3; jew

verifika tas-sahha tas-soprastruttura b’kalkolu skond I-Appendici 4.
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4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

Jekk il-metodi preskritti fil-paragrafi 4.1.2, 4.1.3 jew 4.1.4 ma jkunux jistghu jichdu kont tal-varjazzjonijiet
sinifikanti bejn sezzjoni wahda tal-vettura u sezzjoni ohra, per ezempju l-istallazzjoni ta’ l-arja kkondizzjonata
fuq is-saqaf, metodi jew kalkolu addizzjonali tat-test ghandhom ikunu pprezentati lis-serviz tekniku.
Fin-nuqqas ta’ informazzjoni addizzjonali bhal din, il-vettura tista tkun mehtiega li tghaddi mill-metodu
tat-test preskritt fil-paragrafu 4.1.1.

Spazu residwu

Ghall-iskop tal-paragrafu 2.1, l-ispazju residwu jfisser il-volum fi hdan il-kompartiment tal-passiggieri li jkun
milhuq meta I-pjan transversjali vertikali kif definit fil-figura 1(a) ikun imc¢aqglaq flinja jew flinji dritti hekk
li I-punt “R” fil-figura 1(a) jghaddi mill-punt “R” tas-sedil l-aktar lura fuq in-naha ta’ barra, mill-punt “R” ta’
kull sedil tan-naha ta’ barra intermedju sal-punt “R” tas-sedili tan-naha ta’ barra l-aktar il-quddiem.

[l-pozizzjoni tal-punt “R” murija fil-figura 1(b) ghandha tkun prezunta li tkun 500 mm il-fuq mill-art taht
is-saqajn tal-passiggieri, 300 mm mill-wic¢ intern tal-genb tal-vettura u 100 mm minn quddiem id-dahar
tas-sedil fil-linja centrali tas-sedili fuq in-naha ta’ barra.

Interpretazzjoni tar-rizultati tat-testijiet

Jekk sezzjonijiet tal-karozzerija jkunu ttestjati, is-servizz tekniku responsabbli ghat-twettieq tat-testijiet
ghandu jassigura li l-vettura tkun konformi mal-kondizzjonijiet specifikati fis-Subappendici 2 ta’ I-Appendici
3, i jigbor fih il-htigiet ghad-distribuzzjoni tal-partijiet ewlenija tas-soprastruttura ta’ vettura li jassorbu
l-energija.
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Figura 1

Spazu residwu
(Id-dimensjonijiet kollha £ millimetri)

1(a) Lateralment

Template 1i ghandhom
ikunu mwahhla ma I- _

art tal-vettura

50

150

Linja centrali tas-sedil .

Nota:  Ara l-htiega tal-paragrafu 5.1.

1(b) Longitudinalment

Is-sezzjoni A-A tal-vettura fil-pjan vertikali tal-linja centrali tas-sedili tan-naha ta’ gewwa.

|
i

300

Linja ¢entrali tal-vettura

5
750

I~

750
750

50
20y

750

Is-sedil tal-passiggier l-aktar il-quddiem fil-vettura

Nota: Ara l-htiega tal-paragrafu 5.2.
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Appendici 1
IT-TEST TAT-TGERBIB FUQ VETTURA KOMPLETA

I-kondizzjoni tat-test

Wagt li l-vettura ma tkunx tehtieg li tkun fkondizzjoni kompletament lesta, din ghandha tkun raprezentattiva
tal-vetturi tal-produzzjoni fir-rigward tal-massa tal-vettura fi stat tajjeb ghat-thaddim, fic-centru tal-gravita u
fid-distribuzzjoni tal-massa kif iddikjarati mil-manifattur.

Is-sedili tas-sewwieq u tal-passiggieri ghandhom ikunu mqieghda bid-dahar taghhom, jekk aggustabbli,
fil-pozizzjoni l-aktar dritta li jistghu jkunu fiha. Il-gholi tas-sedili, jekk aggustabbli, ghandu jkun fl-ghola
pozizzjoni.

Kull bieb u tiega li jinfethu tal-vettura ghandhom ikunu maghluqa u bil-lukkett imma mhux imsakkra.
It-twieqi u l-paratija bil-hgieg jew paraventri jistghu jkunu bil-hgieg jew minghajr hgieg fid-diskrezzjoni ta’
l-applikant. Jekk ikunu minghajr il-hgieg, piz ekwivalenti ghandu jkun impost fuq il-vettura fil-pozizzjonijiet
xierqa.

It-tyres ghandhom ikunu minfuha bil-pressjoni preskritta mill-manifattur tal-vettura u, jekk il-vettura jkollha
sistema ta’ sospensjoni tal-mollol bl-arja, il-forniment ta’ 1-arja lejn il-molla ta’ I-arja ghandha tkun assigurata.
Xi sistema awtomatika tal-livellar ghandha tkun aggustata bil-vettura catta, fuq wic¢ orizzontali, ghal-livell
specifikat mill-manifattur. Shock absorbers ghandhom joperaw normalment

[l-karburanti, l-a¢idu tal-batterija u l-materjali I-ohrajn i huma kombustibbli, esplossivi jew korossivi jistghu
jkunu sostitwiti b'materjali ohrajn, basta li I-kondizzjonijiet preskritti fil-paragrafu 1.1 ikunu mihuga.

[z-zona tal-impatt ghandha tikkonsisti minn konkrit jew materjal rigidu iehor.

Procedura tat-test (ara I-figura 1).

Il-vettura ghandha tkun imgqieghda fuq pjattaforma sabiex tkun irrumblata lejn genb wiehed. Dan il-genb
ghandu jkun specifikat mill-manifattur.

ll-pozizzjoni tal-vettura fuq il-pjattaforma ghandha tkun tali li meta l-pjattaforma tkun orizzontali:
l-assi tar-rotazzjoni ikunu paralelli ma l-assi longitudinali tal-vettura,

l-sasi tar-rotazzjoni ikunu 0 sa 200 mm mit-targa vertikali bejn iz-zewg livelli,

l-assi tar-rotazzjoni ikunu 0 sa 100 mm mil-genb tat-tyre ta’ fuq il-fus l-aktar wiesa,,

l-assi tar-rotazzjoni jkunu 0 sa 100 mm taht il-pjan orizzontali tal-bidu li fuqu t-tyres ikunu jistriehi, u

id-differenza bejn il-gholi tal-pjan orizzontali tal-bidu u l-pjan orizzontali il-baxx li fuqu l-impatt isehh
ghandha tkun mhux anqas minn 800 mm.

Mezzi ghandhom ikunu pprovduti biex jipprevjenu lill-vettura milli timxi ma tul l-assi longitudinali taghha.

[l-mezz tat-test ghandu jipprevjeni lit-tyres milli jizzersqu lagenba fid-direzzjoni tat-tgerbib permezz ta’ hitan
fil-genb.

[l-mezz tat-test ghandu jassigura l-irfiegh simultanju tal-fusien tal-vettura.

Il-vettura ghandha tkun imxagqilba minghajr tbandil u minghajr effetti dinamic¢i sa kemm din titgerbeb.
ll-velocita angulari m'ghandiex teccedi 5 gradi kull sekonda (0,087 rad/sek).

Fotografija ta’ velocita gholja, pjanci deformabbli u mezzi ohrajn xierqa ghandhom ikunu wzati biex tkun
iddeterminata li I-htiega tal-paragrafu 3.1 ta’ dan l-Anness tkun giet milhugha. Dan ghandu jkun ivverifikat
fmhux anqas minn zewg pozizzjonijiet, normalment fil-kompartiment ta’ quddiem u ta’ wara tal-passiggieri,
il-pozizzjonijiet ezatti jkunu fid-dikrezzjoni tas-servizz tekniku. Templates ghandhom ikunu mwahla ma
partijiet tal-istruttura sostanzjalment mhux-deformabbli.
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Figura 1
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Appendici 2

IT-TEST TAT-TGERBIB FUQ SEZZJONI TAL-KAROZZERIJA

Il-kondizzjoni tat-test
Is-sezzjoni tal-karozzerija ghandha tirraprezenta sezzjoni tal-vettura mhux mghobbija.

II-geometrija tas-sezzjoni tal-karozzerija, l-assi tar-rotazzjoni u Il-pozizzjoni tac-centri tal-gravita
fid-direzzjonijiet vertikali u laterali, ghandhom ikunu raprezentattivi tal-vettura kompleta.

Il-massa tas-sezzjoni tal-karozzerija, espresa bhala persentagg tal-massa mhux mghobija tal-vettura li tkun fi
stat tajjeb ghat-thaddim, ghandha tkun specifikata mill-manifattur.

L-energija li ghandha tkun assorbita mis-sezzjoni tal-karozzerija, espresa bhala persentagg ta’ l-energija totali
li tkun assorbita mill-vettura kompleta, ghandha tkun specifikata mill-manifattur.

Il-persentagg ta’ l-energija totali deskritt fil-paragrafu 1.4 m’'ghandux ikun anqas mill-persentagg tal-massa totali
tal-vettura fi stat tajjeb ghat-thaddim deskritt fil-paragrafu 1.3.

Il-kondizzjonijiet tat-test specifikati fil-paragrafu 1.6 ta’ -Appendici 1 u fil-paragrafi 2.1 sa 2.6 ta’ I-Appendici
3 ghandhom ikunu applikabbli.

Procedura tat-test

Il-procedura tat-test ghandha tkun Il-istess bhall-procedura deskritta fl-Appendici 1, apparti milli s-sezzjoni
tal-karozzerija deskritta hawn fuq ghandha tkun uzata minflok il-vettura kompleta.
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Appendici 3

IT-TEST TAL-PENDLU FUQ SEZZJONI TAL-KAROZZERIJA

Il-livell ta’ l-energija u d-direzzjoni tal-impatt

L-energija li ghandha tkun trasmessa lejn sezzjoni partikolari tal-karozzerija ghandha tkun is-somma ta’
l-energija iddikjarata mill-manifattur li ghandha tkun allokata ghac-crieki bi traversa sezzjonali inkluzi fdik
is-sezzjoni partikolari tal-karozzerija.

Il-proporzjon xieraq ta’ l-energija preskritta fis-Subappenici 1 ta’ dan l-Appendici ghandu jkun applikat
ghas-sezzjoni tal-karozzerija bil-pendlu hekk li I-momentum ta’ l-impatt fid-direzzjoni tal-moviment tal-pendlu
jghamel angolu ta’ 26 grad (+ 0°% - 5°) mal-pjan vertikali longitudinali centrali tas-sezzjoni tal-karozzerija.
L-angolu preciz fdin il-medda ghandu jkun specifikat mill-manifattur tal-vettura

I-kondizzjoni tat-test

Numru sufficjenti ta’ testijiet ghandhom jittwettqu biex is-servizz tekniku li jghamel it-test ikun sodisfatt i
I-htiega specifikata fil-paragrafu 3.1 ta’ dan l-Anness tkun giet milhugha.

Ghall-iskopijiet tat-test, sezzjonijiet tal-karozzerija ghandhom ikollhom sezzjoni tal-istruttura normali
mmuntati bejn il-pilastri b'relazzjoni ma l-art, il-qafas ta’ taht, il-gnub u s-saqaf. Sezzjonijiet ta’ komponenti bhal
dawn, bhal ma huma l-ixtillieri tal-bagalji, il-kanali tal-ventilazzjoni, etc., meta mmuntati, ghandhom ukoll
ikunu nkluzi.

Kull bieb u tieqa li jinfethu tas-sezzjoni tal-karozzerija ghandhom ikunu maghluga u bil-lukkett imma mhux
imsakkra. It-twieqi u l-paratiji bil-hgieg jew paraventri jistghu jkunu bil-hgieg jew minghajr hgieg
fid-diskrezzjoni ta’ l-applikant.

Meta xieraq, is-sedili ghandhom ukoll ikunu nkluzi, bil-ghazla tal-manifattur, fil-pozizzjonijiet normali
taghhom brelazzjoni mal-istruttura tas-sezzjoni tal-karozzerija. It-twahhil u 1-gonot normali bejn il-pilastri u
l-accessorji ghandhom ikunu nkorporati. Is-serhan tad-dahar, jekk aggustabbli, ghandhom ikunu fil-pozizzjoni
l-aktar wieqfa taghhom u l-gholi tas-sedili, jekk aggustabbli, ghandu jkun fl-ghola pozizzjoni.

Il-genb tas-sezzjoni tal-karozzerija li jircievi l-impatt ghandu jkun fid-diskrezzjoni tal-manifattur. Meta aktar
min sezzjoni wahda tal-karozzerija tkun tehtieg it-testijiet, it-tnejn i huma ghandhom ikollhom l-impatt
fl-istess genb.

Fotografija ta’ velocita gholja, pjanci deformabbli u mezzi ohrajn xierqa ghandhom ikunu wzati biex tkun
iddeterminata li I-htiega specifikata fil-paragrafu 3.1 ta’ dan I-Anness tkun giet milhugha. Templates ghandhom
ikunu mwahhla mal-parti tal-istruttura sostanzjalment mhux-deformabbli.

Is-sezzjoni tal-karozzerija biex tkun ittestjata ghandha tkun imwahla sewwa u b’sigurtda mal-gwarnic
tal-immuntar permezz ta’ serhan transversjali jew partijiet li jiehdu posthom f'tali mod li l-ebda energija
sinifikati ma tkun assorbita mil-gwarnic tas-sostenn u l-accessorji tieghu ma tul l-impatt.

II-pendlu ghandu jkun mitlug minn dak I-gholi hekk li jahbat mas-sezzjoni tal-karozzerija fvelocita ta’ bejn 3
u 8 mfs.

Deskrizzjoni tal-pendlu

1l-wic¢ tal-habta tal-pendlu ghandu jkun maghmul mill-azzar, jew mill-plywood 20 mm-5 mm hxuna, u l-massa
tal-pendlu ghandha tkun imqassma ugwalment. Il-wicc tal-habta ghandu jkun rettangolari u ¢att, li jkollu wisa’
ta’ mhux anqas mill-wisa tas-sezzjoni tal-karozzerija li tkun ittestjata u gholi ta” mhux anqas min 800 mm.
It-trufijiet tieghu ghandhom ikunu ttundjati ghal ragg ta’ kurvatura ta’ mhux anqas min 15 mm.

I-qafas tal-pendlu ghandu jkun imwahhal rigidament ma zewg virgi rigidi. L-assi tal-virgi m’'ghandhomx ikunu
angas minn 3 500 mm mic-¢entru geometriku tal-qafas tal-pendlu.
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Subappendici 1

Il-kalkolu ta’ l-emergija totali (E¥)

— =

!
[ c,
1 & -
c, C'
* :

11 IR/ r

Suppozizzjonijiet:

1. il-ghamla tas-sezzjoni transversjali tal-karozzerija huwa assumit bhala rettangolari;

800 mm Xy

— -

2. is-sistema tas-sospensjoni hija assumita bhala mwahhla fissa;

3. il-moviment tas-sezzjoni tal-karozzerija huwa assumit bhala rotazjoni pura ma dwar il-punt “A”.

Il-kalkolu ta’ l-emergija totali (E*)

Jekk il-waga’ tac-centru tal-gravita hija ddeterminata bil-metodi grafici, E* tista tkun megqjusa kif moghtija bil-formola:

E* = 0,75 M.g.h (Nm)

Alternattivament, E* tista tkun ikkalkolata bil-formula:

E* =

meta:

0,75 M.g.

M = il-massa mhux mghobbija tal-vettura (kg),

g = 9,8 ms?,

W = il-wisa’ globali tal-vettura (m),

H, = il-gholi tac-centru tal-gravita tal-vettura mhux mgobbija (m),

H =l-gholi tal-vettura (m).

2
W W H,
2 e HE AlH 0,87 + 08—
2 s oM H
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Subappendici 2

Htigiet ghad-distribuzzjoni tal-partijiet ewlenija tas-soprastruttura li jassorbu l-energija

Numru sufficéjenti ta testijiet ghandhom jittwettqu biex is-servizz tekniku jkun sodisfatt li I-vettura kompleta
tilhaq 1-htigiet specifikati fil-paragrafu 3.1 ta’ dan l-Anness. Dan mhux necessarjament ikun jehtieg aktar minn
test wiehed.

2. Il-kalkoli ibbazati fuq informazzjoni akwistata minn test fuq sezzjoni tal-karozzerija jistghu jkunu wzati biex juru

l-accettabbilita ta’ sezzjoni ohra tal-karozzerija li ma tkunx identika mas-sezzjoni tal-karozzerija diga ttestjata jekk
ikollha hafna fatturi strutturali komuni maghha.

3. Il-manifattur ghandu jiddikjara liema pilastri tas-soprastruttura huma meqjusa li jikkontribwixxu ghas-sahha

taghha u ghandu wkoll jiddirkjara l-ammont ta’ l-energija (E) li kull pilastru huwa ntiz li jassorbi. Dawn
id-dikjarazzjonijiet ghandhom jilhqu il-kriterja li gejja:

1) § meta m hija n-numru totali tal-pilastri ddikjarati
E > E*
1
i=l
2) (@ = meta n hija n-numru totali tal-pilastri ddikjarati
E.>04E*
iF
i=l
(b) =p meta p hija n-numru tal-pilastri ddikjarati lura mi¢-centru tal-gravita tal-vettura.
E.>04E*
iR
i=l
3) L, > 0,4l
4) L, 20,4l
%) e <25 dan japplika biss meta d,,, hija akbar minn 0,8 x definizzjoni massima permissibbli
FI minghajr l-intruzjoni tal-ispazju residwu.
min
meta:

E,  hija l-ammont iddikjarat ta’ l-energija li tista tkun assorbita bil-pilastru i tas-soprastruttura,

E;  hijal-ammont iddikjarat ta’ I-energija li tista tkun assorbita bil-pilastru i™" il-quddiem mi¢-centru
tal-gravita tal-vettura,

Er hija l-ammont iddikjarat ta’ l-energija li tista tkun assorbita bil-pilastru ith lura mic-centru
tal-gravita tal-vettura,

E"  hija l-energija totali li tista tkun assorbita mill-istruttura shiha tal-vettura.

d,.x huwa l-akbar ammont ta’ deflezzjoni imkejjel fid-direzzjoni ta’ I-impatt ta’ xi sezzjoni tal-
istruttura tal-karozzerija wara li tkun assorbiet l-energija ta’ I-impatt iddikjarat taghha,

d.i, huwal-anqas ammont ta’ deflezzjoni, imkejjel fid-direzzjoni ta’ -impatt u fl-istess punt tal-bajja
bhala dmax, ta’ xi sezzjoni tal-istruttura tal-karozzerija wara li tkun assorbiet l-energija ta’
l-impatt iddikjarat taghha,

i=n
(Ex L)
i=l
L= ——— =distanza medjapezata tal-pilastri ddikjarati il-quddiem mic¢-centru tal-gravita tal-vettura.
i=n
E;
i=l
i=p
(Ex L)
i=1
L, = - distanza medja pezata tal-pilastri ddikjarati lura mic-centru tal-gravita tal-vettura.
i=p
E.
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meta:

liF
liR
LF
LR

hija d-distanza mi¢-centru tal-gravita tal-vettura tal-pilastru i il-quddiem mic-centru tal-gravita,
hija d-distanza mic-¢entru tal-gravita tal-vettura tal-pilastru it lura mi¢-centru tal-gravita,
hija d-distanza mill-quddiem tal-vettura mi¢-centru tal-gravita tal-vettura,

hija d-distanza minn naha ta’ wara tal-vettura mic-Centru tal-gravita tal-vettura.

[ 3

CG
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Appendici 4

IL-VERIFIKA TAS-SAHHA TAS-SOPRASTRUTTURA BIL-KALKOLU

Soprastruttura jew sezzjonijiet ta’ soprastruttura tista tkun murija li tilhaq il-htiega specifikata fil-paragrafu 3.1
ta’ I-Anness I b'metodu tal-kalkolu approvat mis-servizz tekniku responsabbli ghat-twettieq tat-testijiet.

Jekk l-istruttura aktarx li tkun suggetta ghal deformazzjoni lill hinn mil-limitu elastiku tal-materjali wzati, allura
l-kalkoli ghandhom jissimulaw l-imgieba tal-istruttura meta din tghaddi minn deformazzjonijiet plastici kbar.

Is-servizz tekniku responsabbli ghat-twettieq tat-testijiet jista jkun jehtieg li testijiet ikunu mwettqa fuq il-gonot
u l-partijiet tal-istruttura biex jivverifika l-ipotezi mghamulha fil-kalkolu.

Preparazzjonijiet ghall-kalkolu

Il-kalkoli ma jistghux jibdew sa kemm l-istruttura tkun giet analizzata u mudell matematiku taghha jkun
prodott. Dan ghandu jiddiffenixxi I-pilastri separati li ghandhom ikunu megjusa u identifikati il-punti li fihom
ic-cappetti plastici jistghu jizvilluppaw. Id-dimensjonijiet tal-pilastri u l-proprjetajiet tal-materal uzat ghandhom
(momentum tar-rotazzjoni) — karatteristici tad-deformazzjoni fl-istat plastiku, minhabba li din l-informazzjoni
hija essenezjali ghall-kalkoli. Ir-rata tal-istrapazz u l-premura tar-rilaxx dinamiku xieraq ghal din ir-rata
tal-istrapazz ghandha tkun iddeterminata. Jekk il-metodu tal-kalkolu ma jindikax meta gasma sinifikanti tkun
issehh, ghandu jkun esenzjali li jigi ddeterminat, b’esperiment, l-analizi separata jew id-distribuzzjoni dinamika
xierqa. Distribuzzjoni tat-tghabija matul it-tul tal-vettura ghandha tkun mistqarra.

I-metodu tal-kalkolu ghandu jinkludi d-deformazzjonijiet sal-limiti elastici tal-materjali segwiti
bl-identifikazzjoni ta’ fejn ic-cappetti plastici jkun jifurmaw u il-formazzjoni sussegwenti ta’ cappetti plastici
ohrajn sa kemm il-pozizzjoni u s-sekwenzi tal-formazzjoni tac-cappetti plastici tkun mgharufa minn esperjenza
precedenti. Dan il-metodu ghandu jakkomoda it-tibdil geometriku tal-istruttura li jsehh, mill-angas sa l-istadju
ta’ meta d-deformazzjoni tkun eccedit il-limiti accettabbli. Il-kalkoli ghandhom jissimulaw l-energija u
d-direzzjoni ta’ l-impatt li jkun sejjer isehh jekk soprastuttura partikolari kellha tkun sottomessa ghal testijiet
tal-irrumblar preskritti fl-Appendici I Il-validita tal-metordu tal-kalkoloazzjoni riedet li tkun giet stabbilita

li issa gieghda tigi approvata.

Testijiet ta’ sezzjoni ta’ soprastruttura

Meta metodu tal-kalkolu jkun uzat ghal sezzjoni tas-soprastruttura shiha, l-istess kondizzjonijiet ghandhom
ikunu applikabbli kif mistqarra hawn fuq ghall-vettura kompleta.
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ANNESS V

(Ara l-Anness [, il-paragrafu 7.6.5.6.1.1)

LINJI GWIDA GHALL-KEJL TA’ FORZI TA’ L-GHELUQ TA’ BIBIEN OPERATI B’ENERGIJA

Generali

L-gheluq tal-bibien operati bl-energija huwa process dinamiku. Meta bieb li jiccaglaq jolqot ma ostakolu,
ir-reazzjoni tal-forza dinamika li tirizulta, li -grajja taghha (fil-hin) tiddependi fuq diversi fatturi (e.g. il-massa
tal-bieb, l-accelerazzjoni, id-dimensjonijiet).

Definizzjonijiet

Forza ta’ l-gheluq F(t) hija I-funzjoni tal-hin, imkejla bit-trufijiet ta’ l-gheluq tal-bieb (ara I-paragrafu 3.2 thawn
taht).

Il-quécata tal-forza Fg hija I-valur massimu tal-forza ta’ I-gheluq.

[I-forza effettiva F;. hija I-medja tal-valur tal-forza ta’ I-gheluq kif relatata mad-dewmien tal-polz
1
Fe=o Ef F(t) dt

It-tul tal-polz T huwa l-hin bejn il-t; u t;:

T = tz— tl
meta:
t, = il-limitu tas-sensittivita, meta l-forza ta’ I-gheluq tec¢cedi 50 N,

t, = il-limitu li jiddissipa, meta l-forza ta’ I-gheluq issir anqas minn 50 N.

Ir-relazzjoni bejn il-parametri thawn fuq hija murija fil-figura 1 thawn taht (bhala ezempju):

Figura 1
FINIA
F,
Fo—
50Nt
A\
T t[s]
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2.6.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Il-forza tal-morsa F_ hija l-medja aritmetika tal-valur tal-forzi effettivi, imkejla fl-istess punt tal-kejl
sussegwentament aktar drabi:

Kejl

Kondizzjonijiet tal-kejl:

il-medda tat-temperatura: 10° sa 30 °G;

il-vettura ghandha tkun fuq wic¢ orizzontali.

I-punti tal-kejl ghandhom ikunu:

fit-trufijiet ewlenija ta’ -gheluq tal-bieb:
— wiehed fin-nofs tal-bieb,

— wiehed 150mm il-fuq mit-tarf ta’ isfel tal-bieb;

fil-kaz ta’ bibien mghammra b’'mezzi li jipprevjenu l-morsa ghall-process tal-ftuh:

fit-trufijiet sekondarji ta’ -gheluq tal-bieb fdak il-punt li huma megjusa li jkunu l-aktar post perikoluz ta’
l-effett tal-morsa;

mill-angas tlett kejlijiet ghandhom jittichdu fkull wiehed mil-punti tal-kejl sabiex tkun iddeterminata l-forza
tal-morsa skond il-paragrafu 2.6.

Is-sinjal tal-forza ta’ I-gheluq huwa registrat permezz ta’ filtru ta’ mghodija baxxa bi frekwanza limitatrici ta’
100 Hz. Iz-zewg limiti tas-sensittivita u l-limitu tad-dissipazzjoni biex jillimita t-tul tal-polz ghandu jkun
stabbilit fi 50 N.

Id-devjazzjoni mill-qari minn valur ratat m'ghandhiex tkun aktar minn + 3 %.

Mezz tal-kejl

Il-mezz tal-kejl ghandu jikkonsisti minn zewg partijiet: manku wiched u part tal-kejl wahda li hija ¢-cellola
tat-tghabija (ara l-figura 2).

I¢-cellola tat-tghabija ghandha jkollha dawn il-karatteristici li gejjin:

ghandha tikkonsisti minn zewg housings jizzersqu bid-dimensjonijiet esterni ta’ 100 mm fid-dijametru u
115 mm fil-wisa’. Fi hdan i¢-cellola tat-tghabija, molla tal-kompressjoni ghandha tkun imwahhla bejn iz-zewg
housings hekk li ¢-cellola tat-tghabija tista tkun ippressata flimkien jekk forza xierqa tkun applikata.

l-ebusija tac-cellola tat-tghabija ghandha tkun 10 + 0,2 N/mm. Id-deflezzjoni massima tal-molla ghandha
tkun limitata ghal 30 mm hekk li I-qu¢cata massima tal-forza ta” 300 N tkun milhugha.
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ANNESS VI

HTIGIET SPECJALI GHALL-VETTURI LI JKOLLHOM KAPACITA LI MA TECCEDIX 22 PASSIGGIER

1.1.

Dimensjonijiet minimi tal-hrug

Id-diversi tipi ta’ hrug ghandhom ikollhom id-dimensjonijiet minimi kif gej:

Apertura Dimensjonijiet Rimarki
Bieb tas- L-gholi tad-dhul Il-gholi tad-dhul tal-bieb tas-servizz ghandu jkun imkejjel bhala
servizz Klassi: d-distanza vetrikali imkejla fuq pjan vertikali tal-isporgenza

A: 1 650 mm | orizzontali fil-punt tan-nofs ta’ l-apertura tal-bieb u fil-quccata

B: 1500 mm | tal-wicc tat-targa l-aktar baxxa.

L-gholi ta’ l-apertura 1l-gholi vertikali ta’ I-apertura tal-bieb tas-servizz ghandu jkun
tali li jippermetti I-passagg hieles tal-pannew doppju riferit fil-
paragrafu 7.7.1.1. ta’ I-Anness [. L-irkejjen ta’ fuq jistghu jit-
naqgsu billi jkunu mdawwra, bragg ta’ mhux aktar minn
150 mm.

Wisa’ Ghal vetturi tal-Klassi B meta l-apertura ta’ bieb tas-servizz tkun
bejn 1 400 mm u 1 500 mm apertura minima tal-wisa’ ta’ bieb

Bieb singlu: 650 mm | singolu ta’ 750 mm ghandha tkun applikabbli. Ghall-vetturi
kollha il-wisa’ ta’ xi bieb tas-servizz tista tkun imnagsa bi

Bieb 100 mm meta l-kejl isehh fil-livell tal-imqgabad ta’ l-idejn u bi

doppju: 250 mm fil-kazi ta’ fejn il-hnejjiet tar-rota jidhlu 1 gewwa jew

1200 mm | tal-mekkanizmu ta’ l-attwar ghall-mekkanizmu ta’ bibien awto-
mati¢i operati mill-boghod jew tal-marzebba tal-windscreen
hekk mehtiega.
Bieb ta’ Gholi: 1250 mm | Il-wisa’ jista jkun imnaqas ghal 30 mm fil-kazi meta il-hnejja
l-emergenza tar-rota li tidhol il-gewwa hekk tkun tehtieg, basta li l-wisa’ ta’

Wisa: 550 mm | 550 mm ikun irrispettat fil-gholi minimu ta’ 400 mm il-fuq
mill-parti l-aktar baxxa ta’ l-apertura tal-bieb. L-ikejjen ta’ fuq
jistghu jitnaqgsu b’dawrien, bragg ta’ mhux aktar minn
150 mm.

Tieqa ta’ Zona ta’ 4000 cm? | 5 % tolleranza ghandha, b'dana kollu, tkun permissibli fir-
l-emergenza | l-apertura: rigward ta’ din iz-zona ghall-approvazzjoni tat-tip mahrugha

ghal sena wahda li ssegwi d-dhul beffett ta’ din id-Direttiva.
Ghandu jkun possibbli li fdin iz-zona jkun inkluz rettangolu ta’
500 mm x 700 mm
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Vettura li dwara l-paragrafu 7.7.1.9. ta’ I-Anness [ huwa applikabli ghandha tkun tilhaq il-htigiet tal-paragrafu
7.6.3.1 ta’ l-Anness I jew tal-paragrafu 1.1 ta’ dan I-Anness fdak li jirrigwardja t-twieqi ta’ l-emergenza u
l-isportelli tal-harbien u dawn il-htigiet minimi li gejjin fdak li jirrigwardja bibien tas-servizz u bibien ta’
l-emergenza:

Apertura Dimensjonijiet Rimarki
Bieb tas- L-gholi ta’ 1100 mm | Din id-dimensjoni tista’ tkun imnaqqsa bragg fl-irkejjen ta’
servizz l-apertura: l-apertura li ma jecCedux ragg ta’ 150 mm.
Wisa’ Din id-dimensjoni tista’ tkun imnaqqsa bragg fl-irkejjen ta’

l-apertura li ma je¢cedux ragg ta’ 150 mm. Il-wisa’ jista jkun
Bieb singlu: 650 mm | imnaqqas bi 100 mm meta l-kejl isehh fil-livell tal-imqabad ta’
l-idejn u bi 250 mm fil-kazi ta’ fejn il-hnejjiet tar-rota jidhlu 'l

Bieb 1200 mm | gewwa jew tal-mekkanizmu ta’ l-attwar ghall-kontrolli awto-
doppju: matic¢i tal-kontrolli tal-bibien operati mill-boghod jew tal-

marzebba tal-windscreen hekk ikunu jehtiegu.
Bieb ta’ Gholi: 1100 mm | Il-wisa’ jista jkun imnaqgas ghal 300 mm fil-kazi meta l-hnejja
l-emergenza tar-rota li tidhol il-gewwa hekk tkun tehtieg, basta li l-wisa’ ta’
Wisa: 550 mm | 550 mm ikun irrispettat fil-gholi minimu ta’ 400 mm il-fuq

mill-parti l-aktar baxxa ta’ l-apertura tal-bieb. L-irkejjen ta’ fuq
jistghu jitnaqqsu b’dawrien, bragg ta’ mhux aktar minn
150 mm.

I-lok tal-hrug

[I-bieb(ien) tas-servizz ghandhom ikunu mqieghda fil-genb tal-vettura li jkun l-eqreb lejn in-naha tat-triq li
tikkorrespondi mad-direzzjoni tat-traffiku fdak il-pajjiz 1i fih il-vettura tkun licenzjata ghall-operat u
mill-anqas wiehed minnhom ghandu jkun fin-nofs ta’ wara tal-vettura.

II-hrug ghandhom ikunu mqieghda b’tali mod li jkun hemm mill-anqas hrug wiched fuq kull naha tal-vettura.
In-nofs ta’ quddiem u n-nofs ta’ wara tal-ispazju tal-passiggieri ghandu jkollu mill-anqas hrug wiehed.

Mill-angas hrug wiehed ghandu jkun imqieghed fil-wicc ta’ wara jew fil-wicc ta’ quddiem tal-vettura sa kemm
ma jkunx hemm imwahhla sportella tal-harbien.
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ANNESS VII

HTIGIET GHAL MEZZ TEKNIKU LI JIFFACILITA L-ACCESS GHAL PASIGGIERI BMOBILITA

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.3.

3.2.5.

MNAQQSA

GENERALI

Dan l-anness fih id-disposizzjonijiet li japplikaw ghal vettura ddisinjata ghal access facli tal-passiggieri
b'mobilita mnagsa u l-utenti tas-siggijiet tar-roti.

KAMP TA’ APPLIKAZZJONI

Dawn il-htigiet ghandhom ikunu japplikaw ghal vetturi li jippermettu access aktar facli lill-passiggieri
b'mobilita mnaqgsa.

HTIGIET

Turgien

Il-gholi ta’ l-ewwel targa mit-triq ta’ mill-anqas bieb tas-servizz wiehed m’ghandhiex teccedi 250 mm
ghal vetturi tal-Klassi I u A u 320 mm ghal vetturi tal-Klassi II, IIl u B.

Bhala alternattiva ghal vetturi tal-Klassi I u A, l-ewwel targa mil-art m’ghandhiex tec¢edi 270 mm
fl-aperturi ta’ b'zewg bibien, dhul wiehed u hrug wiehed.

Sistema tal-irkoppa ufjew targa li tiddahhal il-gewwa tista tkun uzata.

L-gholi tat-turgien apparti mill-ewwel targa mit-triq fil-bieb(ien) imsemmija hawn fuq, fpassagg ta’
l-access u fpassarella, m’ghandux ikun aktar minn 200 mm ghal vetturi tal-Klassi I u A u 250 mm ghal
vetturi tal-Klassi II, Il u B.

Xi tranzizzjoni minn passarella mnizzla 1 isfel lejn iz-zona tas-sedili m’'ghandhiex tkun megjusa bhala
targa.

Sedili ta’ prijorita u spazju ghal passiggieri b’mobilita mnaqqsa

Numru minimu ta’ sedili jharsu 1 quddiem u lura irriservati bhala sedili ta’ prijorita ghal passiggieri
bdisabilita ghandhom ikunu mqieghda qrib il-bieb(ien) tas-servizz adattati ghat-tlugh u l-inzul.
In-numru minimu ta’ sedili ta’ prijorita ghandu jkun erba fil-Klassi I, tnejn fil-Klassi I u fil-Klassi Il u
wiehed fil-Klassi A u B. Sedil li jitqieghed fil-genb meta ma jkux uzat m’ghandux ikun ikkunsidrat bhala
sedil ta’ priorita. Il-paragrafu 7.7.8.5.2 ta’ l-Anness I m'ghandux ikun applikabbli ghal vetturi li jkunu
konformi ma din il-htiega.

Ghandu jkun hemm spazju adekwat taht, jew magenb il-, mill-anqas wiehed mis-sedili tal-prijorita ghal
kelb gwida.

Serhan tad-dirghajn ghandhom ikunu mwahhla fuq is-sedili bejn il-pozizzjoni bil-qieghda u 1-passarella
u ghandhom ikunu tali li jkunu jistghu jiccaqilqu facilment min-nofs biex jippermettu access ghas-sedil.

Poggamani u l-imqabad ta’ l-idejn ghandhom ikunu mwahhla magenb is-sedili tal-prijorita b’tali mod
hekk 1i jippermettu lill-passiggier li jagbadhom minghajr tbaghtija.

Il-wisa’ minimu tal-kuxxin tas-sedil tal-prijorita, imkejjel mill-pjan vertikali li jghaddi mic-centru
tas-sedil fdak il-kaz, ghandu jkun 220 mm fuq kull naha jew, fil-kaz ta’ sedil kontinwu, 220 mm ghal
kull pozizzjoni bil-qieghda fuq kull naha.

Il-gholi tal-kuxxin tas-sedil mhux ikkompressat b'relattivita ma l-art ghandu jkun tali li d-distanza
mill-art lejn pjan orizzontali tangenzjali lejn il-quddiem tal-wicc ta’ fuq tal-kuxxin tas-sedil ikun bejn
400 mm u 500 mm:

L-ispazju tas-saqajn fil-pozizzjonijiet tas-sedili ta’ prijorita ghandu jestendi il-quddiem mis-sedil lejn
pjan vertikali matul it-tarf ta’ quddiem tal-kuxxin tas-sedil. L-ispazju tas-saqajn m’ghandux ikun
imxagqleb fl-ebda direzzjoni b'aktar minn 8 %.



94

Tl-Gurnal Uffi¢jali ta’ [-Unjoni Ewropea

13/Vol. 29

3.2.7.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.4

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.4.

Kull pozizzoni bil-qieghda tal-prijorita ghandha jkollha gholi hieles ta” mhux anqas minn 1 300 mm
ghal vetturi tal-Klassi I u A u 900 mm ghal vetturi tal-Klassi I, imkejjel mill-ghola punt fuq il-kuxxin
tas-sedil mhux ikkompressat. Il-gholi liberu ghandu jestendi matul il-progezzjoni vertikali ta’ fuq is-sedil
u l-ispazu assocjat tas-saqajn. L-intruzjoni ta’ dahar ta’ sedil jew oggett iehor fdan l-ispazju ghandu jkun
imholli basta li spazju vojt minimu jestendi 230 mm il-quddiem mill-kuxxin tas-sedil u jkun mizmum.
Meta sedil tal-prijorita ikun imgieghed li jhares lejn il-paratija aktar minn 1,2 m fl-gholi, dan l-ispazju
ghandu jkun 300 mm

Mezzi tal-kommunikazzjoni

Mezzi tal-kommunikazzjoni ghandhom ikunu mgqieghda magenb kull sedil tal-prijorita u xi zona
tas-siggijiet tar-roti u ghandhom ikunu fgholi ta’ bejn 700 mm u 1 200 il-fuq mil-art.

Mezzi tal-kommunikazzjoni imqieghda fiz-zona ta’ l-art baxxa ghandhom ikunu fgholi ta’ bejn
800 mm ul 500 mm meta ma jkun hemm l-ebda sedili.

Il-kontroll ghall-mezzi kollha tal-kommunikazzjoni nterna ghandhom ikunu tali li jistghu jigu operati
bil-pala ta’ I-idejn u ghandhom ikollhom kulur jew kuluri u wkoll ton kontrastanti.

Jekk vettura tkun mghammra brampa jew b'lift, mezzi ta’ kommunikazzjoni mas-sewwieq ghandhom
ikunu mmuntati fuq in-naha ta’ barra, magenb il-bieb, u mhux ghola minn 1 300 mit-triq.

Piktogrammi

Vetturi mghammra bi spazju tas-siggu tar-roti ufjew sedili tal-prijorita ghandhom ikollhom
piktogrammi bi qbil ma l-Anness 111, il-figura 23(a), vizibbli minn naha ta’ barra, kemm il-quddiem
tal-parti tal-qrib tal-vettura u magenb il-bieb(ien) relevanti tas-servizz. Piktogrammi xierga ghandhom
ukoll ikunu mgqieghda internament magenb l-ispazju tas-siggu tar-roti jew is-sedil tal-prijorita.

L-inklinazzjoni ta’ l-art

L-inklinazzjoni ta’ xi passarella, passagg ta’ l-access jew zona ta’ l-art bejn xi sedil tal-prijorita jew spazju
tas-siggu tar-roti u mill-anqas dhul wiched u hrug wiehed jew dhul u hrug ikkombinati flimkien
m’ghandhiex tecéedi 8 %. Zoni b'inklinazzjoni bhal dawn ghandhom ikunu pprovduti b'u¢uh li ma
jizolqux.

Provvedimenti ghall-akkomodazzjoni tas-siggijiet tar-roti

Ghal kull utent tas-siggu tar-roti li jkun hemm provvediment dwaru fil-kompartiment tal-passiggieri
ghandu jkun hemm Zona spegjali ta’ mill-anqas 750 mm wiesa u 1 300 twila. Il-pjan longitudinali
taz-zona spedjali ghandu jkun parallel mal-pjan longitudinali tal-vettura u l-wic¢ ta’ l-art taz-zona
spedjali ghandu jkun rezistenti kontra z-zlieq.

Fil-kaz ta’ spazju ghal siggu tar-roti iddisinjat biex ihares il-quddiem, il-quccata tad-dahar tas-sedil
precedenti jista jidhol fl-ispazju tas-siggu tar-roti jekk spazju liberu jkun ipprovdut kif muri fl-Anness
111, il-figura22.

Ghandu jkun hemm mill-angas bieb wiehed li minnu jkun jista jghaddi s-siggu tar-roti. Fil-kaz ta’ vetturi
tal-Klassi I, mill-anqas bieb ta’ I-access ghal siggu tar-roti ghandu jkun bieb tas-servizz. Il-bieb ta’ l-access
ghal siggu tar-roti ghandu jkollu ghajnuna ghat-tlugh li tkun konformi mad-disposizzjonijiet
tal-paragrafu  3.11.2 (sistema tal-irkoppa) ta’ dan l-Anness, din ghandha tkun flimkien
mad-disposizzjonijiet tal-paragrafu 3.11.3 (lift) jew 3.11.4 (rampa) ta’ dan I-Anness.

Bieb ghall-access tas-siggu tar-roti, li ma hux bieb tas-servizz, ghandu jkollu gholi minimu ta’ 1 400 mm.
[l-wisa minimu tal-bibien kollha li jipprovdu access ghal siggu tar-roti lejn il-vettura ghandu jkun ta’
900 mm li jistghu jitnaggsu bi 100 mm meta l-kejl isir fil-livell tal-maqgbad ta’ l-idejn.

Ghandu jkun possibbli li jsir ¢aglieq minn barra I-vettura ma tul mill-anqas wiehed mill-bibien
ghall-access tas-siggu tar-roti fiz-zona(i) specjali b'referenza mad-dimensjonijiet tas-siggu tar-roti muri
fl-Anness 111, il-figura 21.
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3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

Sedili fl-ispazju tas-siggu tar-roti

Sedili li jinwew jistghu ikunu mwahhla fl-ispazju tas-siggu tar-roti. B'dana kollu, sedili bhal dawn, meta
mitwija u mhux uzati, m'ghandhom jidhlu fl-ispazju tas-siggu tar-roti.

Vettura tista tkun fornuta b’sedili li jizzermaw meta jkunu mwahhla fl-ispazju tas-siggu tar-roti basta
li sedili bhal dawk ikunu jistghu jitnehhew malajr mis-sewwieq jew minn membru ta’ l-eckwipagg.

Meta l-ispazju tas-sagajn ta’ xi sedil, jew parti ta’ sedili li jintew meta ma jkunux uzati, jidhol fl-ispazju
tas-siggu tar-roti, dawk is-sedili ghandhom ikollhom sinjal imwahhal fughom jew magenbhom, b'dan
it-test 1i gej: “jekk jghogbok ghati dan l-ispazju lill-utent ta’ siggu tar-roti”.

Stabbilita tas-siggijiet tar-roti

Sistema ta’ rbit tas-siggijiet tar-roti Bhala alternattiva ghal htigiet li jinsabu fil-paragrafi 3.8.1.1 sa
3.8.1.2.3, sistemi ta’ rbit ghandhom ikunu konformi mal-htigiet li jinsabu fil-paragrafi 3.8.2 sa 3.8.2.11.

Fvettura li fiha s-sedili tal-passiggieri ma jkunux mehtiega li jkunu fornuti b’xi sistemi ta’ tip ta’ rbit,
l-ispazju ta’ siggu tar-roti ghandu jkun mghammar b’sistema ta’ rbit sabiex tiggarantixxi l-istabbilita
tas-siggu tar-roti.

Test statiku ghandu jitwettaq bi gbil ma dawn il-htigiet:

(a) forza ta’ 250 daN % 20 daN ghal kull siggu tar-roti ghandha tkun applikata mas-sistema tal-irbit
innifisha;

(b

il-forza ghandha tkun applikata fil-pjan orizzontali tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura jekk
is-sistema ta’ l-irbit ma tkunx marbuta ma l-art tal-vettura. Jekk is-sistema ta’ I-rbit tkun imwahhla
ma l-art, il-forza ghandha tkun applikata fangolu ta’ 45 © £ 10 ° tal-pjan orizzontali u lejn
il-quddiem tal-vettura;

(¢) il-forza ghandha tinzamm ghal perijodu ta’ mhux anqas minn 1,5 sekondi;

Z

is-sistemi ta’ rbit ghandha tkun kapaci i tissaporti t-test. Deformazzjoni permanenti, inkluz ticrit
parzjali jew gasma tas-sistema ta’ l-irbit, m’'ghandhiex tikkostitwixxi nuqgas jekk il-forza mehtiega
tkun sostnuta ghaz-mien specifikat. Meta applikabbli, mezz tat-tiskir li jiffacilita lis-siggu tar-roti li
jhalli l-vettura ghandu jkun operabbli bl-idejn wara t-tnehhija tal-forza tat-trazzjoni.

Meta s-sedili tal-passiggieri jkunu mehtiega mill-okkupanti tas-sistemi ta’ l-irbit, kull spazju tas-siggu
tar-roti ghandu jkun ipprovdut b'sistema ta’ l-irbit kapaci li Zzzomm is-siggu tar-roti u l-okkupant tieghu.

Din is-sistema ta’ l-irbit u l-ankragg taghha ghandhom ikunu ddisinjati biex jifilhu ghall-fozi ekwivalenti
ta’ dawk mehtiega ghas-sedili tal-passiggieri u l-okkupanti tas-sistemi ta’ l-irbit.

Test statiku ghandu jitwettaq bi gbil ma dawn il-htigiet:

(a) il-forzi riferiti hawnhekk ghandhom ikunu applikati fid-direzzjoni ta’ quddiem u ta’ wara,
separatament fuq is-sistema ta’ l-irbit innifisha;

(b) il-forza ghandha tinzamm ghal perijodu ta’ mhux anqas minn 0,2 sekondi;

(¢) is-sistema ta’ l-irbit ghandha tkun kapaci li tissaporti t-test. Deformazzjoni permanenti, inkluz ticrit
parzjali jew qasma tas-sistema ta’ l-irbit, m'ghanhiex tikkostitwixxi nuqqas jekk il-forza mehtiega
tkun sostnuta ghaz-zmien specifikat. Meta applikabbli, mezz tat-tiskir li jiffacilita lis-siggu tar-roti
li jhalli l-vettura ghandu jkun operabbli bl-idejn wara t-tnehhija tal-forza tat-trazzjoni.
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3.8.1.2.1.

3.8.1.2.1.1.

3.8.1.2.1.2.

3.8.1.2.2.

3.8.1.2.2.1.

3.8.1.2.2.2.

Fid-direzzjoni lejn il-quddiem fil-kaz ta’ sistema tal-irbit ta’ siggu tar-roti separat u ta’ l-utent tas-siggu tar-roti

Ghall-kategorija M,:

(@) 1110 daN # 20 daN fil-kaz ta’ ¢intorin addominali. Il-forza ghandha tkun applikata fuq l-utenti
tas-siggu tar-roti fil-pjan orizzontali tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura jekk is-sistema ta’ l-irbit
ma tkunx marbuta ma l-art tal-vettura. Jekk is-sistema tal-irbit tkun imwahhla ma l-art, il-forza
ghandha tkun applikata fangolu ta’ 45 © £ 10 ° tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura;

(b) 675 daN * 20 daN fil-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem tal-vettura fil-parti tal-hogor
ta¢-¢intorin u 675 daN + 20 daN fil-pjan orizzontali tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura tal-parti

tac-¢intorin li jorbot il-gisem fil-kaz ta’ ¢intorin ta’ 3 punti;

(©) 1715 daN + 20 daN fangolu ta’ 45 © + 10 © tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura fuq is-sistemi tal-irbit tas-siggu tar-roti;

(d) il-forzi ghandhom ikunu applikati simultanjament.

Ghall-kategorija M5:

(a) 740 daN £ 20 daN fil-kaz ta’ ¢intorin addominali. Il-forza ghandha tkun applikata fuq l-utenti
tas-siggu tar-roti fil-pjan orizzontali tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura jekk is-sistema tal-irbit
ma tkunx marbuta ma l-art tal-vettura. Jekk is-sistema ta’ l-rbit tkun imwahhla ma l-art, il-forza
ghandha tkun applikata fangolu ta’ 45 © £ 10 ° tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura;

(b) 450 daN * 20 daN fil-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem tal-vettura fil-parti tal-hogor
tac-¢intorin u 450 daN # 20 daN fil-pjan orizzontali tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura tal-parti
ta¢-cintorin li jorbot il-gisem fil-kaz ta’ ¢intorin ta’ 3 punti;

(¢) 1130 daN £ 20 daN fangolu ta’ 45 © + 10 ° tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura fuq is-sistemi tal-irbit tas-siggu tar-roti;

(d) il-forzi ghandhom ikunu applikati simultanjament.

Fid-direzzjoni lejn il-quddiem fil-kaz ta’ sistema tal-irbit flimkien ta’ siggu tar-roti u ta’ l-utent tas-siggu tar-roti

Ghall-kategorija M,:

(@) 1110 daN £ 20 daN fangolu ta’ 45 ° £ 10 ° tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura fuq l-utent tas-siggu tar-roti fil-kaz ta’ ¢intorin addominali;

(b) 675 daN £ 20 daN fangolu ta’ 45 ° £ 10 ° fil-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem tal-vettura
fil-parti tal-hogor tac-cintorin u 675 daN + 20 daN fil-pjan orizzontali tal-vettura lejn il-quddiem
tal-vettura tal-parti tac-cintorin li jorbot il-gisem fil-kaz ta’ ¢intorin ta’ 3 punti;

() 1715 daN + 20 daN fangolu ta’ 45 © + 10 © tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura fuq is-sistemi tal-irbit tas-siggu tar-roti;

(d) il-forzi ghandhom ikunu applikati simultanjament.

Ghall-kategorija M5:

(a) 740 daN £ 20 daN fangolu ta’ 45 © = 10 © tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura fuq l-utent tas-siggu tar-roti fil-kaz ta’ ¢intorin addominalj;

(b) 450daN + 20 daN fangolu ta’ 45 ° £ 10 ° fil-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem tal-vettura
fil-parti tal-hogor tac-cintorin u 450 daN # 20 daN fil-pjan orizzontali tal-vettura lejn il-quddiem
tal-vettura tal-parti tac-cintorin li jorbot il-gisem fil-kaz ta’ ¢intorin ta’ 3 punti;

(¢) 1130 daN £ 20 daN fangolu ta’ 45 ° £ 10 ° tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-quddiem
tal-vettura fuq is-sistemi tal-irbit tas-siggu tar-roti;

(d) il-forzi ghandhom ikunu applikati simultanjament.



13/Vol. 29

1l-Gurnal Uffi¢jali ta’ I-Unjoni Ewropea

97

3.8.1.2.3.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.4.

3.8.2.4.1.

3.8.2.4.2.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.2.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.6.2.

3.8.2.6.3.

3.8.2.6.4.

3.8.2.6.5.

3.8.2.6.6.

3.8.2.6.7.

3.8.2.7.

3.8.2.7.1.

Fdirezzjoni lura
(a) 810 daN # 20 daN fangolu ta’ 45 ° £ 10 ° tal-pjan orizzontali tal-vettura u lejn il-warrani tal-vettura
fuq is-sistemi tal-irbit tas-siggu tar-roti;

Sistema alternattiva tal-irbit tas-siggijiet tar-roti:

Spazju ghal siggu tar-roti ghandu jkun mghammar b’sistema ta’ rbit tas-siggu tar-roti li tkun tkun tajba
ghall-applikazzjoni generali mas-siggiet tar-roti u ghandha tippermetti il-garr ta’ siggu tar-roti u l-utent
ta’ siggu tar-roti li jkunu jharsu lejn il-quddiem tal-vettura;

spazju tas-siggu tar-roti ghandu jkun mghammar b’sistema tal-irbit li tista tkun utilizzata mill-utent
tas-siggu tar-roti u ghandha tikkomprendi mill-anqas zewg punti ta’ l-ankoragg u wkoll limitazzjoni
tal-pelvi (Cintorin addominali) iddisinjata u kostruwita minn komponenti intizi li jwettqu f manjera
simili bhal dawk ta’ ¢intorini tas-sigurta li huma konformi mad-Direttiva 77541 /KEE kif emendata

kwalunkwe sistema tal-irbit mwahhla fl-ispazju ta’ siggu tar-roti ghandha tkun tali li tista tinhall malajr
fil-kaz ta’ emergenza.

kwalunkwe sistema ta’ l-irbit ta’ siggu tar-roti ghandha jew:

tilhaq il-htigiet dinamici deskritti fil-paragrafu 3.8.2.8 u tkun imwahhla sewwa ma l-ankoraggi
tal-vettura li jilhqu I-htigiet tat-test statiku tal-paragrafu 3.8.2.6; jew

tkun imwahhla sewwa mal-ankraggi tal-vettura hekk li l-irbit u l-ankoraggi flimkien jilhqu l-htigiet
tal-paragrafu 3.8.2.8.

kwalunkwe sistema ta’ l-irbit ta’ l-utent tas-siggu tar-roti ghandha jew:

tilhaq il-htigiet dinamici deskritti fil-paragrafu 3.8.2.9 u tkun imwahhla sewwa ma l-ankoraggi
tal-vettura li jilhqu I-htigiet tat-test statiku tal-paragrafu 3.8.2.6; jew

tkun imwahhla sewwa mal-ankoraggi tal-vettura hekk li l-irbit u l-ankoraggi flimkien jilhqu I-htigiet
tat-test dinamiku deskritt fil-paragrafu 3.8.2.9 meta mwahhla ma l-ankoraggi immuntati kif deskritt
fil-paragrafu 3.8.2.6.7.

Test statiku ghandu jitwettaq fuq il-punti ta’ l-ankoragg kemm ghal sistemi tal-irbit tas-siggu tar-roti u
wkoll ghall-utent tas-siggu tar-roti bi gbil ma dawn il-htigiet li gejjin:

il-forzi specifikati fil-paragrafu 3.8.2.7 ghandhom ikunu applikati permezz ta’ mezz li jirriproduci
il-geometrija tas-sistema tal-irbit tas-siggu tar-roti;

il-forzi specifikati fil-paragrafu 3.8.2.7.3 ghandhom ikunu applikati permezz ta’ mezz li jirriproduci
il-geometrija tal-irbit ta’ l-utent tas-siggu tar-roti u permezz ta’ mezz ta’ trazzjoni kif specifikat
fil-paragrafu 5.3.4 ta’ I-Anness I tad-Direttiva 76/115/KEE;

il-forzi tal-paragrafu 3.8.2.6.1 u l-paragrafu 3.8.2.6.2 ghandhom ikunu applikati simultanjament
fid-direzzjoni' 1 quddiem u fangolu ta’ 10 © + 5 © il-fuq mill-pjan orizzontali;

il-forzi tal-paragrafu 3.8.2.6.1 ghandhom ikunu applikati fid-direzzjoni flura u fangolu ta’ 10 ° + 5 °
il-fuq mill-pjan orizzontali;

il-forzi ghandhom ikunu applikati malajr kemm jista jkun possibli ma tul l-assi ¢entrali vertikali ta’
l-ispazju tas-siggu tar-roti; u

il-forza ghandha tinzamm ghal perijodu ta’ mhux angas minn 0,2 sekondi;

it-test ghandu jitwettaq fuq sezzjoni raprezentattiva tal-istruttura tal-vettura flimkien ma xi tghamir
ipprovdut fil-vettura li aktarx li jikkontribwixxi ghas-sahha u r-rigidita tal-istruttura.

Il-forzi specifikati fil-paragrafu 3.8.2.6 huma:

fil-kaz ta’ ankoraggi ipprovduti ghas-sitema tal-irbit ta’ siggu tar-roti immuntata fuq vettura
tal-kategorija M,:
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3.8.2.7.1.1.

3.8.2.7.1.2.

3.8.2.7.2.

3.8.2.7.2.1.

3.8.2.7.2.2.

3.8.2.7.3.

3.8.2.8.

3.8.2.8.1.

3.8.2.8.1.1.

3.8.2.8.1.2.

3.8.2.8.1.3.

3.8.2.8.1.4.

3.8.2.8.1.5.

3.8.2.8.2.

3.8.2.8.2.1.

3.8.2.8.2.2.

3.8.2.8.3.

3.8.2.8.4.

3.8.2.8.4.1.

3.8.2.8.4.2.

3.8.2.9.

3.8.2.10.

3.8.2.10.1.

1 110 daN applikata fil-pjan longitudinali tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura fgholi ta’ mhux angas
minn 200 mm u mhux aktar minn 300 mm imkejjla vertikalment mill-art tal-ispazju tas-siggu tar-roti, u

550 daN applikata fil-pjan longitudinali tal-vettura lejn lura tal-vettura fgholi ta’ mhux anqas minn
200 mm u mhux aktar minn 300 mm imkejjla vertikalment mill-art tal-ispazju tas-siggu tar-roti;

fil-kaz ta’ ankoraggi ipprovduti ghas-sitema tal-irbit ta’ siggu tar-roti immuntata fuq vettura
tal-kategorija M;:

740 daN applikata fil-pjan longitudinali tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura fgholi ta’ mhux anqas
minn 200 mm u mhux aktar minn 300 mm imkejjla vertikalment mill-art tal-ispazju tas-siggu tar-roti, u

370 daN applikata fil-pjan longitudinali tal-vettura lejn lura tal-vettura fgholi ta” mhux anqas minn
200 mm u mhux aktar minn 300 mm imkejjla vertikalment mill-art ta’ l-ispazju tas-siggu tar-roti;

fil-kaz ta’ l-ankoraggi ipprovduti ghal sistemi ta’ rbit ta’ l-utent ta’ siggu tar-roti ghandhom ikunu bi gbil
mal-htigiet tal-paragrafu 5.4 ta’ I-Anness I tad-Direttiva 76/115/KEE.

Sistema tal-irbit ta’ siggu tar-roti ghandha tkun suggetta ghal test dinamiku mwettaq skond dawn
il-htigiet li gejjin:

karru raprezentattiv ghal test ta’ siggu tar-roti b’'massa ta’ 85 kg ghandu, b'velocita ta’ bejn 48 km/siegha
sa 50 km/siegha lejn is-serhan, ikun suggett ghal polz ta’ decellerazzjoni-hin:

li jeccedi 20 g fid-direzzjoni 1 quddiem ghal perijodu kumulattiv ta’ mill-anqas 0,015 sekonds;
li jeccedi 15 g fid-direzzjoni 'l quddiem ghal perijjodu kumulattiv ta’ mill-anqas 0,04 sekondi;
li jeccedi tul ta’ 0.075 sekondi;

li ma jeccedix 28 g u ghal mhux aktar minn 0,08 sekondj;

li ma jeccedix tul ta’ 0,12 sekondi, u

trolley tat-test raprezentattiv test ta’ siggu tar-roti b'massa ta’ 85 kg ghandu, b'velocita ta’ bejn
48 km/siegha sa 50 km/siegha lejn is-serhan, ikun suggett ghal polz ta’ decellerazzjoni-hin:

li jeccedi 5 g fid-direzzjoni lura ghal perijodu kumulattiv ta’ mill-anqas 0,015 sekondi;
li ma jeccedix 8 g fid-direzzjoni lura u ghal mhux aktar minn 0,02 sekondji;

it-test fil-paragrafu 3.8.2.8.2 m'ghandux ikun applikabbli jekk l-istess irbit ikun uzat fid-direzzjoni 'l
quddiem u lura jew jekk test ekwivalenti jkun gie mwettaq;

ghat-test thawn fuq, is-sistema ta’ rbit ta’ siggu tar-roti ghandha tkun imwahla ma, jew:

ankoraggi immuntati ma parank tat-test li jirraprezenta l-geometrija ta’ l-ankoraggi f'vettura li dwarha
s-sistima tal-irbit hija ntiza, jew

ankoraggi li jiffurmaw parti minn sezzjoni raprezentttiva tal-vettura li ghaliha s-sistema ta’ l-irbit hija
ntiza, immuntati kif deskritt fil-paragrafu 3.8.2.6.7.

Irbit ta’ I-okkupant ta’ siggu tar-roti ghandu jkun konformi mal-htigiet tat-test specifikati fil-paragrafu
2.7.8.4 ta’ I-Anness I tad-Direttiva 77/541/KEE jew test ekwivalenti ghall-polz tal-decellerazzjoni-hin
tal-paragrafu 3.8.2.8.1. ¢intorin tas-sigurta approvat skond id-Direttiva 77/541/KEE u hekk immarkat
ghandu jkun megqjus bhala li huwa konformi.

Test bhal fil-paragrafu 3.8.2.6, 3.8.2.8 jew 3.8.2.9 ghandu jkun meqjus li jkun falla sa kemm dawn
il-htigiet ma jkunux milhuga:

l-ebda parti tas-sistema m’ghandha tkun falliet, jew m’ghandha tkun imqalghet mill-ankoragg taghha
jew mill-vettura tat-test;
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3.8.2.11.

3.8.3.

3.9.

3.9.1.

3.10.1.

3.11.1.

3.11.1.1.

il-mekkanizmu tar-rilaxx tas-siggu tar-roti u ta’ l-utent ghandu jkun jista jinhall wara t-twettieq tat-test;

fit-test fil-paragrafu 3.8.2.8 is-siggu tar-roti m’'ghandux jiccaqlaq b’aktar minn 200 mm fil-pjan
longitudinali tal-vettura matul it-test;

l-ebda parti tas-sistema m’ghandha tkun deformata sa tali limitu wara t-tkomplija tat-test hekk, li
minhabba xfarijiet li jaqtghu jew xi sporgenzi ohrajn, il-parti tista tkun ta’ periklu ghal xi korriment.

L-istruzzjoni dwar il-ftuh taghha ghandhom ikunu kjarament murija magenb is-sistema.

Bhala alternattiva tad-disposizjonijiet tal-paragrafu 3.8.1.1, l-ispazju ta’ siggu tar-roti ghandu jkun
iddisinjat ghall-utenti ta’ siggijiet tar-roti biex jivvjaggaw minghajr restrizzjoni bis-siggu tar-roti jhares
lura kontra sostenn jew serhan tad-dar, bi gbil ma dawn id-disposizzjonijiet li gejjin:

(a) wiehed mill-gnub longitudinali fl-ispazju ta’ siggu tar-roti ghandu jistrich kontra genb jew hajt
tal-vettura;

(b) sostenn jew serhan tad-dahar perpendikulari ghall-assi longitudinali tal-vettura ghandhom ikunu
pprovduti fit-tarf ta’ quddiem tal-ispazju tas-siggu tar-roti;

(¢) is-sostenn jew is-serhan tad-dahar ghandu jkun iddisinjat ghar-roti jew il-warrani tas-siggu tar-roti
biex dawn jistriehu mas-sostenn jew is-serhan tad-dahar sabiex ikun evitat li s-siggu tar-roti jingaleb;

(d) is-sostenn jew is-serhan tad-dahar tal-filliera tas-sedili ghandu jkun tali li jkun jiflah ghal forza ta’
250 daN + 20 daN ta’ kull siggu tar-roti. ll-forza ghandha tkun applikata fil-pjan orizzontali
tal-vettura lejn il-quddiem tal-vettura fin-nofs tas-sostenn jew is-serhan tad-dahar. ll-forza ghandha
tinzamm ghal perijodu ta’ mhux anqas minn 1,5 sekondi;

(e) poggaman jew maqgbad ta’ l-idejn ghandu jkun immuntat mal-genb jew mal-hajt tal-vettura b’tali
mod li jkun jippermetti lil-utent ta’ siggu tar-roti li jkun jista jahfnu minghajr tbghatija;

(f) jekk poggaman li jingibed il-gewwa jew xi mezz ekwivalenti jkun immuntat fin-naha opposta ta’
l-ispazju tas-siggu tar-roti sabiex jillimita xi caqlieq lagenba tas-siggu tar-roti u b’hekk jippermetti
lil-utent tas-siggu tar-roti li jahfnu minghajr tbghatija;

(g) il-wicc ta’ l-art taz-zona spedjali ghandu jkun rezistenti kontra z-zlieq;

(h) sinjal ghandu jkun imwahhal magenb iz-zona tas-siggu tar-roti b'dan it-test li gej:

“Dan l-ispazju huwa riservat ghal siggu tar-roti. Is-siggu tar-roti ghandu jkun imgqieghed ihares lura u jistrieh
kontra s-sostenn jew is-serhan tad-dahar bil-brejkijiet mghafusa.”

Kontrolli tal-bibien

Xi kontroll tal-ftuh qrib ta’ bieb li hemm referenza dwaru fil-paragrafu 3.6, seww jekk ikun fuq in-naha
ta’ barra jew ta’ gewwa tal-vettura, m'ghandux ikunu aktar gholi minn 1 300 mm mit-triq jew mill-art.

Dwal

Dwal adekwat ghandu jkun ipprovdut fiz-zona ta’ gewwa u fdik immedjetament barra l-vettura biex
jippermetti lil persuni b'mobilita mnaqgsa li jitilghu u jinzlu b'sigurta. Xi dawl li aktax li jaffettwa
l-vizjoni tas-sewwieq ghandu jkun jopera biss meta l-vettura tkun wiegfa.

Provvediment ghal ghajnuniet ta’ l-irkib

Htigiet generali

I-kontrolli li jattwaw l-ghajnuniet ghat-tlugh ghandhom ikunu kjarament immarkati bhala tali.
Il-pozizzjoni estiza jew imbaxxa ta’ I-ghajnuna tat-tlugh ghandha tkun indikata b’sinjal car lis-sewwieq.
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3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

Fil-kaz ta’ hsara fmezz tas-sigurta, liftijiet, rampi u sistemi tal-irkoppa, dawn m’ghandhomx ikunu
mhollija li joperaw sa kemm ma jkunux jistghu jigu operati b’sigurta bi sforz manwali. It-tip u 1-lok ta’
l-operat tal-mekkanizmu ta’ l-emergenza ghandu jkun kjarament immarkat. Fil-kaz ta’ falliment
fil-forniment ta’ l-energija, il-liftijiet u r-rampi ghandhom ikunu tali li jistghu jigu operati bl-idejn.

Access ghal wiehed mill-bibien tas-servizz jew ta’ l-emergenza jista jkun ostakolat bl-ghajnuna tat-tlugh
basta li dawn iz-zewg kondizzjonijiet li gejjin ikunu sodisfatti kemm minn gewwa u wkoll minn barra
tal-vettura:

— il-mezz tat-tlugh ma jkunx jostakola I-manku jew xi mezz iehor ghal ftuh tal-bieb,

— il-mezz tat-tlugh ikun jista jitnehha ta’ malajr biex ihalli d-dahla tal-bieb minghajr xkiel fil- kaz ta’
emergenza.

Sistema tal-irkoppa

Switch ghandu jkun mehtieg biex jiffacilita 1-operazzjoni tas-sistema tal-irkoppa

Xi kontroll li jghati bidu ta’ l-inzul jew it-tlugh ta’ xi parti mill, jew tal-karozzerija shiha fir-rigward
tal-wic¢ tat-triq ghandu jkun kjarament identifikat u taht il-kontroll dirett tas-sewwieq.

Il-process tal-inzul jew it-tlugh ghandu jkun tali li jista jigi mwaqaf u mmedjetament mibghut lura
b’kontroll kemm minn fejn jista jilhqu s-sewwieq, waqt li jkun bil-qieghda fil-kabina, u wkoll jista jkun
aggustat b’xi kontrolli ohrajn ta’ l-operazzjoni ipprovduti ghall-operazzjoni tas-sistema tal-irkoppa.

Kwalunkwe sistema tal-irkoppa li hija mmuntata fuq vettura m’'ghandhiex:

tippermetti lill-vettura li tkun misjuqa f'velocita ta’ aktar minn 5 km/siegha meta l-vettura tkun imnizzla
aktar baxxa mill-gholi normali tal-ivvjaggar, jew

tippermetti I-vettura li tkun imtella jew imnizzla meta l-operazzjoni tal-bieb tas-servizz tkun prevenuta
ghal xi raguni.
Lif

Disposizzjonijiet generali

[-liftijiet ghandhom ikunu jistghu joperaw biss meta l-vettura tkun kompletament wieqfa. Waqt it-tlugh
tal-pjattaforma u gabel ma jsehh l-inzul, mezz li jipprevjeni lis-siggu tar-roti milljirrombla l-barra
ghandu awtimatikament isir operabbli.

IL-pjattaforma tal-lift m’ghandhiex tkun anqas minn 800 mm wiesa u mhux angas minn 1 200 mm
twila u ghandha tkun kapaci li topera meta ggorr massa ta’ mill-anqas 300 kg.

Htigiet teknici addizzjonali ghal liftijiet operati bl-energija

Il-kontroll ta’ l-operazzjoni ghandu jkun iddisinjat ftali mod i, jekk rilaxxat, dawn awtomatikament
imorru lura ghal pozizzjoni mitfija. Hekk kif jigri dan, il-moviment tal-lift ghandu immedjetament jieqaf
u ghandu jkun possibbli li jinbeda moviment fi kwalunkwe direzzjoni.

Mezz tas-sigurta (e.g. mekkanizmu tar-riversjar) ghandu jipprotiegi z-zoni mhux vizibbli ghall-operatur,
meta l-moviment tal-lift jista jagbad jew jishaq xi oggetti.

Fil-kaz li wiched minn dawn il-mezzi tas-sigurta jidhol fl-effett, il-movimemnt tal-lift ghandu
immedjetament jieqaf u -moviment fid-direzzjoni opposta jkun mibdi immedjetament.

L-operazzjoni tal-liftijiet li jahdmu bl-energija

Meta il-lift ikun fbieb ta’ servizz li jinsab fil-linja diretta tal-vista tas-sewwieq tal-vettura, il-lift jista jkun
operat mis-sewwieq meta dan ikun fuq is-sedil tas-sewqan.
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3.11.3.3.2.  Fil-kazi l-ohrajn kollha, il-kontrolli ghandhom ikunu qrib tal-lift. Dawn ghandhom ikunu tali li jigu
attivati u de-attivati biss mis-sewwieq mis-sedil tieghu.

3.11.3.4. Lift operat manwalment
3.11.3.4.1.  IHift ghandu jkun iddisinjat ghall-operazzjoni b’kontrolli qrib tal-lift.

3.11.3.4.2.  IHift ghandu jkun hekk iddisinjat li forzi eccessivi ma jkunux mehtiega ghall-operazzjoni tieghu.

3.11.4. Rampa
3.11.4.1. Disposizzjonijiet generali
3.11.4.1.1. Ir-rampa ghandha tkun tistgha topera biss meta l-vettura tkun kompletament wiegfa.

3.11.4.1.2.  It-trufijiet ta’ barra ghandhom ikunu ttondjati ghal ragg ta’ mhux anqas minn 2,5 mm. L-irkejjen
tan-naha ta’ barra ghandhom ikunu ttondati ghal ragg ta’ mhux anqas minn 5 mm.

3.11.4.1.3.  Ir-rampa ghandha tkun mill-anqas 800 mm wiesa. L-inklinazzjoni tar-rampa, meta estiza jew mitwija
ghal fuq il-bankina ta’ 150 mm gholi, m'ghandhiex tec¢edi 12 %. Sistema tal-irkopp tista tkun wzata
biex jintlahaq dan it-test.

3.11.4.1.4. Xirampa li meta tkun lesta ghall-uzu testendi 1 200 mm fit-tul ghandha tkun mghammra b'mezz li
jipprevjeni lis-siggu tar-rota milli jitgerbeb mill-gnub.

3.11.4.1.5. Xi rampa ghandha tkun tali li tista tigi operata b’sigurta b’tghabija ta’ 300 kg.
3.11.4.2. Metodi ta’ l-operazzjoni

3.11.4.2.1. L-estenzjoni jew il-gbid il-gewwa tar-rampa jista jitwettaq jew manwalment inkella jkun operat
bl-energija.

3.11.4.3. Htigiet teknici addizzjonali ghal rampi operati bl-energija

3.11.4.3.1. L-estenzjoni jew il-gbid il-gewwa tar-rampa ghandu jkun indikat bi dwal sofor li jteptpu u sinjal
akustiku; ir-rampi ghandhom ikunu identifikabbli kjarament b'marki homor u bojod retro-riflettuzi fuq
it-trufijiet ta’ barra.

3.11.4.3.2.  L-estenzjoni tar-rampa fid-direzzjoni orizzontali ghandha tkun protetta b’mezz tas-sigurta.

3.11.4.3.3. Fil-kaz li wiched minn dawn il-mezzi tas-sigurta jidhol fl-effett, il-movimemnt tar-rampa ghandu
immedjetament jieqaf.

3.11.4.3.4. Il-moviment orizzontali tar-rampa ghandu jkun interrott meta tkun mghobbija b'massa ta’ 15 kg.
3.11.4.4. L-operazzjoni ta’ rampi li jahdmu bl-energija

3.11.4.4.1. Meta r-rampa tkun fbieb tas-servizz li jinsab fil-linja diretta tal-vista tas-sewwieq tal-vettura, ir-rampa
tista tkun operata mis-sewwieq meta dan ikun fuq is-sedil tas-sewqan.

3.11.4.4.2.  Fil-kazil-ohrajn kollha, il-kontrolli ghandhom ikunu qrib tar-rampa. Dawn ghandhom ikunu tali li jigu
attivati u de-attivati biss mis-sewwieq mis-sedil tieghu.

3.11.4.5. L-operazzjoni ta’ rampi operati manwalment.

3.11.4.5.1. Ir-rampa ghandha tkun hekk iddisinjata li forzi eccessivi ma jkunux mehtiega ghall-operazzjoni taghha.
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ANNESS VIII

HTIGIET SPECJALI GHAL VETTURI B’ZEWG SULARI.

Dan l-Annes jinkludi I-htigiet ta’ vetturi b’zewg sulari, meta dawn ikunu jiddifferrixxu mill-htigiet bazi¢i ta’ I-Anness
L. I-paragrafu jew is-subparagrafi thawn taht ghandhom jiehdu post dawk il-paragrafi jew is-subparagrafi bin-numri
ekwivalenti fl-Anness 1. Sakemm ma jkunx mistqarr mod ichor hawn taht, il-htigiet I-ohrajn kollha ta’ I-Anness I
ghandhom ikunu applikabbli ghal vetturi b'zewg sulari. In-numerar tal-paragrafi thawn taht isegwi dak ta’ I-Anness

L

7.4.2.1.

7.5.5.1.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.4.

Tghabijiet ugwali ghal Q (kif definit fil-paragrafu 7.4.3.3.1, l-Anness 1 tad-Direttiva 97/27KE)
ghandhom ikunu mqieghda ghal kull sedil tal-passiggieri fis-sular ta’ fuq. Jekk il-vettura hija ntiza biex
tkun uzata b'membru ta’ I-ekwipagg li ma jkunx bil-qieghda, i¢c-centru tal-gravita tal-massa ta’ 75 kg
li jirraprezenta membru ta’ I-ekwipagg ghandha tkun imqieghda fil-passarella tas-sular ta’ fuq fgholi
ta’ 875 mm. Il-kompartimenti tal-bagali ghandhom ikunu vojta.

Estingwituri tan-nirien u tghamir ta’ l-ewwel ghajnuna

Spazju ghandu jkun ipprovdut ghat-twahhil ta’ zewg estingwituri tan-nirien, wiched minnhom ikun
qrib tas-sedil tas-sewwieq u l-iehor fis-sular ta’ fuq. L-ispazju ghandu jkun mhux anqas minn 15 dm?.

Hrug

Numru ta’ hrug

Kull vettura b'zewg sulari ghandha jkolla zewg bibien fis-sular ta’ isfel (ara wkoll il-paragrafu 7.6.2.2).
In-numru minimu ta’ bibien tas-servizz mehtiega huwa kif gej:

Numru ta’ bibien tas-servizz fuq vettura b'zewg sulari
Numru ta’ passiggieri
Klassi [ u A Klassi II Klassi IIl u B
9-45 1 1 1
46 -70 2 1 1
71-100 2 2 1
> 100 4 3 1

In-numru minimu ta’ hrug ta’ l-emergenza ghandhom ikunu tali li n-numru totali ta’ hrug ikun kif gej,
in-numru ta’ hrug ghal kull sular separat u kull kompartiment separat ikun iddeterminat separatament.
[l-kompartimenti tat-twaletta u tal-kcejjen m’'ghandhomx ikunu megjusa bhala kompartimenti
separati ghall-iskopijiet biex ikunu definiti n-numri ta’ hrug ta’ l-emergenza. Sportelli tal-harbien
jistghu biss ikunu meqjusa bhala wiehed min-numru msemmi hawn fuq ta’ hrug ta’ l-emergenza:

Numru ta’ passiggieri u ekwipagg ghal kull komparti-
ment li ghandhom ikunu akkomodati fkull komparti- Numru minimu totali ta’ hrug ta’ l-emergenza
ment jew sular

1-8 2

9-16 3

17 -30 4

31-45 5

46 - 60 6

61-75 7

76 =90 8

91 -110 9

111-130 10

> 130 11
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.2.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.4.

7.6.4.6.

7.6.7.

7.6.7.3.

Sportelli tal-harbien, addizzjonali ghal bibien u twieqi ta’ l-ergenza, ghandhom ikunu mmuntati
fis-saqaf tas-sular ta’ fuq tal-vetturi tal-Klassi Il u 1-Klassi IIl. Dawn jistghu ikunu wkoll imwahhla fil-kaz
ta’ vetturi tal-Klassi I. Fdan il-kaz in-numru minimu ta’ sportelli ghandu jkun:

Numru totali ta’ passiggieri fis-sular ta’ fuq (A,) Numru ta’ sportelli
li ma jeccedix 50 1
li jeccedi 50 2

Kull skala ta’ turgien interkonnessi ghandha tkun megjusa bhala hrug mis-sular ta’ fuq.

I-persuni kollha akkomodati fis-sular ta’ isfel ghandhom, fsitwazzjoni ta’ I-emergenza, ikollhom
access ghan-naha ta’ barra tal-vettura minghajr ma jidhlu fis-sular ta’ fug.

Il-passarella tas-sular ta’ fuq ghandha tkun konnessa b'wahda jew aktar skali ta’ turgien ta’
l-interkommunikazzjoni ghal kuritur ta’ 1-access tal-bieb tas-servizz jew ghall-passarella tas-sular ta’
isfel flimitu ta’ 3 m minn bieb tas-servizz.

(a) tnejn, jew mill-anqas wahda u nofs skali ta’ turgien, ghandhom ikunu pprovduti fil-vetturi tal-Klassi
I u 1-Klassi II jekk aktar minn 50 pasiggier ikunu jingarru fis-sular ta’ fug;

(b) tnejn, jew mill-anqas wahda u nofs skali ta’ turgien, ghandhom ikunu pprovduti fil-vetturi tal-Klassi
III jekk aktar minn 30 pasiggier ikunu jingarru fis-sular ta’ fuq.

I1-lok tal-hrug

Tnejn mill-bibien riferuti fil-paragrafu 7.6.1.1 ghandhom ikunu separati b'tali mod li d-distanza bejn
il-pjani transversjali vertikali ma tul i¢c-Centri taghhom ta’ Zona ma jkunx anqas minn jew 25 % tat-tul
globali tal-vettura jew 40 % tat-tul globali tal-kompartiment tal-passiggieri fis-sular ta’ isfel; dan
m’ghandux ikun applikabbli jekk iz-zewg bibien ikunu fuq nahat differenti tal-vettura. Jekk wiehed
minn dawn iz-zewg bibien jifforma parti minn bieb doppju, din id-distanza ghandha tkun imkejla bejn
iz-zewg bibien li huma l-aktar il-boghod minn xulxin.

[I-hrug ta’ kull sular ghandhom ikunu mqieghda b’tali mod li n-numru taghhom fuq iz-zewg nahat
tal-vettura ikun sostanzjalment l-istess.

Fil-kaz tas-sular ta’ fuq, mill-anqgas hrug wiehed ta’ l-emergenza ghandu jkun imgieghed fil-wic¢ ta’ wara
jew fil-wic¢ ta’ quddiem tal-vettura, rispettivament.

Htigiet teknic¢i ghal bibien tas-servizz kollha

Jekk il-veduta diretta ma tkunx adekwata, mezzi ottici jew ta’ tip ichor ghandhom ikunu nstallati biex
jghinu lis-sewwieq li jintebah mis-sedil tieghu bil-prezenza ta’ passiggier fl-intern immedjat u
l-vi¢inanza esterna ta’ kull naha ta’ bieb tas-servizz li ma jkunx bieb tas-servizz operat awtomatikament.
Fil-kaz ta’ vetturi tal-Klassi I, din il-htiega ghandha wkoll tkun applikabbli ghan-naha ta’ gewwa
tal-bibien tas-servizz kollha u fil-vicinanza mmedjata ta’ kull skala tat-turgien ta’ l-interkonnessjoni
mas-sular ta’ fuq.

Htigiet tekni¢i ghal bibien ta’ l-emergenza

Kull kontroll jew mezz ghal ftuh minn gewwa tal-bieb ta’ l-emergenza fis-sular ta’ isfel ghandu jkun
bejn 1 000 u 1 500 mm mill-art u mhux aktar minn 500 mm mill-bieb. Fil-vetturi tal-Klassijiet [, 1I
u 11l kull kontroll jew mezz ghall-ftuh ta’ bieb ta’ l-emergenza minn barra ghandu jkun bejn 1 000 u
1 500 mm mill-wic¢ ta’ fuq ta’ l-art jew minn targa l-eqreb lejn il-kontroll u mhux aktar minn 500 mm
mill-bieb. Dan m’'ghandhux ikun applikabli ghall-kontrolli lokalizzati fiz-Zona tas-sewwieq.
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7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.3.

7.7.5.10.

7.7.7.

7.7.7.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.12.

7.7.12.1.

Passarelli (ara I-figura 1).

[I-passarelli ta’ vettura ghandhom ikunu hekk iddisinjati u kostruwiti li jippermettu I-passagg hieles ta’
mezz singatur li jikkonsisti minn zewg c¢ilindri ko-assjali b’kona minghajr ponta li tkun imqieghda
rasha 71 isfel imdahhla bejniethom, il-mezz tas-singatur ikollu dawn id-dimensjonijiet li gejjin:

(f mm)
Klassi I () Klassi II (*) Klassi III ()

Is-sular ta’ fuq/ SF SI SF SI SF SI
ta’ isfel:
Id-dijametru 450 450 350 350 300 300
tac-¢ilindru ta’
taht
L-gholi tac- 900 1020 900 1020 900 1020
cilindru ta’ (900/990) (900/990) (900/990)
taht
Id-dijametru 550 550 550 550 450 450
tac-¢ilindru ta’
fuq
L-gholi tac- 500 500 500 500 500 500
¢ilindru ta’
fuq
L-gholi 1680 1800 | 1680 1800 | 1680 1 800
globali (1 680/1 770) (1 680/1 770) (1 680/1 770)

(") Id-dimensjonijiet fil-parentesi japplikaw ghall-aktar parti ta’ wara tas-sular ta’ isfel u grib il-fus ta’ quddiem biss
(ara l-paragrafu 7.7.5.10).

I-mezz singatur jista jghamel kuntatt mac-¢ineg tal-ispallieri ghall-passiggieri bil-wieqfa, jekk
imwahhla, u jwarrabhom fil-genb. Id-dijametru ta¢-¢ildru ta’ fuq jista jkun imnaqgas fin-naha ta’ fuq
sa 300 mm meta ¢amfrin li ma jec¢cedix 30 grad mill-orizzontali jkun inkluz (il-figura 1).

Fuq xarabank jew coaches artikolati, il-mezz tas-singatur definit fil-paragrafu 7.7.5.1 ghandu jkun jista
jghaddi minghajr ostakolu mis-sezzjoni artikolata ta’ kull sular meta z-zewg sezzjonijiet jippermettu
passagg hieles mill-passiggieri. L-ebda parti tal-koperta ratba ta’ dik is-sezzjoni, ikluzi l-partijiet
tal-minfah, m’'ghandhom jesporgu fil-passarella.

Il-gholi totali ta’ il-mezz singatur tal-paragrafu 7.7.5.1 jista jkun imnaqqas:

— minn 1 800 mm ghal 1 680 mm f'xi parti tal-passarella tas-sular ta’ isfel ghan-naha ta’ wara tal-pjan
transversjali vertikali li jkun 1 500 mm il-quddiem mi¢-centru tal-fus ta’ wara (il-fus ta’ wara l-aktar
il-quddiem fil-kaz ta’ vetturi b’aktar minn fus wiehed fuq wara),

— minn 1 800 ghal 1 770 mm fil-kaz ta’ bieb tas-servizz li jkun jinstab il-quddiem mil-fus ta’ quddiem
fxi parti tal-passarella li tinstab bejn Zewg pjani transversjali vertikali imqgieghda 800 il-quddiem
u wara l-linja tac-centru tal-fus ta” quddiem.

Turgien

850 mm massimu fil-kaz ta’ bieb ta’ l-emergenza fis-sular ta’ isfel u 1 500 mm massimu fil-kaz ta’ bieb
ta’ l-emergenza fis-sular ta’ fug.

Gholi hieles fuq il-pozizzjonijiet tas-sedili

Kull pozizzjoni bil-qieghda ghandha jkollha gholi hieles ta’ mhux anqas minn 900 imkejjla mill-ghola
punt tal-kuxxin ta’ sedil mhux ikkompressat. Il-gholi liberu ghandu jestendi matul il-progezzjoni
vertikali taz-zona kollha tas-sedil u l-ispazu assocjat tas-saqajn. Fil-kaz tas-sular ta’ fuq, dan 1-gholi
hieles jista jitnagqas ghal 850 mm.

Skali ta’ turgien ta’ l-interkommunikazzjoni (ara -Anness 111, il-figura 1)

[l-wisa’ minimu ta’ xi skala ta’ turgien tal-interkommunikazzjoni ghandha tkun hekk iddisinjata li
tippermetti 1-passagg hieles ta’ forma ta’ access ta’ bieb singlu kif defit fil-figura 1 ta’ I-Anness III.
[l-pannew ghandu jkun imcaglaq jibda mill-passarella tas-sular ta’ isfel sa I-ahhar targa, fid-direzzjoni
probabbli tal-moviment ta’ persuna li tuza l-iskala tat-turgien.
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7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.11.

7.11.5.

7.11.5.1.

7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.14.

7.14.2.

7.14.3.

7.14.4,

L-iskali tat-turgien tal-interkommunikazzjoni ghandhom ikunu hekk iddisinjati li, ma tul ibrejkjar
gawwi tal-vettura li tkun miexja fdirezzjoni 1 quddiem, ma jkun hemm l-ebda perikolu li passiggier
jintrema 'l isfel.

Din il-htiega hija meqgjusa bhala mwettqa jekk mill-anqas wahda minn dawn il-kondizzjonijiet li gejjin
tkun milhugha:

l-ebda parti tal-iskala tat-turgien ma tkun tinzel il-quddiem;
l-iskala tat-turgien tkun mghammra b’harsien jew provvedimenti simili;

ikun hemm mezz awtomatiku fil-parti ta’ fuq tal-iskala tat-turgien li tipprevjeni l-uzu tal-iskala
tat-turgien meta l-vettura tkun miexja; dan il-mezz ghandu jkun operabbli facilment femergenza.

Ghandu jkun ivverifikat, bl-uzu tac-cilindru tal-paragrafu 7.7.5.1, il-kondizzjonijiet ta’ l-access
mill-passarelli (ta’ fuq u ta’ isfel) tal-iskali tat-turgen huma adekwati.

Poggamani u mqabad ghall-idejn

Il-poggamani u l-imqabad ta’ l-idejn ghall-skali tat-turgien
tal-interkommunikazzjoni

Poggamani u mqabad ta’ l-idejn adattati ghandhom ikunu pprovduti fuq kull naha tal-iskali tat-turgien
tal-interkommunikazzjoni. Dawn ghandhom ikun mqieghda bejn 800 mm u 1 100 mm il-fuq mit-tarf
tal-mirfes ta’ kull targa.

Poggamani ufjew imqabad ta’ I-idejn li jkunu pprovvduti ghandhom ikunu tali li jinkludu punt tal-qbid
disponibbli ghal persuna bil-wieqfa fuq is-sular ta’ isfel jew ta’ fuq magenb l-iskali tat-turgien
tal-interkommunikazzjoni, u fuq xi turgien successivi. Dawn il-punti ghandhom ikunu mqieghda,
vertikalment, bejn 800 mm u 1 100 mm il-fuq mill-sular ta’ isfel jew il-fuq mill-wic¢ ta’ kull targa, u,

ghall-pozizzjoni xierqa ta’ kull persuna li tkun bil-wieqfa fis-sular ta’ isfel, mhux aktar minn 400 mm
il-gewwa mit-tarf ta’ barra ta’ l-ewwel targa, u

ghall-pozizzjoni xierqa ta’ targa partikolari, mhux il-barra mit-tarf ta’ barra tat-targa kkunsidrata, u
mhux aktar minn 600 mm il-gewwa mill-istess tarf.

Sigurta ta’ skali tat-turgien u sedili esposti

Fis-sular ta’ fuq ta’ vettura b’zewg sulari, l-iskala tat-turgien tal-interkommunikazzjoni ghandha tkun
imharsa minn sigurta maghluga li jkollha gholi minimu ta’ 800 mm imkejjel mil-art. It-tarf ta’ isfel
tal-harsien m'ghandux ikun aktar minn 100 mm mill-art.

Il-windscreen ta’ quddiem il-passiggieri li jokkupaw is-sedili ta” quddiem tas-sular ta’ fuq ghandu jkun
ipprovdut b’harsien ikkuxxinat. It-tarf l-aktar gholi ta’ dak il-harsien ghandu jkun imgqieghed
vertikalment bejn 800 mm u 900 mm il-fuq mill-art ta’ fejn il-passiggieri jserrhu saqajhom.

[I-faccata ta’ kull targa fi skala ta’ turgien ghandha tkun maghluga.
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Appenici
Figura 1
Passarelli
(ara l-paragrafu 7.7.5 ta’ I-Anness VIII)
2 300mm
I 1300~ \
1
D
J D QB —
\\ //
\ /,’
\\ ///
F -« QC —
B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) (1) F (mm) (%)
Klassi I 550 450 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Klassi II 550 350 500 1800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Klassi 111 450 300 (220 fil- 500 1800 1020
kaz ta’ sedili li (1 680/1 770) (900/990)
jiccaqilqu late-
ralment)

(") Id-dimensjonijiet fil-parentesi japplikaw ghas-sular ta’ fuq biss u/jew ghall-aktar parti ta’ wara tas-sular ta’ isfel ufjew tas-sular ta’

isfel qgrib il-fus ta’ quddiem biss (ara l-paragrafu 7.7.5.10).
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ANNESS IX

L-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KE GHAL UNITA TEKNIKA SEPARATA U L-APPROVAZZJONI
TAT-TIP TAL-KE TA’ VETTURA MGHAMMRA B’KAROZZERIJA DIGA APPROVATA BHALA UNITA

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

TEKNIKA SEPARATA

L-approvazzjoni tat-tip ta’ unita teknika separata

Sabiex tkun moghtija l-approvazzjoni tat-tip ta’ unita teknika separata skond din id-Direttiva ghal karozzerija
ta’ vettura, il-manifattur ghandu juri ghas-sodisfazjoni ta’ l-awtoritda ta’ l-approvazzjoni it-twettieq
tal-kondizzjonijiet iddikjarati mil-manifattur. ll-kumplament tal-kondizzjonijiet ta’ din id-Direttiva ghandhom
ikunu mwettqa u murija skond il-paragrafu 2.

Approvazzjoni tista tkun moghtija suggetta ghall-kondizzjonijiet li ghandhom ikunu sodisfatti minn vettura
kompleta (bhal ma huma, per ezempju, il-karatteristici xierqa tax-chassis, ir-restrizzjonijiet dwar l-uzu jew
l-istallazzjoni), jekk dawn il-kondizzjonijiet ikunu rregistrati fuq ic-certifikat ta’ l-approvazzjoni.

Kwalunkwe kondizzjonijiet bhal dawn ghandhom ikunu kkommunikati lix-xerrej tal-karozzerija tal-vettura jew
tal-kostruttur ta’ l-istadju segwenti tal-vettura fuq il-formula xierqa.

L-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ vettura mghammra b’karozzerija diga approvata bhala unita teknika
separata

Sabiex jiggarantixxi l-approvazzjoni tat-tip tal-KE ta’ din id-Direttiva ghal vettura mghammra b’karozzerija li
diga tkun giet approvata bhala unita teknika separata, il-manifattur ghandu juri ghas-sodisfazzjon ta’ l-awtorita
ta’ l-approvazzjoni il-konformita mal-htigiet ta’ din id-Direttiva li kieku ma kienetx tkun diga milhugha u murija
skond il-paragrafu 1, billi tkun megjusa l-approvazzjoni tat-tip precedenti bhal vettura mhux kompleta.

Kull htiega stabbilita skond il-paragrafu 1.2 ghandha tkun sodisfatta.



