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ID-DIRETTIVA TAL-KUMMISSJONI 96/37 KE
tas-17 ta’ Gunju 1996

li tadatta ghall-progress tekniku d-Direttiva tal-Kunsill 74/408/KEE dwar il-muntaggi interni tal-
vetturi bil-mutur (is-sahha tas-sedili u tal-ankoraggi taghhom)

(Test b’relevanza ghaz-ZEE)

IL-KUMMISSJONI TAL-KOMUNITA” EWROPEA,
Wara li kkunsidrat it-Trattat li jistabbilixxi I-Komunita Ewropea,

Wara li kkunsidrat id-Direttiva tal-Kunsill 70/156/KEE tas-6 ta’
Frar 1970 dwar l-approssimazzjoni tal-ligijiet ta’ I-Istati Membri
li ghandhom xjagsmu ma’ l-approvazzjoni tat-tip ta’ vetturi
bil-mutur u I-karrijiet taghhom ('), kif emendata l-ahhar bid-
Direttiva tal-Kummissjoni 95/54/KE (%), u b'mod partikolari I-
Artikolu 13(2) taghha,

Wara li kkunsidrat id-Direttiva tal-Kunsill 74/408/KEE tat-22 ta’
Lulju 1974 dwar l-approssimazzjoni tal-ligijiet ta’ l-Istati Mem-
bri li ghandhom xjagsmu mal-muntaggi nterni ta’ vetturi bil-
mutur (sahha tas-sedili u ta’ l-ankoraggi taghhom) (%), kif
emendata l-ahhar bid-Direttiva tal-Kummissjoni 81/577KEE (%),
u b'mod partikolari I-Artikolu 5 taghha,

Billi d-Direttiva 74/408/KEE hija wahda mid-Direttivi separati
tal-procedura tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE li giet stabbilita
bid-Direttiva 70/156/KEE; billi, bhala konsegwenza, id-dispoziz-
zjonijiet stabbiliti fid-Direttiva 70/156/KEE li jikkoncernaw is-
sistemi, komponenti u unitajiet tekni¢i separati ta’ vetturi
japplikaw ghal din id-Direttiva;

Billi, partikolarment, l-Artikoli 3(4) u 4 (3) tad-Direttiva
70/156/KEE, jehtiegu li kull direttiva separata jkollha mehmuza
maghha dokument ta’ informazzjoni li jinkorpora l-punti rele-
vanti tal-Anness I ghal dik id-Direttiva kif ukoll certifikat tal-
approvazzjoni tat-tip bbazat fuq I-Anness VI taghha biex I-
approvazzjoni tat-tip tkun tista’ tigi kompjuterizzata;

Billi huwa possibbli li din id-Direttiva tkun adatta iktar fid-
dawl tal-progress tekniku biex titjieb il-protezzjoni provduta
lill-passiggieri li jkunu fvetturi bil-mutur fejn tidhol is-sahha
tas-sedili u t-twahhil ta’ restraints ghar-ras, billi tkun mehtiega 1-
konformita mad-dispozizzjonijiet teknici tar-Regolament 17.04
tal-Kummissjoni Ekonomika ghall-Ewropa tan-Nazzjonijiet Uni-
ti u, partikolarment, I-gholi ta’ restraints ghar-ras kif kontemplat
ghas-serje 05 tal-emendi ghal dak ir-Regolament;

() GU L 42, tat-23.2.1970, p. 1.
() GU L 266, tat-8.11.1995, p. 1.
() GU L 221, tat-12.8.1974, p. 1.
() GU L 209, tad-29.7.1981, p. 34.

Billi huwa wkoll possibbli li restraints ghar-ras jkunu mwahhla
mas-sedili tan-naha ta’ barra ta’ quddiem fvetturi tal-kategoriji
M, N, u M, b’piz gross li ma jkunx jeccedi it-3 500 kg sabiex
ikun imminimizzat ir-riskju ta’ xi korriment fl-ghonq meta
jkun hemm habtiet min-naha ta’ wara tal-vettura;

Billi I-procedura biex ikun stabbilit il-punt-H tas-sedil jidher fl-
Anness III ghad-Direttiva tal-Kunsill 77/649/KEE (), kif emen-
data l-ahhar bid-Direttiva tal-Kummissjoni 90/630/KEE (°), u
bhala konsegwenza mhuwiex mehtieg li jinghata darb’ohra
fdin id-Direttiva; billi ssir referenza ghad-Direttiva tal-Kunsill
74/60/KEE (), kif emendata l-ahhar bid-Direttiva tal-Kummiss-
joni 78/632/KEE (*), u ghad-Direttiva tal-Kunsill 78/932/KEE ();

Billi fil-futur ghandha tinghata konsiderazzjoni lill-izvilupp tal-
htigiet tas-sahha tas-sedil li huma specifici ghall-vetturi tal-
kategorija M, ibbazati fuq l-esperjenza u r-ricerka dwar inci-
denti. Billi fil-futur ghandha tinghata konsiderazzjoni lill-pres-
tazzjoni tas-sedili suggetti ghat-taghbija kombinata ta” okkupant
li jkollu restraint ghar-ras u passiggier wara li ma jkollux
restraint ghar-ras; billi ghandu jsir programm ta' ricerka fis-
sentejn li gejjin bil-hsieb li tkun zviluppata procedura gdida ta’
test ghal sedil statiku li jipprovdi livell ekwivalenti ta’ sigurta
meta mqabbel mat-test dinamiku li hemm bhalissa;

Billi fil-futur ghandha tinghata konsiderazzjoni ghal aktar titjib
fil-protezzjoni provduta bis-restraint ghar-ras, ibbazat fuq studju
ta’ mudelli ta’ korrimenti, inkluza l-introduzzjoni possibbli ta’
korriment fl-ghonq bhala kriterju tal-prestazzjoni, ibbazat fuq
l-uzu tal-manikin tat-test Ibridu III;

Billi d-dhul fis-sechh ta’ emenda ghad-Direttiva tal-Kunsill
77/541/KEE (%), kif emendata l-ahhar bid-Direttiva tal-Kum-
missjoni 90/628/KEE ("), biex ikun hemm ¢inturini tas-sigurta
fil-vetturi tal-kategorija M, u M, jiddependi fuq l-adattament
ghall-progress tekniku tad-Direttiva tal-Kunsill 76/115/KEE ('),
kif ~ emendata  l-ahhar  bid-Direttiva  tal-Kummissjoni
90/629/KEE (V), fuq l-ankoraggi ghac-cinturini tas-sigurta u ta’
din id-Direttiva fuq is-sahha tas-sedili;

) GU L 267, tad-19.10.1977, p. 1.
) GU L 341, tas-6.12.1990, p. 20.
) GU L 38, tal-11.2.1974, p. 2.
) GU L 206, tad-29.7.1978, p. 26.
) GU L 325, ta’ 1-20.11.1978, p. 1
% GU L 220, tad-29.8.1977, p. 95.
) GU L 341, tas-6.12.1990, p. 1.
) GU L 24, tat-30.1.1976, p. 6.
) GU L 341, tas-6.12.1990, p. 14.
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Billi I-mizuri li hemm fdin id-Direttiva huma konformi mal-
opinjoni tal-Kumitat dwar l-Adattament ghall-Progress Tekniku
mwaqqaf bid-Direttiva 70/156/KEE,

ADOTTAT DIN ID-DIRETTIVA:

Artikolu 1

1. It-titolu tad-Direttiva 74/408/KEE ghandu jkun emendat
biex jaqra kif gej: ‘Id-Direttiva tal-Kunsill 74/408/KEE dwar
vetturi bil-mutur li tikkoncerna s-sedili, l-ankoraggi u restraints
ghar-ras taghhom.’

2. L-Artikoli tad-Direttiva 74/408/KEE huma emendati kif
gej:

(1) L-Artikolu 1 ghandu jinqara fl-ahhar:..bl-eccezzjoni ta’
vetturi li jimxu fuq il-linji u ta’ tratturi ghall-agrikoltura u
ghall-forestrija u l-makkinarju mobbli kollu.;

(2) L-Artikolu 2 ghandu jaqra:minhabba ragunijiet marbuta
mas-sahha tas-sedili jew l-ankoraggi taghhom, jew li jaghtu
l-approvazzjoni tat-tip tal-KEE jew l-approvazzjoni tat-tip
nazzjonali ghal sedil minhabba ragunijiet marbuta mas-
sahha tieghu u l-kapacita tal-protezzjoni tal-okkupant, jekk
dawn ikunu jissodisfaw il-htigiet stabbiliti fl-Annessi II jew
111, skond kif japplika, meta l-vettura tkun tal-kategorija M
u tkun mghammra bic-¢inturini tas-sigurta, u Il-htigiet
stabbiliti fl-Anness IV meta l-vettura tkun tal-kategorija M,
jew M, minghajr cinturini tas-sigurta jew ghall-kategorija N.
Il-kategoriji tal-vetturi huma definiti fl-Anness IIA tad-Di-
rettiva 70/156/KEE.;

(3) L-Artikolu 3 ghandu jagra:ragunijiet marbuta mas-sahha
tas-sedili jew l-ankoraggi taghhom, jew jipprojbixxu l-bejgh,
id-dhul fis-servizz jew l-uzu ta’ kwalunkwe sedil ghal
ragunijiet marbuta mas-sahha tieghu u l-kapacita tal-protez-
zjoni tal-okkupant, jekk dawn ikunu jissodisfaw il-htigiet
tal-Annessi relevanti, skond il-kategorija tal-vettura kif stab-
bilit fl-Artikolu 2.;

(4) Fl-Artikolu 4, ibdel ‘1-Anness 1, 2.2° b*l-Anness 1I, 2.2, I-
Anness III, 2.3 jew l-Anness III, 2.4, skond kif japplika’;

(5) Fl-Artikolu 5, ibdel ‘-Annessi I sa IV’ b*l-Annessi’.

3. L-Annessi ghad-Direttiva 74/408/KEE huma hawnhekk
emendati fkonformita mal-Anness ghal din id-Direttiva.

Artikolu 2

1. Beffett mill-1 ta’ Jannar 1997 l-ebda Stat Membru ma
jista’, ghal ragunijiet li jikkocernaw is-sedili, l-ankoraggi u r-
restraint ghar-ras:

— jirrifjuta, fir-rigward ta’ tip ta’ vettura bil-mutur jew tip ta’
sedil, li jaghti l-approvazzjoni tat-tip tal-KE jew l-approvaz-
zjoni tat-tip nazzjonali, jew

— jipprojbixxi r-registrazzjoni, il-bejgh jew id-dhul fis-servizz
ta’ vetturi, jew il-bejgh jew id-dhul fis-servizz ta’ sedili,

jekk is-sedili, l-ankoraggi u r-restraint ghar-ras taghhom ikunu
konformi mal-htigiet tad-Direttiva 74/408/KEE, kif emendata
b'din id-Direttiva.

2. Beffett mill-1 ta” Ottubru 1999 ghall-vetturi tal-kategorija
M2 li jkollhom massa massima li ma teccedix it-3 500 kg u I-
vetturi l-ohra kollha mill-1 ta’ Ottubru 1997, l-Istati Membri:

— m'ghandhomx iktar jaghtu l-approvazzjoni tat-tip tal-KE, u
— jistghu jirrifjutaw l-approvazzjoni tat-tip nazzjonali,

ghal tip ta’ vettura ghal ragunijiet li ghandhom xjagsmu mas-
sedili, l-ankoraggi u r-restraint ghar-ras taghhom, u ghal tip ta’
sedil, jekk il-htigiet tad-Direttiva 74/408/KEE, kif emendata
b'din id-Direttiva, ma jkunux sodisfatti.

3. Beffett mill-1 ta’ Ottubru 2001 ghal vetturi tal-kategorija
M2 li jkollhom massa massima li ma te¢cedix it- 3 500 kg u I-
vetturi l-ohra kollha fil-kategoriji M u N, mill-1 ta’ Ottubru
1999, l-Istati Membri:

— ghandhom jikkunsidraw ic-certifikati ta’ konformita li jak-
kumpanjaw vetturi godda fkonformita mad-dispozizzjoni-
jiet tad-Direttiva 70/156/KEE bhala mhux aktar validi ghall-
iskopijiet tal-Artikolu 7(1) ta’ dik id-Direttiva, u

— jistghu jirrifjutaw ir-registrazzjoni, il-bejgh u d-dhul fis-
servizz ta’ vetturi godda li ma jkunux akkumpanjati minn
certifikat ta’ konformita skond id-Direttiva 70/156/KEE, u

— jistghu jirrifjutaw il-bejgh u d-dhul fis-servizz ta’ sedili
godda,

ghal ragunijiet li ghandhom x’jagsmu mas-sedili, l-ankoraggi u
r-restraint  ghar-ras  taghhom jekk il-htigiet tad-Direttiva
74[408/KEE, kif emendata b'din id-Direttiva, ma jkunux gew
mwettqa.

4. Beffett mill-1 ta’ Ottubru 1999 il-htigiet tad-Direttiva
74[408/KEE li jirrelataw mas-sedili bhala komponenti, kif
emendata b'din id-Direttiva, huma applikabbli ghall-iskopijiet
tal-Artikolu 7(2) tad-Direttiva 70/156/KEE.

Artikolu 3

Fi zmien sentejn mid-data msemmija fl-Artikolu 4, ghandha
ssir revizjoni mill-Kummissjoni tal-punti li gejjin:

— l-ekwivalenza ta’ ttestjar ta’ sedil statiku ghall-iskopijiet tal-
Anness III,
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— il-htigiet ghar-restraint ghar-ras ghall-iskopijiet tal-Anness II,

— htigiet specifici dwar is-sahha tas-sedil ghall-vetturi tal-kate-
gorija M,,

— htigiet ta’ sahha meta dawn ikunu suggetti ghal taghbija
kumbinata,

— l-applikabilita tac-¢inturini ta’ sigurta ghal sedili li jharsu
lejn il-genb.

Fuq il-bazi tar-rizultati ta’ din ir-revizjoni, emenda ohra tad-
Direttiva tista’ tigi proposta fkonformita mal-procedura stabbi-
lita fl-Artikolu 13 tad-Direttiva 70/156/KEE.

Artikolu 4

1. L-stati Membri ghandhom idahhlu fis-sehh il-ligijiet, ir-
regoli u d-dispozizzjonijiet amministrattivi necessarji biex jik-
konformaw ma’ din id-Direttiva sal-31 ta’ Dicembru 1996 u
ghandhom jinfurmaw minnufih lill-Kummissjoni b’dan.

Meta l-Istati Membri jadottaw dawn id-dispozizzjonijiet, dawn
ghandhom ikollhom referenza ghal din id-Direttiva jew inkella
jkunu akkumpanjati b'tali referenza fl-okkazjoni tal-pubblikaz-

zjoni uffi¢jali taghhom. Il-metodi ta’ kif issir din ir-referenza
ghandhom jigu stabbiliti mill-Istati Membri.

2. L-Istati Membri ghandhom jikkomunikaw lill-Kummissjo-
ni t-testi tad-dispozizzjonijiet ewlenin tal-ligi nazzjonali Ii
huma jadottaw fil-qasam regolat b'din id-Direttiva.
Artikolu 5
Din id-Direttiva ghandha tidhol fis-sehh fI-20 jum wara I-
pubblikazzjoni taghha fil-Gurnal Uffigjali tal-Komunitajiet Ewrope;.
Artikolu 6

Din id-Direttiva hija indirizzata lill-Istati Membri.

Maghmula fi Brussel, fis-17 ta’ Gunju 1996.

Ghall-Kummissjoni
Martin BANGEMANN

Membru tal-Kummissjoni
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L-ANNESS

Lista ta’ l-Annessi hi inserita bejn l-Artikoli u l-Anness I biex taqra kif gej:

L-ANNESS I:

L-ANNESS II:

L-ANNESS III:

L-ANNESS IV:

“LISTA TA’ L-ANNESSI

Dispozizzjonijiet amministrattivi ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KEE.

Appendici 1: Dokument ta’ informazzjoni (vettura)

Appendici 2: I¢-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE (vettura)

Appendici 3: Dokument ta’ informazzjoni (komponent)

Appendici 4: 1¢-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE (komponent)

Appendici 5: Mudell ghall-marka tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE

Il-kamp ta” applikazzjoni, id-definizzjonijiet u l-htigiet ghall-vetturi tal-kategorija M,.
Appendici 1: Testijiet u struzzjonijiet dwar l-uzu

Appendici 2: 1l-procedura tat-test biex tkun verifikata d-dissipazzjoni tal- energija
Appendiéi 3: Metodu ghall-ittestjar tal-ankoraggi tas-sedil

Il-kamp ta’” applikazzjoni, id-definizzjonijiet u l-htigiet ghal certu vetturi tal-kategoriji M, u M,
Appendici 1: Il-proceduri tat-test ghas-sedili ufjew l-ankoraggi

Appendici 2: 1l-procedura tat-test ghall-ankoraggi fil-vettura

Appendici 3: I-kejl 1i ghandu jittiehed

Appendici 4: Determinazzjoni ta’ kriterji ta’ accettabilita

Appendici 5: 1l-htigiet ta’ sedil statiku

Appendici 6: 1l-htigiet tal-assorbiment tal-energija

Specifikazzjonijiet generali ghal vetturi mhux koperti bl-Annessi IT u IIL.”
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L-Anness 1 gdid qed ikun inkluz kif gej:

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

2.1

2.2

2.3.

3.1

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

4.1.

5.1.

“L-ANNESS 1

DISPOZIZZJONIJIET AMMINISTRATTIVI GHALL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KEE

Applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KEE ta’ vettura

L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KEE ta’ vettura tal-kategorija M jew N fejn huma koncernati s-
sedili, l-ankoraggi u r-restraint ghar-ras taghhom, jew vettura tal-kategorija M, jew M, fejn huma koncernati I-
ankoraggi, fkonformita mal-Artikolu 3(4) tad-Direttiva 70/156/KEE ghandha tkun sottomessa mill-manifattur
tal-vettura.

Mudell ghad-dokument ta’ informazzjoni qed jinghata fl-Appendici 1 ta’ dan I-Anness.

Dawn li gejjin ghandhom ikunu sottomessi lis-servizz tekniku responsabbli mit-testijiet tal-approvazzjoni tat-
tip:

Vettura rappresentattiva tat-tip ta’ vettura li ghandha tigi approvata u, jekk ikun mehtieg, parti relevanti mill-
istruttura tal-vettura;

ghal vetturi koperti mill-Anness II jew III, sett addizzjonali tas-sedili tat-tip li bihom il-vettura hija mghammra,
flimkien mal-ankoraggi taghhom;

ghall-vetturi tal-kategorija M, tal-kategorija M, b’'massa massima li ma tkunx teccedi aktar minn 3 500 kg u
tal-kategorija N1, b'sedili imwahhla jew li kapaci jkunu mwahhla b'restraint ghar-ras, barra mill-htigiet stabbiliti
fil-Paragrafi 1.3.1 u 1.3.2:

fil-kaz ta’ restraint ghar-ras li jkun jinqala” sett addizzjonali ta’ sedili, imwahhla bir-restraint ghar-ras, tat-tip li
bihom il-vettura hija mghammra, flimkien ma’ l-ankoraggi taghhom;

fil-kaz ta’ restraint ghar-ras separati: sett addizzjonali ta’ sedili tat-tip li l-vettura hija mghammra bihom, bl-

ankoraggi taghhom, sett addizzjonali tar-restraint ghar-ras li jikkorrispondi u parti mill-istruttura tal-vettura li
maghha r-restraint ghar-ras ikun imwahhal, jew inkella l-istruttura kompluta.

Applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KEE ta’ komponent ta’ sedil

L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni tat-tip tal-KEE ta” komponent ta’ sedil skond l-Artikolu 3(4) tad-Direttiva
70/156/KEE ghandha tkun sottomessa mill-manifattur tas-sedili.

Mudell ghad-dokument ta’ informazzjoni qed jinghata fl-Appendici 2 ta’ dan I-Anness:

Dawn li gejjin ghandhom ikunu sottomessi lis-Servizz Tekniku responsabbli mit-testijiet tal- approvazzjoni tat-
tip:

Tliet kampjuni tas-sedil tat-tip li ghandu jkun approvat. Kull sedil ghandu ikun immarkat b'mod car u li ma
jithassarx bl-isem kummercjali jew trade mark tal-manifattur u l-isem tat-tip.

L-Ghoti tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE

Jekk il-htigiet relevanti jkunu ntlahqu, l-approvazzjoni tat-tip tal-KEE skond l-Artikolu 4(3) u, fejn applikabbli, I-
Artikolu 4(4) tad-Direttiva 70/156/KEE ghandha tinghata.

Mudell tac-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE jidher:

Appendici 2 ghall-applikazzjonijiet imsemmija fil-Paragrafu 1;

Appendici 4 ghall-applikazzjonijiet imsemmija fil-Paragrafu 2;

In-numru ta’ approvazzjoni skond l-Anness VII tad-Direttiva 70/156/KEE ghandu jkun assenjat ghal kull tip ta’

vettura approvata jew kull tip ta’ sedil approvat. L-istess Stat Membru m’'ghandux jaghti l-istess numru ghal tip
iehor ta’ vettura jew ghal tip ichor ta’ sedil.

Modifiki tat-tip u emendi ghall-approvazzjonijiet

Fil-kaz li jkun hemm xi modifikazzjonijiet tat-tip approvat skond din id-Direttiva, id-dispozizzjonijiet tal-
Artikolu 5 tad-Direttiva 70/156/KEE ghandhom ikunu japplikaw.

Konformita tal-produzzjoni

Bhala regola generali, il-mizuri li jizguraw il-konformita tal-produzzjoni ghandhom jigu mehuda skond id-
dispozizzjonijiet stabbiliti fl-Artikolu 10 tad-Direttiva 70/156/KEE.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

6.4.

IMMARKAR

Kull sedil li jikkonforma mat-tip approvat taht din id-Direttiva bhala komponent ghandu jkollu I-marka tal-
approvazzjoni tat-tip tal-KEE.

Din il-marka ghandha tkun tikkonsisti f:

Rettangolu li jdawwar l-ttra “e”, segwita min-numru jew ittra distintiv/fa tal-Istat Membru li jkun ta I-
approvazzjoni tat-tip:

1. ghall-Germanja ja 12.  ghall-Awstri

2. ghall-Franza 13. ghal-Lussemburgu
3. ghall-Italja 17.  ghall-Finlandja

4. ghall-Olanda 18. ghad-Danimarka
5. ghal Svezja 21.  ghall-Portugall

6. ghall-Belgju 23. ghall-Gregja

9. ghall-Spanja IRL. ghall-Irlanda.

10. ghar-Renju Unit

vicin ir-rettangolu “n-numru bazi tal-approvazzjoni” li hemm fis-Sezzjoni 4 tan-numru ta’ l-approvazzjoni tat-
tip msemmi fl-Anness VII tad-Direttiva 70/156/KEE, precedut minn zewg figuri li juru n-numru tas-sekwenza
assenjat lill- emenda teknika magguri l-iktar recenti ghad-Direttiva 74/408/KEE fid-data li l-approvazzjoni tat-tip
tal-KEE kienet giet approvata.Fdin id-Direttiva n-numru tas-sekwenza huwa 00;

is-simbolu addizzjonali “D” impoggi fuq ir-rettangolu li jindika li t-test(ijiet) dinamiku(ci) skond l-Appendici 1
tal-Anness 11l sar(u) ghall-approvazzjoni tas-sedil.

Il-marka tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE ghandha titwahhal mas-sedil jew sedili b’tali mod li ma tkunx tista’
tithassar u tkun tista’ tinqara b'mod car.

Ezempju tal-marka tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE huwa moghti fl-Appendici 5.
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Dokument ta’ informazzjoni nru.....
skond l-Anness I tad-Direttiva 70/156/KEE (') li jeralata ma’ l-approvazzjoni tat-tip tal-KEE ta’ vettura fejn huma
koncernati s-sedili, l-ankoraggi u r-restraints ghar-ras taghha, Direttiva 74[408/KEE, kif emendata l-ahhar bid-Direttiva
96/37/KE

L-informazzjoni li gejja, jekk tkun applikabbli, ghandha tinghata fi tliet kopji u tinkludi werrej. Kwalunkwe disinji
ghandhom jinghataw fi skala adatta u fdettal sufficjenti fuq karti ta’ qies A4 jew go folder ta’ format A4. Ir-ritratti, jekk
ikun hemm, ghandhom juru dettal suffi¢jenti.

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew il-unitajiet teknici separati jkollhom kontrolli elettronici, ghandha tinghata informaz-
zjoni dwar il-prestazzjoni taghhom.

0. Generali

0.1. Ghamla (isem kummergjali tal-manifattur):

0.2. Tip u deskrizzjoni(jiet) kummercjali generali:

0.3. Mezzi ta’ identifikazzjoni tat-tip. Jekk immarkati fuq il-vettura (b):
0.3.1. [I-lok ta’ dak l-immarkar:

0.4. Il-kategorija tal-vettura (¢):

0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.8. L-indirizz(i) ta’ l-impjant(i) ta’ fejn isir l-assemblagg:
1. Karatteristic¢i generali tal-istruttura tal-vettura
1.1. Ritratti ufjew tpingijijiet ta’ vettura rappreZentattiva:
9. Karozzerija

9.1. It-tip ta’ karozzerija:

9.2. Materjali wzati u metodi ta” kostruzzjoni:

9.10. [l-muntaggi nterni

9.10.3. Is-sedili

9.10.3.1. Numru:

9.10.3.2. Pozizzjoni u arrangamenti:

9.10.3.3. Massa:

9.10.3.4. Karatteristici: Ghal sedili mhux approvati bhala komponenti, deskrizzjoni u tpingijiet ta’
9.10.3.4.1.  sedili u l-ankoraggi taghhom:

9.10.3.4.2.  sistema tal-aggustament:

9.10.3.4.3.  sistemi ta’ spostament u ta’ qfil:

9.10.3.4.4.  l-ankoraggi tac-Cinturini tas-sigurta (jekk inkorporati fl-istruttura tas-sedil):

9.10.3.4.5.  il-partijiet tal-vettura wzati bhala ankoraggi:

(") In-numri tal-punti u n-noti wzati fdan id-dokument ta’ informazzjoni jikkorrispondu ghal dawk stabbiliti fl-Anness I tad-Direttiva
70/156/KEE. Il-punti li mhumiex relevanti ghall-ghan ta’ din id-Direttiva jithallew barra.
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9.10.3.5.
9.10.3.5.1.
9.10.3.5.2.
9.10.3.6.
9.10.3.6.1.
9.10.3.6.2.
9.10.3.7.
9.10.3.7.1.
9.10.3.7.2.
9.10.4.
9.10.4.1.
9.10.4.2.
9.10.4.3.
9.10.4.3.1.

9.10.4.3.2.
9.10.4.3.2.1.

9.10.4.3.2.2. Tpingijiet bil-qisien tal-partijiet karatteristici tal-istruttura tar-restraint ghar-ras:

Data, file

Fil-kaz ta’ applikazzjonijiet fejn huma koncernati sedili, l-ankoraggi taghhom u, jekk japplika, r-restraint ghar-ras
taghhom, il-punti kollha mnizzla barra I-punt 9.10.3.4.5 ghandhom ikunu indikati.

Fil-kaz ta’ applikazzjonijiet fejn huma koncernati l-ankoraggi ta’ sedili ta’ vetturi tal-kategorija M, jew M,, il-punti 0 sa

Il-koordinati jew tpingija tal-punt R (x)

Is-sedil tas-sewwieq;

Il-pozizzjonijiet l-ohra kollha fejn tpoggi bil-gieghda:
Disinn tal-angolu tat-torso

Is-sedil tas-sewwieq:

Il-pozizzjonijiet 1-ohra kollha fejn tpoggi bil-qieghda:
II-medda ta’ aggustament tas-sedil

Is-sedil tas-sewwieq:

[l-pozizzjonijiet 1-ohra kollha fejn tpoggi bil-gieghda:
Ir-restraint ghar-ras

Tip() ta restraint ghar-ras: integratifjinqalghu/separati (')
In-numru(i) tal-approvazzjoni tat-tip, jekk disponibbli:

Ghal restraint ghar-ras li ghadhom mhux approvati

Deskrizzjoni ddettaljata tar-restraint ghar-ras, li tispecifika b'mod partikolari n-natura tal-materjal jew
materjal tal-kisi u, fejn applikabbli, il-pozizzjoni u l-ispecifikazzjoni tal-braces u l-partijiet tal-ankoraggi
ghat-tip jew tipi ta’ sedili li ghalihom tkun qed tintalab l-approvazzjoni:

Fil-kaz ta’ restraint ghar-ras “separat”

Deskrizzjoni dettaljata taz-zona strutturali li ghaliha huwa mahsub ir-restraint ghar-ras:

0.8, 1, 1.1, 9 sa 9.2, 9.10.3.4 u 9.10.3.4.5 ghandhom ikunu indikati.
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MUDELL
(format massimu: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT TAL-APPROVAZZJONI TAT-TIP TAL-KEE

It-timbru tal-amministrazzjoni

Komunikazzjoni li tikkoncerna 1-:

— l-approvazzjoni tat-tip (')

— l-estensjoni ta’ l-approvazzjoni tat-tip (!)
— i¢-cahda ta’ l-approvazzjoni tat-tip (')
— l-irtirar ta’ l-approvazzjoni tat-tip (')

ta’ tip ta’ vettura/komponent/unita teknika separata (') fejn hi koncernata d-Direttiva 74/408/KEE, kif emendata l-ahhar
bid-Direttiva 96/37/KE.

Numru tal-approvazzjoni tat-tip:

Raguni ghall-estensjoni:

Sezzjoni 1

0.1. Ghamla (isem kummergjali tal-manifattur):

0.2. Tip u deskrizzjoni(jiet) kummercjali generali:

0.3. Mezz ta’ identifikazzjoni ta’ l-ghamla, jekk immarkat fuq il-vettura/komponent/unita teknika separata () (3):

0.3.1. [l-lok ta” dak l-immarkar:

0.4. [l-kategorija tal-vettura (*):
0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur:
0.7. Fil-kaz ta’ komponenti jew unitajiet teknici separati, il-lok u l-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ l-approvazzjoni

tat-tip tal-KEE:

0.8. L-indirizz()) ta’ l-impjant() ta’ fejn isir l-assemblagg:

Sezzjoni Il

1. Informazzjoni addizzjonali (fejn applikabbli) (ara I-Addendum)

2. Is-servizz tekniku responsabbli mit-twettieq tat-testijiet:

3. Id-data tar-rapport tat-test:

4. In-numru tar-rapport tat-test:

5. Rimarki (jekk hemm) (ara I-Addendum)

6. Post:

7. Data:

8. Firma:

9. L-indici ghall-pakkett ta l-informazzjoni ipprezentat lill-awtorita ta’ l-approvazzjoni, li jista’ jinkiseb fuq talba,

huwa mehmuz.

') Hassar fejn ma japplikax.

(

(%) Jekk il-mezz ta’ identifikazzjoni tat-tip ikun fih karattri li mhumiex relevanti ghad-deskrizzjoni tat-tipi ta’ vettura, komponent jew unit
tekniku separat koperti b'dan i¢-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip, karattri bhal dawn ghandhom ikunu rapprezentati fid-dokumentaz-
zjoni bis-simbolu “?”: (e.g. ABC?21237?).

() Kif definit fl-Anness II A tad-Direttiva 70/156/KEE.
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Addendum ghac-certifikat tal-Approvazzjoni tat-tip tal-KEE Nru.

li jikkoncerna l-approvazzjoni tat-tip ta’ vettura fejn ghandha xtaqsam id-Direttiva 74/408|KEE, kif emendata l-ahhar

1.1.
1.2.

1.3.
1.4.
1.5.
1.6.

bid-Direttiva 96/37KE

Informazzjoni addizzjonali
Ghamla u tip ta’ sedili li ghandhom l-approvazzjoni tat-tip tal-KEE (jekk hemm):

Ghal kull filliera ta’ sedili:individwali/bank, fiss/aggustabbli, dahar fiss/dahar aggustabbli, dahar imil lura/jink-
lina lura ().

Pozizzjoni u arrangament tas-sedili (sedili bl-approvazzjoni tat-tip tal-KEE u ohrajn):

Sedili, jekk ikun hemm, li jinkorporaw l-ankoragg ta’ ¢inturin tas-sigurta:

Ghal kull sedil: tip ta’ restraint ghar-ras, jekk ikun hemm, integratifjingalghu/separati ().

Deskrizzjoni fil-qosor tat-tip ta’ vettura fejn huma koncernati l-ankoraggi tas-sedil u l-valur minimu tad-
distanza bejn l-ankoraggi (fil-kaz ta’ approvazzjonijiet moghtija fejn huma koncernati l-ankoraggi tas-sedili ta’
vetturi tal-kategorija M, jew M.):

Rimarki:

(') Hassar fejn ma japplikax.
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Dokument ta’ informazzjoni nru....
dwar l-approvazzjoni tat-tip tal-KEE tas-sedili bhala komponenti,

Direttiva 74/408/KEE, kif emendata l-ahhar bid-Direttiva 96/37/KE

L-informazzjoni li gejja, jekk tkun applikabbli, ghandha tinghata fi tliet kopji u tinkludi werrej. Kwalunkwe disinji
ghandhom jinghataw fi skala adatta u fdettal sufficjenti fuq karti ta’ qies A4 jew go folder ta’ format A4. Ir-ritratti, jekk
ikun hemm, ghandhom juru dettal suffi¢jenti.

Jekk is-sistemi, il-komponenti jew il-unitajiet teknici separati jkollhom kontrolli elettronici, ghandha tinghata informaz-
zjoni dwar il-prestazzjoni taghhom.

0.

0.1.
0.2.
0.5.
0.7.

0.8.

1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.

1.1.6.
1.2

1.3.
Data, file

GENERALI

Ghamla (isem kummer¢jali tal-manifattur):
Tip u deskrizzjoni(jiet) kummercjali generali:
L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

Fil-kaz ta’ komponenti jew unitajiet teknici separati, il-lok u l-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ l-approvaz-
zjoni tat-tip tal-KEE:

L-indirizz(i) ta’ l-impjant() ta’ fejn isir l-assemblagg:

Deskrizzjoni tal-mezz

Karatteristici: Deskrizzjoni u tpingija ta’

Is-sedil u t-taghmir ta’ twahhil tieghu:

Is-sistema tal-aggustament:

Is-sistemi ta’spostament u ta’ qfil:

L-ankoraggi tac-¢inturini tas-sigurtd (jekk inkorporati fl-istruttura tas-sedil):
Id-distanza minima bejn il-punti tat-twahhil:

Restraints ghar-ras, jekk ikun hemm:

Il-koordinati jew tpingija tal-punt R (x):

II-medda tal-aggustament tas-sedil:
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MUDELL

(format massimu: A4 (210 x 297 mm))

CERTIFIKAT TAL-APPROVAZZJONI DAWR TIP TAL-KEE

It-timbru tal-amministrazzjoni

Komunikazzjoni li tikkoncerna:

— l-approvazzjoni tat-tip (')

— l-estensjoni ta’ l-approvazzjoni tat-tip (!)
— irrifjut ta’ l-approvazzjoni tat-tip (')

— l-irtirar ta’ l-approvazzjoni tat-tip (')

ta’ tip ta’ vettura/komponent/unitd teknika separata (') fejn hi koncernata d-Direttiva 74/408/KEE, kif emendata l-ahhar
bid-Direttiva 96/37/KE.

Numru ta’ l-approvazzjoni tat-tip:

Raguni ghall-estensjoni:

Sezzjoni [

0.1. Ghamla (isem kummergjali tal-manifattur):

0.2. Tip u deskrizzjoni(jiet) kummercjali generali:

0.3 Mezz ta’ identifikazzjoni tat-tip, jekk immarkat fuq il-vettura/komponent/unita teknika separata (') (3:

0.3.1. Il-lok ta’ dak l-immarkar:

0.4. Il-kategorija tal-vettura ():

0.5. L-isem u l-indirizz tal-manifattur:

0.7. Fil-kaz ta’ komponenti jew unitajiet teknici separati, il-lok u l-metodu tat-twahhil tal-marka ta’ l-approvaz-
zjoni tat-tip tal-KEE:

0.8. Indirizz()) tal-impjant(i) ta’ fejn isir l-assemblagg:

Sezzjoni Il

1. Informazzjoni addizzjonali (fejn applikabbli) (ara 1-Addendum)

2. Is-servizz tekniku responsabbli mit-twettieq tat-testijiet:

3. Id-data tar-rapport tat-test:

4. In-numru tar-rapport tat-test:

5. Rimarki (jekk hemm) (ara I-Addendum)

6. Post:

7. Data:

8. Firma:

9. L-indici ghall-pakkett ta’ l-informazzjoni ipprezentat lill-awtorita ta’ l-approvazzjoni, li jista’ jinkiseb fuq

talba, huwa mehmuz.

(') Hassar fejn ma japplikax.

(%) Jekk il-mezz ta’ l-identifikazzjoni tat-tip ikun fih karattri li mhumiex relevanti ghad-deskrizzjoni tat-tipi ta’ vettura, ta’ komponent jew
ta’ unita teknika separata koperti b’dan i¢-certifikat ta’ l-approvazzjoni tat-tip, karattri bhal dawn ghandhom ikunu rapprezentati fid-
dokumentazzjoni bis-simbolu: (e.g. ABC??1237?).

() Kif definit fl-Anness II A tad-Direttiva 70/156/KEE.
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Addendum ghacé-certifikat tal-Approvazzjoni tat-tip tal-KEE Nru.....

li jikkoncerna l-approvazzjoni tat-tip ta’ sedil bhala komponent fejn ghandha x’taqsam Id-Direttiva 74/408/KEE, kif

1.1.

1.3.
1.4.
1.5.

5.1.

5.1.2.

5.2.

5.2.1.
5.2.2.
5.2.3.
5.2.4.

5.3.
5.3.1

5.3.2.

emendata l-ahhar bid-Direttiva 96/37/KE

Informazzjoni addizzjonali

Deskrizzjoni fil-qosor tat-tip tas-sedil, it-taghmir ta’ twahhil u l-aggustament tieghu, is-sistemi ta’ sposta-
ment u tal-gfil inkluza d-distanza minima bejn il-punti tat-twahhil:

Pozizzjoni u arrangament tas-sedili:

Sedili, jekk ikun hemm, li jinkorporaw l-ankoragg ta’ ¢inturin tas-sigurta:

Tip ta’ restraint ghar-ras, jekk ikun hemm: integratfjinqala’/separat (')

Rimarki:

It-test tal-assorbiment tal-energija tal-parti ta’ wara tad-dahar tas-sedil: iva/le (!)

Tpingijiet li juru z-zona tal-parti ta’ wara tad-dahar tas-sedil Ii kienet giet verifikata ghad-dissipazzjoni tal-
energija:

Sedil approvat skond il-Paragrafu 3.2.1 tal-Anness III (test dinamikuy): iva/le (')
Test 1: iva/le (!)

Test 2:iva/le (')

Deskrizzjoni tac-Cinturini u l-ankoraggi wzati ghall-ghan tat-Test 2:

Tip ta’ sedil awziljarju wzat ghat-Test 2 (jekk differenti mit-tip ta’ sedil approvat):
Sedil approvat skond il-Paragrafu 3.2.2 tal-Anness III (test statiku): iva/le (')

Test skond l-Appendici 5:ivafle ()

Test skond l-Appendici 6:ivafle ()

(') Hassar fejn ma japplikax.
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Appendici 5

Mudell ghall-marka tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE

T

a
3

—_

L9 |5

00 0148 __

a>8mm

Wi

Is-sedil li jkollu I-marka tal-approvazzjoni tat-tip tal-KEE murija fuq huwa mezz li kien gie approvat fi Spanja (e9) taht
in-numru ta’ bazi tal-approvazzjoni 0148 fuq il-bazi ta’ din id-Direttiva (00).Il-figuri wzati huma indikattivi biss.”
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L-Anness 1I gdid qed ikun inkluz kif gej:

“L-ANNESS 11

KAMP TA’ APPLIKAZZJONI, DEFINIZZJONIJIET U HTIGIET GHALL-VETTURI TAL-KATEGORIJA M.

1.0.
1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.
2.2.3.
2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.
2.6.2.
2.6.3.

2.7.

2.8.
2.9.
2.10.
2.1.
2.12.

Kamp ta’ applikazzjoni
II-htigiet fdan 1-Anness japplikaw ghal vetturi tal-kategorija M.

[I-htigiet ta’ dan l-Anness ma japplikawx ghal sedili Ii jinghalqu, iharsu lejn il-genb jew lura, jew ghal
kwalunkwe restraint ghar-ras imwahhla fuq sedili bhal dawn.

Restraints ghar-ras approvati skond il-htigiet tad-Direttiva 78/392/KEE ghandhom ikunu megjusa li jikkon-
formaw mal-htigiet applikabbli ta’ din id-Direttiva.

Il-partijiet ta’ wara tas-sedil li hemm fiz-Zona 1, jew il-partijiet ta’ wara tar-restraint ghar-ras li jikkonformaw
mal-htigiet tal-Paragrafu 5.7 tal-Anness I tad-Direttiva 74/60/KEE (li tittratta fuq il-muntaggi nterni),
ghandhom ikunu megjusa li jikkonformaw mal-htigiet korrispondenti ta’ din id-Direttiva.

Definizzjonijiet

Ghall-iskopijiet ta’ dan l-Anness

“Approvazzjoni ta’ vettura” tfisser l-approvazzjoni ta’ tip ta’ vettura fejn huma koncernati s-sahha tas-sedili
u l-ankoraggi taghhom, id-disinn tal-partijiet ta’ wara tad-dahar tas-sedil u l-karatteristici tar-restraint ghar-
ras;

“Tip ta’ vettura” tfisser vetturi bil-mutur i ma jkunux jinbidlu wisq fejn ghandhom xjagsmu:

l-istruttura, il-forma, il-gisien, il-materjali u l-massa tas-sedili, ghalkemm is-sedili jistghu jvarjaw fdawk li
huma kisi u l-kulur; differenzi li ma jeccedux il-5 % fil-massa tat-tip tas-sedil approvat m’'ghandhomx
jitgiesu bhala sinjifikanti;

it-tip u l-gisien tas-sistemi tal-aggustament, ta’ l-ispostament u I-qfil tad-dahar tas-sedil u l-partijiet taghhom;
it-tip u gisien tal-ankoraggi tas-sedil;

il-qisien, il-qafas, il-materjali u l-padding tar-restraint ghar-ras, ghalkemm dawn jistghu jvarjaw fdak li huma
kuluri u ghata tas-sedil;

it-tip u l-qisien tat-taghmir tar-restraint ghar-ras u l-karatteristi¢i tal-parti tal-vettura li maghha din tkun
imwahhla, fil-kaz ta’ restraint ghar-ras separat;

“Sedil” tfisser struttura kompoluta b’kollox li tista’ tkun jew tista’ ma tkunx integrali mal-istruttura tal-
vettura, u li hija mahsuba biex ipoggi fugha persuna adulta wahda.lt-terminu jkopri sedil individwali jew
parti minn sedil fforma ta’ bank mahsub biex fuqu tpoggi persuna wahda;

“Sedil fforma ta’ bank” tfisser struttura kompluta b’kollox, mahsuba biex fugha jpoggu aktar minn persuna
adulta wahda;

“Ankoragg” tfisser is-sistema li biha l-assemblagg tas-sedil ikun Zgurat mal-istruttura tal-vettura, inkluzi I-
partijiet affettwati tal-istruttura tal-vettura;

“Sistema ta’ aggustament” tfisser il-mezz li bih is-sedil jew il-partijiet tieghu jkunu jistghu jigu aggustati ghal
pozizzjoni adatta ghall-morfologija tal-okkupant li hemm bilgieghda. Dan il-mezz jista’, partikolarment,
jippermetti:

aggustament longitudinali;

aggustament vertikali;

aggustament angolari;

“Sistema ta’ spostamenti minn pozizzjoni ghall-ohra” tfisser mezz li s-sedil jew wahda mill-partijiet tieghu
ikunu jistghu jiccaqalqu jew iduru, minghajr l-ebda pozizzjoni intermedja fissa, biex jippermetti access hafif
ghall-ispazju ta’ wara s-sedil koncernat;

“Sistema ta’ gfil” tfisser mezz li jizgura li s-sedil u l-partijiet tieghu ikunu mizmuma fil-pozizzjoni tal-uzu;
“Sedil li jinghalaq” tfisser sedil awziljarju mahsub ghal uzu okkazjonali u li normalment ikun maghlug;
“Pjan trasvers” tfisser pjan vertikali li jkun perpendikulari ghall-pjan medjan longitudinali tal-vettura;

“Pjan longitudinali” tfisser pjan parallel ghall-pjan longitudinali medjan tal-vettura;

“Restraint ghar-ras” tfisser mezz li I-funzjoni tieghu huwa li jillimita l-ispostament lura tar-ras ta’ okkupant
adult frelazzjoni mat-torso tieghu biex inaqqas il-periklu ta’ korriment lill-vertibra cervikali ta’ dak I-
okkupant fkaz ta’ xi in¢ident;
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2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.13.

2.14.

3.1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

“Restraint ghar-ras integrat” tfisser restraint ghar-ras iffurmat mill-parti ta’ fuq tad-dahar tas-sedil.Restraint
ghar-ras i jilhqu d-definizzjonijiet tal-paragrafi 2.12.2 u 2.12.3 taht, izda li jistghu jinqalghu biss mis-sedil
jew mill-istruttura tal-vettura permezz ta’ ghodda jew bit-tnehhija parzjali jew shiha tal-ghata tas-sedil,
jilhqu d-definizzjoni prezenti;
“Restraint ghar-ras li jinqala™ tfisser restraint ghar-ras maghmula minn komponent separabbli mis-sedil,
iddisinjat biex jidhol u jinzamm fl-istruttura tad-dahar tas-sedil;

“Restraint ghar-ras separat” tfisser restraint ghar-ras maghmula minn komponent separat mis-sedil, iddisinjat
biex jidhol ufjew jinzamm fl-istruttura tal-vettura;

“Il-punt R” tfisser il-punt tar-referenza tas-sedil kif mfisser fl-Anness III tad-Direttiva 77/649/KEE;

“Il-linja tar-referenza” tfisser il-linja fuq il-manikin riprodotta fil-Figura 1.

Htigiet:

Restraint ghar-ras ghandu jkun armat fuq kull sedil laterali ta’ quddiem fkull vettura tal-kategorija M,.(Sedili
li jkollhom restraint ghar-ras, mahsuba biex jitwahhlu fpozizzjoniet ohra ta’ kif toqghod bilgieghda u
fkategoriji ohra ta’ vetturi, jistghu jkunu approvati wkoll fdan I-Anness).

Htigiet generali applikabbli ghas-sedili kollha

Kull sistema ta’ aggustament u ta’ spostament minn post ghall-iehor ghandha tinkorpora sistema ta’ gfil, li
ghandha tkun topera awtomatikament. Sistemi ta’ qfil ghar-restraint ta’ l-idejn jew mezzi ohra ta’ kumdita
mhumiex mehtiega sakemm il-prezenza ta’ mezzi bhal dawn tkun tikkawza riskju addizzjonali ta’
korriment lill-okkupanti ta’ vettura fil-kaz ta’ xi habta.

I-kontroll 1i jiftah il-qfil ghal mezz partikolari kif imsemmi fil-Paragrafu 2.7 ghandu jkun poggut fuq in-
naha ta’ barra tas-sedil hdejn il-bieba. Dan ghandu jkun accessibbli sew, anki ghall-okkupant tas-sedil
immedjatment wara ta’ dak koncernat.

Il-partijiet ta’ wara tas-sedili mpoggija fiz-Zona 1, mfissra fil-Paragrafu 8.1.1 tal-Appendic¢i 1, ghandhom
jghaddu mit-test tad-dissipazzjoni tal-energija fkonformita mal-htigiet tal-Appendici 2 (').

Dan il-kriterju jkun meqjus bhala wiehed milhuq jekk, fit-testijiet li jkunu saru skond il-procedura
specifikata fl-Appendici 2, id-decelerazzjoni tal-forma tar-ras ma tkunx teccedi aktar minn 80g kontinwa-
ment ghal aktar minn 3 ms. Barra minnhekk, l-ebda xifer perikoluz m’ghandu jkun hemm jew jibqa’ wara
t-test.

Dawn il-htigiet tal-paragrafu 3.2.3 m’'ghandhomx japplikaw ghas-sedili ta’ wara jew dawk li jkunu jmissu
dahar ma’ dahar.

Il-wic¢ tal-partijiet ta’ wara tas-sedili m'ghandu juri I-ebda ebusija perikoluza jew xfar jaqtghu li jistghu jzidu
r-riskju ta’ severita ta’ korriment lill-okkupanti (). Dan il-kriterju huwa kkunsidrat bhala milhuq jekk il-wic¢
tal-partijiet ta’ wara tas-sedili ittestjati fil-kondizzjonijiet specifikati fl-Appendici 1 juru radius ta’ kurvatura
ta’ mhux angas minn:

— 2,5 mm fiz-zona 1,

— 5,0 mm fiz-zona 2,

— 3,2 mm fiz-Zona 3,
Dawn iz-zoni huma mfissra fil-Paragrafu 8.1 tal-Appendici 1.
Dan il-kriterju ma japplikax ghal:

— partijiet taz-zoni differenti li juru projezzjoni ta’ inqas minn 3.2 mm mill-wic¢ li jdur maghhom, li
ghandhom juru truf bla xfar, sakemm 1-gholi tal-projezzjoni ma jkunx aktar min-nofs il-wisa’ taghha,

— is-sedili ta’ wara u dawk li jmissu dahar ma’ dahar,

— il-partijiet ta’ wara tas-sedili pogguti taht il-pjan orizzontali li jghaddi minn gol-punt R l-aktar baxx
fkull filliera tas-sedili.(Fejn fillieri ta’ sedili ikollhom gholi differenti, tibda minn wara, il-pjan ghandu
jiddawwar il fuq jew l-isfel waqt li jifforma targa vertikali li tghaddi minn gol-punt R tal-filliera tas-
sedili immedjatament fuq quddiem),

— partijiet bhalma huma “wire mesh flessibbli”.

Fiz-Zona 2, mfissra fil-Paragrafu 8.1.2 tal-Appendiéi 1, l-u¢uh jistghu juru radius ta’ inqas minn 5 mm, izda
mhux ingas minn 2.5 mm, sakemm dawn jghaddu mit-test tad-dissipazzjoni tal-energija preskritt fl-
Appendic¢i 2. Barra minnhekk, dawn l-ucuh ghandhom ikunu miksija biex jevitaw kuntatt dirett tar-ras
mal-qafas tal-istruttura tas-sedil.

(") Vetturi tal-kategorija M1 huma kkunsidrati bhala li jikkonformaw mad-dispozizzjonijiet tal-paragrafi 3.2.3 u 3.2.4 ta’ dan l-Anness

sakemm dawn ikunu konformi mad-dispozizzjonijiet tad-Direttiva 74/60/KEE.
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3.2.4.3. Jekk iz-zoni ta’ fuq ikollhom partijiet koperti b'materjal iktar artab minn ebusija Shore 50, il-htigiet thawn
fuq, bl-eccezzjoni ta’ dawk li ghandhom xjagqsmu mat-test tad-dissipazzjoni tal-energija skond il-htigiet tal-
Appendici 2, ghandhom japplikaw biss ghall-partijiet 1-ebsin.

3.2.5. M’ghandu jintwera l-ebda nuqqas fil-qafas tas-sedil jew fl-ankoragg tas-sedil, fis-sistemi ta’ aggustament jew
ta’ l-ispostament minn pozizzjoni ghall-ohra jew fil-mezzi tal-qfil matul u wara t-test preskritt fil-Paragrafi 2
u 3 tal-Appendici 1.Deformazzjonijiet permanenti, inkluz gsim, jistghu jkunu accettati sakemm dawn ma
jzidux ir-riskju ta’ korriment fil-kaz ta’ habta u t-taghbiji preskritti jkunu mizmuma.

3.2.6. M'ghandha ssehh l-ebda cessjoni tas-sistemi ta’ qfil matul it-testijiet deskritti fil-Paragrafu 3 tal-Appendici 1.

3.2.7. Wara t-testijiet, is-sistemi ta’ spostament minn pozizzjoni ghall-ohra mahsuba biex ihallu jew jiffacilitaw 1-
access tal-okkupanti ghandhom ikunu jahdmu; dawn ghandhom ikunu jistghu, almenu darba, jigu mahlula
u ghandhom jippermettu wkoll l-ispostament tas-sedil jew il-parti tas-sedil li ghaliha dawn kienu mahsuba.

3.2.8. Kwalunkwe sistemi ohra ta’ spostament tal-pozizzjoni, kif ukoll ta’ sistemi ta’ aggustament u ta’ qfil
taghhom mhumiex mehtiega li jkunu qed jahdmu.

3.2.9. Fil-kaz ta" sedili provduti b'sedil ghar-ras, is-sahha tad-dahar tas-sedil u l-mezzi ta’ qfil tieghu jitqiesu li
jkunu lahqu l-htigiet stabbiliti fil-Paragrafu 2 meta, wara t-test skond il-Paragrafu 4.3.6, ma jkun hemm I-
ebda ksur fis-sedil jew fid-dahar tieghu; inkella, ghandu jintwera li s-sedil huwa kapaci jilhaq il-htigiet
stabbiliti fil-Paragrafu 2.

3.2.10. Fil-kaz ta’ sedili fforma ta’ bankijiet b'aktar postijiet fejn tpoggi bilgieghda milli b'restraint ghar-ras, ghandu
jsir it-test deskritt fil-Paragrafu 2.

3.3. Htigiet specjali ghal sedili mghammra jew li kapaci jkunu mghammra b'restraint ghar-ras.

3.3.1. Il-prezenza tas-restraint ghar-ras m'ghandhiex tkun kawza addizzjonali ta’ periklu lill-okkupanti tal-vettura.
B'mod partikolari, din m'ghandha fl-ebda pozizzjoni ta’ uzu turi xi ebusija perikoluza jew xfar li jaqtghu li
jistghu jzidu r-riskju jew is-serjeta ta’ korriment lill-okkupanti.

3.3.2 Il-partijiet tal-wi¢¢ ta’ quddiem u ta’ wara tas-restraint ghar-ras mpoggija fiz-Zona 1, kif mfisser fil-
Paragrafu 8.1.1.3 tal-Appendici 1, ghandhom jghaddu mit-test tal-assorbiment tal-energija.

3.3.2.1. Din il-htiega tkun meqgjusa bhala wahda milhuqa jekk, fit-testijfiet li jkunu saru skond il-procedura
specifikata fl-Appendici 2, id-decelerazzjoni tal-forma tar-ras ma tkunx teccedi aktar minn 80g kontinwa-
ment ghal aktar minn 3 ms. Barra minn hekk, l-ebda xifer perikoluz m'ghandu jkun hemm jew jibqa’ wara
t-test.

3.3.3. Il-partijiet tal-wi¢¢ ta’ quddiem u ta’ wara tas-restraint ghar-ras mpoggija fiz-Zona 2, kif mfisser fil-
Paragrafu 8.1.2 tal-Appendic¢i 1, ghandhom ikunu miksija b'tali mod li dawn ikunu jipprevienu kuntatt
dirett tar-ras mal-komponenti tal-istruttura u ghandhom jilhqu wkoll il-htigiet tal-Paragrafu 3.2.4 applikab-
bli ghall-partijiet ta’ wara tas-sedili mpoggija fiz-Zona 2.

3.3.4. [l-htigiet tal-Paragrafi 3.3.2 u 3.3.3 m'ghandhomx japplikaw ghal partijiet tal-ucuh ta’ wara tar-restraint ghar-
ras disinjat biex jitwahhal fsedili li warajhom ma jkun hemm l-ebda sedil.

3.3.5. Ir-restraint ghar-ras ghandu jkun Zgurat mas-sedil jew mal-istruttura tal-vettura b’tali mod li l-ebda partijiet
rigidi u perikoluzi ma jkunu johorgu 'l barra mill-kisi tar-restraint ghar-ras jew mit-taghmir tieghu ghal god-
dahar tas-sedil bhala rizultat tal-pressjoni ezercitata mill-forma tar-ras matul it-test.

3.3.6. Fil-kaz ta’ sedil li jkollu restraint ghar-ras, id-dispozizzjonijiet tal-Paragrafu 3.2.3 jistghu, wara I-ftehim tas-
servizz tekniku, ikunu kkunsidrati i gew milhuqa jekk is-sedil li jkollu r-restraint ghar-ras ikun jikkonforma
mad-dispozizzjonijiet tal-Paragrafu 3.3.2.

3.4. L-gholi tar-restraint ghar-ras

3.4.1. L-gholi tar-restraint ghar-ras ghandu jkun imkejjel kif deskritt fil-Paragrafu 5 tal-Appendici 1.

3.4.2. Ghal restraint tar-ras li ma jkunx aggustabbli ghall-gholi, l-gholi m'ghandux ikun angas minn 800 mm ()
ghal sedili ta' quddiem u mhux anqas minn 750 mm (%) ghal pozizzjonijiet ohra ta’ li fihom toqghod
bilgieghda.

3.4.3. Ghal restraint ghar-ras aggustabbli ghall-gholi:

3.4.3.1. L-gholi m'ghandux ikun inqas minn 800 mm (') ghal sedili ta’ quddiem u mhux inqas minn 750 mm ()

ghal pozizzjonijiet ohra li fihom tpoggi bilgieghda; dan il-valur ghandu jinkiseb fpozizzjoni bejn l-iktar
pozizzjonijiet gholja u dawk l-iktar baxxi li ghalihom l-aggustament huwa possibbli;

3.4.3.2. m’'ghandu jkun hemm l-ebda pozizzjoni ta’ uzu li tirrizulta fgholi ta’ inqas minn 750 mm

(") Vetturi tal-kategorija M1 huma kkunsidrati bhala li jikkonformaw mad-dispozizzjonijiet tal-paragrafi 3.2.3 u 3.2.4 ta’ dan l-Anness

sakemm dawn ikunu konformi mad-dispozizzjonijiet tad-Direttiva 74/60/KEE.
(*) Sal-1.10.1999 ghal tipi ta’ vetturi godda u sal-1.10.2001 ghal vetturi kollha, il-valur ta’ 700 mm ghandu jkun japplika
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3.4.3.3.

3.4.3.4.

3.4.4.

3.4.5.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

fil-kaz ta’ sedili ghajr dawk ta’ quddiem, ir-restraint ghar-ras jistghu jkunu tali li dawn jistghu jiccagalqu ghal
pozizzjoni li tirrizulta fgholi ta’ inqas minn 750 mm ('), sakemm pozizzjoni bhal din tkun cara kemm
jista’ jkun ghall-okkupant li din mhix mahsuba ghall-uzu tar-restraint ghar-ras;

fil-kaz ta’ restraint ghar-ras tas-sedili ta’ quddiem jistghu jkunu tali li dawn jistghu jiccaqalqu awtomatika-
ment meta s-sedil ma jkunx okkupat, ghal pozizzjoni li tirrizulta fgholi ta’ ingas minn 750 mm ('),
sakemm dawn imorru lura awtomatikament ghal pozizzjoni tal-uzu meta s-sedil kien okkupat.

Il-gisien imsemmija fil-paragrafi 3.4.2 u 3.4.3.1 fuq jistghu jitnaqgsu biex ihallu vojt adekwat bejn ir-
restraint ghar-ras u -wic¢ ta’ gewwa tas-saqaf, it-twieqi jew kwalunkwe parti tal-istruttura tal-vettura; izda,
dan il-vojt m'ghandux ikun jeccedi aktar minn 25 mm. Fil-kaz ta’ sedili li jkollhom sistemi ta’ spostamenti
tal-pozizzjoni ufjew ta’ aggustament, dan ghandu jkun japplika ghall-posizzjonijiet kollha tas-sedil.Barra
minn hekk, b'deroga mill-paragrafu 3.4.3.2, m'ghandu jkun hemm l-ebda pozizzjoni ta’ uzu li tkun
tirrizulta fgholi ta’ inqas minn 700 mm.

B'deroga lejn il-htigiet tal-gholi msemmija fil-Paragrafi 3.4.2, 3.4.3.1 u 3.4.3.2, l-gholi ta’ kwalunkwe
restraint ghar-ras iddisinjat biex ikun fic-centru tas-sedili jew fposizzjonijiet ta’ li fihom tpoggi bilgieghda
fuq wara m'ghandux ikun ingas minn 700 mm.

Fil-kaz ta’ sedil li jista’ jkollu restraint ghar-ras, id-dispozizzjonijiet tal-Paragrafi 3.2.3 u 3.3.2 ghandhom
ikunu verifikati.

L-gholi tal-parti tal-mezz li fuqu jkun hemm restraint ghar-ras aggustabbli ghall-gholi, imkejjel kif deskritt
fil-Paragrafu 5 tal-Appendi¢i 1, m'ghandux ikun ingas minn 100 mm.

M’ghandu jkun hemm l-ebda vojt ta’ iktar minn 60 mm bejn id-dahar tas-sedil u r-restraint ghar-ras, fil-kaz
ta’ mezz li ma jkunx aggustabbli ghall-gholi. Jekk ir-restraint ghar-ras ikun aggustabbli ghall-gholi dan
m’'ghandux, fil-pozizzjoni l-iktar baxxa tieghu, ikun aktar minn 25 mm minn fuq tad-dahar tas-sedil. Fil-
kaz ta’ sedili jew sedili fforma ta’ bank aggustabbli fl-gholi li jkollhom restraint ghar-ras separati, dan il-
kriterju ghandu jkun verifikat ghall-posizzjonijiet kollha tas-sedil jew tas-sedil fforma ta’ bank.

Fil-kaz ta’ restraint ghar-ras integrat mad-dahar tas-sedil, iz-zona li ghandha tkun kunsidrata hija:
— fuq pjan perpendikulari ghal-linja ta’ referenza £540 mm mill-punt R;

— bejn zewg pjani longitudinali vertikali li jghaddu £85 mm minn fuq kull naha tal-linja ta’ referenza.Fdin
iz-zona, fetha jew aktar ta’ gholi, li minkejja l-ghamla taghhom jistghu juru distanza “a” ta’ aktar minn
60 mm meta mkejla kif deskritt fil-Paragrafu 7 tal-Appendici 1, ghandhom jithallew, sakemm, wara test
addizzjonali taht il-Paragrafu 4.3.3.2 tal-Appendic¢i 1, il-htigiet tal-Paragrafu 3.10 ikunu ghadhom
milhuga xorta wahda.

Fil-kaz ta’ restraint ghar-ras aggustabbli ghall-gholi wiched jew gholi b'fethiet differenti, li minkejja l-ghamla
taghhom jistghu juru distanza “a” ta’ aktar minn 60 mm meta mkejla kif deskritt fil-Paragrafu 7 tal-
Appendici 1, ghandhom jithallew fuq il-parti tal-mezz li jservi bhala restraint ghar-ras sakemm, wara t-test
addizzjonali taht il-Paragrafu 4.3.3.2 tal-Appendici 1, il-htigiet tal-Paragrafu 3.10 ikunu ghadhom milhuga
xorta wahda.

Il-wisa’ tar-restraint ghar-ras ghandu jkun tali li jipprovdi restraint xieraq lil ras ta’ persuna li tkun
normalment bilgieghda. Kif stabbilit skond il-procedura deskritta fil-Paragrafu 6 tal-Appendici 1, ir-restraint
ghar-ras ghandu jkopri area li testendi mhux inqas minn 85 mm fuq kull naha tal-pjan medjan vertikali
tas-sedil i ghalih ir-restraint ghar-ras huwa mahsub.

Ir-restraint ghar-ras u l-ankoragg tieghu ghandhom ikunu tali li l-ispostament lura massimu X tar-ras
awtorizzat mir-restraint ghar-ras u mkejjel fkonformita mal-procedura statika stabbilita fil-Paragrafu 4.3 tal-
Appendici 1, ikun ingas minn 102 mm.

Ir-restraint ghar-ras u l-ankoragg tieghu ghandhom ikunu b’sahhithom bizzejjed li jkunu jifilhu minghajr ma
jinkisru ghat-toqol specifikat fil-Paragrafu 4.3.6 tal-Appendici 1.Fil-kaz ta’ restraint ghar-ras integrat mac-
¢inturin tas-sigurta, il-htigiet ta’ dan il-paragrafu ghandhom ikunu japplikaw ghall-partijiet tal-istruttura tad-
dahar tas-sedil li jkun fuq il-pjan perpendikolari ghal-linja ta’ referenza £540 mm mill-punt R.

Jekk ir-restraint ghar-ras ikun aggustabbli, m’'ghandux ikun possibbli li dan joghla 1 fuq aktar mill-gholi tat-
thaddim massimu, b'ec¢ezzjoni ghal xi azzjoni deliberata mill-utent li tkun distinta minn kwalunkwe att
mehtieg ghall-aggustament tieghu.

Is-sahha tad-dahar tas-sedil u tal-mezzi ta’ qfil tieghu tkun meqjusa li tkun lahqet il-htigiet stabbiliti fil-
Paragrafu 2 meta, wara t-test skond il-Paragrafu 4.3.6 tal-Appendici 1, ma jkun hemm l-ebda ksur fis-sedil
jew fid-dahar tieghu; inkella, ghandu jintwera li s-sedil ikun kapaci jilhaq il-htigiet tat-test stabbiliti fil-
Paragrafu 2 tal-Appendici 1.

(') Sal-1.10.1999 ghal tipi ta’ vetturi godda u sal-1.10.2001 ghal vetturi kollha, il-valur ta’ 700 mm ghandu jkun japplika



80

[I-Gurnal Uffi¢jali ta’ 1-Unjoni Ewropea

13/Vol. 17

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

Appendici 1

Testijiet u struzzjonijiet dwar l-uzu

Specifikazzjonijiet generali applikabbli ghat-testijiet kollha

Id-dahar tas-sedil, jekk ikun aggustabbli, ghandu jingafel fpozizzjoni li tikkorrispondi ghall-inklinazzjoni
lura kemm jista’ jkun vi¢in il-25° mill-pozizzjoni vertikali tal-linja ta’ referenza tat-torso tal-manikin kif
muri fil-Figura 1, sakemm ma jkunx specifikat mod iehor mill-manifattur.

Meta sedil, il-mekkanizmu ta’ gfil tieghu u l-istallazzjoni ta’ dan ikunu identici jew simetrici fejn ghandu
xjaqsam sedil iehor fil-vettura, is-servizz tekniku jista jittestja sedil wiched biss.

Fil-kaz ta’ sedili brestraint ghar-ras aggustabbli, it-testijiet ghandhom ikunu mwettqa bir-restraint ghar-ras
mgqieghed fl-iktar pozizzjoni skomda possibbli (generalment l-iktar pozizzjoni gholja) awtorizzata mis-
sistema ta’ aggustament tieghu.

It-test tas-sahha tad-dahar tas-sedil u s-sistemi ta’ aggustament tieghu

Forza li tipproduc¢i mument ta’ 530 Nm frelazzjoni mal-punt R ghandha tkun applikata longitudinalemnt u
lura lejn il-parti ta’ fuq tal-qafas tad-dahar tas-sedil minn go komponent li jistimula d-dahar tal-manikin.Fil-
kaz ta’ sedil fforma ta’ bank, fejn parti jew il-qafas tar-restraint kollu (inkluz dak tar-restraint ghar-ras) ikun
komuni ghal aktar minn pozizzjoni wahda ta’ kif tpoggi bilgieghda, it-test ghandu jsir simultanjament ghal
dawk il-posizzjonijiet kollha ta’ kif tpoggi bilgieghda.

It-test tas-sahha tal-ankoragg tas-sedil u s-sistemi tal-aggustament, l-qfil u l-ispostament tal-poziz-
zjoni

Decelerazzjoni orizzontali longitudinali ta’ mhux inqas minn 20g ghandha tkun applikata ghal 30 ms fid-
direzzjoni ’il quddiem lill-qoxra shiha, jew parti rapprezentattiva tal-qoxra, tal-vettura, fkonformita mal-
htigiet tal-Paragrafu 1 tal-Appendici 3.

Decelerazzjoni longitudinali fkonformita mal-htigiet tal-Paragrafu 3.1 ghandha tkun applikata fid-direzzjoni
lura.

Il-htigiet tal-Paragrafi 3.1 u 3.2 ghandhom ikunu verifikati ghall-pozizzjonijiet kollha tas-sedil.Fil-kaz ta’
sedili b'restraint ghar-ras aggustabbli, it-test ghandu jsir bir-restraint ghar-ras mgqieghed fl-iktar pozizzjoni
skomda possibbli (generalment l-iktar pozizzjoni gholja) awtorizzata mis-sistema ta’ aggustament tieghu.-
Matul it-test is-sedil ghandu jkun fpozizzjoni li l-ebda fattur estern ma jkun jista’ jipprevieni t-thollija tas-
sistemi ta’ gfil.

Dawn il-kondizzjonijiet ghandhom ikunu kunsidrati bhala milhuqa jekk is-sedil ikun ittestjat wara li jkun
gie aggustat fil-posizzjonijiet li gejjin:

— l-aggustament longitudinali huwa fiss b'darsa wahda jew 10 mm lura tal-iktar pozizzjoni jew poziz-
zjonijiet ta’ sewqan normali ‘il quddiem kif indikat mill-manifattur (ghal sedili b’aggustament vertikali
indipendenti, il-kuxxin ghandu jkun fl-iktar pozizzjoni gholja tieghu);

— l-aggustament longitudinali huwa fiss b'darsa wahda jew 10 mm ’il quddiem tal-iktar pozizzjoni jew
posizzjonijiet ta’ sewqan normali lura kif indikat mill-manifattur (ghal sedili b’aggustament vertikali
indipendenti, il-kuxxin ghandu jkun fl-iktar pozizzjoni baxxa tieghu), u fejn ikun xieraq, fkonformita
mal-htigiet tal-Paragrafu 3.4.

Fil-kazijiet fejn l-arrangament tas-sistemi ta’ qfil ikunu tali li, fpozizzjoni ta’ sedil ghajr dawk mfissra fil-
Paragrafu 3.3 id-distribuzzjoni tal-forzi fuq il-mezzi ta’ qgfil u l-ankoraggi tas-sedil jistghu jkunu anqas
favorevoli minn kwalunkwe konfigurazzjoni mlfissra fil-Paragrafu 3.3, it-testijiet ghandhom isiru ghal dawk
il-pozizzjonijiet li fihom tpoggi bilgieghda li huma l-inqas favorevoli.

Il-kondizzjonijiet tat-test tal-paragrafu 3.1 ghandhom ikunu kkunsidrati li jkunu gew milhuga jekk, fuq it-
talba tal-manifattur, dawn jinbidlu b’test ta’ habta tal-vettura kompluta li tkun tahdem kontra barrikata
rigida kif stabbilita fil-paragrafu 2 ta’ l-Appendici 3 ghal dan l-Anness. Fdan il-kaz, is-sedil ghandu jkun
aggustat ghall-inqas kondizzjonijiet favorevoli ta’ distribuzzjoni ta’ stress fis-sistema tal-ankoragg kif provdut
fil-paragrafi 1.1, 3.3 u 3.4.

It-test tal-imgieba tar-restraint ghar-ras

Jekk ir-restraint ghar-ras ikun aggustabbli, dan ghandu jkun mgqieghed fl-inqas pozizzjoni favorevoli
(generalment l-oghla pozizzjoni) awtorizzata mis-sistema ta’ aggustament tieghu.

Fil-kaz ta’ sedil fforma ta’ bank, fejn parti jew il-qafas tar-restraint kollu (inkluz dak tar-restraint ghar-ras)
ikun komuni ghal aktar minn pozizzjoni wahda li fihom tpoggi bilgieghda, it-test ghandu jsir simultanja-
ment ghal dawk il-posizzjonijiet kollha li fihom tpoggi bilgieghda.
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4.3. Test

4.3.1. I-linji kollha, inkluz il-projezzjonijiet tal-linja ta’ referenza, ghandhom ikunu fil-pjan medjan vertikali tas-
sedil jew tal-pozizzjoni koncernata li fiha tpoggi bilqieghda (ara 1-Figura 2).

4.3.2. [l-linja ta’ referenza ta’ l-ispostament tigi stabbilita billi tkun applikata ghall-parti li tistimula d-dahar tal-
manikin imsemmi fil-Figura 2 forza inizjali li tipprodu¢i mument lura ta’ 373 Nm madwar il-punt R.

4.3.3. Permezz ta’ forma tar-ras sferika b’dijametru ta’ 165 mm, forza inizjali li tipprodu¢i mument ta’ 373 Nm
madwar il-punt R tigi applikata fangoli perpendikolari ghal-linja ta’ referenza ta’ spostament fdistanza ta’
65 mm taht in-naha ta’ fuq tar-restraint ghar-ras, waqt li I-linja ta’ referenza tinzamm fil-pozizzjoni ta’
spostament taghha kif stabbilit fkonformita mal-htigiet tal-Paragrafu

4.3.3.1. Jekk il-prezenza ta’ ftuh tipprevjeni l-applikazzjoni tal-forza preskritta fil-Paragrafu 4.3.3 £65 mm min-naha
ta’ fuq tar-restraint ghar-ras, id-distanza tista’ titnaqqas sabiex l-assi tal-forza tkun tista’ tghaddi minn gol-
linja tac-centru tal-clement tal-qafas l-iktar vicin il-qasma.

4.33.2. Fil-kaz deskritt fil-paragrafi 3.7 u 3.8 tal-Anness II, it-test ghandu jigi ripetut billi tkun applikata ghal kull
gasma, bl-uzu ta’ sfera b'dijametru ta’ 165 mm, forza:
— 1i tghaddi minn goc-Centru tal-gravita tal-izghar minn fost is-sezzjonijiet tal-qasma, tul pjani trasversi

paralleli ghal-linja ta’ referenza,

u
— 1i tirriprodu¢i mument ta’ 373 Nm madwar il-punt R.

4.3.4. It-tangent Y ghall-forma tar-ras sferika, parallel ghal-linja tar-referenza ta’ spostament, tigi stabbilita.

4.3.5. Id-distanza X moghtija fil-Paragrafu 3.10 tal-Anness II, bejn it-tangent Y u llinja tar-referenza ta’
spostament, tigi mkejla.

4.3.6. Biex ticcekkja l-effettivita tar-restraint ghar-ras, it-taghbija inizjali specifikata fil-Paragrafi 4.3.3 u 4.3.3.2
ghandha tizdied ghal 890 N sakemm il-ksur tas-sedil jew tad-dahar tieghu ma jsehhx qabel.

5. Id-determinazzjoni tal-gholi tar-restraint ghar-ras

5.1. [l-linji kollha, inkluz il-projezzjoni tal-linja tar-referenza, ghandhom ikunu fil-pjan medjan vertikali tas-sedil
jew tal-pozizzjoni koncernata li fiha tpoggi bilgieghda, fejn l-intersezzjoni ta’ pjan bhal dan mas-sedil
tistabbilixxi kontorn tar-restraint tar-ras u tad-dahar tas-sedil (ara l-Figura 1a).

5.2. [I-manikin deskritt fl-Anness III ghad-Direttiva 77/649/KEE ghandu jitpogga fpozizzjoni normali fuq is-
sedil.

5.3. [l-projezzjoni tal-linja ta’ referenza tal-manikin imbaghad, fis-sedil koncernat, titpinga fil-pjan specifikat fil-
Paragrafu 4.3.1.
It-tangent S ghan-naha ta’ fuq tar-restraint ghar-ras titpinga b'mod perpendikulari ghal-linja ta’ referenza.

5.4. Id-distanza “h” mill-punt R ghat-tangent S huwa l-gholi i ghandu jigi kkunsidrat fl-implimentazzjoni tal-
Paragrafu 3.4 tal-Anness II.

6. Id-determinazzjoni tal-wisa’ tar-restraint ghar-ras (ara 1-Figura 1b)

6.1. Il-pjan S, perpendikulari ghal-linja ta’ referenza u sitwat 65 mm taht it-tangent S mfisser fil-Paragrafu 5.3,
jistabbilixxi sezzjoni fir-restraint ghar-ras mdawra bil-kontorn C.

6.2. [l-wisa’ tar-restraint ghar-ras li ghandu jigi kkunsidrat fl-implimentazzjoni tal-htigiet tal-Paragrafu 3.9 tal-
Anness II hija d-distanza “L” imkejla fil-pjan S, bejn il-pjani longitudinali vertikali p u p’.

6.3. Il-wisa’ tar-restraint ghar-ras ghandu jekk ikun hemm bzonn jkun stabbilit wkoll fil-pjan perpendikulari ghal-
linja ta’ referenza 635 mm il fuq mill-punt R tas-sedil, din id-distanza tkun imkejla tul il-linja ta’ referenza.

7. Id-determinazzjoni tad-distanza “a” tar-restraint ghar-ras (ara I-Figura 3)

7.1. Id-distanza “a” ghandha tkun stabbilita ghal kull gasma u frelazzjoni mal-wic¢ ta’ quddiem tar-restraint ghar-
ras, permezz ta’ sfera li jkollha dijametru ta’ 165 mm.

7.2. L-isfera ghandha titppogga fkuntatt mal-qasma fpunt tal-area tal-qasma li tippermetti d-dhul massimu tal-
isfera, waqt li jkun kunsidrat li ma jkun hemm l-ebda taghbija.

7.3. Id-distanza bejn iz-zewg punti ta’ kuntatt tal-isfera mal-qasma tikkostitwixxi id-distanza “a” li ghandha tkun

kunsidrata ghall-evalwazzjoni tad-dispozizzjonijiet taht il-Paragrafi 3.7 u 3.8 tal-Anness IL
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8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.1.3.

8.1.2.

8.1.2.1.

8.1.2.2.

8.1.3.

8.1.3.1.

Testijiet biex jivverifikaw id-dissipazzjoni tal-energija fuq id-dahar tas-sedil u r-restraint ghar-ras

L-ucuh tal-partijiet ta’ wara tas-sedili li ghandhom ikunu verifikati huma dawk impoggija fiz-zoni mfissra
hawn taht li jistghu jintmessu bi sfera ta’ dijametru ta’ 165 mm meta s-sedil ikun armat fil-vettura.

Zona 1

Fil-kaz ta’ sedili separati minghajr restraint ghar-ras, din iz-zona ghandha tinkludi l-parti ta’ wara tad-dahar
tas-sedil bejn il-pjani vertikali longitudinali mqgeghda £100 mm fuq kull naha tal-pjan medjan longitudinali
ta’ kull pozizzjoni laterali tas-sedil proposta li fiha tpoggi bil-qieghda definita mill-manifattur, u fuq pjan
perpendikulari ghal-linja ta’ referenza 100 mm taht il-parti ta’ fuq tad-dahar tas-sedil.

Fil-kaz ta’ sedili separati minghajr restraint ghar-ras, din iz-zona ghandha testendi bejn il-pjani vertikali
longitudinali mqgeghda £100 mm fuq kull naha tal-pjan medjan longitudinali ta’ kull pozizzjoni laterali tas-
sedil proposta li fiha tpoggi bil-qieghda definita mill-manifattur u fuq pjan perpendikulari ghal-linja ta’
referenza 100 mm taht il-parti ta’ fuq tad-dahar tas-sedil.

Fil-kaz ta’ sedili jew sedili fforma ta’ bank b'restraint ghar-ras, din iz-zona ghandha testendi bejn il-pjani
vertikali longitudinali, fuq kull naha ta’, u 70 mm mill-pjan medjan longitudinali tas-sedil jew tal-pozizzjoni
koncernata li fiha tpoggi bilgieghda u mqeghda fuq il-pjan perpendikulari ghal-linja ta’ referenza 635 mm
mill-punt R. Ghat-test, ir-restraint ghar-ras, jekk ikun aggustabbli, dan ghandu jkun poggut fl-inqas
pozizzjoni favorevoli (generalment fl-oghla pozizzjoni) awtorizzata mis-sistema ta’ aggustament taghha.

Zona 2

Fil-kaz ta’ sedili jew sedili fforma ta’ bank minghajr restraint ghar-ras u sedili jew sedili fforma ta’ bank
brestraint ghar-ras li jinqala’ jew separat, iz-Zona 2 ghandha testendi fuq pjan perpendikolari ghal-linja ta’
referenza 100 mm 'il boghod min-naha ta’ fuq tad-dahar tas-sedil, ghajr partijiet taz-Zona 1.

Fil-kaz ta’ sedili jew sedili fforma ta’ bank b'restraint ghar-ras integrat, iz-Zona 2 ghandha testendi fuq pjan
perpendikolari ghal-linja ta’ referenza 440 mm il boghod mill-punt R tas-sedil jew tal-pozizzjoni
koncernata li fiha tpoggi bilgieghda, ghajr partijiet taz-Zona 1.

Zona 3

Iz-Zona 3 hija definita bhala l-parti tad-dahar tas-sedil jew tas-sedili fforma ta’ bank li jinsabu fuq il-pjani
orizzontali definiti fit-tielet vers tal-Paragrafu 3.2.4.1 ta’ dan I-Anness, eskluzi partijiet li jinsabu fiz-Zoni 1
u 2.

Metodi ta’ testijiet ekwivalenti

Jekk jintuza xi metodu ichor barra minn dak specifikat fil-paragrafi 2, 3, 4 fuq u l-Appendici 2, I-

ekwivalenza tieghu ghandha tkun murija.

ISTRUZZJONIJIET TAL-UZU

Ghal sedili li ghandhom restraint ghar-ras aggustabbli, il-manifatturi ghandhom jipprovdu istruzzjonijiet ta’ kif ihaddmu,
jaggustaw, jaqflu u, fejn mehtieg, inehhu r-restraint ghar-ras.
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1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Appendici 2

Il-procedura tat-test biex tkun verifikata d-dissipazzjoni ta’ l-energija

Stallazzjoni, l-apparat tat-test, l-istrumenti i jirregistraw u l-procedura
L-istallazzjoni

Is-sedil, kif armat fil-vettura, ghandu jkun marbut tajjeb mal-bank tat-test bil-partijiet tat-twahhil provduti
mill-manifattur, biex dan jibga’ stazzjonarju meta ssir il-habta.

Id-dahar tas-sedil, jekk ikun aggustabbli, ghandu jkun magqful fil-pozizzjoni specifikata fil-Paragrafu 1.1 tal-
Appendici 1.

Jekk is-sedil ikollu restraint ghar-ras, dan tal-ahhar ghandu jkun armat fuq id-dahar tas-sedil kif ikun fil-
vettura. Fejn ir-restraint ghar-ras ikun wiched separat, dan ghandu jkun marbut mal-parti tal-vettura li
ghaliha dan ikun normalment marbut.

Jekk ir-restraint ghar-ras ikun aggustabbli, dan ghandu jkun poggut fl-inqas pozizzjoni favorevoli li -mezz
ta’ aggustament tieghu jkun jippermetti.

L-apparat tat-test

Dan l-apparat jikkonsisti minn pendlu li l-pivot tieghu jkun sostnut minn ball-bearings u li l-massa
mnaqqsa tieghu (') fic-centru tal-perkussjoni tkun ta’ 6,8 kg. L-estremita tisfel tal-pendlu tikkonsisti minn
forma tar-ras rigida b'dijametru ta’ 165 mm li ¢-centru taghha huwa identiku ghac-centru ta’ perkussjoni
tal-pendlu.

Il-forma tar-ras ghandha jkollha mwahhal maghha zewg accelerometers u mezz li jkejjel il-velocita, li dawn
ghandhom ikejlu valuri fid-direzzjoni tal-impatt.

L-istrumenti tar-registrar

L-istrumenti tar-registrar uzati ghandhom ikunu tali li jichdu kejl b’dawn il-gradi ta’ ezattezza li gejjin:
Accelerazzjoni

akkuratezza:t5 % tal-valur attwali

klassi ta’ frekwenza tal-kanal tad-data:klassi 600 li tikkorrispondi ghall-grad tal-ISO 6487 (1987);
sensittivita cross-axis: <5 % tal-iktar punt baxx tal-iskala.

Velocita

akkuratezza: £2.5 % tal-valur reali;

sensittivita:0,5 km/h

Registrar tal-hin

l-istrumentazzjoni ghandha twassal biex l-azzjoni tkun registrata matul il-perjodu ta’ dewmien kollu taghha
u li jittiched il-qari felf parti ta” sckonda;

il-bidu ta’ l-impatt fil-mument tal-ewwel kuntatt bejn il-forma tar-ras u l-punt li ged ikun ttestjat ghandu
jigi identifikat fuq ir-registrazzjonjiet uzati ghall-analizi tat-test.

Il-procedura tat-test
It-testijiet fuq id-dahar tas-sedil

Bis-sedil imwahhal kif indikat fil-Paragrafu 1.1 ta’ dan I-Appendici, id-direzzjoni tal-impatt min-naha ta’
wara lejn in-naha ta’ quddiem ghandha tkun fi pjan longitudinali fangolu ta’ 45° mill-vertikali.

Il-punti tal-impatt ghandhom ikunu maghzula mil-laboratorju tat-test fiz-Zona 1 kif definit fil-Paragra-
fu 8.1.2 tal-Appendici 1, jew jekk ikun mehtieg fiz-Zona 2 kif definit fil-Paragrafu 8.1.2 tal-Appendici 1,
fuq ucuh i juru radius ta’ kurvatura inqas minn 5 mm.

It-testijiet fuq ir-restraint ghar-ras

Ir-restraint ghar-ras ghandu jkun imwahhal u aggustat kif indikat fil-Paragrafu 1.1 ta’ dan I-Appendici. L-
impatti ghandhom isiru fuq punti maghzula mil-laboratorju tat-test fiz-Zona 1 kif definit fil-Paragrafu 8.1.2
tal-Appendici 1, jew jekk ikun mehtieg fiz-Zona 2 kif definit fil-Paragrafu 8.1.2 tal-Appendi¢i 1, fuq u¢uh li
juru radius ta’ kurvatura ingas minn 5 mm.

(") Ir-relazzjoni tal-massa mnaqgsa “mr” tal-pendlu mal-massa totali “m” tal-pendlu fdistanza “a” bejn ic-centru ta’ perkussjoni u l-assi ta’

rotazzjoni u f'distanza “I” bejn ic-¢entru tal-gravita u l-assi tar-rotazzjoni ged tinghata f'din il-formula li gejja:
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1.4.2.1. Ghall-wicc ta’ wara, id-direzzjoni ta’ l-impatt minn wara ghall-quddiem ghandha tkun fi pjan longitudinali
fangolu ta’ 45° mill-vertikali.

1.4.2.2. Ghall-wice ta’ quddiem, id-direzzjoni tal-impatt minn quddiem ghan-naha ta’ wara ghandha tkun orizzon-
tali fi pjan longitudinali.

1.4.2.3. Iz-zoni ta’ quddiem u ta’ wara huma marbuta rispettivament bil-pjan orizzontali tangenzjali ghan-naha ta’
fuq tar-restraint ghar-ras kif stabbilit fil-Paragrafu 5 tal-Appendici 1.

1.4.3. Il-forma tar-ras ghandha tolqot il-punt tat-test b'velocita ta” 24,1 km/h; din il-velocita ghandha tinkiseb
b’sempliciment energija ta’ propulsjoni jew inkella billi jintuza mezz addizzjonali ta’ propulsjoni.

2. Ir-rizultati
Ir-rata ta’ decelerazzjoni ghandha tittiched bhala 1-medja tal-qari fuq iz-zewg decelerometers.

3. Proceduri ekwivalenti

(ara 1-Paragrafu 9 tal-Appendici 1 ta’ dan I-Anness).
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Appendici 3

Il-metodu ta’ l-ttestjar tas-sahha tal-ankoragg tas-sedil u s-sistemi ta’ l-aggustament, 1-qfil u l-ispostament tal-

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.3.

pozizzjoni taghhom

It-test tar-rezistenza ghall-effetti ta’ l-inerzja

Is-sedili i ghandhom ikunu ttestjati ghandhom ikunu armati fuq il-vettura li ghalija gew iddisinjati. II-
karozzerija tal-vettura ghandha tkun marbuta sew fuq it-test trolley kif preskritt fil-paragrafi li gejjin.

II-metodu wzat ghall-ankoragg tal-karozzerija tal-vettura fuq it-test trolley tat-test m'ghandux jirrizulta
frinforz tal-ankoraggi tas-sedil.

Is-sedili u l-partijiet taghhom ghandhom ikunu aggustati u maqfula kif preskritt fil-Paragrafu 1.1 u fwahda
mill-pozizzjonijiet deskritti fil-Paragrafu 3.3 jew 3.4 tal-Appendici 1 ta’ dan l-Anness.

Jekk is-sedili ta’ grupp ma jipprezentawx differenzi essenzjali fis-sens tal-Paragrafu 2.2 ta’ dan l-Anness, it-
testijiet preskritti fil-Paragrafi 3.1 u 3.2 tal-Appendici 1 jistghu jsiru b'sedil wiched aggustat lejn I-iktar
pozizzjoni ‘il quddiem tieghu u s-sett l-ichor aggustat lejn il-pozizzjoni l-aktar lura tieghu.

Id-decelerazzjoni tat-trolley tkun imkejla b’kanali ta” data tal-klassi ta” frekwenza (CFC) 60 li tikkorrispondi
ghall-karatteristici tal-grad internazzjonali ISO 6487 (1980).

It-test tal-kolliZjoni tal-vettura shiha kontra barrikata rigida

Il-barrikata ghandha tkun tikkonsisti minn blokka ta’ konkrit rinforzat ta’ mhux anqas minn 3 m wisa),
mhux ingas minn 1.5 m tul u mhux inqas minn 0.6 m hxunall-wic¢ ta’ quddiem ghandu jkun
perpendikulari ghall-parti finali tat-trejga tal-girja u dan ghandu jkun miksi bi pjanci tal-plywood
19 + 1 mm fi hxuna. Ghal ta’ lanqas 90 tunnellata ta’ trab ghandu jkun kompressat wara I-blokka tal-
konkrit rinforzat.Il-barrikata tal-konkrit rinforzata u t-trab jistghu jinbidlu b’ostakli li jkollhom l-istess wic¢
ta’ quddiem, sakemm dawn jaghtu rizultati ekwivalenti.

Fil-mument tal-impatt il-vettura ghandha tkun miexja fuq il-free gear. Din ghandha tilhaq l-ostaklu fuq kors
perpendikulari ghall-hajt tal-kollizjoni; il-misallinjament laterali massimu awtorizzat bejn il-linja medjana
vertikali tan-naha ta’ quddiem tal-vettura u I-linja medjana vertikali tal-hajt tal-kollizjoni ghandu jkun ta’
+ 30 cm; fil-mument tal-impatt il-vettura m'ghandhiex tkun aktar suggetta ghall-azzjoni ta’ kwalunkwe
mezz addizzjonali ta’ sewqan jew propulsjoni. Il-velocita tal-impatt ghandha tkun bejn it-48.3 km/h u t-
53.1 km/h.

Is-sistema 1i tigbed il-karburant ghandha tkun mimlija bl-ilma ghal massa ugwali ghal 90 % ta’ tank mimli
kif specifikat mill-manifattur.

Is-sistemi l-ohra kollha (brejk, kesha, ecc.) jistghu jkunu vojta; fdan il-kaz il-massa tal-likwidi ghandha tkun
kompensata.
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Figura la
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Figura 1b

S/ Pjan
vertikali p’

Wisa’

tracca ta’ pjan
vertikali tas-simmetrija
tas-sedil
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Figura 2

Pozizzjoni inizjali
_________ Pozizzjoni taht taghbija

r linja tar-referenza
r, linja tar-referenza im¢aglaq fpozizzjoni ohra

Mument ta’ F frelazzjoni ghal R = 373 Nm
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Figura 3

Determinazzjoni tad-Dimensjoni “a” tal-qasmiet tar-restraint ghar-ras

A —
Sfera b’dijametru
ta’ 165 mm

=
A\

4 J
\ /

A —l Sezzjoni A-A

Ezempju ta’ fethiet orizzontali

Nota: Is-Sezzjoni A-A ghandha ssir fpunt taz-zona tal-qasma li tippermetti d-dhul massimu tal-isfera minghajr ma jkun
hemm l-ebda taghbija ezercitata.



90

Il-Gurnal Uffi¢jali ta’ 1-Unjoni Ewropea

13/Vol. 17

Sfera b'dijametru
ta’ 165 mm

Sezzjoni A-A

Ezempju ta’ qasmiet vertikali

Nota: Is-Sezzjoni A-A ghandha ssir fpunt taz-zona tal-gasma li tippermetti d-dhul massimu tal-isfera minghajr ma jkun

hemm l-ebda taghbija ezercitata.”
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L-Anness III gdid qed ikun inkluz kif gej:

“L-ANNESS 111

IL-KAMP TA’ APPLIKAZZJONI, ID-DEFINIZZJONIJIET U L-HTIGIET GHAL CERTU VETTURI TAL-KATEGO-

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2

2.3.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

RJA M, U M,.

Kamp ta’ applikazzjoni

Dan l-Anness japplika ghal sedili fvetturi tal-kategoriji M, u M,, barra dawk il-vetturi fdawn il-kategoriji li
huma mfassla ghall-uzu urban u ghal passiggieri li jkunu bil-wiegfa, dwar:

Kull sedil ta’ passiggier mahsub li jkun imwahhal ihares 'il quddiem;

L-ankoraggi tas-sedil li jkun hemm fil-vettura u mahsuba li jkunu mwahhla mas-sedili indikati fil-
Paragrafu 1.1 jew kwalunkwe tip ichor ta’ sedil i jista’ jkun imwahhal fuq dawn l-ankoraggi.

Vetturi tal-kategorija M, jistghu jkunu approvati ghall-Anness II bhala alternattiva ghal dan I-Anness.

Vetturi fejn xi sedili jibbenefikaw mid-deroga provduta fil-Punt 5.5.4 tal-Anness I ghad-Direttiva 76/115/KEE
ghandhom ikunu approvati ghal dan l-Anness.

It-testijiet deskritti fdan 1-Anness jistghu jkunu applikati wkoll ghal partijiet ta’ vetturi ohra (inkluz is-sedili

li jharsu lura), kif imsemmi fil-Paragrafu 3.1.10 tal-Anness I tad-Direttiva 77/541/KEE u fil-Paragrafu 4.3.7
ta’ I-Anness | ghad-Direttiva 76/115/KEE.

Definizzjonijiet
Ghall-iskopijiet ta’ dan l-Anness:

“Approvazzjoni ta’ sedil” tfisser approvazzjoni ta’ tip ta’ sedil bhala komponent frelazzjoni mal-protezzjoni
tal-okkupanti ta’ sedili li jharsu "il quddiem, fejn ghandhom xjagsmu s-sahha u d-disinn tad-dahar tas-sedili;

“Approvazzjoni ta’ vettura” tfisser approvazzjoni ta’ tip ta’ vettura fejn huma koncernati s-sahha tal-partijiet
ta” l-struttura tal-vettura li maghhom is-sedili jkunu mwahhla, kif ukoll l-istallazzjoni tas-sedili;

“Tip ta’ sedil” tfisser sedili li ma jkunux ivarjaw wisq fil-karatteristici li gejjin, li xaktarx ikunu jistghu
jaffettwaw is-sahha u l-aggressivita taghhom:

L-istruttura, l-ghamla, il-qisien u l-materjali tal-partijiet li jgorru t-taghbija;

Tipi u qisien tas-sistemi ta’ aggustament u qfil tad-dahar tas-sedil;

Il-qisien, l-istruttura u l-materjali tat-taghmir u r-restraint (ez. saqajn);

“Tip ta’ vettura” tfisser vetturi li ma jkunux jinbidlu wisq fejn ghandhom x’jagsmu:

— il-fatturi strutturali relevanti ghal din id-Direttiva, u

— it-tip jew it-tipi ta’ sedili ta’ ghamla komponenti approvati mill-KE imwahhla fvettura, jekk ikun hemm.

“Sedil” tfisser struttura li tista’ titwahhal ma’ struttura ta’ vettura, inkluz id-dettalji ornamentali u t-taghmir
tat-twahhil tieghu, mahsub biex jintuza fvettura, u biex jakkomoda persuna adulta wahda jew aktar;

“Sedil individwali” tfisser sedil mahsub u mibni sabiex jakkomoda persuna wahda bilgieghda;

“Sedil doppju” tfisser sedil mahsub u mibni biex jakkomoda zewg persuni bilgieghda wahda hdejn I-ohra;
zewg sedili hdejn xulxin u li ma jkollhom l-ebda interkonnezzjoni ghandhom jitqiesu bhala zewg sedili
individwali;

“Filliera ta’ sedili” tfisser sedil mahsub u mibni biex jakkomoda tliet persuni bilgieghda jew aktar wahda
hdejn 1-ohra; diversi sedili individwali jew sedili doppji hdejn xulxin m’'ghandhomx jitgiesu bhala filliera ta’
sedili;

“Il-kuxxin tas-sedil” tfisser il-parti tas-sedil li tkun kwazi orrizzontali u mahsuba li zZomm passiggier
bilgieghda;

“Id-dahar tas-sedil” tfisser il-parti tas-sedil li tkun kwazi vertikali mahsuba biex izzomm id-dahar tal-
passiggier, spallejh u, possibilment, rasu;

“Sistema ta’ aggustament” tfisser il-mezz li bih is-sedil jew il-partijiet tieghu jkunu jistghu jigu aggustati ghal
pozizzjoni adatta ghall-okkupant li hemm bilgieghda.
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2.12. “Sistema ta’ spostament tal-pozizzjoni” tfisser mezz li jippermetti l-angolu tas-sedil jew ta’ wiched mill-
partijiet tieghu i jiccaglaq lateralment jew longitudinalment minghajr l-ebda pozizzjoni intermedja fissa tas-
sedil jew ta’ wiehed mill-partijiet tieghu, biex ihaffef l-access mill-passiggieri;

2.13. “Sistema ta’ qfil” tfisser mezz i jizgura li s-sedil u l-partijiet tieghu ikunu mizmuma fil-pozizzjoni tal-uzu;
2.14. “Ankoragg” tfisser il-parti ta’ l-art jew tal-qafas tal-vettura li maghha s-sedil ikun imwahhal;

2.15. “It-taghmir tat-twahhil” tfisser il-boltijiet jew komponenti ohra wzati biex is-sedil jitwahhal mal-vettura;
2.16. “Trolley” tfisser it-taghmir tat-test maghmul u wzat ghar-riproduzzjoni dinamika tal-incidenti tat-toroq li

jinvolvu kollizjoni minn quddiem;

2.17. “Sedil awziljarju” tfisser sedil ghall-manikin armat fuq it-trolley fuq in-naha ta’ wara tas-sedil li se jkun
ittestjat.Dan is-sedil ghandu jkun mudell tas-sedil li se jintuza fil-vettura wara s-sedil li se jkun ittestjat;

2.18. “Pjan ta’ referenza” tfisser il-pjan li jghaddi minn gol-punti tal-kuntatt tal-ghargbejn tal-manikin, uzat ghad-
determinazzjoni tal-punt H u l-angolu attwali tat-torso ghall-pozizzjoni ta’ bilgieghda ta’ vetturi bil-mutur;

2.19. “L-gholi ta’ referenza” tfisser I-gholi tan-naha ta’ fuq tas-sedil fuq il-pjan ta’ referenza;
2.20. “Manikin”, manikin li jikkorrispondi ghall-ispecifikazzjonijiet tal-Ibridu II jew LI ().
2.21. “Zona ta’ referenza” tfisser l-ispazju bejn zewg pjani longitudinali vertikali, 400 mm 'il boghod minn xulxin

u simmetrici fejn hu koncernat il-punt H, u definita bir-rotazzjoni tal-apparat, deskritt fl-Anness 1I tad-
Direttiva 74/60/KEE, mill-vertikali ghall-orizzontali. L-apparat ghandu jkun poggut kif deskritt fdak I-
Anness u ssettjat ghat-tul massimu ta’ 840 mm.

2.22. “Cinturin bi tliet punti” ghall-iskopijiet ta’ din id-Direttiva jinkludi wkoll ¢inturini b’aktar minn tliet punti ta’
ankoraggi.
2.23. “spazju bejn is-sedil” tfisser id-distanza orizzontali bejn sedili successivi imkejla min-naha ta’ quddiem tad-

dahar tas-sedil ghan-naha ta’ wara tad-dahar tas-sedil ta’" quddiem, fgholi ta’ 620 mm ’il fuq mill-art.

3. Il-htigiet ghas-sedili

3.1 Kull tip ta’ sedil ghandu jkun suggett ghall-htigiet tat-test jew tal-Appendici 1 (test dinamiku) jew tal-
Appendici 5 u 6 (test statiku), fuq it-talba tal-manifattur.

3.2. It-testijiet i t-tip ta’ sedil jkun issupera ghandhom ikunu registrati fl-Addendum ghac-certifikat tal-
Approvazzjoni (Appendici 4 tal-Anness 1).

3.3. Kull sistema ta’ aggustament u ta’ spostament minn post ghall-iehor ghandha tinkorpora sistema ta’ gfil, li
ghandha tkun topera awtomatikament.

3.4. Is-sistemi tal-aggustament u tal-qfil mhumiex mehtiega li jkunu jahdmu kompletament wara t-test.
3.5. Restraint ghar-ras ghandu jintrama fuq kull sedil laterali ta’ quddiem fkull vettura tal-kategorija M, b'massa

massima li ma tkunx teccedi aktar minn 3 500 kg; restraint ghar-ras armati f'vetturi bhal dawn gflandhom
ikunu konformi mal-htigiet ta’ dan l-Anness jew tad-Direttiva 78/932/KEE.

4, Htigiet ghall-ankoraggi tas-sedil ta’ tip ta’ vettura

4.1. L-ankoraggi ghas-sedili fuq il-vettura ghandhom ikunu jistghu jilgghu ghal:

4.1.1. jew it-test deskritt fl-Appendici 2;

4.1.2. jew, jekk sedil ikun armat fuq il-parti tal-istruttura tal-vettura li tkun qed tigi ttestjata, it-testijiet preskritti

fl-Appendici 1. Is-sedil m'ghandux ghalfejn ikun wiehed approvat sakemm dan ikun jissodisfa 1-htigiet tal-
Paragrafu 3.2.1 tal-Appendi¢i msemmi fugq.

4.2. Deformazzjoni permanenti, inkluz ksur, ta’ ankoragg jew taz-zona tal-madwar ghandha tithalla sakemm il-
forza preskritta tkun giet sostenuta matul il-perjodu kollu preskritt.

4.3 Meta jkun hemm aktar minn tip wiched ta’ ankoragg fuq vettura, kull varjant ghandu jkun ittestjat biex
jikseb l-approvazzjoni ghall-vettura.

4.4. Test wiched jista jintuza biex japprova simultanjament sedil u vettura.

(") L-ispecifikazzjonijiet teknici u t-tpingija dettaljati tal-Ibridu II u III, li jikkorrispondu ghall-qisien principali ta’ wiched minn hamsin
percentili maskil fl-Istati Uniti tal-Amerika, u l-ispecifikazzjoniet ghall-aggustament tieghu ghal dan it-test huma depozitati ghand is-
Segretarju Generali tan-Nazzjonijiet Uniti u jistghu jigu konsultati fuq talba lis-segretarjat tal-Kummissjoni Ekonomika ghall-Ewropa,
Palais des Nations, Ginevra, l-Isvizzera.
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5.1.1.
5.1.2

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.
5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.3.
5.3.1.

5.3.2.

5.3.2.1.
5.3.2.2.

Fil-kaz ta’ vetturi tal-kategorija M., l-ankoraggi tas-sedil ghandhom jitqiesu li jikkonformaw mal-htigiet tal-
Paragrafi 4.1 u 4.2 jekk l-ankoraggi tac-Cinturin tas-sigurta tal-pozizzjonijiet li fihom toqghod bilgieghda li
jikkorrispondu jkunu mwahhla direttament mas-sedili li ghandhom ikunu stallati u dawn l-ankoraggi tac-
¢inturin ikunu konformi mal-htigiet tad-Direttiva 76/115/KEE, jekk hemm bzonn mad-deroga provduta fil-
Punt 5.5.4 tal-Anness [ migjub fiha.

Htigiet ghall-istallazzjoni tas-sedili f’tip ta’ vettura

Is-sedili kollha li jharsu il quddiem ghandhom ikunu approvati ghall-htigiet tal-Paragrafu 3 ta’ dan l-Anness
u suggetti ghall-kondizzjonijiet li gejjin:

is-sedil ghandu jkollu gholi ta’ referenza ta’ minn langas 1m; u

il-punt H tas-sedil immedjatament wara ghandu jkun inqas minn 72 mm oghla mill-punt H tas-sedil in
kwistjoni jew, jekk is-sedil wara jkun aktar minn 72 mm oghla, dan ghandu jkun ittestjat u approvat ghall-
istallazzjoni fpozizzjoni bhal din.

Meta approvat ghall-Appendici 1, it-Testijiet 1 u 2 ghandhom ikunu japplikaw barra kif gej:

It-Test 1 m’ghandux japplika fejn in-naha ta’ wara tas-sedil ma tkunx tista’ tintlagat minn passiggier li ma
jkollux restraint (i.e. ma jkunx hemm sedili iharsu il quddiem direttament wara s-sedil li se jkun ittestjat).

It-Test 2 m'ghandux japplika
jekk in-naha ta’ wara tas-sedil ma tkunx tista’ tintlagat minn passiggier li ghandu r-restraint; jew

jekk is-sedil wara jkollu ¢inturin bi tliet punti b’ankoraggi li jkunu konformi b'mod shih mad-Direttiva
76/115/KEE (minghajr deroga); jew

jekk is-sedil jagbel mall-htigiet tal-Appendici 6 ta’ dan I-Anness.
Meta approvat ghall-Appendici 5 u 6, it-testijiet kollha ghandhom ikunu japplikaw barra kif gej:

It-test tal-Appendi¢i 5 m'ghandux japplika jekk in-naha ta’ wara tas-sedil ma tkunx tista’ tintlagat minn
passiggier li ma jkollux ir-restraint (i.e. ma jkunx hemm sedil ihares 'il quddiem direttament wara s-sedil li se
jkun ittestjat).

It-test tal-Appendici 6 ma japplikax
jekk in-naha ta’ wara tas-sedil ma tkunx tista’ tintlagat minn passiggier li ghandu r-restraint; jew

jekk is-sedil wara jkollu cinturin bi tliet punti b’ankoraggi li jkunu konformi b'mod shih mad-Direttiva
76/115/KEE (minghajr deroga).
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1.1.2.1.1.

1.1.2.1.2.

1.1.2.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.2

2.3.

2.4.

2.5.

Appendici 1

I-proceduri tat-test ghas-sedili skond il-Paragrafu 3 ufjew l-ankoraggi skond il-Paragrafu 4.1.2

Htigiet:
It-testijiet ghandhom jistabbilixxu:

Jekk l-okkupant(i) tas-sedil ghandux (ghandhomx) ir-restraint korrett bis-sedil(i) quddiemu (quddiemhom)
ufjew bl-uzu ta¢-Cinturin tas-sigurta.

Dan il-kriterju ghandu jkun kunsidrat bhala wiched milhuq jekk il-moviment ’il quddiem ta’ kwalunkwe
parti tal-korp u r-ras tal-manikin ma jghaddux lil hinn mill-pjan vertikali trasvers sitwat 1.6 m mill-punt R
tas-sedil awziljarju;

Jekk l-okkupant(i) tas-sedil ma jkunx (ikunux) serjament imwegga'.

Dan il-kriterju ghandu jkun kunsidrat bhala wiehed milhuq jekk il-kriterji ta’ accettibilita biomekkanika ghal
manikin strumentat, stabbiliti fkonformita mal-Appendici 4, ikunu ntlahqu; jigifieri:

il-kriterju ta’ accettibilita tar-ras HAC ikun ingas minn 500;

il-kriterju tal-accettibilita tat-toraci (ThAC) ikun ingas minn 30g, b'ec¢ezzjoni ghal perjodi li lahhqu inqas
minn 3ms (g = 9,81 m/s2);

il-kriterju tal-accettibilita tal-wirk (FAC) ikun inqas minn 10 kN u l-valur ta’ 8 kN ma jkunx izjed ghal
perjodi li jlahhqu aktar minn 20 ms.

Is-sedil u l-armar tas-sedil huma b’sahhithom bizzejjed. Dan il-kriterju ghandu jkun kunsidrat bhala milhuq
jekk:

l-ebda parti tas-sedil, tal-armar tas-sedil jew tal-acCessorji ma jkunu jistghu jingalghu kompletament matul
it-test;

is-sedil jibga’ mizmum sew, anke jekk wiched mill-ankoraggi jew aktar jinqalghu parzjalment, u s-sistemi
kollha tal-gfil jibqghu magfula matul it-test kollu;

wara t-test l-ebda parti strutturali tas-sedil jew tal-accessorji ma jkollha qsim jew truf jew kantunieri
ppuntati jew li jagtghu li jistghu jikkawzaw xi korriment lill-persuna.

It-taghmir kollu li jifforma parti mid-dahar tas-sedil jew l-accessorji ta’ dan ghandhom ikunu tali li ma
jkunux jistghu jikkawzaw kwalunkwe korriment lill-passiggier waqt l-impatt. Dan il-kriterju ghandu jkun
kunsidrat bhala wiehed milhuq jekk kwalunkwe parti li taghmel kuntatt ma’ sfera ta’ dijametru ta’ 165 mm
tkun tipprezenta radius ta’ kurvatura ta’ minn lanqas 5 mm.

Jekk kwalunkwe parti tat-taghmir u l-acCessorji msemmija fuq tkun maghmula minn materjal ta’ ebusija
inqas minn 50 shore A fuq dahar iebes, il-htigiet stabbiliti fil-paragrafu 3.3 ghandhom ikunu applikati biss
ghad-dahar iebes.

Il-partijiet tad-dahar tas-sedil bhalma huma mezzi tal-aggustament ghas-sedil u l-accessorji m'ghandhomx

ikunu suggetti ghal kwalunkwe htigiet tal-paragrafu 3.3 jekk fil-pozizzjoni ta’ mistriech dawn ikunu taht
pjan orizzontali 400 mm il fuq mill-pjan ta’ referenza, anke jekk l-okkupant jista’ jigi fkuntatt ma’ dawn.

Il-preparazzjoni tas-sedil ghat-test

Is-sedil li se jkun ittestjat ghandu jkun armat:

jew fuq pjattaforma tat-test li sservi bhala mudell tal-karozzerija ta’ vettura,
jew fuq pjattaforma rigida ta’ testjar.

L-ankoragg tal-pjattaforma tal-ittestjar ghas-sedil(i) ghandha tkun identika jew ikollha l-istess karatteristici
bhal dik li tintuza fil-vettura() li fiha(hom) is-sedil huwa mahsub li jintuza.

Is-sedil 1i se jkun ittestjat ghandu jkun komplut bit-tappizzerija u l-accessorji kollha. Jekk is-sedil ikollu xi
mejda, din ghandha tkun fpozizzjoni maghluga.

Jekk tkun aggustabbli lateralment, is-sedil ghandu jkun fpozizzjoni ta’ estensjoni massima.

Jekk ikun aggustabbli, id-dahar tas-sedil ghandu jkun aggustat biex l-inklinazzjoni li tirrizulta tat-torso tal-
manikin uzat biex jistabbilixxi l-punt H u l-angolu tat-torso attwali ghal posizzjonijiet ta’ bilgieghda fvetturi
bil-mutur, tkun kemm jista’ jkun vi¢in dik rakkomandata mill-manifattur ghal uzu normali jew, fin-nuqgas
ta’ kwalunkwe rakkomandazzjoni partikolari mill-manifattur, kemm jista’ jkun vic¢in il-25° lejn in-naha ta’
wara frelazzjoni mal-vertikali.
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3.2.

3.2.1.

3.3.

3331

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.333.1

3.3.33.2.

3.3.3.4.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

3.3.3.7.

3.3.3.8.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

Jekk id-dahar tas-sedil ikollu restraint ghar-ras aggustabbli ghall-gholi, din ghandha tkun fl-iktar pozizzjoni
baxxa taghha.

Cinturini tas-sigurtd ta’ tip approvat, li jikkonformaw mad-Direttiva 77/541/KEE u armati fuq ankoraggi
mpoggija skond id-Direttiva 76/115/KEE, ghandhom ikunu mwahhla kemm mas-sedil awziljarju u kemm
ma’ dak li se jkun ittestjat.

Testijiet dinamici

Test 1:

Il-pjattaforma ghall-ittestjar ghandha tkun armata fuq trolley.

Is-sedil awziljarju

Is-sedil awziljarju jista’ jkun ta’ l-istess tip bhas-sedil i qed ikun ittestjat u ghandu jkun jinsab b'mod
parallel ghal u direttament wara s-sedil li qed ikun ittestjat; iz-zewg sedili ghandhom ikunu ta’ l-istess gholi,

aggustati l-istess u t-tnejn fuq distanza ta’ 750 mm.

Jekk jintuza sedil awziljarju ta’ ghamla differenti dan ghandu jissemma fl-Addendum tac-certifikat tal-
Approvazzjoni tat-tip (Appendici 4 ghall-Anness ).

Il-manikin
Manikin ghandu jkun mpoggi wara kull pozizzjoni ta’ bilgieghda tas-sedil li qed ikun ittestjat kif gej:

[I-manikin ghandu jitpogga minghajr restraint fuq is-sedil awziljarju biex il-pjan ta’ simmetrija tieghu ikun
jikkorrispondi ghall-pjan ta’” simmetrija tal-pozizzjoni ta’ bilgieghda in kwistjoni.

L-idejn tal-manikin ghandhom ikunu jistriehu fuq il-koxox tieghu bil-minkbejn imissu id-dahar tas-sedil; is-
saqajn ghandhom ikunu estizi sa’ l-iktar livell massimu u ghandhom, jekk ikun possibbli, ikunu paralleli; I-
ghargbejn ghandhom ikunu jmissu l-art.

Kull manikin mehtieg ghandu jitpogga fuq sedil fkonformita mal-procedura li gejja:

il-manikin ghandu jkun poggut fuq is-sedil kemm jista’ jkun vicin il-pozizzjoni mixtieqa.

wicc rigidu catt b'area ta’ 76 mm x 76 mm ghandu jitpogga kemm jista’ jkun fil-baxx kontra n-naha ta’
quddiem tat-torso tal-manikin.

il-wic¢ catt ghandu jkun ippressat orizzontalment kontra t-torso tal-manikin b'taghbija ta’ bejn il-25 u 1-35
daN:

it-torso ghandu jingieb 'il quddiem mill-ispallejn ghall-pozizzjoni vertikali, imbaghad jitpogga lura kontra d-
dahar tas-sedil. Din l-operazzjoni ghandha ssir darbtejn;

minghajr mat-torso jiccaglaq, ir-ras ghandha tkun pogguta ftali pozizzjoni li l-pjattaforma li ssostni I-
istrumenti tal-kejl 1i jkun hemm fir-ras tkun orizzontali u l-pjan sagitali medjan tar-ras ikun parallel ghal
dak tal-vettura.

il-wice catt jitnehha b'attenzjoni,

il-manikin ghandu jitmexxa 'l quddiem fuq is-sedil u l-procedura ta’ tqeghid deskritta fuq tigi ripetuta,
jekk ikun mehtieg, il-pozizzjoni tal-iktar membri baxxi ghandha tkun korretta,

l-istrumenti tal-kejl mpoggija m'ghandhom bl-ebda mod jaffettwaw il-moviment tal-manikin matul l-impatt,

it-temperatura tas-sistema tal-istrumenti tal-kejl ghandha tkun stabbilita qabel it-test u tinzamm kemm jista’
jkun possibbli fmedda ta’ bejn id-19 u s-26 °C.

Simulazzjoni tal-impatt
Il-velocita tal-impatt tat-trolley ghandha tkun bejn it-30 u t-32 km/h.

Id-decelerazzjoni tat-trolley waqt it-test tal-impatt ghandha tkun fkonformita mad-dispozizzjonijiet murija
fil-Figura 1 taht. Bl-ec¢ezzjoni ghal xi intervalli li jlahhqu inqas minn 3 ms, l-istorja tal-hin tad-deceleraz-
zjoni tat-trolley ghandha tibga’ bejn il-kurvi ta’ limitu murijja fil-Figura 1.

Barra minnhekk, id-decelerazzjoni medja ghandha tkun bejn is-6,5 u t-8,5 g.
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3.5.

3.5.1.

It-Test 2:

It-Test 1 ghandu jkun ripetut b'manikin poggut fuq is-sedil awziljarju; il-manikin ghandu jkollu r-restraint
minn ¢inturin tas-sigurtd mwahhal u aggustat fkonformita mal-istruzzjonijiet tal-manifattur. In-numru tal-
punti tal-ankoragg tac-Cinturin tas-sigurta ghall-ghan tat-Test 2 ghandhom ikunu registrati fl-addendum
ghac-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip tas-sedil (I-Appendici 4 tal-Anness 1).

Is-sedil awziljarju ghandu jkun tal-istess tip bhas-sedil li jkun qed jigi ttestjat jew ta’ tip differenti, li d-
dettalji tieghu ghandhom jitnizzlu fl-Addendum ghac-certifikat ghall-approvazzjoni tat-tip (I-Appendici 4
tal-Anness 1).

It-Test 2 jista’ jigi applikat ukoll ghal partijiet ohra tal-vettura barra minn sedil, kif imsemmi fil-
Paragrafu 3.1.10 tad-Direttiva 77/541/KEE u fil-Paragrafu 4.3.7 tad-Direttiva 76/115/KEE.

Fil-kaz fejn it-Test 2 isir bil-manikin mizmum b'¢inturin bi tliet ponot u l-kriterji ta” korriment ma jkunux
inqabzu, is-sedil awziljarju ghandu jkun kunsidrat li jkun lahaq il-htigiet marbuta mat-taghbija u I-
moviment tat-test statiku tal-ankoragg ta’ fuq matul it-test specifikat fid-Direttiva 76/115/KEE fejn ghandha
x'tagsam din l-istallazzjoni.
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1.1.

1.2.

2.1

2.1.1.

2.1.2.
2.1.3.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

Appendici 2

Il-procedura tat-test ghall-ankoraggi ta’ vettura fl-applikazzjoni tal-Paragrafu 4.1.1

L-apparat tat-test

Struttura rigida li tirrapprezenta b'mod suffi¢jenti s-sedil mahsub ghall-uzu fuq il-vettura titwahhal permezz
ta’ taghmir apposta (boltijiet, viti, ecc.) li jigi provdut mill-manifattur.

Jekk diversi tipi ta’ sedili li jvarjaw minn wiched ghall-iehor fid-distanza bejn it-trufijiet ta’ quddiem u wara
tas-saqajn taghhom ikunu jistghu jintramaw fuq l-istess ankoragg, it-test ghandu jsir bl-igsar sieq. Din is-
sieq ghandha tkun deskritta fuq ic-certifikat tal-approvazzjoni tat-tip.

Il-procedura tat-test

Ghandha tigi applikata forza F:

fgholi ta’ 750 mm 'il fuq mill-pjan ta’ referenza u fuq il-linja vertikali li jkollha ¢-centru geometriku tal-
wic¢ mdawwar bil-poligonu li jkollu punti differenti ta’ ankoraggi jservu bhala truf jew, jekk ikun japplika,
l-ankoraggi estremi tas-sedil, bl-istruttura rigida kif definit fil-Paragrafu 1.1,

fid-direzzjoni orizzontali u diretta lejn in-naha ta’ quddiem tal-vettura,
fdewmien kemm jista’ jkun qasir u ghal perjodu ta inqas minn 0.2 s.
Il-forza F ghandha tkun stabbilita jew

permezz tal-formula li gejja: F = (5000 + 50) x i

fejn: F tinghata N u i tirrapprezenta n-numru ta’ posizzjonijiet ta’ bilgieghda tas-sedil li ghalih l-ankoraggi
li ghandhom ikunu ttestjati jehtieg ikunu approvati; jew, jekk mehtieg mill-manifattur,

fkonformitd mat-toghbija rapprezentattiva mkejla waqt it-testijiet dinamici kif deskritt fl-Appendici 1.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Appendici 3
Il-kejl 1i ghandu jittiehed

Il-kejl mehtieg kollu ghandu jsir b'sistemi ta’ kejl li jikkorrispondu ghall-ispecifikazzjonijiet ta'l-Istandard
Internazzjonali ISO 6487 intitolat ‘Teknika ta’ kejl ftestijiet ta” impatt: Strumentazzjoni’ u pubblikat fI-1987.
It-test dinamiku

Il-kejl 1i ghandu jittiched fuq it-trolley

Il-karatteristici tad-decelerazzjoni tat-trolley ghandhom ikunu mkejla, mill-accelerazzjonijiet imkejla fuq il-
qgafas rigidu tat-trolley, b’sistemi ta’ kejl b'CFC ta’ 60.

Il-kejl 1i ghandu jittiched fuq il-manikin
Il-qari tal-mezzi tal-kejl ghandu jkun registrat permezz ta’ kanali ta’ data indipendenti tas-CFC li gej:
Il-kejl fir-ras tal-manikin

L-accelerazzjoni triassjali li tirrizulta u li tirreferi ghac-centru tal-gravita (af) (1) ghandha tkun mkejla b’CFC
ta’ 600.

Il-kejl fit-toraci tal-manikin
L-accelerazzjoni li tirrizulta fic-Centru tal-gravita (af) (') ghandha tkun mkejla b’CFC ta’ 180.
Il-kejl fil-wirk tal-manikin

Il-forza ta’ kompressjoni ta’ l-assi ghandha tkun imkejla b’CFC ta’ 600.

(") Espressa fg (= 9,81 m/sec?) li l-valur ta’ l-iskala taghha jkun kalkulat skond il-formula li gejja:

YiEy vty

fejn:

y, = valur ta’ accelerazzjoni longitudinali immedjata,
y, = valur ta’ accelerazzjoni vertikali immedjata,

y, = valur ta’ accelerazzjoni trasversali immedjata,
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Appendici 4
Determinazzjoni tal-kriterji ta’ accettibilita

1. Il-kriterju tal-accettibilita tar-ras (HAC)

1.1 Dan il-kriterju ta’ accettibilita (HAC) jigi kkalkulat fuq il-bazi tal-accelerazzjoni triassjali li tirrizulta mkejla
skond l-Appendici 3, il-Paragrafu 2.2.1 permezz tal-espressjoni li gejja:

1 t 25
HAC = (tz — '[1) |:t2 —y / Yrdt :|
5]

li fiha t u t, huma kwalunkwe valuri ta’ hin matul it-test, waqt li I-HAC ikun il-valur massimu ghall-
intervalli t, u t,. ll-valur t, u t, huma espressi sekondi.

2. Il-kriterju tal-accettibilita tat-toraci (ThAC)

2.1. Dan il-kriterju jigi stabbilit bil-valur assolut tal-accelerazzjoni li tirrizulta, espressa fg u mkejla skond I-
Appendici 3, Paragrafu 2.2.2, u bil-perjodu tal-accelerazzjoni, espressa fms.

3. Il-kriterju tal-accettibilita tal-wirk (FAC)

Dan il-kriterju jigi stabbilit bit-taghbija ta’ kompressjoni espressa fkN, li tghaddi fforma ta’ assi fuq kull
wirk tal-manikin u mkejla skond 1-Appendici 3, Paragrafu 2.2.2, u bil-perjodu tat-taghbija ta’ kompressjoni,
espressa f'ms.
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1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

2.1.1.1

L-Appendici 5

I-htigiet u l-procedura tat-test statiku

Il-htigiet

Il-htigiet ghas-sedili ittestjati skond dan I-Appendi¢i huma biex jistabbilixxu:
Jekk l-okkupanti tas-sedil humiex mizmuma tajjeb bis-sedili ta” quddiemhom;
Jekk l-okkupanti tas-sedil ikunux serjament imwegga’; u

Jekk is-sedil u l-armar tas-sedil humiex b'sahhithom bizzejjed.

[I-htigiet tal-Paragrafu 1.1.1 ghandhom ikunu kkunsidrati bhala milhuga jekk l-ispostament massimu tal-
punt centrali tal-applikazzjoni ta’ kull forza preskritta fil-Paragrafu 2.2.1 imkejla fil-pjan orizzontali u fil-
pjan medjan longitudinali tal-pozizzjoni ta’ bilgieghda relevanti ma tkunx teccedi aktar minn 400 mm.

[I-htigiet tal-Paragrafu 1.1.2 ghandhom ikunu kkunsidrati bhala milhuqa jekk ikunu ntlahqu I-karatteristici li
gejjin:

L-ispostament massimu tal-punt centrali tal-applikazzjoni ta’ kull wahda mill-forzi preskritti fil-paragra-
fu 2.2.1, imkejjel kif deskritt fil-Paragrafu 1.2, ma jkunx inqas minn 100 mm.

L-ispostament massimu tal-punt Centrali tal-applikazzjoni ta’ kull wahda mill-forzi preskritti fil-paragra-
fu 2.2.2, imkejjel kif deskritt fil-Paragrafu 1.2, ma jkunx inqas minn 50 mm.

It-taghmir kollu i jifforma parti mid-dahar tas-sedil jew l-accessorji ta’ dan ghandhom ikunu tali li ma
jkunux jistghu jikkawzaw kwalunkwe korriment lill-passiggier waqt l-impatt. Dan il-kriterju ghandu jkun
kunsidrat bhala wiched milhuq jekk kwalunkwe parti li taghmel kuntatt ma’ sfera ta’ dijametru ta’ 165 mm
tkun tipprezenta radius ta’ kurvatura ta’ minn langas 5 mm.

Jekk kwalunkwe parti tat-taghmir u l-accessorji msemmija fuq tkun maghmula minn materjal ta’ ebusija
ingas minn 50 shore A fuq dahar iebes, il-htigiet stabbiliti fil-paragrafu 1.3.3 ghandhom ikunu applikati
biss ghad-dahar iebes.

Il-partijiet tad-dahar tas-sedil bhalma huwa l-mezzi tal-aggustament ghas-sedil u l-accessorji m'ghandhomx
ikunu suggetti ghal kwalunkwe htigiet tal-paragrafu 1.3 jekk fil-pozizzjoni ta’ mistrich dawn ikunu taht
pjan orizzontali 400 mm ’il fuq mill-pjan ta’ referenza, anke jekk l-okkupant jista’ jigi fkuntatt ma’ dawn.

Il-htigiet tal-Paragrafu 1.1.3 ghandhom ikunu kkunsidrati bhala milhuqa jekk:

l-ebda parti tas-sedil, tal-armar tas-sedil jew tal-accessorji ma jkunu jistghu jingalghu kompletament matul
it-test;

Is-sedil jibqa' mizmum sew, anke jekk wiehed mill-ankoraggi jew aktar jingalghu parzjalment, u s-sistemi
kollha tal-gfil jibqghu magfula matul it-test kollu;

Wara t-test l-ebda parti strutturali tas-sedil jew tal-accessorji ma jkollha gsim jew truf jew kantunieri
ppuntati jew li jagtghu li jistghu jikkawzaw xi korriment lill-persuna.

It-testijiet statici
L-apparat tat-test
Dan jikkonsisti fucuh cilindirici bradius ta” kurvatura ugwali ghal 82 (+ 3 mm) u wisa”

almenu ugwali ghall-wisa’ tad-dahar ta’ kull pozizzjoni ta’ bilgieghda tas-sedil li se jkun ittestjat ghall-forma
ta’ fuq,
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21.1.2.

2.1.2.

2.1.3.

2.2.
221

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.7.

ugwali ghal 320 (- 0 + 10 mm) ghal forma ta’ taht kif muri fil-Figura 1 ta’ dan l-Appendici.

Il-wice li jistrieh kontra l-partijiet tas-sedil ghandu jkun maghmul minn materjal li l-ebusija tieghu ma
tkunx anqas minn 80 Shore A.

Kull wice cilindriku ghandu jkun mghammar b'minn ta’ langas b'transducer wiched biex ikejjel il-forzi
applikati fid-direzzjoni definita fil-Paragrafu 2.2.1.1.

Il-procedura tat-test

Forza ta’ test ghal

1000

1

50N

ghandha tkun applikata billi jintuza mezz, konformanti mal-Paragrafu 2.1, ghall-parti ta’ wara tas-sedil li
jikkorrispondi ghal kull pozizzjoni ta’ bilgieghda tas-sedil.

Id-direzzjoni tal-applikazzjoni tal-forza ghandha tkun fil-pjan medjan vertikali tal-pozizzjoni ta’ bilgieghda
koncernata; din ghandha tkun orizzontali u minn wara ghan-naha ta’ quddiem tas-sedil.

Id-direzzjoni ghandha tkun sitwata fgholi H1 li ghandu jkun bejn 0,70 m u 0,80 m u fuq il-pjan tar-
referenza. L-gholi ezatt ghandu jkun stabbilit mill-manifattur.

Forza ta’ test ghal

2000
——+100 N
H,

ghandha tkun applikata simultanjament ghall-parti ta’ wara tas-sedil li tikkorrispondi ghal kull pozizzjoni
ta’ bilgieghda tas-sedil fl-istess pjan vertikali u fl-istess direzzjoni fgholi H2 li ghandu jkun bejn 0,45 u
0,55 m il fuq mill-pjan tar-referenza, b'mezz li jikkonforma nal-Paragrafu 2.1. L-gholi ezatt ghandu jkun
stabbilit mill-manifattur.

Il-forom tat-test ghandhom jinzammu kemm jista’ jkun possibbli fkuntatt mal-parti ta’ wara tas-sedil matul
l-applikazzjoni tal-forzi specifikati fil-Paragrafi 2.2.1 u 2.2.2. Dawn ghandhom ikunu jistghu jimpernjaw fi
pjan orizzontali.

Fejn sedil ikollu aktar minn pozizzjoni wahda ta’ bilgieghda, il-forzi li jikkorrispondu ghal kull pozizzjoni
ta’ bilgieghda ghandhom ikunu applikati simultanjament u ghandu jkun hemm forom il fuq u l-isfel dags
kemm ikun hemm pozizzjonijiet ta’ bilgieghda.

Il-pozizzjoni inizjali ta’ kull pozizzjoni ta’ bilgieghda ta’ kull wahda mill-forom ghandha tkun stabbilita billi
il-mezzi tat-test jingiebu fkuntatt mas-sedil b’forza ugwali ghal ta’ langas 20 N.

Il-forzi indikati fil-Paragrafi 2.2.1 and 2.2.2 ghandhom ikunu applikati kemm jista’ jkun malajr u
ghandhom jinzammu flimkien fil-valur specifikat, minkejja d-deformazzjoni, ghal ta’ langas 0,2 sekondi.

Jekk it-test ikun sar b'forza wahda jew aktar izda mhux bil-forzi kollha ikbar minn dawk specifikati fil-
Paragrafi 2.2.1 u 2.2.2, u jekk is-sedil jikkonforma mal-htigiet, it-test ghandu jkun kunsidrat bhala wiehed
milhug.
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Appendici 6

Karatteristici tal-assorbiment tal-energija tal-parti ta’ wara tad-dahar tas-sedil ghall-vetturi tal-kategoriji M, u M,

1. L-clementi tal-parti ta’ wara tad-dahar tas-sedil li jinsabu fiz-zona ta’ referenza, kif definita fil-Paragrafu 2.2.1 ta’

dan l-Anness, ghandhom ikunu verifikati fuq talba tal-manifattur skond il-htigiet tal-assorbiment tal-energija
stabbiliti fl-Anness IIl tad-Direttiva 74/60/KEE. Ghal dan l-ghan, l-accessorji kollha mwahhla ghandhom jigu

ttestjati fil-pozizzjoniet ta’ uzu kollha, barra l-imwejjed li ghandhom jigu kkunsidrati fil-pozizzjoni maghluga
taghhom.

Dan it-test ghandu jissemma fl-Addendum ghac--ertifikat tal-Approvazzjoni tas-sedil (Appendici 4 tal-Anness 1).
Tpingija li turi Z-zona tal-parti ta’ wara tad-dahar tas-sedil li kienet giet verifikata bit-test ghad-dissipazzjoni tal-
energija, ghandha tkun mehmuza.

Dan it-test jista' jkun applikat ghal partijiet ohra tal-vettura ghajr is-sedil (Paragrafu 3.5.3 tal-Appendici 1).”
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L-Anness 1V gdid qed ikun inkluz kif gej:

“L-ANNESS IV

SPECIFIKAZZJONIJIET GENERALI GHAL VETTURI MHUX KOPERTI BL-ANNESSI II U III

1. Generali

1.1 Il-htigiet stabbiliti fdan l-Anness japplikaw ghal vetturi fil-kategoriji N1, N2 jew N3 u dawk fil-kategoriji M,
u M, i mhumiex koperti bl-Anness IIL.

2. Spetifikazzjonijiet Generali

2.1. Is-sedili u s-sedili fforma ta’ bank ghandhom ikunu mwahhla sew mal-vettura.

2.2. Sedili i jizzerzqu u sedili fforma ta’ bank ghandhom ikunu magfula awtomatikament fil-pozizzjonijiet
kollha provduti.

2.3. Dahar tas-sedil aggustabbli ghandu jkun magqful fil-pozizzjonijet kollha provduti.

2.4. Is-sedili kollha li jistghu jinklinaw 'il quddiem jew ikollhom dahar li jinghalaq ghandhom ikunu magqfula

awtomatikament fil-pozizzjoni normali.

2.5. Restraint ghar-ras ghandu jintrama fuq kull sedil laterali ta’ quddiem fkull vettura tal-kategorija M, b’'massa
massima li ma tkunx tec¢edi aktar minn 3 500 kg u tal-kategorija N1; restraint ghar-ras armati fvetturi
bhal dawn ghandhom ikunu konformi mal-htigiet ta’ I-Anness II jew tad-Direttiva 78/932/KEE.”



