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Regolament Nru 51 tal-Kummissjoni Ekonomika ta’ -Ewropa tan-Nazzjonijiet Uniti (NU/KEE) —
Dispozizzjonijiet uniformi li jikkoncernaw l-approvazzjoni tal-vetturi bil-mutur li jkollhom mill-

inqas erba’ roti rigward l-emissjonijiet tal-hoss taghhom
Addendum 50: Ir-Regolament Nru 51

Revizjoni 1

Li tinkorpora t-test validu kollu sa:

Is-Suppliment 5 ghas-serje 02 ta’ l-emendi. Id-data tad-dhul fis-sehh: 18 ta’ Gunju 2007

WERRE]

REGOLAMENTAZZJONI

1. L-ambitu

2. Id-definizzjonijiet

3. L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni

4. L-immarkar

5. L-approvazzjoni

6. L-ispecifikazzjonijiet

7. I-modifika u l-estensjoni ta’ l-approvazzjoni ta’ tip ta'vettura

8. Il-konformita tal-produzzjoni

9. Il-pieni ghan-nuqgas ta’ konformita tal-produzzjoni
10. Produzzjoni mwaqqfa ghal kollox
11. Id-dispozizzjonijiet tranzitorji
12. L-ismijiet u l-indirizzi tas-servizzi teknic¢i responsabbli mit-twettiq tat-testijiet ta’ approvazzjoni, u tad-

dipartimenti amministrattivi

L-ANNESSI

Anness 1 Komunikazzjoni li tikkoncerna l-approvazzjoni jew l-estensjoni jew ir-rifjut jew l-irtirar ta’ I-

approvazzjoni jew produzzjoni mwaqgqfa ghal kollox ta’ tip ta’ vettura rigward l-emissjoni tal-hoss
tieghu skond ir-Regolament Nru 51

Anness 2 L-arrangamenti tal-marka ta’ approvazzjoni

Anness 3 Il-metodi u lHstrumenti biex jitkejjel il-hoss li jaghmlu I-vetturi bil-mutur (Metodu ta’ Kejl A)

Anness 4 Il-klassifikazzjoni tal-vetturi

Anness 5  Is-sistemi ta’ l-egzost li fihom materjali fibruzi

Anness 6  Il-hoss ta’ l-arja kkompressata

Anness 7 Il-kontrolli dwar il-konformita tal-produzzjoni

Anness 8  L-ispecifikazzjonijiet ghas-sit tat-testijiet

Anness 9 Id-Data tat-Test tal-Vettura skond il-Metodu ta’ Kejl B

Anness 10 Il-metodi u lHistrumenti biex jitkejjel il-hoss li jaghmlu l-vetturi bil-mutur (Metodu ta’ Kejl B)
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

L-AMBITU

Dan ir-Regolament japplika ghall-vetturi tal-kategoriji M u N (') rigward il-hoss.

ID-DEFINIZZJONIJIET

Ghall-fini ta’ dan ir-Regolament,
Approvazzjoni ta’ vettura tfisser l-approvazzjoni ta’ tip ta’ vettura rigward il-hoss;
Tip ta’ vettura tfisser kategorija ta’ vetturi bil-mutur li ma tvarjax ftali aspetti essenzjali bhal:

l-.ghamla jew il-materjali tal-qafas (spe¢jalment il-kompartiment tal-magna u s-soundproofing
taghha);

it-tul u l-wisa’ tal-vettura;

it-tip ta’ magna (positive jew compression ignition, two- jew four-stroke, pistun li jirreciproka jew
idur), in-numru u ¢-¢ilindrata, in-numru u t-tip ta’ karburaturi jew ta’ sistema ta’ injezzjoni, 1-
arrangament tal-valvoli, il-qawwa massima nominali u l-velocita(jiet) korrispondenti tal-magna,
jew it-tip ta’ mutur elettriku;

is-sistema ta’ trazmissjoni, in-numru ta’ gerijiet u l-proporzjonijiet;
is-sistema ghat-tnaqqis tal-hsejjes kif giet iddefinita fil-paragrafi 2.3 u 2.4 li gejjin.

Minkejja d-dispozizzjonijiet tal-paragrafi 2.2.2. u 2.2.4., il-vetturi ghajr dawk li huma fil-kate-
goriji M; u Ny (1) li ghandhom l-istess tip ta’ magna ufjew proporzjonijiet generali tal-gerijiet
differenti, jistghu jitqiesu bhala vetturi ta’ l-istess tip.

Madanakollu, jekk id-differenzi thawn fuq jipprovdu ghal metodu ta’ test differenti, dawn id-
differenzi ghandhom jitgiesu bhala bidla fit-tip.

Sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes tfisser sett komplut ta’ komponenti mehtiega biex ikun limitat il-
hoss maghmul minn vettura bil-mutur u mill-egzost taghha;

Sistemi ghat-tnaqqis tal-hoss ta’ tipi differenti tfisser sistemi ghat-tnaqqis tal-hoss li jvarjaw f'tali
aspetti essenzjali bhal:

li l-komponenti taghhom, kif gie specifikat fil-paragrafu 4.1., ghandhom fughom ismijiet
kummerdjali jew trejdmarks differenti;

li l-karatteristici tal-materjali li jikkostitwixxu komponent huma differenti jew li l-komponenti
jvarjaw fl-ghamla jew fid-dags, bidla fil-procedura tal-plating (galvanizzar, kisi bl-aluminju, ecc.)
ma titqiesx li tipproduci differenza fit-tip;

li I-principji operattivi ta’ mill-ingas komponent wieched huma differenti;
li I-komponenti taghhom huma mmuntati b'mod differenti;

li n-numru ta’ sajlensers tad-dhul (intake silencers) ufjew sajlensers ta’ l-egzost (exhaust silencers)
huwa differenti.

() Kif gew iddefiniti fl-Anness 7 ghar-rizoluzzjoni Konsolidata tal-Kostruzzjoni tal-Vetturi (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/

Rev.1/Emend.2 kif emendata l-ahhar mill-Emenda 4 taghha).
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.11.1.

2.11.2.

2.12.

2.13.

2.14.

Komponent ta’ sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes tfisser wahda mill-partijiet individwali u kostit-
wenti li limmuntar taghha jikkostitwixxi s-sistema ghat-tnaqqis tal-hsejjes.

B'mod partikolari, dawn il-kompenenti huma: il-pajpijiet ta’ l-egzost, il-kompartiment(i) ta’
espansjoni, is-sajlenser(s) stess.

I-filtru ta’ l-arja jitqies bhala komponent biss jekk il-prezenza tieghu hija essenzjali biex tkun
zgurata osservanza tal-limiti preskritti ghal-livell tal-hoss.

II-manifolds ma jitqisux bhala komponenti tas-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes.

Massa massima tfisser il-massa massima teknikament permissibbli li giet iddikjarata mill-mani-
fattur tal-vettura (din il-massa tista’ tkun ikbar mill-massa massima awtorizzata mill-amminis-
trazzjoni nazzjonali).

“ll-qawwa (nominali) tal-magna” tfisser il-qawwa tal-magna espressa fkW (KEE) u mkejla bil-
metodu KEE skond ir-Regolament Nru 85.

Massa ta’ vettura lesta biex tahdem (m,) tfisser il-massa ta’ vettura mhux mghobbija bil-qafas, u
bi strument ta’ l-iggan¢jar fil-kaz ta’ vettura ta’ l-irmonk, jew il-massa tax-xazi bil-kabina jekk il-
manifattura ma jwahhalx il-qafas ufjew it-taghmir ta’ l-iggan¢jar, inkluzi l-likwidu li jkessah, iz-
zjut, 90 fil-mija tal-fjuwil, 100 fil-mija ta’ likwidi ohra hlief l-ilmijiet uzati, l-ghodod, l-istepni, is-
sewwieq (75 kg) u, ghall-karozzi tal-linja u ghall-kowcijiet, il-massa tal-membru ta’ l-ewkipagg
(75 kg) jekk hemm seat ghall-ekwipagg fil-vettura.

Il-velo¢ita nominali tal-magna, S tfisser il-velo¢ita ddikjarata tal-magna fmin™' (rpm) li biha I-
magna tizviluppa l-qawwa nominali netta u massima taghha skond ir-Regolament Nru 85.

Jekk il-gawwa nominali netta u massima tintlahaq b'diversi velocitajiet tal-magna, ghandha
tintuza l-akbar velocita tal-magna.

Indi¢i tal-proporzjon tal-qawwa mal-massa (PMR) tfisser kwantitd numerika (ara l-paragrafu
3.1.2.1.1. ta’ l-Anness 10) fejn l-ebda dimensjoni ma tintuza ghall-kalkolu ta’ l-accelerazzjoni.

Punt ta’ referenza tfisser punt li jigi ddefinit kif gej:

Il-kategoriji M;, Ny:

— ghal vetturi bil-magna fuq quddiem: it-tarf ta’ quddiem tal-vettura;
— ghal vetturi bil-magna fin-nofs: ic-Centru tal-vettura;

— ghal vetturi bil-magna fuq wara: it-tarf ta’ wara tal-vettura.
Il-kategoriji My, M3, N,, Nj:

it-tarf tal-magna l-eqreb tal-parti ta’ quddiem tal-magna.

Magna tfisser is-sors ta’ l-energija minghajr accessorji li jinqalghu.

Accelerazzjoni mmirata tfisser acCelerazzjoni meta t-throttle ikun parzjalment miftuh fi traffiku
urban u hija derivata minn investigazzjonijiet statistici.

Accelerazzjoni ta’ referenza tfisser l-accelerazzjoni mehtiega waqt it-test ta’ l-accelerazzjoni fuq
il-moghdija tat-test.
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2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

3.5.

“Fattur k tat-taghbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) tal-proporzjon tal-gerijiet” tfisser
kwantita numerika minghajr dimensjoni Ii tintuza biex jigu kkombinati r-rizultati tat-testijiet
ta’ zewg proporzjonijiet tal-gerijiet ghat-test ta’ l-accelerazzjoni u ghat-test tal-velocita kostanti.

Fattur tal-qawwa parzjali k, tfisser kwantita numerika bl-ebda dimensjoni li tintuza ghall-
kombinazzjoni mghobbija (ﬁil—komponenti ta’ medja ta’ fatturi) tar-rizultati tat-testijiet tat-test
ta’ l-accelerazzjoni u tat-test tal-velocita kostanti ghall-vetturi.

Pre-accelerazzjoni tfisser applikazzjoni ta’ strument ghall-kontroll ta’ l-accelerazzjoni qabel AA’
sabiex tintlahaq accelerazzjoni stabbli bejn AA’ u BB'.

Proporzjonijiet ta’ gerijiet illokjati tfisser il-kontroll tat-trazmissjoni b’tali mod li matul test il-ger
tat-trazmissjoni ma jistax jitbiddel.

L-APPLIKAZZ]JONI GHALL-APPROVAZZJONI

L-applikazzjoni ghall-approvazzjoni ta’ tip ta’ vettura rigward il-hoss ghandha titressaq mill-
manifattur tieghu jew mir-rapprezentant tieghu li gie akkreditat b’'mod xieraq.

Ghandha tkun akkumpanjata mid-dokumenti li jissemmew aktar 1 isfel u mill-partikolaritajiet li
gejjin fi tliet kopji:

deskrizzjoni tat-tip ta’ vettura rigward il-punti li jissemmew fil-paragrafu 2.2. aktar il fugq.
Ghandhom jigu specifikati n-numri ufjew is-simboli li jidentifikaw it-tip ta’ magna u t-tip ta’
vettura;

lista tal-komponenti, li gew identifikati b’'mod xieraq, li jikkostitwixxu s-sistema ghat-tnaqqis tal-
hsejjes;

disinn tas-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes immuntata u indikazzjoni tal-pozizzjoni taghha fuq il-
vettura;

disinji dettaljati ta’ kull komponent sabiex ikun jista’ jinstab u jigi identifikat facilment, u
specifikazzjoni tal-materjali uzati.

Fil-kaz tal-paragrafu 2.2.6. il-vettura wahdanija, rapprezentattiva tat-tip ikkoncernat, se tinghazel
mis-servizz tekniku li jwettaq it-testijiet ta’ l-approvazzjoni, bi ftehim mal-manifattur tal-vettura,
bhala dik bl-inqas massa u lesta biex tahdem bl-inqas tul u skond l-ispecifikazzjoni stabbilita fil-
paragrafu 3.1.2.3.2.3. fl-Anness 3.

Fuq it-talba tas-servizz tekniku li jwettaq it-testijiet ta’ l-approvazzjoni, minbarra dak li ssemma
aktar il fuq, il-manifattur tal-vettura ghandu jressaq kampjun tas-sistema ghat-tnaqqis tal-hsejjes
u magna li mill-ingas ghandha I-istess cilindrata u gawwa massima nominali bhala dik
imwahhla fuq il-vettura li qed tintalab l-approvazzjoni tat-tip ghaliha.

L-awtorita kompetenti ghandha tivverifika l-eZistenza ta’ arrangamenti sodisfacenti biex ikun
zgurat kontroll effettiv tal-konformita tal-produzzjoni qabel ma tinghata l-approvazzjoni tat-tip.

L-IMMARKAR
II-komponenti tas-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes, hlief ghall-hardwer tat-twahhil u ghall-pajpi-

jiet, ghandu jkollhom fughom:

lisem kummer¢jali jew it-trejdmark tal-manifattur tas-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes u tal-
komponenti taghha; u

id-deskrizzjoni kummer¢jali tal-manifattur;
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4.2. Dan l-immarkar ghandu jkun jista’ jingara b'mod ¢ar u jkun indelibbli anki wara li jitwahhal.

4.3, Komponent jista’ jkollu fuqu diversi numri ta’ approvazzjoni jekk ikun gie approvat bhala
komponent ta’ diversi sistemi ta’ sajlensers ta’ sostituzzjoni.

5. L-APPROVAZZJONI

5.1. L-approvazzjoni tat-tip ghandha tinghata biss jekk,

(a) it-tip ta’ vettura jissodisfa r-rekwiziti tal-paragrafi 6. u 7. taktar 'l isfel meta jigi ttestatjat
skond il-metodu ta’ kejl A ta’ I-Anness 3, u

(b) sa mill-1 ta’ Lulju 2007 u ghal perjodu massimu ta’ sentejn, ir-rizultati tat-test li saru fuq
dak it-tip ta’ vettura skond il-metodu ta’ kejl B ta’ I-Anness 10 gew mizjuda mar-rapport tat-
test fl-Anness 9 u kienu kkomunikati lill-Kummissjoni Ewropea u lil dawk il-Partijiet
Kontraenti li juru interess li jir¢ievu d-data. Dan ma jinkludi l-ebda test li sar b’konnessjoni
ma’ l-estensjoni ta’ l-approvazzjonijiet ezistenti skond ir-Regolament Nru 51. Barra minn
hekk, ghall-fini ta’ din il-procedura ta’ monitoragg, vettura ma titqiesx li tkun tip gdid jekk
il-vettura tvarja biss fejn ghandhom xjaqsmu l-paragrafi 2.2.1. u 2.2.2.

5.2. Ghandu jigi assenjat numru ta’ approvazzjoni lil kull tip approvat. L-ewwel zewg numri tieghu
(bhalissa 02 li jikkorrispondu ghas-serje 02 ta” emendi li dahlu fis-sehh fit-18 ta’ April 1995)
ghandhom jindikaw is-serje ta’ emendi li jinkorporaw l-aktar emendi teknici ewlenin recenti li
saru lir-Regolament fi zmien il-hrug ta’ l-approvazzjoni. L-istess Parti Kontraenti ma tistax
tassenja l-istess numru lill-istess tip ta’ vettura mghammra b'tip ichor sistema ghat-tnaqqis
tal-hsejjes jew lil tip ta’ vettura ichor.

5.3. L-avviz ta’ l-approvazzjoni jew ta’ l-estensjoni jew tar-rifjut jew ta’ l-irtirar ta’ l-approvazzjoni
jew ta’ produzzjoni mwaqqfa ghal kollox ta’ tip ta’ vettura skond dan ir-Regolament ghandu jigi
kkomunikat lill-Partijiet ghall-Ftehim li japplikaw dan ir-Regolament, permezz ta’ formola li
tikkonforma mal-mudell fl-Anness 1 ghal dan ir-Regolament.

5.4. Fpost li jidher sew u li jkun accessibbli mill-ewwel li kien specifikat fuq il-formola ta’ I-
approvazzjoni, fuq kull vettura li tikkonforma ma’ tip ta’ vettura approvat skond dan ir-Rego-
lament, ghandha titwahhal marka internazzjonali ta’ approvazzjoni li tikkonsisti minn:

5.4.1. ¢irku madwar l-ittra “E” segwit min-numru li jiddistingwi l-pajjiz li ta l-approvazzjoni (');

5.4.2. in-numru ta’ dan ir-Regolament, segwit mill-ittra “R”, sing u n-numru ta’ approvazzjoni fuq il-
lemin tac-cirku preskritt fil-paragrafu 5.4.1.

(1) 1 ghall-Germanja, 2 ghal Franza, 3 ghall-Italja, 4 ghall-Olanda, 5 ghall-Izvezja, 6 ghall-Belgju, 7 ghall-Ungerija, 8 ghar-
Repubblika Ceka, 9 ghal Spanja, 10 ghall-Jugoslavja, 11 ghar-Renju Unit, 12 ghall-Awstrija, 13 ghal-Lussemburgu, 14
ghall-Izvizzera, 15 (battal), 16 ghan-Norvegja, 17 ghall-Finlandja, 18 ghad-Danimarka, 19 ghar-Rumanija, 20 ghall-
Polonja, 21 ghall-Portugall, 22 ghall-Federazzjoni Russa, 23 ghall-Gre¢ja, 24 ghall-Irlanda, 25 ghall-Kroazja, 26 ghas-
Slovenja, 27 ghas-Slovakkja, 28 ghall-Belarus, 29 ghall-Estonja, 30 (battal), 31 ghall-Bosnia u Herzegovina, 32 ghal-
Latvja, 33 (battal), 34 ghall-Bulgarija, 35-36 (battala), 37 ghat-Turkija, 38-39 (battala), 40 ghall-ex Repubblika Jugos-
lava tal-Macedonja, 41 (battal), 42 ghall-Komunita Ewropea (l-approvazzjonijiet jinghataw mill-Istati Membri taghha
wagqt li juzaw is-simbolu KEE rispettiv taghhom), 43 ghall-Gappun, 44 (battal), 45 ghall-Awstralja, 46 ghall-Ukrajna,
47 ghall-Afrika tlsfel. In-numri sussegwenti ghandhom jigu assenjati lil pajjizi ohra fordni kronologiku skond kif
dawn irratifikaw jew saru parti ghall-Ftehim Dwar l-Adozzjoni tal-Preskrizzjonijiet Tekni¢i Uniformi ghar-Roti,
Taghmir u Partijiet ta’ Vetturi li jkunu jistghu Jitwahhlu ufjew Jintuzaw fuq Vetturi bir-Roti u 1-Kundizzjonjijiet
ghall-Gharfien Reciproku ta’ l-Approvazzjonijiet Moghtija fuq il-Bazi ta’ dawn il-Preskrizzjonijiet, u n-numri li gew
assenjati b'dan il-mod ghandhom ikunu kkomunikati mis-Segretarju-Generali tan-Nazzjonijiet Uniti lill-Partijiet
Kontraenti ghal dan il-Ftehim.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.2.
6.2.2.1.

Jekk il-vettura tikkonforma ma’ tip ta’ vettura approvat, skond wiehed jew aktar mir-Regola-
menti l-ohra annessi ghall-Ftehim, fil-pajjiz li ta l-approvazzjoni skond dan ir-Regolament,
mhemmx ghalfejn jigi ripetut is-simbolu preskritt fil-paragrafu 5.4.1,; fkaz ta’ din ix-xorta,
in-numri tar-Regolament u ta’ approvazzjoni u s-simboli addizzjonali tar-Regolamenti kollha
li skond taghhom nghatat l-approvazzjoni fil-pajjiz li ta l-approvazzjoni skond dan ir-Regola-
ment ghandhom jitqieghdu fkolonni vertikali fuq il-lemin tas-simbolu preskritt fil-paragrafu
5.4.1.

II-marka ta’ approvazzjoni ghandha tkun tista’ tinqara b'mod car u ghandha tkun indelibbli.

Il-marka ta’ approvazzjoni ghandha titqieghed qrib ta’ jew fuq il-pjanca tad-data tal-vettura
mwahhla mill-manifattur.

L-Anness 2 ghal dan ir-Regolament jaghti ezempji ta’ arrangamenti tal-marka ta’ approvazzjoni.

L-ISPECIFIKAZZJONIJIET
L-ispecifikazzjonijiet generali

Il-vettura, il-magna taghha u s-sistema ghat-tnaqqis tal-hsejjes taghha ghandhom ikunu ddisin-
jati, mibnija u mmuntati b’tali mod li l-vettura, fl-uzu normali, minkejja l-vibrazzjoni li tista’
tkun soggetta ghaliha, tkun tista’ tikkonforma mad-dispozizzjonijiet ta’ dan ir-Regolament.

Meta jitgiesu l-kondizzjonijiet ta’ l-uzu tal-vettura, is-sistema ghat-tnaqqis tal-hsejjes ghandha
tkun iddisinjata, mibnija u mmuntata b'tali mod li tkun tista’ tirrezisti ragonevolment lill-
fenomeni korrozivi i tigi esposta ghalihom.

L-ispecifikazzjonijiet rigward il-livelli tal-hoss
Il-metodi ta" kejl

Il-hoss li jaghmel it-tip ta’ vettura mressaq ghall-approvazzjoni ghandu jitkejjel biz-zewg metodi
li gew deskritti fl-Anness 3 ghal dan ir-Regolament ghall-vettura li qed ticcaqlaq u ghall-vettura
meta tkun wieqfa (V); fil-kaz ta’ vettura li tahdem b’'mutur elettriku, il-hoss emess ghandu jitkejjel
biss meta din tkun ged ti¢¢aqlag.

I-vetturi li jkollhom massa massima permissibbli li teccedi 1-2 800 kg jridu jkunu soggetti ghal
kejl addizzjonali tal-hoss ta’ l-arja kkompressata bil-vettura tkun wiegfa skond l-ispecifikazzjo-
nijiet ta’ I-Anness 6, jekk it-taghmir korrispondenti tal-brejkijiet ikun parti mill-vettura.

[z-zewg valuri mkejla skond id-dispozizzjonijiet tal-paragrafu 6.2.1.1. t'aktar 'il fuq ghandhom
jitnizzlu fir-rapport tat-test u fuq formola li tikkonforma mal-mudell fl-Anness 1 ghal dan ir-
Regolament.

Il-valuri mkejla kif gie specifikat fil-paragrafu 6.2.1.1. t'aktar il fuq iridu jigu rregistrati frapport
tat-test u fcertifikat li jikkorrispondi ghall-mudell Ii jintwera fl-Anness 1.

Il-limiti tal-livell tal-hoss

Bla hsara ghad-dispozizzjonijiet tal-paragrafu 6.2.2.2. taktar 'l isfel, il-livell tal-hoss tat-tipi ta’
vettura, kif imkejjel bil-metodu deskritt fil-paragrafu 3.1. ta’ I-Anness 3 ghal dan ir-Regolament,
m’'ghandux jeccedi il-limiti li gejjin:

(1) Isir test fuq vettura wieqgfa sabiex ikun provdut valur ta’ referenza ghall-amministrazzjonijiet li juzaw dan il-metodu

biex jikkontrollaw il-vetturi li qed jintuzaw.
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Il-valuri ta’

I-kategoriji tal-vetturi limitu
(dB(A))
6.2.2.1.1. I-vetturi uzati ghall-garr tal-passiggieri u li jista’ jkollhom mhux aktar minn disa’ seats, 74
inkluz is-seat tas-sewwieq
6.2.2.1.2. [l-vetturi uzati ghall-garr tal-passiggierri li ghandhom aktar minn disa’ seats, inkluz is-seat
tas-sewwieq, u massa massima awtorizzata ta’ aktar minn 3.5 tunnellati metrici
6.2.2.1.2.1. b'qawwa tal-magna ta’ inqas minn 150 kW (KEE) 78
6.2.2.1.2.2. b'qawwa tal-magna ta’ 150 kW (KEE) jew aktar 80
6.2.2.1.3. l-vetturi uzati ghall-garr tal-passiggieri li ghandhom aktar minn disa’ seats, inkluz is-seat
tas-sewwieq; il-vetturi uzati ghall-garr tal-merkanzija
6.2.2.1.3.1. b'massa massima awtorizzata li ma teccedix iz-2 tunnellati metrici 76
6.2.2.1.3.2. b'massa massima awtorizzata li teccedi z-2 tunnellati metri¢i imma li ma teccedix it-3.5 77
tunnellati metrici
6.2.2.1.4. I-vetturi uzati ghat-trasport tal-merkanzija b’'massa massima awtorizzata li teccedi t-3.5
tunnellati metrici
6.2.2.1.4.1. b'qawwa tal-magna inqas minn 75 kW (KEE) 77
6.2.2.1.4.2. b'qawwa tal-magna ta’ 75 kW (KEE) jew aktar imma inqas minn 150 kW (KEE) 78
6.2.2.1.4.3. b'qawwa tal-magna ta’ 150 kW (KEE) jew aktar 80
6.2.2.2.  Madanakolly,
6.2.2.2.1.  Ghat-tipi ta’ vetturi li jissemmew fil-paragrafi 6.2.2.1.1. u 6.2.2.1.3. mghammra b’'magna b’kom-
bustjoni interna compression-ignition u b’injezzjoni diretta, il-valuri ta’ limitu ghandhom jizdiedu
b'l dB(A);
6.2.2.2.2.  Ghat-tipi ta’ vetturi ddisinjati ghal uzu fuq toroq imharbta (!) u b’'massa massima awtorizzata ta’
aktar minn 2 tunnellati metrici, il-valuri ta’ limitu ghandhom jigu mizjuda:
6.2.2.2.2.1. b'1 dB(A) jekk ikunu mghammra b'magna li jkollha qawwa ta’ inqas minn 150 kW (KEE);
6.2.2.2.2.2. b'2 dB(A) jekk ikunu mghammra b’'magna li jkollha gawwa ta’ 150 kW (KEE) jew aktar.
6.2.2.2.3. Ghat-tipi ta’ vetturi li jissemmew fil-paragrafu 6.2.2.1.1. mghammra b’gerboks li jkollha aktar
minn erba’ gerijiet il quddiem u mghammra b’'magna li tizviluppa qgawwa massima akbar minn
140 kW (KEE) u li ghandha proporzjoni ta’ gawwa massima/massa massima akbar minn 75
kW/t, il-valuri ta’ limitu ghandhom jigu mizjuda b'1 dB(A), jekk il-velocita li biha l-parti ta’ wara
tal-vettura tghaddi l-linja BB’ fit-tielet ger tkun ikbar minn 61 km/siegha.
6.3. L-ispecifikazzjonijiet rigward is-sistemi ta’ l-egzost li fihom materjali fibruzi
6.3.1. Ghandhom jigu applikati r-rekwiziti ta’ l-Anness 5.
7. IL-MODIFIKA U L-ESTENSJONI TA’ L-APPROVAZZJONI TA’ TIP TA’ VETTURA
7.1. Kull modifika tat-tip ta’ vettura ghandha tkun innotifikata lid-dipartiment amministrativ li
approva t-tip ta’ vettura. Imbaghad, id-dipartiment jista’ jew:
7.1.1. Iqgis li I-modifiki li saru mhux probabbli li se jkollhom effett avvers apprezzabbli u li jkun xi

() Skond id-

jkun il-kaz il-vettura xorta ghadha tikkonforma mar-rekwiziti, jew

definizzjonijiet moghtija fir-Rizoluzzjoni Konsolidata dwar il-Kostruzjoni tal-Vetturi (R.E.3) (TRANS/W-

P.29/78/Rev.1/Emend.2, l-Anness 7/Rev.2).
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7.1.2. Jehtieg rapport tat-test ichor minghand is-servizz tekniku responsabbli mit-twettiq tat-testijiet.

7.2. Il-konferma jew ir-rifjut ta’ l-approvazzjoni, fejn jigu specifikati I-bidliet, ghandha tkun ikko-
munikata permezz tal-procedura li giet specifikata fil-paragrafu 5.3. t'aktar il fuq lill-Partijiet
ghall-Ftehim li japplikaw dan ir-Regolament.

7.3. L-awtorita kompetenti li tohrog l-estensjoni ta’ l-approvazzjoni ghandha tassenja numru ta’ serje
ghal estensjoni ta’ din ix-xorta u ghandha tinforma b'dan lill-Partijiet l-ohra ghall-Ftehim ta’ I-
1958 li japplikaw dan ir-Regolament permezz ta’ formola ta’ komunikazzjoni li tikkonforma
mal-mudell fl-Anness 1 ghal dan ir-Regolament.

8. IL-KONFORMITA TAL-PRODUZZJONI
8.1. Il-vetturi approvati skond dan ir-Regolament ghandhom ikunu mmanifaturi b’tali mod li jikkon-

formaw mat-tip approvat billi jissodisfaw ir-rekwiziti stabbiliti fil-paragrafu 6 taktar ‘il fugq.

8.2. Sabiex ikun ivverifikat li r-rekwiziti tal-paragrafu 8.1. gew sodisfatti, ghandhom jitwettqu
kontrolli xierqa tal-produzzjoni.

8.3. B'mod partikolari, id-detentur ta’ l-approvazzjoni ghandu

8.3.1. jizgura l-ezistenza tal-proceduri ghall-kontroll effettiv tal-kwalita tal-prodotti;

8.3.2. ikollu access ghat-taghmir ta’ kontroll li jkun mehtieg ghall-kontroll tal-konformita ta’ kull tip
approvat;

8.3.3. jizgura li d-data tar-rizultati tat-testijiet tkun irregistrata u li d-dokumenti annessi ghandhom
jibqghu disponibbli ghal perjodu li ghandu jigi ddeterminat bi ftehim mas-servizz amminis-
trattiv;

8.3.4. janalizza r-rizultati ta’ kull tip ta’ test, sabiex jivverifika u jizgura ruhu mill-istabbilta tal-karat-

teristici tal-prodott fejn jaqta’ t-tara ghal varjazzjoni fi produzzjoni industrijali;

8.3.5. jizgura li ghal kull tip ta’ prodott ghall-inqas jitwettqu t-testijiet preskritti fl-Anness 7 ghal dan
ir-Regolament;

8.3.6. jizgura li kwalunkwe tehid ta’ kampjuni jew bicciet ta’ testijiet li jixhdu nuqqas ta’ konformita
mat-tip ta’ test meqjus ghandu jaghti lok ghal tehid ta’ kampjun iehor u ghal test ichor.
Ghandhom jittiehdu l-passi mehtiega kollha biex il-konformita tal-produzzjoni korrispondenti
tkun stabbilita mill-gdid.

8.4. Ikun meta jkun, l-awtorita kompetenti li tkun tat l-appovazzjoni tat-tip tista’ tivverifika I-
metodu ta’ kontroll tal-konformita li japplika ghal kull unita ta’ produzzjoni.

8.4.1. Fkull spezzjoni, il-kotba tat-test u r-rekords tas-servej tal-produzzjoni ghandhom ikunu ppre-
zentanti lill-ispettur li jkun ged jaghmel iz-Zjara.

8.4.2. L-ispettur jista' jiehu kampjuni bl-addocc li se jigu ttestjati fil-laboratorju tal-manifattur. In-
numru minimu ta’ kampjuni jista’ jkun iddeterminat skond ir-rizultati tal-verifika tal-manifattur
stess.

8.4.3. Meta Hivell ta” kwalita jidher li mhux sodisfacenti jew meta jidher li huwa mehtieg li tkun

ivverifikata l-validita tat-testijiet li jitwettqu fl-applikazzjoni tal-paragrafu 8.4.2., l-ispettur
ghandu jaghzel kampjuni li ghandhom jintbaghtu lis-servizz tekniku li wettaq it-testijiet ta’ I-
approvazzjoni tat-tip.

8.4.4. L-awtorita kompetenti tista’ twettaq kwalunkwe test preskritt fdan ir-Regolament.

8.4.5. I-frekwenza normali ta’ l-ispezzjonijiet mill-awtorita kompetenti ghandha tkun ta’ darba kull
sentejn. Jekk matul wahda minn dawn iz-Zjarat jigu rregistrati rizultati mhux sodisfacenti, 1-
awtorita kompetenti ghandha tizgura li jittiehdu l-passi kollha mehtiega biex tkun stabbilita
mill-gdid il-konformita tal-produzzjoni mill-aktar fis possibbli.
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9. IL-PIENI GHAN-NUQQAS TA’ KONFORMITA TAL-PRODUZZJONI

9.1. L-approvazzjoni moghtija rigward tip ta’ vettura skond dan ir-Regolament tista’ tigi rtirata jekk
ir-rekwiziti stabbiliti aktar ‘il fuq ma jigux sodisfatti.

9.2. Jekk Parti Kontraenti ghall-Ftehim li tapplika dan ir-Regolment tirtira approvazzjoni li tkun tat
precedentement, ghandha minnufih tinnotifika b’dan lill-Partijiet Kontraenti l-ohra li japplikaw
dan ir-Regolament, permezz ta’ formola ta’ komunikazzjoni li tikkonforma mal-mudell fl-
Anness 1 ghal dan ir-Regolament.

10. PRODUZZJONI MWAQQFA GHAL KOLLOX

10.1. Jekk id-detentur ta’ l-approvazzjoni jiegaf ghal kollox milli jimmanifattura tip ta’ vettura
approvat skond dan ir-Regolament, ghandu jinforma b’dan lill-awtorita li tat l-approvazzjoni.
Malli tircevi l-komunikazzjoni rilevanti, dik l-awtorita ghandha tinforma b’dan lill-Partijiet I-ohra
ghall-Ftehim ta’ 1-1958 1i japplikaw dan ir-Regolament permezz ta’ formola ta’ komunikazzjoni
li tikkonforma mal-mudell fl-Anness 1 ghal dan ir-Regolament.

11. ID-DISPOZIZZJONIJIET TRANZITORJI

11.1. Sa mid-data uffi¢jali tad-dhul fis-sehh tas-serje 02 ta’ emendi, l-ebda Parti Kontraenti li tapplika
dan ir-Regolament m’'ghandha tirrifjuta li taghti approvazzjoni KEE skond dan ir-Regolament kif
emendat mis-serje 02 ta’ emendi.

11.2. Sa mill-1 ta’ Ottubru 1995, il-Partijiet Kontraenti li japplikaw dan ir-Regolament ghandhom
jaghtu approvazzjonijiet KEE biss jekk it-tip ta’ vettura li ghandu jkun approvat jissodisfa r-
rekwiziti ta’ dan ir-Regolament, kif emendat mis-serje 02 ta’ emendi.

11.3. Sa mill-1 ta’ Ottubru 1996, il-Partijiet Kontraenti li japplikaw dan ir-Regolament jistghu jirrif-
jutaw l-ewwel registrazzjoni nazzjonali (I-ewwel dhul fis-servizz) ta’ vettura li ma tissodisfax ir-
rekwiziti tas-serje 02 ta’ emendi ghal dan ir-Regolament.

12. LISMIJIET U L-INDIRIZZI TAS-SERVIZZI TEKNICI RESPONSABBLI MIT-TWETTIQ TAT-TESTIJIET TA’
APPROVAZZJONI U TAD-DIPARTIMENTI AMMINISTRATTIVI

II-Partijiet ghall-Ftehim ta’ 1-1958 li japplikaw dan ir-Regolament ghandhom jikkomunikaw lis-
Segretarjat tan-Nazzjonijiet Uniti l-ismijiet u l-indirizzi tas-servizzi teknici responsabbli mit-
twettiq tat-testijiet ta’ approvazzjoni u tad-dipartimenti amministrattivi li jaghtu l-approvazzjoni
u lilhom ghandhom jintbaghtu l-formoli li jiccertifikaw approvazzjoni jew rifjut jew irtirar ta’
approvazzjoni, mahruga fpajjizi ohra.
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ANNESS 1
KOMUNIKAZZJONI
(I-format massimw: A4 (210 x 297 mm))
mahruga minn: Isem l-amministrazzjoni:

li tikkoncerna: (%): APPROVAZZJONI MOGHTJA

APPROVAZZJONI ESTIZA

APPROVAZZJONI RIFJUTATA

APPROVAZZJONI RTIRATA

PRODUZZJONI MWAQQFA GHAL KOLLOX
ta’ tip ta’ vettura rigward l-emissjoni tal-hsejjes tieghu skond ir-Regolament KEE Nru 51.
Approvazzjoni NIW ... Estensjoni NI ...vvevn
1. L-isem kummerdjali jew it-trejdmark tal-vettura:
2. It-tip ta’ vettura
2.1. [l-massa massima permissibbli inkluz is-semi-trejler (fejn ikun applikabbli)
3. L-isem u lindirizz tal-manifattur
4, Jekk ikun applikabbli, l-isem u l-indirizz tar-rapprezentant tal-manifattur
5. Il-magna:
5.1. [l-manifattur:
52 Irtip:
5.3. [-mudell:
5.4, Il-qawwa massima nominali (KEE): kW bi rev/min.
5.5. It-tip ta’ magna: e.g. positive-ignition, compression ignition, ec¢. 3 (%):
5.6. Ie-¢ikli: two stroke jew four-stroke (jekk ikun applikabbli)
57. Ie-¢ilindrata (jekk ikun applikabbli)
6. It-trazmissjoni: gerboks mhux awtomatika/gerboks awtomatika (%)
6.1. In-numry ta' gerijiet
7. It-taghmir:
7.1. I-sajlenser ta’ l-egzost (exhaust silencer):
7.1.1.  Ill-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk hemm)
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7.1.2.

7.1.3.

7.2.

8.1.

8.2.

8.3.

I-mudell:

It-tip: skond id-disinn Nru:

Is-sajlenser tad-dhul (intake silencer):

Il-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk hemm)

Il-mudell:

It-tip: skond id-disinn Nru.:

Id-dags tat-tajers (skond il-fus):
I-gisien:

I-livell tal-hoss fvettura i qed ticcaglag:

IR-RIZULTATI TAL-KEJL

Fuq ix-xellug dB(A) (*)

Fuq il-lemin dB(A) (4)

Il-pozizzjoni tal-lieva tal- gerijiet

L-ewwel gies

It-tieni gies

It-tielet gies

Ir-raba’ gies

Ir-rizultat tat-test:

dB(A)

I-livell tal-hoss ta’ vettura wieqfa:

I-pozizzjoni u l-orjentazzjoni tal-mikrofonu (skond id-dijagrammi fl-Appendi¢i ghall-Anness 3)

IR-RIZULTATI TAL-KEJL

dB(A)

Il-velo¢ita tal-magna

L-ewwel gies

It-tieni gies

It-tielet gies

Ir-rizultat tat-test:

dB(A)

I-livell tal-hoss ta’ l-arja kkompressata:

IR-RIZULTATI TAL-KEJL

Fuq ix-xellug dB(A) (%)

Fuq il-lemin dB(4) (%)

L-ewwel gies

It-tieni qies

It-tielet gies

Ir-raba’ gies

Ir-rizultat tat-test:

dB(A)
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8.4. Il-kondizzjonijiet ambjentali

8.4.1.  Is-sit tat-test (il-karatteristici tas-superfije):

8.4.2. It-temperaturi (fi °C):

8.4.2.1. It-temperatura ta’ l-arja ambjentali:

8.4.2.2. It-temperatura tas-superfi¢je tal-moghdija tat-test:

8.4.3.  Il-pressjoni atmosferika (kPa):

8.4.4. L-umdita (%):

8.4.5. [I-velo¢ita tar-rih (km/siegha):

8.4.6.  Id-direzzjoni tar-rik:

8.4.7.  Il-hsejjes fl-isfond (dB(A)):

9. Il-vettura tressqet ghall-approvazzjoni fi:

10. Is-servizz tekniku responsabbli mit-testijiet ta’ l-approvazzjoni tat-tip:

11. Id-data tar-rapport tat-test mahrug minn dak is-servizz:

12, [n-numru tar-rapport tat-test mahrug minn dak is-servizz:

13. B'dan qed tinghata/tigi estiza/tigi rifjutata/tigi rtirata l-approvazzjoni tat-tip rigward il-livelli tal-hoss (3

14. [l-pozizzjoni tal-marka ta’ approvazzjoni fuq il-vettura

15. I-post

16. Id-data

17. Firma

18. Id-dokumenti li gejjin, li ghandhom fughom in-numru ta’ approvazzjoni li ntwera aktar ‘il fuq, huma annessi ma’ din il-komunikazzjoni:

disinji, dijagrammi u pjanijiet tal-magna u tas-sistema ghat-tnaqqis tal-hsejjes;
ritratti tal-magna u tas-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes;
lista tal-komponenti, identifikati b'mod xieraq, li jikkostitwixxu s-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes.

19. Rimarki:

(1) In-numru li jiddistingwi lill-pajjiz. li tajestendalirrifjutafirtira l-approvazzjoni (ara d-dispozizzjonijiet ta’ approvazzjoni fir-Regolamenti).
(3) Aqta’ barra dak li ma japplikax.

(%) Jekk tintuza magna mhux konvenzjonali, dan ghandu jigi ddikjarat.

(*) L-valuri tal-gisien jinghataw bit-tnaqqis ta' 1 dB(A) skond id-dispozizzjonijiet tal-paragrafu 6.2.2.1.
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ANNESS 2

L-ARRANGAMENTI TAL-MARKA TA’ APPROVAZZJONI

Il-mudell A

(Ara l-paragrafu 5.4. ta’ dan ir-Regolament)

51R - 02 2439 ==

a = 8§ mm min.

[l-marka ta’ approvazzjoni thawn fuq li hija mwahhla ma’ vettura turi li t-tip ta’ vettura kkoncernat, rigward l-emissjoni
tal-hoss tieghu, gie approvat fl-Olanda (E 4) skond ir-Regolament Nru 51 bin-Nru ta’ approvazzjoni 022439. L-ewwel
zewg numri tan-numru ta’ approvazzjoni jindikaw li r-Regolament Nru 51 diga kien jinkludi s-serje 02 ta’ emendi meta

nghatat l-approvazzjoni.

Il-mudell B

(Ara l-paragrafu 5.5. ta’ dan ir-Regolament)

51

02 2439

7w

a2

33

00 1628

s

a2

a = 8§ mm min.

[l-marka ta’ approvazzjoni thawn fuq li hija mwahhla ma’ vettura turi li t-tip ta’ vettura kkoncernat gie approvat fl-Olanda
(E 4) skond ir-Regolament Nru. 51 u 33 (!). In-numri ta’ approvazzjoni jindikaw li, fid-dati meta nghataw l-approvaz-
zjonijiet rispettivi, ir-Regolament Nru 51 kien jinkludi s-serje 02 ta’ emendi filwaqt li r-Regolament Nru 33 kien fil-forma

originali tieghu.

(") In-numru ta’ l-ahhar jinghata bhala ezempju biss.
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1.1.

1.2

1.3.

ANNESS 3

IL-METODI U L-ISTRUMENTI GHALL-KEJL TAL-HOSS LI JAGHMLU L-VETTURI BIL-MUTUR

L-ISTRUMENTI TAL-KEJL
Il-kejl akustiku

Il-miter tal-livell tal-hoss jew is-sistema ta’ kejl ekwivalenti, inkluz il-windskrin rakkomandat mill-manifattur,
mill-inqas ghandu jissodisfa r-rekwiziti ta’ l-istrumenti tat-Tip 1 skond I-IEC 651, it-tieni edizzjoni.

Il-gisien ghandhom jittiehdu billi tintuza taghbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A tal-frekwenza,
u bit-taghbija ghal F (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) tal-hin.

Meta tintuza sistema li tinkludi monitoragg perjodu tal-livell tal-hoss mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’
fatturi) ghal A, ghandu jittiehed qgari fintervall ta’ hin mhux aktar minn 30 ms.

II-kalibrazzjoni

Fil-bidu u fit-tmiem ta’ kull sessjoni ta’ kejl, ghandha tkun ikkontrollata s-sistema ta’ kejl kollha permezz ta’
kalibratur tal-hoss li jissodisfa r-rekwiziti ghall-kalibraturi tal-hoss bi precizjoni ta’ mill-inqas il-Klassi 1 skond
-IEC 942:1988. Minghajr l-ebda aggustament iehor, id-differenza bejn il-qari ta’ zewg kontrolli konsekuttivi
ghandha tkun inqas minn jew dags 0,5 dB. Jekk dan il-valur jinqabez, ir-rizultati tal-kejl miksuba wara I-
kontroll sodisfacenti precedenti m'ghandhomx jitgiesu.

Il-konformita mar-rekwiziti

Il-konformita ta’ l-istrument tal-kalibrazzjoni tal-hoss mar-rekwiziti tal-IEC 942:1988 ghandha tkun ivveri-
fikata darba fis-sena u l-konformita tas-sistema ta’ strumentazzjoni mar-rekwiziti tal-IEC 651, it-tieni ediz-
zjoni, ghandha tkun ivverifikata mill-ingas kull sentejn, minn laboratorju li huwa awtorizzat li jwettaq
kalibrazzjonijiet traccabbli ghall-istandards xierqa.

Il-kejl tal-velocita

Il-velocita rotazzjonali tal-magna u l-velocita tal-vettura ghandhom jitkejlu bi strumenti li ghandhom preciz-
joni ta’ 2 fil-mija jew ahjar.

L-istrumentazzjoni meterjologika

L-istrumentazzjoni meterjologika li tintuza biex jigu mmonitorjati l-kondizzjonijiet ambjentali ghandha tin-
kludi dan li gej:

(i) strument li jkejjel it-temperatura li ghandu jkun preciz sa £ 1 °C;

(i) strument li jkejjel il-velocita tar-rih li ghandu jkun preciz sa £ 1,0 m/s.

IL-KONDIZZJONIJJIET TAL-KEJL
Is-sit

Is-sit tat-test irid jikkonsisti minn tagsima centrali ghall-accelerazzjoni mdawra minn zona tat-test sostanz-
jalment catta.

It-tagsima ghall-accelerazzjoni trid tkun invell; is-superfi¢je tal-moghdija trid tkun niexfa u ta’ tip li l-hoss ta’
l-irromblar jibga’ baxx.

II-moghdija tat-test trid tkun tali li l-kondizzjonijiet ta’ kamp akustiku hieles bejn is-sors tal-hoss u I-mikro-
fonu jinkisbu sa 1 dB. Din il-kondizzjoni ghandha titgies li giet sodisfatta jekk ma jkun hemm l-ebda oggett
kbir 1i jirrifletti l-hsejjes bhal xtiebi, gebel, pontijiet jew bini fi hdan 50 m mic-centru tat-tagsima ghall-
accelerazzjoni. Is-superfi¢je tas-sit trid tkun skond id-dispozizzjonijiet moghtija fl-Anness 8 ghal dan ir-
Regolament u trid tkun hielsa minn silg fforma ta’ trab, haxix tawwali, hamrija mhux maghquda jew irmied.
Ma jrid ikun hemm l-ebda ostaklu li jista’ jaffetwa l-kamp akustiku fi hdan il-vi¢inanzi tal-mikrofonu u tas-
sors tal-hoss. L-osservatur li jwettaq il-kejl irid igieghed lilu nnifsu fpozizzjoni tali li ma jaffetwax il-qari ta’ I-
istrument tal-kejl.
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I-gisien m’'ghandhomx jittiehdu fkondizzjonijiet tat-temp hziena. Irid jigi zgurat li r-rizultati ma jkunux
affetwati minn buffuri tar-rih.

Meta jittiched il-qari, kwalunkwe livell gholi ferm ta’ hsejjes li jidher li ma jkunx relatat mal-karatteristici tal-
livell generali tal-hoss tal-vettura ghandu jkun injorat.

L-istrumentazzjoni meterjologika ghandha titqieghed qrib iz-Zona tat-test fgholi ta’ 1,2 + 0.1 m.

ll-qisien ghandhom jittiehdu meta t-temperatura ta’ l-arja ambjentali tkun fi hdan firxa li tvarja bejn 0 °C u
40 °C.

It-testijiet m'ghandhomx jitwettqu jekk il-velocita tar-rih, inkluzi l-buffuri, fl-gholi tal-mikrofonu teccedi 1-
5 m/s waqt l-intervall tal-kejl tal-hoss u ghandhom jigu rregistrati kull darba li jsir test.

I-valuri rapprezentattivi tat-temperatura, tal-velocita u tad-direzzjoni tar-rih, ta’ l-umdita relattiva, u tal-
pressjoni barometrika ghandhom ikunu rregistrati matul l-intervall tal-kejl tal-hoss.

[I-livell tal-hoss mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A tas-sorsi tal-hoss ghajr dawk tal-vettura
li ghandha tigi ttestjata u ta’ l-effetti tar-rih irid ikun mill-ingas 10 dB(A) taht il-livell tal-hoss prodott mill-
vettura.

Il-vettura

Il-gisien ghandhom jittiechdu fuq vettura mhux mghobbija u, hlief fil-kaz ta’ vetturi li ma jistghux jigu
sseparati, minghajr trejler jew semi-trejler.

It-tajers uzati ghat-test jinghazlu mill-manifattur tal-vettura u ghandhom jikkonformaw mal-prattika
kummerd¢jali u jkunu disponibbli fuq is-sug; ghandhom jikkorrispondu ghal wiehed mid-daqsijiet tat-tajers
mahsuba ghall-vettura mill-manifattur tal-vettura u ghandhom jissodisfaw il-fond minimu tal-wic¢ ta’ barra
mfellel tat-tajer ta’ 1.6 mm fl-iskanalaturi principali tal-wic¢ ta’ barra mfellel tat-tajer.

It-tajers iridu jintefhu sal-pressjoni(jiet) xierqa ghall-massa tat-test tal-vettura.

Qabel ma jibdew jittiehdu l-gisien, il-vettura ghandha tingieb ghall-kondizzjonijiet operattivi normali taghha
rigward:

it-temperaturi

l-issettjar

il-fjuwil

il-plaggijiet 1i jisparkjaw (sparking plugs), il-karburatur(i), ecc., (kif ikun xieraq).

Jekk il-vettura tingaggja b'aktar minn Zewg roti (two-wheel drive), ghandha tigi ttestjata bl-ingagg li ghalih hija
mahsuba ghall-uzu normali fit-trig.

Jekk il-vettura hija mghammra b’fann(ijiet) li ghandhom mekkanizmu ta’ attwazzjoni awtomatiku, din is-
sistema ma tridx tkun imbaghbsa matul il-kejl.

Skond 1-Anness 5, jekk il-vettura hija mghammra b'sistema ta’ I-egzost li fiha materjali fibruzi, is-sistema ta’ I-
egzost ghandha tigi kondizzjonata gabel it-test.

IL-METODI TA’ L-ITTESTJAR

I-kejl tal-hoss ta” vetturi li qed jiccaqilqu

Il-kondizzjonijiet generali tat-test (ara I-fig. 1 ta’ l-appendici)

Ghandhom jittiehdu mill-inqas Zewg gisien fuq kull naha tal-vettura. Il-gisien preliminari ghandhom jittiehdu
ghal finijiet ta’ aggustament, imma m’'ghandhomx jitqiesu.
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Il-mikrofonu jrid jitqieghed fdistanza ta’ 7,5 + 0,2 m mil-linja ta’ referenza CC’ (il-Figura 1) tal-moghdija u
1,2 £0,1 m il fuq mill-art. L-assi tas-sensittivita massima tieghu irid ikun orizzontali u perpendikulari ghall-
moghdija tal-vettura (il-linja CC).

Zewg linji, AA’ u BB, paralleli ghal-linja PP’ u li jinsabu rispettivament 10 m ’il quddiem u 10 m lura minn
dik il-linja ghandhom ikunu mmarkati fuq il-korsa tat-test.

Il-vettura ghandha tinsaq flinja dritta tul it-taqsima ghall-accelerazzjoni b'tali mod li I-pjan longitudinali
medjan tal-vettura huwa kemm jista’ jkun qrib tal-linja CC' u tavvicina l-linja AA’ b'velocita stabbli kif gie
specifikat aktar 1 isfel. Meta l-parti ta’ quddiem tal-vettura tilhaq il-linja AA’, it-throttle ghandu jinfetah
ghalkollox malajr skond kemm ikun prattiku u ghandu jinzamm ghalkollox miftuh sakemm il-parti ta’
wara tal-vettura tagsam il-linja BB’; imbaghad it-throttle ghandu jinghalaq mill-gdid kemm jista’ jkun malajr.

Fil-kaz ta’ vetturi artikulati li jikkonsistu fzewg unitajiet li ma jistghux jigu sseparati li jitgiesu bhala vettura
unika, is-semi-trejler m’'ghandux jitqies meta jigi ddeterminat meta l-vettura taqsam il-linja BB’

Il-livell massimu tal-hoss espress fdecibels mghobbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A (dB(A))
ghandu jitkejjel hekk kif il-vettura tinsaq bejn il-linji AA’ u BB’. Valur ta’ din ix-xorta ghandu jikkostitwixxi r-
rizultat tal-kejl.

Id-determinazzjoni tal-velodita ta’ awicinament

Is-simboli uzati

Is-simboli fforma ta’ ittra li qed jintuzaw fdan il-paragrafu ghandhom t-tifsira li gejja:
S: il-velocita ta’ rotazzjoni tal-magna kif indikata skond il-punt 5.4. ta’ I-Anness 1.
Ny:  il-velocita rotatorja uniformi tal-magna malli l-vettura tavvicina l-linja AA’.

Vo il-velocita uniformi tal-vettura malli l-vettura tavvicina I-linja AA’.

Viax il-velocita massima ddikjarata mill-manifattur tal-vettura.

Vettura minghajr gerboks

Ghall-vetturi minghajr gerboks jew minghajr kontroll tat-trazmissjoni, il-velocitd uniformi malli l-vettura
tavvicina l-linja AA’ se tkun tali li:

jew V4 = 50 km/siegha;
jew V, tikkorrispondi ghal Ny = 3/4 S u V, < 50 km/siegha

fil-kaz ta’ vetturi tal-kategorija M; u fil-kaz ta’ vetturi ta’ kategoriji ghajr ghall-M;, li jkollhom qawwa tal-
magna li ma tkunx ikbar minn 225 kW (KEE);

jew V tikkorrispondi ghal Ny = 1/2 S u V, < 50 km/siegha

fil-kaz ta’ vetturi li ma jappartjenux lill-kategorija M; li jkollhom gawwa tal-magna akbar minn 225 kW
(KEE);

jew, fil-kaz ta’ vetturi li jahdmu b'mutur elettriku
Va = 3 Vimax 0r V4 = 50 km/siegha

liema minnhom huwa l-aktar baxx.
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Vettura b’gerboks li tithaddem b’mod manwali
[l-velocita ta’ avvicinament

[l-vettura ghandha tavvicina l-linja AA’ b'velocita stabbli b'tolleranza ta’ + 1 km/siegha; hlief fejn il-fattur ta’
kontroll huwa l-velo¢ita tal-magna, it-tolleranza ghandha tkun ikbar minn + 2 fil-mija jew *+ 50 min’!, b'tali
mod li:

jew V4 = 50 km/siegha;
jew V tikkorrispondi ghal Ny = 3/4 S u V, < 50 km/siegha

fil-kaz ta’ vetturi tal-kategorija M; u fil-kaz ta’ vetturi ta’ kategoriji ghajr ghall-M;, li jkollhom qawwa tal-
magna mhux akbar minn 225 kW (KEE);

jew V, tikkorispondi ghal Ny = 1/2 S u V, < 50 km/siegha

fil-kaz ta’ vetturi li ma jappartjenux lill-kategorija M; li jkollhom qawwa tal-magna akbar minn 225 kW
(KEE);

jew, fil-kaz ta’ vetturi li jahdmu b'mutur elettriku

Va = 2 Vi or V, = 50 km/siegha

3
4
liema minnhom huwa l-aktar baxx.

L-ghazla tal-proporzjon tal-gerijiet

Il-vetturi tal-kategoriji M; u N (!) mghammra b'gerboks li ghandha erba’ gerijiet il quddiem jew inqas
ghandhom ikunu ttestjati fit-tieni ger.

[l-vetturi tal-kategoriji M; u Ny (!) mghammra b’gerboks li ghandha aktar minn erba’ gerijiet il quddiem
ghandhom ikunu ittestjati successivament fit-tieni u fit-tielet ger. Ghandu jkun ikkalkulat il-valur medju tal-
livelli tal-hoss li gew irregistrati ghal dawn iz-zewg kondizzjonijiet.

Madanakollu, il-vetturi tal-kategorija M; li ghandhom aktar minn erba’ gerijiet il quddiem u li huma
mghammra b’'magna li tizviluppa qawwa massima akbar minn 140 kW (KEE) u bi proporzjon permissibbli
gawwa massima/massa massima akbar minn 75 kW (KEE)/t ghandhom ikunu ttestjati biss fit-tielet ger,
sakemm il-velogcitd li biha l-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi l-linja BB’ fit-tielet ger tkun akbar minn

61 km/siegha.

Jekk matul it-test fit-tieni ger, il-velocita tal-magna teccedi I-velocita tal-magna, S, li biha l-magna tizviluppa 1-
gawwa massima nominali, it-test irid jigi ripetut b'velocita ta’ avvicinament ufjew velocita ta’ avvicinament
tal-magna mnagqqsa kull darba b’5 % S, sakemm il-velocita tal-magna milhuga ma tibgax teccedi S.

Jekk il-velocita tal-magna S xorta ghadha tintlahaq b'velocita ta’ avvicinament li tikkorrispondi ghall-velocita
fl-idling, mela t-test se jitwettaq biss fit-tielet ger u r-rizultati rilevanti ghandhom ikunu evalwati.

[l-vetturi ta’ kategoriji ghajr ghall-M; u ghan-Nj, fejn in-numru totali ta” proporzjonijiet ta’ gerijiet il quddiem
huwa x (inkluzi dawk miksuba bhala trazmissjoni awziljarja jew fus b’hafna gerijiet) se jkunu ttestati
f'sekwenza, fejn jintuza l-proporzjoni daqs jew oghla minn x/n () (%).

L-ittestjar tal-bidu se jitwettaq billi jintuza l-proporzjoni li huwa l-ger (x/n) jew l-oghla proporzjon tal-gerijiet
li jmiss jekk (x/n) ma jkunx numru shih. L-ittestjar ghandu jkompli mill-ger (x/n) ghall-oghla ger li jmiss.

[z-zjieda fil-proporzjonijiet tal-gerijiet minn (x/n) ghandu jkun ged jintemm meta fil-ger X li fiha tintlahagq il-
velocita nominali tal-magna ezatt qabel ma l-parti ta’ wara l-vettura tkun ghaddiet il-linja BB'.

(1) Kif iddefiniti fl-Anness 4 ghal dan ir-Regolament.

(*) Fejn: n = 2 ghall-vetturi li ghandhom gawwa tal-magna mhux akbar minn 225 kW (KEE): n = 3 ghall-vetturi li ghandhom qawwa tal-
magna akbar minn 225 kW (KEE)

() Jekk x/n ma jikkorrispondix ghal numru shih, irid jintuza l-eqreb proporzjon li jkun oghla.



30.5.2007

I-Gurnal Uffi¢jali ta’ 1-Unjoni Ewropea

L 137/85

3.1.2.4.

3.1.2.4.1.

3.1.2.4.1.1.

3.1.2.4.2.

3.1.2.4.2.1.

Kampjun ta’ Kalkolu ghall-Ittestjar: Hemm 16-il proporzjon ’il quddiem ghall-kombinazzjoni tal-komponenti
ta’ vettura (drive train) li ghandha trazmissjoni bi 8 gerijiet u bi trazmissjoni awziljarja b'2 gerijiet. Jekk il-
magna ghandha 230 kW mela (x/n) = (8 x 2)/3 = 16/3 = 5 1/3. Il-proporzjon inizjali tal-gerijiet ghat-test
huwa s-sitt wiehed (inkluzi l-gerijiet kemm mit-trazmissjoni principali kif ukoll minn dawk awziljarja li hija s-
sitt wahda minn 16-il proporzjon totali tal-gerijiet), bil-proporzjon tal-gerijiet li jmiss ikun is-seba’ wiched bi
proporzjon X.

Fil-kaz ta’ vetturi li ghandhom proporzjonijiet totali tal-gerijiet differenti, ir-rapprezentantza tat-tip ta’ vettura
bil-vettura tat-test jigi ddeterminat kif gej:

jekk 1-oghla livell tal-hoss jinkiseb bejn il-proporzjon x/n u l-proporzjon X, il-vettura ghandha titgies bhala
rapprezentattiva tat-tip taghha;

jekk l-oghla livell tal-hoss jinkiseb fil-proporzjon x/n, il-vettura maghzula ghandha titqies li hija rapprezen-
tattiva tat-tip taghha biss ghal dawk il-vetturi li ghandhom proporzjon totali tal-gerijiet fx/n li huwa iktar
baxx;

jekk 1-oghla livell tal-hoss jinkiseb fil-proporzjon X, il-vettura maghzula ghandha titqies li hija rapprezentat-
tiva tat-tip taghha biss ghal dawk il-vetturi li ghandhom proporzjon totali tal-gerijiet li jkun akbar mill-
proporzjon tal-gerijiet X.

Madanakollu, il-vettura titgies li hija rapprezentattiva tat-tip taghha wkoll, jekk fuq it-talba ta’ l-applikant, it-
testijiet jigu estizi fuq aktar proporzjonijiet minn dawk previsti, u l-oghla livell tal-hoss jinkiseb bejn il-
proporzjonijiet estremi ttestjati.

[t-trazmissjoni awtomatika ()

Il-vetturi minghajr selettur manwali

[l-velocita ta’ avvi¢cinament

Il-vettura ghandha tavvicina I-linja AA’ b'diversi velocitajiet uniformi ta’ 30, 40, 50 km/siegha jew bi 3[4 tal-
velocita massima tat-triq jekk dan il-valur ikun izghar.

Jekk il-vettura tkun mghammra bi trazmissjoni awtomatika li ma tistax tigi ttestjata bil-procedura li qed tigi
deskritta fil-qosor fit-taqsimiet sussegwenti, ghandha tkun ittestjata b'velocitajiet ta’ avvicinament differenti,
jigifieri ta” 30 km/siegha, 40 km/siegha, u 50 km/siegha, jew bi tliet kwarti tal-velocitd massima tal-vettura kif
gie specifikat mill-manifattur jekk dan il-valur ikun izghar. Ghandha tinzamm il-kondizzjoni li taghti l-oghla
livell ta’ hoss.

Il-vetturi mghammra b’selettur manwali b’pozizzjonijiet X
Il-velo¢ita ta’ avvicinament

Il-vettura ghandha tavvicina I-linja AA” b'velocita stabbli li tikkorrispondi ghall-velocita aktar baxxa mill-
velocitajiet Ii gejjin b'tolleranza ta’ + 1 km/siegha; hlief fejn il-fattur ta’ kontroll huwa l-velocita tal-magna, it-
tolleranza ghandha tkun akbar minn # 2 fil-mija jew * 50 rpm, b’tali mod li:

jew V4 = 50 km/siegha;
jew V tikkorrispondi ghal Ny = 3/4 S u V, < 50 km/siegha

fil-kaz ta’ vetturi tal-kategorija M; u fil-kaz ta’ vetturi ta’ kategoriji ghajr ghall-M;, li ghandhom qawwa tal-
magna mhux ikbar minn 225 kW (KEE);

jew V, tikkorrispondi ghal Ny = 1/2 S u V, < 50 km/siegha

fil-kaz ta’ vetturi li ma jappartjenux lill-kategorija M; li jkollhom qawwa tal-magna akbar minn 225 kW
(KEE);

jew, fil-kaz ta’ vetturi li jahdmu b'mutur elettriku
Va = 2 Vmax jew V4 = 50 km/siegha,

liema minnhom huwa l-aktar baxx.

(") D-vetturi kollha mghammra bi trazmissjoni awtomatika.
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Madanakollu, skond il-paragrafu 3.1.2.4.2.4, jekk waqt it-test, fil-kaz ta’ vetturi li ghandhom aktar minn zewg
gerijiet separati, ikun hemm waqgha awtomatika ghall-ewwel ger, din il-waqgha tista’ tigi evitata, jekk jaghzel
hekk il-manifattur.

Il-pozizzjoni tas-selettur manwali

It-test ghandu jitwettaq bis-selettur fil-pozizzjoni rakkomandata mill-manifattur ghal sewqan normali. Il-
waqgha esterna fil-gerijiet (perezempju, kickdown) ghandha tkun eskluza.

Il-gerijiet awziljarji

Jekk il-vettura tkun mghammra bi trazmissjoni awziljarja manwali jew b’fus b’hafna gerijiet, ghandha tintuza
l-pozizzjoni uzata ghal sewqan normali urban. Fil-kazijiet kollha, ghandhom ikunu eskluzi l-pozizzjonijiet
spedjali tas-selettur ghal movimenti bil-mod, ghall-ipparkjar jew ghall-uzu tal-brejkijiet.

Jekk il-vettura tkun mghammra bi trazmissjoni awziljarja manwali jew b’fus b’hafna gerijiet, ghandha tintuza
l-pozizzjoni uzata ghal sewqan normali urban. Fil-kazijiet kollha, ghandhom ikunu eskluzi I-pozizzjonijiet
specjali tas-selettur ghal movimenti bil-mod, ghall-ipparkjar jew ghall-uzu tal-brejkijiet.

Uhud mill-vetturi li huma mghammra bi trazmissjoni awtomatika (Zewg proporzjonijiet diskreti jew aktar)
jistghu jaqghu ghal proporzjon tal-gerijiet li ma jintuzax normalment fsewqan urban, kif iddefinit mill-
manifattur. Proporzjon tal-gerijiet li ma jintuzax ghas-sewqan urban jinkludi proporzjon tal-gerijiet mahsub
ghal moviment bil-mod, ghall-ipparkjar jew ghall-uzu tal-brejikjiet. Fdawn il-kazi, l-operatur jista’ jaghzel
kwalunkwe wahda mill-modifiki li gejjin:

a) izid il-velocita tal-vettura v sa massimu ta’ 60 km/siegha sabiex tkun evitata waqgha fil-gerijiet ta’ din ix-
xorta;

b) izomm il-velocita tal-vettura v ta’ 50 km/siegha u jillimita l-forniment tal-fjuwil lill-magna ghal 95 fil-mija
tal-forniment mehtieg ghal taghbija shiha; din il-kondizzjoni titqies li tkun sodisfatta:

(i) fil-kaz ta’ magna spark-ignition, meta l-angolu tal-ftuh tat-throttle ikun 90 fil-mija ta’ l-angolu shih;

(i) fil-kaz ta’ magna compression-ignition, meta l-forniment tal-fjuwil lill-pompa ta’ l-injezzjoni ikun limitat
ghal 90 fil-mija tal-forniment massimu taghha;

¢) jistabbilixxi u juza kontroll elettroniku li se jipprevjeni waqgha ghal gerijiet aktar baxxi minn dawk li
jintuzaw fsewqan normali urban kif iddefinit mill-manifattur.

L-interpretazzjoni tar-rizultati

I1-kejl tal-hoss emess mill-vettura li ged ticcaglaq ghandu jitgies bhala validu jekk id-differenza bejn iz-zewg
gisien konsekuttivi fuq l-istess naha tal-vettura mhix akbar minn 2 dB(A) (!).

Il-figura rregistrata ghandha tkun dik li tikkorrispondi ghall-oghla livell ta” hoss. Jekk dik il-figura teccedi
baktar minn 1 dB(A) il-livell massimu tal-hoss awtorizzat ghall-kategorija tal-vettura ttestjata, ghandha
tittiched serje ohra ta’ zewg qisien fil-pozizzjoni korrispondenti tal-mikrofonu. Tlieta minn dawn l-erba’
rizultati miksuba b’dan il-mod fdin it-tieni pozizzjoni iridu jaqghu fi hdan il-limiti preskritti.

Biex wiched jahseb ghan-nuqqas ta’ precizjoni fl-istrument tal-kejl, il-figuri Ii jingraw minnu matul il-kejl
ghandhom jitnaqgsu b'1 dB(A).

Il-kejl tal-hoss emess minn vetturi wieqfa
-livell tal-hoss fil-vicinanzi tal-vetturi

Sabiex ikunu ffacilitati I-kontrolli sussegwenti fuq vetturi li qed jintuzaw, il-livell tal-hoss irid jitkejjel qrib I-
izbokk tas-sistema ta’ I-egzost skond ir-rekwiziti li gejjin u skond ir-rizultati tal-kejl li jitnizzlu fir-rapport tat-
test li gie ikkompilat sabiex jinhareg ic-certifikat li jissemma fl-Anness 1.

(") Ifirxa tar-rizultati bejn it-testijiet tista’ titnaqqas jekk ikun hemm stennija ta’ minuta. bejn it-testijiet, meta l-vettura tkun idle fin-

newtrali, li jistabbilizza t-temperatura operattiva tal-vettura.
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3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.25.2.

3.2.5.3.

3.2.5.3.1.

3.25.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

1l-kejl akustiku

Ghall-qisien irid jintuza miter ta’ precizjoni tal-livell tal-hoss, kif inhu ddefinit fil-paragrafu 1.1. ta’ dan I-
Anness.

Is-sit tat-test — il-kondizzjonijiet lokali (il-Figura 2)
Il-qisien ghandhom jittiehdu fuq vettura wieqfa fzona li tikkorrispondi ghal dik ghal kejl ta’ vetturi li qed

jiccagilqu u ghalhekk tikkorrispondi ghad-dispozizzjonijiet moghtija fl-Anness 8 ghal dan ir-Regolament.

Wagt it-test m'ghandu jkun hemm hadd fiz-zona tal-kejl, hlief I-osservatur u s-sewwieq li l-prezenza taghhom
ma jrid ikollha l-ebda influwenza fuq il-qari tal-miter.

I-hsejjes 1i jfixklu u l-interferenza mir-rih

Il-qari fuq l-istrumenti tal-kejl li jigi prodott mill-hoss ambjentali u mir-rih irid ikun mill-inqas 10 dB(A) taht
il-livell tal-hoss li ghandu jitkejjel. Mal-mikrofonu jista’ jitwahhal windskrin xieraq sakemm jitqies l-effett
tieghu fuq is-sensittivita tal-mikrofonu.

Il-metodu ta’ kejl

In-natura u n-numru ta’ qisien

Il-livell massimu tal-hoss espress f'decibels mghobbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A (dB(A)) irid
jitkejjel waqt il-perjodu operattiv li jissemma fil-paragrafu 3.2.5.3.2.1.

Iridu jittiehdu mill-inqas tliet gisien fkull punt ta’ kejl.

It-tqeghid f'pozizzjoni u l-preparazzjoni tal-vettura

Il-vettura ghandha titqieghed fil-parti Centrali taz-zona tat-test bil-lieva tal-gerijiet pozizzjoni newtrali u bil-
klace ingaggjat. Jekk id-disinn tal-vettura ma jippermettix dan, din il-vettura ghandha tigi ttestjata skond il-
preskrizzjonijiet tal-manifattur ghal ittestjar ta’ magna wieqfa. Qabel kull serje ta’ gisien, il-magna trid tingieb
ghall-kondizzjoni operattiva normali taghha, kif gie specifikat mill-manifattur.

Jekk il-vettura hija mghammra b'fann(jjiet) li jkollhom mekkanizmu ta’ attwazzjoni awtomatiku, din is-
sistema m’'ghandhiex tkun imbaghbsa waqt il-kejl tal-livell tal-hoss.

I1-kejl tal-hoss qrib l-egzost (ara I-fig. 2 ta’ lI-Apphiexendici)
Il-pozizzjonijiet tal-mikrofonu

L-gholi tal-mikrofonu 'l fuq mill-art ghandu jkun dags dak tal-pajp ta’ zbokk tal-gassijiet ta’ l-egzost, imma
jkun xi jkun il-kaz ghandu jkun limitat ghal valur minimu ta’ 0,2 m.

Il-mikrofonu jrid ikun ippuntat lejn it-togba tal-fluss tal-gass u ghandu jitqieghed fdistanza ta’ 0,5 m minn
din ta’ l-ahhar.

L-assi tas-sensittivita massima tieghu jridu jkunu paralleli ghal ma’ l-art u jridu jiffurmaw angolu ta’ 45° £ 10°
mal-pjan vertikali li jkun fih id-direzzjoni tal-fluss tal-gass. L-istruzzjonijiet tal-manifattur tal-miter tal-livell
tal-hoss rigward dan l-assi iridu jigu rispettati. B'relazzjoni ghal dan il-pjan, il-mikrofonu ghandu jitqieghed
btali mod li jkun hemm id-distanza massima mill-pjan longitudinali medjan tal-vettura; jekk ikun hemm xi
dubju, ghandha tinghazel il-pozizzjoni li taghti d-distanza massima mill-kontorn tal-vettura.
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3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.5.3.1.6.

3.2.5.3.2.

3.2.5.3.2.1.

3.2.5.3.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

Fil-kaz ta’ egzost moghni b’zewg zbokki jew aktar bi spazju ta’ inqas minn 0,3 m bejniethom u li huma
konnessi ma’ l-istess sajlenser, jittiched gies wiehed biss; il-pozizzjoni tal-mikrofonu hija relatata ma’ I-izbokk
li huwa l-eqreb ta’ tarf estrem wiehed tal-vettura jew, meta zbokk ta’ din ix-xorta ma jezistix, ma’ l-izbokk li
huwa l-oghla 1 fuq mill-art.

Ghal vetturi b'egzost vertikali (ez. il-vetturi kummer¢jali), il-mikrofonu ghandu jitgieghed fl-gholi ta’ I-izbokk
ta’ l-egzost. L-assi tieghu ghandu jkun vertikali u orjentat "il fuq. Ghandu jitgieghed fdistanza ta’ 0,5 m min-
naha tal-vettura li hija l-eqreb ta’ l-egzost.

Ghal vetturi li ghandhom egzost moghni bi zbokki li ghandhom spazju ta’ inqas minn 0,3 m bejniethom,
jittiehed qies wiched minn kull zbokk dagslikieku kien l-uniku wiched, u jigi nnotat l-oghla livell.

[I-kondizzjonijiet operattivi tal-magna

Il-magna tithaddem b'velocita kostanti li ghandha l-valur i gej: 3/4 S kemm ghal magni b'controlled ignition kif
ukoll ghal dawk tad-dizil.

Meta tintlahaq velocita kostanti tal-magna, it-throttle ghandu jitregga’ malajr ghal pozizzjoni idle. 1l-livell tal-
hoss ghandu jitkejjel waqt perjodu ta’ thaddim meta l-velocita kostanti tal-magna tinzamm ghal perjodu qasir
u matul il-perjodu kollu ta’ decelerazzjoni, bil-qari massimu tal-miter tal-livell tal-hoss jittiched bhala l-valur
tat-test.

Ir-rizultati

Il-qari, imqarreb ghall-eqreb decibel, ghandu jittiched mill-istrument tal-kejl.

Se jitgiesu biss dawk il-valuri li nkisbu minn tliet qisien konsekuttiv li ma jvarjawx baktar minn 2 dB(A)
rispettivament.

L-oghla minn dawn it-tliet valuri ghandu jikkostitwixxi r-rizultat tat-test.
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Il-pozizzjonijiet tal-kejl ghall-vetturi li qed jiccaqilqu
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2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.
2.5.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

ANNESS 4
IL-KLASSIFIKAZZJONI TAL-VETTURI (!)

IL-KATEGORIJA L

(Mhux applikabbli ghal dan ir-Regolament)

IL-KATEGORIJA M — VETTURI BIL-MAGNA LI GHANDHOM MILL-INQAS ERBA’ ROTI U LI JINTUZAW GHALL-
GARR TAL-PASSIGGIERI

ll-kategorija My:  Il-vetturi li jintuzaw ghall-garr tal-passiggieri u li jinkludu mhux aktar minn tmien sits minbarra
s-sit tas-sewwieq.

Il-kategorija My:  Il-vetturi li jintuzaw ghall-garr tal-passiggieri, li jinkludi aktar minn tmien sits minbarra s-sit tas-
sewwieq, u li ghandhom massa massima li ma teccedix il-5 tunnellati metrici.

ll-kategorija M3:  Il-vetturi li jintuzaw ghall-garr tal-passiggieri, li jinkludu aktar minn tmien sits minbarra s-sit
tas-sewwieq,u li ghandhom massa massima li teccedi 1-5 tunnellati metrici.

I-vetturi tal-kategoriji M, u Mj; jappartjenu ghal wahda mit-tliet klassijiet li gejjin:
Karozza tal-linja ghall-ibliet tal-Klassi I: vettura ta’ din il-klassi ghandha sits, u spazji ghal passiggieri bilwieqfa.

“Karozza tal-linja jew kowc¢ interurbana” tal-Klassi II: vettura ta’ din il-klassi jista’ jkollha post ghal passiggieri
bilwiegfa, imma biss fil-passagg.

“Kow¢ ghall-ivvjaggar” tal-Klassi IIl: vettura ta’ din il-klassi m'ghandiex post fejn iggorr passiggieri bilwieqgfa.
Rimarki

“Karozza tal-linja jew kowc¢ artikulata” hija vettura li tikkonsisti minn zewg taqsimiet rigidi jew aktar li jartikulaw
irwichhom b'relazzjoni ghal xulxin, il-kompartimenti tal-passiggieri jikkomunikaw ma’ xulxin sabiex il-passiggieri
jistghu jiccaqilqu bil-liberta kollha bejniethom; it-tagsimiet rigidi huma konnessi b'mod permanenti tant li jistghu
jigu sseparati biss b'operazzjoni li tinvolvi facilitajiet li normalment jinstabu biss fhanut tax-xoghol.

. Il-karozzi tal-linja u l-kowcijiet artikulati jinkludu zewg unitajiet jew aktar li ma jistghux jigu sseparati imma li

huma artikulati i ghandhom jitgiesu bhala vetturi singoli.

. Fil-kaz ta’ vettura ta’ lirmonk mahsuba biex tkun iggandjata ma’ semi-trejler (trattur ghal semi-trejler), il-massa li

ghandha titqies biex tkun ikklassifikata I-vettura hija I-massa tal-vettura trattur lesta biex tahdem, mizjuda bil-massa
li tikkorrispondi ghat-taghbija vertikali statika massima li giet ittrasferita lill-vettura trattur mis-semi-trejler u, fejn
ikun applikabbli, bil-massa massima tat-taghbija tal-vettura trattur stess.

IL-KATEGORIJA N — VETTURI BIL-MAGNA LI GHANDHOM MILL-INQAS ERBA’ ROTI U LI JINTUZAW GHALL-
GARR TAL-MERKANZIJA.

Il-kategorija Ny:  Il-vetturi li jintuzaw ghall-garr tal-merkanzija u li ghandhom massa massima li ma teccedix it-
3,5 tunnellati metrici.

ll-kategorija Ny:  Il-vetturi li jintuzaw ghall-garr tal-merkanzija u i ghandhom massa massima li teccedi t-3,5
tunnellati metri¢i imma li ma teccedix it-12-il tunnellata metrika.

ll-kategorija N3:  Il-vetturi li jintuzaw ghall-garr tal-merkanzija u li ghandhom massa massima li teccedi t-12-il
tunnellata metrika.

Rimarki

Fil-kaz ta’ vettura ta’ l-irmonk mahsuba biex tkun iggancjata ma’ semi-trejler (trattur ghal semi-trejler), il-massa li
ghandha titqies biex tkun ikklassifikata l-vettura hija l-massa tal-vettura trattur lesta biex tahdem, mizjuda bil-massa
li tikkorrispondi ghat-taghbija vertikali statika massima li giet ittrasferita lill-vettura trattur mis-semi-trejler u, fejn
ikun applikabbli, bil-massa massima tat-taghbija tal-vettura trattur stess.

It-taghmir u l-installazzjonijiet li jingarru fuq certi vetturi bi skop specjali (vetturi bi krejnijiet, vetturi tal-hwienet
tax-xoghol, vetturi ta’ pubblicita, ecc.) jitqiesu bhala ekwivalenti ghal merkanzija.

(") Skond ir-Rizoluzzjoni Konsolidata dwar il-Kostruzzjoni tal-Vetturi (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78/Emend.3, I-Anness 7).
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

ANNESS 5
IS-SISTEMI TA’ L-EGZOST LI FIHOM MATERJALI FIBRUZI

M’ghandhomx jintuzaw materjali fibruzi fil-kostruzzjoni tas-sajlensers hlief jekk jittiehdu mizuri xierqa fl-istadji tad-
disinn jew tal-produzzjoni sabiex ikun Zgurat li l-efficjenza mehtiega biex ikun hemm konformita mal-limiti
imposti fil-paragrafu.6.2.2. ta’ dan ir-Regolament tintlahaq fit-trig. Sajlenser ta’ din ix-xorta ghandu jitgies li
huwa effi¢jenti fit-triq jekk il-gassijiet ta’ l-egzost ma jkunux fkuntatt mal-materjali fibruzi jew jekk is-sajlenser
tal-vettura prototip li giet ittestjata skond ir-rekwiziti tal-paragrafi 3.1 u 3.2. ta’ dan ir-Regolament tqgieghed fi stat
normali biex jintuza fit-triq gabel ma jittichdu 1-gisien tal-livelli tal-hoss. Dan jista’ jinkiseb billi jintuza wieched mit-
tliet testijiet li gew deskritti fil-paragrafi 1.1., 1.2. u 1.3. taktar 1 isfel jew billi jitnehhew il-materjali fibruzi mis-
sajlenser.

Thaddim kontinwu fit-triq ghal 10 000 km

. Madwar nofs dan it-thaddim jikkonsisti minn sewqan fi bliet u n-nofs l-ichor fsewgan tul distanza twila b'velocita

gholja; it-thaddim kontinwu fit-triq jista’ jigi sostitwit minn programm korrispondenti fuq il-moghdija tat-test.

. Iz-zewg regimi ta’ velocita ghandhom ikunu alternati fdiversi okkazjonijiet.

. Il-programm komplut tat-test irid jinkludi minimu ta’ 10 wagqfiet ta’ mill-ingas tliet sighat sabiex ikunu riprodotti 1-

effetti ta’ tkessih u ta’ kwalunkwe kondensazzjoni li jista’ jkun hemm.

L-ikkondizzjonar fuq bank tat-test

Bl-uzu ta’ partijiet standard u billi jigu osservati l-istruzzjonijiet tal-manifattur tal-vettura, is-sistema ta’ l-egzost jew
il-komponenti taghha trid titwahhal mal-vettura li tissemma fil-paragrafu 3.3. ta’ dan ir-Regolament jew mal-magna
li tissemma fil-paragrafu 3.4. ta’ dan ir-Regolament. Fl-ewwel kaz, il-vettura trid tkun immuntata fuq dinanometru
fforma ta’ romblu (roller dynanometer). Fit-tieni kaz, il-magna trid tkun igganc¢jata ma’ dinanometru.

It-test irid jitwettaq Psitt perjodi ta’ sitt sighat b'waqfa ta’ mill-inqas 12-il siegha bejn kull perjodu sabiex ikunu
riprodotti l-effetti tat-tkessih u ta’ kwalunkwe kondensazzjoni li jista’ jkun hemm.

Wagqt kull perjodu ta’ sitt sighat, il-magna ghandha tithaddem, fil-kondizzjonijiet li gejjin, wahda wara l-ohra:
(1) Hames minuti b'velocita fl-idling;

(2) Sekwenza ta’ siegha bi'l/4 tat-taghbija bi 3/4 tal-velocita nominali massima (S);

(3) Sekwenza ta’ siegha b’'1/2 taghbija bi 3/4 tal-velocita nominali massima (S);

(4) Sekwenza ta’ 10 minuti b'taghbija shiha bi 3[4 tal-velocitd nominali massima (S);

(5) Sekwenza ta’ 15-il minuta b'1/2 taghbija b’velocita nominali massima (S);

(6) Sekwenza ta’ 30 minuta bi'l/4 taghbija b'velocita nominali massima (S).

It-tul totali tas-sitt sekwenzi: tliet sighat.

Kull perjodu jrid jinkludi zewg settijiet tas-sitt sekwenzi li ssemmew hawn fugq.

Wagqt it-test, is-sajlenser ma jridx jitkessah b’kurrent ta’ I-arja forzat taparsi fluss ta’ l-ajra normali madwar il-vettura.
Madanakollu, fuq it-talba tal-manifattur, is-sajlenser jista’ jitkessah sabiex ma jeccedix it-temperatura rregistrata fil-
fetha tieghu meta l-vettura tkun ged tahdem b'velocita massima.

L-ikkondizzjonar bil-pulsazzjoni

. Is-sistema ta’ l-egZost jew il-komponenti taghha trid titwahhal mal-vettura li tissemma fil-paragrafu 3.3. ta’ dan ir-

Regolament jew mal-magna li tissemma fil-paragrafu 3.4. ta’ dan ir-Regolament. Fl-ewwel kaz, il-vettura trid tkun
immuntata fuq dinanometru fforma ta’ romblu.

Fit-tieni kaz, il-magna trid tkun immuntata fuq dinanometru. L-apparat tat-test, li dijagramma dettaljata tieghu qed
tintwera fil-Figura 3 ta’ I-Appendici ghal dan I-Anness, irid jitwahhal fl-izbokk tas-sistema ta’ l-egzost. Kwalunkwe
apparat iehor li jipprovdi rizultati ekwivalenti huwa accettabbli.
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1.3.2. L-apparat tat-test irid ikun aggustat b'tali mod li I-fluss tal-gass ta’ l-egzost ikun interrott u stabbilit mill-gdid,
b'mod alternat, permezz tal-valvola ta’ azzjoni mghaggla ghal 2 500 ¢iklu.

1.3.3. Il-valvola trid tiftah meta l-pressjoni ta’ wara tal-gass ta’ l-egzost, imkejla mill-inqas 100 mm 'il boghod mis-sors
tal-flang tad-dhul, tilhaq valur ta’ bejn 0,35 u 0,40 bar. Trid taghlaq meta din il-pressjoni ma tvarjax b’aktar minn
10 % mill-valur stabilizzat taghha bil-valvola miftuha.

1.3.4. Is-swic¢ li jahdem bir-ritard ghandu jkun iffissat ghal kemm idum l-egzost fforma ta’ gass li jirrizulta mid-
dispozizzjonijiet stabbiliti fil-paragrafu 1.3.3. t'aktar 'il fuq.

1.3.5. Il-velocita tal-magna trid tkun ta’ 75 % tal-velocita (S) li biha I-magna tizviluppa qgawwa massima.

1.3.6. ll-qawwa indikata mid-dinanometru trid tkun ta’ 50 % tal-qawwa tat-throttle miftuha ghal kollox imkejla £75 % tal-
velocita tal-magna (S).

1.3.7. Waqt it-test, trid tinghalaq kwalunkwe togba tad-drejn.
1.3.8. It-test kollu jrid ikun ikkompletat fi hdan 48 siegha.

Jekk ikun mehtieg, wara kull siegha se jkun osservat perjodu wiehed ta’ tkessih.
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Figura 3

7
L-apparat tat-test ghall-ikkondizzjonar
bil-pulsazzjoni
g

:
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1. I-flang jew it-tubu tad-dhul ghall-konnessjoni man-naha ta’ wara tas-sistema tat-test ta’ l-egzost.
2. Il-valvola tar-regolazzjoni li tithaddem bl-idejn.

3. Ir-riserva li tikkumpensa b’kapacita massima ta’ 40 1 u hin biex timtela ta’ inqas minn sekonda.
4. Is-swicc li tahdem bil-pressjoni b'firxa operattiva ta’ bejn 0,05 u 2,5 bar.

5. Is-swicc li tahdem bir-ritard.

6. L-apparat li jghodd il-vibrazzjonijiet.

7. ll-valvola ta’ azzjoni malajr, bhall-valvola ta’ l-egZost tal-brejk b’dijametru ta’ 60 mm, li tithaddem permezz ta’ ¢ilindru pnewmatiku b'output ta’ 120
N 4 bar. Il-hin ta’ reazzjoni, kemm meta tinfetah kif ukoll meta tinghalag, ma jridx jeccedi z-0,5 ta’ sekonda.

8. L-evakwazzjoni tal-gass ta’ l-egzost.
9. Pajp flessibbli.
10. L-apparat li jkejjel il-pressjoni.
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ANNESS 6

IL-HOSS TA’ L-ARJA KKOMPRESSATA

1. IL-METODU TA’ KEJL

Il-kejl jitwettaq fil-pozizzjonijiet tal-mikrofonu 2 u 6 skond il-Figura 1, bil-vettura wieqfa. L-oghla livell tal-hoss
mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A jigi rregistrat waqt l-ivventjar tar-regolatur tal-pressjoni u
wagqt il-ventilazzjoni wara l-uzu kemm tal-brejkijiet tas-servizz kif ukoll dawk ta’ l-ipparkjar.

Il-hoss waqt l-ivventjar tar-regolatur tal-pressjoni jitkejjel bil-magna tkun bil-velocita fl-idling. ll-hoss tal-ventilazzjoni
jigi rregistrat waqt li jithaddmu l-brejkijiet tas-servizz u ta’ l-ipparkjar; qabel kull kejl, l-unita tal-kompressur ta’ l-ajra
trid tingieb ghall-oghla pressjoni operattiva permissibbli, u mbaghad ghandha tintefa’ l-magna.

. L-EVALWAZZJONI TAR-RIZULTATI

Ghall-pozizzjonijiet tal-mikrofonu kollha jittiechdu zewg qisien. Sabiex ikun hemm kumpens ghan-nuqqasijiet fil-
precizjoni tat-taghmir tal-kejl, il-qari tal-miter jitnagqas b’1 dB(A), u l-valur imnaqgqas jitqies bhala r-rizultat tal-kejl.
Ir-rizultati jitqiesu bhala validi jekk id-differenza bejn il-gisien fpozizzjoni wahda tal-mikrofonu ma teccedix iz-2
dB(A). L-oghla valur imkejjel jitqies bhala r-rizultat. Jekk dan il-valur jeccedi I-limitu tal-hoss b'l dB(A), ghandhom
jittiehdu zewg qisien addizzjonali fil-pozizzjoni tal-mikrofondu korrispondenti. Fdan il-kaz, tlieta mill-erba’ rizultati
tal-kejl miksuba fdin il-pozizzjoni ghandhom jikkonformaw mal-limitu tal-hoss.

. IL-VALUR LI JILLIMITA

I-ivell tal-hoss m'ghandux jeccedi Hlimitu ta” 72 dB(A).
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Anness 6 - Appendici

Figura 1:

Il-pozizzjonijiet tal-mikrofonu ghall-kejl tal-hoss ta’ l-arja kkompressata

l‘ e 7.0m __-.1

mikrofonu ¢ — 2 mikrofonu

Skond il-Figura 1, il-kejl jitwettaq fuq il-vettura wiegfa, fejn jintuzaw zewg pozizzjonijiet tal-mikrofonu fdistanza ta’ 7 m mill-kontorn tal-vettura, u
b'gholi ta’ 1,2 m il fuq mill-art.
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2.1

2.2.

4.1.

4.2.

4.3.

ANNESS 7
IL-KONTROLLI DWAR IL-KONFORMITA TAL-PRODUZZ]JONI

GENERALI

Dawn ir-rekwiziti huma konsistenti mat-test li ghandu jsir biex tkun ikkontrollata I-konformita tal-produzzjoni
skond il-paragrafi 8.3.5. u 8.4.3. ta’ dan ir-Regolament.

IL-PROCEDURA TA’ L-ITTESTJAR

Is-sit tat-test u l-istrumenti tal-kejl ghandhom ikunu dawk li gew deskritti fl-Anness 3.

I-vettura(i) li qed tigi(jigu) ttestjata(i) ghandha(hom) tkun(ikunu) soggetta(i) ghat-test tal-kejl tal-hoss ta’ vettura li qed
ticcaglaq kif gie deskritt fil-paragrafu 3.1. ta’ I-Anness 3.

Il-hoss ta’ l-arja kkompressata

[l-vetturi li ghandhom massa massima li teccedi -2 800 kg u li huma mghammra b’sistemi ta’ l-arja kkompressata
iridu jigu soggetti ghal test addizzjonali ghall-kejl tal-hoss ta’ l-arja kkompressata kif gie deskritt fil-paragrafu 1 ta’ 1-
Anness 6.

IT-TEHID TA” KAMPJUNI

Ghandha tigi maghzula vettura wahda. Jekk wara t-test tal-paragrafu 4.1. il-vettura ma titgies li tikkonforma mar-
rekwiziti ta’ dan ir-Regolament, ghandhom jigu ttestjati Zewg vetturi ohra.

L-EVALWAZZJONI TAR-RIZULTATI

Jekk il-livell tal-hoss tal-vettura ttestjata skond il-paragrafi 1 u 2 ma jecc¢edix b'aktar minn 1 dB(A) il-valur ta’ limitu
preskritt fil-paragrafu 6.2.2. ta’ dan ir-Regolament, ghal kejl skond il-paragrafu 2.1. taktar 'il fuq, u fil-paragrafu 3 ta’
l-Anness 6 ghal dan ir-Regolament, ghall-kejl skond il-paragrafu 2.2. taktar 'il fuq, ghandu jitqies li t-tip ta’ vettura
jikkonforma mar-rekwiziti ta’ dan ir-Regolament.

Jekk il-vettura ttestjata skond il-paragrafu 4.1. ma tissodisfax ir-rekwiziti stabbiliti fdak il-paragrafu, skond il-paragrafi
1 u 2, ghandhom jigu ttestjati Zewg vetturi ohra ta’ l-istess tip.

Jekk il-livell tal-hoss tat-tieni ufjew tat-tielet vettura tal-paragrafu 4.2. jeccedi b'aktar minn 1 dB(A) il-valuri ta’ limitu
preskritti fil-paragrafu 6.2.2. ta’ dan ir-Regolament, ghandu jitgies li t-tip ta’ vettura ma jikkonformax mar-rekwiziti
ta’ dan ir-Regolament u l-manifattur ghandu jiehu l-passi mehtiega biex jerga’ jistabbilixxi l-konformita.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

ANNESS 8
L-ISPECIFIKAZZJONIJIET GHAS-SIT TAT-TEST

INTRODUZZJONI

mehtiega kif ukoll il-metodi tat-test ghal dawn il-karatteristici.

IL-KARATTERISTICI MEHTIEGA TAS-SUPERFICJE

Superfi¢je titqgies li tikkonforma ma’ dan l-istandards sakemm l-istruttura u l-kontenut ta’ l-ispazji jew il-koef-
ficjent ta’ assorbiment tal-hoss tkejlu u nstab li jissodisfaw ir-rekwiziti kollha tal-paragrafi 2.1. sa 2.4. t'aktar ']
isfel u sakemm gew sodisfatti r-rekwiziti tad-disinn (il-paragrafu 3.2.).

Il-kontenut ta’ l-ispazji residwi

Il-kontenut ta’ l-ispazji residwi, V, tat-tahlita ghall-pavimentar tal-moghdija tat-test m'ghandux jeccedi t-8 %.
Ghall-procedura tal-kejl, ara l-paragrafu 4.1.

Il-koeffi¢jent ta’ assorbiment tal-hoss

Jekk is-superficje tonqos milli tikkonforma mar-rekwizit tal-kontenut ta’ l-ispazji residwi, is-superficje tkun
accettabbli biss jekk il-koefficjent ta’ assorbiment tal-hoss taghha, a < 0,10. Ghall-procedura tal-kejl, ara l-para.
4.2. Ir-rekwizit tal-paragrafi 2.1. u 2.2. jigi sodisfatt ukoll jekk l-assorbiment tal-hoss biss tkejjel u nstab li huwa
a<0,10.

Nota: Il-karatteristika l-aktar rilevanti hija l-assorbiment tal-hoss, ghalkemm il-kontenut ta’ l-ispazji residwi huwa
aktar familjari fost il-kostrutturi tat-toroq. Madanakollu, jehtieg li l-assorbiment tal-hoss jitkejjel biss jekk is-
superfi¢je tonqos milli tikkonforma mar-rekwizit ta’ l-ispazji. Dan huwa motivat minhabba li ta’ l-ahhar huwa
konness ma’ incertezzi relattivament kbar ftermini kemm ta’ gisien kif ukoll ta’ rilevanza u whud mis-superficji
ghalhekk jistghu jigu rifjutati, b'mod zbaljat, fuq il-bazi biss tal-gies ta’ l-ispazji.

Il-fond ta’ l-istruttura

lI-fond ta’ l-istruttura (TD) imkejjel skond il-metodu volumetriku (ara l-paragrafu 4.3. t'aktar 1 isfel) ghandu jkun:

TD > 0,4 mm

L-omogeneita tas-superficje

Ghandu jsir kull sforz prattiku biex ikun zgurat li s-superfi¢je issir kemm jista’ jkun omogenja fi hdan iz-zona tat-
test. Dan jinkludi l-istruttura u l-kontenut ta’ l-ispazji, imma ghandu jkun osservat ukoll li jekk il-process ta’ 1-
irromblar jirrizulta firromblar aktar effettiv fuhud mill-bnadi milli fohrajn, l-istruttura tista’ tkun differenti u n-
nuqqas ta’ uniformita jista’ jaghti lok ghal hotob.

Il-perjodu ta’ l-ittestjar

Sabiex ikun ikkontrollat jekk is-superfi¢je tkomplix tikkonforma ma’ l-istruttura u mal-kontenut ta’ l-ispazji jew
mar-rekwiziti ta’ l-assorbiment tal-hoss stipulati fdan l-istandard, ghandu jsir ittestjar perjodiku fl-intervalli li

gejjin:

(a) Ghall-kontenut ta’ l-ispazji residwali jew ghall-assorbiment tal-hoss:

meta s-superfi¢je tkun gdida;

jekk is-superficje tissodisfa r-rekwiziti meta tkun gdida, mhu mehtieg I-ebda ttestjar perjodiku ichor. Jekk ma
tissodisfax ir-rekwizit meta tkun gdida, tista’ tissodisfah aktar tard ghaliex is-superfi¢ji ghandhom it-tendenza
li jinstaddu u jsiru kompatti maz-zmien.

() 1SO 10844:1994.
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(b) Ghall-fond ta’ l-istruttura (TD):
meta s-superficje tkun gdida;
meta jibda l-ittestjar ghall-hsejjes (NB: mhux qabel erba’ gimghat wara li titqieghed is-superficje);
imbaghad kull 12-il xahar.

3. ID-DISINN TAS-SUPERFICJE TAT-TEST
3.1. 1z-zona

Meta jigi ddisinjat l-arrangament tal-moghdija tat-test huwa importanti li jkun zgurat, li bhala rekwiziti minimu,
iz-zona ttraversata mill-vetturi li jghaddu mill-istrixxa tat-test tkun miksija bil-materjal tat-test specifikat b'marg-
nijiet xierqa ghal sewqan sikur u prattiku. Dan se jehtieg li l-wisa’ tal-moghdija tkun mill-inqas ta’ 3 m u t-tul tal-
moghdija jestendi lil hinn mil-linji AA u BB b'mill-inqas 10 m fuq kull tarf. Il-Figura 1 turi pjan ta’ sit tat-test
xieraq u tindika z-Zona minima li ghandha titgieghed u tkun ikkompattata permezz tal-magni bil-materjal tas-
superficje tat-test specifikat. Skond il-paragrafu 3.1.1.1. ta’ I-Anness 3, il-qisien ghandhom jittiehdu fuq kull naha
tal-vettura. Dan jista’ jsir jew billi jsir kejl b’zewg postijiet tal-mikrofonu (wahda fuq kull naha tal-moghdija) u s-
sewqan isir fdirezzjoni wahda, jew isir kejl b’mikrofonu biss fuq naha wahda tal-moghdija imma I-vettura tinsaq
fzewg direzzjonijiet. Jekk jintuza l-metodu ta’ l-ahhar, allura mhemm l-ebda rekwizit tas-superficje fuq dik in-
naha tal-moghdija fejn m’hemm Il-ebda mikrofonu.

Figura 1

Ir-rekwizit minimu ghall-area tas-superfi¢je tat-test. Il-parti skurata tissejjah iz-Zona tat-Test

Dimensjonijiet f'metri

Il-linja ¢entrali ta” l-ivvjaggar A . B8

75

75

10

10

.-/-
T

0 .. /

Muftieh

zona minima miksija bis-superfi¢je tat-triq tat-test, jigifieri z-zona tat-test

° mikrofonu (gholi ta” 1.2 m)

NOTA — M’ghandu jkun hemm 1-ebda oggett kbir 1i jirrifletti 1-hsejjes fi hdan dan ir-radju

3.2.  Id-disinn u l-preparazzjoni tas-superficje
3.2.1.  Ir-rekwiziti bazici tad-disinn

Is-superfi¢je tat-test ghandha tissodisfa erba’ rekwiziti tad-disinn:

3.2.1.1. Ghandha tkun maghmula minn konkrit dens asfaltat.
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3.2.1.2. 1d-dags massimu taz-zrar ghandu jkun ta’ 8 mm (it-tolleranzi jippermettu minn 6,3 sa 10 mm).
3.2.1.3. Il-hxuna tal-kisi ghandha tkun ta’ > 30 mm.
3.2.1.4. Is-sustanza li tghaqqad ghandha tkun bitum mhux modifikat bi grad ta’ penetrazzjoni diretta.
3.2.2.  Il-linji ta’ gwida ghad-disinn
Bhala gwida ghall-kostruttur tas-superfi¢je, fil-Figura 2 qed tintwera kurva ghall-gradazzjoni aggregata li se taghti
|-karatteristici mixtieqa. Barra minn hekk, it-Tabella 1 taghti whud mil-linji ta’ gwida sabiex jinkisbu l-istruttura u
d-durabilita mixtieqa. Il-kurva tal-gradazzjoni tagbel mal-formula li gejja:
P (% ta’ dak li jghaddi) = 100 x (d/d .02
fejn:
d = id-dags tat-toqob kwadri ta’ l-gharbiel, fmm
dmax = 8 mm ghall-kurva intermedja
dpax = 10 mm ghall-kurva tat-tolleranza ta’ taht
dmax = 6,3 mm ghall-kurva tat-tolleranza ta’ fuq
Figura 2
Il-kurva tal-gradazzjoni ta’ l-aggregat fit-tahlita asfaltata bit-tolleranzi.
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id-daqgs ta’ I-gharbiel fmm

Minbarra dak Ii ntqal aktar 'il fug, qed jinghataw ir-rakkomandazzjonijiet li gejjin:

() Il-frazzjoni tar-ramel (0,063 mm < id-dags tat-toqob kwadri ta’ I-gharbiel < 2 mm) ghandha tinkludi mhux
aktar minn 55 % ta’ ramel naturali u mill-ingas 45 % ta’ ramel mithun;

(b) 1l-bazi u s-sotto-bazi ghandhom jizguraw stabbilta u uniformita tajba, skond l-ahjar prattika fil-kostruzzjoni
tat-torog;
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(o) Iz-zrar ghandu jigi mfarrak (100 % ta’ l-ucuh imfarrka) u jkun ta’ materjal brezistenza gholja ghat-tifrik;

(d) Iz-zrar uzat fit-tahlit ghandu jinhasel;

() L-ebda zrara zejda m'ghandha tigi mizjuda mas-superfi¢je;

(f) L-ebusija tas-sustanza li tghaqqad epressa bhala valur PEN ghandha tkun 40-60, 60-80 jew sahansitra 80-
100, jiddependi mill-kondizzjonijiet klimatici tal-pajjiz. Ir-regola hija li ghandha tintuza sustanza li tghaqqad
li tkun iebsa kemm jista’ jkun, sakemm tkun konsistenti mal-prattika komuni;

(@) It-temperatura tat-tahlita qabel jghaddi r-romblu ghandha tinghazel biex jinkiseb il-kontenut ta’ spazji
mehtiega b’passati tar-romblu sussegwenti. Biex tizdied il-probabbilta li jigu sodisfatti l-ispecifikazzjonijiet
tal-paragrafi 2.1. sa 2.4. taktar 'il fuq, il-kompattezza ghandha tigi studjata mhux biss permezz ta’ ghazla
adatta ta’ temperaturi tat-tahlita, izda wkoll pemezz ta’ numru xieraq ta’ passati u permezz ta’ l-ghazla tal-
vettura li tikkompatta t-tahlita.

Tabella 1

IHinji ta’ gwida tad-disinn

Il-valuri mmirati

Skond ilmassa | Skond il-massa Tolleranzi

totali tat-tahlita ta’ l-aggregat
Massa ta’ gebel, gharbiel b'toqob kwadri (SM) 47,6 % 50,5 % t5
> 2 mm
Massa tar-ramel 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % +5
Massa tas-sustanza li timla SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% t2
Massa tas-sustanza li tghaqqad (bitum) 58 % MA.. +0,5
Daqgs massimu taz-zrar 8 mm 6,3-10
L-ebusija tas-sustanza li tghaqqad (ara l-para. 3.2.2. (f)
Valur tal-gebel ippolixxjat (PSV) > 50
Kumpatezza, relattiva ghall-kumpatezza Marshall 98 %

IL-METODU TAT-TEST
Il-kejl tal-kontenut ta’ l-ispazji vojta residwali

Ghall-fini ta’ dan il-kejl, ghandhom jittiehdu kampjuni mill-moghdija fminn ta’ l-inqas erba’ pozizzjonijiet
differenti li jkunu mgassma b'mod ugwali fiz-Zona tat-test bejn il-linji AA u BB (ara 1-Figura 1). Biex jigi evitat
in-nuqgas ta’ omogeneita u ta’ uniformita fil-moghdiji tar-roti, m'ghandhomx jittiehdu kampjuni fil-moghdiji tar-
roti stess, imma qribhom. Zewg kampjuni (bhala minimu) ghandhom jittiehdu qrib il-moghdija tar-roti, u
kampjun ichor (bhala minimu) ghandu jittiched bejn wiched u ichor fin-nofs bejn il-moghdija tar-roti u 1-
pozizzjoni ta’ kull mikrofonu.

Jekk ikun hemm suspett li I-kondizzjoni ta’ omogeneita mhix se tkun sodisfatta (ara l-paragrafu 2.4.), ghandhom
jittiehdu kampjuni minn aktar postijiet fi hdan iz-zona tat-test.

Ghal kull kampjun ghandu jigi ddeterminat il-kontenut ta’ spazji residwali, imbaghad il-valur medju mill-kamp-
juni kollha ghandu jkun ikkalkulat u pparagunat mar-rekwizit fil-paragrafu 2.1. Barra minn hekk, l-ebda kampjun
wahdani ma ghandu jkollu valur ta’ spazji oghla minn 10 %. Il-kostruttur tas-superfije tat-test ghandu jzomm
fmohhu l-problema li tista’ tinqala’ meta z-zona tat-test tkun imsahhna b’pajpijiet jew b'wajers ta’ l-elettriku, u
jridu jittiehdu kampjuni minn din iz-Zona. Installazzjonijiet ta’ din ix-xorta iridu jigu ppjanati sew fejn ghandhom
xjagsmu l-postijiet futuri ghat-thaffir tal-kampjuni. Huwa rakkomandat li jithallew ftit postijiet li jkunu bejn
wiehed u iehor 200 mm x 300 mm fejn ma jkunx hemm l-ebda wajer/pajp jew fejn ta’ l-ahhar jinsabu bizzejjed
fil-fond biex ma tigrilhomx hsara minhabba l-kampjuni li ttiehdu mis-saff tas-superficje.
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4.2.

4.3.

5.2.

5.3.

6.1.4.

6.1.5.

6.1.6.

Il-koeffi¢jent ta’ assorbiment tal-hoss

[-koefficjent ta’ assorbiment tal-hoss (in¢idenza normali) ghandu jitkejjel bil-metodu tat-tubu ta’ l-impedenza fejn
tintuza l-procedura li giet specifikata fl-ISO 10534-1: Acoustics - Determination of sound absorption coefficient and
impedance by a tube method. (L-akustika — Id-determinazzjoni tal-koeffi¢jent ta’ assorbiment tal-hoss u l-impedenza
b'metodu tat-tubu). (?).

Rigward kampjuni tat-test, ghandhom jigu segwiti l-istess rekwiziti kif sar rigward il-kontenut ta’ l-ispazji
residwali (ara l-paragrafu 4.1). L-assorbiment tal-hoss ghandu jitkejjel fil-firxa bejn 400 Hz u 800 Hz u fil-
firxa bejn 800 Hz u 1 600 Hz (ghall-inqas fil-frekwenzi centrali tal-faxxi ta’ terz ta’ ottava), u l-valuri massimi
ghandhom jigu identifikati ghal dawn iz-zewyg firxiet ta’ frekwenzi. Imbaghad ghanda tigi kkalkulata l-mejda ta’
dawn il-valuri, ghall-kampjuni tat-test kollha, biex jigi kostitwit ir-rizultat finali.

I-kejl volumetriku tal-makrostruttura

Ghall-fini ta’ dan l-istandard, il-qisien tal-fond ta’ l-istruttura ghandhom jittichdu fuq mill-inqas 10 pozizzjonijiet
li bejniethom hemm l-istess spazju tul il-moghdija tar-roti ta’ l-istrixxa tat-test, u ghandu jittiehed il-valur medju
biex jigi pparagunat mal-fond minimu ta’ l-istruttura li gie specifikat. Ara I-ISO 10844:1994 ghad-deskrizzjoni
ta’ din il-procedura.

L-ISTABBILTA BIZ-ZMIEN U L-MANUTENZJONI

L-influwenza taz-Zmien

Bhal kwalunkwe superfi¢je ohra, huwa mistenni li I-livell tal-hoss tat-tajers/triq imkejjel fuq is-superfi¢je tat-test

jista’ jizdied bi ftit matul l-ewwel 6 sa 12-il xahar wara l-kostruzzjoni.

Is-superficje se tikseb il-karatteristici mehtiega minnha mhux gabel minn erba’ gimghat wara I-kostruzzjoni. L-
influwenza taz-zmien fuq il-hsejjes mit-trakkijiet generalment huwa inqas minn dawk mill-karozzi.

L-istabbilita biz-zmien tigi ddeterminata principalment bl-ippolixxjar u bil-kompattezza ikkawzati mill-vetturi Ii
jinsaqu fuq is-superfi¢je. Ghandha tigi kkontrollata perjodikament kif gie ddikjarat fil-paragrafu 2.5.
Il-manutenzjoni tas-superficje

Fdalijiet mhux kompatti jew trabijiet li jistghu jnaqgsu b'mod sinifikanti il-fond effettiv ta’ l-istruttura jridu
jitnehhew mis-superfi¢je. Fpajjizi bi klimi xitwin, xi drabi jintuza l-melh biex iholl is-silg. Il-melh jista’ jimmo-
difika s-superficje b'mod temporanju jew sahansitra b'mod permanenti b'tali mod li jizdiedu I-hsejjes u ghalhekk,
il-melh mhux irrakkomandat.

Il-pavimentar mill-gdid taz-zona tat-test

Jekk ikun mehtieg li l-moghdija tat-test tigi pavimentata mill-gdid, normalment ikun mehtieg li tigi pavimentata
mill-gdid biss l-istrixxa tat-test (wiesgha 3 m fil-Figura 1) fejn jinsaqu l-vetturi, sakemm iz-zona tat-test barra I-
istrixxa tkun issodisfat ir-rekwizit tal-kontenut ta’ spazji residwali jew ta’ l-assorbiment tal-hoss meta tkejlet.

ID-DOKUMENTAZZJONI TAS-SUPERFICJE TAT-TEST U TAT-TESTIIET IMWETTQA FUQHA
Id-dokumentazzjoni tas-superficje tat-test

Id-data li gejja ghandha tinghata fdokument li jiddeskrivi s-superficje tat-test:
Fejn tinsab il-moghdija tat-test.

It-tip ta’ sustanza li tghaqqgad, l-ebusija tas-sustanza li tghaqqad, it-tip aggregat, id-densita massima teoretika tal-
konkrit (Dg), il-hxuna tal-kisi tas-superficje u l-kurva ta’ gradazzjoni li giet iddeterminata minn kampjuni mill-
moghdija tat-test.

[I-metodu tal-kompatezza (ez. it-tip ta’ romblu, il-massa tar-romblu, in-numru ta’ passati).
It-temperatura tat-tahlita, it-temperatura ta’ l-arja ambjentali u l-velocita tar-rih matul it-tqeghid tas-superficje.
Id-data meta tqieghdet is-superfi¢je u l-kuntrattur.

Ir-rizultati tat-test kollha jew ghall-inqas l-aktar wiehed recenti, inkluzi:

6.1.6.1. Il-kontenut ta’ l-ispazji residwali ta’ kull kampjun.

(") Ghad trid tigi ppubblikata.
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6.1.6.2.

6.1.6.3.

6.1.6.4.

6.1.6.5.

6.1.6.6.

6.1.6.7.

6.2.

I-postijiet fiz-zona tat-test minfejn ittiehdu l-kampjuni biex jitkejlu l-ispazji.

Il-koefficjent ta’ assorbiment tal-hoss ta’ kull kampjun (jekk tkejjel). Specifika r-rizultati kemm ghal kull kampjun
kif ukoll ghal kull firxa ta’ frekwenzi u l-medja generali.

Il-postijiet fiz-zona tat-test minfejn ittichdu l-kampjuni biex jitkejjel 1-assorbiment.

Il-fond ta’ listruttura, inkluz in-numru ta’ testijiet u d-devjazzjoni standard.

L-istituzzjoni responsabbli mit-testijiet skond il-paragrafi 6.1.6.1. u 6.1.6.2. u t-tip ta’ taghmir li ntuza.
Id-data tat-test(jjiet) u d-data ta’ meta ttichdu l-kampjuni mill-moghdija tat-test.

Id-dokumentazzjoni tat-testijiet tal-hoss tal-vetturi li twettqu fuq is-superficje

Fid-dokument li jiddeskrivi t-test(ijiet) tal-hoss tal-vetturi, ghandu jkun iddikjarat jekk ir-rekwiziti kollha ta’ dan 1-
istandard gewx sodisfatti jew le. Skond il-paragrafu 6.1., ghandha ssir referenza ghal dokument Ii jiddeskrivi r-
rizultati li jivverifikaw dan.
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ANNESS 9

ID-DATA TAL-VETTURA U TAT-TEST SKOND IL-METODU TA’ KEJL B

Mhemmx ghalfejn tigi ripetuta l-informazzjoni li giet irrapporta fl-Anness 1

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.

5.6.
5.7.

6.1.

7.1.
7.1.1.
7.1.2.
7.1.3.
7.2
7.2.1.
7.2.2.
7.2.3.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.4.
7.4.1.

8.1.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

L-isem kummerdjali jew it-trejdmark tal-vettura

It-tip ta’ vettura

Il-massa massima inkluz is-semi-trejler (fejn ikun applikabbli)

L-isem u l-indirizz tal-manifattur

Jekk ikun applikabbli, lisem u l-indirizz tar-rapprezentant tal-manifattur

Il-magna:

Il-manifattur:

It-tip:
I-mudell:

Il-qawwa massima nominali (KEE): kw f min! (rpm).

It-tip ta’ magna: ez. positive-ignition, compression ignition, e¢¢. (1):

Ie-cikli: two stroke jew four-stroke (jekk ikun applikabbli)

I¢-cilindrata (jekk ikun applikabbli)

It-trazmissjoni: gerboks mhux awtomatika/gerboks awtomatika (3):

In-numru ta’ gerijiet

It-taghmir:

Is-sajlenser ta’ l-egzost (exhaust silencer):

-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk ikun hemm)

I-mudell:

It-tip: skond id-disinn Nru:

Is-sajlenser tad-dhul (intake silencer):

[-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk ikun hemm)

I-mudell:

It-tip: skond id-disinn Nru:

L-elementi tal-kapsulazzjoni

L-elementi ta’ l-enkapsulazzjoni tal-hoss kif iddefiniti mill-manifattur tal-vettura

[-manifattur jew ir-rapprezentant awtorizzat (jekk ikun hemm)

It-tajers

Id-dags(ijiet) tat-tajers (skond il-fus):

Il-gisien:

It-tul tal-vettura (L) eeeeesnsesssnee mm

I-punt meta jinghafas l-acceleratur: ............ m qabel il-linja AA’

T-velo¢itd tal-magna fil-ger i bi: AAPP" (1) e min! (rpm)
BB e min! (rpm)

Il-velocita tal-magna fil-ger (i+1) bi: AA PP () vrverersrrrrnn min! (rpm)

53 S min! (rpm)
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8.3. In-numru ta’ approvazzjoni tat-tip tat-tajer(s):
jekk ma jkunx disponibbli, ghandha tkun provduta l-informazzjoni li gejja:

8.3.1. Il-manifattur tat-tajer

8.3.2. Id-deskrizzjoni(jiet) kummerdjali tat-tip ta’ tajer (skond il-fus), (ez. lisem kummeréjali, l-indi¢i tal-velocita, l-indici
tat-taghbija):

8.3.3. Id-dags tat-tajer (skond il-fus):

8.3.4. In-numru ta’ approvazzjoni tat-tajer (jekk ikun disponibbli):

8.4. [I-livell tal-hoss ta’ vettura li ged ticcaqlag:

Ir-rizultat tat-test (lygpan): dB(A)
Ir-rizultat tat-test (o0 dB(A)
Ir-rizultat tat-test (lpye): dB(A)
Fattur ky:

8.5. [I-livell tal-hoss ta’ vettura wieqfa:
Il-pozizzjoni u l-orjentazzjoni tal-mikrofonu (skond il-Figura 2 fl-Appendici ghall-Anness 3)
Ir-rizultat tat-test ghal test b'vettura Wieqfa: ...ccvecececssssiirs dB(A)

8.6. I-livell tal-hoss tal-hoss ta’ l-arja kkompressata:

Ir-rizultat tat-test ghal

— il-brejk tas-servizz: dB(A)
— il-brejk ta’ l-ipparkjar: dB(A)
— waqt l-attwazzjoni tar-regolatur tal-pressjoni: ... dB(A)

9. ID-vettura tressqet ghall-approvazzjoni fi:

10.  Is-servizz tekniku responsabbli mit-testijiet ta’ l-approvazzjoni tat-tip:

11. Id-data tar-rapport tat-test mahrug minn dak is-servizz:

12.  In-numru tar-rapport tat-test mahrug minn dak is-servizz:

13.  I-pozizzjoni tal-marka ta’ approvazzjoni fuq il-vettura

14.  I-post
15. Id-data
16. Firma

17.  1d-dokumenti li gejjin, li ghandhom fughom in-numru ta’ approvazzjoni li ntwera aktar ‘il fuq, huma annessi ma’
dan id-dokument:

disinji ufjew ritratti, dijagrammi u pjanijiet tal-magna u tas-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes;
lista tal-komponenti, li gew identifikati b'mod xieraq, li jikkostitwixxu s-sistema ghat-tnaqgis tal-hsejjes.
18.  Ir-raguni ghal estensjoni ta’ l-approvazzjoni:

19.  Rimarki

(1) Jekk tintuza magna mhux konvenzjonali, dan ghandu jigi ddikjarat.
(®) Aqta’ barra dak li ma japplikax.
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ANNESS 10

IL-METODI U L-ISTRUMENTI BIEX JITKEJJEL IL-HOSS LI JAGHMLU L-VETTURI BIL-MUTUR (IL-METODU

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

TA’ KEJL B)
L-ISTRUMENTI TAL-KEJL
Il-kejl akustiku

L-apparat li ntuza biex jitkejjel il-livell tal-hoss irid ikun miter ta’ precizjoni tal-livell tal-hoss jew sistema
ta’ kejl ekwivalenti li tissodisfa r-rekwiziti ta’ l-istrumenti tal-Klassi 1 (inkluz il-windskrin rakkomandat,
jekk jintuza). Dawn ir-rekwiziti gew deskritti fl-“IEC 61672-1:2002:Precision sound level meters” (“IEC
61672-1:2002: Il-miters ta’ precizjoni tal-livell tal-hoss”), it-tieni edizzjoni, tal-Kummissjoni Elettroteknika
Internazzjonali (IEC).

Il-gisien ghandhom jittichdu billi tintuza r-reazzjoni “mghaggla” ta’ l-istrument tal-kejl akustiku u I-kurva tat-
taghbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal “A” li kienet ukoll deskritta fl-“IEC 61672-1:2002". Meta
tintuza sistema li tinkludi monitoragg perjodiku tal-livell mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal
A tal-pressjoni tal-hoss, ghandu jittiched qari fintervall ta’ hin mhux akbar minn 30 ms.

L-istrumenti ghandhom jinzammu fkondizzjoni tajba u jigu kkalibrati skond l-istruzzjonijiet tal-manifattur ta’
l-istrument.

Il-’konformitd mar-rekwiziti

Il-konformita ta’ l-istrumentazzjoni tal-kejl akustiku ghandha tkun ivverifikata permezz ta’ l-ezistenza ta’
certifikat validu ta’ konformita. Ghandu jitgies li dawn ic-certifikati jkunu validi jekk ic-certifikazzjoni ta’
konformita ma’ l-istandards twettqet fi hdan it-12-il xahar precedenti ghal strument tal-kalibrazzjoni tal-hoss
u fi hdan il-perjodu precedenti ta’ 24 xahar ghas-sistema ta’ strumentazzjoni. L-ittestjar ghall-konformita kollu
jrid jitwettaq minn laboratorju, li huwa awtorizzat biex iwettaq kalibrazzjonijiet traccabbli ghall-istandards
xierga.

Il-kalibrazzjoni tas-Sistema ta’ Kejl Akustiku kollha ghal Sessjoni ta’ Kejl

Fil-bidu u fi tmiem kull sessjoni ta’ kejl, is-sistema ta’ kejl akustiku kollha ghandha tkun ikkontrollata
permezz ta’ kalibratur tal-hoss li jissodisfa r-rekwiziti ghall-kalibraturi tal-hoss tal-klassi ta’ precizjoni 1
skond I-IEC 60942: 2003. Minghajr l-ebda aggustament iehor, id-differenza bejn il-qari ghandha tkun
inqas minn jew dags 0,5 dB. Jekk dan il-valur jingabez, ir-rizultati tal-kejl miksuba wara l-kontroll sodisfa-
centi precedenti m'ghandux jitgies.

L-istrumentazzjoni ghall-kejl tal-velocita

Il-velocita tal-magna ghandha titkejjel bi strumentazzjoni li ghandha precizjoni ta’ + 2 fil-mija jew ahjar bil-
velocitajiet tal-magna mehtiega ghall-qisien li qed jittiehdu.

Il-velocita fit-triq tal-vettura ghandha titkejjel bi strumentazzjoni li jkollha precizjoni ta’ mill-inqas
+ 0.5 km/siegha, meta jintuzaw strumenti ta’ kejl kontinwu.

Jekk l-ittestjar juza gisien tal-velocita indipendenti, din l-istrumentazzjoni trid tissodisfa I-limiti ta’ specifikaz-
zjoni ta’ mill-inqas * 0.2 km/siegha.

L-istrumentazzjoni meterjologika

L-istrumentazzjoni meterjologika li tintuza biex ikunu mmonitorjati l-kondizzjonijiet ambjentali matul it-test
ghandha tinkludi l-istrumenti li gejjin, li jissodisfaw ghall-inqas il-precizjoni moghtija:

— strument ghall-kejl tat-temperatura, * 1 °C,
— strument ghall-kejl tal-velocita tar-rih, £ 1.0 m/s,
— strument ghall-kejl tal-pressjoni barometrika, 5 hPa,

— strument ghall-kejl ta’ l-umdita relattiva, + 5 fil-mija.
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IL-KONDIZZJONIJIET TAL-KEJL
Is-sit tat-test 1 (') u l-kondizzjonijiet ambjentali

Is-sit tat-test ghandu jkun sostanzjalment invell. Is-superfi¢je tal-moghdija tat-test ghandha tkun niexfa. Is-sit
tat-test ghandu jkun tali li meta sors ta’ hoss omni-direzzjonali jitqieghed fuq is-superficje tieghu fil-punt
centrali (l-intersezzjoni tal-linja tal-mikrofonu PP" u l-linja centrali tal-lejn tal-vetturi CC), id-devjazzjonijiet
mid-divergenza akustika emisferika m'ghandhomx jeccedu + 1 dB.

Jitgies Ii din il-kondizzjoni giet sodisfatta jekk jigu sodisfatti r-rekwiziti li gejjin:

— Fi hdan radju ta’ 50 m mic-centru tal-moghdija l-ispazju huwa hieles minn oggetti kbar li jirriflettu bhal
xtiebi, gebel, pontijiet jew bini.

— Il-moghdija tat-test u s-superficje tat-sit huma niexfa u hielsa minn materjali assorbenti bhal silg fforma
ta’ trab, jew fdalijiet mhux kompatti.

— Fil-vicinanzi tal-mikrofonu, mhemm l-ebda ostaklu Ii jista’ jinfluwenza l-kamp akustiku u ma tqieghdet I-
ebda persuna bejn il-mikrofonu u s-sors tal-hoss. L-osservatur tal-miter jitqieghed ftali pozizzjoni li ma
jinfluwenzax il-qari tal-miter.

Il-gisien m’'ghandhomx jittiehdu fkondizzjonijiet hziena tat-temp. Irid ikun zgurat li r-rizultati ma jkunux
affetwati mill-buffuri tar-rih.

L-istrumentazzjoni meterjologika ghandha titqieghed fpozizzjoni qrib iz-Zona tat-test fgholi ta’ 1,2 m * 0,02
m. Il-qisien ghandhom jittiehdu meta t-temperatura ta’ l-arja ambjentali tkun bejn 5° C u 40° C.

It-testijiet m'ghandhomx jitwettqu jekk il-velocita tar-rih, inkluzi l-buffuri, fl-gholi tal-mikrofonu teccedi I-5
m/s, matul l-intervall tal-kejl tal-hoss.

Wagqt l-intervall tal-kejl tal-hoss ghandu jkun irregistrat valur rapprezentattiv tat-temperatura, tal-velocita u
tad-direzzjoni tar-rih, ta’ l-umdita relattiva, u tal-pressjoni barometrika.

Meta jittiehed il-qari, kwalunkwe livell gholi ferm ta’ hsejjes i jidher li mhux relatat mal-karatteristici tal-livell
generali tal-hsejjes tal-vettura ghandu jkun injorat.

II-hsejjes fl-isfond ghandhom jitkejlu ghal 10 sekondi immedjatament qabel u wara serje ta’ testijiet fuq
vettura. [l-qisien ghandhom jittichdu bl-istess mikrofoni li ntuzaw matul it-test u fil-postijiet fejn tqieghed il-
mikrofonu matul it-test. Il-livell massimu mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A tal-pressjoni
tal-hoss ghandu jkun irrapportat.

II-hsejjes fl-isfond (inkluz kwalunkwe hoss minhabba r-rih) ghandu jkun mill-ingas 10 dB taht il-livell
mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A tal-pressjoni tal-hoss prodott mill-vettura li ged tigi
ttestjata. Jekk id-differenza bejn il-hoss ambjentali u I-hoss imkejjel huwa bejn 10 u 15 dB(A), sabiex ikunu
kkalkolati r-rizultati tat-test trid titnaqqas il-korrezzjoni xierqa mill-qari fuq il-miter tal-livell tal-hoss, bhal fit-
tabella li gejja:

Id-differenza bejn il-hoss ambjentali
u l-hoss li ghandu jitkejjel dB(A) 10 1 12 13 14 1
Il-korrezzjoni dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(') Skond l-Anness 8 ghal dan ir-Regolament.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

3.1.
3.1.1.

Il-vettura

Il-vettura ttestjata ghandha tinghazel b'mod li l-vetturi kollha ta’ l-istess tip li jitqieghdu fuq is-suq jissodisfaw
ir-rekwiziti ta’ dan ir-Regolament. Il-gisien ghandhom jittiehdu minghajr l-ebda trejler, hlief fil-kaz ta’ vetturi
li ma jistghux jigu sseparati. Il-gisien ghandhom jittiehdu fuq vetturi bil-massa tat-test m; li giet specifikata
skond it-tabella li gejja:

Il-kategorija tal-vettura Il-massa tat-test tal-vettura
Ml me = My
Nl me = My
Ny, N3 m, = 50 kg ghal kull kW ta’ gawwa nominali tal-magna

It-taghbija zejda biex tintlahaq il-massa tat-test tal-vettura ghandha titgieghed ’il
fuq mill-fus(fisien) ta’ fuq wara. It-taghbija Zejda hija limitata ghal 75 fil-mija tal-
massa massima permessa ghall-fus ta’ wara. ll-massa tat-test trid tinkiseb b'tolle-
ranza ta’ £+ 5 fil-mija.

Jekk i¢-centru tal-gravita tat-taghbija zejda ma jistax jigi allinjat mac-centru tal-fus
ta’ wara, il-massa tat-test tal-vettura m'ghandhiex tec¢edi s-somma tat-taghbija tal-
fus ta’ quddiem u tal-fus ta’ wara fkondizzjoni mhux mghobbija flimkien mat-
taghbija zejda.

[l-massa tat-test ghall-vetturi b’aktar minn zewg fisien ghandha tkun l-istess vettura
b'zewg fisien.

M,, M; m; = m,, — massa tal-membru ta’ l-ewkipagg (jekk ikun applikabbli)

It-tajers li ghandhom jintuzaw ghat-test ghandhom ikunu rapprezentattivi ghall-fus u ghandhom jinghazlu
mill-manifattur tal-vettura u jigu rregistrati fl-Anness 9. Ghandhom jikkorrispondu ghal wiehed mid-dagsijiet
tat-tajers mahsuba ghall-vettura bhala taghmir originali. It-tajer huwa jew se jkun kummercjalment dispo-
nibbli fuq is-suq fl-istess zmien bhall-vettura. (") It-tajers ghandhom jintefhu ghall-pressjoni rakkomandata
mill-manifattur tal-vettura ghall-massa tat-test tal-vettura. It-tajers ghandu jkollhom il-fond tal-wic¢ ta’ barra
mfellel tat-tajer ta’ mill-ingas 80 fil-mija tal-fond kollu tal-wic¢ ta’ barra mfellel tat-tajer.

Qabel ma jibdew jittiehdu I-qisien, il-magna ghandha tingieb ghall-kondizzjonijiet operattivi normali taghha.

Jekk il-vettura tingaggja b’aktar minn zewg roti, ghandha tigi ttestjata bl-ingagg li ghalih hija mahsuba ghall-
uzu normali fit-trig.

Jekk il-vettura hija mghammra bfann(jjiet) li jkollhom mekkanizmu ta’ attwazzjoni awtomatiku, din is-
sistema m’ghandhiex tkun imbaghbsa matul il-kejl.

Skond l-Anness 5, jekk il-vettura hija mghammra b’sistema ta’ l-egzost li fiha materjali fibruzi, is-sistema ta’ I-
egzost ghandha tkun ikkondizzjonata qabel it-test.

IL-METODI TA’ L-ITTESTJAR
Il-kejl tal-hoss tal-vetturi li qed jiccaqilqu
Il-kondizzjonijiet generali tat-test

Zewg linji, AA’ u BB’, paralleli ghal-linja PP’ u li jinsabu rispettivament 10 m ’il quddiem u 10 m lura mil-
linja PP’ ghandhom ikunu mmarkati fuq il-korsa tat-test.

Ghandhom jittiehdu mill-inqas erba’ gisien fuq kull naha tal-vettura u ghal kull ger. Il-gisien preliminari
jistghu jittiehdu ghal finijiet ta’ aggustament, imma m’ghandhomx jitqiesu.

Il-mikrofonu ghandu jitgieghed fdistanza ta’ 7.5 m + 0.05 m mil-linja ta’ referenza CC' tal-moghdija u 1.2 m
+ 0.02 m il fuq mill-art.

(") Billi I-kontribuzzjoni tat-tajers ghall-emissjoni totali tal-hoss hija importanti, dan ir-Regolament dwar il-vetturi gies ir-Regolamenti dwar

l-emissjoni tal-hoss tat-tajers/triq. It-tajers ghas-silg u t-tajers specjali skond ir-Regolament NUKEE Nru 117 ghandhom ikunu eskluzi
waqt il-kejl ghall-approvazzjoni tat-tip u ghall-COP fuq talba tal-manifattur.
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3.1.2.
3.1.2.1.

3.1.2.1.1.

3.1.2.1.2.

3.1.2.1.2.1.

L-assi ta’ referenza ghal kondizzjonijiet ta’ kamp hieles (ara I-IEC 61672-1:2002) ghandu jkun orizzontali u
dirett b'mod perpendikulari lejn il-moghdija tal-linja tal-vettura CC.

II-kondizzjonjiet specifici tat-test ghall-vetturi
Il-vetturi tal-kategorija M;, M, < 3 500 kg, N;

II-moghdija tal-linja centrali tal-vettura ghandha ssegwi I-linja CC’ mill-aktar qrib possibbli matul it-test kollu,
minn meta l-vettura tavvicina l-linja AA” sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi l-linja BB'. Jekk il-vettura
tingaggja baktar minn zewg roti, ittestjaha fl-ghazla ta’ l-ingagg li ghalih hija mahsuba ghall-uzu normali
fit-trig.

Jekk il-vettura hija mghammra bi trazmissjoni manwali awziljarja jew b’fus b’hafna gerijiet, ghandha tintuza 1-
pozizzjoni ghas-sewqan normali urban. Fil-kazi kollha, ghandhom ikunu eskluzi l-proporzjonijiet tal-gerijiet
ghal movimenti bil-mod, ghall-ipparkjar jew ghal meta jintuzaw il-brejkijiet.

[l-massa tat-test tal-vettura ghandha tkun skond it-tabella tal-paragrafu 2.2.1.

[l-velocita tat-test v hija ta’ 50 km/siegha = 1 km/siegha. ll-velocita tat-test trid tintlahaq, meta l-punt ta’
referenza huwa fuq il-linja PP".

L-indi¢i tal-proporzjon tal-qawwa mal-massa (PMR)

I-PMR jigi ddefinit kif gej:

PMR = (P, / m) x 1000 kg/kW

L-indi¢i tal-proporzjon tal-qawwa mal-massa (PMR) jintuza biex tkun ikkalkulata l-accelerazzjoni.

Il-kalkolu ta’ l-accelerazzjoni

I-kalkoli ta’ l-accelerazzjoni huma applikabbli ghall-kategoriji M;, N; u M, < 3 500 kg biss.

L-accelerazzjonijiet kollha jigu kkalkulati billi jintuzaw velocitajiet differenti tal-vettura fuq il-moghdija tat-
test (). l-formuli moghtija jintuzaw ghall-kalkolu ta’ a,o; i, awor i+1 U Awor tes- 1-velocita jew FAA’ jew PP’
hija ddefinita bhala I-velocita tal-vettura meta l-punt ta’ referenza jghaddi AA’ (voa) jew PP (vpp). ll-velocita
BB’ hija ddefinita meta l-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi BB’ (vgp). ll-metodu li jintuza ghad-determinaz-
zjoni ta’ l-accelerazzjoni ghandu jkun indikat fir-rapport tat-test.

Minhabba d-definizzjoni tal-punt ta’ referenza ghall-vettura, it-tul tal-vettura (l,¢,) jitqies b’'mod differenti fil-
formula taktar 71 isfel. Jekk il-punt ta’ referenza huwa quddiem il-vettura, mela I = 1, in-nofs: 1 = 1/, L, v
wara: | = 0.

[l-procedura ta’ kalkolu ghall-vetturi bi trazmissjoni manwali, bi trazmissjoni awtomatika, bi trazmissjonijiet
adattivi u bi trazmissjonjiet bi proporzjonijiet tal-gerijiet li jvarjaw (CVTs) li gew ittestjati bi proporzjonijiet ta’
gerijiet illokjati:

Awot test — ((VBB'/3'6)2 - (VAA'/3’6)2) / <2X(20 + 1))

ayor tese Uzata fid-determinazzjoni ta’ l-ghazla tal-gerijiet ghandha tkun il-medja ta’ l-erba’ ay; tesr, ; Waqt kull
darba li jittiched gies validu.

Tista’ tintuza l-pre-accelerazzjoni. ll-punt ta’ meta jinghafas l-acceleratur qabel il-linja AA’ ghandu jkun
irrapportat fid-data tal-vettura u tat-test (ara l-Anness 9).

(") Ara l-Figura 1 fl-Anness 8
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3.1.2.1.2.2.

3.1.2.1.2.3.

3.1.2.1.2.4.

3.1.2.1.3.

3.1.2.1.4.

Il-procedura ta’ kalkolu ghall-vetturi bi trazmisjonijiet awtomatici, bi trazmissjonijiet adattivi u b’CVTs ittest-
jati bi proporzjonjiet tal-gerijiet mhux illokjati

awor tes Uzata fid-determinazzjoni ta’ I-ghazla tal-gerijiet ghandha tkun il-medja ta’ erba’ ay; tesr, ; Waqt kull
darba li jittiehed qies validu.

Jekk l-istrumenti jew il-mizuri li gew deskritti fil-paragrafu 3.1.2.1.4.2., jistghu jintuzaw biex ikun ikkontrollat
it-thaddim tat-trazmissjonijiet sabiex jigu sodisfatti r-rekwiziti tat-test, ikkalkula ay; 1o billi tuza l-ekwaz-
zjoni:

Aot test = ((Vw[3.6)* = (Van(3.6)%) | (2x(20 + 1)
Tista’ tintuza l-pre-accelerazzjoni.

Jekk ma jista’ jintuza l-ebda strument jew mizura li gie deskritt fil-paragrafu 3.1.2.1.4.2., ikkalkula ayq eq
billi tuza l-ekwazzjoni:

ayor testppp = ((vpp[3-6)% — (vpp[3.6)%) | (2x(10 + 1))
Tista’ tintuza l-pre-accelerazzjoni.
Il-post fejn jinghafas l-acceleratur ghandu jkun fejn il-punt ta’ referenza tal-vettura jghaddi l-linja AA"

L-accelerazzjoni mmirata

L-accelerazzjoni mmirata a ,,, tiddefinixxi l-accelerazzjoni tipika fi traffiku urban u hija derivata minn
investigazzjonijiet statistici. Hija funzjoni li tiddependi mill-PMR ta’ vettura.

L-accelerazzjoni mmirata a g, hija ddefinita permezz ta:

Aypan = 0.63 x log1o (PMR) — 0.09

L-accelerazzjoni ta’ referenza

L-accelerazzjoni ta’ referenza ay,, o tiddefinixxi l-accelerazzjoni mehtiega waqt it-test accelerat fuq il-mogh-
dija tat-test. Hija funzjoni li tiddependi fuq il-proporzjon gawwa mal-massa ta’ vettura. Dik il-funzjoni hija
differenti ghal kategoriji specifici ta’ vetturi.

L-accelerazzjoni ta’ referenza ay rof hija ddefinita permezz ta’:
Ayor ref = 1.59 % log;o (PMR) — 1.41 ghal PMR > 25

Aot ref = @ urban = 0.63 x log;o (PMR) — 0.09  ghal PMR < 25

II-fattur parzjali tal-qgawwa kp

[I-fattur parzjali tal-qawwa kp (ara l-paragrafu 3.1.3.1) jintuza ghall-kombinazzjoni mghobbija (bil-kompo-
nenti ta’ medja ta’ fatturi) tar-rizultati tat-testijiet tat-test ta” accelerazzjoni u tat-test tal-velocita kostanti ghall-
kategoriji M; u Nj.

Fkazijiet ghajr ghal test b'ger wiched ghandha tintuza ay; o minflok age o (ara l-paragrafu 3.1.3.1.).

L-ghazla tal-proporzjon tal-gerijiet

L-ghazla tal-proporzjonijiet tal-gerijiet ghat-test tiddependi mill-potenzjal ghall-accelerazzjoni specifiku
taghhom a,, meta t-throttle jkun miftuh kollu, skond l-accelerazzjoni ta’ referenza ay ,f mehtiega ghat-
test ta’ l-accelerazzjoni bi throttle miftuh kollu.

Uhud mill-vetturi jista’ jkollhom programmi tas-softwer jew modi ghat-trazmissjoni differenti (ez. sportivi,
xitwin, adattivi). Jekk il-vettura ghandha modi differenti li jwasslu ghal accelerazzjonijiet validi, il-manifattur
tal-vettura ghandu jipprova ghas-sodisfazzjon tas-servizz tekniku, li l-vettura ged tigi ttesjata fil-mod li jikseb
accelerazzjoni li tkun l-eqreb ta’ ayq; rof
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3.1.2.1.4.1.

3.1.2.1.4.2.

Il-vetturi bi trazmissjoni manwali, bi trazmissjonijiet awtomatici, bi trazmissjonijiet adattivi jew b’CVTs
ittesjati bi proporzjonijiet tal-gerijiet illokjati

ll-kondizzjonijiet li gejjin ghall-ghazla tal-proporzjonijiet tal-gerijiet huma possibbli:

— Jekk proporzjon tal-gerijiet wiched specifiku jaghti accelerazzjoni ffaxxa ta’ tolleranzi ta’ + 5 fil-mija ta’ I-
acéelerazzjoni ta’ referenza ay o, minghajr ma jingabzu i2-2.0 mfs?, ittestja b'dak il-proporzjon tal-
gerijiet.

— Jekk l-ebda wiched mill-proporzjonijiet tal-gerijiet ma jaghti l-accelerazzjoni mehtiega, mela aghzel
proporzjon tal-gerijiet i, b'accelerazzjoni akbar u proporzjon tal-gerijiet i+1, b'accelerazzjoni izghar
mill-accelerazzjoni ta’ referenza. Jekk il-valur ta’ l-accelerazzjoni fil-proporzjon tal-gerijiet ma jeccedix
i7-2.0 m/s?, uza z-zew§ proporzjonijiet tal-gerijiet ghat-test. Il-proporzjon tat-taghbija (bil-komponenti
ta’ medja ta’ fattur) frelazzjoni ghall-accelerazzjoni ta’ referenza ay rf jigi kkalkulat permezz ta”

k = (awor ref ~ awot (i+1))/ (awo i) ~ 3wot (i+1))

— Jekk il-valur ta’ l-aé¢elerazzjoni tal-proporzjon tal-gerijiet i je¢cedi 2-2.0 m/s?, ghandu jintuza l-ewwel
proporzjon tal-gerijiet li jaghti aé¢¢elerazzjoni inqas minn 2.0 m/s? hlief jekk il-proporzjon tal-gerijiet i+1
jipprovdi accelerazzjoni izghar minn a,u,,,. Fdan il-kaz, ghandhom jintuzaw Zewg gerijiet, i and i+1
inkluz il-ger i b’a¢¢elerazzjoni i teccedi z-2.0 m/s?. Fkazi ohra, m’ghandu jintuza l-ebda ger iehor. Ghall-
kalkolu tal-fattur parzjali tal-qawwa kp ghandha tintuza l-accelerazzjoni milhuqa waqt it-test aye; test

minflok ayo; ref-

— Jekk il-vettura ghandha trazmissjoni fejn hemm ghazla wahda ghall-proporzjon tal-gerijiet, it-test ta’
accelerazzjoni jitwettaq fdin l-ghazla tal-gerijiet tal-vettura. Ghall-kalkolu tal-fattur parzjali tal-qawwa
kp imbaghad tintuza l-accelerazzjoni milhuga minflok ay; rer

— Jekk il-velocita nominali tal-magna tingabez fi proporzjon tal-gerijiet qabel ma l-vettura tghaddi BB,
ghandu jintuza l-oghla ger li jmiss.

[l-vetturi bi trazmissjoni awtomatika, bi tranzmissjonjiet adattivi u b’CVTs ittestjati bi proporzjonijiet tal-
gerijiet mhux illokjati:

Ghandha tintuza l-pozizzjoni tas-selettur tal-gerijiet ghal operazzjoni ghalkollox awtomatika.

[l-valur ta’ accelerazzjoni ay tor ghandu jkun ikkalkulat kif gie ddefinit fil-paragrafu 3.1.2.1.2.2.

Imbaghad, it-test jista’ jinkludi bidla fil-gerijiet ghal firxa aktar baxxa u accelerazzjoni ikbar. Bidla fil-gerijiet
ghal firxa oghla u accelerazzjoni izghar mhix permessa. Ghandha tkun evitata bidla fil-gerijiet ghal
proporzjon tal-gerijiet li ma jintuzax fi traffiku urban.

Ghalhekk, huwa permess li jigu stabbiliti u jintuzaw strumenti elettronici jew mekkanici, inkluzi pozizzjo-
nijiet alternati tas-selettur tal-gerijiet, biex tkun ipprevenuta waqgha fil-gerijiet ghal proporzjon tal-gerijiet li
tipikament ma jintuzax fil-kondizzjoni specifikata tat-test fi traffiku urban.

L-accelerazzjoni milhuqa ay,; (s ghandha tkun ikbar jew dags a gy

Jekk ikun possibbli, il-manifattur ghandu jiehu mizuri biex jevita valur ta’ accelerazzjoni ay; (s i jkun akbar
minn 2.0 m/s%.

Ghall-kalkolu tal-fattur parzjali tal-qawwa k, imbaghad tintuza l-accelerazzjoni milhuga ayo (e (ara
l-paragrafu 3.1.2.1.3.) minflok a,; .
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3.1.2.1.5.

3.1.2.1.6.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.
3.1.2.2.1.1.

It-test ta’ l-accelerazzjoni

Il-manifattur ghandu jiddefinixxi l-pozizzjoni tal-punt ta’ referenza quddiem il-linja AA’ ta’ meta jinghafas
ghalkollox l-acceleratur. L-acceleratur ghandu jinghafas ghalkollox (malajr skond kemm ikun prattiku) meta 1-
punt ta’ referenza tal-vettura jilhaq il-punt iddefinit. L-ac¢eleratur ghandu jinzamm maghfus sakemm il-parti
ta’ wara tal-vettura tilhaq il-linja BB'. L-acceleratur i mbaghad ghandu jigi rilaxxat malajr kemm jista’ jkun. II-
punt ta’ meta l-acceleratur jinghafas ghalkollox ghandu jkun irrapportat fid-data tal-vettura u tat-test (I-
Anness 9). Is-servizz tekniku ghandu jkollu l-possibbilta li jaghmel pre-test.

Fil-kaz ta’ vetturi artikulati li jikkonsistu fZewg unitajiet li ma jistghux jigu sseparati li jitgiesu bhala vettura
wahda, is-semi-trejler m’'ghandux jitgies fid-determinazzjoni ta’ meta tinqasam il-linja BB".

It-test tal-velocita kostanti

It-test tal-velocita kostanti ghandu jitwettaq bl-istess ger(ijiet) li gie(gew) specifikat(i) ghat-test ta’ l-acceleraz-
zjoni u b'velocita kostanti ta’ 50 km/siegha b'tolleranza ta’ + 1 km/siegha bejn AA’ u BB Wagqt it-test tal-
velocita kostanti, il-kontroll ta’ I-accelerazzjoni ghandu jitqieghed fpozizzjoni biex tinzamm velocita kostanti
bejn AA’ u BB’ kif gie specifikat. Jekk ghat-test ta” accelerazzjoni jigi llokjat il-ger, l-istess ger ghandu jigi
llokjat ghat-test tal-velocita kostanti.

It-test tal-velocita kostanti mhux mehtieg ghall-vetturi bPMR < 25.

I-vetturi tal-kategoriji M, > 3 500 kg, M3, N, N3

Il-moghdija tal-linja centrali tal-vettura ghandha ssegwi I-linja CC' mill-aktar qrib possibbli wagqt it-test kollu,
minn meta l-vettura tavvicina l-linja AA” sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi l-linja BB’. It-test ghandu
jitwettaq minghajr trejler jew semi-trejler. Jekk trejler ma jistax jigi sseparat malajr mill-vettura ta’ l-irmonk, it-
trejler ghandu jigi injorat meta jitqies meta qed tinqasam il-linja BB'. Jekk il-vettura tinkorpora taghmir bhal
apparat li jhallat il-konkrit, kompressur, ecc., dan it-taghmir m’'ghandux ikun qed jahdem waqt it-test. II-
massa tat-test tal-vettura ghandha tkun skond it-tabella tal-paragrafu 2.2.1.

Il-kondizzjonijiet immirati tal-kategorija M, > 3 500 kg, Ny

Meta l-punt ta’ referenza jghaddi l-linja BB, il-velo¢ita tal-magna ngp’ ghandha tkun bejn 70 fil-mija u 74 fil-
mija tal-velocitd S, fejn il-magna tizviluppa l-qawwa massima nominali taghha, u l-velocitd tal-vettura
ghandha tkun ta’ 35 km/siegha £ 5 km/siegha. Ghandha tigi zgurata kondizzjoni ta’ accelerazzjoni stabbli
bejn il-linja AA’ u I-linja BB'.

Il-kondizzjonijiet immirati tal-kategoriji M3, Ns:

Meta l-punt ta’ referenza jghaddi l-linja BB, il-velocita tal-magna ngp’ ghandha tkun bejn 85 fil-mija u 89 fil-
mija tal-velocita S, fejn il-magna tizviluppa l-gawwa massima nominali taghha, u l-velocitd tal-vettura
ghandha tkun ta’ 35 km/siegha * 5 km/siegha. Ghandha tkun Zgurata kondizzjoni ta’ accelerazzjoni stabbli
bejn il-linja AA’ u l-linja BB'.

L-ghazla tal-proporzjonijiet tal-gerijiet
Il-vetturi bi trazmissjonijiet manwali

Ghandha tkun zgurata kondizzjoni ta’ accelerazzjoni stabbli. L-ghazla tal-gerijiet tigi ddeterminata mill-
kondizzjonijiet immirati. Jekk id-differenza fil-velocita teccedi t-tolleranza moghtija, mela ghandhom ikunu
ttestjati zewg gerijiet, wahda 1 fuq u l-ohra taht il-velocita mmirata.

Jekk aktar minn ger wiehed jissodisfa l-kondizzjonijiet immirati, aghzel dak il-ger li huwa l-eqreb tal-35
km/siegha. Jekk l-ebda ger ma jissodisfa l-kondizzjoni mmirata ghall-v,.; ghandhom ikunu ttesjati Zewg
gerijiet, wiched 'il fuq u I-iehor 1 isfel mill-v,... Il-velocita mmirata tal-magna ghandha tintlahaq fi kwalunkwe
kondizzjoni.

Ghandha tkun zgurata kondizzjoni ta’ accelerazzjoni stabbli. Jekk ma tistax tkun Zgurata accelerazzjoni
stabbli, dan il-ger m'ghandux jitqjes.
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3.1.2.2.1.2. H-vetturi bi trazmissjonijiet awtomatici, bi trazmissjonijiet adattivi u bi trazmissjonijiet bi proporzjon

3.1.2.2.2.

3.1.3.1.

varjabbli tal-gerijiet (CVTs)

Ghandha tintuza l-pozizzjoni tas-selettur tal-gerijiet ghal operazzjoni ghalkollox awtomatika. It-test imbaghad
jista’ jinkludi bidla fil-gerijiet ghal firxa aktar baxxa u accelerazzjoni akbar. Bidla fil-gerijiet ghal firxa oghla u
accelerazzjoni izghar mhumiex permessi. Ghandha tkun evitata bidla fil-gerijiet ghal proporzjon tal-gerijiet li
ma jintuzax fi traffiku urban, fil-kondizzjoni tat-test specifikata. Ghalhekk, huwa permess li jigu stabbiliti u
jintuzaw strumenti elettronici jew mekkanici biex tkun ipprevenut waqgha fil-gerijiet ghal proporzjon tal-
gerijiet 1i tipikament ma jintuzax fil-kondizzjoni tat-test specifikata fi traffiku urban.

Jekk il-vettura tinkludi disinn tat-trazmissjoni, li jipprovdi biss ghazla wahda ta’ ger (ingagg), li tillimita 1-
velocita tal-magna waqt it-test, il-vettura ghandha tkun ittesjata billi tintuza velocita mmirata tal-magna. Jekk
il-vettura tuza kombinazzjoni ta’ magna u ta’ trazmissjoni li ma tissodisfax ir-rekwizit tal-paragrafu
3.1.2.2.1.1,, il-vettura ghandha tkun ittestjata billi tintuza l-velocita tal-vettura mmirata biss. Il-velocita tal-
vettura mmirata ghat-test hija vy = 35 km/siegha + Skm/siegha. Bidla fil-gerijiet ghal firxa oghla u
accelerazzjoni izghar jigu permessi wara li l-punt ta’ referenza jghaddi l-linja PP. Iridu jitwettqu Zewg
testijiet, wiehed bil-velocita ahharija ta’ vy = vpp +5 km/siegha, u wiehed bil-velocita ahharija ta’
Vit = Vpy — 5 km/siegha. Illivell tal-hoss irrapportat huwa dak ir-rizultat li huwa relatat mat-test
bl-akbar velocita tal-magna milhuga matul it-test minn AA’ sa BB

It-test ta’ l-accelerazzjoni

Meta l-punt ta’ referenza tal-vettura jilhaq il-linja AA’, il-kontroll ta’l-acceleratur ghandu jinghafas ghalkollox
(minghajr ma tithaddem il-waqgha awtomatika tal-gerijiet ghal firxa aktar baxxa minn dik normalment uzata
fsewqan urban) u jinzamm maghfus ghalkollox sakemm il-parti ta’ wara tal-vettura tghaddi BB’, imma l-punt
ta’ referenza ghandu jkun mill-inqas 5 m wara BB’". Imbaghad ghandu jigi rilaxxat il-kontroll ta’ l-acceleratur.

Fil-kaz ta’ vetturi artikulati Ii jikkonsistu fZewg unitajiet li ma jistghux jigu sseparati li jitqiesu bhala vettura
wahda, is-semi-trejler m'ghandux jitgies fid-determinazzjoni ta’ meta tinqasam il-linja BB'.

L-interpretazzjoni tar-rizultati

Ghandu jkun innotat il-livell massimu u mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A tal-pressjoni
tal-hoss li giet indikata waqt kull passagg tal-vettura bejn iz-zewg linji AA’ u BB'. Jekk jigi osservat livell gholi
ferm fil-hsejjes, i jidher bi¢-car li ma jagbilx mal-livell generali tal-pressjoni tal-hoss, il-gies m’'ghandux jitqies.
Ghandhom jittiehdu mill-ingas erba’ qisien ghal kull kondizzjoni tat-test fuq kull naha tal-vettura u ghal kull
proporzjon tal-gerijiet. Il-naha xellugija u dik leminija jistghu jitkejlu fl-istess hin jew wara xulxin. Ghall-
kalkolu tar-rizultat finali ghal naha partikolari tal-vettura, ghandhom jintuzaw l-ewwel erba’ gisien konse-
kuttivi validi, fi hdan 2 dB(A), fejn jithalla spazju ghat-tahsir tar-rizultati li ma jkunux validi (ara l-paragrafu
2.1.). ll-medja tar-rizultati ta’ kull naha ghandha tigi kkalkualata b'mod separat. Ir-rizultat intermedju huwa 1-
oghla valur minn fost iz-zewg medji li tqarrbu matematikament ghall-ewwel post decimali.

Il-qisien tal-velocita fAA’, fBB, u PP’ ghandhom jigu nnotati u jintuzaw fil-kalkoli sa l-ewwel numru
sinifikanti wara l-punt dec¢imali.

L-accelerazzjoni kkalkulata ag o ghandha tigi nnotata sat-tieni numru wara l-punt decimali.

Il-vetturi tal-kategoriji M;, Ny u M, < 3 500 kg

[l-valuri kkalkulati ghat-test ta’ l-accelerazzjoni u ghat-test tal-velocita kostanti jinghataw permezz ta:
Lot rep = Lwot (+1) * k x (Lywot) — Lwot +1))

Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k x (Lcrs i — Lcrs (i+1))

Fejn k= (awm ref ~ 3wot (i+1)) / (awot (i) ~ Awot (i+1))
Fil-kaz ta’ test bi proporzjon wiched tal-gerijiet, il-valuri huma r-rizultat tat-test ta’ kull test.

Ir-rizultat finali jigi kkalkulat billi jigu kkombinati Lyqq rep U Lers rep- L-ekwazzjoni hija:

Lurban = Lyot rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.1.3.2.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.23.1.

3.2.4.

3.2.5.

3.25.1.

3.2.5.2.

Il-fatturi tat-taghbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) kp jaghti I-fattur parzjali tal-qawwa ghas-sewqan
urban. Fkazijiet ghajr ghal test b'ger wiehed kp jigi kkalkulat permezz ta:

kP =1- (aurban / Awot ref)

Jekk ghat-test jigi specifikat ger wiehed biss, kp jinghata permezz ta:

kP =1- (aurban / Awot test)

Fkazijiet fejn ayor rer NUWa inqas minn aygpan:

ke = 0

I-vetturi tal-kategoriji M, > 3 500 kg, M3, Ny, N3

Meta ger wiehed jigi ttestjat, ir-rizultat finali huwa daqs ir-rizultat intermedju. Meta jigu ttestjati zewg gerijiet,
ghandu jigi kkalkulat il-valur intermedju aritmetiku tar-rizultati intermedji.

Il-kejl tal-hoss emess mill-vetturi wieqfa
[I-livell tal-hoss fil-vicinanzi tal-vetturi

Ir-rizultati tal-kejl ghandhom jitnizzlu fir-rapport tat-test li jissemma fl-Anness 9.

11-kejl akustiku

Ghall-gisien ghandu jintuza miter ta’ precizjoni tal-livell tal-hoss, jew sistema ta’ kejl ekwivalenti, kif gie
ddefinit fil-paragrafu 1.1. ta’ dan I-Anness.

Is-sit tat-test — il-kondizzjonijiet lokali (ara I-Figura 1 fl-Appendiéi ghall-Anness 3)

Fil-vi¢inani tal-mikrofonu, m'ghandu jkun hemm l-ebda ostaklu li jista’ jinfluwenza l-kamp akustiku u l-ebda
persuna m'ghandha tibqa’ bejn il-mikrofonu u s-sors tal-hoss. L-osservatur tal-miter ghandu jitqieghed
fpozizzjoni tali biex ma jinfluwenzax il-qari tal-miter.

I-hsejjes 1i jfixklu u l-interferenza mir-rih

Il-qari fuq l-istrumenti tal-kejl prodotti mill-hsejjes ambjentali u mir-rih ghandhom ikunu ghall-inqas 10
dB(A) taht il-livell tal-hoss biex jitkejlu. Mal-mikrofonu jista’ jitwahhal windskrin xieraq sakemm jitgies I-effett
tieghu fuq is-sensittivita tal-mikrofonu, (ara l-paragrafu 1.1. ta’ dan I-Anness).

Il-metodu ta’ kejl
In-natura u n-numru ta’ qgisien

Wagqt il-perjodu operattiv li jissemma fil-paragrafu 3.2.5.3.2.1, ghandu jitkejjel il-livell massimu tal-hoss
espress fdecibels mghobbija (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A (dB(A)).

Ghandhom jittiehdu mill-inqas tliet qisien fkull punt tal-kejl.

It-tqeghid fpozizzjoni u l-preparazzjoni tal-vettura

Il-vettura ghandha titqieghed fil-parti ¢entrali taz-zona tat-test bis-selettur tal-gerijiet fil-pozizzjoni newtrali u
bil-klace ingaggjat. Jekk id-disinn tal-vettura ma jippermettix dan, il-vettura ghandha tigi ttestjata skond il-
preskrizzjonijiet tal-manifattur ghall-ittestjar fuq magna wieqfa. Qabel kull sensiela ta’ gisien, il-magna trid
tingieb fil-kondizzjoni operattiva normali taghha, kif gie specifikat mill-manifattur.
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3.2.5.3.
3.2.5.3.1.
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.5.3.1.4.

3.2.5.3.1.5.

3.2.5.3.2.
3.2.5.3.2.1.

Jekk il-vettura hija mghammra bfann(jjiet) li jkollhom mekkanizmu ta’ attwazzjoni awtomatiku, din is-
sistema m'ghandhiex tkun imbaghbsa matul il-kejl tal-livell tal-hoss.

[l-kisi jew l-ghata tal-kompartiment tal-magna, jekk imwahhal b’'dan il-mod, ghandu jinghalag.

I-kejl tal-hoss qrib l-egzost (ara l-Figura 1 fl-Appendici ghall-Anness 3)
II-pozizzjonijiet tal-mikrofonu

I-mikrofonu ghandu jitqieghed f'distanza ta’ 0.5 m * 0.01 m mill-punt ta’ referenza tal-pajp ta’ l-egzost li gie
ddefinit fil-Figura 1, fangolu ta’ 45° (¢ 5°) ghall-assi tal-fluss tar-tarf tal-pajp. Il-mikrofronu ghandu jkun fl-
gholi tal-punt ta’ referenza, imma mhux ingas minn 0.2 m mis-superfiGje ta’ l-art. L-assi ta’ referenza tal-
mikrofonu ghandu jkun fi pjan parallel ghal mas-superfi¢je ta’ l-art u ghandu jkun dirett lejn il-punt ta’
referenza fuq l-izbokk ta’ l-egzost. Jekk huma possibbli zewg pozizzjonijiet tal-mikrofonu, ghandu jintuza -
post l-aktar ’il boghod lateralment mil-linja centrali longitudinali tal-vettura. Jekk l-assi tal-fluss tal-pajp ta’
zbokk ta’ l-egzost tkun fangolu ta’ 90° ghal-linja centrali longitudinali tal-vettura, il-mikrofonu ghandu
jitgieghed fdak il-punt, li huwa l-aktar 'il boghod mill-magna.

Ghall-vetturi li jkollhom egzost moghni bi zbokki li jkollhom bejniethom spazju ta’ 0.3 m, ghandhom
jittiehdu qisien ghal kull zbokk. Ghandu jigi rregistrat l-oghla livell.

Fil-kaz ta’ egzost moghni b'zewg zbokki jew aktar bi spazju bejniethom ta’ inqas minn 0.3 m u li jkunu
konnessi ma’ l-istess sajlenser, jittiched qies wiehed biss; il-pozizzjoni tal-mikrofonu tkun relatata ma’ -
izbokk li jkun l-eqreb ta’ tarf estrem wiehed tal-vettura jew, meta zbokk ta’ din ix-xorta ma jkunx jezisti,
ma’ l-izbokk li jkun l-oghla 1 fuq mill-art.

Ghall-vetturi b’egzost vertikali (ez. il-vetturi kummer¢jali), il-mikrofonu ghandu jitgieghed fl-gholi ta’ I-izbokk
ta’ l-egzost. L-assi tieghu ghandu jkun vertikali u orjentat il fuq. Ghandu jitgieghed fdistanza ta’ 0.5 m = 0.01
m mill-punt ta’ referenza tal-pajp ta’ l-egzost, imma qatt inqas minn 0.2 m min-naha tal-vettura li tkun l-
eqreb ta’ l-egzost.

Ghall-izbokki ta’ l-egzost li jinsabu taht il-bodi tal-vettura, il-mikrofonu ghandu jitqieghed minimu ta’ 0.2 m
mill-eqreb parti tal-vettura, fpunt li huwa l-eqreb ta’, imma qgatt inqas minn 0.5 m mill-punt ta’ referenza tal-
pajp ta’ l-egzost, u fgholi ta’ 0.2 m il fuq mill-art, u mhux flinja mal-fluss ta’ l-egzost. Fuhud mill-kazi, ir-
rekwizit ta’ l-angolarita fil-paragrafu 3.2.5.3.1.2. jista’ ma jkunx sodisfatt.

Il-kondizzjonijiet operattivi tal-magna
Il-velo¢ita mmirata tal-magna

[l-velocitda mmirata tal-magna tigi ddefinita bhala:
— 75 fil-mija tal-velo¢ita tal-magna S ghall-vetturi b'velo¢itd nominali tal-magna ta’ < 5 000 min’!

— 3750 min-1 ghall-vetturi b'velo¢ita nominali tal-magna akbar minn 5 000 min! u i¢ken minn 7 500
i1
min

— 50 fil-mija tal-velo¢ita tal-magna S ghall-vetturi b'velo¢itd nominali tal-magna ta’ > 7 500 min™..
Jekk il-vettura ma tistax tilhaq il-velocita tal-magna kif gie ddikjarat hawn fuq, il-velocita mmirata tal-magna

ghandha tkun 5 fil-mija taht il-velocita massima possibbli tal-magna ghal dak it-test meta l-vettura tkun
wiegfa.
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3.2.5.3.2.2.

3.2.5.3.2.3.

3.2.6.

Il-procedura tat-test

Il-velocita tal-magna ghandha tizdied b’'mod gradwali minn idle ghall-velo¢ita mmirata tal-magna, minghajr
ma tinqabez faxxa ta’ tolleranza ta’ + 3 fil-mija tal-velo¢itd mmirata tal-magna, u ghandha tinzamm kostanti.
Imbaghad il-kontroll tat-throttle ghandu jigi rilaxxat malajr u l-velocitd tal-magna ghandha titregga’ ghal idle.
Il-livell tal-hoss ghandu jitkejjel waqt perjodu ta’ thaddim li jikkonsisti fli tinZamm velocita kostanti tal-
magna ghal 1 sekonda u matul il-perjodu kollu ta’ decelerazzjoni, il-qari massimu tal-miter tal-livell tal-hoss,
imgarreb matematikament ghall-ewwel post decimali, jitgies bhala l-valur tat-test.

Il-validazzjoni tat-test

Il-kejl ghandu jitgies bhala validu jekk il-velocita tat-test tal-magna ma tiddevjax mill-velocita mmirata tal-
magna baktar minn * 3 fil-mija ghal mill-inqas sekonda.

Ir-rizultati

Ghandhom jittiechdu mill-inqas tliet gisien ghal kull pozizzjoni tat-test. Ghandu jigi rregistrat il-livell massimu
u mghobbi (bil-komponenti ta’ medja ta’ fatturi) ghal A tal-pressjoni tal-hoss indikat waqt kull wiched mit-
tliet gisien. L-ewwel tliet rizultati konsekuttivi validi tal-kejl, fi hdan 2 dB(A), fejn jithalla spazju ghat-tahsir
tar-rizultati li ma jkunux validi (ara l-paragrafu 2.1. hlief l-ispecifikazzjonijiet tas-sit tat-test), ghandhom
jintuzaw ghad-determinazzjoni tar-rizultat finali ghall-pozizzjoni partikolari tal-kejl. I-livell massimu tal-
hoss, ghall-pozizzjonijiet tal-kejl kollha, u tat-tliet rizultati tal-kejl, jikkostitwixxi r-rizultat finali.




