Eiropas Savienibas L 123
Oficialais Véstnesis

57. s€jums

Izdevums . .
latviesu valoda TleSIbu aktl 2014. gada 24. aprilis

Saturs

Il Nelegislativi akti

REGULAS

* Komisijas Regula (ES) Nr. 379/2014 (2014. gada 7. aprilis), ar kuru groza Regulu (ES)
Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa
kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 ..... 1

Tiestbu akti, kuru virsraksti ir gaiSaja druka, attiecas uz kartéjiem jautagjumiem lauksaimniecibas joma un parasti ir spéka tikai ierobezotu
laika posmu.

Visu citu tiesibu aktu virsraksti ir tumsaja druka, un pirms tiem ir zvaigznite.







24.4.2014. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 123/1

II

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. 379/2014
(2014. gada 7. aprilis),

ar kuru groza Regulu (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas
procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluaticiju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai
(EK) Nr. 216/2008

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regulu (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem noteiku-
miem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras izveidi, un ar ko atce] Padomes Direktivu
91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK ('), un jo ipasi tas 8. panta 5. punktu,

ta ka:

(1) Konkrétu gaisa kugu ekspluatacija iesaistitiem ekspluatantiem un darbiniekiem jaievéro Regulas (EK) Nr. 216/2008
IV pielikuma noteiktas attiecigas pamatprasibas.

(2)  Saskapa ar Regulu (EK) Nr.216/2008 Komisijai biitu japienem vajadzigie istenosanas noteikumi, lai iedibinatu
priek$noteikumus droSai gaisa kugu ekspluatacijai. Sajos noteikumos pirmam kartam batu janem véra gaisa kugu,
organizaciju un gaisa kugu ekspluatacijas sarezgitiba, ka arl ar dazadiem ekspluatacijas veidiem saistitais risks.

(3)  Ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 965/2012 (?) nosaka Istenosanas noteikumus komercidliem gaisa parvadajumiem ar
lidmasinam un helikopteriem. Lai ievérotu Regulas (EK) Nr.216/2008 pamatprincipus un piemérojamibu, bitu
japaredz arl noteikumi komercialiem gaisa parvadajumiem ar [gaisa] baloniem un planieriem. Turklat batu piena-
ciga méra jaaplitko specifiskas iezimes, kas raksturo tadus komercialus lidojumus ar lidmasinam un helikopteriem,
kuri sakas un beidzas taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta, atbilstosi $adu darbibu apméram, tvérumam un
saistitajam riskam.

(4)  Komisijas Regula (ES) Nr. 800/2013 (}) groza Regulu (ES) Nr. 965/2012, lai taja ietvertu noteikumus par neko-
mercialu ekspluataciju atkariba no gaisa kugu kompleksa rakstura. Regula (ES) Nr. 965/2012 biitu jagroza ari talab,
lai atspogulotu tagadéjos jaunakos tehniskos sasniegumus un lai nodro$inatu samérigus pasakumus dazam loti
stingri definétam darbibam, kas saistitas ar tadiem gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi, un iesaistitajam
organizacijam.

() OV L 79, 19.3.2008., 1. Ipp.

(%) Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr.216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. lpp.).

(’) Komisijas 2013. gada 14. augusta Regula (ES) Nr.800/2013, ar kuru groza Regulu (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas
prasibas un administrativas procediiras saistiba ar gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 216/2008 (OV L 227, 24.8.2013., 1. Ipp).
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(5)  Batu jaieklauj ari noteikumi par lidmasinu, helikopteru, balonu un planieru specializétu ekspluataciju, lai nemtu
véra specifiskos $adas ekspluatacijas aspektus un saistito risku. Samériguma labad nebiitu pamata uz visa veida
komercialu ekspluataciju, jo ipasi komercialu specializétu ekspluataciju, attiecinat sertifikaciju. Neraugoties uz $ada
veida ekspluatacijas komercialo raksturu, attiecigajiem ekspluatantiem batu janosaka speju deklarésanas pienakums,
nevis sertifikacija. Neraugoties uz to, droibas interesés biitu japrecizé nosacijumi konkréta veida paaugstinata riska
komercialai specializétai ekspluatacijai, kas varétu apdraudet tre§o personu drosibu uz zemes, un talab japaredz, ka
$adu ekspluataciju var veikt, tikai sapemot tam atlauju.

(6)  Tapéc Regula (ES) Nr. 965/2012 batu attiecigi jagroza.

(7)  Lai nodrosinatu vienmérigu pareju un augstu civilas aviacijas drosibas limeni Savieniba, istenoSanas pasakumos
jaatspogulo jaunakie tehniskie sasniegumi, tostarp paraugprakse, ka ari zinatnes un tehnikas attistiba gaisa kugu
ekspluatacijas joma. Attiecigi biitu janem véra tehniskas prasibas un administrativas procediras, par kuram panakta
vienoSanas Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas un — lidz 2009. gada 30. janijam — Eiropas Apvienoto
avidcijas iestazu pasparné, ka ari spéka esosie valstu tiesibu akti, kuros nemti véra konkrétas valsts apstakli.

(8)  Aecronavigacijas nozarei un dalibvalstu iestadém jaatvél pietiekami daudz laika, lai pielagotos jaunajam tiesiskajam
regulgjumam.

(9)  Eiropas Aviacijas drosibas agentiira ir sagatavojusi istenoSanas noteikumu projektu un ka atzinumu to iesniegusi
Eiropas Komisija saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 19. panta 1. punktu.

(10)  Saja regula paredzétie pasikumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi atbilstigi Regulas (EK) Nr.216/2008 65.
pantam izveidota komiteja,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza $adi:

1) regulas 1. pantu aizstdj ar $adu:

“I1. pants
PriekSmets un piemérosanas joma

1. Ar 3o regulu paredz siki izstradatus noteikumus par lidmasinu, helikopteru, balonu un planieru ekspluataciju un
par tadu ekspluatantu gaisa kugu perona parbaudém, kuri atrodas citas valsts drosibas uzraudziba, tiem nolaiZoties
lidostas, kas atrodas teritorija, uz ko attiecas Liguma noteikumi.

2. Ar 3o regulu paredz siki izstradatus noteikumus ari par to, ar kadiem nosacijumiem izdod, uztur spéka, groza,
ierobezo, aptur vai atsauc tadu gaisa kugu ekspluatantu apliecibas, kuri minéti Regulas (EK) Nr. 216/2008 4. panta 1.
punkta b) un c) apak$punkta un kuri iesaistiti komercidlos gaisa parvadajumos, par apliecibu turétdju tiesibam un
pienakumiem, ka ari par nosacfjumiem, ar kadiem drosibas interesés ekspluatacija jaaizliedz, jaierobezo vai uz ko
jaattiecina zinami nosacjjumi.

3. Saja reguld paredzéti ari siki izstradati noteikumi par nosacfjumiem un procediiram, ki deklaracijas sniedz
ekspluatanti, kas iesaistiti kompleksu gaisa kugu ar dzingju komerciala specializéta ekspluatacija un nekomerciala
ekspluatacija, tostarp kompleksu gaisa kugu ar dzingju nekomerciala specializéta ekspluatacija; regula paredzéti siki
izstradati noteikumi arT par $adu ekspluatantu uzraudzibu.

4. Saja reguld paredzéti ari siki izstradati noteikumi par to, ar kadiem nosacijumiem konkréta veida paaugstinata

riska komercialai specializétai ekspluatacijai drosibas interesés ir vajadziga atlauja, un par to, ar kadiem nosacijumiem
§is atlaujas izdod, uztur spéka, groza, ierobezo, aptur vai atsauc.
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5. So regulu nepieméro gaisa parvadajumiem, kas ietilpst Regulas (EK) Nr. 216/2008 1. panta 2. punkta a) apaks-
punkta pieméro$anas joma.

6.  So regulu nepieméro gaisa parvadajumiem ar pietauvotiem baloniem un dirizabliem, tostarp lidojumiem ar
pietauvotiem baloniem.”;

2) regulas 2. pantu groza $adi:
a) panta pirmaja dalai pievieno $adus punktus:

“7. “Specializéta ekspluatacija” ir visa veida ekspluatacija, kas nav komerciali gaisa parvadajumi un kad gaisa kugis
tick izmantots tadam specializétam darbibam ka lauksaimnieciba, bavnieciba, fotografésana, topografiska
uzmeérisana, noverosana un patruléSana, avioreklama.

8.  “Paaugstinata riska specializéta ekspluatacija” ir visa veida komerciala specializéta gaisa kuga ekspluatacija, ko
veic virs apgabala, kura arkartas situacija, visticamak, tiks apdraudéta treSo personu drosiba uz zemes, vai — ka
to noteikusi tas vietas kompetenta iestade, kura o ekspluataciju veiks, — visa veida komerciala specializéta
gaisa kuga ekspluatacija, kas $is ekspluatacijas ipao iezimju un ta apgabala iezimju dél, kura ta norisinasies,
rada paaugstinatu risku, jo seviski tre$am personam uz zemes.

9. “levadlidojums” ir jebkur§ lidojums par samaksu vai cita veida atlidzibu, neilgs izbrauciens ar lidmasinu, kuru
piedava apstiprinata macibu organizacija vai organizacija, kas izveidota noliika popularizét gaisa sportu vai
izklaides aviaciju jaunu studentu vai organizacijas loceklu piesaistiSanai.

10. “Sacensibu lidojums” ir jebkur§ lidojums, kad gaisa kugi izmanto sacikstés vai konkursos un kad gaisa kugi
izmanto, lai gatavotos lidojumu sacikstém vai konkursiem un lai lidotu uz sacikstém vai konkursiem vai
atgrieztos no tiem.

11. “Lidojumu paraugdemonstréjums” ir jebkada veida lidojumu darbiba, kuru ar nodomu veic nolika nodrosinat
izradi vai priek$nesumus reklaméta pasakuma, kas ir atvérts plasai sabiedribai, tostarp pasakumos, kur gaisa
kugi izmanto, lai trenétos lidojumu paraugdemonstréjumiem un lai lidotu uz $adu reklamétu pasikumu vai
atgrieztos no ta.”;

b) otraja dala “VII” aizstaj ar “VIII"
3) regulas 5. pantu groza 3adi:
a) ieklauj $adu 1.a punktu:

“l.a Ekspluatanti, kas iesaistiti tados komercialos gaisa parvadajumos, kas sakas un beidzas taja pasa lidlauka |
ekspluatacijas vieta un kuros izmanto B klases lidmasinas vai nekompleksus helikopterus, ievéro attiecigas Il un IV
pielikuma prasibas.”;

b) panta 3., 4. un 5. punktu aizstaj ar $adiem punktiem:

“3. Kompleksu lidmasinu ar dzin&u un helikopteru ekspluatanti, kas veic nekomercialus parvadajumus, deklare
savas sp&jas un lidzeklus veikt ar §a gaisa kuga ekspluataciju saistitus pienakumus un ekspluaté gaisa kugi saskana
ar noteikumiem, kas noraditi IIl pielikuma un VI pielikuma. Ja $adi ekspluatanti ir iesaistiti nekomercialos specia-
lizétos parvadajumos, tie gaisa kugi ekspluaté saskana ar noteikumiem, kas precizéti IIl un VIII pielikuma.

4. Ekspluatanti, kas ekspluaté lidmasinas, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzinéju, un helikopterus, ka ari
balonus un planierus, kuri iesaistiti nekomercialos parvadajumos, tostarp nekomercialos specializétos parvadajumos,
gaisa kugus ekspluaté saskana ar VII pielikuma noteikumiem.
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5. Macibu organizacijas, kuru galvena darbibas vieta ir kada dalibvalsti un kuras ir apstiprinatas saskana ar
Regulu (ES) Nr. 1178/2011, veicot macibu lidojumus uz Savienibu, Savieniba vai no Savienibas, ekspluate:

a) kompleksas lidmasinas ar dzingju un helikopterus — saskana ar VI pielikuma precizétajiem noteikumiem;

b) lidmasinas, kuras nav kompleksas lidmasinas ar dzingju, un helikopterus, ka ari balonus un planierus — saskana
ar VII pielikuma precizétajiem noteikumiem.”;

¢) pievieno $adu 6. un 7. punktu:

“6.  Ekspluatanti ekspluaté gaisa kugi tikai komercialas specializétas ekspluatacijas noliikos, ka precizéts Il un
VIII pielikuma.

7. Lidojumi, kas notiek tiesi pirms specializétas ekspluatacijas, tas laika vai uzreiz péc tas un ir tiesi saistiti ar $o
ekspluataciju veidu, attiecigi javeic saskana ar 3., 4. un 6. punktu. Ciktal tas neattiecas uz darbibam saistiba ar
izpletnléksanu, gaisa kugi (neskaitot apkalpes loceklus) var atrasties ne vairak ka seSas personas, kas nepieciesamas
attieciga uzdevuma veikSanai.”;

4) regulas 6. pantu groza $adi:
a) panta 1. punktu svitro;
b) ieklauj $adu 4.a punktu:

“4a  Atkapjoties no 5. panta 1. punkta un 6. punkta, $adu gaisa kugu, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju,
ekspluataciju var veikt saskana ar VII pielikumu:

a) dalitu izmaksu lidojumi, ko veic privatpersonas, — ar nosacijumu, ka 3a lidojuma tie$as izmaksas dala visas
personas, kas atrodas gaisa kugi, ari pilots, un ka $ajas tieSajas izmaksas nepiedalas vairak par se$am personam;

b) sacensibu lidojumi vai lidojumu paraugdemonstréjumi — ar nosacijumu, ka samaksa vai cita veida atlidziba, kas
sapemta par $adiem lidojumiem, neparsniedz tieSo izmaksu atgiSanu un proporcionalu ieguldijumu ikgadéjas
izmaksas, ka ari apbalvojumus, kuru apmers nav lielaks par vértibu, kuru precizéjusi kompetenta iestade;

¢) ievadlidojumi, izpletnlécéju izlaiSana, planiera vilkSana vai figfirlidojumi, ko veic vai nu macibu organizacija,
kuras galvena uznémejdarbibas vieta ir kada dalibvalstt un kas ir apstiprinata saskana ar Regulu (ES)
Nr. 11782011, vai arl organizacija, kas izveidota nolika popularizét gaisa sportu vai izklaides aviaciju, ar
nosacijumu, ka $1 organizacija gaisa kugi ekspluaté, pamatojoties uz Ipasumtiesibam vai nomasanu bez apkalpes,
ka 3is lidojums nerada pelnu, kas tiktu sadalita arpus organizacijas, un ka ikreiz, kad ir iesaistitas personas, kas
nav §is organizacijas locekli, $adi lidojumi ir tikai $is organizacijas blakusnodarbe.”;

5) regulas 8. pantu groza 3adi:
a) panta 3. punktu aizstaj ar $adu:

“3.  CAT ekspluatacija ar helikopteriem, CAT ekspluatacija ar baloniem un CAT ekspluatacija ar planieriem atbilst
valsts noteiktajam prasibam.”;

b) pievieno $adu 4. punktu:

“4.  Kompleksu lidmasinu ar dzingju un helikopteru nekomercialu ekspluataciju, tostarp nekomercialu speciali-
z&tu ekspluataciju, ka ari lidmasinu, helikopteru, balonu un planieru komercialu specializétu ekspluataciju ari
turpmak veic saskana ar piemérojamajiem valsts tiesibu aktiem par lidojuma laika ierobezojumiem lidz bridim,
kad tiek piepemti un pieméroti saistitie isteno$anas noteikumi.”;
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6) regulas 10. panta 3. punktu groza 3adi:
a) punkta a) apakSpunkta vardus “Ill pielikuma” aizstaj ar “Il un III pielikuma”;

b) punkta b) apakspunkta vardus “V, VI un VII pielikuma” aizstaj ar “I, V, VI un VII pielikuma”;

~
—

regulas 10. pantam pievieno $adu 4., 5., 6. un 7. punktu:

“4.  Atkapjoties no 1. punkta otras dalas, dalibvalstis var nolemt nepiemérot specializétiem parvadajumiem II, III, VII
un VIII pielikuma noteikumus lidz 2017. gada 21. aprilim.

5. Atkapjoties no 1. punkta otras dalas, dalibvalstis var nolemt II, IIl un IV pielikuma noteikumus nepiemérot:

a) CAT ekspluatacijai, ko sak un pabeidz viena un taja pasa lidlauka | ekspluatacijas vieta un veic ar B klases
lidmasinam vai nekompleksiem helikopteriem, — lidz 2017. gada 21. aprilim; un

b) CAT ekspluatacijai ar baloniem un planieriem — lidz 2017. gada 21. aprilim.
6. Ja dalibvalsts izmanto 5. punkta a) apak$punkta paredzéto atkapi, pieméro $adus noteikumus:

a) lidmasinam — Regulas (EEK) Nr. 3922/91 III pielikumu un saistitos dalibvalstu pieskirtos atbrivojumus saskana ar
Regulas (EEK) Nr. 3922/91 8. panta 2. punktu;

b) helikopteriem — valsts noteiktas prasibas.

7. Ja dalibvalsts izmanto 3., 4. un 5. punkta paredzétas atkapes, ta $o faktu dara zinamu Komisijai un Agentirai.
Saja pazinojuma ieklauj atkapes iemeslus un tas ilgumu, ka ari istenoSanas programmu, kura izklastiti paredzétie

X o»,

pasakumi un to istenoSanas termins.”;
8) Regulas (ES) Nr. 965/2012 I-VII pielikumu groza, ka noteikts $is regulas I pielikuma;
9) Regulai (ES) Nr. 965/2012 pievieno VIII pielikumu (SPO dalu), ka noteikts $is regulas pielikuma.

2. pants

Si regula stajas speka tresaja diend péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi.
To pieméro no 2014. gada 1. julija.
Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2014. gada 7. aprili
Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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I PIELIKUMS
1. Regulas (ES) Nr. 965/2012 I pielikumu groza 3adi:
a) pielikuma nosaukumu aizstdj ar nosaukumu “II-VIII pielikuma izmantoto terminu definicijas”;
b) ieklauj $adu poziciju:
“ll.a “TukSa balona masa” — masa, ko nosaka, sverot balonu ar visu taja uzstadito aprikojumu, ka noradits AFM.”;
¢) 40. punktu aizstaj ar $adu:

“40. “Ligums par nomasanu bez apkalpes” ir ligums starp uzpémumiem, saskana ar ko gaisa kugis tiek ekspluatéts
atbilstigi nomnieka gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) noteikumiem vai — tadas komercialas eksplua-
tacijas gadijuma, kas nav CAT, — uz nomnieka atbildibu.”;

d) ieklauj sadu poziciju:

“117.a “Funkciju specialists ir persona, kuru norikojis ekspluatants vai tresa persona vai kas darbojas ka uzpémums
un kas veic uzdevumus uz zemes, kuri tiesi saistiti ar specializéto funkciju, vai veic specializétus uzdevumus
gaisa kugi vai no gaisa kuga.”;

e) 120. punktu aizstdj ar sadu:

“120. “Deriga krava” ir pasaZieru, bagazas, kravas un apkalpojosa personala aprikojuma, ka ari — ciktal tas
neattiecas uz gaisa baloniem — balasta kopgjais svars.”;

f) 127. punktu aizstaj ar sadu:
“127. “Ligums par nomaSanu ar apkalpi” ir ligums:

— CAT ekspluatacijas gadijuma — ligums starp gaisa parvadatajiem, saskana ar ko gaisa kugi ekspluaté
atbilstigi iznomataja gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) noteikumiem, vai

— tadas komercialas ekspluatacijas gadijuma, kas nav CAT, — ligums starp ekspluatantiem, saskana ar ko
gaisa kugi ekspluaté uz gaisa kuga iznomataja atbildibu.”

2. Regulas (ES) Nr. 965/2012 II pielikumu groza 3adi:

a) ARO.GEN.120. punkta d) apakSpunkta 1) punktd pec varda “atzimi” icklauj komatu un vardus “specializétas
ekspluatacijas atlauju”;

b) ARO.GEN.200. punkta c) apakSpunkta péc varda “sertificgjusi” ieklauj vardu “vai apstiprinajusi”;

¢) ARO.GEN.205. punkta a) apakSpunkta péc vardiem “sakotnéjo sertificeSanu” ieklauj komatu un vardus “speciali-
zétas ekspluatacijas atlauju izsnieg$anu”;

d) ARO.GEN.205. punkta b) apakspunkta péc varda “sertificéSanas” ieklauj komatu un vardus “atlauju izsniegSanas”;
e) ARO.GEN.220. punkta a) apak$punkta:

i) ieklauj $adu poziciju:
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“4.a) atlauju pieskir§anas process paaugstinata riska komercialai specializétai ekspluatacijai un $adas atlaujas
turétaja pastaviga uzraudziba;”;

ii) apakSpunkta 7) punktu aizstaj ar $adu:

“7) to personu un organizacija uzraudziba, kas veic darbibas vienas dalibvalsts teritorija, bet ko uzrauga, ir
sertificGjusi vai kam izsniedz atlauju citas dalibvalsts kompetenta iestade vai Agentiira saskana ar 3o iestazu
vienoSanos;”;

iii) apak$punkta 9) punkta péc varda “sertifikacija” ieklauj vardu “vai atlauja”;

f) ARO.GEN.220. punkta b) apakspunktu aizstaj ar $adu:

“b) Kompetenta iestade uztur visu to organizaciju sertifikatu un specializétas ekspluatacijas atlauju sarakstu, kuras
ta izdevusi, ka ari to deklaraciju sarakstu, kuras ta sanémusi.”;

g) ARO.GEN.300. punkta a) apakSpunkta 1) un 2) punktu aizstdj ar $adiem:

“l) organizaciju vai ekspluatacijas veida atbilstiba prasibam, kas jaizpilda attiecigi pirms sertifikata, apstiprinajuma
vai atlaujas izdoanas;

2) tas sertificéto organizaciju, specializétas ekspluatacijas, kuru ta atlavusi, un organizaciju, no kuram ta sanémusi
deklaraciju, pastaviga atbilstiba piemérojamajam prasibam;”;

h) ARO.GEN.305. punkta izdara $adus grozijumus:

i) punkta d) apakSpunktu aizst3j ar adu:

“d) Attieciba uz organizacijam, kas deklaré savu darbibu kompetentajai iestadei, uzraudzibas programmu
izstrada, pamatojoties uz organizacijas specifiskajam iezimém, tas darbibu sarezgitibu un datiem, kas
Taja attiecigi ietver ari revizijas un parbaudes, tostarp perona parbaudes un iepriek§ nepazinotas parbau-
des.”;

i) ieklauj sadu d1) apakspunktu:

“d1) Attieciba uz organizacijam, kuram ir specializétas ekspluatacijas atlauja, uzraudzibas programmu izstrada
saskana ar d) apak$punktu, un taja pem vera ieprieksgjos atlaujas izsniegSanas procesus un pasreizéjo
atlaujas deriguma procesu, un atlaujas deriguma terminu.”;

i) ARO.GEN.350. punkta b) apaks$punktu aizstaj ar 3adu:

“b) Kompetenta iestade noformé 1. limena neatbilstibu, ja ir konstatéta bitiska, drosibas [imeni pazemino$a vai
lidojumu drosibu ievérojami apdraudoda neatbilstiba piemérojamajam Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas
istenoSanas noteikumu prasibam, organizacijas procediiram un rokasgramatam vai apstiprinajuma, sertifika-
cijas, specializétas ekspluatacijas atlaujas sanemsanas nosacijumiem, vai ari deklaracijas saturam;”;

j)  ARO.GEN.350. punkta b) apakSpunkta 2) un, attiecigi, 3) punkta péc varda “sertifikacijas” ieklauj vardus “vai
specializétas ekspluatacijas atlaujas”;
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k) ARO.GEN.350. punkta c) apakspunktu aizstdj ar $adiem:

«

¢) Kompetenta iestade noformé 2. limena neatbilstibu, ja ir konstatéta tada neatbilstiba piemérojamajam Regulas
(EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam, organizacijas procediiram un rokasgramatam vai
apstiprinajuma, sertifikacijas, specializétas ekspluatacijas atlaujas sanemsanas nosacijumiem, vai ari deklaracijas
saturam, kas varétu pazeminat drosibas limeni vai apdraudét lidojumu drosibu.”;

) ARO.GEN.350. punkta d) apakSpunkta 1) punkta péc varda “sertifikatu” ieklauj komatu un vardus “specializétas
ekspluatacijas atlauju”;

m) ARO.GEN.350. punkta e) apak$punkta péc varda “sertificéta organizacija” ieklauj komatu un vardus “organizacija,
kam minétas iestades izsniegusas atlauju,”;

n) ARO.GEN.355. punkta a) apak$punkta atsauci uz Regulu (ES) Nr.290/2012 aizstdj ar atsauci uz Regulu (ES)
Nr. 1178/2011;

o) pievieno $adu ARO.GEN.360. punktu:

“ARO.GEN.360 Neatbilstibu konstatéjumi un izpildes nodrosinasanas pasakumi - visi ekspluatanti

Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, tiek giti pieradijumi tam, ka ekspluatants, uz kuru attiecas
Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumu prasibas, neatbilst piemérojamajam prasibam, kompe-
tenta iestade, kas konstatéusi neatbilstibu, veic visus nepieciesamos izpildes nodro§inasanas pasakumus, lai
izbeigtu $o neatbilstibu.”;

p) ARO.OPS.100. punktam pievieno $adu c) apakspunktu:

«

) Kompetenta iestade var noteikt specifiskus ekspluatacijas ierobezojumus. Sadus ierobezojumus dokumenté
ekspluatacijas specifikacijas.”;

q) OPS APAKSDALA ieklauj $adu la SADALU:

“la SADALA

Atlauja paaugstinata riska komercialai specializétai ekspluatacijai

ARO.OPS.150 Atlauja paaugstinata riska komercialai specializétai ekspluatacijai

a) Sanemot paaugstinata riska komercialas specializétas ekspluatacijas atlaujas pieteikumu, ekspluatanta kompe-
tenta iestade izskata ekspluatanta riska noveért§juma dokumentaciju un standarta ekspluatacijas procedaras
(SOP), kas saistitas ar vienu vai vairakiem planotas ekspluatacijas veidiem un kas izstradatas saskana ar
attiecigajam VIII pielikuma (Part-SPO) prasibam.

b) Ekspluatanta kompetenta iestade, parliecinajusies par riska novértéjuma un SOP atbilstibu, izsniedz atlauju, ka
noteikts VI papildinajuma. Atlauju var izsniegt uz ierobeZotu vai neierobezotu laiku. Atlauja precizé nosaci-
jumus, ar kadiem ekspluatantam ir atlauts veikt vienu vai vairakus paaugstinata riska komercialas specializétas
ekspluatacijas veidus.

¢) Ekspluatanta kompetenta iestade, sanemot pieteikumu par izmainam atlauja, ievéro a) un b) apak$punktu. Ja
vien kompetenta iestade nav konstatéjusi, ka atlauja ir jaaptur, ta paredz, ar kadiem nosacijumiem ekspluatants
var savu darbibu veikt izmainu laika.

d) Ekspluatanta kompetenta iestade, sanemot pieteikumu par atlaujas atjaunosanu, ievérto a) un b) apaks$punktu.
Ta var pemt véra iepriek$gjo atlaujas izsnieg$anas procesu un uzraudzibas darbibas.
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¢) Neskarot nekadus IstenoSanas papildu pasakumus, gadijuma, ja ekspluatants ievie§ izmainas, lai gan grozito
riska noveértgjumu un SOP nav iesniedzis, kompetenta iestade attiecigo atlauju aptur, ierobezo vai atsauc.

f) Sapemot pieteikumu parrobezu paaugstinata riska komercialas specializétas ekspluatacijas atlaujas izsniegsanai,
ekspluatanta kompetenta iestade izskata ekspluatanta riska novértéjuma dokumentaciju un standarta eksplua-
tacijas procediiras (SOP), tas koordinéjot ar tas vietas kompetento iestadi, kur attieciga ekspluatacija ir planota.
Ja abas iestades ir parliecindjusas par riska novértéjuma un SOP atbilstibu, ekspluatanta kompetenta iestade
izsniedz atlauju.

ARO.OPS.155 Nomas ligumi

a) Kompetenta iestade apstiprina nomas ligumu, kura iesaistits tresa valstl registréts gaisa kugis vai tresas valsts
ekspluatants, ja SPO ekspluatants ir apliecinajis atbilstibu ORO.SPO.100. punktam.

b) Liguma par nomasanu bez apkalpes apstiprindjumu aptur vai atsauc, ja aptur vai atsauc gaisa kuga lidojum-
deriguma sertifikatu.”;

r) ARO.OPS.200. punkta b) apak$punkta 2) punkta péc varda “nekomercialiem gaisa parvadajumiem” ieklauj vardus
“un specializétai ekspluatacijai”;

s) ARO.OPS.210. punktu aizstdj ar $adu:

“ARO.OPS.210 Distances vai vietéja apgabala noteiksana

Kompetenta iestade attiecigas ekspluatacijas nolikos var noteikt distanci vai vietgjo apgabalu.”;
t) OPS APAKSDALA ieklauj sadu Il SADALU:

“Il SADALA

Ekspluatacijas uzraudziba

ARO.OPS.300 Ievadlidojumi

Kompetenta iestade var noteikt papildu nosacijumus ievadlidojumiem, kurus dalibvalsts teritorija veic saskana ar
NCO dalu. Sadi nosacijumi nodro$ina drosu ekspluataciju un ir samérigi.”;

u) I papildindjuma:
i) apaksvirsrakstu aizstaj ar “(Gaisa transporta ekspluatantu apstiprinajuma kartiba)”;
ii) vardus “Komerciali specializétie parvadajumi (SPO)” un 2. zemsvitras piezimi svitro;

v) I papildindjuma vairakas reizes atkartojoSos vardu “Pacel$anas” svitro un 10. zemsvitras piezimi aizstdj ar $adu:

“(10) Norada piemérojamo precizas pieejas kategoriju: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB vai
CAT IIIC. Norada minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR) metros un lémuma pienemsanas augstumu (DH)
pédas. Katrai pieejas kategorijai izmanto atsevisku rindu.”;

w) V papildinajuma péc varda “Nekomercialai ekspluatacijai” ieklauj vardus “Specializétai ekspluatacijai”;

x) pievieno 3adu VI papildinajumu:
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“VI papildinajums

ATLAUJA PAAUGSTINATA RISKA KOMERCIALAI SPECIALIZETAI EKSPLUATACIJAI

Izdevéjiestade (7):

Atlaujas Nr. (3):

Ekspluatanta nhosaukums (3):
Ekspluatanta adrese (%):
Talrunis (5):

Fakss:

E-pasts:

Gaisa kuga modelis un registracijas zimes (6):

Atlauta specializéta ekspluatacija (7):

Apgabals vai ekspluatacijas vieta, kur $§ada ekspluatacija atlauta (8):

Tpasi ierobezojumi (°):

Ar 8o tiek apstiprinats, Ka ..o ir atjauts veikt paaugstinata riska komercialu specializétu ekspluataciju
saskana ar $o atjauju, ekspluatanta standarta ekspluatacijas procediram, Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikumu un tas Tsteno$anas
noteikumiem.
Izdoganas datums (1°): Vards, uzvards un paraksts (11):

Nosaukums:

EASA 151. veidlapas 1. izdevums

(1) Kompetentas iestades nosaukums un kontaktinformacija.

() Norada saistito atjaujas numuru.

(3) Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms komercnosaukuma noradit “uznémuma nosaukums”.
(%) Ekspluatanta galvenas uznéméjdarbibas vietas adrese.

() Ekspluatanta galvenas uznéméjdarbibas vietas talruna un faksa numuri ar valsts kodu. Nordda e-pasta adresi, ja tada ir.

(8) NoradTt Komercialas aviacijas dro&Toas grupas (Commercial Aviation Safety Team — CAST) / ICAO pieskirto gaisa kuga apziméjumu, modeli un sérijas
numuru vai atsauces sétijas humuru, ja tads ir pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-232). CAST/ICAO taksonomija it pieejama 8ada timekla
vietné: http://www.intlaviationstandards.org/H.

Registracijas zimém jabat uzskaititam vai nu Tpago apstiprindlumu saraksta, vai lidojumu veik$anas rokasgramata. P&dgja minétaja gadijuma Tpao apstip-
rindjumu saraksta dod atsauci uz ekspluatacijas rokasgramatas attiecigo lapu.

(") Norada specializéto jomu, pieméram, lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografija, topografija, novérodana un patrulédana, reklama gaisa.

(8) Norada geografisko(-os) apgabalu(-us) vai vietu(-as), kur atjauta gaisa kuga ekspluatacija (norada geografiskas koordinatas vai lidojuma informacijas regionu
vai valstu un regionu robezas).

(% Norada piemé&rojamos Tpados ierobeZojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

(19 Atjaujas izdoganas datums (dd-mm-gggg).

(11) Kompetentas iestades parstavja ienemamais amats, vards, uzvards un paraksts. Atjauju var apzimogot ar oficialu zimogu.”
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3. Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikumu groza $adi:
a) visas atsauces uz Regulu (EK) Nr.1702/2003 aizstaj ar atsaucem uz Komisijas Regulu (ES) Nr. 7482012 (');
b) visas atsauces uz Regulu (EK) Nr.290/2012 aizstaj ar atsaucém uz Regulu (ES) Nr. 1178/2011;
¢) ORO.GEN.005. punkta tekstu aizstdj ar $adu:
“Saja pielikuma noteiktas prasibas, kas jaievéro gaisa kugu ekspluatantam, veicot:
a) komercialus gaisa parvadajumus (CAT);
b) komercialus specializétu ekspluataciju;
¢) nekomercialu ekspluataciju ar kompleksu gaisa kugi ar dzingju;
d) nekomercialu specializétu ekspluataciju ar kompleksu gaisa kugi ar dzingju.”;

d) ORO.GEN.105. punkta péc vardiem “deklaréSanas pienakums” ieklauj vardus “vai specializétas ekspluatacijas
atlauja”;

e) ORO.GEN.110. punkta a) apakSpunktu aizstdj ar sadu:

“«

a) Ekspluatants ir atbildigs par gaisa kuga ekspluataciju attiecigi saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008 IV
pielikumu, attiecigajam 3a pielikuma prasibam un saskapa ar ta gaisa kuga ekspluatanta apliecibu (AOC)
vai specializéto ekspluatacijas atlauju (SPO atlauju), vai deklaraciju.”;

f) ORO.GEN.110. punkta ¢) apak$punkta péc varda “apliecibas” ieklauj komatu un vardus “SPO atlaujas”;
g) ORO.GEN.110. punktam pievieno $adu apakspunktu:

“k) Neatkarigi no j) apakSpunkta planiera vai balona ekspluatants vai tadu lidojumu ekspluatants, kuri pacelas
un nosézas viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta saskana ar VFR dienas laika ar:

i) propelleru lidmasinam ar vienu dzingju, kuru maksimala sertificéta pacel§anas masa nav lielaka par
5700 kg un kuru MOPSC ir piecas vietas vai mazak; vai

i) helikopteriem ar vienu dzingju, kas nav kompleksi helikopteri un kuru MOPSC ir piecas vietas;

nodrosina, lai lidojuma apkalpe biitu attiecigi apmacita vai instruéta ta, ka apkalpes locekli spgj atpazit
nedeklarétus bistamus izstradajumus, kurus gaisa kugl ienesusi pasazieri vai kuri gaisa kugl atrodas ka
krava.”;

h) ORO.GEN.115. punkta:
i) punkta nosaukumu aizstaj ar $adu: “Pieteik§anas AOC sanemsanai”;

i) 3@ punkta a) apak$punkta pirms vardiem “ekspluatanta apliecibas” ieklauj vardus “gaisa kuga”;

(") Komisijas 2012. gada 3. augusta Regula (ES) Nr. 748/2012, ar ko paredz istenosanas noteikumus par sertifikaciju attieciba uz gaisa
kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un ieri¢u lidojumderigumu un atbilstibu vides aizsardzibas prasibam, ka ari projektéSanas un
razoSanas organizaciju sertifikaciju (OV L 224, 21.8.2012., 1. Ipp.).
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i) ORO.GEN.120. punktam pievieno $adu apakspunktu:

“d) Ja ekspluatants, kam ir SPO atlauja, vélas izmantot alternativus lidzeklus atbilstibas panaksanai, tas ievéro b)
apakSpunktu ikreiz, kad $adi alternativi lidzekli atbilstibas panak3anai ietekmé standarta ekspluatacijas
procediiras, kas ir minétas atlaujas dala, un ievéro c) apak$punktu attieciba uz to 3a ekspluatanta deklaréto
ta organizacijas un ekspluatacijas dalu.”;

j)  ORO.GEN.125. punkta virsrakstu aizstdj ar $adu: “Apstiprinasanas noteikumi un AOC turétija tiesibas”;
k) ORO.GEN.130. punkta virsrakstu aizstaj ar $adu: “Izmainas saistiba ar AOC turétaju’;

) ORO.GEN.135. punkta virsrakstu aizstdj ar $adu: “AOC deriguma uztureSana”;

m) ORO.GEN.140. punkta a) apak$punkta péc varda “sertifikacija” ieklauj komatu un vardus “SPO atlauja”;

n) ORO.GEN.140. punkta b) apakSpunkta péc vardiem “Piekluve gaisa kugiem, kas minéta a) apakspunkta,” icklauj
un ielick komatos vardus “CAT gadijuma”;

0) ORO.GEN.205. punktu aizstdj ar sadu:
“ORO.GEN.205 Ar ligumu nodotas darbibas
a) Slédzot arpakalpojumu vai iepirkuma ligumu par dalu no savam darbibam, ekspluatants nodroina, ka

pakalpojums vai produkts, par kuru noslégts ligums vai veikts iepirkums, atbilst piemérojamam prasibam.

b) Ja sertificétais ekspluatants vai SPO atlaujas turétajs slédz ligumu, lai dalu no savam darbibam uzticétu citai
organizacijai, kas saskana ar So dalu nav sertificéta $adu darbibu veikSanai vai kurai nav atlaujas $adu
darbibu veikSanai, noligta organizacija darbojas ar ekspluatanta apstiprindjumu. Pasiititdja organizacija
nodrosina, ka kompetenta iestade var pieklat noligtajai organizacijai, lai noteiktu pastavigu atbilstibu piemé-
rojamam prasibam.”;

p) ORO.AOC.100. punkta a) apakSpunkta vardu “parvadajumu” aizstdj ar vardiem “transporta darbibu”;
@ ORO.AOC.100. punkta b) un ¢) apak$punktu aizstaj ar $adu:
“b) Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz $adas zinas:
1) pieteikuma iesniedzéja oficialais nosaukums un komercnosaukums, adrese, pasta adrese;

2) ierosinato ekspluatacijas darbibu apraksts, tostarp to gaisa kugu tips(-) un skaits, kurus paredzéts
ekspluatét;

3) parvaldibas sistemas, tostarp organizacijas struktdras, apraksts;
4) atbildiga vaditaja vards;

5) ORO.AOC.135. punkta a) apak$punkta noteikto norikoto personu vards, uzvards, ka ari vinu kvalifika-
cija un pieredze;

6) ORO.MLR.100. punkta noteiktas lidojumu veikSanas rokasgramatas kopija;

7) pazinojums par to, ka visu kompetentajai iestadei nositito informaciju pieteikuma iesniedzgjs ir parbau-
dijis un ka pieteikuma iesniedzgjs ir konstatjis $is informacijas atbilstibu piemérojamajam prasibam.
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¢) Pieteikuma iesniedz€ji kompetentajai iestadei pierada:

1) savu atbilstibu visam piemérojamajam prasibam, kas noteiktas Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma,
Saja pielikuma, $is regulas IV pielikuma (CAT dala) un V pielikuma (SPA dala);

2) ka visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir lidojumderiguma sertifikats (CofA) saskana ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012; un

3) ka vina organizacija un parvaldiba ir piemérota un pareizi saskanota ar ekspluatacijas mérogu un veidu.”;

r) ORO.AOC.125. punkta a) apakSpunkta 1) punkta ii) apak$punkta péc varda “komercialai” ieklauj vardus “un
specializétai ekspluatacijai”;

s) ORO.DEC.100. punkta pirmo teikumu aizstaj ar $adu:

“Kompleksu gaisa kugu ar dzingju ekspluatants, kuri iesaistiti nekomerciala ekspluatacija un nekomerciala
specializéta ekspluatacija, un ekspluatants, kas nodrosina komercialu specializétu ekspluataciju:”;

t) DEC APAKSDALA — DEKLARESANA ieklauj $adu apaksdalu:

“SPO APAKSDALA
KOMERCIALA SPECIALIZETA EKSPLUATACIJA

ORO.SPO.100 Kopigas prasibas ekspluatantiem, kas nodrosina komercialu specializétu ekspluatiaciju

a) Ekspluatants, kas nodrosina komercialu specializétu ekspluataciju, papildus ORO.DEC.100. punkta prasibam
ievéro ari ORO.AOC.135., ORO.AOC.140. un ORO.AOC.150. punktu.

b) Gaisa kugim ir lidojumderiguma sertifikats (CofA) saskana ar Regulu (ES) Nr. 748/2012, vai tas ir nomats
saskana ar ¢) apakSpunktu.

¢) Ekspluatants, kas nodrosina komercialu specializétu ekspluataciju, ieglist iepriekséju kompetentas iestades
apstiprinajumu un ievéro $adus nosacijumus gadijuma, ja tas:

1) noma ar apkalpi tresas valsts ekspluatanta gaisa kugi:

i) $a tresas valsts ekspluatanta piemeérotie drosibas standarti attieciba uz pastavigo lidojumderigumu un
gaisa kuga ekspluataciju atbilst piemérojamajam prasibam, kas noteiktas ar Regulu (EK)
Nr. 2042/2003 un 30 regulu;

i) tredas valsts ekspluatanta gaisa kugim ir standarta lidojumderiguma sertifikats (CofA), kas izdots
saskana ar ICAO 8. pielikumu;

i) $1 nomasana ar apkalpi nav ilgaka par septiniem meénesiem jebkura 12 secigu ménesu perioda; vai
2) noma bez apkalpes gaisa kugi, kas registréts kada tresa valstT:

i) ir identificéta ekspluatacijas vajadziba, ko nevar apmierinat, nomajot ES registrétu gaisa kugi;

i) §T nomasana bez apkalpes nav ilgaka par septiniem ménesiem jebkura 12 secigu ménesu perioda;

iii) ir nodro$inata atbilstiba Regulas (EK) Nr. 2042/2003 piemérojamajam prasibam;
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iv) gaisa kugis ir aprikots saskana ar VIII pielikumu (SPO dalu).

ORO.SPO.110 Atlauja paaugstinata riska komercialas specializétas ekspluaticijas nodrosinasanai

a) Ekspluatants, kas nodrosina komercialu specializétu ekspluataciju, iesniedz pieteikumu un sapem atlauju,
kuru izdevusi ekspluatanta kompetenta iestade, pirms tadas paaugstinata riska komercialas specializétas
ekspluatacijas sakSanas:

1) kuru veic virs apgabala, kura arkartas situacija, visticamak, tiks apdraudéta treSo personu drosiba uz
zemes: vai

2) kas — ka to noteikusi tas vietas kompetenta iestade, kura $o ekspluataciju veiks, — $is ekspluatacijas ipaso
iezZimju un ta apgabala iezimju dél, kura ta norisinasies, rada paaugstinitu risku, jo seviski tresam
personam uz zemes.

b) Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz $adas zinas:

1) pieteikuma iesniedz&ja oficialais nosaukums un komercnosaukums, adrese, pasta adrese;

2) parvaldibas sistémas, tostarp organizacijas struktiras, apraksts;

3) ierosinato ekspluatacijas darbibu apraksts, tostarp to gaisa kugu tips(-i) un skaits, kurus paredzéts
ekspluatét;

4) riska novértgjuma dokumentacija un saistitas standarta ekspluatacijas procediras, kas paredzétas
SPO.OP.230. punkta;

5) pazinojums par to, ka ekspluatants ir parbaudijis visu kompetentajai iestadei nositito informaciju un to
atzinis par atbilstigu piemérojamajam prasibam.

¢) Uz atlaujas sanemsanu vai tas grozjjumiem piesakas tada forma un veida, ka noteikusi kompetenta iestade,
nemot véra Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenoSanas noteikumu piemeérojamas prasibas.

ORO.SPO.115 Izmainas

a) Jebkadu tadu izmainu ieviesanai, kas ietekmé izsniegtas atlaujas darbibas tvérumu vai ekspluataciju, kas
atlauta, ir nepiecieSams kompetentas iestades iepriek$€js apstiprindgjums. Lai ieviestu tadas izmainas, uz
kuram sakotngjais riska novértéums neattiecas, kompetentajai iestadei iesniedz grozitu riska novértéumu
un SOP.

b) Pieteikumu uz apstiprindjumu vai izmainam apstiprinajuma iesniedz pirms $o izmainu veiksanas, lai kompe-
tenta iestade varétu izvertét, vai izmainas atbilst Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas noteikumiem,
un vajadzibas gadijuma atlauju grozit. Ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz visus nepiecieSsamos
dokumentus.

¢) Izmainas drikst istenot tikai péc tam, kad saskana ar ARO.OPS.150. punktu no kompetentas iestades ir
sagemts oficials apstiprinajums.

d) Veicot izmainas, ekspluatants darbojas saskana ar kompetentas iestades nosacjjumiem, ka piemérojams.

ORO.SPO.120 Deriguma uzturéSana

a)  Ekspluatants, kam ir specializétas ekspluatacijas atlauja, nodrosina atbilstibu 3aja atlauja definétajam darbibas
tvérumam un tiesibam.
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b) Ekspluatanta atlauja ir deriga, kamér:

1) ekspluatants atbilst Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas istenosanas noteikumu prasibam, pemot véra
noteikumus par konstatgjumu noformésanu, ka precizéts ORO.GEN.150. punkta;

2) saskana ar ORO.GEN.140. punktu kompetentajai iestadei tick nodrosinata piekluve ekspluatantam, lai
varétu izvértét ekspluatantu pastavigo atbilstibu Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas Isteno$anas notei-
kumu attiecigajam prasibam; un

3) ekspluatants no atlaujas nav atteicies vai aplieciba nav tikusi atsaukta.
¢) Péc atlaujas atsauk3anas vai atteikSanas no atlaujas ta nekavéjoties janodod atpakal kompetentajai iestadei.”;
u) ORO.MLR.100. punkta b) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“b) OM saturs atspogulo prasibas, kas izklastitas attiecigi $aja pielikuma, IV pielikuma (Part-CAT), V pielikuma
(Part-SPA), VI pielikuma (Part-NCC) un VIII pielikuma (Part-SPO) un nav pretruna nosacijumiem, kas ieklauti
attiecigi gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) ekspluatacijas specifikacijas, SPO atlauja vai deklaracija un
tas ipaso apstiprinajumu saraksta.”;

v) ORO.MLR.100. punkta ieklauj $adu gl) apak$punktu:

“g1l) Ciktal tas attiecas uz SPO atlauju turétajiem, pirms jebkadu tadu grozijumu izdari§anas, kuri ir saistiti ar
standarta ekspluatacijas procediiram, kas ieklautas atlauja, pirms $adu grozijumu stasanas spéeka ir vajadzigs
ieprieksgjs apstiprindjums.”;

w) ORO.MLR.100. punkta h) apak$punkta péc vardiem “Neskarot g)” ieklauj vardu “un g1)”
x) ORO.MLR.101. punkta pirmo teikumu aizstaj ar $adu:

“Ciktal tas neattiecas uz propelleru lidmasinam ar vienu dzingju, kuru MOPSC ir piecas vietas, vai nekomplek-
siem helikopteriem ar vienu dzingju, kuru MOPSC ir piecas vietas, kuri pacelas un nosézas viena un taja pasa
lidlauka vai ekspluatacijas vieta saskana ar VFR dienas laika, un ciktal tas neattiecas uz planieriem un baloniem,
OM galvena struktara ir $ada:”;

y) ORO.MLR.115. punkta a) apakSpunktu aizstdj ar sadu:
“a) Sadus registrus uzglaba vismaz piecus gadus:
1) attieciba uz CAT ekspluatantiem — ORO.GEN.200. punkta minéto darbibu registrus;

2) attieciba uz deklarétiem ekspluatantiem — ekspluatanta deklaracijas kopiju, zinas par apstiprinajumiem,
ko tie sanémusi, un lidojumu veikSanas rokasgramatu;

3) attieciba uz SPO atlauju turétdjiem — papildus a) apak$punkta 2) punkta prasitajam ierakstus saistiba ar
riska novertgjumu, kas veikts saskana ar SPO.OP.230. punktu, un saistitajam standarta ekspluatacijas
procediram.”;

z) ORO.MLR.115. punkta b) apakSpunkta 4) punkta péc vardiem “bistamiem izstradajumiem” pievieno komatu un
vardus “attieciga gadijuma”;

aa) ORO.SEC.100.A. punkta nosaukumu aizstdj ar sadu:

“ORO.SEC.100 Lidojuma apkalpes nodalijuma drosiba - lidmasinas”;
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ab) ORO.SEC.100.H. punkta nosaukumu aizst3j ar $adu:

“ORO.SEC.105 Lidojuma apkalpes nodalijuma drosiba - helikopteri’;
ac) ORO.FC.005. punktu aizstdj ar sadu:

“ORO.FC.005 PieméroSanas joma

“Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas jaievéro ekspluatantam attieciba uz lidojuma apkalpes apmacibu, pieredzi
un kvalifikaciju un kas aptver:

a) 1. SADALA noteiktas kopigas prasibas, kas piemérojamas gan nekomercidliem gaisa parvadajumiem ar
kompleksiem gaisa kugiem ar dzingju, gan jebkada veida komercidliem parvadajumiem;

b) 2. SADALA noteiktas papildu prasibas, kas piemérojamas komercialiem gaisa parvadajumiem, ciktal tas
neattiecas uz:

1) komercialiem gaisa parvadajumiem ar planieriem vai baloniem; vai

2) pasazieru komercialiem gaisa parvadajumiem, kurus veic diena saskana ar vizualo lidojumu noteikumiem
(VER), sak un pabeidz viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vietda un kurus veic kompetentas
iestades noteikta vietéja apgabala ar:

— propelleru lidmasinam ar vienu dzingju, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa nav lielaka par
5700 kg un kuru MOPSC ir piecas vietas, vai

— viena dzingja helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzingju un kuru MOPSC ir piecas vietas;

¢) 3. SADALA noteiktas papildu prasibas komercidliem specializétiem parvaddjumiem un parvadajumiem, kas
minéti b) apak$punkta 1) un 2) punkta.”;

ad) ORO.FC.105. punkta:

i) punkta c) apak$punkta pirma teikuma sakuma ieklauj vardus “Komercialu parvadajumu ar lidmasinam un
helikopteriem gadijuma”;

ii) punkta d) apakSpunktu aizstdj ar $adu:
“d) Sa punkta c) apak$punkts nav piemérojams 3ados gadijumos:
1) B klases lidmasinam, ar kuram veic komercialus gaisa parvadajumus saskana ar VFR dienas laika; un

2) komercialiem pasaZieru gaisa parvadajumiem, kurus veic saskana ar VFR dienas laika, sak un pabeidz
viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta vai kurus veic kompetentas iestades noteikta vietéja
apgabala ar viena dzingja helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzingu un kuru MOPSC ir
piecas vietas.”;

ae) ORO.FC.145. punkta ¢) apakspunktu aizstdj ar $adu:

“c) CAT parvadajumu gadijuma apmacibas un parbaudijumu programmas, ka ari apmacibas planus un indivi-
dualu lidojumu simulacijas trenazieru iekartu (FSTD) izmantoSanu apstiprina kompetenta iestade.”;
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af) péc ORO.FC.H.250. punkta pievieno $adu SADALU:

“3. SADALA
Papildu prasibas komercialiem specializetiem parvadajumiem un parvadajumiem, kas mineti ORO.FC.005.
punkta b) apakSpunkta 1) un 2) punkta
ORO.FC.330 Atkartotas macibas un parbaude - ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude

a) Lai apliecinatu savu kompetenci standarta, nestandarta un arkartas procedaru piemérosana, katrs lidojuma
apkalpes loceklis iziet ekspluatanta rikotas kvalifikacijas parbaudes, kas aptver attiecigos aspektus saistiba ar
lidojumu veik$anas rokasgramata aprakstitajam specializétajam funkcijam.

b) Pienaciga uzmaniba tiek atvéléta, kad ekspluataciju veic saskana ar IFR vai nakti.

¢) Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 12 kalendara ménesus. Deriguma termin$ sakas péc ta
ménesa beigam, kad notikusi parbaude. Ja ekspluatanta rikota parbaude notiek deriguma termina pédgjos
trijos ménesos, jaunais deriguma termin$ sakas péc sakotnéja deriguma termina beigam.”;

ag) ORO.CC.100. punkta a) apak$punkta otra teikuma sakuma ieklauj vardus “Ciktal tas neattiecas uz baloniem” un
aiz tiem ieliek komatu.

ah) I papildindgjumu aizstaj ar $adu:



L 123/18 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 24.4.2014.

“I Papildinajums

DEKLARACIJA

atbilstigi Komisijas Regulai (ES) Nr. 965/2012 par gaisa kugu ekspluataciju

Ekspluatants
Nosaukums / vards, uzvards:

Vieta, kurd ekspluatants veic uznéméjdarbibu, vai ekspluatanta pastavigd dzivesvieta un vieta, no kuras tiek vadita gaisa kugu
ekspluatacija:

Atbildiga vaditaja vards, uzvards un kontaktinformacija:

Lidojumderiguma uzturéSanas vadibas organizacija saskana ar Regulu (EK) Nr. 2042/2003

Organizacijas nosaukums un adrese un apstiprindjuma atsauce (péc EASA 14. veidlapas parauga)

Gaisa kugu ekspluatacija

Ekspluatacijas sakuma datums / datums, no kura pieméro izmainas:

Ekspluatacijas veids(-i):
O Part-NCC: (noradit — pasazieru un/vai kravas parvadajumi)

O Part-SPO: (noradtt, kads darbibas veids)

Gaisa kugu tips(-i), registracija(-as) un galvena baze:

Informacija par sanemtajiem apstiprindjumiem (attieciga gadijuma deklaracijai pievienot Tpado apstipringjumu sarakstu)

Informacija par sanemto specializétas ekspluatacijas atjauju (attieciga gadijuma pievienot atlaujas)

Alternativo atbilstibas panak&anas I1dzek|u saraksts ar atsaucém uz AMC, kurus tie aizstdj (pievienot deklaracijai)

Pazinojumi

O Parvaldibas sistemas dokumentacija, arT lidojumu veik&anas rokasgramata, atspogulo piemérojamas prasibas, kas noteiktas Part-
OROQO, Part-NCC, Part-SPO un Part-SPA.
Visi lidojumi tiks veikti saskana ar lidojumu veik8anas rokasgramata noteiktajam procediram un instrukcijam.

O Visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir derigs lidojumderiguma sertifikats, un tie atbilst Regulai (EK) Nr. 2042/2003.

O Visi lidojumu apkalpes locek|i un salona apkalpes locek|i, attieciga gadijuma, ir izgajusi apmacibu atbilstigi piemérojamam prasibam.

O (Attieciga gadijuma)

Ekspluatants ir Tstenojis un pieradijis atbilstibu oficiali atzitam nozares standartam.
Atsauce uz standartu:

Sertifikacijas struktdra:

Pédéjas atbilstibas revizijas veik§anas datums:

O Visas izmainas ekspluatacija, kuras ietekmé $aja deklaracija ietverto informaciju, tiks pazinotas kompetentajai iestadei.

O Ekspluatants apliecina, ka 8aja deklaracija ietverta informacija ir pareiza.

Datums un atbildiga vaditaja vards, uzvards un paraksts”
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4. Regulas (ES) Nr. 965/2012 IV pielikumu groza $adi:
a) visas atsauces uz Regulu (EK) Nr. 1702/2003 aizst3j ar atsaucém uz Regulu (ES) Nr. 748/2012;
b) pievieno 3adu CAT.GEN.105. punktu:
“CAT.GEN.105 Tallidojumu motorplanieri, planieri ar dzinéju un jaukta tipa baloni
a) Planierus ar dzingju, izpemot tallidojumu motorplanierus, ekspluaté un apriko saskana ar prasibam, kas
piemérojamas planieriem.
b) Tallidojumu motorplanierus (TMG) ekspluaté saskana ar $adam prasibam:
1) prasibam attieciba uz lidmasinam, ja tos darbina ar dzingu; un

2) prasibam attieciba uz planieriem, ja tos darbina, neizmantojot dzingju.

¢) Tallidojumu motorplanierus (TMG) apriko saskapa ar prasibam, kas piemérojamas lidmasinim, ja vien
CAT.IDE.A punkta nav noteikts citadi.

d) Jaukta tipa balonus ekspluaté saskana ar prasibam, kas noteiktas karsta gaisa baloniem.”;
c) CAT.GEN.MPA.180. punkta a) apak$punkta 5) un 6) punktu aizstaj ar $adiem:

“5) gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) apstiprinata kopija, ka ari tulkojums anglu valoda, ja AOC izdots
cita valoda;

6) attieciga gaisa kuga tipa ekspluatacijas specifikacijas, kas izdotas kopa ar AOC, ka ari tulkojums anglu
valoda, ja $is ekspluatacijas specifikacijas izdotas cita valoda;”;

d) A APAKSDALA — VISPARIGAS PRASIBAS pievieno §adu SADALU:

“2. SADALA
Gaisa kugi bez dzineja
CAT.GEN.NMPA.100 Komandiera pienakumi

a) Komandieris:

1) atbild par visu gaisa kugl esoso apkalpes loceklu un pasazieru drosibu no briza, kad vins ierodas gaisa
kugt, lidz bridim, kad péc lidojuma beigam vins gaisa kugi atstaj;

2) atbild par gaisa kuga ekspluataciju un drosibu:

i) baloniem — no briza, kas sak piepist balona apvalku, lidz bridim, kad no apvalka gaiss ir izlaists,
iznemot gadijumus, kad komandieris $o atbildibu balona apvalka piepildisanas posma uzticgjis citai
kvalificétai personai lidz bridim, kad komandieris ierodas, ka noteikts lidojumu veikSanas rokas-
gramata (OM);

ii) planieriem — no palai§anas procediiras saksanas lidz bridim, kad, lidojumam beidzoties, planieris
apstajas;

3) ir pilnvarots dot visas pavéles un veikt atbilstigus pasakumus, lai nodrosinatu gaisa kuga, ka ari taja
parvadato personu un/vai mantas drosibu atbilstigi Regulas (EK) Nr.216/2008 IV pielikuma 7.c
punktam;
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10)

11)

12

—

ir pilnvarots atteikties ielaist gaisa kugl un no gaisa kuga izsédinat jebkuru personu, kas var potenciali
apdraudét gaisa kuga un ta pasazieru drosibu;

nelauj lidmasina parvadat personas, kas skiet tada alkohola vai narkotisku vielu ietekmé, ka varétu tikt
apdraudéta gaisa kuga vai taja esoso personu drosiba;

gada par to, lai visi pasazieri buitu sanémusi drosibas instruktazu;

nodrosina visu ekspluatacijas procediiru un kontrolsarakstu atbilstibu lidojumu veik$anas rokasgramata
noteiktajam prasibam;

nodrosina pirmslidojuma parbaudes veikSanu saskana ar Regulas (EK) Nr. 2042/2003 I pielikuma (M
dala) noteiktajam prasibam;

parliecinas, ka attiecigais avarijas aprikojums ir érti pieejams talitéjai lietoSanai;
ievéro visas attiecigas prasibas, kas noteiktas ekspluatanta atgadijumu zinoSanas sistéma;

ievéro visus lidojumu un darba laika ierobezojumus (FTL) un atpitas prasibas, ko pieméro vina/vinas
darba pienakumiem;

veicot darba pienakumu pie vairak neka viena ekspluatanta:
i) registre savu lidojuma un darba un atpitas laiku saskana ar piemérojamam FTL prasibam; un

ii) katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informaciju saskana ar piemérojamam
FTL prasibam.

b) Komandieris nedrikst pildit pienakumus gaisa kugt:

1)

biidams psihotropu vielu iedarbiba vai alkohola reibuma vai ari bidams darbnespéjigs traumas, nogu-
ruma, medikamentu lietoSanas, slimibas vai citu lidzigu iemeslu dél;

2) ja nav pagajis pienemams laiks péc dziladens nirSanas vai asins nodosanas;

3)

4)

5)

ja nav ievérotas piemérojamas mediciniskas prasibas;
ja vin$ Saubas par savam spéjam veikt uzticétos pienakumus; vai

ja vin$ zina vai nojaus, ka ir noguris, ka minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai
citu iemeslu dé| nejatas spéjigs veikt savus pienakumus tik liela méra, ka tas var apdraudét lidojumu.

¢) Arkartas situacija, kad japienem talitgji lémumi un javeic tilitéjas darbibas, komandieris veic visas darbibas,

ko

vins uzskata par vajadzigam konkrétos apstaklos saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma 7.d

punktu. Tados gadijumos vins drosibas interesés var neievérot noteikumus, ekspluatacijas procedaras un
metodes.

d) Balona komandieris:

1)

ir atbildigs par pirmslidojuma instruktazu personam, kas palidz piepGst balona apvalku un izlaist gaisu
no ta;
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2) nodrosina, ka balona vai ta tiesa tuvuma neviens nesméke; un

3) nodrosina, ka personas, kas palidz pieplst balona apvalku un izlaist gaisu no ta, valka piemérotu
aizsargapgérbu.

CAT.GEN.NMPA.105 Balona apkalpes papildu loceklis

a) Ja balona ir vairak neka 19 pasaZieru, uz balona klaja jabat vismaz vienam atbilsto$i sagatavotam apkalpes
papildu loceklim ar attiecigu pieredzi palidzibas sniegSanai pasaZieriem arkartas situacija.

b) Apkalpes papildu loceklis nedrikst pildit pienakumus balona:

1) badams psihotropu vielu iedarbiba vai alkohola reibuma;

2) vai arl bidams darbnespgjigs traumas, noguruma, medikamentu lietosanas, slimibas vai citu lidzigu
iemeslu dél; vai

3) ja nav pagajis pienemams laiks péc dzilidens nirSanas vai asins nodosanas.

CAT.GEN.NMPA.110 Komandiera pilnvaras

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka visas personas gaisa kugi ievéro visas likumigas
gaisa kuga komandiera pavéles, lai garantétu taja parvadato personu vai ipasuma drosibu.

CAT.GEN.NMPA.115 Kopiga valoda

Ekspluatants nodrosina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopiga valoda.

CAT.GEN.NMPA.120 Parnésajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nevienai personai gaisa kugi nelauj izmantot parnésijamas elektroniskas ierices (PED), kas var
nelabveligi ietekmét gaisa kuga sisttmu un iekartu darbibu, un veic atbilstigus pasakumus, lai $adu iericu
lietosanu noveérstu.

CAT.GEN.NMPA.125 Informacija par avarijas un glabsanas aprikojumu gaisa kugi

Ekspluatants nodrosina, ka vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju par avarijas un glabsanas iekartam visos
vina gaisa kugos, lai nodrosinatu talitéju sazinu ar glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohols un narkotiskas vielas

Ekspluatants veic vajadzigos pasakumus, lai nelautu gaisa kugi iekapt vai taja atrasties nevienai personai, kas ir
tada alkohola vai narkotisko vielu reibuma, ka varétu apdraudét gaisa kuga un taja esoSo personu drosibu.

CAT.GEN.NMPA.135 Drosibas apdraudéjums

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka nevienas personas neapdomiga vai nevériga
riciba vai bezdarbiba:

a) neapdraudétu gaisa kugi vai taja vai uz zemes eso§as personas; vai

b) neraditu vai neveicinatu tadus apstaklus, lai gaisa kugis apdraudétu kadu personu vai mantu.
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CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi

a) Katra lidojuma (ja nav noradits citadi) gaisa kugi ir $adi dokumenti, rokasgramatas un informacija vai to
kopijas:

1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM) vai lidzvertigs(-i) dokuments(-i);

2) registracijas apliecibas originals;

3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;

4) trok$na limena sertifikats (attieciga gadjjuma);

5) gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) kopija;

6) attieciga gaisa kuga tipa ekspluatacijas specifikacijas, kas izdotas kopa ar AOC (attieciga gadijuma);
7) radionavigacijas sakaru izmantoSanas licence (attiecigos gadijumos);

8) civiltiesiskas atbildibas apdro§inasanas aplieciba(-as);

9) gaisa kuga lidojumu zurnals vai lidzvértigs dokuments;

10) gaisa kuga tehniskais Zurnals saskana ar Regulas (EK) Nr.2042/2003 I pielikumu (M dalu) (attieciga
gadijuma);

11) MEL vai CDL (attieciga gadijuma);
12) sika informacija par registréto gaisa satiksmes dienesta (ATS) lidojuma planu (attieciga gadijuma);

13) planota lidojuma marSruta un visu iespgjamu novirzu dé] paredzamo marrutu jaunakas un atbilstigas
aeronavigacijas kartes;

14) procediiras un vizualie bridinajuma signali, ko izmanto, partverot gaisa kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir
partverts;

15) informacija par mekléSanas un glabsanas dienestiem planota lidojuma apgabala;

16) atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas dienestu (AIS) instruktazas
dokumentacija;

17) atbilstiga meteorologiska informacija;

18) pasazieru saraksts (attieciga gadijuma);

19) planieriem — masas un lidzsvara dokumentacija, bet baloniem — masas dokumentacija;
20) lidojuma veiksanas plans (attieciga gadjjuma); un

21) visi citi dokumenti, kas varétu bat vajadzigi lidojuma vai ko varétu pieprasit valstis, kuras saistitas ar
konkréto lidojumu.

b) Neatkarigi no a) apak$punkta taja precizétos dokumentus, rokasgramatas un informaciju var parvadat izga-
$anas neséjlidzekli vai uzglabat lidlauka vai ekspluatacijas vieta attieciba uz lidojumiem, kurus veicot, pare-
dzets:

1) pacelties un nosésties viena un taja pasa lidlauka | ekspluatacijas vieta; vai
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2) palikt vieteja apgabala, kas precizéts lidojumu veikSanas rokasgramata.

CAT.GEN.NMPA.145 Dokumentu un registru uzradiSana

Komandieris iespgjami driz péc iestades pilnvarotas personas liguma 3ai personai uzrada vajadzigo dokumen-
taciju, kam jabat gaisa kugi.

CAT.GEN.NMPA.150 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Bistamu izstradajumu parvadajumi nav atlauti, iznemot $adus gadijumus:

1) uz tiem neattiecas Tehniskas instrukcijas bistamu izstradajumu drosiem gaisa parvadajumiem (ICAO Dok.
9284-AN/905) atbilstigi mineto instrukciju 1. dalai; vai

2) tos parvada pasazieri vai apkalpes locekli vai tie atrodas bagaza saskana ar Tehnisko instrukciju 8. dalas
noteikumiem.

b) Ekspluatants izstrada procediras, lai nodrosinatu, ka tiek veikti visi vajadzigie pasakumi, lai noveérstu bistamu
izstradadjumu netiSu ieneSanu gaisa kugi.

¢) Ekspluatants sniedz darbiniekiem pienakumu pildiSanai vajadzigo informaciju.”;
e) CAT.OP.MPA.151. punkta ieklauj $adu al) apakSpunktu:

“al) Neatkarigi no CAT.OP.MPA.150. punkta b)-d) apak$punkta attieciba uz ekspluataciju, kuru nodrosinot
pacel$anas un nosésanas notiek viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta ar ELA2 lidmasinam
saskana ar VFR dienas laika, ekspluatants OM norada minimalo galigas rezerves degvielas daudzumu. Sis
minimalais galigas rezerves degvielas daudzums nevar bt mazaks par daudzumu, kas vajadzigs 45 minites
ilgam lidojumam.”;

f) B APAKSDALA — EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS ieklauj sadu SADALU:
“2. SADALA
Gaisa kugi bez dzineja

CAT.OP.NMPA.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmanto$ana

Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas veidiem piemérotus lidlaukus un
ekspluatacijas vietas.

CAT.OP.NMPA.105 Trokspa mazinasanas procediiras — baloni un planieri ar dzinéju

Komandieris nem véra gaisa kuga radita trok$na ietekmi un vienlaikus nodrosina, lai drosibai batu augstaka
prioritate neka trok$nu mazinaSanai.

CAT.OP.NMPA.110 Degvielas un balasta krajumi un planosana — baloni

a) Ekspluatants nodrosina, ka parvadatais degvielas vai balasta daudzums ir pietickams paredzétajam lidojuma

ilgumam, paredzot rezervi vél 30 miniites ilgam lidojumam.

b) Degvielas vai balasta krajumus aprekina atbilstigi vismaz 3adiem ekspluatacijas apstakliem, kados javeic
lidojums:

1) balona raZotaja sniegtie dati;

2) paredzama masa;
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3) paredzamie meteorologiskie apstakli; un

4) gaisa satiksmes vadibas dienestu noteiktds procediiras un ierobezojumi.

¢) Aprékinus dokumenté lidojuma veikanas plana.

CAT.OP.NMPA.115 Ipasu kategoriju pasaZieru (SCP) parvadasana

Personas, kam parvadasanas laika lidojuma nepieciesami ipasi apstakli, palidziba un/vai ierices, ir uzskatamas par
SCP, un §is personas ir japarvada tados apstaklos, kas garanté gaisa kuga un taja atrodosos personu drosibu,
ieverojot ekspluatanta izstradatas procediras.

CAT.OP.NMPA.120 Pasazieru instruktaza

Ekspluatants nodrosina, lai pirms lidojuma vai — attieciga gadijuma — lidojuma laika pasazieri tiktu instruéti par
drosibas pasakumiem.

CAT.OP.NMPA.125 Lidojuma sagatavosSana

Pirms lidojuma sakSanas gaisa kuga komandieris:

a) ar visiem pieejamiem lidzekliem parliecinas, ka sauszemes iekartas, tostarp sakaru ierices un navigacijas

lidzekli, kas ir pieejami un tiesi vajadzigi $aja lidojuma, lai nodrosinatu dro$u gaisa kuga ekspluataciju, atbilst
lidojuma ekspluatacijas veidam; un

b) iepazistas ar visu pieejamo meteorologisko informaciju, kas attiecas uz paredzéto lidojumu. Gatavojoties lidot
attalu no izlidosanas vietas:

1) izpéta pieejamos jaunakos meteorologiskos zinojumus un prognozes; un

2) plano rezerves ricibas gaitu, lai nodro$inatos gadijumam, kad laikapstaklu dé] lidojumu nevar pabeigt, ka
planots.

CAT.OP.NMPA.130 ATS lidojuma plana iesniegSana

a) Ja ATS lidojuma plans nav iesniegts tapéc, ka saskana ar gaisa satiksmes noteikumiem tads nav jaiesniedz,
iesniedz attiecigu informaciju, kas vajadzibas gadijuma lauj aktivizét trauksmes izzinosanas dienestus.

b) Veicot lidojumu no vietas, kur ATS lidojuma planu nav iesp&ams iesniegt, komandieris vai ekspluatants ATS
lidojuma planu parraida iespéjami driz péc pacelSanas.

CAT.OP.NMPA.135 Pasazieru salona un pilotu kabines drosiba — gaisa baloni

Komandieris nodroina, lai pirms pacelSanas un nolaiSanas un visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu
drogibas interesés:

a) visas iekartas un bagaza biitu pareizi nostiprinatas; un

b) joprojam bitu iespéjama arkartas evakuacija.

CAT.OP.NMPA.140 Smekésana gaisa kugi

Nevienai personai nav atlauts smékét planieri vai balona.
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CAT.OP.NMPA.145 Meteorologiskie apstakli

Komandieris sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija norada, ka
paredzétaja ekspluatacijas laika laikapstakli marSruta un paredzétaja galameérki atbildis piemérojamiem VFR
ekspluatacijas minimumiem vai parsniegs tos.

CAT.OP.NMPA.150 Ledus un citi kontaminanti — procediiras uz zemes

Komandieris sak pacel$anos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem uzslanojumiem, kas var nelabvéligi
ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta vadamibu, iznemot gadijumos, kad tas ir atlauts saskana ar AFM noteiku-
miem.

CAT.OP.NMPA.155 PacelSanas nosacijumi

Pirms pacelsanas sakSanas komandieris parliecinas, ka saskana ar vinam pieejamo informaciju laikapstakli
lidlauka vai ekspluatacijas vieta nekavés drosu pacel§anos un izlidosanu.

CAT.OP.NMPA.160 Nestandarta situaciju simuléSana lidojuma

Komandieris gada par to, lai, parvadajot pasazierus, netiktu simulétas nestandarta vai arkartas situacijas, kuru dél
batu japieméro nestandarta vai arkartas procediras.

CAT.OP.NMPA.165 Degvielas un balasta parvaldiba lidojuma laika - baloni

Komandieris regulari parbauda, vai izmantojamas atlikusas degvielas vai balasta daudzums lidojuma nav mazaks
par to degvielas un balasta daudzumu, kas vajadzigs, lai pabeigtu ieplanoto lidojumu, un par rezerves daudzumu,
kas paredzéts, lai veiktu nosésanos.

CAT.OP.NMPA.170 Papildu skabekla izmantosana

Komandieris nodrosina, lai gaisa kuga apkalpes locekli, kas iesaistiti tadu pienakumu izpild¢, kuri ir biitiski gaisa
kuga drosai ekspluatacijai, lidojuma laika pastavigi lietotu papildu skabekli ikreiz, kad barometriskais augstums
ilgak neka 30 mindtes parsniedz 10 000 pédas, ka ari ikreiz, kad barometriskais augstums parsniedz 13 000
pédas.

CAT.OP.NMPA.175 Pieejas un nosésanas nosacijumi

Pirms komandieris sak nolaiSanos, lai veiktu nosésanos, vins parliecinas, ka saskana ar vinam pieejamo infor-
maciju laikapstakli paredzetaja lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantojamas virsmas stavoklis nekavés drosu
nolaiSanos un nosésanos.

CAT.OP.NMPA.180 Ekspluaticijas ierobeZojumi — karsta gaisa baloni

a) Karsta gaisa baloni nakts laika nosésties nedrikst, iznemot arkartas situacijas.

b) Karsta gaisa baloni drikst pacelties nakts laika, ja tajos ir pietickami daudz degvielas, lai veiktu nosésanos
diena.

CAT.OP.NMPA.185 Ekspluatacijas ierobezojumi — planieri

Planierus ekspluaté tikai dienas laika.”;
g) CAT.POL.A.240. punkta b) apakSpunkta 4) punkta “ORO.OPS” aizstj ar “ORO.FR”;
h) CAT.POL.A.310. punktam pievieno $adu e) apakspunktu:

“e) Prasibas, kas paredzétas a) apakSpunkta 3) punkta, a) apakSpunkta 4) punkta, a) apakSpunkta 5) punkta, b)
apakspunkta 2) punkta un c) apakSpunkta 2) punkta, nav piemérojamas ekspluatacijai saskana ar VFR dienas
laika.”;

i) CAT.POL.A.405. punkta b) apakSpunkta atsauci uz CAT.POL.A.405. punkta b) vai ¢) apakSpunktu aizstaj ar
atsauci uz CAT.POL.A.400. punkta b) vai c) apak$punktu;
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j) C APAKSDALA — GAISA KUGU VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI ieklauj $adu 4. un 5.
sadalu:

“4. SADALA
Planieri

CAT.POL.S.100 Ekspluatacijas ierobeZojumi

a) Jebkura ekspluatacijas posma planiera noslogojums, masa un smaguma centra (CG) pozicija atbilst visiem
ierobezojumiem, kas noteikti AFM vai lidojumu veik$anas rokasgramata, ja tas nosacijumi ir stingraki.

b) PlanierT jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu markéumi vai to kombinacijas, noradot ekspluatacijas
ierobezojumus, kuru vizudlo attelojumu paredz AFM.

CAT.POL.S.105 Svérsana

a) Ekspluatants nodrosina, ka planiera masa un smaguma centrs (CG) ir noteikts, faktiski nosverot gaisa kugi
pirms ta nodoSanas ekspluatacija. Nem véra un pienacigi dokumenté veikto modifikaciju un remontdarbu
ietekmi uz masu un lidzsvaru. Sadu informaciju dara pieejamu komandierim. Ja parmainu ietekme uz masu
un lidzsvaru nav precizi zinama, planieri sver atkartoti.

b) Planieri sver planiera razotdjs, vai ari svérSana attiecigd gadijuma notiek saskana ar Regulu (EK)
Nr. 2042/2003.

CAT.POL.S.110 Veiktspgjas raditaji

Komandieris drikst ekspluatét planieri tikai tad, ja veiktspéjas raditaji atbilst piemérojamajiem lidojumu noteiku-
miem un visiem pargjiem ierobezojumiem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai
ekspluatacijas vietam, nemot véra izmantoto kar§u un shému kartéSanas precizitati.

5. SADALA
Baloni

CAT.POL.B.100 Ekspluaticijas ierobeZojumi

a) Jebkura ekspluatacijas posma balona noslogojums un masa atbilst visiem ierobezojumiem, kas noteikti AFM
vai lidojumu veikSanas rokasgramata (OM), ja tas nosacfjumi ir stingraki.

b) Balona jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu mark&umi vai to kombinacijas, noradot ekspluatacijas iero-
bezojumus, kuru vizualo attélojumu paredz AFM.

CAT.POL.B.105 Svérsana

a) Ekspluatants nodrosina, ka balona masa ir noteikta, faktiski nosverot gaisa kugi pirms ta nodosanas eksplua-
tacija. Nem véra un pienacigi dokumenté veikto modifikaciju un remontdarbu ietekmi uz masu. Sadu
informaciju dara pieejamu komandierim. Ja parmainu ietekme uz masu nav precizi zinama, balonu sver
atkartoti.

b) Balonu sver balona raZotdjs, vai ari svérSana attiecigd gadijjuma notiek saskana ar Regulu (EK)
Nr. 2042/2003.

CAT.POL.B.110 Masas noteikSanas sistéma

a) Lai komandieris varétu parliecinaties par to, ka AFM ierobeZojumi ir ievéroti, balona ekspluatants izstrada
sistému, ka pirms katra lidojuma precizi noteikt $adus elementus:

1) tuksa balona masu;
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2) derigas kravas masu;
3) degvielas vai balasta kravas masu;
4) pacel$anas masu;
5) iekrausanu balona veic komandiera vai kvalificéta darbinieka uzraudziba;
6) sagatavo un attieciga vieta noliek visu dokumentaciju.
b) Komandierim péc elektronisku aprékinu algoritma jaspgj atkartot masas aprékins.
¢) Masas dokumentaciju sagatavo pirms katra lidojuma un to dokumenté lidojuma veikSanas plana.
CAT.POLB.115 Veiktspéjas raditaji
Komandieris drikst ekspluatét balonu tikai tad, ja veiktspgjas raditaji atbilst piemérojamiem lidojumu noteiku-

miem un visiem pargjiem ierobezojumiem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai
ekspluatacijas vietam, nemot véra izmantoto kar§u un shému kartéSanas precizitati.”;

k) CAT.IDE.A.100. punkta c) apakSpunkta, CAT.IDE.A.125. punkta d) apak$punkta un CAT.IDE.H.100. punkta c)
apakspunkta vajadzibas izteiksmi aizstaj ar istenibas izteiksmi.

) CAT.IDE.A.260. punkta 1. attelu aizstdj ar $adu:

“1. attels
{] 3!,:‘\+

1 cm Nod owar 2 m

m) D APAKSDALA — INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS ieklauj $adu 3. un 4. sadalu:

“3. SADALA

Planieri

CAT.IDE.S.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar Regulu (ES) Nr.748/2012, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolésanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu CAT.IDE.S.140. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu CAT.IDE.S.145. punkta prasibas; vai

4) ir uzstaditi planieri.
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b) Sadam vienibam, ja tas prasa § apakidala, iekartu apstiprindjums nav vajadzigs:
1) neatkarigi parnésajamie lukturisi;
2) precizie hronometri; un
3) izdzivosanas un signalizacijas iekartas.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas Saja apaksdala, ka ari citam iekartam, kas nav prasitas citos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1 pielikumam; un

2) $ie instrumenti un iekartas — ari atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét planiera
lidojumderigumu.

d) Instrumenti un iekartas ir pa rokai vai sasniedzami no postena, kur séz lidojumu apkalpes loceklis, kam
jalieto Sie instrumenti vai iekartas.

e) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabit érti sasniedzamam talitgjai lietoSanai.
CAT.IDE.S.105 Obligatas iekartas lidojuma
Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem planiera instrumentiem,

iekartam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad planieri ekspluaté saskana ar obligato iekartu sarakstu (MEL).

CAT.IDE.S.110 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti

a) Planieriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabiit aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:
1) magnétisko kursu — planieros ar dzingju;
2) laiku stundas, miniités un sekundeés;
3) barometrisko augstumu; un
4) izmerito gaisa atrumu.

b) Planieriem, ko lieto apstaklos, kad planieri nevar noturét vélamaja telpiskaja stavokli, neizmantojot vismaz
vienu papildu instrumentu, papildus a) apak$punkta minétajam jabat aprikotiem ar iericém, ar ko méra un
parada:

1) vertikalo atrumu;
2) telpisko stavokli vai grieSanos un slidéSanu; un
3) magnétisko kursu.

CAT.IDE.S.115 Lidosana miakonos — lidojumu un navigicijas instrumenti

Planieriem, ar kuriem veic lidojumus makonos, jabat aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:

a) magnétisko kursu;
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b) laiku stundas, miniités un sekundeés;

¢) barometrisko augstumu;

d) izmérito gaisa atrumu;

e) vertikalo atrumu; un

f) telpisko stavokli vai grieSanos un slidesanu.

CAT.IDE.S.120 Sédekli un ierobeZotajsistémas

a) Planieros jabat:

1) sédeklim katrai personai, kas taja atrodas; un

2) sédekla drosibas jostai ar kermena augsdalas ierobezotajsistému katram sédeklim atbilstigi AFM.

b) Sédekla drosibas jostai ar kermena aug$dalas ierobeZotajsistému jabiut atspradzéjamai viena punkta.

CAT.IDE.S.125 Papildu skabeklis

Planieros, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabut skabekla uzglabasanas un padeves iericei,
ar kuru var parvadat pietickami daudz elposanas skabekla, lai apgadatu:

a) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 minites, kad barometriskais augstums ir no 10 000
pedam lidz 13 000 pédam; un

b) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums ir virs 13 000 pédam.

CAT.IDE.S.130 Lidojumi virs {idens

Planieros, ko ekspluaté virs tidens, komandieris izvérte izdzivoSanai radito risku personam planieri piespiedu
nosésanas gadijuma un atbilstigi riska novértéumam nosaka, vai ir japarvada:

a) katrai personai uz klaja — glabsanas veste vai lidzvértiga individuala peldierice, kas javalka vai janovieto ta, lai
bitu viegli pieejama no tas personas sédekla, kuras lietosanai ta paredzéta;

b) avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT) vai personas vietu noradosa baka (PLB), ko parvada kads apkalpes loceklis
vai pasazieris un kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvencé; un

¢) iekarta avarijas signalu raidianai, veicot lidojumu:

1) virs Gdens talak par planéSanas attalumu no zemes; vai

2) vieta, kur pacelSanas vai nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs tidens, ka nelaimes gadijuma bitu
vajadziga piespiedu nosésanas uz tdens.

CAT.IDE.S.135 Izdzivosanas aprikojums

Planieros, ar ko lido virs teritorijam, kur meklésana un glabsana biitu Ipasi apgratinata, jabit signaliericem un
dzivibas glabsanas iericem, kas piemérotas parlidojamajam teritorijam.
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CAT.IDE.S.140 Radiosakaru iekartas

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabiit radiosakaru iekartai, ar kuru
var veikt divvirzienu sakarus ar acronavigacijas stacijam vai izmantot frekvences, kas noteiktas §is gaisa telpas
prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunktd, radiosakaru iekartai janodrosina sakari aeronavigacijas avarijas frekvence
121,5 MHz.

CAT.IDE.S.145 Navigacijas iekartas

Planieros jabiit visam nepiecieSamajam navigacijas iekartam, lai varétu turpinat lidojumu saskana ar:
a) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadjjuma); un
b) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.

CAT.IDE.S.150 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabit uzstaditam sekundaras nove-
rodanas radiolokatora (SSR) transponderam, kas spéj veikt visas vajadzigas funkcijas.

4 SADALA
Baloni

CAT.IDE.B.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar Regulu (ES) Nr. 748/2012, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas noteiksanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu CAT.IDE.B.155. punkta prasibas; vai
3) ir uzstaditi balona.
b) Sadam vienibam, ja tas prasa $i apakidala, ickartu apstiprinajums nav vajadzigs:
1) neatkarigi parnésajamie lukturisi;
2) precizie hronometri;
3) pirmas palidzibas komplekti;
4) izdzivoSanas un signalizacijas iekartas;
5) alternativs aizdedzes avots;
6) ugunsdzeSanas sega vai ugunsdro$s parsegs;
7) atsaite; un

8) nazis.
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¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas $aja apaksdala, ka ari citam iekartam, kas nav prasitas citos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu vai iekartu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodroinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 I pielikumam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ari atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét balona
lidojumderigumu.

d) Instrumentiem un iekartam jabat pa rokai vai sasniedzamiem no postena, kur norikoti lidojumu apkalpes
locekli, kam jalieto Sie instrumenti un iekartas.

e) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabut érti sasniedzamam talitéjai lietoSanai.

CAT.IDE.B.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas kads no planotaja lidojuma vajadzigiem balona instrumentiem, iekartam
vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad balonu ekspluaté saskana ar obligato iekartu sarakstu (MEL).

CAT.IDE.B.110 Ekspluatacijas gaismas

Balonos, ko ekspluaté nakti, jabat:

a) sadursmes novérSanas gaismam;

b) lidzekliem, ar ko pienacigi apgaismot visus balona droSai ekspluatacijai nepiecieSamos instrumentus un
iekartas; un

¢) neatkarigam parnésajamam lukturitim.

CAT.IDE.B.115 Ekspluaticija saskana ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Baloniem, ko ekspluaté saskana ar VFR, jabat aprikotiem ar:

a) iekartam, kas rada dreiféSanas virzienu; un

b) iekartam, ar kuram meéra un parada:

1) laiku stundas, mindités un sekundés;

2) vertikalo atrumu, ja prasits AFM;

3) barometrisko augstumu, ja prasits AFM, ja to nosaka gaisa telpas prasibas vai augstums jakontrolé
skabekla lietosanas dél; un

4) ciktal tas neattiecas gazes baloniem — katras dedzinasanas gazes piegades linijas spiedienu.

CAT.IDE.B.120 IerobeZotajsistémas

Balonus, kuriem ir atsevisks nodaljjums komandierim, apriko ar komandierim paredzétu ierobezotajsistému.
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CAT.IDE.B.125 Pirmas palidzibas komplekti

a) Balonos jabiit pirmas palidzibas komplektam.

b) Papildu pirmas palidzibas komplektu parvada izgtisanas neséjlidzekli.

¢) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietosanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

CAT.IDE.B.130 Papildu skabeklis

Balonos, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabit skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar
kuru var parvadat pietickami daudz elposanas skabekla, lai apgadatu:

a) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums ir no 10 000
pédam lidz 13 000 pédam; un

b) visus apkalpes loceklus un pasazierus visu laiku, kamér barometriskais augstums ir virs 13 000 pédam.

CAT.IDE.B.135 Parnésajamie ugunsdzésanas aparati

Karsta gaisa balonos jabiit vismaz vienam parnésajamam ugunsdzé$anas aparatam, ka noteikts piemérojamajos
lidojumderiguma noteikumos.

CAT.IDE.B.140 Lidojumi virs @idens
Balonos, ko ekspluaté virs tdens, komandieris izvérté izdzivoSanai radito risku personam, kas atrodas balona,

piespiedu nosé$anas gadijuma un atbilstigi riska noveértégjumam nosaka, vai ir japarvada:

a) katram cilvekam uz balona klaja glabsanas veste vai katram bérnam, kur§ jaundks par 24 ménesiem, -
lidzvertiga individuala peldierice, kas javalka vai janovieto ta, lai biitu viegli pieejama no tas personas sédekla
vai gulvietas, kuras lietoSanai ta ir paredzéta;

b) avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT) vai personas vietu norado$a baka (PLB), ko parvada kads apkalpes loceklis
vai pasazieris un kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvencé; un

c) iekarta avarijas signalu raidisanai.
CAT.IDE.B.145 IzdzivoSanas aprikojums
Balonos, ar ko lido virs teritorijam, kur mekléSana un glabsana batu ipasi apgritinata, jabat signaliericem un

dzivibas glabsanas iericem, kas piemérotas parlidojamajam teritorijam.

CAT.IDE.B.150 Dazadas ierices

a) Balonos jabiit aizsargcimdiem katram apkalpes loceklim.

b) Karsta gaisa baloniem jabiit aprikotiem ar:

1) alternativu aizdedzes avotu;

2) lidzekliem, ar ko méra un norada degvielas daudzumu;
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3) ugunsdzéSanas segu vai ugunsdro$u parsegu; un
4) vismaz 25 m garu atsaiti.
¢) Gazes balonu aprikojuma jabat:
1) nazim; un
2) vismaz 20 m garai atsaitei, kas izgatavota no dabiskas skiedras vai statisko elektribu vadosa materiala.

CAT.IDE.B.155 Radiosakaru iekartas
a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, balonos pilota posteni jabiit radiosakaru iekartai, ar kuru var

veikt divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam vai izmantot frekvences, kas noteiktas 3is gaisa telpas
prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunktd, radiosakaru iekartai janodrodina sakari aeronavigacijas avarijas frekvence
121,5 MHz.

CAT.IDE.B.160 Transponders
Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, balonos jabit uzstaditam sekundaras novéro-
Sanas radiolokatora (SSR) transponderam, kas spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.”
5. Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikumu groza 3adi:

a) visas atsauces uz Regulu (EK) Nr. 1702/2003 aizstaj ar atsauceém uz Regulu (ES) Nr. 748/2012;

b) SPA.GEN.100. punkta a) apakSpunkta 1) punkta vardu “gaisa” svitro;

¢) SPA.DG.100. punktu aizstaj ar $adu:
“SPA.DG.100 Bistamu izstradajumu parvadajumi
Iznemot gadijumus, kas paredzeti IV pielikuma (Part-CAT), VI pielikuma (Part-NCC), VII pielikuma (Part-NCO) un

VI pielikuma (Part-SPO), ekspluatants veic bistamu izstradajumu gaisa parvadajumus tikai tad, ja ir sanémis
kompetentas iestades apstiprindjumu.”

6. Regulas (ES) Nr. 965/2012 VI pielikuma NCC.POL.125. punkta b) apakspunktu aizstaj ar sadu:

“b) Ciktal tas neattiecas uz lidmasinu, kas aprikota ar turbopropelleru dzingjiem un kuras maksimala pacel§anas
masa ir ne vairak ka 5 700 kg, dzingja atteices gadjjuma pacelSanas laika gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka
lidmasina spgj:

1) partraukt pacel§anos un apstaties pieejamas partrauktas pacel§anas distances vai piecjama skrejcela garuma
robezas; vai

2) turpinat pacel§anos un izvairities no visiem 3kérsliem lidojuma trajektorija ar pienacigu rezervi, lidz lidmasina
atrodas stavokli, kas atbilst NCC.POL.130. punktam.”

7. Regulas (ES) Nr. 965/2012 VII pielikumu groza 3adi:

a) visas atsauces uz Regulu (EK) Nr. 1702/2003 aizst3j ar atsaucém uz Regulu (ES) Nr. 748/2012;
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b) NCO.GEN.102. punktu groza $adi:
i) nosaukumu aizstaj ar $adu:

“Tallidojumu motorplanieri, planieri ar dzin&ju un jaukta tipa baloni”;

ii) ieklauj $adu d) apakspunktu:
“d) Jaukta tipa balonus ekspluaté saskana ar prasibam, kas noteiktas karsta gaisa baloniem.”;
¢) ieklauj sadu NCO.GEN.103. punktu:

“NCO.GEN.103. Ievadlidojumi

levadlidojumi, kas minéti 3is regulas 6. panta 5. punkta c) apakSpunkta, ja tos veic saskana ar $o pielikumu:
a) sakas un beidzas taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta, ciktal tas neattiecas uz baloniem un planieriem;
b) tiek ekspluatéti saskana ar VFR diena;
¢) tos parrauga ipasi norikota persona, kas atbild par to dro$ibu; un
d) atbilst visiem citiem kompetentas iestades izvirzitajiem nosacijumiem.”;

d) NCO.GEN.106. punktu aizst3j ar sadu:

“NCO.GEN.106 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras — baloni
Papildus NCO.GEN.105. punktd minétajam balona kapteinis:

a) ir atbildigs par pirmslidojuma instruktazu personam, kas palidz piepist balona apvalku un izlaist gaisu no t3;
b) nodrosina, ka balona vai ta tie$a tuvuma neviens nesméké; un

¢) nodrosina, ka personas, kas palidz piepist balona apvalku un izlaist gaisu no ta, valka piemérotu aizsargap-
gérbu.;

e) INC.GEN.135. punkta a) apakSpunkta 10) punktd péc varda “marSruta” ieklauj vardu “apgabala”;
f) NCO.OP.110. punkta c) apak$punkta pirmaja teikuma péc varda “pieméro” ieklauj vardus “tikai tad”;

g) NCO.OP.113. punkta virsrakstu aizstaj ar $adu: “Lidlauka ekspluatacijas minimumi - rinkoSanas manevri ar
helikopteriem virs jiiras”;

h) NCO.OP.127. punkta a) un b) apakspunkta vardu “ gazes” svitro;
i) NCO.OP.215. punktu aizstdj ar sadu:

“NCO.OP.215 Ekspluaticijas ierobeZojumi — karsta gaisa baloni

a) Karsta gaisa baloni nakts laika nosésties nedrikst, iznemot arkartas situacijas.

b) Karsta gaisa baloni drikst pacelties nakts laika, ja tajos ir pietiekami daudz degvielas, lai veiktu nosésanos
diena.”;
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j)  NCO.POL.105. punkta b) apakSpunktu aizstdj ar sadu:
“b) Svérsanu veic:

1) lidmasinu un helikopteru gadijuma — gaisa kuga raZotajs vai apstiprinata tehniskas apkopes organizacija;
un

2) planieru vai balonu gadijuma — gaisa kuga raZotajs, vai arl svérSana attieciga gadijuma notiek saskana ar
Regulu (EK) Nr. 2042/2003.”;

k) NCO.IDE.B.110. punktu aizst3j ar $adu:

“NCO.IDE.B.110 Ekspluaticijas gaismas

Balonos, ko ekspluaté nakti, jabat:
a) sadursmes novéranas gaismam;

b) lidzekliem, ar ko pienacigi apgaismot visus balona drosai ekspluatacijai nepiecieSamos instrumentus un
iekartas; un

¢) neatkarigam parnésajamam lukturitim.”;
) NCO.DE.B.125. punktu aizst3j ar $adu:

“NCO.IDE.B.125 Parnésajamie ugunsdzésanas aparati

Karsta gaisa balonos jabit vismaz vienam parnésajamam ugunsdzeSanas aparatam, ja tas paredzéts piemeéroja-
majas sertifikacijas specifikacijas.”;

m) NCO.IDE.B.140. punktu aizstdj ar $adu:

“NCO.IDE.B.140 Dazadas ierices

a) Balonos jabit aizsargcimdiem katram apkalpes loceklim.
b) Karsta gaisa baloniem jabiit aprikotiem ar:
1) alternativu aizdedzes avotu;
2) lidzekli, ar ko méra un norada degvielas daudzumu;
3) ugunsdzéSanas segu vai ugunsdro$u parsegu; un
4) vismaz 25 m garu atsaiti.
¢) Gazes balonos jabiit $adam aprikojumam:
1) nazim; un

2) vismaz 20 m garai atsaitei, kas izgatavota no dabiskas skiedras vai statisko elektribu vadosa materiala.”
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n) Pievieno 3adu E APAKSDALU:

“E APAKSDALA

IPASAS PRASIBAS

1. SADALA

Visparigi noteikumi

NCO.SPEC.100 Darbibas joma

Saja apaksdala noteiktas Tpasas prasibas, kas jaievéro gaisa kuga kapteinim, kas veic nekomercialu specializétu
ekspluataciju ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju.

NCO.SPEC.105 Kontrolsaraksts

a) Pirms specializétas ekspluatacijas sakuma gaisa kuga kapteinis veic riska novértgjumu, izvertgjot attiecigas
darbibas sarezgitibu, lai noteiktu apdraudéumu un saistito risku, kas piemit 3ai darbibai, un lai noteiktu riska
mazinasanas pasakumus.

b) Specializéta ekspluatacija javeic saskana ar kontrolsarakstu. Pamatojoties uz riska novértgjumu, gaisa kuga
kapteinis sagatavo $adu kontrolsarakstu, kas ir piemérots specializétajai darbibai un izmantotajam gaisa
kugim, nemot véra visas $is apaksdalas sadalas.

¢) Sim kontrolsarakstam, kas ir saisto$s gaisa kuga kapteina, apkalpes loceklu un funkciju specialista uzdevu-
miem, visos lidojumos ir jabit viegli pieejamam.

d) Kontrolsarakstu regulari parskata un attieciga gadijuma atjaunina.

NCO.SPEC.110 Gaisa kuga kapteina atbildiba un pilnvaras

Tkreiz, kad ekspluatacija ir iesaistiti komandas locekli vai funkciju specialisti, gaisa kuga kapteinis:
a) gada par to, lai komandas locekli un funkciju specialisti ievérotu NCO.SPEC.115. un NCO.SPEC.120. punktu;

b) lidojumu nesak, ja kada iemesla dé|, pieméram, ievainojuma, slimibas, noguruma vai psihotropo vielu iedar-
bibas dél, kads apkalpes loceklis vai funkciju specialists nespgj pildit savus pienakumus;

¢) lidojumu neturpina talak par tuvako laikapstaklu nosacijumiem atbilstigo lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja
jebkuram apkalpes loceklim vai funkciju specialistam ir ievérojami pasliktinajusies spéja pildit pienakumus,
pieméram, noguruma, slimibas vai skabekla trokuma dél;

d) nodrosina, ka apkalpes locekli un funkciju specialists ievéro visus to valstu tiesibu aktus, noteikumus un
procedaras, kuras tiek veikta ekspluatacija;

) nodrosina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti var sazinaties viena kopiga valoda; un

f) nodrosina, ka funkciju specialisti un apkalpes locekli pastavigi lieto skabekli ikreiz, kad salona augstums ilgak
neka 30 mindtes parsniedz 10 000 pédu augstumu, un ikreiz, kad salona augstums parsniedz 13 000 pédu
augstumu.

NCO.SPEC.115 Apkalpes pienakumi

a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus. Apkalpes uzdevumus precizé kontrolsaraksta.
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b) Ciktal tas neattiecas uz baloniem, lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis drosibas
apsvérumu dé] to uzskata par nepiecieSamu, apkalpes locekli piespradzéjusies atrodas sava posteni, ja vien
standarta ekspluatacijas kontrolsaraksta nav noradits citadi.

¢) Lidojuma laika lidojumu apkalpes locekli, atrodoties sava posteni, piespradzéjas ar drosibas jostu.

d) Lidojuma laika pie gaisa kuga vadibas iericém vienmér jaatrodas vismaz vienam kvalificetam lidojumu
apkalpes loceklim.

e) Apkalpes loceklis nedrikst uznemties pildit pienakumus gaisa kugt:

1) ja vin$ zina vai nojaus, ka ir noguris, ka minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai
citu iemeslu dé] nejitas spé&jigs veikt savus pienakumus; vai

2) atrodoties psihotropo vielu iedarbiba vai alkohola reibuma vai citu iemeslu dél, kas minéti Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.g punkta.

f) Apkalpes loceklis, kas veic darba pienakumus pie vairakiem ekspluatantiem:

1) registré savu lidojuma, darba un atpitas laiku saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma (Part-
ORO) FTL apaksdalu (attieciga gadjjuma); un

2) katram ekspluatantam sniedz darba laika planoSanai vajadzigo informaciju saskana ar piemérojamam FTL
prasibam.

g) Apkalpes loceklis zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas, vinaprat, var ietekmét gaisa kuga
lidojumderigumu vai ta drosu ekspluataciju, tostarp avarijas sisttmu darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai varétu apdraudét ekspluatacijas drosibu.

NCO.SPEC.120 Funkciju specialista pienakumi

a) Funkciju specialists pienacigi pilda savus pienakumus. Funkciju specialistu uzdevumus precizé kontrolsaraksta.

b) Ciktal tas neattiecas uz baloniem, lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis drosibas
apsvérumu dé] to uzskata par nepiecieSamu, funkciju specialists piespradzgjies atrodas sava posteni, ja vien
kontrolsaraksta nav noradits citadi.

¢) Funkciju specialistiem noteikti jabht piespradzétiem, veicot specializétos uzdevumus, kad ir atvértas vai
iznemtas argjas durvis.

d) Funkciju specialists zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas, vinaprat, var ietekmét gaisa kuga
lidojumderigumu vai ta drosu ekspluataciju, tostarp avarijas sisttmu darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai varétu apdraudét ekspluatacijas drosibu.

NCO.SPEC.125 Drosibas instruktaza

a) Pirms pacel§anas gaisa kuga kapteinis instrué funkciju specialistus par:
1) avarijas aprikojumu un arkartas procedaram;

2) pirms katra lidojuma vai lidojumu sérijas — ekspluatacijas procediiram, kas saistitas ar specializéto funkciju.
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b) Instruktaza, kas minéta a) apakSpunkta 2) punkta, nav vajadziga, ja funkciju specialisti par ekspluatacijas
procediram ir instruéti, sakoties attieciga kalendara gada ekspluatacijas sezonai.

NCO.SPEC.130 Minimalais skérslu parlidosanas absoliitais augstums — IFR lidojumi

Gaisa kuga kapteinis nosaka minimalo lidosanas absoliito augstumu, kas nodrosina nepiecie$amo attalumu no
reljefa virsmas visos IFR lidojuma marSruta posmos. Minimalais lidosanas absoliitais augstums nedrikst biit
zemaks par to, ko publicgjusi parlidojama valsts.

NCO.SPEC.135 Degvielas un ellas krajumi - lidmasinas

NCO.OP.125. punkta a) apakSpunkta 1) punkta i) punkts neattiecas uz planiera vilkSanu, lidojumu paraugde-
monstréjumiem, figirlidojumiem un sacensibu lidojumiem.

NCO.SPEC.140 Degvielas un ellas krajumi - helikopteri

Neatkarigi no NCO.OP.126. punkta a) apak$punkta 1) punkta helikoptera kapteinis var sakt VFR lidojumu diena,
paliekot 25 jiras judZu attaluma no izlidosanas lidlauka | ekspluatacijas vietas ar tadu degvielas rezerves
daudzumu, kas nav mazaks par daudzumu, kur§ vajadzigs, lai piemérotakaja atruma nolidotu vismaz 10 miniites.

NCO.SPEC.145 Nestandarta situaciju modelésana lidojuma

Iznemot gadjjumu, kad funkciju specialists gaisa kugi atrodas apmacibas nolikos, gaisa kuga kapteinis,
parvadajot funkciju specialistus, nedrikst simulét:

a) situacijas, kad japieméro nestandarta vai avarijas procediras; vai

b) lidojumu meteorologiskos apstaklos péc instrumentu radijumiem (IMC).

NCO.SPEC.150 Zemes tuvuma noteikSana

Ja zemes tuvuma bridinasanas sistéma ir uzstadita, specializéto uzdevumu izpildes laika to var atspgjot, kas
principa nozimé, ka gaisa kugis jackspluaté tada attaluma no zemes, kas mazaks par attalumu, kada aktivizgjas
zemes tuvuma bridinaSanas sistéma.

NCO.SPEC.155 Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistéma (ACAS II)

Neskarot NCO.OP.200. punktu, specializéto uzdevumu izpildes laika var atsp&jot ACAS II, kas principa nozimé,
ka gaisa kugis jaekspluaté tada attaluma no otra gaisa kuga, kas mazaks par attalumu, kada ACAS aktivizgjas.

NCO.SPEC.160 Bistamu kravu izmeSana

Izmetot bistamas kravas, gaisa kuga kapteinis nedrikst ekspluatét gaisa kugi virs blivi apdzivotam vietam pilsétas,
mazpilsétas vai apdzivotas vietas vai virs vietam, kur cilveki pulcjas briva daba.

NCO.SPEC.165 Ierocu parvadasana un lietosana

a) Lidojuma parvadajot ierocus kada specializéta uzdevuma veiksanai, gaisa kuga kapteinis nodrosina, lai brizos,
kad ierocus nelieto, tie biitu drosa stavokli.

b) Funkciju specialists, izmantojot ieroci, veic visus nepieciesamos pasakumus, lai novérstu briesmas gaisa kugim
un personam uz ta klaja vai uz zemes.

NCO.SPEC.170 Veiktspéjas un ekspluatacijas kritériji — lidmasinas

Augstuma, kas zemaks par 150 m (500 peédam) virs teritorijas, kas nav blivi apdzivota, ekspluatéjot lidmasinu,
kura nevar uzturét stabilu lidojumu kritiska dzingja atteices gadijuma, gaisa kuga kapteinis:

a) ir noteicis ekspluatacijas procediiras seku mazinasanai dzingja atteices gadijuma; un
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b) ir instrugjis visus apkalpes locekli un funkciju specialistus uz klaja par procedtram, kas veicamas piespiedu
noséSanas gadijuma.

NCO.SPEC.175 Veiktspéjas un ekspluatacijas kritériji — helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis gaisa kugi virs blivi apdzivotiem apgabaliem drikst ekspluatet, ja:

1) helikopters ir sertificéts A vai B kategorija; un

2) ir noteikti dro$ibas pasakumi, lai parmérigi neapdraudetu cilvéku dzivibu vai IpaSumu uz zemes.
b) Gaisa kuga kapteinis:

1) ir noteicis ekspluatacijas procediiras seku mazinasanai dzingja atteices gadijuma; un

2) ir instruéjis visus apkalpes locekli un funkciju specialistus uz klaja par procediiram, kas veicamas piespiedu
nosésanas gadijuma.

¢) Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka pacelSanas, nosésanas masa vai masa karaSands reZima neparsniedz
maksimalo masu, kas noteikta:

1) karasanas rezimam arpus zemes ietekmes (HOGE), visiem dzingjiem darbojoties atbilstigaja jaudas rezima;
vai

2) ja saglabajas apstakli, kuros, visticamak, HOGE nav iespé&jams, helikoptera masa nedrikst parsniegt maksi-
malo masu, kas noteikta karasanas rezimam zemes ietekmé (HIGE), visiem dzingjiem darbojoties atbil-
stigaja jaudas rezima, ja domingjosie apstakli pielauj karasanos zemes ietekmé ar maksimalo noteikto
masu.

2. SADALA

Aréju virves iekartu kravu parvadasana ar helikopteriem (HESLO)

NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolsaraksts

HESLO kontrolsaraksta ir $ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procediras;
b) attiecigie veiktspéjas dati;

¢) nepiecieSamais aprikojums;

d) visi ierobezojumi; un

e) gaisa kuga kapteina atbildiba un pienakumi un — attieciga gadijuma — komandas loceklu un funkciju specia-
listu atbildiba un pienakumi.

NCO.SPEC.HESLO.105 Ipasais HESLO aprikojums

Helikopteros uzstada vismaz:
a) vienu kravas drosibas spoguli vai citu lidzekli, ar ko apskatit aki(-us)/kravu; un
b) vienu iekrauSanas meéritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar citu metodi.

NCO.SPEC.HESLO.110 Bistamu izstradajumu parvadajumi

Ekspluatants, kas parvada bistamus izstradajumus no bezapkalpes vietam vai no attalam vietam, vai ari uz tam,
sniedz pieteikumu kompetentajai iestadei, lai sanemtu atbrivojumu no Tehnisko instrukciju noteikumiem, ja
ekspluatants paredzgjis neievérot 3o instrukciju noteikumus.
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3. SADALA

Argjo kravu ekspluatacija, kura piedalas cilveki (HEC)

NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolsaraksts

HEC kontrolsaraksta ir $ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procediras;
b) attiecigie veiktspéjas dati;

¢) nepiecieS$amais aprikojums;

d) visi ierobezojumi; un

e) gaisa kuga kapteina atbildiba un pienakumi un — attieciga gadijuma — komandas loceklu un funkciju specia-
listu atbildiba un pienakumi.

NCO.SPEC.HEC.105 Ipasais HEC aprikojums

a) Helikopteros uzstada:
1) aprikojumu darbibam ar vin¢u vai kravas aki;
2) vienu kravas dro$ibas spoguli vai citu lidzekli, ar ko apskatit aki; un
3) vienu iekrauSanas méritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar citu metodi.

b) Visa vinCas un kravas aka aprikojuma uzstadianai, ka ari vélakiem parveidojumiem vajadziga paredzétajai
funkcijai atbilstiga lidojumderiguma aplieciba.

4. SADALA

Izpletyu ekspluaticija (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolsaraksts

PAR kontrolsaraksta ir $ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procediras;
b) attiecigie veiktspéjas dati;

¢) nepiecieSamais aprikojums;

d) visi ierobezojumi; un

e) gaisa kuga kapteina atbildiba un pienakumi un — attieciga gadijuma — komandas loceklu un funkciju specia-
listu atbildiba un pienakumi.

NCO.SPEC.PAR.105 Apkalpes loceklu un funkciju specialistu parvadasana

NCO.SPEC.120. punkta c) apakspunkta noteiktas prasibas neattiecas uz funkciju specialistiem, kas lec ar izpletni.

NCO.SPEC.PAR.110 Sédvietas

Neatkarigi no NCO.IDE.A.140. punkta a) apak$punkta 1) punkta un NCO.IDE.H.140. punkta a) apak$punkta 1)
punkta gaisa kuga gridu var izmantot par sédvietu, ja vien ir pieejamas ierices funkciju specialistu noturéSanai vai
piespradzesanai.
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NCO.SPEC.PAR.115 Papildu skabeklis

Neatkarigi no NCO.SPEC.110. punkta f) apak$punkta prasiba par papildu skabekla lietoSanu neattiecas uz
apkalpes locekliem, iznemot gaisa kuga komandieri, un funkciju specialistiem, kas veic specializéta uzdevuma
izpildei nepiecieSsamos pienakumus, kad salons atrodas augstuma:

a) virs 13 000 pédam - ne ilgak par 6 mindtém; vai
b) virs 15 000 pédam — ne ilgak par 3 mindtém.

NCO.SPEC.PAR.120 Bistamu kravu izmeSana

Neatkarigi no NCO.SPEC.160. punkta izpletnlécéji drikst lekt no gaisa kuga, lai veiktu izpletnlekSanas paraug-
demonstréjumus, virs blivi apdzivotiem pilsétu apgabaliem, ciematiem vai iedzivotaju apmetném, vai virs cilvéku
pulcéSanas vietam briva daba, ja izpletnlécgjiem ir lidzi dimu ierices, kas izgatavotas $adam meérkim.

5. SADALA
Figurlidojumi (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolsaraksts

ABF kontrolsaraksta ir §ada informacija:

a) standarta, nestandarta un arkartas procediras;
b) attiecigie veiktspéjas dati;

¢) nepiecieSamais aprikojums;

d) visi ierobezojumi; un

e) gaisa kuga kapteina atbildiba un pienakumi un — attieciga gadijuma — komandas loceklu un funkciju specia-
listu atbildiba un pienakumi.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenti un informacija

No NCO.GEN.135. punkta a) apak$punkta uzskaititajiem dokumentiem un informacijas turpmak noraditajiem
gaisa kugi figirlidojumu laika nav jabt:

a) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadjjuma);

b) planota lidojuma mar$ruta un visu iespéjamo novirzu dé| paredzamo marsrutu/teritoriju jaunakas un atbil-
stigas aeronavigacijas kartes; un

¢) procediiras un informacija par vizualajiem bridinjuma signaliem, ko izmanto, partverot gaisa kugi, vai tad, ja
gaisa kugis ir partverts.

NCO.SPEC.ABF.110 Aprikojums

Figiirlidojumiem japieméro $adas prasibas attieciba uz aprikojumu:
a) pirmas palidzibas komplekts, ka noteikts NCO.IDE.A.145. punkta un NCO.IDE.H.145. punktd;
b) parnésajamais ugunsdzéSanas aparats, ka noteikts NCO.IDE.A.160. punkta un NCO.IDE.H.180. punkt3; un

¢) atralands vietas raiditdjs vai personas vietu norado$a baka, kia noteikts NCO.IDE.A.170. punkta un
NCO.IDE.H.170. punkta.”
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II PIELIKUMS
“VIII PIELIKUMS

SPECIALIZETA EKSPLUATACIJA
(PART-SPO)

SPO.GEN.005 Darbibas joma

a) Sis pielikums attiecas uz jebkada veida specializétu ekspluataciju, kad gaisa kugi izmanto tadam specializétam
darbibam ka lauksaimnieciba, buivnieciba, fotograféSana, topografiska uzmeériana, novéroSana un patruléSana, avio-
reklama.

b) Neatkarigi no a) punkta, veicot nekomercialus specializétus lidojumus ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar
dzingju, ievéro VII pielikuma (Part-NCO) noteikumus.

¢) Neatkarigi no a) punkta turpmak noraditos lidojumus ar gaisa kugiem, kas nav kompleksi gaisa kugi ar dzingju, veic
saskana ar VII pielikumu (Part-NCO):

1) sacensibu lidojumus vai lidojumu paraugdemonstréjumus — ar nosacfjumu, ka samaksa vai cita veida atlidziba, kas
sapemta par $adiem lidojumiem, neparsniedz tie$o izmaksu atgisanu un proporcionalu ieguldijumu ikgadgjas
izmaksas, ka ari apbalvojumus, kuru apmérs nav lielaks par vértibu, kuru precizéjusi kompetenta iestade;

2) izpletplécgju izlaiSanu, planiera vilksanu vai figtirlidojumus, ko veic vai nu macibu organizacija, kuras galvena
uznéméjdarbibas vieta ir kada dalibvalsti un kas ir apstiprinata saskana ar Regulu (ES) Nr.1178/2011, vai ari
organizacija, kas izveidota nolika popularizét gaisa sportu vai izklaides aviaciju, ar nosacijumu, ka 31 organizacija
gaisa kugi ekspluaté, pamatojoties uz IpaSumtiesibam vai nomasanu bez apkalpes, ka $is lidojums nerada pelnu, kas
tiktu sadalita arpus organizacijas, un ka ikreiz, kad ir iesaistitas personas, kas nav $is organizacijas locekli, $adi
lidojumi ir tikai $is organizacijas blakusnodarbe.

A APAKSDALA
VISPAREJAS PRASIBAS

SPO.GEN.100 Kompetenta iestade

Kompetenta iestade ir tas dalibvalsts delegéta iestade, kura ir ekspluatanta galvena uznéméjdarbibas vieta vai kura ir
ekspluatanta dzivesvietas valsts.

SPO.GEN.101 Lidzekli atbilstibas panaksanai

Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumiem, ekspluatants var izmantot tadus
lidzeklus atbilstibas panaksanai, kas ir alternativi Agentiras pienemtajiem lidzekliem.

SPO.GEN.102 Tallidojumu motorplanieri, planieri ar dzinéju un jaukta tipa baloni

a) Tallidojumu motorplanierus ekspluaté saskana ar $adam prasibam:

1) prasibam attieciba uz lidmasinam, ja tos darbina ar dzingu; un

2) prasibam attieciba uz planieriem, ja tos darbina, neizmantojot dzingju.

b) Tallidojumu motorplanierus apriko saskana ar prasibam, kas piemérojamas lidmasinam, ja vien D apaksdala nav
noteikts citadi.
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¢) Planierus ar dzingju, iznemot tallidojumu motorplanierus, ekspluaté un apriko saskana ar prasibam, kas piemérojamas
planieriem.

d) Jaukta tipa balonus ekspluaté saskana ar prasibam, kas noteiktas karsta gaisa baloniem.

SPO.GEN.105 Apkalpes pienakumi

a) Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus. Apkalpes uzdevumus precizé standarta ekspluatacijas proce-
daras (SOP) un — attieciga gadijuma — lidojumu veiksanas rokasgramata.

b) Ciktal tas neattiecas uz baloniem, lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis drosibas apsverumu
dé] to uzskata par nepieciesamu, apkalpes locekli piespradzéjusies atrodas sava postent, ja vien SOP nav noradits citadi.

¢) Lidojuma laika lidojumu apkalpes locekli, atrodoties sava posteni, piespradzéjas ar drosibas jostu.

d) Lidojuma laika pie gaisa kuga vadibas iericém vienmeér jaatrodas vismaz vienam kvalificétam lidojumu apkalpes
loceklim.

e) Apkalpes loceklis nedrikst uznemties pildit pienakumus gaisa kugt:

1) ja vins zina vai nojaus, ka ir noguris, ka minéts Regulas (EK) Nr.216/2008 IV pielikuma 7.f punkta, vai citu
iemeslu dé| nejiitas spéjigs veikt savus piendkumus; vai

2) atrodoties psihotropo vielu iedarbiba vai alkohola reibuma vai citu iemeslu dél, kas minéti Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.g punkta.

f) Apkalpes loceklis, kas veic darba pienakumus pie vairakiem ekspluatantiem:

1) registre savu lidojuma, darba un atpiitas laiku saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma (Part-ORO) FTL
apaksdalu (attieciga gadijuma); un

2) katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informaciju saskana ar piemérojamam FTL prasibam.

g) Apkalpes loceklis zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas, vinaprat, var ietekmét gaisa kuga lidojum-
derigumu vai ta drosu ekspluataciju, tostarp avarijas sistému darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai varétu apdraudeét ekspluatacijas drosibu.

SPO.GEN.106 Funkciju specialistu pienakumi

a) Funkciju specialists pienacigi pilda savus pienakumus. Funkciju specialistu uzdevumus precizé standarta ekspluatacijas
procediras (SOP).

b) Ciktal tas neattiecas uz baloniem, lidojuma kritiskajos posmos vai ikreiz, kad gaisa kuga kapteinis drosibas apsverumu
de] to uzskata par nepiecieamu, funkciju specialists piespradzéjies atrodas sava posteni, ja vien SOP nav noradits
citadi.
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¢) Funkciju specialistiem noteikti jabiit piespradzétiem, veicot specializétos uzdevumus, kad ir atvértas vai iznemtas aréjas
durvis.

d) Funkciju specialisti zino gaisa kuga kapteinim:

1) par visiem bojajumiem, atteicém, nepareizu darbibu vai defektiem, kas, vinuprat, var ietekmét gaisa kuga lidojum-
derigumu vai ta drosu ekspluataciju, tostarp avarijas sisttmu darbibu; un

2) par visiem incidentiem, kas apdraud vai varétu apdraudét ekspluatacijas drosibu.

SPO.GEN.107 Gaisa kuga kapteina atbildiba un pilnvaras

a) Gaisa kuga kapteinis ir atbildigs par:

1) gaisa kuga un visu apkalpes loceklu, funkciju specialistu un kravas drosibu uz klaja gaisa kuga ekspluatacijas laika;

2) lidojuma sakSanu, turpinasanu, beigdanu vai marSruta mainiSanu, ievérojot drosibas intereses;

3) to, lai saskana ar attiecigo rokasgramatu tiktu ievérotas visas ekspluatacijas procediiras un kontrolsaraksti;

4) lidojuma saksanu tikai tad, kad vin$ ir parliecinajies, ka ir ievéroti visi Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma
2.a.3. punkta noteiktie ekspluatacijas ierobezojumi:

i) gaisa kugis ir lidojumderigs;

ii

=

gaisa kugis ir pienacigi registréts;

iii) $a lidojuma veikSanai vajadzigie instrumenti un iekartas ir uzstaditas gaisa kugi un ir darba kartiba, izpemot
gadjjuma, ja ar obligato iekartu sarakstu (MEL) vai, attieciga gadijuma, ar lidzvértigu dokumentu, kas noteikts
SPO.IDE.A.105., SPO.IDE.H.105., SPO.IDE.S.105 vai SPO.IDE.B.105. punkta, atlauta ekspluatacija ar iekartam,
kas nedarbojas;

=

gaisa kugu masa un, ciktal tas neattiecas uz baloniem, smaguma centra atrasanas vieta ir tada, ka lidojumu
iespgjams veikt, ievérojot lidojumderiguma dokumentos noteiktos ierobezojumus;

v) visas iekartas un bagaza ir pareizi ickrautas un nostiprinatas; un

vi) visa lidojuma laika netiek parsniegti gaisa kugu lidojumu rokasgramata (AFM) noteiktie gaisa kuga ekspluata-
cijas ierobezojumi;

5) lidojuma nesaksanu, ja kada iemesla dél, pieméram, ievainojuma, slimibas, noguruma vai psihotropo vielu iedar-
bibas dél, vin$ vai jebkurs cits apkalpes loceklis vai funkciju specialists nesp€j pildit savus pienakumus;

6) lidojuma neturpinasanu talak par tuvako laikapstaklu nosacijumiem atbilstigo lidlauku vai ekspluatacijas vietu, ja
vinam vai jebkuram apkalpes loceklim, vai funkciju specialistam ir ievérojami pasliktinajusies spéja pildit pienaku-
mus, pieméram, noguruma, slimibas vai skabekla trikuma deJ;

7) lemuma piepemSanu par to, vai atlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas kada no ta iekartam, kas attieciga
gadijuma minéta pielaujamo konfiguracijas novirzu saraksta (CDL) vai obligato iekartu saraksta (MEL);
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8) lietosanas datu un visu gaisa kugu defektu, kuri ir zinami vai par kuriem radusas aizdomas, registréSanu gaisa kuga
tehniskaja borta Zurnala vai gaisa kuga lidojuma Zurnala péc lidojuma vai vairakiem secigiem lidojumiem; un

9) to, lai nodrosinatu, ka lidojuma registratori:

i) lidojuma laika nav atspéjoti vai izslégti; un

i) ja noticis nelaimes gadjjums vai incidents, par ko obligati jazino:

A) tajos ierakstitie dati netiek tisam izdzésti;

B) talit péc lidojuma pabeiganas tiek deaktivizéti; un

Q) tiek atkartoti aktivizéti tikai ar izmeklésanas iestades atlauju.

b) Gaisa kuga kapteinim ir tiesibas atteikties parvadat vai izsédinat ikvienu personu vai izkraut jebkadu kravu, kas var
radit potencialus draudus gaisa kuga vai taja atrodoSos personu drosibai.

¢) Gaisa kuga kapteinis iespéjami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes dienesta (ATS) nodalai par bistamiem laikapstak-
liem vai lidoSanas nosacijumiem, kas radusies un varétu ietekmét citu gaisa kugu drosibu.

d) Neatkarigi no a) apakSpunkta 6) punkta noteikumiem daudzpilotu apkalpes lidojumos gaisa kuga kapteinis var
turpinat lidojumu talak par tuvako laikapstaklu nosacijumiem atbilstigo lidlauku, ja ir ieviestas piemérotas riska
mazinasanas procediras.

e) Arkartas situacija, kad japienem talitgji lémumi un javeic tilitéjas darbibas, gaisa kuga kapteinis veic visas darbibas, ko
uzskata par vajadzigam konkrétos apstaklos saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.d punktu. Tados
gadijumos vin$ drosibas interesés var neievérot noteikumus, ekspluatacijas procediiras un metodes.

f) Gaisa kuga kapteinis nekavéjoties iesniedz kompetentajai iestadei zinojumu par nelikumigu iejauksanos un informé
attiecigo vietéjo iestadi.

g) Gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz ar atrakajiem pieejamiem lidzekliem informé tuvako attiecigo iestadi par nelaimes
gadijumu ar gaisa kugi, kura dé] kada persona ir nopietni ievainota vai gajusi boja vai gaisa kugim vai ipaSumam ir
batiski bojajumi.

SPO.GEN.108 Gaisa kuga kapteina pienakumi un pilnvaras — baloni
Papildus SPO.GEN.107. punkta minétajam balona kapteinis:

a) atbild par pirmslidojuma instruktazu personam, kas palidz piepiist balona apvalku un izlaist gaisu no ta;

b) nodrosina, ka balona vai ta tie$a tuvuma neviens nesméke; un

¢) nodro$ina, lai personas, kas palidz piephst balona apvalku un izlaist gaisu no ta, valkatu piemérotu aizsargapgérbu.

SPO.GEN.110 Tiesibu aktu, noteikumu un procediiru ievérosana

Gaisa kuga kapteinis, apkalpes locekli un funkciju specialisti ievéro visus to valstu tiesibu aktus, noteikumus un proce-
diiras, kuras tiek veikta ekspluatacija.
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SPO.GEN.115 Kopiga valoda

Ekspluatants nodrosina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti var sazinaties viena kopiga valoda.

SPO.GEN.120 Lidmasinu manevrésana

Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinu lidlauka teritorija manevré tikai tad, ja persona pie vadibas iericém ir:

a) pilots ar atbilstosu kvalifikaciju; vai

b) sanémusi ekspluatanta norikojumu un ir:

1) apmacita veikt lidmasinas manevréSanu;

2) apmacita lietot radiotelefonu, ja nepiecieSami radiosakari;

3) sanémusi norades par lidlauka planojumu, celiem, zimém, markéumu, apgaismojumu, gaisa satiksmes kontroles
(ATC) signaliem un noradém, terminologiju un procediram; un

4) spgj ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai garantétu lidmasinu dro$u kustibu lidlauka.

SPO.GEN.125 Rotora iedarbinasana

Helikoptera rotoru noliika veikt lidojumu drikst iedarbinat tikai tad, ja pie vadibas iericém ir kvalificéts pilots.

SPO.GEN.130 Parnésajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nevienai personai gaisa kugl nelauj izmantot parnésajamas elektroniskas ierices (PED), kas var nelabvéligi
ietekmet gaisa kuga sistému un iekartu darbibu.

SPO.GEN.135 Informacija par glabsanas un izdzivoSanas aprikojumu, kam jabut gaisa kugi

Ekspluatants nodroSina, ka gaisa kugi vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju par gaisa kugi lidzi vedamo glabsanas un
izdzivosanas aprikojumu tdlitéjai sazinai ar glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

SPO.GEN.140 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi

a) Ja vien nav noradits citadi, katra lidojuma gaisa kugi jabat $adu dokumentu, rokasgramatu un informativo materialu
originaliem vai kopijam:

1) AFM vai lidzvertigs(-i) dokuments(-i);

2) registracijas apliecibas originals;

3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;

4) trok$na limena sertifikats (attieciga gadijuma);

5) deklaracijas, kas minéta ORO.DEC.100. punkta, kopija un - attiecigd gadijjuma - atlaujas, kas minéta
ORO.SPO.110. punkta, kopija;
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6) ipaSo apstiprindjumu saraksts (attieciga gadijuma);

7) radionavigacijas sakaru izmantoSanas licence (attieciga gadijuma);
8) tresas puses civiltiesiskds atbildibas apdrosinasanas aplieciba(-as);
9) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai lidzveértigs dokuments;

10) gaisa kuga tehniskais borta Zurnals saskana ar Regulas (EK) Nr.2042/2003 I pielikumu (M dalu) (attieciga
gadijuma);

11) sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

12) planota lidojuma marSruta/apgabala un visu iesp&amu novirzu dé] paredzamo marsrutu jaunakas un atbilstigas
aeronavigacijas kartes;

13) procediras un vizualie bridinajuma signali, ko izmanto, partverot gaisa kugi vai tad, ja gaisa kugis ir partverts;
14) informacija par mekléSanas un glabsanas dienestiem planota lidojuma apgabala;

15) lidojumu apkalpes kabiné érti pieejamas lidojumu rokasgramatas unfvai SOP vai AFM dalas, kas ir spéka un
attiecas uz lidojumu apkalpi un funkciju specialistiem;

16) MEL vai CDL (attieciga gadijuma);

17) atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas dienestu (AIS) instruktazas dokumenta-
cija;

18) attieciga meteorologiska informacija (attieciga gadijuma);
19) kravas saraksts (attieciga gadjjuma) un

20) visi citi dokumenti, kas varétu biit vajadzigi lidojuma vai ko varétu pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto
lidojumu.

b) Neatkarigi no a) apak$punkta dokumentus un informaciju, kas noraditi a) apakspunkta 2)-11) punkta un a) apaks-
punkta 14), 17), 18) un 19) punkta, var uzglabat lidlauka vai ekspluatacijas vieta attieciba uz lidojumiem:

1) kad pacelSanos un nosésanos paredzéts veikt viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta; vai
2) kas tiek veikti kompetentas iestades noteikta attalluma vai teritorija saskapa ar ARO.OPS.210. punktu.

¢) Neatkarigi no a) apak$punkta lidojumos ar baloniem vai planieriem, iznemot tallidojumu motorplanierus (TMG),
dokumentus un informaciju, kas minéti no a) apakSpunkta 1) punkta lidz a) apakSpunkta 10) punktam, ka ari no
a) apakSpunkta 13) punkta lidz a) apak$punkta 19) punktam, var parvadat izgiSanas nesgjlidzekli.

d) Ja a) apakSpunkta 2)-8) punkta paredzétiec dokumenti ir pazaudéti vai nozagti, ir atlauts turpinat lidojumu lidz
galamérkim vai vietai, kur iesp&jams sanemt aizstajéjdokumentaciju.

e) Ekspluatants iesp&jami driz péc kompetentas iestades liguma uzrada vajadzigos dokumentus, kam jabat gaisa kugi.
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SPO.GEN.145 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu uzglabasana, generé$ana un jzmantoSana -
kompleksi gaisa kugi ar dzineju

a) Péc nelaimes gadijuma vai incidenta, par kuru obligati jazino, attieciga gaisa kuga ekspluatants 60 dienas uzglaba
originalos ierakstitos datus, iznemot gadijumus, kad izmeklésanas iestade dod citus noradijumus.

b) Lai nodrosinatu registracijas iericu pastavigu izmantojamibu, ekspluatants parbauda lidojuma parametru registratora
(FDR), pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices (CVR) un datu parraides ierakstus un izvérté ierakstitos datus.

¢) Ekspluatants saskapa ar SPO.IDE.A.145. punktu vai SPO.IDE.H.145. punktu uzglaba FDR darbibas laika veiktos
ierakstus, iznemot gadijumus, kad FDR parbaudes un apkopes vajadzibam drikst izdzést lidz vienu stundu ilgu
ierakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais.

d) Ekspluatants uzglaba un uztur atjauninatu dokumentaciju ar vajadzigo informaciju, lai FDR nolasitos datus parveidotu
parametros, kas izteikti tehniskas vienibas.

e) Ekspluatants dara pieejamus jebkurus uzglabatos lidojuma parametru registratora ierakstus, ja kompetenta iestade to
nosaka.

f) CVR ierakstus izmanto mérkiem, kas nav tadu nelaimes gadijumu vai incidentu izmeklé$ana, par kuriem jazino
obligati, tikai tada gadijuma, kad tam pickrit visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki.

@) FDR ierakstus vai datu parraides ierakstus izmanto mérkiem, kas nav tadu nelaimes gadijumu vai incidentu izmek-
lésana, par kuriem jazino obligati, ja $adus ierakstus:

1) ekspluatants izmanto tikai lidojumderiguma parbaudei vai apkopei;

2) padara anonimus; vai

3) izpauz, ievérojot drosibas procediras.

SPO.GEN.150 Bistamu izstradajumu parvadajumi

a) Bistamu izstraddjumu gaisa parvaddjumus veic saskani ar Cikagas konvencijas 18. pielikumu un ti jaunikajiem
grozjjumiem, ko papildina Tehniskas instrukcijas bistamu izstradajumu drosiem gaisa parvadajumiem (ICAO
Dok. 9284-AN/905), tostarp saskana ar ta pielikumiem un visiem citiem pielikumiem vai labojumiem.

b) Bistamus izstradajumus drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats saskana ar Regulas (ES) Nr. 965/2012 V
pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu, iznemot gadijumus, kad:

1) saskana ar minéto Tehnisko instrukciju 1. dalas noteikumiem 3is instrukcijas uz tiem neattiecas;

2) tos parvada funkciju specialisti vai apkalpes locekli vai tie ir bagaza, kas neatrodas pie ta ipa$nieka, saskana ar
Tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem;

3) tiem jaatrodas gaisa kugi ipasu iemeslu dé] saskana ar noradém Tehniskajas instrukcijas;

4) tos izmanto, lai uzlabotu lidojuma drosibu, kad parvadasana gaisa kugi ir atbilstiga, lai savlaicigi nodrosinatu to
pieejamibu ekspluatacijas nolikiem, neatkarigi no ta, vai $adi priek$meti un vielas ir japarvada gaisa kugi vai tos
paredz&ts izmantot saistiba ar konkrétu lidojumu.
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¢) Ekspluatants ievie$ procediiras, ar kuram nodrosina, ka tiek veikti visi vajadzigie pasakumi, lai noveérstu bistamu
izstradajumu netiSu ieneSanu gaisa kugi.

d) Ekspluatants saskana ar Tehniskajam instrukcijam sniedz darbiniekiem pienakumu pildiSanai vajadzigo informaciju.

e) levérojot Tehniskas instrukcijas, ekspluatants kompetentajai iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei, kur noticis
atgadijums, nekavéjoties zino par:

1) nelaimes gadijumiem vai incidentiem ar bistamiem izstradajumiem;

2) Tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem neatbilstigiem bistamiem izstradajumiem, ko atrod pie funkciju specia-
listiem vai apkalpes locekliem vai to bagaza.

f) Ekspluatants gada par to, lai funkciju specialistiem tiktu nodrosinata informacija par bistamiem izstradajumiem.

¢) Ekspluatants nodrosina, lai atbilstigi Tehniskajam instrukcijam kravas pienemsanas punktos biitu izvietoti uzraksti ar
informaciju par bistamu izstradagjumu parvadasanu.

SPO.GEN.155 Atbrivosanas no bistamam kravam

Izmetot bistamas kravas, ekspluatants nedrikst ekspluatét gaisa kugi virs blivi apdzivotam vietam pilsétas, mazpilsétas vai
apdzivotas vietas vai virs vietam, kur cilveki pulcgjas briva daba.

SPO.GEN.160 lero¢u parvadasana un izmantoSana

a) Lidojuma parvadajot ieroCus kada specializéta uzdevuma veikSanai, ekspluatants nodrosina, lai brizos, kad ierocus
nelieto, tie batu drosa stavokli.

b) Funkciju specialists, izmantojot ieroci, veic visus nepiecieSamos pasakumus, lai novérstu briesmas gaisa kugim un
personam uz ta klaja vai uz zemes.

SPO.GEN.165 Iekliisana lidojuma apkalpes nodaljjuma

Gaisa kuga kapteinis pienem galigo lemumu par piekluvi lidojuma apkalpes nodalijumam un nodrosina, ka:

a) citu personu piekluve lidojuma apkalpes nodaljjumam nenovirza uzmanibu vai netraucé lidojuma norisei; un

b) visas personas, ko ved lidojuma apkalpes nodalijuma, ir iepazistinatas ar attiecigajam drosibas procediiram.

B APAKSDALA

EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS

SPO.OP.100 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmanto$ana

Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas veidam piemérotus lidlaukus un ekspluatacijas
vietas.

SPO.OP.105 Izolétu lidlauku specifikacija — lidmasinas

Izvéloties rezerves lidlaukus un degvielas izmantoanas stratégiju, ekspluatants lidlauku uzskata par izolétu lidlauku, ja
lidojuma laiks lidz tuvakajam atbilstigajam rezerves galamerka lidlaukam parsniedz:

a) 60 mindtes lidmasinam ar virzuldzingjiem; vai
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b) 90 mindtes lidmasinam ar turbodzingjiem.
SPO.OP.110 Lidlauka ekspluatacijas minimumi — lidmasinas un helikopteri
a) Ekspluatacija, ko veic saskana ar instrumentaliem lidojumu noteikumiem (IFR), ekspluatants vai gaisa kuga kapteinis

precizé lidlauka ekspluatacijas minimumus katram izlidosanas, galamérka un rezerves lidlaukam, ko paredzéts izman-
tot. Obligatie nosacjjumi:

1) nedrikst biit zemaki par obligatajiem nosacijumiem, kurus nosaka valsts, kura lidlauks atrodas, iznemot gadijumus,
kad attieciga valsts tos Ipasi apstiprina; un

2) veicot ekspluataciju sliktas redzamibas apstaklos, ir jaapstiprina kompetentajai iestadei saskani ar Regulas (ES)
Nr. 965/2012 V pielikuma (Part-SPA) E apaksdalu.

b) Precizgjot lidlauka ekspluatacijas minimumus, ekspluatants vai gaisa kuga kapteinis nem véra sadus faktorus:
1) gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un apkalposanas parametrus;
2) apkalpes kompetenci un pieredzi un — attieciga gadijuma — apkalpes sastavu;

3) izvélei pieejamo skrejcelu un nolaiSanas beigu posma un pacel§anas zonu (FATO) izmérus un tehnisko raksturo-
jumu;

4) uz zemes pieejamo vizualo un nevizualo lidzeklu piemérotibu un darbibu;

5) gaisa kugl pieejamas navigacijas un/vai lidojumu trajektorijas kontroles iekartas pacelSanas, nolaiSanas, izlidzinasa-
nas, nosé$anas, izskréjiena un otra rinka laika;

6) skérslus nolaiSanas, otra rinka un augstuma uznemsanas zona, kas nepieciesama darbnepartrauces procediru
izpildei;

7) skeérslu parlidosanas absolito/relativo augstumu instrumentalas pieejas procedram;
8) lidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem; un
9) lidojuma panémienus, ko izmantos nolaiSanas beigu posma.
¢) Ipasa veida nolaiSands un noséSanas procediirai obligatos nosacijumus pieméro tikai tad, ja:
1) paredzétas procediiras veikSanai vajadzigas iekartas uz zemes ir darba kartiba;
2) gaisa kuga sistémas, kas vajadzigas attiecigajam nolaiSanas tipam, ir darba kartiba;
3) ir ievéroti vajadzigie lidmasinas veiktspgjas kritériji; un
4) lidojuma apkalpe ir atbilstigi kvalificéta.
SPO.OP.111 Lidlauka ekspluaticijas minimumi — NPA, APV, CAT I darbibas
a) Lémuma pienemsanas relativais augstums (DH), kas jaiizmanto neprecizas nolaiSanas (NPA) laika, lietojot vienmérigu
augstuma samazinasanas metodi nolai$anas beigu posma (CDFA), nolaiSanas procediru ar vertikaliem noradijumiem

(APV) vai I kategorijas (CAT I) parametriem atbilstigu ekspluataciju, nedrikst biit zemaks par augstako no $iem
lielumiem:

1) minimali pielaujamais augstums, lidz kuram var izmantot nolaiSanas paliglidzeklus, ja nav vajadzigo vizualo
orientieru;
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2) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemeérojamais skérslu parlidosanas relativais augstums (OCH);

3) attiecigos gadijumos — nolai§anas procediirai publicétais DH;

4) obligata sistémas vertiba, kas noradita 1. tabula; vai

5) AFM vai lidzvértiga dokumenta noraditais minimalais DH, ja tads ir noteikts.

b) NPA ekspluatacijas minimalais nolaiSanas augstums (MDH), nelietojot CDFA metodi, nedrikst bat zemaks par
augstako no siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas gaisa kugim piemérojamais OCH;

2) obligata sistémas veértiba, kas noradita 1. tabula; vai

3) AFM noraditais minimalais MDH, ja tads ir noteikts.

1. tabula

Obligatie sistémas nosacfjumi

lekartas Zemakais DH/MDH (pédas)

Instrumentald nosésanas sistéma (ILS) 200
Globala satelitnavigacijas sisttma (GNSS) | satelitd uzstadita darbibas uzlaboanas 200
sistéma (SBAS) (preciza laterala nolaiSanas ar vertikaliem noradijumiem (LPV))

GNSS (laterala navigacija (LNAV)) 250
GNSS | barometriski vertikala navigacija (VNAV) (LNAV|VNAV) 250
Lateralas navigacijas lidzeklis (LOC) ar attdluma mériSanas iekartam (DME) vai bez 250
tam

Nolai$anas, izmantojot novéroanas radaru (SRA) (partraucot pie ¥2 NM) 250
SRA (partraucot pie 1 NM) 300
SRA (partraucot pie 2 vai vairak NM) 350
VHF rotgjosa radiobaka (VOR) 300
VOR/DME 250
Stacionara baka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF virziena meklétajs (VDF) 350

SPO.OP.112 Lidlauka ekspluaticijas minimumi — rinkosanas manevri ar lidmasinam

a) MDH rinkoSanas manevros ar lidmasinam nedrikst biit zemaks par augstako no Siem lielumiem:

1) publicetais rinkosanas OCH lielums attiecigas kategorijas lidmasinai;

2) obligatais ripkoSanas augstums, kas iegiits no 1. tabulas; vai

3) iepriekséjas instrumentalas nolaianas procedaras DH/MDH.
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b) Rinkosanas manevros ar lidmasinu minimalajai redzamibai jaatbilst augstakajam no Siem lielumiem:

1) attiecigas kategorijas lidmasinai piemérojama rinkosanas redzamiba, ja publicéta;

2) minimala redzamiba, ko iegiist, izmantojot 2. tabulu; vai

3) skrejcela redzamiba | parrékinata meteorologiska redzamiba (RVR/CMV) ieprieksjai instrumentalai nolaiSanas

procediirai.
2. tabula
MDH un minimala redzamiba rinkosanai atbilstigi lidmasinas kategorijai
Lidmasinas Kategorija
A B C D
MDH (pédas) 400 500 600 700
Obligata meteorologiska redzamiba (m) 1500 1 600 2 400 3600

SPO.OP.113 Lidlauka ekspluaticijas minimumi — rinkosanas manevri ar helikopteriem virs cietzemes

Rinkosanas manevros ar helikopteriem virs cietzemes MDH nedrikst bit zemaks par 250 pédam, bet meteorologiska
redzamiba nedrikst biit mazaka par 800 m.

SPO.OP.115 IzlidoSanas un nolaiSanas procediiras — lidmasinas un helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinim jaievéro izlidoSanas un nolai§anas procediras, ko noteikusi valsts, kur atrodas lidlauks, ja par
izmantojamo skrejcelu vai FATO ir publicétas $adas procedaras.

b) Gaisa kuga kapteinis drikst novirzities no publicétd izlidosanas marsruta, ielidosanas marsruta vai nolaiSanas proce-
daras:

1) ja iesp&jams ievérot drosu attalumu no $keérsliem, pilniba nemt véra ekspluatacijas apstaklus un ievérot ATC izdotas
atlaujas; vai

2) ja ATC nodala ir sniegusi radara vektorialos lielumus.

¢) Ja tiek ekspluatéts komplekss gaisa kugis ar dzingju, nolaiSanas beigu posms jebkura gadijuma javeic vizuali vai saskana
ar publicétajam nolaiSanas procediiram.

SPO.OP.120 Trokspa mazinasanas procediiras

Gaisa kuga kapteinis ievéro publicétas troks$pa mazinasanas procediras, lai mazinatu gaisa kuga radita troksna ietekmi,
vienlaikus nodrosinot, ka drosibai ir augstaka prioritate neka troksna mazinasanai.

SPO.OP.121 Trokspa mazinasanas procediiras — baloni

Gaisa kuga kapteinis izmanto ekspluatacijas procediiras (ja $adas procediiras ir iedibinatas), lai mazinatu siltuma degla
radita trokspa ietekmi, vienlaikus nodrosinot, ka drogibai ir augstaka prioritate neka trok$pa mazinasanai.

SPO.OP.125 Minimalais $kérslu parlidosanas absoliitais augstums — IFR lidojumi

a) Ekspluatants norada metodi, péc kuras nosakams minimalais lidoSanas absoltais augstums, kas nodrosina nepiecie-
$amo attalumu no reljefa virsmas visos IFR lidojuma marsruta posmos.
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b) Gaisa kuga kapteinis nosaka katra lidojuma minimalos lidosanas absoliitos augstumus, izmantojot $o metodi. Mini-
malais lidosanas absoliitais augstums nedrikst bat zemaks par to, ko publicGjusi parlidojama valsts.

SPO.OP.130 Degvielas un ellas krajumi — lidmasinas

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja lidmasina ir pietickami daudz degvielas un ellas $adiem nolakiem:
1) lidojumiem saskapa ar vizualo lidojumu noteikumiem (VFR):

i) dienas laika — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, un péc tam vismaz 30 mindtes lidotu
standarta kreiséSanas augstuma; vai

ii) naktl — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, un péc tam vismaz 45 minites lidotu standarta
kreisésanas augstuma;

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves galamérkis — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, un péc tam
vismaz 45 miniites lidotu standarta kreiséSanas augstuma; vai

i) ja ir nepiecieSams rezerves galamérkis — lai aizlidotu lidz lidlaukam, kur paredzéts nosésties, lidz rezerves
lidlaukam un péc tam vismaz 45 miniites lidotu standarta kreiséSanas augstuma;

b) Aprékinot nepieciesamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces nodro$inasanai, janem véra:
1) meteorologisko apstaklu prognoze;
2) paredzétie ATC marSruti un satiksmes aizkavésanas;

3) procediiras dehermetizacijas gadijjumiem vai gadjjumiem, kad lidojuma laika parstaj darboties viens dzingjs (attieciga
gadjjuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét lidmasinas nosésanos vai palielinat degvielas un/vai ellas patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu galamérki, ja iesp&jams izpildit
visas prasibas vieta, kur lidojums tiek parplanots.

SPO.OP.131 Degvielas un ellas krajumi - helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vienigi tad, ja helikoptera ir pietickami daudz degvielas un ellas $adiem nolakiem:
1) VFR lidojumiem:

i) lai aizlidotu uz paredzétas noséSanas lidlauku | ekspluatacijas vietu un péc tam vismaz 20 mindtes lidotu ar
piemérotako atrumu; vai

ii) VFR lidojumiem dienas laika — rezerves degviela 10 mind$u ilgam lidojumam piemérotakaja atruma ar nosa-
cijumu, ka vin§ paliek 25 jiras judZu attaluma no izlidosanas lidlauka | ekspluatacijas vietas; un

2) IFR lidojumiem:

i) ja nav nepiecieSams rezerves lidlauks vai nav pieejams neviens laikapstaklu nosacijumiem atbilstigs lidlauks — lai
aizlidotu uz paredzétas noséSanas lidlauku | ekspluatacijas vietu un péc tam 30 mindtes standarta kreiséSanas
atruma lidotu 450 m (1 500 pédas) virs galamérka lidlauka | ekspluatacijas vietas standarta temperatiras
apstaklos, ka arT nolaistos un noséstos; vai
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i) ja nepiecieSams rezerves lidlauks — lai aizlidotu uz paredzétas nosésanas lidlauku | ekspluatacijas vietu, veiktu
nolaiSanas un otra rinka procediiru un péc tam:

A) lidotu uz noradito rezerves lidlauku; un

B) 30 mintes lidotu parastd gaidiSanas rezima 450 m (1 500 pédas) virs rezerves lidlauka | ekspluatacijas
vietas standarta temperatiiras apstaklos, ka ari veiktu nolai§anos un nosésanos.

b) Aprékinot nepieciesamo degvielas daudzumu, tostarp degvielu darbnepartrauces nodro$inasanai, janem vera:
1) meteorologisko apstaklu prognoze;
2) paredzétie ATC marsruti un satiksmes aizkavésanas;
3) gadijumi, kad lidojuma laika parstdj darboties viens dzingjs (attieciga gadijuma); un

4) visi citi apstakli, kas var aizkavét gaisa kuga noséSanos vai palielinat degvielas un/vai ellas patérinu.

¢) Nekas neaizliedz lidojuma laika mainit lidojuma planu, lai parplanotu lidojumu uz citu galamérki, ja iesp&ams izpildit
visas prasibas vieta, kur lidojums tiek parplanots.

SPO.OP.132 Degvielas un balasta krajumi un planosana — baloni

a) Gaisa kuga kapteinis drikst sakt lidojumu vienigi tad, ja rezerves degvielas vai balasta daudzums ir pietickams
30 mindsu lidojumam.

b) Degvielas vai balasta krajumus aprékina atbilstigi vismaz $adiem ekspluatacijas apstakliem, kados javeic lidojums:
1) balona razotaja sniegtie dati;
2) paredzama masa;
3) paredzamie meteorologiskie apstakli; un
4) gaisa satiksmes dienestu noteiktas procediiras un ierobeZojumi.

SPO.OP.135 Drosibas instruktaza

a) Ekspluatants nodrosina, ka pirms pacelsanas funkciju specialisti tiek instruéti par:
1) avarijas aprikojumu un arkartas procediram;
2) pirms katra lidojumu vai lidojumu sérijas — ekspluatacijas procediiram, kas saistitas ar specializéto funkciju.

b) Instruktazu, kas minéta a) apakspunkta 2) punkta, var aizstat ar sakotngjo un periodisko macibu programmu. Sados
gadijumos ekspluatants nosaka ari prasmju uzturéSanas prasibas.

SPO.OP.140 Gatavosanas lidojumam

a) Pirms lidojuma sak3anas gaisa kuga kapteinis ar visiem pieejamiem lidzekliem parliecinas, ka sauszemes un/vai tidens
iekartas, tostarp sakaru ierices un navigacijas lidzekli, kas ir pieejami un tiesi vajadzigi $aja lidojuma, lai nodrosinatu
drosu gaisa kuga ekspluataciju, atbilst lidojuma ekspluatacijas veidam.
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b) Pirms lidojuma sakSanas gaisa kuga kapteinim japarzina visa pieejamd meteorologiska informacija, kas attiecas uz
paredzeto lidojumu. Gatavojoties lidojumam talu no izlidosanas vietas, ka ari gatavojoties ikvienam IFR lidojumam,
javeic $adas darbibas:

1) jaizpéta pieejamie jaunakie meteorologiskie zinojumi un prognozes; un

2) japlano rezerves ricibas gaita, lai nodroinatos gadijumam, ja laikapstaklu dé] lidojumu nevar pabeigt, ka planots.

SPO.OP.145 Pacel$anas rezerves lidlauki — kompleksas lidmasinas ar dzing&ju

a) IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu laikapstaklu nosacjjumiem atbilstigu pacel-
Sanas rezerves lidlauku, ja laikapstaklu nosacijumi izlidosanas lidlauka atbilst piemérojamiem lidlauka ekspluatacijas
minimumiem vai ir zemaki par tiem vai ja citu iemeslu dé| nebatu iesp&jams atgriezties izlidoSanas lidlauka.

b) Pacel3anas rezerves lidlaukam jaatrodas $ada attaluma no izlidoSanas lidlauka:

1) lidmasinam ar diviem dzingjiem — ne talak ka vienas stundas lidojuma attaluma kreiséSanas atruma ar vienu dzingju
bezvéja standarta apstaklos; un

2) lidmasinam ar trim vai vairak dzingjiem — ne talak ka divu stundu lidojuma attaluma kreiséSanas atruma, kas
piemérojams, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI), saskana ar AFM noteikumiem bezvéja standarta apstak]os.

¢) Lidlauku izvélas par pacelsanas rezerves lidlauku, ja pieejama informacija norada, ka paredzétaja izmanto$anas laika
nosacijumi atbildis attiecigajam ekspluatacijas veidam piemérojamajiem lidlauka ekspluatacijas minimumiem vai
parsniegs tos.

SPO.OP.150 Galameérka rezerves lidlauki — lidmasinas

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galamérka rezerves lidlauku, kas atbilst laikap-
staklu nosacijumiem, iznemot gadijumus, kad:

a) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no vienas stundas pirms paredzéta ieraanas laika lidz
vienai stundai péc paredzéta ierasanas laika vai perioda no faktiska izlidoSanas laika lidz vienai stundai péc paredzéta
ieraganas laika, izvéloties isako periodu, nolaisanos un nosésanos var veikt vizualos meteorologiskos apstaklos (VMO);
vai

b) paredzéta nosésanas vieta ir izoléta un:

1) paredzétas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolaiSanas procediira; un

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ieraanas laika
lidz divam stundam pé&c ta vai perioda no faktiska izlidoSanas laika lidz divam stundam péc paredzéta ierasanas
laika, izvéloties isako periodu, bis $adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza par vismaz 300 m (1 000 pédam) parsniedz instrumentalas nolai§anas procediras
minimalas prasibas; un

ii) redzamiba ir vismaz 5,5 km vai par 4 km lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procedirai.
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SPO.OP.151 Galamérka rezerves lidlauki — helikopteri

IFR lidojumos gaisa kuga kapteinis lidojuma plana norada vismaz vienu galamérka rezerves lidlauku, kas atbilst laikap-
staklu nosacjjumiem, izpemot gadijumus, kad:

a) paredzétas nosésanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolaiSanas procediira un pieejama jaunaka meteorologiska
informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika lidz divam stundam péc ta vai
perioda no faktiska izlidoSanas laika lidz divam stundam péc paredzeta ierasanas laika, izvéloties isako periodu, biis
sadi meteorologiskie apstakli:

1) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz instrumentalas nolai§anas procediiras minimalas
prasibas; un

2) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procediirai; vai

b) paredzéta nosésanas vieta ir izoléta un:

1) paredzétas noséSanas lidlaukam ir noteikta instrumentala nolai§anas procediira;

2) pieejama jaunaka meteorologiska informacija norada, ka perioda no divam stundam pirms paredzéta ierasanas laika
lidz divam stundam péc ta bis $adi meteorologiskie apstakli:

i) makonu zemaka robeza vismaz par 120 m (400 pédam) parsniedz instrumentalas nolaiSanas procediras
minimalas prasibas;

ii) redzamiba ir vismaz par 1 500 m lielaka neka minimalas prasibas attiecigajai procedirai; un

3) ja galamérkis atrodas atklata jara, ir noteikts neatgriesanas punkts (PNR).
SPO.OP.155 Degvielas uzpildisana, personam iekapjot gaisa kugi, atrodoties gaisa kugi vai izkapjot no gaisa kuga

a) Gaisa kugim aviacijas degvielu (AVGAS) vai viegli uzliesmojosu degvielu, vai $adu veidu degvielu maisjumu neuzpilda,
kad personas iekapj gaisa kugi, atrodas taja vai izkapj no gaisa kuga.

b) Izmantojot citu veidu degvielu, veic vajadzigos piesardzibas pasakumus un gaisa kugi apkalpo pietickami daudz
kvalificétu darbinieku, kas ir gatavi sakt un vadit gaisa kuga evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos un atrakos
piecjamos lidzeklus.

SPO.OP.160 Radioaustinu izmanto$ana

Ciktal tas neattiecas uz baloniem, katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodali-
juma, ir radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu vai lidziga iekarta, ko lieto ka galveno ierici sazinai ar ATS, pargjiem
apkalpes locekliem un funkciju specialistiem.

SPO.OP.165 Smekéesana

Gaisa kuga kapteinis neatlauj smékeét gaisa kugi vai tad, kad gaisa kugi uzpilda vai no ta nolej degvielu.

SPO.OP.170 Meteorologiskie apstakli

a) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina VFR lidojumu tikai tad, ja jaunaka pieejama meteorologiska informacija norada, ka
paredzétaja ekspluatacijas laika laikapstakli mar$ruta un paredzétaja galamerki atbildis piemérojamiem VFR obligata-
jiem ekspluatacijas nosacijumiem vai parsniegs tos.
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b) Gaisa kuga kapteinis sak vai turpina IFR lidojumu cela uz planoto galamerka lidlauku vienigi tad, ja jaunaka pieejama
meteorologiska informacija norada, ka paredzétaja ierasanas laika laikapstakli galamérki vai vismaz viena rezerves
galameérka lidlauka atbilst piemérojamiem obligatajiem lidlauka ekspluatacijas nosacijumiem vai tos parsniedz.

¢) Ja lidojuma ir VFR un IFR segmenti, — ciktal batiski — ir piemérojama a) un b) apakSpunkta minéta meteorologiska
informacija

SPO.OP.175 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidlaukos

a) Gaisa kuga kapteinis sak pacelSanos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem uzslanojumiem, kas var nelabveligi
ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta vadamibu, iznemot gadijumos, kad tas atlauts saskana ar AFM noteikumiem.

b) Ja tiek ekspluatéts komplekss gaisa kugis ar dzingju, ekspluatants izstrada procediiras, kas jaievéro, veicot gaisa kuga
atledoSanas un pretapledosanas pasakumus, ka arl ar tiem saistitas parbaudes, kas nepiecieSamas, lai garantétu gaisa
kuga drosu ekspluataciju.

SPO.OP.176 Ledus un citi kontaminanti — procediiras lidojuma laika

a) Gaisa kuga kapteinis sak lidojumu vai apzinati lido iesp&amos vai faktiskos apledosanas apstaklos tikai tad, ja gaisa
kugis ir attiecigi sertificéts un taja uzstaditas iekartas, kas nodrosina lidojumu Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma
2.a.5. punkta minétajos apstak]os.

b) Ja apledojuma pakape ir lielaka par to, kadai ir sertificéts gaisa kugis, vai ja gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem
konkrétos apledojuma apstaklos, lidojuma apledo, gaisa kuga kapteinis nekavéjoties partrauc atra$anos attiecigajos
apledojuma apstaklos, mainot lidojuma limeni un/vai marSrutu, un vajadzibas gadijuma zino ATC par arkartas
situaciju.

) Ja tiek ekspluatéts komplekss gaisa kugis ar dzingju, ekspluatants izstrada procediiras lidojumiem iesp&amos vai
faktiskos apledosanas apstak]os.

SPO.OP.180 PacelSanas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms pacel$anas sakSanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar vipam pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta skrejcela
vai FATO stavoklis netraucés drosi pacelties un izlidot; un

b) tiks ievéroti piemérojamie obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacjjumi.
SPO.OP.181 Pacel$anas apstakli — baloni

Pirms pacelSanas sakuma kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli ekspluatacijas vieta vai
lidlauka nekaves dro$u pacel$anos un izlidosanu.

SPO.OP.185 Nestandarta situaciju simulésana lidojuma

Iznemot gadjjumu, kad funkciju specialists gaisa kugl atrodas apmacibas nolikos, gaisa kuga kapteinis, parvadajot
funkciju specialistus, nedrikst simulet:

a) situcijas, kad japieméro nestandarta vai avarijas procediras; vai

b) lidojumu meteorologiskos apstaklos péc instrumentu radjjumiem (IMC).

SPO.OP.190 Degvielas parvaldiba lidojuma

a) Kompleksa gaisa kuga ar dzingju ekspluatants izstrada proceddru, lai nodro$inatu, ka lidojuma laika tiek veiktas
degvielas izmantojuma parbaudes un Istenota degvielas parvaldiba.
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b) Gaisa kuga kapteinis regulari parbauda, vai izmantojamas atlikusas degvielas daudzums lidojuma nav mazaks par
degvielas daudzumu, kas saskapa ar SPO.OP.130. un SPO.OP.131. punkta prasibam vajadzigs, lai turpinatu lidojumu
uz laikapstaklu nosacfjumiem atbilstigu lidlauku vai ekspluatacijas vietu, un planotas rezerves degvielas daudzumu.

SPO.OP.195 Papildu skabekla lietoSana

a) Ekspluatants nodrosina, lai funkciju specialisti un apkalpes locekli pastavigi lietotu skabekli ikreiz, kad salona augstums
ilgak neka 30 mindtes parsniedz 10 000 pédu augstumu, un ikreiz, kad salona augstums parsniedz 13 000 pédu, ja
vien ar kompetentas iestades lémumu un saskana ar SOP nav atlauts citadi.

b) Neatkarigi no a) apakSpunkta — un ciktal tas neattiecas uz izpletnu ekspluataciju — kompleksas lidmasinas un
helikopteros var veikt isas iepriek$ teksta noteikta ilguma novirzes augstuma virs 13 000 pédam, nelietojot papildu
skabekli, ja sanemta iepriekséja atlauja no kompetentas iestades saskanpa ar $adiem apsvérumiem:

1) novirzes ilgums virs 13 000 pédam neparsniedz 10 mindtes, vai, ja novirze javeic ilgak, laiks neparsniedz precizi
ipasa uzdevuma veiksanai nepieciesamo laiku;

2) lidojumu neveic augstuma virs 16 000 pédam;

3) drogibas instruktaza saskapa ar SPO.OP.135. punktu ieklauta apkalpes locekliem un funkciju specialistiem pare-
dzéta piemérota informacija par hipoksijas ietekmi;

4) SOP attiecigajam ekspluatacijas veidam, atspogulojot 1), 2) un 3) punktu;

5) ekspluatanta iepriekséja pieredze ekspluatacija virs 13 000 pédam, nelietojot papildu skabekli;

6) apkalpes loceklu un funkciju specialistu individuala pieredze un fiziologiska spéja pielagoties lielam augstumam; un

7) bazes augstums, kur atrodas ekspluatants vai no kurienes veic ekspluataciju.

SPO.OP.200 Zemes tuvuma noteiksana

a) Ja kads lidojuma apkalpes loceklis vai zemes tuvuma bridinasanas sistéma konstaté parmérigu tuvosanos zemei, pilots,
kur§ veic lidojumu, isteno tilitéjas korekcijas, lai lidosanas nosacijumus padaritu dro$us.

b) Specializéto uzdevumu izpildes laika var atspgjot zemes tuvuma bridinasanas sistému, kas principa nozimg, ka gaisa
kugis jackspluaté tada attdluma no zemes, kas mazaks par attalumu, kada aktivizéjas zemes tuvuma bridinasanas
sistéma.

SPO.OP.205 Gaisa kugu sadursmes novérsanas sistéma (ACAS)

a) Kad uzstada ACAS un to ekspluaté, ekspluatants ievie§ ekspluatacijas procediras un macibu programmas. [zmantojot
ACAS II, attiecigajam procediiram un apmacibai ir jabat saskana ar Regulu (ES) Nr. 1332/2011.

b) Specializéto uzdevumu izpildes laika var atsp&jot ACAS II, kas principa nozimé, ka gaisa kugis jackspluaté tada
attaluma no otra gaisa kuga, kas mazaks par attalumu, kada ACAS aktivizgjas.

SPO.OP.210 NolaiSanas un nosésanas apstakli — lidmasinas un helikopteri

Pirms gaisa kuga kapteinis sak nolaiSanos, lai veiktu noséanos, vin§ parliecinas, ka saskapa ar pieejamo informaciju
laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta, ka ari skrejcela vai FATO stavoklis nekavés drosu nolaiSanos, nosésanos vai
otra rinka procedaru.
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SPO.OP.215 NolaiSanas sakums un turpinajums — lidmasinas un helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis var sakt instrumentalo nolaiSanos neatkarigi no zinotas redzamibas uz skrejcela/parskatamibas
(RVRJVIS).

b) Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamajiem obligatajiem nosacijumiem, nolaiSanos neturpina:

1) zemak ka 1 000 pédu augstuma virs lidlauka; vai

2) nolaiSanas beigu posma, ja lémumu piepemsanas absoliitais augstums | relativais augstums (DA/H) vai nolaiSanas
minimalais absolitais augstums | relativais augstums (MDA/H) virs lidlauka ir lielaks par 1 000 pédam.

¢) Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var iegiit, parrékinot zinoto redzamibu.

d) Ja, parlidojot lidlauku 1 000 pedu augstuma, zinota RVR/VIS ir sliktaka par piemérojamajiem obligatajiem nosaciju-
miem, nolaiSanos var turpinat lidz DAJH vai MDAJH augstumam.

¢) Nolaisanos zemak par DAJH vai MDAJH augstumu var turpinat un nosé$anos var pabeigt, ja DA/H vai MDA/H
augstuma var pamanit un neizlaist no redzesloka attiecigajam nolaiSanas manevram un izmantojamajam skrejcelam
atbilstigos vizualos orientierus.

f) Noteicosa vienmér ir zemskares zonas RVR.

SPO.OP.225 Ekspluaticijas ierobeZojumi — karsta gaisa baloni

a) Karsta gaisa baloni nakts laika nosésties nedrikst, iznemot arkartas situacijas.

b) Karsta gaisa baloni drikst pacelties nakts laika, ja tajos ir pietickami daudz degvielas, lai veiktu noséSanos diena.

SPO.OP.230 Standarta ekspluatacijas procediiras

a) Pirms specializétas ekspluatacijas sakuma ekspluatants veic riska novértéjumu, izvertgjot attiecigas darbibas sarezgitibu,
lai noteiktu apdraudéjumu un saistito risku, kas piemit Sai darbibai, un lai noteiktu riska mazinasanas pasakumus.

b) Pamatojoties uz riska novértgjumu, ekspluatants nosaka standarta ekspluatacijas procediras (SOP), kas piemérotas
specializétajai darbibai un izmantotajam gaisa kugim, nemot véra E apaksdalas prasibas. SOP ir lidojumu veikSanas
rokasgramatas dala vai atsevisks dokuments. SOP regulari parskata un attieciga gadijuma atjaunina.

¢) Ekspluatants nodrosina, ka specializéto ekspluataciju veic saskana ar SOP.

C APAKSDALA
GAISA KUGA VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI

SPO.POL.100 Ekspluaticijas ierobeZojumi — visi gaisa kugi

a) lkviena ekspluaticijas posma gaisa kuga slodzei, masai un, ciktal tas neattiecas uz baloniem, smaguma centram (CG)
jaatbilst ierobeZojumiem, kas noteikti attiecigaja rokasgramata.

b) Gaisa kugi jaizvieto uzraksti, saraksti, instrumentu mark&umi vai to kombinacijas, noradot ekspluatacijas ierobezoju-
mus, kuru vizualo attélojumu paredz AFM.
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SPO.POL.105 Masa un lidzsvars

a) Ekspluatants nodrosina, ka gaisa kuga masa un, ciktal tas neattiecas uz baloniem, smaguma centrs (CG) ir noteikts,
faktiski nosverot gaisa kugi pirms ta nodoSanas ekspluatacija. Nem véra un pienacigi registré veiktas parbives un
remontu kopgjo ietekmi uz masu un lidzsvaru. Sadu informaciju dara pieejamu gaisa kuga kapteinim. Ja parmainu
ietekme uz masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugi sver atkartoti.

b) Gaisa kugi sver:

1) lidmasinas un helikopterus — ta razotajs vai apstiprinata tehniskas apkopes organizacija; un

2) planierus un balonus — attieciga gaisa kuga raZotajs, vai arl to attieciga gadijuma veic saskana ar Regulu (EK)
Nr. 2042/2003.

SPO.POL.110 Masas un lidzsvara sistéma - lidmasinu un helikopteru komerciala ekspluaticija un kompleksu
gaisa kugu ar dzin&ju nekomerciala ekspluaticija

a) Katram lidojumam vai lidojumu sérijai ekspluatants nosaka masas un lidzsvara sistému:

1) gaisa kuga sauso ekspluatacijas masu;

2) derigas kravas masu;

3) degvielas kravas masu;

4) gaisa kuga kravu un kravas izvietojumu;

5) pacel§anas masu, nosé$anas masu un masu bez degvielas; un

6) piemérojamas gaisa kuga CG atraSanas vietas.

b) Lidojumu apkalpei jabit lidzekliem, ar ko atkartot un parbaudit masas un lidzsvara aprékinus, par pamatu nemot
elektroniskos aprékinus.

¢) Ekspluatants ievie$ procediru, ka gaisa kuga kapteinis var noteikt degvielas kravas masu péc faktiska blivuma vai, ja tas
nav zinams, péc blivuma, ko aprékina saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramata noraditu metodi.

d) Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka:

1) kravas iekrauSanu vina gaisa kugl uzrauga kvalificéti darbinieki; un

2) deriga krava atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara aprékinasanai.

e) Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants precizé kravu iekrausanai izmantojamus principus un metodes un
masas un lidzsvara sistému, kas atbilst a) lidz d) apakSpunkta noteiktajam prasibam. Sai sistémai jaaptver visi
paredzetas ekspluatacijas veidi.
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SPO.POL.115 Masas un lidzsvara dati un dokumentacija — lidmasinu un helikopteru komerciala ekspluaticija un
kompleksu gaisa kugu ar dzinéju nekomerciala ekspluatacija

a) Ekspluatants pirms katra lidojuma vai lidojumu sérijas nosaka masas un lidzsvara datus un izstrada masas un lidzsvara
dokumentaciju, kura precizé kravas un tas izvietojuma nosacijumus ta, lai neparsniegtu gaisa kuga masas un lidzsvara
ierobezojumus. Masas un lidzsvara dokumentacija ir $ada informacija:

1) gaisa kuga registracija un tips;

2) lidojuma identifikacijas apziméjums, numurs un datums (attieciga gadijuma);

3) gaisa kuga kapteipa vards un uzvards;

4) tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentu;

5) lidmasinas sausa ekspluatacijas masa un atbilstosais CG;

6) degvielas masa pacelsanas bridi un lidojuma degvielas svars;

7) patérgjamo krajumu svars, kas nav degviela (vajadzibas gadijuma);

8) kravas sastavs;

9) pacelsanas masa, nosé$anas masa un masa bez degvielas;

10) piemérojamas gaisa kuga CG atrasanas vietas; un

11) masas un CG robezvértibas.

b) Ja masas un lidzsvara datus un dokumentus sagatavo datorizéta svara un lidzsvara sistéma, ekspluatants parbauda
izvaddatu integritati.

SPO.POL.116 Masas un lidzsvara dati un dokumentiacija — atvieglojumi

Neatkarigi no SPO.POL.115. punkta a) apakSpunkta 5) punkta masas un lidzsvara dokumentacija var nenoradit CG
atraSanas vietu, ja kravas izvietojums atbilst iepriek$ aprékinatajai lidzsvara tabulai vai var pieradit, ka neatkarigi no
faktiskas kravas masas paredzétajai ekspluatacijai iespéjams nodrosinat pareizu lidzsvaru.

SPO.POL.120 Veiktsp&ja — visparéjas prasibas
Gaisa kuga kapteinis drikst ekspluatét gaisa kugi tikai tad, ja veiktspéjas raditaji atbilst piemérojamiem lidojumu notei-

kumiem un visiem pargjiem ierobeZojumiem, kas piemérojami lidojumam, izmantojamai gaisa telpai, lidlaukiem vai
ekspluatacijas vietam, npemot véra izmantoto kar$u un shému kartéSanas precizitati.

SPO.POL.125 Pacel$anas masas ierobeZojumi — kompleksas lidmasinas ar dzinéju

Ekspluatants nodrosina, ka:

a) lidmasinas masa pacelanas sakuma neparsniedz masas ierobezojumus:

1) veicot pacel§anos, ka noteikts SPO.POL.130. punkta;

2) lidojuma laika, kad viens no dzingjiem nedarbojas (OEI), ka noteikts SPO.POL.135. punktd; un



L 123/62 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 24.4.2014.

3) veicot nosésanos, ka noteikts SPO.POL.140. punkta,
nemot véra paredz€to masas samazindjumu lidojuma un atbrivosanos no degvielas;

b) masa pacel§anas sakuma nekad neparsniedz AFM noteikto maksimalo pacelSanas masu barometriskajam augstumam,
kas atbilst lidlauka vai ekspluatacijas vietas augstumam virs jiiras limena un — ja tos izmanto ka parametru maksimalas
pacelSanas masas noteik$anai — citus vietéjos atmosféras apstaklus; un

) paredzéta masa paredzétaja noséanas laika planotas nosésanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta un jebkura rezerves
galamérka lidlauka nekad neparsniedz AFM noteikto maksimalo noséSanas masu barometriskajam augstumam, kas
atbilst minéto lidlauku vai ekspluatacijas vietu augstumam virs jiras limepa un — ja tos izmanto ka parametru
maksimalas nosésanas masas noteiksanai — citus viet§jos atmosféras apstaklus.

SPO.POL.130 Pacel$anas — kompleksas lidmasinas ar dzinéju

a) Nosakot maksimalo pacel§anas masu, gaisa kuga kapteinis nem véra $adus faktorus:

1) aprekinata pacel§anas distance nedrikst parsniegt pieejamo pacelSanas distanci, $kérslbrivas distances garumam
neparsniedzot pusi no pieejamas ieskréjiena distances;

2) aprékinata ieskréjiena distance nedrikst biit garaka par pieejamo ieskréjiena distanci;
3) attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel$anos izmanto V1 vienotu vértibu, kur V1 ir noradits AFM; un

4) uz slapja vai kontaminéta skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to masu, kas pielaujama, lai tados pasos
apstaklos paceltos no sausa skrejcela.

b) Ciktal tas neattiecas uz lidmasinu, kas aprikota ar turbopropelleru dzingjiem un kuras maksimala pacelsanas masa ir ne
vairak ka 5 700 kg, dzingja atteices gadijuma pacelSanas laika gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka lidmasina spgj:

1) partraukt pacelSanos un apstaties pieejamas partrauktas pacel$anas distances vai pieejama skrejcela garuma robezas;
vai

2) turpinat pacelSanos un izvairities no visiem $kérSliem lidojuma trajektorija ar pienacigu rezervi, lidz lidmasina
atrodas stavokli, kas atbilst SPO.POL.135. punktam.

SPO.POL.135 Viena dzingja atteice — lidojuma laika — kompleksas lidmasinas ar dzingju

Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka tad, ja kada marSruta punkta rodas dzingja atteice, vairakdzingju lidmasina spgj
turpinat lidojumu uz piemérotu lidlauku vai ekspluatacijas vietu, neviena bridi nelidojot zemak par minimalo skérsu
parlidosanas absoliito augstumu.

SPO.POL.140 Nosésanas — kompleksas lidmasinas ar dzineju
Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka péc visu skérslu parlidosanas ar drosu augstuma rezervi nolai§anas trajektorija ikviena

lidlauka vai ekspluatacijas vieta lidmasina sp€j nosésties un apstaties vai hidroplans spéj pieejamaja noséSanas attaluma

ja $ada pielaide nav noteikta, planojot veiktspéjas datus.

SPO.POL.145 Veiktspéjas un ekspluaticijas kritériji — lidmasinas

Augstuma, kas zemaks par 150 m (500 pédam) virs blivi neapdzivotas teritorijas, ekspluatéjot lidmasinu, kura nevar
uzturét horizontalu lidojumu kritiska dzingja atteices gadjjuma, ekspluatants:

a) nosaka ekspluatacijas procediiras seku mazinasanai dzingja atteices gadijuma;
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b) izveido macibu programmu apkalpes locekliem; un

¢) nodrosina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti uz klaja ir instruéti par procedaram, kas veicamas piespiedu
nosésanas gadijuma.

SPO.POL.146 Veiktsp&jas un ekspluaticijas kriteriji — helikopteri

a) Gaisa kuga kapteinis gaisa kugi virs blivi apdzivotiem apgabaliem drikst ekspluatét, ja:
1) helikopters ir sertificéts A vai B kategorija; un

2) ir noteikti drosibas pasakumi, lai parmerigi neapdraudétu cilveku dzivibu vai IpaSumu uz zemes, un ir atlauta
helikoptera SOP ekspluatacija.

b) Ekspluatants:
1) nosaka ekspluatacijas procediras seku mazinasanai dzingja atteices gadjjuma;
2) izveido macibu programmu apkalpes locekliem; un

3) nodrosina, ka visi apkalpes locekli un funkciju specialisti uz klaja ir instruéti par procedoram, kas veicamas
piespiedu nosé$anas gadjuma.

¢) Ekspluatants nodrosina, ka pacel$anas, noséSanas masa vai masa karasanas reZima neparsniedz maksimalo masu, kas
noteikta:

1) karasanas rezimam arpus zemes ietekmes (HOGE), visiem dzingjiem darbojoties atbilstigaja jaudas rezima; vai

2) ja saglabajas apstakli, kuros, visticamak, HOGE nav iespgjams, helikoptera masa nedrikst parsniegt maksimalo
masu, kas noteikta kara§anas reZimam zemes ietekmé (HIGE), visiem dzingjiem darbojoties atbilstigaja jaudas
reZima, ja domingjosie apstakli pielauj karasanos zemes ietekmé ar maksimalo noteikto masu.

D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS

1. SADALA

Lidmaginas
SPO.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas
a) Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma prasibam, ja
Sos instrumentus un iekartas:
1) lidojuma apkalpes locekli izmanto lidojuma trajektorijas kontrolei;
2) izmanto, lai nodro$inatu atbilstibu SPO.IDE.A.215. punktam;
3) izmanto, lai nodrosinatu atbilstibu SPO.IDE.A.220. punktam; vai
4) uzstada lidmasina.

b) Aprikojuma apstiprindjums nav nepiecieSams $adiem priekSmetiem (ja tie prasiti $aja apak3dala):

1) rezerves drosinataji;
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2) parnésajamie lukturisi;

3) precizs hronometrs;

4) kar$u turétajs;

5) pirmas palidzibas komplekti;

6) izdzivosanas un signalizacijas aprikojums; un
7) juras enkurs un pietauvosanas ierices.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas $aja apaksdala, ka arf citam iekartam, kas nav prasitas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 I pielikumam vai SPO.IDE.A.215. un SPO.IDE.A.220. punktam;

2) Sie instrumenti un iekartas — arf atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — neietekmé lidmasinas lidojumderigumu.

d) Instrumenti un iekartas ir pa rokai vai sasniedzami no postena, kur séz lidojumu apkalpes loceklis, kam jalieto Sie
instrumenti vai iekartas.

e) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto t3, lai ikviens lidojumu apkalpes loceklis no sava postena
bez piepiiles varétu redzét instrumentu radijumus ar iespéjami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes linijas,
skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas iericém jabit érti pieejamam talitgjai lietoSanai.

SPO.IDE.A.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst sakt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem lidmasinas instrumentiem,
iekartas pozicijam vai funkcijam, izpemot gadjjumus, kad:

a) lidmasinu ekspluaté saskana ar obligato iekartu sarakstu (MEL), ja tads izveidots;

b) kompleksam lidmasinam ar motoru un visam komercekspluatacija izmantotajam lidmasinam kompetenta iestade
apstiprina ekspluatantu lidmasinas ekspluatacijai saskana ar obligato iekartu pamatsaraksta (MMEL) noteiktajiem
ierobeZojumiem; vai

¢) uz lidmasinu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma prasibam.
SPO.IDE.A.110 Rezerves drosinataji
Lidmasinas jabat tadas jaudas rezerves drosinatajiem, kas vajadziga, lai pilniba nodroinatu aizsardzibu pret issavieno-

jumu, aizvietojot tos dro$inatajus, kurus atlauts aizvietot lidojuma laika.

SPO.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas

Nakts lidojumos lidmasinam ir:
a) sadursmes novérSanas gaismu sistéma;

b) navigacijas/pozicijas gaismas;
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€) noseésanas gaisma;

d) apgaismojums ar baro$anas padevi no lidmasinas elektriskas sistémas, lai visi instrumenti un iekartas, kas ir batiskas
drosai lidmasinas ekspluatacijai, biitu atbilstosi apgaismotas;

) apgaismojums ar baroSanas padevi no lidmasinas elektriskas sistémas, lai visi kabines nodalijjumi batu apgaismoti;

f) parnésajams lukturitis katram apkalpes loceklim noraditaja posteni; un

g) gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz jiras, ja lidmasina tiek ekspluatéta ka
hidroplans.

SPO.IDE.A.120 Ekspluatacija saskapa ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabit aprikotam ar iericém, kas meéra un parada:

1) magnétisko kursu;

2) laiku stundas, mindités un sekundés;

3) barometrisko augstumu;

4) izmérito gaisa atrumu;

5) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos; un

6) slidésanu kompleksam lidmasinam ar dzingju.

b) Lidmasinam, kuras vizualos meteorologiskos apstaklos ekspluaté nakti, papildus a) apak$punkta noteiktajam iericém ir
jabat aprikotam ar:

1) iericém, ar ko méra un parada:
i) griesanos un slidésanu;
ii) telpisko stavokli;
iii) vertikalo atrumu; un
iv) stabilizétu kursu;
2) iericém, kas rada, kad energoapgade Zziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga.

¢) Kompleksas lidmasinas ar dzingju, kuras ekspluaté saskana ar VMC virs idens un apgabalos, kur nav redzama zeme,
papildus a) un b) apak$punkta noraditajam jabut lidzekliem, ar ko noveérst gaisa atruma mériSanas sistémas nepareizu
darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.

d) Lidmasinas, ko lieto apstaklos, kad nevar uzturét vélamo lidojuma trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu papildu
instrumentu, papildus a) un b) apak$punktd noraditajam jabat lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4) punkta
prasitas gaisa atruma mérisanas sistémas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.
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¢) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, lidmasinai jabait aprikotai ar atseviskam papildiericém, kas rada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmeérito gaisa atrumu;
3) slidesanu vai — attieciga gadijuma — grieSanos un slidéSanu;
4) telpisko stavokli (attieciga gadijuma);
5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma);
6) stabilizétu kursu (attieciga gadijuma); un
7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skait]os (attieciga gadijuma).

SPO.IDE.A.125 Ekspluatacija saskana ar IFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabut:
a) iericém, kas méra un rada:
1) magnetisko kursu;
2) laiku stundas, minfités un sekundés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmeérito gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;
6) griesanos un slidésanu;
7) telpisko stavokli;
8) stabilizétu kursu;
9) argja gaisa temperatiiru; un
10) Maha skaitli, ja atruma ierobeZojumus izsaka Maha skait]os;
b) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga;
¢) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, otra pilota posteni jabat papildu atseviskam iericém, kas rada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmeérito gaisa atrumu;

3) vertikalo atrumu;
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4) grieSanos un slidesanu;

5) telpisko stavokli;

6) stabilizétu kursu; un

7) Maha skaitli, ja atruma ierobezojumus izsaka Maha skaitlos (attiecinima gadijuma);

d) lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4) punkta un c) apakSpunkta 2) punkta prasitas gaisa atruma mérisanas
sistémas darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma dél; un

e) ja kompleksas lidmasinas ar dzingju ekspluaté saskana ar IFR, papildus a), b), ¢) un d) apak$punkta minétajam tajas ir
jabat $adam aprikojumam:

1) alternativam statiska spiediena avotam;

2) kar3u turétajam, kas uzstadits informacijas nolasiSanai érta vieta, ko var apgaismot ekspluatacijas laika nakti;

3) otram neatkarigam lidzeklim, kas meéra un parada augstumu, ja vien tads jau nav uzstadits saskana ar e) apaks-
punkta 1) punktu; un

4) no galvenas elektroenergijas generéSanas sistémas neatkarigai avarijas energoapgadei, ar ko vismaz 30 mindtes
darbinat un izgaismot telpisko stavokli noradoso sistému. Avarijas energoapgadei automatiski jabat darba gataviba
péc tam, kad radusies galvenas elektroenergijas generéanas sistémas pilniga atteice, un instrumenta jabit skaidrai
noradei, ka telpiska stavokla indikatoru darbina no avarijas energoapgades.

SPO.IDE.A.126 Papildu iekartas vienpilota ekspluatacijai saskana ar IFR

Kompleksas lidmasinas ar motoru, kuras ekspluaté saskana ar IFR ar vienu pilotu, jabiit autopilotam, kam ir vismaz
augstuma un kursa noturéSanas rezims.

SPO.IDE.A.130 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistéma (TAWS)

Turbodzingju lidmasinam ar maksimalo sertificéto pacel$anas masu (MCTOM), kas ir lielaka par 5 700 kg, vai maksimalo
operativo pasazieru vietu konfiguraciju (MOPSC), kas ir lielaka par devinam vietam, jabut aprikotam ar TAWS, kas atbilst
§adam prasibam:

a) A klases iekartam, ka noradits pienemama standarta, lidmasinam, kam lidojumderiguma sertifikats (CofA) pirmo reizi
izdots péc 2011. gada 1. janvara; vai

b) B klases iekartam, ka noradits piepemama standarta, lidmasinam, kam CofA pirmo reizi izdots ne vélak ka 2011. gada
1. janvarl.
SPO.IDE.A.131 Gaisa kuga sadursmju novérSanas sistéma (ACAS II)

Ja vien Regula (ES) Nr.1332/2011 nav noteikts citadi, turbodzingju lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg,
jauzstada ACAS II.

SPO.IDE.A.132 Meteorologisko apstaklu noteiksanas iekartas gaisa kugi — kompleksas lidmasinas ar dzingju

Ja lidmasinu ekspluaté nakti vai IMC apgabalos, kur lidojuma mar$ruta iesp&jami pérkona negaisi vai citi potenciali
bistami laikapstakli, ko uzskata par uztveramiem ar lidmasinas meteorologisko radaru, meteorologisko radaru uzstada:

a) hermetizétas lidmasinas;
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b) nehermetizétas lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5 700 kg;

SPO.IDE.A.133 Papildu iekartas ekspluatacijai apledosanas apstiklos nakti — kompleksas lidmasinas ar dzing&ju

a) Lidmasinas, ko ekspluaté iespéjamos vai faktiskos apledosanas apstaklos nakti, apriko ar ierici, kas izgaismo vai nosaka
ledus veidosanos.

b) Ledus veidosanas izgaismojumam jabit tadam, kas nezilbina vai neatstaro un netraucé lidojumu apkalpei pildit
pienakumus.

SPO.IDE.A.135 Lidojuma apkalpes iekseja sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes iek$gjo sakaru sistému ar
radioaustinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

SPO.IDE.A.140 Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices

a) Ar pilotu kabines skanas ierakstisanas ierici (CVR) apriko:

1) lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak;
un

2) lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 2 250 kg un:
i) kas sertificétas ekspluatacijai ar minimalo apkalpes loceklu skaitu — vismaz diviem pilotiem;
ii) kam uzstadits(-i) turbodzingjs(-i) vai vairaki turbopropelleru dzingji; un
iii) kam tipa sertifikats pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai velak.
b) CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz pédgjas divas stundas.
¢) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:
1) lidojuma apkalpes nodalijuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasaZieru informéSanas sistéma (ja tada uzstadita) parraiditos lidojuma apkalpes loceklu
balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalijuma, tostarp skanas signalus bez partraukuma, kas sanemti no katra
izmantota piestiprinata mikrofona un maskas mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, identificéjot radioaustinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai nolai§anas vadibas

lidzeklus.

d) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sakusi kustibu, izmantojot savu piedzinu, un turpina ieraksti§anu
lidz lidojuma beigam, kad lidmasina vairs nesp€j veikt kustibu ar savu piedzinu.

e) Papildus d) apaks$punkta noteikumiem un atkariba no elektroenergijas piegades — CVR iespgjami driz sak ierakstu
pilotu kabines parbauzu laika pirms dzinju iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém talit péc
dzingju izslegsanas lidojuma beigas.

f) CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atralanas vietu Gdeni.



24.4.2014. Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis L 123/69

SPO.IDE.A.145 Lidojuma parametru registrators

a) Lidmasinam, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg un kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvarl vai vélak,
jabat aprikotam ar FDR, kur lietota digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
értai $o datu izguvei no informacijas nesgja.

b) FDR ieraksta nepiecieSsamos parametrus, lai precizi noteiktu lidmasinas trajektoriju, atrumu, telpisko stavokli, dzin&ju
jaudu, konfiguraciju un ekspluatacijas parametrus, un spg saglabat ierakstitos datus vismaz par 25 iepriek$¢jam
stundam.

¢) Datus ieglist no lidmasinas avotiem, kas lidojuma apkalpei nodrosina precizu informaciju.

d) FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina spéj sakt kustibu ar savu piedzinu, un automatiski beidz ierak-
stiSanu bridi, kad lidmasina vairs nespgj veikt kustibu ar savu piedzinu.

e) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraanas vietu tdeni.

SPO.IDE.A.150 Datu parraides registrators

a) Lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts 2016. gada 1. janvari vai vélak, kuras ir datu parraides sakaru iesp&jas un
kuras obligati jauzstada CVR, vajadzibas gadijuma registré:

1) ATS un lidmasinas savstarpéjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus par:

i) datu parraides sakumu;

ii) dispecera un pilota sazinu;

iii) veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;

v) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbivi — gaisa kuga radioapraides uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbiivi — gaisa kuga operativas kontroles datiem; un

vii) ciktal tas praktiski iesp&ams — nemot véra sistémas uzbivi — attéliem;

2) informaciju, kas lauj saistit visus attiecigos datu parraides sakaru ierakstus un ko glaba arpus lidmasinas; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas uzbuvi.

b) Registratora izmanto digitalo datu un informacijas ieraksti§anas un glabasanas un $o datu vieglas izguves metodi.
lerakstisanas metodei jabit tadai, lai datus biitu iespéams saskanot ar datiem, kas ierakstiti uz zemes.

¢) Registratoram jaspgj saglabat datus vismaz tikpat ilgu laiku, ka noteikts SPO.IDE.A.140. punkta attieciba uz CVR
iericém.

d) Registratoru apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraanas vietu tideni.
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¢) Registratora darbibas sakSanas un beigSanas logikai noteiktas prasibas ir identiskas ar SPO.IDE.A.140. punkta d) un e)
apak$punkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR saksanas un beigsanas logikai.

SPO.IDE.A.155 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kopéjais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un prasibam par FDR var nodrosinat ar:
a) vienu kopéju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru, ja lidmasinai jabiit aprikotai ar CVR vai FDR; vai
b) diviem kopéjiem lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoriem, ja lidmasinai jabat aprikotai ar CVR un FDR.

SPO.IDE.A.160 Sédvietas, sedeklu drosibas jostas un ierobeZotajsistémas

Lidmasinas apriko ar:
a) sédekli vai posteni katram apkalpes loceklim vai funkciju specialistam uz klaja;
b) sédekla drosibas jostu katra sédekll un ierobezotajiericém — katra postent;

¢) lidmasinam, kas nav kompleksas lidmasinas ar dzinju, — sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobeZotajsis-
teému, kas atspradz&jama viena punkta — katra lidojumu apkalpes locekla sedekls;

d) kompleksam lidmasinam ar dzingju — sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému, kas atspradze-
jama viena punkta un kur iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja kermena augddalu atruma straujas sama-
zinadanas gadijuma:

1) katram apkalpes locekla sédeklim un katrai sédvietai lidzas pilota sédeklim; un
2) katram novérotdja sédeklim lidojuma apkalpes nodaljjuma.

SPO.IDE.A.165 Pirmas palidzibas komplekti

a) Lidmasinas jabit pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:
1) ir viegli pieejami lietosanai; un
2) tiek regulari atjauninati.
SPO.IDE.A.170 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas
a) Hermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga skabekla padeve, saskana ar b) apakspunktu

jabut aprikotam ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu un
nodroginat ta padevi.

b) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums kabines nodalijjuma
parsniedz 10 000 pédu, jabat pietickami daudz elposanai paredzéta skabekla, lai apgadatu visus apkalpes loceklus un
funkciju specialistus vismaz:

1) visu laiku, kamér barometriskais augstums salona ir virs 15000 pédam, bet nekada gadijjuma ne mazak ka
10 miniitém padeves;

2) visu laiku, kad hermetizacijas zuduma un lidojuma nosacijumu dé] barometriskais augstums lidojuma apkalpes un
kabines nodalijjuma ir no 14 000 pédam lidz 15 000 pédam;
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3) jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 minites, kad barometriskais augstums lidojuma apkalpes un kabines
nodalijuma ir no 10 000 pédam lidz 14 000 pedam; un

4) vismaz 10 mindtes, ja lidmasinu ekspluaté barometriskaja augstuma virs 25 000 pédam vai ja lidmasinu ekspluaté
zemak par $o augstumu, bet apstaklos, kas nelauj 4 minG$u laika drosi nolaisties 13 000 pédu barometriskaja
augstuma.

¢) Hermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté lidojuma augstuma virs 25 000 pédam, papildus jabat arT:

1) iericei, kas lidojumu apkalpi bridina par dehermetizaciju; un

2) kompleksu lidmasinu ar dzingju gadijuma — atri uzlieckamam maskam lidojumu apkalpes locekliem.

SPO.IDE.A.175 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

a) Nehermetizétam lidmasinam, ko ekspluaté tik liela augstuma, ka ir vajadziga skabekla padeve, saskapa ar b) apaks-
punktu jabat aprikotam ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla daudzumu
un nodrosinat ta padevi.

b) Nehermetizétas lidmasinas, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums kabines nodali-
juma parsniedz 10 000 pédu, javada pietickami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums kabines nodalijuma
ir no 10 000 pédam lidz 13 000 pédam; un

2) visas personas gaisa kugi visu laiku, kamér barometriskais augstums kabines nodaljjuma ir virs 13 000 pédam.

¢) Neatkarigi no b) apak$punkta — noteikta ilguma novirzes starp 13 000 pédam un 16 000 pédam var veikt bez
skabekla padeves saskana ar noradém SPO.OP.195. punkta b) apakspunkta.

SPO.IDE.A.180 Parnésajamie ugunsdzeSanas aparati

a) Lidmasinas, izpemot tallidojumu motorplanierus (TMG) un ELAI lidmasinas, jabiit vismaz vienam parnésajamam
ugunsdzéSanas aparatam:

1) lidojumu apkalpes nodalijuma; un

2) katra kabines nodalijuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes nodalijuma, iznemot, ja lidojumu apkalpe var érti
pieklit $im nodaljjumam.

b) Ugunsdzesigas vielas ipasibam un daudzumam jabat piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt
nodaljuma, kur ugunsdzé$amo aparatu paredzeéts lietot, turklat nodaljjumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

SPO.IDE.A.181 Avarijas cirvji un lauzpi

Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5 700 kg, lidojuma apkalpes nodalijjuma novieto vismaz vienu avarijas cirvi vai
lauzni.

SPO.IDE.A.185 Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz lidmasinas fizelazas ir markétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos
lidmasina, $is zonas marké ta, ka noradits 1. attéla.
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1. attels

Uzlausanas vietu markéjums

9em

}‘ 9em .J F
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SPO.IDE.A.190 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Lidmasinas uzstada:
1) jebkura veida ELT — lidmasinam, kam pirmais individualais CofA izdots 2008. gada 1. jilija vai pirms $§a datuma;
2) automatisko ELT — lidmasinam, kam pirmais individualais CofA izdots péc 2008. gada 1. jilija; vai

3) glabsanas ELT (ELT(S)) vai personas vietu noradoso baku (PLB), ko parvada apkalpes loceklis vai funkciju specialists,
ja lidmasina sertificéta ar maksimalo pasaZieru vietu konfiguraciju ne vairak par sesam.

b) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un 406 MHz frekvencé.

SPO.IDE.A.195 Lidojumi virs iidens

a) Katrai personai, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, paredzéta glabsanas veste vai lidzvértiga individuala peldierice, kas
javalka vai janovieto ta, lai blitu viegli pieejama no tas personas sédekla, kuras lietoSanai ta paredzéta:

1) viendzingja sauszemes lidmasinas:
i) lidojumos virs Gidens talak par planéSanas attadlumu no cietzemes; vai

i) paceloties vai noséZoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur, péc gaisa kuga kapteina uzskatiem, pacelSanas vai
nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs Gdens, ka biitu iespgjama piespiedu nosésanas uz Gdens;

2) hidroplanos, ko ekspluaté virs tidens; un

3) lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, ka ir iespéjama avarijas noséSanas, kas parsniedz 30 minasu
lidojumu standarta kreiséSanas atruma vai 50 juras judzes, izvéloties mazako lielumu.

b) Katru glabsanas vesti apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atraganu.
¢) Hidroplanos, ar kuriem lido virs adens, ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu lidmasinas pietauvosanos, noenkuro$anu vai manevre-
$anu uz adens, atbilstigi attiecigas lidmasinas lielumam, svaram un apkalposanas tipam; un
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2) attieciga gadijuma - iekartas skapas signalu radiSanai, ki noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju
novérSanu uz jiras.

d) Lidmasinas, ko ekspluaté tada attaluma no krasta, kur ir iespéjama avarijas noséSanas, kas parsniedz 30 mindsu
lidojumu standarta kreisésanas atruma vai 50 juras jidzes, izvéloties mazako no $iem lielumiem, gaisa kuga kapteinis
izvérté izdzivoSanai radito risku lidmasina eso$ajam personam piespiedu noséSanas gadijuma un atbilstigi izverte-
jumam nosaka, vai lidmasina japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidisanai;

2) glabsanas plosti — pietickams skaits, lai pietiktu visam personam, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, un kas ir novietoti
ta, lai batu érti pieejami avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbilsto$us dzivibas uzturéSanas lidzeklus.

SPO.IDE.A.200 Izdzivosanas aprikojums

a) Lidmasinam, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros meklésana un glabsana biitu Ipasi apgritinata, jabit aprikotam ar:

1) signalizacijas iericem avarijas signalu raidiSanai;

2) vismaz vienu izdzivoSanas ELT (ELT(S)); un

3) izdzivosanas papildu aprikojumu mar$rutam, kuru paredzéts nolidot, nemot véra gaisa kugi atrodoSos personu
skaitu.

b) Izdzivosanas papildaprikojums, kas noteikts a) apakSpunkta 3) punkta, nav vajadzigs, ja lidmasina:

1) nelido talak par apgabaliem, kur meklésana un glabsana nav ipasi apgriitinata, attiecigi:

i) 120 mindtes kreisésanas atruma ar vienu nedarbojosos dzingju (OEI) — lidmasinam, kas sp¢j turpinat lidojumu
lidz lidlaukam, ja jebkura mar$ruta vai planoto novirZu punkta parstdj darboties kritiskais(-ie) dzingjs(-i); vai

ii) 30 mindtes kreiséSanas atruma — visam citam lidmasinam; vai

2) nelido talak par attalumu, kas atbilst 90 minG$u lidojumam kreiséSanas atruma no apgabala, kas ir piemérots, lai
veiktu avarijas nosé$anos, — lidmasinam, kas sertificétas saskana ar piemérojamajiem lidojumderiguma noteiku-
miem.

SPO.IDE.A.205 Individualie aizsardzibas lidzekli

Katra persona, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, valka individualo aizsargaprikojumu atbilstigi veicamas darbibas veidam.

SPO.IDE.A.210 Radioaustinas

a) Katram lidojuma apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojuma apkalpes nodalijuma noraditaja posteni, lidmasinas
ir radioaustinas ar mikrofonu vai lidzvértiga iekarta.

b) Lidmasinas, ko ekspluaté nakti saskana ar IFR, katram attiecigajam lidojuma apkalpes loceklim uz vadibas stires un
vadibas pults ir parraides poga.
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SPO.IDE.A.215 Radiosakaru iekartas

a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR vai nakt, vai tad, ja to nosaka piemérojamas gaisa telpas prasibas, jabut
radiosakaru iekartai, ar kuru standarta radioparraides apstaklos iesp&jams:
1) istenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles noliikos;

2) jebkura bridi lidojuma laika sanemt meteorologisko informaciju;

3) jebkura bridi lidojuma laika Istenot divvirzienu sakarus ar acronavigacijas stacijam frekvencés, ko noteikusi atbil-
stiga iestade; un

4) nodrosinat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabht savstarpéji neatkarigam tada méra, lai vienas iekartas klame
neizraisitu klimi neviena cita iekarta.

SPO.IDE.A.220 Navigacijas iekartas

a) Lidmasinas jabat navigacijas iekartam, kas vajadzigas, lai varétu turpinat lidojumu saskana ar:
1) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadijuma); un
2) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.

b) Lidmasinu navigacijas iekartai jabat pietickamai, lai nodrosinatu, ka vienas iekartas pozicijas atteices gadijuma ikviena
lidojuma posma paréjas ierices nodro$inatu drosu navigaciju saskana ar a) apakSpunktu vai drosi lautu pabeigt
atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

¢) Lidmasinas, ko izmanto lidojumiem, kad noséanas paredzéta IMC, jabat piemérotam aprikojumam, kas vaditu
nolaidanos lidz punktam, no kura iesp&jams nosésties, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspgj
sniegt $adus noradijumus par katru lidlauku, kur tai paredzéts nosésties IMC, ka ari par visiem paredzétajiem rezerves
lidlaukiem.

SPO.IDE.A.225 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, lidmasinas jabit uzstaditam sekundaras novérosanas
radiolokatora (SSR) transponderam, kas spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

2. SADALA

Helikopteri

SPO.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolésanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu SPO.IDE.H.215. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu SPO.IDE.H.220. punkta prasibas; vai

4) ir uzstaditi helikoptera.
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b) Sadam vienibam, ja tas prasa $i apakidala, iekartu apstiprinajums nav vajadzigs:

1) neatkarigi parnésajamie lukturisi;

2) precizie hronometri;

3) karSu turétaji;

4) pirmas palidzibas komplekti;

5) izdzivosanas un signalizacijas iekartas; un

6) juras enkuri un pietauvosanas ierices.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas $aja apaksdala, ka arf citam iekartam, kas nav prasitas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) S0 instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1 pielikumam vai SPO.IDE.H.215. un SPO.IDE.H.220. punktam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — arl atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét helikoptera lido-
jumderigumu.

d) Instrumenti un iekartas ir pa rokai vai sasniedzami no postena, kur séz lidojumu apkalpes loceklis, kam jalieto Sie
instrumenti vai iekartas.

e) Instrumentus, ko izmanto lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens lidojumu apkalpes loceklis no sava postena
bez piepiiles varétu redzét instrumentu radijumus ar iespéjami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes linijas,
skatoties uz prieksu lidojuma virziena.

f) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabat érti sasniedzamam talitjai lietoSanai.

SPO.IDE.H.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem helikoptera instrumentiem,
iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a) helikopteru ekspluaté saskana ar obligato iekartu sarakstu (MEL), ja tas izveidots;

b) kompleksiem, ar dzingju darbinamiem helikopteriem un visiem komercekspluatacija izmantotajiem helikopteriem —
kompetenta iestade apstiprina ekspluatantu helikoptera ekspluatacijai saskana ar obligato iekartu pamatsaraksta
(MMEL) noteiktajiem ierobezojumiem; vai

¢) uz helikopteru attiecas lidoanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

SPO.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

Helikopteriem, ko ekspluaté nakdi, jabat aprikotiem ar:

a) sadursmes novérSanas gaismu sistému;
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b) navigacijas/pozicijas gaismam;
¢) nolaisanas lukturi;

d) apgaismojumu ar baroSanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai atbilstigi apgaismotu visus instrumentus un
iekartas, kas ir batiskas drosai helikoptera ekspluatacijai;

e) apgaismojumu ar barodanas padevi no helikoptera elektriskas sistémas, lai apgaismotu visus kabines nodalijumus;
f) neatkarigu parnésajamu lukturiti katra apkalpes locekla postent; un
g) gaismam, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz jaras, ja helikopters ir arf amfibija.

SPO.IDE.H.120 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

a) Helikopteriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabut aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, minfités un sekundés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmérito gaisa atrumu; un
5) slidésanu.

b) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar VMC lidojumos virs Gdens un apgabalos, kur nav redzama zeme, vai saskana ar
VMC nakti, papildus a) apak$punkta minétajam aprikojam jabat:

1) iekartam, ar kuram méra un parada:
i) telpisko stavokli;
i) vertikalo atrumu; un
iii) stabilizétu kursu;
2) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga; un

3) kompleksu helikopteru ar dzingju gadijuma - lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4) punkta prasito gaisa
atruma radiSanas sistému darbibas traucgjumus kondensacijas vai apledojuma dél.

¢) Helikopteros, ko lieto apstaklos, kad redzamiba ir mazaka par 1 500 m vai kad tie nevar uzturét vélamo lidojuma
trajektoriju, neizmantojot vismaz vienu papildu instrumentu, papildus a) un b) apak$punkta noraditajam jabat lidzek-
liem, ar ko novérst a) apak$punkta 4) punkta prasitas gaisa atruma mériSanas sistémas nepareizu darbibu kondensa-
cijas vai apledojuma del.

d) Ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti, helikopteram jabit aprikotam ar atseviskam papildiericém, kas rada:

1) barometrisko augstumu;
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2) izmerito gaisa atrumu;

3) slidésanu;

4) telpisko stavokli (attieciga gadijuma);

5) vertikalo atrumu (attieciga gadijuma); un
6) stabilizétu kursu (attieciga gadijuma).

SPO.IDE.H.125 Ekspluatacija saskana ar IFR - lidojumu un navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteriem, ko ekspluaté saskana ar IFR, jabit aprikotiem ar:
a) iekartam, ar kuram meéra un parada:
1) magnétisko kursu;
2) laiku stundas, mindtés un sekundés;
3) barometrisko augstumu;
4) izmérito gaisa atrumu;
5) vertikalo atrumu;
6) slidésanu;
7) telpisko stavokli;
8) stabilizétu kursu; un
9) argja gaisa temperatiiru;
b) iericém, kas rada, kad energoapgade Ziroskopiskajiem instrumentiem nav pienaciga;
¢) ja ekspluatacijai vajadzigi divi piloti — papildu atseviskam iericém, ar kuram parada:
1) barometrisko augstumu;
2) izmerito gaisa atrumu;
3) vertikalo atrumu;
4) slidesany;
5) telpisko stavokli; un

6) stabilizétu kursu;

&

lidzekliem, ar ko novérst a) apakSpunkta 4) punkta un c) apak$punkta 2) punkta prasito gaisa atruma meérisanas
sistému darbibas traucéjumus kondensacijas vai apledojuma del;
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e) papildu rezerves instrumentu, ar ko mérit un paradit telpisko stavokli; un

f) kompleksiem helikopteriem ar dzingju:

1) alternativu statiska spiediena avotu; un

2) kar$u turétaju, uzstaditu informacijas nolasiSanai érta vieta, ko var apgaismot nakts ekspluatacijas laika.

SPO.IDE.H.126 Papildu iekartas viena pilota lidojumiem saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté viens pilots saskana ar IFR, uzstada autopilotu, kam ir vismaz augstuma un kursa noturéanas
rezims.

SPO.IDE.H.132 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas gaisa kugi — kompleksi helikopteri ar dzinéju

Helikopteros, kurus ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, uzstada meteorologisko radaru, ja jaunakajos meteorologiskajos
zinojumos noradits, ka lidojuma marsruta iespgjami pérkona negaisi vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par
uztveramiem ar helikoptera meteorologisko radaru.

SPO.IDE.H.133 Papildu iekartas ekspluatacijai apledosanas apstaklos nakti — kompleksi helikopteri ar dzing&ju

a) Helikopteros, ko paredzéts ekspluatét iespéjamos vai pasreizéjos apledoSanas apstaklos nakti, uzstada ierici, kas
izgaismo vai nosaka ledus veidosanos.

b) Ledus veidosanas izgaismojumam jabiit tadam, kas neZilbina vai neatstaro un netraucé lidojumu apkalpei pildit
pienakumus.

SPO.IDE.H.135 Lidojuma apkalpes iekseja sakaru sistéma

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodrosina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar
radioaustinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

SPO.IDE.H.140 Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierices

a) Helikopteriem, kuru MCTOM ir lielaka par 7 000 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai velak,
jabtit aprikotiem ar CVR.

b) CVR spéj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz pédgjas divas stundas.

¢) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1) lidojuma apkalpes nodalijuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasazieru informéSanas sistéma (ja tada uzstadita) parraiditos lidojuma apkalpes loceklu
balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalijuma, tostarp skanas signalus bez partraukuma, kas sanemti no katra
apkalpes locekla mikrofona; un

4) balss vai skanas signalus, identificéjot radioaustinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai nolai§anas vadibas

lidzeklus.

d) CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu dzingjspeku, un turpina ierakstiSanu lidz
lidojuma beigam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu dzingjspéeku.
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e) Papildus d) apakspunkta noteikumiem un atkariba no elektroenergijas piegades CVR iesp&jami driz sak ierakstu pilotu
kabines parbauzu laika pirms dzingju iedarbinasanas lidojuma sakuma lidz pilotu kabines parbaudém talit péc dzingju
izslegsanas lidojuma beigas.

f) CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atralanas vietu Gdeni.

SPO.IDE.H.145 Lidojuma parametru registrators

a) Helikopteriem, kuru MCTOM parsniedz 3 175 kg un kam CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai velak,
jabut aprikotiem ar FDR, kur lietota digitala datu ierakstiSanas un uzglabasanas metode un kam ir pieejama metode
értai o datu izguvei no informacijas nesgja.

b) FDR ieraksta nepiecieSamos parametrus, lai precizi noteiktu helikoptera trajektoriju, atrumu, telpisko stavokli, dzinéja
jaudu, konfiguraciju un ekspluatacijas parametrus, un spgj izgiit ierakstitos datus vismaz par 10 iepriek$éjam stundam.

¢) Datus iegiist no helikoptera avotiem, kas nodrosina precizu korelaciju ar informaciju, kura tiek uzradita apkalpei.

d) FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters spéj sakt kustibu ar savu dzingjspeku, un automatiski beidz
ieraksti$anu péc tam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu dzingjspéku.

e) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atra§anas vietu tdeni.

SPO.IDE.H.150 Datu parraides registrators

a) Helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai vélak, kuros ir datu parraides sakaru iespé&jas un
kuros obligati jauzstada CVR, vajadzibas gadijuma registré:

1) ATS un helikoptera savstarpgjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus par:
i) datu parraides sakumu;

ii

=

dispecera un pilota sazinu;

i) veikto uzraudzibu;

lidojuma informaciju;

=

ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbivi — gaisa kuga radioapraides uzraudzibu;

=

vi) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbiivi — gaisa kuga operativas kontroles datiem; un

=

vii) ciktal tas praktiski iespéjams — nemot véra sistémas uzbivi — attéliem;

=

2) informaciju, kas dara iesp&jamu korelaciju ar visiem attiecigajiem datu parraides sakaru ierakstiem un ko glaba
arpus helikoptera; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, pemot véra sistémas uzbavi.

b) Registratora izmanto digitalo datu un informacijas ierakstianas un glabasanas un $o datu vieglas izguves metodi.
lerakstiSanas metodei jabat tadai, lai datus batu iesp&jams saskanot ar datiem, kas ierakstiti uz zemes.
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¢) Registratoram jaspgj saglabat datus vismaz tikpat ilgu laiku, ka noteikts SPO.IDE.H.140. punkta attieciba uz CVR
iericém.

d) Registratoru apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraanas vietu tdeni.

e) Registratora darbibas sak$anas un beigSanas logikai noteiktas prasibas ir identiskas ar SPO.IDE.H.140. punkta d) un e)
apak$punkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR saksanas un beigsanas logikai.

SPO.IDE.H.155 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kopéjais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat, uzstadot vienu kop&u parametru un pilotu kabines balss sakaru
registratoru.

SPO.IDE.H.160 Sédvietas, sédeklu drosibas jostas un ierobeZotajsistémas

a) Helikopteros uzstada:
1) sédekli vai posteni katram apkalpes loceklim vai funkciju specialistam uz klaja;
2) sédekla drogibas jostu katra sédekli un ierobeZotajierices — katra postent;

3) helikopteros, kam CofA pirmo reizi izdots péc 2012. gada 31. decembra, — drosibas jostu ar kermena augsdalas
ierobezotajsistému katram sédeklim; un

4) katram lidojuma apkalpes locekla sédeklim — sédekla drosibas jostu ar kermena augddalas ierobeZotajsistému, kur
iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma.

b) Sédekla drosibas jostai ar kermena aug$dalas ierobezotajsistému jabat atspradzéjamai viena punkta.

SPO.IDE.H.165 Pirmas palidzibas komplekti

a) Helikopteros jabiit pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:

1) ir viegli pieejami lietosanai; un

2) tiek regulari atjauninati.

SPO.IDE.H.175 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

a) Nehermetizétiem helikopteriem, ko ekspluaté tada augstuma, kad vajadziga skabekla padeve, saskana ar b) apaks-
punktu jabat aprikotiem ar skabekla uzglabasanas un padeves ierici, ar kuru var uzglabat vajadzigo skabekla
daudzumu un nodrosinat ta padevi.

b) Nehermetizétos helikopteros, ko ekspluaté virs tada lidojuma augstuma, kad barometriskais augstums kabines noda-
lfjuma parsniedz 10 000 pédu, javada pietiekami daudz elpoSanai paredzéta skabekla, lai apgadatu:

1) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums kabines nodaljjuma
ir no 10 000 pédam lidz 13 000 pédam; un

2) visus apkalpes loceklus un funkciju specialistus visu laiku, kamér barometriskais augstums kabines nodalijuma ir
virs 13 000 pédam.
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¢) Neatkarigi no b) apakSpunkta — noteikta ilguma novirzes starp 13 000 pédam un 16 000 pédam var veikt bez
skabekla padeves saskana ar noradem SPO.OP.195. punkta b) apakspunkta.

SPO.IDE.H.180 Parnésajamie ugunsdzésanas aparati

a) Helikopteros, iznemot ELA2 helikopterus, jabait vismaz vienam parnésajamam ugunsdzé$anas aparatam:
1) lidojumu apkalpes nodalijuma; un

2) katra kabines nodalijjuma, kas ir noskirts no lidojumu apkalpes nodalijuma, izpemot, ja lidojumu apkalpe var érti
pieklat $im nodaljjumam.

b) Ugunsdzesigas vielas ipasibam un daudzumam jabit piemérotam tiem ugunsgréka veidiem, kadi, iespéjams, var notikt
nodalijuma, kur ugunsdzé$amo aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijjumos, kuros ir cilvéki, lidz minimumam
jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

SPO.IDE.H.185 Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz helikoptera fizelazas ir marketas noteiktas zonas, ko avarijas gadijjuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos
helikoptera, §is zonas marké ta, ka noradits 1. attéla.

1. attels

Uzlau$anas vietu markéjums
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SPO.IDE.H.190 Avarijas vietas noteicgjraiditajs (ELT)

a) Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai vietu konfiguracijai vairak par sesam vietam, jabat:
1) automatiskam ELT; un

2) vienam glabsanas ELT (ELT(S)) glabsanas plosta vai glabsanas vesté, ja helikopteru ekspluaté tada attaluma no
zemes, kas atbilst vairak neka triju minas$u lidojumam standarta kreiséSanas atruma.

b) Helikopteros, kas sertificéti maksimalajai vietu konfiguracijai ne vairak par se$am, jabat ELT(S) vai personas vietu
noradosajai bakai (PLB), ko parvada apkalpes loceklis vai funkciju specialists.

¢) Visu veidu ELT un PLB jaspgj vienlaikus parraidit signalus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.

SPO.IDE.H.195 Lidojumi virs iidens — helikopteri, kas nav kompleksi helikopteri ar dzing&ju

a) Helikopteros katrai personai, kas taja atrodas, ir paredzéta glabsanas veste, kas javalka vai janovieto ta, lai ta biitu viegli
pieejama no tas personas sédekla vai postena, kuras lietoSanai ta paredzéta, ja attiecigo helikopteru:

1) lidojumos virs tidens talak par autorotacijas attalumu no cietzemes, ja kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters
nespgj uzturét horizontalu lidojumu; vai
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2) lidojumos virs Gdens talak neka 10 mindsu lidojuma attaluma standarta kreiséSanas atruma no cietzemes, ja
kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spéj uzturét horizontalu lidojumu; vai

3) paceloties vai noséZoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacel§anas vai nolaiSanas trajektorija ir izvietota virs
tdens.

b) Katru glabsanas vesti apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atraganu.

¢) Helikoptera, ko ekspluaté virs Gidens tada attaluma no krasta, kas atbilst vairak neka 30 min@i$u lidojumam standarta
kreiséSanas atruma vai 50 jaras judzeém, izveloties mazako no Siem lielumiem, gaisa kuga kapteinis izvérté izdzivosanai
radito risku helikoptera eso$ajam personam piespiedu nosésanas gadijuma un atbilstigi riska novértéjumam nosaka, vai
helikoptera japarvada:

1) iekartas avarijas signalu raidisanai;

2) glabsanas plosti — pietickams skaits, lai pietiktu visam personam, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, un kas ir novietoti
ta, lai bitu erti pieejami avarijas situacija; un

3) dzivibas glabsanas ierices, lai nodrosinatu veicamajam lidojumam atbilsto$us dzivibas uzturéSanas lidzeklus.

d) Lemjot par to, vai visam personam, kas ir helikoptera, javalka a) apakSpunkta prasitas glabsanas vestes, gaisa kuga
kapteinis nosaka izdzivoSanai radito risku helikoptera eso$ajam personam piespiedu nosé$anas gadijuma.

SPO.IDE.H.197 Glabsanas vestes — kompleksi helikopteri ar dzingju

a) Helikopteros katrai personai uz klaja ir paredzéta glabsanas veste, kas javalka vai janovieto ta, lai ta batu viegli
pieejama no tas personas sédekla vai postena, kuras lietosanai ta paredzéta, ja attiecigo helikopteru:

1) ekspluaté lidojuma virs tidens talak neka 10 mindsu lidojuma attaluma standarta kreisé$anas atruma no zemes, ja
kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spéj uzturét horizontalu lidojumu;

2) ekspluaté lidojuma virs Gdens talak par autoroticijas attdlumu no zemes, ja kritiska dzingja atteices gadijuma
helikopters nespéj uzturét horizontalu lidojumu; vai

3) tas pacelas vai nosézas lidlauka vai ekspluatacijas vieta, kur pacel§anas vai nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs
tdens, ka nelaimes gadijuma biitu vajadziga piespiedu nosé$anas uz tdens.

b) Katru glabsanas vesti apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atraganu.

SPO.IDE.H.198 Aizsargtérpi — kompleksi helikopteri ar dzingju

Katrai personai uz klaja ir aizsargtérps, veicot ekspluataciju:

a) lidojuma virs Gidens tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka 10 min@i$u ilgam lidojumam standarta kreiséSanas
atruma, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters spgj uzturét horizontalu lidojumu un kad:

1) gaisa kuga kapteinim pieejama meteorologiska informacija vai prognozes rada, ka lidojuma laika Gidens temperattira
jura bis zemaka par plus 10 °C; vai

2) paredzamais glabsanas laiks parsniedz paredzamo izdzivosanas laiku; vai
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b) gaisa kuga kapteinis ta nolémis péc riska novértejuma, kura nemti véra 3adi apstakli:

1) lidojumos virs Gidens talak par attalumu no zemes, ko var veikt autorotacijas rezima, vai attdluma, kada var veikt
drosu piespiedu nosésanos, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespéj uzturét horizontalu lidojumu;
un

2) gaisa kuga kapteinim pieejama meteorologiska informacija vai prognozes rada, ka lidojuma laika tidens temperatiira
jura bis zemaka par plus 10 °C.

SPO.IDE.H.199 Glabsanas plosti, glabsanas ELT un izdzivosanas aprikojums tilos lidojumos virs ddens -
kompleksi helikopteri ar dzinéju

Helikopterus, ko ekspluaté:

a) lidojuma virs tidens talak neka 10 mindsu lidojuma attaluma standarta kreisé$anas atruma no zemes, ja kritiska dzinéja
atteices gadjjuma helikopters spgj uzturét horizontalu lidojumu; vai

b) veicot lidojumu virs Gidens attaluma, kas atbilst vairak neka triju minasu lidojuma attalumam standarta kreiséSanas
atruma, kad kritiska dzingja atteices gadijuma helikopters nespgj uzturét horizontdlu lidojumu, un ja kapteinis ta
nolémis péc riska novérté§juma, jabut sadam aprikojumam:

1) vismaz vienam glabsanas plostam, kura standarta ietilpiba nav mazaka par maksimalo cilvéku skaitu helikoptera un
kur$ novietots ta, lai arkartas gadijuma tas bitu viegli pieejams lietoSanai;

2) katram glabsanas plostam vismaz viens glabsanas ELT (ELT(S)); un
3) dzivibas glabsanas aprikojums, tostarp paredzétajam lidojumam atbilstigi dzivibas uzturéSanas lidzekli.

SPO.IDE.H.200 Izdzivo$anas aprikojums

Helikopteriem, ko ekspluaté virs apgabaliem, kuros meklé$ana un glabsana bitu Ipasi apgriitinata, jabat aprikotiem ar:
a) signalizacijas iericém avarijas signalu raidisanai;

b) vismaz vienu izdzivosanas ELT (ELT(S)); un

¢) izdzivoSanas papildu aprikojumu marsrutam, kuru paredzéts nolidot, nemot véra gaisa kugi atrodosos personu skaitu.

SPO.IDE.H.201 Papildu prasibas helikopteriem, ar kuriem veic darbibas atklata jira nelabveliga jaras apvidi -
kompleksi helikopteri ar dzinéju

Ekspluatéjot helikopterus darbibam atklata jara nelabvéliga jiras apvida tada attaluma no zemes, kas atbilst vairak neka
10 minasu ilgam lidojumam standarta kreisé$anas atruma, ievéro $adus nosacijumus:

a) Ja gaisa kuga kapteinim pieejama meteorologiska informacija norada, ka lidojuma laika fidens temperatiira jira bis
zemaka par plus 10 °C, vai ja aprékinatais glabsanas operacijas laiks ir ilgaks par aprékinato izdzivoSanas laiku, vai ja
lidojums paredzéts nakti, visiem apkalpes locekliem un funkciju specialistiem uz klaja ir aizsargterps.

b) Visi glabsanas plosti, ko helikoptera ved atbilstigi SPO.IDE.H.199. punkta noteiktajam prasibam, ir izvietoti ta, lai tos
varetu lietot jaras apstaklos, kuros tika novértéta helikoptera piespiedu nosésanas uz tdens, peldésanas un balansé-
Sanas raditaju atbilstiba sertifikacijas prasibam attieciba uz piespiedu nosé$anos uz tdens.

¢) Helikopteram uzstada avarijas apgaismojuma sistému ar neatkarigu barosanas padevi, kas nodrosina salona vispargjo
apgaismojumu, tadgjadi atvieglinot helikoptera evakuaciju.
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d) Visas avarijas izejas, ari apkalpes avarijas izejas un to atvérSanas ierices ir skaidri markeétas, lai gan dienas gaisma, gan
tumsa cilvekiem helikoptera noraditu izeju atra3anas vietas. Siem markéumiem jabat redzamiem ari tad, ja helikopters
ir apgazies un salons iegrimis.

e) Visam neatvazamam durvim, kas paredzétas ka avarijas izejas péc helikoptera piespiedu noséSanas uz Gdens, ir ierices,
kas notur tas atverta stavokli, lai tas netraucétu izklit no helikoptera visiem cilvekiem, kas ir uz ta klaja, jebkuros
apstaklos uz jiras, noturot tas tada maksimala platuma, kas nepiecie$ams attiecigajos piespiedu nosésanas uz tidens un
dreifésanas apstak]os.

f) Visas durvis, logi vai citas atveres kabines nodalijuma, ko paredzéts izmantot evakuacijai zem adens, apriko ta, lai
avarijas gadijuma tas biitu atveramas.

g) Glabsanas vestes valka visu laiku, izpemot gadijumus, kad funkciju specialistam vai apkalpes locekliem, kuriem
glabsanas veste ir paredzéta, ir aizsargtérps, kam vienlaikus ir aizsargtérpa un glabsanas vestes funkcijas.

SPO.IDE.H.202 Dazadas ierices ekspluaticijai uz widens sertificétiem helikopteriem

Helikopteros, kas sertificéti ekspluatacijai uz fdens, ir:

a) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu helikoptera pietauvosanos, noenkuro$anu vai manevrésanu
uz Gdens, atbilstigi attieciga helikoptera izméram, svaram un apkalpo$anas tipam; un

b) attieciga gadijuma — iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju novérsanu
uz jiras.

SPO.IDE.H.203 Visu helikopteru piespiedu noséSanas uz iidens lidojumos virs @idens

Kompleksiem helikopteriem ar dzingju, kurus ekspluaté lidojumos virs Gidens nelabvéliga apvidi tada attaluma no
cietzemes, kas atbilst vairak neka 10 mindsu ilgam lidojumam standarta kreisé$anas atruma, un helikopteriem, kuri
nav kompleksi helikopteri ar dzingu un ar kuriem lido virs Gidens nelabvéliga apvidu talak par 50 jiras juadzém no
cietzemes:

a) jabat konstruétiem, lai tie varétu nosésties uz tidens saskana ar attiecigajiem lidojumderiguma noteikumiem;
b) saskana ar attiecigajiem lidojumderiguma noteikumiem jabat sertificétiem nosédinasanai uz tdens; vai
¢) jabat aprikotiem ar avarijas peldiericém.

SPO.IDE.H.205 Individualais aizsargaprikojums

Katra persona, kas atrodas uz gaisa kuga klaja, valka individualo aizsargaprikojumu atbilstigi veicamas darbibas veidam.

SPO.IDE.H.210 Radioaustinas

Ikreiz, kad jaizmanto radiosakaru unfvai radionavigacijas sistéma, katram noteikumos paredzétam pilotam, apkalpes
loceklim un/vai funkciju specialistam sava posteni helikoptera ir radioaustinas ar mikrofonu vai lidziga iekarta ar parraides
pogu uz vadibas pults.

SPO.IDE.H.215 Radiosakaru iekartas

a) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR vai nakti, vai tad, ja to nosaka piemérojamas gaisa telpas prasibas, jabat
radiosakaru iekartai, ar kuru normalos radioparraides apstaklos iesp&jams:

1) istenot divvirzienu sakarus lidlauka kontroles noliikos;

2) sanemt meteorologisko informaciju;
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3) jebkura bridi lidojuma laika istenot divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam frekvences, ko noteikusi atbil-
stiga iestade; un

4) nodrosinat sakarus aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

b) Ja nepiecieSamas vairakas sakaru iekartas, tam jabut savstarpgji neatkarigim tada mera, lai vienas iekartas klame
neizraisitu klami neviena cita iekarta.

¢) Ja nepieciesama radiosakaru sistéma un SPO.IDE.H.135. punkta prasita arT lidojumu apkalpes iek3gjo sakaru sistéma,
helikopteros jabat parraides pogai uz lidojuma vadibas iekartam katra pilota un apkalpes locekla posteni.

SPO.IDE.H.220 Navigacijas iekartas

a) Helikopteros jabiit navigacijas iekartam, kas vajadzigas, lai varétu turpinat lidojumu saskana ar:
1) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadjjuma); un
2) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.

b) Helikopteru navigacijas iekartai jabiit pietickamai, lai nodrosinatu, ka vienas iekartas pozicijas atteices gadjjuma ikviena
lidojuma posma paréjas ierices nodrosinatu drosu navigaciju saskana ar a) apakSpunktu vai drosi lautu pabeigt
atbilstigus darbnepartrauces pasakumus.

¢) Helikopteros, ko izmanto lidojumiem, kad noséSanas paredzéta IMC, jabit navigacijas aprikojumam, kas vaditu
nolaidanos lidz punktam, no kura iesp&jams nosésties, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi. Sim aprikojumam jaspgj
sniegt $adus noradijumus par katru lidlauku, kur tai paredzéts nosésties IMC, ka arT par visiem paredzétajiem rezerves
lidlaukiem.

SPO.IDE.H.225 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, helikopteros jabhit uzstaditam sekundaras novérosanas
radiolokatora (SSR) transponderam, kas spéj veikt visas vajadzigas funkcijas.

2. SADALA
Planieri

SPO.IDE.S.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a) Saja apaksdala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma prasibam, ja
tie:

1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas kontrolésanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu SPO.IDE.S.145. punkta prasibas;
3) tiek lietoti, lai izpilditu SPO.IDE.S.150. punkta prasibas; vai
4) ir uzstaditi planieri.
b) Sadam vienibam, ja tas prasa 31 apakidala, ickartu apstiprinajums nav vajadzigs:

1) neatkarigi parnésajamie lukturisi,
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2) precizs hronometrs; un
3) izdzivosanas un signalizacijas iekartas.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas $aja apak$dala, ka ari citam iekartam, kas nav prasitas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $adam prasibam:

1) So instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 I pielikumam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ari atteices vai nepareizas darbibas gadjjuma — nedrikst ietekmét planiera lidojumde-
rigumu.

d) Instrumentiem un iekartam jabat pa rokai vai sasniedzamiem no postena, kur séz lidojumu apkalpes locekli, kam
jalieto sie instrumenti un iekartas.

e) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabat érti sasniedzamam talitéjai lietoSanai.

SPO.IDE.S.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai trikst kads no planotaja lidojuma vajadzigajiem planiera instrumentiem,
iekartam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a) planieri ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

b) uz planieri attiecas lidosanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma prasibam.

SPO.IDE.S.115 Ekspluatacija saskana ar VFR - lidojumu un navigiacijas instrumenti

a) Planieriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, jabat aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:
1) magneétisko kursu — planieros ar dzingju;
2) laiku stundas, minfités un sekundés;
3) barometrisko augstumu; un
4) izmérito gaisa atrumu.

b) Planieriem, ko lieto apstaklos, kad planieri nevar noturét vélamaja telpiskaja stavokli, neizmantojot vismaz vienu
papildu instrumentu, papildus a) apak$punkta minétajam jabiit aprikotiem ar iericém, ar ko méra un parada:

1) vertikalo atrumu;
2) telpisko stavokli vai grieSanos un slidéSanu; un
3) magnétisko kursu.

SPO.IDE.S.120 Lidosana makonos — lidojumu un navigicijas instrumenti

Planieriem, ar kuriem veic lidojumus makonos, jabat aprikotiem ar iericém, kas méra un parada:

a) magnétisko kursu;
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b) laiku stundas, miniités un sekundeés;

¢) barometrisko augstumu;

d) izmérito gaisa atrumu;

e) vertikalo atrumu; un

f) telpisko stavokli vai griesanos un slidesanu.

SPO.IDE.S.125 Sédekli un ierobeZotajsistémas

a) Planieros jabat:

1) sédeklim katrai personai, kas taja atrodas; un

2) sédekla drosibas jostai ar kermena augsdalas ierobezotajsistému katram sédeklim atbilstigi AFM.

b) Sédekla drosibas jostai ar kermena aug$dalas ierobezotajsistému jabut atspradzéjamai viena punkta.

SPO.IDE.S.130 Papildu skabeklis

Planieros, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabat skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru
var parvadat pietickami daudz elpoSanas skabekla, lai apgadatu:

a) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums ir no 10 000 pédam
lidz 13 000 pédam; un

b) visus apkalpes loceklus un funkciju specialistus visu laiku, kamér barometriskais augstums ir virs 13 000 pédam.

SPO.IDE.S.135 Lidojumi virs widens

Planieros, ko ekspluaté virs Gidens, gaisa kuga kapteinis izvérté izdzivosanai radito risku personam planieri piespiedu
nosésanas gadijuma un atbilstigi riska novértéumam nosaka, vai ir japarvada:

a) katrai personai uz klaja paredzéta glabsanas veste vai lidzvértiga individuala peldierice, kas javalka vai janovieto ta, lai
biitu viegli pieejama no tas personas sédekla, kuras lietosanai ta paredzéta;

b) avarijas vietas noteicéjraiditdjs (ELT) vai personas vietu noradosa baka (PLB), ko parvada kads apkalpes loceklis vai
funkciju specialists un kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvencg; un

c) iekarta avarijas signalu raidiSanai, veicot lidojumu:

1) virs Gdens talak par planéSanas attalumu no zemes; vai

2) vieta, kur pacel§anas vai nolaiSanas trajektorija ir ta izvietota virs tidens, ka nelaimes gadijuma biitu vajadziga
piespiedu nosé$anas uz tdens.

SPO.IDE.S.140 Izdzivosanas aprikojums

Planieros, ar ko lido virs teritorijam, kur meklésana un glabsana biitu ipasi apgritinata, jabat signaliericem un dzivibas
glabsanas iericém, kas piemérotas parlidojamajam teritorijam.
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SPO.IDE.S.145 Radiosakaru iekartas

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabat radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt
divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam vai izmantot frekvences, kas noteiktas $is gaisa telpas prasibas.

b) Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodrosina sakari aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

SPO.IDE.S.150 Navigicijas iekartas

Planieros jabiit visam nepiecieSamajam navigacijas iekartam, lai varétu turpinat lidojumu saskana ar:
a) ATS lidojuma planu (vajadzibas gadijuma); un
b) piemérojamam prasibam par gaisa telpu.

SPO.IDE.S.155 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, planieros jabiit uzstaditam sekundaras novérosanas
radiolokatora (SSR) transponderam, kas spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

4. SADALA
Baloni

SPO.IDE.B.100 Instrumenti un iekartas — visparé&jas prasibas

a) Saja apakidala prasitie instrumenti un iekartas jaapstiprina saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja tie:
1) tiek lietoti lidojumu apkalpes vajadzibam lidojuma trajektorijas noteiksanai;
2) tiek lietoti, lai izpilditu SPO.IDE.B.145. punkta prasibas; vai
3) ir uzstaditi balona.
b) Sadam vienibam, ja tas prasa $1 apakidala, iekartu apstiprindjums nav vajadzigs:
1) neatkarigi parnésajamie lukturisi;
2) precizie hronometri;
3) pirmas palidzibas komplekti; un
4) izdzivoSanas un signalizacijas iekartas.

¢) Instrumentiem un iekartam, kas nav prasitas $aja apaksdala, ka arf citam iekartam, kas nav prasitas citos piemérojamos
pielikumos, bet ko ved lidojuma, jaatbilst $ddam prasibam:

1) So instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
Regulas (EK) Nr. 216/2008 1 pielikumam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ari atteices vai nepareizas darbibas gadijuma — nedrikst ietekmét balona lidojumde-
rigumu.
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d) Instrumentiem un iekartam jabat pa rokai vai sasniedzamiem no postena, kur norikoti lidojumu apkalpes locekli, kam
jalieto Sie instrumenti un iekartas.

e) Visam vajadzigajam avarijas aprikojumam jabut érti sasniedzamam talitéjai lietoSanai.

SPO.IDE.B.105 Obligatas iekartas lidojuma

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas kads no planotaja lidojuma vajadzigiem balona instrumentiem, iekartam vai
funkcijam, izpemot gadijumus, kad:

a) balonu ekspluaté saskana ar MEL, ja tas izveidots; vai

b) uz balonu attiecas lidoSanas atlauja, kas izdota saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam.

SPO.IDE.B.110 Ekspluaticijas gaismas

Balonos, ko ekspluaté nakti, jabat:

a) sadursmes novérSanas gaismam;

b) lidzekliem, ar ko pienacigi apgaismot visus balona drosai ekspluatacijai nepieciesamos instrumentus un iekartas;
¢) neatkarigam parnésajamam lukturitim.

SPO.IDE.B.115 Ekspluaticija saskana ar VFR - lidojumu un navigicijas instrumenti un saistitas iekartas

Dienas lidojumos saskana ar VFR balonos jabit:
a) iericém, kas rada dreiféSanas virzienu; un
b) iekartam, ar kuram méra un parada:

1) laiku stundas, mindités un sekundés;

2) vertikalo atrumu, ja prasits AFM; un

3) barometrisko augstumu, ja prasits AFM, ja to nosaka gaisa telpas prasibas vai augstums jakontrolé skabekla
lietoSanas dél.

SPO.IDE.B.120 Pirmas palidzibas komplekti

a) Balonos jabut pirmas palidzibas komplektam.
b) Pirmas palidzibas komplekti:
1) ir viegli pieejami lietoSanai; un
2) tiek regulari atjauninati.
SPO.IDE.B.121 Papildu skabeklis
Balonos, ko lieto barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, jabiit skabekla uzglabasanas un padeves iericei, ar kuru var

parvadat pietickami daudz elposanas skabekla, lai apgadatu:

a) apkalpes loceklus jebkura perioda, kas ir ilgaks neka 30 mindtes, kad barometriskais augstums ir no 10 000 pédam
lidz 13 000 pédam; un



L 123/90 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 24.4.2014.

b) visus apkalpes loceklus un funkciju specialistus visu laiku, kamér barometriskais augstums ir virs 13 000 pedam.

SPO.IDE.B.125 Parnésajamie ugunsdzésanas aparati

Karsta gaisa balonos jabiit vismaz vienam parnésdjamam ugunsdzéSanas aparatam, ja tas paredzéts piemérojamajas
sertifikacijas specifikacijas.

SPO.IDE.B.130 Lidojumi virs @idens

Balonos, ko ekspluaté virs Gdens, gaisa kuga kapteinis izvérté izdzivoSanai radito risku personam balona piespiedu
nosésanas gadijuma un atbilstigi riska novértéumam nosaka, vai ir japarvada:

a) katrai personai uz klaja paredzéta glabsanas veste, kas javalka vai janovieto ta, lai batu viegli pieejama no tas personas
atraSanas vietas, kuras lietoSanai ta paredzéta;

b) avarijas vietas noteicéjraiditajs (ELT) vai personas vietu norado$a baka (PLB), ko parvada kads apkalpes loceklis vai
funkciju specialists un kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvencg; un

¢) iekarta avarijas signalu raidisanai.

SPO.IDE.B.135 IzdzivoSanas aprikojums

Balonos, ar ko lido virs teritorijam, kur mekléSana un glabsana batu ipasi apgritinata, jabit signaliericem un dzivibas
glabsanas iericém, kas piemerotas parlidojamajam teritorijam.

SPO.IDE.B.140 Dazadas ierices

Balonos jabit aizsargcimdiem katram apkalpes loceklim.

a) Karsta gaisa baloniem jabat aprikotiem ar:

1) alternativu aizdedzes avotu;

2) lidzekliem, ar ko méra un norada degvielas daudzumu;

3) ugunsdzéSanas segai vai ugunsdrofam parsegam; un

4) vismaz 25 m garai atsaitei.

b) Gazes balonu aprikojuma jabit:

1) nazim; un

2) vismaz 20 m garai atsaitei, kas izgatavota no dabiskas Skiedras vai statisko elektribu vadosa materiala.

SPO.IDE.B.145 Radiosakaru iekartas

a) Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, balonos jabait radiosakaru iekartai, ar kuru var veikt
divvirzienu sakarus ar aeronavigacijas stacijam vai izmantot frekvences, kas noteiktas $is gaisa telpas prasibas.
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b) Ja prasits a) apakSpunkta, radiosakaru iekartai janodrosina sakari aeronavigacijas avarijas frekvencé 121,5 MHz.

SPO.IDE.B.150 Transponders

Ja attiecigi prasits noteikumos par gaisa telpu, kur veic lidojumu, balonos jabat uzstaditam sekundards novérosanas
radiolokatora (SSR) transponderam, kas spéj veikt visas vajadzigas funkcijas.

E APAKSDALA
IPASAS PRASIBAS

1. SADALA

Aréju virves iekartu kravu parvadasana ar helikopteriem (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standarta ekspluaticijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procediiras attieciba uz HESLO precizé:

a) vajadzigas ierices, arl $o ieri¢u ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL)
(attieciga gadijjuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes loceklu un funkciju specialistu pieredzi;

¢) apkalpes locekliem un funkciju specialistiem vajadzigo apmacibu, lai vini varétu pildit savus uzdevumus, ka ari
vajadzigo kvalifikaciju un iepemamo amatu personam, kas apkalpes loceklus un funkciju specialistus apmaca;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;
e) veiktspgjas kritérijus, kas jaizpilda, lai varétu veikt HESLO ekspluataciju;
f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

SPO.SPEC.HESLO.105 Ipasais HESLO aprikojums

Helikopteros uzstada vismaz:
a) vienu kravas drosibas spoguli vai citu lidzekli, ar ko apskatit aki(-us)/kravu; un
b) vienu iekrauSanas meéritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar kadu citu metodi.

SPO.SPEC.HESLO.110 Bistamu izstradajumu parvadajumi

Ekspluatants, kas parvada bistamus izstradajumus no bezapkalpes vietam vai no attalam vietam, vai ari uz tam, sniedz
pieteikumu kompetentajai iestadei, lai sanemtu atbrivojumu no Tehnisko instrukciju noteikumiem, ja ekspluatants pare-
dzgjis neievérot So instrukciju noteikumus.

2. SADALA
Aréjo kravu ekspluatacija, kura piedalas cilveki (HEC)
SPO.SPEC.HEC.100 Standarta ekspluaticijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procediiras attieciba uz HEC precizé:

a) vajadzigas ierices, arT So ieri¢u ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL)
(attieciga gadijuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes loceklu un funkciju specialistu pieredzi;



L 123/92 Eiropas Savienibas Oficialais Vestnesis 24.4.2014.

¢) apkalpes locekliem un funkciju specialistiem vajadzigo apmacibu, lai vini varétu pildit savus uzdevumus, ki arl
vajadzigo kvalifikaciju un iepemamo amatu personam, kas apkalpes loceklus un funkciju specialistus apmaca;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;
e) veiktspéjas kritérijus, kas jaizpilda, lai varétu veikt HEC darbibas;
f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

SPO.SPEC.HEC.105 Ipass HEC aprikojums

a) Helikopteros uzstada:
1) aprikojumu darbibam ar vin¢u vai kravas aki;
2) vienu kravas drosibas spoguli vai citu lidzekli, ar ko apskatit aki; un
3) vienu iekrausanas méritaju, ja vien kravas svaru nenosaka ar kadu citu metodi.

b) Visa vin¢as un kravas aka aprikojuma uzstadiSanai, ka ari vélakiem parveidojumiem vajadziga paredzétajai funkcijai
atbilstiga lidojumderiguma aplieciba.

3. SADALA

Izpletnu ekspluatacija (PAR)

SPO.SPEC.PAR.100 Standarta ekspluaticijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procediiras attieciba uz PAR precizé:

a) vajadzigas ierices, arT $o ieri¢u ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL)
(attieciga gadijuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes loceklu un funkciju specialistu pieredzi;

c) apkalpes locekliem un funkciju specialistiem vajadzigo apmacibu, lai vini varétu pildit savus uzdevumus, ka arl
vajadzigo kvalifikaciju un iepemamo amatu personam, kas apkalpes loceklus un funkciju specialistus apmaca;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;
e) snieguma kritérijus, kas jaizpilda, lai varétu ekspluatét izpletnus;
f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

SPO.SPEC.PAR.105 Apkalpes loceklu un funkciju specialistu parvadasana

Prasibas attieciba uz funkciju specialista uzdevumiem, kas noteiktas SPO.GEN.106. punkta c) apakSpunkta, funkciju
specialistiem, kas veic izpletnlek§anu, nepieméro.

SPO.SPEC.PAR.110 Sédvietas

Neatkarigi no SPO.IDE.A.160. punkta a) apakSpunkta un SPO.IDE.H.160. punkta a) apak$punkta 1. punkta gaisa kuga
gridu var izmantot ka sédvietu, ja vien ir pieejamas ierices funkciju specialistu noturéSanai vai piespradzésanai.
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SPO.SPEC.PAR.115 Papildu skabeklis

Neatkarigi no SPO.OP.195. punkta a) apakSpunkta prasiba par papildu skabekla lietosanu neattiecas uz apkalpes locek-
liem, iznemot gaisa kuga kapteini, un funkciju specialistiem, kas veic specializéta uzdevuma izpildei nepieciesamos
pienakumus, kad salons atrodas augstuma:

a) virs 13 000 pedam - ne ilgak par 6 mindatem;

b) virs 15 000 pédam — ne ilgak par 3 mindtém.

SPO.SPEC.PAR.120 Lidojumi virs iidens

Balonos, ko ekspluaté virs Gidens, parvadajot vairak par sesam personam, gaisa kuga kapteinis izvérté izdzivosanai radito

risku personam balona piespiedu nosé$anas gadijuma un atbilstigi riska izvértéjumam nosaka, vai ir japarvada avarijas
vietas noteicéjraiditajs (ELT), kas vienlaikus spgj raidit 121,5 MHz un 406 MHz frekvence.

SPO.SPEC.PAR.125 Bistamu kravu izmeSana
Neatkarigi no SPO.GEN.155. punkta izpletnlécgji drikst 1ekt no gaisa kuga, lai veiktu izpletnléksanas paraugdemons-

tréjumus, virs blivi apdzivotiem pilsétu apgabaliem, ciematiem vai iedzivotaju apmetném, vai virs cilveku pulcéSanas
vietam briva daba, ja izpletnlécéjiem ir lidzi dimu ierices, kas izgatavotas $ddam meérkim.

4. SADALA
Figiirlidojumi (ABF)

SPO.SPEC.ABF.100 Standarta ekspluaticijas procediiras

Standarta ekspluatacijas procedairas attieciba uz ABF precize:

a) vajadzigas ierices, ar So iericu ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigas pozicijas obligato iekartu saraksta (MEL)
(attieciga gadjjuma);

b) apkalpes sastavu un prasibas attieciba uz apkalpes loceklu un funkciju specialistu pieredzi;

¢) apkalpes locekliem un funkciju specialistiem vajadzigo apmacibu, lai vini varétu pildit savus uzdevumus, ka arl
vajadzigo kvalifikaciju un iepemamo amatu personam, kas apkalpes loceklus un funkciju specialistus apmaca;

d) apkalpes loceklu un funkciju specialistu atbildibu un pienakumus;
e) veiktspgjas kritérijus, kas jaievéro, lai veiktu figarlidojumus;
f) standarta, nestandarta un arkartas procediras.

SPO.SPEC.ABE.105 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabit gaisa kugi

No SPO.GEN.140. punkta a) apak$punkta uzskaititajiem dokumentiem gaisa kugi figarlidojumu laika nav jabat:
a) sikai informacijai par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

b) planota lidojuma marsruta/apgabala un visu iespéamu novirzu dé] paredzamo marsrutu jaunakas un atbilstigas
aeronavigacijas kartém;

¢) procediram un vizualajiem bridinajuma signaliem, ko izmanto, partverot gaisa kugi, vai tad, ja gaisa kugis ir partverts;
un

d) informacijai par meklésanas un glabsanas dienestiem planota lidojuma apgabala.
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SPO.SPEC.ABF.115 Aprikojums

Figiirlidojumiem japieméro 3adas prasibas attieciba uz aprikojumu:
a) pirmas palidzibas komplekts, ka noteikts SPO.IDE.A.165. punkta un SPO.IDE.H.165. punkta;
b) parnésajamais ugunsdzéSanas aparats, ka noteikts SPO.IDE.A.180. punkta un SPO.IDE.H.180. punkta; un

) atraSands vietas raiditajs vai personas vietu noradosa baka, ka noteikts SPO.IDE.A.190. punkta un SPO.IDE.H.190.
punkta.”
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