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KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2024/1111
(2024. gada 10. aprilis),

ar ko Regulu (ES) Nr. 1178/2011, Istenoanas regulu (ES) Nr. 923/2012, Regulu (ES) Nr. 965/2012 un
Istenosanas regulu (ES) 2017/373 groza attieciba uz prasibu noteik$anu pilotgjamu gaisa kugu ar
vertikalas pacel§anas un nosésanas spé&ju ekspluatacijai

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2018/1139 (2018. gada 4. julijs) par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma un ar ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas dro$ibas agentiiru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (EK) Nr. 2111/2005, (EK) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 un
Direktivas 2014/30/ES un 2014/53[ES un atce] Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 552/2004 un (EK)
Nr. 216/2008 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 ('), un jo ipasi tas 23. panta 1. punktu, 31. panta 1. punktu
un 44. panta 1. punkta a) apak$punktu,

ta ka:

(1)  Peédgjos gados ir paradijusas jaunas gaisa mobilitates koncepcijas, kas balstitas uz inovativam tehnologijam
(pieméram, pilotgjami gaisa kugi ar vertikalas pacel$anas un nosésanas sp€ju) un kas paslaik ir ar dazadu attistibas
pakapi. Nemot véra tehnologiju attistibu un mainigas transporta vajadzibas, turpmakajos gados varétu rasties vél
inovativakas koncepcijas.

(2)  Operacijas ar inovativas konstrukcijas gaisa kugiem rada unikalas dro$ibas problémas, jo tie spg pacelties un
nosésties vertikali, ka ari tikt izmantoti blivi apdzivota pilsétvidé. Ipasam, visaptverosam tiesiskajam regulgjumam
biitu janodrosina, ka $adas operacijas tiek veiktas drosi un ka risks pasazieriem, apkalpei un sabiedribai tiek
samazinats lidz minimumam.

(3)  Pilotéjami gaisa kugi ar vertikalas pacel§anas un nosé$anas spéju ir jauna tehnologija, un ir nepiecie$ams izstradat
skaidras procediiras $o gaisa kugu operaciju sertificéSanai un apstiprinasanai, lai nodro$inatu to atbilstibu dro§uma
un veiktspéjas standartiem. IpaSam, visaptveroSam tiesiskajam regulé§jumam biitu janodrosina skaidrs un
parredzams process attieciba uz $adu gaisa kugu operaciju sertifikacijas un apstiprinasanas aspektiem, sniedzot
ekspluatantiem nepiecieSamo noteiktibu un veicinot $adu gaisa kugu izstradi un komercializaciju.

(4)  Gan komercialas, gan nekomercidlas operacijas ar gaisa kugiem ar vertikalas pacelSanas un nosésanas spéju ir
saistitas ar drosibas apdraudéjumiem, kas pienacigi jamazina, lai nodro$inatu pasazieru un apkalpes drosibu gaisa
un cilveku drosibu uz zemes. Tapéc $o gaisa kugu ekspluatantu sertifice$ana ir pasakums, kas var palidzét mazinat
zinamos un iespé&jamos droibas riskus, ko rada $o jauno tehnologiju izmanto$ana, un veidot atbilstosu drosibas
kultdru.

(5)  Operacijas ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar vertikalas pacelSanas un nosésanas spéju tiek veiktas arvien biezak, tapéc
ir nepiecieSams nodrosinat, lai tas tiktu dro$i un efektivi integrétas esoSaja gaisa telpas sistéma. Tapéc ipasa,
visaptverosa tiesiska reguléjuma veida batu japaredz skaidri noteikumi un procediiras $adu operaciju ieklausanai
gaisa telpa, tadgjadi palidzot lidz minimumam samazinat sadursmju un citu drosibas incidentu risku.

() OVL212,22.8.2018,, 1. lpp., ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2018/1139/o0j.
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Lai nakotné dalibvalstu transporta sistémas integrétu pilot§jamus gaisa kugus ar vertikalas pacel§anas un nosésanas
spéju, ir lietderigi piemerot to pasu tiesisko reguléjumu, kas paslaik ir pieejams saistiba ar lidmasinu un helikopteru
ekspluataciju, ar nepiecieSamajiem grozijumiem, nemot véra jaunas gaisa mobilitates koncepcijas attieciba uz
operacijam ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar vertikalas pacelSanas un nosésanas spéju, veiktsp&ju un ekspluatacijas
ierobezojumus, ka ari konkrétos riskus. Tapéc butu attiecigi jagroza Komisijas Regula (ES) Nr. 11782011 (3,
Komisijas Isteno$anas regula (ES) Nr. 923/2012 (*), Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (*) un Komisijas IstenoSanas
regula (ES) 2017/373 (®).

Jo 1pasi, lai nodrosinatu, ka sakotnéja gaisa kugu ar vertikalas pacel§anas un nosésanas spéju ekspluatacijas posma ir
pieejami pienacigi kvalificéti piloti, bitu jadod lidmasinu vai helikopteru komercpilota apliecibu turétajiem iesp&ja
savai apliecibai pievienot tipa kvalifikaciju pilotéjamam gaisa kugim ar vertikalas pacel§anas un noséSanas spéju,
taja skaita tiesibas vajadzibas gadjjuma izmantot $o gaisa kugi saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem. Ja
§adiem pilotiem ir ar lidmasinu vai helikopteru instruktora vai eksaminétaja sertifikati, batu jadod viniem ari
iespgja iegiit papildu instruktora vai eksaminétaja tiesibas attieciba uz Siem gaisa kugiem. Tapéc Regula (ES)
Nr. 1178/2011 bitu attiecigi jagroza.

Bitu jagroza ari Regula (ES) Nr. 923/2012, lai nodrosinatu drosu, sakartotu un efektivu gaisa satiksmes parvaldibu
pilotéjamiem gaisa kugiem ar vertikalas pacel§anas un nosésanas sp&ju un novérstu sadursmes gaisa.

Turklat attiecigi biitu jagroza Regula (ES) Nr. 965/2012, lai cita starpa paredzétu jaunu pielikumu ar siki izstradatam
prasibam attieciba uz operacijam ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar vertikalas pacel$anas un nosé$anas spéju. Biitu
jagroza Regulas (ES) Nr. 965/2012 I pielikums, lai ieklautu jaunu gaisa kugu kategoriju, vienlaikus precizéjot esosas
definicijas. Batu jagroza II un III pielikums, lai paplasinatu pasreizéjo komerciala gaisa transporta sertifikacijas
prasibu tvérumu, un V pielikuma batu jaieklauj jauni noteikumi, kas Jautu veikt neatlieckamas mediciniskas
palidzibas un glabsanas operacijas ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar vertikalas pacel§anas un nosésanas spéju.

(10) Turklat bistamo kravu parvadajumi pa gaisu biitu javeic saskana ar starptautiskajiem standartiem un ieteicamo

praksi, kas ietverta Cikagas konvencijas 18. pielikuma un piemérojamajas tehniskajas instrukcijas. Prasibas par
pilot§jamu gaisa kugu ar vertikalas pacelSands un noséSanas spéju ekspluataciju biitu janem véra tehnologiju
attistibas jaunakas norises gaisa kugu konstruésana un ekspluatacija, ka arT starptautiska paraugprakse un standarti.
Tapéc Regula (ES) Nr. 965/2012 biitu attiecigi jagroza.

(11) Lai ieinteresétajam personam dotu pietiekami daudz laika nodrosinat atbilstibu jaunajam tiesiskajam regulégjumam,

$o regulu bitu jasak piemérot no 2025. gada 1. maija.

Komisijas Regula (ES) Nr. 1178/2011 (2011. gada 3. novembris), ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras
attieciba uz civilas aviacijas gaisa kuga apkalpi atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 311,
25.11.2011., 1. Ipp., ELI: http://data.europa.eu/elijreg/2011/1178/o0j).

Komisijas IstenoSanas regula (ES) Nr. 923/2012 (2012. gada 26. septembris), ar ko nosaka vienotus lidojumu noteikumus un
ekspluatacijas normas aeronavigacijas pakalpojumiem un procediirim un ar ko groza Istenosanas regulu (ES) Nr. 1035/2011 un
Regulas (EK) Nr. 1265/2007, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 10332006 un (ES) Nr. 255/2010 (OV L 281,
13.10.2012., 1. Ipp., ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2012/923/oj).

Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (2012. gada 5. oktobris), ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. Ipp., ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2012/96 5/0j).

Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2017/373 (2017. gada 1. marts), ar ko nosaka kopigas prasibas gaisa satiksmes parvaldibas|
aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem un citu gaisa satiksmes parvaldibas tikla funkciju nodrosinatajiem un to uzraudzibai, ar ko
atce] Regulu (EK) Nr. 482/2008, Tsteno3anas regulas (ES) Nr. 1034/2011, (ES) Nr. 1035/2011 un (ES) 2016/1377 un groza Regulu
(ES) Nr. 677/2011 (OV L 62, 8.3.2017., 1. Ipp., ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2017/373/0j).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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(12) Prasibas pilotejamu gaisa kugu ar vertikalas pacel$anas un nosésanas spéju ekspluatacijai ir izstradatas, apsprieZoties
ar attiecigajam ieinteresétajam personam, taja skaita gaisa kugu razotajiem, ekspluatantiem un regulativajam
iestadém, lai nodrosinatu, ka $adas prasibas ir atbilsto$as un rezultativas.

(13) Eiropas Savienibas Aviacijas droSibas agentiira saskana ar Regulas (ES) 2018/1139 75. panta 2. punkta b) un
c) apaks$punktu un 76. panta 1. punktu ir sagatavojusi istenoSanas noteikumu projektu un iesniegusi to kopa ar
Atzinumu Nr. 03/2023 (%).

(14)  Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi ar Regulas (ES) 2018/1139 127. panta 1. punktu
izveidota komiteja,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Grozijumi Regula (ES) Nr. 1178/2011

Regulu (ES) Nr. 11782011 groza 3adi:
1)  regulas 2. panta iek]auj $adus punktus:

“8.a) “rotorplans” ir par gaisu smagaks gaisa kugis ar dzin&ju, kura noturéana gaisa lidojuma laika galvenokart ir
atkariga no céléjspeka, ko rada ne vairak ka divi rotori;

8b)  “gaisa kugis ar vertikalas pacel$anas un nosé$anas (VTOL) sp&ju (VCA)” ir par gaisu smagaks gaisa kugis ar
dzingju, kas nav lidmasina vai rotorplans un kas spgj veikt vertikalu pacel$anos un nosésanos, $o manevru
laika izmantojot celéjspéka un vilcéjspeka iekartas;”;

2)  regula ieklauj $adu pantu:
“4.f pants

VCA tipa kvalifikacijas

1. Pretendentiem, kuriem ir komercpilota aplieciba lidmasinam (CPL(A)) vai helikopteriem (CPL(H)) saskana ar
I pielikumu (Part-FCL), ir tiesibas sanemt VCA tipa kvalifikaciju un izmantot 3adas tipa kvalifikacijas tiesibas, ja tie
atbilst visiem talak minétajiem nosacijumiem:

a) priek$noteikumi, kuri noraditi datos par piemeérotibu ekspluatacijai, kas noteikti saskapa ar Regulas (ES)
Nr. 748/2012 I pielikumu (21. dalu);

b) I pielikuma (Part-FCL) H apaksiedalas 1. iedala un §a panta noteikumi.

2. Teorétisko zinaganu eksamenu karto rakstveida, un jautajumu ar atbilZu varjantiem skaits ir atkarigs no gaisa
kuga sarezgitibas.

3. Tipa kvalifikacijas apmaciba, prasmju parbaudes un kvalifikacijas parbaudes saistiba ar 1. punkta noraditajiem
gaisa kugiem:

a) atbilst $adam I pielikuma (Part-FCL) 9. papildinajuma prasibam:
i) A iedala;

ii) B, C vai D iedala, ka noteikts un ja vien datos par piemérotibu ekspluatacijai, kas noteikti saskana ar
Regulas (ES) Nr. 748/2012 I pielikumu (21. dalu), nav noradits citadi; un

b) saskana ar nosacijumiem un tada apjoma, ka noradits datos par piemérotibu ekspluatacijai, kas noteikti saskana
ar Komisijas Regulas (ES) Nr. 748/2012 I pielikumu (21. dalu), ietver papildu apmacibu un parbaudes, kas
pretendentiem Jauj iegtit kompetenci attieciga VCA ekspluatacijai.

(®) Atzinums Nr. 03/2023 “Dronu ekspluatacijas tiesiska regulégjuma ievieSana. Inovativas gaisa mobilitates nodrosinasana ar MVCA,
sertificgjamo UAS sakotnéjo lidojumderigumu un to UAS lidojumderiguma uzturé8anu, kas tiek ekspluatétas “specifisko” operaciju
kategorija” (Introduction of a regulatory framework for the operation of drones — Enabling innovative air mobility with MVCA, the initial
airworthiness of UAS subject to certification, and the continuing airworthiness of those UAS operated in the ‘specific’ category), EASA (Atzinums

Nr. 03/2023).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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4. Atkapjoties no iepriek§ minétajiem punktiem, pretendentiem, kuriem ir CPL(A) vai CPL(H) un kuri ir
piedaljjusies konkréta tipa VCA parbaudes lidojumos, izdod tipa kvalifikaciju attiecigajiem gaisa kugiem, ja
pretendenti atbilst visiem talak minétajiem nosacijumiem:

a) vini atbilst lidojuma nosacjjumiem, kas piemérojami attieciga tipa VCA pilota izméginataja darbibai, ka noteikts
saskana ar Regulas (ES) Nr. 748/2012 I pielikumu (21. dalu);

b) vini ir veikusi vai nu 50 lidojuma stundas kopéja lidojuma laika, vai ari 10 lidojuma stundas gaisa kuga kapteina
statusa parbaudes lidojumos ar attieciga tipa VCA;

¢) vini atbilst 1. punkta a) apak$punkta minétajiem priek§noteikumiem.

5. Saskana ar $o pantu izdoto tipa kvalifikaciju deriguma termin$ ir viens gads. To turétaji veic visas talak
minétas darbibas:

a) lai pagarinatu tipa kvalifikacijas deriguma terminu:
i) kvalifikacijas deriguma termina laika veic vismaz 2 lidojuma stundas attieciga tipa VCA pilota statusa;

ii) tris ménesu laika tiesi pirms kvalifikacijas deriguma termina beigam ar attieciga tipa VCA vai FSTD, kas
atbilst attiecigajam gaisa kugim, nokarto kvalifikacijas parbaudi saskana ar 3. punktu, kuras ilgumu var
ieskaitit a) apak$punkta i) punkta noteiktaja lidojuma laika. Ja pretendenti izvélas kvalifikacijas parbaudi
nokartot agrak neka 3o tris méneSu laika, jaunais deriguma termin$ tiek skaitits no kvalifikacijas
parbaudes dienas;

b) lai atjaunotu tipa kvalifikaciju, atbilst I pielikuma (Part-FCL) FCL.740. punkta b) apakSpunktam.

6.  Sa panta 1. punkta noraditas apliecibas un tipa kvalifikacijas turétajiem ir tiesibas ekspluatét attiecigo VCA
saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem, ja turétaji atbilst visiem talak minétajiem nosacijumiem:

a) viniem ir attiecigi IR(A) vai IR(H);

b) vini ar attieciga tipa VCA ir nokartojusi prasmju parbaudi vai attieciga gadjjuma kvalifikacijas parbaudi saskana
ar 3. punktu, ietverot instrumentalajam lidojumam bitisko saturu.

7. Neatkarigi no I pielikuma (Part-FCL) FCL.900. punkta b) apakspunkta pretendentiem, kuriem ir instruktora
sertifikats saskana ar I pielikumu (Part-FCL) ar tiestbam sniegt apmacibu lidmasinu vai helikopteru tipa kvalifikaciju
iegtisanai, pieskir tiesibas sniegt apmacibu 1. punkta noradito tipa kvalifikaciju iegfiSanai, ar nosacjjumu, ka:

a) viniem ir tipa kvalifikacija attiecigajam VCA tipam saskana ar 1. punktu;

b) ja vien datos par piemeérotibu ekspluatacijai, kas noteikti saskana ar Regulas (ES) Nr. 748/2012 I pielikumu
(21. dalu), nav noradits citadi, vini 12 méne$u laika pirms pieteikuma iesniegSanas ir veikusi vismaz 30
marSruta sektorus, taja skaita pacel$anas un noséSanas, attieciga tipa VCA kapteina statusa, no kuriem 15
marsruta sektori var bt veikti ar FSTD, kas atbilst attiecigajam VCA tipam;

¢) viniir ATO pabeigusi teorétisko un praktisko apmacibu noliika paplasinat instruktora tiesibas, attiecinot tas uz
minéto VCA tipu, taja skaita apguvusi obligatos apmacibas elementus, kuri noraditi datos par piemérotibu
ekspluatacijai, kas noteikti saskana ar Regulas (ES) Nr. 748/2012 I pielikumu (21. dalu);

d) vini ir nokartojusi kompetencu parbaudes attiecigas iedalas saskana ar I pielikuma (Part-FCL) FCL.935. punktu.

Atkapjoties no b), ) un d) apakspunkta, pretendentiem, kuriem ir TRI(A) sertifikats vai TRI(H) sertifikats un kuriem
saskana ar 4. punktu ir pieskirta VCA tipa kvalifikacija, tiek paplasinatas TRI tiesibas, attiecinot tas uz minéto VCA
tipu.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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8. Sapielikuma 7. punkta minéto instruktora tiestbu turétajiem tiek attiecigi pagarinats tiestbu deriguma termins
vai atjaunotas tiesibas, ja vini atbilst attiecigajam deriguma termina pagarinasanas vai atjaunoSanas prasibam, kas
noteiktas I pielikuma (Part-FCL) | apaksiedala un attiecas uz vinu iegito instruktora sertifikatu, un ir papildus
veikusi kadu no §im darbibam:

a) ir ATO pabeigusi instruktora prasmju atsvaidzinaSanas macibas, kas vérstas uz 7. punkta minétajam tiesibam;

b) ir nokartojusi kompetencu parbaudes attiecigas iedalas saskana ar I pielikuma (Part-FCL) FCL.935. punktu ar
1. punkta noradito attieciga tipa VCA vai FSTD, kas atbilst attiecigajam tipam.

9. Neatkarigi no I pielikuma (Part-FCL) FCL.1000. punkta b) apak$punkta pretendentiem, kuriem ir eksaminétaja
sertifikats saskana ar I pielikumu (Part-FCL) ar tiesibam darboties ka eksaminétajam lidmasinu vai helikopteru tipa
kvalifikaciju iegti$anai, pieskir tiesibas vadit prasmju parbaudes un kvalifikacijas parbaudes saistiba ar 1. punkta
noradito VCA tipu, ja viniem ir instruktora tiesibas saskana ar 7. punktu attiecigajam VCA tipam un ja vini atbilst
visiem talak minétajiem nosacijumiem saistiba ar attiecigo VCA tipu vai FSTD, kas atbilst attiecigajam tipam:

a) vini ir pabeigusi eksaminétaja standartizacijas kursu saskana ar I pielikuma (Part-FCL) FCL.1015. punktu, taja
skaita vadijusi vismaz vienu prasmju parbaudi vai kvalifikacijas parbaudi;

b) vini ir nokartojusi kompetencu parbaudes attiecigas iedalas saskana ar I pielikuma (Part-FCL) FCL.1020. punktu.
10.  $a pielikuma 9. punktd minéto eksaminétaju tiesibu turétajiem tiek attiecigi pagarinats tiestbu deriguma
termin$ vai atjaunotas tiesibas, ja vini atbilst I pielikuma (Part-FCL) FCL.1025. punkta attiecigajim dalam un ir

papildus veikusi kadu no $im darbibam:

a) ir pabeigusi eksaminétdja prasmju atsvaidzinaSanas kursu saskana ar I pielikuma (Part-FCL) FCL.1025. punkta
b) apakspunkta 2. punktu, kas vérsts uz 9. punkta minétajam tiesibam;

b) ir nokartojusi kompeten¢u parbaudes attiecigas iedalas saskana ar I pielikuma (Part-FCL) FCL.1020. punktu ar
attieciga tipa VCA vai FSTD, kas atbilst attiecigajam tipam.”;

regulas I pielikumu (Part-FCL) groza saskana ar s regulas I pielikumu.

2. pants

Grozijjumi Istenosanas regula (ES) Nr. 9232012

Istenosanas regulu (ES) Nr. 923/2012 groza $adi:

1)

2)

regulas 2. pantu groza $adi:
a) panta 85. punktu aizst3j ar $adu:

“85)  “rotorplans” ir par gaisu smagdks gaisa kugis ar dzin§ju, kura noturéSana gaisa lidojuma laika
galvenokart ir atkariga no céléjspeka, ko rada ne vairak ka divi rotori;”;

b) panta icklauj $adus punktus:

“85.a) “helikopters” ir rotorplana veids, kas lidojuma laika noturas gaisa galvenokart ne vairak ka divu rotoru
un gaisa mijiedarbibas rezultata, un Sos rotorus griez dzingjs ap vertikalei tuvam rotacijas asim;

85.b) “gaisa kugis ar vertikalas pacel3anas un nosésanas (VTOL) spé&ju (VCA)” ir par gaisu smagaks gaisa kugis
ar dzingju, kas nav lidmasina vai rotorplans un kas sp€j veikt vertikalu pacelsanos un nosésanos, $o
manevru laika izmantojot céléjspéka un vilcgjspéka iekartas;”;

¢) panta ieklauj $adu punktu:

“94.a) “degvielas minimums” ir termins, ko izmanto, lai aprakstitu situaciju, kad gaisa kuga degvielas/energijas

krajumi ir samazindjusies lidz tadam daudzumam, ka gaisa kugim janosézas konkréta lidlauka un

papildu kavésanas nav pielaujama;”;

pielikumu groza saskana ar §is regulas II pielikumu.
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3. pants

Grozijumi Regula (ES) Nr. 965/2012

Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza $adi:

1)

regulas 1. pantd ieklauj $adu 1.a punktu:

“l.a  Siregula nosaka siki izstradatus noteikumus par inovativam gaisa mobilitates operacijam saskana ar vizualo
lidojumu noteikumiem, ko dienas laika veic, redzot virsmu, ar viena pilota pilotéjamiem gaisa kugiem ar vertikalas
pacelSanas un noséSanas spéju, kas minéti Regulas (ES) 2018/1139 2. panta 1. punkta b) apak$punkta i) un
ii) punkta.”;

regulas 2. pantu groza 3adi:
a) panta l.a punktu aizst3j ar sadu:

“la “Rotorplans” ir par gaisu smagaks gaisa kugis ar dzingju, kura noturé$ana gaisa lidojuma laika
galvenokart ir atkariga no céléjspéka, ko rada ne vairak ka divi rotori.”;

b) panta ieklauj $adu punktu:

“l.aa “Helikopters” ir rotorplana veids, kas lidojuma laika noturas gaisa galvenokart ne vairak ka divu rotoru
un gaisa mijiedarbibas rezultata, un Sos rotorus griez dzingjs ap vertikalei tuvam rotacijas asim.”;

¢) panta ieklauj $adus punktus:

“12.  “Inovativas gaisa mobilitates (IAM) operacijas” ir visas operacijas ar gaisa kugiem ar vertikalas pacelsanas
un nosésanas (VTOL) spéju blivi apdzivotas teritorijas un apvidos arpus blivi apdzivotam teritorijam.

13.  “Gaisa kugis ar vertikalas pacelSanas un nosésanas (VTOL) sp&ju (VCA)” ir par gaisu smagaks gaisa kugis
ar dzingju, kas nav lidmasina vai rotorplans un kas sp&j veikt vertikalu pacel§anos un nosésanos, $o
manevru laika izmantojot céléjspeka un vilcgjspeka iekartas.

14.  “VEMS lidojums” ir lidojums ar VCA, kuru veic saskana ar VEMS apstiprinajumu, ja ir nepiecieSama
talitéja un atra transportésana, un kura mérkis ir vai nu:

a) atvieglot neatlickamas mediciniskas palidzibas snieg$anu, parvadajot kaut ko no talak mineta:

i) medicinas darbiniekus;

ii) mediciniskas kravas (aprikojumu, asinis, organus, zales);
iii) slimniekus vai ievainotos, vai citas tiesi iesaistitas personas;
vai

b) veikt jebkuras operacijas, ja kadam cilvékam draud vai var draudét vides izraisiti veselibas
apdraudéjumi un vai nu:

i) §1 persona jaglabj vai janodrosina ar krajumiem; vai
ii) cilveki, dzivnieki vai inventars ir jatransporté uz VEMS ekspluatacijas vietu vai no tas.”;
regulas 5. pantu groza $adi:
a) panta ieklauj $adu punktu:
“1.b  Ekspluatanti ekspluaté VCA tikai saistiba ar [AM operacijam, ka noteikts $is regulas IIl un IX pielikuma.”;
b) panta 2. punktam pievieno $adu apakspunktu:
“h) VCA, ko izmanto:
i) bistamo kravu parvadajumiem;
i) VEMS”
¢) panta 5. punktam pievieno 3adu apakspunktu:

“c) VCA - saskana ar IX pielikuma noteiktajam prasibam.”;
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d) panta 5. punktam pievieno $adu otro daju:

“Pirmas dalas a), b) un ¢) apak§punkta gadijuma macibu organizacijas ievéro prasibas, kas noteiktas Regulas (ES)
Nr. 1178/2011 VII pielikuma (Part-ORA), nevis §is regulas III pielikuma (Part-ORO). VCA macibas nodro$ina
tikai apstiprinatas macibu organizacijas.”;

4)  regulas 8. pantu groza 3adi:
a) panta 1. punktu aizst3j ar sadu:
“l.  CAT parvadajumiem ar lidmasinam un helikopteriem pieméro III pielikuma FTL apaksdalas prasibas.”;
b) pievieno $adu punktu:

“5.  Attieciba uz lidojuma laika ierobezojumiem IAM ekspluatants ievéro tds dalibvalsts tiesibu aktos
noteiktas prasibas, kura atrodas ekspluatanta galvena uznéméjdarbibas vieta, vai, ja ekspluatantam nav galvenas
uznéméjdarbibas vietas, — tas dalibvalsts tiesibu aktos noteiktas prasibas, kura ekspluatants ir iedibinats vai kura
ir ta pastaviga dzivesvieta.”;

5)  Regulas (ES) Nr. 965/2012 I pielikumu groza saskana ar s regulas III pielikumu;

6)  Regulas (ES) Nr. 965/2012 II pielikumu groza saskana ar §is regulas IV pielikumu;

7)  Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikumu groza saskana ar §is regulas V pielikumu;

8)  Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikumu groza saskana ar $is regulas VI pielikumu;

9)  Regulai (ES) Nr. 965/2012 pievieno IX pielikumu, kas noteikts $is regulas VII pielikuma.

4. pants
Grozijumi IstenoSanas regula (ES) 2017/373

Istenoganas regulas (ES) 2017/373 IV pielikuma ATS.TR.305. punkta a) apakSpunkta ieklauj $adu 7.a) punktu:

“7.a) informacija par bezpilota gaisa kugiem;”.

5. pants
Stasanas speka un piemérosana
Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnesi.

To pieméro no 2025. gada 1. majja.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2024. gada 10. aprili

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN
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I PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 11782011 I pielikumu groza 3adi:
1) pielikuma FCL.010. punktu groza $adi:
a) definicija “Lidojuma laiks” treSo dalu par dirizabliem aizstaj ar sadu:

“dirizabliem — kopéjais laiks no briza, kad dirizablis tiek atbrivots no masta, lai paceltos, lidz bridim, kad dirizablis
péc lidojuma beigam apstajas un tiek nostiprinats pie masta;”;

b) definicija “Lidojuma laiks” pievieno $adu ceturto dalu par gaisa kugiem ar VTOL spgju:

“gaisa kugiem ar VTOL spé&ju (VCA) — kopéjais laiks no briza, kad pacel§anas nolika tiek ieslégtas célgjspeka un
vilcgjspéka iekartas, lidz bridim, kad gaisa kugis péc lidojuma beigam apstdjas un célgjspeka un vilcgjspeka
iekartas tiek izslégtas.”;

¢) definiciju “Helikopters” aizstaj ar $adu:

“Helikopters” ir rotorplana veids, kas lidojuma laika noturas gaisa galvenokart ne vairak ka divu rotoru un gaisa
mijiedarbibas rezultata, un $os rotorus griez dzinéjs ap vertikalei tuvam rotacijas asim.”;

2) pielikuma FCL.060. punkta b) apakspunkta ievadfrazi aizstaj ar $adu:

“b) Lidmasinas, helikopteri, vertikalas pacel$anas un noséSanas gaisa kugi, dirizabli un gaisa kugi ar VTOL spgju
(VCA).

Komercialu gaisa parvadajumu vai pasazieru parvadajumu lidojumus ar gaisa kugi pilots drikst veikt:”.
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11 PIELIKUMS

Istenosanas regulas (ES) Nr. 923/2012 pielikumu groza $adi:

1)

pielikuma SERA.2010. punkta b) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“b) Gatavosanas lidojumam
Pirms lidojuma sakuma gaisa kuga kapteinis iepazistas ar visu pieejamo informaciju, kas saistita ar planoto
darbibu. Gatavo$anas lidojumam, kad paredzéts izlidot no lidlauka apkaimes, un ikvienam IFR lidojumam ietver
ripigu iepaziSanos ar pieejamajiem faktisko un prognozéto laikapstaklu zinojumiem, nemot véra prasibas
attieciba uz degvielu/energiju un rezerves kursu, ja lidojumu nav iesp&jams pabeigt paredzétaja kartiba.”;

pielikuma SERA.4005. punkta a) apak$punkta 12. punktu aizstaj ar $adu:

“12)  lidojuma ilgums atkariba no degvielas/energijas rezerves;”;

pielikuma SERA.4015. punkta b) apakspunktu aizstaj ar sadu:

“b) Izmainas pirms izlidoSanas iesniegtaja informacija par lidojuma ilgumu atkariba no degvielas vai energijas rezerves
vai par kopgjo cilvéku skaitu gaisa kugi, ja §1 informacija izlidosanas bridi bijusi nepareiza, ir nozimigas izmainas
lidojuma plana, par kuram jazino.”;

pielikuma SERA.8015. punkta b) apakspunkta 4. punktu aizstaj ar sadu:

“4) Atkartotas atlaujas iespéjama sanemsana lidojuma laika. Ja pirms izlidoSanas paredzams, ka atkariba no degvielas|
energijas rezerves un atkartotas atlaujas sapemsanas lidojuma laika var tikt piepemts lémums lidot uz citu
galamerka lidlauku, tad par to pazino attiecigajam gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibam, ieklaujot lidojuma
plana informaciju par mainito marsrutu (ja tas ir zinams) un mainito galamérki.”;

pielikuma SERA.8020. punkta d) apak$punkta 1. un 2. punktu aizstaj ar sadiem:

“d) Laikapstaklu pasliktinasanas zem VMC minimuma. Ja klast acimredzams, ka vizualajos meteorologiskajos apstaklos
(VMC) nebis iespéjams veikt lidojumu saskana ar esoo lidojuma planu, gaisa kugis, kur§ veic VFR lidojumu ka
kontrolgjamu lidojumu:

1) pieprasa izmainitu atlauju, kas gaisa kugim lauj turpinat lidojumu vizualajos meteorologiskajos apstaklos
(VMC) lidz galamérkim vai lidz rezerves lidlaukam vai ekspluatacijas vietai, vai atstat gaisa telpu, kura
nepiecieSama ATC atlauja; vai

2) ja nav iesp&ams sanemt atlauju saskapa ar 1. punktu, turpina lidojumu vizualajos meteorologiskajos
apstaklos (VMC) un pazino atbilstosajai ATC struktiirvienibai par pasakumiem, kas veikti, vai nu lai atstatu
attiecigo gaisa telpu, vai noséstos tuvakaja piemérotaja lidlauka vai ekspluatacijas vieta; vai”;

pielikuma SERA.9005. punkta ieklauj $adu 7.a) punktu:

“7.a) informacija par bezpilota gaisa kugiem;”;

pielikuma SERA.11005. punkta ab) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“ab)  Ja gaisa kugis ir kluvis par nelikumigas iejauk3anas objektu, kapteinis cenSas veikt nosésanos, tiklidz tas

iesp€jams, vai nu tuvakaja piemérotaja lidlauka vai ekspluatacijas vieta, vai ari lidlauka vai ekspluatacijas vieta,
ko 3aja nolka noradijusi kompetenta iestade, ja vien gaisa kugi izveidojusies situacija neliek rikoties citadi.”;

pielikuma SERA.11012. punkta a) un b) apak$punktu aizstaj $adiem:

“a) Ja pilots zino, ka iestajies degvielas/energijas minimuma stavoklis, dispecers, tiklidz tas iespgjams, informé pilotu
par jebkadu gaidamu kavéSanos vai par to, ka kavésanas nav gaidama.

b) Ja degvielas/energijas [imenis samazinas tiktal, ka rodas nepiecieSamiba izsludinat briesmu stavokli, pilots saskana
ar SERA.14095. punktu uz to norada, pa radiotelefonu parraidot briesmu signalu (MAYDAY (ESMU BRIESMASY)),
kas, vélams, izrunats tris reizes, un péc ta norada briesmu stavokla veidu (FUEL (DEGVIELA)).”;
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9) pielikuma SERA.11015. punktu groza 3adi:

tabula aili “Sérija 3” aizstaj ar $adu:

DIENA vai NAKTI - 3asijas (ja tada ir)
nolai$ana, pastavigu nosé$anas gaismu
ieslég§ana un izmantojama skrejcela
parlidoSana vai, ja partvertais gaisa
kugis ir helikopters/gaisa kugis ar
VTOL spéju, helikoptera/gaisa kuga ar
VTOL spéju noséSanas zonas parlido-
Sana. Helikoptera/gaisa kuga ar VTOL
spéju gadijuma partverosais helikop-
ters/gaisa kugis ar VTOL spéju veic nosé-
Sanas pieeju, paliekot karaganas rezima
blakus nosésanas zonai.

Nosédieties
Saja lidlauka!

DIENA vai NAKTI - 3asijas (ja
tada ir) nolaiSana, pastavigu
nosé$anas gaismu ieslégsana
un sekosana partvero$ajam
gaisakugim, un, ja pécizman-
tojama skrejcela vai helikop-
tera/gaisakugaar VTOLspé&ju
noséanas zonas parlidosa-
nas nosésanas tiek uzskatita
par droSu, noséSanas vei-
ksana.

Sapratu,
izpildu.”

tabula aili “Sérija 4” aizstaj ar $adu:

a) S1I-1.
“

b) S11-2.
“4

DIENA vai NAKTI - $asijas (ja tada ir)
pacel$ana un nosésanas gaismu mirkski-
nasana, parlidojot izmantojamo skrej-
celu vai helikoptera/gaisa kuga ar
VTOL spéju noséSanas zonu augstuma,
kas ir lielaks neka 300 m (1 000 pedas),
bet neparsniedz 600 m (2 000 pédas)
(helikoptera gadjjuma augstuma, kas ir
lielaks neka 50 m (170 pédas), bet
neparsniedz 100 m (330 pedas)) virs
lidlauka limepa, un rinkoSana virs
izmantojama skrejcela vai helikoptera/
gaisa kuga ar VTOL spéju noséanas
zonas. Ja nav iespéjams mirkskinat nosé-
$anas gaismas, jebkuru citu iesp&jamo
gaismu mirkskinasana.

Jasu noradi-

tais  lidlauks
nav  pieme-
rots.

DIENA vai NAKTI - ja ir
vélams, lai partvertais gaisa
kugis seko partverosajam
gaisa kugim lidz rezerves lid-
laukam, tad partverosais
gaisa kugis pace] savu 3asiju
(ja tada ir) un izmanto 1. séri-
jas signalus, kas paredzéti
partveroSajam gaisa kugim.
Ja ir nolemts atlaist partverto
gaisa kugi, tad partverosais
gaisa kugis izmanto 2. sérijas
signalus, kas paredzéti part-
vero$ajam gaisa kugim.

Sapratu, seko-
jiet man!

Sapratu, varat
turpinat celu!”

¢) 1. papildindjuma “Signali” 4. punktu “GAISA KUGU MANEVRESANAS SIGNALI” groza $adi:

1) 4.1.1. punkta b) apakSpunktu aizstaj ar sadu:

“b) helikopteriem/gaisa kugiem ar VTOL spé&ju — vieta, kur pilots vislabak var saskatit signalizétaju/manevru

vaditaju.”;

2) 4.1.2. punkta 16.-20. punkta 1.-3. zemsvitras piezimes tekstu aizstaj ar $adu:

Izmanto helikopteriem/gaisa kugiem ar VTOL sp&ju karaganas reZima.

() Izmanto helikopteriem/gaisa kugiem ar VTOL sp&ju karaganas rezima.

() Izmanto helikopteriem/gaisa kugiem ar VTOL spgju karasanas reZima.”;

10/59
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d) 5. papildindjuma “Tehniskas specifikacijas, kas attiecas uz novérojumiem no gaisa kuga un balss sakaru
zinojumiem” iedalu “A. ZINOSANAS NORADIJUMI” groza $adi:

2. iedalas 2. punkta “SIKI ZINOSANAS NORADIJUMI” [8. poziciju] aizstaj ar $adu:

“8. pozicija REZERVE. Norada vardu “ENDURANCE” (‘REZERVE") un degvielas/energijas rezervi stundas un
minites (4 cipari).”
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11 PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 965/2012 I pielikumu groza $adi:
1) [ pielikuma nosaukumu aizstaj ar $adu:

“I pielikums. [I-IX pielikuma izmantoto terminu definicijas”;
2) pielikuma 21. punktu aizstaj ar $adu:

“21.  “Skérslbriva josla” ir attiecigas iestades kontrolé esosa, noteikta taisnstiirveida zona uz zemes vai fidens, kas
izvéleta vai sagatavota ka piemeérota zona, virs kuras gaisa kugis var veikt dalu no sakotngjas augstuma
uznemsanas lidz noteiktam augstumam.”;

3) pielikuma 26. punktu aizstaj ar $adu:

“26.  “Degvielajenergija neparedzétiem apstakliem” ir degvielas/energijas daudzums, kas vajadzigs, lai
kompensétu neparedzétu faktoru ietekmétu degvielasfenergijas patérinu lidz galameérka lidlaukam vai
vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlaukam.”;

4) pielikuma 31. punktu aizstaj ar sadu:

“31.  “Lidojuma kritiskie posmi” ir:

a) helikopteriem — manevrésana, karasanas, pacel$anas, nolai$anas beigu posms, otrais rinkis, nosé$anas,
ka ari citi lidojuma posmi, ko nosaka gaisa kuga kapteinis vai komandieris;

b) VCA - manevrésana uz zemes ar pasaZieriem nolika veikt lidojumu vai péc nosé$anas, manevrésana
gaisa, karaSanas, pacelSanas, nolaiSanas beigu posms, otrais rinkis (aizieSana otraja rinki), nosésanas, ka
ari citi lidojuma posmi, ko nosaka gaisa kuga kapteinis.”;

5) pielikuma 39. punktu aizstaj ar $adu:

“39.  “DR attalums” ir horizontalais attalums, kuru helikopters vai VCA nolidojis no pieejamas pacelSanas
distances beigam.”;

6) pielikuma 48. punktu aizstaj ar sadu:

“48.  “NolaiSanas beigu posma un pacel§anas zona (FATO)” ir helikoptera vai VCA ekspluatacijai noteikta zona,
virs kuras tiek pabeigts nolaiSanas manevra pédéjais posms lidz karasanas vai noséSanas darbibai un no
kuras tiek sakts pacel$anas manevrs. Helikopteru ekspluatacijai atbilstigi 1. klases parametriem un VCA
ekspluatacijai kategorija “Uzlabots” vai “Lidzvértigs” noteikta zona ietver pieejamo partrauktas pacel3anas
zonu.”;

7) pielikuma 50.a punktu aizstaj ar sadu:
“50.a “Lidojuma laiks” ir:

a) lidmasinam - kopégjais laiks no briza, kad lidmasina sak kustibu, lai paceltos, lidz bridim, kad lidmasina
lidojuma beigas apstajas;

b) helikopteriem — kopégjais laiks no briza, kad helikoptera rotoru lapstas sak griezties, lai helikopters
paceltos, lidz bridim, kad helikopters lidojuma beigas apstajas un ta rotoru lapstas ir apstajusas;

¢) VCA - kopéjais laiks no briza, kad pacel§anas noliika tiek ieslégtas celéjspeka un vilcgjspeka iekartas,
lidz bridim, kad gaisa kugis péc lidojuma beigam apstajas un célgjspéka un vilcgjspéka iekartas tiek
izslégtas.”;

8) pielikuma 53. punktu aizstaj ar sadu:

“53.  “Virszemes avarijas dienestu personals” ir jebkuru uz zemes bazétu avarijas dienestu darbinieki (pieméram,
policisti, ugunsdz&sgji u. c.), kas saistiti ar neatlickamas mediciniskas palidzibas helikopteru dienestu
(HEMS) vai ar neatliekamas mediciniskas palidzibas VCA dienestu (VEMS) un kuru pienakumi kada méra
saistiti ar attiecigo gaisa kugu ekspluataciju.”;
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9) pielikuma 69. punkta a) apakspunkta ii) punktu aizstaj ar sadu:

“«

i)  helikoptera vai VCA esoSajam personam nav iesp&jams nodrosinat atbilstigu aizsardzibu pret dabas apstaklu
raditu iedarbibu; vai”;

10)  pielikuma 70. punktu aizstaj ar sadu:
“70.  “Nosesanas lemuma pienemsanas punkts (LDP)” ir:

a) attieciba uz helikopteriem — nosé$anas raksturojumu noteik$anai izmantojamais punkts, no kura, ja taja
ir notikusi dzinéja atteice, iesp&jams drosi turpinat nosésanos vai sakt partraukto nosésanos;

b) attieciba uz VCA - nosé$anas raksturojumu noteikanai izmantojamais punkts, no kura péc kritiskas
veiktspéjas atteices (CFP) konstatéSanas iesp€jams drosi turpinat nosé$anos vai sakt partraukto
nosésanos.”;

11)  pielikuma 71. punktu aizstaj ar sadu:

“71.  “Pieejama nosésanas distance” ir:

a) attieciba uz lidmasinam (LDAA) — skrejcela garums, ko par pieejamu deklaréjusi lidostas valsts un kas ir
derigs lidmasinas noskréjienam péc nosésanas;

b) attieciba uz helikopteriem (LDAH) — FATO garums plus jebkura papildu platiba, ko par pieejamu
deklargjusi lidostas valsts un kas ir deriga helikoptera nosé$anas manevra veik§anai no noteikta

augstuma; un

) attieciba uz VCA (LDAV) — FATO garums plus jebkura papildu platiba, kas deklaréta ka pieejama un ir
deriga VCA nosesanas manevra veiksanai no noteikta augstuma.”;

12)  pielikuma ieklauj $adu 71.a punktu:
“71.a  “Vajadziga nosesanas distance (LDR)” ir:

a) attieciba uz helikopteriem (LDRH) — horizontalais attalums, kas vajadzigs, lai noséstos un pilniba
apstatos no punkta 15 m (50 pédu) augstuma virs nosé$anas virsmas; un

b) attieciba uz VCA (LDAV) - horizontalais attalums, kas vajadzigs, lai noséstos un pilniba apstatos no
punkta 15 m (50 pédu) augstuma virs noséSanas virsmas.”;

13)  pielikuma 78. punktu aizstaj ar sadu:

“78.  “Medikis” ir medicinas darbinieks, ko HEMS lidojuma laika parvada helikoptera vai VEMS lidojuma laika
parvada VCA, taja skaita, bet ne tikai — arsti, medmasas un neatlickamas mediciniskas palidzibas darbinieki.”;

14)  pielikuma 82. punkta b) apakspunktu aizst3j ar sadu:

“b) helikoptera pasazieriem vai VCA pasazieriem iesp&jams nodro$inat aizsardzibu pret dabas apstaklu raditu
iedarbibu; un”;

15)  pielikuma 96. punktu aizstaj ar sadu:

“96.  “Gaisa kuga kapteinis” (PIC) ir pilots, kas norikots pildit kapteina pienakumus un atbild par drosu lidojuma
norisi. Komercidlajos gaisa parvadajumos ar lidmasinam un helikopteriem gaisa kuga kapteini sauc par
komandieri.”;

16)  pielikuma 102. punktu aizstaj ar $adu:

“102. “Pieejama partrauktas pacel3anas distance (RTODA)” ir:

a) attieciba uz helikopteriem (RTODAH) — nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zonas garums, kas
deklaréts ka pieejams un ir derigs helikopteru, ko ekspluaté atbilstigi 1. klases parametriem,

partrauktas pacelSanas pabeigSanai; vai

b) attieciba uz VCA (RTODAV) — nolaiSanas beigu posma un pacelSanas zonas garums, kas deklaréts ka
pieejams un ir derigs attiecigas ekspluatacijas klases VCA partrauktas pacel$anas pabeig$anai.”;
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17)  pielikuma 103. punktu aizstaj ar $adu:
“103. “Vajadziga partrauktas pacel$anas distance (RTODR) ir:”

a) attieciba uz helikopteriem (RTODRH) — horizontalais attalums, kas vajadzigs no pacel$anas sakuma lidz
punktam, kura helikopters pilniba apstajas péc dzingja atteices un péc tam, kad pacel§anas partraukta
lémuma pienemsanas punkta paceloties;

b) attieciba uz VCA (RTODRV) — horizontalais attalums, kas vajadzigs no pacelSanas sakuma lidz
punktam, kura VCA pilniba apstajas, pabeidzot partrauktu pacel§anos, péc kritiskas veiktspgjas atteices
(CFP) konstatéSanas lémuma pienemsanas punkta paceloties.”;

18)  pielikuma 104.a punktu aizstaj ar $adu:

“104.a “Drosa noséSanas” degvielas/energijas stratégijas vai degvielas/energijas shému konteksta ir nosésanas vai nu

piemérota lidlauka vai ekspluatacijas vieta, vai arl piemérota vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka vai

novirziSanas vieta ta, ka atliek vismaz kritiskas degvielas/energijas rezerves daudzums, un atbilstigi
piemérojamajam ekspluatacijas procediiram un lidlauka ekspluatacijas minimumiem.”;

19)  pielikuma 111. punktu aizstaj ar sadu:
“111. “Lémuma pienemsanas punkts paceloties (TDP)” ir:

a) attieciba uz helikopteriem — pacel$anas raksturojumu noteik$anai izmantojamais punkts, no kura, ja
taja notiek dzingja atteice, pacel§anos var partraukt vai drosi turpinat;

b) attieciba uz VCA — pirmais punkts, kuru nosaka, nemot véra atrumu un augstumu, un no kura var veikt
turpinatu pacel$anos ar sertificéto minimalo veiktsp&ju (CMP) péc CFP konstaté$anas, un ir pédgjais
punkts pacelSanas trajektorija, no kura tick nodro$inata partraukta pacel$anas.”;

20)  pielikuma 113. punktu aizstaj ar $adu:
“113. “Pieejama pacelSanas distance (TODA)” ir:

a) attieciba uz helikopteriem (TODAH) — nolai$anas beigu posma un pacelSanas zonas garums plus tadas
helikopteru $kérslbrivas joslas (ja tada ir) garums, kas deklaréta ka pieejama un ir piemeérota helikoptera
pacel3anas pabeigsanai;

b) attieciba uz VCA (TODAV) - nolaiSanas beigu posma un pacel§anas zonas garums plus tadas
skérslbrivas joslas (ja tada ir) garums, kas deklaréta ki pieejama un ir piemérota VCA pacel3anas
pabeigSanai.”;

21)  pielikuma 114. punktu aizstaj ar $adu:
“114. “Vajadziga pacel$anas distance (TODR)” ir:

a) attieciba uz helikopteriem (TODRH) — horizontalais attalums, kas vajadzigs no pacel$anas sakuma lidz
punktam, kura péc kritiska dzingja atteices konstateSanas TDP punkta, bet paréjiem dzingjiem
darbojoties, neparsniedzot apstiprinatos ekspluatacijas ierobezojumus, tiek sasniegts dro$s pacelSanas
atrums (Vyogs), izraudzitais augstums un pozitivs augstuma uznemsanas gradients;

b) attieciba uz VCA (TODRYV) — horizontalais attalums, kas vajadzigs no pacel$anas sakuma lidz punktam,
kura péc kritiskas veiktspéjas atteices (CFP) konstatéSanas TDP punkta tiek sasniegti dro$i $kérslu
parlidosanas apstakli un pozitivs augstuma uznemsanas gradients.”;

22)  pielikuma 115. punktu aizstaj ar $adu:
“115. “Pacel3anas trajektorija” ir:

a) viena kritiska dzingja atteices gadijuma — vertikala un horizontala trajektorija no konkréta punkta
pacel$anas posma lidz 1 500 pédu augstumam virs zemes lidmasinam un lidz 1 000 pedu augstumam
virs zemes helikopteriem;

b) attieciba uz VCA — kritiskas veiktspgjas atteices (CFP) gadjjuma — vertikala un horizontala trajektorija no

pacelSanas punkta lidz punktam, kura VCA ir tada augstuma virs pacelSanas posma pacéluma, kas ir
saderigs ar mar$ruta profilu un neparsniedz 305 m (1 000 pédas).”;
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23)  pielikuma 116. punktu aizstaj ar $adu:

“116.

“Pacel$ands masa” ir masa, kas ietver visus gaisa kugl esoSos priekSmetus un personas, helikopteriem vai
VCA pacel$anas sakuma un lidmasinam pacelanas ieskréjiena laika.”;

24)  pielikuma 118. punktu aizstaj ar $adu:

“118.

“Tehniskas apkalpes loceklis” ir HEMS, VEMS, HHO vai NVIS komercialajos gaisa parvadajumos iesaistits
apkalpes loceklis, kas nav lidojuma apkalpes vai salona apkalpes loceklis un kam ekspluatants uzticgjis
gaisa kugl vai uz zemes palidzét pilotam pildit HEMS, VEMS, HHO vai NVIS darbibas, kuras var bat
jaizmanto Ipasas gaisa kuga iekartas.”;

25)  pievieno $adu 130., 131,132, 133., 134,,135.,136., 137.,138.,139., 140., 141., 142. un 143. punktu:

“130.

“131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

“Parvieto$ana uz zemes” ir gaisa kuga parvietosana lidlauka vai vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauka
kustibas zona, izmantojot ar&ju aprikojumu vai paligierices, kuru piedzinu nenodrosina gaisa kugis.

“Personals uz zemes” ir personals, kas nav lidojuma apkalpes locekli vai tehniskas apkalpes locekli un kam ir
uzticéti uzdevumi, kuri saistiti ar VCA parvieto$anu uz zemes vai jebkadu citu gaisa kugim sniegtu palidzibu
uz zemes, un kas ir apmacits saistiba ar attiecigajam ekspluatacijas un drosibas procediiram.

“Kategorija “Uzlabots™ ir kategorija VCA sertifikacijai un ekspluatacijai, saskana ar kuru gaisa kugis atbilst
prasibam noliika veikt turpinatu drodu lidojumu un nosé$anos péc kritiskas veiktspgjas atteices (CFP).

“Sertificéta minimala veiktspéja (CMP)” attieciba uz VCA ir veiktspéjas datu kopums, kas iegiits, nemot véra
atsevisku atteiCu un tadu attei¢u kombinaciju, kas nav Joti maz ticamas, ietekmi uz nominalajiem veiktspgjas
parametriem.

“Turpinats dro$s lidojums un nosé$anas (CSFL)” attieciba uz VCA, ko ekspluaté kategorija “Uzlabots”,
nozimé, ka gaisa kugis spgj veikt turpinatu kontrolétu lidojumu un noséSanos vertikalas pacel$anas un
nosésanas lidlauka, iesp&jams, izmantojot arkartas procediiras, un tam nav nepiecieSamas izcilas pilota
prasmes vai speks.

“Kritiska veiktspéjas atteice (CFP)” attieciba uz VCA ir atteice vai atteicu kombinacija, kas izraisa attieciga
lidojuma posma un veiktspéjas parametra maksimalu pasliktinasanos; kritisko veiktspéjas attei¢u kopumu
izmanto, lai noteiktu sertificéto minimalo veiktspgju (CMP).

“lerobezots lidojums virs Gidens” ir IAM operacija ar VCA, kas tiek veikta virs tidens ar ierobeZotu lidojuma
laiku.

“VEMS tehniskas apkalpes loceklis” ir tehniskas apkalpes loceklis (TCM), kas ir norikots uz VEMS lidojumu,
lai palidzétu pilotam lidojuma laika un apripétu jebkuru personu, kurai nepiecieSama mediciniska
palidziba.

“VEMS ekspluatacijas baze” ir vertikalas pacelSanas un nosésanas lidlauks, kura VCA, ta lidojuma apkalpe un
VEMS apkalpes locekli dezuré VEMS lidojumu veik3anai.

“VEMS ekspluatacijas vieta” ir ekspluatacijas vieta, ko gaisa kuga kapteinis izvéléjies VEMS lidojumiem, ka
arl nosé$anas un pacelSanas darbibam.

“Vertikalas pacel$anas un nosesanas lidlauks” ir zemes vai tidens zona vai attieciga konstrukcija, ko izmanto
vai ko paredzéts izmantot VCA noséSanas un pacel$anas un VCA parvietoSanas vajadzibam.

“Piemérots vertikalas pacelsanas un nosésanas lidlauks” ir vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauks, kura
var ekspluatét VCA, nemot véra gaisa kuga izmérus, svaru, nolaiSanas un izlidosanas trajektorijas, un kura
ir nodrosinati pakalpojumi un iekartas, kas nepiecieSamas paredzétajam operacijas veidam, un kur§ ir
pieejams paredzamaja izmanto$anas laika.

“VTOL dross pacel$anas atrums (Vross)” it minimalais atrums, ar kadu ar TDP punkta konstatétu CFP var
panakt augstuma uznemsanu, ja VCA tiek ekspluatéts kategorija “Uzlabots”.

“Pilotgjams VCA” ir VCA, ko piloté vismaz viens gaisa kugi esoss pilots.”
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IV PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 965/2012 II pielikumu (Part-ARO) groza $adi:

1) OPS apaksdalas “Gaisa kugu ekspluatacija” I sadalas virsrakstu aizstaj ar $adu:

“ISADALA

Komercialu gaisa parvadajumu (CAT) ekspluatantu un inovativas gaisa mobilitates (IAM) ekspluatantu
sertifikacija”;
2) pielikuma ARO.OPS.200. punkta b) apakspunkta 1. punktu aizstaj ar $adu:

“1) komercidliem gaisa parvadajumiem ar lidmasinam un helikopteriem un inovativas gaisa mobilitates (IAM)
operacijam ar VCA — ekspluatacijas specifikacijas, ka noteikts II papildinajuma; vai”;

3) péc pielikuma ARO.OPS.220. punkta ieklauj $adu ARO.OPS.224. punktu:

“ARO.OPS.224. Degvielas/energijas shemu apstiprinasana IAM operacijam

a) Kompetenta iestade apstiprina IAM ekspluatanta piedavato degvielas/energijas shému, ja ekspluatants pierada
atbilstibu IX pielikuma UAM.OP.VCA.190., UAM.OP.VCA.191,, UAM.OP.VCA.192. un
UAM.OP.VCA.195. punkta prasibam.

b) Turklat kompetenta iestade:

1) noverté, vai IAM ekspluatanta parvaldibas sistéma un drosibas riska parvaldibas process var atbalstit
ierosinatas individualas degvielas/energijas shemas istenoSanu; un

2) izstrada parraudzibas planu, kura mérkis ir periodiski novértét IAM ekspluatanta pasreizéjo degvielas|
energijas shému, lai parbauditu shémas atbilstibu piemérojamajam prasibam vai lemtu, vai shéma batu
jagroza vai jaatce].”;

4) pielikuma ARO.OPS.225. punkta virsrakstu aizstaj ar sadu:

“ARO.OPS.225 Degvielas/energijas shému apstiprinasana — lidmasinas un helikopteri”;
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5) regulas II pielikuma (Part-ARO) I papildinajumu aizstaj ar sadu:

“I papildinajums

GAISA KUGA EKSPLUATANTA APLIECIBA
(Gaisa parvadataju apstiprindjuma noteikumi)

Ekspluatacijas veidi:

Komerciali gaisa parvadajumi (CAT) [ Pasazieri; [Krava; OCiti("): ...

Inovativa gaisa mobilitate (AM) UPasazieri;, OKrava; OCiti("): ..o
* Ekspluatanta valsts (?) (®
Izdevéjiestade ()
AOC Nr. (8) : Ekspluatanta nosaukums (7) Ekspluatacijas punkti sazinai: (°)
Veic komercdarbibu ka (komercnosau- | Informacija par kontaktpunktu, kur bez lie-
kums) (%) kas kavé8anas var sazinaties ar operativo
Ekspluatanta pasta adrese (') : vadibu, irnoradita ................... (3.
Talrunis (') :
Fakss:
E-pasts:
OST aplieciba apliecina, ka ......... (%) ir atlauts veikt komercialus gaisa parvadajumus (CAT), ka noteikts

pievienotajas ekspluatacijas specifikacijas, saskana ar lidojumu veikSanas rokasgramatu un saskana ar
Regulas (ES) 2018/1139 V pielikumu un tas delegétajiem un Tstenosanas aktiem.

OST aplieciba apliecina, ka ............. (*®) ir atlauts veikt inovativas gaisa mobilitates (IAM) operacijas, ka
noteikts pievienotajas ekspluatacijas specifikacijas, saskana ar lidojumu veik§8anas rokasgramatu un
saskana ar Regulas (ES) 2018/1139 V pielikumu un tas delegétajiem un isteno$anas aktiem.

IzdoSanas datums | Vards, uzvards un paraksts (') :
("™ : Amats:

(') Norada cita veida parvadajumus.

() Aizstaj ar ekspluatanta valsts nosaukumu.

() Aizstaj ar kompetentas izdevéjiestades identifikaciju.

(*)  Tikai kompetentas iestades lietoSanai.

() Tikai kompetentas iestades lietoSanai.

()  Apstiprinajuma atsauce, ko izdevusi kompetenta iestade.

() Aizstdj ar registréto ekspluatanta nosaukumu.

() Ekspluatanta komercnosaukums, ja atSkiras. Pirms komercnosaukuma norada “Veic komercdarbibu ka”.

() Kontaktinformacija ietver talruna un faksa numurus ar valsts kodu un e-pasta adresi (ja tada ir), ar kuru starpniecibu

bez liekas kavéSanas var sazinaties ar operativo vadibu jautajumos, kas saistiti ar lidojuma operacijam,

lidojumderigumu, lidojuma un salona apkalpes loceklu kompetenci, bistamajiem izstradajumiemun citiem

attiecigiem jautajumiem.

(") Ekspluatanta galvenas uznéméjdarbibas vietas adrese.

(') Ekspluatanta galvenas uznéméjdarbibas vietas talruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja
tadair.

(') Norada kontroléto dokumentu, kas glabajas gaisa kugl un kura noradita kontaktinformacija, precizéjot attiecigo

punktu vai lappusi. Pieméram: “... kontaktinformacija noradita lidojumu veik§anas rokasgramata, vispariga

informacija/pamatinformacija, 1. nodalas 1.1. punkts”; vai “... noradita ekspluatacijas specifikacijas, 1. lappusé”; vai

“... noradita $§a dokumenta papildinajuma”.

Registrétais ekspluatanta nosaukums.

(") AOC izdoSanas datums (dd.mm.gggg.).

() Kompetentas iestades parstavja amats, vards, uzvards un paraksts. Turklat AOC var apzimogot ar oficialu zZimogu.

=
~

EASA 138. veidlapa - 3. izdevums
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6)  regulas II pielikuma (Part-ARO) II papildinajumu aizstaj ar $adu:

“Il papildinajums

EKSPLUATACIJAS SPECIFIKACIJAS
(piemeérojot lidojumu veik§anas rokasgramata apstiprinatos nosacijumus)

Izdeveéjiestades kontaktinformacija

Talrunis ("): ; Fakss:

E-pasts:

AOC (¥): Ekspluatanta nosau- | Datums (*): Paraksts:
kums (3):

Veic komercdarbibu ka (komercnosaukums):

Ekspluatacijas specifikaciju Nr.:

Gaisa kuga modelis (°):
Registracijas zZimes (°):

Ekspluatacijas veidi:

Komerciali gaisa parvadajumi (CAT) [Pasazieri [Krava [OCiti(7):

Inovativa gaisa mobilitate (JAM) O Pasazieri [Krava [OCiti(7):

Ekspluatacijas apgabals (%) :

Ipasi ierobeZojumi (°) :

Ipasi apstiprinajumi: Ir Nav Specifikacija ('°) Piezimes

Bistami izstradajumi O O

Ekspluatacija sliktas redzamibas apsta-

klos

PacelSanas O O RVR("):..m

NolaiSanas un nosésanas O O CAT (®) ... DA/H: ...pédas,
RVR:..m

Ekspluatacijas kredti O O CAT (®) .... DA/H: ...pédas,
RVR:..m

RVSM (%) O O O

Neattiecas

ETOPS () O O O Maksimalais novirzes laiks (') :

Neattiecas ... minutes

Kompleksas navigacijas specifikacijas | O O (*¥)

PBN darbibam ('7)

Navigacijas veikisp&jas minimalas speci- | O O

fikacijas

Lidmasinu ar vienu turbodzinéju eksplua- | O O ()

tacija nakti vai instrumentalajos meteoro-
logiskajos apstaklos (SET-IMC)

Helikopteru ekspluatacija, izmantojot | O O
nakts redzamibas att€lveides sistémas
PacelSana/nolaisana ar helikopteravinéu | O O
Helikopteru ekspluatacija neatliekamas | O O
mediciniskas palidzibas dienesta lidoju-

mos

Helikopteru lidojumi atklata jura O O
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Gaisa kugu ar VTOL spéju ekspluatacija | O O
neatliekamas mediciniskas palidzibas
dienesta lidojumos (VEMS)

Salona apkalpes apmaciba (*°) O O
CC atestata izdoSana (*') O O
B tipa EFB lietotnu izmantoSana O O (®
Lidojumderiguma uzturésana O O (®)

Citi (*)

()
()
0

=
<z

Kompetentas iestades kontakttalruna numurs ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ka art faksa numuru, ja ir.
Norada attiecigas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) numuru.

Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un ekspluatanta komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms
komercnosaukuma norada “Veic komercdarbibu ka”.

Ekspluatacijas specifikaciju izdoSanas datums (dd.mm.gggg.) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

Norada ICAO pieskirto apziméjumu, kas ietver gaisa kuga razotaju, modeli un sérijas numuru vai atsauces sérijas
numuru, ja tads ir pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-232), vai attieciga gadijuma norada gaisa
kuga ar VTOL spéju razotaju, modeli un sériju.

Registracijas zimes ir noraditas vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veik$anas rokasgramata. Pédéja
gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veikSanas
rokasgramatas lappusi. Ja uz attiecigo gaisa kuga modeli neattiecas visi pasie apstiprinajumi, gaisa kugu
registracijas zimes var noradit attieciga 1pasa apstiprinajuma ailé “Piezimes”.

Norada citu parvadajumu veidu (pieméram, neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta darbinieku
parvadasana).

Norada geografisko(-os) apgabalu(-us), kur atlauta gaisa kuga ekspluatacija (norada geografiskas koordinatas vai
konkrétus marsrutus, lidojuma informacijas regionu vai valstu vai regionu robezas).

Norada piemérojamos Tpasos ierobezojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

Saja ailé norada katra apstiprinajuma vai apstiprinajuma tipa vismazak stingros kritérijus (norada atbilstigos
kritérijus).

Norada apstiprinato minimalo pacelSanas RVR metros. Ja pieskirti dazadi apstiprinajumi, katram apstipringjumam
var izmantot atseviSku rindu.

Norada piemérojamo precizas nolaiSanas kategoriju: CAT Il vai CAT /ll. Norada minimalo RVR metros un DH pédas.
Katrai noradrttajai nolaiSanas kategorijai izmanto atseviSku rindu.

Norada piemérojamo ekspluatacijas kreditu: SA CAT I, SA CAT Il, EFVS u. c. Norada minimalo RVR metros un DH
pédas. Katram noraditajam ekspluatacijas kreditam izmanto atseviSku rindu.

Ratinu “Neattiecas” drikst atzimét tikai tad, ja maksimalais makonu apak$éjas robezas augstums gaisa kugim ir zem
FL290.

Palielinata taluma lidojumi (ETOPS) paslaik attiecas tikai uz gaisa kugiem ar diviem dzingjiem. Tapéc ritinu
“Neattiecas” drikst atzimét tikai tad, ja gaisa kuga modelim ir mazak vai vairak neka divi dzingji.

Var noradtt art robezdistanci (jdras judzes), ka art dzin€ja tipu.

Veiktspéjas navigacija (PBN): katram kompleksas PBN 1paSajam apstiprinajumam (pieméram, RNP AR APCH)
izmanto atseviSku rindu; ailé “Specifikacija” vai ailé “Piezimes”, vai abas ailés norada atbilstigos ierobezojumus.
Ipasi proceduras apstiprinajumi konkrétam RNP AR APCH proceduram var bt noradtti vai nu ekspluatacijas
specifikacijas, vai lidojumu veik§anas rokasgramata. Pédéja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas
janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veik§8anas rokasgramatas lappusi.

Norada, vai TpaSais apstiprinajums attiecas tikai uz konkrétiem skrejcela galiem vai lidlaukiem, vai abiem.

Norada konkréto gaisa kuga korpusa vai dzinéja kombinaciju.

Apstiprinajums vadit apmacibas kursu un eksamenu, kas janokarto pretendentiem, kuri vélas iegut salona apkalpes
locekla apliecibu saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (CC dalas) noteikumiem.

Apstiprinajums salona apkalpes locekla apliecibu izdoSanai, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma
(CC dala).

Norada B tipa EFB lietotnu sarakstu un EFB aparatiiras atsauci (parnésajamam EFB). Sis saraksts ir ietverts vai nu
ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veikSanas rokasgramata. Pédéja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas
specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veik§anas rokasgramatas lappusi.

Par gaisa kuga lidojumderiguma uzturé$anas parvaldibu atbildigas organizacijas apstiprinajuma numurs un atsauce
uz attiecigo regulu (pieméram, Regulas (ES) Nr. 1321/2014 Vc pielikums (CAMO dala)).

Seit var noradit citus apstiprinajumus vai datus, katram apstiprinajumam izmantojot vienu rindu (vai vairakrindu
bloku) (pieméeram, Tsskréjiena noséSanas darbibas, stavas nolaiSanas darbibas, samazinata vajadziga noséSanas
distance, helikoptera lidojumi uz sabiedribas intereSu teritoriju vai no tas, helikoptera lidojumi pari nelabvéeligam
apvidum arpus blivi apdzivotas teritorijas, helikoptera lidojumi bez droSas piespiedu noséSanas iespéjas, palielinatu
sansveres lenku izmanto$ana, maksimala distance no piemérota lidlauka divdzinéju lidmasinam bez ETOPS
apstiprinajuma).

EASA 139. veidlapa - 8. izdevums.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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V PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikumu (Part-ORO) groza 3adi:

1)

pielikuma ORO.GEN.005. punktu aizstaj ar $adu:

“ORO.GEN.005. Darbibas joma

Saja pielikuma noteiktas prasibas, kas jaievéro gaisa kugu ekspluatantam, kurs veic:
a) komercialu gaisa parvadajumu (CAT) lidojumus;

b) komercialu specializétu ekspluataciju;

¢) nekomercialu ekspluataciju ar kompleksu gaisa kugi ar dzingju;

d) nekomercialu specializétu ekspluataciju ar kompleksu gaisa kugi ar dzingju;

) inovativas gaisa mobilitates (IAM) operacijas.”;

pielikuma ORO.GEN.140. punkta b) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“b) Piekluve a) apakspunkta minétajam gaisa kugim:

i) attieciba uz CAT lidojumiem ar lidmasinam un helikopteriem — ietver iespéju ieklat gaisa kugi un taja
uzturéties lidojuma laika, ja vien drosibas apsvérumu dé| komandieris nav pienémis pretéju lémumu
attieciba uz piekluvi lidojuma apkalpes nodaljjumam saskana ar CAT.GEN.MPA.135. punktu;

ii) attieciba uz IAM operacijam ar VCA — ietver iespéju ieklat gaisa kugT un taja uzturéties lidojuma laika, ja
vien drosibas apsvérumu dé] gaisa kuga kapteinis nav piepémis pret§ju lemumu saskana ar

IAM.GEN.MVCA.135. punktu.”;

pielikuma ORO.GEN.310. punktu aizstaj ar $adu:

“ORO.GEN.310. AOC noradito lidmasinu vai helikopteru izmantosana nekomercialai ekspluatacijai un
specializetai ekspluatacijai

a) Ekspluatanta AOC noradita lidmasina vai helikopters var palikt AOC, ja to ekspluaté kada no $adam situacijam:
1) AOC turétajs pats izmanto specializétai ekspluatacijai saskana ar VIII pielikumu (Part-SPO);

2) citi ekspluatanti izmanto nekomercialai ekspluatacijai ar gaisa kugiem ar dzingju vai specializétai

ekspluatacijai, ko veic saskana ar VI pielikumu (Part-NCC), VII pielikumu (Part-NCO) vai VIII pielikumu

(Part-SPO), ar nosacijumu, ka gaisa kugi izmanto nepartraukta laikposma, kas neparsniedz 30 dienas.

b) Ja lidmasinu vai helikopteru izmanto saskana ar a) apakSpunkta 2) punktu, AOC turétajs, kas nodrosina
lidmasinu vai helikopteru, un ekspluatants, kas izmanto lidmasinu vai helikopteru, nosaka procediiru, kura:

1) skaidri norada, kur§ ekspluatants atbild par katra lidojuma vadibu, un apraksta, ka lidojuma vadiba tiek
nodota starp ekspluatantiem;

2) apraksta lidmasinas vai helikoptera nodosanas procediiru péc atdosanas atpaka] AOC turétajam.

So procediiru ieklauj katra ekspluatanta lidojumu veiksanas rokasgramata vai liguma, kas noslégts starp AOC
turétaju un ekspluatantu, kur§ izmanto lidmasinu vai helikopteru saskana ar a) apakSpunkta 2) punktu. AOC
turétajs izveido $ada liguma paraugu. Siem ligumiem pieméro ORO.GEN.220. punktu.

AOC turétajs un ekspluatants, kas izmanto lidmasinu vai helikopteru saskana ar a) apakspunkta 2. punktu,
nodrosina, ka par $o procediru tiek informéts attiecigais personals.
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¢) AOC turétajs iesniedz kompetentajai iestadei b) apakspunkta minéto procediiru iepriek$éjam apstiprinajumam.
AOC turétdgjs ar kompetento iestadi vienojas par to, kada veida un cik biezi to saskana ar
ORO.GEN.130. punkta c) apak$punktu informé par lidojumu vadibas nodosanu.

d) Saskana ar a) apak$punktu izmantotas lidmasinas vai helikoptera lidojumderiguma uzturéanu parvalda
organizacija, kas atbild par AOC ietvertas lidmasinas vai helikoptera lidojumderiguma uzturésanu saskana ar
Regulu (ES) Nr. 1321/2014.

e) AOC turétdjs, kas nodrosina lidmasinu vai helikopteru saskana ar a) apak$punktu:

1) sava lidojumu veikSanas rokasgramata norada nodrosinatas lidmasinas vai helikoptera registracijas zimes
un §is lidmasinas vai helikoptera ekspluatacijas veidu;

2) vienmér ir informéts un registré visus ekspluatantus, kas jebkura bridi veic lidmasinas vai helikoptera
lidojuma vadibu, lidz lidmasina vai helikopters ir atdots atpakal AOC turétajam;

3) nodrosina, ka ta ieviestie apdraud&uma identificéSanas, riska novértéSanas un mazinasanas pasakumi
attiecas uz visiem ar 3o lidmasinu vai helikopteru veiktajiem lidojumiem.

f)  Ekspluatants, kas izmanto lidmasinu vai helikopteru saskana ar a) apak$punktu, nodrosina, ka attieciba uz
ekspluataciju, ko veic saskana ar VI pielikumu (Part-NCC) un VIII pielikumu (Part-SPO), ir izpilditi visi $adi
nosacijumi:

1) katrs lidojums, ko veic ta vadiba, tiek registréts lidmasinas vai helikoptera tehniskaja borta Zurnala;

2) lidmasinas vai helikoptera sistémas vai konfiguracija netiek veiktas nekadas izmainas;

3) par visiem defektiem vai tehniskiem darbibas traucgjumiem, kas rodas, kad lidmasinas vai helikoptera
lidojums notiek ta vadiba, tiek zinots d) apak$punkta minétajai organizacijai;

4) AOC turétajs sapem visu tadu ar lidmasinas vai helikoptera lidojumiem saistito zinojumu par
atgadijumiem kopijas, kas aizpilditi saskana ar Regulu (ES) Nr. 376/2014 un Komisijas IstenoSanas regulu
(ES) 2015/1018 (*).

()  Komisijas Istenosanas regula (ES) 2015/1018 (2015. gada 29. jiinijs), ar ko nosaka sarakstu, kura klasificéti

Nr. 376/2014 (OV L 163, 30.6.2015., 1. Ipp., ELL http://data.europa.eufeli/reg_impl/2015/1018/0j).”;

4) pielikuma ORO.AOC.100. punktu aizstaj ar $adu:

“OR0.AOC.100. Pieteiksanas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) sanemsanai
a) Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1008/2008 (*) , pirms sakt CAT lidojumus ar
lidmasinam vai helikopteriem vai IAM operacijas ar VCA, ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz

pieteikumu AOC sanemsanai un iegiist $adu kompetentas iestades izdotu AOC.

b) Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz $adu informaciju:

—

) pieteikuma iesniedzgja oficialais nosaukums un komercnosaukums, adrese un pasta adrese;

2) ierosinatas ekspluatacijas apraksts, ietverot to gaisa kugu tipu(-us) un skaitu, kurus paredzéts ekspluatét;
3) parvaldibas sistémas, taja skaita organizacijas struktiras, apraksts;

4)  atbildiga vaditaja vards, uzvards;

5) saskana ar ORO.AOC.135. punkta a) apak$punktu iecelto personu vards, uzvards, ka ari vinu kvalifikacija
un pieredze;

6) ORO.MLR.100. punkta prasitas lidojumu veik3anas rokasgramatas kopija;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj
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7) pazinojumu par to, ka pieteikuma iesniedzgjs ir parbaudijis visu kompetentajai iestadei iesniegto
informaciju un to atzinis par atbilstosu piemérojamajam prasibam.

Pieteikuma iesniedz&ji kompetentajai iestadei pierada, ka:

1) CAT lidojumi ar lidmasinam un helikopteriem atbilst Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma, 3a
pielikuma (Part-ORO), §is regulas IV pielikuma (Part-CAT) un V pielikuma (Part-SPA) un Komisijas
Regulas (ES) 2015/640 (**) I pielikuma (26. dalas) pamatprasibam;

(la)  IAM operacijas ar VCA atbilst Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma, $a III pielikuma (Part-ORO), §is
regulas V pielikuma (Part-SPA) un IX pielikuma (Part-JAM) un Regulas (ES) 2015/640 I pielikuma
(26. dalas) pamatprasibam;

2) visiem ekspluatétajiem gaisa kugiem ir izdots lidojumderiguma sertifikats (CofA) saskana ar Regulu (ES)
Nr. 748/2012 vai tie ir nomati bez apkalpes saskana ar ORO.AOC.110. punkta d) apakspunktu; un

3) to organizacija un parvaldiba ir piemérota un pienacigi saskanota ar planotas ekspluatacijas mérogu un
tvérumu.

() Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1008/2008 (2008. gada 24. septembris) ar kopigiem
noteikumiem gaisa parvadajumu pakalpojumu snieg8anai Kopiena (OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp., ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j).

(**)  Komisijas Regula (ES) 2015/640 (2015. gada 23. aprilis) par lidojumderiguma papildu specifikacijam
konkréta veida ekspluatacijai un ar ko groza Regulu (ES) Nr. 965/2012 (OV L 106, 24.4.2015., 18. Ipp.,
ELL http://data.curopa.cu/elifreg/2015/640/o0j).”;

5) pielikuma ORO.AOC.125. punktu aizstaj ar $adu:

“OR0.AOC.125. AOC turétaja AOC noradito lidmasinu vai helikopteru nekomerciala ekspluatacija

a)

AOC turétdjs saskana ar VI pielikumu (Part-NCC) vai VII pielikumu (Part-NCO) var veikt to lidmasinu vai
helikopteru nekomercialu ekspluataciju, kas noraditi ta AOC ekspluatacijas specifikacijas vai ta lidojumu
veik3anas rokasgramata, ar nosacijumu, ka AOC turétajs $adu ekspluataciju siki apraksta lidojumu veiksanas
rokasgramata, ieklaujot:

1) noradi uz piemérojamajam prasibam;

2) CAT lidojumiem un nekomercidlai ekspluatacijai piemérojamo ekspluatacijas procediru atskiribu
aprakstu;

3) lidzeklus, ar kuru palidzibu nodrosina, ka visi ekspluatacija iesaistitie darbinieki pilniba parzina attiecigas
procediiras;

AOC turetajs ievero:

1) VII pielikumu (Part-SPO), veicot parbaudes lidojumus péc tehniskas apkopes ar kompleksiem gaisa
kugiem ar dzingju;

2) VII pielikumu (Part-NCO), veicot parbaudes lidojumus péc tehniskas apkopes ar gaisa kugiem, kas nav
kompleksi gaisa kugi ar dzingju;

AOC turétajam, kas veic a) un b) apakspunkta minétos lidojumus, nav prasits iesniegt deklaraciju saskana ar $o
pielikumu.

AOC tureétajs norada lidojuma veidu, ka noradits ta lidojumu veikanas rokasgramata, ar lidojumu saistitajos
dokumentos (lidojuma veik$anas plana, iekrausanas lapa un citos attiecigajos dokumentos).”;
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6)

pielikuma ORO.MLR.100. punkta b) apak$punktu aizst3j ar sadu:

“b) OM saturs atspogulo prasibas, kas noteiktas attiecigi $aja pielikuma, IV pielikuma (Part-CAT), V pielikuma (Part-
SPA), VI pielikuma (Part-NCC), VIII pielikuma (Part-SPO) un IX pielikuma (Part-IAM) un nav pretruna
nosacijumiem, kas ieklauti attiecigi gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) ekspluatacijas specifikacijas, SPO
atlauja vai deklaracija un ipaso apstiprinajumu saraksta.”;

pielikuma ORO.MLR.101. punktu aizstaj ar sadu:

“ORO.MLR.101. Lidojumu veiksanas rokasgramata — struktiira CAT lidojumiem un IAM operacijam

Iznemot lidojumus ar tadam viendzingja propelleru lidmasinam, kuru MOPSC ir piecas vai mazak vietas, vai tadiem
nekompleksiem viendzingja helikopteriem, kuru MOPSC ir piecas vai mazak vietas, kuri pacelas un nosézas viena
un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta saskana ar VFR diena, lidojumu veikSanas rokasgramatas (OM) galvena
struktira ir $ada:

a) A dala: vispargja informacija/pamatinformacija, kas ietver ar tipu nesaistitu ekspluatacijas politiku, instrukcijas
un procediiras;

b) B dala: ar gaisa kuga ekspluataciju saistiti temati, kas ietver visas ar konkréto gaisa kuga tipu saistitas
instrukcijas un procediras, nemot veéra tipu/klasu, variantu vai ekspluatanta izmantotu individualu gaisa kugu
atskiribas;

¢) C dala: CAT lidojumi ar lidmasinam un helikopteriem, kas ietver instrukcijas un informaciju par marsrutu/
funkciju/apgabalu un lidlauku/ekspluatacijas vietu, vai JAM operacijas ar VCA, kas ietver instrukcijas un
informaciju par mar$rutu/funkciju/apgabalu un vertikalas pacelSanas un noséanas lidlauku/novirzianas vietu/
ekspluatacijas vietu;

d) D dala: apmaciba, taja skaita visas personala macibu instrukcijas, kas nepiecie$amas drosai ekspluatacijai.”;
pielikuma ORO.MLR.115. punkta a) apakspunktu aizstaj ar sadu:

a) Sadus registrus uzglaba vismaz piecus gadus:

1) attieciba uz lidmasinu un helikopteru CAT ekspluatantiem un VCA IAM ekspluatantiem -
ORO.GEN.200. punkta minéto darbibu registrus;

2) attieciba uz deklarétiem ekspluatantiem — ekspluatanta deklaracijas kopiju, detalizétu informaciju par
apstiprinajumiem, ko tie sapémusi, un lidojumu veik$anas rokasgramatu;

3) attieciba uz SPO atlauju turétajiem — papildus a) apakSpunkta 2. punkta prasitajam ierakstus saistiba ar
riska novértéumu, kas veikts saskana ar SPO.OP.230. punktu, un saistitajam standarta ekspluatacijas
procediram.”;

pielikuma ORO.FC.005. punktu aizstaj ar $adu:

“ORO.FC.005. Piemérosanas joma

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas gaisa kuga ekspluatantam jaievéro attieciba uz lidojuma apkalpes apmacibu,
pieredzi un kvalifikaciju un kas aptver:

a) 1. SADALA noteiktas kopigas prasibas;

b) 2. SADALA noteiktas papildu prasibas, kas piemérojamas tadiem CAT lidojumiem ar lidmasinam un
helikopteriem — iznemot CAT lidojumus, kuros parvada pasazierus, —, kurus veic saskana ar VER diena, sak un
pabeidz viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta un veic kompetentas iestades noteikta vietéja
apgabala ar:

1) viendzingja propelleru lidmasinam, kuru MCTOM ir 5 700 kg vai mazak un kuru MOPSC ir piecas vai
mazak vietas; vai

2) viendzingja helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzin&ju un kuru MOPSC ir piecas vai mazak
vietas;

¢) 3. SADALA noteiktds papildu prasibas komercialai specializétai ekspluatacijai un lidojumiem, kas minéti
b) apak$punkta 1. un 2. punkta;

d) 4. SADALA noteiktas papildu prasibas [AM operacijam ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar VTOL spéju (VCA).”;
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10)  pielikuma ORO.FC.105. punktu aizstaj ar sadu:

“ORO.FC.105. Gaisa kuga kapteina/komandiera iecel$ana

a) Saskana ar Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma 8.6. punktu ekspluatants vienu lidojuma apkalpes pilotu,
kuram ir gaisa kuga kapteina kvalifikacija saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 I pielikumu (Part-FCL), iecel
par gaisa kuga kapteini vai, CAT lidojumos ar lidmasinam un helikopteriem, par gaisa kuga komandieri.

b) Ekspluatants lidojuma apkalpes locekli par gaisa kuga kapteini vai komandieri iece] tikai tad, ja ir izpilditi visi
turpmak minétie nosacijumi

1) lidojuma apkalpes loceklim ir lidojumu veikanas rokasgramata noteikta obligata pieredze;

2) lidojuma apkalpes loceklim ir atbilstigas zinasanas par paredzéto lidojuma marSrutu vai apgabalu un
lidlaukiem, taja skaita rezerves lidlaukiem, vertikalas pacelSanas un nosésanas lidlaukiem, iekartam un
procediiram, ko paredzéts izmantot;

3) lidojuma apkalpes loceklis ir pabeidzis ekspluatanta rikotu gaisa kuga komandieru kursu, ja daudzpilotu
apkalpes lidojumu gadijuma tas no otra pilota tiek paaugstinats par gaisa kuga kapteini/komandieri.

¢) Gan ar lidmasinam un helikopteriem veiktu komercialu lidojumu, gan ar VCA veiktu IAM operaciju gadjjuma
gaisa kuga kapteinis/komandieris vai pilots, kam var uzticét gaisa kuga vadibu, ieprieks ir sanémis sakotngju
iepaziSanas apmacibu par paredzéto lidojuma marSrutu vai apgabalu un lidlaukiem, vertikalas pacel$anas un
nosesanas lidlaukiem, novirzisanas vietam, iekartam un procediram, ko paredzéts izmantot, un gitas
zinasanas uztur saskana ar talak aprakstito.

1. ZinaSanas par lidlauku vai vertikalas pacel§anas un noséSanas lidlauku uztur, vismaz vienu reizi 12

kalendaro méne$u laika izmantojot lidojumiem attiecigo lidlauku vai vertikalas pacelSanas un nosésanas
lidlauku.

2. Zinasanas par marSrutu vai apgabalu, vai novirziSanas vietu uztur, vismaz vienu reizi 36 kalendaro ménesu
laika veicot lidojumus attiecigaja mar$ruta vai apgabala vai izmantojot lidojumiem attiecigo novirzisanas
vietu. Turklat ir nepiecieSamas prasmju atsvaidzinasanas macibas attieciba uz zinaanam par marsrutu vai
apgabalu, ja 36 kalendaro ménesu laikposma 12 meénesus nav veikts lidojums attiecigaja marSruta vai
apgabala.

d) Neatkarigi no c) apak$punkta attieciba uz lidojumiem saskana ar VFR diena ar B un C klases lidmasinam un
helikopteriem iepazi§anas apmacibu par marSrutiem un lidlaukiem var aizstat ar iepazianas apmacibu par
apgabalu.”;

11)  pielikuma ORO.FC.120. punkta a) apak$punktu aizstdj ar §adu:

“

a) Pirms pastavigu reisa lidojumu saksanas lidojuma apkalpes loceklis pabeidz ekspluatanta rikotas
parkvalifikacijas apmacibas kursu, ja:

1) notiek pareja uz gaisa kugi, kuram vajadziga jauna tipa vai klases kvalifikacijas atzime;
2) ikreiz, kad lidojuma apkalpes loceklis stajas darba pie kada ekspluatanta.”;
12)  pielikuma ORO.FC.140. punkta d) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“d) Ja, ekspluatjot vai nu vairakus helikopteru tipus vai variantus, vai ari vairakus VCA tipus vai variantus, ko
izmanto pietieckami lidzigu lidojumu veikSanai, parbaudes reisa apstaklos veic tipu vai variantu rotacijas
kartiba, katra parbaude reisa apstaklos atkartoti apstiprina parbaudi reisa apstaklos attieciba vai nu uz citiem
helikopteru tipiem vai variantiem, vai ari citiem VCA tipiem vai variantiem.”;

13)  pielikuma ORO.FC.145. punkta c) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“c) Gan CAT lidojumu ar lidmasinam un helikopteriem, gan IAM operaciju ar VCA gadijuma apmacibas un
parbauzu programmas, taja skaitda macibu planus un tadu programmas Istenoanas lidzeklu ka individualu
lidojumu simulacijas trenazieru iekartu (FSTD) un citu macibu risindjumu izmantoSanu, apstiprina
kompetenta iestade.”;

14)  pielikuma ORO.FC.146. punkta €) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“e) Neatkarigi no $a punkta b) apak$punkta apmacibu gaisa kugi/FSTD un ekspluatanta rikotu kvalifikacijas
parbaudi var veikt atbilstigi kvalificéts gaisa kuga komandieris vai — attieciba uz IAM operacijam — gaisa kuga
kapteinis, kam ir FI/TRI/SFI sertifikats un ko ekspluatants iecélis attieciba uz jebkuru no talak minétajiem
ekspluatacijas veidiem:

1) CAT lidojumi ar helikopteriem, kas atbilst ORO.FC.005. punkta b) apakspunkta 2. punkta noteiktajiem
kritérijiem;
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15)

2) CAT lidojumi ar helikopteriem, kas nav kompleksi helikopteri ar dzinju, diena un marsrutos, kuros
navigaciju veic, izmantojot vizualus orientierus uz zemes;

3) CAT lidojumi ar B klases lidmasinam, kas neatbilst ORO.FC.005. punkta b) apakSpunkta 1. punkta
noteiktajiem kritérijiem;

4) 1AM operacijas ar VCA diena un marsrutos, kuros navigaciju veic, izmantojot vizualus orientierus uz
zemes.”;

FC apaksdala “LIDOJUMA APKALPE” pievieno $adu [4. sadalu]:

“4. SADALA
Papildu prasibas IAM operacijam ar pilotegjamiem gaisa kugiem ar VTOL spéju (VCA)
ORO.FC.400. Lidojuma apkalpes sastavs

Minimalais lidojuma apkalpes sastavs IJAM operacijam ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar VTOL spéju (VCA) atbilst
ekspluatacijas rokasgramata noteiktajam, nemot véra minimalo skaitu, kas noradits lidojumu veikSanas
rokasgramata vai citos ar konkréta gaisa kuga lidojumderiguma sertifikatu (CofA) saistitos dokumentos.

ORO.FC.415. Apkalpes darba optimizacijas (CRM) sakotnéja apmaciba, ko tiko ekspluatants

a) Pirms pastavigu reisa lidojumu saksanas lidojuma apkalpes loceklis pabeidz sakotnéjo CRM apmacibas kursu.

b) Sakotn&o CRM apmacibas kursu vada vismaz viens CRM pasniedzéjs ar atbilstigu kvalifikaciju, kam konkrétas
apmacibas jomas var palidzét attiecigi specialisti.

ORO.FC.420. Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas apmaciba un parbaudes

a) CRM apmacibu ieklauj ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas apmacibas kursa.

b) Ja lidojuma apkalpes loceklis ir sacis apgtit IAM ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas apmacibas kursu, vigu
lidz 32 apmacibas kursa pabeigSanai vai izbeigSanai nedrikst norikot lidojuma apkalpes locekla pienakumu
veikSanai cita tipa vai klases gaisa kugos.

¢) Lidojuma apkalpes loceklim vajadzigo IAM ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas apmacibas kursa apjomu
nosaka, nemot véra lidojumu veikSanas rokasgramata noraditos kvalifikacijas un pieredzes standartus, ka ari
nemot véra lidojuma apkalpes locekla ieprieks€jo apmacibu un pieredzi.

d) Lidojuma apkalpes loceklis:

1) pirms uzraudzitu reisa lidojumu (LIFUS) saksanas nokarto IAM ekspluatanta rikoto kvalifikacijas parbaudi
un pabeidz apmacibu un nokarto parbaudi par avarijas un drosibas iericu lietoSanu; un

2) péc LIFUS beigSanas veic parbaudi reisa apstaklos.

e) Ja ekspluatacijas apstakli, pieméram, pieteikSanas uz jaunu AOC vai jauna gaisa kugu tipa vai klases
pievienosana flotei, kavé IAM ekspluatantu izpildit d) apakSpunkta noteiktas prasibas, Sis ekspluatants var
izstradat ipasu parkvalifikacijas kursu, kas uz laiku izmantojams, lai apmacitu ierobezotu skaitu lidojuma
apkalpes locek]u.

ORO.FC.430. Periodiska apmaciba un parbaudes

a) Katrs lidojuma apkalpes loceklis pabeidz periodisko apmacibu un nokarto parbaudes atbilstigi VCA tipam vai
variantam, ar kuru tie veic lidojumus, un ar to saistitajam iekartam.

b) IAM ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude

1. Visi lidojuma apkalpes locekli karto IAM ekspluatanta rikotas kvalifikacijas parbaudes parastaja lidojuma
apkalpes sastava, lai pieraditu savu kompetenci standarta, nestandarta un arkartas procediiru
piemérosana, aptverot attiecigos aspektus, kas saistiti ar lidojumu veikSanas rokasgramata aprakstitajiem
uzdevumiem.

2. Rezervéts.

3. IAM ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga seSus kalendaros ménesus.
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¢) Parbaude reisa apstak]os

Visi lidojuma apkalpes locekli karto parbaudi reisa apstaklos ar VCA. Parbaude reisa apstaklos ir deriga 12
kalendaros ménesus.

d) Avarijas un drosibas iericu lieto§anas apmaciba un parbaudes

Visi lidojuma apkalpes locekli pabeidz periodisko apmacibu un nokarto parbaudes par visu gaisa kugi esoso
avarijas un drosibas ieri¢u atra§anas vietu un lietoSanu. Avarijas un drosibas ieri¢u lieto$anas parbaude ir deriga
12 kalendaros ménesus.

e) CRM apmaciba
1. CRM apmacibas elementus ieklauj visos attiecigajos periodiskas apmacibas posmos.

2. Visilidojuma apkalpes locekli apgiist ipasu modularu CRM apmacibas kursu. Visi galvenie CRM apmacibas
kursa temati iesp&jami vienmérigi tiek apgiiti modularas apmacibas nodarbibas katra 3 gadu perioda.

f)  Visi lidojuma apkalpes locekli vismaz reizi 12 kalendarajos ménesos pabeidz apmacibu uz zemes un apmacibu
lidojuma FSTD vai VCA, vai arT apvienotu apmacibu FSTD un VCA.

ORO.FC.440. Vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija

a) Lidojumu veikSanas rokasgramata noteiktajas un kompetentas iestades apstiprinatajas procediras vai
ekspluatacijas ierobezojumos vairaku gaisa kugu tipu vai variantu ekspluatacija ir ieklauti $adi elementi:

1) lidojuma apkalpes locek]u obligata pieredze;

2) obligata pieredze lidojumos ar viena konkréta tipa vai varianta gaisa kugi, kas vajadziga, lai saktu apmacibu
ar citu gaisa kuga tipu vai variantu un ta ekspluataciju;

3) process, saskana ar kuru lidojuma apkalpes loceklus, kas ir kvalificéti vienam gaisa kuga tipam vai
variantam, maca un parkvalificé citam gaisa kuga tipam vai variantam; un

4) visas katram tipam vai variantam piemérojamas nesenas pieredzes prasibas.

b) Lidojuma apkalpes locekli nedrikst veikt lidojumus ar vairak ka tris gaisa kugu tipiem vai tipu grupam, taja
skaita vismaz vienu VCA.”;

16)  pielikuma ORO.TC.100. punktu aizst3j ar sadu:

“ORO.TC.100. Darbibas joma

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas gaisa kuga ekspluatantam jaievéro, ekspluatéjot gaisa kugi ar tehniskas
apkalpes locekliem komercialo gaisa parvadajumu helikopteru ekspluatacija neatlickamas mediciniskas palidzibas
dienesta lidojumos (HEMS), neatlickamas mediciniskas palidzibas dienesta lidojumos ar VCA (VEMS), lidojumos,
kuros izmanto nakts redzamibas sistemu (NVIS), vai veicot pacel$anu/nolai§anu ar helikoptera vin¢u (HHO).”;

17)  pielikuma ORO.TC.105. punkta a) apakspunktu aizstaj ar $adu:

“«

a) Komercialo gaisa parvadajumu gaisa kugu HEMS, VEMS, HHO vai NVIS lidojumos pienakumus uztic tikai
tadiem tehniskas apkalpes locekliem, kas:

1) ir sasniegusi vismaz 18 gadu vecumu;
2)  ir fiziski un garigi pieméroti drosai tiem uzticéto darba uzdevumu un pienadkumu veiksanai;

3) ir pabeigusi visus attiecigos apmacibas kursus, kas saskana ar So apaksdalu noteikti to darba pienakumu
izpildei;

4) ir parbauditi un atziti par pietieckami kvalificétiem visu tiem uzticéto pienakumu veikSanai atbilstigi
lidojumu veikSanas rokasgramata paredzétajam procediiram.”;

18)  pielikuma ORO.TC.110. punkta d) apakspunktu aizstaj ar sadu:

“d) Parbaudes péc ekspluatanta parkvalifikacijas apmacibas un visus nepiecieS$amos iepazisanas lidojumus veic
pirms HEMS, VEMS, HHO vai NVIS lidojumiem nepiecie$amas tehniskas apkalpes sastava.”;
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19)  pielikuma ORO.TC.120. punkta b) apakspunktu aizstaj ar $adu:
“b) Ekspluatants parkvalifikacijas apmacibas kursa ieklau;:
1) visa drosibas un izdzivo$anas aprikojuma izvietojumu gaisa kugi un ta lietofanu;
2) visas standarta un arkartas procediras;

3) gaisa kuga aprikojumu, kas vajadzigs, lai gaisa kugi vai uz zemes palidzétu pilotam HEMS, VEMS, HHO vai
NVIS lidojumu laika.”;

20)  pielikuma ORO.FTL.100. punktu aizstaj ar $adu:

“ORO.FTL.100. Darbibas joma

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas gaisa kuga ekspluatantam un ta lidojuma un salona apkalpes locekliem (gaisa
kuga apkalpes locekliem) jaievéro attieciba uz lidojuma un darba laika ierobeZojumiem un atpiitas prasibam gaisa
kuga apkalpei, kas norikota veikt komercialos gaisa parvadajumus (CAT) ar lidmasinam.”
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VI PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 965/2012 V pielikumu (Part-SPA) groza $adi:

1)

pielikuma SPA.GEN.100. punktu aizstaj ar $adu:

“SPA.GEN.100. Kompetenta iestade
a) Kompetenta iestade Ipasa apstiprindjuma sanemsanai ir:

1) attieciba uz lidmasinu vai helikopteru komercialiem ekspluatantiem — tas dalibvalsts iestade, kura atrodas
ekspluatanta galvena uznémejdarbibas vieta;

2) attieciba uz lidmasinu vai helikopteru nekomercialiem ekspluatantiem — tas dalibvalsts iestade, kura atrodas
ekspluatanta galvena uznemejdarbibas vieta vai kura tas ir iedibinats, vai kura atrodas ta dzivesvieta;

3) attieciba uz IAM ekspluatantiem, kas izmanto gaisa kugus ar VTOL spgju (VCA), — tas dalibvalsts iestade, kura
atrodas ekspluatanta galvena uznémeéjdarbibas vieta vai dzivesvieta.

b) Neskarot a) apakspunkta 2. punktu, ekspluatantam, kas veic tresa valsti registrétas lidmasinas vai helikoptera
nekomercialu ekspluataciju, nepieméro $aja pielikuma noteiktas piemérojamas prasibas $adu ekspluatacijas veidu
apstiprinajuma izdoganai, ja attiecigo apstiprinajumu ir izdevusi tresa valsts, kas ir registracijas valsts:

1) veiktspéjas navigacija (PBN);

N

navigacijas veiktspé&jas minimalas specifikacijas (MNPS);

N

)
) gaisa telpa ar samazinatu vertikalas distancé$anas minimumu (RVSM);
4)

ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos (LVO).”;
pielikuma SPA.MNPS.100. punktu aizst3j ar sadu:

“SPA.MNPS.100. Ekspluaticija atbilstigi MNPS

Noteikta navigacijas veiktsp&jas minimalo specifikaciju (MNPS) gaisa telpa atbilstigi regionalajam papildu procedaram,
kur noteiktas MNPS, lidmasinas un helikopterus ekspluatét drikst tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades
pieskirts apstiprindjums $adai ekspluatacijai.”;

pielikuma SPA.RVSM.100. punktu aizstaj ar $adu:

“SPA.RVSM.100. Ekspluatacija atbilstigi RVSM

Lidmasinu un helikopteru ekspluataciju noteikta gaisa telpa, kura starp lidojuma limeni (FL) 290 un FL 410 (ieskaitot)
samazinatais vertikalas distancé$anas minimums (RVSM) ir 300 m (1000 pédas), drikst veikt tikai tad, ja
ekspluatantam ir kompetentas iestades pieskirts apstiprindjums $adai ekspluatacijai.”;

pielikuma SPA.LVO.100. punktu aizstaj ar sadu:

“SPA.LVO.100. Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos un darbibas ar ekspluatacijas kreditiem

Lidmasinu vai helikopteru ekspluatants turpmak minétas darbibas veic tikai tad, ja tas ir apstiprindjusi kompetenta
iestade:

a) pacelSanas darbibas redzamibas apstak]os, kad RVR ir mazaka neka 400 m;
b) instrumentalas nolaiSanas darbibas sliktas redzamibas apstaklos; un
c) darbibas ar ekspluatacijas kreditiem, iznemot EFVS 200 darbibas, kuram nav vajadzigs Ipass apstiprindjums.”;

pielikuma SPA.DG.100. punktu aizstj ar $adu:

“SPA.DG.100. Bistamu izstradajumu parvadajumi

Iznemot gadjjumus, kas paredzéti §is regulas IV pielikuma (Part-CAT), VI pielikuma (Part-NCC), VII pielikuma (Part-
NCO), VII pielikuma (Part-SPO) un IX pielikuma (Part-IAM), ekspluatants veic bistamu izstradajumu gaisa
parvadajumus tikai tad, ja ir sanémis kompetentas iestades apstiprinajumu.”;
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6) pielikuma SPA.EFB.100. punkta a) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“a) Lidmasinu vai helikopteru komercialo gaisa parvadajumu ekspluatants vai IAM ekspluatants izmanto B tipa EFB
lietotni vienigi tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades pieskirts apstiprinajums $adai izmantosanai.”;

7) pievieno sadu [O apaksdalu]:

“O APAKSDALA

NEATLIEKAMAS MEDICINISKAS PALIDZIBAS DIENESTA LIDOJUMI AR PILOTEJAMU GAISA KUGI AR VTOL SPEJU
(VEMS)

SPA.VEMS.100. Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta lidojumi ar pilotéjamu gaisa kugi ar VTOL
speju (VEMS)

a) IAM ekspluatants veic neatlickamas mediciniskas palidzibas dienesta lidojumus ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar
VTOL spgju (VEMS) tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades pieskirts apstiprindgjums 3adiem
lidojumiem.

b) Lai sapemtu $adu kompetentas iestades apstiprinajumu, IAM ekspluatants:

1) ir AOC turétajs saskana ar III pielikumu (Part-ORO);
2) veic operacijas saskana ar attiecigajam IX pielikuma (Part-IAM) prasibam; un
3) kompetentajai iestadei pierada atbilstibu §is apaksdalas prasibam.

¢) IAM ekspluatants izmanto piemérotus vertikalas pacel$anas un noséSanas lidlaukus savai VEMS ekspluatacijas
bazei un slimnicu atraSanas vietas, ja vien kompetenta iestade nav atlavusi slimnicas atraSanas vieta izmantot
sabiedribas interesu teritoriju (PIS).

d) IAM ekspluatants drikst izmantot piemerotas ekspluatacijas vietas VEMS misijam vai VEMS macibu lidojumiem,
nemot vera:

1) pacel$anas un nosésanas laika piemérojamas gaisa kuga veiktspéjas prasibas;
2) ekspluatacijas vietas raksturojumu, taja skaita izmérus, $kérslus un virsmas stavokli;
3) gaisa kugu ar VTOL sp&ju (VCA) drosu noskirSanu no cilvekiem uz zemes; un

4) privatuma, datu aizsardzibas, atbildibas, apdrosinasanas, drosibas un vides aizsardzibas prasibas.

SPA.VEMS.110. VEMS lidojumiem vajadzigais inventars

a) Visam specialajam mediciniskajam inventaram, kas uzstadits gaisa kugi ar VTOL spéju (VCA), ka ari $a inventara
velakam modifikacijam un - attieciga gadijuma — ta ekspluatacijai jabat apstiprinatiem saskana ar Regulas (ES)
Nr. 748/2012 noteikumiem.

b) VFR lidojumiem diena mar$rutos vai apgabalos, kur navigaciju veic, izmantojot vizualus orientierus uz zemes,
VCA ir aprikots ar instrumentiem, kas uz kustigas kartes displeja parada pasa gaisa kuga atrasanas vietu un
skerslus. Kartes un $kérslu datubazi(-es) pastavigi atjaunina.

¢) VER lidojumiem diena VCA ir aprikots ar lidzekliem, kas lauj izmérit un paradit pilotam telpisko stavokli un
stabilizéto kursu, vai ar citiem lidzveértigiem lidzekliem, lai mazinatu pilota dezorientaciju, ja vizuali orientieri ir
ierobezoti.

d) Visi VEMS misijas izmantotie VCA ir aprikoti ar instrumentiem, kas nodrosina ADS-B izvades iespgju.

e) Sa punkta f) apakSpunktd prasitos instrumentus un inventiru sertificé saskana ar piemérojamajaim
lidojumderiguma prasibam.

f) IAM ekspluatants nodrosina, ka visa attieciga informacija ir dokumentéta obligato iekartu saraksta (MEL).
SPA.VEMS.115. Sakari
Papildus prasibam attieciba uz instrumentiem un inventaru, kas piemérojamas pilotéjamiem VCA, VCA, ko izmanto

VEMS lidojumos, ir sakaru iekartas, ar kuram var uzturét divvirzienu sakarus ar organizaciju, kuras laba tiek veikts
VEMS lidojums, un, ja iesp&jams, sazinaties ar virszemes avarijas dienestu personalu operacijas IstenoSanas vieta.
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SPA.VEMS.120. Minimala redzamiba un attalums lidz makoniem

Minimumi palai§anai VEMS lidojuma un marSruta ir tie, kas noteikti saskana ar SERA.5001. punktu. Ja laikapstakli
marsruta ir sliktaki par piemérojamajiem minimumiem:

a) VCA, kas sertificéti tikai lidojumiem saskana ar VFR diena, nosézas, tiklidz tas ir praktiski iesp&jams, vai atgriezas
VEMS bazé.

b) Rezervéts.

SPA.VEMS.125. VEMS lidojumu veiktspéjas prasibas

VCA, ko izmanto VEMS lidojumiem, ekspluaté saskana ar piemérojamajam veiktspéjas prasibam, kas noteiktas
UAM.POL.VCA.100. punkta.

SPA.VEMS.130. Prasibas apkalpei

a)  Atlase. IAM ekspluatants nosaka kritérijus, uz kuru pamata izraugas lidojuma apkalpes loceklus VEMS lidojumu
veik3anai, nemot véra vinu ieprieksgjo pieredzi.

b) Operativa apmaciba. Apkalpes locekliem sekmigi japabeidz operativa apmaciba saskana ar lidojumu veikSanas
rokasgramata ietvertajam VEMS procediiram.

¢) Rezervéts.
d)  Apkalpes sastavs.

1. Lidojumi diend. Minimalais apkalpes sastavs palai§anai VEMS lidojuma s.askana ar VFR diena ir divi piloti vai
viens pilots un viens VEMS tehniskas apkalpes loceklis.

Péc nosésanas VEMS ekspluatacijas vieta turpmakos lidojumus atlauts veikt vienam pilotam:

i) ja nepiecieSami papildu mediciniskie materiali, jauzpilda degvielafjaveic akumulatora uzlade vai javeic
parpozicionésana, kamér VEMS tehniskas apkalpes loceklis uz vietas sniedz medicinisko palidzibu; vai

ii) ja VEMS tehniskas apkalpes loceklis sniedz medicinisko palidzibu pacientam lidojuma laika vai
transportéSanas laika cita transportlidzekli.

2.  Rezervets.

3. IAM ekspluatants nodrosina, ka visa VEMS misijas laika tiek saglabata apkalpes darba nostadnu
nepartrauktiba.

e) Lidojuma apkalpes un tehniskas apkalpes apmaciba un parbaudes

1. Apmacibu un parbaudes veic pienacigi kvalificéts personals saskana ar macibu programmu, kas ieklauta
lidojumu veik$anas rokasgramata un ko apstiprinajusi kompetenta iestade.

2. Apkalpes locekli.

i) Visi attiecigie apkalpes apmacibas programmas elementi uzlabo apkalpes zinasanas par VEMS darba
vidi un aprikojumu, uzlabo apkalpes koordinaciju un ietver pasakumus, ar kuriem minimalizét
riskus, kas saistiti ar parlidojumu marsruta sliktas redzamibas apstaklos, VEMS ekspluatacijas vietu
izvéli un nolaianas un izlidosanas profiliem.

ii) Pasakumus, kas minéti i) apak$punkta, novérté abos sados gadijumos:
A) kvalifikacijas parbaudés VMC apstaklos diena;
B) parbaudés reisa apstak]os.

iii) Sa punkta ii) apakipunkta minéto kvalifikicijas parbauzu un parbauzu reisa apstaklos VEMS
komponentu deriguma termins ir attiecigi 6 un 12 kalendarie ménesi.

SPA.VEMS.135. Mediku un cita personala instruktaza

a)  Mediki. Medikus instrué pirms katra VEMS lidojuma vai vairakiem secigiem VEMS lidojumiem, lai iepazistinatu ar
VEMS darba vidi un aprikojumu, lai vini prastu izmantot gaisa kuga avarijas aprikojumu un piedalities standarta
un avarijas iekapsanas un izkapsanas procedaras.
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b)  Virszemes avarijas dienestu persondls. Ja tiek nodarbinats virszemes avarijas dienestu personals, IAM ekspluatants veic
visus vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka $ie darbinieki ir iepazinusies ar VEMS darba vidi un aprikojumu,
ka ari riskiem, kas saistiti ar darbibam uz zemes VEMS ekspluatacijas vieta.

¢) Pacienti. Neatkarigi no IX pielikuma (Part-JAM) UAM.OPMVCA.170. punkta instruktazu veic tikai tad, ja tas
iesp&jams pacienta veselibas stavokla dél.
SPA.VEMS.140. Informacija, procediiras un dokumenticija

a) IAM ekspluatants riska analizes un parvaldibas procesa ietvaros noverté, mazina un minimalizé ar VEMS vidi
saistitos riskus. IAM ekspluatants lidojumu veikSanas rokasgramata apraksta riska mazinasanas pasakumus, taja
skaita ekspluatacijas procediras.

b) IAM ekspluatants nodrosina, ka gaisa kuga kapteinis (PIC) noverté konkrétos riskus, kas saistiti ar konkrétu VEMS
lidojumu.

¢) Organizacijai, kurai veic VEMS lidojumu, nodrosina attiecigo lidojumu veikSanas rokasgramatas dalu pieejamibu.

SPA.VEMS.145. VEMS ekspluatacijas bazes telpas un aprikojums

a) Ja apkalpes locekliem ir deZiiras ar reagéSanas laiku, kas mazaks neka 45 miniites, katras VEMS ekspluatacijas
bazes tie$a tuvuma nodrosina ipasas piemérotas telpas.

b) Katra VEMS ekspluatacijas bazé lidojuma apkalpei nodrosina piekluvi iekartam, lai iegtitu aktudlo meteorologisko
informaciju un laika prognozi, ka arT atbilstodus sakarus ar attiecigajam gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS)
struktarvienibam. Nodrosina piemérotas iekartas visu attiecigo uzdevumu planosanai.

SPA.VEMS.150. Degvielas uzpilde/noliesanajakumulatoru uzlade/akumulatoru nomaina, pasaZieriem
iekapjot, atrodoties gaisa kugi vai izkapjot no ta

Degvielas uzpildes/noliesanas/akumulatoru uzlades vai akumulatoru nomainas procediras ar ieslégtam vai izslégtam
celejspeka un vilcgjspeka iekartam veic tikai saskapa ar UAM.OPMVCA.200. punktu vai attiecigi
UAM.OPMVCA.205. punktu.

SPA.VEMS.155. Gaisa kuga izseko$anas sistéma

IAM ekspluatants izveido un uztur monitorétu gaisa kuga izsekosanas sistému VEMS lidojumiem visa VEMS lidojuma
laika.”
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VII PIELIKUMS

Regulai (ES) Nr. 965/2012 pievieno $adu IX pielikumu:

IX PIELIKUMS
INOVATIVAS GAISA MOBILITATES OPERACIJAS

(PART-IAM)

A APAKSDALA
VISPARIGAS PRASIBAS

IAM.GEN.050. Darbibas joma

So pielikumu pieméro IAM operacijam ar pilotégjamiem gaisa kugiem ar VTOL sp&ju (VCA), lidojumus veicot saskana ar
VER diena.

IAM.GEN.055. Kompetenta iestade

IAM ekspluatanta kompetenta iestade ir iestade, ko izraudzijusies dalibvalsts, kura atrodas $a ekspluatanta galvena
uznémejdarbibas vieta vai dzivesvieta, vai Agentiira saskana ar Regulas (ES) 20181139 65. pantu.

1. SADALA
Gaisa kugis ar VTOL spéju (VCA)

IAM.GEN.VCA.050. Darbibas joma
Saja sadala ir ietvertas visparigas prasibas VCA ekspluatacijai.

IAM.GEN.VCA.100. Apkalpes pienakumi
a) Piloti un citi apkalpes locekli pienacigi pilda savus pienakumus, kas:

1) saistiti ar VCA un taja atrodo3os personu drosibu; un

2) noraditi VCA ekspluatanta lidojumu veikSanas rokasgramata (OM).
b) Piloti un citi apkalpes locekli ievéro visus talak minétos noteikumus:

1) zino gaisa kuga kapteinim (PIC) par visiem bojajumiem, atteicém, darbibas traucéjumiem vai defektiem, kas,
vinuprat, var ietekmét VCA lidojumderigumu vai ta drodu ekspluataciju, ieskaitot avarijas sistému darbibu, ja par
tiem vél nav zinots;

2)  zino PIC par visiem incidentiem, kas apdraudé&jusi vai varétu bat apdraud&jusi VCA ekspluatacijas drosumu, ja par
tiem vél nav zinots;

3) ievéro visas attiecigas prasibas, kas noteiktas ekspluatanta atgadijumu zinoSanas sistema;
4) ievéro visas lidojuma laika, darba laika un atpiitas prasibas, ko pieméro vina darba pienakumiem;
5) lidojuma laika neatspé&jo un neizslédz parametru registratorus, ka ari tisi neizdze$ to ierakstus.
¢) Piloti un citi apkalpes locekli nedrikst pildit ar VCA ekspluataciju saistitus pienakumus neviena no $adam situacijam:

1) esot psihoaktivu vielu ietekmé vai esot darbnespgjigi traumas, noguruma, medikamentu lietoanas, slimibas vai
citu lidzigu iemeslu déJ;

2) javini neatbilst piemérojamajam mediciniskajam prasibam;
3) ja vini Saubas par savam spéjam veikt uzticétos pienakumus;

4) ja vini zina vai nojaus, ka cie§ no noguruma, ka minéts Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma 7.5. punkta, vai citu
iemeslu dé] jitas nespgjigi veikt savus pienakumus tik liela méra, ka tas var apdraudét lidojuma drosibu.
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TIAM.GEN.VCA.105. Gaisa kuga kapteina (PIC) pienakumi

a) Papildus IAM.GEN.VCA.100. punkta prasibu ievéro$anai PIC, tiklidz uznemas vadibas funkcijas noraditaja darba vieta
un [idz bridim, kad nodod vadibas funkcijas vai atstaj noradito darba vietu lidojuma beigas, ievéro visas talak minétas

prasibas:

1) atbild par visu VCA esoso apkalpes loceklu, pasazieru un kravas drosibu;

2) atbild par VCA ekspluataciju un drosibu, kad ir ieslégtas céléjspeka un vilcgjspeka iekartas;

3) atbild par lidojuma uzsak$anu, turpinasanu, beigsanu vai novirzisanu drosibas apsvérumu deél;

4) ir pilnvarots dot visas komandas un veikt visas nepiecieSamas darbibas, lai nodrosinatu VCA un taja

parvadajamo personu un/vai ipaSuma drosibu;

5) attiecigi nodrosina visu pasaZieru instruktazu par avarijas izeju atralanas vietam un attiecigo drosibas un
avarijas ieriCu izvietojumu un izmantosanu;

6) nodrosina, ka visi pasazieri tiek instruéti par to, kad un ka lidojuma laika sazinaties ar lidojuma apkalpes locekli
(-liem);
7) nodrosina, ka tiek ievérotas visas ekspluatacijas procediras un kontrolsaraksti saskana ar VCA ekspluatanta

lidojumu veik$anas rokasgramata (OM) noteiktajam prasibam;

8) lidojuma kritiskajos posmos nevienam apkalpes loceklim nelauj veikt nekadas darbibas, iznemot pienakumus,
kas vajadzigi VCA drosas ekspluatacijas garantéSanai;

9) nodrogina, ka lidojuma laika parametru registratori netiek atspéjoti vai izslégti un ka to ieraksti netiek tisi
izdzésti;

10)  pienem lémumu par to, vai akceptét VCA, ja nedarbojas kada no iekartam saskana ar pielaujamo konfiguracijas
novirzu sarakstu (CDL) vai obligato iekartu sarakstu (MEL) un VCA tehnisko Zurnaly;

11)  nodrosina pirmslidojuma parbaudes veiksanu saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma uzturéSanas
prasibam;

12)  parliecinas, ka attiecigais avarijas aprikojums ir érti pieejams talitgjai lietosanai;

13)  péclidojuma beigam saskana ar lidojumderiguma uzturéSanas registracijas sistémas prasibam registré datus par
VCA izmanto$anu un visus zindmos vai iesp&jamos defektus, lai nodrosinatu pastavigu lidojumu drogumu.

b) Avarijas situacija, kad japienem talitgji Iémumi un javeic talitgjas darbibas, PIC veic visas darbibas, ko uzskata par
vajadzigam konkrétajos apstaklos. Tados gadijumos PIC droSibas interesés var neievérot noteikumus, ekspluatacijas
procediiras un metodes.

¢) PIC iespgjami driz zino attiecigajai gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) struktiirvienibai par bistamiem laikapstakliem
vai lidojuma apstakliem, kas novéroti lidojuma un varétu ietekmét citu VCA ekspluatacijas drosibu.

IAM.GEN.VCA.110. Gaisa kuga kapteina pilnvaras

IAM ekspluatants veic visus samérigos pasakumus, lai nodro$inatu, ka visas VCA esosas personas izpilda visas likumigas
komandas, ko PIC dod, lai garantétu VCA parvadato personu vai ipasuma drosibu.

IAM.GEN.VCA.120. Kopé&ja valoda
IAM ekspluatants nodrosina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopéja valoda.
IAM.GEN.VCA.130. Célgjspeka un vilcgjspeka iekarta ieslegsana

VCA celgjspéka un vilcgjspeka iekartas lidojuma veikanas noliika iesledz tikai kvalificéts pilots, kas atrodas pie VCA
vadibas iericém.
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IAM.GEN.VCA.140. Parnésajamas elektroniskas ierices (PED)

IAM ekspluatants nevienai personai gaisa kugi nelauj izmantot PED, kas var nelabvéligi ietekmét VCA sistému un iekartu
veiktsp&ju, un veic samérigus pasakumus, lai $adu ieriu izmanto$anu noverstu.

IAM.GEN.VCA.141. Elektronisko lidojumu datu parvaldibas ieri¢u (EFB) izmantoSana

a) Ja gaisa kugl izmanto EFB, IAM ekspluatants nodrosina, ka tai nav nelabvéligas ietekmes uz VCA sistému un iekartu
veiktspéju vai lidojuma apkalpes loceklu sp&ju ekspluatét VCA.

b) IAM ekspluatants neizmanto B tipa EFB lietotni, ja ta nav apstiprinata saskana ar V pielikuma (Part-SPA) M apaksdalu.

IAM.GEN.VCA.145. Informacija par VCA eso$o avarijas un izdzivosanas aprikojumu

IAM ekspluatants nodrosina, ka vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju par visos ta VCA eso$o avarijas un izdzivosanas
aprikojumu, lai $o informaciju nekavégjoties varétu pazinot glabsanas koordinacijas centriem (RCC).

IAM.GEN.VCA.155. Kaujas iero¢u un kaujas municijas parvadajumi

IAM ekspluatants nepienem kaujas ierocus vai kaujas municiju gaisa parvadajumiem ar VCA.

IAM.GEN.VCA.160. Sporta iero¢u un sporta municijas parvadajumi

a) IAM ekspluatants nepienem sporta ierocus vai sporta municiju gaisa parvadajumiem ar VCA, ja vien nevar nodroginat,
ka:

1) tos VCA var glabat tada vieta, kas lidojuma laika nav pieejama pasaZieriem; un

2) visa municija ir izladéta un tiek parvadata atseviski no sporta ierociem.

IAM.GEN.VCA.165. Cilveku parvadasana

IAM ekspluatants veic visus samérigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka neviena persona lidojuma laika neatrodas tada
VCA dala, kas nav paredzéta cilvekiem, iznemot gadijumus, kad persona veic darbibas, kas ir nepiecieSamas VCA vai
jebkuras personas, dzivnieka vai kravas, ko parvada VCA, drosibai.

IAM.GEN.VCA.170. Psihoaktivas vielas

a) IAM ekspluatants veic visus samérigos pasakumus, lai nelautu VCA iekapt vai taja atrasties nevienai personai, kas ir
tada psihoaktivo vielu ietekmé, ka varétu apdraudét VCA un taja eso$o personu drosibu.

b) Lai nodrosinatu, ka netiek apdraudéta VCA un taja esoSo personu dro$iba, IJAM ekspluatants izstrada un isteno
objektivu, parredzamu un nediskrimingjosu politiku un procediiru nolika novérst un konstatét psihoaktivo vielu
problematiskas lietoSanas gadjjumus, kuros iesaistiti IAM ekspluatanta tiesa kontrolé esosi piloti un cits drosibu
ietekméjoss personals.

¢) Ja pilotu vai cita drosibu ietekméjosa personila psihoaktivo vielu tests ir pozitivs, IAM ekspluatants informé savu
kompetento iestadi un iestadi, kas ir atbildiga par pilotiem un attiecigo personalu.

IAM.GEN.VCA.175. Drosibas apdraudéjums

a) IAM ekspluatants veic visus samérigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka nevienas personas neapdomiga, tiSa vai nevériga
riciba vai bezdarbiba:

1) neapdraud VCA drosibu vai taja esoso personu drosibu; vai
2) nerada vai neveicina tadus apstaklus, lai VCA apdraudétu kadu personu vai ipagumu.

b) IAM ekspluatants nodrosina, ka pirms lidojumu saksanas tiek veikta pilotu psihologiska novértésana nolaka:
1) apzinat pilotu psihologiskas ipasibas un piemérotibu darba videi; un

2) samazinat iesp&jamibu, ka piloti varétu negativi ietekmét VCA drosu ekspluataciju.
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IAM.GEN.VCA.176. Pilotu atbalsta programma

a)

IAM ekspluatants dara iesp&jamu, veicina un nodrosina, ka ir pieejama proaktiva un nerepresiva atbalsta programma,
kas sniegs palidzibu un atbalstu pilotiem, lai tie spétu atpazit, risinat un parvarét jebkuru problému, kas varétu
negativi ietekmét spé&ju drosi izmantot savas apliecibas pieskirtas tiesibas.

Neskarot piemérojamos Savienibas tiesibu aktus par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz personas datu apstradi un
$adu datu brivu apriti, personas datu konfidencialitates aizsardziba ir rezultativas pilotu atbalsta programmas
priek$nosacijums.

IAM.GEN.VCA.185. Uz zemes uzglabajama informacija

a)

IAM ekspluatants nodrosina, ka katra lidojuma vai secigu lidojumu laika informacija, kas attiecas uz konkréto
lidojumu vai secigajiem lidojumiem un atbilst konkrétajam operacijas veidam:

1) tiek uzglabata uz zemes; un

2) tiek uzglabata tik ilgi, lidz sagatavo tas dublégjumkopiju vieta, kura ta tiks glabata; vai ja to nav iespgjams istenot,
3) atrodas ugunsdro$a konteinera VCA.

Informacija, kas minéta $a punkta a) apakspunka, ir:

1) lidojuma veik$anas plana kopija;

2) gaisa kuga lidojumderiguma uzturé$anas dokumentacijas attiecigas(-o) dalas(-u) kopijas;

3) ar marSrutu saistiti NOTAM dokumenti, ja IJAM ekspluatants tos ipasi redigéjis;

4) masas un lidzsvara dokumentacija;

5) pazinojums par Ipasam slodzém.

IAM.GEN.VCA.190. Dokumentu un registru uzradisana

PIC samériga termina péc iestades pilnvarotas personas liguma $ai personai uzrada vajadzigo dokumentaciju, kam papira
vai digitala formata jabiit gaisa kugi.

IAM.GEN.VCA.195. Parametru registratora ierakstito datu uzglabasana, generésana, aizsardziba un izmantosSana

a)

Péc nelaimes gadijuma, nopietna incidenta vai atgadijuma, ko konstatgjusi izmekléSanas iestade, IAM ekspluatants
60 dienas vai lidz tam, kad sapemti citadi izmeklésanas iestades noradijumi, uzglaba originalos datus, kurus ierakstijis
parametru registrators, kas atrodas VCA saskana ar 3a pielikuma D apaksdalu.

Lai nodro$inatu parametru registratora pastavigu izmantojamibu, IAM ekspluatants parbauda ierakstus un izvérté
ierakstitos datus.

IAM ekspluatants nodrosina, ka tiek saglabati lidojuma parametru ieraksti, kas jaregistré parametru registratora. Lai
testétu parametru registratoru un to uzturétu darba kartiba, testéSanas laika drikst izdzést ne vairak ka 1 stundu no
vecaka ierakstita materiala.

IAM ekspluatants uzglaba un pastavigi atjaunina dokumentaciju ar informaciju, kas vajadziga, lai neapstradatus
lidojuma datus parveidotu lidojuma parametros, kas izteikti inzeniertehniskas vienibas.

IAM ekspluatants dara pieejamus jebkurus uzglabatos, ar parametru registratoru veiktos ierakstus, ja kompetenta
iestade to nosaka.
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f)

Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 996/2010 (*) un Regulu (ES) 2016/679 (**):

1) iznemot parametru registratora izmantojamibas nodro$inasanas vajadzibas, ierakstitos audiodatus neizpauz un
neizmanto, ja vien nav izpilditi visi talak minétie nosacijumi:

i) irieviesta procediira saistiba ar $adu ierakstito audiodatu un to noraksta apstradi;
i) visi iesaistitie piloti un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi iepriekséju piekrisanu;
ili) $adus ierakstitos audiodatus izmanto tikai drosibas uzturésanai vai uzlabosanai;

2) parbaudot parametru registratora ierakstitos audiodatus, lai nodro§inatu parametru registratora izmantojamibu,
IAM ekspluatants aizsarga So ierakstito audiodatu privatumu un gada par to, ka tie netiek izpausti vai izmantoti
citiem mérkiem, nevis parametru registratora izmantojamibas nodro$inasanai;

3) parametru registratora ierakstitos lidojuma parametrus drikst izmantot tikai tada nelaimes gadijjuma vai incidenta
izmekléSanai, par kuru jazino obligati, ja vien $adi ierakstitie dati neatbilst kadam no talak minétajiem
nosacjjumiem:

i) IAM ekspluatants tos izmanto tikai lidojumderiguma nodrosinasanai vai tehniskajai apkopei;
ii) tie ir deidentificéti;
iii) tos izpauz, ievérojot drosibas procediras;

4) izpemot parametru registratora izmantojamibas nodro§inasanas vajadzibas, parametru registratora ierakstitos
lidojuma apkalpes nodalijuma attelus neatklaj un neizmanto, ja vien nav izpilditi visi talak minétie nosacijumi:

i) irieviesta procediira saistiba ar $adu attélu ierakstu apstradi;
i) visi iesaistitie piloti un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi iepriekséju piekrianu;
iti) $adus attelu ierakstus izmanto tikai drosibas uzturésanai vai uzlabosanai;

5) ja parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodaljjuma attéli tiek parbauditi, lai nodro$inatu parametru
registratora izmantojamibu, tad:

i)  3os att€lus drikst atklat vai izmantot tikai parametru registratora izmantojamibas nodro$inasanai;

ii) ja attélos, iespéjams, redzamas pilotu vai pasazieru kermena dalas, ekspluatants nodrosina 3o attélu
privatumu.

IAM.GEN.VCA.200. Bistamu izstradajumu parvadajumi saskana ar ipasu apstiprinajumu

a)

Bistamu izstradajumu gaisa parvadajumus veic saskana ar Cikagas konvencijas 18. pielikumu un piemérojamajam
tehniskajam instrukcijam (TI).

Bistamos izstradajumus ka gaisa kravu drikst parvadat tikai JAM ekspluatants, kas apstiprinats saskana ar V pielikuma
(Part-SPA) G apaksdalu.

IAM ekspluatants izstrada procediiras, ar kuram nodrosina, ka tiek veikti visi samérigie pasakumi, lai novérstu
nedeklarétu vai nepareizi deklarétu bistamu izstradajumu neti$u ieneanu gaisa kugi.

IAM ekspluatants nodrosina, ka viss personals, ari tre$o personu personals, kas iesaistits kravas pienemsana, apstradg,
iekrausana un izkrausana, ir informéts par ekspluatanta ekspluatacijas apstiprindgjumu un ierobeZojumiem attieciba uz
bistamu izstradajumu gaisa parvadajumiem un ka tam ir sniegta nepiecie$ama informacija, kas lauj veikt ta
pienakumus saskana ar TI prasibam.

IAM ekspluatants saskana ar TI nodrosina, ka pasaZieriem tiek sniegta informacija par bistamu izstradajumu
parvadasanu gaisa kugi.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 996/2010 (2010. gada 20. oktobris) par nelaimes gadfjumu un incidentu izmekléSanu

un novérsanu civilaja aviacija un ar ko atce] Direktivu 94/56/EK (OV L 295, 12.11.2010., 35. 1pp.).

(**) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/679 (2016. gada 27. aprilis) par fizisku personu aizsardzibu attieciba uz personas

datu apstradi un $adu datu brivu apriti un ar ko atce] Direktivu 95/46/EK (Vispariga datu aizsardzibas regula) (OV L 119, 4.5.2016.,
1. lpp.).
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f) Ieverojot TI, IAM ekspluatants kompetentajai iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei, kura noticis atgadijums,
nekavéjoties zino par:

1) visiem nelaimes gadjjumiem vai incidentiem saistiba ar bistamiem izstradajumiem;
2) nedeklarétu vai nepareizi deklarétu bistamu izstradajumu atra§anu kravas nodaljjuma vai pasta siitfjumos; vai

3) pasazieru vai apkalpes loceklu ienestu vai vinu bagaza parvadatu bistamu izstraddjumu atrasanu, ja to
parvadasana neatbilst TI 8. dalas noteikumiem.

g) IAM ekspluatants nodrosina, lai atbilstigi TI kravas pienemsanas punktos biitu izvietoti uzraksti ar informaciju par
bistamu izstradajumu parvadasanu.

IAM.GEN.VCA.205. Bistamu izstraddjumu parvadajumi bez ipasa apstiprinijuma
a) Bistamu izstradajumu gaisa parvadajumus veic saskana ar Cikagas konvencijas 18. pielikumu un piemérojamajam TI.

b) Ekspluatanti parvada bistamus izstradajumus VCA bez ipasa apstiprinajuma, kas prasits V pielikuma (Part-SPA) G
apaksdala, ja:

1) uz tiem neattiecas TI saskana ar to 1. dalu; vai
2) tos parvada pasazieri vai apkalpes locekli vai tie atrodas bagaza saskana ar TI 8. dalu.

) IAM ekspluatanti, kas nav apstiprinati saskana ar V pielikuma (Part-SPA) G apaksdalu, izveido apmacibas programmu
bistamu izstradajumu jautdjumos, kas atbilst Cikagas konvencijas 18. pielikuma un piemérojamo TI prasibam.

d) IAM ekspluatants nodrosina, lai atbilstigi tehniskajam instrukcijam pasaZieriem tiktu sniegta informacija par bistamu
izstradajumu parvadasanu.

¢) IAM ekspluatants izstrada procediras, ar kuram nodroSina, ka tiek veikti visi samérigie pasakumi, lai novérstu
nedeklarétu bistamu izstradajumu netiSu ienesanu gaisa kugi.

f) Ievérojot TI, IAM ekspluatants kompetentajai iestadei un tas valsts attiecigajai iestadei, kura noticis atgadijums,
nekavgjoties zino par:

1) visiem nelaimes gadjjumiem vai incidentiem saistiba ar bistamiem izstradajumiem;
2) nedeklarétu bistamu izstradajumu atraSanu kravas nodalijuma vai pasta sttjjumos; vai

3) pasazieru vai apkalpes loceklu ienestu vai vinu bagaza parvadatu bistamu izstradajumu atraSanu, ja to
parvadasana neatbilst TI 8. dalas noteikumiem.

2. SADALA
Pilotejams gaisa kugis ar VTOL speju (MVCA)
IAM.GEN.MVCA..050. Darbibas joma
Saja sadala ir noteiktas papildu prasibas IAM operacijam ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar VTOL spé&ju (MVCA).

IAM.GEN.MVCA.135. Iekliisana lidojuma apkalpes nodalijuma

a) IAM ekspluatants nodrosina, ka lidojuma apkalpes nodalijjuma ir aizliegts ieklat personam vai taja vest personas, kas
nav pilots, kuram uzdots piedalities lidojuma, iznemot personas, kas ir:

1) apkalpes locekli, kas pilda pienakumus;

2) kompetentas iestades parstavji vai inspektori, kam jaatrodas lidojuma apkalpes nodaljjuma, lai pilditu dienesta
pienakumus; vai

3) personas, kas sapémusas atlauju un ko ved saskana ar ekspluatanta lidojumu veikSanas rokasgramatas
noteikumiem.

b) Gaisa kuga kapteinis nodrosina, ka:
1) citu personu piekluve lidojuma apkalpes nodalijumam nenovér§ uzmanibu vai netraucé lidojuma veiksanai; un
2) visas personas, ko ved lidojuma apkalpes nodalijjuma, ir iepazistinatas ar attiecigajam drosibas procediiram.

¢) Galigo lemumu par piekluvi VCA lidojuma apkalpes nodalijumam pienem gaisa kuga kapteinis.
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IAM.GEN.MVCA.180. Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi katra lidojuma

a) Katra lidojuma VCA ir $adi dokumenti, rokasgramatas un informacija papira vai digitala formata, un tie ir viegli
pieejami parbaudes nolika:

1) gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM) vai lidzvertigs(-i) dokuments(-i);

2) gaisa kuga registracijas apliecibas originals;

3) lidojumderiguma sertifikata (CofA) originals;

4) trok3na limena sertifikats ar tulkojumu anglu valoda, ko veikusi par trokspa limena sertifikata izdoSanu
atbildiga iestade;

5) gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) apliecinata kopija, ka ar tulkojums anglu valoda, ja AOC izdota cita
valoda;

6) attieciga gaisa kuga tipa ekspluatacijas specifikacijas, kas izdotas kopa ar AOC, ka ar1 tulkojums anglu valoda, ja
§is ekspluatacijas specifikacijas izdotas cita valoda;

7) gaisa kuga radionavigacijas sakaru izmanto3anas licences originals (attieciga gadijuma);

8) civiltiesiskas atbildibas apdrosinasanas aplieciba(-as);

9) gaisa kuga lidojumu Zurnals vai lidzvértigs dokuments;

10)  attieciga gadijuma lidojumderiguma uzturé$anas dokumentacija;
11)  attieciga gadijuma detalizéta informacija par registréto ATS lidojuma planu;

12)  planota lidojuma mar$ruta un visu iespgjamo marsrutu, pa kuriem lidojumu paredzami varétu novirzit,
jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartes;

13)  procediras un informacija par vizualajiem bridindjuma signaliem, ko izmanto partverosais un partvertais gaisa

kugis;
14)  gaisa kugi viegli pieejama informacija par mekléanas un glabsanas dienestiem planota lidojuma apgabala;
15)  aktualas OM dalas, kas attiecas uz pilotu pienakumiem un kas $iem pilotiem ir viegli pieejamas;
16)  obligato iekartu saraksts (MEL);
17)  atbilstigi pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas dienestu (AIS) instruktaZas

dokumentacija;
atbilstiga meteorologiska informacija;

kravas un/vai pasazieru parvadajumu saraksti;

)
)
20)  masas un lidzsvara dokumentacija;
) attieciga gadijuma lidojuma veik$anas plans;
) attieciga gadijuma pazinojums par ipasu kategoriju pasaZieriem (SCP); un
)

visi citi dokumenti, kas varétu bt vajadzigi lidojuma vai ko varétu pieprasit valstis, kuras saistitas ar konkréto
lidojumu.

b) Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabat gaisa kugi katra lidojuma, ir pieejami pilnvarotam personam,
lietojami un uzticami.

¢) Neskarot a) apakSpunktu, ja a) apak$punkta 2.-8. punktd noraditie dokumenti ir pazaudéti vai nozagti, ir atlauts
turpinat lidojumu lidz galamérkim vai vietai, kur iesp&jams sanemt aizstajéjdokumentaciju.
IAM.GEN.MVCA.181. Dokumenti un informacija, ko atlauts neuzglabat gaisa kugi

a) Neskarot IAM.GEN.MVCA.180. punkta prasibas, ja tiek veiktas JAM operacijas saskana ar VFR diend, 24 stundu laika
paceloties un noséZoties viena un taja pasa vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka vai palickot OM noradita
viet€ja apgabala, $adu dokumentaciju un informaciju drikst uzglabat vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka, nevis
gaisa kugi katra lidojuma laika:

1) troksna limena sertifikats;
2) gaisa kuga radionavigacijas sakaru izmantoSanas licence;

3) lidojumu Zurnals vai lidzvértigs dokuments;
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4) lidojumderiguma uzturéSanas dokumentacija;

5) pazinojumi pilotiem (NOTAM) un aeronavigacijas informacijas dienestu (AIS) instruktazas dokumentacija;
6) meteorologiska informacija;

7) attieciga gadijuma pazinojums par ipasu kategoriju pasazieriem (SCP); un

8) masas un lidzsvara dokumentacija.

B APAKSDALA
EKSPLUATACIJAS PROCEDURAS
1. SADALA

Gaisa kugis ar VTOL spéju (VCA)

UAM.OP.VCA.050. Darbibas joma

Saja sadala ir noteiktas prasibas IAM operacijam ar gaisa kugiem ar VTOL spé&ju (VCA).

UAM.OP.VCA.101. Altimetra parbaude un altimetra iestatijumi

a)

b)

IAM ekspluatants izstrada procediiras altimetra parbaudei pirms katras izlidosanas.

IAM ekspluatants izstrada procediras altimetra iestatijumiem visos lidojuma posmos, kuras attieciga gadijuma nem
vera procediiras, ko noteikusi vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka valsts vai attieciga gadijuma tas gaisa telpas
valsts, kura tiek veikti lidojumi.

UAM.OP.VCA.125. Manevrésana un parvietoSana uz zemes

a)

IAM ekspluatants izstrada standarta un arkartas procediiras VCA manevréSanai (gaisa un uz zemes) un VCA
parvietoSanai uz zemes, lai garantétu drosu VCA ekspluaticiju vertikalas pacel§anas un noséSanas lidlauka,
novirzidanas vieta vai VEMS ekspluatacijas vieta. IAM ekspluatants jo Ipa$i nem véra sadursmes risku starp
manevréjoso VCA vai VCA, kas tiek parvietots, un citu gaisa kugi vai citiem objektiem, ka arT personala uz zemes
savainosanas risku. JAM ekspluatanta procediras saskano ar attiecigi vertikalas pacel$anas un noséanas lidlauka,
novirziSanas vietas vai ekspluatacijas vietas ekspluatantu.

ManevréSanu ar VCA vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauka, novirzi§anas vietas vai VEMS ekspluatacijas vietas
kustibas zona veic:

1) attiecigi kvalificéts pilots pie VCA vadibas iericém; vai

2) ja tiek veikta manevréSana uz zemes bez pasazieriem nolika, kas nav pacelSanas, to veic IJAM ekspluatanta

norikota persona, kas atrodas pie VCA vadibas iericém, péc attiecigas apmacibas un instruktazas sanemsanas.

IAM ekspluatants nodrosina, ka VCA parvieto§anu uz zemes vertikalas pacel3anas un nosésanas lidlauka, novirziSanas
vietas vai VEMS ekspluatacijas vietas kustibas zona veic vai uzrauga darbinieki, kas ir saneémusi attiecigu apmacibu un
instruktazu.

UAM.OP.VCA.130. Troksna mazinasanas procediiras

a)

b)

Izstradajot ekspluatacijas procediiras, IAM ekspluatants nem véra nepiecieSsamibu minimalizét trok$na ietekmi un
ievérot visas publicétas trok$na mazinasanas procediras.

IAM ekspluatanta procediras:
1) nodrosina, ka trok$na mazinasanas pasakumi neietekmé drosibu; un

2) ir vienkarSas un drosi istenojamas un batiski neietekmé lidojuma apkalpes darba slodzi lidojuma kritiskajos
posmos.

UAM.OP.VCA.135. Operaciju marSruti un zonas

a)

IAM ekspluatants nodrosina, ka operacijas veic tikai tados marsrutos vai zonas, kur:

1) ir pieejamas planotajai operacijai piemérotas kosmosa iekartas, zemes iekartas un pakalpojumi, ka ari
meteorologiskie pakalpojumi;
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2) ir pieejami pieméroti vertikalas pacel§anas un nosesanas lidlauki, novirzi§anas vietas vai VEMS ekspluatacijas
vietas, kas nodrosina iesp&ju veikt nosé$anos VCA kritiskas veiktspgjas atteices (CFP) gadijuma;

3) attieciga VCA veiktspéja atbilst lidojuma minimala absoliita augstuma prasibam;
4) VCA iekartas atbilst planotas operacijas obligatajam prasibam; un
5) ir pieejamas atbilstigas kartes un shémas.

IAM ekspluatants nodrosina operaciju veikSanu saskana ar visiem ierobeZojumiem, ko kompetenta iestade noteikusi
operaciju marsrutos vai zonas.

UAM.OP.VCA.145. Minimalo lidojuma absoliito augstumu noteiksana

a)

IAM ekspluatants visos planota marsruta segmentos nosaka:

1) minimalos lidojuma absoliitos augstumus, kas nodro$ina nepiecieSamo vertikalo reljefa virsmas un $kérslu
parlidosanas atstatumu, nemot véra $a pielikuma C apaksdalas attiecigas prasibas un minimumus, ko noteikusi
valsts, kura notiek operacija; un

2) metodi, kas pilotam jaizmanto, lai noteiktu 1. punkta minétos absoliitos augstumus.
Metodi minimalo lidojuma absoliito augstumu noteiksanai apstiprina kompetenta iestade.

Ja IAM ekspluatanta un valsts, kura notiek operacija, noteiktie minimalie lidojuma absolatie augstumi atskiras, pieméro
lielakas veértibas.

UAM.OP.VCA.190. Degvielas/energijas shéma — visparigi noteikumi

a)

o)
d)

IAM ekspluatants izstrada, isteno un uztur degvielas/energijas sheému, kas ietver politiku un procediiras attieciba uz:
1) degvielas/energijas plano$anu un degvielas/energijas parplanosanu lidojuma laika;

2) vertikalas pacelSanas un nosésanas lidlauku, novirzisanas vietu vai VEMS ekspluatacijas vietu izvéli; un

3) degvielas/energijas parvaldibu lidojuma laika.

Degyvielas/energijas shéma:

1) ir piemérota paredzétajam operacijas veidam; un

2) atbilst IAM ekspluatanta spéjai atbalstit tas istenosanu.

Degyvielas/energijas shemu ieklauj lidojumu veiksanas rokasgramata.

Degvielas/energijas shéma un visas tas izmainas ieprieks jaapstiprina kompetentajai iestadei.

UAM.OP.VCA.191. Degvielas/energijas shéma — degvielas/energijas planosana un degvielas/energijas parplanosana
lidojuma laika

IAM ekspluatants nodrosina, ka:

a)

b)

VCA ir pietickams daudzums izmantojamas degvielas/energijas un rezerves, lai drosi pabeigtu planoto lidojumu un
pielautu novirzes no planotas operacijas;

planoto izmantojamas degvielas/energijas daudzumu paredzétajam lidojumam aprékina, balstoties uz visiem $adiem
faktoriem:

1) degvielas/energijas patérina dati, kas noraditi AFM, vai pasreizgjie dati par konkréto gaisa kugi, kas iegaiti no
degvielas/energijas patérina monitoringa sistémas;

2) nosacijumi, kados lidojums tiks veikts, taja skaita, bet ne tikai:

i) veiktspéja, kas vajadziga paredzétajam lidojumam uz galamérki, ietverot marsruta izvélétos vertikalas
pacel$anas un nosésanas lidlaukus, novirzi§anas vietas vai ekspluatacijas vietas;

ii) paredzamas masas;
iliy NOTAM,;

iv) paredzamie meteorologiskie apstakli;
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d)

v) atlikto tehniskas apkopes elementu ietekme saskana ar IAM ekspluatanta MEL un/vai konfiguracijas novirzu
ietekme saskana ar IAM ekspluatanta CDL;

vi) paredzama izlidosanas un ielido$anas mar§rutéSana un paredzama kavésanas;

3) energijas uzkrasanas iericu efektivitate un kapacitate planotajiem ekspluatacijas apstakliem, vajadzibas gadijuma
nemot véra $o energijas uzkrasanas iericu darbibas pasliktinasanos;

lidojumam nepiecie$amas izmantojamas degvielas/energijas un rezerves aprékina, kuru sagatavo pirms lidojuma,
ieklauj:

1) degvielas/energijas daudzumu manevréSanai uz zemes, kas nav mazaks par daudzumu, ko paredzéts izmantot
pirms pacel3anas;

2) lidojuma degvielas/energijas daudzumu, kas ir degvielas/energijas daudzums, kurs vajadzigs, lai gaisa kugis varétu
veikt lidojumu no pacel§anas vai no lidojuma laikd veiktas parplanosanas punkta lidz noséSanas bridim
galamérka vertikalas pacelSanas un nosésanas lidlauka, novirzisanas vieta vai ekspluatacijas vieta, nemot véra
b) apakspunkta 2. punkta minétos ekspluatacijas nosacjjumus;

3) degvielu/energiju neparedzétiem apstakliem, kas ir degvielas/energijas daudzums, kur§ vajadzigs, lai kompensétu
neparedzétus faktorus, kuri varétu ietekmét degvielas/energijas patérinu lidz galamérka vertikalas pacelsanas un
noséanas lidlaukam, novirziSanas vietai vai ekspluatacijas vietai;

4)  kritisko degvielas/energijas rezervi, ko nosaka, pamatojoties uz visiem talak minétajiem faktoriem:

i) AFM paredzéts reprezentativs ilgums, kas nepieciesams, lai veiktu aizieSanu otraja rinki no nosésanas lemuma
pienemsanas punkta (LDP) un atpaka] uz $o LDP, nemot véra VCA sertificéto minimalo veiktsp&ju (CMP);

ii) piesardzigi noteikti apkartéjas vides apstakli no degvielas/energijas patérina viedokla;
iii) atbilstosa konfiguracija/atrums, lai veiktu aizie$anas otraja rinki un nolaiSanas procediiras;
iv) piesardzigi aprekinats degvielas/energijas patérins;

5) papildu degvielas/energijas daudzumu, kas ir tads degvielas/energijas daudzums, lai VCA varétu veikt drosu
noséSanos vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka, novirziSanas vieta vai ekspluatacijas vieta, kas izvéléta
marsrutd, nemot véra VCA CMP jebkura marSruta punktd; §T papildu degvielajenergija ir vajadziga tikai tad, ja
degvielas/energijas daudzums, kas aprékinats saskana ar ¢) apak$punkta 2. un 3. punktu, nav pietickams $adam
notikumam;

6) specialu degvielas/energijas daudzumu, pemot véra paredzamos kavéjumus vai specifiskus ekspluatacijas
ierobezojumus; un

7) diskrecionaru degvielas/energijas daudzumu, ja to pieprasa PIC;

ja lidojums jaturpina pa tadu marsrutu vai uz tadu galamérka vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauku, novirzisanas
vietu vai ekspluatacijas vietu, kuri nav sakotngji planotie, lidojuma laika veiktas parplanoSanas procediras vajadzigas
izmantojamas degvielas/energijas aprékinasanai ietver b) apakSpunkta 2. punktd un c) apakSpunkta 2.-6. punkta
minétas procediras.

UAM.OP.VCA.195. Degvielas/energijas shéma — degvielas/energijas parvaldiba lidojuma laika

a)

b)

IAM ekspluatants izstrada politiku un procediras, ar ko nodrosina degvielas/energijas izmantojuma parbaudi un
degvielas/energijas parvaldibu lidojuma laika.

PIC uzrauga VCA atlikusas izmantojamas degvielas/energijas daudzumu, lai parliecinatos, ka tas ir aizsargats un nav
mazaks par degvielas/energijas daudzumu, kas vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz izvéléto galamérka vertikalas
pacel$anas un nosésanas lidlauku, novirzi§anas vietu vai VEMS ekspluatacijas vietu, kur var veikt drou nosésanos.

Ja izmainas atlauja turpinat lidojumu uz kadu konkrétu vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauku, novirzisanas vietu
vai VEMS ekspluatacijas vietu, kura PIC plano nosésties, var izraisit noséSanos ar mazaku kritiskas degvielas/energijas
rezervi, neka planots, PIC informé gaisa satiksmes vadibu (ATC) par “minimalas degvielas/energijas” stavokli, sniedzot
zinojumu “MINIMUM FUEL”.

PIC, apraidot zinojumu “MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL”, pazino par “degvielas/energijas avarijas situaciju”, ja ir
aprekinats, ka izmantojamas degvielas/energijas daudzums, kas ir pieejams, lai veiktu nosé$anos tuvakaja vertikalas
pacel$anas un noséSanas lidlauka, novirzisanas vieta vai VEMS ekspluatacijas vieta, kur var veikt dro$u nosé$anos, ir
mazaks neka planota kritiska degvielas/energijas rezerve.

UAM.OP.VCA.210. Pilotu atraganas noraditajas darba vietas

a)

Pacel$anas un nosésanas laika pilots, kuram japilda dezarpilota pienakumi, atrodas sava noraditaja darba vieta.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj

41/59



LV OV L, 23.5.2024.

b) Visos pargjos lidojuma posmos pilots, kuram japilda deZirpilota pienakumi, paliek sava noraditaja darba vieta,
iznemot gadijumus, kad prombitne ir nepiecieSama, lai pilditu ar gaisa kuga ekspluataciju saistitus pienakumus vai
fiziologisku vajadzibu del. Ja iepriek§ minétie iemesli ir par pamatu pilota prombiitnei, VCA vadibu nodod citam
atbilstosi kvalificétam pilotam.

¢) Visos lidojuma posmos pilots, kuram japilda dezarpilota pienakumi, saglaba modribu. Ja pilots konstaté modribas
trikumu, tas veic attiecigus pretpasakumus.

UAM.OP.VCA.245. Meteorologiskie apstakli

IAM ekspluatants nodrosina, ka gaisa kugis tiek ekspluatéts saskana ar laikapstaklu noteiktiem ekspluatacijas
ierobezojumiem, kuriem tas sertificéts, un nemot véra pasreizgjos un prognozétos laikapstaklus visa lidojuma laika.

UAM.OP.VCA.250. Ledus un citi kontaminanti — procediiras uz zemes

a) IAM ekspluatants izstrada procediiras, kas jaievéro, uz zemes veicot VCA atledoanas un pretapledosanas apstrades
pasakumus, ka ar ar tiem saistitas parbaudes, kas nepiecieSamas, lai garantétu ta drosu ekspluataciju.

b) PIC sak pacelSanos tikai tad, kad VCA ir atbrivots no visiem uzslanojumiem, kas var nelabveligi ietekmeét ta veiktsp&ju
vai ta vadamibu saskana ar ta AFM.

UAM.OP.VCA.255. Ledus un citi kontaminanti - procediiras lidojuma
a) IAM ekspluatants izstrada procediiras lidojumiem gaidamas vai faktiskas apledoSanas apstak]os.

b) PIC sak lidojumu vai ar nodomu ielido gaidamas vai faktiskas apledoSanas apstaklos tikai tad, ja VCA ir attiecigi
sertificéts un aprikots, lai to varétu $ados apstaklos ekspluatét.

¢) Jaapledojuma pakape ir lielaka par to, kadai gaisa kugis ir sertificéts, vai ja gaisa kugis, kas nav sertificéts lidojumiem

konkrétos apledojuma apstaklos, lidojuma apledo, PIC nekavgjoties partrauc atrasanos attiecigajos apledojuma
apstak]os un vajadzibas gadijuma zino ATS par arkartas situaciju.

UAM.OP.VCA.260. Ellas krajumi
PIC attieciga gadijjuma sak vai — lidojuma laika veiktas parplanoSanas gadijuma — turpina lidojumu tikai péc tam, kad ir

parliecinajies, ka VCA ir vismaz planotais vajadzigais ellas daudzums, lai drosi pabeigtu lidojumu paredzétajos
ekspluatacijas apstak]os.

UAM.OP.VCA..265. Pacel$anis nosacijumi

Pirms sakt pacel$anos, PIC parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauka, novirziSanas vieta vai VEMS ekspluatacijas vieta
un izmanto$anai paredzétas pacelSanas virsmas stavoklis netraucés PIC drosi veikt pacel$anos un izlidoganu; un

b) tiks ieveéroti attiecigi vertikalas pacel$anas un noséSanas lidlaukam, novirzisanas vietai vai VEMS ekspluatacijas vietai
paredzétie ekspluatacijas minimumi.

UAM.OP.VCA.270. Minimalie lidojuma absoliitie augstumi

PIC nelido zemak par noteiktajiem minimalajiem lidojuma absolitajiem augstumiem, iznemot gadijumus, kad:
a) tas ir vajadzigs, lai veiktu pacel$anos vai noséanos; vai
b) tiek veikta augstuma samazinasana, ievérojot kompetentas iestades apstiprinatas procediiras.

UAM.OP.VCA.275. Nestandarta vai arkartas situaciju imitéSana lidojuma

Parvadajot pasazierus vai kravu, PIC neimité nestandarta vai arkartas situacijas, kuras ir japieméro nestandarta vai arkartas
procediiras.

UAM.OP.VCA.290. Bistamas tuvosanas zemei konstatéSana

Ja PIC vai bridinasanas sistéma par bistamu tuvoSanos zemei konstaté nepamatotu bistamu tuvosanos zemei un/vai
skeérsliem, kas atrodas horizontali attieciba pret VCA, PIC veic tilitéjas korekcijas, lai nodrosinatu drosa lidojuma apstaklus.
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UAM.OP.VCA.300. Nolaisanas un nosésanas nosacijumi

Pirms sakt nolaisanas manevrus, PIC parliecinas, ka:

a) meteorologiskie apstakli vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka, novirzi§anas vieta vai VEMS ekspluatacijas vieta
netraucés PIC veikt drosu nolaiSanos, nosé$anos vai aizieSanu otraja ripki, npemot vérd lidojumu veikSanas
rokasgramata (OM) ieklauto veiktspéjas informaciju; un

b) tiek ieveroti noteiktie vertikalas pacelsanas un nosésanas lidlauka ekspluatacijas minimumi vai minimala redzamiba un
attalums lidz makoniem lidojumiem saskana ar VFR diena.

UAM.OP.VCA.315. Zinosana par lidojuma stundam

IAM ekspluatants kompetentajai iestadei zino stundu skaitu, ko katrs VCA nolidojis iepriekséja kalendara gada laika.
2. SADALA
Pilotéjams gaisa kugis ar VTOL speju (MVCA)
UAM.OP.MVCA.050. Darbibas joma
Saja sadala ir noteiktas papildu prasibas IAM operacijam ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar VTOL sp&ju (MVCA).
UAM.OP.MVCA.100. Gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) izmantosana

IAM ekspluatants nodrosina, ka:

a) kad vien iesp&ams, izmanto ATS, kas atbilst gaisa telpai, kura tiek veikta operacija, un piemérojamajiem gaisa
satiksmes noteikumiem;

b) lidojuma laika operativas instrukcijas, kas saistitas ar izmainam ATS lidojuma plana, pirms nositiSanas VCA saskano
ar attiecigo ATS struktirvienibu;

¢) mekleSanas un glabsanas dienesta pasakumus var nodrosinat vienmeér, kad ATS izmanto$ana gaisa telpa, kura tiek
veikta operacija, nav obligata VFR lidojumiem diena;

d) attieciba uz operacijam gaisa telpa, ko kompetenta iestade noradijusi ka “U-space” gaisa telpu un kura aeronavigacijas

pakalpojumu sniedzéjs (ANSP) nesniedz gaisa satiksmes vadibas (ATC) pakalpojumus, VCA nodrosina, ka tas
nepartraukti ir elektroniski redzams “U-space” pakalpojumu sniedzgjiem.

UAM.OP. MVCA.107. Piemérots vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauks un piemérota novirzisanas vieta

a) IAM ekspluatants izmanto piemérotus vertikalas pacelSanas un nosésanas lidlaukus savam parastajam operacijam un,
ja nepieciesams, saistiba ar novirzisanos no planota marsruta.

b) Neatkarigi no a) apak$punkta JAM ekspluatants drikst izmantot vienu vai vairakas piemérotas novirzisanas vietas, lai
marsruta péc vajadzibas novirzitos no planota marsruta.

¢) Vertikalas pacelSanas un nosésanas lidlauks tiek uzskatits par piemérotu, ja paredzamaja izmantoSanas laika tas ir:
1) saderigs ar VCA gabaritiem un svaru;
2) saderigs ar VCA nolaiSanas un izlidoSanas trajektorijam;

3) nodrosinats ar glabSanas un ugunsdzesibas dienestiem (RFFS) un citiem pakalpojumiem un iekartam, kas
nepiecieSamas paredzétajai operacijai; un

4) pieejams.
d) NovirziSanas vieta tiek uzskatita par piemérotu ja paredzamaja izmanto$anas laika:

1) tas raksturlielumi, taja skaita izmeéri, $kérsli un virsmas stavoklis, ir saderigi ar VCA un lauj veikt nosé$anos saskana
ar apstiprinatu nosésanas profilu;

2) VCA to var sasniegt saskana ar ta CMP, nemot véra véja ierobezojumus;
3) taiir pienemams RFFS nodrosinatas aizsardzibas limenis;

4) tair ieprieks apsekota; un

5) tair pieejama.
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UAM.OP.MVCA.111. Minimala redzamiba un attalums lidz makoniem - VFR lidojumi
3)
IAM ekspluatants nosaka minimalo redzamibu un attalumu lidz makoniem lidojumiem, ko paredzets veikt saskana ar
VFR diena. Sie minimumi nav mazaki par tiem, kas noraditi Regulas (ES) Nr. 923/2012 pielikuma (Part-SERA)
SERA.5001. punkta attieciba uz to gaisa telpas klasi, kura tiek veikts lidojums, iznemot gadijumus, kad ir atlauts veikt
specialus VFR lidojumus.

b) Vajadzibas gadijuma IAM ekspluatants OM var precizét papildu nosacjjumus $adu minimumu piemérosanai, pemot
véra tadus faktorus ka radiosakaru parklajums, reljefs, objektu raksturs, lidojuma apstakli un ATS kapacitate.

¢) Lidojumus veic, redzot zemes virsmu.

UAM.OP.MVCA.127. PacelSanas un nosésanas — VFR lidojumi diena

a) Veicot lidojumu saskana ar VFR dien3, PIC nedrikst pacelties vai nosésties vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauka
vai novirziSanas vietd, ja vien zinotie laikapstakli aja vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka vai novirziSanas vieta
nav vienadi vai labaki par tiem, kas noraditi Regulas (ES) Nr. 923/2012 pielikuma (Part-SERA) SERA.5001. vai
SERA.5005. punkta attieciba uz to gaisa telpas klasi, kura tiek veikts lidojums.

b) Ja zinotie laikapstakli ir sliktaki par apstakliem, kas nepiecieSsami pacel$anas veiksanai, pacel3anos sak tikai tad, ja PIC
var noteikt, ka minimala redzamiba un attalums lidz makoniem gar pacel$anas zonu ir vienadi ar nepiecieSamo

minimumu vai labaki par to.

¢) Jazinotie laikapstakli nav pieejami, pacel$anos sak tikai tad, ja PIC var noteikt, ka minimala redzamiba un attalums lidz
makoniem gar pacel§anas zonu ir vienadi ar nepiecieSamo minimumu vai labaki par to.

UAM.OP.MVCA.155. Ipasu kategoriju pasaZieru (SCP) parvadasana

a) SCP gaisa kugi parvada, ievérojot VCA ekspluatanta izstradato procediiru nosacijumus, kas garanté VCA un taja eso$o
personu drosibu.

b) SCP nenosédina un vini neienem sédvietas, no kuram var tiesi pieklit avarijas izejam vai kur vigu klatbatne varetu:
1) traucét apkalpes locekliem pildit pienakumus;
2) aizskérsot piekluvi avarijas iekartam; vai
3) traucét pasazieru evakuaciju arkartas gadijuma.

¢) Par SCP parvadasanu gaisa kugi ieprieks informe PIC.
UAM.OP.MVCA.160. Bagazas un kravas izvietosana

IAM ekspluatants izstrada procediras, lai nodrosinatu, ka:
a) pasazieru nodalijuma uznem tikai tadu bagazu, ko var atbilstosi un drosi izvietot; un

b) visu gaisa kugi eso$o bagazu un kravu, kas var radit miesas bojajumus vai kaitgjumu vai parvietojoties aizgkérsot ejas
un izejas, izvieto ta, lai novérstu tas kustésanos.

UAM.OP.MVCA.165. Pasazieru izvieto$ana

IAM ekspluatants izstrada procediiras pasaZieru izvietosanai, lai nodrosinatu, ka pasaZieri ienem sédvietas ta, lai iesp&jamas
avarijas evakuacijas gadjjuma vini varétu palidzét veikt gaisa kuga evakuaciju un tai netraucét.

UAM.OP.MVCA.170. Pasazieru instruktaza

IAM ekspluatants nodroSina:

a) pasazieriem paredzétu drosibas instruktaZzu un dro$ibas demonstréjumus tada veida, lai atvieglotu piemérojamo
procediiru Isteno$anu avarijas gadijuma; un

b) pasazieriem paredzétu dro$ibas instruktazas materialu, kura norades ar attéliem informé par avarijas aprikojuma
izmanto$anu un avarijas izejam, ko pasaZieri varétu izmantot.
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UAM.OP.MVCA.175. Lidojuma sagatavoSana

a) Katram planotajam lidojumam sastada lidojuma veikanas planu (OFP), nemot véra gaisa telpu, kura paredzéts veikt
lidojumu, un piemérojamos gaisa satiksmes noteikumus, gaisa kuga veiktsp&ju, ekspluatacijas ierobezojumus un
attiecigos gaidamos apstaklus paredzétaja marsruta un izmantojamaja vertikalas pacel§anas un nosésanas lidlauka vai
novirzisanas vieta.

b) Lidojumu nesak, ickams PIC nav parliecinats, ka:

1) var ievérot visas Regulas (ES) 2018/1139 V pielikuma 2.c punktda minétas prasibas par gaisa kuga
lidojumderigumu un registraciju, instrumentiem un iekartam, masu un smaguma centra (CG) atrasanas vietu,
bagazu un kravu, ka ari gaisa kuga ekspluatacijas ierobeZojumiem;

2) gaisa kugi ekspluate tikai saskana ar pielaujamo konfiguracijas novirzu sarakstu (CDL);
3) ir pieejamas tas lidojumu veikSanas rokasgramatas (OM) dalas, kuras nepiecie$amas planota lidojuma norisei;
4) gaisa kugi ir dokumenti, papildinformacija un veidlapas, kam jabit pieejamiem saskapa ar

IAM.GEN.MVCA.110. punktu, ja vien tos nav atlauts glabat uz zemes saskana ar IAM.GEN.MVCA.115. punktu;

5) ir pieejamas paredzétajai gaisa kuga operacijai vajadzigas kartes, shémas un pavaddokumenti vai lidzvértigi
dati, ari par jebkuru iesp&jamo novirzisanos;

6) planotajam lidojumam vajadzigas kosmosa iekartas, zemes iekartas un dienesti ir pieejami un pieméroti;

7) planotaja lidojuma ir iesp&jams ievérot OM noteiktds piemérojamas prasibas attieciba uz degvielu/energiju,
ellu, skabekli, minimalajiem lidojuma absoliitajiem augstumiem, vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauka
ekspluatacijas minimumiem, minimalo redzamibu un attalumu lidz makopiem VFR lidojumiem diena un
piemérotu vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauku un novirzisanas vietu izvel;

8) rezervets;

9) ir iesp&jams ievérot visus ekspluatacijas papildu ierobezojumus;

10)  visa parvadata krava ir pareizi izkartota un drosi nostiprinata;

11)  ir apstiprinats gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) lidojuma plans un ir pieskirta lidojuma veik3anas atlauja

saskana ar piemérojamajiem gaisa satiksmes noteikumiem un gaisa telpas klasi(-em), kura(-as) operacija tiks
veikta.

UAM.OP.MVCA.177. Gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) lidojuma plana iesniegsana

a) IAM ekspluatants iesniedz ATS lidojuma planu, ka to prasa piemérojamie gaisa satiksmes noteikumi attieciba uz gaisa
telpas klasi(-em), kura(-as) operacija tiks veikta.

b) Ja ATS lidojuma plana iesnieg$ana nav prasita saskana ar piemérojamajiem gaisa satiksmes noteikumiem attieciba uz
gaisa telpas klasi(-ém), kura(-as) operacija tiks veikta, IAM ekspluatants nodrosina, ka attiecigajai ATS struktfirvienibai

tiek nodota pietickama informacija, kas vajadzibas gadjjuma lauj aktivizét trauksmes izzinoSanas dienestus.

¢) Ja ATS lidojuma plans ir jaiesniedz, bet no vietas, kurd operacija sakas, to nav iespgjams iesniegt, PIC vai I[AM
ekspluatants ATS lidojuma planu parraida iesp&ami driz péc pacel§anas.

UAM.OP.MVCA.192. Degvielas/energijas shéma — vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauku un novirziSanas
vietu izvéle

a) Parastu operaciju veikSanai (arT macibam) un novirziSanas noliikos PIC izvélas un lidojuma veikanas plana un, ja
nepiecie$ams, ATS lidojuma plana norada:

1) vismaz divas drosas noséSanas iespéjas galamerki, ko var sasniegt no punkta, kura izdarits lémums nosésties; un

2) vienu vai vairakus vertikalas pacelSanas un nosésanas lidlaukus vai novirziSanas vietas, lai nodrosinatu drosu
noséanos, ja péc CFP jebkura lidojuma bridi ir nepiecieSams veikt novirzianos.
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b)

Lai izvélétos vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlaukus un novirziSanas vietas saskana ar a) apak$punktu, PIC npem
veéra, vai:

1) faktiskie un prognozétie laikapstakli liecina, ka paredzamaja izmantoSanas laika apstakli izvéletajos vertikalas
pacel$anas un noséanas lidlaukos un novirziSanas vietas bais vienadi ar piemérojamajiem minimumiem, kas
noteikti saskana ar UAM.OP.MVCA.111. punktu, vai labaki par tiem;

2) VCA CMP lauj drosi nosésties izvéletajos vertikalas pacelSanas un noséSanas lidlaukos vai novirzisanas vietas;
3) ir sanemti visi nepiecie$amie papildu ekspluatacijas apstiprinajumi.

Planojot lidojumu, PIC pieméro atbilstoSas drosibas rezerves, lai nemtu véra iespéjamo meteorologisko apstaklu
pasliktinasanos paredzamaja noséSanas laika salidzinajuma ar pieejamo prognozi.

UAM.OP.MVCA.193. Drosas nosésanas iespéjas galamerki

PIC apnemas nosésties viena no droSas noséSanas iesp&jam saskana ar UAM.OPMVCA.192. punktu, ja pasreizéjais
meteorologisko apstaklu, satiksmes un citu ekspluatacijas apstaklu novértéjums liecina, ka paredzamaja izmantosanas
laika paredzétaja noséSanas vieta var veikt drosu nosésanos.

UAM.OP.MVCA.200. Ipasa VCA degvielas uzpilde vai noliesana

a)

Ipasu degvielas uzpildi vai noliesanu veic tikai tad, ja IAM ekspluatants:

1) ir izstradajis standarta ekspluatacijas procediiras, pamatojoties uz riska novért§jumu; un

2) ir izveidojis macibu programmu savam personalam, kas iesaistits $adas darbibas.

Ipasa degvielas uzpilde vai noliesana attiecas uz:

1) degvielas uzpildi ar ieslégtam celéjspeka un vilcéjspeka iekartam;

2) degvielas uzpildijnoliesanu, pasazieriem iekapjot, atrodoties gaisa kugi vai izkapjot no ta, un
3) viegli uzliesmojosas degvielas uzpildi/noliesanu.

Visas uzpildes procediiras, ko veic ar ieslegtam céléjspeka un vilcéjspeka iekartam, un visas to izmainas ieprieks
jaapstiprina kompetentajai iestadei.

‘- .

UAM.OP.MVCA.205. VCA akumulatoru uzlade vai nomaina, pasaZieriem iekapjot, atrodoties gaisa kugi vai
izkapjot no ta

a)

VCA akumulatoru uzladi vai nomainu, pasazieriem iekapjot, atrodoties gaisa kugi vai izkapjot no ta, veic tikai tad, ja
IAM ekspluatants:

1) ir izstradajis standarta ekspluatacijas procediiras, pamatojoties uz riska novértéjumu; un

2) ir izveidojis macibu programmu savam personalam, kas iesaistits sadas darbibas.

UAM.OP.MVCA.216. Radioaustinu izmantoSana

a)

b)

Katram pilotam, kam japilda pienakumi sava noraditaja darba vieta, ir radioaustinas ar piestiprinatu mikrofonu vai
lidziga ierice. Radioaustinas lieto ka galveno ierici balss sakariem ar ATS struktiirvienibam.

Piestiprinata mikrofona vai lidzigas ierices novietojums pilotu kabiné lauj to izmantot divvirzienu radiosakariem, kad
VCA veic manevré$anu ar savu dzingju un kad PIC to uzskata par nepiecie$amu.

UAM.OP.MVCA.220. Avarijas evakuicijas paliglidzekli

IAM ekspluatants izstrada procediras, lai nodro$inatu, ka pirms manevréSanas vai parvieto§anas uz zemes, pacelsanas un
nosésanas, ka ar gadijumos, kad to dro$i un praktiski var istenot, visi automatiskie avarijas evakuacijas paliglidzekli ir
gatavi lietoSanai.

UAM.OP.MVCA.225. Sédekli, drosibas jostas un ierobeZotajsistémas

a)

Piloti

Pacel§anas un nosésanas laika un kad vien PIC to uzskata par vajadzigu drosibas interesés, katrs pilots ir drosi
piespradzéjies, izmantojot visas tam paredzétas drosibas jostas un ierobeZotajsistémas, kas uzstaditas pilota
sédeklim.
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b) PasaZieri

1. Pirms pacel§anas un nosé$anas un laika, kad notiek manevrésana vai parvietosana uz zemes, un kad vien PIC to
uzskata par vajadzigu drogibas interesés, PIC parliecinas, ka ikviens gaisa kugi eso3ais pasaZieris séZ sédekli un ir
pareizi piespradzéjies, izmantojot sédeklim uzstadito drosibas jostu vai ierobezotajsistemu.

2. IAM ekspluatants nosaka prasibas gadijumam, kad viena gaisa kuga sédvieta séz vairakas personas, kas atlauts
tikai Ipasi noraditas sédvietas. PIC parliecinas, ka viena gaisa kuga sédvieta neséz vairakas personas, iznemot
sédvietas, kuras atrodas viens pieaugusais un viens zidainis, kas ir pienacigi piespradzéts ar papildu cilpveida
drosibas jostu vai citu ierobeZotajierici.

UAM.OP.MVCA.230. PasaZieru nodaljjuma sagatavosana

a) IAM ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka pirms manevréSanas vai parvieto$anas uz zemes, pacel3anas
un nosé$anas visas izejas un evakuacijas celi ir brivi no skeérsliem.

b) PIC nodrosina, ka pirms pacel$anas un nosésanas un visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drogibas interesés,
visas iekartas un bagaza ir pareizi izvietotas un nostiprinatas.

UAM.OP.MVCA.235. Glabsanas vestes

IAM ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka, veicot VCA lidojumus virs tidens, tiek pienacigi nemts véra
lidojuma ilgums un lidojuma gaidamie apstakli, lai izlemtu, vai visam personam gaisa kugi batu jauzvelk glabsanas vestes.

UAM.OP.MVCA.240. Smekésana gaisa kugi
PIC nekada gadijuma nelauj smékeét gaisa kugi.
UAM.OP.MVCA.245. Meteorologiskie apstakli
a) PIC:

1) sak lidojumu; vai

2) attieciga gadijuma turpina lidojumu péc punkta, no kura pieméro parskatito ATS lidojuma planu gadijuma, ja
lidojuma laika notiek parplanosana;

3) turpina lidojumu uz planoto galamérka vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauku

tikai tad, ja pasreizéjie meteorologiskie zinojumi vai pasreizjo zinojumu un prognoZzu kopums liecina, ka gaidamie
meteorologiskie apstakli izlidosanas vertikalas pacel$anas un nosé$anas lidlauka, lidojuma mar$ruta un galamérka
vertikalas pacel$anas un nolaianas lidlauka ielidosanas laika ir tadi pasi vai labaki par planosanas minimumiem, kas
noteikti saskana ar UAM.OP. MVCA.111. punktu.

UAM.OP.MVCA.285. Papildu skabekla lietosana
PIC nodrosina, lai visi piloti, kas iesaistiti tadu pienakumu izpildé, kuri ir batiski VCA drosai ekspluatacijai, lidojuma laika

pastavigi lietotu papildu skabekli ikreiz, kad salona barometriskais augstums ilgak neka 30 mindtes parsniedz
10 000 pédu, ka ari ikreiz, kad salona barometriskais augstums parsniedz 13 000 pédu.

UAM.OP.MVCA.295. Gaisa kugu sadursmju novérsanas sistémas (ACAS) izmantosana

Ja ACAS ir uzstadita un darbspgjiga, [AM ekspluatants izstrada ekspluatacijas procediiras un apmacibas programmas, lai
lidojuma apkalpe biitu pienacigi apmacita izvairities no sadursmém un kompetenta izmantot ACAS II ierices.

C APAKSDALA
GAISA KUGU AR VTOL SPEJU (VCA) VEIKTSPEJA UN EKSPLUATACIJAS IEROBEZOJUMI

UAM.POL.VCA.050. Darbibas joma

Saja apaksdala ir noteiktas veiktspéjas prasibas un ekspluatacijas ierobezojumi IAM operacijam ar gaisa kugiem ar VTOL
speju (VCA).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj 47/59



LV OV L, 23.5.2024.

UAM.POL.VCA.100. Operacijas veids
VCA ekspluaté saskana ar paredzétajam veicamas operacijas veidam piemérojamajam veiktspgjas prasibam.
UAM.POL.VCA.105. Gaisa kuga ar VTOL spé&ju (VCA) veiktspéjas dati

VCA ekspluaté saskana ar sertificétajiem veiktspéjas datiem un ierobezojumiem, kas noraditi AFM.

UAM.POL.VCA.110. Visparigas veiktspéjas prasibas

a) VCA masa:
1) pacel§anas sakuma; vai
2) lidojuma laika veiktas parplanosanas gadijuma — punkta, no kura pieméro parskatito lidojuma veikanas planu,
nedrikst bt lielaka par masu, ar kuru var izpildit $is apaksdalas prasibas attieciba uz veicamo lidojumu, nemot véra
paredzamo masas samazinajumu lidojuma un attieciga gadijuma atbrivo$anos no degvielas.

b) AFM noraditos apstiprinatos veiktspgjas datus izmanto, lai noteiktu atbilstibu $is apak3dalas prasibam, vajadzibas
gadjjuma papildinot tos ar citiem datiem atbilstigi attiecigajam prasibam. Sos citus datus IAM ekspluatants norada
lidojumu veik$anas rokasgramata (OM). Piemérojot 3aja apaksdala noteiktos faktorus, nem véra visus ekspluatacijas
faktorus, kas jau ir ieklauti AFM noraditajos veiktspgjas datos, lai izvairitos no faktoru divkarSas piemérosanas.

¢) Pieradot atbilstibu $is apaksdalas prasibam, nem véra sadus parametrus:

1) VCA masuy;

2) VCA konfiguraciju;

3) vides apstaklus, jo seviski:
i) blivumu péc augstuma;
ii) veju:

A) izpemot gadijumus, kas noteikti C) punktd saistiba ar pacelSanos, pacelSanas trajektoriju un
nosésanos, korekcija attieciba uz v&ju nav lielaka par 50 % no jebkuras zinotas pastavigas pretvéja
komponentes, kas ir 5 mezgli vai lielaka;

B) gadijumos, kad AFM atlauts pacelties un nosésties ar celavéja komponenti, un visos gadijumos
attieciba uz pacelSanas trajektoriju, korekcija attieciba uz celavéju nav mazaka par 150 % no jebkuras
zinotas véja komponentes;

() ja ar preciziem vEja méraparatiem var precizi izmérit véja atrumu virs pacel$anas un noséSanis
punkta, JAM ekspluatants var nemt véra par 50 % lielakas véja komponentes, ja IAM ekspluatants
kompetentajai iestadei pierada, ka FATO tuvums un v&a méraparatu precizitates uzlabojumi
nodrosina atbilstigu drosibas limeni;

4) ekspluatacijas panémienus; un

5) jebkuru tadu sistému ekspluataciju, kas negativi ietekmé VCA veiktspéju

UAM.POL.VCA.115. Skersli

Veicot lidojumus uz/no nolai$anas beigu posma un pacel§anas zonam (FATO), IAM ekspluatants pirmslidojuma planosanas
laika un 8kérslu parlidosanas aprékinu vajadzibam:

a) nem veéra Skeérsli arpus FATO, pacel$anas lidojuma trajektorija vai otra rigka trajektorija, ja sanu attalums no tuvaka
reljefa punkta zem paredzétas lidojuma trajektorijas lidz tam ir mazaks neka:

1) lidojumos, kas javeic saskana ar VFR:

i) 0,75 x D;
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ii) pieskaitot lielako no 0,25 x D vai 3 m;

iii) pieskaitot:
A) 0,10 x DR attalumu lidojumiem saskana ar VFR diend; vai
B) REZERVETS;

b) wveicot pacelSanos, izmantojot atpakalgaitas vai sanu parejas procediiru, nem veéra $kérsli atpakalgaitas vai sanu parejas
zonas, ja sanu attalums no tuvaka reljefa punkta zem paredzétas lidojuma trajektorijas lidz tam ir mazaks neka:

1) 0,75 xD;

2) pieskaitot lielako no 0,25 x D vai 3 m;

3) pieskaitot:
i) 0,10 x DR attalumu lidojumiem saskana ar VFR diena; vai
ii) REZERVETS;

¢) nenem vera $kérslus arpus FATO, pacel$anas lidojuma trajektorija vai otra rinka trajektorija, ja sanu attalums no tuvaka
reljefa punkta zem paredzétas lidojuma trajektorijas lidz tiem ir lielaks neka:

1) 3 x D VFR lidojumiem diena, ja nodrosina, ka precizu navigaciju var panakt, augstuma uznemsanas posma
izmantojot piemérotus vizualus orientierus;

2) REZERVETS.

UAM.POL.VCA.120. Pacel$anas

a) VCA pacelSands masa nedrikst parsniegt maksimalo pacelSanas masu, kas AFM noradita sertificétai pacel3anas
procediirai vai procediiram, kuras paredzéts izmantot.

b) IAM ekspluatants nem véra:
1) attiecigos UAM.POL.VCA.110. punkta c) apak$punkta noraditos parametrus; un
2) 8kérslus, kas noteikti saskana ar UAM.POL.VCA.115. punktu.

¢) Turklat saistiba ar VCA lidojumiem no FATO:
1) pacel$anas masai jabat tadai, lai:

i) biitu iespéjams partraukt pacelSanos un nosésties FATO, ja lémuma pienemsanas punkta paceloties (TDP)
ir konstatéta CFP;

ii) vajadziga partrauktas pacelSanas distance (RTODRV) neparsniegtu pieejamo partrauktas pacelSanas
distanci (RTODAV); un

ii) TODRYV nebitu garaka par TODAV, ja vien VCA, kam radusies CFP, kura konstatéta TDP vai pirms TDP,
turpinot pacel$anos, var parlidot visus $kérslus lidz TODRV beigam ar vertikalo augstuma rezervi, kas nav
mazaka par 10,7 m (35 pédam);

2) pacelSanas posma lidz TDP (un atrodoties taja) saglaba vizualu kontaktu ar reljefu, lai varétu drosi veikt partrauktu
pacelanos.

d) Ja, veicot pacel$anos, izmantojot atpakalgaitas vai sanu parejas procediiru, radusies CFP, kura konstatéta TDP vai pirms
TDP, visus $keérslus atpakalgaitas vai sanu parejas zona parlido ar atbilstigu augstuma rezervi.

UAM.POL.VCA.125. Pacel$anas lidojuma trajektorija

a) No VCA vajadzigas pacel$anas distances (TODRV) beigam péc CFP konstatéSanas lémuma pienemsanas punkta
paceloties (TDP) vai péc ta:

1) pacelSands masa ir tada, kas nodrosina tadu pacelsanas lidojuma trajektoriju, lai lidojumos saskana ar VFR diena
augstuma uzpemsanas trajektorija batu iespgjams parlidot visus $kér§Jus vismaz 10,7 m (35 pédu) vertikala
attaluma;

2) ja par vairak neka 15° tiek mainits lidojuma virziens, atbilstigi korigé sp&ju uzturét augstuma uzpemsanas
gradientu, lai varétu ievérot $kérslu parlidosanas prasibas saskana ar AFM; $o virziena mainu nedrikst uzsakt,
pirms nav sasniegts 61 m (200 pédu) augstums virs pacel$anas virsmas, iznemot gadijumus, kad $ads manevrs
ietilpst AFM ieklauta apstiprinata pacel§anas procedira.
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b) Pieradot atbilstibu a) apak$punktam, nem véra UAM.POL.VCA.110. punkta c) apakSpunkta noteiktos atbilstigos
parametrus izlidosanas vertikalas pacel$anas un nosésanas lidlauka, novirzisanas vieta vai ekspluatacijas vieta.

UAM.POL.VCA.130. Marsruta

a) VCA masa un lidojuma trajektorija visos marsruta punktos péc kritiskas veiktspgjas atteices (CFP) un nemot véra
lidojuma laika paredzamos meteorologiskos apstaklus, lauj nodrosinat atbilstibu talak izklastitajiem nosacfjumiem.

1) REZERVETS.

2) REZERVETS.

3) VCA masa ir tada, kas nodrosina VCA ekspluataciju minimalaja limeni, kas noteikts saskana ar Regulas (ES)
Nr. 923/2012 pielikuma (Part-SERA) SERA.5005. punkta f) apakSpunktu, vai augstak par to, un augstuma
samazina$anu no kreiséSanas augstuma lidz noséSanas 1émuma pienems$anas punktam (LDP) virs vertikalas
pacel$anas un nosésanas lidlauka, novirziSanas vietas vai ekspluatacijas vietas, kur var veikt nosé$anos saskana ar
UAM.POL.VCA.135. punktu.

b) Pieradot atbilstibu a) apak$punktam, pieméro visus talak minétos nosacfjumus:

1) pienem, ka CFP var rasties viskritiskakaja marsruta punkta;

2) nem veéra vgja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivosanos no degvielas attieciga gadijuma plano tikai tada apjoma, lai, izmantojot dro$u procediru, bitu
iespgjams sasniegt vertikalas pacel$anas un noséSanas lidlauku, novirziSanas vietu vai ekspluatacijas vietu ar

vajadzigo degvielas/energijas rezervi; un

4) atbrivo$anos no degvielas attieciga gadijuma neplano zemak par 300 m (1 000 pédam) virs reljefa.

UAM.POL.VCA.135. NoséSanas

a) VCA nosgSanas masa paredzétaja nosésanas laika nedrikst parsniegt AFM attiecigajai sertificétajai noséSanas procedarai
noteikto maksimalo pacel$anas masu.

b) IAM ekspluatants nem véra:
1) attiecigos UAM.POL.VCA.110. punkta c) apak$punkta minétos parametrus; un
2) $kérdlus, kas noteikti saskana ar UAM.POL.VCA.115. punktu.

¢) Ja kritisku veiktspéjas atteici (CFP) konstaté jebkura nosé$anas lémuma pienemsanas punkta (LDP) vai pirms ta, ir
iesp&jams vai nu nosésties un apstaties uz skrejcela vai FATO robezas, vai ari veikt partraukto nosésanos un parlidot

visus skérslus lidojuma trajektorija ar vertikalo augstuma rezervi, kas nav mazaka par 10,7 m (35 pédam).

d) Ja CFP konstaté jebkura LDP punkta vai péc ta, ir iespéjams nosésties un apstaties uz skrejcela vai FATO robezas,
parlidojot visus skérslus nolai§anas trajektorija.

UAM.POL.VCA.140. Masa un lidzsvars, noslogojums

a) Jebkura operacijas posma VCA noslogojums, masa un smaguma centrs (CG) atbilst ierobeZojumiem, kas noteikti AFM
vai lidojumu veiksanas rokasgramata (OM), ja tas nosacijumi ir stingraki.

b) IAM ekspluatants pirms katra ta ekspluatéta gaisa kuga ekspluatacijas saksanas nosaka gaisa kuga masu un CG, to
faktiski nosverot, un péc tam atkartoti sverot ik péc 4 gadiem, ja izmanto konkréta VCA masu, vai ik péc 9 gadiem, ja
izmanto flotes masu. Nem véra un pienacigi dokumenté veikto modifikaciju un remontdarbu kopégjo ietekmi uz gaisa
kuga masu un lidzsvaru. Ja modifikaciju ietekme uz masu un lidzsvaru nav precizi zinima, VCA sver atkartoti.

¢) Gaisa kugi sver ta raZotajs vai apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.
d) IAM ekspluatants, faktiski nosverot vai izmantojot standartmasas, nosaka visu ekspluatacijas vienibu un apkalpes
loceklu (pilotu un attieciga gadjjuma tehniskas apkalpes loceklu) svaru, kas ietilpst VCA ekspluatacijas sausmasa.

Nosaka to atraganas vietas ietekmi uz gaisa kuga CG.

¢) IAM ekspluatants derigas kravas masu, ietverot balastu, nosaka, faktiski nosverot vai derigas kravas masu nosakot
atbilstigi standarta pasaZieru un attieciga gadijuma bagazas svaram.
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f) IAM ekspluatants var izmantot citu kravas vienibu standartmasas, ja tas kompetentajai iestadei pierada, ka $im
vienibam ir tada pati masa vai ka $o vienibu masa neparsniedz noteiktas pielaides.

g) IAM ekspluatants degvielas kravas un/vai energijas akumuléSanas ierices masu nosaka sadi:

1) degvielas kravas masu nosaka péc faktiska blivuma vai, ja tas nav zinams, péc blivuma, ko aprékina saskana ar
lidojumu veik$anas rokasgramata (OM) noraditu metodi;

2)  energijas akumulésanas ierices masu nosaka, nosverot vai izmantojot OM noraditas standartmasas.
h) IAM ekspluatants nodrosina, ka:

1) kravas iekrauSanu VCA uzrauga kvalificeti darbinieki; un

2) deriga krava atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara aprékinasanai.

i) IAM ekspluatants ievéro konstrukcijas papildierobezojumus, pieméram, gridu izturibas ierobeZzojumus, maksimalo
slodzi uz teko$o metru, maksimalo masu katra kravas nodalijuma un maksimala sédvietu skaita ierobeZojumus.

j)  IAM ekspluatants OM precizé principus un metodes, ko pieméro noslogojumam un masas un lidzsvara sistéma, kas
atbilst a) lidz i) apakspunkta prasibam. ST sistéma aptver visus ekspluatanta paredzétos operaciju veidus.

UAM.POL.VCA.145. Masas un lidzsvara dati un masas un lidzsvara dokumentacija

a) IAM ekspluatants pirms katra lidojuma nosaka masas un lidzsvara datus un sagatavo masas un lidzsvara
dokumentaciju, kura precizé noslogojumu un ta izvietojumu Nemot véra masas un lidzsvara dokumentus, PIC
konstaté, vai noslogojums un ta izvietojums neparsniedz gaisa kuga masas un lidzsvara ierobeZojumus. Masas un
lidzsvara dokumentacija ir $ada informacija:

1) VCA registracija un tips;

2) lidojuma identifikacijas apzimé&jums, numurs un datums;

3) PIC vards un uzvards;

4) tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentaciju;

5) gaisa kuga ekspluatacijas sausmasa un atbilstosais CG;

6) degvielas vai energijas akumuléSanas ierices masa pacel3anas bridi un lidojuma degvielas masa;
7) to patéréjamo krajumu masa, kuri nav degviela (attieciga gadijuma);

8) derigas kravas sastavs ar pasazieriem, bagazu, kravu un balastu;

9) pacel$anas masa, nosé$anas masa un masa bez degvielas;

10)  piemérojamas gaisa kuga CG atraganas vietas; un

11)  masas un CG robezvértibas.

Minéta informacija ir pieejama lidojuma plano$anas dokumentos vai masas un lidzsvara sistémas.

b) Ja masas un lidzsvara datus un masas un lidzsvara dokumentaciju generé datorizéta masas un lidzsvara sistéma,
ekspluatants:

1) parbauda izvaddatu integritati, lai nodrosinatu, ka dati atbilst AFM noteiktajiem ierobeZojumiem; un
2) sistemas lietosanas instrukcijas un procediras siki apraksta sava lidojumu veiksanas rokasgramata (OM).
¢) Persona, kas uzrauga kravas iekrausanu gaisa kugi, ar parakstu rokraksta vai lidzvértigu apliecinagjumu apstiprina, ka

noslogojums un ta izvietojums atbilst PIC sanemtajai masas un lidzsvara dokumentacijai. PIC savu piekriSanu
apliecina ar parakstu rokraksta vai lidzveértigu apliecinajumu.
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d)

IAM ekspluatants nosaka procediiras, ko pieméro pedeéja bridi izdaritam noslogojuma izmainam, lai nodrosinatu, ka:

1) PIC ir zinots par visim pédéja bridi izdaritam izmainam péc masas un lidzsvara dokumentacijas aizpildisanas un
ka $is izmainas ir ievaditas lidojuma planosanas dokumentos, kas ietver masas un lidzsvara dokumentaciju;

2) ir precizétas maksimalas p&déja bridi pielaujamas pasaZieru skaita vai kravas nodalijjuma noslogojuma izmainas;
un

3) ja maksimalais pasaZieru skaits ir parsniegts, tiek sagatavota jauna masas un lidzsvara dokumentacija.

D APAKSDALA
INSTRUMENTI, DATI UN IEKARTAS
1. SADALA

Gaisa kugis ar VTOL spéju (VCA)

UAM.IDE.VCA.050. Darbibas joma

Saja sadala ir noteiktas prasibas IAM operacijam ar gaisa kugiem ar VTOL spé&ju (VCA).

UAM.IDE.VCA.100. Instrumenti un iekartas

a)

Saja apaksdala, ka arf tipa sertifikacijas prasibas un gaisa telpas prasibas noteiktos instrumentus, datus un iekartas,
uzstada vai uzglaba VCA atbilstosi apstakliem, kuros paredzéts veikt operaciju.

Saja apaksdala, ka arf tipa sertifikacijas prasibas un gaisa telpas prasibas noteiktos instrumentus un iekartas apstiprina
saskana ar piemérojamajam lidojumderiguma prasibam, iznemot $adus elementus:

1) pirmas palidzibas komplekti;

2) izdzivoanas un signalizéSanas aprikojums;
3) jaras enkuri un pietauvo$anas ierices; un
4) beérnu ierobezotajierices.

Instrumenti un iekartas, kas nav prasiti $aja pielikuma, ka ari visas citas iekartas, kas nav prasitas saskana ar $o regulu,
bet ko ved lidojuma, atbilst $adiem noteikumiem:

1) 3o instrumentu, iekartu vai piederumu sniegto informaciju pilots neizmanto, lai nodrosinatu atbilstibu
II pielikumam un Regulas (ES) 2018/1139 IX pielikuma 2.1. punktam vai §a pielikuma UAM.IDEMVCA.330.,
UAM.IDEMVCA.335. un UAM.IDEMVCA.345. punktam; un

2) Sie instrumenti un iekartas — ari atteices vai darbibas traucgjumu gadijuma — neietekmé gaisa kuga
lidojumderigumu.

Ja pilotam lidojuma laika sava noraditaja darba vieta ir jaizmanto kada iekarta, So iekartu uzstada ta, lai to varétu viegli
lietot no attiecigas darba vietas. Ja atsevisku iekartas vienibu paredzéts izmantot vairakam personam savas noraditajas
darba vietas, attiecigo iekartas vienibu uzstada ta, lai to varétu viegli lietot no jebkuras darba vietas.

Instrumentus, ko izmanto pilots, izvieto ta, lai pilots no savas noraditas darba vietas bez piepiiles varétu redzét
instrumentu radijumus ar iesp&ami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes linijas, skatoties uz prieksu
lidojuma trajektorijas virziena.

Viss vajadzigais avarijas aprikojums ir érti sasniedzams talitéjai lietosanai.
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UAM.IDE.VCA.105. Lidojumam nepiecieSamas obligatas iekartas

Lidojumu nedrikst sakt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem gaisa kuga instrumentiem, iekartu
vienibam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a) gaisa kugi ekspluate saskana ar ekspluatanta obligato iekartu sarakstu (MEL); vai

b) kompetenta iestade ir apstiprinajusi, ka ekspluatants ekspluaté gaisa kugi saskana ar obligato iekartu pamatsarakstu
(MMEL) saskana ar III pielikuma ORO.MLR.105. punkta j) apak$punktu.

2. SADALA
Pilotéjams gaisa kugis ar VTOL speju (MVCA)
UAM.IDE.MVCA.050. Darbibas joma
Saja sadala ir noteiktas papildu prasibas IAM operacijam ar pilotéjamiem gaisa kugiem ar VTOL spé&ju (MVCA).
UAM.IDE.MVCA.115. Ekspluatacijas gaismas

VCA, ko ekspluaté saskana ar VFR diena, ir aprikots ar pretsadursmju ugunim.

UAM.IDE.MVCA.125. Lidojuma instrumenti un saistitas iekartas

a) VCA ir aprikots ar lidojuma instrumentiem un iekartam, kas noraditas ta tipa sertifikacijas apstiprindjuma lidojumiem,
kurus veic saskana ar VFR diena.

b) Papildu lidojuma instrumentus un iekartas péc vajadzibas uzstada vai uzglaba VCA atbilstosi paredzamajiem
ekspluatacijas apstakliem un apkalpes darba slodzei.

g~

UAM.IDE.MVCA.140. Degvielas/energijas mériSanas un radiSanas iekartas

a) VCA ir aprikots ar lidzekliem, ar kuriem lidojuma laika meéra un pilotam rada atlikuo izmantojamas degvielas|
energijas daudzumu.

b) Pilotam lidojuma laika rada piesardzigu aplési par degvielas/energijas daudzumu, kas nepiecieSams atlikusas lidojuma
dalas veiksSanai, ja vien to nenodrosina ar citiem lidzekliem saskana ar UAM.OP.VCA.195. punkta a) apak$punktu.

UAM.IDE.MVCA.145. Augstuma noteiksanas iekartas

a) Lidojumiem virs Gidens VCA ir aprikots ar lidzekliem gaisa kuga augstuma noteikSanai attieciba pret idens virsmu, kuri
sp€j raidit skapas bridinajumu, ja tiek zaudéts ieprieks iestatits augstums, un paradit vizualu bridinajumu pilota izvéleta
augstuma, ja:

1) VCA lido tada attaluma no sauszemes, kas atbilst vairak neka 3 minas$u lidojuma laikam standarta kreiséSanas
atruma;

2) REZERVETS;
3) REZERVETS;
4) nav redzama zeme.

UAM.IDEMVCA.170. Apkalpes iekseja sakaru sistéma

VCA, kuru ekspluataciju nodro$ina vairak neka viens apkalpes loceklis, apriko ar apkalpes ieksgjo sakaru sistému ar
radioaustinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

UAM.IDE.MVCA.180. Pasazieru informésanas sistéma (PAS)

VCA uzstada PAS, ja vien JAM ekspluatants nevar pieradit, ka lidojuma laika pilota balss ir dzirdama un saprotama visas
pasazieru sédvietas.

UAM.IDE.MVCA.185. Pilotu kabines balss sakaru registrators (CVR)
a) VCA, kura MCTOM parsniedz 5 700 kg, apriko ar CVR.

b) CVR spéj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz iepriekséjas divas stundas.
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¢) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta uz lidzekliem, kas nav magnétiska lente vai magnétiska stieple:
1) lidojuma apkalpes nodalijuma parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sistéma un pasazieru informéSanas sistéma (PAS) (ja tada uzstadita) parraiditos apkalpes loceklu
balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojuma apkalpes nodalijuma, taja skaitd no lidojuma apkalpes mikrofona sanemtos skanas
signalus;

4) balss vai skanas signalus, identificéjot radioaustinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas vai nolai§anas vadibas
lidzek]us.

d) Atkariba no elektroenergijas padeves CVR iesp&jami driz sak ierakstu pilotu kabines parbauzu laika lidojuma sakuma,
pirms VCA spéj parvietoties ar savu piedzinu, lidz pilotu kabines parbaudem talit p&c célgjspeka un vilcgjspeka iekartu
izslégsanas lidojuma beigas. Jebkura gadijuma CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms gaisa kugis sak kustibu ar savu

piedzinu, un turpina ieraksti$anu lidz lidojuma beigam.

e) PIC riciba ir funkcija, kas lauj parveidot CVR ierakstus ta, lai ierakstus, kas veikti pirms 3is funkcijas izmanto$anas,
nevarétu izgiit, izmantojot parastas atskano$anas vai kopésanas metodes.

f) Ja CVR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atrasanas vietu zem tdens, un minimalais §is ierices
raidiSanas laiks zem tidens ir 90 dienas. Ja CVR ir atdalams, to apriko ar automatisku avarijas vietas noteicgjraiditaju

(ELT).

UAM.IDEMVCA.190. Lidojuma datu registrators (FDR)

a) VCA, kura MCTOM parsniedz 5 700 kg, apriko ar FDR, kura izmantota digitala datu ieraksti§anas un uzglabasanas
metode un ir pieejama metode €rtai $o datu izguvei no informacijas neséja.

b) FDR ieraksta nepieciesamos parametrus, lai precizi noteiktu lidojuma trajektoriju, atrumu, telpisko stavokli, dzingja(-u)
jaudu, ekspluatacijas statusu, konfiguraciju un jebkurus parametrus, kas noteikti VCA tipa sertifikacijas laika, un spgj
saglabat datus, kas ierakstiti vismaz ieprieksgjas 25 stundas.

¢) Datus iegiist no VCA avotiem, kas nodrosina precizu korelaciju ar informaciju, kura tiek radita pilotam(-iem).

d) FDR automatiski sak datu ieraksti§anu ne vélak ka tad, kad VCA spgj sakt kustibu ar savu piedzinu, un automatiski
beidz ierakstiSanu péc célejspéka un vilcgjspéka iekartu izslégsanas lidojuma beigas.

e) Ja FDR nav atdalams, to apriko ar ierici, kas palidz noteikt tas atrasanas vietu zem tdens, un minimalais $is ierices
raidiSanas laiks zem Gidens ir 90 dienas. Ja FDR ir atdalams, to apriko ar automatisku ELT.

UAM.IDEMVCA.191. Lidojuma parametru registrators
a) VCA, kura MCTOM ir 5 700 kg vai mazaka, apriko ar lidojuma parametru registratoru.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus un/vai attélus, ieraksta informaciju, kas ir pietiekama, lai
noteiktu gaisa kuga lidojuma trajektoriju un atrumu, ka ari ieraksta:

1) skanu no lidojuma apkalpes nodalijuma daudzpilotu apkalpes un VEMS lidojumos; vai
2) attieciga gadjjuma radiosakarus ar gaisa satiksmes pakalpojumu (ATS) struktfirvienibam.

¢) Lidojuma parametru registrators spéj saglabat lidojuma datus un/vai attélus, ka ari skanas ierakstus, kas ierakstiti
vismaz ieprieksgjas piecas stundas.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ierakstiSanu, pirms VCA spgj sakt kustibu ar savu piedzinu, un
automatiski beidz ierakstiSanu péc céléjspeka un vilcgjspéka iekartu izslégsanas lidojuma beigas.

e) Jalidojumam parametru registrators ieraksta attélus vai skanu no lidojuma apkalpes nodalijjuma, PIC riciba ir funkcija,
kas Jauj parveidot attelu un skanas ierakstus ta, lai ierakstus, kas veikti pirms $is funkcijas izmanto$anas, nevarétu izgit,
izmantojot parastas atskano$anas vai kop&Sanas metodes.
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f) Ka alternativu b) un c) apakspunktam atseviskus lidojuma datus, attélus vai skanas ierakstus var parraidit un ierakstit
attalinati, ja tas ir apstiprinats ka dala no gaisa kuga tipa sertifikacijas.

UAM.IDEMVCA.200. Lidojuma datu un pilotu kabines balss sakaru kopégjais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat, uzstadot vienu kop&ju registratoru.

UAM.IDE.MVCA.205. Sedekli, drosibas jostas, ierobeZotajsistémas un bérnu ierobeZotajierices (CRD)
a) VCA uzstada:
1) sédekli vai gulvietu katrai gaisa kugi esosai personai, kas ir vismaz 24 meéneSus veca;

2) drosibas jostu ar kermena augidalas ierobeZotajsistemu katram pasaZieru sédeklim un ierobeZotajjostas katrai
gulvietai;

3) bérnu ierobezotajierici (CRD) katrai gaisa kugT esoai personai, kas ir jaunaka par 24 ménesiem; un

4)  Cetrpunktu kermena augdalas ierobeZotajsistému, kas ietver drosibas jostu ar divam plecu siksnam katram pilotu
seédeklim.

b) Sédekla drosibas josta ar kermena augsdalas ierobezotajsistemu:
1) iratspradz&jama viena punkta; un

2) ja ta ierkota pilota sédekli, ir ar iebuvetu ierici, kas straujas atruma samazinasanas gadijjuma automatiski
nostiprina sédekli esosas personas torsu.

UAM.IDE.MVCA.210. Zimes “PIESPRADZET DROSIBAS JOSTAS” un “NESMEKET”

VCA uzstada lidzeklus, kas visam gaisa kugi eso$ajam personam norada, kad ir japiespradzéjas un ka smékeét nav atlauts.
UAM.IDE.MVCA.220. Pirmas palidzibas komplekti
a) VCA ir vismaz viens pirmas palidzibas komplekts.
b) Pirmas palidzibas komplekti:
1) ir viegli pieejami lietosanai;
2) tiek regulari atjauninati.
UAM.IDE.MVCA.240. Papildu skabeklis nehermetizétos gaisa kugos

Nehermetizétos VCA, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000 pedam, uzstada papildu skabekla iekartu, kur var
glabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi $adai tabulai.

Tabula

Obligatas prasibas attieciba uz papildu skabekli nehermetizétos gaisa kugos

Padeve Lidojuma ilgums un salona barometriskais augstums

personai(-am), kas piloté gaisa kugi Visa lidojuma laika barometriska augstuma limeni virs
13000 pédam un jebkura laika perioda, kas parsniedz
30 mindtes barometriska augstuma limeni virs 10 000
peédam, bet neparsniedzot 13 000 pédas.

100 % pasazieru (*) Visa lidojuma laika barometriska augstuma limeni virs
13 000 pédam.

10 % pasazieru () Visa lidojuma laika péc 30 mindtém barometriska aug-
stuma limeni virs 10000 pédam, bet neparsniedzot
13 000 pédas.

() (") Saja tabula pasazieru skaits ir gaisa kugi parvadato pasazieru skaits, ari bérni, kas jaunaki par 24 ménesiem.
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UAM.IDE.MVCA.250. Rokas ugunsdzésamie aparati

a) VCA apriko ar vismaz vienu rokas ugunsdzéSamo aparatu lidojuma apkalpes nodalijuma, un tas ir viegli pieejams
lieto3anai.

b) Vismaz viens rokas ugunsdzéSamais aparats atrodas pasazZieru nodalijuma, ja rokas ugunsdzéSamajam aparatam, kas
atrodas lidojuma apkalpes nodaljjuma, pasaZieri nevar viegli pieklit.

¢) Rokas ugunsdzé$amo aparatu ugunsdzéamas vielas veids un daudzums ir piemérots tiem ugunsgréka veidiem, kadi,
iesp&jams, var notikt nodaljjuma, kur rokas ugunsdzéSamo aparatu paredzéts lietot, turklat nodalijumos, kuros ir
cilveki, lidz minimumam jasamazina toksisko gazu koncentracijas risks.

UAM.IDE.MVCA.260. Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz VCA fizelazas ir markétas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades var izmantot, lai ielauztos gais
kug, is zonas marké ta, ka noradits nakamaja attéla.

9cm 9cm
‘_!L_/ch _¢;/3cm

;.

3em Notover 2 m

UAM.IDEMVCA.275. Avarijas apgaismojums un marké&jums

VCA uzstada:

a) avarijas apgaismojuma sistému, kas ir neatkariga no VCA parastas elektroenergijas padeves, lai atvieglotu pasazieru
evakudciju no gaisa kuga; un

b) dienas gaisma, tumsa un dimu pilna kabiné redzamu avarijas izeju mark&umu un atradanas vietu zimes.

UAM.IDE.MVCA.280. Avarijas vietas noteicgjraiditaji (ELT)

VCA apriko ar (taja uzstada) vismaz vienu apstiprinatu automatisku ELT, vai, alternativi, citu apstiprinatu automatisku gaisa
kuga izsekoSanas ierici kopa ar radiobaku, kas lauj bridinat glabsanas dienestus, sasniegt nelaimes gadijuma vietu un precizi
atrast izdzivojusos.

UAM.IDE.MVCA.300. Lidojumi virs @idens
a) VCA, kas parvada pasazZierus, ir sertificéts:

1) piespiedu noséSanas veiksanai uz Gdens, ja to ekspluaté virs tidens nelabvéliga juras apvida tada attaluma no
sauszemes, kas atbilst vairak neka 10 mindi$u lidojuma laikam standarta kreiséSanas atruma;

2) piespiedu noséanas veikSanai uz Gidens vai avarijas peldésanai, ja to ekspluaté virs Gidens juras apvidd, kas nav
nelabvéligs, tada attaluma no sauszemes, kas atbilst vairak neka 10 mindsu lidojuma laikam standarta kreisé$anas
atruma;

3) ierobezotiem lidojumiem virs tidens, ja tie neatbilst a) apak$punkta 1. vai 2. punkta minétajiem kritérijiem un ja ir
spéka viens vai vairaki no $adiem nosacjjumiem:

i) kopgjais lidojuma laiks virs Gidens ir ilgaks neka 3 minites;

ii) nosésanas vai pacelsanas notiek virs tidens.
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VCA, kas neparvada pasazierus, ir sertificéts:

1) piespiedu noséSanas veikSanai uz Gidens vai avarijas peldéanai, ja to ekspluaté virs Gdens tada attaluma no
sauszemes, kas atbilst vairak neka 10 mindi$u lidojuma laikam standarta kreisé$anas atruma;

2) ierobezotiem lidojumiem virs fidens, ja tie neatbilst b) apak§punkta 1. punkta minétajiem kritérijiem un ja ir speka
viens vai vairaki no §adiem nosacijumiem:

i) kopgjais lidojuma laiks virs Gidens ir ilgaks neka 3 mindtes;
ii) nosésanas vai pacel3anas notiek virs tidens.

VCA, ko ekspluaté uz tidens, papildus atbilstibai a) vai b) apakspunkta minétajiem kritérijiem sertificé operacijam uz
tdens.

VCA, ko ekspluaté uz peldo§am virsmam, papildus atbilstibai a) vai b) apakspunkta minétajiem kritérijiem sertificé
operacijam uz peldosam virsmam.

VCA ir glabsanas ELT (ELT(S)), kas ir peldo$s un ko var automatiski aktivizét lidojumiem virs Gdens, izpemot
ierobezotus lidojumus virs Gidens.

UAM.IDEMVCA.305. Glabsanas vestes un cits aprikojums

a)

Iznemot c) apakspunkta noteikumus lidojumiem virs didens, ka noteikts UAM.IDE.MVCA.300. punkta, katrai VCA
esosai personai ir paredzéta vismaz glabsanas veste, kas ar piespradzétu ierobeZotajsistému ir novietota vieta, kur ta ir
viegli pieejama no tas personas sédvietas vai gulvietas, kurai ta paredzéta. Ja glabsanas vestes nav iesp&jams novietot
viegli pieejama vieta ar piespradzétu ierobezotajsistému, katrai gaisa kugi esoSajai personai jauzvelk glabsanas veste
vai, ja §1 persona ir jaunaka par 24 ménesiem, — lidzvértiga peldierice.

Katru glabsanas vesti vai lidzvértigu individualu peldierici apriko ar elektrisku gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku
atrafanu Gident.

Lai, veicot lidojumus virs idens nelabvéligos jiras apstaklos tada attaluma no sauszemes, kas atbilst vairak neka 10
mindsu lidojuma laikam standarta kreiséSanas atruma, atbalstitu darbibas, kas saistitas ar neatjaunigiem vai
atjaunigiem energoresursiem un atbalsta sniegSanu kugiem:

1) katrai gaisa kugi esoSai personai visa operacija laika javalka glabsanas veste, ja vien nav uzvilkts integréts
aizsargtérps, kam vienlaikus ir aizsargtérpa un glabsanas vestes funkcijas;

2) katrai gaisa kugl esosai personai javalka aizsargtérps, kas ir atbilsto§s Gidens temperatiirai un paredzamajam
glabsanas laikam; nodroginatais izolacijas limenis ir pietickams, lai tas atbilstu eso$ajiem apstakliem, un nav
parmerigs;

3) Kkatrai gaisa kugT esoSai personai ir avarijas elposanas sistéma (EBS), un personas ir instruétas tas lieto3ana.

UAM.IDEMVCA.310. Glabsanas plosti

a)

VCA apriko ar vienu vai vairakiem glabsanas plostiem lidojumiem virs adens nelabvéliga jiiras apvida tada attaluma no
sauszemes, kas atbilst vairak neka 10 minasu lidojuma laikam standarta kreiséSanas atruma, vai vismaz ar vienu
glabsanas plostu, kas ir novietots ta, lai to varétu viegli izmantot avarijas gadijuma, veicot lidojumus virs tidens jiiras
apvidi, kas nav nelabvéligs, tada attaluma no sauszemes, kas atbilst vairak neka 10 mindsu lidojuma laikam standarta
kreiséanas atruma. Glabsanas plostiem ir pietickama ietilpiba, atseviski vai kopa, lai tajos varétu izvietot visas VCA
€s0sas personas.

Visi obligati nepiecieSamie glabsanas plosti ir tadi, lai tos varétu érti izmantot avarijas situacija.
Katra obligati nepiecieSamaja glabsanas plosta ir vismaz viens ELT(S).

Katrs obligati nepiecieSamais glabsanas plosts ir izmantojams tados jaras apstaklos, kados sertificéSanas nolaka ir
novértéti VCA piespiedu noséanas uz Gidens, peldéSanas un balanséSanas raksturlielumi.

Uz katra obligati nepiecieSama glabsanas plosta ir dzivibas glabsanas aprikojums, ietverot paredzétajam lidojumam
piemérotus dzivibas uzturéSanas lidzek]us.

UAM.IDE.MVCA.311. Izdzivo$anas aprikojums

a)

VCA, ko ekspluate virs apgabaliem, kuros meklésana un glabsana bitu Ipasi apgratinata, apriko ar:

1) signalizacijas iericém avarijas signalu raidisanai;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/1111/oj

57/59



LV OV L, 23.5.2024.

2) vismaz vienu ELT(S); un

3) izdzivosanas papildu aprikojumu marsrutam, kuru paredzéts nolidot, nemot véra gaisa kugi esoo personu skaitu.

UAM.IDE.MVCA.315. Iekartas ekspluatacijai uz idens
a) VCA, kas sertificéti ekspluatacijai uz tidens, apriko ar:

1) juras enkuru un citam iericém, kas vajadzigas, lai atvieglotu VCA pietauvosanos, noenkurosanos vai manevrésanu
uz Gdens atbilstosi ta izméram, svaram un vadamibas ipasibam; un

2) attieciga gadijuma — iekartam skanas signalu radiSanai, ka noteikts starptautiskajos noteikumos par sadursmju
novérsanu uz jiras.

UAM.IDEMVCA.325. Radioaustinas

VCA apriko ar radioaustinam ar piestiprinatu mikrofonu vai lidzigu iekartu un parraides pogu uz lidojuma vadibas iericém
katram VCA pilotam noraditaja darba vieta.

UAM.IDEMVCA.330. Radiosakaru iekartas

a) VCA apriko ar vismaz vienu radiosakaru sistému, kas savienota ar gaisa kuga primaro barosanas avotu, un vél tik
daudz radiosakaru sisttmam, cik nepiecieSams veicamas operacijas veidam un gaisa telpas klasei(-ém), kura(-as)
attieciga operacija tiek veikta.

b) Radiosakaru iekartas normalos ekspluatacijas apstaklos nodrosina lidojuma apkalpém iespéjas:

1) sazinaties ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes no jebkura punkta marsruta, ari tad, ja veikta novirziSanas
no marsruta;

2) sazinaties ar attiecigajiem ATC dienestiem no jebkura punkta kontroléjama gaisa telpa, kur paredzéts veikt
lidojumus; un

3) sanemt meteorologisko informaciju.

¢) Radiosakaru iekartas nodrosina sakarus aeronavigacijas 121,5 MHz avarijas frekvencé.

UAM.IDE.MVCA.345. Navigacijas iekartas

a) VCA apriko ar navigacijas iekartam lidojumiem saskana ar VFR diena un saskana ar piemérojamajam gaisa telpas
prasibam.

b) VCA apriko ar pietickamam navigacijas iekartam, lai nodrosinatu, ka vienas iekartas vienibas atteices gadijuma jebkura
lidojuma posma pargjas iekartas nodrosina drou navigaciju saskana ar lidojuma planu.

UAM.IDE.MVCA.350. Transponderi

Ja to paredz gaisa telpas klase, kur VCA veic lidojumu, VCA, ko ekspluaté saskana ar VFR diena, apriko ar sekundara radara
(SSR) transponderu, kas spgj veikt visas vajadzigas funkcijas.

UAM.IDE.MVCA.355. Aeronavigicijas datubazu parvaldiba
a) IAM ekspluatants:

1) nodrosina, ka aeronavigacijas datubazes, ko paredzéts izmantot sertificétu gaisa kugu sistému
lietojumprogrammas, atbilst datu kvalitates prasibam, kas ir piemérotas paredzétajam datu izmantojumam;

2) nodrosina aktualu un nemainitu aeronavigacijas datubazu savlaicigu izplatiSanu un atjauninasanu visos gaisa
kugos, kuras tas nepiecieSamas;
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3) zino datubazes nodrosinatajam par klidainiem, nekonsekventiem vai triikstoSiem datiem, par kuriem ir pamats
domat, ka tie apdraud lidojumu, neatkarigi no citam Regula (ES) Nr. 376/2014 noteiktajam prasibam zinosanai
par atgadijumiem. Sados gadijumos IAM ekspluatants informé visu attiecigo personalu un nodrosina, ka attiecigie
dati netiek izmantoti.”
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