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KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2023/2160

(2023. gada 27. marts)
par valsts atbalstu (jaunu aizdevumu Alitalia) SA.55678 (2019/NN), ko Italija sniegusi Alitalia
(izzinots ar dokumenta numuru C(2023) 1713)
(Autentisks ir tikai teksts italu valoda)
(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu,

nemot véra Ligumu par Eiropas Ekonomikas zonu un jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apak$punktu,

péc tam, kad attiecigas ieinteresétas personas tika aicinatas iesniegt piezimes atbilstosi minétajiem noteikumiem ('), un

nemot vera to piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1) 2017. gada maija Alitalia — Societd Aerea Italiana S.p.A. (“Alitalia SAI”) un Alitalia Cityliner S.p.A. (“Cityliner”), kas ir
regionala meitassabiedriba, kura pilniba pieder Alitalia SAI — ar Italijas Ekonomikas attistibas ministrijas dekrétu
attiecigi 2017. gada 2. un 12. maija tika piemérota arkartas administréSanas procediira saskana ar valsts
maksatnespéjas noteikumiem, un Civitavekijas tiesa pasludinaja tas par maksatnespgjigam attiecigi 2017. gada 11.
un 26. maija. Saja lémuma Alitalia SAI un Cityliner kopa tiek sauktas par “Alitalia”.

(2)  Italija 2019. gada 26. oktobri pienéma Dekrétlikumu Nr. 124 “Steidzami noteikumi par nodoklu jautdjumiem
neatliekamajiem izdevumiem” (?) (‘Dekrétlikums Nr. 124/2019”), kur$ stajas spéka 2019. gada 27. oktobr un kura
54. panta bija paredzéts 2019. gada pieskirt 400 miljonu EUR aizdevumu Alitalia (2019. gada aizdevums”).

(3)  Uzpémums, kas vélas palikt anonims (“pirmais stidzibas iesniedzgjs”), 2019. gada 7. novembri iesniedza Komisijai
sidzibu (“pirma sadziba”), apgalvojot, ka Italija, pieskirot 2019. gada aizdevumu, ir pieskirusi nelikumigu un
nesaderigu valsts atbalstu Alitalia. 2019. gada 27. novembri Komisija sanéma “papildinajumu” pirmajai stidzibai
kopa ar ta pielikumiem.

(4)  Komisija 2019. gada 7. un 27. novembri registréja sidzibu un papildinajumu.

(50  Komisija 2019. gada 12. novembri nositija Italijas iestadém informacijas pieprasijumu par minéto valsts atbalstu
Alitalia un pievienoja pirmo stidzibu piezimju sniegSanai.

(6)  Cits uzpémums, kas vélas palikt anonims (“otrais siidzibas iesniedzgjs”), 2019. gada 27. novembri iesniedza
Komisijai stidzibu (“otra siidziba”), kura bija ietverti apgalvojumi, kas lidzigi pirmaja siidziba minétajiem
apgalvojumiem, proti, ka 2019. gada aizdevums ir nelikumigs un nesaderigs valsts atbalsts Alitalia.

() OV C256,20.7.2018., 4. Ipp.

() Decreto-legge 26 ottobre 2019, n. 124 — Disposizioni urgenti in materia fiscale e per esigenze indifferibili (GU Serie Generale n. 252,

26.10.2019.), kas parveidots par likumu ar grozijumiem ar Legge 19 dicembre 2019, n. 157 (in G.U. Serie Generale n. 301, 24.12.2019),
kura nebija ietverts 54. pants, jo noteikums tika atcelts un aizstats ar Dekrétlikuma Nr. 137/2019 1. pantu, skatit $3 lémuma teksta
7. apsverumu.
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2019. gada 2. decembri ar Dekrétlikumu Nr. 137 “Steidzami pasakumi, lai nodrosinatu Alitalia — Societd Aerea
Italiana S.p.A. un Alitalia CityLiner S.p.A. — sniegto pakalpojumu nepartrauktibu arkartas administréSanas
procedira” (}) (“‘Dekrétlikums Nr. 137/2019”) atcéla Dekrétlikuma Nr. 124/2019 54. pantu () un to aizstaja ar
lidzigu noteikumu, ar ko apstiprinaja 2019. gada aizdevuma pieskirSanu, “nemot véra arkartas vajadzibu un
steidzamibu, lai nodrosinatu Alitalia SAI un Cityliner sniegto pakalpojumu nepartrauktibu”. Aizdevums tika
izmaksats ar istenoSanas dekrétu, ko 2019. gada 21. decembri izdevusi Ekonomikas attistibas ministrijas,
vienojoties ar Ekonomikas un finan$u ministriju.

Pirmais stidzibas iesniedzéjs 2019. gada 3. decembri iesniedza Komisijai papildu informaciju. Komisija 2019. gada
16. decembri nosiitija Italijas iestadém véstuli, ar kuru tika parstita otra stidziba piezimju snieg$anai un liigts sniegt
atbildi uz 2019. gada 12. novembri nositito informacijas pieprasjjumu.

Italija 2020. gada 6. janvari atbildéja uz Komisijas 2019. gada 16. decembra véstuli.

Pirmais stidzibas iesniedz€js 2020. gada 9. janvari iesniedza otro papildinajumu pirmajai sidzibai.

2020. gada 30. janvari ar Likumu Nr. 2 “2019. gada 2. decembra Dekrétlikuma Nr. 137 “Steidzami pasakumi, lai
nodrosinatu Alitalia — Societa Aerea Italiana S.p.A. un Alitalia CityLiner S.p.A. — sniegto pakalpojumu nepartrauktibu
arkartas administré$anas procedfira” parveidoSana par likumu” (“Likums Nr. 2/20207) grozija Dekrétlikumu
Nr. 137/2019 un to parveidoja par likumu ().

Komisija 2020. gada 28. februari pienéma lémumu (“lémums par procediras saksanu”) sakt padzilinatu izmeklésanu
par 2019. gada aizdevuma saderibu saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (“LESD”)
108. panta 2. punktu. Saja lemuma Komisija aicinaja Italijas iestades iesniegt to attiecigas piezimes.

Pirmais stidzibas iesniedz€js 2020. gada 25. marta iesniedza Komisijai papildu informaciju.

Ta ka Italijas iestades neiesniedza piezimes attieciba uz lémumu par procediiras sak$anu, Komisija ar 2021. gada
8. marta veéstuli atkartoti aicinaja Italiju iesniegt piezimes un pieprasija papildu informaciju, lidzot atbildét lidz
2021. gada 22. martam.

Komisija 2021. gada 23. marta nosiitija véstules pirmajam un otrajam stidzibas iesniedz&jam, aicinot tos sniegt
piezimes attieciba uz lémumu par procediiras saksanu.

Komisija 2021. gada 27. marta sanéma Italijas atbildi uz Komisijas 2021. gada 8. marta véstuli.

Komisijas dienestiem 2020. gada 20. maija bija telekonference ar Italijas iestazu parstavjiem.

Komisijas lémums par procediiras saksanu tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Veéstnesi 2021. gada 29. jalija.
Komisija uzaicinaja ieinteresétas personas sniegt piezimes attieciba uz lémumu par procediiras saksanu.

() Decreto-legge 2 dicembre 2019, n. 137 — Misure urgenti per assicurare la continuitd del servizio svolto da Alitalia — Societd Aerea Italiana S.p.A. e

Alitalia Cityliner S.p.A. in amministrazione straordinaria (GU Serie Generale n. 282, 2.12.2019).

(*) 54. pants bija spéka no 2019. gada 27. oktobra lidz 2019. gada 3. decembrim, kad tas tika aizstats ar Decreto-Legge 2 dicembre 2019,
n. 137 1. pantu.

() Legge 30 gennaio 2020, n. 2 — Conversione in legge, con modificazioni, del decreto-legge 2 dicembre 2019, n. 137, recante misure urgenti per
assicurare la continuitd del servizio svolto da Alitalia — Societd Aerea Italiana S.p.A. e Alitalia Cityliner S.p.A. in amministrazione straordinaria
(GU Serie Generale n. 25, 31.1.2020, n. 25).
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(19)  Ryanair Designated Activity Company (“Ryanair”) ar 2021. gada 23. augusta vestuli iesniedza piezimes attieciba uz

lémumu par procediiras saksanu.

(20) Komisija 2021. gada 10. septembri piepéma Lémumus C(2021)6659 (°) un C(2021)6665 (') divas citas lietas, kas

saistitas ar Alitalia SAI un jauno uzpémumu Italia Trasporto Aereo S.p.A. (‘ITA”), ko izveidojusi Italijas valsts ().
Lémuma C(2021)6659 Komisija konstatgja, ka atbalsts 900 miljonu EUR apmeéra Alitalia SAI nav saderigs ar ieksgjo
tirgu un ka Italijai tas ir jaatgist no Alitalia SAI. Lémuma C(2021)6665 Komisija konstatéja, ka noteiktu Alitalia SAI
aktivu nodo$ana ITA neradis saimniecisko péctecibu starp Alitalia SAI un ITA, ka ari ka kapitala iepludinajums ITA
1,35 miljardu EUR apméra neradis prieksrocibu ITA un tapéc tas nav uzskatams par valsts atbalstu.

(21) Ar 2021. gada 15. septembra véstuli Komisija nosiitija Ryanair piezimes Italijas iestadém, aicinot tas iesniegt savus

apsvérumus lidz 2021. gada 15. oktobrim. Ta ka Italija minétaja termina neatbildéja, Komisijas dienesti 2021. gada
29. oktobri nosatija Italijai atgadinajumu, uz kuru Italijas iestades neatbildéja.

2. 2019. GADA AIZDEVUMA APRAKSTS UN ATTIECIGIE FAKTI

2.1. Italijas valsts pieskirtais 2019. gada aizdevums

(22) 2019. gada aizdevums bija paredzéts Dekrétlikuma Nr. 124/2019 54. panta (sk. 2. apsvérumuy). Tas bija aizdevums

400 miljonu EUR apmeéra, kas tika pieskirts Alitalia un tika finanséts no valsts budzeta.

(23) Saskapa ar Dekrétlikuma Nr. 124/2019 54. pantu 2019. gada aizdevums tika pieskirts, lai varétu pardot Alitalia

struktiirvienibas. Saskana ar minéto pantu aizdevums bija izvirzits par prioritaru salidzindjuma ar visiem paréjiem
arkartas administréSanas procediira ietvertajiem Alitalia paradiem un visiem paradiem, kas bija pirms 2017. gada
maija, kad Alitalia tika piemérota arkartas administréSanas procediira (1. apsvérums). 2019. gada aizdevumam
piemérojama procentu likme bija seSu ménesu EURIBOR likme, kam pieskaititi 1 000 bazes punkti, un aizdevums
bija jaatmaksa sesu ménesu laika.

(24) Dekrétlikuma Nr. 124/2019 54. pants bija speka no 2019. gada 27. oktobra lidz 2019. gada 3. decembrim, kad tas

tika atcelts un aizstats ar Dekrétlikuma Nr. 137/2019 1. pantu (7. apsvérums), ar kuru cita starpa tika pagarinats
Alitalia aktivu pardoSanas arkartas administréSanas procediiras termins (25.-27. apsvérums) (°), nemot véra to, ka
nebija iesniegts saistoss piedavajums (2.7. iedala) (). Dekrétlikuma Nr. 137/2019 biitiba ir parpemti noteikumi, kas
ir pamata 2019. gada aizdevumam 400 miljonu EUR apméra uz seliem méneSiem, un papildus noteikts, ka
aizdevuma meérkis ir veicinat Alitalia aktivu atsavinasanas pabeigSanu.

Komisijas Lémums C(2021)6659 (2021. gada 10. septembris) par valsts atbalstu SA.48171 (2018/C) (ex 2018/NN, ex 2017/FC), ko
Italija sniegusi Alitalia.

Komisijas Lémums C(2021)6665 (2021. gada 10. septembris) — ITALIJA — Newco ITA SA.58173 (2021/N) (ex 2018/NN, ex 2017/FC),
ko sniegusi Italija.

2021. gada 10. septembra Lémuma C€(2021)6659 un Lémuma C(2021)6665 termins “Alitalia” ir lictots, lai apzimétu “Alitalia — Societd
Aerea Italiana S.p.A in amministrazione straordinaria” un tas meitassabiedribas, sk. Lémuma C(2021)6659 1. un 36. apsvérumu un
Lemuma C(2021)6665 1. apsverumu.

Dekrétlikuma Nr. 137/2019, kas parveidots ar Likumu Nr. 2/2020, tika noteikti arT Alitalia arkartas administréSanas procediiras
administratoru pienakumi attieciba uz zinoSanu Italijas parlamentam (1. pants, 2-bis punkts), sikaku informaciju sk. Senata dosjé, kas
publicéts 2020. gada aprili-maija, www.senato.it/service[PDF/PDFServer/BGT/01157061.pdf.

(") Tika pazinots, ka sarunas ar Ferrovie dello Stato S.p.a., kas bija gatavs iegadaties 30 % Alitalia kapitala akciju kopa ar Valsts kasi (15 %)

un ASV aviosabiedribu Delta Air Lines (15 %), bija neveiksmigas, jo netika atrasts neviens cits iegulditajs, kas maksatu
400 miljonus EUR, kuri nepiecieSami, lai iegadatos atlikuSos 40 % Alitalia kapitala akciju, cita starpa sk. https:/fwww.
ilfattoquotidiano.it/2019/04/02 alitalia-ferrovie-chiede-al-mef-un-altro-mese-di-tempo-ma-manca-ancora-un-socio-che-ci-metta-400-
milioni-di-euro/5081505/amp/.
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http://www.senato.it/service/PDF/PDFServer/BGT/01157061.pdf
https://www.ilfattoquotidiano.it/2019/04/02/alitalia-ferrovie-chiede-al-mef-un-altro-mese-di-tempo-ma-manca-ancora-un-socio-che-ci-metta-400-milioni-di-euro/5081505/amp/
https://www.ilfattoquotidiano.it/2019/04/02/alitalia-ferrovie-chiede-al-mef-un-altro-mese-di-tempo-ma-manca-ancora-un-socio-che-ci-metta-400-milioni-di-euro/5081505/amp/
https://www.ilfattoquotidiano.it/2019/04/02/alitalia-ferrovie-chiede-al-mef-un-altro-mese-di-tempo-ma-manca-ancora-un-socio-che-ci-metta-400-milioni-di-euro/5081505/amp/

LV

OV L, 20.10.2023.

(25) Dekreétlikuma Nr. 1372019 ari bija paredzéts, ka pardosanas programma ir jaisteno kopa ar reorganizacijas planu,

kura meérkis ir parstrukturét un racionalizét Alitalia saimnieciskas darbibas un kuru jasagatavo arkartas
administratoram un jaapstiprina Ekonomikas attistibas ministrijai saskapa ar 60. pantu 1999. gada 8. julija
Likumdosanas dekrétda Nr. 270 “Jauni noteikumi par arkartas administréSanas procediram lielu sabiedribu
maksatnespéjas gadijuma saskana ar 1998. gada 30. jalija Likuma Nr. 274 1. pantu” (") (‘LikumdoSanas dekréts
Nr. 270/1999”). Procedira, ar kuru var atsavinat Alitalia aktivus péc §a reorganizacijas plana Istenosanas, bija javeic
lidz 2020. gada 31. maijam (28. apsvérums). Italijas valdiba publiski paskaidroja, ka pasakums bija vienigais
variants, ko izmantot, lai pazinotu sabiedribu par bankrotgjusu un sadalitu un pardotu atseviskus aktivus (*3).

(26)  Ar Ekonomikas attistibas ministrijas 2019. gada 21. decembra dekrétu un péc vienosanas ar Ekonomikas un finansu

ministriju 2019. gada aizdevums tika pilniba izmaksats (“disposto lerogazione”) Alitalia. Ka noradits dekréta
preambula — “lai izvairitos no Alitalia operativas darbibas partrauksanas riska”, Valsts kase “iesp&jami isakaja laika”
ar naudas avansgjumu pilniba izmaksaja 2019. gada aizdevumu. Ka zinoja prese, steidzamiba bija saistita ar Alitalia
steidzamajam likviditates vajadzibam: jo ipa$i, neskaitot par pardotajam nakotnes lidojumu biletém iemaksatos
avansus (kas bija no 200 lidz 300 miljoniem EUR), Alitalia naudas lidzek]i tika novértéti ka negativi; Italijas valdibas
jau 2017. gada izmaksatais publiskais finans€jums 900 miljonu EUR apméra bija iztéréts vai izmantots, lai segtu
zaud&umus, iznemot Starptautiskajai Gaisa transporta asociacijai (IATA) samaksato 103 miljonu garantijas naudu,
savukart finansu analitiki prognozéja, ka Alitalia zaudéjumi 2019. gada bas aptuveni 600 miljonu EUR apméra (V).
Tadgjadi, nemot véra ieprieksgjos 2017. gada aizdevumus un procentus, kas uzkrati lidz 2019. gada 31. maijam un
kas atbilst 145 miljoniem EUR (no 2019. gada 1. jinija procenti par 2017. gada aizdevumiem vairs nebija jamaksa),
un Alitalia izmaksato papildu 400 miljonu EUR valsts atbalstu, tika aprékinats, ka kopégjais publiskais finanséjums
gaisa parvadatajam bija aptuveni 1,45 miljardi EUR (™).

(27) 2020. gada 30. janvari Dekrétlikumu Nr. 137/2019 parveidoja par likumu ar Likumu Nr. 2/2020. Ar Likumu

()

Nr. 2/2020 grozija Dekrétlikumu Nr. 137/2019: i) precizgjot, ka aizdevuma un procentu atmaksas termin§ ir
noteikts seSus ménesus péc ta izmaksas, un ii) paredzot, ka arkartas administracijas izstradataja programma ir
janem véra nodarbinatibas limeni un saimniecisko darbibu operativa vienotiba. Likuma Nr. 2/2020 ir noteikts, ka
2019. gada aizdevuma sanéméji ir Alitalia SAI un Cityliner ().

Jau 2020. gada 8. janvari parlamenta Deputatu palatas Transporta komitejas atklataja uzklausisana Ekonomikas
attistibas ministrija, S. Patuanelli, pazinoja, ka “(.) valdiba ir parliecinata, ka naudas pieejamiba, kuru nodrosina is
pedgjas 400 miljonu lielas aizdevuma dalas izmaksa un MEF procentu maksdjumu parveidosana, kas atbrivos
papildu naudas lidzeklus 150 miljonu apméra, (.) lautu sabiedribai pabeigt pardoSanas procediru” 2020. gada
31. maija (pievienots izc€lums) (*%), tadgjadi atzistot, ka Alitalia nemaksas aizdevuma procentus saskana ar sakotnéji
paredzétajiem noteikumiem. 2020. gada 16. jalija ar Dekrétlikumu Nr. 76/2020, kas 2020. gada 11. septembri

parveidots par likumu ar Likumu Nr. 120/2020, 2019. gada aizdevuma atmaksas termin$ tika pagarinats lidz

Decreto legislativo 8 luglio 1999, n. 270 — Nuova disciplina dell’amministrazione straordinaria delle grandi imprese in stato di insolvenza, a
norma dell’articolo 1 della legge 30 luglio 1998, n. 274 (GU Serie Generale n. 185, 9.8.1999).

Intervija ar ekonomikas attistibas ministru S. Patuanelli, par kuru 2019. gada 25. novembri cita starpa zinoja preses agentiira Aska,
https:/[www.askanews.it/economia/2019/11/25alitalia-patuanelli-valutiamo-varie-possibilit%c 3%a0-no-spezzatino-
pn_20191125_00299.
https:/[www.ilsole24ore.com/art/alitalia-governo-versa-400-milioni-nuovo-prestito-lufthansa-camera-7-gennaio-ACWPNHS.

Skatit atsauci iepriek$éja zemsvitras piezimé. Nemot vérd pamatsummu un procentu kopgo summu, kas izriet no 2017. gada
aizdevumiem un 2019. gada aizdevuma, 2022. gada tika aplésts, ka Alitalia parads Italijas valstij ir 1,6 miljardi EUR, sk. https:/[www.
repubblica.it/economia/2022/10/09/news|ita_airways_certares_quote_di_mercato-369029742/.

Dekrétlikuma Nr. 124/2019 un ta 54. pantd ir paredzéts, ka aizdevumu pieskir Alitalia — Societd Aerea Italiana S.p.A. arkartas
administréSanas procediird un citam tas pasas grupas sabiedribam arl arkartas administréSanas procediira, lai gan ta atcelSanas
Dekrétlikuma Nr. 137/2019 ir skaidri noradits, ka aizdevuma sanémgji ir “Alitalia SAI un Alitalia Cityliner arkartas administréSanas
procediira”.

XVIII Legislatura, IX Commissione, Resoconto stenografico, Seduta n. 11 di Mercoledi 8 gennaio 2020, Audizione del Ministro dello sviluppo
economico, Stefano Patuanelli, nellambito dell'esame del DL 137/2019 recante «Misure urgenti per assicurare la continuita del servizio svolto da
Alitalia — Societd Aerea Italiana S.p.A. e Alitalia Cityliner S.p.A. in amministrazione straordinaria», https:|fwww.camera.it/leg18/1058?
idLegislatura=18&tipologia=audiz2&sottotipologia=audizione&anno=2020&mese=01&giorno=08&idCommissione=09&nume
ro=0011&file=indice_stenografico.
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(31)

)
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2020. gada 31. decembrim. Péc tam ar Dekrétlikumu Nr. 183/2020, kas 2021. gada 26. februari parveidots par
likumu ar Likumu Nr. 212021, 2019. gada aizdevuma atmaksas termin$ tika pagarinats lidz 2021. gada
30. junijam. Péc tam ar Dekrétlikumu Nr. 73/2021, kas 2021. gada 23. jalija parveidots par likumu ar Likumu
Nr. 106/2021, 2019. gada aizdevuma naudas un procentu atmaksas datums tika parcelts uz 2021. gada
16. decembri (V). Visbeidzot, Alitalia pardosanas procesa pabeigsanai tika noteikts jauns termins — 2023. gada
31. decembris — ar 2022. gada 29. decembra Dekrétlikuma Nr. 198 12. panta 1. punktu, kura arl noteikts, ka
likvidacijas iepémumi “péc tam, kad lidz 2023. gada 31. decembrim atskaititas likvidacijas pabeiganas izmaksa un
arkartas administréSanas procediiras struktiiras, parvaldibas un darbibas izmaksas, ka arT kompensacijas arkartas
administracijas izdoto celoSanas dokumentu, vauceru vai lidzigu vértspapiru turétdjiem (.), pirmam kartam ir
paredzéti, lai ieprieks atskaititu prasijumus pret valsti, tai skaita lidzeklu atg@iSanas prasijumus, kuri saistiti ar valsts
atbalstu, ko Eiropas Komiisija ir atzinusi par nelikumigu” (**).

2.2. Konteksts, kada 2019. gada aizdevums tika pieskirts Alitalia

2.2.1. Faktologiska informacija par 2019. gada aizdevumu

2019. gada aizdevums tika pieskirts péc diviem citiem aizdevumiem, kurus Italija bija pieskirusi Alitalia 2017. gada.
Konkrétak, 2017. gada 2. maija, diena, kad tai tika piemérota arkartas administréSanas procediira (1. apsvérums),
Italija pieskira Alitalia SAI aizdevumu 600 miljonu EUR apmeéra (“pirmais aizdevums”), kas 2017. gada oktobr tika
papildinats ar papildu aizdevumu 300 miljonu EUR apmeéra (“otrais aizdevums”, pirmais un otrais aizdevums kopa
saukti par “2017. gada aizdevumiem”). Sie 2017. gada aizdevumi bija jaatmaksa lidz attiecigi 2017. gada
5. novembrim un 2018. gada 31. decembrim.

Lai izstradatu LikumdoSanas dekréta Nr. 270/1999 54. panta minéto programmu, arkartas administratori
2017. gada maija publicgja uzaicindjumu paust ieinteresétibu iegadaties vai parstrukturét Alitalia saimnieciskas
darbibas (**). 2017. gada augusta arkartas administratori uzsika pardoSanas procediiru, sakotnéji méginot iegiit
Alitalia aktivus konkursa procediira. Konkursa procediiras pabeiganas termin$ tika vairakkart parcelts, lai varétu
atsavinat Alitalia saimnieciskas darbibas, un péc tam $ procedira tika parveidota par sarunu procediru. Péc tam
2017. gada aizdevumu atmaksas termini tika sinhronizéti (%) un vairakkart pagarinati. Visbeidzot, ar 2019. gada
30. aprila Dekrétlikumu Nr. 34 (*') cita starpa noteica 2017. gada aizdevumu atmaksas pagarinajumu lidz bridim,
kad arkartas administracija biis pardevusi Alitalia aktivus, un tika apturéta jebkada turpmaka procentu uzkrasana
par 2017. gada aizdevumiem.

Katru reizi, kad tika pagarinati 2017. gada aizdevumu atmaksas termini, Alitalia aktivu pardosanas procediras
pabeigSanas termins attiecigi tika parcelts. SaistoSo piedavajumu iesniegSanas termins tika vairakkart parcelts. Ta ka
lidz minétajam terminam nebija sanemti saisto$i piedavajumi, pardoSanas procedira tika uzskatita par neveiksmigu,
ka to apstiprinaja Italijas iestades 2020. gada 6. janvar (*). Italijas iestades 2021. gada 27. marta atbilde apstiprinaja,

11-quater panta 1. punkts Decreto-Legge 25 maggio 2021, n. 73 (GU Serie generale n. 123, 25.5.2021), kas parveidots par Legge 23 luglio
2021, n. 106 - Misure urgenti connesse allemergenza da COVID-19, per le imprese, il lavoro, i giovani, la salute e i servizi territoriali (GU Serie
Generale n.176, 24.7.2021).

2022. gada 29. decembra Dekrétlikums Nr. 198 “Steidzami noteikumi par juridiskajiem terminiem” (GU [Italijas Republikas oficialais
véstnesis Gazzetta Ufficiale] Visparéja sérija Nr. 303, 29.12.2022.), kas grozits un parveidots par 2023. gada 24. februara Likumu
Nr. 14 “2022. gada 29. decembra Dekrétlikuma Nr. 198 parveidoSana par likumu ar grozijumiem, kas ietver steidzamus noteikumus
par likumdosanas terminiem”. Likumdo$anas pilnvaru IstenoSanas terminu pagarinasana. (23G00021) (GU Vispargja sérija Nr. 49,
27.2.2023.).

Saskana ar pamatnostadném, kas noteiktas Likumdosanas dekréta Nr. 270/1999 27. panta 2. punkta a), b) un b-bis) apakspunkta.

Ar 2018. gada 27. aprila Dekrétlikumu Nr. 38.

Decreto-legge 30 aprile 2019, n No. 34 — Misure urgenti di crescita economica e per la risoluzione di specifiche situazioni di crisi (GU Serie
Generale n. 100, 30.4.2019). Dekrétlikums Nr. 34/2019 tika parveidots par likumu ar Legge 28 giugno 2019, n. 58 — Conversione in
legge, con modificazioni, del decreto-legge 30 aprile 2019, n. 34, recante misure urgenti di crescita economica e per la risoluzione di specifiche
situazioni di crisi (2019, GU Serie Generale n. 151, 29.6.2019 — Suppl. Ordinario n. 26).

Italijas iestades sava 2020. gada 6. janvari sniegtas informacijas 2. punkta b) apakspunkta pazinoja, ka likuma noteiktaja termina
galigais piedavajums nav sanemts. Par to zinoja arl prese: skatit Il Corriere della sera 2019. gada 21. novembra publikaciju “Alitalia, il
salvataggio salta ancora: ottavo rinvio per la cordata”; La Repubblica 2019. gada 20. novembra publikaciju “Si ferma la cordata Fs-Atlantia.
Alitalia verso 'ottavo rinvio”; La Repubblica 2019. gada 26. novembra publikaciju “Alitalia, la resa del governo. Patuanelli: “La soluzione di
mercato non ce”.
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ka lidz 2021. gada februarim Alitalia aktivi nebija pardoti. Paslaik lietas materialos esosie pieradijumi un publiski
pieejama informacija liecina, ka ir pardoti dazi Alitalia aktivi (82. un 83. apsvérums) (¥).

(32) 2019. gada 2. decembri Dekrétlikuma Nr. 137/2019 tika noteikts, ka jauns pardoSanas process tiks apvienots ar
reorganizacijas planu, lai reorganizétu un uzlabotu sanéméju uzpémeéjdarbibas struktiru un darbibas, un ka
procediiras, kas nepiecieSamas Alitalia aktivu atsavinaSanai péc minéta reorganizacijas plana isteno$anas, ir javeic
lidz 2020. gada 31. maijam. Visbeidzot, ar 2022. gada 29. decembra Dekrétlikumu Nr. 198 administratoru darbibu
pabeigSanas termins tika pagarinats lidz 2023. gada 31. decembrim (28. apsvérums) (*¥).

2.2.2. Komisijas lemums par 2017. gada aizdevumiem

(33) P&c vairakam stidzibam Komisija 2018. gada aprili saka LESD 108. panta 2. punkta paredzéto procediiru attieciba uz
2017. gada aizdevumiem (*). IzmekléSana tika izbeigta ar 2021. gada 10. septembra lémumu (%), kura Komisija
konstatgja, ka 2017. gada aizdevumi nav saderigi ar iek$gjo tirgu un ka Italijai ir jaatgist nesaderigais atbalsts no
Alitalia SAL

(34) Konkrétak, Komisija Lémuma C(2021)6659 konstatéja, ka 600 miljoni EUR un 300 miljoni EUR aizdevums ir viens
pasakums, nemot véra, ka: i) tie tika pieskirti hronologiski isa laika viens aiz otra, ii) tiem ir viens un tas pats mérkis,
t. i., Alitalia SAI parstrukturéSanas pabeig$ana un tas aktivu pardoana, ka ari Alitalia SAI piedavato pakalpojumu
nepartrauktibas nodro§inasana, un iii) Alitalia SAI finan$u stavoklis un riska profils palika nemainigs laika, kad
Italija nolema pieskirt abus aizdevumus (galvenie elementi ir tadi, ka Alitalia SAI bija maksatnespéjiga visa perioda,
aizdevumu nosacijumi bija vienadi, Alitalia SAI nespéja izveidot pozitivu naudas plasmu, un visa likviditate, kas tai
bija otra aizdevuma laika, radas no pirma aizdevuma, kas tika izmantots tas darbibas izdevumu seg3anai).

(35) Saja zina Komisija ari noradija, ka pirma aizdevuma pieskirsanas bridi, nemot véra Alitalia SAI likviditates
vajadzibas, bija paredzams, ka otrais aizdevums bis vajadzigs, ja pardosana vai parstrukturéSana nenotiks se$u
ménesu laika.

(36) Turklat tas, ka Italija nekad nav rikojusies ta, lai atgiitu savu ieguldijumu, vai pat nav izskatijusi o iespéju, par ko
liecina aizdevumu atmaksas terminu automatiska pagarinasana un saistiba ar to procentu maksajumu neesamiba,
ari pierada to, ka aizdevuma mérkis bija saglabat Alitalia SAI darbibu lidz tas aktivu pardosanai.

(37) Attieciba uz tirgus ekonomikas dalibnieka testu (“TED tests”) Komisija uzskatija, ka tas nav piemérojams 2017. gada
aizdevumiem, jo Italija nerikojas ka tirgus ekonomikas dalibniece, bet gan ka valsts varas nesgja. Jo Ipasi Komisija
noradija, ka Alitalia SAI bija smaga finansiala stavokli ar mazam izredzém klat rentablai un ka nav pieradijumu, ka
kads privats iegulditajs biitu gatavs ieguldit Alitalia SAIL Turklat Komisija konstatéja, ka 2017. gada aizdevumu
meérkis bija nodrosinat Alitalia SAI pakalpojumu snieg$anas nepartrauktibu. Tadéjadi Komisija konstatéja, ka Italija
ir sniegusi finansgjumu Alitalia SAI 2017. gada aizdevumu veida publiskas politikas apsverumu del, nevis Italijas
valsts ka tirgus ekonomikas dalibnieces finansialo interesu dél.

(38) Komisija arl noradija, ka aizdevumu atmaksas terminu regulara parcel§ana bez atmaksas iespéjamibas ex ante
novertéjuma, procentu maksajumu nepieprasisana un procentu uzkrasanas partrauksana ir elementi, kas pierada, ka
Italija ir rikojusies ka valsts varas neséja.

(®) http:/}www.alitaliaamministrazionestraordinaria.it/?cat=4.

(*) 12. panta 1. punkts 2022. gada 29. decembra Dekrétlikuma Nr. 198 (GU Serie Generale Nr. 303, 29.12.2022.), kas ar grozijumiem
parveidots par 2023. gada 24. februara Likumu Nr. 14, sk. 18. zemsvitras piezimi.

(¥) Valsts atbalsts — Italija — Valsts atbalsts SA.48171 (2018/C) (ex 2018/NN, ex 2017 [FC) — lesp&jamais valsts atbalsts par labu Alitalia —
Uzaicinajums iesniegt piezimes saskand ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 2. punktu (OV C 256, 20.7.2018.,
4. 1pp.).

() Lemums C(2021)6659.
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(39)

(40)

(41)

(42)

(46)

Visbeidzot, Komisija noradija, ka saskana ar Savienibas tiesu judikattiru, lai uzskatitu, ka dalibvalsts rikojas ka privats
iegulditajs, tai ir japierada, ka ta ir veikusi pasakuma rentabilitates noveértéjumu pirms ekonomiskas prieksrocibas
pieskir§anas uznémumam vai vienlaikus ar to. Lai gan Italija iesniedza dazadus dokumentus par Alitalia SAI
finansialo stavokli pirms aizdevumu pieskirSanas, Italijas iestades nespgja sniegt pieradijumus, ka tas ir veikusas
ex ante noveértéjumu par rentabilitati, aizdevumu atmaksas iesp&amibu vai 2017. gada aizdevumu atbilstosu cenu
noteikSanu. Pamatojoties uz minéto, Komisija secindja, ka Italija nav rikojusies ka tirgus dalibniece, bet gan ka valsts
varas neséja, un ka tapéc TED tests nav piemérojams.

Jebkura gadijuma ka papildu argumentu Komisija konstatgja, ka, pat pienemot, ka TED tests ir piemérojams, tas nav
izpildits. Ka noradija Komisija, lai novértétu, vai 2017. gada aizdevumi radija ekonomisku prieksrocibu Alitalia SAL
Komisijai bija japarbauda, vai hipotétisks privats aizdevejs tada pasa situacija bitu pieskiris Sos divus aizdevumus ar
tadiem pasiem nosacijumiem.

Lai gan Komisija nav guvusi pieradjjumus tam, ka Italija baitu veikusi ipasu ex ante novértgjumu, ta veica TED testu,
balstoties uz Italijas iesniegtajiem dokumentiem, kuri bija pieejami Italijas iestadém 2017. gada aizdevumu
pieskirsanas laika un kurus vargja izmantot TED testa veiksanai. Lai novértéjums bitu pilnigs, Komisija noveértéja ari
citu informaciju, kas kluva pieejama Italijai péc pirma aizdevuma pieskirsanas.

Turklat Komisija novértéja, vai Italijas ieprieksgjai finansialajai iesaistei aviosabiedriba Alitalia SAI ka netiesai
akcionarei un aizdevéjai bija biitiska nozime TED testa, un ta secinaja, ka, nemot véra lietas apstaklus, tai nebija
bitiskas nozimes, nemot véra Italijas valsts netiesas finansialas iesaist nelieclo apméru (Lémuma C(2021)
6659 5.1.4.2.3.2. punkts). Komisija konstatéja, ka privats iegulditajs Italijas valsts situacija batu veicis atsevisku
novertejumu.

Komisijas TED testa bija ietverta analize par i) to, vai aizdevumu pieskir§anas bridi bija paredzams, ka Alitalia SAI
iegiis pietickami daudz naudas, lai atmaksatu aizdevumus lidz to atmaksas terminam, ii) aizdevumu riskantumu un
atbilstosiem procentiem, kas atspoguloja $o riskantumu, iii) arkartas administratoriem pieejamam iespgjam, jo ipasi
Alitalia SAI aktivu parstrukturéSanas vai pardoanas iespéju, ka ari par iv) Alitalia SAI ieprieks€jiem darbibas
raditajiem, aktiviem un saistibam un paredzamajam naudas plismam nakotné.

Komisija TED testa veikanas noliika sava Lémuma C(2021)6659 apsvéra trls scendrijus: parstrukturéSanas scenariju,
pardosanas scenariju un likvidacijas scenariju.

ParstrukturéSanas scenarija (¥) Komisija konstatéja, ka Italijas iestades biitu varGjusas novértét Alitalia SAI
vésturiskos darbibas raditajus, kas 2015. un 2016. gada uzradija negativu naudas plasmu, kura 2017. gada
pasliktinajas, un péc tam, nemot veéra papildu problémas, ko radija nenoteiktiba saistiba ar arkartas administrésanas
procediiras piemérosanu Alitalia SAL biitu liecinajusi par to, ka Alitalia SAI visticamak, nespés atmaksat aizdevumu.
Turklat Komisija konstatéja, ka tads pats secinajums biitu izdarits, ja Italija biitu izmantojusi arkartas administracijas
prognozes par Alitalia SAI naudas plismu laikposmam no 2017. gada maija lidz oktobrim, kas bija pievienotas
arkartas administracijas pieteikumam par pirmo aizdevumu un kas uzradija vajadzibu péc naudas lidzekliem
671 miljona EUR apméra arkartas administré$anas procediiras pirmajos se§os méne$os un ka naudas atlikums
perioda beigas biitu minus 597 miljoni EUR.

PardoSanas scenarija (**) Komisija uzskatija, ka aizdevuma atmaksas termina beigu datuma (se$u meénesu perioda
beigas péc pirma aizdevuma izmaksas) Alitalia SAI naudas atlikums bitu ievérojami mazaks par summam, kas
jaatmaksa par aizdevumu un procentiem, un tadéjadi atmaksa bitu bijusi atkariga no Alitalia SAI aktivu pardosanas
par cenu, kas ir vismaz 627 miljoni EUR. Attieciba uz pardosanu Komisija apgalvoja, ka aizdevéjs, kas darbojas
tirgus ekonomikas apstaklos, pirmam kartam batu uzskatijis, ka nav reali sagaidit Alitalia SAI aktivu pardoSanu

(*) Lémuma C(2021)6659 5.1.4.2.3.3. iedala.
() Lémuma C(2021)6659 5.1.4.2.3.4. iedala.
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Lémuma C(2021

seSu ménesu laika, nemot véra to, ka saskana ar pétjjumiem vidéjais pardosanas laiks $adam sabiedribam, kuram
saskana ar Italijas tiesibu aktiem ir piemérota arkartas administré$anas procedira, ir divi lidz tris gadi. Ex ante
novertéjuma, pamatojoties uz Alitalia SAI aktivu un pasu kapitala uzskaites vértibu un uz sabiedribas diskontéto
nakotnes naudas plasmu aplesém, Komisijas novértéjuma aizdevéjs, kas darbojas tirgus ekonomikas apstaklos, batu
novertgjis Alitalia SAI pardosanas cenu krietni zemak par 627 miljoniem EUR. Ex post novért&juma (¥’), kura pamata
bija pétjums, kas sagatavots arkartas administracijai, un citu aviosabiedribu (Lufhansa, Easyjet) (**) faktiskie
(nesaistosie) piedavajumi, Komisija nonaca pie tada pasa secinajuma. Turklat Komisijas neatkarigais novert&jums,
kur§ balstits uz “reizinatdgju metodi”, t. i, Alitalia SAI finansu raditdju salidzinaSanu ar lidzigu uzpémumu
parametriem (*'), apstiprinaja secinajumu, ka no Alitalia SAI aktivu pardosanas giita summa biitu bijusi ievérojami
mazaka par 627 miljoniem EUR, kas biitu bijusi nepiecie$ama, lai atmaksatu pirmo aizdevumu (*2).

Likvidacijas scenarija (**) Komisija néma véra scenariju, saskana ar kuru Alitalia SAI aktivi tiktu pardoti pa dalam un
tas saistibas tika atskaititas no 3adi iegfitas summas. Saskana ar So scenariju Alitalia SAI neto vértiba saskana ar
56. apsvéruma aprakstito sanacijas planu biitu bijusi aptuveni minus 1,5 miljardi EUR. Tapéc Komisija secinaja, ka
ari $aja scenarija tirgus ekonomikas dalibnieks nebtitu aizdevis Alitalia SAI pirmo aizdevumu.

Lai novértgjums batu pilnigs, Komisija sava Lemuma C(2021)6659 atseviski pieméroja TED testu otrajam
aizdevumam (*). Saskana ar o scenariju Alitalia SAI finansialais stavoklis 2017. gada oktobri batiba bitu bijis tads
pats ka 2017. gada maija, t. 1., to raksturo nespgja git pozitivu naudas plismu un visa tas esosa likviditate izriet no
pirma aizdevuma, un tadgjadi neviens tirgus dalibnieks nebatu pieskiris otro aizdevumu.

Kopuma Komisija Lémuma C(2021)6659 uzskatija, ka TED tests nav piemérojams 2017. gada aizdevumiem un ka
jebkura gadijuma tas nav izpildits. Tapéc 2017. gada aizdevumi sniedza Alitalia SAI prieksrocibu, kas ir vienada ar
abu aizdevumu nominalvértibu, t. i., 900 miljoniem EUR (*).

2.3. Sanéméji

2019. gada aizdevuma sanéméji ir Alitalia, ka minéts 1. apsvéruma, proti, Alitalia SAI un Cityliner. Likuma
Nr. 2/2020, ar ko groza Dekrétlikumu Nr. 137/2019 un to parveido par likumu, Sie uznémumi ir skaidri noraditi
ka sapéméji.

Alitalia SAI galvenais birojs atrodas Fjumi¢ino, Roma, un darbojas gaisa parvadajumu nozaré. Alitalia SAI un Cityliner
ir dala no Alitalia Group, kuras akcionaru struktiira ir paradita 1. diagramma (*). Matessabiedribas Compagnia Aerea
Italiana S.p.A (“CAI") (¥'), kam netiesi pieder 51 % Alitalia SAI akciju, 2017. gada 16. oktobrT esosie akcionari ir
noraditi 1. tabula.

6659 5.1.4.2.3.4.3.2. iedala.

Lémuma C(2021

(

( 6659 4.2.2.3. iedala.
Lémuma C(2021

(

(

(

6659 5.1.4.2.3.4.3.3. iedala.

6659 328. apsverums.

Lémuma C(2021)6659 5.1.4.2.3.4.3. iedala.

Lémuma C(2021)6659 5.1.4.2.4. iedala.

Leémuma C(2021)6659 349. apsvérums.

1. diagramma ir izveidota, pamatojoties uz Lémuma C(2021)6659 ietverto informaciju (sk. minéta lémuma 40. apsvérumu
un 1. diagrammu).

Citi akcionari, kuriem pieder 1 % vai mazak akciju, ir Factorit S.p.A. (1 %), Macca Srl (0,96 %) un Air France-KLM atlikusi dala (0,73 %
atskiriba no 25 % dalas 2009. gada).

Lémuma C(2021
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1. diagramma

Alitalia Group ipasnieku struktiira 2018. gada 23. janvari

- Main shareholders: Intesa
c m\ Sanpaclo, UniCredit and
r-syrs s v Poste Italiane
100% |

MidCo %:é? X

s1% Allitalia SR
Lo -
. i
an
5%« 100% VOO o
Allcalia Loyalty Alitalia ClhtyLiner Challey Led
SpA S.pA
& LR Ll | L
F-
1. tabula

CAI akcionari 2019. gada maija (saskana ar Komisijas riciba eso$o informaciju akcionaru struktiira lidz $im nav

mainijusies)
CAI akcionari 2019. gada maija Ipasumtiesibas (%)

Unicredit S.p.A 36,59
Intesa Sanpaolo 27,48
Banca Popolare di Sondrio Societa 9,11
Cooperativa per Azioni
Atlantia S.p.A 6,52
Banca Monte dei Paschi di Siena S.p.A 6,11
MPS Leasing & Factoring S.p.A 3,97
IMMSI S.p.A 2,18
Poste Italiane S.p.A 2,02
PIRELLI & C.S.P.A. 1,4
Citi akcionari, kuriem pieder mazak neka 1 % akciju 4,62

Kopa 100

(52) Kad Alitalia SAI tika piemérota arkartas administré$anas procediira, tai piederéja viss Cityliner un Challey Ltd. akciju
kapitals. Cityliner darbojas ka Alitalia SAI parvadajumu jaudas nodrosinataja (*®), kas nodrosina lidojumus dala no
iso marrutu tikla. Challey Ltd ir Irija registréts apaksholdings, kas pats kontrolé citas sabiedribas, kuras ari atrodas
Irija (“meitassabiedribas Irija”) un kuram pieder visa Alitalia un CityLiner izmantoto gaisa kugu flote, ka ari
mazakuma lidzdaliba citas daléji piederosas sabiedribas (). Challey Ltd un meitassabiedribam Irija nav piemérota

(%) Sk. 85. punktu 55. un turpmakajas lappusés zinojuma par Alitalia un Cityliner maksatnespéjas iemesliem (“‘Relazione sulle cause di
insolvenza di Alitalia e Cityliner”), ko 2018. gada 26. janvarl sagatavoja arkartas administratori un kas publicéts Alitalia arkartas
administracijas timekla vietné: http://www.fallcoweb.it/home/pdf/alitalia/relazione_cause_insolvenza.pdf.

(*) Lémuma C(2021)6659 39. apsvérums.
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arkartas administréSanas procediira. Alitalia SAI kopa ar savam meitassabiedribam attiecigi veido Alitalia Group (*)
(“Alitalia Group”). Ta ka Alitalia SAI veic lielako dalu Alitalia Group darbibu un taja ir nodarbinati 97 % no kopéja
Alitalia Group darbinieku skaita (), jebkur$ grupas izvért&jums mutatis mutandis attiecas uz Alitalia SAL

(53) 49 % Alitalia pieder Etihad Investment Holding Company LLC, un 51 % pieder MIDCO S.p.A. (“Midco”), kas savukart
100 % pieder CAL

2.4. Alitalia finansialais stavoklis

2.4.1. Periods lidz 2017. gada aizdevumu pieskirsanai

(54) Alitalia SAI finansialais stavoklis lidz 2017. gada aizdevumu pieskirsanai, t. i., lidz 2017. gada novembrim, ir siki
aprakstits Lémuma C(2021)6659 (sk. jo ipasi 4.1. un 5.1.4.2.3.1. iedalu). Saja iedala ir isuma izklastiti Komisijas
konstatéjumi, kas noraditi minétaja [emuma.

(55) Kop$ 2008. gada, kad to iegadajas CAI, Alitalia SAI ir pastavigi stradajusi ar zaud&jumiem. Ka aprakstits vérienigaja
sanacijas plana (sk. Lémuma C(2021)6659 4.2.1.1. iedalu), ko 2017. gada izstradaja Alitalia SAI akcionari,
sabiedriba laikposma no 2009. lidz 2014. gadam stradaja ar zaud&jumiem gandriz 2 miljardu EUR apmera. Turklat
sanacijas plana bija noradits, ka laikposma no 2010. lidz 2013. gadam aviosabiedribu nozare kopuma auga un guva
pelnu. Ka Komisija ir noradijusi iepriek§ minétaja lémuma, tas liecina par to, ka Alitalia SAI problémas nebija
saistitas ar vispargjiem makroekonomiskajiem apstakliem, bet gan tiesi ar pasu sabiedribu.

(56) Sada ilgtnespéjiga situacija Alitalia SAI meklgja jaunu nozares partneri, un ta rezultata Etihad 2015. gada iegadajas
49 % Alitalia. Tomér 2015. un 2016. gada Alitalia SAI stradaja ar zaudgjumiem 648 miljonu EUR apmeéra, kas,
neskaitot vienreizé&jos postenus, veidoja vél lielaku summu 1,2 miljardu EUR apmera.

(57) 2017. gada sakuma ar sanacijas planu tika méginats uzlabot Alitalia SAI stavokli, istenojot vérienigu izmaksu
samazinasanas planu, kas paredzgja samazinat izmaksas par vairak neka 1 miljardu EUR, un ar to bija paredzéts
veidot pamatu papildu finanséjuma sanemsanai (2 miljardiem EUR, tai skaita 900 miljoniem EUR jaunu naudas
lidzeklu); $os centienus galvenokart vadija eso3ais akcionars Etihad. Sanacijas planu bija paredzéts ieviest, izmantojot
pirmsmaksatnespéjas procediiru (*). Minétajai procediirai (¥) bija nepiecieSama darbinieku piekriSana (*), jo vinus
batu skarusi batiski izmaksu samazinaSanas pasakumi. Tomeér 2017. gada 24. aprili notikusaja darbinieku
referenduma vienosanas tika noraidita planoto darbaspéka izmaksu samazinaSanas pasakumu dé], kas cita starpa
paredzgja vidéjas algas samazinajumu par 33 %. Ta ka sanacijas planu Istenot nebija iesp&jams un akcionari
nenodrosinaja papildu finanséjumu, Alitalia SAI tika piemerota arkartas administré$anas procediira.

(*) Sk. http://corporate.alitalia.com/static/upload/201/0000/20160325_alitalia_sai_mogc-231_general-section.pdf.

(* Sk. 1.2.2.iedalu 20. lappusé arkartas administréSanas programma, kas publicéta Alitalia arkartas administracijas timekJa vietné: http://
www.fallcoweb.it/home/pdfalitalia/programma_0418.pdf.

(*) 67. pants Regio decreto 16 marzo 1942, n. 267 — Disciplina del fallimento, del concordato preventivo, dell'amministrazione controllata e della
liquidazione coatta amministrativa (GU Serie Generale n. 81, 6.4.1942) (“Italijas Bankrota likums”).

(¥) Italijas Bankrota likuma 67. panta tresas dalas d) punkta minéta procediira “piano attestato di risanamento” ir procediira, ko pieméro
sabiedribam, kuras saskaras ar novér§amam finansialam gratibam, t. i, finansialas gratibas ir iesp&jams novérst, jo tas péc batibas ir
koriggjamas un ir pieejami pietiekami resursi. Saskana ar minéto procediiru atgiSanas pasakumus administré pati sabiedriba, nevis
tiesu iestade.

(*) Saskana ar arkartas administratoru 2018. gada 11. julija zinojumu (sk. 20. zemsvitras piezimi) 2017. gada 31. decembri Alitalia Group
bija noslégti 11 755 darba ligumi, kas atbilst 10 871 pilna laika darbiniekam sabiedribas Alitalia S.p.A. un CityLiner. Saskana ar KPMG
zinojumu (sk. 4.2.1.2. iedalu) 2016. gada 31. decembri Alitalia Group (ieskaitot ari meitassabiedribas Trija) bija nodarbinats
10 781 pilnslodzes ekvivalents.
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(58) 2017. gada sakuma, pat pirms noraidiSanas darbinieku referenduma, apgrozijuma planu parskatija divi neatkarigi
uznémeéjdarbibas eksperti (KPMG un Roland Berger) (¥), kuri uzskatija to par vérienigu, nemot véra Alitalia SAI
vésturi. Turklat KPMG uzskatija, ka plana uzturéSanai vairaku gadu garuma ir nepiecieSams ievérojams finanséjums.

(59) 2017. gada 28. aprili tika sagatavots sanacijas plana apliecinajuma zinojums (*), kura tika noradits, ka Alitalia SAI ir
krizes situacija, jo: i) ta ir neatkarigs parvadatajs, kas konkure ar tikla parvadatajiem, kuri ir sasniegusi kritisko masu,
ii) ir zemo cenu parvadataju plasa izplatiba vietéja tirghi salidzinajuma ar citam Eiropas valstim, iii) tai ir neliela talo
marSrutu tirgus dala, iv) 2 ir cietusi no neefektivas izmaksu struktiiras un v) kopuzpémuma noligumu rezultata tika
ierobeZota talo marsrutu attistiba.

2.4.2. Periods pec 2017. gada aizdevumu pieskirSanas un pirms 2019. gada aizdevuma pieskirSanas

(60) Saskana ar Italijas iestazu sniegto informaciju Alitalia, kop$ tai tika piemérota arkartas administré$anas procediira,
turpindja ciest no negativam naudas plismam, sasniedzot negativu brivo naudas plismu 296 miljonu EUR apméra
2018. gada un negativu naudas plismu 198 miljonu EUR apmeéra 2019. gada 1.-3. ceturksni.

2. tabula

Alitalia briva naudas pliisma, tai skaita parada apkalposanas maksajumi un kases stavoklis (miljonos EUR)

Q12018 Q22018 Q32018 Q42018 2018 Q12019 Q22019 Q32019 Q12019-Q3 2019
Free Cash Flow -79 35 -135 -122 -296 -27 -44 -127 -198
Cash 728 763 628 506 506 480 436 310 310
Q12018 Q22018 Q32018 Q42018 2018 Q12019 Q22019 Q32019 Q12019-Q3 2019
Free Cash Flow -79 35 5135 -117 -296 527, -44 -127 -198
Piezime.
Alitalia naudas stavoklis 2018. gada 1. ceturksni ietver valsts aizdevumu 300 miljonu EUR apmerd (2017. gada aizdevumu otrais
aizdevums).

(61) Turklat Alitalia pelpa pirms procentu maksajumiem, nodokliem, nolietojuma un amortizacijas atskaitijumiem
(EBITDA) 2018. un 2019. gada bija negativa — 120 miljonu EUR un 14 miljonu EUR apmeéra.

3. tabula

Alitalia EBITDA

2018 2019
EBITDA (120 (14)

(62) Publiski pieejama informacija par 2019. gadu arl liecina, ka Alitalia joprojam bija sarezgita finansiala stavokli.
Saskana ar preses (V) zinojumiem Alitalia 2019. gada oktobri straddja ar zaud&umiem (*). 2019. gada
26. novembri prese citéja Italijas ekonomikas attistibas ministru S. Patuanelli, kas teica, ka Alitalia “paslaik nav tirgus
risinajuma”, savukart 2019. gada decembrT tika zinots, ka ving ir noradijis, ka Alitalia zaude 2 miljonus EUR diena,
precizgjot, ka gada laika dienas zaud@&jumi ir svarstigi (*).

(*) Abu neatkarigo uznéméjdarbibas ekspertu parskati ir sikak aprakstiti Lémuma C(2021)6659 4.2.1.2. iedala.

(*) Apliecinajuma zinojums bija vajadzigs saskana ar Italijjas Bankrota likumu (sk. Lémuma C(2021)6659 4.2.1.3. ieda]u).

(*) Sk. https:/[www.reuters.com/article/alitalia-rescue-loss-idUSL8N28T4OB.

(*) Sk. https:|[www.reuters.com/article/alitalia-rescue-atlantia/alitalia-set-for-temporary-reprieve-as-rescue-deadline-nears-sources-
idUSL5N26Z7416.

(*) https:/[www.ilsole24ore.com/art/alitalia-sale-conto-la-compagnia-patuanelli-perde-2-milioni-giorno-ACQ1wO7. Taja pasa intervija
ekonomikas attistibas ministrs ar skaidroja, ka péc sarunam par Alitalia pardosanu konsorcijam, kura ietilpst Ferrovie dello Stato,
Atlantia un ASV aviosabiedriba Delta Airlines, 2019. gada 2. decembri bija tikai divi varianti: sabiedribas likvidacija vai jauna
pardosanas procedira: https:/[www.ilmessaggero.it/economia/news|alitalia_ilva_patuanelli_intervista_messaggero_oggi_21_
dicembre _2019-4939335.html.
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(63) Arkartas administracijas administrators Leogrande kungs 2020. gada 3. marta zinojuma Italijas parlamentam
skaidroja administracijas ekonomiskos un finansialos raditajus par 2019. gadu salidzinajuma ar 2018. gadu,
noradot, ka, neraugoties uz to, ka parvadajumu pamatdarbibas ienémumi ir palielinajusies (+2 %) un pamatdarbibas
izmaksas ir nedaudz samazinajusas (-1,3 %), Alitalia joprojam cie§ no izmaksu pieauguma (degvielas un tehniska
aprikojuma, parvadajumu un pieturvietu, uzturéSanas, revizijas un personala izmaksas) un uzrada “atlikumu
586 miljonus EUR ar 86 miljonu EUR uzlabojumu, ar pateicoties jaunajam valdibas 2019. gada decembra
aizdevumam 400 miljonu EUR apmera” (*).

2.5. Arkartas administrésanas procediira, kas 2017. gada maija tika piemérota Alitalia

(64) lralijas Ekonomikas attistibas ministrija 2017. gada maija pieméroja arkartas administréSanas procediru (*') Alitalia
SAI un péc dazam dienam — Cityliner. Velak taja pasa ménesi Civitavekijas tiesa pasludinaja gan Alitalia SAI, gan
Cityliner par maksatnespéjigu.

(65) Italijas iestades sava 2019. gada 20. marta sniegtaja informacija noradija, ka saistiba ar arkartas administrésanas
procediiras piemérosanu Alitalia privatajiem akcionariem tika atnemtas visas Alitalia parvaldibas un uzraudzibas
pilnvaras.

(66) Saskana ar attiecigajiem Italijas tiesibu aktiem Alitalia parvaldiba tika uzticéta arkartas administratoriem lidz bridim,
kad ekonomikas attistibas ministrs piepem arkartas administré$anas programmu (“AA programma”), péc kuras
Ekonomikas attistibas ministrijas uzraudziba administratoriem tiek atlauts pardot Alitalia aktivus.

(67) 2018. gada 26. janvari Alitalia arkartas administratori iesniedza Ekonomikas attistibas ministrijai programmu, kuras
mérkis bija pardot darbiba esosos Alitalia aktivus (). 2019. gada maija aktivu pardosanas programmas pabeigSanas
termins tika parcelts uz 2020. gada 23. martu.

(68) Apstiprinataja AA programma paredzéta pardoSanas procediira attiecas uz aktiviem, kas saistiti ar Alitalia
uzpémejdarbibu, un ietvéra ari iesp&ju iegadaties gaisa kugus, kas pieder Alitalia SAI meitassabiedribam Irija.

2.5.1. Arkartas administréSana un ipasi noteikumi, ko piemero loti lielam sabiedribam ()

(69) Saskana ar Italijas tiesibu aktiem (LikumdoSanas dekréts Nr. 270/1999 un 2003. gada 23. decembra Dekrétlikums
Nr. 347 (**)) arkartas administré$ana ir maksatnespgjas procedira lielu sabiedribu maksatnespgjas gadjjuma, un tas
meérkis ir glabt $is sabiedribas un saglabat to vértibu, turpinot to darbibu lidz parstrukturéSanai vai aktivu
pardosanai gadijumos, kuros skiet, ka ir iesp&jams atjaunot pietiekamu to rentabilitati.

(70) Saskana ar minéto administréSanas procediru ieprieksgjiem akcionariem tiek atpemtas lémumu pienemsanas
pilnvaras, bet sabiedriba turpina darbibu. Uzpéméjdarbibas vadibu un sabiedribas aktivu parvaldibu parpem
arkartas administratori, kurus iecélusi maksatnespéjas lietu tiesa.

(71) Kad stajas speka arkartas administréSanas procediira, pirms procedira saksanas radusies paradi tiek iesaldéti un kliist
pakartoti paradiem, kas radusies arkartas administréSanas laikd, turpinot saimniecisko darbibu. Paradiem, kas
radusies arkartas administrésanas laika, ar skaidru likuma normu nosaka statusu “seviski prioritari”.

(") “Relazione recante i dati aggiornati al 31 dicembre 2019 relativi alla situazione economico-finanziaria delle societa Alitalia — Societa Aerea
Italiana S.p.A. e Alitalia Cityliner S.p.A.”, https:/|www.senato.it/service/PDF/PDFServer/BGT/1170672.pdf.

(") Saskana ar Dekrétlikumu Nr. 347/2003, kas lasams kopa ar Likumdosanas dekrétu Nr. 270/1999.

(" Saskana ar Dekrétlikuma Nr. 347/2003 4. pantu saistiba ar LikumdoSanas dekréta Nr. 270/1999 27. panta 2. punkta a) apakSpunktu
un 54. un nakamajiem pantiem.

(’) Sikaku informaciju skatit Lemuma C(2021)6659 43.—49. apsvéruma.

(**) Decreto-legge 23 dicembre 2003, n. 347 — Misure urgenti per la ristrutturazione industriale di grandi imprese in stato di insolvenza (GU Serie
Generale no. 298, 24.12.2003) (“Dekrétlikums Nr. 347/2003").
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(72)

(73)

(74)

(75)

(77)

Loti lieliem uzpémumiem, pieméram, tadiem ka Alitalia, pieméro ipasus papildu noteikumus. Konkrétak, loti lielas
sabiedribas var pieprasit, lai tam tiktu piemérota arkartas administréSanas procediira pat pirms tiesas nolémuma
pienemsanas. Sada gadijuma Ekonomikas attistibas ministrija iece] un uzrauga arkartas administratorus. Sada
gadjjuma arkartas administréSana var ilgt ne vairak ka 36 méneSus. Turklat attieciba uz sabiedribam, kas sniedz
svarigus sabiedriskos pakalpojumus, arkartas administratoriem ir pilnvaras pardot uzpémuma aktivus sarunu
procediira ar nosacijumu, ka pardoSanas cena, par kuru arkartas administratori vienojas ar pircéju, nav zemaka par
tirgus vértibu, kas noteikta neatkariga eksperta zinojuma.

2.6. Italijas valdibas loceklu publiskie pazinojumi

Ekonomikas attistibas ministrs 2019. gada 28. novembri pazinoja, ka Alitalia “nebankrotés, es uzskatu, ka varu to
garantet” ().

2019. gada 17. decembrT tika zinots, ka tas pats ministrs ir teicis, ka “ir arkartigi svarigi jautajumi [par Alitalia], kas
jarisina nopietni”, sakot ar to, ka “es nenemu véra ideju par lidmasinu novieto$anu uz zemes” (*°).

2019. gada 24. decembri tika zinots, ka Alitalia arkartas administrators ir noradijis, ka pastav Alitalia “darbibas
partrauksanas risks”. Plagsazinas lidzekli atsaucas uz Dekrétlikuma Nr. 137/2019 preambulu, kura noradits, ka, “lai
izvairitos no Alitalia operativas darbibas partrauk3anas riska, tika liigts péc iespéjas atrak pieskirt finans€jumu un
izmaksat to pilniba” (7).

2.7. Alitalia pardosanas process un ti pagarinasana

Dekrétlikuma Nr. 55/2017, ar kuru tika pieskirti 2017. gada aizdevumi, 1. panta bija paredzéts — lai izstradatu AA
programmu, arkartas administratoriem ir jaizpéta iespéja pardot Alitalia saimnieciskas darbibas konkursa kartiba
noteikta termina.

Tadgjadi 2017. gada augusta arkartas administratori organizéja konkursa procediru, lai pardotu sabiedribu, kuram
piemérota arkartas administréSanas procediira (Alitalia SAI un Cityliner), ka darbiba eso$u vienibu aktivus.

Tomér konkurss bija neveiksmigs (**), un 2017. gada decembri arkartas administratori uzsaka jaunu sarunu
procediru (*’), lai pardotu Alitalia aktivus. Minétaja procediira tikai Italijas dzelzcela sabiedribas Ferrovie dello Stato
piedavajums tika atzits par derigu, savukart pargjie piedavajumi tika noraiditi to nepilniguma vai nesaistosa veida

de] ().

Péc neveiksmigas pardosanas procediiras Dekrétlikuma Nr. 1372019 tika noteikts jauns Alitalia aktivu pardosanas
termin$ — 2020. gada 31. maijs. Tomer saskana ar Italijas sniegto informaciju 2020. gada 26. marta pardosanas
process tika apturéts Covid-19 uzliesmojuma dél.

https:/[www.ilmessaggero.it/economia/news/alitalia_patuanelli_non_fallira_nazionalizzazione_non_negativa-4892078.html.
http:/fwww.rainews.it/dl/rainews/articoli/Alitalia-Leogrande-domani-entrero-in-azienda-non-faro-disastri-4 51905 8-ff0f-42d2-9532-
5446204b197d.html?refresh_ce

Sk. Sole 24 Ore, https://www.ilsole24ore.com/art/alitalia-governo-versa-400-milioni-nuovo-prestito-lufthansa-camera-7-gennaio-
ACWPNH8

Ka noradits AA programmas 133. Ipp., neviens no iesniegtajiem piedavajumiem (ko cita starpa iesniedza Lufthansa, EasyJet un Airport
Handling S.p.A.) neatbilda procediiras noteikumiem. Konkréti, ka noradits 17. lappusé arkartas administratoru prezentacija, kas tika
sniegta Deputatu palatas apvienotas IX un X komitejas 2019. gada 27. marta sédg, Sajos piedavajumos tritka obligatu un batisku
elementu (piedavajuma nodrosinajuma, liguma dokumentu vai uznéméjdarbibas plana).

lesp&ja rikot sarunu procediiru ir paredzéta Dekrétlikuma Nr. 347/2003 4. panta 4.-quater punkta ka alternativa konkursa
izsludinasanai. Sarunu procediira javeic, neskarot parredzamibas un nediskriminacijas principu ievérosanu.

Lemuma C(2021)6659 33. zemsvitras piezime un 4.2.2.3. iedala, ka ari §a lémuma 25. apsvérums un 9. zemsvitras piezime.
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(82)

(83)

(84)

Cen3oties rast risindjumu, Italijas valsts 2020. gada 9. oktobr1 izveidoja jaunu valstij piedero$u uznémumu ITA.

Komisija 2021. gada 10. septembri pienéma Lémumu C(2021)6665, kura konstatéts, ka noteiktu aktivu nodosana,
ka aprakstits minétaja lemuma, ja ta tiktu veikta saskana ar Italijas saistibam, neradis saimniecisko péctecibu starp
Alitalia SAI un ITA. Taja pasa léemuma Komisija konstatéja, ka kapitala iepludinajums 1,35 miljardu EUR apméra
ITA neradija prieksrocibu ITA un tapéc tas nav uzskatams par valsts atbalstu.

Péc Lémuma C(2021)6665 Alitalia arkartas administracija izsludinaja konkursu par Alitalia zimolu un 2021. gada
oktobra vidi pieskira to ITA. Vienlaikus Alitalia arkartas administracija un ITA panaca vieno$anos par Alitalia
aviacijas uznémeéjdarbibas, kas ietver 52 gaisa kugus, saistitas laika niSas un citus aktivus (*'), nodosanu.

Tika paredzéts, ka lidz 2022. gada beigam Alitalia arkartas administracija, izmantojot konkursus, pardos ari Alitalia
lojalitates programmu, ka arl Alitalia uzturéSanas un apkalpoSanas uz zemes uznémejdarbibu saskana ar Italijas
saistibam (*3). Lai gan ligums par apkalposanu uz zemes Fjumi¢ino lidosta 2022. gada maija tika pieskirts Swissport,
ka arl Alitalia uzturéSanas uznéméjdarbibu 2022. gada septembri iegadajas Atitech (?), par citam darbibam, tai
skaita Alitalia lojalitates programmu, joprojam notiek konkursa procediira. Tade] 2022. gada decembri arkartas
administré$anas procedira tika pagarinata lidz 2023. gada beigam, lai varétu realizét vél nepardotos aktivus (28.
un 32. apsverums).

2.8. Siidzibas

Sadzibas iesniedzgji savas sudzibas par 2019. gada aizdevumu apgalvoja, ka tas ir nelikumigs un nesaderigs valsts
atbalsts.

Sudzibas iesniedzgji apgalvoja, ka 2019. gada aizdevums bija valsts atbalsts, jo Italijas valdiba nerikojas ka tirgus
ekonomikas dalibnieks. Nemot véra Alitalia ekonomisko stavokli, kas, neraugoties uz 2017. gada aizdevumiem,
nebija uzlabojies, un nemot véra tas veésturi, sidzibas iesniedzg&ji apgalvoja, ka Saubas attieciba uz 2017. gada
aizdevumiem, kuras Komisija jau paudusi 2018. gada lémuma par procediras sakSanu, vél jo vairak (a fortiori)
attiecas uz 2019. gada aizdevumu (*). Jo Ipasi tie apgalvoja, ka neviens tirgus ekonomikas dalibnieks, kura darbibu
virza bazas par rentabilitati, nebatu vélgjies palielinat sava kreditriska darfjuma veértibu, nodrosinot $adu jaunu
finanséjumu, kas negaranté pelnu no ieguldijuma.

Stdzibas iesniedzgji uzskata, ka 2019. gada aizdevums sniedza Alitalia prieksrocibu, kas batiski ietekméja
tirdzniecibu starp dalibvalstim un kroploja konkurenci, jo Alitalia konkuréja ar citam ES aviosabiedribam. Péc vinu
domam, 2019. gada aizdevums lava sabiedribai turpinat darbibu, neraugoties uz tas pastavigi slikto finansialo
stavokli, saglabaja un pat palielinaja tas tirgus dalu ar jaudas palielina§anu un konkrétu marsrutu atvérSanu, lava tai
turpinat cenu noteik3anu agresivak neka ta to biitu spéjiga izdarit bez 2019. gada aizdevuma, nodarot nopietnu
kaitéjumu konkurentiem, kuri darbojas $ajos marsrutos bez valsts subsidijam.

Stdzibas iesniedzgji jo ipasi uzsveéra, ka, neraugoties uz ievérojamam subsidijam, ko Alitalia ir sanémusi, ta nav
spé&jusi veikt parstrukturéSanu, klit rentabla, samazinat izmaksas vai samazinat paradus. Vini arf apgalvoja, ka nav
uzticamu piedavajumu attieciba uz Alitalia aktiviem, kas tadéjadi rada saubas par tas pardosanas planiem. Saja
saistiba stidzibas iesniedzgji noradija, ka vienigais piedavajums tika sanemts no Lufthansa, bet uz to cita starpa
attiecas ievérojama Alitalia parstrukturé$ana ar darbinieku skaita un gaisa kugu flotes samazinasanu, un tas netika
istenots.

Sudzibas iesniedzgji apgalvoja, ka 2019. gada aizdevums nebija saderigs ar iek$€jo tirgu un ka netika izpilditi vairaki
Glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnés noteiktie saderibas kritériji.

Sk. Lémuma C(2021)6665 2.2.3.1. iedalu.

Sk. Lemuma C(2021)6665 4.3. iedalu.
https:/[www.swissport.com/en/news/press-release/2022/20220523_media-release_swissport-expands-to-italy-rome-_it un https://
www.atitech.it/atitech-takes-over-alitalia-em-from-alitalia-in-as.

Stdzibas iesniedzgjs iesniedza kopiju Eiropas Investiciju bankas priek$sédétaja vietnieka intervijai, kuru 2019. gada 26. septembri
publicgja Radiocor Economia un kura noradits, ka “Alitalia vél nav rentabilitates pazimju”.
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2.9. Lemuma par procediiras saksanu kopsavilkums

Lémuma par procediiras sakSanu Komisija provizoriski secinaja, ka 2019. gada aizdevums nodalams no 2017. gada
aizdevumiem un ka tas var bat valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé.

Attieciba uz 2019. gada aizdevuma nodalamibu no 2017. gada aizdevumiem Komisija noradija, ka atskiriba no
tiesibu akta, ar ko pieskir otro no diviem 2017. gada aizdevumiem, tiesibu aktos, ar kuriem tika pieskirts
2019. gada aizdevums, nebija skaidri noradits, ka tas bija ieprieks€jo aizdevumu palielinajums. Komisija arl
uzskatija, ka divu gadu laikposms starp 2019. gada aizdevuma un 2017. gada aizdevumiem bija ievérojams un ka
2019. gada aizdevums nebija pamatoti paredzams, kad Alitalia tika piemérota arkartas administréSanas procedira.
Visbeidzot, Komisija uzskatjja, ka 2019. gada aizdevuma atmaksas termin$ bija noteikts se$i ménesi un ka par to
bija jamaksa procenti, atskiriba no 2017. gada aizdevumiem, kuru atmaksas termins tika pagarinats lidz Alitalia
aktivu pardosanai un par kuriem vairs netika uzkrati procenti. Pamatojoties uz Siem elementiem, Komisija
provizoriski secindja, ka 2019. gada aizdevums ir nodalams no 2017. gada aizdevumiem.

Attieciba uz atbalsta esibu Komisija uzskatija, ka 2019. gada aizdevums vargja radit sabiedribai Alitalia ekonomisku
prieksrocibu LESD 107. panta 1. punkta nozimé. Komisija provizoriski secinaja, ka TED tests nav piemérojams
2019. gada aizdevumam, jo Italija nav iesniegusi dokumentarus pieradijumus, ka ta pirms 2019. gada aizdevuma
pieskirsanas ir veikusi novért&umu par iesp&jamo pelnu no kapitala ieguldijuma un minéta aizdevuma atmaksas
iespgjamibu.

Jebkura gadijuma Komisija uzskatija, ka, ta ka diez vai privats tirgus dalibnieks batu pieskiris sakotn&jos 2017. gada
aizdevumus, kad Alitalia bija paredzéts pardot lidz 2017. gada novembrim, tad vél jo vairak (a fortiori) diez vai $ads
aizdevéjs 2019. gada bitu pieskiris jebkadu papildu aizdevumu, nemot véra to, ka lémuma par procediras saksanu
pienemsanas bridi pardosanas process bija pilniba neveiksmigs.

Saistiba ar atbalsta saderibu Komisija uzskatija, ka Alitalia ir gratibas nonacis uzpémums Glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadnu nozimé, un provizoriski secinaja, ka pastav nopietnas bazas par 2019. gada
aizdevuma saderibu ar iek3gjo tirgu saskana ar LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu.

Jo ipasi Komisijai bija Saubas par to, vai ir ievérots princips “vienreiz un pédgjoreiz’, nemot veéra, ka pirms
2019. gada aizdevuma Alitalia 2017. gada sanéma glab3anas atbalstu (), kas tika pieskirts ar 2017. gada
aizdevumiem.

Turklat Komisija noradija, ka Italija nav sniegusi pieradijumus, péc kuriem Komisija varétu novertét par glabsanas
atbalstu uzskatama 2019. gada aizdevuma samérigumu, ka ari Komisija nevaréja noveértét aizdevumus ka glabsanas
atbalstu, ja nav glab3anas plana. Komisija ar noradija, ka Italija nav iesniegusi nekadus pieradijumus, kas pieraditu,
ka ir izpilditi nosacjjumi iesp&jama glab3anas atbalsta apstiprinasanai.

3. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES

Ryanair bija vieniga tre$a persona, kas iesniedza piezimes attieciba uz lémumu par procediras saksanu (sk.
19. apsvérumu).

Attieciba uz atbalsta esibu Ryanair apgalvoja, ka tas kopuma piekrit Komisijas noveértéumam. Turklat Ryanair
noradija, ka pretéji Glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu prasibam Italija nav izvirzijusi skaidri noteiktu
kopigu intere$u mérki. Turklat Ryanair paskaidroja, ka atbalsts 400 miljonu EUR apméra nevaréja biit ne glabsanas,
ne parstrukturéSanas atbalsts, jo 2019. gada oktobri Alitalia jau vairak neka divus gadus bija piemérota
maksatnespéjas procediira un nebija nekadu realu izredZu atjaunot Alitalia ilgtermina dzivotspéju, pemot vera
Alitalia vairak neka desmit gadus ilgstoSos zaud&jumus un to, ka nebija nekadu pazimju, kas liecinatu par stavokla
uzlaboSanos péc 2017. gada. Ryanair ari noradija, ka zem nozares vidgja raditaja esoSais Alitalia noslogojuma
koeficients, tas novecojosa flote, kas bija izmaksu pieauguma iemesls, un tas tirgus dalas pastaviga samazinasanas ir
pieradjjums tam, ka atbalsts 400 miljonu EUR apméra, ko Italija sniedza 2019. gada, nevargja bit parstrukturéSanas
atbalsts.

(**) Péc 2017. gada aizdevumu pieskirsanas Italija pazinoja, ka tie ir glabanas atbalsts. Tomér 2017. gada aizdevumi nav atmaksati péc

se§iem meénesiem vai parvérsts par parstrukturéSanas atbalstu, iesniedzot dzivotspéjigu parstrukturéSanas planu, ka paredzéts
Glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnés.
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(98)  Visbeidzot, Ryanair noradija, ka ar 400 miljonu EUR aizdevumu pieskirSanu Alitalia ir parkapts princips “vienreiz un
pédgjoreiz”, jo 2013. un 2015. gada tika méginats parstrukturét Alitalia, kad akciju un ipasumtiesibu nodosana, kura
iesaistijas Poste Italiane, var€ja neatbilst iegulditaja, kas darbojas tirgus ekonomikas apstaklos, testam, ka ari tapéc, ka
2017. gada Alitalia ar 2017. gada aizdevumiem sanéma atbalstu no Italijas valsts.

4. ITALIJAS SNIEGTA INFORMACIJA

4.1. Informacija, ko Italija sniedza pirms lémuma par procediiras sakSanu

(99) Pirms lémuma par procediiras sakSanu Italija apgalvoja, ka 2019. gada aizdevuma saderiba bitu janoveérte
izmekléSana, kas tika sakta ar 2018. gada lémumu par procediras sakSanu attieciba uz 2017. gada
aizdevumiem (%), bet ta nesniedza papildu informaciju, péc kuras Komisija varétu novertét 2019. gada aizdevuma
saderibu.

(100) Italija 2020. gada 6. janvarl atbildéja uz vairakiem sidzibas izvirzitajiem jautdjumiem, vienlaikus piekritot, ka
2019. gada aizdevums ir finansials atbalsts Alitalia SAI un Cityliner.

(101) Italija paskaidroja, ka, ta ka lidz noteiktajam terminam — 2019. gada 21. novembrim — Ferrovie dello Stato neiesniedza
galigo piedavajumu, nemot véra likuma noteikto nodosanas procediras pabeigSanas terminu, Alitalia nebija
piekluves Dekrétlikuma Nr. 124/2019 paredzétajam finanséjumam, kura mérkis bija atbalstit Alitalia aktivu
pardosanu minétaja termina (*'). Tapéc 2019. gada 3. decembr stajas speka Dekrétlikums Nr. 137/2019, ar ko atce]
2019. gada aizdevuma izmaksas juridisko pamatu un paredz jaunas nodosanas procediiras organizésanu. Saja
saistiba 2019. gada 6. decembri Giuseppe Leogrande tika iecelts par Alitalia Ipa3o administratoru, aizstajot ieprieksgjo
tris arkartas administratoru kolégiju.

(102) Italija apgalvoja, ka tiesibu instruments, kas bija sidzibu priek$mets, proti, Dekrétlikuma Nr. 124/2019 54. pants,
nebija parveidots par likumu; lidz ar to, ta ka tiesibu norma netika parveidota par likumu, ta no sakuma (ab initio)
uzskatama par spéka neesosu, bet sidzibas par nepamatotam. Italija apgalvoja, ka tiesibu instruments, kas
ir 2019. gada aizdevuma pamata, ir Dekrétlikuma Nr. 137/2019 1. pants, kura priekSmets atskiras no Dekrétlikuma
Nr. 124/2019 priekSmeta, ciktal taja paredzétais jaunais finanséjums bija atkarigs no ilgtermina rentabilitates
atgisanas, ko panak, pardodot parstrukturétu sabiedribu. Tapéc sidzibas nav priek§meta.

(103) Italija apgalvoja, ka 2019. gada aizdevums Alitalia nav nelikumigs atbalsts. Pret&ji stidzibas iesniedz&ju
apgalvojumiem 2019. gada aizdevums bija balstits uz Dekrétlikumu Nr. 1372019, kur§ bija spéka no 2019. gada
3. decembra, kas ir datums péc abam sGidzibam, un ta nosacijumi bitiski atSkirds no tiem, kuri iepriek$ bija
paredzéti sakotnéja Dekretlikuma Nr. 124/2019. 2019. gada aizdevums bija priek$noteikums tada realizéjama,
konsekventa un vérieniga parstrukturé$anas procesa pabeigSanai, kura mérkis bija atjaunot sabiedribas ilgtermina
dzivotspéju, nododot tas darbibas filiales tirgus apstaklos.

(104) Italija apgalvoja, ka 2019. gada aizdevums nebija nelikumigs atbalsts, bet bija 2018. gada janvari pazinota atbalsta
papildu maksajums, kas tadgjadi ir 2017. gada aizdevumu papildinajums; tomeér Italija nesniedza papildu
informaciju, péc kuras Komisija varétu noveértét 2019. gada aizdevuma saderibu. Péc Italijas domam, tadgjadi uz
2019. gada aizdevumu neattiecas LESD 108. panta 3. punkta paredzétais nogaidisanas pienakums. Attiecigi Italija
apgalvoja, ka 2019. gada aizdevums batu jaizskata tas izmekléSanas ietvaros, kas tika sakta ar 2018. gada lemumu
par procediiras saksanu lieta SA.48171 par diviem 2017. gada aizdevumiem (600 miljoni EUR un 300 miljoni
EUR). Italija arf noradija, ka ar Dekrétlikumu Nr. 137/2019 ieviestie pasakumi pilniba atbilst pirmajam 600 miljonu
EUR aizdevumam un ta papildindgjumam ar otro aizdevumu (300 miljonu EUR). Italijas uzskata, ka 2019. gada
aizdevums bija viena valsts atbalsta pasakuma tresais maksajums, kura legitimitate un saderiba ar vienoto tirgu ir
tada pati ka 2018. gada pazinotajam atbalstam.

(*) Lieta SA.48171 — lesp&jamais valsts atbalsts par labu Alitalia, skatit 33 lémuma 20. apsvérumu un 6. zemsvitras piezimi.
(*7) Sk. arT Italijas 2021. gada 27. marta sniegto atbildi, 10. Ipp.
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(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

(110)

(111)

(112)

Italija iesniedza konsultaciju uznémuma PricewaterhouseCooper (PwC) iesniegta tehniska pétfjuma pirmo dalu par
Alitalia teorétisko likvidacijas vértibu 2017. gada 2. maija (*).

4.2. Italijas sniegta informacija péc lemuma par procediiras sakSanu

Italija 2021. gada 27. marta atbildéja uz Komisijas 2021. gada 8. marta véstuli (sk. 16. apsvérumuy), sniedzot papildu
informaciju. Italija sava sniegtaja informacija atkartoti noradija, ka 2019. gada aizdevums bija dala no atbalsta
pasakuma, kas Alitalia tika nodrosinats 2017. gada, lai nepielautu Alitalia sniegto pakalpojumu partrauksanu un
Italijas gaisa parvadajumu traucgjumus. Konkrétak, Italijas iestades atkartoti apstiprinaja, ka tas uzskata, ka
2019. gada aizdevums ir viena aizdevuma tresa dala, kas ir dala no 2017. gada aizdevumiem Alitalia. Tomér Italija
nesniedza pieradijumus, kas apliecinatu, ka 2019. gada aizdevums bija 2017. gada aizdevumu tre$a dala, ne ari to,
ka 2019. gada aizdevuma pieskirSana bija pamatoti paredzama 2017. gada, kad tika pieskirts pirmais un otrais
aizdevums.

Italijas iestades arl apstiprindja, ka 2019. gada aizdevums nav atmaksats, procenti nav maksati un aizdevuma
atmaksas termins ir pagarinats divas reizes, pédéjo reizi — lidz 2021. gada 16. decembrim (sk. 28. apsvérumu).

Italijas iestades apgalvoja, ka 2019. gada decembri izmaksatais 2019. gada aizdevums tika izmantots, lai
racionalizétu Alitalia saimniecisko darbibu, jo Ipasi uzlabojot tas lidojumu grafiku, tiklu un izmaksu struktiiru.
Italijas iestades uzskata, ka to atspoguloja Alitalia pasaZieru skaita picaugums un iepémumi no pardotajam biletém,
ka arT EBIT palielinajums par 10,61 miljonu EUR 2020. gada janvari salidzinajuma ar iepriek3éja gada periodu.
Italijas iestades paskaidroja, ka $1 tendence turpinajas 2020. gada februari lidz Covid-19 uzliesmojuma sakumam
Italija 2020. gada februdra beigas. Italijas iestades paskaidroja, ka, cen3oties racionalizét saimniecisko darbibu,
2020. gada sakuma Alitalia mainija savu flotes sastavu, atkartoti apsprieda IT (pieméram, programmatiiras
uzturé$anas) un degvielas piegades ligumus un veica citus pasakumus, kas samazinaja izmaksas.

Uz jautajumu, vai Italija pirms 2019. gada aizdevuma pieskirsanas ir novértéjusi rentabilitati un riskus, kas saistiti ar
2019. gada aizdevuma atmaksu, ka arf uz ligumu sniegt pieradijumus tam, Italijas iestades atbildgja, ka 2019. gada
aizdevums tika pieskirts, lai nodro$inatu sabiedribas saimnieciskas darbibas nepartrauktibu, ka ari, pemot véra
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas, izvairitos no iek$zemes un starptautisko lidojumu partrauksanas.
Attieciba uz to Italijas iestades paskaidroja, ka, cik tdm zinams, 2019. gada beigas Alitalia nebija piekluves
alternativiem finanséjuma avotiem ar tadiem pasiem nosacijumiem ka 2019. gada aizdevums.

Turklat attieciba uz jautdjumu, vai Italija ir veikusi ex post novért&jumu par rentabilitati un riskiem, kas saistiti ar
2017. gada aizdevumu atmaksu, un, ja ta, vai ta ir izmantojusi $o novert&jumu, lai izlemtu, vai pieskirt 2019. gada
aizdevumu, Italijas iestades paskaidroja, ka rentabilitate un riski, kas saistiti ar 2017. gada aizdevumu atmaksu, tika
nemti véra visaptvero$aja novértgjuma par visu procediiru un sabiedribas finansialo stavokli. Neraugoties uz
Komisijas ltigumu, Italijas iestades nesniedza pieradijjumus par $adu novértéjumu. Tomér tas 3aja saistiba
paskaidroja, ka Alitalia ir piemeérota arkartas administréSanas procediira un ka §adu aizdevumu atmaksu reglamenté
tiesibu akti.

Péc Italijas iestaZzu domam, kops 2017. gada aizdevumu pieskirSanas Alitalia riska profils nav mainijies. Sabiedribas
riska profilu joprojam raksturo Alitalia ka maksatnespéjigas sabiedribas, kam piemérota arkartas administréSanas
procediira, statuss.

Attieciba uz Alitalia aktivu pardo$anu Italija noradija, ka péc tam, kad méginajums pardot Alitalia aktivus Ferrovie
dello Stato bija neveiksmigs (sk. 78. apsvérumu), Italijas tiesibu aktos tika noteikts jauns termins Alitalia aktivu
atsavina$anai — 2020. gada 31. maijs. Italijas iestades skaidroja, ka 2020. gada 6. marta tika publicéts uzaicinajums
paust icinteresétibu par Alitalia aktivu iegadi. Tomér saskana ar Italijas iestaZu sniegto informaciju 2020. gada
26. marta konkursa procediira tika apturéta Covid-19 uzliesmojuma del. Saja zina Italijas iestades noradija, ka
laikposma no 2019. gada decembra lidz 2021. gada februarim arkartas administracija veica sarunas ar tresam
personam par vairaku Saura korpusa gaisa kugu pardosanu un sanemsanu atpaka] noma, bet Italijas piezimju
iesnieganas laika $is process vél nebija pabeigts.

(*) PwC 2019. gada 5. decembra pétijums.
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5. ATBALSTA NOVERTEJUMS

5.1. Atbalsta esiba LESD 107. panta 1. punkta nozimé

(113) Lai pasakumu varétu kvalificet ka valsts atbalstu LESD 107. panta 1. punkta nozimg, tam jaatbilst $adiem
kumulativiem kritérijiem: i) atbalstu pieskir valsts vai tas tiek pieskirts no valsts lidzekliem; ii) tas sniedz
prieksrocibu konkrétam uznémumam; iii) tas ir selektivs, t. i, tiek dota prieksroka konkrétiem uznémumiem vai
konkrétu precu razo$anai; iv) tas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus un iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

5.1.1. Uznemuma jedziens

(114) Alitalia SAI un Cityliner ir Italija dibinatas privatas sabiedribas, kas darbojas gaisa parvadajumu nozaré. Tie ir
uzpémumi LESD 107. panta 1. punkta nozimé, jo tie veic saimniecisko darbibu, piedavajot pakalpojumus tirgd ().

5.1.2. Valsts lidzekli un attiecinamiba uz valsti

(115) Ka noradijusi Tiesa ("), lai pasakumus varétu kvalificét ka valsts atbalstu LESD 107. panta 1. punkta nozimé, i) tiem
ir tie$i vai netiesi jabat segtiem no valsts lidzekliem, izmantojot jebkuru starpniekstruktiiru, kas darbojas saskana ar
tai pieskirtajam pilnvaram, un ii) tiem ir jabit attiecinamiem uz valsti ().

(116) Taka 2019. gada aizdevums izriet no Italijas valdibas un parlamenta aktiem, tas ir attiecinams uz Italijas valsti (sk. 2.
un 7. apsverumu). Turklat 2019. gada aizdevums tika finanséts no valsts budZeta un tadgjadi neparprotami tika
pieskirts no valsts lidzekliem (sk. 22. apsvérumu).

5.1.3. Selektivitate

(117) Lai pasakumu uzskatitu par valsts atbalstu, tam jabit selektivam, proti, tadam, kas atbalsta konkrétus uzpémumus
vai konkretu precu razosanu.

(118) 2019. gada aizdevums tika pieskirts divam sabiedribam — Alitalia SAI un tai pilniba piederoSajai meitassabiedribai
Cityliner, kuras saimnieciska darbiba papildina Alitalia Group darbibu un ir integréta taja. Tadgjadi tas tika pieskirts
uz ad hoc pamata divam korporativajam sabiedribam, kas ietilpst viena grupa, un tas nebija pieejams citam
sabiedribam, kas darbojas Italijas gaisa parvadajumu nozaré vai citas nozarés un kas atrodas lidziga juridiska un
faktiska situacija. Neviena lidzvertiga sabiedriba nebija tiesiga sanemt pasakumus, kas lidzinatos Alitalia
pieskirtajiem, tadéjadi neviena $ada sabiedriba nesanéma lidzvertigu finanséjumu. Tapéc 2019. gada aizdevums bija
selektivs.

5.1.4. Prieksrociba

(119) Prieksrociba LESD 107. panta 1. punkta izpratng ir ikviens saimnieciskais labums, ko uznémums nebatu vargjis git
normalos tirgus apstaklos, t. 1., bez valsts iejaukSanas ().

(120) Saskana ar Savienibas tiesu judikatiru publisko struktiiru veiktie saimnieciskie darfjumi nesniedz prieksrocibu
darfjuma partnerim un tadgjadi nav valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimg, ja tos veic normalos tirgus
apstaklos (7). Lai noteiktu, vai darfjums ir veikts minétajos apstaklos, Komisija pieméro TED testu. Sis tests ir
izstradats attieciba uz dazadiem saimnieciskiem darfjumiem.

(**) Tiesas 1987. gada 16. junija spriedums lieta Komisija/Italija, 118/85, ECLL:EU:C:1987:283, 7. punkts.

() 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija (Stardust Marine), C-482/99, ECLLEU:C:2002:294.

(") 1987.gada 14. oktobra spriedums lieta Vacija/Komisija, 248/84, ECLLEU:C:1987:437, 17. punkts.

() 1996. gada 11. jilija spriedums lieta SFEI u. c., C-39/94, ECLLEU:C:1996:285, 60. punkts; 1999. gada 29. aprila spriedums
lieta Spanija/Komisija, C-342/96, ECLLEU:C:1999:210, 41. punkts.

() 1996. gada 11. jalija spriedums lieta SFEI u. c., C-39/94, ECLLEU:C:1996:285, 60. un 61. punkts.
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(121)

(122)

(123)

(124)

(125)

(126)

(127)

Tomeér no sprieduma lieta BP Chemicals (%) izriet, ka tas vien, ka valsts uznémums jau ir veicis tadus kapitala
iepludindgjumus meitassabiedriba, kas klasificéti ka atbalsts, automatiski nenozimé, ka turpmaku kapitala
iepludinajumu nevarétu klasificet ka ieguldijumu, kur§ atbilst privata iegulditaja, kas darbojas tirgus ekonomika,
testa kriterijam. Tomér 3ada gadjjuma ka S$is, kas saistits ar trim viena un ta paSa iegulditaja divu gadu laika
veiktajiem kapitala iepludinajumiem, no kuriem pirmie divi nav devusi nekadu pelnu, Komisijai ir janosaka, vai
treso iepludindjumu varéja pamatoti nodalit no pirmajiem diviem un vai privata iegulditaja testa tas varétu tikt
kvalificéts ka neatkarigs ieguldijums.

Citiem vardiem sakot, ja jauns valsts pasakums nav nodalams no iepriek3gja valsts atbalsta attiecigajam
uzpémumam, TED tests nevis biitu japiemeéro atseviski jaunajam valsts atbalsta pasakumam, bet gan, piemerojot
TED testu, abi pasakumi biitu jaizskata kopa. Tatad, ja TED tests tiek atzits par nepiemérojamu ieprieks¢jam valsts
atbalstam, tas nav piemérojams ari jaunajam pasakumam, ciktal tas nav nodalams no iepriekséja valsts atbalsta.

Tapéc Komisija vispirms parbaudis ieprieks izskatamo jautajumu par to, vai 2019. gada aizdevums ir nodalams
no 2017. gada aizdevumiem, lai noteiktu, vai attieciba uz 2019. gada aizdevumu bitu javeic atsevisks noveért&jums
par atbalsta esibu, tai skaitd novértgjums par TED testa piemérojamibu. Ja 2019. gada aizdevums ir nodalams un
TED tests ir piemérojams, Komisija 2019. gada aizdevumam piemeéros TED testu.

5.1.4.1. 2019. gada aizdevuma nodalamiba no 2017. gada aizdevumiem un TED testa
piemérojamiba

Lémuma par procediiras sakSanu Komisija provizoriski secindja, ka 2019. gada aizdevums ir nodalams
no 2017. gada aizdevumiem (sk. 90. apsvérumu). Ja Komisija lémuma par procediiras sak3anu apstiprinas savu
provizorisko konstatéjumu, ka 2019. gada aizdevums ir nodalams no 2017. gada aizdevumiem, 2019. gada
aizdevums biis janovérté atseviski, tai skaita saistiba ar TED testa piemérojamibu un piemeérosanu.

Saskana ar Komisijas léemumu pienemsanas praksi vairakas valsts intervences, ko salidzinosi isa laikposma veic
attieciba uz vienu un to pasu uznémumu, kas ir savstarpéji saistitas vai kas visas bijusas planotas vai paredzamas

laika radusos neparedzétu notikumu rezultats, abi pasakumi parasti biitu janoverté atseviski (7).

Novértgjot, vai 2017. gada aizdevumi un 2019. gada aizdevums veido vienu intervenci, Komisija néma véra: i) abu
attiecigo valsts aizdevumu kopumu hronologiju; ii) to merki; iii) uznémuma (finansu un riska) stavokli laika, kad
tika pienemts lémums(-i) pieskirt 2017. gada aizdevumus un tiem sekojoso 2019. gada aizdevumu (7).

Péc padzilinatas izmekléSanas Komisija ir apstiprinajusi lémuma par procediiras sakSanu ieklauto provizorisko
konstatéjumu, ka, lai noveértétu, vai ir piemeérojams TED tests, 2019. gada aizdevums, kas ir novértéjuma prieksmets
$aja lieta, un 2017. gada aizdevumi, kurus Komisija sava lémuma lieta SA.48171 atzina par valsts atbalstu, biitu
jauzskata par atsevisku pasakumu, kas nodalams no 2017. gada aizdevumiem, ka sikak paskaidrots 6.2. iedala.

() Sk. 1998. gada 15. septembra spriedumu lieta BP Chemicals Limited/Komisija (BP Chemicals), T-11/95, ECLLEU:T:1998:199,
170.un 170. punktu.

(”) Komisijas 2012. gada 19. decembra lémums lieta SA.35378 — Berlines Brandenburgas lidostas finansésana, Vacija (OV C 36,
8.2.2013.,10. Ipp.), 14.-33. apsvérums.

() 2013. gada 19. marta spriedums Bouygues un Bouygues Télécom/Komisija u. c.,, apvienotas lietas C-399/10 P un C-401/10 P,
ECLLEU:C:2013:175, 104. punkts; 2010. gada 13. septembra spriedums lieta Griekija u. c./Komisija, apvienotas lietas T-415/05,
T-416/05 un T-423/05, ECLLEU:T:2010:386, 177. punkts; 1998. gada 15. septembra spriedums lieta BP Chemicals/Komisija, T-11/
95, ECLLEU:T:1998:199, 170. un 171. punkts.

ELL http://data.europa.eu/eli/dec/2023/2160/oj

19/29



LV

OV L, 20.10.2023.

(128) Italijas iestades sava informacija, ko tas sniedza Komisijai pirms lémuma par procediiras saksanu, apgalvoja, ka
2019. gada aizdevums bija papildu maksajums (sk. 104. apsverumu) un tadgjadi tas ir 2017. gada aizdevumu
papildinajums. Italijas iestades atkartoti noradija $o nostdju sava informacija, ko tas sniedz péc lémuma par
procediras saksanu (sk. 106. apsvérumuy), piebilstot, ka 2019. gada aizdevuma mérkis bija tads pats ka 2017. gada
aizdevumu meérkis, t. i., nepielaut Alitalia sniegto pakalpojumu partraukSanu un Italijas gaisa parvadajumu
trauc&jumus. Tapéc Italijas iestades apgalvoja, ka 2019. gada aizdevums biitu jaizskata lietas SA.48171 izmeklésana,
kura Komisija konstatgja, ka 2017. gada aizdevumi nav saderigi ar iek3gjo tirgu.

(129) Turklat Komisija norada, ka Komisijas pazinojuma par valsts atbalsta jedzienu 81. punkta ir arT noradits, ka: “(..)
Tomer, ja vélaka intervence bijusi iepriekséjas intervences laika raduSos neparedzétu notikumu rezultats, abi
pasakumi parasti blitu janoverté atseviski” (pievienots izcélums).

(130) Ka Komisija ir noradjjusi lémuma par procediras saksanu, Dekrétlikuma Nr. 148/2017, ar kuru Italija pieskira
papildu aizdevumu 300 miljonu EUR apmeéra (otrais no 2017. gada aizdevumiem), ir skaidri noradits, ka tas
ir 600 miljonu EUR aizdevuma (pirmais no 2017. gada aizdevumiem), kas jau pieskirts 2017. gada maija,
palielinajums lidz 900 miljoniem EUR*. Savukart Dekrétlikuma Nr. 1242019, Dekrétlikuma Nr. 137/2019 vai
Likuma Nr. 2/2020 nekas nav minéts par $adu saistibu ar 2017. gada aizdevumiem.

(131) Attieciba uz hronologiju Komisija ir konstatéjusi, ka, lai gan 2017. gada aizdevumi tika pieskirti ar seSu ménesu
intervalu, 2019. gada aizdevums tika pieskirts divus gadus péc ieprieks€ja aizdevuma (7). Tapeéc 2019. gada
aizdevums ir nodalams no 2017. gada aizdevumiem, jo tas kluva nepiecie$ams tikai ievérojamu laiku péc
2017. gada aizdevumiem un attiecas uz tadu izmaksu segdanu, kuras nevaréja pamatoti paredzét, kad Alitalia
sakotngji tika piemérota arkartas administrésanas procediira®.

(132) Turklat, neraugoties uz Italijas apgalvojumu, ka 2019. gada aizdevums bija viena un ta pasa aizdevuma tresa dala un
tadgjadi ir dala no 2017. gada aizdevumiem (**), Italija par to nav iesniegusi nevienu pieradjumu (sk. 106.—
110. apsvérumu). Komisija ir konstatgjusi, ka lietda nav pieradijjumu tam, ka 2019. gada aizdevums batu bijis
paredzams 2017. gada maija vai oktobri, kad tika pieskirts attiecigi pirmais no 2017. gada aizdevumiem
(600 miljoni EUR) un otrais no 2017. gada aizdevumiem (300 miljoniem EUR), ka ari tam, ka 3ads aizdevums bija
paredzéts, lai atbalstitu Alitalia 2017. gada sakta viena plana par gaisa parvadataja glabsanu vai parstrukturésanu
ietvaros. Drizak fakti liecina, ka péc 2017. gada aizdevumu pieskirSanas Itdlija planoja racionalizét un pardot
Alitalia saimniecisko darbibu un tikai péc tam, kad 3is plans neistenojas, noléma nodrosinat Alitalia turpmaku
likviditati (sk. 76.-79. un 101. apsvérumu).

(133) Attiecigi Komisija uzskata, ka 2019. gada aizdevums ir nodalams no valsts atbalsta, kas pieskirts ar 2017. gada
aizdevumiem, un ka tadgjadi §a lemuma mérkiem 2019. gada aizdevums un 2017. gada aizdevumi ir uzskatami par
atseviskiem pasakumiem.

5.1.4.2. Tirgus ekonomikas dalibnieka testa piemérojamiba

(134) Komisija parbaudis TED testa piemérojamibu divu iemeslu dé] — lai izvértétu: i) vai valsts, pieskirot abus valsts
aizdevumus, rikojas ka valsts varas nesgja, nevis ka ekonomikas dalibniece, un ii) vai Italija ir iesniegusi pietiekamus
ex ante pieradijumus, kas apliecina, ka ta rikojas ka ekonomikas dalibniece.

5.1.4.2.1. Italija darbojas ka valsts varas neséja, nevis ka tirgus ekonomikas dalibniece

(135) Komisija uzskata, ka TED tests $aja gadijuma nav piemérojams. Pamatojoties uz visiem pieejamajiem pieradijumiem,
Italija, lai saglabatu Alitalia darbibu péc 2019. gada decembra un lidz tas aktivu pardoSanai, ir rikojusies ka valsts
varas nes€ja. Alitalia kop$ 2017. gada maija bija piemérota arkartas administracijas procedira un turpinaja
darboties tikai tapéc, ka tika pieskirts valsts finanséjums 2017. gada aizdevumu un 2019. gada aizdevuma veida.

() 2017. gada aizdevumi tika pieskirti attiecigi 2017. gada 2. maija un 2017. gada 16. oktobri, savukart 2019. gada aizdevums tika

pieskirts 2019. gada 26. oktobri.
(%) Ttalijas 2020. gada 6. janvari un 2021. gada 27. marta sniegta informacija.
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(136)

(137)

Pirmam kartam Komisija atgadina, ka Tiesa ir atzinusi, ka TED testa piemérojamiba galu gala ir atkariga no ta, vai
valsts pieskir ekonomiskas prieksrocibas uznémumam akcionares statusa, nevis valsts varas nes€jas statusa (™).
Valsts darbibas, kas ir domatas tadu tas pienakumu izpildei, kuri tai ir valsts varas istenotdjas statusd, nevar
salidzinat ar privata iegulditaja darbibam tirgus ekonomika (*).

Lai noteiktu, vai 2019. gada aizdevums ir valsts varas Isteno$ana vai ar tas izriet no saistibam, ko valsts uznémusies
ka akcionare, Komisijai japarbauda ne tikai $§a aizdevuma forma, bet ari i) ta bitiba un priek$mets, ii) konteksts, kada
tas pieskirts, iii) izvirzitais mérkis un iv) noteikumi, kas piemerojami 2019. gada aizdevumam.

(138) Ja valsts intervence, nemot veéra tas raksturu un priekSmetu, ka ari izvirzito mérki, nav ieguldijums, ko var veikt

(139)

(140)

(141)

(142)

(143)

(144)

privats iegulditajs, ta biitu valsts ka valsts varas neséja iejauksanas, tadgjadi izslédzot TED testa pieméroSanu ().

5.1.4.2.1.1. Pasakuma batiba un prieksmets

Ka aprakstits 2.1. iedala, attiecigo pasakumu veidoja aizdevums, ko Italija pieskira 2019. gada 26. oktobr (sk.
2. apsvérumu).

5.1.4.2.1.2. Pasakuma konteksts

Visparigais konteksts, kada tika pieskirts 2019. gada aizdevums, ir aprakstits 2.2. iedala. Jo ipasi jau no pasa sakuma
valsts rikojas konsekventi un neparprotami ka valsts varas neséja, lai glabtu Alitalia no likvidacijas — to publiskos
pazinojumos atzina ari dazadi valdibas ministri (sk. $3 lémuma 2.6. iedalu, ka ari Lémuma C(2021)
6659 2.5. iedalu) —, nevis ka akcionare, kas iegulda sabiedriba, vai ka kreditore.

Alitalia kops 2008. gada, kad to iegadajas CAI, pastavigi stradaja ar lieliem zaud&umiem. Alitalia akcionaru
méginajumi atjaunot Alitalia sekmigu darbibu, izmantojot sanacijas planu, cieta neveiksmi, jo 2017. gada 26. aprili
darbinieki $o planu noraidija, un rezultata Alitalia tika piemérota arkartas administréSanas procedira (sk.
29. apsvérumu). Alitalia ir turpinajusi ciest zaud&umus ari arkartas administrésanas laika.

Nav pieradijumu, ka laikposma péc sanacijas plana noraidiSanas, bet pirms arkartas administré$anas procediiras
piemérosanas kads iegulditajs butu vélgjies iesaistities un iegadaties Alitalia ka darbojosos sabiedribu pat par
nominalu cenu. Nav ari pieradjjumu, ka finansu iestades batu bijusas gatavas sniegt ievérojamus aizdevumus, lai
nodrosinatu pietiekamu likviditati sabiedribas darbibas turpinasanai (sk. Lémuma C(2021)6659 227. un turpmakos
apsverumus).

Kad tika pieskirti 2017. gada aizdevumi, Alitalia SAI bija gratibas nonacis uznémums Glabsanas un
parstrukturé$anas pamatnostadnu nozime, un tam bija maz izredZu tuvaka vai videja termina klat rentablam (sk.
Lémuma C(2021)6659 41., 66. un 218.-229. apsvérumu). Sis arguments pilniba attiecas uz Cityliner, kam
vienlaikus ar Alitalia SAI tika piemérota arkartas administré$anas procedira (sk. 1. un 29. apsvérumu). Lietas
materialos nav pieradijumu, ka $is stavoklis biitu mainijusies.

Turklat 2019. gada oktobrT, kad tika pieskirts 2019. gada aizdevums, Alitalia finansialais stavoklis bija lidzigs tam,
kads tas bija 2017. gada maija un oktobr, kad tika pieskirti 2017. gada aizdevumi, t. i, Alitalia atkal bija
nepiecie$ama kapitala iepludinasana likviditates paaugstinasanai, lai turpinatu darbibu (sk. 60.—6 3. apsvérumu).

() 2012. gada 5. junija spriedums lieta Komisija/EDF, C-124/10 P, ECLLEU:C:2012:318, 79.-82. un 87. punkts.
(*) 2009. gada 15. decembra spriedums lieta EDF/Komisija, T-156/04, ECLLEU:T:2009:505, 228. punkts.
(*) Saja zina sk. spriedumu lieta Komisija/EDF, C-124/10 P, ECLLEU:C:2012:318, 30., 86. un 87. punks.
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5.1.4.2.1.3. Izvirzitais mérkis

(145) Alitalia arkartas administréSanas procediras tieSais mérkis bija nodrofinat Alitalia sniegto parvadajumu
pakalpojumu nepartrauktibu.

(146) Budama maksatnespéjiga sabiedriba, Alitalia butiba bija izstumta no kreditu tirgiem un talitgju un ilgtermina
likviditates problému dé] bija atkariga no Italijas valsts, kas tai pieskira 2017. gada aizdevumus. Ka sikak aprakstits
Lémuma C(2021)6659 2. iedala, pirmais aizdevums tika pieskirts ar galveno merki novérst Alitalia SAI un tas
meitassabiedribu, tai skaitd Citilyner, sniegto pakalpojumu partrauk$anu, laujot tai saglabat iekszemes un
starptautiskos marsrutus, tadéjadi novérot gan socialas gratibas, gan nopietnas neértibas lietotajiem. Italija ari
apgalvoja, ka 3ads partraukums cita starpa nozimeétu Italijas Konstitiicija garantéto tiesibu uz teritoridlo
nepartrauktibu Italijas teritorija parkapsanu.

e

(147) Turklat 2019. gada beigas Alitalia joprojam bija sarezgita finansiala stavokli (sk. 2.4.2. iedalu).

(148) Tadgjadi papildu 2019. gada aizdevums tika pieskirts ta pasa iemesla dé] ka 2017. gada aizdevumi, t. i., nodrosinat
nepartrauktu pakalpojumu snieg$anu, ka ari veicinat parstrukturéSanu un Alitalia aktivu atsavinaSanu (sk. 2.
un 7. apsvérumu un 2.1. iedalu). 2019. gada aizdevuma mérkis atbilda meérkim, kas izvirzits, piemérojot Alitalia
arkartas administré$anas procediru.

(149) So secinajumu apstiprina ari valdibas ministru publiskie pazinojumi pirms sakotnéja aizdevuma pieskirsanas (sk.
2.6. iedalu), proti, ka valdibas galvenais uzdevums bija novérst pék$nu gaisa parvadajumu pakalpojumu
partraukSanu. Turklat attiecigajos tiesibu aktos, ar kuriem tika pieskirts 2019. gada aizdevums, bija noradits, ka
arkartas administracijai janem véra nodarbinatibas limeni un Alitalia saimniecisko darbibu operativa vienotiba.

(150) Izveértgjot iepriek$ minétos elementus (145. un 149. apsvérums), Komisija uzskata, ka 2019. gada aizdevuma
galvenais mérkis bija nodrosinat Alitalia darbibas turpinasanu publiskas politikas apsvérumu dél, nevis valsts ka
tirgus ekonomikas dalibnieces finansialo interesu de]. Tadgjadi jebkadas izredzes, ka valsts giis pelnu no 2019. gada
aizdevuma, pat ilgtermina, ja to bitu iesp&jams pieradit, bija tikai papildu apsvérums lémumam pieskirt 2019. gada
aizdevumu.

(151) Turklat Tiesa ir atzinusi, ka uzpémuma sniegto parvadajumu pakalpojumu nepartrauktibas nodrosinasana ir
apsvérums, ko privats iegulditajs nepemtu véra (*).

(152) Turklat, nemot véra to, ka lietas materialos nav pieradijumu tam, ka 2019. gada aizdevums biitu atmaksats, var
secinat, ka 2019. gada aizdevuma atmaksas termin$ tika parcelts vai parads de jure vai de facto tika atcelts. Nemot
véra, ka Alitalia péc 2017. gada oktobra bija pastavigas finansialas gritibas un ka nav pieradijumu par pretgjo, skiet,
ka valsts ka aizdevéja nekad nav sanémusi atlidzibu ne par likviditates izmaksam, ne par kreditrisku, kas saistits ar
Alitalia. Turklat Italija nav iesniegusi ex ante pétijumu, kas pieraditu, ka valsts bija finansiali ieintereséta pieskirt
2019. gada aizdevumu vai pagarinat ta atmaksas terminu. Sada riciba, proti, 2019. gada aizdevuma pieskirsana bez
ipasa ex ante pétijuma par aizdevuma rentabilitati un pieradijumu neesiba par to, ka Italija méginaja atgiit aizdevumu,
neatbilst TED ricibai, bet gan liecina par valsts varas nes€jas interesi saglabat Alitalia sniegto parvadajumu
pakalpojumu nepartrauktibu, ka to skaidri atkarti noradijusas Italijas iestades (*).

5.1.4.2.1.4. Noteikumi, kas attiecas uz pasakumu

(153) 2019. gada aizdevums ir sui generis un ad hoc pasakumi. Tika pienemti Ipasi dekrétlikumi, lai noteiktu $o aizdevuma
pieskirsanu (sk. 2. un 3. apsvérumu). To finans€ja no valsts budZeta (sk. 22. apsverumu). Turklat $a aizdevuma
izmaksasanu paredzgja ar ipasiem ministra dekrétiem.

(*) 2019. gada 19. decembra spriedums lieta Arriva Italia u. c., C-385/18, ECLLEU:C:2019:1121, 73. punkts.
(*) Sk. cita starpa parlamenta debates par valdibas Dekréta Nr. 137/2019 parveidosanu par likumu, https://www.camera.it/leg18/126?
tab=6&leg=18&idDocumento=2284&sede=&tipo=.
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(154) Tadgjadi aizdevuma nauda tika iegiita no valsts visparéja budzeta, nevis no atseviskas rezerves, piemeéram, valstij
piederosa ieguldijumu fonda, kas darbojas uz komercialiem pamatiem.

(155) Rezumégjot jaatzimé, ka $im pasakumam, nemot véra ta batibu un priekSmetu, kontekstu, kada tas tika veikts, ta
mérki un noteikumus, kas uz to attiecas, ir Italijas ka valsts varas nesgjas ricibas iezimes. Lidz ar to 2019. gada
aizdevumam nevar piemérot privata iegulditaja testu.

5.1.4.2.2. Ttalija nav apsvérusi no TED viedokla

(156) Tiesa ir atzinusi, ka “privata iegulditaja kritérija piemérojamiba galu gala ir atkariga no ta, ka attieciga dalibvalsts
pieskir ekonomiskas prieksrocibas tai piederofam uzpémumam akciondres statusd, nevis valsts varas neséjas
statusa” (*).

(157) Ja dalibvalsts administrativas procediras laika atsaucas uz TED testu, ai dalibvalstij “pienakas bez neskaidribam un
uz objektivu un parbaudamu ta laika elementu pamata pieradit, ka istenotais pasakums izriet no tas ka akcionares
statusa un ka tas ir pamatots ar iepriek$¢jiem ekonomiskiem vértgjumiem, kadi bija prasiti” (*). Ar Siem
pieradjjumiem skaidri japarada, ka attieciga dalibvalsts ir pienémusi lémumu veikt ieguldijumu pirms ekonomiskas
prieksrocibas pieskirSanas vai vienlaikus ar to saskana ar pamatotu novértgjumu, kas pierada tirgus pelnas normu
no faktiski Istenota pasakuma valsts uznémuma.

(158) Turklat, lai noveértétu, vai to pasu pasaikumu normalos [parastos] tirgus apstaklos batu veicis privats iegulditajs
situacija, kura batu vistuvaka valsts situacijai, var nemt veéra tikai prieksrocibas un pienakumus, kas ir saistiti ar
valsts situaciju akcionares statusa, izslédzot tos, kuri saistiti ar tas ka valsts varas nes€jas statusu (*). No ta izriet, ka
ir janoskir valsts ka uznémuma akcionares loma un valsts loma valsts varas nesgjas statusa.

(159) Saja zina it ipasi tiek prasiti pieradijumi, kas apliecina, ka $is [émums ir pamatots ar ekonomiskiem vértgjumiem, kas
ir salidzinami ar tiem, ko konkrétas lietas apstaklos pirms minéta ieguldijuma veikSanas batu izstradajis sapratigs
privats iegulditajs, kur§ ir iesp&ami vistuvaka situacija tai, kada ir minéta dalibvalsts, lai noskaidrotu $ada
ieguldjjuma ienesigumu nakotné.

(160) Ka atgadinajusi Vispargja tiesa ('), “kamér Komisijai ir japieméro privata iegulditdja kritérijs un $im nolikam jaladz
attiecigajai dalibvalstij tai iesniegt visu nozimigo informaciju, $ai dalibvalstij vai (..) konkrétajam valsts uznémumam
ir jasniedz informacija, kas apstiprina, ka tas ir veicis aplikota pasakuma ieprieksgjo ieguldjjuma rentabilitates
ekonomisko novértejumu, kurs ir lidzigs tam, kadu lidziga situacija biitu izstradajis privatais iegulditajs”.

(161) Lai pieraditu, ka dalibvalsts vienlaikus prieksrocibas pieskir§anai vai pirms tam pienémusi attiecigo lémumu ka
akcionare, nepietiek ar ekonomiskajiem vértgjumiem, kuri sagatavoti péc minétas prieksrocibas pieskirSanas,
retrospektivu konstatéjumu par attiecigas dalibvalsts ieguldijuma faktisko ienesigumu vai velakiem pamatojumiem
par faktiski izvéléto ricibu (*¥).

(162) Italija nav izpildijusi minimalo pieradjjumu standartu, lai pieraditu, ka $ai lietai ir piemérojams TED tests.

(* 2012. gada 5. junija spriedums lieta Komisija/EDF, C-124/10 P, ECLLEU:C:2012:318, 81. punkts.

(**) 2018. gada 16. janvara spriedums lieta EDF/Komisija, T-747/15, ECLLEU:T:2018:6, 142. punkts; 2019. gada 19. decembra spriedums
lieta Arriva Italia u. c., C-385/18, ECLLEU:C:2019:1121, 48. punkts.

(*) 2019. gada 19. decembra spriedums lieta Arriva Italia u. c., C-385/18, ECLLEU:C:2019:1121, 47. punkts; 2012. gada 5. janija
spriedums lieta Komisija/EDF, C-124/10 P, ECLLEU:C:2012:318, 79. punkts un citéta judikatdra.

(*’) 2015. gada 25. jiinija spriedums lieta SACE un Sace BT/Komisija, T-305/13, ECLLEU:T:2015:435, 184. punkts.

(*) 2012. gada 5. junija spriedums lieta Komisija/EDF, C-124/10 P, ECLLEU:C:2012:318, 85. punkts.
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(163) Kanoradits 91. apsveruma, neraugoties uz Komisijas vairakkartejiem pieprasijumiem sniegt informaciju un piezimes
attieciba uz lémumu par procediiras saksanu, Italija neiesniedza nekadus dokumentarus pieradijumus, ka ta pirms
2019. gada aizdevuma pieskir§anas bitu veikusi novértéjumu par 3@ aizdevuma iespéjamo pelnu no kapitala
ieguldijuma. Ta arT neiesniedza savu novért§jumu par iesp&jamibu atmaksat aizdevuma pamatsummu kopa ar
saistitajiem procentiem no Alitalia paSu lidzekliem vai no pasas Alitalia pardoSanas ienémumiem, ka ari par
neatmaksasanas risku.

(164) Turklat Italijas iestades nespéja pieradit, ka pastav kads dokuments, kas batu sagatavots pirms lémuma par
2019. gada aizdevuma pieskirSanu vai vienlaikus ar to un kas batu uzpéméjdarbibas plans — rentabilitates
noveértéjums, kura jo ipasi batu ieklauts ekonomisks novértejums, kas ietvertu informaciju par abu valsts
aizdevumu atmaksas iespéjamibu un cenu piemeérotibu. Nekas neliecina par to, ka Italijas valsts parvalde, valdiba vai
parlamenta deputati pirms to administrativo un normativo aktu noteikumu piepemsanas, ar kuriem tika pieskirts
2019. gada aizdevums, batu parbaudijusi un apspriedusi uznéméjdarbibas planu vai 2019. gada aizdevuma
rentabilitati (4.2. iedala).

(165) Saja zina, kad Komisija uzdeva konkrétu jautajumu, vai Italija pirms 2019. gada aizdevuma pieskirsanas ir
noveértgjusi rentabilitati un riskus, kas saistiti ar 2019. gada aizdevuma atmaksu, Italijas iestades atbildéja, ka
2019. gada aizdevums tika pieskirts, lai nodrosinatu sabiedribas saimnieciskas darbibas nepartrauktibu, ka arf,
nemot véra sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas, izvairitos no iek$zemes un starptautisko lidojumu
partrauksanas (sk. 109. apsvérumu). St atbilde ne tikai apstiprina, ka Italija nav novértéjusi rentabilitati un riskus,
kas saistiti ar 2019. gada aizdevuma atmaksu, bet to var ari uzskatit par tieSu apliecindgjumu tam, ka, pieskirot
2019. gada aizdevumu, Italija nerikojas ka privats aizdevéjs, bet drizak istenoja publiskas politikas mérkus.

(166) Turklat to, ka nav novértéta rentabilitate un riski, kas saistiti ar 2019. gada aizdevumu, apstiprina Italijas iestazu
pazinojumi par 2017. gada aizdevumu rentabilitates un risku ex post novértéjumu un to, vai is novértéjums tika
izmantots, pienemot lémumu par 2019. gada aizdevuma pieskirSanu. Skaidrojums, ko $aja zina ir sniegusas Italijas
iestades, ir tads, ka Alitalia ir piemérota arkartas administréSanas procedfira un ka 3adu aizdevumu atmaksu
reglamenté ar likumu (sk. 110. apsvérumu). Sis skaidrojums un tadu dokumentu nesniegsana, kas pieraditu, ka tika
veikts rentabilitates novértéjums, liecina, ka Italijas iestades neuzskatija, ka aizdevums tiks atmaksats, un ka tas
neuzskatija par vajadzigu noveértét ta rentabilitati un riskus.

(167) No minéta izriet, ka Italija nav izpildijusi pieradijumu standartu, kas nosaka, ka dalibvalstij, pamatojoties uz
objektiviem un parbaudamiem pieradijumiem, kas konstatéti pirms lémuma par ekonomiskas prieksrocibas
pieskirsanu vai vienlaikus ar to, ir neparprotami japierada, ka pasakums ir attiecinams uz valsti, kas darbojas ka
tirgus dalibnieks; lidz ar to Italija nav izpildijusi tai uzlikto pieradisanas pienakumu, lai varétu piemérot TED testu.

5.1.4.3. Tirgus ekonomikas dalibnieka testa pieméro$ana

(168) Neskarot 5.1.4.2. iedala izklastito novertéjumu, kura Komisija secina, ka TED tests nav piemérojams, Komisija
saskana ar papildu argumentaciju uzskata, ka, pat ja TED tests biitu bijis piemérojams ar atpakalejosu speku (quod
non), 2019. gada aizdevums sabiedribai Alitalia raditu ekonomisku prieksrocibu. Tapéc $aja iedala Komisija
2019. gada aizdevumam pieméro TED testu.

(169) Piemérojot TED testu, Komisija pienem, ka 2019. gada 26. oktobri, t. i., 2019. gada aizdevuma pieskirSanas laika,
TED bija zinami 3adi fakti:

a) arkartas administratori jau bija nolémusi pardot Alitalia (sk. 30.-32. apsvérumu), nevis parstrukturét to par
dzivotspégjigu ilgtermina uznémumu (¥);

b) arkartas administratori bija sanémusi piedavajumus par pardodamajam Alitalia dalam (4.2.2.3. iedala), bet tas
nenoveda pie sabiedribas faktiskas pardosanas;

(*) Arkartas administracija veica noteiktus pasakumus, lai uzlabotu Alitalia efektivitati, tomér tie nebija parstrukturéSanas plans.
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(170)

171)

172)

(173)

(174)

(175)

(176)

¢) pardosanas procediiras pabeigSanas termins, kas sakotngji bija 2017. gada 5. novembris, kurs sakrita ar sakotngja
aizdevuma atmaksas terminu, tika pagarinats un péc tam tika apturéta procentu uzkrasana (31. apsvérums);

d) Alitalia neatmaksaja ne 2017. gada aizdevumus, ne uzkratos procentus (sk. 26. un 30. apsvérumu);

€) 2019. gada 30. septembri Alitalia riciba bija tikai 310 miljoni EUR naudas lidzeklu (sk. 2. tabulu).

Saskana ar Tiesas judikatiiru (*) Komisijas sava novértéjuma nenéma véra ieguvumus un saistibas, kas izriet
no 2017. gada aizdevumiem. Ta ka 2017. gada aizdevumi ir atbalsts, attiecigie ieguvumi un saistibas attiecas uz
valsti ka valsts varas nes€ju, nevis ka uz tirgus ekonomikas dalibnieku.

Tapéc Komisija néma vera to, kads bitu bijis Alitalia finansialais stavoklis, ja nebfitu bijusi 2017. gada aizdevumi ar
kopgjo summu 900 miljonu EUR apméra. Saskana ar $o scenariju 2019. gada 30. septembri Alitalia batu bijis
negativs kases stavoklis 590 miljonu EUR apmeéra (*'). lesp&jams, 2019. gada 26. oktobri Alitalia kases stavoklis
batu bijis vél sliktaks, jo sabiedriba stradaja ar zaudéjumiem (*). Ta ka sabiedriba var darboties tikai tad, ja ienakosas
naudas plismas ir lielakas par izejosajam, lai tai blitu pozitivs un pietiekams naudas atlikums, Komisija uzskata, ka
bez sakotnéja aizdevuma Alitalia bankrots ir pamatots scenarijs.

Ta ka bez 2017. gada aizdevumiem Alitalia blitu bankrotéjusi, 2019. gada aizdevuma pieskirsanas bridi ta vairs
nebiitu saimniecisko darbibu turpinosa sabiedriba, tapéc neviens aizdevéjs, kas darbojas tirgus ekonomikas
apstaklos, nebiitu vispar apsvéris 2019. gada aizdevuma pieskir§anu. Tapéc Komisija secina, ka TED testu nevar
piemérot 2019. gada aizdevumam.

Secinajums par prieksrocibas esibu

Rezuméjot — Komisija secina, ka sabiedribai Alitalia pieskirtajam 2019. gada aizdevumam nav piemérojams TED
tests. Lai novértgjums batu pilnigs, Komisija norada, ka, pat ja testu piemérotu, tas nekada gadijuma netiktu
izpildits, nemot véra to, ka bez 2017. gada aizdevumiem Alitalia jebkura gadijuma batu bankroté&jusi, ka skaidrots
iepriek$ (171. un 172. apsverums). Lidz ar to Komisija secina, ka Italijas valsts pieskira Alitalia prieksrocibu, kas
atbilst 2019. gada aizdevuma nominalvértibai, t. i, 400 miljoniem EUR.

Konkurences kroplosana un ietekme uz tirdzniecibu starp dalibvalstim

LESD 107. panta 1. punkta noteikts, ka, ja pasakums rada vai draud radit konkurences izkroplojumus un iespaido
Savienibas iek3gjo tirdzniecibu, tas uzskatams par valsts atbalstu ().

Uzskata, ka valsts pieskirts pasakums rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, ja tas var uzlabot atbalsta
sanémeja konkurétspju salidzinajuma ar citiem uzpémumiem, ar kuriem tas konkuré. Tade] ir pietickami, ka
atbalsts lauj sapéméjam saglabat spécigaku konkurétspéju, neka tas batu bijis, ja atbalsts netiktu sniegts.

Saskana ar arkartas administréSanas procesa administratoru sniegto informaciju pasakuma laika Alitalia bija galvena
Italijas aviosabiedriba. Proti, 2017. gada Alitalia tirgus dala veidoja 12,6 % no kopgjas pasazieru plismas
parvadajumos no Italijas un uz Italiju, un 2017. gada pirmajos 10 méneSos ta parvadaja aptuveni 18,5 miljonus
pasazieru (16,3 miljonus — Alitalia SAI un 2,2 miljonus — Cityliner), no kuriem 55 % tika parvadati iek$zemes
mardrutos, 32 % — starptautiskajos marSrutos un 13 % starpkontinentalajos mar$rutos. 2022. gada 22. marta
publicétaja arkartas administréSanas procediiras administratoru ceturk$pa parskata par laikposmu no 2021. gada
janvara lidz martam () Italijas pasazieru gaisa parvadajumu tirgus ir raksturots ka loti konkurétspgjigs, un taja

(") Sk., pieméram, 2013. gada 24. oktobra spriedumu lieta Land Burgenland u. c.[Komisija, C-214/12 P, C-215/12 P un C-223/12 P,
ECLL:EU:C:2013:682.

(") Negativo 590 miljonu EUR kases stavokla vértibu iegiist, no 2019. gada 30. septembri pieejamas naudas kopsummas, t. i,
310 miljoniem EUR atpemot 2017. gada aizdevumu summu 900 miljonus EUR apméra.

(" Laikposma no 2018. gada 1. ceturkspa lidz 2019. gada 3. ceturksnim Alitalia neto pelna pirms procentu maksajumiem, nodokliem un
amortizacijas atskaitfjumiem (EBITA) bija negativa 49 miljoni EUR apméra.

() 1998. gada 30. aprila spriedums lieta Het Vlaamse Gewest/Komisija, T-214/95, ECLLEU:T:1998:77.

(*) Relazione Trimestrale ex art. 61, 2° comma, D. Lgs. N. 270/1999 della procedura di amministrazione straordinaria relativa alle societa Alitalia
SAI S.p.A. in Amministrazione Straordinaria Alitalia CityLiner S.p.A. in Amministrazione Straordinaria, published on 22.3.2022, p. 16,
https://cdn.fallcoweb.it/sito_procedura/pdf/alitalia/re]_31032021.pdf.
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noradits, ka to cita starpa raksturo zemo cenu parvadataju liela izplatiba (visaugstaka Eiropa) iek§zemes un Eiropas
ieksgja tirgt. 2019. gada Alitalia tirgus dala samazinajas lidz 37 % no kopgja pasazZieru skaita iek$zemes lidojumos,
kur zemo cenu parvadataju kopgja tirgus dala bija 57 % (Ryanair 35 %, Easyjet 11 % un Volotea 8 %), un ta veidoja
aptuveni 7 % no kopgjas pasazieru plismas vidéji talos un talos lidojumos (**). 2020. gada Alitalia tirgus dala
iekszemes lidojumos atkal samazinajas (ta bija aptuveni 35 % no kopéja pasazieru skaita, kas atbilst Ryanair tirgus
dalai), savukart parvadajumos no Italijas un uz to Alitalia dala bija aptuveni 7,7 % no kopéja pasazieru skaita (*°) un
Ryanair bija pirmais parvadatajs ar 28 % tirgus dalu; pargjo astonu parvadataju bez Ryanair un Alitalia tirgus dala bija
no 1 % lidz 2 %, kopa veidojot 10,2 %; visbeidzot, atlikusos 21,9 % no plismas parvadajumos no Italijas un uz Italiju
veidoja vél 228 operatori, kuru katra dala bija mazaka par 1 % (*).

(177) Komisija uzskata, ka 2019. gada aizdevums ietekmé tirdzniecibu starp dalibvalstim, jo tie attiecas uz Alitalia —

sabiedribu, kuras veiktie parvadajumi péc savas biitibas tiei skar tirdzniecibu un aptver vairakas dalibvalstis, ka

noradits 176. apsvéruma. Tas arl rada vai draud radit konkurences izkroplojumus iek3gja tirgd, jo tas attiecas tikai
uz vienu uzpémumu, kas konkuré ar citam aviosabiedribam Eiropas tikla.

Secinajums par atbalsta esibu

(178) Tapéc Komisija secina, ka 2019. gada aizdevums ietver atbalstu saskana ar LESD 107. panta 1. punktu, un tapéc

Komisija novértés ta likumibu un saderibu ar ieksgjo tirgu. TieSie atbalsta sanéméji ir Alitalia SAI un Cityliner.

5.2. Atbalsta likumiba

(179) Komisija norada, ka 2019. gada aizdevums tika pieskirts Alitalia (Alitalia SAI un Cityliner) pirms pazinoanas

Komisijai. Tadgjadi 2019. gada aizdevums tika pieskirts, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu un taja noteiktos
nogaidiSanas pienakumus.

(180) Tapéc, ta ka ir konstatéts, ka 2019. gada aizdevums ir atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé, Komisija secina,

ka tas ir nelikumigs valsts atbalsts.

6. ATBALSTA SADERIBA

6.1. Atbalsta esiba LESD 107. panta 1. punkta nozimé

(181) Ciktal 2019. gada aizdevums ir valsts atbalsts LESD 107. panta 1. punkta nozimé, Komisijai ir janovérté, vai So

atbalstu var atzit par saderigu ar ieksgjo tirgu.

(182) Valsts atbalstu uzskata par saderigu ar ieksgjo tirgu, ja tas atbilst kadam no LESD 107. panta 2. punkta vai LESD

107. panta 3. punkta minétajiem pamatojumiem.

(183) Saskana ar Tiesas iedibinato judikatiiru dalibvalstij, kas vélas sanemt atlauju pieskirt atbalstu, atkapjoties no Liguma

noteikumiem, ir pienakums sadarboties ar Komisiju.

(184) Saskana ar $o pienakumu tai it ipasi ir jasniedz visa informacija, kas nepiecie$ama, lai Komisija varétu parbaudit, vai

ir izpilditi pieprasitas atkapes nosacijumi (*).

(185) Ciktal Italija apgalvo, ka 2019. gada aizdevums bija 2017. gada aizdevumu papildu maksajums (106. apsvérums),

Komisijas noveértéjums Lemuma C(2021)6659 6. iedala mutatis mutandis attiecas uz 2019. gada aizdevumu, ka
noradits 6.2. iedala.

Italijas Civilas aviacijas parvaldes (ENAC) un Eiropas Aeronavigacijas drosibas organizacijas (Eurocontrol) dati, https:/[www.enac.gov.it/
pubblicazioni/dati-di-traffico-2019.

ENAC dati, https://www.enac.gov.it/news|dati-di-traffico-2020. . Arkartas administréSanas procediiras administratori zinoja, ka
Alitalia tomér lidojumos uz Italiju un no tas palielindja savu pasazieru tirgus dalu no 15,9 % 2020. gada 1. ceturksni lidz 28,5 %
2021. gada 1. ceturksni, pateicoties ari piedavato sédvietu skaita pieaugumam (+3,1 %), https://cdn.fallcoweb.it/sito_procedura/pdf]
alitaliajrel_31032021.pdf.

ENAC dati, https:/[temi.camera.it/leg18/post/OCD15_14420/enac-i-dati-traffico-aereo-2020.html.

1993. gada 28. aprila spriedums lieta Italija/Komisija, C-364/90, ECLLEU:C:1993:157, 20. punkts.
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(186)

(187)

(188)

(189)

(190)

(191)

(192)

(193)

(194)

6.2. Noveértéjums saskana ar LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu un jo ipasi saskana ar Glabsanas un
parstrukturésanas pamatnostadném

Italija uzskata, ka 2019. gada aizdevums ir 2017. gada aizdevumu turpindjums (104.-112. apsvérums), un tapéc
Komisija uzskata, ka ir janovérté, vai tas batu glabSanas atbalsta veids Glabsanas un parstrukturéSanas
pamatnostadnu nozime.

Pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktu, Komisija var uzskatit par saderigu ar ieksgjo tirgu valsts
atbalstu, kas veicina konkrétu saimniecisko darbibu vai konkrétas tautsaimniecibas jomas attistibu Eiropas Savieniba,
ja $adam atbalstam nav tada nelabvéliga iespaida uz tirdzniecibas apstakliem, kas ir pretruna kopigam interesém.

Tapat ka Lémuma C(2021)6659 (*), Komisija konstaté, ka aviosabiedriba Alitalia ir uzskatama par griitibas
nonaku$u uzpémumu saskana ar Glabsanas un parstrukturéSanas pamatnostadnu 20. punkta c) apakspunktu, jo
attiecigaja laikposma ta bija pasludinata par maksatnespéjigu (sk. 64. un 143. apsvérums). Tade] vienigais
pamatojums atbalsta saderibas noveértésanai ir glabsanas un parstrukturéSanas atbalsts saskana ar Glabsanas un
parstrukturéSanas pamatnostadném. Saja gadijuma svarigi ir divi minétajas pamatnostadnés noteiktie atbalsta veidi,

proti, glabsanas atbalsts un parstrukturésanas atbalsts.

Lai saskana ar minétajam pamatnostadném atbalsts biitu saderigs ar iek$gjo tirgu, tam batu jaatbilst minétajas
pamatnostadnés paredzétajiem noteikumiem un nosacfjumiem glabsanas un parstrukturéSanas atbalsta saderibas
noveérteésanai saskana ar LESD 107. panta 3. punkta c) apak§punktu.

Saja zina Italija nav iesniegusi nekadus elementus, kas pieraditu, ka 2019. gada aizdevums atbilst kadam no
nosacjjumiem, saskana ar kuru glabsanas vai parstrukturésanas atbalsts biitu uzskatams par saderigu ar ieksgjo tirgu
saskana ar Glabanas un parstrukturé$anas pamatnostadnés noteiktajiem kritérijiem (lémuma par procediiras
saksanu 107.-114. apsverums). Tadéjadi, ka noradits Glabsanas un parstrukturé$anas pamatnostadnu 39. punkta,
jebkura kritérija neizpilde nozimé, ka atbalstu nevar uzskatit par saderigu.

Turklat, nemot veéra to, ka Alitalia ir sanémusi ieprieksgjo atbalstu, izmantojot 2017. gada aizdevumus, pat ja tie nav
saderigi, ka Komisija to konstat&jusi Lemuma C(2021)6659 6. iedala, tad saskana ar Glab3anas un parstrukturésanas
pamatnostadnu 72. un 73. punktu, saskana ar kuriem glabsanas atbalsts biitu japieskir tikai vienu reizi (vienreiz un
pedgjoreiz nosacijums), jebkur§ turpmaks aizdevums bitu nesaderigs, ja vien tas netiktu pieskirts péc 10 gadiem
kops glabsanas atbalsta pieskir§anas (lEmuma par procediiras sak§anu 117. un 118. apsvérums).

Tapéc 2019. gada aizdevums ir nesaderigs, jo Italija ne tikai 2017. gada jau bija pieskirusi divus aizdevumus Alitalia,
bet arT nekad nav iesniegusi Alitalia 2019. gada aizdevuma parstrukturéSanas planu. Ka noradits Lémuma C(2021)
6659 376. un 377. apsveruma attiectba uz 2017. gada aizdevumiem, kuriem Italija ari neiesniedza
parstrukturéSanas planu, AA programmu nevar uzskatit par realizéjamu, konsekventu un vérienigu
parstrukturéSanas planu  Alitalia ilgtermina dzivotspéjas atjaunoSanai Glabsanas un parstrukturéSanas
pamatnostadnu 3.1.2. iedalas nozimé. Faktiski $adas programmas meérkis bija saglabat sabiedribas darbibu, kamér
notika tas aktivu pardosana (76.-83. apsvérums), savukart arkartas administratori 2019. gada nebija paredzgjusi
nekadus finansialus vai ekonomiskus pasakumus, lai reorganizeétu vai racionalizétu Alitalia saimniecisko darbibu, ka
arl netika izstradats darbibas projekts, lai padaritu to atkal konkurétspéjigu un dzivotspéjigu (60.-62.
un 67.—-68. apsvérums).

Tapéc, ka arT pemot véra to, ka Italija nekad nav iesniegusi nevienu citu argumentu vai elementus ka iesp&amu
juridisko pamatojumu 2019. gada Alitalia pieskirta 2019. gada aizdevuma saderibai, Komisija secina, ka mingtais
valsts aizdevums ir nesaderigs ar ieksgjo tirgu.

7. SECINAJUMI

Komisija konstaté, ka Italija ir nelikumigi Istenojusi atbalsta pasakumu 400 miljonu EUR aizdevuma veida
(2019. gada aizdevums), kas pieskirts Alitalia (Alitalia SAI un Cityliner), parkapjot LESD 108. panta 3. punktu.

(**) Sk.Lémuma C(2021)6659 363. apsvérumu.
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(195) Ta ka nav iespéjams atrast pamatojumus tam, ka pasakums ir saderigs ar ieksgjo tirgu, tas jauzskata par nesaderigu ar

ieksgjo tirgu.

8. ATGUSANA

(196) Saskana ar LESD un Savienibas tiesu iedibinato judikatiiru, ja Komisija ir konstatéjusi atbalsta nesaderibu ar ieks€jo

tirgu, tai ir tiesibas pieprasit dalibvalstij atcelt So atbalstu vai mainit to (). Tapat Savienibas tiesas ir pastavigi
lémusas, ka dalibvalstij pienakumu atcelt atbalstu, ko Komisija uzskata par nesaderigu ar ieksgjo tirgu, nosaka, lai
atjaunotu ieprieksgjo stavokli ().

(197) Saja saistiba Savienibas tiesas ir noteikusas, ka minétais mérkis ir sasniegts, ja sanémgjs ir atmaksajis nelikumiga un

nesaderiga atbalsta summas un tad§adi zaudgjis prieksrocibu, kas tam bijusi iek$€ja tirgn attieciba pret
konkurentiem, un ir atjaunots stavoklis, kads bijis pirms atbalsta pieskirsanas ('*?).

(198) Saskana ar $o judikatiiru Padomes Regulas (ES) 2015/1589 (%) 16. panta 1. punkta ir noteikts, ka tad, “kad

nelikumiga atbalsta gadijumos tiek pienemti negativi lémumi, Komisija izlemj, ka attieciga dalibvalsts veic visus
vajadzigos pasakumus, lai atgiitu atbalstu no sanéméja (..)".

(199) Tadgjadi, ta ka attiecigais 2019. gada aizdevums tika pieskirts, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu, un ir

uzskatams par nelikumigu un nesaderigu atbalstu, tas batu jaatgast, lai atjaunotu stavokli, kads ieksgja tirga bija
pirms ta pieskirSanas. Atgiisana bitu japiemero laikposmam no dienas, kad atbalsts nonaca sanémeju riciba, lidz
faktiskajai atgfiSanai. Par atgistamo summu lidz tas faktiskas atgfiSanas dienai biitu jamaksa procenti.

(200) Saja posma var noteikt, ka 2019. gada aizdevuma summa, kas uzskatima par pieskirtu prieksrocibu, ir

400 000 000 EUR. Italijai biis jaaprékina atgfiSanas procenti, sakot no dienas, kad atbalsts tika izmaksats Alitalia,
lidz atbalsta pamatsummas pilnigai atmaksai. Procentu likme batu jaaprékina gan parada pamatsummai, gan
procentiem saskana ar Komisijas Regulas (EK) Nr. 794/2004 (1) V nodalu.

(201) Pienakums atmaksat atbalstu un piemérojamos atgisanas procentus, kas aprekinati saskana ar 200. apsvéruma

aprakstito metodiku, rodas neatkarigi no jebkadiem papildu procentiem, ko Italija varétu pieprasit no Alitalia,
pamatojoties uz valsts tiesibu aktiem vai ligumiem starp Alitalia un Italiju. Tomér Italija nedrikst piemérot valsts
tiesibu aktos vai ligumos ar sanéméjiem ietvertu klauzulu vai noteikumu, lai atliktu atg@i$anu ilgak neka cetrus
meéneus péc $§a lémuma pazinoSanas vai samazinatu atgiistamo summu, kas ietver atbalsta pamatsummu
400 000 000 EUR apméra, kurai pieskaititi piemérojamie atgi§anas procenti.

(202) Visbeidzot, Komisija norada, ka valsts atbalsta noteikumu pieméroanas noluka Alitalia (Alitalia SAI un Cityliner —

tieSsie noteiktas atbalsta pamatsummas sanémgéji) var veidot saimniecisku vienibu ar citam Alitalia Group
sabiedribam, jo Alitalia SAI isteno kontroli par meitassabiedribam, tostarp Cityliner (51. un 52. apsvérums, ka ar
1. diagramma). Komisija uzskata, ka Italijai pirmam kartam bitu jaatgtst no Alitalia nelikumigais un nesaderigais
atbalsts, kas ticis pieskirts Alitalia Group. Ja atbalsta summu no Alitalia nav iesp&jams atgat pilna apméra, Italijai, lai
nodroginatu, ka, atgiistot atbalstu, tiek likvidéta pieskirta prieksrociba un tiek atjaunots ieprieksgjais stavoklis tirg,
batu jaatgtst visas atlikusas summas no jebkuras citas atseviskas juridiskas personas, kas ir Alitalia Group dala un
kopa ar Alitalia veido vienu saimniecisku vienibu,

Tiesas 1973. gada 12. julija spriedums lieta Komisija/Vacija, 70/72, ECLLEU:C:1973:87, 13. punkts.

1990. gada 21. marta spriedums lieta Belgija/Komisija, C-142/87, ECLLEU:C:1990:125, 66. punkts.

1999. gada 17. jiinija spriedums lieta Belgija/Komisija, C-75/97, ECLLEU:C:1999:311, 64. un 65. punkts.

Padomes 2015. gada 13. jilija Regula (ES) 20151589, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta pieméro$anai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.).

Komisijas Regula (EK) Nr. 794/2004 (2004. gada 21. aprilis), ar ko isteno Padomes Regulu (EK) Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki
izstradatus noteikumus EK Liguma 93. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.).
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IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants
1. Pasakums, kas ietver 400 miljonu EUR aizdevumu, ko Italija 2019. gada 26. oktobrT pieskira Alitalia — Societa Aerea
Italiana S.p.A. un Alitalia Cityliner S.p.A., kam abam ir piemérota arkartas administréSanas procediira, — ir valsts atbalsts
LESD 107. panta 1. punkta nozimé.
2. ltalija ir nelikumigi istenojusi 1. punkta minéto atbalstu, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu.

3. Sapanta 1. punktd minétais atbalsts nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

2. pants
1.  Italija atgist 1. panta mingéto atbalstu no atbalsta sanémeéjiem.

2. Atglistamajam summam pieskaita procentus par laikposmu, kas sakas diena, kad summas nodotas sanéméju riciba,
un beidzas to faktiskas atgiSanas diena.

3. Sa panta 2. punkta minéto procentu likmi aprékina gan parada pamatsummai, gan procentiem saskana ar Regulas
(EK) Nr. 794/2004 V nodalu.

3. pants
1.  Salemuma 1. pantd minéta atbalsta atgiidana ir t@ilitéja un speka esosa.

2. ltalija nodrosina $a lémuma istenoSanu Cetru ménesu laika no ta pazinoSanas dienas.

4. pants
1. Divu ménesu laika péc $a Iémuma pazinoSanas Italija iesniedz $adu informaciju:
a) no sanémeéjiem atglistama kopéja summa (pamatsumma un atgfiSanas procenti);
b) 3alémuma izpildei jau veikto vai planoto pasakumu siks apraksts;
c¢) dokumentus, kas apliecina, ka atbalsta sanéméjiem ir pieprasits atmaksat atbalstu.
2. ltalija turpina informét Komisiju par valsts pasakumu Istenosanas gaitu $a lémuma izpildes ietvaros tikmér, kamér
nav pabeigta 1. panta minéta atbalsta atgfiSana. P& Komisijas vienkarsa pieprasijuma ta nekavéjoties iesniedz informaciju
par veiktajiem vai planotajiem pasakumiem 3$a lémuma izpildei. Ta ari sniedz siku informaciju par atbalsta summam un
atgfiSanas procentiem, kas jau ir atgaiti no sapémeéjiem.

5. pants

Sis lemums ir adreséts Italijas Republikai.

Briselé, 2023. gada 27. marta

Komisijas varda —
Komisijas locekle
Margrethe VESTAGER
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