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ierobezotu laika posmu.
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II

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 20231682
(2023. gada 29. jiinijs),
ar ko atjauno atlauju dimetilglicina natrija sali lietot par baribas piedevu galas caliem (atlaujas turétajs:

uznémums Taminco BV) un atce] Istenosanas regulu (ES) Nr. 371/2011

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1831/2003 (2003. gada 22. septembris) par dzivnieku
€édinasana lietotam piedevam (') un jo Ipasi tas 9. panta 2. punktu,

ta ka:

(1)~ Regula (EK) Nr. 1831/2003 noteikts, ka piedevu lietofanai dzivnieku édinaana ir vajadziga atlauja, un paredzéts
§adas atlaujas pieskirsanas un atjauno$anas pamatojums un kartiba.

(2)  Atlauja dimetilglicina natrija sali 10 gadus izmantot par baribas piedevu galas caliem tika pieskirta ar Komisijas
Istenosanas regulu (ES) Nr. 371/2011 ().

(3)  Saskana ar Regulas (EK) Nr. 1831/2003 14. panta 1. punktu ir iesniegts pieteikumu uz to, lai atjaunotu atlauju
dimetilglicina natrija sali lietot par baribas piedevu galas caliem un ir ligts minéto piedevu klasificét kategorija
“zootehniskas piedevas” un funkcionalaja grupa “citas zootehniskas piedevas (produktivitates raditaju uzlabosana)”.
Minétajam pieteikumam ir pievienotas minétas regulas 14. panta 2. punkta prasitas zinas un dokumenti.

(4)  Eiropas Partikas nekaitiguma iestade (“lestade”) 2021. gada 5. maija atzinuma (}) secinaja, ka pieteikuma iesniedzgjs
ir iesniedzis pieradijumus, par to, ka, ievérojot paslaik atlautos lietosanas nosacijumus, piedeva joprojam ir drosa
galas caliem, patérétajiem un videi. Ta ari secindja, ka piedeva nav adas kairinatajs, tacu ta var kairinat acis un adu.

() OVL268,18.10.2003., 29. Ipp.

() Komisijas Istenosanas regula (ES) Nr. 371/2011 (2011. gada 15. aprilis) par dimetilglicina natrija sals izmantoSanu ka baribas piedevu
calu nobaroganai (OV L 102, 16.4.2011., 6. Ipp.).

() EFSA Journal 2021; 19(5):6621.
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(5)  Istenosanas regulas (ES) Nr. 371/2011 pielikuma kliidaini sniegts funkcionalas grupas “citas zootehniskas piedevas
(zootehnisko parametru uzlaboSana)” apraksts. Eiropas Partikas nekaitiguma iestade (“lestade”) 2010. gada
7. decembra atzinuma () pauda, ka piedevai ir potencials palielinat galas calu produktivitati. Termins “zootehnisks”
ir parak visparigs un var ietvert dazadas funkcijas, vienlaikus neizsakot piedevas specifisko iedarbibu. Tapéc, lai
nodroginatu atbilstibu Iestades atzinumam, baribas piedevas funkcionalajai grupai bitu jaattiecas uz produktivitates
raditaju uzlabosanu. Turklat lestade 2020. gada 7. decembra atzinuma (°) secinaja, ka piedeva ir iedarbiga, ja to lieto
1 000 mg/kg; tapéc biitu janosaka tas minimala deva.

(6)  Saskana ar Komisijas Regulas (EK) Nr. 378/2005 (°) 5. panta 4. punkta c) apakSpunktu references laboratorija, kas
izveidota ar Regulu (EK) Nr. 1831/2003, uzskatija, ka iepriekseja novertéjuma izdaritie secindgjumi un ieteikumi ir
derigi un attiecinami uz pasreiz€jo pieteikumu.

(7)  dimetilglicina natrija sals novértgjums liecina, ka Regulas (EK) Nr. 1831/2003 5. panta paredzétie atlaujas
pieskir§anas nosacijumi ir izpilditi. Tapéc minétas piedevas atlauja biitu jaatjaunina. Turklat Komisija uzskata, ka
batu jaisteno pienacigi aizsargpasakumi, lai nepielautu nelabveligu ietekmi uz cilvéka, it seviski uz piedevas
lietotaju, veselibu.

(8)  Nemot véra, ka atlauja dimetilglicina natrija sali lietot par baribas piedevu tiek atjaunota, IstenoSanas regula (ES)
Nr. 371/2011 biitu jaatce].

(9)  Nemot véra, ka baribas piedevas, ka arT $o piedevu saturo$u premiksu un baribas maisfjumu markéjuma batu
janorada funkcionala grupa, ir japaredz parejas periods, lai baribas aprité iesaistitie uznéméji varétu veikt vajadzigos
pielagojumus markgjuma.

(10) Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar Augu, dzivnieku, partikas aprites un dzivnieku baribas pastavigas
komitejas atzinumu,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Atlaujas atjaunosana

Pielikuma specificétas pie piedevu kategorijas “zootehniska piedeva” un pie funkcionalas grupas “citas zootehniskas
piedevas (produktivitates raditaju uzlaboSana)” piederosas vielas atlauju atjauno, ievérojot minétaja pielikuma noteiktos
nosacijumus.

2. pants

Istenosanas regulas (ES) Nr. 371/2011 atcelSana

Istenoganas regulu (ES) Nr. 371/2011 atcel.

=
=

EFSA Journal 2011; 9(1):1950.

EFSA Journal 2021; 19(5):6621.

() Komisijas Regula (EK) Nr. 378/2005 (2005. gada 4. marts) par siki izstradatiem noteikumiem, lai piemérotu Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr. 1831/2003 attieciba uz Kopienas references laboratorijas pienakumiem un uzdevumiem saistiba ar partikas
piedevu atlauju pieteikumiem (OV L 59, 5.3.2005., 8. Ipp.).

~
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3. pants
Parejas pasakumi
1. Pielikuma specificéto vielu un $o vielu saturous premiksus, kuri raZoti un markeéti pirms 2024. gada 24. marta
saskana ar noteikumiem, kas bija piemérojami pirms 2023. gada 24. septembra, ari turpmak drikst laist tirgQi un izmantot,
lidz beidzas esosie krajumi.
2. Tadus pielikuma specificéto vielu saturosus baribas maisijumus un baribas sastavdalas, kuri paredzéti galas caliem un

razoti un markeéti pirms 2024. gada 24. septembra saskana ar noteikumiem, kas bija piemérojami pirms 2023. gada
24. septembra, ari turpmak drikst laist tirgci un izmantot, lidz beidzas esosie krajumi.

4. pants
Stasanas speka

Siregula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja Véstnesi.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2023. gada 29. junija

Komisijas varda —
priekssedetaja
Ursula VON DER LEYEN



PIELIKUMS
Minimalais | Maksima-
- g saturs | lais saturs
. Ple(:le.VéES' Atlaujas turétaja . Sastavs, kimiska formula, apraksts, analitiska | Dzivnieku suga MakS} ma- . a Atlaujas deriguma
identifikaci- Piedeva . - lais ied k Citi noteikumi S
. nosaukums metode vai kategorija mg piedevas uz kg terming
Jas numurs VECUms | Lompleksas baribas ar
mitruma saturu 12 %
Kategorija: zootehniskas piedevas Funkcionala grupa: citas zootehniskas piedevas (produktivitates raditaju uzlabosana)
4d4 Uzpémums | Dimetilglicina | Piedevas sastavs Galas cali — 1000 1000 |Baribas aprité iesaistitie 2033. gada
Taminco BV natrija sals | Dimetilglicina natrija sals, kura tiriba ir uznéméji nosaka, kadas | 24. septembris

vismaz 97 %
Cieta viela

Aktivas vielas raksturojums

Kimiska sintézé iegiits natrija N,N-
dimetilglicins.

Dimetilaminoetanols (DMAE) < 0,1 %
Kimiska formula: C,HgNO,Na

CAS numurs: 18319-88-5

EINECS numurs: 242-206-5

Analitiska metode (")
Dimetilglicina natrija sals noteiksanai
baribas piedeva un premiksos:

skidrumhromatografija (HPLC), kura iz-
manto dioZu matricas detektoru (DAD);
detekté 193 nm.
Aktivas vielas noteik$anai baribas
maisfjuma:
gazhromatografija (GC) kombinacija ar
pirmskolonnas derivatizaciju un liesmas
jonizacijas detektoru (FID).

darbibas procediiras un
organizatoriskie
pasakumi piedevas un
premiksu lietotajiem
javeic, lai novérstu
potencialos riskus, kas
izriet no to lietoSanas. Ja
ar §adam procediiram un
pasakumiem $os riskus
noverst nav iespéjams, ar
piedevu un premiksiem
rikojas, izmantojot
individualos elpcelu, acu
un adas aizsarglidzeklus.

() Sikaka informacija par analitiskajam metodém ir pieejama references laboratorijas vietné: https://ec.curopa.eu/jrc/en/eurl/feed-additives/evaluation-reports

¥/L1T 1

[ AT ]

SISOUISIA SIE[EIOO Seqruaiaes sedory

€C0T6Y


https://ec.europa.eu/jrc/en/eurl/feed-additives/evaluation-reports

4.9.2023. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 217/5

LEMUMI

KOMISIJAS LEMUMS (ES) 2023/1683
(2022. gada 26. julijs)

par valsts atbalstu SA.26494 2012/C (ex 2012/NN), ko Francija pieskirusi La Rochelle lidostas
parvaldes iestadei un noteiktam aviosabiedribam, kas darbojas minétaja lidosta

(izzinots ar dokumenta numuru C(2022) 5145)

(Autentisks ir tikai teksts fran¢u valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo ipasi ta 108. panta 2. punkta pirmo dalu (),

nemot véra Eiropas Ekonomikas zonas ligumu, un jo ipasi ta 62. panta 1. punkta a) apakspunktu,

péc uzaicinajuma ieinteresétajam personam iesniegt piezimes atbilstigi minétajiem pantiem (%) un nemot véra §is piezimes,

ta ka:

1. PROCEDURA

(1)  Komisijai ar 2008. gada 28. julija, 2008. gada 20. septembra, 2008. gada 22. septembra, 2008. gada 23. septembra,
2008. gada 1. oktobra, 2008. gada 21. oktobra un 2008. gada 20. novembra véstulém tika iesniegtas stidzibas no
vairakiem pilsoniem par prieksrocibam, ko aviosabiedriba Ryanair sanemot La Rochelle-lle de Ré lidosta (turpmak
“lidosta”), ka arT par finansgjumu, ko sanemot lidosta. Sudzibas tika sniegtas atsauces uz Chambre Régionale des
Comptes de Poitou-Charentes (“CRC") 2008. gada 13. maija zinojumu par galigajiem konstat&jumiem (turpmak “CRC
zinojums”) par Chambre de Commerce et d'Industrie de la Rochelle (turpmak “CCI”) istenoto parvaldibu.

(2)  Komisija 2009. gada 17. marta véstulé Francijas iestadem nositija sudzibu nekonfidencialas redakcijas un ltidza
Francijas iestades sniegt piezimes par noraditajiem pasakumiem. So véstuli Komisija atkartoti nosiitija 2011. gada
25. maija. Francijas iestades 2011. gada 20. junija véstulé lidza pagarinat atbildes sniegSanas terminu lidz 2011. gada
26. julijam, un Komisija 2011. gada 21. jinija véstuleé tam piekrita. Francijas iestades lidza vél vienu termina
pagarinajumu lidz 2011. gada 26. augustam, un Komisija 2011. gada 28. jalija véstulé tam vélreiz piekrita. Francijas
iestades beidzot nosiitija pieprasitas atbildes 2011. gada 30. augusta véstule.

(") No 2009. gada 1. decembra EK liguma 87. un 88. pants attiecigi kluva par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (“LESD”) 107.
un 108. pantu. Abi noteikumu kopumi biitiba ir identiski. Saja lémuma atsauces uz LESD 107. un 108. pantu vajadzibas gadfjuma
jasaprot ka atsauces uz EK liguma 87. un 88. pantu. Ar LESD tika ieviestas arT daZas izmainas terminologija, pieméram, termins
“Kopiena” tika aizstats ar terminu “Savieniba”, termins “kopéjais tirgus” — ar terminu “iek3gjais tirgus” un termins “Pirmas instances
tiesa” — ar terminu “Vispargja tiesa”. Saja [émuma ir izmantota LESD terminologija.

() OVC130,4.5.2012.,10.lpp.un OV C 113, 15.4.2014., 30. Ipp.
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(3)  Komisija 2011. gada 11. aprila véstulé lidza Ryanair sniegt papildu informaciju, un Ryanair atbildéja 2011. gada
22. julija véstulé. Komisija 2011. gada 14. oktobra véstule §is piezimes nositija Francijai, lai ta sniegtu savas
piezimes. Ta ka atbilde netika sanemta, Komisija 2011. gada 16. novembrT nositija atgadinajumu. Francijas iestades
2011. gada 21. novembra véstulé informéja Komisiju, ka tas nevélas atbildét uz Ryanair piezimeém.

(4)  Komisija 2012. gada 8. februara véstulé informéja Franciju par savu lémumu sakt Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu (LESD) 108. panta 2. punkta paredzéto procediiru (‘lémums par procediiras sak$anu”) attieciba uz atbalstu,
ko CCI, iesp&jams, pieskirusi aviosabiedribam Ryanair, Jet2, Flybe, Aer Arann, easyJet un Buzz.

(50  Komisija 2012. gada 22. februara vestulé Francijai lidza sniegt papildu informaciju. Francija 2012. gada 12. marta
véstule lidza pagarinat terminu, kura jaatbild uz lémuma par procediiras sakSanu un 2012. gada 22. februara
véstule izteiktajiem pieprasijumiem sniegt papildu informaciju. Francija 2012. gada 13. aprili iesniedza savas
piezimes, ka ari informaciju un dokumentus, kurus Komisija pieprasija [émuma par procediras saksanu. Ta ka
tritka noteiktas informacijas, Komisija 2012. gada 19. aprila véstulé nosatija Francijai atgadindjumu. Francijas
iestades beidzot nositija savas atbildes 2012. gada 27. aprila véstulé.

(6)  Ryanair 2012. gada 16. aprili nositija Komisijai savas piezimes par citam lietam, kuras ta bija iesaistita, un ladza
Komisiju nemt véra tas piezimes par visam valsts atbalsta lietam, kuras bija iesaistita Ryanair.

(7)  Komisijas lemums tika publicéts Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest () 2012. gada 4. maija. Komisija aicinaja
ieinteresétas puses iesniegt piezimes par attiecigajiem pasakumiem ménesa laika no publicé$anas datuma.

(8)  Komisija 2012. gada 16. jalija vestulé vélreiz pieprasija Francijai sniegt papildu informaciju. Francija atbildgja ar
2012. gada 16. augusta véstuli (un ar tas 2012. gada 5. septembra kladu labojumu).

(9)  Komisija sanéma piezimes no ieinteresétajam personam. CCI iesniedza piezimes 2012. gada 24. julija. Ryanair
meitasuzpémums Airport Marketing Services (‘AMS”) iesniedza savas piezimes 2012. gada 1. junija. Turklat
2012. gada 1. jinija, 2013. gada 3. jinija, 2014. gada 3. februari un 2015. gada 10. aprili Ryanair iesniedza vairakas
piezimes un ekonomiskas analizes zinojumus, ko bija sagatavojis ekonomiskas analizes konsultaciju uznémums
(Oxera).

(10) Komisija sanéma piezimes ari no vairakam citam ieinteresétajam personam, to vidi publiskajam iestadém (%),
uzpémumiem (%), apvienibam (°) un privatpersonam.

(11) Turklat 2013. gada 11. aprili, 2013. gada 23. decembri, 2014. gada 9. un 31. janvari, 2014. gada 7. februar,
2014. gada 28. marta, 2015. gada 27. janvari, 2015. gada 7. decembri un 2019. gada 1. aprill Ryanair iesniedza
virkni visparéju un kopigu piezimju par vairakam valsts atbalsta lietam, ko ierosinajusi Komisija un kuras iesaistita
Ryanair. Ryanair 2014. gada 15. un 29. septembri iesniedza arT Oxera sagatavotos ekonomiskas analizes zinojumus
par vairakam valsts atbalsta lietam, kuras iesaistita Ryanair.

() OVC130,4.5.2012., 10. Ipp.

(9 Conseillers du Commerce Extérieur [aréjas tirdzniecibas konsultanti] (30.5.2012.), Piejiiras Sarantas departaments (8.6.2012.), Office de
Tourisme de La Rochelle [La Rochelle tirisma birojs] (4.6.2012.), Poitou-Charentes CCI (1.6.2012.), Angouléme CCI (4.6.2012.), Charente-
Maritime Tourisme [Piejiiras Sarantas tiirisma padome] (1.6.2012.), Communauté d’Agglomération de La Rochelle [La Rochelle aglomeracijas
parvalde] (4.6.2012.), Ruajanas dome (29.5.2012.), Vendée Tourisme [Vendg tiirisma padome] (30.5.2012.) un Puatii-Sarantas regions
(10.7.2012.).

() Doc Services (18.5.2012.), Fountaine Pajot (21.5.2012.), Le Richelieu (25.5.2012.), Atlandis (26.5.2012.), Le Relais du Bois (30.5.2012.),
Groupe Cafés Merling (31.5.2012.), Grand Pavois (30.5.2012.), Cuisines Villeger (23.5.2012.), Irium (4.6.2012.), Sogerma (29.5.2012.), La
Rochelle Evénements (29.5.2012.).

(") Amicale Rivedoux [viet€jas kopienas apvieniba] (21.5.2012.), Club Hotelier du Pays Rochelais-lle de Ré [La Rochelle-Ilderé viesnicu
asociacija] (31.5.2012.), Envol Vert [vides aizsardzibas apvieniba] (3.6.2012.), Ile de Ré Tourisme [Ilderé tirisma padome] (1.6.2012.),
Association des Professionnels du Nautisme Rochelais [La Rochelle burasanas profesionalu asociacija] (30.5.2012.), Union Départementale des
Offices du Tourisme et des Syndicats d'Initiative de Charente-Maritime (UDOTSI) [Piejiiras Sarantas Tiirisma informacijas biroju asociacija]
(1.6.2012.), Destination La Rochelle (25.5.2012.).
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(12) Komisija 2012. gada 15. junija, 2013. gada 3. maija, 2014. gada 9. un 23. janvara, 2014. gada 4. februara,
2014. gada 2. julija, 2014. gada 12. septembra, 2015. gada 19. maija, 2015. gada 16. decembra un 2019. gada
17. maija véstulés pazinoja Francijai ieintereséto personu sagatavotds piezimes. Komisija deva Francijai iespé&ju
atbildet uz $im piezimém. Francija sniedza atbildes uz $im véstulém 2012. gada 13. julija, 2012. gada 25. julija,
2014. gada 29. janvari, 2014. gada 23. maija, 2015. gada 18. decembri un 2019. gada 24. junija. Francija
2012. gada 13. julija véstulé informeja Komisiju, ka tai nav nekadu apsvérumu par iesniegtajam piezimem, izpemot
tos, kas jau iesniegti saistiba ar Marseille Provence lidostas lietu (). Turklat 2012. gada 25. julija, 2014. gada
29. janvara, 2014. gada 23. maija un 2015. gada 18. decembra véstulés Francija informgja Komisiju, ka ta nevélas
iesniegt apsvérumus par treSo personu piezimeém.

(13) Komisija véstulés Francijai un ieinteresétajam personam, kuras jau bija iesniegusas piezimes, pazinoja par savu
nodomu noveértét attiecigo atbalsta pakalpojumu saderibu ar ieksgjo tirgu, pamatojoties uz ES pamatnostadném par
valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam (¥) (“2014. gada pamatnostadnes”). Komisija aicindja $o véstulu
sanéméjus sniegt savas iespéjamas piezimes par $o tému. Turklat 2014. gada 15. aprili Eiropas Savienibas Oficialaja
Veéstnesi bija publicéts pazinojums (°), kurd Francija un ieinteresétas tresas personas tikai aicinatas iesniegt savas
piezimes par So tému.

(14) Francija savas piezimes par 2014. gada pamatnostadném iesniedza 2014. gada 19. marta.

(15) Komisija sanéma piezimes no CCI (2014. gada 11. jinijs), Communauté d’Agglomération de La Rochelle [La Rochelle
aglomeracijas pasvaldiba] (2014. gada 6. junijs), Union Départementale des Offices du Tourisme et des Syndicats
d'Initiative (UDOTSI) [Charente-Maritime Tarisma informacijas biroju asociacija] (2014. gada 13. maijs), Angouléme
CCI (2014. gada 7. maijs), Irium Holding Group SAS (2014. gada 2. maijs), Groupe Cafés Merling (2014. gada
30. aprilis) un NGO Transport & Environnement (2014. gada 13. maijs). 2014. gada 2. julija véstulé dazadas piezimes
tika nosititas Francijai, kas nevélgjas sniegt nekadu atbildi.

(16) Komisija 2015. gada 19. maija véstule Francijai lidza sniegt papildu informaciju. Francija sniedza atbildes
2015. gada 4. augusta, 2015. gada 18. novembra, 2015. gada 4. decembra un 2016. gada 14. marta véstulés.

(17) Komisija 2016. gada 18. novembra véstulé Francijai ladza sniegt papildu informaciju. Francija sniedza atbildes
2016. gada 20. decembra, 2017. gada 15. februara, 2017. gada 11. jalija un 2017. gada 20. jilija vestulés.

(18) Komisija 2017. gada 29. marta véstulé Francijai lidza sniegt papildu informaciju. Francija sniedza atbildi 2017. gada
18. augusta véstule.

(19) Komisija 2017. gada 19. maija véstulé Francijai lidza sniegt papildu informaciju. Francija sniedza atbildes
2017. gada 18. augusta un 2017. gada 15. novembra véstulés.

(20) Komisija 2017. gada 18. augusta véstulé Francijai ladza sniegt papildu informaciju. Francija sniedza atbildi
2018. gada 16. aprila vestule.

(21) Komisija 2017. gada 5. decembra véstule Francijai lidza sniegt papildu informaciju. Francija sniedza atbildi
2018. gada 16. februara véstule.

(22) Komisija 2019. gada 9. aprila véstulé Francijai liidza sniegt papildu informaciju. Francija sniedza atbildi 2019. gada
21. juinija véstule.

2. LA ROCHELLE-ILE DE RE LIDOSTA

(23) La Rochelle-lle de Ré lidosta atrodas La Rochelle pilséta Francija, Charente-Maritime departamenta, 5 km uz
zieme]rietumiem no La Rochelle un 2 km no Ile de Ré tilta. ST lidosta ir atvérta iek$zemes un starptautiskiem
komercialiem parvadajumiem.

() Komisijas Lemums (ES) 2016/1698 (2014. gada 20. februaris) par pasakumiem SA.22932 (2011/C) (ex NN 37/2007), ko Francija
istenojusi par labu lidostai Marseille Provence un aviosabiedribam, kas izmanto o lidostu (OV L 260, 27.9.2016., 1. Ipp.).

() Komisijas pazinojums — Pamatnostadnes par valsts atbalstu lidostam un aviokompanijam (OV C 99, 4.4.2014., 3. 1pp.).

() OVC113,15.4.2014. 30.Ipp.
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(24)  1936. gada Francijas valsts, La Rochelle pilséta un CCI pienéma lémumu atvért lidostu. Sis lémums ietilpst 1933. gada
20. jinija Likuma, ar ko groza 1898. gada 9. aprila Likumu par tirdzniecibas kameram, atlautaja darbibas joma.
1898. gada 9. aprila Likuma par tirdzniecibas kameram sakotnéja redakcija bija noteikts, ka “tirdzniecibas un
riipniecibas kameras var pasludinat par koncesionariem sabiedrisko darbu veik$anai vai uzticét tam sabiedrisko
pakalpojumu snieg8anu, jo ipasi tadu, kas saistiti ar jliras ostam un Gdensceliem.” Ar 1933. gada 20. jinija likumu
$o noteikumu attiecindja ari uz lidostam. Lidlauku atklaja 1939. gada.

(25) Lidostas galvenais skrejcels ir 2 255 metrus gar§ un 45 metrus plats. Saskana ar Francijas aplésém lidostas teorétiska
maksimala gada kapacitate ir 700 000 pasazZieru.

(26) Lidostu parvalda CCI, kas ir ari lidostas Ipasniece. Lidostas struktiirvienibas (‘lidostas struktiirvieniba” jeb “CCI
lidosta”) gramatvediba ir nodalita no CCI visparéjas struktirvienibas (‘CCI vispargja struktiirvieniba”)
gramatvedibas ('°).

(27) Informacija par La Rochelle lidostas pasazieru plismu pédgjos gados ir apkopota talak 3. tabula. Saskana ar
15. punktu 2005. gada Kopienas vadlinijas par lidostu finansé$anu un valsts atbalstu darbibas uzsaksanai
aviosabiedribam, kas veic lidojumus no regionalam lidostam (!) (“2005. gada vadlinijas”), La Rochelle lidosta ir D
kategorijas lidosta, t. i., “maza regionala lidosta”.

(28) Laikposma, uz kuru attiecas izmeklesana, lidostu galvenokart izmantoja zemo cenu aviosabiedribas, proti, Ryanair,
Airlinair (2013. gada pardévéta par Hop), Flybe, easyJet, Jet2 un Buzz. Marsruti tiek apkalpoti visu gadu vai sezonali,
vai arl vairak péc pieprasijuma — Carterreisu vajadzibam. Lidostu izmanto arl atpiitas lidojumiem, militariem
lidojumiem un oficialo dienestu lidojumiem.

(29) Saskana ar Francijas sniegto informaciju laikposma, uz kuru attiecas formala izmekléSanas procediira, tika apkalpoti
$adi marsruti:

1. tabula

Gaisa satiksme La Rochelle lidosta laikposma no 2001. lidz 2006. gadam

2001 2002 2003 2004 2005 2006
Komercparvadajumi 3414 3114 2891 1850 1949 2714
t. sk.: regularie mar$ruti 3200% 2929 2741 1636 1797 2487
citi 214 185 150 214 152 227
Ar tiirismu un darfjumdarbibu 24919 25462 26 537 25333 20084 23033
saistitu gaisa kugu satiksme
t. sk.: lidotaju klubiem piederosi | 12 382 10984 12113 11329 6 909 8102

privati gaisa kugi

lidotaju klubiem piederosi | 12 537 14478 14424 14 004 13175 14 931

gaisa kugi
Militaro gaisa kugu un oficialo 1890 2179 2285 1616 844 1298
dienestu gaisa kugu satiksme
Citi (ari specialie aviacijas darbi) 4063 4516 4458 4633 3696 5629
Parvadajumi kopa 34286 35271 36171 33432 26 573 32674

(") CClI vispargja struktiirvieniba ir atbildiga par citam CCI darbibam, pieméram, La Rochelle regiona uznémumu interesu parstavibu. Ta ari
sniedz pakalpojumus Siem uzpémumiem, piedavajot palidzibu uzpémuma izveid€, attistiba un parpemsana, ka ari nodrosina
sakotn@jas un pastavigas apmacibas.

(") OV C 312, 9.12.2005., 1. Ipp.
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2001 2002 2003 2004 2005 2006
Pasaviieru parvadajumi regularajos 72912 89339 92427 97 521 125858 | 178938
marsrutos
La Rochelle—Parize 233120 91320 18785
La Rochelle—Klermona-Ferana 20060 23263 22194 5909
La Rochelle-Londona 252279 | 54 544 51448® 72092 79373 100168
La Rochelle-Sauthemptona 17335% | 17328 16 290
La Rochelle-Birmingema 19286 | 12229
La Rochelle-Dublina 2235702
La Rochelle-Bristole 12 943®)
La Rochelle-Liona 4313 2364 218510 9871 14 951
La Rochelle-Bordo 367
Citi pasazieri komerclidojumos 3712 2387 1375 2821 1705 1934
t. sk.: iekszemes 2381 740 497 1313 367 1067

starptautiskie 1331 1647 878 1508 1338 867

Kopéjais iekapusSo vai izkapuso 76 681 91 854 93 802 100404 | 127 563 180 888
pasazieru skaits
No tiem tranzita esoSie pasaZieri 57 128 31 62 0 16
(skaititi tikai vienu reizi)
Kravu parvadajumi 0 0 0 0 0 0

Avots: Francijas iestades

Atklatie regularie marSruti:

4)  2001. gada 5. aprili uzsakti lidojumi marsruta La Rochelle-Londona.

5)  2001. gada 1. oktobri apturéti lidojumi marsruta La Rochelle—Parize.

6)  Marsruts La Rochelle-Parize, ko 2002. gada 15. jilija parnéma Air Jet, 2003. gada maija — Air Atlantique, bet
2004. gada 31. decembri — apturéja.

7)  Marsruts La Rochelle—Bordo, ko no 2002. gada 15. julija lidz 19. augustam apkalpoja Air Jet.

8)  Lidojumi mar$ruta La Rochelle-Londona partraukti 2003. gada aprili (parnéma Ryanair meitasuzpemums Buzz).

9) 2004. gada 24. junija Flybe uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Sauthemptona.

10)  2004. gada 14. oktobri Airlinair uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Liona (caur Puatjé).

11)  2005. gada 27. marta Flybe uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Birmingema.

12)  2006. gada 29. aprili Ryanair uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Dublina.

13)  2006. gada 21. julija easyJet uzsaka lidojumus mar$ruta La Rochelle-Bristole.
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2. tabula

Gaisa satiksme La Rochelle lidosta laikposma no 2007. lidz 2011. gadam

2007 2008 2009 2010 2011
Komercparvadajumi 3398 3464 2650 2925 3833
t. sk.: regularie marsruti 3069 3042 2320 2511 3400
citi 329 422 330 414 433

Ar tiirismu un darfjumdarbibu saistitu gaisa kugu | 21 699 22311 21112 20041 19934
satiksme
t. sk.: lidotaju klubiem piederosi privati 7332 7162 7 800 7080 6705

gaisa kugi

lidotaju klubiem piederosi gaisa kugi | 14 367 15149 13312 12961 13229
Militaro gaisa kugu un oficialo dienestu gaisakugu | 1376 1489 1598 1760 1306
satiksme
Citi (ari specialie aviacijas darbi) 6501 5948 4785 5010 4 606
Parvadajumi kopa 32974 33212 30 145 29736 29679
PasaZieru parvadajumi regularajos marsrutos 217493 | 209668 | 162822 186034 | 223396
La Rochelle-Liona 17754 18 524 15196 15524 18968
La Rochelle-Londona (Stansteda) 112257 100312 60 348 54773 65966
La Rochelle-Birmingema 9824 7607 4917 4681 4708
La Rochelle-Sauthemptona 16 789 11786 10720 12978 12413
La Rochelle-Dublina 14578 19960 20198 17182 13985
La Rochelle-Bristole 21572 13391 14224 14572 14126
La Rochelle-Mancestra® 5102 6498 2693 3697 2679
La Rochelle-Londona (Getvika)® 19617 14 289 9158 11799 16 707
La Rochelle-Glazgova® 2692 1516 1537
La Rochelle—Edinburga® 8360 6068 3158 4103
La Rochelle-Lidsa/Bredforda® 4434 4152 4404 4875
La Rochelle—Korka®) 1815 2881 2584
La Rochelle-Brisele” 10 546 16 320 17 140
La Rochelle—Nica® 205
La Rochelle—Korka® 10366 10392
La Rochelle-Oslo"? 12459 13677
La Rochelle=Porto!"” 17167
La Rochelle—Parize 12 6490
Citi pasaZieri komerclidojumos 2595 4670 5902 5395 5452
Kopgjais iekapuSo vai izkapuSo pasazieru skaits | 220577 | 215145 | 168969 | 191599 | 229214
No tiem tranzita esosie pasaZieri (skaititi tikai 489 807 245 170 366
vienu reizi)
Kravu parvadajumi 0 0 0 0 0
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Avots: Francijas iestades

Atklatie regularie marsruti:

2007. gada 22. maija Flybe uzsaka lidojumus mar3ruta La Rochelle-Mancestra.

2007. gada 14. julija easyJet uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Londona (Getvika).

2008. gada 3. maija easyJet uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Glazgova.
2008. gada 17. maija Jet2 uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Edinburga.
2008. gada 24. maija Jet2 uzsaka lidojumus mar$ruta La Rochelle-Lidsa/Bredforda.
2008. gada 24. maija Aer Arann uzsaka lidojumus mar3ruta La Rochelle-Korka.
2009. gada 5. jiinija Ryanair uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Brisele.

2009. gada 16. maija Airlinair uzsaka lidojumus marsrutaLa Rochelle—Nica.

2010. gada 1. jinija Ryanair uzsaka lidojumus mar$ruta La Rochelle-Korka.

2010. gada 2. aprili Ryanair uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Oslo.

2011. gada 28. marta Ryanair uzsaka lidojumus mar$ruta La Rochelle—Porto.

2011. gada 8. aprili Airlinair uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Parize.

(30)

Zemak redzamaja 3. tabula noradits kopgjais ielidojoso un izlidojoso pasazieru skaits lidosta laikposma no 2000.

lidz 2012. gadam.



3. tabula

Satiksme un parvadajumi La Rochelle lidosta

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Pasaviieri regularajos 72912 89339 92427 97521 125858 178938 | 217493 | 209668 162 822 186034 | 223493 236736
marsrutos
Citi pasaZieri 3712 2387 1375 2821 1705 1934 2595 4670 5902 5395 5452
komerclidojumos
Komercparvadajumi 3414 3114 2891 1850 1949 2714 3398 3464 2650 2925 3833 4184
Nekomerciali parvadajumi 30872 32157 33280 31582 24624 29960 29576 29748 27495 26 811 25 846 22058
Parvadajumi kopa 32286 35271 36171 33432 26573 32674 32974 33212 30 145 29736 29679 26242
Kravu parvadajumi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Avots: Francijas iestades un — attieciba uz 2012. gada datiem — http://www.aeroport.fr/view-statistiques/la-rochelle-ile-de-re (2012. gada dati attiecas uz visu pasazieru parvadajumiem).
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3. PASAKUMU APRAKSTS

Formalaja izmekléSanas procediira izveértéjamie pasakumi attiecas uz:

— finansialo atbalstu, ko lidostas ekspluatantam laikposma no 2001. gada lidz 2012. gada 8. februarim, kad tika
uzsakta formala izmekléSanas procediira, sniegusas dazadas publiskas struktiiras un iestades;

— dazadiem ligumiem, ko lidostas ekspluatants parakstija ar aviosabiedribam laikposma no 2001. gada lidz
formalas izmekléanas procediiras uzsaksanai 2012. gada 8. februari.

3.1. Pasakumi par labu lidostai

3.1.1. Darbibas finansésana

3.1.1.1. Subsidijas saistiba ar uzdevumu, kas ir publisko iestazu kompetencé, snieg§anu

Laikposma no 2001. lidz 2011. gadam publiskas iestades finansgja dazadus uzdevumus, kas ir publisko iestazu
kompetencé un ko La Rochelle lidosta veica saistiba ar drosumu un dro$ibu (sk. 4. tabulu). Mingtais finanséjums
ietilpst formalas izmeklesanas procediiras tvéruma.

Saskana ar Francijas sniegto informaciju $is finanséjums sedz izmaksas, kuras saistitas ar uzdevumiem, kas ir
publisko iestazu kompetencé, par kuru izpildi atbild lidostas ekspluatanti un par kuriem maksa valsts. Finanséjums
tiek pieskirts saskana ar valsts tiesibu aktos noteiktu visparéju sistému Francijas lidostas veiktu uzdevumu, kas ir
publisko iestazu kompetencg, finansésanai. Sis sistémas pamata ir nodoklu maksajumi (lidostas nodoklis), ka ari
papildu finangu instruments. So instrumentu priek$vésture un noteikumi, ka ari no tiem finansétie uzdevumi jau ir
aprakstiti vairakos nesen pienemtos Komisijas 1émumos ('2). Tomér Komisija vélas uzsvért talak izklastitos aspektus,
kas janem vera, izskatot pasakumus, uz kuriem attiecas $is lemums.

Saskana ar likumu lidostu drofuma un dro§ibas uzdevumi ir uzticéti lidostu ekspluatantiem (V). Tie veic
nepiecieSamas darbibas saskapa ar ES un valsts tiesibu aktiem un sedz ar tam saistitas izmaksas. Péc tam $is
izmaksas tiek atmaksatas, izmantojot lidostas nodokli, ar kuru gitie iepémumi ir paredzéti tikai ar drosumu un
drosibu saistitu visparéjas nozimes uzdevumu izmaksu segsanai.

Principi, kas reglamenté $3 finan$u instrumenta darbibu, un attiecinamas izdevumu kategorijas ir siki izklastiti divos
atsauces dokumentos (). Lidostas nodokli iekasé publiskas vai privatas struktiiras, kas ekspluaté lidlaukus, kuros
pedéja kalendaraja gada, par kuru pieejami dati, registrétais parvadajumu apjoms (iekapuso vai izkapuso pasazieru
skaits) parsniedz 5 000 satiksmes vienibu (viena satiksmes vieniba ir viens pasazZieris vai 100 kg pasta vai kravas).

Saskana ar Vispargja nodoklu kodeksa 1609. quatervicies pantu “[k]atra lidlauka iepémumus no nodokla novirza
ugunsdzésibas un glabsanas dienestu finansésanai, savvalas dzivnieku raditu apdraud&umu novérsanai, drosibas
pasakumiem un vides aizsardzibas pasakumiem. Noteiktu procentualo dalu no nodokla ienémumiem, ko katru
gadu nosaka ar [starpministriju] rikojumu, izmanto, lai finansétu lidostas uzstaditas automatiskas robezkontroles
iekartas, kuras izmanto biometrisko identifikaciju. Nodevas apméru nosaka, pamatojoties uz katra lidlauka
finanséSanas vajadzibam, ipasi nemot véra pakalpojumus, ko sniedz, lai nodrosinatu atbilstibu spéka esoSajiem
noteikumiem, un paredzama parvadajumu apjoma, izmaksu un citu ekspluatanta ienémumu tendences”.

(") Jo ipasi sk. 32.-43. apsvérumu Komisijas 2014. gada 23. julija Lémuma (ES) 2016/633 par valsts atbalstu SA.33961 (C 2012/C)

(")
("

(ex 2012/NN), ko Francija sniegusi Nimas-Uzé-Leviganas tirdzniecibas un riipniecibas kamerai, Veolia Transport Aéroport de Nimes,
Ryanair Limited un Airport Marketing Services Limited (OV L 113, 27.4.2016., 32. Ipp.) (‘lémums par Nimas lidostu”). Sk. ari 98.—
108. apsvérumu Komisijas 2014. gada 23. jalija Lémuma (ES) 2015/1227 par valsts atbalstu SA.22614 (C 53/2007), ko Francija
pieskirusi Po-Bearnas tirdzniecibas un riipniecibas kamerai, Ryanair, Airport Marketing Services un Transavia (OV L 201, 30.7.2015.,
109. Ipp.) (‘lémums par Po lidostu”).

Transporta kodeksa L.6332-3. un L.6341-2. pants.

Vispargja nodoklu kodeksa par lidostu nodokli 1609. quatervicies pants un 2009. gada 30. decembra starpministriju rikojums par
kartibu, kada lidlauku ekspluatanti izdod parskatus noliika noteikt lidostu nodokla pasazieru nodevas summu.
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Tadé] nodevas apméru nosaka katru gadu katrai atseviskai lidostai, pamatojoties uz sedzamajam dro$uma un
drogibas izmaksam. Saja noliika lidlauku ekspluatanti sagatavo gada parskatu par izmaksam un parvadajumu
apjomu. Sos parskatus nosfita viet&jai civilas aviacijas drosibas iestadei, kas tos parbauda un apstiprina, nemot véra
speka esosos tiesibu aktus. Nodevas summu aprékina Francijas Civilas aviacijas parvalde (Direction générale de
T'aviation civile), kas veic visu deklaréto datu papildu parbaudi, nemot véra iepriekséjo gadu kumulativos rezultatus.
Nodevas summa tiek noteikta starpministriju rikojuma, ko publicé Francijas oficialaja véstnesl.

Turklat Vispargja nodoklu kodeksa 1609. quatervicies panta ir noteikts, ka lidostu ekspluatantu deklarétos skaitlus var
parbaudit Francijas Civilas aviacijas parvalde.

Sakotnéji 3a procesa parvaldibas noteikumi bija izklastiti apkartraksta, bet no 2010. gada tiem pieméroti noteikumi,
kas paredzéti 2009. gada 30. decembra starpministriju rikojuma par kartibu, kada lidlauku ekspluatanti izdod
parskatus noliika noteikt lidostu nodokla pasazieru nodevas summu. Sie noteikumi tiek pieméroti vienadi visas
Francijas lidostas.

Papildus lidostas nodoklim La Rochelle lidostas parvaldes iestade sanéma arl valsts subsidijas no Lidostu un gaisa
transporta intervences fonda (“FIATA”). FIATA tika izveidots, lai papildinatu ienémumus no lidostas nodokla, kas
biezi nav pietickams lidostam ar mazu parvadajumu apjomu, jo tas nevar uzlikt parak lielu nodevu saviem
lietotajiem. 2008. gada Francija aizstaja FIATA ar lidostas nodokla piemaksu, ka rezultata nodevas apmers ir lielaks,
neka nepiecieSams, lai segtu drofuma un drosibas izmaksas noteiktas lidostas. Tas rada parpalikumu, kas tiek
pardalits mazakajam lidostam ar merki papildinat iepémumus, kas giiti ar tajas iekaséto lidostas nodokli.

Atsaucoties uz ieprieks izklastito regulativo procediiru, Francija nosiitija Komisijai parskatu par visam subsidijam,
kas no valsts lidzekliem pieskirtas La Rochelle lidostai par uzdevumiem, kas ir publisko iestazu kompetence. Sis
subsidijas ir izklastitas talak 4. tabula.



4. tabula

Izmaksas, kuras saistitas ar uzdevumiem, kas ir publisko iestazu kompetencé (droSums un drosiba), un subsidijas, kuras saistiba ar Siem uzdevumiem izmaksatas

lidostai
Subsidijas veids (EUR) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Kopa
PARVADAJUMU APJOMS
PasaZieru satiksme (izejo$a) 35792 38 447 45550 45000 49 742 63879 85000 110373 106 558 84254 97732 105000 867 327
AR DROSUMU SAISTITAS IZMAKSAS
Gaisa kugu ugunsdrosibas un 185530 340269 349369 338767 424281 632622 831688 | 1078998 | 1154601 | 1032451 | 1064607 | 1094887 | 8528070
drosuma dienests un savvalas
dzivnieku raditu apdraudéjumu
novérsana
(I) Drosums (kopa) 185530 340 269 349 369 338767 424281 632622 831688 | 1078998 | 1154601 | 1032451 | 1064607 | 1094887 | 8528070
DROSIBAS IZMAKSAS
c —iekartas un ierices registrétas 0 26861 82377 100 260 66892 70061 81959 139873 153985 115817 133765 162862 | 1134712
bagazas parbaudei
d - piekluves kontrole 0 12156 103357 116 640 143 567 136 576 291479 299638 333183 252696 224 432 275219 | 2188943
ierobeZotas piekluves zonai
e — personu un rokas bagazas 26678 88383 242 405 292520 224156 212870 278708 514374 561421 408 859 461662 584155 3896 191
parbaude
(IT') Drosiba (starpsumma) (c+d 26 678 127400 | 428139 509420 | 434615 419 507 652146 953885 | 1048589 | 777372 | 819859 | 1022236 | 7219856
+e)
DROSUMS UN DROSIBA - KOPEJAS IZMAKSAS
Drosums/drosiba (kopgjas 212208 467 669 777 508 848187 858896 | 1052129 | 1483834 (2032883 (2203190 | 1809823 | 1884466 (2117123 |15747916
izmaksas) (I+1I)
Pieskaitamas izmaksas - - - - - - - - - 180982 188 447 211712 581141
Lidlauka ekspluatanta drosuma - - - - - - - - - - 2526 8556 11082
un drosibas maksas
(A) Kopgjas izmaksas 212208 467 669 777 508 848187 858896 | 1052129 | 1483834 | 2032883 | 2203190 | 1990805 | 2075439 | 2337391 | 16 340139
LIDOSTAS NODOKLIS
Nodeva par vienu pasaZieri 3,81 4,57 7,62 9,50 9,50 9,50 10,00 11,00 11,00 11,00 11,50 12,00 -
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Subsidijas veids (EUR) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Kopa
Izmaksas uz vienu pasaZieri 5,93 12,16 17,07 18,85 17,27 16,47 17,46 18,42 20,68 21,48 19,28 20,16 -
Kravas maksa 0,60 0,60 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 -
RESURSI
Nodokla ienémumi 123922 153602 299727 386996 382047 688 583 881780 | 1165248 | 1177494 | 979163 | 1077272 | 1410860 | 8726 694
Ienakumi no piemaksas, sakot ar - - - - - - - - 971951 | 952978 | 1090920 | 1415945 | 4431794
2008. gadu
Vietgjo pasvaldibu subsidijas 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Citi resursi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lidostu subsidijas (ieprieks 77 749 232332 266 000 156 509 672904 566717 387 664 380024 - - - - 2739599
FIATA)
(B) Resursi kopa 287 652 503158 644 687 543505 | 1054951 | 1255300 | 1269444 | 1545272 | 2149446 | 1932141 | 2168191 | 2826 805 | 21 739 249
BILANCE
Ikgadeja bilance saistiba ar 75444 35489 | -132821 | -304682 | 196 055 203171 | -214390 | —-487611 | —-53745 | -58664 | 489414 | -935430 |-1187770
uzdevumiem, kas ir publisko
iestazu kompetence (B-A)
Kumulativa bilance 88765 124 853 -3947 | -302830 | -106 684 84044 | -134396 | 618967 | —678360 | —763570 | —696 547 | —231759 |-3239418
Finan$u izmaksas 599 4021 5799 90 —12443 -4050 3040 -5648 -26546 | —25729 | —24626 | —23799 | -110292
Diskonta likme 4,50 % 4,50 % 4,50 % 4,88 % 4,11 % 3,40 % 3,80 % 4,30 % 4,25 % 3,65 % 3,12% 3,30 % -
Daudzgadu bilance uzdevumiem, | 89 364 128 874 1852 -302739 | -119127 | 79994 | -131356 | —624615 | —704906 | —789299 | —-721173 | —-255558 | -3 348689

kas ir publisko iestazu
kompetence (diskontéta
kumulativa bilance)

Avots: Francijas iestades
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3.1.1.2. Rékinu par zemaku cenu iesp&jama izraksti§ana par pakalpojumiem, ko CCI visparéja
struktdrvieniba sniegusi La Rochelle lidostai
(42) CCI vispargja struktirvieniba sniedz pakalpojumus, kas ir kopigi tas dazadajam struktiirvienibam, ari lidostas
struktiirvienibai, jo Ipasi gramatvedibas, IT un cilvékresursu pakalpojumus. Talak 5. tabula ir noraditi pakalpojumi,
par kuriem CCI izrakstijusi rékinus La Rochelle lidostai.
5. tabula
Summas, par kuram laikposma, uz kuru attiecas izmeklésana, CCI visparéja struktiirvieniba izrakstijusi
rékinus lidostas struktiirvienibai
Visparaia lemaksas, par
Parga 1 Komunika- Cilvekre- Gramatve- Pétiju- kuram
administre- IT ) [zmaksas
« cija sursi diba mi/Projekti izrakstiti
sana e .
rékini
2001 33160
2002 100 000
2003 100 000
2004 100 000
2005 100 000
2006 100 000 62000 162 000
2007 33100 22500 32300 105 400 2700 42200 238200 230000
2008 34730 23700 51090 109 800 2130 92750 314200 314000
2009 22907 25360 32440 105477 1920 23905 212009 212000
2010 36411 11 489 26 420 96 502 5274 39499 215595 210000
2011 38495 12111 18223 106 954 5408 29048 210239 210000
2012 36120 25552 12631 102988 5288 29147 211726 210000
Avots: Francijas iestades
(43) Francijas iestades precizéja talak izklastitos punktus attieciba uz pakalpojumiem, ko CCI sniedz La Rochelle lidostai.

— Vispargjas administré$anas izmaksas ietver izmaksas, kas saistitas ar diviem apak$pakalpojumiem, proti,
apakspakalpojuma “vélétas amatpersonas” izmaksas, kuras aprékina atkariba no izskatito darba kartibas
jautajumu skaita, un pakalpojuma “generaldirektorats” izmaksas, kuras aprekina atkariba no laika, ko direktors

veltijis katram pakalpojumam.

— Attieciba uz komunikacijas pakalpojumiem CCI lidostai nav komunikacijas nodalas, un ta izmanto CCI visparéjas
struktiirvienibas komunikacijas pakalpojumus. Gada beigas komunikacijas pakalpojumu izmaksas aprékina
atkariba no laika, kas veltits katram pakalpojumam un darbibai, un izmaksam, ko pakalpojums vai darbiba
radijis.

— Cilvékresursu pakalpojumu izmaksas ir atkarigas no izsniegto algas lapu skaita.
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— Attieciba uz gramatvedibas pakalpojumiem tiek novértéts gramatvedibas ierakstu skaits, un pakalpojuma
izmaksas tiek sadalitas proporcionali ierakstu skaitam.

— IT pakalpojuma izmaksas aprékina, pamatojoties uz katra IT elementa izmaksu sadalfjumu.

— Lai novértétu izmaksas attieciba uz pétijumu/projektu pakalpojumu, vissvarigakais kritérijs ir laiks, kas patéréts
konkrétam projektam un/vai uzdevumam.

(44) Turklat Francijas iestades noradija, ka summas, par kuram rekini izrakstiti laikposma no 2001. lidz 2005. gadam,
bija vienreizéjas summas. Pirmo sadales sistému ieviesa 2006. gada, un péc tam 2007.-2012. gada laikposmam
sadales sistémas tika precizétas. Sadales sistéma ir veids, ka sadalit izmaksas, izmantojot fiksétu proporciju vai
procentualo dalu atkariba no netieSo izmaksu veida, un tas mérkis ir noteikt to dalu, kas atbilst konkrétai
darjjumdarbibas jomai (un/vai pakalpojumam). Darba ar sadales sisttmam piepem, ka pastav proporcionala
attieciba starp izmaksam un sniegto pakalpojumu. 5. tabula paraditas sadales sistémas ir balstitas uz sesiem
dazadiem kriterijiem atkariba no pakalpojumiem, ko CCI visparéja struktiirvieniba sniedz lidostai. Sadales sistémas
ir balstitas uz pienémumiem neatkarigi no jomas, kura tas izmanto. Lidz ar to $aja gadjjuma, ja vien nav iesp&jams
pieradit, ka sadales sistémas izvélétie koeficienti vai izmantotas aprékinu metodes ir bijusas pilnigi nerealas vai
izteikti klGidainas, nevar uzskatit, ka sadales sistémas ir nepareizas vai novértétas parak zemu. Francijas iestades ir
apstiprinajusas, ka sadales sistému pamata esosie kritériji ir objektivi un atbilstosi.

(45) Visbeidzot, Francijas iestades preciz€ja rékinos noraditas summas, ka ari pasazieru parvadajumu intensitates
tendences laikposma no 2001. lidz 2012. gadam.

— No 2001. lidz 2005. gadam rékinu kopsumma bija 433 160 EUR. Taja pasa laikposma parvadajumu intensitate
pieauga, bet vidéjais gada raditajs joprojam bija mazaks par 100 000 pasaZieru.

— 2006. gada tika izrakstiti rekini kopsumma par 162 000 EUR. Minétaja gada lidostas pasazieru skaits ievérojami
pieauga — tas sasniedza 180 890, t. i., par 42 % vairak neka 2005. gada.

— Laikposma no 2007. lidz 2012. gadam tika izrakstiti rékini kopsumma par 1386 000 EUR. 2007. gada
pasazieru skaits parsniedza 200 000.

3.1.1.3. lespéjama rékinu parmériga izrakstiSana par pakalpojumiem, ko CCI sniegusi
Rochefort/Saint-Agnant lidostai

(46) Laikposma no 2002. gada 1. janvara lidz 2006. gada 30. junijam La Rochelle lidostas direktors un sekretars palidzéja
parvaldit un ekspluatét Rochefort/Saint-Agnant Saint-Agnant lidostu (“Rochefort lidosta”) saskana ar pakalpojumu
ligumu, kas bija noslégts sadarbiba ar Rochefort Tirdzniecibas un ripniecibas kameru (**). 2001. gada 11. julija
konkursa kartiba par Rochefort lidostas ekspluatantu tika izraudzita La Rochelle CCIL

(47) Pakalpojumu liguma priek§mets bija Rochefort lidostas parvaldiba un ekspluatacija, kas ietvéra tadus aspektus ka
vispargjas administréSanas pakalpojumi, ar buvdarbu veikSanu un iekartu iegadi saistiti pakalpojumi, ka ari
pakalpojumi lietotajiem.

(48) Visa liguma darbibas perioda (2002.-2006. gads) sniegto pakalpojumu kopgjas izmaksas bija 991 235 EUR (). Par
$iem pakalpojumiem La Rochelle CCI sanéma 293 264 EUR.

(%) Sie pakalpojumi tika sniegti saskana ar ligumu, ko noslédza konsorcijs, kura ietilpa Rochefort CCI un La Rochelle CCI, no vienas puses,
un Syndicat Mixte de 'aéroport de Rochefort (Rochefort lidostas kopuznémums), no otras puses.
(") CRC zinojuma 21. tabula.
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3.1.1.4. Atmaksajamie avansa maksajumi, ko pieskirusi CCI visparéja struktarvieniba

6. tabula

Atmaksajamo avansa maksajumu sadalijums (2001.-2012. g.)

(EUR)
Gads Avansa maksajumi
2001 405 887
2002 233872
2003 —
2004 875355
2005 1756 644
2006 —
2007 718708
2008 1419571
2009 1015624
2010 131034
2011 179 406
2012 325098
KOPA 7061199
(2001.-
2012.g.)

Avots: Francijas iestades

(49) Laikposma no 2001. lidz 2012. gadam CCI vispargja struktirvieniba lidostai veica atmaksdjamus avansa
maksajumus par kopéjo kumulativo summu 7 061 199 EUR. Sie atmaksajamie avansi tika pieskirti bez kapitala
atdeves prasibas. Saskana ar Francijas sniegto informaciju tie ir aizdevumi, kas lidostai ir jaatmaksa. Sie avansa
maksajumi ir iegramatoti ka aktivi CCI visparéjas struktirvienibas bilancé un ka saistibas lidostas bilance, un CCI
izmanto lidostas Ipauma eso$o nekustamo ipasumu ka nodrosinajumu, ar ko garanté aizdevumu atgaisanu.

(50) Francijas iestades noradija, ka atmaksajamo avansa maksdjumu mérkis bija, no vienas puses, nodrosinat lidostai
nepieciesamo likviditati, lai uzsaktu ar infrastruktiiru saistitus investiciju projektus, un, no otras puses, lidzsvarot
budZetu un tadgjadi uz laiku (jo tie bija avansa maksajumi) segt lidostas ekspluatacijas radito deficitu.

3.1.1.5. Vietéjo pasvaldibu finansialais ieguldijums La Rochelle lidostas Istenotajos
veicinasanas pasakumos

(51) CCI sanéma dotacijas no Poitou-Charentes regiona, Charente-Maritime departamenta un La Rochelle aglomeracijas
pasvaldiba, lai atbalstitu La Rochelle lidostas Istenotos veicinasanas pasakumus. Talak 7. tabula ir sniegts parskats par
§im dazadajam subsidijam.



7. tabula

Dazadu vietéjo pasvaldibu paredzétais un faktiski veiktais finansialais ieguldijums La Rochelle lidostas istenotajos veicinasanas pasakumos

(EUR)

Paredzamais
finansialais
ieguldijums

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007 ()

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Charente-
Maritime
departaments

76225

144500

144 500

144 500

190000

190 000

190000

171000

La Rochelle
aglomeracijas

pasvaldiba

76225

144500

144 500

144 500

190000

190000

190000

171000

Poitou-Charentes
regions

115000

42500

42500

KOPA

267 450

331500

331500

289000

380000

380000

380000

342000

Faktiski
veiktais
finansejums

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

Charente-
Maritime
departaments

76225

190000

190000

190000

171000

La Rochelle
aglomeracijas
pasvaldiba

76225

144500

144 500

144 500

190000

190000

190 000

171000

Poitou-Charentes
regions

115000

85000

KOPA

267 450

144 500

229500

144 500

380000

380000

380000

342000

Avots: Francijas iestades

() Saskana ar Francijas iestazu sniegto informaciju laikposma no 2007. lidz 2009. gadam finansials ieguldijums La Rochelle lidostas Istenotajos veicinaanas pasakumos netika veikts.
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(52) Sis iemaksas tika veiktas saskana ar noligumiem starp CCI, no vienas puses, un Charente-Maritime departamentu, La
Rochelle aglomeracijas pasvaldibu un Poitou-Charentes regionu, no otras puses.

(53) Francijas iestades spé&ja iesniegt Komisijai tikai divus 2010. gada noslégtus noligumus: vienu ar Charente-Maritime
departamentu un otru ar La Rochelle aglomeracijas pasvaldibu (V).

(54) Saskana ar abiem 2010. gada noligumiem Charente-Maritime departaments un La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba
apnémas dalgji finansét “veicinasanas pasakumus, ko CCI planoja uzsakt, lai piesaistitu arvalstu tdristus un jo ipasi
Londonas, Dublinas, Oslo un Briseles tirgus, jo tiek apkalpoti marsruti uz §im pilsétam.” ('*) Tomér noligumos nav
noradits, kada veida veicinaSanas pasakumi ir jaisteno CCI vai pakalpojumu sniedzgjiem. Jo ipasi noligumos nav
minéts, ka pakalpojumu sniedz&ji biis aviosabiedribas vai to meitasuzpémumi.

3.1.2. Investiciju dotacijas

(55) Laikposma no 2001. lidz 2005. gadam vairakas vietéjas pasvaldibas un Eiropas Regionalas attistibas fonds (ERAF) La
Rochelle lidostai pieskira subsidijas (“investiciju dotacijas”) ar mérki finansét dazadas investicijas aptuveni 3 miljonu
EUR apmera (sk. talak 8. tabulu):

— Charente-Maritime generalpadome 2001. gada pieskira lidostai 46 000 EUR vértu aprikojuma pieskirumu
un 2005. gada — 744 000 EUR vértu pieskirumu;

— Poitou-Charentes regionala padome 2005. gada pieskira lidostai 744 000 EUR vértu aprikojuma pieskirumu;
— La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba 2005. gada pieskira lidostai 967 000 EUR vértu aprikojuma pieskirumu;

— 2005. gada ERAF pieskira lidostai subsidiju 485 000 EUR apméra.

(56)  Ar $im dotacijam tika finansétas vairakas investicijas, taja skaita:
— jaunas izlido$anas un ielidosanas zales biivnieciba;
— skrejcela nostiprinasana, pagarinasana un paplasinasana;
— manevré$anas cela nostiprinasana un paplasinasana;
— gaisa kugu stavvietu nostiprinasana un paplasinasana;

— nostadinaSanas baseina izveide ar mérki panakt lidostas atbilstibu Udens akta prasibam.

(57) Francijas iestades ari noradija, ka investicijas bija paredzétas, lai nodrosinatu, ka Eiropas aviosabiedribu parasti
izmantotie gaisa kugi (B737, A320) varétu drosi pacelties un nolaisties lidosta, paplasinot skrejcelu lidz 45 metru
platumam (La Rochelle bija viena no nedaudzajam komercialajam lidostam ar 30 metrus platu skrejcelu), pagarinot
to par 115 metriem rietumu virziena (lai dalji novérstu nobidita skrejcela sliek$na ietekmi uz nosésanas attalumu)
un pielagojot manevré$anas celus un peronus, lai gaisa kugi varétu drosi parvietoties. Turklat dazas investicijas lava
lidostai izpildit tai noteiktos vides aizsardzibas pienakumus (saskana ar Udens aktu).

(58) Francijas iestades noradija, ka La Rochelle lidosta nav sanémusi nekadas dotacijas maksas autostavvietas biivniecibai
2006. gada un tas paplasinasanai 2008. gada.

(59) Talak 8. tabula sniegts parskats par visiem investiciju pasakumiem, kuriem tika pieskirtas investiciju dotacijas.

(60) Ka norada Francijas iestades, to investiciju dalu, kas netika segta ar dotacijam, finanséja CCI, kas ir lidostas Ipasnieks
un ekspluatants.

() Sie noligumi tika nosiititi Komisijai 2012. gada 4. jiinija.
(%) levada piezimes noligumos starp CCI un Piejiiras Sarantas departamentu un La Rochelle aglomeracijas parvaldi, kas parakstiti attiecigi
2010. gada 29. junija un 2010. gada 16. jalija.
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8. tabula

Parskats par visiem pasakumiem, kuriem tika pieskirtas investiciju dotacijas

(EUR)
Investicijas veids Inveiﬁcijas izmaksu | Subsidijas pieskir§anas Pieskiréja p_ubliské Subsidijas summa
opsumma datums struktaira

Renovacija un 5876000 4.1.2001. Generalpadome 46 000

modernizacija (taja

skaita skrejcelu) 2.12.2005. ERAF 485000
29.10.2004. Generalpadome 744000
14.3.2005. Regionala padome 744 000
23.3.2005. Aglomeracijas 967 000

pasvaldiba
KOPA 2986 000

Avots: Francijas iestades

3.2. Pasakumi par labu aviosabiedribam

3.2.1. Piezimes par lidostas maksam

(61) No Francijas sniegtas informacijas izriet, ka visiem lidostas pakalpojumiem, ko lidostas ekspluatants sniedz dazadiem
lidostas lietotajiem, cenas nosaka saskana ar lidostas maksas pakalpojumu cenradi. Katra ierosinata maksa tiek
iesniegta Ekonomikas konsultativajai komitejai (“Cocoeco”), lai ta sniegtu savu atzinumu, tadgjadi dodot iespgju
apspriesties ar lidostas lietotajiem (aviosabiedribam, darbinieku arodbiedribam, uznémumiem, kas veic specialos
iesniegta informacija par to maksu palielingjumiem, kas nav saistitas ar aviaciju. Katru ekspluatanta ierosinato
maksu pirms tas stasanas spéka kopa ar Cocoeco atzinumu nosiita ari departamenta prefektam.

(62) Francija nostija Komisijai lidostu pakalpojumu maksu cenrazus, kas bija speka no 2001. lidz 201 3. gadam. Francija
nosiitija Komisijai ari visus Cocoeco atzinumus, ko ta ir sniegusi laikposma no 2001. lidz 2013. gadam, tatu ne par
2005. gadu, jo taja gada Cocoeco sanaksmes nenotika.

(63) Francija arT noradija, ka maksu par skrejcela apgaismojumu aviosabiedribas maksa atkariba no ta, vai tiek pieméroti
civilas aviacijas noteikumi, kas reglamenté kustibu nakti vai sliktos laikapstaklos (3ados gadijumos aeronavigacijas
dienests ir atbildigs par to, lai noteiktu, vai skrejcela apgaismojums ir vai nav jaizmanto), vai ari ja skrejcela
apgaismojumu pieprasa pilots. Ka noradija Francijas iestades, prasito informaciju par to, vai gaisa kuga kustibas
laika ir vai nav izmantots skrejcela apgaismojums, sniedz La Rochelle acronavigacijas dienests — 1 informacija Jauj
ekspluatantam izrakstit rékinu aviosabiedribai.

(64) Francija norada, ka lidosta sanem $adas ar aviaciju nesaistitas maksas: i) maksa par valsts ipasuma izmanto$anu
(fikséta dala un mainiga dala atkariba no sasniegta apgrozijuma) saistiba ar $adam darbibam: autostavvietas, auto
nomas uznémumi, lidmasinu angari, restorani, veikali, reklamas un ii) dazadi maksas pakalpojumi.

3.2.2. Ligumi ar aviosabiedribam

(65) Komisijas veikta izmekléSana attiecas uz ligumiem, kas reglamenté samaksu par lidostas sniegtajiem pakalpojumiem
saistiba ar aviosabiedribu aviacijas darbibam (“lidostas pakalpojumu ligumi”), un ligumiem, kas reglamenté samaksu
par tirgvedibas pakalpojumiem, ko aviosabiedribas sniedz lidostai (“tirgvedibas pakalpojumu ligumi”), kurus CCI un
aviosabiedribas noslégusas laikposma no 2001. gada lidz 2012. gada 8. februarim, kad tika uzsakta formalas
izmekl&$anas procedira.
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(66) Komisija ir izskatijusi lidostas maksu ligumus un/vai tirgvedibas pakalpojumu ligumus, ko CCI noslégusi ar $adam
aviosabiedribam: Ryanair/AMS, Jet2, Flybe, Aer Arann, Buzz un easy]et.

3.2.2.1. Ligumi, kas noslégti ar Ryanair/AMS

(67) Saskana ar Francijas sniegto informaciju nakamaja tabula ir noraditi visi ligumi, ko laikposma, uz kuru attiecas
izmeklé$ana, CCI noslégusi ar Ryanair un AMS:

9. tabula

Starp CCI un Ryanair/ AMS noslégto ligumu saraksts

Nr. Ligumi ParakstiSanas datums Laikposms,l_uz kuru attiecas
igums

1 CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums 10.12.2003. 1.5.2003.-30.4.2006.

A CCI un Ryanair tirgvedibas pakalpojumu ligums | 1.12.2003. 1.5.2003.-31.12.2003.
(Apvienota Karaliste un citi)

B CCI un Ryanair tirgvedibas pakalpojumu ligums | 3.6.2004. 1.1.2004.-30.4.2006.
(Apvienota Karaliste un citi)

C CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums 1.4.2006. 1.5.2006.- 31.4.20009.
Nr. 1 (Apvienota Karaliste)

D CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums 1.4.2006. 1.5.2006.— 31.4.20009.
Nr. 2 (Irija)

2 CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums Nr. 1 | 1.5.2006. 1.5.2006.-30.4.20009.
(Apvienota Karaliste)

3 CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums Nr. 2 | 1.5.2006. 1.5.2006.-30.4.20009.
(Irija)

4 CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums 1.2.2007. 1.2.2007.-30.4.2009.

E Grozijumi CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu | 1.6.2007. 1.6.2007.-30.9.2007.
liguma

F Grozijumi CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu | 21.9.2007. 28.10.2007.-29.3.2008.
liguma

G CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
Nr. 1 (Apvienota Karaliste)

H CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
Nr. 2 (Belgija)

I CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
Nr. 3 (Irija)

] Grozijumi CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu | 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
liguma

5 CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums 13.1.2010. 1.5.2009.-30.4.2012.

6 CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu liguma 1.2.2010. 1.2.2010.-31.3.2013.
1. grozijums

K CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums 25.2.2010. 31.3.2010.-30.3.2013.

L CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 23.6.2010. 23.6.2010.-30.3.2013.
1. grozijums

7 CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu liguma 28.1.2011. 28.1.2011.-30.4.2012.
2. grozijums
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Nr. Ligumi ParakstiSanas datums Laikposms,l_uz kuru attiecas
igums
M CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 11.2.2011. 28.3.2011.-30.3.2013.
2. grozijums
N CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 11.2.2011. 31.3.2011.-30.3.2013.
3. grozijums

a) Starp CCI un Ryanair noslégtie lidostas pakalpojumu ligumi

(68) Ka redzams 9. tabula, CCI un Ryanair laikposma, uz kuru attiecas izmekléSana, noslédza vairakus ligumus, kuros
noteiktas lidostas maksas un maksas par apkalposanas uz zemes pakalpojumiem.

(69) Saistiba ar visiem $aja iedala aplikotajiem lidostas pakalpojumu ligumiem Francija noradija, ka:
— ligumos noteiktas lidostas maksas ir tas, ko apstiprinajusi Cocoeco, un attiecas uz visam aviosabiedribam;
— no apkalpo$anas uz zemes pakalpojumiem CCI nodrosina vienigi degvielas uzpildi;

— Ryanair netika izrakstits rékins par maksu par skrejcela apgaismojumu, jo ta veica lidojumus tikai dienas laika un
tapéc tai nebija nepiecieSams izmantot $o apgaismojumu.

(70) Tadgjadi péc o ligumu riipigas parbaudes ir skaidrs, ka lidostas maksas, ko saskana ar katru ligumu pieméro Ryanair,
atbilst Cocoeco apstiprinatajam visparéjam cenradim.

— 1. ligums — 2003. gada 10. decembra ligums

(71)  Saja pirmaja liguma, ko CCI un Ryanair parakstija 2003. gada 10. decembri un ko pieméroja ar atpakalejosu speku uz
tris gadiem, sakot no 2003. gada 1. maija, tika noteikts Ryanair piemérojamo lidostas maksu apmérs. Saskana ar
minéto ligumu Ryanair apnémas katru dienu nodro$inat marsrutu starp La Rochelle lidostu un Londonas Stanstedas
lidostu un, iesp&jams, sakt lidojumus viena vai vairakos marsrutos uz Briseles Sarlrua lidostu, Frankfurtes Hanas
lidostu vai jebkuru citu lidostu, ar nosacijumu, ka attiecigie marsruti lautu Ryanair veikt lidojumus no La Rochelle
lidostas vismaz 340 dienas katra gada, uz ko attiecas ligums.

(72) Saskana ar 2003. gada 10. decembra Liguma Nr. 1 2. panta b) punktu Ryanair bija jamaksa ari maksa par
apkalposanu uz zemes (.) EUR apméra par katru gaisa kugi BAe 146-300, (.) EUR apmeéra par katru Boeing
737-300 un (.) EUR apméra par katru Boeing 737-800. Francija sava 2011. gada 30. augusta véstulé sakotngji
apgalvoja, ka CCI, “iznemot degvielas uzpildi, nesniedz nekadus citus apkalposanas uz zemes pakalpojumus” un ka
“lietotaji sledz ligumus par apkalposanas uz zemes pakalpojumiem tiesi ar privatu treo personu.” Sava 2012. gada
12. aprila atbildé Francija ari paskaidroja, ka CCI ir darbojusies tikai ka starpnieks starp Ryanair un apkalposanas uz
zemes pakalpojumu sniedzgju Atlantica. CCI uzskata, ka ar 2003. gada 10. decembra lidostu pakalpojumu ligumu
starp CCI un Ryanair tikai precizéja Atlantica noteiktas cenas. Francija un CCI norada, ka, sakot ar 2007. gadu,
Ryanair sadarbojas ar Atlantica tiesi. S1 atbildiba tika nodota Atlantica saskana ar 2007. gada 1. februara ligumu par

kugu apkalposanas uz zemes pakalpojumiem.

— 2. ligums — 2006. gada 1. maija ligums

(73)  So ligumu CCI un Ryanair noslédza 2006. gada 1. maija uz trim gadiem. Saskana ar ligumu Ryanair apnémas veikt
lidojumus marsruta starp Laro$elu un Londonas Stanstedas lidostu, nodrosinot vismaz 95 000 pasaZieru gada.

— 3. ligums — 2006. gada 1. maija ligums

(74)  So ligumu CCI un Ryanair noslédza 2006. gada 1. maija uz trim gadiem. Saskana ar ligumu Ryanair apnémas veikt
lidojumus marsruta starp Laro$elu un Dublinu, nodrosinot vismaz 45 000 pasaZzieru gada.
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— 4. ligums — 2007. gada 1. februara ligums

(75) Sis ligums netiesi aizstaja 2. ligumu, CCI un Ryanair to noslédza 2007. gada 1. februari, un ta darbibas termins
beidzas 2009. gada 30. aprili. Saskana ar ligumu Ryanair apnémas katru dienu veikt lidojumus marsruta starp La
Rochelle lidostu un Londonas Stanstedas lidostu un, iesp&ams, sakt lidojumus viena vai vairakos marsrutos uz
Briseles Sarlrua lidostu, Frankfurtes Hanas lidostu vai jebkuru citu lidostu. Ta ari apnémas veikt lidojumus no La
Rochelle lidostas vismaz 340 dienas katra gada, uz kuru attiecas ligums. No 2007. gada 1. februara Atlantica saskana
ar 71. apsveruma minéto ligumu par apkalpoSanu uz zemes nodrosindja Ryanair apkalpoSanas uz zemes
pakalpojumus.

— 5. ligums — 2010. gada 13. janvara ligums

(76)  So ligumu CCI un Ryanair noslédza 2010. gada 13. janvari, un to pieméroja ar atpakalejosu speku no 2009. gada
1. maija uz tris gadiem. Saskana ar ligumu Ryanair appémas katru dienu veikt lidojumus mar$ruta starp La Rochelle
lidostu un Londonas Stanstedas lidostu, Dublinas lidostu un Briseles Sarlrua lidostu, ka ari, iesp&ams, sakt
lidojumus viena vai vairakos marsrutos uz jebkuru citu lidostu, ko apkalpo Ryanair.

(77)  Sis ligums tika grozits divas reizes, izdarot divus talak izklastitos grozjjumus.

— 6. ligums — 2010. gada 1. februara grozijums Nr. 1 2010. gada 13. janvara 5. liguma

(78)  Ar3o grozijumu 2010. gada 13. janvara 5. liguma, kas bija spéka lidz 2013. gada 31. martam, tika noteikti marsruti,
kuros Ryanair veiks lidojumus no La Rochelle lidostas, sakot ar 2010. gada vasaras sezonu, ar $adiem nosacijumiem:

— Londonas Stanstedas lidosta: vismaz 53 000 pasazieru (ielidojoso un izlidojoso) katra pilna gada;
— Dublinas lidosta (tikai vasara): vismaz 17 000 pasazieru (ielidojoso un izlidojo3o) katra pilna gada;
— Briseles Sarlrua lidosta (tikai vasara): vismaz 17 000 pasazieru (ielidojoso un izlidojoso) katra pilna gada;

— Oslo Rygge lidosta (tikai vasara): vismaz 17 000 pasaZieru (ielidojoso un izlidojo3o) katra pilna gada.

(79)  Ar 3o grozijumu tika papildinats 2010. gada 13. janvara 5. ligums.

— 7. ligums — 2011. gada 28. janvara grozijums Nr. 2 2010. gada 13. janvara 5. liguma

(80) Ar 30 grozijumu 2010. gada 13. janvara 5. liguma Ryanair apnémas, sakot ar 2011. gada vasaras sezonu, veikt
lidojumus vasaras sezonas marsruta uz Porto ar minimalo pasazieru skaitu 17 000 pasaZieru (ielidojoso un
izlidojoso) katra pilna gada.

b) Tirgvedibas pakalpojumu ligumi starp CCI un Ryanair| AMS

(81) Ka noradits 9. tabula, CCI noslédza ari vairakus tirgvedibas ligumus. Laikposma no 2003. lidz 2006. gadam CCI $os
ligumus noslédza ar Ryanair; no 2006. gada tie tika noslégti ar AMS, kas ir Ryanair pilniba piedeross
meitasuznémums.

— A ligums — 2003. gada 1. decembra ligums ar Ryanair

(82)  CCI un Ryanair 2003. gada 1. decembri noslédza ligumu, kas tika piemerots ar atpakalejosu spéku no 2003. gada
1. maija lidz 2003. gada 31. decembrim. Ryanair apnémas no 2003. gada 1. maija katru dienu veikt lidojumus
marsruta starp La Rochelle lidostu un Londonas Stanstedas lidostu un, iesp&ams, sakt lidojums viena vai vairakos
papildu marsrutos uz Frankfurtes Hanas lidostu, Briseles Sarlrua lidostu vai jebkuru citu lidostu, veicot lidojumus
vismaz 340 dienas gada.

(83) Saskana ar 3o ligumu Ryanair apnémas sava timekJa vietné paradit tris timekla saites uz tirisma timekla vietném, kas
saistitas ar La Rochelle regionu, un uzsakt kampanu, ar ko popularizé tas marsrutus uz La Rochelle lidostu.

(84)  CCI samaksaja Ryanair (..) EUR:

— (..) EUR péc liguma parakstisanas;
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— () EUR péc tam, kad Ryanair iesniedza kopsavilkumu par istenotajam tirgvedibas kampanam un to izmaksam,
kuram bija jabat vismaz (..) EUR.

— B ligums — 2004. gada 3. junija ligums ar Ryanair

(85) 2004. gada 3. junija CCI un Ryanair nosledza ligumu, kas attiecas uz laikposmu no 2004. gada 1. janvara lidz
2006. gada 30. aprilim. Ryanair apnémas no 2004. gada 1. janvara katru dienu veikt lidojumus marsruta starp La
Rochelle lidostu un Londonas Stanstedas lidostu un, iesp&jams, sakt lidojums viena vai vairakos papildu marsrutos
uz Frankfurtes Hanas lidostu, Briseles Sarlrua lidostu vai jebkuru citu lidostu, veicot lidojumus vismaz 340 dienas
gada. Ryanair arT apnémas nodrosinat tas lidojumu noslogojuma koeficientu vismaz 60 % apméra.

(86) Saskana ar $o ligumu Ryanair apnémas sava timekla vietné noradit timekla saites uz tirisma timekla vietném, kas
saistitas ar La Rochelle regionu.

(87)  CCI maksaja Ryanair (..) EUR gada, un $ summa tiktu samazinata, ja Ryanair nesasniegtu tai noteiktos noslogojuma
koeficienta mérkraditajus. Péc tam $o summu parrékinatu, pamatojoties uz parvadato pasazieru skaitu. Maksajumi
bija javeic reizi ceturksni, un visas parmaksatas summas tiktu kompensétas nakamaja gada.

(88) Komisija nav sanémusi dokumentus, kuros biitu noradita preciza summa, ko CCI samaksajusi Ryanair par diviem
turpmakajiem gadiem.

— Cligums — 2006. gada 1. apria ligums, kas noslegts ar AMS attieciba uz Apvienoto Karalisti

(89) 2006. gada 1. aprili CCT un AMS noslédza tris gadu ligumu, kas stajas speka 2006. gada 1. maija. Sis ligums ir saistits
ar Ryanair appems$anos veikt lidojumus mar$ruta starp La Rochelle lidostu un Londonas Stanstedas lidostu,
nodroginot vismaz 95 000 pasazieru gada.

(90) Saskana ar $o ligumu AMS apnémas sniegt dazadus tirgvedibas pakalpojumus timekla vietné www.ryanair.com par
summu (..) EUR gada jeb (..) EUR ménesi. Tie ietvéra $adus pakalpojumus:

— saite uz CCI noraditu timekla vietni www.ryanair.com anglu valodas versijas sakumlapa (*) 56 dienas par summu
() EUR;

— Cetras rindkopas ar 150 vardiem Ryanair timekla vietnes La Rochelle galamérka lapas sadala “Five things to do” par
summu (..) EUR;

— divas saites uz CCI noraditu timekl|a vietni Ryanair timekla vietnes La Rochelle galamérka lapas statusa josla par
summu (..) EUR;

— saite uz CCI noraditu timekla vietni Ryanair timekla vietnes La Rochelle galamérka lapas sadala “Five things to do”
par summu (..) EUR;

— e-pasta zinojuma, ar kuru reklamé LaroSelu, nositiSana Ryanair timekla vietnes abonentiem Apvienotaja
Karalisté un Irjja.

(91) Puses vargja vienoties par papildu pakalpojumiem. Par Siem pakalpojumiem CCI bija paredzéts veikt ikménesa
maksdjumus, pamatojoties uz AMS nosititajiem rékiniem.

— D un E ligumi — 2006. gada 1. aprila ligums un ta 2007 . gada 1. jinija grozijumi, kas noslegti ar AMS attieciba uz Triju

(92) 2006. gada 1. aprili CCI un AMS noslédza D ligumu, kas attiecas uz tris gadu laikposmu un stajas speka 2006. gada
1. maija. Sis ligums bija saistits ar Ryanair apnemsanos veikt lidojumus mar$ruta starp LaroSelu un Dublinu,
nodroginot vismaz 45 000 pasazieru gada.

(93) Saskana ar 3o ligumu AMS apnémas par (.) EUR gada vai (..) EUR ménesi 212 dienas gada Ryanair timekla vietné
www.ryanair.com izvietot saiti uz CCI izstradatu timek]a vietni. Puses varéja vienoties par papildu pakalpojumiem.
Par Siem pakalpojumiem CCI bija paredzéts veikt ikméne$a maksajumus, pamatojoties uz AMS nosititajiem
rékiniem.

(") Originala teksts anglu valoda: “[T]he www.ryanair.com English language homepage”.
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(94) D ligums tika grozits 2007. gada 1. junija ar grozijumu (E ligums), ar kuru tika veiktas izmainas tirgvedibas
pakalpojumos 2007. gadam: AMS apnémas Ryanair timekla vietné 45 dienas no 2007. gada junija lidz septembrim,
nevis 212 dienas gada, par (..) EUR paradit saiti uz CCI izstradatu timekla vietni.

— Fligums — 2007. gada 21. septembra ligums, kas noslégts ar AMS attieciba uz Apvienoto Karalisti

(95) CCI lidosta 2007. gada 21. septembri parakstija F ligumu, kas attiecas uz tirgvedibas pakalpojumiem Ryanair timekla
vietnes Apvienotajai Karalistei paredzétaja versija. Ar F ligumu tika grozits C ligums un papildus jau paredzétajiem
tirgvedibas pakalpojumiem tika paredzéti pieci papildu reklamas e-pasta zinojumi 2007./2008. gada ziema
255000 anglu valoda rundjoso abonentu, kas bija ieklauti Ryanair adresatu saraksta, proti, tika nosititi pieci
papildu reklamas e-pasta zinojumi. So papildu pakalpojumu izmaksas biitu (..) EUR.

— G ligums — 2009. gada 17. septembra ligums, kas noslegts ar AMS attieciba uz Apvienoto Karalisti

(96) 2009. gada 17. septembri CCI un AMS noslédza tris gadu ligumu, ko pieméroja ar atpakalejosu speku no 2009. gada
1. janvara. Sis ligums bija saistits ar Ryanair appemsanos veikt lidojumus marsruta starp La Rochelle lidostu un
Londonas Stanstedas lidostu, nodrosinot vismaz 53 000 pasaZieru gada.

(97) Saskana ar $o ligumu AMS apnémas sniegt dazadus tirgvedibas pakalpojumus par summu (..) EUR gada. Tie ietvéra
$adus pakalpojumus:

— saite uz CCI noraditu timekla vietni Ryanair timekla vietnes (www.ryanair.com) Apvienotas Karalistes tirgum
paredzétaja sakumlapa 22 dienas par summu (..) EUR;

— viena rindkopa Ryanair timekla vietnes La Rochelle galamérka lapa par summu (..) EUR;

— saite uz CCI noraditu timekla vietni Ryanair timekla vietnes La Rochelle galamérka lapas statusa josla par summu
(.) EUR.

(98) So pakalpojumu kopéja summa bija (.) EUR, un tai tika piemérota atlaide. Puses varéja vienoties par papildu
pakalpojumiem.

— Hun ] ligums — 2009. gada 17. septembra ligums un ta grozijums, kas noslegti ar AMS attieciba uz Belgiju

(99) 2009. gada 17. septembri CCI un AMS noslédza tris gadu ligumu, ko piemeéroja ar atpakalejosu speku no 2009. gada
1. janvara (H ligums). Sis ligums bija saistits ar Ryanair appemsanos veikt lidojumus marsruta starp La Rochelle lidostu
un Briseles Sarlrua lidostu, nodrosinot vismaz 9 000 pasaZieru pirmaja gada un 16 000 pasazieru katra no
nakamajiem diviem gadiem.

(100) Saskana ar $o ligumu AMS apnémas Ryanair timekla vietnes (www.ryanair.com) Niderlandes/Belgijas tirgum
paredzétaja sakumlapa (*) 95 dienas pirmaja gada un 160 dienas katra no nakamajiem diviem gadiem paradit CCI
noraditu saiti. So pakalpojumu izmaksas bija attiecigi (..) EUR un (..) EUR, un no CCI tika iekaséti (..) EUR pirmaja
gada un (..) EUR turpmakajos gados. Puses varéja vienoties par papildu pakalpojumiem.

(101) Taja pasa diena $is ligums tika grozits ar ] ligumu, saskana ar kuru AMS apnémas vél 10 dienas 2009. gada Ryanair
timekla vietnes www.ryanair.com Niderlandes/Belgijas tirgum paredzétaja sakumlapa paradit saiti uz CCI noraditu
timekla vietni. SI papildu pakalpojuma izmaksas biitu (..) EUR.

— I ligums — 2009. gada 17. septembra ligums ar AMS attieciba uz Triju

(102) 2009. gada 17. septembri CCI un AMS noslédza vél vienu tris gadu ligumu, ko pieméroja ar atpakalejosu speku no
2009. gada 1. janvara (I ligums). Sis ligums bija saistits ar Ryanair appemsanos veikt lidojumus marsruta starp
Laro$elu un Dublinu, nodrosinot vismaz 17 000 pasazieru gada.

(*) Originala teksts anglu valoda: “[T]he website www.ryanair.com Netherlands/Belgium homepage.”
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(103) Saskana ar $o ligumu AMS apnémas 200 dienas Ryanair timekla vietnes www.ryanair.com Irijas tirgum paredzétas
versijas sakumlapa paradit saiti uz CCI noraditu timek]a vietni. Maksa par o pakalpojumu bija (..) EUR, par ko CCI
tika izrakstits rekins (..) EUR apméra gada. Puses vargja vienoties par papildu pakalpojumiem.

— Kligums — 2010. gada 25. februara ligums ar AMS

(104) 2010. gada 25. februari CCI un AMS noslédza tris gadu ligumu, kas stajas speka 2010. gada 31. marta (K ligums). Ar
$o ligumu tika aizstati un atcelti ieprieks$gjie pusu noslégtie ligumi.

(105) 2009. gada tika noslégti tris tirgvedibas pakalpojumu ligumi, kas aptvéra katru no tirgiem, kuros tika planoti
veicinasanas pasakumi, proti, Apvienoto Karalisti, Iriju un Belgiju. Tomér 2010. gada puses noslédza vienotu
ligumu par visiem trim minétajiem tirgiem.

(106) Sis ligums ir saistits ar Ryanair marirutiem, kas savieno La Rochelle lidostu ar Apvienoto Karalisti, Triju, Belgiju un
Norvegiju (pédejais no minétajiem ir jauns marsruts). Kaut ari [iguma nav ietvertas nekadas prasibas attieciba uz
pasazieru skaitu vai lidojumu bieZumu, taja ir noteikts, ka gadijuma, ja lidojumu bieZums samazinasies vai kads no
attiecigajiem marSrutiem tiks atcelts, attiecigi tiks mainita tirgvedibas pakalpojumu pakete.

(107) Saskana ar $o ligumu AMS apnémas sniegt dazadus tirgvedibas pakalpojumus par summu (..) EUR gada. Tie ietvéra
$adus pakalpojumus:
— piecas rindkopas Ryanair timekla vietnes sadala “Five things to do”;
— tris saites Ryanair timekla vietné;
— saite Ryanair timekla vietnes Irijas, Norvégijas un Niderlandes tirgiem paredzéto versiju sakumlapas 90 dienas;

— saite Ryanair timekla vietnes Apvienotas Karalistes tirgum paredzétas versijas sakumlapa 50 dienas.
(108) Puses vargja vienoties par papildu pakalpojumiem.

(109) Sis ligums tika grozits ar trim talak izklastitajiem grozijumiem.

— L ligums — grozijums Nr. 1 2010. gada 25. februara liguma K attieciba uz Iriju

(110) Pirmais 2010. gada 25. februara K liguma grozijums tika parakstits 2010. gada 23. jiinija. Sis grozijums ir saistits ar
Ryanair apnemsanos veikt lidojumus mar$ruta starp LaroSelu un Korku. Saskana ar $o ligumu AMS apnémas
pagarinat lidz 70 dienam laikposmu, kura Ryanair timekla vietné www.ryanair.com tiks paradita saite uz CCI
izvéletu timekla vietni, par summu (..) EUR.

— M ligums — grozijums Nr. 2 2010. gada 25. februdra K liguma attieciba uz Portugali

111) Saskana ar $o ligumu, kas tika parakstits 2011. gada 11. februari, AMS apnémas sniegt dazadus tirgvedibas
g p g p g g
pakalpojumus par summu (.) EUR, par kuriem rékini tika izrakstiti par (.) EUR gada. Tie ietvéra 3adus
pakalpojumus:

— 365 dienas gada — saite Ryanair timekla vietnes www.ryanair.com Portugiles tirgum paredzétas versijas
sakumlapas sadala “Lidostas un tirisms” uz CCI noraditu timekla vietni;

— Cetras ned€las gada — Laro$elu populariz€joss saturs Ryanair timekla vietnes Portugales tirgum paredzétas versijas
sakumlapa (teksts, attéls un saite, ko izvélgjusies CCI).

— N ligums — grozijums Nr. 3 2010. gada 25. februara K liguma attieciba uz Norvegiju

(112) Tresais grozijums 2010. gada 25. februara K liguma tika parakstits 2011. gada. Saskana ar $o ligumu AMS apnémas
sniegt dazadus tirgvedibas pakalpojumus par summu (..) EUR, par kuriem pirmaja gada tika izrakstiti rékini (..) EUR
apmeéra un otraja gada — (..) EUR apmeéra.
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(113) Pirmaja gada (no 2011. gada 31. marta lidz 2011. gada 31. oktobrim) tika sniegti $adi pakalpojumi:
— seSas nedélas gada — LaroSelu populariz&joss saturs (tekstu, att€lu un saiti izvelgjas CCI) Ryanair timekla vietnes
Norvégijas tirgum paredzgtas versijas sakumlapa;
— Cetrus meéneSus gada — Ryanair timekla vietnes Norvégijas tirgum paredzétas versijas sakumlapas labas puses
statusa josla izvietots CCI izvéléts reklamkarogs.
(114) Otraja gada (no 2012. gada 31. marta lidz 2012. gada 31. oktobrim) tika sniegti $adi pakalpojumi:
— tris nedélas gada — iepazistinaSana ar LaroSelu (tekstu, att€lu un saiti izvélgjas CCI) Ryanair timekla vietnes
Norvégijas tirgum paredzétas versijas sakumlapa.
— tris méneSus gada — Ryanair timekla vietnes Norvégijas tirgum paredzétas versijas sakumlapas labas puses statusa
josla izvietots CCI izvélets reklamkarogs.
3.2.2.2. Ligumi ar Flybe, Aer Arann un Jet2
a) 2008. gada 27. marta lémums par maksam
(115) Cocoeco iesniegtaja 2008. gada 27. marta lémuma par maksam ir paredzéti stimuli jaunu regularo marSrutu
atklasanai. Saja lémuma par cenu noteikSanu paredzéta pakapeniski samazinamu atlaizu sistéma attieciba uz
aviacijas maksam, kas ir ierobeZota lidz tris gadiem jaunu marSrutu atklaganai vai eso§o marsrutu apkalpoSanas
turpinasanai ziemas lidojumu sezona. Lémuma par cenu noteikSanu ir izklastiti $o atlaizu pieskir§anas nosacjjumi:
— atlaidi jaunu regularo marsrutu atklaanai (*') pieskir ar $adiem nosacijumiem: i) jauns regularais marsruts
(sezonals vai visu gadu), ii) lidojumu sakSana 2008. gada un iii) vairak neka 2 000 sédvietu piedavajums IATA
pavasara-vasaras sezona;
— atlaidi ziemas marsrutu apkalpo$anai pieskir ar $adiem nosacijumiem: i) eso$s marsruts, kas lidz 2008. gadam
nekad nav bijis izmantots IATA ziemas sezona, un ii) pasakumi, kas veicami tikai ziemas sezona.
(116) Atlaides, kas pieejamas saskana ar $iem stimuléSanas pasakumiem, ir izklastitas talak 10. tabula.
10. tabula
Lidostas maksu atlaides saskana ar 2008. gada 27. marta lemumu par cenu noteikSanu
1. gads 2. gads 3. gads
Nolaisanas maksa -75% -50% -25%
Skrejcela apgaismojums -75% -50% -25%
Stavésana -75% -50% -25%
PasaZzieru nodeva -75% -50% -25%
Avots: Francijas iestades
b) Ligums ar Jet2
(117) CCI 2008. gada 4. jalija noslédza ligumu par lidostas maksam ar aviosabiedribu Jet2 — tas attiecas uz tris gadu

periodu, un to pieméroja ar atpakalejosu spéku no 2008. gada 12. maija attieciba uz lidojumiem uz Edinburgu un
Lidsu (*).

(*') Francija uzskata, ka termina “jauns regularais marsruts” definicija ir definicija, kas izmantota 2005. gada vadlinijas.
(*) CCIunJet2 2008. gada 12. maija ligums attiecas ari uz marsrutu starp LaroSelu un Belfastu, kas bija planots 2009. gada sezona. Tomér
saskana ar Francijas iestaZu sniegto informaciju marsruts La Rochelle-Belfasta ta arT netika atklats.
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(118) Saja liguma arf paredzéts pieskirt ievérojamas lidostas maksu atlaides — attiecigas atlaides noraditas 10. tabula. Jet2
apnémas katru sezonu piedavat vismaz 2 000 sédvietu; pretéja gadijuma nakamaja gada atlaides tiktu samazinatas
par 5 %.

(119) Saskapa ar 3o ligumu CCI pirmaja gada (2008. gada) veiktu “iemaksu tirgvedibas atbalstam” (..) EUR apmeéra, bet
otraja un tre$aja gada (teorétiski 2009. un 2010. gada) ta maksatu tirgvedibas iemaksu, kuras summa tiktu
“korigéta, pamatojoties uz lidojumu planu”. Saskapa ar ligumu tirgvedibas iemaksas summu var korigét ar
grozijumiem, pamatojoties uz sasniegto noslogojuma koeficientu un izmainam lidojumu plana. Lai iemaksu varétu
veikt, liguma bija noteikts, ka Jet2 bija jaiesniedz rékins, kam pievienoti apliecinosi dokumenti (tirgvedibas plans,
rékini par veiktajiem veicinasanas pasakumiem). Turklat, lai sanemtu atbalstu, Jet2 apnémas katra IATA pavasara-
vasaras sezona piedavat vismaz 2 000 sédvietu katra marSruta. Minétais ligums paredzgja, ka gadijuma, ja attiecigaja
perioda netiktu sasniegts iepriek§ minétais sédvietu skaits, Jet2 nebitu tiesiga sanemt tirgvedibas iemaksu par
attiecigo gadu.

(120) Francija 2011. gada 30. augusta véstulé informeja Komisiju, ka 2008. un 2009. gada CCI ir samaksajusi (..) EUR, bet
2010. gada CCI nav veikusi nekadus maksajumus Jet2.

¢) Ligumi ar Flybe un Aer Arann

(121) Komisijas izmekléSana attiecas uz lidostas maksu ligumiem, kas noslégti starp CCI un Flybe un Aer Arann:

— ar Flybe 2009. gada 18. marta noslégts ligums, kas aptvéra tris gadu periodu un tika pienemts ar atpakalejosu
spéku no 2008. gada 3. maija, par lidojumu veik§anu mar$ruta uz Glazgovu;

— ar Aer Arann noslégts ligums, kas aptvéra tris gadu periodu no 2008. gada 24. maija (liguma parakstiSanas
datums nav noradits), par lidojumu veikSanu marsruta uz Korku.

(122) Sajos divos ligumos paredzéts pieskirt ievérojamas lidostas maksu atlaides — attiecigas atlaides noraditas 10. tabula.
Saskana ar abiem ligumiem aviosabiedribas apnémas katru sezonu piedavat vismaz 2 000 sédvietu; pretéja
gadjjuma nakamaja gada atlaides tiktu samazinatas par 5 %.

(123) Francija norada, ka §is atlaides tika pieskirtas saskana ar nosacijumiem, kas izklastiti 2008. gada 27. marta lémuma
par maksu noteik$anu.

3.2.2.3. Ligumi ar Buzz

(124) Saskapa ar CRC zinojumu KLM meitasuznémums Buzz 2001. gada pavasari uzsaka lidojumus pirmaja zemo cenu
marsrutd starp La Rochelle lidostu un Londonas Stanstedas lidostu (¥). CRC zinojuma noradits, ka Buzz tika
piemérotas lidostas maksas saskana ar taja laika spéka esoajiem cenraziem. CRC zinojuma ari noradits, ka 2001.
un 2002. gada Buzz guva labumu no veicinasanas pasakumiem un komunikacijas izdevumiem 59 068,51 EUR
apmeéra. Visbeidzot, CRC norada, ka 2003. gada $o marSrutu faktiski parnéma Ryanair, un CCI rékinu par tas
pakalpojumiem izrakstija Ryanair ar tadiem pasiem nosacijumiem, kadi lidz gada beigam bija speka attieciba uz Buzz.

(125) Francija atgadina, ka ar Buzz tika noslégts viens ligums, proti, 2002. gada 8. novembra ligums. Starp CCI un Buzz
2002. gada 8. novembrl noslégtais lidostas pakalpojumu ligums, kas aptvéra tris gadu periodu, attiecas uz
regularajiem reisiem, ko Buzz veica uz La Rochelle lidostu, un infrastruktiiras izmanto$anas nosacjjumiem.

(126) Francija arf norada, ka CRC zinojuma minétie veicina$anas pasakumi un komunikacijas izdevumi saistiba ar Buzz
faktiski attiecas uz komunikacijas pasakumiem, kas veikti saskapa ar ligumu, kur§ bija noslégts ar Maison de la
France, nevis ar Buzz. Tadgjadi, saskana ar CCI sniegto informaciju, Buzz netika veikti nekadi ar tirgvedibu saistiti
maksajumi.

(¥) Ka norada CRC: “2001. gada uzsakot lidojumus marsrutd La Rochelle-Londonas Stansteda, tika noslégts 2002. gada 8. novembra
pakalpojumu ligums ar atpakalejosu speku (..) — tas attiecas uz tris gadu laikposmu, sakot no 2001. gada 25. marta.”
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3.2.2.4. Attiecibas ar easyJet

(127) CRC zinojuma minéts, ka 2006. gada easyJet “pieprasija (..) EUR tirgvedibas atbalstam” saistiba ar Bristoles marsrutu,
par kuru zinojuma pabeigSanas bridi esot bijusi panakta mutiska vieno$anas.

(128) Francija norada, ka pretéji CRC zinojuma sniegtajai informacijai easyJet nav sanémusi finanséjumu tirgvedibai vai
reklamas pakalpojumiem. Francija norada, ka, lai gan $ada finanséjuma iespéja neformali tika apspriesta sarunas
starp lidostu un easyJet, ta nekad netika izmantota, un tadéjadi ar easyJet nekad netika noslégts tirgvedibas atbalsta
ligums.

4. FORMALAS IZMEKLESANAS PROCEDURAS SAKSANAS PAMATOJUMS

(129) Komisija uzskatija, ka ir nepiecieSsams uzsakt formalo izmeklésanas procediru, lai, no vienas puses, parbauditu visas
finansialas iemaksas, ko dazadas publiskas struktiiras un iestades laikposma no 2001. gada lidz lémuma par
procediiras uzsak3anu pienemsanas dienai veikuSas CCI, kas ir La Rochelle lidostas ekspluatants, ka aprakstits
3.1. iedala, un, no otras puses, novértétu iespéjamo atbalstu, kas aviosabiedribam pieskirts saskana ar visiem
3.2.2. iedala aprakstitajiem ligumiem, kas laikposma no 2001. gada lidz lémuma par procediras uzsakSanu
pienemsanai (2012. gada 8. februaris) bija noslégti starp CCI un aviosabiedribam.

4.1. Pasakumi par labu lidostai

(130) Analizjot finandu iemaksas, kas tika veiktas lidostas ekspluatantam CCI, Komisija pauda viedokli par iesp&amu
atbalstu LESD 107. panta 1. punkta nozimé un pauda Saubas par atbalsta saderibu ar iek$€jo tirgu LESD
107. panta 3. punkta c) apakspunkta nozime.

4.1.1. Atbalsta estba LESD 107. panta 1. punkta nozime

(131) Francijas iestades noradija, ka dala no valsts pieskirta finanséjuma bija paredzéta, lai segtu izmaksas, kas saistitas ar
uzdevumiem, kuri ir publisko iestazu kompetencé un kuri nav saimnieciska darbiba LESD 107. panta 1. punkta
nozimé. Tomer 3ads finans¢jums jaizmanto tikai, lai segtu izmaksas, kas saistitas ar $adiem uzdevumiem, un to
nevar pieskirt citiem saimnieciskas darbibas veidiem (*). Komisija uzskatija, ka tas riciba nav pietickami daudz
informacijas par konkrétajam izmaksam, kas saistitas ar uzdevumiem, kuri ir publisko iestazu kompetencé, un ka ta
nevar arl izslégt, ka lidosta guvusi prieksrocibas, pateicoties tam, ka tika segtas minétas izmaksas.

(132) Turklat Francija noradija, ka attiecigais finanséjums nav uzskatams par prieksrocibu LESD 107. panta 1. punkta
nozimé. Francija arl uzskata, ka La Rochelle lidostas parvaldiba kopuma ir pakalpojums ar vispargju
tautsaimniecisku nozimi. Tapéc Komisija izvértéja finansiala atbalsta pasakumus par labu CCI, nemot véra Altmark
lietas judikataru (¥). Komisija uzskatija, ka Francija nav pieradijjusi, ka ir izpildits kads no ¢cetriem sprieduma
Altmark lieta paredzétajiem nosacijumiem; ir janodrosina atbilstiba Siem kritérijiem, lai izslégtu prieksrocibas
pastavésanu, kad tiek kompensétas izmaksas, kas rodas, sniedzot pakalpojumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi.

(133) Attieciba uz CCI veikto finansialo iemaksu saderibu ar tirgus ekonomikas dalibnieka principu Komisija nevaréja
izslegt, ka attiecigas finansialas iemaksas ir devusas CCI selektivu prieksrocibu visa laikposma, uz kuru attiecas
lémums. Lidz ar to ta nevargja izslégt, ka Sie pasakumi ir valsts atbalsts.

4.1.1.1. Infrastruktiras un uzdevumu, kas ir publisko iestazu kompetencé, finansésana

(134) Komisija noradija, ka tas riciba nav pieradijumu, kas lautu tai uzskatit, ka publisko struktiiru pieskirtas subsidijas
infrastrukttirai bija finansiali izdevigas vai ka no tam tika gaidita finansiala atdeve.

(*) Tiesas 1997. gada 18. marta spriedums lieta C-343/95, ECLLEU:C:1997:160; Komisijas 2003. gada 19. marta Lémums (Valsts atbalsts
N 309/2002) (OV C 148, 25.6.2003.) un Komisijas 2002. gada 16. oktobra Lémums (Valsts atbalsts N 438/2002) — Subsidijas ostu
parvaldém par valsts parvaldes uzdevumu veik$anu (OV C 284, 21.11.2002.).

(¥) Tiesas 2003. gada 24. julija spriedums, Altmark Trans GmbH un Regierungsprisidium Magdeburg/Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH,
C-280/00, ECLL:EU:C:2003:415.



L 217/32 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 4.9.2023.

(135) Attieciba uz subsidiju, kas paredzéta uzdevumu, kas ir publisko iestazu kompetencg, finansésanai, Komisijai, ka jau
paskaidrots ieprieks, bija $aubas par to, kuras konkréti izmaksas sedz valsts un kuras, ka apgalvo Francijas iestades,
ir saistitas ar publisko iestazu pilnvaru istenoganu.

4.1.1.2. Darbibas finansé3ana

(136) Komisija, pamatojoties uz CRC zinojumu, uzskatija, ka neskiet, ka dazi finan3u parvedumi starp CCI visparéjas
struktiirvienibas kontiem un lidostas struktiirvienibas kontiem veikti ka tiri komerciali darfjumi.

(137) Pirmkart, skiet, ka CCI vispargja struktiirvieniba par daziem pakalpojumiem, ko ta sniedza lidostai, bija izrakstijusi
rékinus par zemaku cenu, jo lidostas gramatvedibas dokumentacija neatspogulo $o pakalpojumu faktiskas
izmaksas. Komisija neizslédza iespgju, ka iespéjamas rékinu izraksti§anas par zemaku cenu noliks bija mazinat
lidostas zaud&umus laikposma no 2001. lidz 2006. gadam.

(138) Turklat skiet, ka lidostas darbiba tika finanséta ar atmaksajamiem avansa maksajumiem, kas tika parskaititi no CCI
vispargja budzeta uz tas lidostas kontiem, un $kiet, ka $ie finansu resursi pieskirti ar nulles izmaksam.

(139) Komisija ari uzskatija, ka summas, kas samaksatas CCI par Rochefort lidostas parvaldibu un ekspluataciju, 3kiet,
parsniedz summas, kas biitu sagaidamas normalos tirgus apstaklos, nemot véra satiksmes trikumu lidosta.

(140) Turklat 40 000 EUR no summas, ko La Rochelle lidosta sanéma par $o pakalpojumu sniegsanu, nesedza izmaksas, kas
bija radusas CCI, sniedzot pakalpojumus, bet faktiski bija “maksa par pakalpojumu sniegsanu”, kas vidéji veido 16 %
no kopgjas summas, par kuru tika izrakstiti rékini par Siem pakalpojumiem.

(141) Attieciba uz finansu iemaksam, kas bija saistitas ar lidojumu veikSanu dazos marsrutos un ko CCI iemaksaja dazadas
publiskas iestades, Komisija ap3aubija, vai $ie pasakumi faktiski bija maksajumi lidostai, nemot véra to, ka sie
maksajumi tika veikti, izmantojot lidostas kontus, vai ari tie bija atbalsts attiecigajam aviosabiedribam.

4.1.2. Atbalsta saderiba ar ieksgjo tirgu LESD 107. panta 3. punkta c) apakspunkta nozime

(142) Komisija pieméroja 2005. gada vadlinijas, lai novértétu investiciju pasakumu saderibu ar ieksgjo tirgu (*). Komisija
uzskatija, ka tas riciba nebija visas nepiecieSamas informacijas, lai varétu novertét attiecigo pasakumu saderibu,
izmantojot 2005. gada vadlinijas noteiktos kritérijus.

(143) Komisijai bija Saubas arl par to, vai uzdevumu, kas ir publisko iestaiZu kompetence, iespéjama parmériga
kompensésana un iesp&jama darbibas atbalsta pieskir§ana CCI ir saderiga ar ieksgjo tirgu.

4.2. Pasakumi par labu aviosabiedribam

(144) Attieciba uz pasakumu par labu aviosabiedribam novértgjumu Komisija ari pauda savu viedokli par iesp&amu
atbalstu LESD 107. panta 1. punkta nozimé un Saubas par $ada atbalsta saderibu ar iek$go tirgu LESD
107. panta 3. punkta c) apak$punkta nozime.

4.2.1. Atbalsta estba LESD 107. panta 1. punkta nozime

(145) Komisija noveértgja, vai ar aviosabiedribam noslégtajos ligumos ir selektivas prieksrocibas, parbaudot, vai lidzigos
apstaklos privats lidostas ekspluatants, kas darbojas normalos tirgus ekonomikas apstaklos, baitu noslédzis tadus
komercligumus, kas lidzigi tiem, kurus noslédza CCL

pienemsanas prakse. Kritériji, kas izrietéja no ieprieksgjas lemumu pienemsanas prakses, tika konsolidéti 2005. gada vadlinijas, un
tadéjadi vadlinijas kluva piemérojamas $iem pasakumiem.
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(146) Pirmkart, Komisija konstatéja, ka laikposma, uz kuru attiecas izmekléana, lidosta katru finansu gadu stradaja ar

zaud&umiem un saskana ar CRC zinojumu (¥) lidostas piemérotas maksas radija diskriminaciju aviosabiedribu
starpa (). Visu 3o iemeslu dé] Komisija apSauba, vai lidosta savos komercdarijumos ar La Rochelle lidostu
apkalpojosajam aviosabiedribam rikojas ka piesardzigs iegulditajs.

(147) Lai noteiktu, vai lidostas ekspluatants rikojas ka piesardzigs iegulditajs, kur§ darbojas tirgus ekonomikas apstaklos un

kuru motivé izredzes git pelnu (¥), Komisija uzskatija, ka noslégtie ligumi ir jaizvérté par katru attiecigo periodu,
nemot véra to parakstiSanas laiku.

4.2.1.1. Selektivas prieksrocibas esiba ar Ryanair/AMS noslégtajos ligumos

(148) Komisija uzskatija, ka lidostas pakalpojumu ligumi un tirgvedibas pakalpojumu ligumi ir javérté kopa, jo Ryanair un

AMS ir vienots attiecigo pasakumu labuma guvéjs. Turklat Komisija uzskatija, ka tirgvedibas pakalpojumu ligumu
parakstisana bija atkariga no lidostas pakalpojumu ligumu noslégsanas un vienigais paredzamais ieguvums no
tirgvedibas pakalpojumu ligumiem bija to Ryanair pasazieru skaita pieaugums, kas izmanto lidostu.

(149) Komisija ir izteikusi Saubas, par to, vai lidostas ekspluatants, slédzot lidostas pakalpojumu ligumus un tirgvedibas

pakalpojumu ligumus, ir rikojies ka piesardzigs tirgus ekonomikas dalibnieks, kas isteno visparéju vai nozaru
strukturalo politiku un kuru motivé izredzes giit pelnu vidéja termina un ilgtermina. Komisija konstatéja, ka nav
tadu tirgus pétjumu un/vai darjjumdarbibas planu, kas bitu saistiti ar dazadajiem ligumiem, kuri noslégti ar
Ryanair/AMS, un kas sniegtu ekonomisku pamatojumu lidostas lémumam uznemties $adas saistibas attieciba uz
Ryanair| AMS.

(150) Francija uzskata, ka ekonomiskais pamatojums 3o ligumu noslégsanai bija ieguvumi, ko tie dotu darjjumdarbibai un

tirismam regiona. Tomér Komisija noradija, ka regionalas attistibas apsvérumus nevar nemt véra piesardziga
iegulditaja kritérija piemérosanas vajadzibam (*).

(151) Komisijai bija Saubas par Ryanair piemérotajam lidostas maksam, jo ipasi attieciba uz 2003. gada 10. decembri

parakstito ligumu, ar kuru Ryanair tika pieskirts atbrivojums no skrejcela apgaismojuma maksas.

(152) Komisija atzimgja, ka tirgvedibas pakalpojumu ligumu izmaksu finanséSana bija iesaistitas daZadas publiskas

struktiiras. Tapéc ta apsvera, vai biitu lietderigi lidostas ricibu vértét kopa ar to valsts vai citu publisko iestaZzu ricibu,
kuras parrauga lidostas ekspluatantu vai ir iesaistitas ta finansésana.

(153) Komisija apSaubija ari to, vai patie$am pastavéja apkalposanas uz zemes pakalpojumi, uz kuriem attiecas ar Ryanair

noslégtie secigie ligumi, jo ipasi 2003. gada 10. decembra ligums starp Ryanair un CCI par apkalposanu uz zemes.
Francija sava 2011. gada 30. augusta atbildé noradija, ka CCI nesniedz apkalpoSanas uz zemes pakalpojumus.

(154) Visu $o iemeslu dé] Komisija uzskatija, ka tai ir Saubas par to, vai lidosta un publiskas struktiras, kas bija dal&ji

)

(*)

*)
(*)

segusas vai turpindja daléji segt Ryanair darbibas izmaksas, noslédzot ligumus, uz kuriem attiecas izmeklésana,
rikojas ka piesardzigs iegulditajs tirgus ekonomikas apstak]os.

CRC 2008. gada 13. maija zinojuma tika publicéti lidostas finansu rezultati par laikposmu no 2001. lidz 2006. gadam. To, ka lidosta
cieta zaud@jumus ari péc 2006. gada, Francija mingja sava 2011. gada 30. augusta véstulé.

CRC zinojuma noradits, ka Airlinair bija vieniga aviosabiedriba, kas maksaja maksu par skrejcela apgaismojumu, savukart zemo cenu
aviosabiedribas bija atbrivotas no §is maksas ziemas sezona un pat vasara saistiba ar nakts lidojumiem, ka paredzéts aviacijas
noteikumos (sk. zinojuma 3.1. nodalu).

Tiesas 1991. gada 21. marta spriedums lietd Italija/Komisija (‘Alfa Romeo”), C-305/89, ECLLEU:C:1991:142, 20. punkts, un Pirmas
instances tiesas 2000. gada 12. decembra spriedums lieta Alitalia/Komisija, T-296/97, ECLLEU:T:2000:289, 84. punkts.

Pirmas instances tiesas 1999. gada 21. janvara spriedums apvienotajas lietds T-129/95, T-2/96 un T-97/96 Neue Maxhiitte Stahlwerke
un Lech-Stahlwerke[Komisija. ECLLEU:T:1999:7, 120. punkts.
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4.2.1.2. Selektivas priek$rocibas esiba ar Jet2, Flybe un Aer Arann noslégtajos ligumos

(155) Komisija konstatgja, ka ar aviosabiedribam Jet2, Flybe un Aer Arann noslégtie ligumi paredzéja ievérojamas maksu
atlaides (*') un ka — ka apgalvo Francija — §is atlaides nediskriminéjo3a veida tika piemérotas visam aviosabiedribam,
kuras atbilda 2008. gada 27. marta lémuma par cenu noteik§anu paredzétajiem kritérijiem (sk. 3.3.2.2. iedalu).

(156) Tomer Komisija konstatéja, ka saskana ar Francijas noradito laikposma, uz kuru attiecas izmeklesana, lidosta cieta
zaudgjumus. So stimulu rentabilitate tika aprékinata, pamatojoties uz apléstajam darbibas izmaksam, — tas
aviosabiedribas atbrivoja no pienakuma dot ieguldijumu izmantotas infrastruktiiras finanséSana. Tapéc Komisija
uzskatija, ka $ie stimuli vargja atpemt lidostai darbibas iepémumus, kas bija batiski svarigi tas finansialas
dzivotspgjas nodrosinasanai.

4.2.1.3. Selektivas priek$rocibas esiba, kas izriet no Jet2, easyJet un Buzz samaksatajam
summam apmaina pret tirgvedibas pakalpojumiem

(157) Atbildot uz papildu informacijas pieprasijumu, Francija noradija uz summam, kas 2009. gada samaksatas Jet2 par
tas tirgvedibas pakalpojumiem, — kopsumma par (..) EUR. Turklat CRC zinojuma minéts, ka easyJet “2006. gada
pieprasija (..) EUR tirgvedibas atbalstu” saistiba ar Bristoles mar$rutu (*) un ka Buzz 2001. un 2002. gada guva
labumu no veicinasanas pasakumiem un komunikacijas izdevumiem 59 068,51 EUR apmeéra.

(158) Komisija uzskatija, ka tas riciba nebija pietickami daudz informacijas, kas liecinatu, ka izmaksatas summas nav
atbalsts vai ka maksajumi veikti saskana ar piesardziga iegulditaja principu un ka apmaina pret $iem maksajumiem
sniegtie tirgvedibas pakalpojumi atbilst izmaksatajam summam.

4.2.2. Atbalsta saderiba ar ieksgjo tirgu LESD 107. panta 3. punkta c) apakspunkta nozime

(159) Komisija uzskatija, ka péc 2005. gada vadliniju publicé$anas pieskirto pasakumu saderiba ir javérté, nemot véra
minétas vadlinijas, un ka pirms vadliniju publicé$anas pieskirto pasakumu saderiba ir javérté saskana ar Komisijas
lémumu pienemsanas praksi pasakumu pieskirSanas bridi. Tomér Komisija ari noradija, ka, piepemot 2005. gada
vadlinijas, ta konsolidgja savu lémumu pienemsanas praksi attieciba uz lidostu ekspluatantiem pieskirta atbalsta
saderibas novérté$anu un ka vadlinijas noteiktie kritériji ir piemérojami ari pasakumiem, kas pieskirti pirms $o
vadliniju publicéSanas.

(160) Komisija uzskatija, ka, nemot véra tas riciba eso$o informaciju, tai radas $aubas par pasakumu, kas noteikti par labu
aviosabiedribam, saderibu ar iek$gjo tirgu.

5. IEINTERESETO PERSONU PIEZIMES

(161) Komisija sanéma piezimes no $adam ieinteresétajam personam:
— CCI, Ryanair un AMS;

— $adiem uznémumiem: Doc Services, Fountaine Pajot, Le Richelieu, Atlantis, Le Relais du Bois, Groupe Cafés Merling,
Grand Pavois, Cuisines Villeger, Irium, Sogerma un La Rochelle Evénements;

— 3adam apvienibam: Amicale Rivedoux [vietéjas kopienas apvieniba], Club Hotelier du Pays Rochelais-Ile de Ré [La
Rochelle-Ildere viesnicu asociacija], Envol Vert [vides aizsardzibas apvieniba], Ile de Ré Tourisme [Ilderé tirisma
padome], Association des Professionnels du Nautisme Rochelais [La Rochelle burasanas profesionalu asociacija],
Union Départementale des Offices du Tourisme et des Syndicats d'Initiative de Charente-Maritime (UDOTSI), Destination
La Rochelle;

(") 75 % pirmaja gada, 50 % otraja gada un 25 % tresaja gada.
(*») CRC zinojuma 5.1.1. nodala.
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— $adam publiskam struktiiram: Conseillers du Commerce Extérieur [arGjas tirdzniecibas konsultanti], Charente-
Maritime departaments, Office de Tourisme de La Rochelle [La Rochelle tiirisma birojs], Puatii-Saranta CCI,
Angouléme CCI, Charente-Maritime Tourisme [Charente-Maritime tarisma padome], Communauté d’Agglomération de
La Rochelle [La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba], Ruajanas dome, Vendée Tourisme [Vendé tfirisma padome] un
Poitou-Charentes regions;

— un fiziskam personam.

5.1. CCI piezimes

(162) CCI piezimes ir ka atbildes uz Francijas 2012. gada 12. aprili nosititajam piezimém, un CCI sniedz papildu
informaciju saistiba ar Francijas piezimém.

— Piezimes par pasakumiem par labu lidostai

(163) Pirmkart, CCI uzskata, ka Komisijas izvértétie pasakumi nevaréja ietekmét konkurenci, jo neviena no abam lidostam,
kas atrodas La Rochelle lidostas darbibas zona (Rochefort/Saint-Agnant un Niora), nepiedavaja komercialus lidojumus.
Ta ari apstrid apgalvojumu, ka Angouléme lidosta atrodas taja pasa darbibas zona ka La Rochelle lidosta, jo ta atrodas
divu stundu brauciena ar automasinu attaluma.

(164) Attieciba uz atbalstu investicijam CCI uzskata, ka dala $a atbalsta, uz kuru attiecas izmekléSana, bija paredzéta ar
drosumu un droibu saistitiem uzdevumiem, kas ir publisko iestazu kompetencg, tapéc tas nav valsts atbalsts. Tas
attiecas uz uzdevumiem un infrastruktiiru, ko finansé no drosibas maksas, un infrastruktiiru, ko izmanto §adam ar
saimniecisko darbibu nesaistitam darbibam: droibas/parbaudes kontrolpunkts, muitas parbaudes un angars ar
stavvietam trim ugunsdzésibas transportlidzekliem.

(165) Turklat CCI uzskata, ka tai ir uzticéts sniegt pakalpojumu ar vispar&ju tautsaimniecisku nozimi (PVTN). Saskana ar
Komerckodeksa L.170-1. pantu CCI ir uzticéts nodrosinat teritorijas ekonomisko attistibu, pievilcibu un telpisko
planosanu, un tas teritorija eso$as lidostas parvaldiba palidz sasniegt Sos mérkus. CCI uzsver, ka La Rochelle ir
noskirta pilséta. Ta ir vieniga Francijas aglomeracija ar vairak neka 150 000 iedzivotaju, kurai tuvuma nav
automagistrales. Turklat tai arT nav atrgaitas dzelzcela savienojuma, un nav ari planots §adu savienojumu izbavét, un
paslaik brauciens ar vilcienu lidz Parizei aiznem vairak neka tris stundas.

(166) Pakartoti, CCI uzskata, ka infrastruktiiras finanséSana biitu jauzskata par saderigu atbalstu, nemot véra Komisijas
praksi laikposma no 2000. lidz 2005. gadam un 2005. gada vadlinijas.

(167) Attieciba uz rékinu izrakstiSanu par zemaku cenu par pakalpojumiem, kurus CCI visparéja struktiirvieniba sniegusi
CCI lidostai, CCI uzsver, ka attiecigie pakalpojumi dazadam CCI struktirvienibam ir apvienoti un ka Sie pakalpojumi
ir strukturala rakstura (gramatvediba, IT, cilvékresursi), un to izmaksas ir sadalitas starp visam CCI struktfirvienibam.
Tapéc ir sagaidams, ka par pakalpojumiem izrakstito rékinu summas nav balstitas uz komercialu logiku un ka tas ir
mazakas neka summas, kadas bitu kadai argjai organizacijai. CCI uzskata, ka tas atbilst Tiesas judikatirai, kura atzits,
ka pakalpojumu snieg$ana viena tikla struktGram ne vienmeér notiek, pamatojoties uz tiri komercialu pieeju (*3).

(168) Attieciba uz rékinu parmérigu izrakstianu par pakalpojumiem, kas sniegti Rochefort/Saint-Agnant lidostai, CCI
uzskata, ka apSaubitas summas nav uzskatamas par papildu rekinu izrakstiSanu, pat ja parvadajumu apjoms
parsniedza pakalpojumu specifikacijas noteikto lidojumu skaitu.

(169) Attieciba uz atmaksajamiem avansa maksajumiem CCI apgalvo, ka tos nevar uzskatit par subsidijam, jo tie ir
aizdevumi, kas lidostai ir jaatmaksa. Avansa maksajumi faktiski bija finans€jums, kas tika parcelts no vienas CCI
ieks€ja budzeta pozicijas uz citu, — tas ari izskaidro, kapéc netika iekaséti procenti. Turklat CCI uzskata, ka, risinot
savas lidostas likviditates vajadzibas, ta ir rikojusies ka privats ekspluatants.

(**) Tiesas 2003. gada 3. jilija spriedums lieta Chronopost SA, C-83/01, ECLL:EU:C:2003:388.



L 217/36 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 4.9.2023.

(170) Tade] CCI uzskata, ka, pat ja Komisija darbibas finans€jumu uzskatitu par valsts atbalstu, tas, pamatojoties uz
2014. gada pamatnostadném, biitu uzskatams par saderigu atbalstu.

— Piezimes par pasakumiem par labu aviosabiedribam

(171) Attieciba uz ligumiem starp lidostu un aviosabiedribam, pirmkart, CCI uzskata, ka, pamatojoties uz sprieduma
Stardust lieta (**) noteiktajiem kritérijiem, $os ligumus nevar uzskatit par attiecinamiem uz valsti.

(172) CCI ari uzskata, ka cena, ko lidosta maksaja saskana ar tirgvedibas pakalpojumu ligumiem, neparsniedza tirgus cenu.
Ta jo ipasi norada, ka cena, ko La Rochelle lidosta maksaja par tai sniegtajiem tirgvedibas pakalpojumiem, atbilda
tirgus cenai vai pat bija zemaka par to un bija balstita uz AMS timekla vietné pieejamo cenradi.

(173) CCI uzskata, ka ligumi ar AMS tika noslégti, lai gfitu pelnu, jo tie uzlabotu lidostas pievilcibu un tas vispargjas
attiecibas ar Ryanair. CCI uzskata, ka 2003.-2018. gada darfjjumdarbibas plans, kura, izvertéjot lidostas attiecibas ar
Ryanair, nemtas veéra tirgvedibas izmaksas, liecina, ka pastavéja izredzes git pelnu ilgtermina.

(174) Attieciba uz lidostas maksam, ko maksaja dazadas aviosabiedribas, CCI norada, ka Ryanair piemérotais atbrivojums
no maksas par skrejcela apgaismojumu ir izskaidrojams ar to, ka $1 aviosabiedriba veic lidojumus tikai dienas laika,
tatad apgaismojums nav nepiecieSams.

(175) Attieciba uz dazam aviosabiedribam pieskirtajam lidostas maksu atlaidém CCI uzskata, ka vienigais sadu atlaizu
meérkis bija jaunu mar$rutu atklagana un ka atlaides bija laika zina ierobezotas un nediskrimingjosas. Ta ari norada,
ka lidostas maksas pozitivi ietekméja lidostas rentabilitati.

(176) Attieciba uz summam, kas samaksatas Jet2 par tirgvedibas pakalpojumiem, CCI izmanto to pasu argumentaciju, kas
ieprieks izklastita attieciba uz Ryanair un AMS. CCI norada, ka pretéji CRC zinojuma minétajiem apgalvojumiem
easyJet nav sanémis nekadu atlidzibu par tirgvedibas pakalpojumiem.

(177) Attieciba uz publisko iestazu finansialo ieguldijjumu lidojumu marSrutu apkalposana CCI apstrid apgalvojumu, ka
lidostas darfjumdarbibas plana ir nemts véra ar tirgvedibas ligumiem saistitais pagvaldibu finans¢jums. Ta uzskata,
ka attiecigas vietéjas pasvaldibas Sos tirgvedibas pakalpojumu ligumus parakstija, pildot to visparéjas nozimes
uzdevumu popularizét to vietgjo teritoriju.

5.2. Ryanair un AMS piezimes

(178) Ryanair apstrid lémuma par procediras saksanu ieklauto Komisijas analizi. Ryanair uzskata, ka Komisijai, piemérojot
piesardziga iegulditaja kritériju, bitu jaizmanto salidzino$a metode. Turklat Ryanair iesniedza vairakus finansu
pétijumus, kas balstiti uz salidzino$o metodi, lai pieraditu, ka lidostas pakalpojumu ligumi, kas noslégti starp
Ryanair un La Rochelle lidostu, atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka principam.

(179) Ryanair kritiski verté arf Komisijas lemumu visus ar Ryanair un AMS noslegtos ligumus novertét ka kopumu. Ryanair
arl noraida apgalvojumu, ka CCI istenotie pasakumi ir piedévéjami valstij vai ka tie ir saistiti ar valsts lidzeklu
izmantoSanu.

(180) Turklat Ryanair iesniedza ekonomikas pétfjumu, kura mérkis bija pieradit, ka starp Ryanair un La Rochelle lidostu
noslégtie ligumi atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka principam, ja tiek izmantota ex ante papildu rentabilitates
analizes metode. Saskana ar $o pétijumu analizei nevajadzétu aptvert tikai ar ligumu faktisko darbibas periodu, bet
batu janem véra ar to teorétiskais ilgums, nemot véra visas ligumos paredzétas ligumu pagarinasanas iespéjas.
Pétjjuma pamata ir Ryanair parvadajumu raditaju vidéjas izmainas vairakas citas lidostas, no kuram ta veic lidojumus.

(*" Tiesas 2002. gada 16. maija spriedums lieta Francijas Republika/Komisija (Stardust), C-482/99, ECL:EU:C:2002:294.



4.9.2023. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 217/37

(181) Ryanair ari secina, ka AMS cenas ir saskanigas ar tirgus cenam un ka valsts lidostas lémums pirkt AMS pakalpojumus
atbilst tirgus ekonomikas dalibnieka kritérijam.

(182) Ryanair iesniedza ari ekonomisko zinojumu, kura centas pieradit, ka ar Ryanair un AMS noslégtie ligumi atbilst tirgus
ekonomikas dalibnieka principam, ja tos analizé ka kopumu (3o pieeju apstridéja Ryanair).

(183) Visbeidzot, Ryanair kritizé Komisijas veikto tirgvedibas pakalpojumu ligumu ar AMS novertéumu, saskana ar kuru
to vieniga vértiba ir iesp&jamais Ryanair pasaZieru skaita pieaugums ligumu darbibas perioda, un péc to termina
beigam tiem nav nekadas galigas vértibas. Ryanair noradija, ka lidostas pakalpojumu ligumi un tirgvedibas
pakalpojumu ligumi rada papildu iepémumus ligumu darbibas perioda un galigo vertibu péc to termina beigam.
Tirgvedibas pakalpojumu ligumu galiga vértiba ir saistita ar parvadajumu apjoma pieaugumu lidosta péc to termina
beigam — 3is pieaugums izriet no lidostas labakas reputacijas.

(184) Ari AMS apstrid Komisijas veikto analizi. Pirmkart, AMS uzskata, ka no tas tirgvedibas pakalpojumu ligumiem
sagaidamie ieguvumi lidostam neaprobezojas tikai ar to pasazieru skaita pieaugumu, kas celo ar Ryanair. Saskana ar
AMS sniegto informaciju Ryanair timekla vietnes apmeklétaji, kurus varétu ietekmét tas reklamas, nav tikai Ryanair
klienti un, visticamak, celo ar ar citam aviosabiedribam. Turklat AMS norada, ka tas, ka starp kadu konkréetu lidostu
un Ryanair ir noslégts tirgvedibas pakalpojumu ligums, neietekmé tas gaisa kugu, kas veic lidojumus no 3is lidostas,
noslogojuma koeficientu.

(185) AMS apstrid arT Komisijas lémumu veértét ligumus ar Ryanair un AMS ka vienu kopumu. Visbeidzot, AMS skaidro,
ka reklamas Ryanair timekla vietné lauj lidostai piesaistit vairak iendkoSo reisu pasazieru, kuri, visticamak, naudu
terés vairak neka izejoso reisu pasazieri, un tadgjadi palielinat ar aviaciju nesaistitos ienémumus.

5.3. Citu ieintereséto personu iesniegtie apsvérumi

(186) Vairakas fiziskas personas un apvieniba Envol Vert informéja Komisiju, ka tas atbalsta uzsakto procediiru un nosoda
Ryanair sanemtas subsidijas. Dazas fiziskas personas ari apSauba La Rochelle lidostas radito ekonomisko ieguvumu
patieso apmeru.

(187) Visas pargjas ieinteresétas puses uzsver La Rochelle lidostas ieguldijumu regiona tirisma un ekonomikas attistiba. Tas
arl uzsver, ka lidostas slégana raditu negativas sekas, jo Ipasi dazam ieinteresétajam personam attieciba uz to
saimniecisko darbibu.

(188) Angouléme CCI norada, ka Angouléme lidosta un La Rochelle lidosta savstarpéji nekonkure.

(189) Poitou-Charentes CCI pauda atbalstu Eiropas Parlamenta rezoliicijai (*) par regionalo lidostu un gaisa satiksmes
pakalpojumu nakotni Eiropas Savieniba, kuras mérkis ir atzit regionalo lidostu nozimi vietéjas ekonomikas attistiba.

(190) Poitou-Charentes regions uzsver, ka tas lidostai nav maksajis nekadas tiesas subsidijas, bet gan tikai CCI, lai ta varétu
sekmigi pildit savus uzdevumus.

(191) UDOTSI uzskata, ka ir butiski saglabat finansgjumu, kas lauj aviosabiedribam, kuras to sapem, turpinat un
paplasinat savu darbibu La Rochelle lidosta. UDOTSI norada, ka finanséjuma samazina$ana izraisitu kritumu
Charente-Maritime tlirisma nozarg, un tas savukart negativi ietekmétu vietéjo ekonomiku.

(192) La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba un Charente-Maritime departaments norada, ka to ieguldjjums tirgvedibas
kampanas, kas tika Istenotas saskana ar tirgvedibas ligumiem, kuri noslégti ar CCI, bija to kompetencé un atbilda to
uzdevumam popularizét savu teritoriju. La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba norada, ka ta sadarbojas ar CCI saskana

(**) Eiropas Parlamenta 2012. gada 10. maija rezolicija par regionalo lidostu un gaisa satiksmes pakalpojumu nakotni Eiropas
Savieniba (2011/2196(INT)).
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ar vispargju tirgvedibas ligumu, kas tai lava izmantot AMS noteikto cenu samazinajumu. La Rochelle aglomeracijas
pasvaldiba ari norada, ka ta nav tiesi saistita ar La Rochelle lidostas parvaldibu, un tadé] uzskata, ka tas finansiala
lidzdaliba nav jaieklauj lidostas darjjumdarbibas plana.

6. FRANCIJAS APSVERUMI UN PIEZIMES
6.1. Pasakumi par labu lidostai

— Par lidostas visparéjo nozimi

(193) Francija apgalvo, ka visas lidostas darbibas (arT komercialas aviacijas darbibas) ir visparéjas nozimes pakalpojumi, jo
ipasi regiona ekonomikas un tiirisma attistiba, tapéc lidostas ekspluatantiem pieskirtas summas nevar uzskatit par
valsts atbalstu.

— Investiciju dotacijas

(194) Francija nepiekrit Komisijas viedoklim (*%) attieciba uz lietas Aéroports de Paris (') judikatiiras piemeérojamibu
infrastruktdras atbalsta pasakumiem, kas pieskirti pirms 2005. gada vadliniju publicéSanas. Francija uzskata, ka ir
japieméro 1994. gada vadlinijas (**), jo Ipasi to 12. punkts, saskana ar kuru uz infrastruktiiras atbalstu neattiecas
Komisijas veikta valsts atbalsta kontrole. Pec Francijas domam, atkap$anas no ieprieksgjas judikatiras sprieduma
lieta Aéroports de Paris, kura lidostas parvaldibas un ekspluatacijas darbibas tika atzitas par saimnieciskam darbibam,
bija saistita ar to, ka runa bija par lielu Eiropas transporta mezglu un ka tas attiecas uz juridisku jautajumu, kas nebija
saistits ar lidostu finansé$anu, un tadé] to nevaréja uzskatit par tiesi saistosu dalibvalstim attieciba uz lidostu
infrastruktiiras finanséSanu, savukart vienigaja tobrid speka esosaja dokumenta — 1994. gada vadlinijas — bija skaidri
noradits, ka lidostu infrastruktiiras projekti ir visparéji ekonomikas politikas pasakumi, kuriem nepiemero valsts
atbalsta kontroli. Turklat Francija uzskata, ka Komisijas prakse atbilst 1994. gada vadlinijam (**). Nemot véra $o
juridisko nenoteiktibu, Francija uzskata, ka ta rikojas saskana ar vienigo juridiski spéka eso$o dokumentu, proti,
1994. gada vadlinijam.

(195) Turklat Francija uzskata, ka neviens no ap3aubitajiem investiciju atbalsta pasakumiem nevar ietekmet konkurenci un
ka tade] tie ir jaizslédz no Komisijas izmekléSanas tvéruma.

(196) Francija uzskata, ka investicijas atbilst piesardziga iegulditdja, kas darbojas tirgus ekonomikas apstaklos, principam.
Francija norada, ka dazadie investiciju pasakumi ir pamatoti ar lidostas ilgstosajam problémam, kas saistitas ar
nepietiekamu apkalposanas jaudu. Ka norada Francija, CCI noléma noverst $os ierobezojumus, investéjot lidzeklus
lidostas apkalpoSanas jaudas palielinasana. Francija apgalvo, ka dazadie lémumi par investicijam tika sistematiski
noteikti, pamatojoties uz 2000., 2002. un 2008. gada veikto prognoZu pétjjumu un ex ante izstradato
darjjumdarbibas planu rezultatiem. Pamatojoties uz Siem pétijumiem, Francija uzskata, ka, 2003. gada 21. februari
pienemot lémumu ligt finanséjumu no dazadam iepriek§ minétajam publiskajam iestadem, CCI rikojas saskana ar
pamatotiem pienémumiem.

(197) Francija uzskata, ka tas investicijas bija ierobeZotas un ka no finansiala viedokla lidostas investésanas pieeja vienmeér
bijusi Joti apdomiga, jo ta nogaidija, lidz bija sasniegta tas maksimala apkalposanas jauda, un tikai tad noléma veikt
darbus, kas bija kluvusi batiski.

(*) Lémuma par procediras saksanu 162. un 163. apsvérums.

(") Vispargjas tiesas 2000. gada 12. decembra spriedums lieta Aéroports de Paris/Komisija, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290, 125. punkts.
(**) EK Liguma 92.un 93. panta un EEZ liguma 61. panta pieméro3ana valsts atbalstam aviacijas nozaré (OV C 350, 10.12.1994., 5. Ipp.).
(**) Komisijas 1999. gada 30. marta Lémums — Italija, Elbas salas lidosta, valsts atbalsts NN 638/1998 (OV C 67, 17.3.2004., 9. Ipp.);
Komisijas 1999. gada 14. jiinija Lémums — Apvienota Karaliste — Mancestras lidosta, valsts atbalsts NN 109/98 (OV C 65, 13.3.2004.,
5.1lpp.), 6. apsvérums.
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(198) Pakartoti Francija uzskata, ka gadijuma, ja Komisija uzskatitu, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, ir valsts
atbalsts, tai tie biitu jauzskata par saderigiem ar ieksgjo tirgu, jo pasakumi tika pieskirti, lai veiktu uzdevumus ar
vispargju tautsaimniecisku nozimi, kas atbilst LESD 106. panta 2. punkta paredzétajiem nosacijumiem. Francijas
iestades uzskata, ka La Rochelle lidostu kopuma varétu uzskatit par pakalpojumu ar vispargju tautsaimniecisku
nozimi sniedzgju, jo tas galvenie uzdevumi ir nodrosinat tas apkalpota regiona pieejamibu, ka ari veicinat
ekonomisko un socialo attistibu un tirismu.

(199) Papildu pakartoti Francija norada, ka infrastruktdras atbalsts ir saderigs ar iek$€jo tirgu saskana ar 2005. gada
vadlinijam.

— Darbibas finansésana

(200) Pirmkart, Francija uzskata, ka gaisa kugu ugunsdzésibas un savvalas dzivnieku raditu apdraudéumu novérsanas
pakalpojumi ir publiskas iestades kompetence esosi uzdevumi, kas ir batiski lidostu droumam, tapéc tie ir jaizsledz
no Komisijas veiktas izmeklésanas par La Rochelle lidostu tvéruma.

(201) Francija ari norada, ka La Rochelle lidostai pieskirtais finansgjums nevar ietekmét konkurenci LESD
107. panta 1. punkta nozimé un ka tadéjadi novértétie pasakumi nav valsts atbalsts.

(202) Pakartoti Francija uzskata, ka gadjjuma, ja Komisija uzskatitu, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana, ir valsts
atbalsts, Komisijai saskana ar 2014. gada pamatnostadném tie biitu jauzskata par saderigiem ar iek$gjo tirgu.

6.2. Pasakumi par labu aviosabiedribam

— Atlaides Jet2, Flybe un Aer Arann noteiktajam maksam

(203) Francija atgadina, ka atlaizu shéma, kas tika piemérota Jet2, Flybe un Aer Arann, bija pakapeniski samazinama,
ierobeZota laika un attiecas uz visam aviosabiedribam, kuras atbilda nosacjjumiem, kas izklastiti CCI 2008. gada
27. marta léemuma par maksam, ar kuru 31 shéma tika izveidota.

(204) Francija uzskata, ka $ada veida atlaide, kas ir pieejama visiem un tiek pieskirta uz ierobezotu laiku, nav atbalsts LESD
107. panta 1. punkta nozimé, jo pasakums nav selektivs un neietekmé konkurenci.

— Tirgvedibas atbalsta pasakumi

(205) Francija norada, ka augosam regionalajam lidostam ir nepiecieSams reklamét savus pakalpojumus un popularizet
savu regionu, izmantojot tirgvedibas kampanas ar merki palielinat pasaZieru skaitu.

(206) Turklat Francija atgadina, ka saskana ar Komisijas praksi, ja par pakalpojumu maksa atbilstosi tirgus cenam, nav
pamata konstatét valsts atbalstu.

ey

(207) Francija uzsver, ka tirgvedibas pakalpojumu tirgus cenas novertéSana ir sarezgita, jo ir janem véra precizs sniegta
pakalpojuma veids, uzraudzibas kartiba, ta ietekme uz parvadajumiem un giitie ieguvumi. Francijas iestades vélas,
lai attieciba uz $o praksi tiktu veikts visaptveross novertéjums, kas lautu izvairities no atsevisku lidostu nostadisanas
neizdevigaka stavokli salidzinajuma ar citam lidostam.

(208) Francijas iestades piekrit Komisijas viedoklim, kas izklastits lémuma par procediras siksanu 205.
un 214. apsveruma, ka lidostas pakalpojumu ligumi un tirgvedibas pakalpojumu ligumi ir janovérté ka vienots
kopums, ka ari to, ka vajadziga vienota pieeja attieciba uz dazadajam publiskajam iestadem un CCI saistiba ar
tirgvedibas pakalpojumu ligumu finanséSanu.

(209) Francija uzskata, ka tai nav iesp&ju pieradit, ka ar Ryanair/ AMS noslégtie tirgvedibas ligumi atbilst privata iegulditaja
tirgus ekonomikas apstaklos principam, jo $is princips izslédz jebkadus regionalas attistibas apsvérumus, savukart
dazadu vietgjo un regionalo pasvaldibu lémums piedalities o ligumu finansé$ana bija balstits uz regionalas
attistibas apsvérumiem. Turklat Francija uzskata, ka privata iegulditaja tirgus ekonomikas apstaklos kritérijs nav
piemérots lidostam, kuras ir mazak neka 1 miljons pasazieru gada, jo tam janem véra ne tikai to rentabilitate, bet ari
citi aspekti.
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(210) Francija uzsver lidostas darbibas pozitivo ietekmi uz regionalo attistibu un tadé] uzskata par passaprotamu, ka
vietéjas un regionalas pasvaldibas, kuras censas attistit ekonomiku un tdrismu sava teritorija, izmanto
pakalpojumus, kas Jauj to popularizét un piesaistit celotajus.

(211) Francija atzimé lidostas raditos ekonomiskos ieguvumus. Pieméram, 2010. gada pasazieri, kas La Rochelle lidosta
ieradas ar zemo cenu aviosabiedribam, iztérgja aptuveni 30 miljonus EUR.

(212) Attieciba uz CCI Francijas iestades saistiba ar tirgvedibas pakalpojumu izmantosanu sniedz $adu pamatojumu:
“Attieciba uz apsverumiem, kuru dé] CCI noslédza ligumus, uz kuriem attiecas izmeklésana, iespéja izvietot reklamu
par La Rochelle lidostu un tas regionu, ka ari par visiem lidostas apkalpotajiem galamérkiem tik plasi apmekléta
timekla vietné, kada ir Ryanair timekla vietne, bija iespéja piesaistit papildu klientus, ko CCI, vélédamies palielinat
parvadajumu apjomu lidosta un tadéjadi arl ienémumus, protams, izmantoja.” Francija piebilst, ka “no La Rochelle
lidostas viedokla tas tirgvedibas atbalsta stratégija ir devusi rezultatus, jo tas ietekmé $aja laikposma ir strauji
pieaudzis pasazieru skaits, ka rezultata pastavigi pieauga ienémumi no lidostas maksam un ar aviaciju nesaistitie
ienémumi ...".

(213) Attieciba uz summam, kas samaksatas Jet2 par tirgvedibas pakalpojumiem, Francijas iestades izmanto to pasu
argumentaciju, kas ieprieks izklastita attieciba uz Ryanair/ AMS.

(214) Francija arT norada, ka pretgji informacijai, kas ietverta CRC 2008. gada zinojuma un ieklauta Komisijas lémuma par
procediiras saksanu 39. apsvéruma, easyJet nav sanémusi finans€jumu par tirgvedibas vai reklamas pakalpojumiem.

7. PASAKUMU NOVERTEJUMS

7.1. Pasakumi par labu lidostai

(215) Saja dala Komisija analizés dazados 3.1. iedala aprakstitos finansu atbalsta pasakumus, kuri pieskirti lidostai.

7.1.1. Atbalsta estba LESD 107. panta 1. punkta nozime

(216) Saskapa ar LESD 107. panta 1. punktu ar ligumu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko jebkada
cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud izraisit konkurences izkroplojumus, dodot prieksroku
konkrétiem uznémumiem vai konkrétu precu razosanai, ciktal tads atbalsts ietekmé tirdzniecibu starp dalibvalstim.

(217) Lai pasakumu kvalificétu par valsts atbalstu, jaizpilda $adi kumulativi nosacijumi:
— sanémgjs ir uznémums LESD 107. panta 1. punkta nozimé — tas paredz, ka sanéméjs veic saimniecisku darbibu;
— attiecigais pasakums ir dotéts no valsts lidzekliem un ir attiecinams uz valsti;
— pasakums rada selektivas prieksrocibas sapémejam vai sanéméjiem;

— attiecigais pasakums rada vai draud izraisit konkurences izkroplojumus un var ietekmét tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

7.1.1.1. Uznémuma un saimnieciskas darbibas jédzieni

a) Visparigas pamatnostadnes

(218) Ka Komisija atkartoti noradija 2014. gada pamatnostadnés (**), sakot no sprieduma lieta Aéroports de Paris
(2000. gada 12. decembris) (*), lidostu infrastruktiiras izmanto$ana un bavnieciba ir uzskatama par atbilstosu
valsts atbalsta kontroles piemérosanas joma. Savukart pirms $a datuma, ta ka tolaik pastavéja neskaidriba, publiskas
iestades taja laika vareja likumigi uzskatit, ka lidostas infrastruktiiras finansé$ana nav valsts atbalsts un ka par $adiem
pasakumiem nav japazino Komisijai. Tadéjadi Komisija, pamatojoties uz valsts atbalsta noteikumiem, tagad nevar
apSaubit finansé$anas pasakumus, kuri pieskirti pirms 2000. gada 12. decembra.

(*) 2014. gada pamatnostadnu 28. un 29. punkts.
(*') Vispargjas tiesas 2000. gada 12. decembra spriedums lieta Aéroports de Paris/Komisija, T-128/98, ECLLEU:T:2000:290, 125. punkts.
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(219) Saja gadijuma investiciju dotacijas tika pieskirtas péc 2000. gada 12. decembra, tapat ari iesp&jamais darbibas
atbalsts, kura parbaude attiecas uz laikposmu no 2001. gada 1. janvara. Tadéjadi Francijas iestades nevar atsaukties
uz juridisko nenoteiktibu ar mérki klasificét La Rochelle lidostas darbibu ka tadu, kam nav saimnieciska rakstura, jo
attiecigie pasakumi tika veikti péc 2000. gada 12. decembra.

(220) Tomer, ka ari noradits 2014. gada pamatnostadnés, ne visam lidostas darbibam vienmér ir saimniecisks raksturs ().
Darbibas, par kuram parasti ir atbildiga valsts, Istenojot savas publiskas varas oficialas pilnvaras, nav saimnieciska
rakstura, un tas principa neietilpst valsts atbalsta noteikumu piemérosanas joma.

(221) 2001. un 2005. gada pieskirtas investiciju dotacijas (sk. 8. tabulu) jo Ipasi tika izmantotas, lai finansétu investicijas,
kas saistitas ar izlidosanas un ielido$anas zali, skrejcelu, manevréSanas celu un gaisa kugu stavvietam. CCI, kas ir
lidostas ekspluatants un kas no lietotajiem iekasé maksu par Siem aktiviem, minéto infrastruktiiru un iekartas
izmanto komerciali. Tapéc $is investicijas ir neatnemama lidostas komercdarbibas sastavdala. Tadgjadi laikposma
no 2001. lidz 2005. gadam pieskirtas investiciju subsidijas sekméja saimniecisko darbibu.

(222) Attieciba uz uzpémuma un saimnieciskas darbibas jedzieniem §is lidostas infrastruktiiras finanséjums un iesp&jamais
darbibas atbalsts galvenokart tika izmantots, lai finansétu saimniecisko darbibu, kas saistita ar lidostas
komercdarbibu, kura iesaistita CCI, un tapéc uz to attiecas noteikumi par valsts atbalstu.

b) Ipads gadijums attieciba uz subsidijam par uzdevumiem, kas ir publisko iestazu kompetencé

(223) Ka redzams 4. tabula, formala izmekléSanas procediira attiecas uz subsidijam (jo Ipasi tam, ko pieskiris FIATA), ar
kuram finanséja dazadas ar drosibu saistitas investicijas, proti, registrétas bagazas parbaudes iekartas un ierices,
piekluves kontroli ierobezotas piekluves zonai, ka ari personu un rokas bagazas parbaudi. Investiciju merkis bija ari
palielinat drogumu, jo tika iegadati transportlidzekli gaisa kugu ugunsdzésibas un drosibas dienestam. Sis dazadas
subsidijas tika pieskirtas saskana ar uzdevumu, kas ir publisko iestazu kompetencg, visparéjo finansésanas sistému
Francijas lidostas, kas aprakstita 32. un turpmakajos apsvérumos.

(224) Ka 2014. gada pamatnostadnés atgadina Komisija, Tiesa ir noradijusi, ka darbibas, kas principa ir valsts atbildiba,
istenojot valsts ka publiskas varas oficialas prerogativas, nav saimnieciska rakstura un kopuma neietilpst joma, kurai
pieméro noteikumus par valsts atbalstu (¥). Saskana ar 2014. gada pamatnostadném tadas darbibas ka gaisa
kontrole, policija, muita, gaisa kugu ugunsdzésiba, pasakumi ar mérki aizsargat civilo aviaciju pret nelikumigas
iejaukSanas aktiem un ieguldijumi infrastruktira un aprikojuma, kas nepiecieSsami $im darbibam, kopuma ir
uzskatami par tadiem, kam nav saimnieciska rakstura (*4).

(225) Turklat 2014. gada pamatnostadnés arl noteikts — lai $adu ar saimniecisko darbibu nesaistitu darbibu publiskais
finansgjums netiktu klasificéts ka valsts atbalsts, biitu stingri jaaprobeZojas ar minéto darbibu izmaksu
kompensesanu, un tas nedrikst izraisit nevajadzigu diskriminaciju starp lidostam. Attieciba uz $o otru nosacijumu
pamatnostadnés ir precizéts, ka gadijuma, ja saskana ar konkréto juridisko kartibu ir normali, ka civilajam lidostam
jauzpemas noteiktas izmaksas saistiba ar to ekspluataciju, bet citam civilajam lidostam $adas izmaksas nav jasedz, $is
citas lidostas var izmantot minéto izmaksu radito prieksrocibu neatkarigi no to saistibas ar attiecigo darbibu, kas
kopuma uzskatama par tadu, kam nav saimnieciska rakstura (*).

— Fakts, ka finansetajam darbibam nav saimnieciska rakstura

(*) 2014. gada pamatnostadnu 34. un 35. punkts.

(*’) Tiesas spriedums lieta C-118/85, Komisija/Italija, ECLLEU:C:1987:283, 7. un 8. punkts, un Tiesas 1988. gada 4. maija spriedums lieta
Bodson|Pompes funébres des régions libérées, C-30/87, ECLLEU:C:1988:225, 18. punkts.

(*) 2014. gada pamatnostadnu 35. punkts.

(*) 2014. gada pamatnostadnu 36. un 37. punkts.
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(226) Darbibas, kuras Francijas lidostas finansé ar uzdevumu, kas ir publisko iestazu kompetencg, finansésanas visparéjo

sistému, kura aprakstita 32. un turpmakajos apsvérumos, ir saistitas ar civilas aviacijas aizsardzibu pret nelikumigas
iejaukSanas aktiem (*), policijas pienakumiem (), glabsanas un ugunsdzésibas funkcijam gaisa kugos (*), gaisa
satiksmes drogibu (*)), ka ari cilveku un dabiskas vides aizsardzibu (*'). Sis darbibas var likumigi atzit par tadam, kas
ir valsts atbildiba, Tstenojot valsts ka publiskas varas oficialas prerogativas. Attiecigi Francija minétas funkcijas valsts
atbalsta tiesibu konteksta likumigi var uzskatit par “valsts” funkcijam jeb darbibam, kam nav saimnieciska rakstura.
Tapéc ta var ari paredzét publisko finanséjumu, lai kompensétu lidostas ekspluatantu segtas izmaksas saistiba ar
minéto funkciju izpildi, ciktal tie par to ir atbildigi saskana ar valsts tiesibu aktiem un ar nosacfjumu, ka 3ads
finanséjums nerada ne parmérigu kompensaciju, ne ari diskriminaciju starp lidostam.

— Stingri ierobeZota kompensdcija un nediskrimingjoss finansgjums

(227) No 32. un turpmakajos apsvérumos minéta apraksta izriet, ka ar Francijas tiesibu aktiem noteiktas sistémas pamata

ir stingri izmaksu kontroles mehanismi — gan ex ante, gan ex post, — ar kuriem nodrosina, ka lidostu ekspluatanti no
lidostas nodokla un no papildu mehanisma sanem tikai tadas summas, kadas ir skaidri nepiecie$amas izmaksu
segSanai.

(228) Turklat, ta ka 31 sistéma attiecas uz visam Francijas civilajam lidostam gan saistiba ar uzdevumu veidiem, par kuriem

pienakas kompensacija, gan attieciba uz finansé$anas mehanismiem, nediskriminacijas nosacjjums ir izpildits. Kaut
arT Francijas tiesibu akti uztic lidostu parvaldes iestadém veikt uzdevumus, kas ir publisko iestazu kompetencg, tie
nosaka, ka par $o uzdevumu finansé$anu atbildiga ir valsts, nevis lidostu ekspluatanti. Tadé] ar $im funkcijam
saistito izmaksu kompensésana no valsts lidzekliem neliek samazinat izmaksas, kuras parasti bitu jasedz lidostu
parvalditajiem saskana ar Francijas juridisko kartibu.

(229) So valsts sistému pieméro La Rochelle lidostai kop$ izmeklésana aptverta perioda sakuma. Tadéjadi saskana ar $o

sistému sanemtais finans€jums nav valsts atbalsts par labu lidostai.

7.1.1.2. Valsts lidzek]i un attiecinamiba uz valsti

(230) La Rochelle lidostas parvaldes iestadei subsidijas ir pieskirusas §adas pasvaldibas un publiskas iestades: Francijas valsts,

Poitou-Charentes regions, Charente-Maritime departaments, La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba un La Rochelle CCI
vispargja struktiirvieniba.

a) La Rochelle CCI vispargja struktirvieniba

(231) Lai noteiktu, vai tirdzniecibas un riipniecibas kameru lidzekli ir valsts lidzekli un vai to izmanto$ana ir attiecinama

uz valsti, Komisija vispirms norada, ka Komerckodeksa L 710-1. panta tirdzniecibas un riipniecibas kameras ir
klasificétas ka “valsts starpniekinstitiicijas”. Precizak, saskana ar Francijas tiesibu aktiem tirdzniecibas un riipniecibas
kameras ir publiskas struktiiras. Paslaik speka esosa Komerckodeksa L 710-1. panta ir noteikts, ka “Francijas
Tirdzniecibas un riipniecibas kamera, regionalas tirdzniecibas un ripniecibas kameras, viet§jas tirdzniecibas un
riipniecibas kameras un starpkameru grupas ir publiskas struktiras, kuras uzrauga valsts un kuras parvalda ievéléti
vaditaji.”

(232) Komerckodeksa L 710-1. panta ir noteikti ar tirdzniecibas un ripniecibas kameru uzdevumi: “[Tirdzniecibas un

riipniecibas kameru] tikls un katra taja ietilpsto$a iestade vai departamenta kamera veicina ekonomisko attistibu,
teritorijas pievilcibu un telpisko plano$anu, ka ari atbalstu uzpémumiem un to apvienibam, dekréta noteiktajos
terminos izpildot jebkuru sabiedrisko pakalpojumu uzdevumu un jebkuru vispargjas nozimes uzdevumu, kas
nepiecie$ams $o uzdevumu izpildei.

Saja kategorija ietilpst registrétas bagazas drogibas parbaudes, pasaZieru un rokas bagazas drosibas parbaudes un kopiga kontrole par
piekluvi ierobezotas piekluves zonam.

Saja kategorija ietilpst robezu automatizéta kontrole péc biometrijas datiem.

Ka minéts ieprieks, §is tris kategorijas ir neparprotami noraditas 2014. gada pamatnostadnés ka ar saimniecisko darbibu nesaistitas
darbibas pieméri.

Saja kategorija ietilpst savvalas dzivnieku radita apdraud&juma novériana.

Saja kategorija ietilpst vides aizsardzibas kontroles pasakumi.
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Saja noliika katra tikla iestade vai departamenta kamera saskana ar piemérojamiem nozaru planiem var veikt:
1) vispargjas nozimes uzdevumus, ko tai uzticgjis likums un noteikumi;

2) atbalsta, mentorésanas, sadarbibas veidosanas un padomdosanas uzdevumus uzpémumu izveidotdjiem un
parpémgjiem un uzpémumiem kopuma, ievérojot speka esoSos tiesibu aktus un noteikumus konkurences
tiesibu joma;

3) atbalsta un padomdosanas uzdevumus uzpémumu starptautiskai attistibai un to produktu eksportam partneriba
ar 2003. gada 1. augusta Likuma Nr. 2003-721 50. panta minéto agentiiru;

4) uzdevumu, kas atbalsta sakotnéjas vai pastavigas arodmacibas, jo Tpasi valsts un privatas izglitibas iestadés, ko ta
izveido, parvalda vai finansg;

5) iekartu izveides un ekspluatacijas uzdevumu, jo ipasi ostas un lidostas;

6) pelnas gusanas uzdevumus, ko tam uzticgjusas citas valsts iestades vai kas izradas nepiecieSamas tas citu
uzdevumu izpildei;

7) jebkurus ekspertizes, konsultaciju vai citu publisko iestazu pieprasito pétijumu sniegsanas uzdevumus attieciba
uz ripniecibu, tirdzniecibu, pakalpojumiem, ekonomisko attistibu, arodmacibam vai teritorijas labiekartosanu,
tapat ari darbus, kuru veik3anai ta var uznemties iniciativu.”

(233) Tirdzniecibas un rapniecibas kameru funkciju uzskaitfjums, kads tas ir minéts Komerckodeksa L 710-1. panta un
noradits ieprieks, liecina, ka tirdzniecibas un rtpniecibas kameru pastavé$anas iemeslu un galveno merki veido
vispargjas nozimes funkcijas, kuras tam uztic saskana ar likumu, proti, galvenokart parstavét rapniecibas,
tirdzniecibas un pakalpojumu nozares intereses publiskajas iestadés, atbalstit vietéjo darfjumdarbibu un attistit savu
regionu pievilcibu un telpisko planosanu. Tirdzniecibas un ripniecibas kameru ripnieciskas un tirdzniecibas
darbibas ir papildinajums to vispargjas nozimes uzdevumiem, un tas paredzétas $o uzdevumu izpildes sekmeésanai.

(234) Kops 3a tiesibu akta sagatavosanas 2005. gada tas ir ticis grozits, tacu ari ta pasreiz&ja redakcija ta pamatprincipi ir
palikusi nemainigi. Tapat ari noteikumi, kas bija spéka pirms Komerckodeksa L 710-1. panta izstrades, balstijas uz
tiem pasiem principiem. Tik tie$am visa laikposma, uz kuru attiecas izmekléSana, tadas tirdzniecibas un riipniecibas
kameras ka CCI tiek uzturétas ka ar likumu iedibinatas publiskas struktiras, ko vada ievéléti vaditaji un kuras ir valsts
uzraudziba. OCClart, tam ka valsts starpniekinstitficijam, joprojam ir uzticétas visparéjas nozimes funkcijas, proti,
parstavét ripniecibas, tirdzniecibas un pakalpojumu sniedzgju intereses citas valsts un arvalstu publiskas iestadeés,
veicinat regionu pievilcigumu un telpisko planosanu, ka ari atbalstit uzpémumus.

(235) Komisija ar uzsver, ka Komerckodeksa R 712-2. un turpmakie panti paklayj tirdzniecibas un riipniecibas kameras
valsts parstavju uzraudzibai. Tadé] uzraudzibas iestades piedalas visas CCI pilnsapulcés un var papildinat o
sanaksmju darba kartibu. Uzraudzibas iestade arT jaiesaista noteiktu kategoriju apspriedés, kas noteiktas regulgjuma
(pieméram, attieciba uz budZetu, aiznémuma pieprasjjumu, garantiju pieskir§anu treSam personam, cesijam,
finansialas lidzdalibas saksanu vai lidzdalibas pagarinasanu civilas vai komercialas sabiedribas u. c.). Jo Ipasi lémumi
par budzeta projektu, labojumiem un izpildi stajas speka tikai tad, kad tos ir apstiprinjusi uzraudzibas iestade, ari
neizvirzot iebildumus.

(236) Turklat tirdzniecibas un rpniecibas kameru vispargja budzeta ir ieklauti nodoklu iepémumi, kas iekaséti no
tirdzniecibas un uzpémumu registra registrétiem uznémumiem. Tirdzniecibas un ripniecibas kameru lidzeklus
tadejadi veido galvenokart nodoklu iepémumi (ar Visparéja nodoklu kodeksa 1600. pantu ir ieviests nodoklis
tirdzniecibas un ripniecibas kameru izdevumu seg$anai), subsidijas vai komerciali resursi no apmacibu sniegSanas
un transporta infrastruktiiras parvaldibas darbibam. Tadgjadi tirdzniecibas un riipniecibas kameram savu izmaksu
segSanai nav japalaujas tikai uz saviem komercialajiem iepémumiem. Tas lauj apstiprinat secindgjumu, saskana ar
kuru tirdzniecibas un riipniecibas kameru riipnieciskds un tirdzniecibas darbibas ir papildinajums to vispargjas
nozimes uzdevumiem, un tas paredzétas $o uzdevumu izpildes sekmesanai.
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(237) Nemot véra visu iepriek$ minéto tadas tirdzniecibas un riipniecibas kameras ka CCI ir jauzskata par publisku iestadi,
kuras visi lemumi, tapat ka valsts centralas parvaldes vai vietgjo pasvaldibu lémumi judikatiiras par valsts atbalstu
izpratné ir uzskatami par “attiecinamiem uz valsti” ('), un kuru lidzekli ir uzskatami par valsts lidzekliem. Ari
Visparéja tiesa ir atbalstijusi $o pieeju vairakos spriedumos par atbalstu, ko aviosabiedribam pieskirusas Nimas,
Angouléme un Po CCI (*?).

b) Vietéjas pasvaldibas

(238) Vietéjo pasvaldibu, kas pieskirusas lidostai subsidijas (Poitou-Charentes regiona, Charente-Maritime departamenta un
La Rochelle aglomeracijas pasvaldibas), lidzekli ir valsts lidzekli LESD 107. panta 1. punkta nozimé (). Turklat uz
§adu iestazu ricibu tapat ka uz centralas parvaldes iestades veiktajiem pasakumiem attiecas minéta panta darbibas
joma, ja ir izpilditi minétaja noteikuma paredzétie nosacijumi (**). Lidz ar to vietéjo pasvaldibu lémumi, saistiba ar
kuriem tiek veikta izmeklésana 3aja lieta, judikatiiras par valsts atbalstu nozimé ir uzskatami par attiecinamiem uz
valsti (plasa nozime).

(239) Maksajumus par Rochefort lidostas parvaldibu un ekspluataciju veica lidostas kopuznémums (Syndicat Mixte de
I'Aéroport), kuru veido dazadas vietéjas pasvaldibas (**), un tad€jadi ari tie ir valsts lidzekli, kuru pieskirSana ir
attiecinama uz valsti.

) Valsts

(240) Subsidijas “uzdevumu, kas ir publisko iestazu kompetencé”, nodrosinasanai finanséja FIATA, kas ir valsts parvaldits
fonds, vai ar tiesi no valsts budZeta, un tadéjadi tas ir valsts lidzekli, kuru izmantosana ir attiecinama uz valsti.

(241) Infrastruktiiras attistibu daléji finanséja ERAF. So finanséjumu uzskata par valsts lidzekliem, jo tas tiek pieskirts
attiecigas dalibvalsts kontrolé (**). Ar tas ir attiecinams uz valsti, ciktal lémumu par ta izmanto$anu ir pienémusas
Francijas iestades.

(242) Tadgjadi visi pasakumi par labu La Rochelle lidostai, uz kuriem attiecas §1 izmekléSana, ir attiecinami uz valsti un ir
finanséti no valsts lidzekliem.

7.1.1.3. Selektiva prieksrociba

(243) Lai novértétu, vai valsts pasakums pieskir uznémumam prieksrocibu saskana ar LESD 107. panta 1. punktu, ir
janosaka, vai attiecigajam uzpémumam ir ekonomiska prieksrociba, kas lauj tam izvairities no tadu izmaksu
segSanas, kuras parasti tam biitu jasedz no saviem finansu resursiem, vai ari tam pieskirtas prieksrocibas, ko tas

(") Pieméram, Pirmas instances tiesas 1996. gada 12. decembra spriedums lieta Compagnie nationale Air France[Komisija, T-358/94,
ECLLEU:T:1996:194, 58.-61. punkts, Vispargjas tiesas 2011. gada 12. maija spriedums lieta Région Nord-Pas-de-Calais un
Communauté d’agglomération du Douaisis/Komisija, T-267/08 un T-279/08, ECLL:EU:T:2011:209, 108. punkts.

(*) Vispargjas tiesas 2018. gada 13. decembra spriedums lieta Ryanair DAC/Komisija, T-53/16, ECLLEU:T:2018:943, 85.-89. punkts;
Vispargjas tiesas 2018. gada 13. decembra spriedums lieta Ryanair DAC/Komisija, T-111/15, ECLLEU:T:2018:954, 89. punkts;
Visparéjas tiesas 2018. gada 13.decembra spriedums lieta Ryanair DAC/Komisija, T-165/15, ECLLEU:T:2018:953, 97.-106. punkts.

() Tiesas 2011. gada 12. maija spriedums lieta Région Nord-Pas-de-Calais, T-267/08 un T-279/08, ECLLEU:T:2011:209, 108. punkts.

(* Pirmas instances tiesas 2002. gada 6. marta spriedums lietd Diputacién Foral de Alava un citi/Komisiju, T-127/99, T-129/99 un T-148/
99, ECLLEU:T:2002:59, 142. punkts.

() Lidz 2007. gadam kopuznémumu veidoja Piejiiras Sarantas generalpadome, Roforas aglomeracijas parvalde un Ruajinas, Oleronas
salas, Sarantas dienvidu dalas un Marénas baseina pasvaldibu iestades.

(%) Attieciba uz ERAF lidzek]u klasificéSanu ka valsts atbalstu skatit Komisijas 2006. gada 22. novembra Lémumu — Dienvidjorksiras
digitala regiona platjoslas projekts, valsts atbalsts N 157/2006 (OV C 80, 13.4.2007., 1. lpp.), 29. apsvérums, un Komisijas
2006. gada 15. jlinjja Lémumu — Infrastruktiras attistiba Krievu sala, lai parceltu ostas darbibu arpus pilsétas centra, valsts atbalsts
N 44/2010 (OV C 215, 21.7.2011., 21. Ipp.), 69. un 70. apsvérums.
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nesanemtu parastos tirgus apstaklos (). Ir ari janosaka, vai attiecigo pasakumu var uzskatit par kompensaciju par
sabiedriskajiem pakalpojumiem, kas atbilst sprieduma Altmark lieta (**) nosacijumiem.

a) Pakalpojuma ar visparéju tautsaimniecisku nozimi jédziens un sprieduma Altmark lieta pieméroSana

(244) Vispirms janoskaidro, vai dazados pasakumus, kas javérté, var uzskatit par kompensacijam par sabiedriskajiem

pakalpojumiem, kuras pieskirtas ar mérki sniegt patiesu pakalpojumu ar visparéju tautsaimniecisku nozimi
(“PVIN).

(245) Te jaatgadina, ka sprieduma Altmark lieta Tiesa léma, ka kompensacijas par sabiedrisku pakalpojumu nav

uzskatamas par valsts atbalstu LESD 107. panta 1. punkta nozimg, ja vien ir izpilditi cetri kumulativi nosactjumi.
Pirmkart, sanéméjam uznémumam redli ir jabut pienakumam sniegt sabiedriskos pakalpojumus, un $im
pienakumam jabiit skaidri noteiktam. OCCIart, parametri, uz kuru pamata aprékina kompensaciju, janosaka
ieprieks, ievérojot objektivitati un parredzamibu. Treskart, kompensacija nedrikst parsniegt summu, kas
nepiecieSama, lai segtu visas izmaksas vai dalu no izmaksam, kas rodas, pildot sabiedrisko pakalpojumu sniegsanas
pienakumu, nemot véra attiecigus iepémumus un sapratigu pelnu. Visbeidzot, gadijuma, ja uznémums, kuram ir
piendkums sniegt sabiedriskos pakalpojumus konkréta gadijuma, nav izvéléts saskana ar publiska iepirkuma
procediiru, kas Jautu izvéléties pretendentu, kur§ ir spéjigs sniegt $os pakalpojumus par kopienai zemako cenu,
nepiecieSamas kompensacijas limenis janosaka, pamatojoties uz to izmaksu analizi, kuras rastos tipiskam, labi
parvalditam un atbilstigi apgadatam uznémumam.

(246) Lai varétu piemérot $os nosacjjumus, vispirms janoverte, vai ir pastavéjusi patiesi PVTN.

(247) Saja gadijuma Francija uzskata, ka lidostas parvaldiba kopuma biitu jauzskata par PVTN. Francija savu argumentu

par to, ka La Rochelle lidosta kopuma sniedz patiesus PVTN, galvenokart pamatoja ar lidostas ieguldijumu vietéjas
ekonomikas attistiba. Francija uzskata, ka uzdevumu attistit gaisa satiksmi, ko CCI lidostai uztic&jusi CCI, “var
uzskatit par sabiedriska pakalpojuma pienakumu Altmark judikatiiras nozimé.” Francija uzskata, ka $is uzdevums
attiecas uz “teritorijas ekonomikas un tiirisma attistiSanu”, kas, péc Francijas domam, prasa “i) palielinat pasazieru
plismu, kas raditu ienakumus un darbvietas regionalajai ekonomika, (.) un ii) attistit lidostas tuvuma eso$o
darjjumdarbibas zonu.” Attieciba uz $o darjjumdarbibas zonu Francija atsaucas uz vairakiem uzpémumiem, kas tur
darbojas, un norada, ka saskana ar Komerckodeksa L 170-1. pantu CCI ir “uzdevums izveidot un ekspluatét iekartas,
jo Tpasi ostu un lidostu iekartas.” (*)

(248) Komisija nepiekrit $im viedoklim. Lai analizétu apmeéru, kada lidostas parvaldiba ir uzskatama par PVTN, ir svarigi

analizet visparéjas nozimes vajadzibas, kuras attieciga darbiba nodrosina.

(249) 2014. gada pamatnostadnu 69. punkta teikts, ka, “lai darbibu varétu uzskatit par PVTN, tai ir jabit pagam iezimém

salidzinajuma ar parastu saimniecisko darbibu.” Atbilstigi Tiesas judikatiirai PVTN ir pakalpojums, kam ir ipasas
iezimes salidzinajuma ar citam saimnieciskajam darbibam (**), un uzpémumi, kuriem uzticéts sniegt PVTN, ir
uzpémumi, kuriem uzticéts “ipa$s uzdevums” (). Parasti “ipaSas sabiedriska pakalpojuma funkcijas” uzticéSana
nozimé tadu pakalpojumu nodrosinasanu, ko tirgus dalibnieks, ja tas nemtu véra savas komercialas intereses,
neuznemtos vai neuznemtos tada pasa apmeéra vai ar tadiem pasiem nosacijumiem (%).

1990. gada 14. februara spriedums lieta Francija/Komisija, C-301/87, ECLLEU:C:2002:67, 41. punkts.

Tiesas 2003. gada 24. jilija spriedums lieta Altmark Trans GmbH un Regierungsprisidium Magdeburg|/Nahverkehrsgesellschaft Altmark
GmbH, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

Francijas piezimes saistiba ar [emumu par procediiras saksanu.

Sk. Tiesas 1991. gada 10. decembra spriedumu lieta Merci Convenzionali porto di Genova, C-179/90, ECLLEU:C:1991:464, 27. punkts,
1997. gada 17. julija spriedumu lieta GT-Link A/S, C-242/95, ECLLEU:C:1997:376, 53. punkts, un 1998. gada 18. jinija spriedumu
lieta Corsica Ferries France SA, C-266/96, ECLLEU:C:1998:306, 45. punkts.

Sk. jo Ipasi 1974. gada 27. marta spriedumu lieta BRT/SABAM, C-127/73, ECLLEU:C:1974:25.

Sk. Komisijas pazinojumu par Eiropas Savienibas atbalsta noteikumu piemérosanu kompensacijai, kas pieskirta par vispargjas
tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegSanu (OV C 8, 11.1.2012., 4. Ipp., 46. un 47. punkts).
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(250) 2014. gada pamatnostadnu 69. punkta ari noradits, ka “visparéjas nozimes meérkis, kuru vélas sasniegt publiskas
iestades, nedrikst bt tikai konkrétu saimniecisko darbibu vai konkrétu tautsaimniecibas jomu attistiba, ka noteikts
Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunkta.” (*}) Nav apstridams, ka, uzlabojot regiona pieejamibu, jo Ipasi,
partraucot ta izolétibu, lidosta var pozitivi ietekmét vietéjas tautsaimniecibas attistibu. Tacu tas vien, ka lidostas
pastavéSana un darbiba tiesi un netiesi rada darbvietas un stimulé vietgjo uznémumu aktivitati, nav uzskatams par
batisku kritériju, lai konstatétu, ka pastav patiess PVTN.

(251) Tadgjadi La Rochelle lidostas ieguldijums vietéjas ekonomikas attistiba, kuru Francija jo ipa$i uzsvéra sava
apgalvojuma par to, ka pastav patiess PVTN, pats par sevi nav biitisks faktors, kamér tas tiek apliikots atseviski no
§is lidostas ieguldijuma regiona pieejamiba.

(252) Turklat pamatnostadnu 72. punkta ir noteikts: “Attieciba uz lidostam Komisija uzskata, ka labi pamatotos gadijumos
vispargjo lidostas parvaldibu ir iespéjams uzskatit par PVTN. (..) Komisija uzskata, ka tas ir iesp&jams tikai tad, ja dala
no teritorijas, kuru, iesp&jams, apkalpotu lidosta, bez lidostas tiktu izoléta no paréjas Savienibas tada mera, ka tiktu
skarta tas sociala un ekonomiska attistiba. Veicot $adu izvertéjumu, biitu pienacigi janem vera citi transporta veidi
un jo ipasi atrgaitas dzelzcela pakalpojumi vai jiiras transporta savienojumi, ko apkalpo pramji.” (*)

(253) Attieciba uz La Rochelle lidostas ieguldijumu regiona pieejamiba jaatzimé, ka starp Laroelu un, pieméram, Parizi un
Bordo pastav bieza dzelzcela satiksme un braucienu ilgums ir attiecigi aptuveni 3 stundas un 2 stundas un 30
mintites. Attieciba uz autocelu tiklu La Rochelle atrodas netalu no autoceliem A837, A10 un A83, kas nodrosina
tieSus savienojumus ar vairakam lielakajam Francijas pilsétam, jo ipasi ar Bordo un Nanti. Nemot véra Sos faktus,
nevar apgalvot, ka gadijuma, ja La Rochelle lidostas nebiitu, tas apkalpotas teritorijas dala biitu izoléta no pargjas
Savienibas tik liela méra, ka tas kaitétu tas ekonomikas un socialajai attistibai.

(254) Visbeidzot, Francijas piezimes neattiecas uz lémuma par procediiras sakSanu pausto apsvérumu, kurd apSaubits
Francijas arguments par to, ka La Rochelle lidosta kopuma sniedz patiesu PVTN. Komisija ir noradijusi, ka La Rochelle
lidostas parvaldiba “ietver ari darbibas, kuras nav tiesi saistitas ar lidostas pamatdarbibu, pieméram, nekustama
ipasuma bivnieciba, finansé$ana, izmantosana un lidostas telpu noma ne tikai birojiem un glabasanai, bet ari
viesnicam un riipniecibas uznémumiem, ka ari veikaliem, restoraniem un autostavvietam. Visbeidzot, kaut ari
Francijas iestades uzskata, ka visas attiecigas lidostas darbibas ir sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibas,
atseviska uzskaite iepémumiem no komercdarbibas nav paredzéta.” Uzskatot, ka $is darbibas, kuras nav tiesi
saistitas ar lidostas pamatdarbibu, ir dala no sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibam, Francija nav némusi
véra to, ka $im darbibam nav ipaSu iezimju salidzindjuma ar citam saimnieciskajam darbibam un ka uzpemgji
sniedz tos pasus pakalpojumus tada pasa apjoma vai ar tadiem paSiem nosacijumiem ka lidostas teritorija ta ari
arpus tas. Tadéjadi, uzskatot, ka visas lidostas darbibas ir sabiedrisko pakalpojumu snieg$anas saistibas, Francija,
defin€jot PVTN, ir pielavusi acimredzamu klidu vértejuma.

(255) Komisija ari atzimé, ka par lidostu iesniegtajos gramatvedibas dokumentos, jo ipasi 2001.-2014. gada finansu plana,
lidostas pamatdarbibas nav noskirtas no citam darbibam. Gluzi pretéji, Skiet, ka laikposma, uz kuru attiecas
izmekléana, registrétais darbibas deficits vélak tika kompenséts ar CCI vispargjas struktiirvienibas sniegtajiem
naudas avansiem, uz kuriem ari attiecas $is lémums. Ta noliks bija lidzsvarot kontus, nenoskirot lidostas
pamatdarbibas.

(256) Tadgjadi, nemot véra visu iepriek§ minéto un Francijas iesniegtos argumentus, Komisija uzskata, ka Francija ir
pielavusi acimredzamu kladu vértgjuma, apgalvojot, ka La Rochelle lidostas parvaldiba kopuma bija PVTN. Jo ipasi
La Rochelle lidostas ekspluatanta darbiba, kas ietver pasazieru komercparvadajumu lidojumu apkalposanu lidosta,

(*’) Sk. ari Komisijas 2004. gada 16. novembra Lémumu — Francija, lieljaudas telekomunikaciju tikla projekts Atlantijas Pireneju
departamenta, valsts atbalsts N 381/2004 (OV C 162, 2.7.2005., 5-6. Ipp.), 53. apsvérums.
(* 2014. gada pamatnostadnu 72. punkts.
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nav uzskatama par patiesu PVTN. No ta izriet, ka, ciktal dazadie finansiala atbalsta pasakumi, uz kuriem attiecas $is
noveértgjums, ir bijusi paredzéti, lai finansétu lidostas darbibas ekspluataciju kopuma, tos nevar uzskatit par finansu
kompensaciju, kas pieskirta par patiesa PVTN parvaldibu.

(257) Turklat, pat pienemot, ka La Rochelle lidostas parvaldibu varétu kopuma vai dalgji kvalificét ka PVTN, parbaudamie

pasakumi tik un ta neatbilst kumulativajiem nosacfjumiem, kas noteikti sprieduma Altmark lieta. Tie neatbilst $a
sprieduma pirmajam, otrajam un ceturtajam nosacijumam, ka tiks pieradits talak, nemot véra pazinojumu par
noteikumu par valsts atbalstu piemérosanu kompensacijam, kuras pieskir PVTN nodro$inasanai (**) (turpmak
“pazinojums par PVTN").

— Uznémumam skaidri noteikti pienakumi sniegt sabiedriskos pakalpojumus (pirmais nosacijums)

(258) Saskana ar spriedumu Altmark lieta uzpémumam, kas sanem atbalstu, faktiski ir jabat uzliktam pienakumam izpildit

sabiedrisko pakalpojumu snieg$anas pienakumus un $iem piendkumiem ir jabat skaidri definétiem.

(259) Ta ka Francija ir pielavusi acimredzamu kladu vertéjuma, lidostas parvaldibu kopuma kvalificgjot ka PVTN, un ta ka

pasakumi, kuri tiek aplakoti $aja izmeklésana, ir izmantoti, lai finansétu lidostas ekspluataciju kopuma, sprieduma
Altmark lieta pirmais nosacfjums nav izpildits.

(260) Turklat saskapa ar Pazinojumu par PVTN (*%), lai batu izpildits sprieduma Altmark lieta pirmais nosacijums,

sabiedriska pakalpojuma uzdevumam jabat noteiktam vismaz ar vienu vai vairakiem dokumentiem, kas saskana ar
dalibvalstu tiesibu aktiem var bit gan tiesibu, gan reguléjosie akti vai ari ligumi. Turklat akta vai aktos japrecizé
vismaz sabiedriska pakalpojuma saistibu saturs un termins, uznémums un attieciga teritorija, ja ta ir nosakama,
jebkadu ekskluzivo vai Ipaso tiesibu, ko uzpémumam pieskir attieciga iestade, raksturs, kompensacijas
aprékinasanas, kontroles un parskatiSanas parametri, ka arl pasakumi, ar ko novérst un atglit parmeérigu
kompensaciju. Vienigie Francijas izstradatie tiesibu akti, kas, iesp&ams, varétu pildit o funkciju, ir Komerckodeksa
L 170-1. pants, 2003. gada 21. februara un 2004. gada 25. junija CCI lémumi un 1992. gada 30. marta
apkartraksta Nr. 111 (%) (turpmak “apkartraksts Nr. 111”) noteikta lidostas budZeta pienemsanas procediira, kam
biitu janodrosina garantijas, kas palidzétu noverst parmérigu kompensaciju.

(261) Tomer skiet, ka neviena no Siem tiesibu aktiem nav skaidri definétas sabiedrisko pakalpojumu sniegsanas saistibas. Jo

ipasi tiesibu aktos nav precizéts sabiedrisko pakalpojumu snieg8anas saistibu saturs un ilgums, ka ari metodes, ka
aprékinat un parskatit finansialas kompensacijas mehanismu. Tadgjadi Sie akti neatbilst sprieduma Altmark lieta
pirmajam nosacijumam pat neatkarigi no fakta, ka CCI lidostai noteiktie piendkumi nav uzskatami par patiesiem
PVTN.

— Objektivi un parredzami ieprieks noteikti kompensacijas parametri (otrais nosacijums)

(262) Gan konkrétas subsidijas, gan atmaksajamie avansa maksajumi, kurus sanéma CCI lidosta, ir konkréti pasakumi,

kurus pieskira atkariba no apstakliem, lai segtu nepiecieSamo investiciju izmaksas un finansétu lidostas
ekspluatacijas rezultata radusos deficitu. Tie netika iegiti, izmantojot ieprieks noteiktus aprékinu parametrus.

(263) Jaatzimg, ka CCI lidostas uzdevumi laikposmam no 2000. lidz 2012. gadam ir noteikti tas pamataktos. Tomer $ajos

aktos nav paredzeti finansu kompensacijas mehanismi par labu CCI, pamatojoties uz iepriek$ objektivi un
parredzami noteiktiem parametriem.

Sk. Komisijas pazinojumu par Eiropas Savienibas [valsts] atbalsta noteikumu piemérosanu kompensacijai, kas pieskirta par visparejas
tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegsanu (OV C 8, 11.1.2012., 4. Ipp.).

Turpat, 52. punkts.

1992. gada 30. marta apkartraksts Nr. 111, ar ko nosaka budzZeta, gramatvedibas un finansu noteikumus, kas piemérojami ACFCI
(Francijas Tirdzniecibas un riipniecibas kameru asambleja), CRCI (regionalas tirdzniecibas un riipniecibas kameras), CCI (tirdzniecibas
un ripniecibas kameras) un GIC (starpkameru grupas).
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(264) Tapat nekads finansialas kompensacijas mehanisms ekspluatantam nav paredzéts ari kompensacijas noteik$anas
procediira, kas, péc Francijas domam, ir ieklauta apkartraksta Nr. 111 paredzétaja lidostas budZeta pienemsanas
procediira.

(265) Tadgjadi finanu atbalsta pasakumi, kas pieskirti CCI lidostai, neatbilst sprieduma Altmark lieta otrajam
nosacijumam.

— Taisniga kompensacija par izmaksam, kas izriet no sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibam (tresais nosacijums)

(266) Kompensacija nedrikst parsniegt summu, kas nepiecieSama, lai atlidzinatu visas izmaksas vai to dalu, kas
uzpémumam radusas, pildot savas sabiedrisko pakalpojumu saistibas, nemot véra atbilstoSos ienémumus un
paredzot samérigu pelnu par o saistibu izpildi.

(267) Nav paredzéts, ka CCI bitu jamaksa papildu kompensacija par regiona finansétas papildu infrastruktiras komercialu
izmantoSanu.

(268) Francija norada, ka 81 papildu infrastruktira ir nepiecieSama sabiedrisko pakalpojumu sniegsanas uzdevumu izpildei
un ka tas izveidosana palidz lidzsvarot lidostas finanses. Tomér $kiet, ka Sie infrastruktiiras objekti ir ciesi saistiti ar
lidostas saimniecisko darbibu un ir konkréti paredzéti lidostas attistibai. Tapéc Sie objekti neatbilst ieprieks
aprakstitajam visparéjas nozimes kritérijam.

(269) Tadgjadi kompensacija neatbilst sprieduma Altmark lieta otrajam nosacfjumam. Lai gan Altmark nosacfjumi ir
kumulativi un pietiek ar to, ka nav izpildits kaut viens no tiem, lai Komisija varétu secinat, ka raditas prieksrocibas
lidostas ekspluatantam, Komisija tomér analizés ari ceturto Altmark nosacjjumu.

— Pakalpojumu sniedzeja atlases kartiba (ceturtais kriterijs)

(270) Ceturtais Altmark nosacijums paredz, ka pieskirta kompensacija janosaka, piemérojot vai nu publiska iepirkuma
procediiru, kas lautu izvéléties pretendentu, kur§ spétu sniegt Sos pakalpojumus par viszemakajam izmaksam
sabiedribai (pirmais apakskritérijs), vai pamatojoties uz izmaksam, kadas rastos vidgjam uzpémumam, kas
veiksmigi darbojas un kuram ir nepiecieSamie lidzekli (otrais apakskritérijs).

(271) CCI ka lidostas ekspluatants netika izvéleta konkursa procedira, un Komisijas riciba nav neviena pieradijjuma, kas
liecinatu, ka tai pieskirto finanu atbalsta pasakumu summas varétu bit noteiktas, pamatojoties uz tadu izmaksu
analizi, kadas varétu rasties vidéja lieluma, labi parvalditam un ar nepiecieSamajiem lidzekliem atbilstigi aprikotam
uzpémumam.

(272) Tadgjadi finansu atbalsta pasakumi, kas pieskirti CCI lidostai, neatbilst sprieduma Altmark lieta ceturtajam
nosacijumam.

(273) Ta ka nav izpilditi visi Cetri Altmark nosacijumi, dazadus pasakumus par labu lidostas ekspluatantam nevar uzskatit
par kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu snieganu, kas pieskirta par PVTN snieg§anu. Tapéc Komisija $aja
posma nevar izslégt, ka lidostas ekspluatants guvis prieksrocibas.

b) Selektivas ekonomiskas prieksrocibas esibas noveértéjums

1) Investiciju dotacijas

(274) Attieciba uz investiciju dotacijam aptuveni 3 miljonu EUR apmeéra jaunas izlidoSanas un ielidosanas zales
bavniecibai, skrejcela nostiprinasanai, pagarinasanai un paplaSinasanai, manevré$anas cela nostiprinasanai un
paplasinasanai, gaisa kugu stavvietu nostiprinasanai un paplainasanai, ka ari nostadinasanas baseina izveidei ar
mérki panakt lidostas atbilstbu Udens akta prasibam, Francija nav minéjusi nekadus argumentus, kas pamatotu
viedokli, ka dazadas publiskas iestades, kas pieskirusas $is dotacijas, bitu vargjusas sagaidit tadu atdevi no
investicijam, kas varétu apmierinat tirgus ekonomikas dalibnieku, kur§ batu rikojies to vieta. Drizak skiet, ka
dazadas publiskas iestades investiciju dotacijas pieskira nolika veicinat regionalo attistibu. Tadgjadi publiskas
iestades rikojas, pildot savus sabiedrisko pakalpojumu uzdevumus.
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(275) Nemot véra iepriek§ minéto, investiciju dotacijas neatbilst tirgus ekonomikas dalibnieka kritérijam. Tadgjadi ar
investiciju dotacijam CCI lidostai tika pieskirtas ekonomiskas prieksrocibas. Sis dotacijas faktiski samazinaja
investiciju izmaksas, kas batu bijusas jasedz CCI lidostai, bez jebkadam izredzém, ka dotacijas pieskirusas iestades
giis pietieckamu atdevi no investicijam. Turklat, ta ka 3is prieksrocibas guva tikai viens uzpémums, tas ir selektivas.

2) Atmaksajamie avansa maksajumi

(276) Attieciba uz atmaksajamajiem avansa maksajumiem (kopsumma par 8,77 miljoniem EUR) vispirms janorada, ka tie
ir lidzvértigi bezprocentu aizdevumiem, kurus CCI visparégja struktirvieniba pieskira CCI lidostai. Francija uzskata, ka
avansa maksajums ir jauzskata par iemaksu teko3aja konta, ko akcionars veiktu savam meitasuznémumam. Francija
piebilst, ka privats akcionars neveic $adu avansa maksajumu rentabilitates analizi, jo tie faktiski ir aizdevumi, kas
paredzéti, lai meitasuznémums varétu attistit savu darbibu akcionara interesés. Francija uzskata, ka tas vél jo vairak
attiecas uz $o gadijumu, jo tas ir finansu parvedums starp vienas juridiskas personas (proti, CCI) struktirvienibam.
Francija apgalvo, ka $ie avansa maksajumi nerada nekadu finansialu risku CCI, jo tai pieder zeme un infrastruktira,
kuru vértiba ievérojami parsniedz avansa maksajumu summu (*¥). Sads arguments var biit atbilstigs vienigi
gadijuma, ja, pieskirot avansa maksajumus, lai Jautu turpinat La Rochelle lidostas darbibu, CCI biitu vargjusi sagaidit,
ka lidosta vidéja termina vai ilgtermina kliis rentabla, kas CCI lautu ne tikai atgiit avansa maksajumus, bet ari sanemt
“atdevi no investicijam”, ar lidostas potencialo pelnpu kompensétu ieguldito kapitalu.

(277) Tapéc Komisija Francijai uzdeva jautajumu par pelnu, ko CCI varéja sagaidit no $o atmaksajamo avansa maksajumu
pieskirsanas. Sava atbildé (*) Francija nav iesniegusi nevienu pétijumu vai analizi, kas apliecinatu, ka no So subsidiju
pieskirSanas varétu sagaidit kadu hipotétisku pelnu. Francija tikai atsaucas uz dokumentiem, kuros ir noteikti
ipadnieka uzdevumi, saskana ar kuriem tas izmanto visus lidzeklus, lai nodrosinatu savas lidostas attistibu
ilgtermina.

(278) Bridi, kad CCI pieskira dazados atmaksdjamos avansus, tai nebija pietickamu garantiju, ka lidostas darbiba klis
rentabla un CCI lidosta varés atmaksat pieskirtos avansa maksajumus, vienlaikus nodrosinot pietickami lielu pelnu,
kas lautu atgat kapitalu, kuru ieguldijusi CCI vispargja struktiirvieniba. Atmaksajamie avansa maksajumi ir tikusi
pieskirti kop§ 2001. gada. Lidostas gramatvedibas bilance bija negativa jau taja laika. Visbeidzot, ja nebatu veikti
atmaksajamie avansa maksajumi, CCI lidostas rezultati batu bijusi vél sliktaki, kas izslegtu jebkadas izredzes gut
atdevi no investeta kapitala.

(279) Nemot vera visus $os faktorus, CCI nevaréja uzskatit, ka istermina vai vidéja termina ta varétu giit atdevi no kapitala,
ko ta bija invest&jusi CCI lidostai pieskirto avansa maksajumu veida. lespejams, CCI pat bija pamatotas Saubas par to,
ka CCI lidosta patiesi varétu tos kadreiz atmaksat.

(280) Turklat, kaut ari avansa maksdjumus bija paredzéts sakt atmaksat 2014. gada, nebija paredzéts, ka lidostas
struktfirvienibai biitu jamaksa procenti, kas biitu pienaciga atlidziba par CCI pieskirto aizdevumu.

(281) Nemot véra visu iepriek§ minéto, CCI attieciba uz savu lidostas struktfrvienibu nerikojas ta, ka to biitu darijis tirgus
ekonomikas dalibnieks, kura darbibas pamata ir ticamas un dokumentétas izredzes gut pelnu.

(282) Visbeidzot, atmaksajamie avansa maksajumi radija ekonomiskas prieksrocibas CCI lidostai. Turklat, ta ka katra no
§im prieksrocibam tika pieskirta tikai vienam uzpémumanm, tas ir selektivas.

3) lesp&jama rékinu parmériga izrakstiSana par pakalpojumiem, ko CCI sniegusi Rochefort Sananjanas lidostai

(283) Attieciba uz iespéjamo rékinu parmeérigo izrakstiSanu par pakalpojumiem, ko CCI sniegusi Rochefort Saint-Agnant
lidostai, Francija apgalvo, ka tas esot noticis saskana ar pakalpojumu ligumu, kas bija noslégts partneriba ar
Rochefort CCI. Saskana ar Francijas sniegto informaciju 2001. gada 11. jalija konkursa kartiba CCI tika izraudzita par
Rochefort lidostas ekspluatantu.

(**) Francijas 2015. gada 18. novembra véstule.
(*) Francijas 2014. gada 26. maija véstule.
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(284) Ja pakalpojumu pardosana tiek veikta konkurenci nodro$ino$a, parredzama, nediskrimingjosa un beznosacijumu
konkursa procediira, kas atbilst LESD publiska iepirkuma principiem, var pienemt, ka attiecigais pardoSanas
darfjums atbilst tirgus nosacijumiem ().

(285) Saja gadijuma Francija ir iesniegusi pieradijumus, ka uzaicindjums iesniegt piedavajumus bija: i) konkurenci
nodrosinoss, jo konkursa vargja piedalities visi pretendenti; ii) parredzams, jo tas tika publicéts presé un visi
pretendenti tika pienacigi informéti; iii) nediskrimingjoss, jo atlases kritériji bija objektivi un noteikti ieprieks;
iv) beznosacijumu, jo nebija ipasu nosacijumu. Turklat atlases kritérijs bija saistits ar cenu.

(286) Nemot véra ieprieks minéto, Komisijai pieejama informacija pierada, ka konkursa procediira bija atklata, parredzama
un beznosacjjumu. Tapéc Komisija secina, ka CCI sniegto pakalpojumu cena faktiski ir tirgus cena, kas nerada
prieksrocibas CCI.

4) Rékinu par zemaku cenu iespéjama izrakstiSana par pakalpojumiem, ko CCI vispargja struktiirvieniba sniegusi
lidostai

— Laikposms no 2001. lidz 2005. gadam

(287) Komisijai pieejama informacija liecina, ka laikposma no 2001. lidz 2005. gadam maksajumi bija vienreizgjas
summas un ka nebija uz objektiviem kritérijiem balstitas analitiskas sadales sistémas. Kaut ari Francijas
paskaidrojumi liecina, ka vienreizjas summas tika pieskirtas saskana ar tirgus nosacjjumiem, vairaki elementi liek
apSaubit valsts atbalsta neesibu, jo Tpasi tas, ka nav analitiskas sadales sistémas.

(288) Konkrétak, laikposma no 2001. lidz 2005. gadam CCI lidostas maksajumi par pakalpojumiem, ko sniegusi CCI
vispargja struktfirvieniba, bija aptuveni par 50 % mazaki neka maksajumi par tiem pasiem pakalpojumiem
laikposma no 2006. lidz 2012. gadam (sk. 5. tabulu), un tie strauji pieauga lidz ar sadales sistémas ieviesanu.
Analitiskas sadales sistémas ievieSana 2006. gada paradija, ka par CCI vispargjas struktirvienibas sniegtajiem
pakalpojumiem bija tikusi izrakstiti rekini par acimredzami zemakam cenam. Tapéc Komisija secina, ka iesp&jama
rékinu par zemaku cenu izrakstidana par pakalpojumiem, ko CCI visparéja struktirvieniba lidostai sniedza
laikposma no 2001. lidz 2005. gadam, CCI lidostai nodrosinaja selektivu ekonomisku prieksrocibu.

— Laikposms no 2006. lidz 2012. gadam

(289) Attieciba uz apgalvojumu, ka CCI vispargja struktirvieniba laikposma no 2006. lidz 2012. gadam lidostai rékinus
par pakalpojumiem izrakstijusi par zemakam cenam, Francija apgalvo, ka dazadu CCI struktirvienibu kopgjo
pakalpojumu izmaksas (pieméram, strukturalo pakalpojumu, kas saistiti ar gramatvedibu, IT, cilvékresursiem utt.,
izmaksas) tika sadalitas starp $im strukt@rvienibam saskana ar analitisku sadales sistému - tadgjadi sadale tika
veikta, pamatojoties uz objektiviem kritérijiem. Francija arT apgalvo, ka CCI ir veikusi detalizétu analizi, nemot véra
mainigo darfjumdarbibas apjomu, un ka sadales sistéma pilniba atbilst lidostas parvadajumu apjoma izmainam.
Turklat Francija apgalvo, ka sadales sistémas izmanto$ana tika parbaudita katru gadu, jo, veicot CCI grupas parskatu
konsolidaciju, CCI parskatus apstiprinaja lidzrevidents.

(290) Komisija uzskata, ka attieciba uz laikposmu no 2006. lidz 2012. gadam Francija ir pieradijusi, ka ir ieviesta sadales
sistéma, kas balstita uz seSiem objektiviem un atbilstosiem kritérijiem atkariba no pakalpojumiem, ko CCI visparéja
struktiirvieniba sniedza lidostai:

— saistiba ar lidostas visparéjo parvaldibu apakspakalpojuma “vélétas amatpersonas” izmaksas tika aprékinatas
atkariba no to darba kartibas jautajumu skaita, kuri saistiba ar lidostu bija izskatiti koordinacijas komitejas
sanaksmes un pilnsapulcés, un iegiitais procentualais ipatsvars tika piemérots CCI priekssédétaja izmaksam;
“¢eneraldirektorata” pakalpojuma izmaksas aprekina atkariba no laika, ko generaldirektors pavadijis l[emumu
pienemsanas sanaksmeés, sarunas ar darbinieku parstavjiem, saistiba ar investiciju uzraudzibu utt. Nemot véra
iepriek$ minéto, Komisija secina, ka pakalpojumi ir balstiti uz vajadzibam un par tiem rékinus izraksta atbilstosi
to izmaksam. Turklat Komisijai pieejama informacija liecina, ka sadales sistéma tika piemeérota pareizi;

(") Komisijas pazinojums par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta minéto valsts atbalsta jedzienu, 89. un
turpmakie punkti (OV C 262, 19.7.2016., 1. Ipp.).
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— komunikacija: pakalpojuma izmaksas tika aprekinatas atkariba no katra CCI struktiirvieniba pavadita laika;

— gramatvediba un parvaldibas kontrole: pakalpojuma izmaksas tika aprékinatas atbilstosi gramatvedibas ierakstu
skaita procentualajai dalai;

— IT: pakalpojuma izmaksas tika aprékinatas atkariba no uzstadito IT staciju skaita (iegades, uzturésana, aparatiiras
un programmatiras risindgjumu analize un ievie$ana u. c.);

— cilvekresursi: pakalpojuma izmaksas tika aprékinatas atkariba no lidostas pastavigo darbinieku skaita;

— projektu isteno$ana: pakalpojuma izmaksas tika aprekinatas atkariba no laika, ko pakalpojuma sniedzgji pavadija
péc lielam investicijam (taja skaita saistiba ar izlidosanas zales un terminala paplasinasanu), katra gadijuma
atseviski atkariba no projektiem un uzaicinagjumiem iesniegt piedavajumus.

(291) Sie kritériji ir objektivi un relevanti, jo tie attiecas uz pavadito laiku un faktiski paveikto darbu.

(292) Turklat Komisija uzskata, ka Francija ir pieradijusi, ka sadales sistéma ir piemérota pareizi, jo katru gadu §is sistémas
tiek parbauditas, lai nodrosinatu maksimali ticamu rezultatu. Turklat kritériju konceptualizaciju un izvéli, ka ari
aprékina metodi parbauda ari revidenti.

(293) Nemot veéra iepriek§ minéto, Komisija secina, ka iesp&jama rékinu izrakstiSana par zemakam cenam saistiba
pakalpojumiem, ko CCI visparéja struktarvieniba sniegusi lidostai laikposma no 2006. lidz 2012. gadam, neradija
lidostai prieksrocibu un tadé] nav uzskatama par atbalstu.

5) Dazadu viet&jo pasvaldibu finansialais ieguldijums La Rochelle lidostas istenotajos veicinasanas pasakumos

(294) Komisija uzskata, ka viet§jo pasvaldibu finansialas iemaksas La Rochelle lidostas istenotajos veicinasanas pasakumos
ir jauzskata par atbalstu lidostas darbibas finanséSanai, nevis par aviosabiedribu finansésanu.

(295) Turpreti Francijas iestades un CCI uzskata, ka §is iemaksas biitu jauzskata par vietéjo pasvaldibu veiktiem tirgvedibas
pakalpojumu pirkumiem un lidz ar to par aviosabiedribu finanséSanu. CCI apgalvo, ka iestades pievienojas
tirgvedibas ligumiem, lai sasniegtu mérkus, ko tas bija izvirzijusas saistiba ar to visparéjas nozimes uzdevumiem, un
jo 1pasi, lai giitu labumu no AMS piedavata cenu samazinajuma par grupas pirkumu (). Tapat Francijas iestades
uzskata, ka lidosta kalpoja ka centralizéto iepirkumu struktiira ().

(296) Tomer faktu analize neapstiprina Francijas iestazu un CCI izvirzito versiju. Vairaki elementi norada, ka viet&jo
pasvaldibu iemaksas jauzskata par lidostas darbibas finansgjumu.

(297) Ka noradits 2014. gada pamatnostadnés, nav nekas neparasts, ka lidostu ekspluatanti piedava aviosabiedribam
stimulus tirgvedibas atbalsta veida. Tas jo ipasi attiecas uz regionalajam lidostam, kuram var bt griitak piesaistit
aviosabiedribas neka lidostam lielu pilsétu tuvuma. Tapéc izmaksas, kas saistitas ar tirgvedibas ligumiem ar
aviosabiedribam, var uzskatit par lidostas ekspluatanta parastajam darbibas izmaksam (). Lidz ar to pasvaldibu
iemaksas tika izmantotas, lai segtu dalu no parastajiem La Rochelle lidostas darbibas izdevumiem.

(298) Turklat vietgjo pa$valdibu iemaksas tika pieskirtas La Rochelle lidostai, kura tas izmantoja, lai attistitu savu
saimniecisko darbibu, sava varda noslédzot tirgvedibas pakalpojumu ligumus ar aviosabiedribam. Turklat talak
minétie elementi norada, ka iemaksas nav vietéjo pasvaldibu veikti tirgvedibas pakalpojumu pirkumi.

(") CCI2014. gada 10. jiinija piezimes, 27. Ipp.

(" Francijas iestazu 2018. gada 11. aprila pazinojums, 9. Ipp.

() Sk. Komisijas 2016. gada 11. novembra Lemumu SA.24221 — Klagenfurtes lidosta — Atbalsts Ryanair un citam aviosabiedribam,
237. apsvérums.
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(299) Pirmkart, ka noradits 3.1.1.5. iedala, iemaksas tika veiktas saskana ar noligumiem starp CCI, no vienas puses, un
Charente-Maritime departamentu, La Rochelle aglomeracijas parvaldi un Poitou-Charentes regionu, no otras puses.
Noligumos nav precizéts, kadi veicinaganas pasakumi javeic CCI vai kadiem pakalpojumu sniedzgjiem tiks uzticéta
to veik$ana. Jo ipasi noligumos nav minéts, ka pakalpojumu sniedzgji biis aviosabiedribas vai to meitasuzpémumi.
Savas 2012. gada 4. junija piezimés CCI arT norada, ka “lidosta uzsver, ka publiskas iestades, apnemoties atbalstit
tirgvedibas veicinaSanas pasakumus La Rochelle lidosta, nekada veida neplano uznemties saistibas ar kadu konkrétu
tirgvedibas pakalpojumu sniedz&ju. Tas ir pietickami skaidri redzams to noslégtajos tirgvedibas ligumos, jo tajos nav
minéts pat $o pakalpojumu sniedz&ja nosaukums.” () Tas liecina, ka CCI bija ievérojama autonomija attieciba uz
veicinasanas pasakumu un $o pakalpojumu sniedzgju izvéli.

(300) OCClIart, dazados tirgvedibas ligumos, ko CCI noslégusi ar dazadam aviosabiedribam un to meitasuzpémumiem, nav
minéta vietgjo pasvaldibu iesaistiSanas CCI tirdzniecibas pasakumu finansésana.

(301) Visbeidzot, skiet, ka dazos gadijumos CCI noslédza tirgvedibas ligumus ar aviosabiedribam, nesagemot juridisku
garantiju, ka ta sanems subsidijas no publiskajam iestadém. Pieméram, laikposma no 2004. lidz 2006. gadam CCI
noslédza vairakus tirgvedibas ligumus ar aviosabiedribam, pamatojoties uz darfjumdarbibas planu, kura bija
paredzéts, ka Charente-Maritime departaments ik gadu veiks iemaksu 144 500 EUR apmera. Tomer Charente-
Maritime departaments galu gala finansialu ieguldfjumu nesniedza.

(302) Tadgjadi Sie dazadie elementi norada, ka dazadu viet§jo pasvaldibu iemaksas ir jauzskata par lidostas darbibas
izmaksu finansésanu.

7.1.1.4. Konkurences kroplo$ana un ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim

(303) Lemuma par procediiras saksanu Komisija bija paudusi $aubas par iesp&jamo konkurenci starp La Rochelle lidostu un
citam tuvuma eso$ajam lidostam, pieméram, Angouléme, Rochefort un Nioras lidostu.

(304) 2014. gada pamatnostadnu 25. punkta “lidostas aptvéruma teritorija” ir definéta ka geografiska tirgus robezas, ko
parasti veido apgabals, kas ir 100 km radiusa ap lidostu vai no kura uz lidostu cela pavaditais laiks neparsniedz 60
mindtes, izmantojot automasinu, autobusu, vilcienu vai atrvilcienu. Tomér 25. punkta ir ari teikts, ka konkrétas
lidostas aptvéruma teritorija var bat atskiriga, un nepiecieSams nemt véra katras lidostas Ipasos apstaklus.
Aptvéruma teritorijas lielums un forma katrai lidostai atskiras, un tie ir atkarigi no dazadiem lidostas
raksturlielumiem, tai skaita tas i) darjjumdarbibas modela, ii) atrasanas vietas un iii) tas apkalpotajiem galameérkiem.

(305) Attieciba uz Angouléme lidostu Komisija pirmam kartam norada, ka ta atrodas vairak neka divu stundu brauciena ar
automasinu attdluma un 150 km attaluma no La Rochelle lidostas. Tadéjadi attalums starp abam lidostam ir
ievérojami lielaks neka 2014. gada pamatnostadnu 25. punkta minétais attalums. Principa tas, visticamak, izsledz
Angouléme lidostu no La Rochelle lidostas aptvéruma teritorijas. Komisija ari norada, ka La Rochelle un Angouléme
lidostam ir relativi atskirigi darfjumdarbibas modeli. Attiecigaja perioda (2001.-2012. gads) La Rochelle lidostas
darbiba galvenokart balstijas uz pasazieru parvadajumiem regularos reisos uz Eiropas galamérkiem, ko nodrosinaja
tadas zemo cenu aviosabiedribas ka Ryanair un easyet (sk. 29. apsvérumu). Turpreti Angouléme lidostas darbiba Saja
laikposma bija loti dazada: i) laikposma no 2004. lidz 2007. gadam starp Angulému un Lionu tika nodrosinats
viens regulars iek$zemes reiss (saskana ar sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibam); ii) laikposma no 2008.
lidz 2009. gadam no aprila lidz oktobrim Ryanair nodrosinaja vienu regularu reisu uz Londonas Stanstedas lidostu;
iii) laikposma no 2010. lidz 2011. gadam regularie reisi no Angouléme lidostas netika veikti ().

(") CCI2012. gada 4. junija piezimes, 34. punkts.

() Sk. Komisijas 2014. gada 23. julija Lémums (ES) 2015/1226 par valsts atbalstu SA.33963 (2012/C) (ex 2012/NN), ko Francija
sniegusi Angouléme Tirdzniecibas un ripniecibas kamerai, SNC-Lavalin, Ryanair un Airport Marketing Services (OV L 201, 30.7.2015.,
48.1pp.), 15. un 16. apsvérums.
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(306) Komisija arT norada, ka attiecigaja perioda (2001.-2012. gads) uz $iem abiem galamérkiem lidojumi tika veikti gan
no Angouléme lidostas (Liona un Londonas Stansteda), gan arl no La Rochelle lidostas. Attieciba uz Londonas
Stanstedas lidostu Komisija norada, ka laikposma no 2008. lidz 2009. gadam Ryanair veica lidojumus uz $o
galamérki no abam lidostam — tas varétu liecinat, ka aviosabiedribas tos uzskata par atseviskiem tirgiem. Turklat
marsruta slégdana uz Angouléme lidostu neveicinaja pasazieru pareju uz La Rochelle — Londonas Stanstedas reisu.

(307) Tapéc Komisija uzskata, ka La Rochelle lidosta neatrodas Angouléme lidostas aptvéruma teritorija.

(308) Attieciba uz Nioras un Rochefort lidostam Komisija norada, ka tas atrodas attiecigi 60 mindi$u (75 km) un 50 mindsu
(54 km) brauciena ar automasinu attaluma no La Rochelle lidostas. Tomér, ka minéts 304. apsvéruma, konkrétas
lidostas aptvéruma teritorija var bt at3kiriga, un, to nosakot, janem véra ari citas lidostas iezimes, pieméram, tas
darfjumdarbibas modelis un apkalpotie galamérki. Attieciba uz darjjumdarbibas modeli La Rochelle lidostas darbiba,
kas galvenokart balstas uz pasazieru parvadajumiem regularos reisos, kurus veic tadas lielas komercialas
aviosabiedribas ka Ryanair un easyjet, biitiski atSkiras no Nioras un Rochefort lidostu darbibas. Ka noradijusi Francija,
Nioras un Rochefort lidostas ir galvenokart paredzétas lidotaju klubu un vieglo gaisa kugu darbibai un neapkalpo
publiskus gaisa parvadatajus. Turklat pretstata La Rochelle lidostai, kura darbojas vairakas aviosabiedribas, kas
piedava regularus lidojumus uz dazadiem galamérkiem Francija un Eiropa, neviena no $im lidostam nav ta aprikota,
lai spétu nodro$inat pakalpojumus, kas vajadzigi tadu aviosabiedribu apkalposanai, kuras veic regularus
lidojumus (7).

(309) Tadgjadi Komisija uzskata, ka Nioras un Rochefort lidostas nevar aizstat La Rochelle lidostu ka pasazieru lidostu, kas
apkalpotu regularos reisus, ko veic lielas komercialas aviosabiedribas.

(310) Tomeér Komisija uzskata, ka La Rochelle lidosta konkuré ar citam lidostam, pat tam, kas atrodas arpus tas aptvéruma
teritorijas. ES lidostu ekspluatanti konkuré sava starpa, lai piesaistitu aviosabiedribas. Aviosabiedribas lemj, kuros
marsrutos un ar kadu biezumu veikt lidojumus, pamatojoties uz vairakiem kritérijiem. Sie kritériji ietver ne vien
potencialos klientus, ko tie paredz attiecigajos marsrutos, bet ar lidostu iezimes abos marsruta galapunktos.

(311) Aviosabiedribas nem vera tadus kritérijus ka lidostas sniegto pakalpojumu veids, iedzivotaju skaits vai saimnieciska
darbiba lidostas tuvuma, noslogojums, pieejamiba pa sauszemes celiem, ka ari lidostas maksu apmeérs un vispargjie
komercialie apstakli lidostas infrastruktiiras izmantoanai un pakalpojumu sanemsanai (taja skaita aviosabiedribam
piedavato stimulu un tirgvedibas atbalsta pasakumu esiba un apjoms). Nozimigs faktors ir maksu, stimulu un
atbalsta pasakumu apjoms, jo lidostai pieskirtais publiskais finansgjums var tikt izmantots aviosabiedribu
piesaisti$anai un tadgjadi var batiski kroplot konkurenci.

(312) Attiecigi aviosabiedribas sadala savus resursus, jo ipasi gaisa kugus un apkalpi, starp dazadiem marsrutiem, cita
starpa nemot véra lidostu ekspluatantu piedavatos pakalpojumus un par tiem piemérotas cenas.

(313) No iepriek§ minéta izriet, ka dazadie pasakumi, kas tika pieskirti La Rochelle lidostai un uz kuriem attiecas $1
izmekl&ana, iesp&jams, ir nostiprinajusi tas stavokli salidzinajuma ar citiem Eiropas lidostu ekspluatantiem, ciktal
ar tiem $im uzpémumam tikuSas pieskirtas ekonomiskas prieksrocibas. Tadgjadi Sie pasakumi, iespgjams, ir
kroplojusi konkurenci un ietekmgjusi tirdzniecibu starp dalibvalstim.

7.1.1.5. Secindjums par atbalsta esibu

(314) Subsidijas par uzdevumiem, kas ir publisko iestazu kompetencé, un iesp&ama rékinu izrakstiSana par zemakam
cenam saistiba pakalpojumiem, ko CCI vispargja struktiirvieniba sniegusi lidostai laikposma no 2006. lidz
2012. gadam, nav valsts atbalsts. Investiciju subsidijas, rékinu izrakstiSana par zemakim cenam saistiba
pakalpojumiem, ko CCI visparéja struktiirvieniba sniegusi La Rochelle lidostai laikposma no 2001. lidz
2005. gadam, atmaksajamie avansa maksajumi, ko sanémusi La Rochelle lidosta, un vietéjo pasvaldibu subsidijas, kas
paredzétas La Rochelle lidostas popularizé$anai, ir valsts atbalsts La Rochelle lidostai.

(%) Sie pakalpojumi ietver apkalposanas uz zemes pakalpojumus, drogibas pakalpojumus un 1. limena gaisa kugu glabsanas un
ugunsdzésibas pakalpojumus.
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7.1.2. Valsts atbalsta nelikumigais raksturs

(315) Investiciju subsidijas, rékinu izraksti$ana par zemakam cenam laikposma no 2001. [idz 2005. gadam, atmaksajamie
avansa maksdjumi un subsidijas, kas bija paredzétas veicinasanas pasakumiem un ko CCI sapéma no Charente-
Maritime departamenta, Poitou-Charentes regiona un La Rochelle aglomeracijas pasvaldibas, tika Istenotas bez
pazinojuma snieg$anas, un tas ir LESD 108. panta 3. punkta parkapums.

(316) Komisijas 2005. gada 28. novembra Lemuma 2005/842/EK par EK Liguma 86. panta 2. punkta pieméro$anu valsts
atbalstam attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daZiem uzpémumiem, kuriem uzticéts
sniegt pakalpojumus ar vispargju tautsaimniecisku nozimi (“2005. gada lémums par PVTIN") ir paredzéti
nosacijumi, saskana ar kuriem dazus atbalsta veidus, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedriskajiem
pakalpojumiem, var atbrivot no LESD 108. panta 3. punkta paredzétas pazino$anas prasibas. Francija uzskata, ka
pasakumi, kas pieskirti CCI lidostai, atbilst Siem nosacfjumiem. Komisija uzskata, ka ta nav.

(317) Pirmkart, ka noradits 261. apsvéruma, La Rochelle lidostas parvaldibu kopuma nevar uzskatit par PVTN. Tapéc, ta ka
dazadie iepriek$ minétie pasakumi ir pieskirti, lai finansétu lidostas parvaldibu kopuma, tie neatbilst kritérijiem, kas
paredzéti 2005. gada lémuma par PVTN.

(318) OCClart, ka noradits ieprieks, pat ja lidostas parvaldibu kopuma varétu klasificét ka PVTN, neviens no attiecigajiem
pasakumiem nebiitu uzskatams par kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem, kuras parametri tika noteikti
ieprieks objektivd un parredzama veida. Ka noradits 273. apsvéruma, attiecigie pasakumi neatbilst sprieduma
Altmark lieta nosacijumiem.

(319) Nemot véra iepriek§ minéto, investiciju subsidijas, rékinu izraksti§ana par zemakam cenam laikposma no 2001. lidz
2005. gadam, atmaksajamie avansa maksajumi un subsidijas, kas bija paredzétas veicinaSanas pasakumiem un ko
CCI sanéma no Charente-Maritime departamenta, Poitou-Charentes regiona un La Rochelle aglomeracijas pasvaldibas, ir
nelikumigs atbalsts.

7.1.3. Atbalsta saderiba ar ieksgjo tirgu

7.1.3.1. Investiciju atbalsta saderiba

(320) Attiecigie pasakumi ir saistiti ar investiciju dotacijam, ko CCI lidostai izmaksajusas dazadas publiskas iestades (Poitou-
Charentes regions, Charente-Maritime departaments un La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba), ka ari dotacijam saskana
ar ERAF. Ka minéts ieprieks, $is investiciju dotacijas samazinaja investiciju izmaksas, kas parasti baitu jasedz CCI, un
tadgjadi tas ir investiciju atbalsts.

(321) Investiciju atbalsts tika pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila — dienas, no kuras pieméro 2014. gada pamatnostadnes.
Saskana ar §im pamatnostadném, Komisija lidostam pieskirtajam nelikumigajam investiciju atbalstam pieméro tos
noteikumus, kuri bija spéka atbalsta pieskir§anas diena (7).

(322) Attieciba uz dotacijam, kas pieskirtas, sakot no 2005. gada, tobrid bija speka 2005. gada vadlinijas, tapéc japieméro
minétas vadlinijas.

(323) Tomer dotacijas, kas pieskirtas no 2000. lidz 2005. gadam, CCI lidostai tika pieskirtas pirms 2005. gada vadliniju
stasanas spéka — laika, kad nebija pasu saderibas kritériju attieciba uz investiciju atbalstu lidostam. Tapéc Komisijai
minétas dotacijas ir janoverteé tiesi, pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apaks$punktu un nemot véra savu
lémumu pienemsanas praksi $aja saistiba. Ir jaatgadina, ka Komisijas lémumu pienemsanas prakse attieciba uz
lidostas ekspluatantiem pieskirta atbalsta saderibas novértésanu tika konsolidéta ar 2005. gada vadlinijam. Tapéc
Komisija uzskata, ka laikposma no 2000. lidz 2005. gadam pieskirto dotaciju saderiba ar iek$€jo tirgu ir jaizverte,
nemot véra 2005. gada vadlinijas izklastitos principus un tiesu praksi (’%).

(") 2014. gada pamatnostadnu 173. punkts.
("*) Tiesas (virspalata) 2020. gada 22. septembra spriedums lieta C-594/18 P Austrijas Republika/Komisija, ECLLEU:C:2020:742,
20. punkts.
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(324) Lai valsts atbalstu lidostam tapat ka jebkuru citu valsts atbalstu atzitu par saderigu ar iek$gjo tirgu, tam bitu javeicina
saimnieciskas darbibas attistiba un jabait samérigam ar $o meérki atbilstosi LESD 107. panta 3. punkta
¢) apak$punktam. Tapéc Komisija parbaudis, vai papildus iepriek§ minétajiem 2005. gada vadliniju kritérijiem ir
izpilditi nepiecieSamibas un samériguma kritériji.

(325) Lai noteiktu atbalsta nepiecieSamibu un samérigumu, Komisijai ir arT japarbauda, vai atbalsta summa neparsniedz to,
kas ir absoliiti nepieciesama, lai sasniegtu izvirzito merki ().

a) Investiciju izmaksu attiecinamiba

(326) Pirmam kartam Komisija norada, ka saskana ar 2005. gada vadlinijam lidostam labvéliga investiciju atbalsta
attiecinamajam izmaksam jaaprobezojas ar ieguldjjumu izmaksam, kas saistitas ar lidostas infrastruktaru (skrejceli,
terminali, peroni utt.), vai to iekartu izmaksam, kas tiesi nodrosina to darbibu (ugunsdzésibas iekartas, drosuma vai
drosibas aprikojums). Savukart no attiecinamajam izmaksam ir jaizsledz ar komercialam darbibam saistitas
izmaksas, kuras nav tiesi saistitas ar lidostas pamatdarbibu, pieméram, zemes un eku buvnieciba, finansésana,
izmantoSana un noma ne tikai birojiem un noliktavam, bet arT lidosta izvietotajam viesnicam un riipniecibas
uznémumiem, ka ari veikaliem, restoraniem un autostavvietam.

(327) Dazadas no ERAF, Poitou-Charentes regiona, Charente-Maritime departamenta un La Rochelle aglomeracijas pasvaldibas
sanemtas investiciju dotacijas — kopsumma gandriz 3 miljoni EUR - tika izmantotas, lai finansétu jaunas izlidoSanas
un ielidodanas zales bavniecibu, skrejcela nostiprinasanu, pagarina$anu un paplasinaanu, manevréSanas cela
nostiprina§anu un papladinasanu, gaisa kugu stavvietu nostiprinaSanu un paplasinasanu, ka ari nostadinasanas
baseina izveidi, lai panaktu lidostas atbilstibu Udens akta prasibam.

(328) Skrejcels, manevrésanas cels, gaisa kugu stavvietas, nostadinasanas baseins un terminalis ir lidostas infrastruktiiras
dala, un uz tiem attiecas valsts atbalsta kontrole, ka noteikts 218. apsvéruma. Attiecigi ar $adu infrastruktiru
saistito investiciju izmaksas ir attiecinamas.

b) Atbalsts veicina saimnieciskas darbibas attistibu

(329) Investiciju dotacijas tika izmantotas, lai izbfivétu jaunu izlidoanas un ielidoSanas zali, nostiprinatu, pagarinatu un
paplasinatu skrejcelu, nostiprinatu un paplasinatu manevrésanas celu, nostiprinatu un papladinatu gaisa kugu
stavvietas un izveidotu nostadinasanas baseinu, lai panaktu lidostas atbilstibu Udens akta prasibam.

(330) Skrejcela (45 m platuma un 115 m garuma), manevréSanas cela un gaisa kugu stavvietu izméru maina ir Javusi La
Rochelle lidostai apkalpot lidmasinas ar 100-200 sédvietu ietilpibu (pieméram, B737 un A320) un pievérsties
jauniem tirgiem, kuros §is lidmasinas tiek izmantotas visvairak (Lielbritanija, Belgija, Pireneju pussala), pielagojoties
$o lidmasinu Ipasajiem drogibas standartiem. Tas atbilst regionalas ekonomikas un tiirisma attistiSanas mérkim, kas
palielina La Rochelle lidostas pievilcibu un tadejadi ir vérsts uz to, lai palielinatu uz regionu celojoso pasazieru skaitu.

(331) Terminala paplasinasana lava pielagot terminali pastavigajam parvaddjumu apjoma pieaugumam un tadgjadi
apkalpot pasazierus atbilstosi pienemamam dro$uma, drosibas un komforta limenim, kas, ka noradits 2000. gada
janvari veiktaja petijuma par ekam, iepriek$ bija nepietiekams. P&tijuma tika konstatéts, ka maksimumstundas
lidostu $kérsoja 100 pasaZieru, un tapéc publiska zale bija ievérojami par mazu — tas radija drizméSanos un
kavéSanos drosibas procediiru laika un lidz ar to arf saistiba ar iekapSanu gaisa kugos un izkap3anu no tiem.
Tadgjadi finansgjums ir uzlabojis infrastruktiiras drosumu un darbibu, kas ir batiski, lai sasniegtu regionalas
attistibas un tfirisma attistibas mérkus.

(™) Sk.Komisijas 2011. gada 18. februara Lémumu lieta par valsts atbalstu NN 26/2009 — Griekija — Joanninas lidostas paplasinasana, 69.
un 70. apsvérums. Sk. ari Vispargjas tiesas 2012. gada 18. janvara spriedumu lieta Djebel/Komisija, T-422/07, ECLLEU:T:2015:11,
122. un 123. punkts un tajos minéta judikatiira.
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(332) Jaatzimé ari tas, ka La Rochelle lidosta ir svarigs transporta savienojums starp Eiropu un La Rochelle regionu. Saja zina
lidostai ir batiska nozime regiona ekonomikas un tirisma attistiba. Ja Laro$ela lidostas nebiitu vai ievérojami
samazinatos tas apkalpoSanas potencials, § loma, visticamak, mazinatos — tas tapéc, ka jo ipasi celotaji, kas dodas
darba dariSanas, parasti vélas saisinat celojuma laiku, seviski tadel, lai varétu doties atpakal taja pasa diena. Tadgjadi,
ja celotdji, kas dodas uz Laroelu un no tas darba dariSanas, biitu jaizmanto lidosta, kas neatrodas pilsétas tiesa
tuvuma, to varétu uzskatit par skersli saimnieciskas darbibas attistibai.

(333) La Rochelle lidosta apkalpo ari lielas tiristu pliismas, jo Tpasi tapéc, ka ta atrodas netalu no Ilder ar tas piejiiras
kitrortiem. ST pozitiva ietekme tika novértéta 2008. gada CCI pazinojuma par kontrolétas izaugsmes stratégiju. Saja
pazinojuma noradits, ka lidostas ekonomiskais ieguldijums aglomeracija atbilst zemo cenu aviosabiedribu pasazieru
tériniem, kas vinu uzturéSanas laika nonakusi vietgja ekonomika (2007. gada — 33 miljoni EUR). Turklat 2008. gada
lidosta tika raditas 167 jaunas darbvietas. ODIT France 2008. gada sagatavotaja zinojuma par gaisa transporta un
tirisma attistibu bija noradits koeficients, kas lauj aprékinat La Rochelle lidostas kopgjo ekonomisko ieguldijumu
viet€ja ekonomika 2008. gada, proti, saskana ar aplésém tie bija 100 miljoni EUR.

(334) Visu o iemeslu dé] CCI lidostas sanemtas investiciju dotacijas veicinaja La Rochelle un tas regiona ekonomisko
attistibu, nemot véra lidostas ietekmi uz tirismu un saimniecisko darbibu kopuma.

(335) Sis dotacijas ir ari veicinajusas regiona pieejamibu, jo Ipasi tiristiem un celotajiem, kas turp dodas darba dariSanas.
Saja zina janorada, ka La Rochelle lidosta neatrodas taja pasa aptvéruma teritorija ka Angouléme lidosta (sk. 305.—
307. apsvérumu).

(336) Attieciba uz Nioras un Rochefort lidostam Komisija uzskata, ka tas neaizstdj La Rochelle lidostu ka lidostu, kas
nodrodina pasaZieru parvadajumus regularos reisos, ko wveic lielas komercialas aviosabiedribas (skatit
309. apsvérumuy).

(337) Lidz ar to investiciju atbalsts, kas La Rochelle lidostai lauj palielinat tas apkalpo$anas jaudu, zinama méra veicina
regiona pieejamibu, jo pasaZieriem un aviosabiedribam nav jaizvélas nepilnigs aizstajgjs.

(338) Turklat TGV dzelzcela linija, kura savieno LaroSelu ar Parizi, kas ir starptautisks transporta mezgls, atrgaitas reZima
kursé tikai no Senpjéras de Koras, un Parizé ar $o transporta veidu var noklht tikai 3 stundas. Projekta TGV
Atlantique, kas pilna atruma savienos Puatjé, Angouléme un Bordo pilsétas, La Rochelle nav ieklauta.

339) Tadeéjadi skiet, ka, neraugoties uz to, ka pastav gaisa transportam alternativi transporta veidi, investiciju dotacijas ir
] X g p g p p ) )
palidzgjusas uzlabot regiona pieejamibu un ekonomisko attistibu.

¢) Infrastruktiira ir vajadziga un ir samériga ar noteikto mérki

(340) Investiciju mérkis bija uzlabot darbibu un nodrosinat optimalu esosas infrastruktiiras izmantoSanu, jo Ipasi tapéc, ka
dala infrastruktdiras nebija izmantojama tapéc, ka ta neatbilda drosibas standartiem, vai tapéc, ka investicijas dod
iesp&ju pielagot lidostu paredzamam pasazieru skaita picaugumam.

(341) Veicot investicijas, kas saistitas ar lidostas skrejcela izméru palielinaSanu (tas bija parak mazs un neatbilstoss), CCI
lidosta aprobezojas ar 115 metru pagarinajumu, kas bija pietiekams, lai sasniegtu 330. apsvéruma izklastitos tirgus
merkus, t. i, pielagot lidostu lidmasinam ar 200 sédvietu maksimalo ietilpibu. Sadu pagarinajuma tika ieteikts
izbiivét ari 2000. gada janvari veiktaja pétijuma, ko veica Service Spécial des Bases Aériennes Sud-Ouest. Sos
konstatéjumus apstiprina turpmakajos gados registrétie parvadajumi.

(342) Ka noradits 331. apsvéruma, ar investiciju dotacijam finansétie darbi terminali (ari tas bija nepietickama lieluma)
neradija ievérojamu kapacitates palielingjumu, bet tikai nodrosinaja, ka nepietickama lieluma infrastruktira var
apkalpot eso3o satiksmi un efektivak darboties maksimuma periodos.

(343) Tapec $is investicijas neparsniedza to, kas bija nepiecieSams, lai lidosta varétu turpinat netraucéti apkalpot esoso
satiksmi, arT maksimumstundas. Tapéc §is investicijas bija nepiecieSamas un samérigas noteiktajam mérkim.
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d) Infrastruktiirai ir apmierinosas izmanto3anas perspektivas vidéja termina

(344) Jaatzimé, ka laikposma no 2005. lidz 2007. gadam La Rochelle lidostas parvadajumu apjoms svarstijas no aptuveni
120 000 lidz aptuveni 220 000 pasaZieru gada un ka gadu gaita parvadajumu apjoms vienmer ir pieaudzis. Tapéc
gan 2005., gan 2007. gada bija pamatoti sagaidit, ka turpmak lidosta tiks izmantota ievérojama apjoma un arvien
vairak.

(345) Tapéc sis perspektivas attaisnoja investicijas, kuru mérkis bija uzturét infrastruktfiru tada stavokli, lai varétu apkalpot
esoSo satiksmi un nodrosinat lidostas ikgadéjo izaugsmi, tomér biitiski nepalielinot kapacitati.

(346) Saja saistiba jaatgadina, ka La Rochelle skrejcela izméru mainas darbi bija paredzéti, lai apkalpotu lielakas ietilpibas
gaisa kugus un pielagotos drosibas standartiem, kas raksturigi noteiktiem gaisa kugiem, un to galigais mérkis bija
veicinat uz 3o regionu celojoso pasazieru skaita pieaugumu. Turklat terminala paplasinasana lava pielagot terminali
pastavigajam satiksmes pieaugumam un tadéjadi apkalpot pasaZierus atbilstosi pienemamam drosuma, droibas un
komforta limenim, ka arf izvairities no drizmésanas un kavésanas droibas procediiru laika un lidz ar to ari saistiba
ar iekapsanu gaisa kugos un izkapsanu no tiem. Ar investiciju dotacijam finanséja skrejcela atjaunoSanas un
modernizacijas darbus, kas bija paredzéti, lai uzturétu infrastruktiru tada stavokli, kas lautu turpinat apkalpot
pasreizgjos gaisa kugu tipus un parvadajumu apjomu bez ievérojama kapacitates palielindjuma, ka ari lai uzlabotu
lidostas darbibu maksimumstundas. Kopuma jasecina, ka finansétajai infrastruktiirai investiciju dotaciju
pieskir§anas bridi bija apmierinosas vidéja termina izmantoSanas perspektivas.

e) Vienlidziga un nediskrimingjosa piekluve infrastruktarai

(347) La Rochelle lidosta ir bez Ipasiem ierobezojumiem atvérta dazadam aviosabiedribam, kas vélas to izmantot. Tapéc
infrastruktiira ir pieejama vienlidzigi un nediskrimingjosi 2005. gada vadliniju nozime.

f) Nav ietekmes uz tirdzniecibu, kas batu pretruna kopigam interesém

(348) Ka minéts ieprieks, saskana ar 2005. gada vadlinijam La Rochelle lidosta ir D kategorijas lidosta. So vadliniju
39. punkta ir noteikts, ka “nav paredzams, ka mazam regionalam (D kategorijas) lidostam pieskirtais finanséjums
varétu kroplot konkurenci vai ietekmeét tirdzniecibu tada apméra, kas biitu pretruna kopigam interesém.”

(349) Turklat no 304. un 309. apsveéruma izriet, ka La Rochelle lidosta tas aptvéruma teritorija nekonkuré ar citu lidostu ar
tadu pasu darjjumdarbibas modeli, kuru attiecigie pasakumi varétu ietekmét negativi. Nioras un Rochefort lidostas

Rochelle lidostas aptvéruma teritorija.

(350) Turklat attiecigas investiciju dotacijas netika izmantotas, lai finansétu batisku kapacitates palielinajumu, kas varétu
mainit lidostas klasifikaciju saskana ar 2005. gada vadlinijam. Tadgjadi stridigo investiciju dotaciju galvenais noliks
bija saglabat lidostu, jo bez $im dotacijam ta nebatu vargjusi turpinat darbibu vai to bhtu vargjusi darit tikai
sliktakos apstaklos. Tomer, ka redzams 11. tabula, dotaciju rezultata jauna kapacitate, kas tai batu Javusi konkurét
ar citam lidostam, radita netika.

11. tabula

Izmantota kapacitate pasaZieru skaita izteiksmé laikaposma no 2002. lidz 2010. gadam

Gads [zmantota kapacitate
2002 91726
2003 93763

2004 100 342
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2005 127 563
2006 180 964
2007 220088
2008 214338
2009 167724
2010 191 429

Avots: Francijas iestades

(351) Visbeidzot, péc investiciju dotaciju pieskir§anas netika novérota ievérojama aviosabiedribu pariesana no Angouléme
uz LaroSelu, ka ar netika atcelti reisi no Angouléme un aizstati ar jauniem reisiem uz tiem pasiem galamérkiem no
La Rochelle.

(352) Nemot véra visu attiecigo dotaciju pozitivo un negativo ietekmi, Komisija uzskata, ka investiciju dotacijas nav
iespaidojusas tirdzniecibu tada méra, kas biitu pretruna kopigam interesém.

g) Atbalsta nepiecieSamiba un samérigums

(353) Uzskatams, ka nepiecieSamas un sameérigas investicijas ir tadas, kuru mérkis ir uzlabot esosas infrastruktiiras darbibu
un optimalu izmanto$anu, jo Ipasi tad, ja dala infrastruktGiras nav izmantojama, jo ta neatbilst drosibas
standartiem (*°), vai ja investicijas Jauj pielagot lidostu prognozgjamam pasazieru skaita pieaugumam (*!).

(354) Attieciba uz darbiem saistiba ar parak mazo skrejcelu, manevrésanas celu un gaisa kugu stavvietam lidostas stratégija
paredzgja atvért jaunus marsrutus un palielinat parvadajumu apjomu, tapéc bija nepiecieSama §is infrastruktiras
paplasinasana.

(355) Kas attiecas uz darbiem saistiba ar terminali, lidostas infrastruktiira nebija piemérota pastavigajam pasaZieru skaita
pieaugumam, ka rezultata radas kavésanas un driizméSanas. Tapéc lidostas infrastruktiiras izméru maina bija gan
nepiecie$ama, gan sameériga, lai apkalpotu pasazieru piepladumu.

(356) Investiciju dotacijas veido 2 986 000 EUR no 5 876 000 EUR kopéja investiciju apjoma, proti, atbalsta intensitate
bija 50,8 %, kas ir pienemami, nemot véra lidostas kategoriju.

(357) Turklat visa pieejama informacija liecina, ka 3o atbalstu var uzskatit par nepiecieSamu un sameérigu, nemot véra to, ka
CCI nebutu spéjusi finansét attiecigas investicijas bez atbalsta un nebiitu spéjusi veikt ievérojami lielaku ieguldjjumu
par to, ko ta veica.

(358) Talak 12. tabula ir apkopoti La Rochelle lidostas tirie ienakumi laikposma no 2002. lidz 2012. gadam un tas
pasfinanséSanas spéja, kas ir tiro ienakumu un nenaudas poziciju (galvenokart amortizacija un uzkrajumi saistibam
un maksajumiem) summa. PasfinanséSanas sp&u veido uzpnémuma darbibas rezultatd iegiitas summas, kas ir
pieejamas investiciju finansé$anai, uznémuma apgrozamais Kkapitals, aizdevumu atmaksas, uzkragjumi un
akcionariem izmaksatas dividendes.

(*) Komisijas 2006. gada 16. maija Lémums par valsts atbalstu NN 21/2006, Apvienota Karaliste/City of Derry Airport (OV C 272,
9.11.2006., 13.1pp.), 57. un 58. apsvérums.

(*) Komisijas 2010. gada 27. aprila Lémums par valsts atbalstu N 41/2010, Latvija — Valsts atbalsts saistiba ar ieguldijjumiem Rigas
lidostas infrastruktara (OV C 143, 2.6.2010., 22. lpp.), 35.-37. apsvérums.
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12. tabula
La Rochelle lidostas tirie ienakumi un pasfinansésSanas spéja
(ikstosi EUR)
Gads 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

lenakumi 1581 | 2220 | 2529 | 3021 | 4063 | 4048 | 4292 | 3777 | 4773 | 5203 | 5415

Izdevumi 1756 | 2295 | 2510 | 3355 | 4801 | 4607 | 5020 | 4548 | 4970 | 5694 | 5911

Rezultats -175 -75 19 -334 -738 -559 -728 -771 -197 -491 | -496

Pasfinansé- 5 228 -84 5 298 -195 -259 -679 46 -2 -30

Sanas sp€ja

Avots: Francijas iestades

(359)

(360)

(361)

(362)

(363)

(364)

Saja tabula redzams, ka no 2002. lidz 2012. gadam lidosta stradaja ar zaud&jumiem. Turklat saja laikposma lidostas
pasfinansésanas spéja svarstijas no 298 000 EUR lidz 679 000 EUR gada. 2004. un 2005. gada, kad tika izmaksatas
gandriz visas investiciju dotacijas, lidostas pasfinansé$anas spéja bija attiecigi tikai 84 000 EUR un 5 000 EUR, kas
bija Joti zema salidzinajuma ar veikto ieguldijumu izmaksam (ieguldjjumu kopgjas izmaksas 2004. un 2005. gada:
5830000 EUR) (*2). Tadgjadi pieejamie lidzekli, kas raditi ar lidostas darbibu, bija nepietickami, lai sniegtu batisku
ieguldijumu $o investiciju finansé$ana.

Pieejamie dati liecina, ka finansu rezultats 2004. gada bija 19 000 EUR un 2005. gada — 334 000 EUR (gados, kad
tika izmaksatas gandriz visas investiciju dotacijas). Sie skaitli ir jasalidzina ar lidostas tirajiem ienakumiem péc
dotaciju sanemsanas, t. i, — 738 000 EUR 2006. gada un — 559 000 EUR 2007. gada. Tadgjadi visu attiecigo
investiciju vai pat ievérojamas to dalas finansé$ana no lidostas pasas lidzekliem biitu ievérojami palielinajusi tas
zaud&umus, kas jau ta bija ievérojami.

Turklat, pemot véra zaud&umu ilgtermina raksturu, ir maz ticams, ka CCI biitu vargjusi finansét bitisku daJu no
attiecigajam investicijam, palielinot savas paradsaistibas, kas sasniedza aptuveni 226 000 EUR 2005. gada un
341 000 EUR 2006. gada (*).

Tapec investiciju dotacijas bija nepiecie$amas, lai veiktu investicijas, kuras ar §im dotacijam finansgja. Citiem vardiem
sakot, tam bija stimuléjosa ietekme, jo bez dotacijam CCI $adas investicijas nebatu veikusi. Turklat tas arl atbilst
samériguma principam, jo CCI nebutu vargjusi batiski palielinat savu ieguldijumu attiecigo investiciju finansésana.

h) Secinajums par investiciju atbalsta saderibu

lepriek$ $aja iedala izklastito iemeslu dé] Komisija uzskata, ka investiciju dotacijas laikposma no 2001. lidz
2005. gadam ir atbalsts, kas ir saderigs ar iek3gjo tirgu saskana ar LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu.

Sis secinajums ir balstits uz 2005. gada vadlinijas minétajiem kritérijiem par lidostam labvéligu investiciju atbalstu.
Tas nekada méra neskar nekadus iespéjamos turpmakos novértéumus par La Rochelle lidostai labvéligam
investicijam, kurus Komisijai varétu biit javeic, pamatojoties uz 2014. gada pamatnostadném.

(*) Tabula, ko Francijas iestades iesniedza 2017. gada 14. novembr, atbildot uz 9. jautdjumu.
(*) CCI 2017. gada 14. novembra papildu galigas atbildes 6. pielikums (darjjumdarbibas plans 2001.-2014. gadam, aiznémumu un citu
finan$u saistibu pozicija).



L 217/60

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 4.9.2023.

7.1.3.2. Darbibas atbalsta saderiba

(365) Ka jau ieprieks pieradits, Francija ir pielavusi acimredzamu kladu vértg§juma, uzskatot, ka La Rochelle lidostas

parvaldiba, aplikojot to ka kopumu, ir uzskatama par PVTN. Jo ipasi La Rochelle lidostas ekspluatanta darbiba, kas
ietver pasazieru komercparvadajumu lidojumu apkalposanu lidosta, nav uzskatima par patiesu PVTN. Ciktal
dazadie finansiala atbalsta pasakumi, uz kuriem attiecas §1 izmekléSana, bija paredzeti, lai finansétu lidostas darbibu
kopuma, tos nevar uzskatit par kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu sniegsanu, kas pieskirta, lai parvalditu
patiesu PVTN.

(366) Turklat, ka noradits ieprieks, neviens no $aja izmeklésana aplikotajiem finansiala atbalsta pasakumiem netika

istenots, izmantojot finansu kompensacijas mehanismu, kura parametri batu iepriek$ objektivi un parredzami
noteikti un kuram bitu paredzéti papildu parametri kompensacijas kontrolei un parskatiSanai, ka arT pasakumi, kas
lautu izvairities no parmeérigas kompensacijas un to atmaksat. Tadéjadi pasakumi, uz kuriem attiecas izmeklésana,
neatbilst visiem nosacfjumiem, kas paredzéti Eiropas Savienibas tiesibu aktos, kuri ir piemérojami tadam valsts
atbalstam, kurs§ tiek izmaksats kompensacijas par sabiedriskajiem pakalpojumiem veida (*), kas $aja gadijuma batu
piemeérojami ratione temporis.

(367) Tade] Sos pasakumus nevar atzit par saderigiem ar ieksgjo tirgu, pamatojoties uz LESD 106. panta 2. punktu.

(368) Tagad Komisija pasakumus, kas tiek aplakoti $aja izmekléSana, analizés, nemot véra LESD 107. panta 3. punkta

c) apak$punkta paredzétos dazados kritérijus.

(369) Attiecigie pasakumi attiecas uz finans€jumu, kas saistits ar lidostas darbibu: atmaksajamie avansa maksajumi ar

nulles likmi, rékinu izrakstidana par zemakam cenam saistiba pakalpojumiem, ko CCI vispargja struktirvieniba
sniegusi La Rochelle lidostai laikposma no 2001. lidz 2005. gadam, un subsidijas, ko CCI sanéma no vietéjam
pasvaldibam, lai dotu finansialu ieguldijumu La Rochelle lidostas veicinasanas pasakumos.

(370) Sie pasakumi ir darbibas atbalsts, ciktal tie bija paredzeti, lai finansétu La Rochelle lidostas darbibu, nevis konkrétas

investicijas lidosta. Sis darbibas atbalsts ir pieskirts nelikumigi lidz 2014. gada 4. aprilim — dienai, kura stajas speka
2014. gada pamatnostadnes, kuras Komisija ir pazinojusi, ka ta minétajas pamatnostadnés pasludinatos principus
pieméros visas izskatamajas lietas, kuras attiecas uz darbibas atbalstu, kas pieskirts lidostam, pat, ja tas pieskirts
pirms 2014. gada 4. aprila (¥).

(371) Saskana ar 2014. gada pamatnostadném darbibas atbalstu, kas lidostam pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila, var

atzit par saderigu attieciba uz visam nesegtajam darbibas izmaksam, ja ir izpilditi 5.1.2. iedala izklastitie
nosacijumi (*). Talak ir analizéti 2014. gada pamatnostadnu 5.1.2. iedala izklastitie nosacjjumi.

— Atbalsts veicina saimnieciskas darbibas attistibu

(372) Ar atmaksdjamajiem avansa maksajumiem un rékiniem, kas bija izrakstiti par zemakam cenam, tika finanséts La

Rochelle lidostas darbibas deficits, un tadgjadi tie lava lidostai turpinat darbibu. Attieciba uz vietgjo pasvaldibu
subsidijam, kas bija paredzétas, lai dotu ieguldijjumu La Rochelle lidostas veicinasanas pasakumos, $o subsidiju
noliiks bija finansét veicinasanas pasakumus, kuru mérkis bija attistit lidostas darbibu.

(373) Ka jau paskaidrots 329. un 332. apsvéruma, La Rochelle lidostas darbiba pozitivi ietekmé La Rochelle regiona

ekonomisko attistibu, jo Ipasi tirisma nozare.

(374) Vietéjas ekonomikas attistiba saskana ar 2014. pamatnostadném ir atzita ka visparéjas nozimes mérkis, kas varétu

attaisnot darbibas atbalsta pieskirsanu lidostai pirms 2014. gada 4. aprila, ja vien biitu izpilditi daZi nosacijumi.

(375) Nav noliedzams, ka La Rochelle lidosta ir veicinajusi lielu taristu pieplidumu La Rochelle regiona un pozitivi

ietekm@jusi regiona un vietéjas ekonomikas attistibu.

Komisijas pazinojums “Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu
sniegsanu (2011)” (OV C 8, 11.1.2012., 15. Ipp.).

2014. gada pamatnostadnu 172. punkts.

2014. gada pamatnostadnu 137. punkts.
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(376) Si pozitiva ietekme tika novértéta 2008. gada CCI pazinojuma par kontrolétas izaugsmes stratégiju. Pazinojuma
noradits, ka lidostas ekonomiskais ieguldijums aglomeracija atbilst zemo cenu aviosabiedribu pasazieru térigiem,
kas vinu uzturéSanas laika nonakusi vietéja ekonomika (2007. gada — 33 miljoni EUR), un lidosta nodrosinato
darbvietu skaitam (167 darbvietas 2008. gada).

(377) ODIT France 2008. gada sagatavotaja zinojuma par gaisa transporta un tiirisma attistibu bija noradits koeficients, kas
lauj aprékinat La Rochelle lidostas kop&jo ekonomisko ieguldijumu vietéja ekonomika 2008. gada, proti, saskana ar
aplésém tie bija 100 miljoni EUR. Turklat 2008. gada lidosta tika raditas 167 jaunas darbvietas.

(378) Piedevam ikgadgjo apsekojumu laika no 2006. lidz 2014. gadam tika aprékinati izdevumi uz vienu pasaZieri un
kopéjie izdevumi — to rezultati izklastiti nakamaja tabula.

13. tabula

Izdevumi uz vienu pasaZieri un kopéjie izdevumi La Rochelle regiona

(EUR)
Gads Izdevumi uz yienu Kopéjie izdevumi
pasazieri

2006 336 17,8 miljoni

2007 471 33 miljoni

2008 367 27,4 miljoni

2009 Nav novertets Nav novertets
2010 532,58 30 miljoni

2011 548,97 35 miljoni

2012 558,62 37 miljoni

2013 482,80 27,4 miljoni

2014 578,44 33 miljoni

Avots: Francijas iestades

(379) Ieprieks 13. tabula redzams, ka laikposma no 2006. lidz 2014. gadam lidostas ekonomiskais ieguldijums La Rochelle
regiona ir palielindjies, un izdevumi uz vienu pasazieri pieauga no 336 EUR 2006. gada lidz 578,44 EUR
2014. gada.

(380) 2014. gada pamatnostadnés noteikts, ka gadijuma, ja lidosta atrodas citas tadas lidostas, kuras jauda nav pilniba
izmantota, aptvéruma teritorija, darfjumdarbibas plana, kas balstas uz pamatotam pasazieru un kravu plismas
prognozém, ir janosaka ticama ietekme uz plismu apjomu citas lidostas, kas atrodas taja pasa aptvéruma
teritorija (¥'). La Rochelle lidosta sava aptvéruma teritorija nekonkuré ar citu lidostu ar tadu pasu darjjumdarbibas
modeli. Nioras un Rochefort lidostas apkalpo dazadus tirgus segmentus, tapéc tas ir tikai nepilnigi savstarpéji
var secinat, ka tika nemta véra La Rochelle satiksmes iespéjama ietekme uz tuvuma esosajam lidostam un ka tika
izslegta butiska ietekme.

(381) Tapéc Komisija uzskata, ka La Rochelle lidostai pieskirtais darbibas atbalsts palidzéja sasniegt La Rochelle regiona
ekonomikas attistibas un savienojamibas mérki.

(*) 2014. gada pamatnostadnu 114. punkts.
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b) Valsts iejaukSanas nepiecieSamiba un atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba

(382) Darbibas atbalsts bija nepiecieSams, lai nodrosinatu La Rochelle lidostas darbibas finansidlo dzivotsp€ju, un ta
turpinaja darboties tie$i $a atbalsta dé]. No budzZeta viedokla attiecigais atbalsts bija nepiecie$ams, jo lidosta nebija
finansiali dzivotspéjiga un radija naudas deficitu. Nemot veéra tas rezultatus, lidosta neblitu sp&jusi no saviem
lidzekliem nodrosinat lielaku finansgjumu.

(383) Turklat 2014. gada pamatnostadnés ir atzits, ka “pasreizéjos tirgus apstaklos mazakajam lidostam bez publiska
finansgjuma var bat gritibas nodrosinat finans€jumu to darbibai.” (**) 2014. gada pamatnostadnés ar precizéts, ka
lidostas, kuras ikgadéja pasazieru pliisma ir lidz 700 000 pasaZieru, var nebit spgjigas segt batisku dalu savu
darbibas izmaksu. La Rochelle lidosta ir viena no mazakajam lidostam, jo nav paredzams, ka lidz 2020. gadam tas
parvadajumu apjoms parsniegs 300 000 pasazieru, un lidz 2007. gadam tas neparsniedza 200 000 pasaZieru.

(384) Saskana ar 2014. gada pamatnostadném biitu japarbauda, vai batu bijis iesp&jams izmantot citus politikas vai
atbalsta instrumentus, kas mazak kroplotu konkurenci (*%). Ka jau noradits, laikposma no 2002. lidz 2012. gadam
lidosta katru gadu (iznemot 2004. gadu) bija ievérojams darbibas deficits. Lai saglabatu lidostas darbibu un
nodrosinatu tas darbibai nepiecieSsamo likviditati, $aja konteksta bija griiti paredzét citus instrumentus, iznemot
neatmaksajamas darbibas subsidijas (pieméram, subsidijas tirgvedibas pasakumiem) un rékinu izrakstiSanu par
zemakam cenam, ka arf atmaksajamus bezprocentu avansa maksajumus bez konkréta atmaksas termina.

(385) Tadgjadi darbibas atbalsts La Rochelle lidostai bija nepiecie$ams un piemérots.

¢) Stimul&josa ietekme un atbalsta samérigums

(386) Saskana ar 2014. gada pamatnostadném bitu japarliecinas, vai gadijuma, ja nepastavétu darbibas atbalsts, lidostas
saimnieciskas darbibas limenis biitiski samazinatos un vai atbalsts aprobeZojas ar minimumu, kas nepieciesams, lai
atbalstita darbiba notiktu (*°).

(387) Ta ka La Rochelle lidosta nebija finansiali dzivotspéjiga, tas darbibas apjoms tiktu ievérojami samazinats, lai
nodrosinatu tas finansu lidzsvaru, vai pat darbiba tiktu pilniba partraukta, ja nebGtu atbalsta pasakumu tas darbibas
izmaksu finanséSanai. Tade] atbalstam ir bijusi stimulgjosa ietekme 2014. gada pamatnostadnu 124. punkta nozimé.

(388) Turklat 12. tabula redzams, ka dazadas darbibas subsidijas neparsniedza summas, kas bija vajadzigas, lai nodrosinatu
lidostas finansialo dzivotspgju. Iznemot 2004. gadu, kad gramatvedibas rezultats bija pozitivs (19 000 EUR),
gramatvedibas rezultats vienmér bija negativs, kas liecina, ka lidostas darbibas atbalsts nekad neparsniedza summas,
kas bija vajadzigas, lai saglabatu lidzsvarotu gramatvedibas rezultatu.

(389) Attieciba uz CCI vispargjas struktiirvienibas pieskirtajiem atmaksajamajiem avansa maksajumiem tie ir saistiti ar
pienakumu nodrosinat lidostai lidzsvarotu budZetu — $is pienakums CCI bija noteikts saskana ar koncesijas ligumu.
Avansa maks3jumu summa katru gadu tika noteikta budZeta sagatavosanas bridi ar meérki panake, ka tas ir
lidzsvarots. Uz tirdzniecibas un ripniecibas kameru parvaldito lidostu budZetu sagatavo$anu attiecas stingras

p p g g
procediiras, kuru mérkis ir nodrosinat, lai budZeta lidzsvaroSanai izmantotie valsts ieguldijumi neparsniegtu
nepiecieSamo minimumu.

(390) Tadgjadi Komisija uzskata, ka dazadas darbibas subsidijas, ko sanéma CCI lidosta, bija ierobeZotas lidz minimumam.

d) Konkurences kroplojumu un ietekmes uz tirdzniecibu novértgjums

(391) Saskana ar 2014. gada pamatnostadném, novértéjot pirms 2014. gada 4. aprila pieskirta darbibas atbalsta saderibu,
Komisija nem véra konkurences kroplojumus un ietekmi uz tirdzniecibu (*').

(*) 2014. gada pamatnostadnu 117. punkts.
(*) 2014. gada pamatnostadnu 120. punkts.
() 2014. gada pamatnostadnu 124. un 125. punkts.
(") 2014. gada pamatnostadnu 131. un 137. punkts.
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(392) Atbalsts, kas pieskirts Savienibas lidostai, potenciali var nelabveligi ietekmét visas paréjas Savienibas lidostas. Visas
Savienibas lidostas konkuré sava starpa, lai piesaistitu aviosabiedribas iek3€ja gaisa parvadajumu tirgus konteksta.
Saistiba ar darbibas atbalstu, kas lauj lidostai saglabat ekonomisko dzivotspéju, $adas visparéjas ietekmes uz citam
lidostam intensitate ir atkariga no lidostas, kurai sniegts atbalsts, darbibas apjoma, ko jo ipasi var izteikt ar pasazieru
skaitu, mar$rutiem un lidojumu biezumu.

(393) Saja saistiba janorada, ka attiecigaja perioda (2001.-2012. gads), La Rochelle lidosta aizvien ir bijusi maza lidosta. La
Rochelle lidosta ir viena no mazakajam lidostam, jo nav paredzams, ka lidz 2020. gadam tas parvadajumu apjoms
parsniegs 300 000 pasazieru, un lidz 2007. gadam tas neparsniedza 200 000 pasaZieru gada. Tatad La Rochelle
lidostas darbibas apjoms saglabajas neliels. Tapéc $ai lidostai pieskirta atbalsta vispargja ietekme uz visam paréjam
lidostam bija relativi ierobeZota.

(394) Tacu noteiktai lidostai pieskirta darbibas atbalsta ietekme uz citu lidostu palielinas, ja abas lidostas atrodas tuvu viena
otrai. Jo ipa8i, ja viena no tam atrodas otras lidostas aptvéruma teritorija, tas ipasi intensivi konkuré, lai piesaistitu
aviosabiedribas, kuras gribétu apkalpot regionu, kura lidostas atrodas. Turklat, ja no katras no §im divam lidostam ir
marSruti uz vienu un to pasu galamérki, abas lidostas konkuré ari, lai piesaistitu pasazierus, kuri vélas doties uz $o
galamérki un kuri lidojumam var izveléties vienu no abam lidostam.

(395) Angouléme lidosta neatrodas taja pasa aptvéruma teritorija ka La Rochelle lidosta (sk. 305.-307. apsvérumu).

(396) Attieciba uz Nioras un Rochefort lidostam Komisija tadu pasu iemeslu dél, kas izklastiti 308. un 309. apsvéruma,
uzskata, ka attiecigas subsidijas La Rochelle lidostai nekroplo konkurenci ar Nioras un Rochefort lidostam.

(397) Tadgjadi attiecigajam darbibas atbalstam ir bijusi ierobeZota ietekme uz La Rochelle lidostai blakus eso$ajam lidostam.

(398) Nemot véra visus attieciga atbalsta raditos pozitivos un negativos aspektus kopuma, Komisija uzskata, ka $is atbalsts
nav iespaidojis tirdzniecibu tada apméra, kas batu pretruna kopigam interesém.

(399) Nemot véra iepriek$ minétos apstaklus saistiba ar attieciga atbalsta ietekmi uz konkurenci un tirdzniecibu un nemot
véra atbalsta lielo ieguldijumu regiona, kura atrodas La Rochelle lidosta, ekonomikas attistibai, jo ipasi, nemot véra ta
labvéligo ietekmi uz viet§jo tirismu un darfjumdarbibu regiona, Komisija uzskata, ka attiecigais atbalsts nav
ietekméjis konkurenci un tirdzniecibu tada méra, ka tas biitu pretruna kopigam interesém.

e) Secindjums par darbibas atbalsta saderibu

(400) Nemot véra iepriek§ minéto, atmaksajamie avansa maksajumi, arkartas darbibas subsidijas, rékinu izrakstiSana par
zemakam cenam saistiba pakalpojumiem, ko CCI visparéja struktiirvieniba sniegusi La Rochelle lidostai laikposma
no 2001. lidz 2005. gadam, un subsidijas veicina$anas pasakumiem ir ar iek$gjo tirgu saderigs atbalsts LESD
107. panta 3. punkta c) apak§punkta nozimé.

(401) Sis secinajums balstas uz ipasiem kritérijiem, kas paredzéti 2014. gada pamatnostadnés, lai vértétu lidostam lidz
2014. gada 4. aprilim pieskirta atbalsta saderibu. Tas nekada méra neskar nekadus iesp&jamos turpmakos
novértéjumus par La Rochelle lidostai pieskirto atbalstu, kuri Komisijai varétu bt javeic, pamatojoties uz
noteikumiem, kas paredzéti 2014. gada pamatnostadngs attieciba uz atbalstu, kas pieskirts péc 2014. gada 4. aprila.

7.2. Pasakumi par labu aviosabiedribam

7.2.1. Atbalsta esiba LESD 107. panta 1. punkta nozimé

(402) Saskana ar LESD 107. panta 1. punktu ar iek$gjo tirgu nav saderigs nekads atbalsts, ko pieskir dalibvalstis vai ko
jebkada cita veida pieskir no valsts lidzekliem un kas rada vai draud radit konkurences izkroplojumus, dodot
prieksroku konkrétiem uzpémumiem vai konkrétu precu razosanai, ciktal tads atbalsts iespaido tirdzniecibu starp
dalibvalstim.



L 217/64 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 4.9.2023.

(403) Lai pasakumu kvalificétu par valsts atbalstu, jaizpilda $adi kumulativi nosacijumi:
— sanémgjs ir uznémums LESD 107. panta 1. punkta nozimé — tas paredz, ka sanéméjs veic saimniecisku darbibu;
— attiecigais pasakums ir dotéts no valsts lidzekliem un ir attiecinams uz valsti;
— pasakums rada selektivas prieksrocibas sapémejam vai sanéméjiem;

— attiecigais pasakums rada vai draud izraisit konkurences izkroplojumus un var ietekmét tirdzniecibu starp
dalibvalstim.

7.2.1.1. Uznémuma jédziens

(404) Lai noteiktu, vai noveértétie pasakumi ir valsts atbalsts, ir janosaka, vai sanéméji Ryanair/ AMS un Jet2 ir uznémumi
LESD 107. panta 1. punkta nozimé. Nav apstridams, ka §is divas sabiedribas ir uznémumi, kas sniedz gaisa
transporta un reklamas pakalpojumus. Tadgjadi tas veic saimniecisko darbibu.

7.2.1.2. Valsts lidzek]i un attiecinamiba uz valsti

(405) Starp aviosabiedribam, no vienas puses, un CCI, no otras puses, tika noslégti dazadi ligumi, uz kuriem attiecas
formala izmeklésanas procedira.

(406) Komisija vispirms vélétos noradit — lai konkréti noveértétu, vai attiecigie pasakumi (t. i., publiskie maksajumi, kas
pieskirti saskana ar minétajiem ligumiem) batu attiecinami uz valsti, nav svarigi noskirt CCI kopuma, CCI vispargjo
struktfirvienibu un CCI lidostu. CCI lidostai nav savas juridiskas personas statusa, kas atkirtos no CCI statusa, un
dazados ligumus noslédza CCI prezidents, vai tas tika darits vina kontrolé. CCI lidosta nav atseviska iestade ar
atsevisku léemumu pienemsanas autonomiju, iznemot jautajumos, kuri attiecas uz lidostas ikdienas parvaldibu. No
ta izriet, ka, lai piemérotu tirgus ekonomikas dalibnieka kritériju, CCI lidostas un CCI kopuma riciba saistibas ar
aviosabiedribam un to meitasuznémumiem javérté kopa. Komisija norada, ka $ada pieeja tas léemumu pienpemsanas
praksé jau ir izmantota (*%).

(407) Kajau noteikts 7.1.1.2. iedala, CCI ir publiska iestade, kuras visi lidzekli jauzskata par valsts lidzekliem un kuras visi
lémumi ir attiecinami uz valsti judikatiiras par valsts atbalstu nozimé.

(408) CCI un Ryanair savas piezimés norada, ka ligumus, ko CCI noslégusi ar aviosabiedribam, nevar uzskatit par
attiecinamiem uz valsti.

(409) Pirmkart, Ryanair un CCI apstrid dazadu attiecigo pasakumu attiecinamibu uz valsti un apgalvo, ka valsts neietekme
tirdzniecibas un ripniecibas kameru lémumus un pilda tikai uzraudzibas funkciju. Ryanair un CCI savu argumentu
galvenokart pamato ar to, ka CCI nav funkcionali integrétas valsts struktiiras, jo visi tirdzniecibas un riipniecibas
kameru vadibas struktiiru locekli ir komersanti vai komercsabiedribu vaditaji, un valsts parstavim amats tajas nav
paredzéts. Ryanair norada arT uz Valsts padomes atzinumu, kas liecina, ka tirdzniecibas un riipniecibas kameras ir
neatkarigas no valsts. Saskana ar $o atzinumu fakts, ka tirdzniecibas un riipniecibas kameras “ir piesaistitas valstij, jo
ikvienai valsts iestadei tehniski jabiit piesaistitai juridiskai personai, pats par sevi neliecina par paklautibu.”

(410) Pretgji tam, ko savas piezimés apgalvo Ryanair un CCI, $aja zina nav nozimes tam, ka tirdzniecibas un ripniecibas
kameras vada komersantu un uznémumu vaditaju ievélétas personas, un valsts parstavim amats tajas nav paredzéts.
Faktiski tirdzniecibas un riipniecibas kameras $aja zina ir lidzigas vietéjam pasvaldibam, kuras parvalda no valsts
(tiesa nozimé) neatkarigi ievéleti vietgjie ierédni, nevis citu valsts iestazu iecelti ierédpi. Turklat arl valstu
parlamentus veido veléti parstavji. Tomér parlaments parstav vienu no demokratiskai valstij biitiskam valsts varam.

(") Ieprieks 12. zemsvitras piezimé minétais Komisijas lemums par Nimas lidostu, 306. apsvérums.
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(411) Turklat nav nozimes ari tam, cik liela méra valsts (tie3a nozime) ietekmé vai kontrolé tirdzniecibas un riipniecibas

kameru darbibu, jo §is iestades pasas ir publiskas iestades. Tirdzniecibas un riipniecibas kameru situacija atskiras no
valsts uzpémumu situacijas, attieciba uz kuriem Tiesa sprieduma Stardust Marine lieta precizéja attiecinamibas uz
valsti kritérijus (). Patiesi, ja pasakumu isteno valsts uzpémums, kura galvenais merkis ir veikt saimniecisku
darbibu, janosaka, vai publiskas iestades, kas kontrolé o uznémumu (pieméram, ar kadu kapitala dalu, kas tam 3aja
uznémuma pieder), ir iesaistitas attieciga pasakuma pienemsana. Tirdzniecibas un riipniecibas kameras situacija ir
atskiriga tada zina, ka $ada iestade pati ir dala no valsts parvaldes jeb “valsts starpniekinstitiicija”, tatad ar likumu
izveidota publiska iestade, kuras mérkis ir nodrosinat vispargjas intereses. Tad&jadi, lai noteiktu, vai kads
tirdzniecibas riipniecibas kameras lémums ir attiecinams uz valsti (judikatiiras par valsts atbalstu plasa izpratng),
nav nepiecie$ams noteikt, vai kada cita publiska iestade (pieméram, valsts tiea nozime vai viet&ja pasvaldiba) bijusas
iesaistitas attieciga lemuma pienemsana. Patiesiba $ads lemums obligati izpilda attiecinamibas kritériju.

(412) Sadu pieeju Komisija jau ieprieks ir izmantojusi sava lémumu pienemsanas praksé, un to apstiprina ari judikatiira.

Tadgjadi Varas tirdzniecibas un ripniecibas kameras lieta Komisija ir apstiprinajusi: “Ka publiska struktiira saskana
ar Francijas tiesibu aktiem ta veic savu darbibu geografiski noteikta teritorija, to vada ievéléti locekli un tas riciba ir
nodoklu lidzekli, kuri sanemti no uznémumiem, kas registréti uzpémumu komercregistra, un tadéjadi ta ietilpst
“publisko iestazu” kategorija Komisijas Direktivas 2000/52/EK izpratné. Tadéjadi nav nepieciesams noteikt, vai kads
pasakums ir attiecindms uz valsti Stardust Maritime judikatiiras izpratné.” (**) So pieeju Visparéja tiesa jo ipasi ir
atbalstijusi nesen pienemtajos spriedumos par atbalstu, ko aviosabiedribam pieskira Nimas CCI un Po CCL:
“Komisija, pamatojoties uz visiem Siem faktiskajiem apstakliem, pareizi uzskatjja (..), ka CCI , pieméram, CCIPB, ir
jauzskata par publiskam iestadém, kuru visi lémumi, tapat ka centralas parvaldes vai vietéjo pasvaldibu lémumi, ir
obligati attiecinami uz valsti.” (’) S analize ir attiecinma ari uz CCI 3aja lieta.

(413) Turklat CCI uzskata, ka 3aja lieta veikta darbiba, proti, La Rochelle lidostas ekspluatacija, ir saimnieciska darbiba, kas

tiek veikta parastos apstaklos, konkurgjot ar privatiem uzpémumiem. Tomer $is arguments ir lieks, jo nekas neliedz
saimniecisko darbibu veikt valsts struktiirai (*), pieméram, tirdzniecibas un rapniecibas kamerai (). Turklat, ka
noradits ieprieks 7.1.1.2. iedala, tirdzniecibas un riipniecibas kameru pastavésanas jéga un galvenais meérkis ir tam
ar likumu uzticétie visparéjas nozimes uzdevumi. Tatad tirdzniecibas un ripniecibas kameru ripnieciskas un
tirdzniecibas darbibas ir papildinajums to visparéjas nozimes uzdevumiem, un tas paredzétas $o uzdevumu izpildes
sekmeéSanai.

(414) Visu ieprieks minéto iemeslu de] CCI un Ryanair argumenti ir nebiitiski, un dazadie CCI noslégtie ligumi, uz kuriem

attiecas 81 izmekléSana, ir jauzskata par tadiem, kas ir piedévéjami valstij un saistiti ar valsts lidzeklu izmantosanu.

(415) Tapéc, pamatojoties uz visu iepriek§ minéto, Komisija uzskata, ka $o ligumu noslégsana ir saistita ar valsts lidzeklu

izmantoSanu LESD 107. panta 1. punkta nozimé un ka lémumi par $o ligumu noslégsanu ir attiecinami uz valsti.

7.2.1.3. Selektivas priek3rocibas par labu Buzz un easyJet

(416) Attieciba uz Buzz, ka noradits 3.2.2.3. iedala, Francija paskaidroja, ka Buzz netika veikti nekadi ar tirgvedibu saistiti

maksajumi, jo CRC zinojuma minétie veicinaSanas pasakumi un komunikacijas izdevumi saistiba ar Buzz faktiski
attiecas uz komunikacijas pasakumiem, kas veikti saskana ar ligumu, kurs noslégts ar Maison de la France, nevis ar
Buzz. Turklat Sie veicinasanas pasakumi nebija saistiti ar Buzz. Tadgjadi formala izmekléSanas procedira kliedéja
Komisijas $aubas par iesp&jama Buzz sniegta atbalsta esibu.

2002. gada 16. maija spriedums lieta Francija/Komisija, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, 52. punkts.

Sk. Komisijas 2006. gada 22. junija Lémumu valsts atbalsta lieta N 563/2005 — Francija — Atbalsts Ryanair par gaisa satiksmes
pakalpojumu starp Tulonu un Londonu (OV C 204, 26.8.2006., 4. Ipp.), 16. apsvérums.

Sk. spriedumu lieta Ryanair DAC/Komisija, T-53/16, ieprieks citéts 53. zemsvitras piezimé, 85.-89. punkts. Sk. spriedumu lieta
Ryanair DAC[Komisija, T-165/15, citéts 53. zemsvitras piezimé, 101. punkts.

Sk. Tiesas 1991. gada 23. aprila spriedumu lieta Hfner un Elser, C-41/90, ECLLEU:C:1991:161, 21. punkts.

Sk. spriedumu lieta Ryanair DAC/Komisija, T-53/16, ieprieks citéts 53. zemsvitras piezimé, 90.-91. punkts.
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(417) Attieciba uz easyJet, ka noradits 3.2.2.4. iedala, Francija paskaidroja, ka pretéji CRC zinojuma sniegtajai informacijai
easylet nav sanémusi finanséumu tirgvedibas vai reklamas pakalpojumiem. Tadgjadi formala izmeklésanas
procedira kliedéja Komisijas $aubas par iespgjamo atbalstu easyJet.

7.2.1.4. Selektivas priek3rocibas par labu Flybe un Aer Arann, ko radija ligumi, kas tika noslegti
ar CCI laikposma, uz kuru attiecas izmeklésana

(418) Pateicoties ligumiem, kas bija noslégti ar aviosabiedribam Flybe un Aer Arann, tika pieskirtas ievérojamas atlaides
maksam - ta ir priekSrociba par labu $im aviosabiedribam.

(419) Ligumi tika noslégti saskana ar nosacfjumiem, kas izklastiti CCI 2008. gada 27. marta lémuma par maksam, kura
bija paredzéta lidostu maksu pakapeniski samazinamu atlaizu sistéma, kas bija ierobezota lidz trim gadiem jaunu
marSrutu atklasanai vai eso$o marsrutu apkalposanas turpinasanai ziemas lidojumu sezona.

(420) Noskaidrojas, ka 31 atlaizu sistéma attiecas uz visam aviosabiedribam, kas veica vai vélgjas veikt lidojumus no La
Rochelle lidostas un atbilda 2008. gada 27. marta lémuma par maksam paredzétajiem nosacjjumiem. Labumu no
$§im atlaidém saistiba ar jaunu mar$rutu atklasanu vai lidojumu turpinasanu esosajos marsrutos ziemas lidojumu
sezona varéja giit jebkura aviosabiedriba. Turklat nekas neliecina par to, ka $ie nosacijumi biitu ierobezojusi atlaizu
prieksrocibas tikai attieciba uz noteiktam aviosabiedribam.

(421) Tadejadi, ta ka atlaizu shéma tika izstradata un piemérota nediskrimingjosi, Flybe un Aer Arann pieskirtas
prieksrocibas nav selektivas (*®). No ta izriet, ka Flybe un Aer Arann piemérota atlaizu shéma nav atbalsts LESD
107. panta 1. punkta nozimé, jo nav izpildits selektivitates nosacijums.

7.2.1.5. PriekSrocibu esiba par labu Ryanair/AMS un Jet2 ligumos, ko tas noslédza ar CCI
laikposma, uz kuru attiecas izmeklésana

(422) Attieciba uz Ryanair atbrivojumu no maksas par skrejcela apgaismojumu formalaja izmekleSanas procediira tika
skaidri konstatéts, ka atbrivojums tika pieskirts tapéc, ka Ryanair lidojumus veica dienas laika un tade]
apgaismojums nebija nepiecieSams. Tadgjadi $is atbrivojums nerada ekonomiskas prieksrocibas Ryanair.

(423) Attieciba uz apkalposanas uz zemes pakalpojumiem, kas bija paredzéti ar Ryanair noslégtajos secigajos ligumos, jo
ipasi 1. liguma, formala izmeklé$anas procedira kliedéja Komisijas Saubas par So pakalpojumu faktisko esibu. Ka
noradits 72. apsveruma, CCI darbojas tikai ka starpnieks starp Ryanair un Atlantica (apkalpoSanas uz zemes
pakalpojumu sniedz&ju), un 1. liguma bija tikai precizétas Atlantica noteiktas cenas. Tadgjadi ar Ryanair noslégtajos
secigajos ligumos paredzétie apkalpoSanas uz zemes pakalpojumi nerada nekadas ekonomiskas prieksrocibas par
labu Ryanair.

(424) Attieciba uz citiem pasakumiem, lai noteiktu, vai ar attiecigajam aviosabiedribam noslégtie ligumi tam sniedza
prieksrocibas, Komisijai principa bitu japarbauda, vai lidzigos apstaklos lidostas ekspluatants, kas darbojas
normalos tirgus ekonomikas apstaklos, bitu noslédzis komercialus ligumus, kas ir lidzigi vai identiski tiem, ko
noslégusi CCL.

(425) Lai noveértétu attiecigos ligumus, jaatzime, ka gan atbalsta esiba, gan ta apjoms $ajos ligumos ir janoverté, nemot véra
situaciju to parakstiSanas bridi (*°). Tapeéc, lai noteiktu, vai lidostas ekspluatants rikojas ka piesardzigs iegulditajs, kur$
darbojas tirgus ekonomikas apstaklos un kuru motivé pelnas gtisanas izredzes (1), parakstitie ligumi ir janoverté
saistiba ar katru attiecigo periodu, t. i, nemot véra apstaklus to parakstiSanas bridi.

(") Cita starpa sk. Tiesas 2016. gada 21. decembra spriedumu lieta Komisija/Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971,
40.-67. punkts.

(") Sk. spriedumu lieta Ryanair DAC/Komisija, T-165/15, ieprieks citéts 94. zemsvitras piezimé, 71.—72. punkts.

(1) Sk. 30. zemsvitras piezimé minéta sprieduma lieta Alfa Romeo 20. punktu un 30. zemsvitras piezimé minéta sprieduma lieta Alitalia/
Komisija 84. punktu.
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(426) Izskatijusi dazadus metodiskos apsvérumus attieciba uz metodi, kas izmantota piesardziga ekspluatanta kritérija

piemérosanai, no vienas puses, un metodi, kas izmantota darfjumdarbibas planu rekonstrukcijai, no otras puses,
Komisija analizés dazados attiecigos pasakumus.

a) Metodiskie apsvérumi attieciba uz piesardziga ekspluatanta kritérija piemerosanas metodi

(427) Lai noteiktu metodi, kas tiek izmantota piesardziga ekspluatanta kritérija piemérosanai, biitu jaizskata talak minétie

metodiskie jautajumi.

— 1. Vai tirgvedibas pakalpojumu ligumi un lidostas pakalpojumu ligumi biitu jaanalizé atseviski vai kopa?

— 2. Cik lietderiga attieciba uz papildu rentabilitates analizi tirgus ekonomikas dalibnieka (TED) principa
piemérosanas noltika ir lidostu pakalpojumu ligumu nosacijumu, kas parbauditi formalas izmeklesanas
procediira, salidzino$a analize ar citas lidostas iekasétajam lidostu maksam?

— 3. Kadus ieguvumus hipotétisks TED biitu némis véra, parakstot tirgvedibas pakalpojumu ligumus?

— 4. Kadu laikposmu TED bitu izvélgjies, lai novértétu lidostas pakalpojumu liguma un/vai tirgvedibas
pakalpojumu liguma parakstiSanas prieksrocibas?

1) Lidostas pakalpojumu ligumu un tirgvedibas pakalpojumu ligumu kopiga analize

(428) Lai piemérotu piesardziga iegulditaja, kas darbojas tirgus ekonomikas apstak]os, kritériju, Komisijai ir janosaka, vai

lidostas pakalpojumu ligumi un tirgvedibas pakalpojumu ligumi, ko CCI bija noslégusi ar Ryanair un AMS, ka
minéts 9. tabula, batu javerté kopa (**!).

(429) Francija pazinoja, ka ta piekrit (1*?) lémuma par procediras sakSanu izmantotajai pieejai, kas paredzeja kopigi

parakstitos lidostas pakalpojumu ligumus un tirgvedibas pakalpojumu ligumus novertét ka vienu kopumu.

(430) Tomeér Ryanair apstrid $o pieeju, jo uzskata, ka ar AMS noslégtie tirgvedibas pakalpojumu ligumi ir jaanalize atseviski

no lidostas pakalpojumu ligumiem, kas noslégti ar Ryanair. AMS ari uzskata, ka ligumus, ko ta parakstija ar CCI,
raksturo patiesa komerciala interese, kas tos at3kir no lidostas pakalpojumu ligumiem.

(431) Tapec ir lietderigi apsveért, vai, ka apgalvo Ryanair, tirgvedibas pakalpojumu ligumos konstatéjama interese, kas

atSkiras no lidostas pakalpojumu ligumu interesém. Lai atbildétu uz 3o jautdjumu, ir jaatbild uz talak uzdotajiem
jautajumiem.

— Vai Ryanair un tas meitasuznémums AMS ir jaskata atseviski vai kopa, lai noteiktu, vai pastav ekonomiska
prieksrociba?

— Kadu uzdevumu veica CCI, iegadajoties tirgvedibas pakalpojumus?

— Vai starp lidostas pakalpojumu ligumiem un tirgvedibas pakalpojumu ligumiem pastav neskirama saikne?

Vai Ryanair un AMS jaanalizé kopigi vai atseviski, lai noteiktu ekonomiskas prieksrocibas estbu

(432) Attieciba uz ligumiem, kas noslégti starp CCI, no vienas puses, un Ryanair un AMS, no otras puses, Komisijai

vispirms ir janosaka, vai (nolika noteikt, vai pastav ekonomiska prieksrociba, no kuras aviosabiedribas, iesp&ams,
guvusas labumu) Ryanair un tas meitasuznémums AMS ligumu parakstiSanas bridi biitu jaskata atseviski vai kopigi.

(") Japrecizg, ka jautajums par lidostas pakalpojumu ligumu un tirgvedibas pakalpojumu ligumu kopigu novértésanu neattiecas uz Jet2.

CClI lidosta ar Jet2 noslédza tikai vienu ligumu, kura bija ieklauti noteikumi par lidostas pakalpojumiem un tirgvedibas iemaksu.

(") Francijas 2012. gada 13. aprili sniegta atbilde, 253. punkts.
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(433) Vispirms Komisija norada, ka ligumu parakstisanas bridi AMS bija Ryanair pilniba piedeross meitasuznémums, kura

vaditaji bija Ryanair augstaka limena vaditaji (1*), un ka 1 sabiedriba tika izveidota vienigi ar mérki sniegt tirgvedibas
pakalpojumus Ryanair timekla vietné un nekadas citas darbibas neveica. AMS rikojas Ryanair interesés un kontrolg,
un tas gita pelpa ir paredzéta Ryanair — to izmanto dividenZu izmaksai vai sabiedribas vertibas palielinasanai.
Attiecigi var pienemt, ka Ryanair ir istenojusi izkirigu ietekmi saistiba ar AMS ricibu.

(434) Turklat, kaut ari tirgvedibas pakalpojumi pirmo reizi tika iegadati saskana ar diviem ligumiem, kas ar Ryanair tika

noslégti attiecigi 2003. gada 1. decembri un 2004. gada 1. janvari, péc tam no AMS CCI iegadajas tirgvedibas
pakalpojumus saskana ar ligumiem, kas tika noslégti no 2006. gada 1. aprila. Fakts, ka AMS aizstaja Ryanair ka
tirgvedibas pakalpojumu sniedz&ju CCI, ari liecina par to, ka Ryanair un tas meitasuznpémums AMS ir saistiti
attieciba uz dazadiem ar CCI noslégtiem ligumiem.

(435) Turklat Komisija norada, ka visu ar AMS noslégto tirgvedibas pakalpojumu ligumu pazinojuma par mérki ir

noradits, ka tie attiecas tikai uz Ryanair apnemsanos veikt lidojumus no La Rochelle lidostas.

(436) Tadgjadi tas, ka AMS veic citu darbibu neka Ryanair, nevar aizénot $o divu darbibu — aviosabiedribas darbibas un ar

to saistitos reklamas pakalpojumu — savstarpgji papildinoso raksturu.

(437) Visbeidzot, Komisija norada, ka 3ada pieeja jau ir izmantota tas nesenaja lemumu pienemsanas prakse (") un to

atbalsta arf judikatiira ('%%).

(438) Visu minéto iemeslu dé] Komisija uzskata, ka pasakumi par labu Ryanair un AMS javérté kopigi, lai noteiktu

ekonomisku prieksrocibu esibu, jo Ryanair un AMS faktiski ir viens attiecigo pasakumu sanéméjs (**).

CCI veiktais uzdevums, iegadajoties tirgvedibas pakalpojumus

(439) Viena no pieejam biitu uzskatit, ka CCI parakstija tirgvedibas pakalpojumu ligumus ka lidostas ekspluatants ('), un

tadgjadi salidzinat tas ricibu ar hipotétiska lidostas ekspluatanta ricibu, ko motivé izredzes giit pelnu.

(440) Otra pieeja biitu uzskatit, ka CCI ir rikojusies ka struktara, kurai uzticéts vispar€jas nozimes uzdevums, proti, La

Rochelle un tas regiona ekonomikas attistiba, un ka ta ir iegadajusies Sos tirgvedibas pakalpojumus, lai Istenotu $o
uzdevumu, neatkarigi no tas statusa ka La Rochelle lidostas ekspluatantam. Sis otras pieejas pamata ir fakts, ka $ads
ekonomikas attistibas uzdevums CCI ir uzticéts ar likumu.

Sk. Akvitanijas Regionalas revizijas palatas 2006. gada 19. oktobra zinojumu par Po-Bearnas Tirdzniecibas un riipniecibas kameru,
kura jo ipasi secinats, ka “AMS ir vienkar$i Ryanair meitasuznémums, ko vada divi Ryanair augstaka limena vaditaji”. Minétais
zinojums pieejams timekla vietné www.ccomptes.fr/fr/CRC02/documents/ROD/AQR200701.pdf.

Saja sakara sk. 12. zemsvitras piezimé minéto Komisijas lémumu par Po lidostu, jo ipasi td 290. apsvérumu. Komisijas Lémums
(ES) 2017/1861 (2016. gada 29. jlijs) par valsts atbalstu SA.33983 (2013/C) (ex 2012/NN) (ex 2011/N) — Italija — Kompensacija
Sardinijas lidostam par sabiedrisko pakalpojumu saistibam (SGEI) (OV L 268, 18.10.2017, 1. Ipp.), jo Ipasi ta 353. apsvérumu.

Sk. spriedumu lieta Ryanair DAC[/Komisija, T-165/15, minéts iepriek§ 53. zemsvitras piezimé, 184. punkts, un spriedumu lieta
Ryanair DAC[/Komisija, T-53/16, minéts ieprieks 53. zemsvitras piezimé, 207.-212. punkts.

Tade] turpmak $aja vértégjuma Komisija dazkart attiecigo pasakumu sanéméju apzimé ka Ryanair/ AMS.

Neskarot iespé&jamos valsts vietéjas ekonomikas attistibas politikas mérkus, kurus ekspluatants varétu biit centies sasniegt, parakstot
attiecigos ligumus.
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(441) Saskana ar So alternativo pieeju ir japarbauda gan tas, vai attiecigie pakalpojumi atbilst publiskas struktiiras, kas veic

iepirkumu, “faktiskajam vajadzibam” (pieméram, tapéc, ka Sie pakalpojumi var bt saistiti ar centieniem palielinat
ekonomisko ietekmi, ko rada regionalajai attistibai izmaksatais atbalsts), gan tas, vai tie ir iegadati par cenu, kas ir
zemaka vai vienada ar “tirgus cenu” ('), neatkarigi no ta, vai i tirgus cena tika noteikta saskana ar uzaicinajumu
iesniegt piedavajumus vai izmantojot alternativu metodi.

(442) Komisija atzimé, ka ne Francija ('”"), ne CCI (%) savos apsvérumos neparprotami nenoradija, ka, slédzot tirgvedibas

pakalpojumu ligumus, tas rikojas ar publisko politiku saistitu iemeslu vaditas.

(443) Tiesa, Francija 210. apsvéruma apgalvoja, ka ar $iem pasakumiem lidostas darbibas pozitivi ietekmétu regionalo

attistibu, un tapéc uzskatija, ka ir “dabiski”, ka vietéjas un regionalas pasvaldibas, kas censas attistit ekonomiku un
tirismu sava teritorija, izmanto pakalpojumus, kas lauj to popularizét un piesaistit apmekletajus. Tomér Komisija
atzime, ka CCI doma citadi (sk. 445. apsvérumu), un to atspéko piezimes péc formalas izmekléSanas procediiras
saksanas, kas izklastitas 212. apsvéruma, kura Francija uzskata, ka “attieciba uz apsvérumiem, kuru dé] CCI
noslédza ligumus, uz kuriem attiecas izmeklésana, iespéja izvietot reklamu par La Rochelle lidostu un tas regionu, ka
ar1 par visiem lidostas apkalpotajiem galamérkiem tik plasi apmekléta timek]a vietné, kada ir Ryanair timekla vietne,
bija iespéja piesaistit papildu klientus, ko CCI, vélédamies palielinat parvadajumu apjomu lidosta un tadgjadi ari
ienémumus, protams, izmantoja.” Francija piebilst, ka “no La Rochelle lidostas viedokla tas tirgvedibas atbalsta
stratégija ir devusi rezultatus, jo tas ietekmé Saja laikposma ir strauji piecaudzis pasaZieru skaits, ka rezultata
pastavigi pieauga ienémumi no lidostas maksam un ar aviaciju nesaistitie ienémumi...”

(444) Turklat Komisija atzimé, ka $aja gadijuma Francija nav precizi noradijusi, kada veida ta papildus iepriekséja

apsvéruma minétajiem visparigajiem apsvérumiem par regionalo attistibu noteikusi finanséjumu aviosabiedribam
noliika sasniegt $o sabiedribas intereSu mérki, kuru ta turklat nav nedz precizi defingjusi, nedz papildinajusi ar
izméramiem kritérijiem. Tadjadi Komisija norada, ka Francija nav iesniegusi nekadu kvantitativu ex ante
ekonomisko analizi, kas lautu céloniski un neparprotami noteikt finansésanas pasakumu ekonomisko ietekmi
noliika sasniegt sabiedribas intere$u mérki, proti, regionalo attistibu.

(445) No savas puses CCI ir sniegusi informaciju, kas pamato pirmo pieeju. CCI savos 2012. gada 4. jiinija apsvérumos

noradija, ka “CCI noslédza [tirgvedibas] ligumus nolika giit pelnu.” CCI ari noradija, ka “apsvérumi, kuru dé] CCI
noslédza ligumus, bija tiri komerciala rakstura un ka tika pienacigi novértétas komercialas prieksrocibas, ko sie
ligumi raditu lidostai. lespé&ja izvietot reklamu par La Rochelle lidostu un tas regionu, ka ari par visiem lidostas
apkalpotajiem galamerkiem tik plasi apmekleta timekla vietné, kada ir Ryanair timekla vietne, bija iespé&ja piesaistit
papildu arvalstu klientus, ko CCI, velédamies palielinat parvadajumu apjomu lidosta un tadgjadi ari iepémumus,
protams, izmantoja.” Sajos pasos apsvérumos CCI secinaja, ka “papildus lidostas téla un regiona, ko ta apkalpo,
pievilcibas uzlabosanai tirgvedibas ligumi, ko La Rochelle lidosta noslédza ar AMS, veicinaja ar visparéjo rentabilitati
attiecibas ar Ryanair (..), jo attieciga reklama palielinaja gan ar aviaciju saistitos, gan citus iepémumus, kas tika giiti no
arvalstu pasazieriem, kuri lidosta ieradas ar Ryanair apkalpotajiem reisiem un kuri tika piesaistiti §im galamérkim ar
§1s mérktiecigas un efektivas reklamas palidzibu.” Sie faktori liecina, ka, péc CCI domam, tas riciba biitu javérté ka
lidostas ekspluatanta riciba (!').

(446) Komisija uzskata, ka blitu japieméro pirma no abam iepriek§ minétajam pieejam. Lidostas ekspluatants, veicot

saimniecisko darbibu, parasti ar aviosabiedribam slédz ligumus, kuros nosaka dazadas maksas, un dazos gadijumos
$§im aviosabiedribam tiek pieskirti ievérojami stimuli un tirgvedibas atbalsts (''?). Saja saistiba Komisija uzskata, ka
principa tirgvedibas pakalpojumu ligumu slégsana ir dala no lidostas ekspluatanta saimnieciskas darbibas ().

Sk., pieméram, Pirmas instances tiesas 1999. gada 28. janvara spriedumu lieta BAI/Komisija, T-14/96, ECLLEU:T:1999:12, 75.
un 76. punkts, un Pirmas instances tiesas 2003. gada 5. augusta spriedumu lieta P & O European Ferries (Vizcaya), SA un Diputacién
Foral de Vizcaya/Komisija, T-116/01 un T-118/01, ECL:EU:T:2003:217, 117. punkts.

Sk. 205.-214. apsvérumu.

Sk.171.-177. apsvérumu.

Tade] $aja gadijuma nav janosaka tirgus cena, kas Francijai vai CCI bitu bijusi jamaksa, lai attistitu regionalo ekonomiku, sniedzot
atbalstu aviosabiedribam, jo Francija vai CCI o pieeju nav izmantojusas.

2014. gada pamatnostadnu 7. punkts.

Jaatzimé ari tas, ka 2014. gada pamatnostadnu 3.5. iedala noteikts, ka, piemérojot privata tirgus ekonomikas dalibnieka principu,
novert&juma janem veéra stimuli un tirgvedibas atbalsts.
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(447) Tapéc, lai noteiktu, vai pastav prieksrocibas par labu aviosabiedribam, bitu jaizmanto 439. apsvéruma minéta pirma
pieeja; tas nozimé, ka CCI riciba jasalidzina ar ricibu, ko veiktu hipotétisks tirgus ekonomikas dalibnieks, kurs, pelnas
izredZzu motivéts, darbotos La Rochelle lidosta CCI vieta. Komisija norada, ka $ada pieeja jau tika izmantota
2014. gada pamatnostadnés (%) un tas neseno lémumu pienemsanas praksé (1°), un to apstiprina ari judikatara (**f).

(448) Sis secinajums, kas izdarits attiectba uz ligumiem, kuri bija noslégti ar Ryanair un AMS, to pasu iemeslu dé] attiecas
arl uz ligumu, kas bija noslégts ar Jet2.

Tirgvedibas pakalpojumu ligumu un lidostas pakalpojumu ligumu neskiramiba

(449) Komisija ir noteikusi divus scenarijus. Pirmaja gadijuma viens vai vairaki tirgvedibas pakalpojumu ligumi tiek
parakstiti vienlaikus ar lidostas pakalpojumu ligumu un veido vienu darfjumu. Saja gadijuma TED novért&jums tiek
veikts visiem darfjuma pamata esoSajiem ligumiem. Otraja gadijuma tirgvedibas pakalpojumu ligums(-i) netiek
parakstits(-i) vienlaikus ar lidostas pakalpojumu ligumu. Saja gadfjuma darfjuma noveértgjumu veic tikai saistiba ar
tirgvedibas pakalpojumu ligumiem. Tomér, lai novértétu CCI ienémumus, TED noveértéjuma tiks nemts vera lidostas
pakalpojumu ligums, kas bija spéka tirgvedibas ligumu parakstisanas bridi.

(450) Tapéc Komisija uzskata, ka ir janovérté katrs no 9. tabula minétajiem tirgvedibas pakalpojumu ligumiem, lai
noskaidrotu, vai tie var bat neskirami saistiti ar vienu vai vairakiem citiem lidostas pakalpojumu ligumiem vai pat -
attieciga gadijuma — ar citiem tirgvedibas pakalpojumu ligumiem. Lai novértétu §is saiknes neskiramibu, Komisija
uzskata par nepiecieSamu izteikt talak izklastitos apsvérumus.

(451) Pirmkart, tas, ka daZus tirgvedibas pakalpojumu ligumus CCI noslédza ar AMS, nevis Ryanair, neliedz tirgvedibas
pakalpojumu ligumus vértet kopa ar lidostas pakalpojumu ligumiem. Abus ligumu veidus noslédza vienas un tas
pasas puses, nemot vera to, ka saskana ar 432.-438. apsvéruma noteikto Ryanair un AMS ir uzskatamas par vienu
saimniecisko vienibu.

(452) Uz loti ciesam saikném starp daziem no kopigi noslégtajiem tirgvedibas pakalpojumu ligumiem un lidostas
pakalpojumu ligumiem norada ari citi talak izklastitie apstakli.

(453) Pirmkart, Komisija norada, ka process, kura tika noslégti tirgvedibas ligumi ar AMS vai Ryanair, ir ciesi saistits ar
lidostas pakalpojumu ligumu noslégsanu ar Ryanair.

(454) Ka redzams 9. tabula, lielaka dala tirgvedibas pakalpojumu ligumu tika noslegti gandriz vienlaicigi ar kadu lidostas
pakalpojumu ligumu. Pieméram, attiecigi 2003. gada 1. decembri un 2004. gada 1. janvari ar Ryanair noslégtie
tirgvedibas pakalpojumu ligumi tika parakstiti praktiski vienlaicigi ar 2003. gada 10. decembra lidostas
pakalpojumu ligumu. Tapat 2006. gada 1. maija noslégtie tirgvedibas pakalpojumu ligumi ar AMS tika noslégti
tikai vienu ménesi péc 2006. gada 1. aprila lidostas pakalpojumu liguma parakstiSanas — tie stajas speka 2006. gada
1. maija, un tiem bija vienads darbibas laiks — tris gadi.

(455) Turklat CCI nerikoja konkursa procediru un faktiski neizskatija nevienu citu pakalpojumu sniedzéju, iznemot AMS
vai Ryanair — $is fakts pastiprina abu veidu ligumu noslégsanas procesu neskiramibu.

(456) OCClart, ligumu satura analize apstiprina, ka ir ciea atkaribas saikne starp tirgvedibas pakalpojumu ligumiem un
gaisa satiksmes marsrutiem, ko Ryanair apkalpo no La Rochelle lidostas.

(457) Pirmkart, AMS sniegtie pakalpojumi, pat ja to mérkis ir popularizét LaroSelu un tas regionu, ir versti tikai uz
mar$rutiem, kuros lidojums veic tikai Ryanair, nevis kada cita aviosabiedriba.

(") 2014. gada pamatnostadnu 53. punkts.
(") Sk., piem., Komisijas Lémuma (ES) 2015/1227 314.-330. apsvérumu.
(") Sk. spriedumu lieta Ryanair DAC/Komisija, T-165/15, ieprieks citéts 53. zemsvitras piezimé, 329.-334. punkts.
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(458) Turklat no AMS sniedzamo tirgvedibas pakalpojumu novértéjuma izriet, ka saskana ar ligumu $ie pakalpojumi ir

saistiti tikai ar Ryanair timekla vietni, kas vairakos tirgvedibas pakalpojumu ligumos ir aprakstita ka “galvenais
tirgvedibas instruments” ('), un jo Ipasi ar vietnes versijam, kas pieejamas valstis, no kuram Ryanair veic lidojumus
uz LaroSelu. Saskana ar dazado tirgvedibas ligumu noteikumiem AMS sniedz $adus tirgvedibas pakalpojumus:
i) saites Ryanair timekla vietnes lapa, kas atbilst La Rochelle galamérkim; ii) saites uz CCI noraditu timekla vietni
Ryanair timekla vietnes Apvienotds Karalistes, Belgijas, Niderlandes, Portugales, Irijas un Norvégijas tirgiem
paredzétajas sakumlapas (3is valstis atbilst Ryanair marsrutu uz La Rochelle lidostu sakumpunktiem); iii) vairakas
rindkopas Ryanair timekla vietnes La Rochelle galamerka lapas sadala “5 things to do”; iv) Laro$elu popularizéjosu
e-pasta zinojumu nosiitiSana Lielbritanijas un Irijas tirgiem paredzétas Ryanair timekla vietnes (') abonentiem;
v) iepazistina§ana ar Laroelu Ryanair timekla vietnes Norvégijas un Portugales tirgiem paredzéto versiju
sakumlapas (""%). Tomér Ryanair timekla vietne ir veidota galvenokart ka bilesu pardosanas platforma Ryanair
apkalpotajiem marSrutiem, un tai ka Ryanair apkalpoto galamérku (taja skaitd La Rochelle) popularizésanas
instrumentam ir tikai otrskiriga nozime ('%).

(459) Turklat, ka paskaidrots 81.-114. apsvéruma, ar Ryanair noslégtajos tirgvedibas pakalpojumu ligumos (A un B

ligumos) ir ieklauta Ryanair apnemsanas veikt lidojumus konkrétos marsrutos, savukart ar AMS noslégtajos D, G, H,
I, ] un K tirgvedibas pakalpojumu ligumos ir skaidri noradits, ka tie ir “[balstiti] uz Ryanair appemsanos veikt
lidojumus” (*') konkrétos gaisa satiksmes marsrutos, uz kuriem attiecas pamata esosie lidostas pakalpojumu ligumi.
So punktu esiba pierada, ka tirgvedibas pakalpojumu ligums nebiitu pastavéjis, ja Ryanair nebiitu veicis lidojumus
marsrutos, uz kuriem attiecas tirgvedibas pakalpojumu ligums. Sis secinajums netiek apsaubits attieciba uz C, E un
F ligumiem, kas ir tikai iepriek$ noslégto ligumu grozijumi un kuru jaunie noteikumi nerada Saubas par saikni starp
Ryanair veiktajiem lidojumiem ieprieks minétajos marsrutos un tirgvedibas pakalpojumiem.

(460) Visbeidzot, summas, kas samaksatas Ryanair saskana ar konkrétiem tirgvedibas pakalpojumu ligumiem (A un B

ligumi), tiek noteiktas atkariba no Ryanair turp un atpakal veikto reisu skaita. Pieméram, ar Ryanair noslégta A
liguma 3. panta noteikts: “Ja Ryanair nesasniedz vidgjo gada noslogojuma koeficientu — 60 % vismaz 340 reisos turp
un atpakal katra kalendaraja gada (..) —, maksajums tiks parrékinats proporcionali parvadato pasazieru skaitam.” (%)
$a noteikuma ieklausana liecina, ka tirgvedibas pakalpojumu liguma pamatmérkis kopuma nav popularizét Laroselu
un tas regionu, bet daudz konkrétak — palidzét Ryanair sasniegt kvantitativi noteiktus mérkus attieciba uz pasazieru
parvadajumiem uz Laro$elu.

(461) No iepriek§ minétajiem apsvérumiem izriet, ka Sajos tirgvedibas pakalpojumu ligumos paredzétie pakalpojumi ir

ciesi saistiti ar Ryanair piedavatajiem gaisa transporta pakalpojumiem, kas minéti tirgvedibas pakalpojumu ligumos
un uz kuriem attiecas attiecigie lidostas pakalpojumu ligumi. Tirgvedibas pakalpojumi nebit netiek sniegti
visparigiem un nespecifiskiem noliikiem, proti, palielinat atpiitas un darfjumu celojumu skaitu uz Laro$elu un tas
regionu, bet gan ir konkréti versti uz personam, kas varétu izmantot Ryanair transporta pakalpojumus, uz kuriem
attiecas tirgvedibas pakalpojumu ligumi, un tas nozimé, ka to galvenais mérkis ir o pakalpojumu veicinasana.

(462) Tatad tirgvedibas pakalpojumu ligumi nav $kirami no lidostas pakalpojumu ligumiem, ar kuriem tie kopigi

(117)
(118)
(119)
(")

120

(121)
(IZZ)

parakstiti, un gaisa transporta pakalpojumiem, uz kuriem tie attiecas. No ieprieks izklastitajiem faktiem ari izriet, ka
nekas neliecina par hipotétisku argumentu, ka gadijuma, ja attiecigo gaisa satiksmes marSrutu (tatad, uz tiem
attiecinamo lidostas pakalpojumu ligumu) nebitu, tirgvedibas pakalpojumu ligumi tomeér tiktu noslégti.

1.4.2006. un 17.9.2009. datuma noslégtie ligumi ar AMS.

1.4.2006., 17.9.2009. un 25.2.2010. datuma noslégtie ligumi ar AMS.

25.2.2010. datuma noslégta liguma grozijumi.

Tas, ka Ryanair timekla vietnes sadala, kas veltita tirisma veicinaanai, ir pavisam neliela, ka ari fakts, ka La Rochelle regions ir tikai
viens no vairakiem desmitiem galamérku, uz kuriem attiecas Ryanair timekla vietnes komercialas veicinasanas pasakumi, parada, ka
La Rochelle regiona prezentéSanai Ryanair timekla vietné ir daudz mazaka nozime neka aviosabiedribas bilesu un pakalpojumu
pardosanai.

Tirgvedibas pakalpojumu liguma 1. panta saistiba ar ta mérki noteikts: “Sis ligums ir balstits uz Ryanair apnemsanos veikt lidojumus
marsrutos (..)".

Originala teksts anglu valoda: “(..) if Ryanair does not attain an annualised average load factor of sixty per cent (60 %) on at least 340
rotations in each calendar year (..) the payment will be recalculated in proportion to the number of passengers carried (..).”
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(463) Turklat jaatzimé, ka Francija pati ir uzsverusi saikni starp tirgvedibas pakalpojumu ligumos paredzétajiem
maksajumiem un aviosabiedribu apkalpotajiem marsrutiem: “Lidostas attistiba ir pilniba atkariga no pasazieru
skaita pieauguma, tapéc ir nepiecieSams istenot reklamas kampanas, kuru mérkis ir palielinat informetibu par
lidostas apkalpotajiem marsrutiem, regiona tiirisma objektiem utt. Tadé] reklamas publicé$ana timekla vietnés ar
lielu apmeklétaju skaitu ir nozimigs pakalpojums, ko sniedz jebkurai augosai regionalajai lidostai. Nemot véra $o
vajadzibu, ir izveidojusies prakse (jo Ipasi zemo cenu sabiedribu vidi), piedavat lidostam tirgvedibas un reklamas
pakalpojumus” ('**) (izc€lumu pievienojusi Komisija). No 3 apgalvojuma skaidri izriet, ka tirgvedibas pakalpojumu
ligumos noteiktie maksajumi bija neatnemama CCI un aviosabiedribu komercialo attiecibu dala, un tie bija saistiti ar
marsrutu apkalposanu un attistiSanu. No ta ari izriet, ka $o maksajumu mérkis bija ne tikai veicinat La Rochelle un tas
regiona apmekléSanu kopuma, bet jo ipasi popularizét tos marsrutus, kurus apkalpo aviosabiedribas, kas veic
lidojumus no La Rochelle lidostas.

(464) Nemot veéra iepriek§ minéto, Komisija savu Ipao novértgjumu par 9. tabula minétajiem ligumiem balstis uz
pieradijumu kopumu, kas cita starpa attiecas uz to, vai talak noraditie elementi bijusi identiski vai lidzigi: i) liguma
paraksti§anas datums; ii) attiecigais(-ie) geografiskais(-ie) marsruts(-i); iii) liguma minétais pasazieru skaits;
iv) savstarpéjas saiknes starp tirgvedibas un pasazieru parvadajumu darbibam; v) jebkurs cits elements, kas
neparprotami saista ligumus. Tadéjadi no 32 novértéjuma var izrietét, ka dazi tirgvedibas pakalpojumu ligumi nebija
dala no kopiga darfjuma saistiba ar kadu lidostas pakalpojumu ligumu (un tapéc ir javérté atseviski), savukart citi
ligumi ir javerté ka vienots kopums.

— 1-A ligumu kopums

(465) Komisija norada, ka CCI lidosta parakstija lidostas pakalpojumu ligumu (“1. ligums”) 2003. gada 10. decembri, t. i.,
dazas dienas péc tam, kad 2003. gada 1. decembri tika parakstits tirgvedibas pakalpojumu A ligums. Turklat
tirgvedibas pakalpojumu A liguma darbibas termins (no 2003. gada 1. maija lidz 2003. gada 31. decembrim)
pilniba ieklaujas 1. liguma darbibas perioda, t. i., no 2003. gada 1. maija lidz 2006. gada 30. aprilim. Visbeidzot,
gada parvadajumu apjoma saistibas un apkalpotie marsruti abos ligumos ir identiski. Tapéc Komisija uzskata, ka Sie
divi ligumi ir viens darfjums un ka attiecigi tie ir javérté kopa.

— Bligums

(466) Komisija atzimé, ka CCI lidosta tirgvedibas pakalpojumu ligumu B parakstija 2004. gada 3. junija, t. i, gandriz seSus
meénesus péc tam, kad tika parakstits lidostas pakalpojumu 1. ligums, kaut arT liguma ir noradits, ka “Sis ligums ir
noslégts 2004. gada 1. janvari.” (%)

(467) Kaut ari abiem ligumiem ir vienads beigu termin$ un tie ietver lidzigas saistibas parvadajumu apjoma zina un
marsrutus, Komisija atzimé, ka Francija nav noradijusi iemeslus, kapéc liguma parakstisana tika atlikta lidz
2004. gada 3. jinijam, lai gan tas ir noforméts ka noslégts 2004. gada 1. janvari. Tapéc Komisija secina, ka B ligums
biitu javerté atseviski.

— 2-3-C-D ligumu kopums

(468) Komisija norada, ka CCI lidosta divus lidostas pakalpojumu ligumus (2. un 3. ligums) parakstija 2006. gada 1. maija,
t. i, tikai vienu ménesi péc tam, kad 2006. gada 1. aprili tika parakstiti C un D tirgvedibas pakalpojumu ligumi. Ari
Sie Cetri ligumi attiecas uz vienu un to pasu darbibas periodu, t. i, no 2006. gada 1. maija lidz 2009. gada
30. aprilim. Turklat 2. ligums un C ligums, no vienas puses, un 3. ligums un D ligums, no otras puses, kas parakstiti
ar viena ménesa starpibu, attiecas uz vienam un tam pasam lidostam (saistiba ar 2. ligumu un C ligumu — Londonas
Stansteda, saistiba ar 3. ligumu un D ligumu — Dublina) un ietver identiskas saistibas parvadajumu apjoma zina
(95000 pasazieru attieciba uz Londonas Stanstedu un 45 000 pasaZieru attieciba uz Dublinu). Papildus tam
tirgvedibas pakalpojumu ligumi, kas attiecas uz $im divam lidostam, ir identiski, un vienigais izpémums ir
parvadajumu apjoma saistibas, par tirgvedibas pakalpojumiem samaksatas summas un 3o tirgvedibas pakalpojumu
apjoms. Tas pats attiecas uz lidostas pakalpojumu ligumiem, kuriem atskiras vienigi parvadajumu apjoma saistibas.
Tapec Komisija uzskata, ka $ie ¢etri ligumi ir viens darijums un attiecigi tie ir javérté kopa.

(') Francijas 2012. gada 13. aprili sniegta atbilde, 247. punkts.
("**) Originala teksts anglu valoda: “[T]his agreement is made the 1st of January 2004.”
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(469) Komisija norada, ka viens no galvenajiem raditajiem ir tas, ka visi Cetri ligumi tika parakstiti aptuveni viena laika (ar
mazak neka viena ménesa intervalu), bet nakamais ligums (E ligums) tika parakstits vairak neka péc gada. Turklat
Komisija norada, ka abi lidostas pakalpojumu ligumi un abi tirgvedibas pakalpojumu ligumi tika parakstiti viena un
taja pasa diena (attiecigi 2006. gada 1. aprili un 1. maija). Visbeidzot, Komisija uzsver, ka atseviska 2. liguma un C
liguma, no vienas puses, un 3. liguma un D liguma, no otras puses, vérté$ana nekada gadjjuma neietekmétu
secinajumu par pieskirtajam prieksrocibam (sk. 18. tabulu).

— E ligums

(470) CCI lidosta 2007. gada 1. jiinija parakstija E ligumu, kas attiecas uz tirgvedibas pakalpojumiem, kuri tika sniegti
Ryanair Trijas tirgum paredzétaja timekla vietné. Tadejadi Sis ligums, ka bija D liguma grozijums, tika parakstits
vairak neka gadu péc pasa D liguma un at$kiriba no citiem ieprieks novertétajiem tirgvedibas pakalpojumu
ligumiem tas netika parakstits kopa ar lidostas pakalpojumu ligumu. Turklat nakamais CCI lidostas un Ryanair/ AMS
parakstitais ligums ir F ligums, kas tika parakstits gandriz ¢etrus meénesus péc E liguma parakstisanas un neattiecas uz
Ryanair Trijas tirgum paredzéto timekla vietni. E ligums un F ligums attiecas ari uz diviem atseviskiem marsrutiem
(attiecigi Dublina un Londonas Stansteda). Tapéc Komisija uzskata, ka E ligums biitu javerté atseviski.

— Fligums

(471) CCI lidosta 2007. gada 21. septembri parakstija F ligumu, kas attiecas uz tirgvedibas pakalpojumiem Ryanair
Apvienotas Karalistes tirgum paredzétaja timekla vietné. Tadgjadi $is ligums, kas bija C liguma grozijums, tika
parakstits vairak neka gadu péc pasa C liguma noslégsanas, un tapat ka E ligums tas netika parakstits kopa ar
lidostas pakalpojumu ligumu. Turklat nakamais starp CCI lidostu un Ryanair/ AMS parakstitais ligums ir G ligums,
kas tika parakstits gandriz divus gadus péc F liguma parakstiSanas. Tapéc Komisija uzskata, ka F ligums batu javerté
atseviski.

— G-H-I] ligumu kopums

(472) Komisija norada, ka 2009. gada 17. septembri CCI lidosta parakstija Cetrus tirgvedibas pakalpojumu ligumus par
Ryanair apkalpotajiem marsrutiem no La Rochelle uz Londonas Stanstedu (G ligums), Briseles Sarlrua (H un ] ligums)
un Dublinu (I ligums). Sie ¢etri ligumi attiecas uz vienu un to pasu darbibas periodu, t. i., no 2009. gada 1. janvara
lidz 2011. gada 31. decembrim. Turklat tirgvedibas pakalpojumu G, H un I ligumu saturs ir faktiski identisks, un to
vienigas atSkiribas ir parvadajumu apjoma saistibas un tirgvedibas pakalpojumu cena un apjoms. J ligums ir H
liguma grozijums, un ta vienigais mérkis ir palielinat — kaut neliela apméra — maksu par tirgvedibas pakalpojumiem,
kas jau bija noteikti taja pasa diena parakstitaja H liguma. Tapéc Komisija uzskata, ka $ie Cetri ligumi ir viens
darfjums un attiecigi tie ir javérté kopa.

(473) Lidostas pakalpojumu 5. ligums tika parakstits 2010. gada 13. janvari. Ta aptver laikposmu no 2009. gada 1. maija
lidz 2012. gada 30. aprilim. Komisija norada, ka $is ligums (tapat ka G-H-I-] ligumu kopums) attiecas uz Londonas
Stanstedas, Briseles Sarlrua un Dublinas lidostam (ar iesp&ju Ryanair veikt lidojumus uz Laroselu viena vai vairakos
citos mar$rutos). Tomér Komisija norada, ka 5. liguma pieméroSanas periods atskiras no G-H-IJ ligumu kopuma
piemérosanas perioda un ka tas tika parakstits gandriz piecus méne$us vélak neka minétais kopums. Komisija
atzimé, ka 5. liguma faktiski Ryanair nav uzliktas nekadas parvadajumu apjoma saistibas un taja nav ieklauti nekadi
tirgvedibas pakalpojumi, par kuriem paredzéta samaksa Ryanair/AMS. Patiesiba ar to tikai ar atpakalejosu speku
oficiali nosaka lidostas maksu vienibas summu, kas Ryanair bija jamaksa no 2009. gada 1. maija. Tapéc Komisija
uzskata, ka 5. ligums nav javérté ka G-H-I-J ligumu kopuma dala.

— 6-K ligumu kopums

(474) Komisija norada, ka CCI lidosta parakstija lidostas pakalpojumu ligumu (6. ligums) 2010. gada 1. februar, t. i,
mazak neka vienu ménesi pirms 2006. gada 25. februari parakstita tirgvedibas pakalpojumu K liguma. 6. ligums
attiecas uz lidostas pakalpojumiem, kas Ryanair laikposma no 2010. gada 28. marta lidz 2013. gada 31. martam
bija jasniedz mar$rutos uz Londonas Stanstedu (Apvienota Karaliste), Dublinu (Irija), Briseles Sarlrua (Belgija) un
Oslo Rigi (Norvégija). Taja noteiktas ari parvadajumu apjoma saistibas Ryanair. K ligums regulé tirgvedibas
pakalpojumus, kas laikposma no 2010. gada 28. marta lidz 2013. gada 31. martam bija jasniedz Ryanair timekla
vietnes Irijas, Norvégijas, Niderlandes un Apvienotas Karalistes tirgiem paredzéto versiju sakumlapas. Nemot véra
iepriek$ minéto, Komisija uzskata, ka 6. ligums un K ligums ir javérté kopa.
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(475) Attieciba uz 5. ligumu, kaut arf tas, tapat ka K ligums, tika parakstits 2010. gada sakuma, Komisija norada, ka tas
attiecas uz laikposmu pirms K liguma noslégsanas. Turklat 5. ligums neietver mar$rutus uz Norvégiju, savukart K
ligums reglamenté tirgvedibas pakalpojumus, kas jasniedz Ryanair timekla vietnes Norvégijas tirgum paredzétas
versijas sakumlapa. Runajot par nakamo CCI lidostas un Ryanair/ AMS parakstito ligumu (tirgvedibas pakalpojumu L
ligums), tas tika parakstits gandriz Cetrus méne$us péc K liguma un ir saistits ar Korkas lidostu, uz kuru neattiecas
6. lidostas pakalpojumu ligums. Tapéc Komisija uzskata, ka 5. ligumu un L ligumu nevar pievienot 6-K ligumu
kopumam.

— L ligums

(476) CCllidosta 2010. gada 23. jinija parakstija L ligumu, kas attiecas uz tirgvedibas pakalpojumiem Ryanair Irijas tirgum
paredzétaja timekla vietne. Tadéjadi sis ligums, kas bija K liguma grozijums, tika parakstits gandriz etrus ménesus
péc pasa K liguma noslégsanas un netika parakstits kopa ar lidostas pakalpojumu ligumu. Turklat nakamais CCI
lidostas un Ryanair/AMS parakstitais ligums (7. ligums) tika parakstits gandriz septinus ménesus péc L liguma
noslégdanas un neattiecas uz Ryanair Irijas tirgum paredzéto timekla vietni. Tapéc Komisija uzskata, ka L ligums
biitu javerté atseviski.

— 7-M ligumu kopums un N ligums

(477) Komisija norada, ka CCI lidosta parakstija lidostas pakalpojumu ligumu (7. ligums) 2011. gada 28. janvari, t. i., tikai
divas nedélas pirms tirgvedibas pakalpojumu M un N ligumiem, kas tika parakstiti 2011. gada 11. februari. Sie tris
ligumi neattiecas uz vienu un to pasu darbibas periodu: 7. ligums, kura nav noradits beigu datums, ir grozijums
5. liguma, kura termin3 principa beidzas 2012. gada 30. aprili, savukart M un N liguma termin$ beidzas 2013. gada
30. marta. Turklat 7. [iguma ir noteiktas parvadajumu apjoma saistibas 17 000 pasaZzieru gada, bet M un N liguma ir
tikai noraditi tirgvedibas pakalpojumi bez jebkadam parvadajumu apjoma saistibam.

(478) Komisija norada, ka 7. ligumam un M ligumam ir kopigs mérkis, proti, jaunais marsruts, ko Ryanair plano atvért no
La Rochelle uz Portu (Portugale). Nemot véra to, ka parakstiSanas datumi un marsruts sakrit, Komisija uzskata, ka tas,
ka tirgvedibas pakalpojumu M liguma darbibas termins ir mazaks neka lidostas pakalpojumu 7. ligumam, neietekmé
vispargjo apsverumu, ka CCI lidosta un Ryanair acimredzami noléma ar $iem diviem ligumiem organizét jauna
marSruta uz Portu darbibas, komercialo un finan$u parvaldibu kopigi — tada pasa veida ka attieciba uz citiem
galamerkiem, uz kuriem Ryanair veic lidojumus no La Rochelle lidostas.

(479) Attieciba uz N ligumu vienigais faktors, kas tam ir kopigs ar 7. ligumu un M ligumu, ir tas, ka tie tika parakstiti viena
diend, jo N ligums ir grozijums K liguma, kas attiecas tikai uz tirgvedibas pakalpojumiem, kuri saistiti ar mar$rutu uz
Oslo Riges lidostu (Norvegija) (bet tika parakstits vairak neka gadu vélak). Turklat, ka minéts ieprieks, N liguma nav
ieklautas nekadas parvadajumu apjoma saistibas. Tad€jadi N ligums nav saistits ar M ligumu un 7. ligumu, un to no
$iem ligumiem var noskirt.

(480) Visbeidzot, Komisija atzimé, ka nakamais tirgvedibas pakalpojumu ligums, ko abas puses parakstija 2012. gada
26. oktobri, tika noslégts ilgu laiku péc 7. liguma, M liguma un N liguma parakstisanas (). So dazado iemeslu dé|
Komisija uzskata, ka 7. ligums un M ligums ir viens darfjums un ka tie ir javérté kopa, savukart N ligums batu
javérté atseviski.

— Secinajums par metodi starp CCI lidostu un Ryanair/ AMS noslegto ligumu kopigai novértesanai

(481) No iepriek§ minéta izriet, ka saistiba ar ligumu rentabilitates novértésanu katrs no talak minétajiem ligumu
kopumiem bitu jauzskata par vienu pasakumu. Dazi tirgvedibas pakalpojumu ligumi neveido vienotu darjjumu ar
lidostas pakalpojumu ligumu. Sie tirgvedibas pakalpojumu ligumi tiks novértéti, nemot véra ienémumus, kas giti
saskana ar speka esoso lidostas pakalpojumu liguma.

(*¥) Jebkura gadijuma arpus laikposma, uz kuru attiecas is lemums.
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14. tabula

Starp CCI un Ryanair/ AMS noslégto ligumu kopumu saraksts

3. grozijums (Norvégija)

Nr. Ligumi Parda;sf;asnas Periods, uz kuru attiecas ligums
CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums 10.12.2003. | 1.5.2003.-30.4.2006.

A CCI un Ryanair tirgvedibas pakalpojumu ligums 1.12.2003. 1.5.2003.-31.12.2003.
CCI un Ryanair tirgvedibas pakalpojumu ligums 1.1.2004. 1.1.2004.-30.4.2006.

C CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums Nr. 1 1.4.2006. 1.5.2006.-30.4.20009.
(Apvienota Karaliste)

D CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums Nr. 2 (Irija) 1.4.2006. 1.5.2006.-30.4.2009.
CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums Nr. 1 1.5.2006. 1.5.2006.-30.4.20009.
(Apvienota Karaliste)

CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums Nr. 2 (Irija) 1.5.2006. 1.5.2006.-30.4.2009.
CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums 1.2.2007. 1.2.2007.-30.4.20009.
Grozijums CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 1.6.2007. 1.6.2007.-30.9.2007.
Grozijums CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 21.9.2007. 28.10.2007.-29.3.2008.

G CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums Nr. 1 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
(Apvienota Karaliste)

H CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums Nr. 2 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
(Belgia)

CCl un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums Nr. 3 (Irija) 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
Grozijums CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 17.9.2009. 1.1.2009.-31.12.2011.
(Belgija)

CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu ligums 13.1.2010. 1.5.2009.-30.4.2012.
CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu liguma 1. grozijums 1.2.2010. 1.2.2010.-31.3.2013.

K CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu ligums 25.2.2010. 31.3.2010.-30.3.2013.
CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 23.6.2010. 01.6.2010.-01.9.2010.
1. grozijums
CCI un Ryanair lidostas pakalpojumu liguma 2. grozijums 28.1.2011. 28.1.2011.-30.4.2012.
(Portugale)

M CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 11.2.2011. 28.3.2011.-30.3.2013.
2. grozijums (Portugale)

N CCI un AMS tirgvedibas pakalpojumu liguma 11.2.2011. 31.3.2011.-30.3.2013.
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— Ar Jet2 noslegtais ligums

(482) Kajau minéts 117.-120. apsvéruma, 2008. gada 4. julija CCI parakstija ligumu ar Jet2. Pirmkart un galvenokart, $aja
liguma ir ieklauti noteikumi par lidostas pakalpojumiem un paredzétas ievérojamas lidostas maksu atlaides. Liguma
ir paredzéta ari tirgvedibas iemaksa, kas saistita ar marSruta La Rochelle-Lidsa apkalpoSanu. Tapéc $is ligums ir
jauzskata par vienotu pasakumu, kura rentabilitati, tapat ka attieciba uz ligumiem, ko CCI noslégusi ar
Ryanair] AMS, Komisija parbaudis 7.1.1.3. iedala.

2) Analizes metodes izvéle starp salidzino3o analizi un papildu rentabilitates analizi

(483) Saskana ar 2014. gada pamatnostadném, piemérojot TED principu, atbalsta esibu aviosabiedribai, kas lieto lidostu,
principa var izslégt, ja maksa par lidostas pakalpojumiem atbilst tirgus cenai vai, izmantojot ex ante izvértgjumu
(proti, pamatojoties uz informaciju, kas pieejama atbalsta pieskirsanas bridi, un taja bridi paredzamo notikumu
gaitu), ir iesp&jams pieradit, ka lidostas un aviosabiedribas vieno$anas radis pozitivu papildu pelnu lidostai un atbilst

(484) Vispirms jaatzimé, ka saskana ar judikatiiru Komisija, nepielaujot kladu, var detalizéti analizét vispiemérotako
noveérté$anas metodi, ko izvéléties, lai piemérotu TED kritériju. Judikatiira ir atzits, ka Komisija var dot prieksroku
vienai metodei, nevis otrai, ja ta uzskata, ka §1 metode ir piemérotaka (*¥'). Jo Tpasi judikatfira atzits, ka starp abam
metodém nav hierarhijas (:%%).

(485) Attieciba uz pirmo pieeju (salidzino$a analize) Komisijai ir nopietnas Saubas par to, vai paslaik ir iesp&ams noteikt
piemérotu kritériju, ar ko noteikt lidostu sniegto pakalpojumu patieso tirgus cenu. Tadé] Komisija uzskata, ka
papildu rentabilitates analize ir vispiemérotaka pieeja, novertéjot ligumus, ko lidostas noslégusas ar atseviskam
aviosabiedribam ().

(486) Saistiba ar minéto analizi Komisija uzskata par lietderigu atgadinat, ka péc 2014. gada pamatnostadnu pienemsanas
Francija un ieinteresétas personas tika aicinatas izteikt piezimes attieciba uz minéto pamatnostadnu noteikumu
piemérosanu $aja lieta.

(487) Saja saistiba ir janem véra, ka kopuma TED principa piemérosana, atsaucoties uz vidéjo konstatéto cenu lidzigos
tirgos (salidzino$a analize), var izradities noderiga, ja tirgus cenu var pamatoti noteikt vai secinat no citiem tirgus
raditajiem. Tomer $1 metode nevar bt vienlidz piemérota lidostas pakalpojumu gadijuma. Izmaksu un ienémumu
struktiira dazadas lidostas médz ievérojami atskirties. Sis izmaksas un ienémumi ir atkarigi ari no lidostas attistibas
situdcijas, no tas aptvéruma teritorijas, no lidostas apkalpoto aviosabiedribu skaita, no pieejamas pasazieru
parvadajumu jaudas, no infrastruktiras stavokla un no regulgjuma, kas dazadas dalibvalstis var atskirties, ka ari no
vésturiskajiem paradiem un saistibam, ko ta uznémusies ().

(488) Turklat jebkadas strikti salidzinosas analizes veikSanu sarezgi gaisa satiksmes tirgus liberalizacija. S lieta uzskatami
pierada, ka lidostu un aviosabiedribu starpa noslégtie komercialie ligumi ne vienmér ir balstiti uz publiski pieejamo
cenu sarakstu atseviskiem pakalpojumiem. Batiba $is komercialas attiecibas ir loti daudzveidigas. Tie ietver risku
sadali attieciba uz parvadajumiem un ar tiem saistitajam komercialajam un finansialajam saistibam, stimuléjosu
mehanismu visparéju izmantosanu (pieméram, atlaiZu veida, kas saistitas ar mar$rutu skaitu vai parvadato
pasazieru skaitu), ka arl risku pardales variacijas ligumu darbibas laika. Tapéc darfjumus ir griti salidzinat,
pamatojoties uz cenu par vienu reisu turp un atpakal vai par vienu pasazieri.

(%) 2014. gada pamatnostadnu 53. punkts.

(") Sk. spriedumu lieta Ryanair DAC/Komisija, T-165/15, citéts 53. zemsvitras piezimé, 143. punkts.

(') Sk. spriedumu lieta Ryanair DAC/Komisija, T-165/15, citéts 53. zemsvitras piezimé, 145. punkts.

(') 2014. gada pamatnostadnes, 59. un 61. punkts.

(% Sk. 88. un 89. apsvérumu Komisijas 2010. gada 27. janvara Lémuma 2011/60/ES par valsts atbalstu C 12/08 — Slovakija —
Vienosanas starp Bratislavas lidostu un “Ryanair” (OV L 27, 1.2.2011., 24. Ipp.).
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(489) Ryanair uzskata, ka TED principu var piemerot, veicot salidzino$u analizi, atsaucoties uz noteiktam Eiropas lidostam.

Saja saistiba ta uzskata, ka dazas Eiropas lidostas ir aizvietojamas ar La Rochelle lidostu to lidzibu dél, un ir iesniegusi
uzpémuma Oxera izstradatu 2012. gada 1. junija pétijumu (**'), kura salidzinatas lidostas maksas, ko Ryanair maksa
La Rochelle lidosta, ar lidostu maksam, ko maksa lidostas, kuras pétijuma uzskatamas par salidzinamam ar to. Taja
secinats, ka maksas, ko maksa La Rochelle lidostd, nav ievérojami mazakas. Ryanair ir iesniegusi arT 2012. gada
1. junija pétijuma papildindgjumu ('*?), lai nemtu véra maksajumus, ko Ryanair/ AMS sanem saskana ar tirgvedibas
pakalpojumu ligumiem.

(490) Tomer salidzinosa metode $aja lieta jebkura gadijuma ir nepraktiska. Ka pieradits ieprieks, analiz&jamie darfjumi ir

sarez¢iti kopumi, ko veido lidostas pakalpojumu ligums un tirgvedibas pakalpojumu ligums (dazkart apvienoti uz
kopiga juridiska pamata). Sie darijumi ietver vairakas “cenas”, t. i., dazadas lidostu maksas, cenu par apkalposanu uz
zemes un tirgvedibas pakalpojumu cenu, no kuram dazas ir atkarigas no pasaZzieru skaita, citas — no gaisa kugu
kustibas, bet citas ir fiksétas summas. Tadéjadi katrs no Siem darfjumiem rada sarezgitu finansu plasmu kopumu
starp lidostas ekspluatantu un aviosabiedribu un tas meitasuznémumiem — $is finan$u pliismas veido iepémumi no
lidostas maksam, ienémumi, kas saistiti ar apkalpoanas uz zemes pakalpojumiem, un ienémumi, kas saistiti ar
tirgvedibas pakalpojumiem.

(491) Oxera sagatavota analize, ko Ryanair iesniedza 2015. gada 10. aprili (2012. gada 1. janija pétjjuma grozijums), liecina

par lielajam gritibam, kas saistitas ar lidostu maksu un Ryanair sniegta tirgvedibas atbalsta atbilstosa salidzinajuma
noteikSanu dazadas lidostas.

(492) Pirmkart, pasa Oxera pétjjuma noradits, ka “nav iesp&jams noteikt salidzinamas lidostas, kuras izmanto Ryanair un

(134)

kuras ir lidzigas visu iesp&jamo raksturlielumu zina, un kuras, iesp&jams, ari rikosies tapat ka lidostas, ko parvalda
tirgus ekonomikas dalibnieki. Tapéc tika izmantota pieeja, saskana ar kuru tika noteiktas vairakas salidzinamas
lidostas, kas ir lidzigas La Rochelle lidostai, pamatojoties uz dazadiem raksturlielumiem.” (') Saja gadijuma Komisija
norada, ka, lai gan piecu aplikoto lidostu atlases kritériji ('**) ietver visus septinus 2014. gada pamatnostadnu
60. punkta uzskaititos kritérijus, ta tomér konstaté, ka salidzinamas lidostas ir lidzigas La Rochelle lidostai tikai
saistiba ar vienu vai diviem no septiniem kritérijiem. Turklat La Rochelle lidostai specifisks darbibas kritérijs ir
pieejams tikai attiectba uz Grenobles (GNB) un Mastrihtas (MST) lidostam, proti, pasaZieru skaits un Ryanair
darbibas apjoms $ajas lidostas. Paréjas izvértétas lidostas tika izvélétas, pamatojoties uz citiem kritérijiem
(pieméram, ipaSumtiesibu sistéma, publiska finanséjuma esiba vai regiona IKP, vai zemo cenu parvadataju
ipatsvars), kas, nemot véra to parak mazo saistibu ar katras lidostas izmaksu un ienémumu noteik3anas metodi, pasi
par sevi nav pietiekami, lai tos izmantotu par pamatu salidzino3aja novértéjuma izmantota lidostu maksu un
tirgvedibas pakalpojumu limena noteik3anai. Tapéc Komisija apSauba atlasito salidzinamo lidostu reprezentativitati.

— Otrkart, Oxera sniegtie skaitli liecina, ka Ryanair maksata neto maksa dazadas salidzinajumam atlasitajas lidostas
ievérojami atskiras. Sava pétjjuma Oxera aprékinaja lidostu maksu limeni, ko Ryanair maksa $im piecam
lidostam, atskaitot visas tirgvedibas iemaksas, kas samaksatas AMS un Ryanair (tas nozimé, ka pétjjuma tika
salidzinatas lidostu maksas, ko Ryanair maksa péc tam, kad atskaititi tas tirgvedibas ienémumi). Tomér $ie skaitli
liecina par salidzinamo lidostu ievérojamam atskiribam.

— Vidgjas neto maksas par vienu reisu turp un atpakal. Vidéja neto maksa par vienu reisu turp un atpakal, ko
Ryanair maksaja La Rochellei, bija [100; 150] % no neto maksam, ko Ryanair maksaja piecas salidzinamajas
lidostas. Tomér vértibu atskiribas liecina, ka nav tadas viendabigas salidzinamu lidostu grupas. Tadgjadi dazados
gados vidEja neto maksa, ko Ryanair maksa La Rochellei, svarstas robezas no [-50; 0] % lidz [150; 200] % no
vidgjas neto maksas, ko Ryanair maksa Oxera izvértétajas lidostas. Sadas atskiribas skaidri parada, ka izmantota

Oxera veiktais 2012. gada 8. oktobra pétijums “Economic MEIP Assessment, La Rochelle Airport”.

2015. gada 10. aprila grozijums Oxera 2012. gada 1. jinija pétijuma “Economic MEOP assessment: comparator analysis including
AMS, La Rochelle Airport”.

Originala teksts anglu valoda: “[I]t is not possible to identify comparator airports that are used by Ryanair and that are similar to LRH
[La Rochelle airport] on all possible characteristics, and that are also likely to behave in the manner of market economy operator
airports. The adopted approach has therefore been to identify a range of comparator airports that are similar to LRH [La Rochelle
airport] on the basis of a variety of characteristics.” Oxera 2015. gada 10. aprila analize, 3. Ipp.

Noka (NOC), Prestvika (PIK), Grenoble (GNB), Bornmuta (BOH) un Mastrihta (MST).
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izlase nav ne viendabiga, ne reprezentativa. Tapat ar Ryanair samaksato neto maksu summa konkrétai lidostai ir
loti mainiga un viena gada laika var triskarSoties — tas ir vél viens pieradijums tam, ka nav ne iesp&ams, ne
lietderigi salidzinat lidostu noteiktas neto maksas.

— Vidgjas neto maksas uz vienu pasazieri. Tapat ka attieciba uz neto maksam par reisiem abos virzienos, ari $aja
gadijuma veértibu atskiribas liecina, ka, izmantojot Oxera atlasitas lidostas, nav iespéjams veikt stabilu vai
pamatotu salidzinajumu. Dazados gados vidéja neto maksa, ko Ryanair maksa La Rochellei, svarstas robezas no
[-50; 0] % lidz [150; 200] % no vidgjas neto maksas, ko Ryanair maksa Oxera atlasitajas lidostas, un neto maksa
uz vienu pasaZieri, ko Ryanair maksa jebkura no atlasitajam lidostam, atkariba no gada var atskirties pat
triskartigi.

(493) Zimigi, ka ne Ryanair, ne Oxera nav méginajusi noteikt tirgus cenu, kas attieciba uz noteiktu atlasitu lidostu kopumu,

kuras ir salidzinamas ar La Rochelle lidostu, atbilstu lidostu maksu neto cenai (lidostas maksas minus tirgvedibas
atbalsts). Ja §ads salidzinajums Jautu noteikt tirgus cenu, to noteikti baitu bijis iesp&jams noteikt, nemot véra Ryanair
pieredzi ar daudzam Eiropas lidostam.

(494) Visbeidzot, pienemot, ka deriga salidzino$a analizé varétu noteikt, ka “cenas” dazados $aja novertéjuma ietvertajos

darfjumus bija vienadas vai augstakas par “tirgus cenam”, kas noteiktas, izmantojot salidzinamu darjjumu kopumu,
Komisija tomér nevarétu secinat, ka $ie darfjumi atbilda tirgus cenai, ja izraditos, ka lidostas ekspluatants varéja
paredzét, ka tas izraisis papildu izmaksas, kas parsniedz papildu ienémumus. Faktiski TED nebitu ieintereséts
nodroginat preces vai sniegt pakalpojumus par “tirgus cenu”, ja tas raditu papildu zaudgjumus. (***)

(495) Nemot véra iepriek$ minéto, Komisija uzskata, ka $aja gadijuma ir jaizmanto pieeja, kas visparigi icteikta 2014. gada

pamatnostadnés TED kritérija pieméroSanai lidostu un aviosabiedribu attiecibam, proti, papildu rentabilitates
analize. So pieeju pamato fakts, ka lidostas ekspluatants var biit objektivi ieintereséts noslégt darfjumu ar
aviosabiedribu, ja tam ir pamatots iemesls gaidit, ka 3ads darfjums palielinas ta pelnu (vai samazinas zaud&umus)
salidzindgjuma ar hipotétisko situaciju, kura $is darfjums netiek noslégts (**), neatkarigi no jebkadiem
salidzindgjumiem ar citam aviosabiedribam piedavatajiem nosacjumiem vai ar citu lidostas ekspluatantu
piedavatajiem nosacijumiem.

3) lespgjamie ieguvumi, ko TED varétu bat némis vérd, parakstot tirgvedibas pakalpojumu ligumus ar
aviosabiedribam

(496) No visa iepriek§ minéta ir skaidrs, ka, lai piemérotu TED kritériju, CCI riciba ir jinovérté saistiba ar tada hipotétiska

TED ricibu, kas tas vieta darbotos La Rochelle lidosta. Attiecigie tirgvedibas pakalpojumu ligumi ir janovérté kopa ar
attiecigajiem lidostas pakalpojumu ligumiem, ja tie veido vienu darfjumu (sk. 464. apsvérumu par novértéSanas
kriterijiem) (**’). Turklat, ka noradits 481. apsvéruma, kaut ari daZi tirgvedibas pakalpojumu ligumi nebija dala no
viena darfjuma ar kadu no lidostas pakalpojumu ligumiem, tomér nolika noveértét attieciga tirgvedibas
pakalpojumu liguma rentabilitati tie tiks novertéti, nemot véra ienémumus, kas giiti saskana ar spéka esoso lidostas
pakalpojumu ligumu.

(497) Analizjot katru no 14. tabula uzskaititajiem darfjumiem, biitu janosaka ieguvumi, ko $is hipotetiskais TED, kuru

motivé izredzes giit pelnu, varétu sagaidit no siem marketinga pakalpojumiem. Saja analizé nevajadzétu nemt véra
§adu pakalpojumu vispargjo ietekmi uz regiona tirismu un saimniecisko darbibu. Var pemt véra tikai $o
pakalpojumu ietekmi uz lidostas rentabilitati, jo $aja analiz€ izmantotais hipotétiskais TED nems véra tikai $os
pakalpojumus (**%).

Spriedums lieta Ryanair DAC/Komisija, T-165/15, ieprieks citéts 53. zemsvitras piezimé, 176.-178. punkts.

Citiem vardiem sakot, ja no 31 darfjjuma sagaidama papildu rentabilitate ir pozitiva.

Konkréts tirgvedibas pakalpojumu ligums ir jaanalizé kopa ar attiecigo lidostas pakalpojumu ligumu, it ka tie veidotu vienu darfjumu.
Tomér atsevisku darfjumu ir tikpat daudz ka tirgvedibas ligumu un lidostas pakalpojumu ligumu “paru”.

Komisijas pazinojums par valsts atbalsta jédzienu, kas minéts 71. zemsvitras piezimé, 77. punkts.
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(498) Lai gan marketinga pakalpojumu ietekme nav pieradita, nav izslégts, ka tie var nedaudz palielinat pasazieru skaitu
gaisa satiksmes marsrutos, uz kuriem attiecas marketinga pakalpojumu ligumi un attiecigie lidostas pakalpojumu
ligumi, nemot véra, ka tie ir paredzéti o marsrutu popularizé$anai. Tomér Ryanair ir noradjjusi, ka tas, ka bija
noslégti tirgvedibas pakalpojumu ligumi, tas gaisa kugu noslogojuma koeficientu ietekmé vien loti nedaudz, jo
ienesiguma parvaldibas pasakumi (cenu pielagosana pieprasjjumam) tika pielagoti, lai sasniegtu noslogojuma
koeficienta mérkraditajus (**). Tadgjadi Ryanair nav apstiprinajusi tirgvedibas pakalpojumu ligumu ietekmi uz
pasazieru skaita pieaugumu. Tapéc Skiet, ka tirgvedibas pakalpojumu ligumu galvenais mérkis ir mudinat Ryanair
veikt lidojumus uz La Rochelle lidostu.

(499) Batu janosaka, vai hipotétisks TED, kas parvalditu La Rochelle lidostu CCI vieta, varétu pamatoti sagaidit un skaitliski
izteikt citus ieguvumus, iznemot tos, kas izriet no pozitivas ietekmes uz tirgvedibas pakalpojumu liguma minéto
marSrutu atklaSanu, uzturé8anu un pasaZieru plismu $o marSrutu apkalposanas laika, ki noteikts tirgvedibas
pakalpojumu liguma vai lidostas pakalpojumu liguma.

(500) Ryanair S0 hipotézi atbalstija sava 2014. gada 17. janvara pétijuma. Sa pétijuma pamata ir ideja, ka tirgvedibas
pakalpojumi, ko iegadajas lidostas ekspluatants, pieméram, CCI, var palidzét uzlabot lidostas zimolu un tadéjadi
pastavigi palielinat to pasazieru skaitu, kuri izmanto $o lidostu, nevis tikai to pasazieru skaitu, kas lido mar3rutos,
uz kuriem attiecas tirgvedibas pakalpojumu ligums un lidostas pakalpojumu ligums, $o marsrutu apkalpo$anas
laika, ka noteikts minétajos ligumos. Jo ipasi Ryanair sava pétijuma konstatéja, ka $iem tirgvedibas pakalpojumiem
var bat ilgsto$a pozitiva ietekme uz pasazieru plasmu lidosta pat péc tirgvedibas pakalpojumu liguma termina
beigam.

(501) Vispirms jaatzimé, ka $aja lieta nekas neliecina par to, ka tad, kad tika parakstiti tirgvedibas pakalpojumu ligumi, uz
kuriem attiecas formala izmekle$anas procediira, CCI biitu apsvérusi un vél jo mazak skaitliski noveértéjusi jebkadu
pozitivu ietekmi, ko raditu tirgvedibas pakalpojumu ligumi un kas butu plasaka par $ajos ligumos ietvertajiem
marSrutiem vai laika zina parsniegtu attiecigo marsrutu paredzamo apkalposanas laiku. Turklat ne Francija, ne CCI
nav piedavajusas metodi, ka novertét iespgjamo vértibu, ko hipotétiskais TED, kas parvalditu La Rochelle lidostu CCI
vietd, butu pieskiris Sai ietekmei bridi, kad batu jaizverté iespgja noslégt tirgvedibas pakalpojumu ligumus un
lidostas pakalpojumu ligumus. Visbeidzot, no Ryanair/AMS iegadatie tirgvedibas pakalpojumi galvenokart bija
paredzéti personam, kas varétu izmantot tirgvedibas pakalpojumu ligumos minétos gaisa satiksmes marsrutus.

(502) Sis secinajums, kas izdarits attieciba uz ligumiem, kuri noslégti ar Ryanair un AMS, to pasu iemeslu dé] piemérojams
ar lidostas pakalpojumu un tirgvedibas pakalpojumu ligumam ar Jet2.

(503) Turklat loti apSaubams skiet ari §is ietekmes ilglaicigums. lesp&ams, ka La Rochelle un tas regiona reklama Ryanair
timekla vietné varéja rosinat cilvekus, kas apmekléja $o timekla vietni, iegadaties Ryanair biletes uz Laroelu, kad st
reklama tika publicéta pirmo reizi vai talit péc tam. Tomér maz ticams, ka §Is reklamas ietekme uz apmeklétajiem
batu bijusi ilgstosa vai ietekméjusi vinu bilesu iegadi ilgak neka dazas ned€las péc tas ievietoSanas Ryanair timekla
vietné. Reklamas kampanai var bit ilgstosa ictekme, ja veicinasanas pasakumi ietver vienu vai vairakus reklamas
lidzeklus, ar kuriem patérétaji regulari saskaras noteikta laikposma. Pieméram, reklamas kampanai lielas televizijas
un radio stacijas, vairakas timekla vietnés un/vai uz dazadiem reklamas stendiem, kas izvietoti arpus telpam vai
publiskas vietas, var bt ilgstosa ietekme, ja patérétaji regulari saskaras ar $iem medijiem. Tomeér ir maz ticams, ka
veicina$anas pasakumi, kas aprobeZojas tikai ar dazam Ryanair timekla vietnes lapam, radis ietekmi, kas turpinasies
arl péc veicinasanas kampanas beigam. Loti iesp&jams, ka lielaka dala cilvéku neapmeklés Ryanair timekla vietni
pietickami bieZi, lai $a regiona reklama uz vigiem raditu ilgsto$u ietekmi.

(504) Formalas izmekleSanas procediiras laika Francija un CCI nav sniegu$as nekadu informaciju, kas atspékotu 3o
apsvérumu. So apsvérumu pienacigi pamato ari divi citi faktori.

(%) Joipasi 15.12.2009., 13.6.2014. un 29.3.2019. iesniegtie dokumenti.
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(505) Pirmkart, dazas no tirgvedibas darbibam, kas minétas ar Ryanair/ AMS noslégtajos ligumos, pirmkart, bija saistitas ar
Ryanair timekla vietnes sakumlapu. Sos pakalpojumus veidoja tikai saite uz CCI noraditu timekla vietni — bieZi vien
uz ierobezotu vai Joti Tsu laikposmu:

— attieciba uz A un B liguma minétajam saitém paradiSanas laikposms nav noradits;
— sponsorétas saites paradisana 56 dienas gada tris gadus saskana ar C ligumu;

— sponsorétas saites paradisana 212 dienas gada tris gadus saskana ar D ligumu, bet 2007. gada paradiSanas
laikposms tiek samazinats lidz 45 dienam saskana ar E ligumu, ar ko tika grozits D ligums;

— sponsorétas saites paradiSana Ryanair timekla vietnes Apvienotas Karalistes tirgum paredzétaja versija 22 dienas
gada tris gadus saskana ar G ligumu;

— sponsorétas saites paradiSana Ryanair timekla vietnes Niderlandes/Belgijas tirgum paredzétaja versija 95 dienas
pirmaja gada un 160 dienas otraja un treaja gada saskana ar H ligumu;

— sponsorétas saites paradisana Ryanair timekla vietnes Irijas tirgum paredzétaja versija 200 dienas gada tris gadus
saskana ar I ligumu;

— sponsorétas saites paradiSana Ryanair timekla vietnes Belgijas tirgum paredzétaja versija 10 dienas gada tris gadus
saskana ar ] ligumu;

— sponsorétas saites paradisana 90 dienas gada Ryanair timekla vietnes Irijas, Norvégijas un Niderlandes tirgiem
paredzétajas versijas un 50 dienas gada Apvienotas Karalistes tirgum paredzétaja versija tris gadus saskana ar K
ligumu;

— sponsorétas saites paradisana Ryanair timekla vietnes Trijas tirgum paredzétaja versija 70 dienas saskana ar L
ligumu;

— sponsorétas saites paradiSana Ryanair timekla vietnes Portugales tirgum paredzétaja versija 365 dienas saskana ar
M ligumu uz diviem gadiem;

— sponsorétas saites paradiSana Ryanair timekla vietnes Norvégijas tirgum paredzétaja versija seSas nedélas
(aptuveni 42 dienas) pirmaja gada un Cetras ned€las (t. i., 24 dienas) otraja un tre$aja gada saskana ar N ligumu.

(506) Gan 30 veicina$anas pasakumu raksturs (tika ievietota tikai viena saite ar ierobeZotu veicinasanas vértibu), gan to
isais paradiSanas laiks, gan tas, cik neregulari tas tika paraditas attiecigaja perioda (jo nepartraukti divus gadus tika
reklamets tikai Portu mar3ruts), ievérojami ierobeZoja $o pasakumu ietekmi péc to beigam, jo ipasi tapéc, ka tie tika
raditi tikai Ryanair timekla vietné un citos medijos netika ievietoti. Citiem vardiem sakot, maz ticams, ka Sie
veicinasanas pasakumi cilvékiem, kas ar tiem saskaras, radija palieko$u iespaidu saistiba ar attiecigo reklamu un
palieko$u interesi par Laro3elu un tas regionu.

(507) OCClart, citas ar Ryanair/ AMS noslégtajos ligumos paredzétas tirgvedibas darbibas attiecas tikai uz Ryanair timekla
vietnes lapam, kuras bija informacija par Laro3elu. Parasti $is pédgjais veicinasanas pasakumu veids ir vérsts tikai uz
mérkauditoriju, kas p&c batibas ir ierobeZota un kas ar $adam reklamam nesaskaras biezi. Turklat attieciba uz La
Rochellei veltito lapu Ryanair timekla vietn€, mazak ticams, ka to apmeklés biezak neka timekla vietnes sakumlapu,
jo ta ir veltita konkrétam Ryanair galamérkim, nevis visam tas darbibam. Tadgjadi, nemot véra to, ka pastav maza
varbiitiba, ka La Rochellei veltito lapu Ryanair timekla vietné apmeklés biezi, maz ticams, ka 3aja lapa ievietotie
veicina$anas pasakumi radis cilvékiem, kuriem ir piekluve $ai vietnei, paliekosas atminas par La Rochelle un tas
regiona pievilcibu. Turklat ir Joti ticams, ka ar LaroSelu saistitas lapas atvér§anu Ryanair timekla vietné galvenokart
motivé potenciala interese par $o galamérki vai Ryanair lidojumiem uz to. Tapéc ir maz ticams, ka $aja lapa izvietota
reklama radis jaunu interesi par $o galamerki cilvékiem, kuri par to nezina vai kuriem par to nav intereses.

(508) Saja saistiba zimigi ir tas, ka Ryanair iesniegtie tirgvedibas pakalpojumu ligumi, kas noslégti starp privatiem
uzpémumiem, kuri nav saistiti ar lidostu (automasinu noma, viet€jas tirisma aktivitates), un AMS savu tirgvedibas
vértibu iegiist no iespgjas pardot tirisma preces vai pakalpojumus pasaZieriem, kas celo ar Ryanair. Potencialie
celotaji péc Ryanair timekla vietnes apmeklgjuma (biletes iegade, pieejamo lidojumu meklesana u. c.) tiek uzskatiti
par tadiem, kas, visticamak, dosies uz skaidri noteiktu galamérka lidostu, un tapéc tiem tiek adreséti tirgvedibas
pazinojumi, kas mudina iegadaties preces vai pakalpojumus galamérka lidosta. Tadé€jadi Ryanair tirgvedibas
pakalpojumu vértiba ir balstita uz sp&ju mérktiecigi piesaistit Ryanair klientus, kuri jau ir izvél&jusies savu galamérka
lidostu vai kuru Ryanair timekla vietnes apmekléjums liecina, ka vini, visticamak, izvélésies konkrétu galamérka
lidostu, lai mudinatu vinus iegadaties kadu tarisma pakalpojumu galamérka lidosta. Komisija neizslédz iespéju, ka
AMS piedavatie tirgvedibas pakalpojumi Ryanair timekla vietné var but noderigi atseviskiem treSo personu
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uzpémumiem, kas ir ieintereséti pardot preces vai pakalpojumus Ryanair klientiem, pieméram, automobilu nomas
uzpémumam vai regiona pargajienu marsrutu organizatoram. Tomér tas neattiecas uz lidostas ekspluatantu, kas
vélas panakt ilgstosu lidostu izmantojoSo pasazieru skaita pieaugumu. Ka paskaidrots 501. apsveruma, ir |oti
ticams, ka cilvekiem, kas Ryanair timekla vietné apmeklé La Rochellei veltito lapu, jau ir potenciala interese par $o
galamerki vai Ryanair veiktajiem lidojumiem uz to. Tadgadi CCI uzskata, ka Ryanair timekla vietnes lapas, kas
attiecas uz LaroSelu ka galamérki, veikto tirgvedibas pasakumu ietekme uz pasaZieru piesaisti ir loti maza vai pat
nekada.

(509) Tadgjadi, kaut ari tirgvedibas pakalpojumi, iesp&jams, palielindja pasazieru plismu marsrutos, uz kuriem attiecas

tirgvedibas pakalpojumu ligumi, $o pakalpojumu sniegdanas laika, loti iesp&jams, ka péc 3a perioda vai citos
marsrutos $ ietekme nebija nekada vai bija nieciga.

(510) Ryanair 2014. gada 17. un 31. janvara pétijuma ari noradits, ka bija Joti maz ticams, ka no tirgvedibas pakalpojumu

ligumiem giitie ieguvumi neaprobeZosies ar marsrutiem, uz kuriem attiecas ie ligumi, vai ka tie turpinasies ilgak par
$o marsrutu darbibas laiku, kas bija noteikts tirgvedibas pakalpojumu ligumos un lidostu pakalpojumu ligumos, un
to nevarégja skaitliski izteikt ar tadu ticamibas pakapi, ko piesardzigs TED uzskatitu par pietickamu.

(511) Tadgjadi, pieméram, Ryanair 2014. gada 17. janvara pétijuma noradits, ka “turpmaka papildu pelna péc planota

lidostas pakalpojumu liguma termina beigam péc batibas ir nenoteikta.” (**) Turklat $aja pétijuma ir ierosinatas
divas metodes tirgvedibas pakalpojumu ligumu pozitivas ietekmes ex ante novérte$anai: “naudas pliismas” pieeja un
“kapitalizacijas” pieeja.

(512) “Naudas plasmas” pieeja ietver tirgvedibas pakalpojumu ligumu un lidostas pakalpojumu ligumu ieguvumu

novértéSanu; $ie ieguvumi izpauzas ki nakotnes ienémumi, ko lidostas ekspluatants gitu no tirgvedibas
pakalpojumiem un lidostas pakalpojumu ligumiem péc attiecigo izmaksu atskaitiSanas. Saskana ar kapitalizacijas
metodi lidostas zimola tela uzlaboSanas, izmantojot tirgvedibas pakalpojumus, tiek uzskatita par nematerialu
aktivu, kas iegadats par tirgvedibas pakalpojumu liguma noteikto cenu.

(513) Tomeér pétijums atklaj daudzas gritibas, kas saistitas ar kapitalizacijas metodi; tas liecina, ka $ada metode nav

pietickami uzticama, un pasa pétijuma prieksroka dota naudas plismas metodei. Pétjjuma jo Ipasi noradits:
“Kapitalizacijas pieeja batu janem véra tikai ta tirgvedibas izdevumu dala, kas attiecinama uz lidostas nematerialo
aktivu bazi. Tomér var bat griti noteikt to tirgvedibas izdevumu dalu, kas ir versta uz lidostas gaidamo nakotnes
ienémumu radiSanu (t. i., ieguldijums lidostas nematerialo aktivu baze), nevis uz lidostas pasreizgjo iepémumu
radianu.” (') Taja arT uzsveérts: “Lai istenotu uz kapitalizaciju balstito pieeju, ir janoverté vidgjais laikposms, kadu
lidosta varétu saglabat klientu, pateicoties AMS tirgvedibas kampanai. Praksé baitu Joti griiti novértét klientu vidgjo
saglabasanas laikposmu péc AMS kampanas, jo triikst datu.” (14?)

(514) Ryanair 2014. gada 31. janvara pétijuma tika ierosinata naudas plismas pieejas praktiska piemérosana. Saskana ar $o

(140)
(141)

(HZ)

pieeju no tirgvedibas pakalpojumu un lidostas pakalpojumu ligumiem gfito labumu, kas saglabajas ari péc
tirgvedibas pakalpojumu liguma termina beigam, izsaka ka “galigo vértibu”, ko aprekina liguma izbeigsanas diena.
So galigo vértibu aprékina, pamatojoties uz papildu pelnu, kas sagaidima no lidostas pakalpojumu un tirgvedibas
pakalpojumu ligumiem pédéja gada, kad pieméro lidostas pakalpojumu ligumu. Saskana ar $o metodi tiek nemta
papildu pelna, kas sagaidama peédéja lidostas pakalpojumu liguma pieméroSanas gada, un ta tiek parnesta uz

Originala teksts anglu valoda: “(..) future incremental profits beyond the scheduled expiry of the Airport Service Agreement are
inherently uncertain.”

Originala teksts anglu valoda: “The capitalisation approach should only take into account the proportion of marketing expenditure
that is attributable to the intangible asset base of an airport. However, it may be difficult to identify the proportion of marketing
expenditure that is targeted towards generating expected future revenues for the airport (i.e., an investment in the intangible asset
base of the airport) as opposed to generating current revenues for the airport.”

Originala teksts anglu valoda: “In order to implement the capitalisation-based approach, it is necessary to estimate the average length
of time that an airport would be able to retain a customer due to the AMS marketing campaign. In practice, it would be very difficult
to estimate the average period of customer retention following an AMS campaign due to insufficient data.”
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nakotni taja pasa laikposma, kura ir speka lidostas pakalpojumu ligums, bet korigéta, nemot véra Eiropas gaisa
parvadajumu tirgus izaugsmes tempu un varbitibas koeficientu, kas atspogulo lidostas pakalpojumu liguma un
tirgvedibas pakalpojumu liguma sp&ju veicinat lidostas pelnu péc to termina beigam. Saskana ar 2014. gada
31. janvara pétijumu $1 spé&ja radit ilgstoSus ieguvumus ir atkariga no dazadiem faktoriem, “(..) arl no plasakas
atpazistamibas un spécigaka zimola, ka ari no tikla eksternalitatém un regularo pasaZieru Ipatsvara” ('), lai gan
sikaka informacija par Siem faktoriem nav sniegta. Turklat §T metode pem vera diskonta likmi, kas raksturo kapitala
izmaksas.

(515) Pétijuma ieteiktais varbiitibas koeficients ir 30 %, kas taja atzits par piesardzigu. Tomer §is Joti teorétiskais pétijums
nesniedz nekadus nopietnus kvantitativus vai kvalitativus pieradijumus par So koeficientu. Ta pamata nav nekadu
faktu, kas attiektos uz Ryanair darbibam, gaisa parvadajumu tirgiem vai lidostu pakalpojumiem, lai varétu pamatot
$§adu 30 % koeficientu. Taja nav veidota nekada saikne starp $o koeficientu un faktoriem, kuri taja pieminéti vien
isuma (atpazistamiba, spécigs zimols, tikla eksternalitates un regularie pasaZieri) un kuriem biitu japaildzina lidostas
pakalpojumu un tirgvedibas pakalpojumu ligumu raditie ieguvumi péc to termina beigam. Visbeidzot, analizgjot, cik
liela méra Sie pakalpojumi varétu ietekmét iepriek§ minétos faktorus, taja nekada veida nav aplikots ar AMS
noslégtajos ligumos paredzéto tirgvedibas pakalpojumu konkrétais saturs.

(516) Turklat pétijuma nav pieradits, ka pastavétu jebkada varbiitiba, ka péc lidostas pakalpojumu liguma un tirgvedibas
pakalpojumu liguma termina beigam pelnu, ko Sie ligumi lidostu ekspluatantam batu nesusi pédéja to
piemérosanas gada, ekspluatants turpinatu giit arT nakotné. Tapat taja nav sniegti pieradijumi, ka gaisa parvadajumu
tirgus izaugsmes temps Eiropa ir lietderigs raditajs, lai novértétu lidostas pakalpojumu liguma un tirgvedibas
pakalpojumu liguma ietekmi uz konkréto lidostu.

(517) Tapéc ir maz ticams, ka piesardzigs TED, pienemot lémumu par liguma noslégsanu, nemtu véra “galigo vértibu”, kas
aprékinata saskana ar Ryanair ierosinato metodi.

(518) Tapéc 2014. gada 31. janvara pétijums liecina, ka “naudas plismas” metode, tapat ka “kapitalizacijas” metode, dotu
tikai loti nenoteiktus un neuzticamus rezultatus.

(519) Turklat ne Francija, ne kada ieintereséta tre$a persona nav sniegusi pieradijumus, ka metodi, ko $aja pétijuma
ierosinajusi Ryanair, vai kadu citu metodi, kuras mérkis ir nemt véra un kvantitativi novértét ieguvumus, kas tiktu
giiti arl péc lidostas pakalpojumu ligumu un tirgvedibas pakalpojumu ligumu termina beigam, faktiski izmanto
regionalo lidostu ekspluatanti, kas ir lidzigi La Rochelle lidostas ekspluatantam. Saja sakara Francija nav ari iesniegusi
nekadas piezimes par 2014. gada 17. un 31. janvara pétjjumiem un tadgjadi nav apstiprindjusi tajos izdaritos
secinajumus.

(520) Turklat, ka minéts ieprieks, tirgvedibas pakalpojumu mérkauditorija neparprotami ir personas, kas varétu izmantot
marSrutus, uz kuriem attiecas tirgvedibas pakalpojumu ligumi. Ja, beidzoties lidostas pakalpojumu liguma
terminam, Sie mar$ruti netiks atjaunoti, ir maz ticams, ka tirgvedibas pakalpojumi turpinas pozitivi ietekmet
pasazieru plismu lidosta péc liguma termina beigam. Lidostas ekspluatantam ir loti grati novertét, kada ir
iespgjamiba, ka aviosabiedriba turpinas apkalpot marsrutu, beidzoties terminam, ko ta ir apnémusies ievérot
lidostas pakalpojumu liguma. Seviski zemo cenu aviokompanijas ir izradijusas Joti dinamiskas attieciba uz marsrutu
atklaganu un slégdanu. Saskana ar Oxera zinojumu, ko péc ACI Europe pasttijuma izstradaja Oxera, 2011. gada tika
slegti no 15 % lidz 20 % marsrutu, kurus apkalpoja Eiropas lidostas ar mazak neka 5 miljoniem pasazieru
plasmu (**). Tapéc, sledzot darfjumus, pieméram, tos, kas tiek izskatiti $aja formalaja izmekléSanas procediira,
piesardzigs TED nevaréja palauties uz to, ka aviosabiedriba biis gatava turpinat lidojumus attiecigaja mar$ruta ari
péc liguma termina beigam.

(*¥) Originala teksts anglu valoda: “(..) including greater prominence and a stronger brand, alongside network externalities and repeat
passenger.”

(**) Oxera 15.9.2017. pétijums “The continuing development of airport competition in Europe”, 4.8. attéls, 41. Ipp., https:/[www.oxera.
com|wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf.


https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf
https://www.oxera.com/wp-content/uploads/2018/07/The-continuing-development-of-airport-competition-in-Europe-report-for-ACI-Europe.pdf
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(521) Turklat jaatzime, ka galiga vertiba, kas aprékinata, izmantojot metodi, kuru Ryanair ierosinaja 2014. gada 31. janvara
pétijuma, bis pozitiva (un tadgjadi porzitivi ietekmés prognozéto pelnu no lidostas pakalpojumu liguma un
tirgvedibas pakalpojumu liguma) tikai tad, ja no $iem ligumiem sagaidama papildu pelna pédgja lidostas
pakalpojumu liguma piemérosanas gada bis pozitiva. Saskana ar So metodi tiek nemta papildu pelna, kas
sagaidama pédgja lidostas pakalpojumu liguma piemérosanas gada, un ta tiek projicéta nakotné, piemérojot divus
koeficientus. Pirmais koeficients raksturo Eiropas gaisa parvadajumu tirgus vispar§jo izaugsmi un atspogulo
gaidamo satiksmes pieaugumu. Otrais koeficients ir 30 %, kas aptuveni atspogulo varbiitibu, ka ligumi, kuru
termins beigsies, veicinas lidzigu ligumu parakstiSanu nakotné un spés radit lidzigas finansu plismas. Tadgjadi, ja
nakotné paredzama papildu pelna pédéja lidostas pakalpojumu liguma pieméroSanas gada ir negativa, ari galiga
vértiba biis negativa (vai maksimali — nulle), kas atspogulo to, ka ligumi, kas lidzigi tiem, kuru termin$ nesen
beidzies, tapat ka $ie citi ligumi katru gadu samazinas lidostas rentabilitati.

(522) Ryanair 2014. gada 31. janvara pétjjuma $is scenarijs ir apliikots loti isi — taja tikai sniegta norade zemsvitras piezimé,
bez piezimém vai paskaidrojumiem: “(..) gala vértibu nevar aprékinat, ja attieciga perioda pédéja gada papildu pelna
péc AMS maksdjumu atskaiti§anas ir negativa ('*).” Tomér, ka tiks paradits talak 580.-642. apsvéruma, visi $aja
lieta noslégtie ligumi ietver prognozétas papildu plismas, kuru neto pasreizéja vértiba ir negativa katru gadu, nevis
tikai kopuma. Rezultata Siem ligumiem “galiga vértiba”, kas aprékinata, izmantojot Ryanair ierosinato metodi, biitu
nulle vai pat negativa. Tapéc, nemot véra §adu galigo vértibu, netiktu apSaubits secinajums, ka dazadie ligumi rada
ekonomiskas prieksrocibas.

(523) Visbeidzot, tresaja pétjjuma, kas datéts ar 2014. gada 26. septembri, Ryanair atkartoti noradija, ka lidostas
pakalpojumu ligumi un tirgvedibas pakalpojumu ligumi rada papildu pelnu, kamér tie ir spéka, un galigo vértibu
péc to termina beigam. Tapéc, ka norada Ryanair, sakotngja liguma parakstiana ar Ryanair palielina iesp&ju, ka péc
ta termina beigam tiks noslégts jauns ligums ar Ryanair vai citam aviosabiedribam. Turklat tirgvedibas pakalpojumu
ligumu galiga vértiba ir saistita ar parvadajumu apjoma pieaugumu lidosta péc to termina beigam — $is pieaugums
izriet no lidostas labakas reputacijas. Lai gan Ryanair ierosina metodi savu hipotézu empiriskai parbaudei, ta nevar
$o metodi Istenot, jo tas riciba nav nepiecieSamo datu. Visbeidzot, zinojuma nav nemti véra iesp&jamas tikla
eksternalitates.

(524) Nosléguma jasecina, ka no iepriek§ minéta ir skaidrs, ka vienigie ieguvumi, ko piesardzigs TED sagaiditu no
tirgvedibas pakalpojumu liguma un ko tas kvantitativi novértétu, pienemot lémumu par to, vai noslégt $adu ligumu
kopa ar lidostas pakalpojumu ligumu, batu divu veidu: i) no vienas puses, iespéjamiba, ka aviosabiedribas veiks
lidojumus La Rochelle lidosta saskana ar lidostas pakalpojumu ligumiem, kurus aviosabiedribas bija motivétas
noslégt tirgvedibas pakalpojumu ligumu rezultata, un, ii) no otras puses, tirgvedibas pakalpojumu iespéjama neliela
pozitiva ietekme uz to pasazieru skaitu, kas lido marsrutos, uz kuriem attiecas konkrétie ligumi (neliela satiksmes
stimuléSana marsrutos, uz kuriem attiecas tirgvedibas pakalpojumu ligumi un attiecigie lidostas pakalpojumu
ligumi). Jebkadi citi ieguvumi batu uzskatami par parak nenoteiktiem, lai tos varétu uzskatit par izteiktiem
skaitliski, un nekas neliecina, ka CCI tos biitu némusi véra.

4) Kadu laikposmu TED biitu izvélgjies, lai novértétu lidostas pakalpojumu liguma un/vai tirgvedibas pakalpojumu
liguma parakstiSanas prieksrocibas?

(525) Novértgjot lidostas pakalpojumu liguma un/vai tirgvedibas pakalpojumu liguma noslégsanas prieksrocibas, TED par
novertéSanas laikposmu bitu izvélgjies attiecigo ligumu darbibas terminu. Citiem vardiem sakot, tas blitu novertgjis
papildu izmaksas un ienémumus ligumu pieméro$anas perioda.

(") 2014. gada 31. janvara pétjjuma 17. zemsvitras piezime. Originala teksts anglu valoda: “(..) no terminal value can be calculated if
incremental profits net of AMS payments are negative in the last year of the period under consideration.”
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(526) Skiet, nav pamatojuma ilgaka laikposma izvélei. Ligumu parakstisanas datumos piesardzigs TED nebiitu palavies uz
to, ka Sie ligumi tiks pagarinati péc to termina beigam, jo, ka paskaidrots 520. apsveruma, tadas zemo cenu
aviosabiedribas ka Ryanair un Jet2 ir loti dinamiskas attieciba uz marsrutu atklaganu un slégsanu vai lidojumu
bieZzuma palielina$anu un samazinasanu.

(527) Turklat attieciba uz daziem ligumiem faktiskais liguma ietverto darbibu sakuma datums nebija liguma parakstiSanas
datums. Saja gadjjuma attieciba uz situacijam, kad parakstisanas datums bija agraks par faktisko sakuma datumu, par
sakuma punktu tika nemts faktiskais sakuma datums, nevis parakstisanas datums (**9).

(528) Situacijas, kad Ryanair neveica lidojumus noteiktos marsrutos visa liguma darbibas laika, TED novért&jums ir balstits
uz planoto liguma darbibas laiku, jo ligumu pirmstermina izbeigsana to noslégsanas bridi nebija ne zinama, ne
paredzama. Lidostas ekspluatants savas satiksmes prognozes baitu balstijis uz Ryanair saistibam, ko ta uznémas,
parakstot ligumu, un kas $ai sabiedribai bija saistosas.

(529) Turpmak Komisija izskatis ar katru aviosabiedribu noslégtos ligumus attieciba uz gaisa satiksmi, ienémumiem un
papildu izmaksam, nemot véra izdaritos pienémumus, un péc tam iepazistinas ar $o ligumu analizes rezultatiem.

5) Secinajumi par metodi, ar kuru tiks piemérots tirgus ekonomikas dalibnieka kritérijs

(530) No visa ieprieks minéta izriet, ka, lai attiecigajiem pasakumiem piemérotu TED principu, Komisijai ir jaanalizé katrs
tirgvedibas pakalpojumu ligums kopa ar attiecigo lidostas pakalpojumu ligumu (neatkarigi no ta, vai pédgjais ir dala
no 14. tabula uzskaitito ligumu kopuma, vai ari tas vienkarsi bija speka tirgvedibas liguma nosléganas bridi ('*)) un
janoverte, vai hipotétisks TED, kuru motivétu pelnas giiSanas izredzes un kurs darbotos La Rochelle lidosta CCI vieta,
biitu parakstijis $os ligumus. Saja noliika ir janosaka ligumu papildu rentabilitate, ka to biitu novértéjis TED ligumu
slégsanas bridi, par visu ligumu piemérosanas laiku nemot véra:

— nakotné sagaidamo papildu satiksmi, kas varétu rasties, istenojot $os ligumus, iesp&jams, nemot véra tirgvedibas
pakalpojumu ietekmi uz ligumos ietverto mar$rutu noslogojuma koeficientiem;

— nakotnes papildu ienémumus, kas sagaidami no $o ligumu Istenosanas, arT ienémumus no lidostu maksam un
apkalposanas uz zemes pakalpojumiem, ko rada 3ajos ligumos ietvertie marsruti, ka ari ar aviaciju nesaistitus
ienémumus no papildu parvadajumu apjoma, ko raditu $o ligumu IstenoSana;

— turpmakas papildu izmaksas, kas sagaidamas, istenojot Sos ligumus, ari darbibas izmaksas un jebkuras papildu
investiciju izmaksas, ko rada Sajos ligumos ietvertie marsruti, ka ari tirgvedibas pakalpojumu izmaksas.

(531) Sajos aprékinos biitu janorada gada pliismas nakotng, kas atbilst starpibai starp papildu ienémumiem un izmaksam,
kas vajadzibas gadijuma diskont&jamas ar likmi, kura atspogulo lidostas ekspluatanta kapitala izmaksas. Pozitiva
neto pasreizgja vértiba (NPV) principa norada, ka attiecigie ligumi nerada ekonomiskas prieksrocibas, savukart
negativa neto pasreizgja vértiba liecina par $adas prieksrocibas esibu.

(532) Jaatzime, ka $aja noveért&uma nav bitiski CCI un Ryanair argumenti par to, ka CCI iepirkto tirgvedibas pakalpojumu
cena ir lidzvertiga vai zemaka par to, ko var uzskatit par $adu pakalpojumu “tirgus cenu”. Patiesam, hipotétisks TED,
kuru motivétu pelnas giisanas izredzes, nebfitu gatavs iegadaties $adus pakalpojumus pat par cenu, kas ir zemaka vai
vienada ar “tirgus cenu”, ja tas prognozétu, ka, neraugoties uz $o pakalpojumu pozitivo ietekmi uz attiecigajiem
marsrutiem, ar ligumiem saistitas papildu izmaksas parsniegtu papildu iepémumus diskontétas vértibas izteiksmé.
Sada gadijuma tas nevélétos maksat “tirgus cenu”, un tapéc tas logiski nolemtu attiecigos pakalpojumus neiegadaties.

(%) Skatit 9. tabulu.
(#7) Sk. 496. apsvérumu.
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(533)

(534)

b) Metodiski apsvérumi par darjjumdarbibas planu rekonstrukciju

Procediiras laika Komisija aicindja Franciju iesniegt papildu izmaksu, ienémumu un rentabilitates apléses par
dazadiem ligumiem, kas noslégti starp CCI un Ryanair/AMS, kuras, iespgjams, tika sagatavotas pirms $o ligumu
paraksti§anas. Atbildot uz $o aicinajumu, Francija noradija, ka pirms tirgvedibas ligumu parakstiSanas La Rochelle
lidosta nav veikusi nekadu analizi, un tapéc iesniedza darjjumdarbibas planu, kas atbilst katram no 9. tabula
minétajiem tirgvedibas pakalpojumu ligumiem, retrospektivu rekonstrukciju, ki ari ar Jet2 noslégta liguma
darfjumdarbibas plana rekonstrukciju (nemot véra attiecigo lidostas pakalpojumu ligumu relevantos parametrus, lai
analizétu ar §im divam aviosabiedribam noslégtos ligumus). Tomér $is retrospektivas analizes merkis ir no jauna
atveidot finansu analizi, kas batu bijusi javeic pirms tirgvedibas pakalpojumu ligumu parakstiSanas, nemot vera
tobrid lidostai pieejamos datus.

1) Darjjumdarbibas planu rekonstrukcijai izmantotais modelis

Francija retrospektivi rekonstrugja darfjumdarbibas planus, izmantojot “pamata scenariju”, kura izklastiti
pienémumi, ko pamatoti biitu izdarijis tirgus ekonomikas daltbnicks. Si analize ir balstita uz pienémumiem par
satiksmi, gaisa kugu noslogojuma koeficientiem, ar aviaciju saistitiem ienémumiem un citiem iepémumiem uz
vienu pasazieri, darbibas izmaksam uz vienu pasazieri, tirgvedibas izdevumiem un ligumu darbibas laiku. Lai
aprékinatu katra liguma tiro neto vértibu, Francija rekonstrugja darfjumdarbibas planu, kura noradijja 3$adus
ienémumu un izmaksu postenus.

15. tabula

Darjjumdarbibas planu rekonstrukcijai izmantotais modelis

[x] ligums
N gads N+1 gads Utt.

Turp un atpakal veikto reisu skaits gada (a) Sk. ligumu
Gaisa kuga sédvietu skaits (b) Sk. 7.2.1.5. iedalas b) punkta 2. apakspunktu
Piedavato vietu skaits (c) c=a*b*2
Videjais noslogojuma koeficients (d) Sk. 7.2.1.5. iedalas b) punkta 2. apakSpunktu
Kopéjais ielidojuso un izlidojuSo pasaZieru e=c*d
skaits (e)
Nolaisanas maksa (f) f = a*vienibas maksa, ko pienemusi CCI vai kas

ieklauta lidostas pakalpojumu liguma
Maksa par gaisa kugu stavvietu (g) O (sk. talak 7.2.1.5. iedajas b) punkta

3. apakspunktu)

[Skrejcela] apgaismojuma maksa (h) 0 (sk. talak 7.2.1.5. iedalas b) punkta

3. apakspunktu)

Maksa saistiba personam ar invaliditati un ar | i=e*vienibas maksa, ko pienémusi CCI vai kas

ierobeZotam parvietosanas spejam (i) ieklauta lidostas pakalpojumu liguma/2

PasaZieru maksa (j) j=e*vienibas maksa, ko pienemusi CCI vai kas
iekJauta lidostas pakalpojumu liguma/2

Apkalposanas uz zemes pakalpojumi (k) 0

Kopéjie ar avidciju saistitie ienemumi (I) I=f+g+h+i+j+k

Ar avidciju nesaistiti ienemumi (m) m=e*vienibas papildu pelna

(sk. 7.2.1.5. iedajas b) punkta 3. apakspunktu)
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[x] ligums
N gads N+1 gads Utt.
Ienemumi kopa (n) n=l+m
Papildu izmaksas (o) o=e*vienibas papildu izmaksas
(sk. 7.2.1.5. iedajas b) punkta 4. apakspunktu)

Tirgvedibas izmaksas (p) Sk. tirgvedibas ligumu
Kopéjas izmaksas (q) q=o+p
Papildu naudas pliisma (r) r=n-q

e .
Neto pasreizeja vertiba szo ﬁ

Kur:

— v ir attieciga liguma gads, v=0 ir [iguma darbibas sakums;
— u ir kopgjais liguma darbibas laiks (gados);

— 1, ir papildu naudas pliisma (r) liguma gada (v);

— tir izveleta diskonta likme ()

() Visiem ligumiem Francija ir piemérojusi 6 % diskonta likmi. St likme atbilst Francijas ierosinatajai likmei lidzigas lietas, kuras
Komisijai jau ir nacies izskatit (sk., pieméram, Komisijas lémumu par Po lidostu, kas minéts 12. zemsvitras piezimg). No otras
puses, ta ka saskana ar Komisijas veikto darfjjumdarbibas planu rekonstrukciju (pamata scenarija) rodas ikgadéjas papildu
plismas, kuras visas attiecigaja perioda ir negativas, ligumu neto pasreiz€ja vertiba ir negativa neatkarigi no izmantotas
diskonta likmes.

(535) Lai gan Komisija kopuma uzskata, ka Francijas izdaritie pienémumi par ienémumiem uz vienu pasazieri un ligumu
ilgumu ir pamatoti, citi Francijas izdaritie piepémumi ne vienmér ir pamatoti vai realistiski. Pirmkart, Francija visas
rekonstrukcijas ir pielavusi metodiskas klidas (pieméram, nepietickami novertéjusi papildu aviacijas darbibas
izmaksas un ka papildu ienémumus ieklavusi vietgjo pasvaldibu pieskirtas iemaksas, lai segtu vispargjos tirgvedibas
izdevumus). OCClart, ka tiks konstatéts iedala, kura sniegts attiecigo ligumu atsevisks noveért&ums, ka ari izklastitas
metodiskas kladas, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam rekonstrukcijam, dazu darfjjumdarbibas planu
rekonstrukcijam ir citas konkrétas metodiskas problémas.

(536) Tade] nolika piemérot TED kritériju Komisija savu analizi ir veikusi, pamata scenarija rekonstrugjot dazadu ligumu
kopumu papildu izmaksas un iepémumus, ka tos ex ante biitu aprékinajis TED.

(537) Komisija veica ari jutiguma analizi saistiba ar to, ka tika aprékinata $o ligumu neto pasreizéja vértiba, mainot dazus
piepémumus. Lai to izdaritu, Komisija apzinati izmantoja pienémumus, kas péc definicijas nav realistiski, jo tie
netika izmantoti tas pamata scenarija (scenarija, kura jau izmantota aviosabiedribai labveliga pieeja). lesp&jamiba, ka
Sie pienémumi varétu istenoties, vai ka tiktu veiktas bitiskas un talitéjas izmainas lidostas parvaldiba, kas bitu
vajadzigas, lai tie Istenotos, ir loti maza (sk. 575.-578. apsvérumu). Neto pareizéjas vertibas aprékins, kas izriet no
$o parametru mainas (kuru vienlaiciga pastavéSana arl statistiski ir vairak neka maz ticama), ir “nepardomatas
ricibas scenarijs” (sk. 574.-578. apsverumu). Jebkura gadjjuma $ads scenarijs sapratigam un piesardzigam
iegulditajam biitu acimredzami nerealistisks, un tam nebtu citas izvéles, ka vien to izslégt.

(538) Francijas un Komisijas novértéjuma atskiribas (jo Ipasi piepémumi par darbibas izmaksam un tirgvedibas
izdevumiem) rada butiskas atskiribas rezultatos, kas iegiti, aprékinot ligumu kopumu neto pasreizéjo vértibu.
Biitiska ietekme uz daziem ligumiem ir dazadiem ar satiksmi saistitiem piepémumiem, savukart piepémumiem par
noslogojuma koeficientu ir ierobezota ietekme uz rezultatu, kas iegtts, aprékinot ligumu neto pasreizgjo vertibu, un
tie nemaina Komisijas secinajumu par to, vai neto pasreiz€ja vértiba ir negativa vai pozitiva.
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1) Papildu satiksme un planoto turp un atpakal veikto reisu skaits (ligumi ar Ryanair un AMS)

(539) Komisijas veiktas analizes pamata ir papildu parvadajumu apjoms (t. i, papildu pasaZieru skaits), ko TED, kur§ CCI
vieta parvalditu La Rochelle lidostu, bitu vargjis prognozét ligumu noslégdanas datuma. Pieméram, attieciba uz
2006. gada ligumu kopumu (C un D tirgvedibas ligums un 2. un 3. lidostas pakalpojumu ligums) biitu janosaka
pasazieru skaits, ko La Rochelle lidostas ekspluatants 2006. gada biitu vargjis sagaidit saistiba ar Ryanair apkalpoto
marSrutu La Rochelle-Londonas Stansteda liguma darbibas laika.

(540) Papildu satiksmes prognozes tika aprékinatas, pamatojoties uz dazados lidostas pakalpojumu ligumos un tirgvedibas
pakalpojumu ligumos noteikto marsrutu skaitu un lidojumu bieZumu, ka arT uz attiecigo turp un atpaka] veikto reisu
skaitu gada. Dazos ligumos ir ieklauti mérkraditaji attieciba uz turp un atpaka] veikto reisu skaitu, citos ligumos ir
ieklauti merkraditaji attieciba uz pasazieru skaitu, bet citos ligumos mérkraditaji nav mingti.

(541) Saistiba ar ligumiem ar atpakalejosu spéku, kas parakstiti péc to istenoSanas datuma (pieméram, A ligums), ir nemts
véra tikai parvadajumu apjoms, kas radies péc liguma parakstiSanas, jo ligums nevar radit parvadajumus pirms ta
parakstianas.

(542) Komisijas parvadajumu prognozes lielakoties ir zemakas par tam, ko izmantojusi CCI, lai rekonstruétu savus ex post
darfjumdarbibas planus, jo ipasi attieciba uz daziem tirgvedibas ligumiem, kas noslégti bez parvadajumu
mérkraditajiem. Viena gadijuma Komisijas pienemtas prognozes ir lielakas neka lidostas pienemtas prognozes. Sis
korekcijas tiks siki izklastitas par katru pasakumu (katru 14. tabula noradito ligumu vai ligumu kopumu).

(543) Komisija kopuma atzimé, ka parak liela parvadajumu apjoma prognozeSana ir saistita ar talak izklastitajam
analitiskajam problémam. Pirmkart, Francijas veikta rekonstrukcija parsniedz ligumos paredzéto parvadajumu
apjomu. Piesardzigs ekspluatants bez papildu paskaidrojuma (kadus Francija nav sniegusi saistiba ne ar vienu no
ligumiem) parvadajumu apjomu $adi parmérigi nenoveértétu.

(544) OCClart, attieciba uz daziem ligumiem ar atpakalejosu spéku (kuru liguma sakuma datums ir pirms ta parakstisanas
datuma) Francija savu rekonstrukciju pamatoja ar parvadajumu apjomu, kas jau bija sasniegts pirms liguma
parakstianas. Ir apSaubams, ka piesardzigs ekspluatants uzpemtos tirgvedibas pakalpojumu izdevumus saistiba ar
jau veiktiem lidojumiem. Ta vieta piesardzigs ekspluatants palautos uz turpmako satiksmi, ko radis tirgvedibas
pakalpojumu ligums. Visbeidzot, ka noradits 525.-529. apsvéruma, arguments, ka piesardzigs iegulditajs bitu
vargjis apsvert darfjumu attiecibas ilgaka laikposma, neka stingri noteiktaja liguma darbibas perioda, nav pamatots
ar ekonomikas pétijumiem vai pieradijumiem.

(545) Turklat Komisija néma véra Ryanair izmantoto gaisa kugu (galvenokart Boeing 737-800 (189 sédvietas) un mazaka
meéra Boeing 737-300 (148 sédvietas) vai BAe 146-300 (110 sédvietas)) ietilpibu.

(546) Komisija pieméroja noslogojuma koeficientu, kas katru gadu ir atskirigs un atbilst vidéjam raditajam, kas novérots
divos 1eprleksejos gados (2003. un 2004. gada vidéjais raditajs bija 80 %, un CCI tadu ari pieméroja). Sis pienémums
ir visticamakais, jo tas atbilst tada lidostas ekspluatanta pieejai, kurs izstradajot darjjumdarbibas planu, izmanto ta
1iciba eso$o un Vistieééké veida relevanto informaciju. ST metode ari Jauj, sakot no 2005 gada, par pamatu nemt
noslogojuma koeficientus, kas konstatéti tirgvedibas ligumu speka estbas laika, un tadgjadi atspogulot ]ebkuru
tirgvedibas pakalpojumu labvéligu ietekmi uz to pasaZieru skaitu, kuri izmanto attiecigos marsrutus. Saja saistiba
Komisija norada, ka laikposma no 2003. lidz 2013. gadam to Ryanair lidmasinu noslogojuma koeficients, kas
apkalpo La Rochelle lidostu, samazinajas no 81 % lidz 70 %, lai gan La Rochelle lidosta, izstradajot savus
darfjumdarbibas planus, izmantoja daudz optimistiskakus pienémumus (no 75 % lidz 85 %).
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16. tabula

Gaisa kugu noslogojuma koeficients

C Gaisa kugu noslogojuma Vi.déjé_likme,. 1§as zinama
ads Koeficients attleqba uz diviem gadiem
pirms datuma T (!)

2003 0,81 0,8

2004 0,78 0,8

2005 0,78 0,80

2006 0,74 0,78

2007 0,72 0,76

2008 0,72 0,73

2009 0,78 0,72

2010 0,74 0,75

2011 0,73 0,76

2012 0,71 0,74

2013 0,70 0,72

(") Attieciba uz 2003. un 2004. gadu ieprieksgjie divi gadi nav batiski (Ryanair
$ajos gados lidojumus neveica). Tika izmantots 80 % scenarijs (Francijas

pamata scenarijs).

(547) Jaliguma pieméroSanas periods nesakrita ar pilniem kalendarajiem gadiem, Komisija to néma véra, aprékinot katram
liguma piemeéroanas gadam prognozéto parvadajumu apjomu proporcionali dienu skaitam gada, kad bija japieméro

ligums.

1) Papildu ienémumi (ar Ryanair un AMS noslégtie ligumi)

(548) Katram analizétajam darjjumam Komisija centas noteikt papildu ienémumus, t. i., darfjuma raditos ienemumus, ka

tos biitu prognozgjis TED.

(549) Piemérojot “vienas kases” principu, Komisija uzskata, ka janem véra gan ar aviaciju saistitie ienémumi, gan citi

ienémumi.

— Ar avidciju saistitie ienemumi

(550) Aviacijas iepémumus veido ienakumi no dazadam maksam, kas aviosabiedribai jamaksa lidostas ekspluatantam,

proti:

— noséSanas maksa, t. i., summa par vienu reisu turp un atpakal;

— pasazieru apkalpoganas maksa, t. i., summa par vienu reisu turp un atpakal;

— maksa par apkalposanas uz zemes pakalpojumiem, kas dazados lidostas pakalpojumu ligumos ir noteikta ka
fikséta summa par vienu reisu turp un atpakal;

— maksa par stavvietu, t. i., summa par vienu reisu turp un atpakal;

— maksa par skrejcela apgaismojumu, t. i, summa, kas jamaksa saskana ar civilas aviacijas noteikumiem, ja

lidmasina veic lidojumus nakti vai sliktas redzamibas apstak]os;

— maksa par palidzibu personam ar invaliditati un personam ar ierobeZotam parvieto$anas spéjam (‘PHMR”

maksa).
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(551) CCI piemeérota nolaiSanas maksa un pasaZieru apkalpoSanas maksa principa ir regulétas maksas par piekluvi lidostas
infrastrukttirai, kuras péc apsprieSanas procesa tiek piemérotas visam aviosabiedribam, kas izmanto lidostu, un
kuras tiek publicétas. Attieciba uz dazadajiem lidostas pakalpojumu ligumiem Komisija ka nosé$anas maksas un
pasazieru apkalpoSanas maksa prognozétas vienibas summas izmantoja publicétas maksas, kas bija spéka ligumu
parakstiSanas bridi, pieskaitot indeksaciju 2 % apmeéra gada, ciktal bija pamatoti paredzeét, ka regulétas maksas katru
gadu palielinasies atbilstosi inflacijai. Reguléto lidostu maksu sistéma neparedz automatisku indeksaciju, bet Jauj
ekspluatantiem laika gaita péc apspriesanas procesa maksas pielagot. Sados apstaklos Komisija uzskata, ka TED
biitu pienémis, ka maksa katru gadu palielinasies atbilstosi inflacijai, izmantojot inflacijas likmi 2 % apméra, kas ir
Eiropas Centralas bankas (‘ECB”) mérka likme eurozonai (*9).

(552) Maksa par apkalpoSanas uz zemes pakalpojumiem netiek reguléta, bet par to vienojas divpusgji. La Rochelle lidosta
apkalposanas uz zemes pakalpojumus sniedz uznémums Atlantica. Lidz ar to Sie pakalpojumi netiek pemti véra
lidostas darfjumdarbibas plana, un tick nemta véra tikai nomas maksa, ko Atlantica maksa La Rochelle lidostai
(postenis “Ar aviaciju nesaistita pelna”).

(553) Maksas par stavvietu atbilst gaisa kugu stavvietu infrastruktfiras un aprikojuma (iznemot privato infrastruktiru)
izmantoSanai. Tarifi ir atkarigi no stavvietas izmantoanas ilguma un gaisa kuga parametriem. Tomer
darfjumdarbibas planos, kas izstradati, lai novértétu ar Ryanair un Jet2 noslégto ligumu rentabilitati, maksa par
stavvietu nav paredzéta, jo teorétiski stavvietas izmantoSanas ilgums ir mazaks par divam stundam, par kuram
aviosabiedribam §1 maksa nav jamaksa.

(554) Maksu par skrejcela apgaismojumu nosaka lidostas publicétaja tarifu plana par katru gaisa kugu kustibu nakti vai
sliktas redzamibas apstaklos, kad nepiecieSams izmantot skrejcela apgaismojumu. Tomér darjjumdarbibas planos,
kas izstradati, lai novértétu ar Ryanair un Jet2 noslégto ligumu rentabilitati, maksa par skrejcela apgaismojumu nav
paredzéta, jo lidojumi tiek veikti dienas laika.

(555) Visbeidzot, janem vera arl maksa par palidzibu personam ar invaliditati un personam ar ierobeZotam parvietoSanas
sp&jam (“PHMR” maksa); to piemeéro par katru izlidojoSo pasazieri (no 2008. gada juanija — 0,50 EUR par pasaZieri).

(556) Lai aprekinatu ienémumus no ieprieks minétajam lidostu maksam, ko TED varétu sagaidit saskana ar katru ligumu,
Komisija ir izmantojusi katram ligumam noteiktas prognozes par turp un atpakal veikto reisu skaitu (nosésanas
maksai) un attiecigo pasazieru skaitu (pasazieru un PHMR maksai) un reizindjusi tas ar katras maksas vienibas
summu.

— Ar aviaciju nesaistitie ienemumi

(557) La Rochelle lidosta novértéja ar pasazieru satiksmi saistito papildu pelnu, kas neatteicas uz aviaciju. $i pelna attiecas
uz autostavvietu, restoranu un citu lidosta izvietoto uznémumu darbibu, ka ari uz pelnu, kas saistita ar degvielas
pardoSanu un nomas maksam. Ta ir pelna, nevis ienémumi, jo tiek atskaititas resursu izmaksas. Tapéc,
rekonstrugjot darfjumdarbibas planus lai noteiktu lidostas ekspluatanta papildu pelnu, izmaksas nav jaatskaita.

(558) Komisija parasti uzskata, ka piesardzigs tirgus ekonomikas dalibnieks, slédzot jaunu ligumu, visticamak, ar aviaciju
nesaistito papildu pelnu bitu noteicis, pamatojoties uz iepriek$éja gada ar aviaciju nesaistito papildu pelnu,
atbilstosi labakajam zinamajam aplésém. Sadu novértéjumu ir sagatavojusi La Rochelle lidosta. Tomér La Rochelle
lidostas gadijuma Komisija nem véra laikposma no 2003. lidz 2013. gadam veiktas investicijas autostavvietu,
restoranu un veikalu buvnieciba. Ja, novértéjot jauna liguma rentabilitati, tiktu nemta véra ieprieks giita pelna, tas
nozimétu, ka netiktu nemti véra ar aviaciju nesaistitu darbibu attistiSanas projekti (kas attiecas, pieméram, uz jaunu
investiciju objektu nodoganu ekspluatacija), un tadgjadi tiktu parak stingri ierobeZotas ar aviaciju nesaistitu papildu

(") “Cenu stabilitates nolika ECB tiecas vidéja termina saglabat inflacijas limeni zemaku par 2 %, bet tuvu tam.” Sk. http:/[www.ecb.
europa.cu/mopofintro/html/index.en.html.
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iepémumu pieauguma perspektivas. Tapéc Komisija darjjumdarbibas planus rekonstruéja saskana ar uzskatu, ka
bridi, kad tiek parakstits jauns ligums, ar aviaciju nesaistita pelna uz vienu pasazieri atbilst ieprieksgja gada vidgjai ar
aviaciju nesaistitajai pelnai, kas reizinata ar “perspektivu” korekcijas koeficientu, kur§ atspogulo paredzamas jauno
investiciju objektu (autostavvietas, tirdzniecibas zonas) sniegtas perspektivas. Korekcijas koeficients katru gadu
mainas atkariba no lidostas planotajiem projektiem, un prognozéta ar aviaciju nesaistita pelna atbilst pelnai, ko
lidostas ekspluatants var pamatoti sagaidit vairaku gadu garuma (nevis tikai nakamaja gada).

17. tabula

Vidgja ar aviaciju nesaistita pelna

Cad Ar aviaciju nesaistita pejna n-1 “Perspektivais” korekcijas Komisijas piemérota “perspektiva”

s gada (EUR uz pasaZieri) koeficients vidgja ar aviaciju nesaistita pelna
2003 1,09 30 % 1,42
2004 1,40 10 % 1,54
2005 1,59 20 % 1,91
2006 1,33 60 % 2,13
2007 1,74 30 % 2,26
2008 2,14 10 % 2,35
2009 2,15 10 % 2,36
2010 2,29 10 % 2,52
2011 2,36 10 % 2,59
2012 2,45 5% 2,57
2013 2,48 5% 2,61

(559) Dazos gados piemerota korekcijas koeficienta palielinajums atspogulo jaunu ar aviaciju nesaistitu pakalpojumu
ievieSanu $aja perioda (autostavvieta 2006. gada, restorans 2008. gada, veikali 2009. gada). Ta ka CCI nav sniegusi
noveértéjumu par paredzamo ar aviaciju nesaistito pelnu péc jaunu ligumu parakstiSanas, §I pieeja ir veids, ka
novertét paredzamo pelnu no jaunam ar aviaciju nesaistitam darbibam. Komisijas piemeérota ar aviaciju nesaistita
papildu pelna uz vienu pasazieri ir vidéji par [15-20] % augstaka neka ta, ko iesniedza CCI; tadgjadi Komisijas
veiktas rekonstrukcijas palielina starp lidostu un Ryanair noslégto ligumu kopumu papildu rentabilitati. Komisija
norada, ka vidéja gada pelnas korekcija ir pat lielaka neka ta, ko Oxera ierosinja 2015. gada 4. decembra
pétijuma (**), saskana ar kuru Ryanair darbibas uzsaksana 29 atlasitu lidostu grupa reala izteiksmé rada aptuveni
12,0-13,7 % ar aviaciju nesaistito ienémumu palielinajumu uz vienu izlidojo3o pasazieri.

(**) Oxera 2015. gada 4. decembra pétijums “The impact of Ryanair’s operations on airports’ non-aeronautical revenues”.
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(560) Komisija ari uzskata, ka noliika atspogulot inflaciju TED biitu paredzgjis $is pelnas indeksaciju laika gaita katram
gadam, uz kuru attiecas jauns ligumu kopums. Komisija $aja saistiba pieméroja 2 % likmi gada (**°).

(561) Jebkura gadijuma Komisija izvélgjas izmantot pienémumus par tadu ar aviaciju nesaistito pelnu, kas parsniedz La
Rochelle lidostas izmantoto, lai nemtu véra autostavvietu, édinasanas pakalpojumu un komercdarbibas attistibu
laikposma no 2003. lidz 2013. gadam.

1) Papildu izmaksas (ar Ryanair un AMS noslégtie ligumi)

(562) Papildu izmaksas, ko ex ante varétu sagaidit no katra darfjuma (kas ietver lidostas pakalpojumu ligumu un tirgvedibas
pakalpojumu ligumu), ko varétu veikt TED, kur§ parvalda lidostu CCI vieta, var iedalit $adas kategorijas:

— tirgvedibas pakalpojumu iegades izmaksas;
— papildu investiciju izmaksas, ko rada darjjuma rezultata veiktas investicijas;

— darbibas papildu izmaksas, proti, darbibas izmaksas (darbinieki, dazadi pirkumi), kas varétu rasties darfjjuma
rezultata.

(563) Attieciba uz tirgvedibas pakalpojumu ligumu izmaksam Komisija norada, ka Francija no tirgvedibas izmaksam
nepareizi izslégusi vietgjo pasvaldibu (Charente-Maritime departamenta un La Rochelle aglomeracijas pasvaldibas)
pieskirtas iemaksas, kuras tika veiktas, lai segtu CCI lidostas vispargjos tirgvedibas izdevumus.

(564) Ka noteikts 294.-302. apsveruma, Francijai bija jaieklauj visas summas, ko CCI lidosta samaksaja Ryanair, jo dazadu
viet€jo pasvaldibu iemaksas veido lidostas parasto darbibas izmaksu finanséjumu. Tadgjadi CCI lidosta bija budzeta
apropriaciju, kas bija paredzétas tirgvedibas pakalpojumu finansé$anai, turétaja un uznémas visu ar to saistito
parvaldibas risku.

(565) Turklat japatur prata, ka, lai noteiktu, vai starp La Rochelle lidostu un Ryanair un Jet2 noslégtie ligumi radija
prieksrocibas $iem uznémumiem, La Rochelle lidostas riciba ir jasalidzina ar tada lidostas ekspluatanta ricibu, kas
darbojas parastos tirgus ekonomikas apstaklos. TED péc definicijas sava darbiba jafinansé paSam. Turklat
2014. gada pamatnostadnu 63. punkta ir noteikts, ka, lai ligumu ar aviosabiedribu varétu atzit par atbilstigu tirgus
ekonomikas dalibnieka principam, “[l]idostai (..) biitu japierada, ka vienoSanas darbibas laika ta ir spé&jiga segt visus
izdevumus, kas izriet no vienosSanas (..).”

(566) 2014. gada pamatnostadnés ari noteikts: “Lai novértétu, vai vienosanas, ko lidosta noslégusi ar aviokompaniju,
izpilda TED kritériju, biitu janem véra gaidamie no aviokompanijas darbibas izrietosie ienémumi no darbibam, kas
nav saistitas ar aviaciju, un lidostas maksa, no ka atpemtas atlaides, tirgvedibas atbalsts vai stimulu shémas,” (**') un
noradits, ka “[t]iks nemts véra jebkads publisks atbalsts, pieméram, tirgvedibas vienosanas, kas tiesi noslégtas starp
publiskam iestadém un aviokompaniju, kuru noliiks ir kompensét dalu no parastajam izmaksam, kas lidostai
radusas saistiba ar lidostas/aviokompanijas vienosanos.” (**3)

() Ta pasa iemesla dé] Komisija lidostas maksam un papildu darbibas izmaksam pieméroja 2 % indeksaciju.
(*) 2014. gada pamatnostadnu 64. punkts.
(*») 2014. gada pamatnostadnes, 62. zemsvitras piezime.
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(567) Visbeidzot, ja valsts finansialos ieguldijjumus darjjumdarbibas planos varétu izslégt no tirgvedibas izmaksam, tas

nozimétu, ka jebkura nerentabla projekta vai darfjuma atbilstibu TED kritérijam varétu panakt, vienkarsi pieskirot
pietickamu valsts subsidiju. Sada pieeja padaritu LESD 107. pantu nelietderigu un biitu pretruna principam, ka
valsts atbalsta esibas analize ietver darbibas, kuru meérkis ir noteikt, vai uznémums ir sanémis “ekonomiskas
prieksrocibas, ko tas nebfitu sanémis normalos tirgus apstaklos” (***).

(568) Iepriek§ minéto iemeslu dé] Komisija uzskata, ka, veicot rentabilitates analizi, kas ir TED kritérija piemérosanas

pamata, no tirdzniecibas izmaksam nevar atskaitit valsts atbalstu, kas paredzéts tirgvedibas izdevumiem (pat ja tas
nav saistits ar konkrétu ligumu vai ligumu kopumuy). Lidz ar to Komisija, rekonstrugjot darjjumdarbibas planus, kas
saistiti ar 14. tabula minéto ligumu parakstiSanu, ir némusi véra visas summas, kas paredzétas dazados tirgvedibas
pakalpojumu ligumos.

(569) Ligumos noradita maksa par tirgvedibas pakalpojumiem ne vienmer atbilst faktiski samaksatajam summam, jo dazi

notikumi péc ligumu paraksti§anas izraisija novirzes no Siem sakotnéjiem skaitliem. Tas jo ipasi attiecas uz liguma
partraukSanu pirms termina. Tomér $ie notikumi nebfitu janem veéra, piemérojot tirgus ekonomikas dalibnieka
principu, jo tie notika jau péc liguma noslégsanas.

(570) Attieciba uz papildu investiciju izmaksam janorada, ka saskana ar Francijas sniegto informaciju dazado aplikoto

ligumu rezultata La Rochelle lidosta nebija javeic nekadas investicijas. Tadgjadi un nemot véra to, ka nekas neliecina,
ka tirgus ekonomikas dalibnieks biitu paredzéjis, ka tam bis javeic noteiktas investicijas saistiba ar vienu vai
vairakiem ligumiem, uz kuriem attiecas formala izmekléSanas procediira, $aja analizé papildu investiciju izmaksas
nav nemtas vera.

(571) Lai novértétu papildu darbibas izmaksas, Komisija nevar izmantot Francijas un CCI sniegto rekonstrukciju. Kaut art

CCI ir aprékinajusi, ka mainigas izmaksas ir ne vairak ka 55 000 EUR gada (neskaitot tirgvedibas izdevumus) par
aptuveni 200 000 pasazieru parvadajumiem, t. i, vidgjas izmaksas ir 0,27 EUR par pasazieri, nav sniegts
paskaidrojums par metodiku, kas izmantota §Is apléses iegiSanai. Turklat aja aplésé nav atspogulotas La Rochelle
lidostas faktiskas papildu izmaksas — ne vien aplése 0,27 EUR par pasazieri loti atSkiras no aplésém, ko Oxera (**)
iesniedza par citam lidostam, attieciba uz kuram Komisija ir uzsakusi formalu izmekléSanas procediru (***), bet ari
La Rochelle lidostas finansu dati liecina, ka papildu darbibas izmaksas, kas saistitas ar aviaciju, attiecigaja laikposma
ir vidéji 3,83 EUR par pasaZieri.

(572) Komisija, pamatojoties uz Francijas sniegto informaciju (lidostas pelpas un zaud&umu parskatu un bilanci),

(153)

(156)

rekonstruéja papildu darbibas izmaksas, iznemot tirgvedibas izmaksas. Lai to izdaritu, Komisija veica $adas darbibas:

— pamatojoties uz CCI lidostas finansu parskatiem, ieguva gada darbibas izmaksas saistiba ar pasazieru
parvadajumiem. Sis izmaksas attiecas tikai uz darbibas izmaksam, un tajas nav nemtas véra kapitala izmaksas
(amortizacija). Visticamak, ar $o pienémumu patiesas papildu izmaksas noveérté par zemu, jo dala investiciju
amortizacijas atbilst izmaksam, kas saistitas ar lidostas papildu darbibam jaunu pasaZieru apkalposanai (Oxera,
kuram Ryanair uztic€ja analizét situaciju citas lidostas, aprékinot papildu darbibas izmaksas, néma véra noteiktu
amortizaciju) (**°);

1999. gada 29. aprila spriedums lietd Spanija/Komisija, C-342/96 P, ECLLEU:C:1999:210, 41. punkts; sk. arT Komisijas 2016. gada
11. novembra Lémuma (ES) 2018/628 par valsts atbalstu SA.24221 (2011/C) (ex 2011/NN), ko Austrija pieskirusi Klagenfurtes
lidostai, Ryanair un citam aviokompanijam, kuras izmanto lidostu (OV L 107, 26.4.2018., 1. Ipp.), 381. apsvéruma b) punktu.

Oxera 2014. gada 13. jinija, 11. septembra, 22. septembra, 10. oktobra un 6. novembra pétijums.

Komisijas 2013. gada 16. oktobra Lémums — Spanija — Iesp&jams atbalsts Ryanair un citam aviosabiedribam un iesp&jams atbalsts
Zironas un Reusas lidostai, SA.33909 (2013/C) (ex 2013/NN, ex 2011/CP) (OV C 120, 23.4.2014., 24. Ipp.); Komisijas 2012. gada
30. maija Lémums — Francija — Beauvais Tillé lidosta, SA.33960 (2012/C) (2012/NN), (OV C 279, 14.9.2012., 23. Ipp.); Komisijas
2012. gada 4. aprila Lémums — Francija — Karkasonas lidosta, SA.33960 (2012/C ex 2012/NN) (OV C 254, 23.8.2012., 11. Ipp.).
Oxera 31.5.2013. sagatavotais pétijums “Economic MEIP assessment: profitability analysis — La Rochelle”, kas pievienots Ryanair
31.5.2013. apsvérumiem, 2.5. iedala, 10. un 12. Ipp.
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— atskaitfja darbibas izmaksas, kas saistitas ar publisko iestazu kompetenci un ko sedz no valsts finanséjuma;
— atskaitija izmaksas, ko sedz subsidijas, kas saistitas ar sabiedrisko pakalpojumu snieg3anas saistibam vai PVTN;

— atskaitfja izmaksas, kas atbilst maksajumiem par tirgvedibas pakalpojumiem, kuri noteikti ar aviosabiedribam
noslégtajos tirgvedibas ligumos (nemot véra to, ka Sie izdevumi jau ir atseviski nemti veéra, rekonstruéjot
apstridéto pasakumu rentabilitati). Tatad tas ir uzraditas 15. tabula izmaksu posteni (p);

— atskaitija darbibas izmaksas, kas saistitas ar ienémumiem, kuri nav saistiti ar aviaciju. Ta ka CCI neiesniedza
datus, Komisija aplésa darbibas izmaksas, kas saistitas ar ienémumiem, kuri nav saistiti ar aviaciju. So aplési
veica, ar aviaciju nesaistito ienémumu procentudlo dalu no lidostas kopgjiem ienémumiem piemeérojot gada
darbibas izmaksam ('*’). Laikposma no 2001. lidz 2010. gadam S$is procentualais Ipatsvars svarstijas robezas
no 19 % lidz 41 % (vidéji 26 %). Skiet, ka, izmantojot $o metodi, var iegiit parmérigas ar avidcijas ienémumiem
saistito darbibu apléses, jo ar aviaciju nesaistitie pakalpojumi ir proporcionali kapitalietilpigaki un mazak
ietilpigi darbibas izmaksu zina neka aviacijas pakalpojumi (***). Jebkura gadijuma tas ir labakais iespgjamais
novert&jums, jo Francija citus datus nav sniegusi;

— veica analizi par avidcijas darbibas izmaksu izmainam, kas aprékinatas, pamatojoties uz pasaZieru skaita
izmainam. Zemak redzamaja diagramma ir attélota saistiba starp aviacijas darbibas izmaksam un pasazieru
skaitu, ka arf aviacijas darbibas izmaksu un pasazieru skaita salidzinosa attistiba. S diagramma skaidri parada,
ka aviacijas darbibas izmaksas pieaug lidz ar pasazieru skaitu, kas nebatu iespgjams, ja papildu izmaksas
neparsniegtu 55 000 EUR uz 200 000 pasazieru.

1. diagramma

Aviacijas darbibas izmaksas atkariba no pasaZieru skaita

Aviacijas darbibas izmaksas atkariba no pasazieru

skaita
1,400,000 €
Y

1,200,000 €
000,000 € y = 3.8277x + 176875 °..

e RZ = 0.6531 i o

800,000 € R ®e

600,000 € Py

LR
400,000 €
@
200,000 €
- &
- 50,000 100,000 150,000 200,000 250,000

Avots: La Rochelle lidostas dati. Analizi veikusi Komisija.

(") legitas péc tam, kad atskaititas izmaksas, kas saistitas ar publisko iestazu kompetenci, izmaksas, ko sedz ar kompensacija par
sabiedrisko pakalpojumu sniegSanas saistibam vai PVTN, tirgvedibas izmaksas un amortizacija.

(**%) Pieméram, veikalu vai autostavvietu izbiive ir saistita ar ievérojamam bavniecibas izmaksam, bet salidzino$i zemam darbibas
izmaksam péc koncesijas pieskir3anas.
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(573) St analize liecina, ka pasazieru skaita izmainas un darbibas izmaksu izmainas ir ciei saistitas. Neraugoties uz
svarstigakam izmaksu ikgadéjam izmainam (saistiba ar kuram Francija nav sniegusi nekadu pamatojumu), 31 analize
tomeér ir parliecino$a. Papildu aviacijas darbibas izmaksas, kas rekonstruétas, pamatojoties uz ikgadéjiem datiem,
kuri korigeti, nemot véra Francija registréto gada inflaciju, 2006. gada (viduspunkta starp 2001. un 2011. gadu)
ir 3,83 EUR par vienu pasazieri. Komisija $im izmaksam pieméros korekciju, kas atbilst 2 % inflacijas [imenim
paréjos gados (negativa pirms 2006. gada, nulle 2006. gada un pozitiva péc 2006. gada) (**°).

1) Jutiguma analize

(574) Rekonstrugjot darjjumdarbibas planus katram ligumu kopumam, Komisija sistematiski veica jutiguma analizi, lai
parbauditu attiecigas rekonstrukcijas ticamibu. Saja noliika ta mainija $adus etrus parametrus, lai (nepamatoti un
nepardomati) palielinatu aplikojama ligumu kopuma rentabilitati (rezultata lidostas ekspluatantam un
aviosabiedribam, kas bija noslégusas attiecigos ligumus, tika radits parak optimistisks scenarijs): turp un atpakal
veikto reisu skaits gada, gaisa kugu noslogojuma koeficients, ar aviaciju nesaistitu ienémumu apjoms un aviacijas
papildu darbibas izmaksas.

(575) Attieciba uz turp un atpakal] veikto reisu skaitu gada, kas tiks precizéts katram 14. tabula uzskaitito ligumu
kopumam, Komisija ir noteikusi vérienigaku turp un atpakal veikto reisu skaita mérkraditaju, neka tas izriet no
analizéto ligumu noteikumiem. Sis mérkraditajs tika noteikts patvaligi un netika balstits uz faktiem vai tiesibu
aktiem, vai prognozém. Piesardzigs lidostas ekspluatants sava darjjumdarbibas plana pamata scenarija mérkraditaju
§ada veida nepalielinatu.

(576) Sava alternativaja scenarija Komisija izmantoja gaisa kugu noslogojuma koeficientu 85 % liment, kas izvértéjamaja
perioda netika konstatéts, bet ko Komisija ir pienémusi savas rekonstrukcijas citos nesenos lémumos par Francijas
lidostam. Piesardzigs lidostas ekspluatants sava darfjumdarbibas plana pamata scenarija noslogojuma koeficientu
$adi nepalielinatu, jo tas neatspogulo attiecigo marsrutu ipatnibas.

(577) Attieciba uz ienémumiem, kas nav saistiti ar aviaciju, Komisija sava alternativaja scenarija ar aviaciju nesaistitu
vienibu pelnu palielindja par 20 % salidzindgjuma ar pamata scenariju, kura aprékina metode ir izklastita 557.—
561. apsvéruma un kur§ jau ir balstits uz labvéligakiem pienémumiem neka Francijas sniegtie pienémumi.
Piesardzigs lidostas ekspluatants sava darjjumdarbibas plana pamata scenarija $adu palielindgjumu nepienemtu, jo tas
nav balstits uz redlistiskam izredzém.

(578) Attieciba uz papildu darbibas izmaksam Komisija alternativaja scenarija pieméroja 50 % samazinajumu
salidzinajuma ar pamata scenariju, kura aprékina metode ir izklastita 533. un 534. apsvéruma.

(579) Tadéjadi neto pasreizéja vértiba, kas aprékinata, mainot $os Cetrus parametrus, sniedz alternativu scenariju, ko
Komisija uzskata par “nepardomatas ricibas scenariju”.

a) Ar Ryanair/ AMS noslégto ligumu kopumu individuala analize

(580) Francija iesniedza individualu analizi par katru tirgvedibas pakalpojumu ligumu (pemot véra speka esosos lidostas
pakalpojumu ligumus). Lai gan Komisija uzskata, ka dazi ligumi ir savstarpgji saistiti un tapéc bitu jauzskata par
vienu darfjumu, rentabilitates analize tiks sniegta par katru tirgvedibas pakalpojumu ligumu, apstiprinot analizi par
katru ligumu kopumu.

(") Komisija deva prieksroku papildu darbibas izmaksu daudzgadu rekonstrukcijai, nevis rekonstrukcijai pa gadiem. Teorétiski, veicot
rekonstrukciju pa gadiem, pamatojoties uz ieprieks¢ja gada finansu datiem, varétu simulét ari zinasanas par papildu darbibas
izmaksam, kas CCI batu bijusas, parakstot jaunu ligumu. Tomér Francijas iesniegtie dati nelava veikt $ada veida analizi, jo iesniegtajos
finansu datos bija ietverti batiski un neizskaidroti palielinajumi vai samazinajumi starp gadiem. Tadgjadi, veicot analizi pa gadiem,
tiktu secinats, ka dazos gados papildu izmaksas bija negativas, kas nozimétu, ka CCI biitu bijusi ieintereséta ieguldit parmerigi lielas
summas jaunos ligumos ar aviosabiedribam, savukart citos gados papildu izmaksas batu bijusas tik lielas, ka CCI batu bijis izdevigi
lidostu slégt. Ta ka nebija elementu, kas Jautu atjaunot gada finansu pliismas, Komisija izmantoja daudzgadu pieeju.
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(581) Rentabilitates rekonstrukcijas rezultati, ko Francija un Komisija veica attieciba uz ligumu kopumiem (ka noradits
14. tabula) saskana ar tas pamata un “nepardomatas ricibas” scenariju (un attieciba uz atseviskiem ligumiem vai
ligumu kopumiem, kas minéti nakamajas iedalas), ir paraditi zemak redzamaja tabula.

18. tabula

Ar Ryanair| AMS noslégto ligumu un ligumu kopumu neto pasreizéja vértiba

(titkst. EUR)

Neto pasreizéja vertiba
Ligumu kopums Francijas scenarijs Komisijas pamata scenarijs “Nepardomatas ricibas” scenarijs
1-A (-) [-350;-250] [-200;-100]
B (-) [-900; - 800] [-450; - 350]
2-C (-) [-1150;-1050] [-400; - 300]
3-D (-) [-650;-550] [-300; -200]
2-3-C-D nav rekonstruéts [-1750;-1650] [-650; - 550]
E (-) [-150; -50] [0; 100]
F (-) [-100; 0] [-100; 0]-
G (-) [-700; - 600] [-150;-50]
H (-) [-200; -100] [-100; 0]
| () [-250; -150] [-100; 0]
] (-) [-100; 0] [-100; 0]
HJ nav rekonstruéts [-250;-150] [-100; 0]
GHIJJ nav rekonstruéts [-1200;-1100] [-200; -100]
6-K (-) [-2150;-2050] [-1150;-1050]
L (-) [-100; 0] [-100; 0]
7-M (-) [-300; -200] [-150;-50]
N (-) [-150;-50] [-100; 0]
7-M-N nav rekonstruéts [-400; - 300] [-150;-50]

(582) Nakamajas iedalas tiks izklastitas katram ligumu kopumam raksturigas un $ai analizei relevantas iezimes. Pirmkart,
Komisija parbaudis, vai attieciga liguma vai ligumu kopuma darfjjumdarbibas planu rekonstrukcija ir metodiski
pamatota. Saja saistiba Komisija jau mingja, ka Francija attieciba uz visiem ligumiem ir pielavusi kliidas (vai vismaz
tas ir biezi sastopamas to lielakaja dala), jo Ipasi $adas:

— tika parak augstu novertéts paredzamais parvadajumu apjoms (*%);
— tika nepamatoti noveértéti ar aviaciju nesaistitie ienémumi (**);

(%% Sk. 543.-546. apsvérumu.
("1 Sk.557.-561. apsvérumu.
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— aprékinot tirgvedibas pakalpojumu ligumu izmaksas, no papildu ienémumiem tika izslégti pasvaldibu
ieguldijumi vispargjos tirgvedibas izdevumos ('?);

— tika nepietiekami novértétas ar aviaciju saistitas papildu darbibas izmaksas (*%);

— biezi tika izmantots nepamatots gaisa kugu noslogojuma koeficients (**).

(583) Tomer, ka jau noradits 535. un 536. apsveruma, papildus iepriek§ minétajam kopigajam metodiskajam kladam katra
darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas ir ari citas specifiskas metodikas problémas, kas tiks izklastitas turpmakajos
apsvérumos attieciba uz katru ligumu kopumu. Komisija sniegs savu analizi, rekonstruéjot “pamata scenariju” un
“nepardomatas ricibas” scenariju, ka paskaidrots 574. apsvéruma.

1) 1-A ligumu kopums

— Francijas veikta darijumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz A ligumu
(584) Francija ierosinaja A liguma rekonstrukciju, pamatojoties uz lidostas pakalpojumu 1. liguma parametriem.

(585) Papildus metodiskajam klidam, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas
7.2.1.5. iedalas b) punkta, A liguma darjjumdarbibas plana rekonstrukcija ir ari citas specifiskas metodikas
problémas.

(586) Rekonstruétaja A liguma darjjumdarbibas plana Francija paredzgja, ka no tirgvedibas pakalpojumu liguma izrietoso
papildu turp un atpakal veikto reisu skaits ir 350. Sadi rikojoties, ta noradija parak lielu Ryanair apkalpoto mar$rutu
skaitu, jo aviosabiedribas vieniga stingra apnemsanas bija apkalpot 340 marsrutus gada laika.

(587) Francija ari kltdaini pienéma, ka piesardzigs ekspluatants biitu piekritis maksat par tirgvedibas pakalpojumiem
pirms liguma parakstiSanas dienas (ligums A tika parakstits 2003. gada 1. decembri par laikposmu no 2003. gada
1. maija lidz 2003. gada 31. decembrim).

(588) Attiecigi Komisija secina, ka Francijas iesniegta A liguma darjjumdarbibas plana rekonstrukcija nav piepemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas planu rekonstrukcija attieciba uz 1-A ligumu kopumu

(589) Komisija rekonstrugja darfjumdarbibas planu 1-A ligumu kopumam. Saja noliika papildus korigétajiem
parametriem, kas attiecas uz visiem ligumiem (**°), Komisija pienéma $adus ipasus parametrus:

— 110 sédvietu ietilpiba viena gaisa kugi A ligumam (2013. gada Ryanair izmantoja gaisa kugus ar 110 sédvietam,
un, parakstot ligumu 201 3. gada decembri, CCI lidostas struktfirvieniba nevaréja par to nezinat);

— papildu turp un atpaka] veikto reisu skaits: 40 saskana ar A ligumu (apléstais papildu turp un atpaka] veikto reisu
skaits, kas gaidams no A liguma parakstiSanas dienas 2003. gada 1. decembri lidz ta termina beigam 2003. gada
31. decembri (169));

(1) Sk. 563.—568. apsvérumu.

(") Sk.570.-573. apsverumu.

(1% Sk. 542.-547. apsverumu.

(') Sikaku informaciju par katru no Siem parametriem sk. 539.-579. apsvéruma.

(1%9)  Attieciga aplése tika iegiita $adi: Francija noradija, ka 2003. gada Ryanair veica 288 lidojumus no La Rochelle lidostas uz Londonas
Stanstedas lidostu. Sis skaitlis bija vairak vai mazak galigs 2003. gada 1. janvari, kad CCI lidostas struktiirvieniba parakstija A ligumu
ar Ryanair. legulditajs butu izmantojis So vésturisko parvadajumu apjoma raditaju, lai aprékinatu lidojumu skaitu gada, ko varétu
sagaidit atlikuSaja liguma izpildes ménesi (2003. gada decembri). Ja 3o skaitli sadala uz visu liguma darbibas laiku (8 ménesi), tad
lidojumu skaitu pro rata temporis var aprékinat par liguma pédéjo ménesi (2003. gada decembris) ka 288*1/8 jeb 36 lidojumus.
Piesardzibas labad Komisija $o skaitli noapaloja lidz 40 turp un atpaka] veiktiem reisiem.
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— gaisa kugu noslogojuma koeficients, kas aplésts ka vidgjais noslogojuma koeficients divos gados pirms
tirgvedibas liguma parakstiSanas gada (saskana ar Francijas aplésém — 80 %);

— 100 % samaksa par ligumos noteiktajiem tirgvedibas pakalpojumiem.

(590) Ka liecina 18. tabula sniegta darfjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats 1-A ligumu kopumam, neto pasreizgja
vértiba §im ligumu kopumam ir negativa.

(591) Ka izklastits 574.-579. apsvéruma, Komisija arl uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai parbauditu
rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Tade], ka paskaidrots ieprieks, ta loti labvéligi mainija Cetrus parametrus,
lai palielinatu attiecigo ligumu rentabilitati: noslogojuma koeficients tika noteikts 85 % liment, ar aviaciju nesaistita
pelna tika palielinata par 20 %, papildu darbibas izmaksas tika samazinatas par 50 % un, visbeidzot, tika palielinats
turp un atpakal veikto reisu skaits gada. Attieciba uz $o pédgo parametru, kas korigéts atseviski katrai
darfjjumdarbibas plana rekonstrukcijai, Komisija A liguma vajadzibam pienéma hipotétisku scenariju (ko Francija
nav pieradijusi), kura 2003. gada 1. decembri parakstitais lidostas pakalpojumu ligums tika piepemts, lai
atspogulotu CCI lidostas struktiirvienibas un Ryanair sarunu stavokli 2003. gada 1. aprili un pieejamo informaciju
par parvadajumu apjomu 2003. gada 1. decembri. Saskana ar aplésém $aja hipotétiskaja situacija turp un atpakal
veikto reisu skaits gada bija 288, kas atbilst faktiski turp un atpakal veikto reisu skaitam, kur§ 2003. gada
1. decembri bija aptuveni zinams. Saja alternativaja scendrija neto pasteizéja vértiba 1-A ligumu kopumam
joprojam ir negativa.

2) Bligums

— Francijas veikta darjjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz B ligumu
(592) Francija ierosinaja B liguma rekonstrukciju, pamatojoties uz lidostas pakalpojumu 1. liguma parametriem.

(593) Papildus metodiskajam kladam, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas 539.—
579. apsvéruma, B liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukcija ir ari citas specifiskas metodikas problémas.

(594) Pirmkart, ir apSaubams, ka piesardzigs ekspluatants biitu parakstijis ligumu, kura Ryanair tirgvedibas pakalpojumu
saistibas butu vél visparigakas neka liguma A ('*). Piesardziga ekspluatanta vienigais mérkis ir panakt, ka lidostas
darbiba nes pelpu. Tomér parvadajumu apjoma pieaugums negaranté tirgvedibas pakalpojumu rentabilitati, un
piesardzigs ekspluatants cenSas panakt savu izdevumu maksimalu finansialo efektivitati. Tadé] piesardzigs
ekspluatants censtos no visiem iegadatajiem tirgvedibas pakalpojumiem iegiit maksimalu efektivitati. Tapéc ir
apSaubams, ka ekspluatants, kam rip rentabilitate, parakstitu ligumu, kura noteikumi nav definéti precizi vai izteikti
skaitliski (nav noradits paradamo saisu skaits, radisanas ilgums Ryanair timekla vietné un radiSanas biezums) un kura
efektivitati vai lietderibu lidostas ekspluatants nevar novértét. Neviens piesardzigs ekspluatants nebiitu gatavs
parakstit ligumu, ja nevarétu veikt kaut virspusgju novérté§jumu par ta ietekmi uz attiecigo mar§rutu izmantoanu
un darfjuma rentabilitati.

(595) Turklat Komisija norada, ka Francijas veiktaja rekonstrukcija ir vél viena specifiska metodikas klada. Francija néma
véra tris pilnu gadu liguma ilgumu ar 340 turp un atpakal veiktiem reisiem gada, lai gan ligums attiecas tikai uz 2
gadiem un 4 méneSiem — $is fakts maina turp un atpakal veikto reisu skaitu un rekonstrukcijai izmantoto
tirgvedibas maksu.

(596) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta B liguma darjjumdarbibas plana rekonstrukcija nav pienemama.

(1) Vieniga Ryanair apnemsanas saistiba ar La Rochelle popularizéSanu ir izklastita A liguma: “Ryanair dara pieejamas timekla saites uz
tirisma timekla vietném, kas atbilst galamérkim (iznemot vietnes, kuras iesp&jams tiesa veida tieSsaisté rezervét naktsmitnes, auto
nomu vai jebkuru citu pakalpojumu, ko Ryanair tiesi sniedz tie$saisté), lai veicinatu Pakalpojumu popularizésanu interneta Ryanair
timekla vietnes www.ryanair.com lietotajiem.”


http://www.ryanair.com
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— Komisijas veikta darijumdarbibas plana rekonstrukcija attiectba uz B ligumu

(597) Komisija rekonstruéja darfjumdarbibas planu B ligumam. Saja noliika papildus korigétajiem parametriem, kas
attiecas uz visiem ligumiem (%), Komisija pienéma $adus ipasus parametrus:

— vienas gaisa kuga vienibas ietilpiba ir 148 pasazieri (ka ierosinajusi Francija);

— papildu turp un atpakal veikto reisu skaits: 199 turp un atpaka] veikti reisi liguma pirmaja gada (parakstits
2004. gada 3. junija), 340 turp un atpaka] veikti reisi B liguma otraja gada, 123 turp un atpaka] veikti reisi B
liguma pédgja gada (lidz 2006. gada 30. aprilim);

— gaisa kugu noslogojuma koeficients, kas aplésts ka vidgjais noslogojuma koeficients divos gados pirms
tirgvedibas liguma parakstiSanas gada (saskana ar Francijas aplésém — 80 % (nesniedzot nekadu pamatojumuy));

— 100 % samaksa par ligumos paredzétajiem tirgvedibas pakalpojumiem.

(598) Ka liecina 18. tabula sniegta darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats B ligumam, neto pasreizgja vértiba $im
ligumam ir negativa.

(599) Kaizklastits 7.2.1.5. iedalas b) punkta 5. apak$punkta, Komisija ari uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai
parbauditu rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Tadé], ka paskaidrots ieprieks, ta nepamatoti un nepardomati
mainjja Cetrus parametrus, lai palielinatu attiecigo ligumu rentabilitati: noslogojuma koeficients tika noteikts 85 %
liment, ar aviaciju nesaistita pelna tika palielinata par 20 %, papildu darbibas izmaksas tika samazinatas par 50 %
un, visbeidzot, tika palielinats turp un atpakal veikto reisu skaits gada. Attieciba uz So pédjo parametru, kas
korigéts atseviski katrai darjjumdarbibas plana rekonstrukcijai, Komisija B liguma vajadzibam piepéma hipotétisku
scenariju (ko Francija nav pieradijusi), kura 2003. gada 1. decembri parakstitais tirgvedibas pakalpojumu ligums tika
pienemts, lai atspogulotu CCI lidostas struktiirvienibas un Ryanair sarunu stavokli 2004. gada 1. janvarl un pieejamo
informaciju par parvadajumu apjomu 2004. gada 3. j{inija. Saja teorétiskaja situacija tiek pienemts, ka turp un
atpakal veikto reisu skaits gada sasniedz 340. Saja alternativaja scenarija B liguma neto pasreizéja vértiba joprojam
ir negativa.

1) 2-3-C-D ligumu kopums

— Francijas veikta darijumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz C un D ligumu

(600) Francija ierosinaja atseviskas C un D liguma rekonstrukcijas, pamatojoties uz attiecigi lidostas pakalpojumu 2.
un 3. liguma ekonomiskajiem raksturlielumiem. Tomér, ka izklastits 468. un 469. apsvéruma, 2-3-C-D ligumu
kopums faktiski veido vienu pasakumu. Turklat papildus metodiskajam kladam, kas ir kopigas visam Francijas
veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas 7.2.1.5. iedalas b) punkta, C un D liguma darfjumdarbibas planu
rekonstrukeijas ir vel viena specifiska metodikas probléma — Francija C un D ligumiem piemeéroja gaisa kugu
noslogojuma koeficientu 80 % limeni, kas nebija balstits uz detalizétu ekonomisko pamatojumu. Piesardzigs
iegulditajs batu izmantojis kadu metodi nakotné gaidima parvadajumu apjoma hipotézu noveértésanai. Saskana ar
Francijas aplésem 2007. un 2008. gada turp un atpaka] veikto reisu skaits gada C liguma bija 340, D liguma 2007.
un 2008. gada $is raditajs bija 156, bet, lai gan 2006. gada ta So skaitli pro rata temporis korigéja uz 104,
2009. gadam ta nepieskira nevienu turp un atpakal veiktu reisu, kaut ari D liguma bija noteikts, ka Ryanair veiks
lidojumus lidz liguma termina beigam 2009. gada 30. aprili (sk. 92. apsvérumu). Lidz ar to Komisija secina, ka
Francijas iesniegta C un D liguma darijjumdarbibas planu rekonstrukcija nav piepemama.

— Komisijas veikta darijumdarbibas planu rekonstrukcija attieciba uz 2-3-C-D ligumu kopumu

601) Komisija rekonstrugja darfjumdarbibas planu 2-3-C-D ligumu kopumam. Saja noliika papildus korigétajiem
) ) ) p g p ) pap gty
parametriem, kas attiecas uz visiem ligumiem, Komisija pienéma $adus ipaSus parametrus:

(') Sikaku informaciju par katru no Siem parametriem skatit 7.2.1.5. iedalas b) punkta.
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— 100 % samaksa par ligumos noteiktajiem tirgvedibas pakalpojumiem;

— gaisa kugu noslogojuma koeficients, kas aplésts ka vidgjais noslogojuma koeficients divos gados pirms ligumu
kopuma parakstiSanas gada (78 %; salidzindjumam — saskana ar Francijas aplésém Sis koeficients bija 80 %);

— 340 turp un atpakal] veiktu reisu gada C ligumam un 160 turp un atpakal veiktu reisu gada D ligumam, ka
noteikts ligumos (95 000 pasazieru C liguma un 45 000 pasazieru D liguma).

(602) Ka liecina 18. tabula sniegta darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats 2-3-C-D ligumu kopumam, neto
pasreizgja vertiba $im ligumu kopumam ir negativa. Piesardzibas labad Komisija aprékindja arl neto pasreizgjo
vértibu atseviski 2-C un 3-D ligumiem, izmantojot tos pasus mainitos parametrus, ko pamata scenarija izmantoja
2-3-C-D ligumu kopumam, un ari ta bija negativa.

(603) Tapat ka attieciba uz 1-A ligumu kopumu Komisija ari uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai parbauditu
rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolitka Komisija dubléja parametru izmainas, kas tika piemérotas
1-A ligumu kopumam, iznemot gada turp un atpakal veikto reisu skaita palielinagjumu. Attieciba uz 3o pédgjo
parametru, kas ir specifisks katrai darjjumdarbibas plana rekonstrukcijai, atbilstigi jutiguma analizei tiek saglabati
340 turp un atpakal veikti reisi gada C ligumam un 160 turp un atpaka] veikti reisi gada D ligumam - $ie raditaji ir
tadi pasi ka pamata scenarija. Saja alternativaja scenarija neto pasreizéja vértiba 2-3-C-D ligumu kopumam un 2-C
un 3-D ligumiem joprojam ir negativa.

1) Eligums

— Francijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz E ligumu

(604) Francija ierosinaja rekonstruétu E liguma darfjjumdarbibas planu, pamatojoties uz lidostas pakalpojumu 4. ligumu,
un konstatgja, ka liguma rezultata varétu palielinaties papildu turp un atpaka] veikto reisu skaits gada (50). Tomér ta
$o skaitli nekadi nepamatoja.

(605) Ar E ligumu tika grozits D ligums, attieciba uz 2007. gadu samazinot laikposmu, kura CCI lidostas struktiirvienibas
noradita saite tiks izvietota Ryanair timekla vietnes Irijas tirgum paredzétaja versija (no 212 uz 45 dienam), un
samazinot tirgvedibas pakalpojuma cenu no (..) EUR uz (..) EUR. Komisija norada, ka 2006. un 2007. gada vidéjais
faktiski parvadato pasazieru skaits Dublinas marsruta nebija 45 000, bet gan aptuveni 20 000 pasazieru gada (E
liguma parakstiSanas bridi 2007. gada junija parvadajumu apjoma prognozes 2007. gadam bija viegli noveértét, jo
aviosabiedribas savus lidojumu grafikus plano uz prieksu, nemot véra IATA sezonu — no aprila lidz oktobrim un no
novembra lidz martam). Neparprotami, ligumslédzgu pusu nodoms bija samazinat tirgvedibas pakalpojumu
izmaksas, lai atspogulotu konstatéto parvadajumu apjomu, kas bija ievérojami mazaks neka D liguma paredzétais.
Piesardzigs ekspluatants biitu attiecigi némis véra paredzamo parvadajumu apjomu aptuveni 20 000 pasaZieru
gada, ka tas tika novérots laikposma, kura bija speka minétais [igums, neraugoties uz Ryanair ligumsaistibam gada
parvadat 45 000 pasaZieru. Jo Ipasi liguma nav paredzétas nekadu soda naudu gadijuma, ja Ryanair nesasniegtu
parvadajumu apjoma meérkraditajus. Vienigas sekas gadijuma, ja ta nesasniegtu parvadajumu apjoma meérkraditajus,
bija atkartotas sarunas par D ligumu (ka ari par tirgvedibas pakalpojumiem samaksatas summas samazinasana lidz
() EUR par laikposmu no junija lidz septembrim, ka noradits 94. apsvéruma) un E liguma parakstiSana, lai
atspogulotu parvadajumu apjoma stabilizéSanos aptuveni 20 000 pasazieru apméra ('*’).

(606) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta E liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukcija nav pienemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz E ligumu

(607) Komisija rekonstrugja E liguma darfjumdarbibas planu. Saja noliika papildus korigétajiem parametriem, kas attiecas
uz visiem ligumiem, Komisija pienéma ipasu parametru, proti, parvaddjumu apjomu, kas atbilst 2006.
un 2007. gada novérotajam vidéjam parvaddjumu apjomam, t. i, aptuveni 20 000 pasaZieru (jeb 70 turp un
atpaka] veiktu reisu ar korigéto noslogojuma koeficientu).

(") Tas liecina, ka laika no 2007. lidz 2011. gadam parvadajumu apjoms marsruta La Rochelle-Dublina saglabajas stabils — no 14 000 lidz
20 000 pasazieru gada.
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(608) Ka liecina 18. tabula sniegta darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats E ligumam, neto pasreizgja vértiba $im
ligumam ir negativa.

(609) Tapat ka attieciba uz citiem ligumu kopumiem Komisija ari uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai
parbauditu rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolitkd Komisija dubléja parametru izmainas, kas tika
piemérotas 1-A ligumu kopumam (izmainas, kuras bija nepamatotas un nepardomatas), iznemot gada turp un
atpaka] veikto reisu skaita palielindgjumu. Attieciba uz So pédgjo parametru, kas korigéts atseviski katrai
darfjumdarbibas plana rekonstrukcijai, Komisija E liguma néma veéra $adus parametrus:

— parvadajumu apjoms ir vienads ar 2005. un 2006. gada novéroto vidéjo apjomu, t. i., aptuveni 20 000 pasaZieru
(jeb 70 turp un atpaka] veiktu reisu ar korigéto noslogojuma koeficientu).

(610) Saja alternativaja scenarija rekonstruéta E liguma neto pasreizéja vértiba joprojam ir negativa.

1) Fligums

— Francijas veikta darjjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz F ligumu

(611) Francija ierosinaja F liguma rekonstrukciju, pamatojoties uz lidostas pakalpojumu 4. ligumu. Papildus metodiskajam
kladam, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas ieprieks, F liguma
darfjumdarbibas plana rekonstrukcija ir ari citas specifiskas metodikas problémas:

— Francija néma veéra tris pilnu gadu ilgumu, lai gan ligums attiecas tikai uz 2007. un 2008. gada ziemas tris
meénesiem.

— Saskana ar Francijas aplésém tirgvedibas maksajumi 2007., 2008. un 2009. gada bija attiecigi (..) EUR, (..) EUR
un (..) EUR. Tomer saskana ar ligumu tirgvedibas pakalpojums (proti, piecu papildu reklamas e-pasta zinojumu
nositi§ana 2007./2008. gada ziemas perioda 255000 anglu valoda runajoSiem Ryanair adresatu saraksta
abonentiem) izmaksaja tikai (..) EUR.

— Francija attieciba uz 2007., 2008. un 2009. gadu izmantoja attiecigi 75 %, 76 % un 80 % noslogojuma
koeficientus, kas nebija balstiti uz detalizétu ekonomisko pamatojumu. Tomer piesardzigs iegulditajs batu
izmantojis kadu metodi nakotné gaidama parvadajumu apjoma hipotéZu novertésanai.

— Francija uzskatjja, ka F ligums varétu radit loti ievérojamu papildu turp un atpaka] veikto reisu pieaugumu gada
(400). Tomer, ka paskaidrots ieprieks, liguma bija paredzéta tikai piecu reklamas e-pasta zinojumu nositisana.
Komisija uzskata, ka, nemot véra liguma arkartigi ierobezoto darbibas jomu (piedavato pakalpojumu ilguma,
apjoma un veida zina un $adu pakalpojumu visparéjo neiedarbigumu, ka noradits 524. apsvéruma, ka ari
nelielo Ryanair/ AMS samaksato maksu summu), nav iesp&ams, ka $is ligums raditu papildu pieprasijumu, kas
pamatotu Ryanair 400 turp un atpakal veikto reisu pieaugumu. Turklat Francija nav sniegusi nekadus
pieradijumus, kas pamatotu $o hipotézi.

(612) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta F liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukcija nav pienemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz F ligumu

(613) Saja noliika Komisija papildus korigétajiem parametriem, kas attiecas uz visiem ligumiem, pienéma ipasu parametru,
kas paredz, ka papildu turp un atpaka] reisu nav bijis. Neviens piesardzigs iegulditdjs negaiditu, ka palielinasies
Ryanair veikto parvadajumu apjoms, pamatojoties tikai uz $o grozito ligumu, kura loti ierobeZotais raksturs ir
izklastits 611. apsvéruma. Francija nav iesniegusi pieradijumus par atbilstosam formalam vai neformalam Ryanair
saistibam palielinat parvadajumu apjomu vai kadu tirgus pétijjumu, kura biitu noteikta celonsakariba starp grozitaja
liguma ietverto tirgvedibas pakalpojumu veidu un paredzamo parvadajumu apjoma pieaugumu.
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(614) Ka liecina 18. tabula sniegta darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats F ligumam, neto pasreizgja vértiba $im
ligumam ir negativa.

(615) Tapat ka attieciba uz citiem ligumu kopumiem Komisija ari uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai
parbauditu rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolitkd Komisija dubléja parametru izmainas, kas tika
piemérotas 1-A ligumu kopumam, iznemot gada turp un atpakal veikto reisu skaita palielinajumu. Attieciba uz 3o
pedgjo parametru, kas korigéts katrai darjjumdarbibas plana rekonstrukcijai atseviski, Komisija néma véra, ka:

— alternativa scenarija gadijuma ekspluatants hipotetiski biitu vargjis sagaidit, ka parvadajumu apjoma
palielindgjums biis proporcionals tirgvedibas iemaksas summai, pamatojoties uz satiksmes datiem, kas ieklauti
sakotngja C liguma. Citiem vardiem sakot, ja C liguma maksa par tirgvedibas pakalpojumiem (.) EUR apméra
atbilda 95 000 pasazieru parvadajumu saistibam, tad maksa par tirgvedibas pakalpojumiem (.) EUR apméra
(saskana ar F ligumu) vargja likt ekspluatantam sagaidit 95 000*(50 000/578 000) = 8 213 parvadatu pasaZieru
jeb aptuveni 30 turp un atpakal veiktu reisu (”°).

(616) Saja alternativaja scenarija rekonstruéta F liguma neto pasreizéja vértiba joprojam ir negativa.

1) G-H-I ligumu kopums

— Francijas veikta darijumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz G-H-I-] ligumu kopumu

(617) Francija ierosinaja atsevisku rekonstrukciju G, H, I un J ligumiem, pamatojoties uz 4. un 5. lidostas pakalpojumu
ligumu. Saskana ar Francijas aplésém G liguma turp un atpakal veikto reisu skaits ir 200 gada, H liguma - 35 gada
pirmaja gada un péc tam 60 gada, [ liguma — 70 gada, bet ] liguma — 35 gada pirmaja gada un péc tam 60 gada.
Tomeér, ka noradits 472. un 473. apsvéruma, G, H, I un J ligumu kopums faktiski veido vienu pasakumu. Turklat
papildus visam iepriek§ minétajam metodiskajam kladam, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam rekonstrukcijam,
G, H, I un J liguma darfjumdarbibas planu rekonstrukcija ir arf citas specifiskas metodikas problémas:

— Francija G ligumam piemeéroja gaisa kugu noslogojuma koeficientu 75-80 % limeni, bet H, I un ] ligumam —
85 % limeni, kas nebija balstits uz detalizétu ekonomisko pamatojumu. Tomér piesardzigs iegulditajs bitu
izmantojis kadu metodi nakotné gaidama parvadajumu apjoma hipotézu novértésanai.

— Attieciba uz ] ligumu Francija uzskatija, ka ta varétu palielinat papildu turp un atpakal veikto reisu skaitu gada
(35 3adi reisi gada 2009. gada, 60 reisi 2010. gada un 60 reisi gada 2011. gada). Tomér, ka noteikts 472.
un 473. apsveruma, | ligums ir javérte kopa ar G, H un I ligumu.

— Pat pienemot, ka J ligumu varétu atdalit no G, H un I liguma (bet to darit nevar), Komisija norada, ka to nevargja
rekonstruét ta, ka to bija ierosinajusi Francija. Taja pasa diena parakstita H liguma grozijums attiecas tikai uz CCI
lidostas struktarvienibas noraditas komercilas saites publicéSanu Ryanair timekla vietnes Belgijas tirgum
paredzétaja versija vél uz 10 dienam par summu (.) EUR. Salidzindgjumam — taja pa$a diena parakstitais H
ligums, ko papildina ] ligums, attiecas uz to pasu pakalpojumu Ryanair timekla vietnes Niderlandes/Belgijas
tirgum paredzétaja versija 95 dienas par summu (..) EUR pirmaja gada un 160 dienas par summu (..) EUR katra
no nakamajiem diviem gadiem. Francija pienem, ka H ligums rada 35 papildu turp un atpaka] veiktos reisus
2009. gada, 60 sadus reisus 2010. gada un 60 reisus 2011. gada. Francija pienéma, ka saistiba ar lidzvertigu
pakalpojumu, kas sniegts 10 lidz 16 reizes isaka laikposma, ] ligums radijis tadu papildu turp un atpaka] veikto
reisu skaitu, kas ir vienads ar to skaitu, kads radits ar H ligumu.

Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas rekonstruétais ] liguma satiksmes noveértéjums ir acimredzami nereals un
ka 3is ligums nevar radit papildu pieprasijumu, kas pamatotu Francijas ierosinato palielindgjumu. Turklat Francija
nav sniegusi nekadus pieradjjumus, kas pamatotu $o hipotezi.

("% Pienemot, ka noslogojuma koeficients ir 85 %, kas jau pamatots 576. apsvéruma. Turp un atpaka] veikto reisu skaits, noapalots lidz
tuvakajam desmitam.
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(618) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta G, H, I un ] liguma darijumdarbibas planu rekonstrukcija nav
pienemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas planu rekonstrukcija attieciba uz G-H-I-J ligumu kopumu

(619) Komisija rekonstrugja darfjumdarbibas planu G-H-1J ligumu kopumam. Saja nolika papildus korigétajiem
parametriem, kas attiecas uz visiem ligumiem, Komisija pienéma $adus ipasus parametrus:

— 100 % samaksa par ligumos noteiktajiem tirgvedibas pakalpojumiem;

— gaisa kugu noslogojuma koeficients, kas aplésts ka vidgjais noslogojuma koeficients divos gados pirms
tirgvedibas liguma parakstiSanas gada (72 %);

— turp un atpaka] veikto reisu skaits: 200 reisi viena pilna gada G liguma gadijuma, 40 reisi viena pilna gada
2009. gada pirmaja gada un péc tam 60 reisi viena pilna gada H un J ligumu gadijuma (') un 70 reisi viena
pilna gada I liguma gadijuma;

— ta ka ligumi tika parakstiti 2009. gada 17. septembr, iepriek$ minétie turp un atpaka] veiktie reisi 2009. gadam
tika korigéti pro rata temporis.

(620) Ka liecina 18. tabula sniegta darfjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats G-H-IJ ligumu kopumam, neto
pasreiz€ja vertiba $im ligumu kopumam ir negativa. Piesardzibas labad Komisija aprékinaja ari neto pasreizéjo
veértibu atseviski G, H, J un I ligumiem, izmantojot tos pasus mainitos parametrus, ko pamata scenarija izmantoja
G-H-IJ ligumu kopumam, un arT ta bija negativa.

(621) Tapat ka attieciba uz 1-A ligumu kopumu Komisija ari uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai parbauditu
rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja noliika Komisija dublgja parametru izmainas, kas tika piemérotas
1-A ligumu kopumam, iznemot gada turp un atpakal veikto reisu skaita palielindgjumu. Attieciba uz $o pédgjo
parametru, kas korigéts atseviski katrai darfjjumdarbibas plana rekonstrukcijai, Komisija pienéma, ka katram G, H
un [ ligumam turp un atpakal veikto reisu skaits batu lidzigs 619. apsvéruma tresaja ievilkuma apléstajam turp un
atpaka] veikto reisu skaitam, neveicot nekadas pro rata temporis korekcijas saistiba ar liguma novélotu parakstisanu,
ka tas ir pamata scenarija (citiem vardiem sakot, pat ja ligums ir parakstits ar atpakalejosu spéku, turp un atpakal
veikto reisu skaits ir tads pats ka par pilnu gadu), proti, 200 turp un atpaka] veikto reisu par pilnu gadu G liguma
gadijuma, 40 turp un atpaka] veikto reisu par pilnu gadu pirmaja gada (2009. gada) un péc tam 60 turp un atpaka]
veikto reisu par pilnu gadu H liguma gadijuma, ka arf 70 turp un atpaka] veikto reisu par pilnu gadu I liguma
gadjjuma.

(622) Attieciba uz ] ligumu alternativa scenarija gadijuma ekspluatants hipotétiski baitu vargjis sagaidit, ka parvadajumu
apjoma palielinajums biis proporcionals tirgvedibas iemaksu summai, pamatojoties uz satiksmes datiem, kas
ieklauti G, H un I ligumos. Citiem vardiem sakot, ja G, H un I ligumos maksa par tirgvedibas pakalpojumiem
() EUR apméra atbilda 79 000 pasazieru parvadajumu saistibam, tad maksa par tirgvedibas pakalpojumiem
() EUR apméra (saskana ar ] ligumu) vargja likt ekspluatantam sagaidit tadu turp un atpakal veikto reisu skaitu, kas
atbilstu 79 000*((.)/(..) = 2 983 parvadatiem pasazieriem jeb aptuveni 10 turp un atpaka] veiktiem reisiem gada (3.
Saskana ar 3o alternativo scenariju ekspluatants biitu vargjis sagaidit 320 turp un atpaka] veikto reisu 2009. gada
laika, 340 $adu reisu 2010. gada laika un 340 reisu 2011. gada laika attieciba uz G-H-IJ ligumu kopumu.

(623) Saja alternativaja scenarija neto pasreizéja vértiba G-H-I-J ligumu kopumam un G, H, I un J ligumiem atseviski
joprojam ir negativa.

1) 6-K ligumu kopums

— Francijas veikta darijumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz K ligumu

(") Sk.99.-101. apsverumu par 3o divu ligumu iezimém, kas padara tos neatdalamus.
("% Pienemot, ka noslogojuma koeficients ir 85 %, kas jau pamatots 576. apsvéruma. Turp un atpaka] veikto reisu skaits, noapalots lidz
tuvakajam desmitam.
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(624) Francija ierosinaja 6-K ligumu kopuma rekonstrukciju. Francija lésa, ka 2010. gada turp un atpaka] veikto reisu
skaits biitu bijis 370, bet 2011. un 2012. gada — 400 gada. Papildus metodiskajam klidam, kas ir kopigas visam
Francijas veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas ieprieks, 6-K ligumu kopuma darjjumdarbibas plana
rekonstrukcija ir ari citas specifiskas metodikas problémas:

— gada maksa par rekonstrukcija izmantotajiem tirgvedibas pakalpojumiem 2010., 2011. un 2012. gada ir
() EUR. Tomér saskana ar K ligumu maksa par tirgvedibas pakalpojumiem ir (..) EUR;

— attieciba uz 2010., 2011. un 2012. gadu Francijas piepemtie noslogojuma koeficienti bija attiecigi 80 %, 80 %
un 85 %, un tie nebija balstiti uz detalizétu ekonomisko pamatojumu. Piesardzigs iegulditajs baitu izmantojis
kadu metodi nakotné gaidama parvadajumu apjoma hipotézu novértésanai.

(625) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta 6-K ligumu kopumu darfjumdarbibas plana rekonstrukcija nav
pienemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz 6-K ligumu kopumu

(626) Komisija rekonstrugja darfjumdarbibas planu 6-K ligumu kopumam. Saja nolitka papildus korigétajiem
parametriem, kas attiecas uz visiem ligumiem, Komisija pienéma $adus ipasus parametrus:

— 100 % samaksa par ligumos noteiktajiem tirgvedibas pakalpojumiem;

— gaisa kugu noslogojuma koeficients, kas aplésts ka vidéjais noslogojuma koeficients divos gados pirms 6-K
ligumu kopuma parakstiSanas gada (75 %);

— 370 turp un atpaka] veiktu reisu gada. Lidostas pakalpojumu 6. ligums ietver Ryanair apnemsanos apkalpot
marsrutus uz Londonas Stanstedas lidostu (53 000 pasazieru gada), Dublinu (17 000 pasazieru gada), Sarlrua
(17 000 pasazieru gada) un Oslo Riges lidostu (17 000 pasaZieru gada). Tas atbilst aptuveni 370 turp un atpaka]
veiktu reisu ar 75 % noslogojuma koeficientu.

627) Ka liecina 18. tabula sniegta darfjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats 6-K ligumu kopumam, ta neto
g J ) g p
pasreizgja vértiba ir negativa.

(628) Tapat ka attieciba uz citiem ligumu kopumiem Komisija ari uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai
parbauditu rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolitkd Komisija dubléja parametru izmainas, kas tika
piemérotas 1-A-B ligumu kopumam, iznemot gada turp un atpaka] veikto reisu skaita palielinajumu. Attieciba uz 3o
péd&jo parametru, kas korigéts atseviski katrai darjjumdarbibas plana rekonstrukcijai, Komisija néma véra Francijas
iesniegtas hipotézes, proti, 370 turp un atpaka] veiktu reisu 2010. gada un 400 turp un atpaka] veiktu reisu 2011.
un 2012. gada. Saja alternativaja scenarija rekonstruéta neto pasreizgja vértiba 6-K ligumu kopumam joprojam ir
negativa.

1) Lligums

— Francijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz L ligumu

(629) Francija ierosinaja L liguma rekonstrukciju, pamatojoties uz lidostas pakalpojumu 6. ligumu. Saskana ar Francijas
aplésem turp un atpakal veikto reisu skaits ir 40 gada. Papildus metodiskajam klidam, kas ir kopigas visam
Francijas veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas ieprieks, L liguma darijjumdarbibas plana rekonstrukeija ir ari
citas specifiskas metodikas problémas:

— Francija néma véra tris pilnu gadu ilgumu, lai gan tirgvedibas pakalpojums bija jasniedz tikai 70 dienas, t. i.,
mazak neka tris ménesus.
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— Saskana ar Francijas aplésém tirgvedibas maksajumi 2010., 2011. un 2012. gada bija (.) EUR gada. Tomér
liguma ir noteikts, ka tiek sniegts tikai viens tirgvedibas pakalpojums, un nav paredzéts, ka tas tiks atkartots
katru gadu.

— Attieciba uz 2010., 2011. un 2012. gadu Francijas pienemtie noslogojuma koeficienti bija attiecigi 75 %, 77 %
un 80 %, un tie nebija balstiti uz detalizétu ekonomisko pamatojumu. Tomer piesardzigs iegulditajs batu
izmantojis kadu metodi nakotné gaidama parvadajumu apjoma hipotéZu novertésanai.

— Francija uzskatija, ka F ligums varétu ievérojami palielinat turp un atpakal veikto reisu skaitu gada (40 turp un
atpaka] veikti reisi gada jeb 120 turp un atpaka] veikti reisi laikposma no 2010. lidz 2012. gadam). Tomér
saskana ar ligumu bija tikai paredzéts isu laikposmu (70 dienas) publicét vienu saiti uz CCI lidostas
struktiirvienibas noraditu timek]a vietni. Komisija uzskata, ka, nemot véra liguma arkartigi ierobeZoto darbibas
jomu (piedavato pakalpojumu ilguma, apjoma un veida zina un $adu pakalpojumu visparéjo neiedarbigumu, ka
noradits 524. apsvéruma, ka ari nelielo Ryanair/ AMS samaksato maksu summu), nav iespé&jams, ka $is ligums
raditu papildu pieprasijumu, kas pamatotu Ryanair 120 turp un atpaka] veikto reisu pieaugumu. Turklat Francija
nav sniegusi nekadus pieradijumus, kas pamatotu $o hipotézi.

(630) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta L liguma darijjumdarbibas plana rekonstrukcija nav piepemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz L ligumu

(631) Komisija rekonstruéja darfjumdarbibas planu B ligumam. Saja nolitka papildus korigétajiem parametriem, kas
attiecas uz visiem ligumiem, Komisija pienéma $adus ipasus parametrus: nav papildu turp un atpaka] veikto reisu
un gaisa kugu noslogojuma koeficients nepalielinas. Neviens piesardzigs iegulditajs negaiditu, ka palielinasies
Ryanair veikto parvadajumu apjoms, pamatojoties tikai uz o grozito ligumu, kura loti ierobeZotais raksturs ir
izklastits 110. apsvéruma. Francija nav iesniegusi pieradijumus par atbilstosam formalam vai neformalam Ryanair
saistibam palielinat parvadajumu apjomu vai kadu tirgus pétijjumu, kura batu noteikta celonsakariba starp grozitaja
liguma ietverto tirgvedibas pakalpojumu veidu un paredzamo parvadajumu apjoma pieaugumu. Tirgvediba
pakalpojumu ligums L neuzliek Ryanair nekadas saistibas parvadajumu apjoma zina.

(632) Ka liecina 18. tabula sniegta darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats L ligumam, neto pasreizgja vértiba $im
ligumam ir negativa.

(633) Tapat ka attieciba uz citiem ligumu kopumiem Komisija arT uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai
parbauditu rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolitkd Komisija dubléja parametru izmainas, kas tika
piemérotas 1-A ligumu kopumam, iznemot gada turp un atpakal veikto reisu skaita palielinajumu. Attieciba uz $o
pedgjo parametru, kas korigéts atseviski katrai darjjumdarbibas plana rekonstrukcijai, Komisija L liguma néma véra
$adus parametrus:

— alternativa scenarija gadjjuma ekspluatants hipotétiski batu vargjis sagaidit, ka parvadajumu apjoma
palielindgjums biis proporcionals par tirgvedibas pakalpojumiem Ryanair/AMS samaksatas tirgvedibas iemaksas
summai, pamatojoties uz satiksmes datiem, kas ieklauti sakotngja 6-K liguma. Citiem vardiem sakot, ja 6-K
liguma maksa par tirgvedibas pakalpojumiem (.) EUR apméra atbilda 104 000 pasazieru parvadajumu
saistibam, tad maksa par tirgvedibas pakalpojumiem (.) EUR apméra (saskapa ar L ligumu) vargja likt
ekspluatantam sagaidit tadu turp un atpakal veikto reisu skaitu, kas atbilstu 104 000*((.)/(..) parvadatu
pasazieru, jeb aptuveni 20 turp un atpaka] veiktu reisu (%);

— $aja alternativaja scenarija rekonstruéta F [iguma neto pasreizéja vértiba joprojam ir negativa.

("% Pienemot, ka noslogojuma koeficients ir 85 %, kas jau pamatots 576. apsvéruma. Turp un atpaka] veikto reisu skaits, noapalots lidz
tuvakajam desmitam.
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1) 7-M ligumu kopums

— Francijas veikta darjjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz M ligumu

(634) Francija ierosinaja M liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukciju, pamatojoties uz lidostas pakalpojumu 7. ligumu.
Francija 165, ka 2011. gada turp un atpaka] veikto reisu skaits bija 70, 2012. gada tadu bija 80, savukart 2013. gada -
85. Papildus metodiskajam kladam, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas
ieprieks, M liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukcija ir ari citas specifiskas metodikas problémas:

— tris gados, uz kuriem attiecas M liguma rekonstrukcija, Francija pieméroja gaisa kugu noslogojuma koeficientu
85 % limeni, kas nebija balstits uz detalizétu ekonomisko pamatojumu. Tomér piesardzigs iegulditajs bitu
izmantojis kadu metodi nakotné gaidama parvadajumu apjoma hipotéZu novertésanai.

— saskana ar Francijas aplésém tris kalendarajos gados, uz kuriem attiecas ligums (2011., 2012. un 2013. gads),
papildu turp un atpakal veikto reisu skaits batu attiecigi 70, 80 un 85, t. i., kopa 235 turp un atpaka] veikti reisi.
Tomer ligums attiecas tikai uz to, ka Ryanair timekla vietnes Portugales tirgum paredzétaja versija 365 dienas
gada tiks ievietota saite uz CCI lidostas struktirvienibas noradito timekla vietni un 4 nedélas gada Ryanair
timekla vietnes Portugales tirgum paredzétaja versija La Rochelle tiks reklaméta ka izcelts galamerkis (par summu
() EUR gada). Turklat $aja liguma paredzétie pakalpojumi tiktu sniegti tikai divus gadus, tapéc piesardzigs
iegulditajs nebitu izstradajis tadu darjjumdarbibas planu, kura biitu ieklauts arT treSais gads. Visbeidzot,
Komisija uzskata, ka, nemot véra liguma arkartigi ierobezoto darbibas jomu (piedavato pakalpojumu ilguma,
apjoma un veida zina un $adu pakalpojumu visparéjo neiedarbigumu, ka noradits 524. apsvéruma, ka arl
nelielo Ryanair/ AMS samaksato maksu summu), nav iesp&ams, ka $is ligums raditu papildu pieprasjjumu, kas
pamatotu Ryanair turp un atpaka] veikto reisu skaita pieaugumu. Turklat Francija nav sniegusi nekadus
pieradjjumus, kas pamatotu $o hipotézi.

(635) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta M liguma darjjumdarbibas plana rekonstrukcija nav piepemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz 7-M ligumu kopumu

(636) Komisija rekonstrugja darfjumdarbibas planu 7-M ligumu kopumam. Saja noliikd papildus korigétajiem
parametriem, kas attiecas uz visiem ligumiem, Komisija pienéma $adus ipasus parametrus:

— gaisa kugu noslogojuma koeficients, kas aplésts ka vidéjais noslogojuma koeficients divos gados pirms ligumu
kopuma parakstiSanas gada (76 %);

— papildu turp un atpaka] veikto reisu skaits saskana ar aplésém ir 60. Pamatojoties uz ieprieks minéto gaisa kugu
noslogojuma koeficientu un Ryanair izmantota gaisa kuga tipa nominalo ietilpibu (189 sédvietas gaisa kugim
Boeing 737-800), Komisija aprékinaja, ka turp un atpaka] veikto reisu skaits, kas atbilst 7. liguma noteiktajam
Ryanair saistibam parvadat 17 000 pasazieru, ir 60 turp un atpaka] veiktu reisu.

(637) Ka liecina 18. tabula sniegta darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats 7-M ligumu kopumam, neto pasreizéja
vértiba $im ligumu kopumam ir negativa. Piesardzibas labad Komisija aprékinaja ari neto pasreizéjo vértibu atseviski
7-M-N ligumu kopumam (kas parakstiti vienlaikus), izmantojot tos pagus mainitos parametrus, ko pamata scenarija
izmantoja 7-M ligumu kopumam, un ari ta bija negativa.

(638) Tapat ka attieciba uz 1-A ligumu kopumu Komisija ari uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai parbauditu
rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolitka Komisija dubléja parametru izmainas, kas tika piemérotas
1-A ligumu kopumam, iznemot gada turp un atpakal veikto reisu skaita palielindgjumu. Attieciba uz 3o pédgjo
parametru, kas korigéts katrai darfjumdarbibas plana rekonstrukcijai atseviski, Komisija jutiguma analizes
vajadzibam uzskatija, ka ekspluatants nebatu vargjis sagaidit (ka to ierosina Francija), ka abos M liguma gados turp
un atpaka] tiktu veikti attiecigi 70 un 80 reisus (salidzinajuma ar attiecigi 60 un 60 turp un atpaka] veiktiem reisiem
pamata scenarijd). Saja alternativaja scenarijd neto pasreizgja vértiba 7-M ligumu kopumam joprojam ir
negativa ('7%).

("% Piesardzibas nolika Komisija noveértgja arT hipotétiska 7-M-N ligumu kopuma neto pasreizgjo vértibu, lai noveérstu izteikti hipotétisku
jautajumu par to, vai N ligums biitu jaieklauj 7-M ligumu kopuma (§ads jautajums ir loti maz ticams, nemot véra iemeslus, ko
Komisija siki izklastijusi 477.-480. apsvéruma, kuros noskir 7-M un N ligumus). No ta izriet, ka 7-M-N ligumu kopuma
rekonstrukcija batu radijusi negativu neto pasreizéjo vertibu: —371 000 EUR pamata scenarija un —145 000 EUR alternativaja
scenarija.
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1) Nligums

— Francijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz N ligumu

(639) Francija ierosindja N liguma darfjjumdarbibas plana rekonstrukciju, pamatojoties uz lidostas pakalpojumu 6. ligumu.
Papildus metodiskajam kliidam, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam rekonstrukcijam un kas izklastitas ieprieks,
N liguma darfjjumdarbibas plana rekonstrukcija ir ari citas specifiskas metodikas problémas:

— Ar N ligumu groza K ligumu, un tas ir vérsts uz papildu celotajiem (papildus tiem, uz kuriem attiecas K ligums)
no Oslo (Riges lidosta). Ligums paredz ievietot Ryanair timekla vietnes Norvégijas tirgum paredzétaja versija saiti
uz CCI lidostas strukttirvienibas noraditu timek]a vietni seSas nedélas gada pirmaja gada (tris nedélas otraja gada)
un LaroSelu popularizéjosu reklamkarogu Ryanair timekla vietnes Norvégijas tirgum paredzétaja versija cetrus
méne$us gada (tris ménesus otraja gada) tikai par (..) EUR pirmaja gada un par (..) EUR otraja gada jeb par
() EUR visa liguma darbibas laika. N liguma nekadas papildu saistibas parvadajumu apjoma zina nav ieklautas.

— Francija attieciba uz 2011. un 2012. gadu pienéma attiecigi 80 % un 82 % noslogojuma koeficientu — tie nav
balstiti uz detalizétu ekonomisko pamatojumu. Tomér piesardzigs iegulditajs bitu izmantojis kadu metodi
nakotné gaidama parvadajumu apjoma hipotézu novértésanai.

— Francija uzskatija, ka N ligums varétu radit Joti ievérojamu papildu turp un atpaka] veikto reisu pieaugumu gada
(400), proti, 800 reisu visa liguma darbibas laika. Tomer $a liguma darbibas joma ir arkartigi ierobezota. Ieprieks
aprakstitie pakalpojumi ir loti nelieli gan ilguma, gan apjoma zina (ierobeZota vienas saites un viena
reklamkaroga paradiSana informacijas zina loti pieblivéta Ryanair timekla vietné — reklama, par kuras visparéjo
iedarbigumu Komisija paudusi $aubas 524. apsvéruma), gan Ryanair/ AMS samaksatas maksas zipa. Lidz ar to
Komisija apSauba, vai $is ligums var radit papildu pieprasijumu, kas pamatotu Ryanair turp un atpakal veikto
reisu skaita palielinajumu par 800. Turklat Francija nav sniegusi nekadus pieradijumus, kas pamatotu $o hipotézi.

(640) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegta N liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukcija nav pienemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attieciba uz N ligumu

(641) Komisija rekonstruéja darfjumdarbibas planu N ligumam. Saja noliika papildus korigétajiem parametriem, kas
attiecas uz visiem ligumiem, Komisija pienéma $adus Ipasus parametrus:

— nav papildu turp un atpaka] veikto reisu. Neviens piesardzigs iegulditajs negaiditu Ryanair veikto parvadajumu
apjoma palielinasanos, pamatojoties tikai uz $o grozito ligumu, kura nav ietvertas Ryanair saistibas palielinat
turp un atpakal veikto reisu skaitu. So nostdju apstiprina fakts, ka CCI lidostas struktiirvieniba maksaja par
tirgvedibas pakalpojumiem par o marsrutu (saskana ar K ligumu) tikai pamatojoties uz attiecighm Ryanair
parvadajumu saistibam saskana ar 6. ligumu. Tomér Francija nav iesniegusi pieradijumus par atbilstosam
formalam vai neformalam Ryanair saistibam péc N liguma parakstiSanas palielinat sakotngjo parvadajumu
apjomu vai kadu tirgus pétijumu, kura biitu noteikta célonsakariba starp grozitaja liguma ietverta tirgvedibas
pakalpojuma veidu un paredzamo parvadajumu apjoma pieaugumu. Tirgvedibas N liguma nav ieklautas Ryanair
saistibas parvadajumu apjoma zina;

— ka liecina 18. tabula sniegta darjjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats N ligumam, neto pasreizéja vértiba
§im ligumam ir negativa;

— tapat ka attieciba uz citiem ligumu kopumiem Komisija arT uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai
parbauditu rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolitka Komisija dubléja parametru izmainas, kas
tika piemerotas 1-A ligumu kopumam, iznemot gada turp un atpaka] veikto reisu skaita palielinajumu. Attieciba
uz $0 pédéjo parametru, kas korigéts katrai darjjumdarbibas plana rekonstrukcijai atseviski, Komisija uzskata, ka
alternativa scenarija gadijuma ekspluatants hipotétiski biitu vargjis sagaidit, ka parvadajumu apjoms biis
proporcionals tirgvedibas iemaksas summai, pamatojoties uz sakotnéja K liguma ieklauto parvadajumu apjomu.
Citiem vardiem sakot, ja K liguma maksa par tirgvedibas pakalpojumiem (.) EUR apméra atbilda 17 000
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pasazieru parvadajumu saistibam, tad maksa par tirgvedibas pakalpojumiem (.) EUR apméra pirmaja gada
((.) EUR otraja gada) saskana ar F ligumu vargja likt ekspluatantam sagaidit tadu pasaZieru skaitu, kas atbilstu
17 000%((..)/(-)) (*”°) parvadatu pasazZieru jeb aptuveni 30 turp un atpaka] veiktu reisu () pirmaja gada (20 turp
un atpakal veiktu reisu otraja gada, ja izmanto to pasu formulu).

(642) Saja alternativaja N liguma neto pasreizéja vértiba joprojam ir negativa.

1) 4.un 5. ligums

(643) 4. un 5. ligums ir atseviski lidostas pakalpojumu ligumi, kas nav saistiti ar tirgvedibas pakalpojumu ligumiem. Tie
nav saistiti ar Ryanair/ AMS izmaksatu atlidzibu.

(644) Kanoradits 70. apsveruma, lidostas maksu likmes, kas ieklautas ar Ryanair noslégtajos lidostas pakalpojumu ligumos
(arT 4. un 5. liguma), atbilst cenam, kuras piemeéro visam aviosabiedribam saskana ar Cocoeco apstiprinato vispargjo
cenradi. Tadgjadi $ie ligumi nerada selektivas prieksrocibas Ryanair/ AMS.

a) ArJet2 2008. gada 4. julija noslégta liguma analize

— Metodikas piceja

(645) Ka noradits 117. un 119. apsvéruma, CCI un Jet2 noslégtaja liguma ir gan punkti par lidostas maksam, gan punkti
par tirgvedibas pakalpojumu cenam. Tapéc metodikas pieeja, kas izklastita attieciba uz ligumiem, kuri noslégti starp
CCI un Ryanair, ir piemérojama ari CCI un Jet2 noslégta liguma rentabilitates analizei (izpemot 646.—653. apsvéruma
minétos elementus).

(646) Attieciba uz ienémumiem, kas nav saistiti ar aviaciju, un atskiriba no ligumiem ar Ryanair un AMS CCI lidostas
struktirvieniba savu rekonstrukciju nebalsta uz papildu iepémumiem, pamatojoties uz vidgjiem ienémumiem no
viena registréta pasaziera, bet gan uz komisijas maksam par vienu pasazieri, proti:

— 0,57 EUR auto nomas uznémumiem;
— 0,47 EUR par degvielu;
— 0,97 EUR par stavvietu;
— 1o 2009. gada - 0,10 EUR veikaliem;

— jeb, nemot véra inflaciju, papildu ienémumi par vienibu ir 2,01 EUR pirmaja gada, 2,14 EUR otraja gada
un 2,17 EUR tresaja gada.

(647) Attieciba uz darbibas izmaksam Francija iesniedza aplési, kuras kopsumma aprékinata, saskaitot personala izmaksu
un citu mainigo izmaksu summas (kuras noraditas ka fiksétas summas), kuram pédéja liguma darbibas gada
acimredzami piemérota 2 % inflacijas likme. Francija saistiba ar §im izmaksam nav sniegusi nekadu pamatojumu.
Komisija norada, ka vidgjas izmaksas uz vienu pasazieri, kas aprékinatas, pamatojoties uz Francijas iesniegtajiem
datiem, $ajos tris gados ir 0,37-0,38 EUR — §1 summa ir nedaudz lielaka neka likme, kas izmantota ligumos ar
Ryanair un AMS. Komisija konstaté, ka tapat ka izmaksas, ko Francija izmantoja minétajam rekonstrukcijam
(0,27 EUR), ari papildu izmaksas, kas izmantotas saistiba ar Jet2 noslégto ligumu, ir acimredzami novértétas krietni
par zemu ($aja sakara sk. 571. un 573. apsvérumu).

(648) Francija ierosinaja 2008. gada 4. julija noslégta liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukciju. Papildus metodiskajam
kladam, kas ir kopigas visam Francijas veiktajam Ryanair/ AMS ligumu rekonstrukcijam (un atkartotas ari saistiba ar
Jet2 ligumu), ka izklastits 582. apsveruma, 2008. gada 4. julija noslégta liguma darfjumdarbibas plana
rekonstrukcija ir ari citas specifiskas metodikas problémas:

(") Tairar Oslo Riges lidostu saistito paredzamo parvadajumu dala no kopé&ja parvadajumu apjoma, kas planots saskana ar 6. ligumu un
kas attiecinats uz K liguma noteikto tirgvedibas pakalpojumu gada maksu (986 200 EUR).

(7% Pienemot, ka noslogojuma koeficients ir 85 %, kas jau pamatots 576. apsvéruma. Turp un atpaka] veikto reisu skaits, noapalots lidz
tuvakajam desmitam.
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— Francija aprékinaja, ka rekonstrukcija izmantotais parvadajumu apjoma meérkis 2008., 2009. un 2010. gada bija
attiecigi 7 874, 12189 un 12 361 pasazieris. Saskana ar aplesém gada maksa par tirgvedibas pakalpojumiem
bija attiecigi (..) EUR, (..) EUR un (..) EUR. Tomeér ligums ar Jet2 ietvéra saistibas tikai par 2 000 pasazieru viena
sezona katra marsruta (Edinburga un Lidsa) un tikai pirmaja gada — tatad tie ir 4 000 pasaZieru, nevis 7 874
pasazieri, ka ierosinajusi Francija. Attieciba uz otro un treSo gadu liguma nebija paredzétas stingras saistibas Jet2
nodrosinata parvadajumu apjoma zina vai saistiba ar maksu par tirgvedibas pakalpojumiem (liguma bija tikai
paredzéts, ka par to vélak var notikt atkartotas sarunas atkariba no galigi pienemtajiem lidojumu planiem).
Tadgjadi, ieklaujot Francijas ierosinataja rekonstrukcija iepriek§ minétas parvadajumu apjoma un tirgvedibas
pakalpojumu maksu prognozes otrajam un treSajam gadam, tiek pienemts, ka CCI lidostas riciba ir ticamas
parvadajumu apjoma apléses. Tomer Francija nav iesniegusi nevienu dokumentu, kas pieraditu, ka liguma
parakstiSanas bridi Jet2 batu uznémusies kadas formalas vai neformalas saistibas, uz kuram CCI lidosta varétu
palauties, lai giitu precizu prieksstatu par Jet2 saistibam attieciba uz lidojumiem no La Rochelle lidostas péc
pirma gada.

— Attieciba uz tris gadiem Francija pienéma, ka noslogojuma koeficienti ir attiecigi 70 %, 71 % un 72 %, tacu Sie
raditaji nav balstiti uz detalizétu ekonomisku pamatojumu, jo ipasi tapéc, ka liguma ir paredzéts, ka tirgvedibas
pakalpojumu maksa pirmaja gada ir jaizmaksa par daudz zemaku noslogojuma koeficientu, proti, 60 %.
Piesardzigs iegulditajs baitu izmantojis kadu metodi nakotné gaidama parvadijumu apjoma hipotézu
novértésanai.

(649) Lidz ar to Komisija secina, ka Francijas iesniegtda 2008. gada 4. julija noslégta liguma darjjumdarbibas plana
rekonstrukcija nav pienemama.

— Komisijas veikta darfjumdarbibas plana rekonstrukcija attiecba uz 2008. gada 4. jiilija noslegto ligumu

(650) Komisija veica 2008. gada 4. jiilija noslégta liguma darfjumdarbibas plana rekonstrukciju. Saja nolika papildus
korigétajiem parametriem, kas attiecas uz visiem ligumiem, Komisija pienéma $adus ipasus parametrus:

— parvadajumu apjoms pirmaja gada bija 4 000 pasaZieru, bet divos nakamajos gados — nulle. Ka minéts ieprieks,
piesardzigas lidostas ekspluatants necerétu sasniegt parvadajumu apjoma mérkus bez saistibam no
aviosabiedribas puses, lai cik tas biitu neformalas. Tapéc Komisija novértéja tikai pirmo gadu;

— gaisa kugu noslogojuma koeficients, kas aplésts ka vidgjais noslogojuma koeficients Ryanair veiktajiem
parvadajumiem divos gados pirms liguma parakstiSanas gada (73 %); piesardzigs ekspluatants bitu vargjis
balstit savas apleses uz faktisko noslogojuma koeficientu aviosabiedribai, kas apkalpo vairakus marsrutus no La
Rochelle lidostas. Komisijas izmantotais noslogojuma koeficients faktiski ir augstaks neka Francijas ierosinatais
un, iespé€jams, augstaks, neka piesardzigs ekspluatants biitu vargjis sagaidit attieciba uz jaunu marsrutu un jaunu
aviosabiedribu, kas ir mazak pazistama neka Ryanair, kura jau vairakus gadus darbojas 3aja lidosta;

— tika izmantoti tadi ar aviaciju nesaistitie papildu iepémumi par vienibu, kas ir vienadi ar Ryanair izmantoto
(2,35 EUR 2008. gada, 2,40 EUR 2009. gada un 2,45 EUR 2010. gada). Saja piesardzigaja hipotézé ir izmantota
logiskaka pieeja, pienemot, ka visi pasaZieri veic vienadas pirkSanas darbibas (neatkarigi no izmantotas
aviosabiedribas).

(651) Ka liecina 19. tabula sniegta darfjumdarbibas plana rekonstrukcijas rezultats 2008. gada 4. jalija noslégtajam
ligumam, neto pasreizéja vértiba §im ligumam ir negativa.

(652) Tapat ka attieciba uz citiem ligumiem Komisija arT uzskatija, ka ir lietderigi veikt jutiguma analizi, lai parbauditu
rekonstrukcijas pamata scenarija ticamibu. Saja nolika Komisija dubléja parametru izmainas, kas tika piemérotas ar
Ryanair parakstito 1-A ligumu kopumam, iznemot $adus parametrus:

— attieciba uz turp un atpaka] veikto reisu skaitu gada ekspluatants batu vargjis hipotétiski pienemt, ka Jet2 ka
pirmaja, ta arT otraja un tresaja gada veiks lidojumus divos marsrutos;
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— noslogojuma koeficienta noteik§anai Komisija néma véra Francijas ierosinatos koeficientus, ka izklastits
648. apsvéruma;

— lidostas maksam Komisija piemeéroja ligumos noteiktas atlaides;
— ka maksu par tirgvedibas pakalpojumiem Komisija izmantoja summu (..) EUR apméra par 3 gadiem, uz kuriem

attiecas ligums, pienemot, ka abi marsruti tiks saglabati visa liguma darbibas laika.

(653) Saskana ar $o alternativo scenariju 19. tabula skaidri redzams, ka rekonstruéta 2008. gada 4. julija liguma neto
pasreizgja vértiba ir minimali pozitiva (3 511 EUR). Nemot véra izdarito pienémumu loti optimistisko raksturu (jo
ipasi darbibas papildu izmaksu samazinajumu par 50 % un ar aviaciju nesaistito ienémumu palielinajumu par 20 %)
un $aja alternativaja scenarija rekonstruéto minimali pozitivo neto pasreizéjo vértibu, Komisija uzskata, ka ir maz
ticams, ka piesardzigs ekspluatants biitu izvélgjies parakstit 2008. gada 4. jalija ligumu ar Jet2, nemot véra negativo
neto pasreizgjo vértibu pamata scenarija.

19. tabula

Ar Jet2 parakstita 2008. gada 4. jilija liguma neto pasreizéja vértiba

(titkst. EUR)

Neto pasreizéja vertiba

Tirgvedibas . . - s - . s
ligumu kopums Francijas scenarijs Komisijas pamata scenarijs Komisijas alternativais scenarijs
Jet2 [0; 100] [-100; 0] [0; 100]

a) Secinajums par prieksrocibas esibu

(654) Analize, kas izklastita 580.-653. apsvéruma un jo ipasi 18. un 19. tabula, liecina, ka visiem ligumiem, saskana ar
kuriem Ryanair/ AMS un Jet2 tika izmaksata atlidziba par tirgvedibas pakalpojumiem, ir negativa neto pasreizéja
vértiba (7). No 531. apsvéruma izriet, ka katrs no Siem ligumiem pieskir prieksrocibu vai nu Ryanair/ AMS, vai ari
Jet2. Turpretim, ka noradits 644. apsvéruma, 4. un 5. ligums nerada ekonomiskas prieksrocibas Ryanair/ AMS.

7.2.1.6. Ryanair[AMS un Jet2 pieskirtas prieksrocibas selektivais raksturs

(655) Iznpemot 4. un 5. lidostu pakalpojumu ligumu ar Ryanair, ligumos vai ligumu kopumos, ko CCI bija noslégusi ar
Ryanair/ AMS un Jet2, bija paredzéta atlidziba $im aviosabiedribam par to sniegtajiem tirgvedibas pakalpojumiem.
Atlidziba par $iem tirgvedibas pakalpojumiem ir lidostas un 3o aviosabiedribu attiecibu ipatniba, kas izriet no
tieSajam sarunam starp CCI un katru attiecigo aviosabiedribu, nevis no visam aviosabiedribam piemérojamam
cenam. Ligumos ir ieklauti noteikumi, par kuriem ipasi vienojusies La Rochelle lidosta un Ryanair/AMS un Jet2, un
tie ir attiecigi selektivi.

(656) Attieciba uz 4. un 5. lidostas pakalpojumu ligumu, kas noslégti ar Ryanair, ka minéts 644. apsvéruma, tie
Ryanairl AMS nerada selektivu prieksrocibu, jo tajos ietvertas aviacijas maksas atbilst cenam, kas piemérojamas
visam aviosabiedribam saskana ar Cocoeco apstiprinato vispargjo cenradi.

(") Ari ligumiem vai ligumu kopumiem, kas aptver vairakus gadus, katra liguma darbibas gada ir negativa neto pasreizéja vertiba.
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7.2.1.7. Konkurences kroplo3ana un ietekme uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim

(657) Ja dalibvalsts pieskirtais atbalsts uzlabo noteiktu uzpémumu stavokli salidzinajuma ar citiem uzpémumiem, kuri
konkuré ieksgja tirgh, uzskatams, ka $is atbalsts ir ietekméjis tirdzniecibu. Saskana ar iedibinato judikatiiru ('), lai
pasakums kroplotu konkurenci, pietiek, ka atbalsta sanéméjs darbojas konkurences apstaklos ar citiem
uzpémumiem tirgos, kas atvérti konkurencei.

(658) Kop$ 1993. gada 1. janvara, kad stajas spéka treSais gaisa transporta liberalizacijas tiesibu aktu kopums (%), nekas
neliedz ES gaisa parvadatajiem veikt lidojumus marsrutos ES teritorija un izmantot neierobeZotas kabotazas atlaujas.

(659) Tadgjadi prieksrocibas (kuru esiba ir pieradita ieprieks), ko aviosabiedribas sanéma saskana ar dazadiem ligumiem,
uz kuriem attiecas 31 izmekleSana, ir nostiprinajusas to stavokli attieciba pret visiem citiem ES gaisa parvadatajiem,
kuri faktiski konkuré vai var konkurét ar §im aviosabiedribam saistiba ar tas apkalpotajiem marsrutiem. Tadéjadi tas
ir kroplojusas vai radijusas konkurences kroplosanas draudus un ietekméjusas parvadajumus Savieniba.

7.2.1.8. Secinajums par atbalsta esibu

(660) Izpemot 4. un 5. lidostu pakalpojumu ligumu, kas noslégti ar Ryanair, visi pasakumi, kas ietverti ar Ryanair/ AMS un
ar Jet2 noslégto ligumu un to grozijumu kopumos (sk. 14. tabulu), atbilst LESD 107. panta 1. punkta noteiktajiem
kriteérijiem un tadgjadi ir valsts atbalsts.

7.2.2. Valsts atbalsta nelikumigais raksturs

(661) Ciktal $ie pasakumi ir istenoti bez Komisijas atlaujas, tie uzskatami par nelikumigu atbalstu.

7.2.3. Atbalsta saderiba ar ieksgjo tirgu

(662) Saskana ar iedibinato judikatiiru (**) Francijai bija janorada, uz kada juridiska pamata attiecigais atbalsts varetu tikt
uzskatits par saderigu ar iek3gjo tirgu, un japierada, ka ir ieveroti saderibas nosacijjumi. Tadé] Komisija léemuma par
procediiras sakSanu un pieprasijuma sniegt papildu informaciju aicinaja Franciju noradit, kads varétu bat saderibas
juridiskais pamats, un pieradit, ka ir izpilditi piemérojamie saderibas nosacjjumi, jo Ipasi gadijuma, ja attiecigais
atbalsts tiktu uzskatits par darbibas uzsaksanas atbalstu jaunu marsrutu atklaganai. Tomér Francija nenoradija
nekadu saderibas pamatu vai argumentus, lai pamatotu secinajumu, ka atbalsts ir saderigs ar iek$gjo tirgu. Jo ipasi
Francija neviena bridi nav apgalvojusi, ka pasakumi, uz kuriem attiecas izmekléSana, ir saderigs darbibas uzsaksanas
atbalsts. Turklat neviena ieintereséta tresa persona nav centusies pieradit $o pasakumu saderibu ar ieksgjo tirgu.

(663) Tomeér Komisija uzskata, ka pilniguma labad ir vérts parbaudit, kada méra So atbalstu varétu atzit par saderigu,
nemot véra ta iespéjamo devumu jaunu marsrutu atklagana vai papildu reisu ievie$ana.

(664) Komisija norada, ka attiecigais atbalsts bija saistits ar jaunu gaisa satiksmes marsrutu atklasanu, lidojumu biezuma
palielina$anu eso$ajos marsrutos vai tadu marSrutu darbibas turpinasanu, kuri citadi tiktu slégti. Tapéc Komisija
uzskata, ka tas var biit darbibas atbalsts, kura mérkis ir veicinat gaisa satiksmi no regionalas lidostas. Saja saistiba
janem véra, ka darbibas atbalsts reti tiek atzits par saderigu ar kopgjo tirgu, jo tas parasti kroplo konkurences
apstaklus nozares, kuras tas tiek pieskirts.

(%) Pirmas instances tiesas 1998. gada 30. aprila spriedums lieta Het Viaamse Gewest (Flandrijas regions)/Komisija, T-214/95,
ECLI:EU:T:1998:77.

(") Padomes Regulas (EEK) Nr. 2407/92, 2408/92 un 2409/92 (OV L 240, 24.8.1992.).

(**9) Sk.1993. gada 28. aprila spriedumu lieta Italija/Komisija, C-364/90, ECLLEU:C:1993:15797, 20. punkts.
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7.2.3.1. lepriek§€jie pasakumi pirms 2005. gada vadliniju staganas spéeka

(665) Dazi no parbaudamajiem atbalsta pasakumiem (1-A ligumu kopums un B ligums) ir tikusi pieskirti pirms
2005. gada vadliniju publicéSanas 2005. gada 9. decembri (**!). Attieciba uz tada atbalsta saderibu, kas pieskirts
pirms minéta datuma, 2005. gada vadliniju 85. punkta, ka ari 2014. gada pamatnostadnu 174. punkta ir noraditi
noteikumi, kas bija piemérojami atbalsta pieskir§anas bridi.

(666) Pirms 2005. gada vadliniju pienemsanas Komisija bija pienémusi 1994. gada pamatnostadnes ('*). Tomer Sajas
pamatnostadnés nebija konkréti aplikots jautdgjums par darbibas atbalstu noltika veicinat gaisa satiksmi no
regionalajam lidostam. Sis jautdjums pakapeniski saka rasties péc atsevisku Eiropas lielo lidostu arvien lielakas
parslodzes un zemo cenu aviosabiedribu, kas 1994. gada vél nepastavéja, paradiSanas. Lidz ar to Komisija uzskata,
ka $aja gadijuma nevar piemérot 1994. gada pamatnostadnes. Tapéc Komisijai principa janoverté attieciga atbalsta
saderiba, tiesi pamatojoties uz LESD 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu.

(667) Saja saistiba janorada, ka novértéjums, ko Komisija veic attieciba uz $ada veida valsts atbalstu, laika gaita ir ticis
pilnveidots, lai gan daZi elementi ir palikusi nemainigi. Sie elementi izriet no visparéjiem principiem, kas reglamenté
atbalsta saderibu saskana ar iepriek$ minéto Liguma noteikumu.

(668) Attiecigi 1999. gada junija lemuma par Mancestras lidostu (***) Komisija konstatgja, ka lidostas maksu samazinajumi,
kas nediskrimingjo3a veida un uz noteiktu laiku pieskirti jaunu marsrutu veicinaSanai, ir saderigi ar noteikumiem par
valsts atbalstu.

(669) Péc tam Lémuma 2004/393EK par Sarlrua lidostu (**) Komisija konstatéja, ka “darbibas atbalsts noliika palidzét
uzsakt jaunu aviosabiedribu darbibu vai palielinat atsevisku reisu biezumu var biit nepiecieSams riks mazo
regiondlo lidostu attistibai. Sie pasakumi patiesam var parliecinat ieinteresétas sabiedribas investét jaunos
marSrutos. Tomér, lai $adu atbalstu atzitu par saderigu, pamatojoties uz Liguma 87. panta 3. punkta
c) apak$punktu, biitu janosaka, vai $is atbalsts ir nepiecieSams un sameérigs ar izvirzito mérki un vai tas ietekmeé
tirdzniecibu tiktal, ka tas ir pretruna kopigam interesém.” (**°) Tapéc Komisija paredz&ja dazus nosacjjumus, kas
jaizpilda, lai $o darbibas atbalstu varétu atzit par saderigu, proti:

— atbalstam ir javeicina regionalas lidostas ekonomiska attistiba, nodrosinot satiksmes neto pieaugumu jaunos
marsrutos (1%);

— atbalstam jabat nepiecieSamam tada nozimgé, ka tas nav paredzéts mar$rutam, ko attieciga aviosabiedriba vai cita
aviosabiedriba jau izmanto, vai lidzigam marsrutam (**);

— atbalstam jabat stimul&jo$am tada nozimé, ka tam javeicina tadas darbibas attistiba, kura péc noteikta laikposma
varétu klat rentabla, kas savukart nozimé, ka atbalstam jabat ierobezotam laika zina (**%);

— atbalstam ir jabait samérigam, t. i., summai ir jabiit saistitai ar parvadajumu apjoma neto pieaugumu (**%);

— atbalstam jabiit pieskirtam parredzami un nediskrimingjosi, un to nedrikst apvienot ar citiem atbalsta veidiem.

(*y Sk. 3.2.2.1. iedalu.

(") Pamatnostadnes par EK liguma 92. un 93. panta un EEZ liguma 61. panta pieméroSanu valsts atbalstam aviacijas nozaré (OV C 350,
10.12.1994., 5. Ipp.).

(") 1999. gada 26. maija Lémums par valsts atbalstu NN 109/98 — Mancestras lidosta (OV C 65, 13.3.2004.).

(** Komisijas 2004. gada 12. februara Lémums 2004/393/EK par Valonijas regiona un Dienvidu-Sarlrua lidostas pieskirtajam
prieksrocibam aviosabiedribai Ryanair, tai uzsakot darbibu Sarlrua (OV L 137, 30.4.2004., 1. lpp.). Lémums tika atcelts ar
2008. gada 17. decembra spriedumu lieta Ryanair Ltd/[Komisija, T-196/04, ECLLEU:T:2008:585. Tomér tas ilustré Komisijas pieejas
attistibu $ada veida atbalsta novértésana.

(") Sk. Komisijas Lémumu 2004/393[EK, 279. apsvérums.

(%% Sk.283.-297. apsvérumu.

(") Sk.288.-309. apsverumu.

("% Sk.311.-317. apsvérumu.

(") Sk. 318.-325. apsvérumu.
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(670) Turklat lémuma par procediiras saksanu 234. punkta Komisija ir noradijusi, ka ta piedava izvértét $a atbalsta
saderibu, nemot véra LESD 107. panta 3. punkta c) apak$punktu, un neviena ieintereséta tresa persona, ka ari
Francija neiebilda pret o pieeju.

(671) Lai valsts atbalstu lidostam tapat ka jebkuru citu valsts atbalstu atzitu par saderigu ar ieksgjo tirgu, tam bitu javeicina
saimnieciskas darbibas attistiba un jabut samérigam ar So mérki atbilstosi LESD 107. panta 3. punkta
c) apakspunktam.

(672) Nosleguma Komisija uzskata, ka $aja gadijjuma 1-A ligumu kopuma un B liguma saderiba ir janovérté, nemot véra
iepriek§ minétos visparigos principus.

(673) Tapéc Komisija noveértes $o pasakumu saderibu, nemot véra ieprieks minétos kritérijus un judikatiru (**°).

— leguldijums mazas, regionalas lidostas ekonomiskaja attistiba, nodrosinot parvadajumu apjoma neto pieaugumu jaunos
marsrutos

(674) 1-A ligumu kopums un B ligums ir saistiti ar jauna marsruta atklaSanu un eso$a marsruta uz Londonas Stanstedas
lidostu saglabasanu. Tadgjadi Sie ligumi ir veicindjusi no La Rochelle izejosas satiksmes apjoma neto pieaugumu,
vienlaikus cenSoties sekmét ari turpmakus lidojumus uz Londonas Stanstedas lidostu.

— Atbalsts nav paredzéts marsrutam, ko jau apkalpo ta pati vai cita aviosabiediiba, vai lidzigam marsrutam

(675) 1-A ligumu kopums un B ligums attiecas ne tikai uz jaunu marsrutu atklaganu, bet arf uz lidojumu turpinasanu
esosaja marsruta uz Londonu Stanstedas lidostu. Saja saistiba Komisija nem véra faktu, ka 2003. gada 10. aprilt
Ryanair iegadajas Buzz, kas saskana ar 3.2.2.3. iedala minéto 2002. gada 8. novembra ligumu veica lidojumus $aja
marsruta kop§ 2001. gada 1. aprila. Turklat ligums B attiecas uz to pasu mar$rutu uz Londonas Stanstedas lidostu,
ko Ryanair jau apkalpoja saskana ar 1-A ligumu kopumu. Tapéc 1-A ligumu kopums un B ligums neatbilst
nosacfjumam, ka pasakums nedrikst tikt pieskirts marSrutam, kas jau tiek apkalpots, vai lidzigam mar3rutam.

— Pasakumi ir laika zina ierobeZoti un attiecas uz marsrutiem, kas varétu kliit rentabli

(676) Kad 2001. gada Buzz uzsaka lidojumus marsruta La Rochelle-Londonas Stansteda, $aja marsruta lidojumus neveica
neviena aviosabiedriba. Kad tika parakstits 1-A ligumu kopums, Buzz jau gandriz divus gadus bija veikusi lidojumus
$aja marSruta saskana ar 2002. gada 8. novembra ligumu, tacu $aja liguma nebija paredzéta nekada maksa par
tirgvedibas pakalpojumiem. Turpreti ligumos, kas tika noslégti péc 1-A ligumu kopuma parakstisanas un kuros bija
paredzéti $2 marsruta apkalposanas noteikumi, proti, B liguma (ar beigu terminu 2006. gada aprila beigas), 2-3-C-D
ligumu kopuma (ar beigu terminu 2009. gada), G-H-I-J ligumu kopuma (ar beigu terminu 2011. gada beigas) un 6-K
ligumu kopuma (ar beigu terminu 2013. gada marta beigas), bija ieklauta kompensacija (maksajumu par tirgvedibas
pakalpojumiem veida) Ryanair/ AMS. Tapéc $is marsruts tika finanséts 10 gadus péc 1-A ligumu kopuma termina
beigam un 7 gadus péc B liguma termina beigam. Sis papildu laikposms ir Tpasi nozimigs. Komisija arf norada, ka
citas aviosabiedribas $aja mar$ruta lidojumus neveic.

(677) Turklat Komisija norada, ka Francija nav iesniegusi nekadus dzivotspgjas pétijumus par dazadiem marsrutiem un
reisu biezumu, uz ko attiecas 1-A ligumu kopums un B ligums. Tadéjadi, pamatojoties uz pieejamajiem faktiem,
skiet, ka no attiecigo atbalstu pieskiruso iestazu skatpunkta nebija nekadu skaidru perspektivu, ka sie marsruti un
papildu reisu bieZums bez atbalsta pietiekami isa laika varétu klat dzivotspéjigi. Jaatzimé ari tas, ka 1-A ligumu
kopums un B ligums attiecas uz vairakiem atskirigiem marsrutiem, no kuriem daZi ligumu parakstiSanas laika pat
nebija noteikti, — tas apliecina, ka attiecigo iestaZu riciba nebija informacijas, kas varétu tam dot parliecibu par 3o
marsrutu dzivotspéju.

(") Tiesas (virspalata) 2020. gada 22. septembra spriedums lieta C-594/18 P Austrijas Republika/Komisija, ECLIEU:C:2020:742,
20. punkts.
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(678) Visbeidzot, Komisija uzsver, ka Francijas iestdZu iesniegtaja informacija par Ryanair apkalpoto gaisa satiksmes
marSrutu ekonomisko ietekmi ir analizétas Ryanair klientu iezimes un to iesp&jama ietekme uz regiona attistibu, bet
nav ieklautas prognozes par $o marSrutu vai citu marrutu, ko Ryanair varétu apkalpot nakotng, turpmako
dzivotspgju.

(679) Tapéc Komisija secina, ka 1-A ligumu kopums un B ligums neatbilst nosacfjumam, ka pasakumiem jabat laika zina
ierobeZotiem un tiem jaattiecas uz marsrutiem, kas var klat rentabli.

— Atbalsta apjoms ir saistits ar parvadajumu apjoma neto pieaugumu

(680) Atbalsta summas, kas pieskirtas saskana ar 1-A ligumu kopumu un B ligumu, nav saistitas ar parvadajumu apjoma
pieaugumu, jo, lai gan tas attiecas uz jaunu mar$rutu atklaganu, 31 iespéja ir tikai hipotétiska, un galvenais liguma
mérkis ir turpinat lidojumus Londonas Stanstedas marSruta. Tapéc Komisija uzskata, ka 1-A ligumu kopums un B
ligums neatbilst kritérijam par saikni starp atbalsta summu un parvadajumu apjoma neto pieaugumu.

— Atbalstam jabut pieskirtam parredzama un nediskrimingjosa veidd, un to nevar apvienot ar citiem atbalsta veidiem

(681) Francija apgalvo, ka CCI jau iepriek§ bija veikusi vairaku uzpnémumu timekla vietnés piedavato tirgvedibas
pakalpojumu izpéti, kuras rezultata ta noléma, ka AMS piedavatais pakalpojums vislabak atbilst tas vajadzibam un
stratégijai. CCI konstatéja, ka citas aviosabiedribas, kas nav Ryanair un kas veido mazako La Rochelle lidostas
satiksmes dalu, nespéja piedavat derigu alternativu lidostas galvena parvadataja Ryanair timek]a vietnei.

(682) Tadgjadi par atbalstu, kas pieskirts saskana ar 1-A ligumu kopumu un B ligumu, sarunas notika divpusgji,
neparredzama veida un bez jebkadas procediiras, kas nodrosinatu, ka netiek pielauta diskriminacija, pieméram, bez
atklata konkursa. Tadgjadi $is atbalsts neatbilst parredzamibas un nediskriminacijas nosacijumam.

(683) Tapéc Komisija secina, ka valsts atbalstu, kas pieskirts saskana ar 1-A ligumu kopumu un B ligumu, nevar atzit par
saderigu ar ieksgjo tirgu.

7.2.3.2. Pasakumi péc 2005. gada vadliniju staganas speka

(684) Ta ka 2005. gada vadlinijas ir atsauces noteikumi, kas piemérojami no vadliniju stasanas spéka lidz 2014. gada
pamatnostadnu pienemsanai, Komisija uzskata, ka 2005. gada vadlinijas ir japieméro citiem attiecigajiem atbalsta
pasakumiem. Komisijai ir pienakums ievérot tas pienemtas vadlinijas, ja vien tas nav pretruna Ligumam, ko ne
Francija, ne Ryanair, ne Jet2 nav apgalvojusas vai pieradijusas.

(685) Tadé] Komisija uzskata, ka talak minéto atbalsta pasakumu saderiba ir javérté, nemot véra 2005. gada vadlinijas un
judikataru (**!):
— 2-3-C-D ligumu kopums;
— E ligums;
— Fligums;
— G-H-1 ligumu kopums;
— 6-K ligumu kopums;
— L ligums;
— 7-M ligumu kopums;
— Nligums;
— 2008. gada 4. julija noslégtais ligums ar Jet2.

("' Tiesas (virspalata) 2020. gada 22. septembra spriedums lieta C-594/18 P Austrijas Republika/Komisija, ECLIEU:C:2020:742,
20. punkts.
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(686) Lai valsts atbalstu lidostam tapat ka jebkuru citu valsts atbalstu atzitu par saderigu ar iek$gjo tirgu, tam baitu javeicina
saimnieciskas darbibas attistiba un jabut samérigam ar So mérki atbilstosi LESD 107. panta 3. punkta
¢) apak$punktam. Tapéc Komisija parbaudis, vai papildus iepriek§ minétajiem 2005. gada vadliniju kritérijiem ir
izpilditi nepiecie$amibas un sameériguma kritériji.

(687) Pirmkart, 2005. gada vadlinijas ir precizéts, ka Komisijas pazinojumos un citos pasakumos par regionalo atbalstu ir
atlauts aviosabiedribam pieskirto darbibas atbalstu (pieméram, atbalstu jaunu marsrutu atklasanai) atzit par saderigu
tikai arkartas apstaklos un saskana ar stingriem nosacijumiem mazak labveligos Eiropas regionos, proti, regionos, uz
kuriem attiecas LESD 107. panta 3. punkta a) apakSpunkta paredzéta atkape, talakajos regionos un mazapdzivotos
apgabalos ("*?). Ta ka La Rochelle lidosta neatrodas $ada veida regiona, minéta atkape nav piemérojama.

(688) Turklat 2005. gada vadlinijas ir noradits, ka mazas lidostas bieZi vien nav pietickama pasazieru skaita, lai sasniegtu
kritisko masu un parvarétu pelpas un zaud&umu slieksni, tapéc aviosabiedribas ne vienmér ir gatavas bez
atbilstosiem stimuliem uznemties risku atvért mar$rutus no nezinamam un neparbauditam lidostam. Tadé] saskana
ar 2005. gada vadlinijam Komisija var akceptét valsts atbalstu, ko aviosabiedribam ar zinamiem nosacijumiem
izmaksa uz noteiktu laiku, ja tas rada tam vajadzigo stimulu ieviest jaunus mar$rutus vai jaunus lidojumu grafikus
no regionalajam lidostam un piesaistit tadu pasaZieru skaitu, kas Jautu tam ilgtermina sasniegt rentabilitati ('*).

(689) Konkrétie saderibas kritériji ir izklastiti 2005. gada vadliniju 79. punkta. Komisija konstaté, ka vairaki no $iem
kritérijiem nav izpilditi, proti:

— llgtermina dzivotspgja un atbalsta pakapeniska samazinasana (d kritérijs), darjjumdarbibas plana neesiba (i kritérijs),
ilgums un intensitate (f kriterijs)

(690) Neviens no pasakumiem nebija strukturéts ta, lai nodrosinatu, ka atbalsts tiks pakapeniski samazinats un ka tas ir
ierobeZots lidz noteiktai attiecinamo izmaksu procentualajai dalai, kas nav minéta ne attiecigajos ligumos, ne, ciktal
Komisijai zinams, neviena cita dokumenta, kas bija CCI riciba ligumu noslégsanas laika.

(691) Turklat nav pieradijumu, ka ieprieks bitu iesniegts darfjumdarbibas plans, lai varétu noveértét pasakumu ilgtermina
dzivotspgju. Lidz ar to un ta ka nav citas informacijas, kas liecinatu par pretéjo, Komisija secina, ka attiecigais
atbalsts netika pieskirts mar$rutiem, kuri bez atbalsta batu var&jusi klut ilgtspé&jigi. Turklat secigie atbalsta pasakumi
marsrutiem uz Londonas Stanstedas lidostu un Briseles Sarlrua lidostu (no 2003. gada), Dublinu (no 2006. gada),
Oslo (no 2010. gada) un Portu (no 2011. gada) liecina, ka Ryanair nebtitu veicis lidojumus $ajos marsrutos, ja tie
nebitu tikusi subsidéti.

(692) Tapéc Komisija secina, ka neviens no attiecigajiem pasakumiem neatbilst iepriek§ minétajiem kritérijiem.

— Saikne ar jauniem marsrutiem vai papildu reisi esoSajos marsrutos (c kritérijs)

(693) Komisija atzimé, ka attiecigie ligumi daZos gadijumos tika noslégti, lai atklatu jaunus marsrutus, bet galvenokart, lai
nodrosinatu lidojumu turpinasanu eso$ajos marsrutos:

— Attieciba uz C ligumu 89. apsvéruma noradits, ka taja vienigi noteiktas Ryanair saistibas veikt lidojumus
mardruta starp LaroSelu un Londonas Stanstedas lidostu, parvadajot vismaz 95000 pasazieru gada. Tomeér
no 82. un 85. apsvéruma izriet, ka A un B ligumi jau ietvéra ikdienas marSrutu starp Londonas Stanstedas
lidostu un LaroSelu. Sava parvadajumu apjoma aplésé attieciba uz 1-A ligumu kopumu un B ligumu Komisija
aprékinaja, ka gada parvadajumu apjoms $aja marsruta nekad neparsniegtu 86 000 pasazieru. Tapéc Komisija
uzskata, ka ie pasakumi atbilst ) kritérijam.

— Attieciba uz D ligumu 92. apsvéruma noradits, ka taja noteiktas Ryanair saistibas veikt lidojumus (jauna)
mardruta starp LaroSelu un Dublinu, parvadajot vismaz 45 000 pasazieru gada. Tapéc Komisija uzskata, ka Sis
pasakums atbilst ¢) kritérijam.

(") 2005. gada vadliniju 27. punkts.
(") 2005. gada vadliniju 71. un 74. punkts.
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— Attieciba uz G ligumu 96. apsvéruma noradits, ka taja noteiktas Ryanair saistibas veikt lidojumus (jauna)
marsruta starp LaroSelu un Dublinu, parvadajot vismaz 53 000 pasaZieru gada, kas ir par 8 000 pasaZieru
vairak neka D liguma, tapéc Komisija uzskata, ka $is pasakums atbilst c) kritérijam.

— Attieciba uz H ligumu 99. apsvéruma noradits, ka taja noteiktas Ryanair saistibas veikt lidojumus jauna marsruta
starp LaroSelu un Briseles Sarlrua lidostu, parvadajot vismaz 9 000 pasazieru gada pirmaja gada un 16 000
pasazieru gada turpmakajos gados. Tapéc Komisija uzskata, ka $is pasakums atbilst c) kritérijam.

— Attieciba uz I ligumu 102. apsvéruma noradits, ka taja noteiktas Ryanair saistibas veikt lidojumus mar$ruta starp
Laro$elu un Dublinu, parvadajot vismaz 17 000 pasazieru gada. Tomér saskana ar ieprieks€jo D ligumu Ryanair
jau apkalpoja $o marSrutu ar lielaku parvadajumu apjoma mérki (45 000 pasazieru gada). Tapéc Komisija
uzskata, ka $is pasakums neatbilst c) kritérijam.

— Saskana ar K ligumu un ka izklastits 106. apsvéruma, Ryanair appémas veikt lidojumus jauna mar$ruta uz
Norvégiju. Ka aprakstits 78. apsvéruma, lidostu pakalpojumu 6. liguma, ko Komisija uzskata par vienotu
pasakumu kopa ar K ligumu (sk. 7.2.1.5. iedalas b) punkta 4. apakSpunktu), Ryanair neuznémas saistibas
attieciba uz reisu bieZumu, bet uznémas $adas parvadajumu apjoma saistibas: 53 000 pasazieru uz Londonas
Stanstedas lidostu, 17 000 pasazieru uz Dublinu, 17 000 pasazieru uz Briseles Sarlrua lidostu un 17 000
pasazieru uz Oslo Riges lidostu. Komisija atzimé, ka §is saistibas ir stabilas attieciba uz Dublinas marsrutu,
nedaudz augstakas attieciba uz Briseles Sarlrua marsrutu (1 000 pasazieru jeb aptuveni +6 %), bet ievérojami
zemakas attieciba uz Londonas Stanstedas marSrutu (- 28 000 pasaZieru salidzindjuma ar C liguma noteikto
mérki — 95000 pasazieru jeb samazindjums par 30 %). Jauna marsruta uz Norvégiju ieklausana ar mérki
parvadat 17 000 pasazieru nekompensé kopéjo parvadajumu apjoma samazinajumu saskana ar K ligumu (-
10 000 pasazieru (**)). Tapéc Komisija uzskata, ka $is pasakums neatbilst c) kritérijam.

— Saskapa L ligumu un ka izklastits 110. apsvéruma, Ryanair apnémas veikt lidojumus jauna marsruta uz
Norvégiju. Tomér Ryanair neuznémas nekadas saistibas attieciba uz parvaddjumu apjomu vai lidojumu
biezumu. Tapéc Komisija uzskata, ka $is pasakums neatbilst ¢) kritérijam.

— E F ], M un N ligumos nav ietvertas nekadas parvadajumu apjoma vai reisu bieZuma saistibas. Tapéc Komisija
uzskata, ka ie pasakumi neatbilst ¢) kritérijam.

(694) Tadgjadi c) kritérijam atbilst tikai C, D, G un H ligums.

— Kompensacija par darbibas uzsakSanas papildu izmaksam (e kritérijs) (1°)

(695) Komisija uzskata, ka neviens no attiecigajiem pasakumiem neatbilst $im kritérijam. CCI samaksatas summas nebija
paredzétas ka dala no darbibas uzsaksanas papildu izmaksam, par kuram, cik zinams Komisijai, Ryanair/ AMS vai
Jet2 nekad nav sagatavojusas aprékinus un tos iesniegusas CCL

— Saikne ar marsruta attistibu (g kriterijs) (%)

(696) Komisija norada, ka ar Ryanair un Jet2 noslégto tirgvedibas pakalpojumu ligumu mérkis nav palielinat ar $im divam
aviosabiedribam lidojoso pasazieru skaitu. Tiesa, dazi no Siem ligumiem sakrit ar konkrétu marsrutu atklasanu, un
dazi no tiem ietver saistibas attieciba uz reisu biezumu vai parvadajamo pasazieru skaitu, ka izklastits 3.2.2.1.
un 3.2.2.2. punkta. Tomér Komisija konstaté, ka §is saistibas liguma darbibas laika nemainas un ka nepastav reala
parvadajumu apjoma palielina§anas veicinaanas sistéma, kas bitu lidzvértiga tai, kada ta bija lidzigas lietas, kuras

(") Tadgjadi kopgjas parvadajumu apjoma saistibu izmainas, kas izriet no K liguma un kas aprékinatas, pamatojoties uz individualajam
parvadajumu apjoma izmainm katra marsrut3, ir $adas: 0 + 1 000 — 28 000 + 17 000 = — 10 000 pasaZieru.

(") Atbalsta summai jabat stingri saistitai ar darbibas uzsaksanas papildu izmaksam, kuras ir saistitas ar jaunu marsrutu atklasanu vai
reisu biezuma palielina$anu un kuras gaisa parvadatajam nebis jasedz péc minéto darbibu uzsaksanas.

(") Atbalsta maksajumiem jabat saistitiem ar parvadato pasaZieru skaita neto izmainam.



L 217/116 Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis 4.9.2023.

nesen izmeklgjusi Komisija (**). Tadgjadi netiek piemérota nekada atlaide vai soda nauda, kas biitu saistitas ar
faktisko parvadajumu apjoma pieaugumu. Tapéc aviosabiedribam izmaksatas atbalsta summas nav saistitas ar
faktisko marsrutu attistibu. Tadé] Komisija uzskata, ka $im kritérijam neatbilst neviens no attiecigajiem pasakumiem.

— Nediskrimingjosa pieskirsana (h kriterijs) (**%)

(697) Komisija atzimé, ka $aja gadjjuma ligumi tika apspriesti tiesi ar attiecigajam aviosabiedribam, un tie netika publiskoti.
Tatad tas nozimé, ka atbalsts tika pieskirts bez konkursa procediras, kura citas potenciali ieinteresétas
aviosabiedribas bitu vargjusas piedavat veikt lidojumus attiecigajos marSrutos ar tadiem pasiem nosacjjumiem
noliika sanemt atbalstu darbibas uzsaksanai.

(698) Lidz ar to h) apakSpunkta minétais kritérijs nav izpildits.

(699) Nemot véra visu ieprieks minéto, Komisija uzskata, ka neviens no nelikumigajiem atbalstiem, kas Ryanair/AMS un
Jet2 pieskirti ar ligumiem, uz kuriem attiecas $1 izmekléSana, neatbilst visiem 2005. gada vadlinijas noteiktajiem
kritérijiem. Tadgjadi atbalsts, kas izriet no talak minétajiem pasakumiem, nav saderigs ar ieksgjo tirgu:

— 2-3-C-D ligumu kopums;
— E ligums;

— Fligums;

— G-H-1J ligumu kopums;
— 6-K ligumu kopums;

— Lligums;

— 7-M ligumu kopums;

— N ligums;

— 2008. gada 4. julija noslégtais ligums ar Jet2.

8. SECINAJUMI

(700) Lidz ar to Komisija, pirmkart, secina, ka subsidijas par uzdevumiem, kas ir publisko iestazu kompetencé, un
iespgjama rékinu izrakstiSana par zemakam cenam saistiba pakalpojumiem, ko CCI vispargja struktarvieniba
sniegusi lidostai laikposma no 2006. lidz 2012. gadam, nav valsts atbalsts.

(701) Komisija ar konstatg, ka Francija ir nelikumigi pieskirusi investiciju dotacijas, kas izmaksatas laikposma no 2001.
lidz 2006. gadam, parkapjot LESD 108. panta 3. punktu. Tomér §is investiciju dotacijas ir atbalsts, kas saderigs ar
ieksgjo tirgu saskana ar LESD 107. panta 3. punkta c) apak§punktu.

(702) Turklat Komisija konstaté, ka Francija ir nelikumigi istenojusi vairakus darbibas atbalsta pasakumus par labu La
Rochelle lidostai (rekinu izrakstiSana par zemakam cenam saistiba pakalpojumiem, ko CCI visparéja struktiirvieniba
sniegusi La Rochelle lidostai laikposma no 2001. lidz 2005. gadam, La Rochelle lidostas sanemtie atmaksajamie
avansi un vietéjo pasvaldibu subsidijas, kas bija paredzétas La Rochelle lidostas popularizésanai), kas parkapj LESD
108. panta 3. punktu. Tomér $ie darbibas atbalsta pasakumi ir ar iek$gjo tirgu saderigs atbalsts saskana ar LESD
107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

(") Pieméram, 12. zemsvitras piezImé minéta Komisijas lémuma par Nimas lidostu 99. apsvéruma minétaja liguma bija ietverta
“stimulé3anas sistéma, lai veicinatu satiksmes attistibu”. Ta ietvéra Nimas CCI veiktas iemaksas 5,50 EUR apméra par vienu pasaZzieri
(no 1. lidz 49 999. pasazierim), 6,50 EUR apméra par vienu pasazieri (no 50 000. lidz 99 999. pasazierim) un 10 EUR apmeéra par
vienu pasazieri (no 100 000. lidz 129 999. pasazierim). Taja bija ieklauta arT soda nauda 5,65 EUR apméra par katru pasazieri, kas
Ryanair biitu jamaksa, ja parvadajumu apjoma mérkraditajs bitu mazaks par 71 000 pasaZieru.

(%) Jebkurai publiskai iestadei, kas ar lidostas starpniecibu vai bez tas plano pieskirt aviosabiedribai darbibas uzsaksanas atbalstu jaunam
marSrutam, ir laikus un pienaciga apméra japublisko savi plani, lai Jautu visam ieinteresétajam aviosabiedribam piedavat savus
pakalpojumus.
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(703) Papildus tam Komisija konstaté, ka, iznemot ar Ryanair noslégto 4. un 5. lidostas pakalpojumu ligumu, dazadie
lidostas pakalpojumu un tirgvedibas pakalpojumu ligumi, kuri noslégti starp CCI un Ryanair, AMS un Jet2 un uz
kuriem attiecas formala izmekléSanas procedira, ietver valsts atbalstu, kas istenots, parkapjot LESD
108. panta 3. punktu, un kas nav saderigs ar iek$gjo tirgu.

(704) Visbeidzot, Komisija konstaté, ka Ryanair pieskirtais atbrivojums no skrejcela apgaismojuma maksas nav saistits ar
valsts atbalstu. Tapat Komisija secina, ka aviosabiedribas Flybe, Aer Arann, Buzz un easyJet nav sapémusas valsts
atbalstu savai darbibai La Rochelle lidosta.

9. ATGUSANA

(705) Saskana ar Tiesas iedibinato judikatiiru, ja Komisija ir konstatgjusi, ka atbalsts ir nesaderigs ar iek$gjo tirgu, tai
japieprasa, lai attieciga dalibvalsts to atce] vai maina (**).

(706) Padomes Regulas (ES) 2015/1589 (**) 16. panta ir noradits: “Kad nelikumiga atbalsta gadijumos tiek piepemti
negativi [emumi, Komisija izlemyj, ka attieciga dalibvalsts veic visus vajadzigos pasakumus, lai atgiitu atbalstu no
sanéméja (“atgtidanas lémums”). Komisija neprasa atbalsta atgiSanu, ja tas bitu pretruna ar kadu Savienibas
tiesibu visparéju principu.” Tiesa ir konsekventi uzskatijusi, ka gadjjumos, kad Komisija konstaté, ka atbalsts nav
saderigs ar icksgjo tirgu, atgfisanas mérkis ir atjaunot ieprieksgjo situaciju (**!). Saja saistiba Tiesa uzskata, ka $is
meérkis ir sasniegts, kad atbalsta sanéméji ir atmaksajusi summas, kas pieskirtas ka nelikumigs atbalsts, kopa ar
procentiem, un tadéjadi zaudé prieksrocibu, kas tiem bija salidzinajuma ar konkurentiem. $adi ir atjaunota
situacija, kada pastavéja pirms atbalsta izmaksaganas (2%2).

(707) Saja gadijuma Skiet, ka nav tada vispariga Savienibas tiesibu aktu principa, kas nepielautu 3aja lemuma noteikta
nelikumiga un nesaderiga atbalsta atgtisanu. Konkréti, ne Francija, ne ieinteresétas personas par to nav iesniegusas
nekadus argumentus.

(708) Tade] Francijai ir javeic visi nepiecieSamie pasakumi, lai no Ryanair, AMS un Jet2 atgiitu atbalstu, kas nelikumigi
pieskirts ar attiecigajiem ligumiem.

(709) Talak 20. tabula ir noraditas summas, ko saskana ar Francijas sniegto informaciju CCI samaksajusi Ryanair/AMS par
tirgvedibas pakalpojumiem lidz 2011. gadam.

20. tabula

Summas, kas samaksatas Ryanair/AMS un Jet2 laikposma no 2003. lidz 2013. gadam

Gads 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Ryanair/AMS () () () () () () () () () ()
Jet2 () () () ()

(710) 20. tabula ir noraditas tikai kopgjas summas par katra gada veiktajiem maksajumiem saskana ar dazadiem
tirgvedibas pakalpojumu ligumiem. Tomér Francija neiesniedza tabulu, kura biitu redzama saikne starp ligumos
noteiktajam summam un katru gadu saskana ar katru ligumu faktiski izmaksatajam summam.

(") 1973. gada 12. jilija spriedums lieta Komisija/Vacija C-70/72, ECLLEU:C:1973:87, 13. punkts.

(**°) Padomes Regula (ES) 2015/1589 (2015. gada 13. jalijs), ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta piemérosanai (OV L 248, 24.9.2015., 9. Ipp.).

(*) Tiesas 1994. gada 14. septembra spriedums lieta Spanija/Komisija, C-278/92, C-279/92 un C-280/92, C-280/92,
ECLLEU:C:1994:325, 75. punkts.

(*?) Tiesas 1999. gada 17. junija spriedums lieta Belgija/Komisija, C-75/97, ECLEEU:C:1999:311, 64. un 65. punkts.
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(711) Tade] atgiistama atbalsta summas ir janosaka $adi:

— atglstama summa jaaprékina katram 699. apsvéruma minétajam nesaderigajam atbalsta pasakumam. Attieciba
uz katru izveértéto pasakumu atbalsta summa atbilst katra pasakuma neto pasreizgjai vertibai, ko aprékina ka
diskontéto papildu naudas plismu summu gada, ka noradits 15. tabula;

— ta ka Francija nav iesniegusi ticamu katra pasakuma neto pasreizéjas vértibas rekonstrukciju, par pamatu
atgiistama atbalsta summas aprékinasanai bis jaizmanto Komisijas ierosinata rekonstrukcija (pamatojoties uz
pamata scenariju).

(712) Lai atspogulotu faktiskas prieksrocibas, ko aviosabiedriba un tas meitasuznémumi guvusi saskana ar ligumiem,
Francijai 711. apsvéruma minétas summas jakorigé adi:

— Francija var korigét papildu aviacijas izmaksu summu, kas nemta veéra aprékina, pamatojoties uz pieradjjumiem
par faktiski veiktajiem maksajumiem, kas Francijai biitu jaiesniedz;

— Francijai ir janem véra starpiba starp maksajumiem, ko aviosabiedriba faktiski veikusi saskapa ar lidostas
pakalpojumu ligumiem, ki konstatéts péc notikusa, un planotajam (ex ante) plismam, kas atbilst Siem
ienemumu postepiem. Sis korekcijas javeic, pamatojoties uz pieradfjumiem par faktiski veiktajiem
maksajumiem, kas Francijai biitu jaiesniedz;

— Francijai ir japem véra starpiba starp tirgvedibas maksajumiem, kas faktiski veikti aviosabiedribai vai tas
meitasuzpémumiem saskana ar tirgvedibas pakalpojumu ligumu, ka konstatéts péc notikusa, un attiecigajam
planotajam (ex ante) tirgvedibas izmaksam. Sis korekcijas javeic, pamatojoties uz pieradijumiem par faktiski
veiktajiem maksajumiem, kas Francijai biitu jaiesniedz;

— Francijai ir janem veéra starpiba starp dazadu ligumu (lidostas pakalpojumu ligumu un tirgvedibas pakalpojumu
ligumu) planoto (ex ante) darbibas ilgumu un to faktisko ilgumu. Dazu ligumu priekslaicigas izbeigSanas
gadijuma aviosabiedriba principa nesanéma nekadus maksajumus saskana ar $iem ligumiem un neguva labumu
no piekluves lidostas infrastruktiirai un apkalposanas uz zemes pakalpojumiem saskana ar iem ligumiem. Sis
korekcijas javeic, pamatojoties uz pieradijumiem par faktiski veiktajiem maksajumiem, kas Francijai batu
jaiesniedz.

(713) Ka paskaidrots 451. apsvéruma, Komisija uzskata, ka valsts atbalsta noteikumu pieméroSanas nolika Ryanair un
AMS veido vienu ekonomisko vienibu un ka kopa parakstitie tirgvedibas pakalpojumu ligumi un lidostas
pakalpojumu ligumi ir uzskatami par vienu darfjumu starp $o vienibu un CCI. Tapéc Komisija uzskata, ka Ryanair
un AMS ir solidari atbildigas par ta atbalsta atmaksasanu, kas sanemts saskana ar ligumiem, kuri parakstiti
laikposma no 2003. lidz 2011. gadam (pirms 4. apsvéruma minéta lémuma par procediiras sakSanu pienemsanas
dienas, proti, 2012. gada 8. februara). Turpretim Ryanair vienai paSai ir jaatmaksa atbalsts saskana ar 1-A ligumu
kopumu un B ligumu, jo $ie ligumi tika noslégti tiesi starp CCI un Ryanair bez AMS iesaistisanas.

(714) Nosakot no Jet2 atgiistamo atbalstu, ir jaievéro 711.-713. apsvéruma izklastitie metodikas principi. Ta ka no Jet2
atglistama atbalsta summa nevar parsniegt 200 000 EUR, nevar izslégt, ka atbalsta summa varétu biit mazaka par de
minimis regula noteikto atbrivojuma slieksni (**). Tomér ne Francijas iestades, ne iecinteresétas personas nav
apgalvojusas, ka 3o regulu varétu piemeérot formalas izmeklésanas procediiras laika.

(715) Francijas iestadem ir jaatgist iepriek$ minétas summas ¢etru ménesu laika no $a lémuma pazinoSanas dienas.

(**) Komisijas Regula (ES) Nr. 1407/2013 (2013. gada 18. decembris) par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. un 108. panta
piemérosanu de minimis atbalstam (OV L 352, 24.12.2013., 1. Ipp.).
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(716) Francijas iestadém atbalsta summai japieskaita arl atgiSanas procentu summa, kas jaaprékina no dienas, kad
attiecigais atbalsts tika nodots uznémuma riciba, proti, no katras atbalsta faktiskas izmaksas dienas lidz ta faktiskas
atgtisanas dienai (**¥) saskana ar V nodalu Komisijas Regula (EK) Nr. 794/2004, kas grozita ar Komisijas Regulu
(ES) 2015/2282 (**). Nemot véra, ka 3aja gadijuma atbalsta plasmas ir sarezgitas un ir veiktas vairakas reizes gada,
un ka atseviskas ienémumu kategorijam tas ir pat bijusas pastavigas, Komisija uzskata, ka atgi§anas procentu likmju
aprékinasanas nolakos ir pienemami uzskatit, ka attieciga atbalsta izmaksasanas bridis ir gada beigas, proti, katra
attieciga gada 31. decembris.

(717) Saskana ar iedibinato judikatiiru, ja dalibvalstij rodas neparedzétas un neparedzamas griitibas vai ta konstate sekas,
kuram Komisija nav pievérsusi uzmanibu, ta var iesniegt $is problémas Komisijai izskatianai kopa ar
priekslikumiem piemérotiem grozijumiem. Sados gadijumos Komisijai un dalibvalstij ir labpratigi jasadarbojas, lai
parvarétu griitibas, vienlaikus pilnigi ievérojot LESD noteikumus (*%).

(718) Komisija aicina Franciju iesniegt tai zinas par visam gritibam, ar kuram ta varétu sastapties, izpildot $o lémumu,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

1. Atmaksajamie avansa maksajumi, ko La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas kameras visparéja struktirvieniba
laikposma no 2001. lidz 2012. gadam pieskirusi savai lidostas struktiirvienibai, ir valsts atbalsts Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé. So valsts atbalstu Francija ir pieskirusi nelikumigi, parkapjot Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu.

2. Rekinu izraksti§ana par zemakam cenam par pakalpojumiem, ko La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas kameras
vispargja struktirvieniba laikposma no 2001. lidz 2005. gadam sniegusi savai lidostas struktiirvienibai, ir valsts atbalsts
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé. So valsts atbalstu Francija ir pieskirusi nelikumigi,
parkapjot Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu.

3. Finansidlais atbalsts, ko Charente-Maritime departaments, La Rochelle aglomeracijas pasvaldiba un Poitou-Charentes
regions pieskirusi La Rochelle lidostai par La Rochelle lidostas veiktajiem veicinaSanas pasakumiem, ir valsts atbalsts Liguma
par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé. So valsts atbalstu Francija ir pieskirusi nelikumigi, parkapjot
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu.

4. Investiciju dotacijas, ko laikposma no 2001. lidz 2005. gadam pieskirusi Charente-Maritime generalpadome, Poitou-
Charentes regionala padome, La Rochelle aglomeracijas parvalde un ERAF, ir valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 107. panta 1. punkta nozimé. So valsts atbalstu Francija ir pieskirusi nelikumigi, parkapjot Liguma par Eiropas
Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu.

5. Atlidziba par pakalpojumiem, ko Rochefort/Saint-Agnant lidostai sniegusi La Rochelle Tirdzniecibas un rapniecibas
kamera, nav valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozime.

(*4) Sk. Regulas (ES) 2015/1589 16. panta 2. punktu (minéts 175. zemsvitras piezimé).

(**) Komisijas Regula (EK) Nr. 794/2004 (2004. gada 21. aprilis), ar ko isteno Padomes Regulu (EK) Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki
izstradatus noteikumus EK Liguma 93. panta pieméro$anai (OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.), un Komisijas Regula (ES) 2015/2282
(2015. gada 27. novembris), ar kuru groza Regulu (EK) Nr. 794/2004 attieciba uz pazinosanas veidlapam un informacijas lapam
(OV L 325,10.12.2015., 1. Ipp)).

(*%  Sk., pieméram, 1989. gada 2. februara spriedumu lieta Komisija/Vacija, C-94/87, ECLLEU:C:1989:46, 9. punkts, un 1995. gada
4. aprila spriedumu lieta Komisija/Italija, C-348/93, ECLLEU:C:1995:95, 17. punkts.
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6.  lespgjama mazaku rékinu izrakstiSana par pakalpojumiem, ko La Rochelle Tirdzniecibas un ripniecibas kameras
vispargjas struktirvieniba laikposma no 2006. lidz 2012. gadam sniegusi savai lidostas struktiirvienibai, nav valsts atbalsts
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé.

7. FIATA pieskirtas subsidijas, kas bija paredzétas, lai finansétu uzdevumus, kas ir publisko iestazu kompetencé un ko
veica La Rochelle lidosta, nav valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé.

8.  Sa panta 1.-4. punktd minétais valsts atbalsts ir saderigs ar iek3jo tirgu saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 107. panta 3. punkta c) apak$punktu.

2. pants

1.  Lidostas pakalpojumu ligumi, ko attiecigi 2007. gada 1. februari un 2010. gada 13. janvari noslédza La Rochelle
Tirdzniecibas un ripniecibas kamera un Ryanair, nav valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
107. panta 1. punkta nozimé.

2. Lidostas pakalpojumu ligums, ko La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas kamera noslédza ar Aer Arann attieciba uz
Korkas (Irija) marSrutu, nav valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé.

3. Lidostas pakalpojumu ligums, ko 2009. gada 18. marta noslédza La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas kamera un
Flybe attieciba uz Glazgovas (Skotija) marSrutu, nav valsts atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
107. panta 1. punkta nozimé.

4. CRC zinojuma minétie veicina$anas pasakumi un komunikacijas izdevumi saistiba ar aviosabiedribu Buzz nav valsts
atbalsts Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé.

5. lespgjamie CRC zinojuma minétie tirgvedibas pakalpojumi, kas iegadati no easyJet, nav valsts atbalsts Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé.

3. pants

1. Ar iek$gjo tirgu nav saderigi talak uzskaititie pasakumi — ari valsts atbalsts —, kurus Francija, parkapjot Liguma par
Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 3. punktu, nelikumigi pieskirusi kopigi Ryanair un Airport Marketing Services:

a) lidostas pakalpojumu ligums, ko 2003. gada 10. decembrT parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas kamera un
Ryanair, un tirgvedibas pakalpojumu ligums, ko 2003. gada 1. decembri parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un
riipniecibas kamera un Ryanair;

b) tirgvedibas pakalpojumu ligums, ko 2004. gada 1. janvari parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas kamera un
Ryanair;

¢) lidostas pakalpojumu ligumi, ko 2006. gada 1. maija parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas kamera un
Ryanair, un tirgvedibas pakalpojumu ligumi, ko 2006. gada 1. aprili parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas
kamera un Airport Marketing Services;

d) 2006. gada 1. aprili noslégta tirgvedibas pakalpojumu liguma grozijums, ko 2007. gada 1. junija parakstija La Rochelle
Tirdzniecibas un ripniecibas kamera un Airport Marketing Services;

e) tirgvedibas pakalpojumu ligums, ko 2007. gada 21. septembri parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas
kamera un Airport Marketing Services;

f) tirgvedibas pakalpojumu ligumi, ko 2009. gada 17. septembri parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un ripniecibas
kamera un Airport Marketing Services;
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g) 2010. gada 13. janvari noslégta lidostas pakalpojumu liguma grozijums, ko 2010. gada 1. februar parakstija La Rochelle
Tirdzniecibas un ripniecibas palata un Ryanair, un tirgvedibas pakalpojumu ligums, ko 2010. gada 25. februari
parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas palata un Airport Marketing Services;

h) 2010. gada 25. februari noslégta tirgvedibas pakalpojumu liguma grozijums, ko 2010. gada 23. junija parakstija La
Rochelle Tirdzniecibas un ripniecibas kamera un Airport Marketing Services;

i) 2010. gada 13. janvari noslégta lidostas pakalpojumu liguma grozijums, ko 2011. gada 28. janvari parakstija La Rochelle
Tirdzniecibas un riipniecibas palata un Ryanair, un 2010. gada 25. februari noslégta tirgvedibas pakalpojumu liguma
grozijums, ko 2011. gada 11. februari parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas palata un Airport Marketing
Services;

j)  2010. gada 25. februari noslégta tirgvedibas pakalpojumu liguma grozijums, ko 2011. gada 11. februari parakstija La
Rochelle Tirdzniecibas un ripniecibas kamera un Airport Marketing Services.

2. Valsts atbalsts, ko Francija nelikumigi un, parkapjot Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 108. panta 3. punkta
noteikumus, pieskirusi Jet2 saskana ar lidostas pakalpojumu ligumu un tirgvedibas pakalpojumu ligumu, ko 2008. gada
4. julija parakstija La Rochelle Tirdzniecibas un riipniecibas palata ar Jet2, nav saderigs ar ieksgjo tirgu.

4. pants

1.  Francijai tiek noteikts atgfit no sanémejiem 3. panta minéto valsts atbalstu. Ryanair un Airport Marketing Services ir
pienakums solidari atmaksat 3. panta 1. punkta minéto atbalstu.

2. Atgistamajam summam pieskaita procentus par laikposmu no dienas, kad atbalsts izmaksats sanémeéjiem, lidz ta
faktiskas atgisanas dienai.

3. Procentus aprekina péc salikto procentu formulas saskapa ar V nodalu Regula (EK) Nr. 794/2004 un Regulu (EK)
Nr. 271/2008, ar kuru groza Regulu (EK) Nr. 794/2004.

4. Francija atce] visus kartgjos 1. panta minétos atbalsta maksajumus, sakot no §a lémuma pienemsanas dienas.

5. pants
1.  Salemuma 3. pantd minéta atbalsta atgfisana stajas spéka uzreiz un ir veicama nekavéjoties.

2. Francija nodrosina, lai $is lémums tiktu Istenots Cetru ménesu laika péc ta pazinoSanas datuma.

6. pants

1. Divu ménesu laika péc $a [émuma pazinoanas Francija iesniedz Komisijai $adu informaciju:

a) atglistama atbalsta summa, piemérojot 4. pantu;

b) atgfiSanas procentu aprékins;

¢) veikto un planoto pasakumu siks apraksts $a lemuma izpildes panaksanai;

d) dokumenti, kas apliecina, ka sanéméji ir sanémusi oficialu pazinojumu par atbalsta atmaksasanu.

2. Francija informé Komisiju par valsts pasakumu, kas pienemti saskana ar $o lémumu, istenosanas gaitu lidz 3. panta
minéta atbalsta pilnigai atgiSanai. Ta péc Komisijas vienkarSa pieprasijuma bez kavéSanas sniedz informaciju par jau

veiktajiem un planotajiem pasakumiem $a 1émuma izpildes panaksSanai. Ta sniedz ari detalizétu informaciju par atbalsta
summam un procentiem, kas jau atgiiti no sanémeéjiem.
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7. pants

Sis lemums ir adreséts Francijas Republikai.

Brisel, 2022. gada 26. julija

Komisijas varda —
Komisijas locekle
Margrethe VESTAGER
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KOMISIJAS ISTENOSANAS LEMUMS (ES) 2023/1684
(2023. gada 31. augusts)
par konkrétiem pagaidu arkartas pasakumiem saistiba ar Afrikas citku meri Italija
(izzinots ar dokumenta numuru C(2023) 5984)

(Autentisks ir tikai teksts italu valoda)

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2016/429 (2016. gada 9. marts) par parnésajamam dzivnieku
slimibam un ar ko groza un atce] konkrétus aktus dzivnieku veselibas joma (“Dzivnieku veselibas tiesibu akts”) (), un jo
ipasi tas 259. panta 2. punktu,

ta ka:

(1)

Afrikas citku meéris ir virusa izraisita infekcijas slimiba, kas skar turétas ciikas un savvalas citkas un var nopietni
ietekmét attiecigo dzivnieku populaciju un lauksaimniecibas rentabilitati, traucgjot $o dzivnieku un to izcelsmes
produktu stitijumu parvieto§anu Savieniba un eksportu uz tre$am valstim.

Ja turétu ciiku populacija uzliesmo Afrikas ciiku méris, pastav nopietns risks, ka minéta slimiba varétu izplatities uz
citiem turétu ciiku objektiem.

Komisijas Delegéta regula (ES) 2020/687 (?) papildina noteikumus par tadu saraksta noradito slimibu kontroli, kuras
minétas Regulas (ES) 2016/429 9. panta 1. punkta a), b) un ¢) apakSpunkta un Komisijas IstenoSanas regula
(ES) 2018/1882 (’) ir definétas ka A, B un C kategorijas slimibas. Konkrétak, Delegétas regulas (ES) 2020/687 21.
un 22. pants paredz, ka A kategorijas slimibas, tai skaitd Afrikas ciku méra, uzliesmojuma gadijuma ir jaizveido
ierobeZojumu zona un taja japieméro konkréti pasakumi. Turklat minétas delegétas regulas 21. panta 1. punkts
nosaka, ka ierobezojumu zona jaietver aizsardzibas zona, uzraudzibas zona un vajadzibas gadijuma ap $im
aizsardzibas un uzraudzibas zonam vai to tuvuma esoSas vél citas ierobeZojumu zonas.

Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2023/594 (%) ir izklastiti ipasi slimibu kontroles pasakumi, kas attiecas uz Afrikas
ciku méri. Konkréti, minétas istenoSanas regulas 3. panta a) punkts noteic, ka tad, ja turétu ciiku populacija ir
uzliesmojis Afrikas ciiku meéris, saskana ar Delegétas regulas (ES) 2020/687 21. panta 1. punktu ir jaizveido
ierobezojumu zona.

Péc tam, kad 2023. gada 18. augusta Lombardijas regiona turétu ciiku populacija tika apstiprinats viens Afrikas ciiku
méra uzliesmojums, Italija informéja Komisiju par tas teritorija valdoSo pasreizéjo situaciju saistiba ar minéto
slimibu, un, lai nepielautu tas talaku izplatiSanos, ta saskana ar Delegéto regulu (ES) 2020/687 un Istenosanas
regulu (ES) 2023594 izveidoja ierobeZojumu zonu, kas ietver aizsardzibas zonu un uzraudzibas zonu, kuras tiek
pieméroti visparéjie slimibas kontroles pasakumi, kas noteikti Delegétaja regula (ES) 2020/687.

OV L 84,31.3.2016., 1. Ipp.

Komisijas Delegéta regula (ES) 2020/687 (2019. gada 17. decembris), ar ko attieciba uz noteikumiem par noteiktu saraksta noraditu
slimibu profilaksi un kontroli papildina Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2016429 (OV L 174, 3.6.2020., 64. Ipp.).
Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2018/1882 (2018. gada 3. decembris) par dazu slimibu profilakses un kontroles noteikumu
piemérosanu attieciba uz saraksta noradito slimibu kategorijam un ar ko izveido sarakstu ar sugam un sugu grupam, kas rada saraksta
noradito slimibu ievérojamu izplatibas risku (OV L 308, 4.12.2018., 21. Ipp.).

Komisijas Istenosanas regula (ES) 2023594 (2023. gada 16. marts), ar ko nosaka Ipasus slimibas kontroles pasakumus attieciba uz
Afrikas ciiku méri un atce] Istenosanas regulu (ES) 2021/605 (OV L 79, 17.3.2023., 65. Ipp.).
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(6)  Lai novérstu nevajadzigus tirdzniecibas traucgjumus Savieniba un izvairitos no ta, ka tre$as valstis var uzlikt
nepamatotus $kér3lus tirdzniecibai, sadarbiba ar Italiju nepiecieSams Savienibas limeni minétaja dalibvalsti noteikt
ierobeZojumu zonu, kas ietver aizsardzibas zonu un uzraudzibas zonu attieciba uz Afrikas ciiku méri.

(7)  Nemot véra nepiecieSamibu steidzami risinat ar Afrikas citku méra izplatiSanos saistito epidemiologisko situaciju
Savieniba, ir svarigi, lai 3aja Isteno$anas lémuma noteiktie pasakumi tiktu pieméroti péc iespéjas drizak.

(8)  Konkréti, lidz tiek piepemts Augu, dzivnieku, partikas aprites un dzivnieku baribas pastavigas komitejas atzinums,
biitu nekavéjoties janosaka ierobezZojumu zona Itdlija un ta batu janorada $3 lémuma pielikuma, ka ari batu
janosaka noteikta zongjuma piemérosanas ilgums.

(9)  Sis lémums nakamaja Augu, dzivnieku, partikas aprites un dzivnieku baribas pastavigas komitejas sanaksmé ir
japarskata,

IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Italija nodrosina, ka:

a) ta saskana ar Delegetas regulas (ES) 2020/687 21. panta 1. punktu, ievérojot minétaja panta izklastitos nosacijumus,
nekavéjoties izveido ierobezojumu zonu, kura ietilpst aizsardzibas zona un uzraudzibas zona;

b) $a panta a) punkta minétaja aizsardzibas zona un uzraudzibas zona ietilpst vismaz tie apgabali, kuri noraditi 3 lemuma
pielikuma.

2. pants

So lémumu pieméro lidz 2023. gada 18. novembrim.

3. pants

Sis lemums ir adreséts Italijas Republikai.

Briselé, 2023. gada 31. augusta

Komisijas varda —
Komisijas locekle
Stella KYRIAKIDES
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PIELIKUMS
Apgabali, kuri Italija noteikti par ierobezojumu zonu, ka minéts 1. panta Pieméro$anas beigu termins
Aizsardzibas zona: visas Lombardijas regiona Pavijas provinces pasvaldibas, kuras 28.11.2023.

ietilpst divos aplos ar radiusu 10 km no $ada centra:

— geografiskais platums 44,992703; geografiskais garums 9,116519
— geografiskais platums 45,124925, geografiskais garums 8,993081
— geografiskais platums 45,121351; geografiskais garums 9,009241

Uzraudzibas zona: visas tas Lombardijas regiona Pavijas provinces pasvaldibas, 28.11.2023.
kuras nav ieklautas tajas [ un Il limena ierobeZojumu zonas, kas noraditas Komisijas
Istenoganas regulas (ES) 2023/594 I pielikuma, un Pjemontas regiona Alesandrijas
provinces Isola Sant’Antonio, Molino dei Torti, Alzano Scrivia un Guazzora pa$valdibas
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