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*  Komisijas Istenosanas regula (ES) 2019/1387 (2019. gada 1. augusts), ar kuru Regulu (ES)
Nr. 965/2012 groza attieciba uz prasibam, kas piemérojamas lidmasinas noséSanas
raksturojumu aprékiniem un skrejcela virsmas stavokla novértésanas standartiem, atjaunina-
jumiem, kas attiecas uz konkrétam gaisa kugu drosibas iericém un prasibam, ka ari eksplua-
taciju bez ipasi talu lidojumu apstiprinajuma ... 1

Tiesibu akti, kuru virsraksti ir gaiSaja druka, attiecas uz kart&jiem jautajumiem lauksaimniecibas joma un parasti ir spéka tikai ierobezotu
laika posmu.

Visu citu tiesibu aktu virsraksti ir tumsaja druka, un pirms tiem ir zvaigznite.
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II

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS ISTENOSANAS REGULA (ES) 2019/1387
(2019. gada 1. augusts),

ar kuru Regulu (ES) Nr. 965/2012 groza attieciba uz prasibam, kas piemérojamas lidmasinas

nosésanas raksturojumu aprékiniem un skrejcela virsmas stavokla novértéSanas standartiem,

atjaunindjumiem, kas attiecas uz konkrétam gaisa kugu drosibas iericem un prasibam, ka ari
ekspluataciju bez ipasi talu lidojumu apstiprinajuma

EIROPAS KOMISTJA,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 4. jalija Regulu (ES) 2018/1139 par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma un ar ko izveido Eiropas Savienibas Aviacijas droibas agentiiru, un ar ko groza Eiropas Parlamenta
un Padomes Regulas (EK) Nr. 2111/2005, (EK) Nr. 1008/2008, (ES) Nr. 996/2010, (ES) Nr. 376/2014 un Direktivas
2014/30/ES un 2014/53/ES un atce] Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 552/2004 un (EK) Nr. 216/2008
un Padomes Regulu (EEK) Nr. 3922/91 ('), un jo Ipasi tas 31. pantu,

ta ka:

(1) Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 (%) paredzéti siki izstradati noteikumi par drosibas rezervém, kas attiecas uz
nolaiSanas un noséanas nosacfjumiem, divdzingju lidmasinu lidojumiem ar vienu nedarbojosos dzin&ju bez Ipasi
talu lidojumu (“ETOPS”) apstiprinajuma, ka ari tehniskas prasibas lidojuma parametru registratoru uzstadiSanai.
Minétaja regula paredzéti arT siki izstradati noteikumi par drosam lidojuma apkalpes nodalijjuma durvim tadam
A klases lidmasinam, kam maksimala operativa pasazieru vietu (“MOPS”) konfiguracija nav lielaka par 19
pasaZzieru vietam.

(2)  IzmekleSanas zinojumos par nelaimes gadijumiem ir noradits, ka dazadas metodes, kas paredzétas, lai pirms
nosésanas novertétu skrejcela virsmas stavokli un zinotu par to péc noséSanas, bitiski veicina novirzisanos no
skrejcela, jo ipasi tad, ja skrejcel$ ir mitrs vai kontaminéts. Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012 ieklautie
pasreizgjie standarti attieciba uz lidmasinas noséSanas raksturojumu aprékiniem pienacigi neaptver visus slapju un
kontaminétu skrejcelu virsmas stavoklus saistiba ar metodi, ko izmanto, lai novértétu skrejcela virsmas stavokli
un zinotu par to.

(3)  Saja sakara Starptautiska Civilas aviacijas organizacija (ICAO”) grozija vairakus standartus un ieteicamo praksi
(“SARP”) Konvencijas par starptautisko civilo aviaciju (“Cikagas konvencija”) 6., 8., 14. un 15. pielikuma un ir
izstradajusi plasu papildu norazu materialu. So dokumentu mérkis ir izveidot vispargji saskanotu formatu
zinoSanai par skrejcela virsmas stavokli un lidojumderiguma standartus, kas vajadzigi, lai novertétu lidmasinu
nosésanas distanci, ka arT lidojumu veik$anas noteikumus par nosé$anas raksturojumu aprékiniem un zinoSanu
par skrejcela virsmas stavokli.

(4)  Tapéc, lai izpilditu izmekl&3anas iestazu izdotos droibas ieteikumus un Istenotu attiecigos ICAO SARP, Regula
(ES) Nr. 965/2012 biitu jagroza. Lai izpilditu ICAO ieteikumus, grozitajam prasibam biitu jastajas speka vélakais
2020. gada 5. novembrl.

() OVL212,22.8.2018., 1.1pp.
(*) Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskds prasibas un administrativas procediras saistiba ar
gaisa kugu ekspluataciju atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012., 1. 1pp.).
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(5)  Turklat citas regulativajas sistémas konkrétu klasu (A un B) lidmasinam, veicot komercialos gaisa parvadajumus
(“CAT"), ir atlauts nosésties, ievérojot samazinatu nosé$anas distanci, kas pieejama uz paredzéta skrejcela, ja tam
ir pieskirts kompetentas iestades iepriek3€js apstiprindgjums un ja tas atbilst vairakiem risku mazinoSiem
nosacijumiem. Regula (ES) Nr. 965/2012 batu jadefiné nosacfjumi, ar kadiem $is darbibas var veikt, vienlaikus
saglabajot pienemamu dro$ibas limeni. Attieciga ekspluatacijas apstiprindgjumu administrativa veidlapa batu
atbilstigi jagroza ta, lai ieklautu $is darbibas.

(6)  IzmekleSanas zinojumos par nelaimes gadjjumiem ir noradits, ka atseviskos gadijumos nepartraukta ierakstisana,
ko péc galvenas elektroenergijas generéSanas sistémas darbibas partraukuma veic pilotu kabines skapas
ierakstiSanas ierices (“CVR”) un ar tam saistitie pilotu kabiné uzstaditie zonas mikrofoni, biitu vargjusi nodrosinat
noderigu informaciju. Tapéc, lai samazinitu jebkadu iespéjamo partraukumu galvenas elektroenergijas
generéSanas sistémas darbiba, biitu vajadziga rezerves barosanas padeve. Tas atbilst Cikagas konvencijas
6. pielikuma I dalai.

(7)  Nesen pienemtajos Cikagas konvencijas 6. pielikuma SARP attieciba uz atsevisku kategoriju vieglajam lidmasinam
un helikopteriem, kas veic CAT, paredzéta lidojuma parametru registracijas ieri¢u uzstadisana. Turklat droibas
izmekl&sanas iestades nosiitija Eiropas Savienibas Aviacijas drosibas agentiirai (‘Agentiira”) divpadsmit drosibas
ieteikumus, kas saistiti ar vajadzibu vieglajam lidmasinam un helikopteriem lidojuma laika veikt registrésanu.

(8)  Saskana ar proporcionalitates principu un balstoties uz riska novért€jumu, pienakumam uzstadit lidojuma
parametru registratoru jauna gaisa kugi biitu jaatspogulo $ada gaisa kuga lielums un kompleksums, ka ari
ekspluatacijas veids. Tapéc vieglas lidmasinas un helikopteri, kas ir jaunizgatavoti un ko izmanto CAT vai
komercialai specializétai ekspluatacijai (“SPO”), bitu jaapriko ar lidojuma parametru registratoriem tad, ja tie
atbilst noteiktiem kritérijjiem attieciba uz to maksimalo pacel$anas masu, dzingja tipu vai maksimalo ietilpibu.
Turklat prasibas attieciba uz lidojuma parametru registratoru ierakstito datu apstradi (saglabasanu, generésanu,
aizsardzibu un izmanto$anu) biitu jagroza, lai ietvertu tos lidojuma parametru registratoru veidus, kas ieviesti ar
jaunajam lidojuma parametru registratoru uzstadiSanas prasibam.

(9)  Attieciba uz prasibu, ka lidojuma apkalpes nodalijumam jabat aprikotam ar drosam durvim, ICAO grozija SARP,
mainot masas ierobezojumus, kas padara droSas lidojuma apkalpes nodaljjuma durvis par obligatam. Tadgjadi
Regula (ES) Nr. 965/2012 batu attiecigi jagroza, lai nodrosinatu gaisa kugu ekspluatacijas noteikumu
saskanoSanu un vienlidzigus konkurences apstaklus Savienibas un treso valstu gaisa kugu ekspluatantiem.

(10) Regula (ES) Nr. 965/2012 ir noteikti atbilstibas kritériji (sertificéta maksimala pacel$anas masa un sertificetais
maksimalas operativas pasazieru vietu konfiguracijas robezlielums), kas jaizpilda, lai varétu veikt lidojumus bez
ETOPS apstiprinajuma ar A klases lidma$inam mar$ruta, kura ir punkts, kas atrodas lielaka attaluma no
piemérota lidlauka neka attalums, kuru var nolidot vairak nekd 60 mindtés un mazak nekd 120 minités
kreiséSanas atruma ar vienu nedarbojosos dzingju. A klases lidmasinas, kas ir izpildijusas $os atbilstibas kritérijus,
ir atlauts ekspluatet attaluma, kuru var nolidot 120-180 minfités no piemérota lidlauka, ja tas ir sanémusas
kompetentas iestades apstiprinajumu un ja konkrétajai lidmasinai ir pieskirts tipa projekta apstiprinajums $adai
ekspluatacijai.

(11)  Vairaki lidmasinu razotdji jau ir izstradajusi vai izstrada A klases lidmasinas, kas parsniedz Sos atbilstibas
kriterijus attieciba uz ekspluataciju bez ETOPS. Pasreizéjie noteikumi kroplo konkurenci starp gaisa taksometru
ekspluatantiem ar lidmasinam, kas neatbilst Siem kritérijiem. Nemot véra to, ka neviena cita svariga regulativa
struktiira nav noteikusi $adus kritérijus ekspluatacijai bez ETOPS, Regula (ES) Nr. 965/2012 batu attiecigi jagroza.

(12)  Attieciba uz pirmas palidzibas skabekla padeves iericem komercialos gaisa parvadajumos jaunakie tehnologiskie
sasniegumi minéto iericu joma panak lidzvértigu drogibas limeni, tapéc Regula (ES) Nr. 965/2012 butu jagroza,
lai atlautu izmantot $adas ierices.

(13) Prasibas attieciba uz Regulas (ES) Nr. 965/2012 III pielikuma obligato iekartu sarakstu (MEL) nav piemérojamas
apstiprinatam macibu organizacijam (ATO), tapéc Regula (ES) Nr. 965/2012 bitu jagroza, lai atlautu
kompetentajam iestadeém izdot apstiprindjumu MEL sagatavo$anai, ko veic ATO.

(14) Nemot veéra jaunakos Komisijas Regulas (ES) Nr. 1321/2014 (}) grozijumus, Regula (ES) Nr. 965/2012 bitu
jagroza, lai korigétu mijnorades starp abam $im regulam.

(*) Komisijas 2014. gada 26. novembra Regula (ES) Nr. 1321/2014 par gaisa kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu un iericu lidojumde-
riguma uzturé8anu un So uzdevumu izpilde iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu (OVL 362,17.12.2014., 1. 1pp.).
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(15) Agenttra ir sagatavojusi istenoSanas noteikumu projektu un kopa ar Atzinumu Nr. 02/2019 iesniegusi to
Komisijai saskana ar Regulas (ES) 2018/1139 75. panta 2. punkta b) un c) apakspunktu un 76. panta 1. punktu.

(16) Saja regula paredzétie pasakumi ir saskana ar atzinumu, ko sniegusi ar Regulas (ES) 2018/1139 127. pantu
izveidota komiteja,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants
Grozijumi Regula (ES) Nr. 965/2012

1) Regulas 9.aa pantu aizst3j ar §adu:

“9.aa pants

Prasibas attieciba uz lidojuma apkalpi parbaudes lidojumiem péc tehniskas apkopes

Pilotam, kas pirms 2019. gada 25. septembra darbojies ka gaisa kuga kapteinis parbaudes lidojuma péc tehniskas
apkopes, kur§ saskanpa ar VIII pielikuma SPO.SPECMCF.100. punktd noradito definiciju klasificéts ka A limena
parbaudes lidojums péc tehniskas apkopes, pieskir apliecinajumu nolaka nodroginat atbilstibu minéta pielikuma SPO.
SPECMCFE.115. punkta a) apakSpunkta 1. punktam. Minétaja gadijjuma ekspluatants nodro$ina, ka gaisa kuga
kapteinis sapem instruktazu par visam konstatétajam atskiribam starp ekspluatacijas praksi, kura iedibinata lidz

2019. gada 25. septembrim, un pienakumiem, kas paredzéti §is regulas VIII pielikuma E apaksdalas 5. iedala, tostarp
tiem, kas izriet no saistitajam ekspluatanta noteiktajam procediram.”;

2) regulas (ES) Nr. 965/2012 I, IL, III, IV, V, VI, VII un VIII pielikumu groza saskana ar $is regulas pielikumu.

2. pants
Spéka stasanas un piemérosanas diena
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savientbas Oficialaja Véstnest.

Sadus pielikuma punktus pieméro no 2019. gada 25. septembra:
— 4. punkta a) apak$punkts,

— 6. punkta b) apakspunkts,

— 8. punkta b) apakspunkts.

Sadus pielikuma 4. punkta apakspunktus pieméro no 2020. gada 5. novembra:
— ¢) apak$punkts,

— d) apakspunkts,

— ¢) apakspunkts,

— f) apakspunkts,

— g) apak3punkts,

— n) apak$punkts,

— q) apaksSpunkts.
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St regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2019. gada 1. augusta
Komisijas varda —
priekssedetajs
Jean-Claude JUNCKER
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PIELIKUMS

Regulas (ES) Nr. 965/2012 I, II, IIL, IV, VI, VII un VIII pielikumu groza $adi:
1) regulas I pielikumu (II-VIII pielikuma izmantoto terminu definicijas) groza $adi:
a) ieklauj sadu 22.a punktu:

“22.a “Pilotu kabines skanas ierakstiSanas ierice (CVR)” ir triecienizturigs lidojuma parametru registrators, kura
mikrofonus kopa ar citam audio un digitalajam ievades iericém izmanto, lai savaktu un ierakstitu lidojuma
apkalpes nodalijuma akustisko vidi un sazinu, kas notiek lidojuma apkalpes loceklu starpa, ka ari sanemot
un nosiitot zinojumus.”;

b) pielikuma 25. punktu aizstaj ar $adu:

“25. “Kontaminéts skrejcels” ir skrejcels, kura virsmas laukuma ievérojama dala (neatkarigi no ta, vai izolétos
apgabalos vai ne) izmantotaja garuma un platuma ir parklata ar vienu vai vairakam vielam, kas noraditas
skrejcela virsmas stavokla deskriptoru saraksta.”;

¢) pielikuma 32. punktu svitro;
d) pielikuma 42. punktu aizst3j ar $adu:

“42. “Sauss skrejcel§” ir skrejcels, uz kura virsmas nav redzama mitruma un kur§ nav kontaminéts taja apgabala,
ko paredzéts izmantot.”;

e) ieklauj sadu 49.b punktu:

“49.b “Lidojuma datu registrators (FDR)” ir triecienizturigs lidojuma parametru registrators, kura datu avotu
sakopojumu izmanto, lai savaktu un ierakstitu parametrus, kas atspogulo gaisa kuga stavokli un darbibu.”;

f) ieklauj sadu 49.c punktu:

“49.c “Lidojuma parametru registrators” ir jebkura tipa registrators, kas uzstadits gaisa kugi, lai atvieglotu
nelaimes gadijumu vai incidentu drosibas izmekléSanu.”;

g) ieklauj $adu 70.a punktu:

“70.a “NosgSanas distance ieraSanas laika (LDTA)” ir nos€Sanas distance, kas sasniedzama parastos ekspluatacijas
apstaklos, pamatojoties uz nosésanas raksturojumiem un saistitajam procediram, kas noteikti attieciba uz
domingjosiem apstakliem noséSanas laika.”;

h) ieklauj sadu 103.c punktu:

“103.c “Skrejcela stavokla zinojums (RCR)” ir visaptveross standartizéts zinojums par skrejcela virsmas stavokli un
ta ietekmi uz lidmasinas nosé$anos un paceldanos, ko apraksta, izmantojot skrejcela stavokla kodu.”;

i) ieklauj sadu 107.a punktu:

“107.a “Ipasi sagatavots ziemas skrejcels” ir skrejcel$ ar sausu, sasalusu virsmu, ko veido sablivéts sniegs vai ledus
un kas ir apstradata ar smiltim vai granti vai kas ir mehaniski apstradata skrejcela sakeres uzlabosanai.”;

j) pielikuma 128. punktu aizstaj ar $adu:

“128. “Slapjs skrejcels” ir skrejcels, kura virsma taja apgabala, ko paredzéts izmantot, ir parklata ar jebkadu
redzamu mitrumu vai [idz 3 mm (ieskaitot) dzilu tidens kartu.”;
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2) regulas II pielikuma (Part-ARO) II papildinajumu aizst3j ar sadu:

“Il papildingjums

EKSPLUATACIJAS SPECIFIKACIJAS
(piemérojot lidojumu veiksanas rokasgramata apstiprinatos nosacijumus)

Izdevéjas iestades kontaktinformacija

naktl vai instrumentalajos meteorologiskajos
apstaklos (SET-IMC)

Talrunis (%): Fakss:
E-pasts:
AOC (%: Ekspluatanta nosaukums (3): Datums (¥): Paraksts:
Veic komercdarbibu ka (komercnosaukums):
Ekspluatacijas specifikacijas Nr.:
Gaisa kuga modelis (%):
Registracijas zimes (°):
Ekspluatacijas veidi: komerciali gaisa parvadajumi
[ Pasazieru [ Kravas [ Giti ():
Ekspluatacijas apgabals (%):
Ipasi ierobezojumi (%):
Ipasi apstiprindjumi: Ir Nav Specifikacija (19) Piezimes
Bistamas kravas O O
Ekspluatacija sliktas redzamibas apstak]os CAT (") ...
Pacelsanas RVR (12): m
Nolaisanas un nosésanas O ] DA/H: pédas RVR:
m
RVSM (13) [] Neattiecas O O
ETOPS (4) [ Neattiecas O O Maksimalais novirzes
laiks (*%): min.
PBN darbibu kompleksas navigacijas specifika- O O (17)
cijas (1)
Navigacijas veiktsp&jas minimalas specifikacijas O O
Lidmasinu ar vienu turbodzingju ekspluatacija O O ('#)

Helikopteru ekspluatacija, izmantojot nakts re- O O
dzamibas attélveides sistémas

Pacel§ana/nolaiSana ar helikoptera vin¢u

Helikopteru ekspluatacija neatlickamas medici- O O
niskas palidzibas dienesta darbinieku parvada-
Sanai
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Helikopteru ekspluatacija atkraste O O

Salona apkalpes apmaciba (19) O O

CC atestata izdosana (20) O O

B tipa EFB lietotnu izmanto3ana O O )
Lidojumderiguma uzturésana O O (2
Citi (%)

(') Kompetentas iestades kontakttalruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e-pasta adresi, ja tada ir.

(3) Norada attiecigas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) numuru.

(}) Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms komercnosaukuma norada “Veic ko-
mercdarbibu ka”.

(*) Ekspluatacijas specifikaciju izdosanas datums (dd-mm-gggg) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

(°) Norada ICAO pieskirto gaisa kuga apziméjumu, modeli un sérijas numuru vai atsauces sérijas numuru, ja tads ir pieskirts

(pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-232).

Registracijas zimes noraditas vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu veikSanas rokasgramata. Pédéja gadijuma attie-

cigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veikSanas rokasgramatas lappusi. Ja attiecigajam

gaisa kuga modelim nepieméro visus ipaSos apstiprinajumus, gaisa kuga registracijas zimes var noradit attieciga ipasa apstip-
rinajuma ail¢, kas paredzéta piezimém.

(") Norada citu parvadajumu veidu (pieméram, neatlickamas mediciniskas palidzibas dienesta darbinieku parvadasana).

(}) Norada geografisko(-os) apgabalu(-us), kur atlauta gaisa kuga ekspluaticija (norada geografiskas koordinatas vai konkrétus
marsrutus, lidojuma informacijas regionu vai valstu un regionu robezas).

(°) Norada piemérojamos ipasos ierobeZojumus (pieméram, tikai VFR, tikai diena u. c.).

(1%) Saja ailé norada katra apstiprindjuma vai apstiprindjuma tipa vismazak stingros kritérijus (norada atbilstigos kritérijus).

(') Norada piemérojamo precizas nolai§anas kategoriju: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT 1IIA, CAT IIIB vai CAT IIIC. No-
rada minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR) metros un lémuma pienemsanas augstumu (DH) pédas. Katrai nolaiSanas kate-
gorijai izmanto atsevisku rindu.

(") Norada apstiprinato minimalo pacel$anas RVR metros. Ja pieskirti dazadi apstiprinajumi, katram apstiprindgjumam var iz-
mantot atsevisku rindu.

(") Lodzinu “Neattiecas” var atzimét tikai tad, ja makonu apaksjas robezas maksimalais augstums gaisa kugim ir zem FL290.

(**) Tpasi tali lidojumi (ETOPS) paslaik attiecas tikai uz gaisa kugiem ar diviem dzingjiem. Tapéc lodzinu “Neattiecas” var atzimét
tikai tad, ja gaisa kuga modelim ir mazak vai vairak neka divi dzingji.

(") Var noradit ari robezdistanci (juras jadzes), ka ari dzingja tipu.

(") Veiktspéjas navigacija (PBN): katram kompleksas PBN IpaSajam apstiprindjumam (pieméram, RNP AR APCH) izmanto atse-
visku rindu; aile “Specifikacijas” vai aile “Piezimes”, vai abas ailés norada atbilstigos ierobezojumus. Procediirai specifiski
apstiprinajumi konkrétam RNP AR APCH procediram var bit noraditi vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai lidojumu
veikSanas rokasgramata. Pédéja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce uz attiecigo lidojumu veik-
$anas rokasgramatas lappusi.

(') Norada, vai Ipasais apstiprinajums attiecas tikai uz konkrétiem skrejcela galiem vai lidlaukiem, vai abiem.

('8) Norada konkréto gaisa kuga korpusa vai dzingja kombinaciju.

(") Apstiprindjums vadit apmacibas kursu un eksamenu, kas janokarto pretendentiem, kuri vélas iegiit salona apkalpes locekla
apliecibu saskana ar Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (Part-CC) noteikumiem.

(%) Apstiprinajums salona apkalpes locekla apliecibu izdoSanai, ka noteikts Regulas (ES) Nr. 1178/2011 V pielikuma (Part-CC).

(1) Norada B tipa EFB lietotnu sarakstu un EFB aparatiiras atsauci (parnésajamam EFB). Sis saraksts ir ietverts vai nu ekspluata-
cijas specifikacijas, vai lidojumu veikSanas rokasgramata. Pédéja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada
atsauce uz attiecigo lidojumu veikSanas rokasgramatas lappusi.

(*») Par gaisa kuga lidojumderiguma uzturéSanu atbildigas personas vards un uzvards vai organizacijas nosaukums un atsauce
uz reguléjumu, kur $ie pienakumi noteikti, t. i, Regulas (ES) Nr. 1321/2014 I pielikuma (Part-M) G apaksdalu.

() Seit var noradit citus apstiprindjumus vai datus, katram apstiprindjumam izmantojot vienu rindu (vai vairakrindu bloku)
(pieméram, isskréjiena noséanas darbibas, stavas nolaiSanas darbibas, samazinata vajadziga noséanas distance, helikoptera
lidojumi uz sabiedribas interesu teritoriju vai no tas, helikoptera lidojumi pari nelabvéligam apvidum arpus blivi apdzivotas
teritorijas, helikoptera lidojumi bez drosas piespiedu nosésanas iespéjas, palielinatu sansveres lenku izmantosana, maksimala
distance no piemérota lidlauka divdzingju lidmasinam bez ETOPS apstiprinajuma).

EASA 139. VEIDLAPAS 6. izdevums”;

(6

3) regulas IIl pielikumu (Part-ORO) groza $adi:
a) ORO.GEN.310. punkta f) apak§punkta 3) punktu aizstaj ar $adu:

“3) ka par jebkuru defektu vai tehnisku kl@imi, kas rodas, kad gaisa kugis atrodas ta darbibas kontrolg, tiek zinots
d) apakspunkta minétajai organizacijai;”;
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b) ORO.SEC.100. punktu aizstaj ar sadu:

“ORO.SEC.100 Lidojuma apkalpes nodalijuma drosiba — lidmasinas

a) Lidmasina, kura lidojuma apkalpes nodalijumam ir droSas durvis, tas ir aizslédzamas, ka ari ir nodro$inati
lidzekli, ar ko salona apkalpe var bridinat lidojuma apkalpi gadijuma, ja salona notiek aizdomigas darbibas vai
netiek ievéroti drosibas noteikumi.

b) Visds pasazieru lidmasinas, kuras izmanto komercialos pasazieru gaisa parvadajumos, ir tadas apstiprinatas,
drosas lidojuma apkalpes nodalijuma durvis, kuras var aizslégt un atslégt no katras pilota darba vietas un kuru
konstrukcija atbilst piemérojamam lidojumderiguma prasibam, ja $is lidmasinas ietilpst kada no sadam
kategorijam:

1) lidmasinas, kuru MCTOM parsniedz 54 500 kg;
2) lidmasinas, kuru MCTOM parsniedz 45 500 kg un MOPSC ir lielaka par 19 vietam; vai
3) lidmasinas, kuru MOPSC ir lielaka par 60 vietam.
¢) Visas lidmasinas, kuras ir drosas lidojuma apkalpes nodalijuma durvis saskana ar b) apakspunktu:

1) minétas durvis aizver pirms dzingju iedarbina$anas pirms pacel§anas un aizslédz, kad tas jadara saskana ar
drosibas procediiru vai kad to pieprasa gaisa kuga kapteinis, lidz dzingju izslégsanai péc nosésanas, iznemot
gadjjumus, kad tiek uzskatits, ka pilnvarotam personam nepiecieSams ieiet $aja nodalijuma vai iziet no ta
saskana ar nacionalo civilas aviacijas dro$ibas programmu;

2) ir paredzéti lidzekli, ar ko no katras pilota darba vietas var parraudzit visu durvju zonu arpus lidojuma
apkalpes nodalijjuma, lai biitu iespgjams identificét personas, kas ladz atlauju ieiet lidojuma apkalpes
nodalijuma, un atklat aizdomigu ricibu vai potencialus draudus.”;

4) regulas IV pielikumu (Part-CAT) groza $adi:
a) CAT.GEN.MPA.195. punktu aizstaj ar $adu:

“CAT.GEN.MPA.195 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu apstrade: saglabaSana, generésana,
aizsardziba un izmantosana

a) Péc nelaimes gadijuma, nopietna incidenta vai atgadijuma, kuru konstatéjusi izmeklésanas iestade, attieciga
gaisa kuga ekspluatants originalos lidojuma parametru registratoru ierakstitos datus saglaba 60 dienas vai lidz
laikam, kad izmekléSanas iestade dod citus noradijumus.

b) Lai nodro$inatu saskana ar $o regulu uzstadamo lidojuma parametru registratoru pastavigu izmantojamibu,
ekspluatants veic ierakstito datu operativas parbaudes un izvértéjumus.

¢) Ekspluatants nodrosina, ka tiek saglabati lidojuma parametru ieraksti un datu parraides sakaru zinojumi, kas
jaieraksta ar lidojuma parametru registratoriem. Tomér $o0 lidojuma parametru registratoru parbaudes un
apkopes vajadzibam drikst izdzeést lidz vienu stundu ilgu datu ierakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais.

d) Ekspluatants uzglaba un pastavigi atjaunina dokumentaciju ar informaciju, kas vajadziga, lai neapstradatus
lidojuma datus parveidotu lidojuma parametros, kas izteikti tehniskas vienibas.

) Ekspluatants dara pieejamus jebkurus saglabatos lidojuma parametru registratora ierakstitos datus, ja
kompetenta iestade to nosaka.

f) Neskarot Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 996/2010 un Regulas (ES) 2016/679 (*)
piemérosanu:

1) izpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodro$inasanas vajadzibas, lidojuma parametru
registratora ierakstitie audiodati netiek izpausti vai izmantoti, ja vien nav izpilditi visi turpmak minétie

nosacijumi:

i) ir ieviesta procediira saistiba ar $adu ierakstito audiodatu un to noraksta apstradi;
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i) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi iepriekséju piekrisanu;
iti) sadus ierakstitos audiodatus izmanto tikai drosibas uzturésanai vai uzlabosanai;

1.a) parbaudot lidojuma parametru registratora ierakstitos audiodatus, lai nodrosinatu lidojuma parametru
registratora izmantojamibu, ekspluatants aizsarga $o ierakstito audiodatu privatumu un gada par to, ka
tie netiek izpausti vai izmantoti citiem meérkiem, nevis lidojuma parametru registratora izmantojamibas
nodrosinasanai;

2) lidojuma parametru registratora ierakstitos lidojuma parametrus vai datu parraides zinojumus drikst
izmantot tikai tadu nelaimes gadijumu vai incidentu izmeklésanai, par kuriem jazino obligati, ja vien
$adi ierakstitie dati neatbilst kadam no turpmak minétajiem nosacijumiem:

i) ekspluatants tos izmanto tikai lidojumderiguma nodrosinasanai vai tehniskajai apkopeti;
i) tie ir deidentificéti;
iii) tos izpauz, ievérojot drosibas procediras;

3) iznemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosinasanas vajadzibas, lidojuma parametru
registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodaljjuma attéli netiek atklati vai izmantoti, ja vien nav
izpilditi visi turpmak minétie nosacijumi:

i) ir ieviesta procediira saistiba ar $adu att€lu ierakstu apstradi;
ii) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi ieprieksgju piekrisanu;
ili) $adus attélu ierakstus izmanto tikai dro§ibas uzturésanai vai uzlabosanai;

3.a) ja lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodaljjuma attéli tick parbauditi, lai
nodroginatu lidojuma parametru registratora izmantojamibu, tad:

i) Sos attélus drikst atklat vai izmantot tikai lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosi-
nasanai;

i) ja att€los, iespéjams, redzamas apkalpes loceklu kermena dalas, ekspluatants nodroSina $o attélu
privatumu.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2016. gada 27. aprila Regula (ES) 2016/679 par fizisku personu aizsardzibu
attieciba uz personas datu apstradi un $adu datu brivu apriti un ar ko atce] Direktivu 95/46/EK (Vispariga
datu aizsardzibas regula) (OV L 119, 4.5.2016., 1. Ipp.).”;

b) CAT.OP.MPA.140. punktu groza $adi:
— punkta a) apak$punktu aizstaj ar $adu:
“a) Ja vien to nav apstiprindjusi kompetenta iestade saskana ar V pielikuma (Part-SPA) F apaksdalu,
ekspluatants neekspluaté divdzingju lidmasinu bezvéja standarta apstaklos marsruta, kura ir punkts, kas

atrodas lielaka attaluma no piemérota lidlauka neka atbilstiga distance konkrétajam lidmasinas tipam, kas
ir kada no adam:

1) A klases lidmasinam ar maksimalo operativo pasaZzieru vietu konfiguraciju (MOPSC) 20 vai vairak
vietu — distance, ko nolido 60 miniités, nedarbojoties vienam dzinéam (OEI), ar kreiséSanas atrumu,
kas noteikts saskana ar b) apakspunktu;

2) A klases lidmasinam ar MOPSC 19 vai mazak vietu — distance, ko nolido 120 mindités vai, ja to
apstiprinajusi kompetenta iestade, lidz 180 mindtém (turbodzin&ju lidmasinam), nedarbojoties vienam
dzin€jam, ar kreiséSanas atrumu, kas noteikts saskana ar b) apakspunktu;

3) B vai C klases lidmasinam — izvéloties mazako distanci no $adam:

i) distance, ko nolido 120 minités, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreiséSanas atrumu, kas
noteikts saskana ar b) apak$punktu;

ii) 300 jiras judzu.”,
— punkta d) apakspunktu aizstaj ar $adu:
“d) Lai sanemtu a) apakSpunkta 2) punkta minéto apstiprinajumu, ekspluatants pierada, ka:

1) ir ieviestas procediiras lidojumu planosanai un lidmasinas palaiSanai reisa;



L 229/10 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 5.9.2019.

2) saskana ar Regulas (ES) Nr. 1321/2014 I pielikumu (Part-M) ir izstradatas un ekspluatanta gaisa kugu
tehniskas apkopes programma ieklautas ipaSas tehniskas apkopes instrukcijas un procediras, kas
paredzétas, lai nodrosinatu planoto lidmasinas un tas dzingu lidojumderiguma uzturéSanas un
dro$uma limeni, tostarp:

i) dzingju ellas patérina programma;

i) dzingju stavokla uzraudzibas programma;”;

¢) CAT.OPMPA.300. punktu aizst3j ar $adu:

“CAT.OPMPA.300 NolaiSanas un nosésanas nosacijumi - lidmasinas

Pirms nolaiSanas saksanas komandieris:

a) parliecinas, ka saskana ar vinam pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka un izmantoSanai paredzéta
skrejcela stavoklis nekavé droSu nolaiSanos, noséSanos vai otra ripka procedfiru, pemot véra lidojumu
veikSanas rokasgramata (OM) ietverto informaciju par lidtehniskajiem raksturojumiem;

b) noverté noséSanas distanci saskana ar CAT.OP.MPA.303. punktu.”;

d) ieklauj sadu CAT.OP.MPA.301. punktu:

“CAT.OP.MPA.301 Nolaisanas un nosésanas nosacijumi - helikopteri

Pirms nolaiSanas saksanas komandieris parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka un
izmantosanai paredzeéta nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zonas (FATO) stavoklis nekavé drosu nolaianos,
nosésanos vai otra rinka procediiru, nemot véra lidojumu veikSanas rokasgramata (OM) ietverto informaciju par
lidtehniskajiem raksturojumiem.”;

e) ieklauj $adu CAT.OP.MPA.303. punktu:

“CAT.OP.MPA.303 Lidojuma veikta nosésanas distances parbaude ierasanas laika — lidmasinas

a) NolaiSanos nedrikst turpinat, ja vien pieejama noséanas distance (LDA) uz paredzéta skrejcela nav vismaz
115 % no noséSanas distances aprékinataja noséSanas laika, kura noteikta saskana ar informaciju par lidtehni-
skajiem raksturojumiem, kas lauj novértét nosésanas distanci ieradanas laika (LDTA), un nolai§anas netiek
veikta ar A klases lidmasinam, kas sertificétas saskana ar kadu no turpmak minétajam sertifikacijas specifi-
kacijam, ka noradits tipa sertifikata:

1) CS-25 vai lidzveértigu specifikaciju;
2) 4. limena CS-23 ar veiktspéjas limeni “Liels atrums” vai lidzvértigu specifikaciju.

b) A klases lidmasinas, iznemot a) apak$punkta minétas, nolaiSanos nedrikst turpinat, iznemot kada no $adam
situacijam:
1) LDA uz paredzéta skrejcela ir vismaz 115 % no noséSanas distances aprékinataja noséSanas laika, kura

noteikta saskana ar informaciju par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas lauj novértét LDTA;

2) ja informacija par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas lauj novértét LDTA, nav pieejama, LDA uz
paredzéta skrejcela aprékinataja noséSanas laika ir vismaz vajadziga noseSanas distance, kas attieciga
gadijuma noteikta saskana ar CAT.POL.A.230. punktu vai CAT.POL.A.235. punktu.

¢) B klases lidmasinas nolai$anos nedrikst turpinat, iznemot kada no $adam situacijam:

1) LDA uz paredzéta skrejcela ir vismaz 115 % no nosé$anas distances aprékinataja noséSanas laika, kura
noteikta saskana ar informaciju par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas lauj novértét LDTA;

2) ja informacija par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas lauj novértét LDTA, nav piecjama, LDA uz
paredzéta skrejcela aprékinataja noséSanas laika ir vismaz vajadziga nos€Sanas distance, kas attieciga
gadijuma noteikta saskana ar CAT.POL.A.330. punktu vai CAT.POL.A.335. punktu.
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d) C klases lidmasinas nolaiSanos nedrikst turpinat, iznemot kada no $adam situacijam:

1) LDA uz paredzéta skrejcela ir vismaz 115 % no nosé$anas distances aprékinataja noséSanas laika, kura
noteikta saskana ar informaciju par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas lauj novértét LDTA;

2) ja informacija par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas lauj novértét LDTA, nav pieejama, LDA uz
paredzéta skrejcela aprékinataja noséSanas laika ir vismaz vajadziga nos€Sanas distance, kas attieciga
gadjjuma noteikta saskana ar CAT.POL.A.430. punktu vai CAT.POL.A.435. punktu.

e) Informacija par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas lauj novértet LDTA, pamatojas uz gaisa kuga lidojumu
rokasgramata (AFM) noraditiem apstiprinatiem datiem. Ja ar AFM noraditiem apstiprinatiem datiem
nepietiek, lai novértétu LDTA, tos papildina ar citiem datiem, kas noteikti vai nu saskana ar piemeérojamajiem
lidmasinu sertifikacijas standartiem, vai atbilstigi Agentairas izdotajiem AMC.

f) Ekspluatants lidojumu veikSanas rokasgramata precizé informaciju par lidtehniskajiem raksturojumiem, kas
lauj novertét LDTA, un pienémumus par tas izstradi, tostarp citus datus, ko saskana ar e) apak$punktu var

izmantot, lai papildinatu AFM noraditos datus.”;

f) ieklauj $adu CAT.OP.MPA.311. punktu:

“CAT.OPMPA.311 Zino$ana par skrejcela bremzésanas efektivitati

Ja skrejcela bremzéSanas efektivitate, kas novérota nos€Sanis izskréjiena laikd, nav tik laba, ka lidlauka
ekspluatants noradijis skrejcela stavokla zinojuma (RCR), komandieris, tiklidz tas praktiski iespé&jams, informé
attiecigos gaisa satiksmes vadibas dienestus (ATS), talab izmantojot Ipasu zinojumu no gaisa kuga (AIREP).”;

g) CATPOL.A.105. punkta d) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“d) Ekspluatants, izvértgjot atbilstibu piemérojamajas nodalas noteiktajam prasibam attieciba uz pacel§anos, nem
véra kartéSanas precizitati.”;

h) CAT.POL.A.105. punkta €) apak$punktu svitro;
i) CAT.POL.A.215. punkta b), ¢) un d) apakSpunktu aizstaj ar $adiem:

“b) Tiras lidojuma trajektorijas gradientam jabat pozitivam vismaz 1 000 pédu augstuma virs jebkadiem reljefa
pacélumiem un $kersliem 9,3 km (5 jaras judZu) platuma uz abam pusém no paredzéta kursa.

¢) Tirajai lidojuma trajektorijai jalauj lidmasinai turpinat lidojumu no kreisé$anas augstuma lidz lidlaukam, kur
var nosésties saskana ar CAT.POL.A.230. punktu vai attiecigi CAT.POL.A.235. punktu. Tirajai lidojuma
trajektorijai vismaz 2 000 pédu augstuma jabat drosa attadluma no jebkadiem reljefa pacélumiem un
skérsliem 9,3 km (5 juras judzu) platuma uz abam pusém no paredzéta kursa, nemot véra $adus elementus:

1) tiek pienemts, ka dzingjs var parstat darboties viskritiskakaja marsruta punkta;

2) pem veéra véja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivoSanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai lidlauku, kur lidmasinai paredzéts nosésties péc dzinéja
atteices, biitu iespgjams sasniegt ar CAT.OP.MPA.150. punkta paredzéto degvielas rezervi, kas pietickama
rezerves lidlauka sasnieg$anai, ja tiek izmantota droa procediira;

4) lidlauks, kur lidmasinai paredzéts noséties péc dzinéja atteices, atbilst $adiem kritérijiem:

i) ir ievérotas veiktspgjas prasibas atbilstigi paredzamajai noséanas masai;

ii) meteorologiskie zinojumi vai prognozes un skrejcela stavokla zinojumi rada, ka aprékinataja
nosésanas laika var veikt drosu nosésanos;

5) ja AFM nav ieklauti tiras lidojuma trajektorijas dati, bruto lidojuma trajektoriju, lidojuma laika nedarbo-
joties vienam dzingjam, samazina par augstuma uzpemsanas gradientu, t. i, par 1,1 % — lidma§inam ar
diviem dzingjiem, par 1,4 % - lidmasinam ar trim dzingjiem un par 1,6 % - lidmasinam ar Cetriem
dzingjiem.

d) Ekspluatants b) un ¢) apak$punkta minétas platuma robeZas palielina lidz 18,5 km (10 jiras juidzém), ja
navigacijas precizitate neatbilst vismaz navigacijas specifikacijai RNAV 5.%;
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CAT.POL.A.220. punktu aizstaj ar sadu:

“CAT.POL.A.220 Divu dzingju atteice lidojuma laika lidmasinam ar trim vai vairakiem dzinéjiem

a) Lidmasina ar trim vai vairakiem dzingjiem — visiem dzingjiem darbojoties, attiecigi izmantojot kreiséSanas
jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezvéja apstaklos — neviena paredzétda marSruta punkta nedrikst
atrasties talak neka 90 mindasu lidojuma attaluma no tada lidlauka, kas atbilst CAT.POL.A.230. punkta vai
CAT.POL.A.235. punkta a) apakSpunkta prasibam attieciba uz paredzéto nosé$anas masu, ja vien netiek
izpildits §3 punkta b)—f) apakspunkts.

b) Ja lidojuma laika parstdj darboties divi dzingji, tiras lidojuma trajektorijas datiem jabat tadiem, lai
paredzétajos meteorologiskajos apstaklos lidmasina varétu turpinat lidojumu no punkta, kura pienem, ka abi
dzingji reizé parstajusi darboties, uz lidlauku, kur var veikt nosésanos un pilniba apstaties, izmantojot $adam
gadijumam - kad divi dzingji nedarbojas — noteikto nosésanas procediiru. Tirajai lidojuma trajektorijai vismaz
2 000 pédu augstuma jabut drosa attaluma no jebkadiem reljefa pacélumiem un kérsliem 9,3 km (5 juras
judZu) platuma uz abam pusém no paredzéta kursa. Tada augstuma un tados meteorologiskajos apstaklos,
kad jaizmanto pretapledoSanas sistémas, nem véra o sistému izmantosanas ietekmi uz tiras lidojuma trajek-
torijas datiem. Ja navigacijas precizitate neatbilst vismaz navigacijas specifikacijai RNAV 5, ekspluatants
noteikto platuma robeZu, kas minéta otraja teikuma, palielina [idz 18,5 km (10 juras judzém).

¢) Pienem, ka divi dzingji parstaj darboties viskritiskakaja marruta punkta, lidmasinai atrodoties vairak neka
90 minisu lidojuma attaluma no lidlauka, kas minéts a) apakspunkta, visiem dzingjiem darbojoties, attiecigi

izmantojot kreiséSanas jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezvéja apstaklos.

d) Tirajai lidojuma trajektorijai jabat ar pozitivu gradientu 1 500 pédu augstuma virs lidlauka, kura paredzéts
veikt nosésanos péc divu dzinéju atteices.

e) AtbrivoSanos no degvielas atlauj tada apjoma, lai, izmantojot drosu procediru, lidlauku biitu iesp&ams
sasniegt ar vajadzigo degvielas rezervi, kas minéta f) apak$punkta.

f) Paredzéta lidmasinas masa pienemtaja divu dzinéju atteices punkta nedrikst bit mazaka par masu, kurd
ietilptu pietiekams degvielas daudzums, kas vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz lidlauku, kur paredzéts
nosésties, un lai ierastos tur vismaz 450 m (1 500 pédu) augstuma tie$i virs nosé$anas zonas un péc tam
lidotu 15 mindites, attiecigi izmantojot kreiséSanas jaudu vai vilci.”;

CAT.POL.A.230. punktu aizstdj ar sadu:

“CAT.POL.A.230 Nosésanas uz sausiem skrejceliem

a) Lidmas$inas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apakSpunktu, aprékinataja
nosésanas laika galamérka lidlauka vai jebkura rezerves lidlauka Jauj veikt nosésanos un pilnigu apstaganos no
50 pedu augstuma virs skrejcela sliek$na:

1) turboreaktivajam lidmasinam — 60 % robeZas no pieejamas nosé$anas distances (LDA);
2) turbopropelleru lidmasinam — 70 % robezas no LDA;

3) atkapjoties no a) apakSpunkta 1) un 2) punkta, lidmasinam, kas saskana ar CAT.POL.A.255. punktu ir
apstiprinatas samazinatas nosé$anas distances darbibam — 80 % robezas no LDA.

b) Veicot stavas nolaiSanas darbibas, ekspluatants izmanto nos€Sanas distances datus, kas attieciga gadijuma
noteikti saskana ar a) apak$punkta 1) vai 2) punktu, par pamatu nemot ekrana augstumu, kas mazaks par 60
peédam, bet nav mazaks par 35 pédam, un ievéro CAT.POL.A.245. punkta prasibas.

c) Veicot Isskréjiena noséSanas darbibas, ekspluatants izmanto noséSanas distances datus, kas attieciga gadijjuma
noteikti saskana ar a) apak$punkta 1) vai 2) punktu, un ievéro CAT.POL.A.250. punkta prasibas.

d) Nosakot nosésanas masu, ekspluatants nem veéra:
1) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponentes;

2) AFM paredzetos labojumus.
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e) Lai lidmasinu palaistu reisa, konkréta lidmasina vai nu:
1) nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela bezvéja apstaklos; vai

2) nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iespéjamo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalposanas uz zemes specifiku, tapat pemot véra citus apstaklus, pieméram, nosé$anas
paliglidzeklus un reljefu.

f) Ja ekspluatants galamérka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu e) apak$punkta 2) punktam, lidmasinu drikst
palaist reisa tikai tad, ja izraudzits rezerves lidlauks, kur pilniba iesp&jams ievérot atbilstibu vienam no $adiem
punktiem:

1) $a punkta a)-d) apak$punktam, ja skrejcel§ aprékinataja ierasanas laika ir sauss;

2) CATPOL.A.235. punkta a)-d) apakSpunktam, ja skrejcel§ aprékinataja ierasanas laika ir slapj§ vai
kontaminets.”;

) CAT.POL.A.235. punktu aizstaj ar sadu:

“CAT.POL.A.235 NoséSanis uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem

a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai abi rada, ka skrejcel$ aprékinataja ieraanas laika
varétu bat slapjs, LDA ir viena no $im distancém:

1) noséSanas distance, kas laika, kad lidmasinu palaiz reisa, noradita AFM izmantoSanai uz slapjiem
skrejceliem, tomeér attieciga gadijuma ne mazaka, ka paredzéts CAT.POL.A.230. punkta a) apak$punkta
1) punkta vai 2) punkta;

2) ja laika, kad lidmasinu palaiz reisd, nosé$anas distance nav noradita AFM izmantosanai uz slapjiem
skrejceliem — vismaz 115 % no vajadzigas noséSanas distances, kas attieciga gadijuma noteikta saskana ar
CAT.POL.A.230. punkta a) apak$punkta 1) punktu vai 2) punktu;

3) nosésanas distance, kas isaka neka $a punkta a) apak$punkta 2) punkta paredzéta, tomér attieciga
gadjjuma ne mazaka ka CAT.POL.A.230. punkta a) apakSpunkta 1) punktd vai 2) punkta paredzéta
distance, ja skrejcelam ir specifiskas sakeres uzlaboSanas ipasibas un AFM ir ietverta ipasa papildinfor-
macija par noséSanas distanci konkrétajam skrejcela veidam;

4) atkapjoties no a) apak$punkta 1), 2) un 3) punkta, lidmasinam, kas saskana ar CAT.POL.A.255. punktu ir
apstiprinatas samazinatas noséSanas distances darbibam — noséSanas distance, kas noteikta saskana ar
CAT.POL.A.255. punkta b) apak$punkta 2) punkta v) apak$punkta B) punktu.

b) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel§ aprékinataja ierasanas laika varétu bt
kontaminéts, LDA ir viena no $im distancém:

1) vismaz noséSanas distance, kas noteikta saskapa ar a) apak$punktu, vai vismaz 115 % no noséSanas
distances, kas noteikta saskana ar apstiprinatiem datiem par noséSanas distanci kontaminéta skrejcela vai
lidzvertigiem datiem, izvéloties lielako distanci;

2) uz Ipasi sagatavotiem ziemas skrejceliem var izmantot noséSanas distanci, kas isaka neka b) apak$punkta
1) punkta paredzéta, tacu ne mazaka ka a) apakSpunkta paredzéta, ja AFM ir ieklauta ipasa papildinfor-
macija par nosésanas distancém uz kontaminétiem skrejceliem. Sada nosésanas distance ir vismaz 115 %
no AFM noraditas nosé$anas distances.

¢) Atkapjoties no b) apakSpunkta, 15 % palielinajums nav japieméro, ja tas ir jau ieklauts apstiprinatajos
nosésanas distances datos vai lidzvertigos datos.

d) Attieciba uz a) un b) apakS$punktu attiecigi pieméro CAT.POL.A.230. punkta b), ¢) un d) apakSpunkta
kriterijus.

e) Lai lidmasinu palaistu reisa, konkreta lidmasina vai nu:
1) nosédisies uz ekspluatacijai vislabveligaka skrejcela bezvéja apstaklos; vai

2) nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvélésies, nemot véra iespéjamo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalpoSanas uz zemes specifiku, tapat nemot véra citus apstaklus, pieméram, noséanas
paliglidzeklus un reljefu.

f) Ja ekspluatants galamérka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu e) apakSpunkta 1) punktam gadijuma, ja
attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprekinataja ierasanas laika varétu bat
kontaminéts, un noséSanas ir atkariga no konkrétas véja komponentes, lidmasinu drikst palaist reisa tikai tad,
ja ir izraudziti divi rezerves lidlauki.
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g) Ja ekspluatants galamérka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu e) apakSpunkta 2) punktam gadijuma, ja
attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprékinataja ierasanas laika varétu bt
slapjs vai kontaminéts, lidmasinu drikst palaist reisa tikai tad, ja ir izraudzits rezerves lidlauks.

h) Attieciba uz f) un g) apakspunktu izraudzitais rezerves lidlauks vai lidlauki atbilst vienam no Siem punktiem:

1) CAT.POL.A.230. punkta a)—d) apak$punktam, ja skrejcel$ aprékinataja ielidosanas laika ir sauss;

2) CAT.POL.A.235. punkta a)-d) apakSpunktam, ja skrejcel§ aprékinataja ieraSanas laika ir slapj§ vai
kontaminéts.”;

m) CAT.POL.A.250. punkta b) apak$punkta ieklauj sadu 11.a) punktu:
“l11.a) samazinatas vajadzigas noseSanas distances darbibas saskana ar CAT.POL.A.255. punktu ir aizliegtas;”;

n) ieklauj $adu CAT.POL.A.255. punktu:

“CAT.POL.A.255 Samazinatas vajadzigas noséSanas distances darbibu apstiprinajums

a) Lidmaginas ekspluatants var veikt nosé$anas darbibas 80 % robezas no pieejamas nosésanas distances (LDA),
ja tas ievéro §adus nosacjjumus:

1) lidmasinas MOPSC ir 19 vietas vai mazak;
2) lidmasinas atbilstibas pazinojums par samazinatu vajadzigo nosesanas distanci ieklauts AFM;
3) lidmasinu izmanto neregularos komercialos gaisa parvadajumos (CAT) péc pieprasijuma;

4) lidmasinas noséSanas masa lauj veikt nosé$anos un pilnigu apstaanos minétaja samazinataja nosésanas
distancé;

5) ekspluatants ir sanémis kompetentas iestades iepriekséju apstiprinajumu.

b) Lai sanemtu a) apak$punkta 5) punktd minéto apstiprinajumu, ekspluatants sniedz pieradijumus par kadiem
no Siem apstakliem, proti, ka:

1) ir veikts riska novértéums noliika pieradit, ka ir sasniegts droSibas limenis, kas attieciga gadijuma
lidzvértigs CAT.POL.A.230. punkta a) apakspunkta 1) vai 2) punkta paredzétajam limenim;

2) ir izpilditi $adi nosacjumi:

i)  ir aizliegtas ipaSas nolaiSanas procediiras, pieméram, stava nolaiSanas, planotie ekranu augstumi, kas
augstaki neka 60 pedas vai zemaki neka 35 pédas, ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos,
nolai§anas, kas neatbilst stabilas nolaiSanas kritérijiem, kuri apstiprinati saskana ar CAT.OP.
MPA.115. punkta a) apak$punktu;

ii) ir aizliegtas Isskréjiena noséSanas darbibas saskana ar CAT.POL.A.250. punktu;

iii) ir aizliegta noséSanas uz kontaminétiem skrejceliem;

iv) lidojuma apkalpei ir izstradatas atbilstigas macibu, parbauzu un uzraudzibas procediras;

v)  ekspluatants ir izstradajis lidlauka noséSanas analizes programmu (ALAP), lai nodrosinatu, ka ir
izpilditi $adi nosacfjumi:

A) paredzétaja ierasanas laika netiek prognozéts celavejs;

B) ja tiek prognozéts, ka paredzétaja ieraSanas laika skrejcel$ bis slapjs, laika, kad lidmasinu palaiz
reisa, nosésanas distanci vai nu attieciga gadijuma nosaka saskana ar CAT.OP.MPA.303. punkta a)
vai b) apak$punktu, vai ta ir 115 % no noséSanas distances, kas noteikta sausiem skrejceliem,
izvéloties garako distanci;

C) paredzétaja ierasanas laika netiek prognozéts, ka skrejcel$ bis kontaminéts;

D) paredzetaja ierasanas laika netiek prognozéti nelabvéligi laikapstakli;

vi) pirms lidojuma sakSanas visas ierices, kas ietekmé nosésanas veiktspéju, ir darba kartiba;
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vii) lidojuma apkalpi veido vismaz divi kvalificéti un apmaciti piloti, kam ir nesena pieredze samazinatas
vajadzigas noséSanas distances darbibas;

viii) pamatojoties uz dominéjoSajiem apstakliem paredzétaja lidojuma, komandieris piepem galigo
lémumu veikt samazinatas vajadzigas noséSanas distances darbibas un var nolemt to nedarit, ja vins
uzskata, ka tas biis labak drosibas apsverumu dél;

ix) ir izpilditi lidlaukam paredzétie papildnosacijumi, ja lidlauku sertificéjusi kompetenta iestade tadus
noteikusi, nemot véra nolaiSanas zonas orografiskas iezimes, pieejamos nolaiSanas paliglidzeklus un
apsverumus saistiba ar otra rinka procediiru un partraukto nosésanos.”;

o) CAT.POL.A.330. punktu aizstaj ar $adu:

“CAT.POL.A.330 Noséesanas uz sausiem skrejceliem

a) Lidmas$inas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apakSpunktu, aprékinataja
nosésanas laika galamérka lidlauka vai jebkura rezerves lidlauka Jauj veikt nosésanos un pilnigu apstaganos no
50 pédu augstuma virs skrejcela slieksna 70 % robezas no LDA.

b) Atkapjoties no a) apakspunkta un ievérojot CAT.POL.A.355. punktu, lidmasinas nosé$anas masa, kas noteikta
saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apakSpunktu, aprékinataja noséSanas laika galamerka lidlauka lauj veikt
nosésanos un pilnigu apstasanos no 50 pédu augstuma virs skrejcela slieck$na 80 % robezas no LDA.

¢) Nosakot nosé$anas masu, ekspluatants nem veéra:

1) augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no celavéja komponentes;
3) skrejcela virsmas tipu;

4) skrejcela slipumu nosésanas virziena.

d) Veicot stavas nolaiSanas darbibas, ekspluatants izmanto nosé$anas distances datus, kas noteikti saskana ar
a) apakSpunktu, par pamatu nemot ekrana augstumu, kas mazaks par 60 pédam, bet nav mazaks par 35

peédam, un ievéro CAT.POL.A.345. punkta prasibas.

e) Veicot isskréjiena nosésanas darbibas, ekspluatants izmanto noséSanas distances datus, kas noteikti saskana ar
a) apak$punktu, un ievéro CAT.POL.A.350. punkta prasibas.

f) Lai lidmasinu palaistu reisa, konkréta lidmasina vai nu:
1) nosédisies uz ekspluatacijai vislabveligaka skrejcela bezvéja apstaklos; vai
2) nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvelésies, nemot véra iespéjamo véja atrumu un virzienu, ka ari
lidmasinas apkalposanas uz zemes specifiku, tapat nemot véra citus apstaklus, pieméram, nosé$anas
paliglidzeklus un reljefu.
g) Ja ekspluatants galamerka lidlauka nevar nodrosinat atbilstibu f) apak$punkta 2) punktam, lidmasinu drikst
palaist reisa tikai tad, ja ir izraudzits rezerves lidlauks, kur atbilstibu a)-d) apaks$punktam var nodrosinat
pilniba.”;

p) CAT.POL.A.335. punktu aizstaj ar $adu:

“CAT.POL.A.335 NoséSanas uz slapjiem un kontaminétiem skrejceliem

a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel§ aprékinataja ierasanas laika varétu bt
slapj$, LDA ir viena no §im distancém:

1) nosesanas distance, kas laika, kad lidmasinu palaiz reisa, noradita AFM izmanto$anai uz slapjiem
skrejceliem, tomér ne mazaka, ka paredzéts CAT.POL.A.330. punkt3;

2) ja laika, kad lidma$inu palaiZ reisa, noséSanas distance nav noradita AFM izmantoSanai uz slapjiem
skrejceliem — vismaz 115 % no vajadzigas noséSanas distances, kas noteikta saskana ar CAT.POL.
A.330. punkta a) apak$punkty;
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3) nosésanas distance, kas isaka neka $a punkta a) apakSpunkta 2) punkta paredzéta, tomér attieciga
gadjjuma ne mazaka ka CAT.POL.A.330. punkta a) apakSpunkta paredzétd, ja skrejcelam ir specifiskas
sakeres uzlabosanas ipasibas un AFM ir ietverta Ipasa papildinformacija par noséSanas distanci
konkrétajam skrejcela veidam;

4) atkapjoties no a) apakSpunkta 1), 2) un 3) punkta, lidmasinam, kas saskana ar CAT.POL.A.355. punktu ir
apstiprinatas samazinatas nosé$anas distances darbibam — nosésanas distance, kas noteikta saskana ar
CAT.POL.A.355. punkta b) apakspunkta 7) punkta iii) apak$punktu.

b) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel§ aprékinataja ieraSanas laika varétu bat
kontaminéts, noséSanas distance nedrikst parsniegt LDA. Lidojumu veikSanas rokasgramata ekspluatants

norada piemérojamos nosé$anas distances datus.”;

q) ieklauj $adu CAT.POL.A.355. punktu:

“CAT.POL.A.355 Samazinatas vajadzigas noséSanas distances darbibu apstiprinajums

a) Darbibam ar lidmasinas noséSanas masu, kas lauj veikt noséSanos un pilnigu apstasanos 80 % robeZas no
pieejamas nosesanas distances (LDA), ir vajadzigs kompetentas iestades iepriek$€js apstiprinajums. Sadu ap-
stiprindgjumu iegast katram skrejcelam, uz kura tiek veiktas darbibas ar samazinatu vajadzigo noséSanas
distanci.

b) Lai iegitu a) apakSpunkta minéto apstiprinajumu, ekspluatants veic riska novértgjumu, lai pieraditu, ka ir
sasniegts drosibas limenis, kas lidzvértigs CAT.POL.A.330. punkta a) apakSpunkta paredzétajam limenim, un
ir izpilditi vismaz $adi nosacijumi:

1) lidlauka valsts ir noteikusi, ka attieciga darbiba ir nepiecieSama sabiedribas interesés un ekspluatacijas
apsvérumu dél, vai nu sakara ar $a lidlauka nomalo atrasanas vietu, vai ari tadu fizisku ierobezojumu dél,
kas saistiti ar skrejcela paplasinasanu;

2) ir aizliegtas Isskrjiena noseSanas darbibas saskana ar CAT.POL.A.350. punktu un nolaifanas, kas
neatbilst stabilas nolaiSanas kritérijiem, kuri apstiprinati saskana ar CAT.OPMPA.115. punkta
a) apakspunktu;

3) ir aizliegta noséSanas uz kontaminétiem skrejceliem;

4) lidojumu veikanas rokasgramatd (OM) ir noteikta un tiek Istenota ipaa zemskares zonas kontroles
procediira; § procedira ietver atbilstigas otra rinka un partrauktas noséSanas instrukcijas, ja definétaja
zona nevar sasniegt zemskares punktu;

5) lidojuma apkalpei ir izstradata atbilstiga lidlauka macibu un parbauzu programma;

6) lidojuma apkalpe ir kvalificeta, un tai ir attiecigaja lidlauka iegiita nesena pieredze samazinatas vajadzigas
nosésanas distances darbibas;

7) ekspluatants ir izstradajis lidlauka noséSanas analizes programmu (ALAP), lai nodrosinatu, ka ir izpilditi
$adi nosacjjumi:

i) paredzétaja ierasanas laika netiek prognozéts celavéjs;
i) ja tiek prognozéts, ka paredzétaja ieraSanas laika skrejcel$ biis slapjs, laika, kad lidmasinu palaiz reisa,
noséSanas distanci vai nu nosaka saskana ar CAT.OPMPA.303. punkta c) apak$punktu, vai ta ir
115 % no nosesanas distances, kas noteikta sausiem skrejceliem, izvéloties garako distanci;
iii) paredzétaja ierasanas laika netiek prognozéts, ka skrejcels biis kontaminéts;
iv) paredzétaja ierasanas laika netiek prognozéti nelabveligi laikapstakli;
8) ir noteiktas ekspluatacijas procediras, lai nodrosinatu, ka:

i) pirms lidojuma sakSanas visas ierices, kas ietekmé noséSanas veiktsp&ju un noséSanas distanci, ir

darba kartiba;
ii) lidojuma apkalpe pareizi izmanto paléninajuma ierices;

9) ir izstradatas paSas tehniskas apkopes instrukcijas un ekspluaticijas procediiras attieciba uz lidmasinas
paléninajuma iericém, lai uzlabotu 3o sisttmu drosumu;
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10) galiga nolaiSanas un nosésanas notiek tikai vizualos meteorologiskajos apstaklos (VMC);

11) ir izpilditi lidlaukam paredzétie papildnosacijumi, ja lidlauku sertificgjusi kompetenta iestade tadus
noteikusi, nemot véra nolaiSanas zonas orografiskas iezimes, pieejamos nolai§anas paliglidzeklus un
apsvérumus saistiba ar otra rinka procediiru un partraukto nosésanos.”;

r) CAT.POL.A.415. punkta d) un e) apakspunktu aizstaj ar sadiem:

“d) Platuma robezas, kas minétas a) apak$punkta, palielina lidz 18,5 km (10 jiras judzém), ja navigacijas
precizitate neatbilst vismaz navigacijas specifikacijai RNAV 5.

e) AtbrivoSanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai lidlauku, kur lidmasinai paredzéts nosésties péc dzingja
atteices, butu iesp&ams sasniegt ar CAT.OP.MPA.150. punktd paredzéto degvielas rezervi, kas pietickama
rezerves lidlauka sasniegSanal, ja tiek izmantota drosa procediira.”;

s) CAT.POL.A.420. punktu aizstaj ar $adu:

“CAT.POL.A.420 Divu dzingju atteice lidojuma laika lidmasinam ar trim vai vairakiem dziné&jiem

a) Lidmasina ar trim vai vairakiem dzingjiem — visiem dzingjiem darbojoties, attiecigi izmantojot kreiséSanas
jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezvéja apstaklos — neviena paredzéta marSruta punkta nedrikst
atrasties talak neka 90 mindi$u lidojuma attaluma no tada lidlauka, kas atbilst CAT.POL.A.430. punkta
prasibam attieciba uz paredzéto noséSanas masu, ja vien netiek izpildits 32 punkta b)—e) apak$punkts.

b) Ja nedarbojas divi lidmasinas dzingji, trajektorija ir tada, lai paredzétajos meteorologiskajos apstak]os
lidmasina varétu turpinat lidojumu, ieturot 9,3 km (5 jiiras judZu) attalumu no SkérSliem abas paredzeta
kursa pusés ar vertikalu intervalu, kas ir vismaz 2 000 pédu liels, uz lidlauku, kas atbilst veiktspgjas
kritérijiem, kurus piemeéro attieciba uz paredzéto nosé$anas masu.

¢) Pienem, ka divi dzingji parstaj darboties viskritiskakaja marSruta punkta, lidmasinai atrodoties vairak neka
90 minfiSu lidojuma attaluma no lidlauka, kas minéts a) apakSpunkta, visiem dzin€jiem darbojoties, attiecigi
izmantojot kreisé$anas jaudu vai vilci, standarta temperatiira, bezvéja apstaklos.

d) Paredzéta lidmasinas masa pienemtaja divu dzingju atteices punktd nedrikst bit mazaka par masu, kura
ietilptu pietiekams degvielas daudzums, kas vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz lidlauku, kur paredzéts
nosésties, un lai ierastos tur vismaz 450 m (1 500 pédu) augstuma tie$i virs noséSanas zonas un péc tam
lidotu 15 mindites, attiecigi izmantojot kreiséSanas jaudu vai vilci.

e) Lidma$inas augstuma uzpemsanas pieejamais atrums ir par 150 pédam minité mazaks neka noteiktais
atrums.

f) Platuma robezas, kas minétas b) apak$punkta, palielina lidz 18,5 km (10 juras judzém), ja navigacijas
precizitate neatbilst vismaz navigacijas specifikacijai RNAV 5.

g) Atbrivosanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot drosu procediru, lidlauku bitu iespgjams
sasniegt ar d) apakSpunkta paredzéto degvielas rezervi.”;

t) CAT.POL.A.430. punkta a) apakSpunkta 4) punktu aizstaj ar sadu:
“4) skrejcela slipumu nosé$anas virziena.”;
u) CATPOL.A.435. punkta a) apak$punktu aizstaj ar sadu:

“a) Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi vai prognozes rada, ka skrejcel§ aprékinataja ierasanas laika varétu bat
slapj$, LDA ir viena no $im distancém:

1) nosésanas distance, kas laika, kad lidmasinu palaiz reisa, noradita AFM izmanto$anai uz slapjiem
skrejceliem, tomér ne mazaka, ka paredzéts CAT.POL.A.430. punkta;

2) ja laika, kad lidmasinu palaiz reisa, nosé$anas distance nav noradita AFM izmantoSanai uz slapjiem
skrejceliem — vismaz 115 % no vajadzigas nos€Sanas distances, kas noteikta saskana ar CAT.POL.
A.430. punktu.”;

v) CATIDE.A.185. punktam pievieno $adu i) apak$punktu:

“) Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg un kuru individualais lidojumderiguma sertifikats (CofA)
pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai vélak, apriko ar rezerves baroSanas avotu, kuram CVR un
pilotu kabiné uzstaditais zonas mikrofons pieslédzas automatiski, ja jebkada cita CVR baroSana tiek
partraukta.”;
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w) ieklauj $adu CATIDE.A.191. punktu:

“CAT.IDE.A.191 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, un lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 9
vietam, apriko ar lidojuma parametru registratoru, ja ir izpilditi visi turpmak minétie nosacjjumi:

1) uz tam neattiecas CAT.IDE.A.190. punkta a) apak$punkta darbibas joma;
2) to individualais CofA pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai vélak.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai attélus, ieraksta informaciju, kas ir
pietickama, lai noteiktu gaisa kuga lidojuma trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators spgj saglabat vismaz pédéjas piecas stundas ierakstitos lidojuma datus un
attélus.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ieraksti§anu, pirms lidmasina spgj sakt kustibu ar savu
dzingjspéku, un automatiski beidz ierakstiSanu péc tam, kad lidmasina vairs nespgj parvietoties ar savu
dzingjspéku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodalijuma attélus vai audiodatus, tad
nodrosina funkciju, kuru var izmantot komandieris un ar kuru attélus un audiodatus, kas ierakstiti pirms
minétas funkcijas izmanto$anas, modificé ta, lai Sos ierakstitos datus nevarétu izghit, izmantojot parastas
atskano$anas vai kopéanas metodes.”;

x) CATIDE.A.230. punkta b) apakSpunktu aizstaj ar $adu:

“b) Sa punkta a) apakipunkta minétajam skabekla krajumam atlikusa lidojuma laika péc salona dehermetizacijas,
salonam atrodoties augstak par 8 000 pédu, bet neparsniedzot 15 000 pédu augstumu, japietiek vismaz 2 %
parvadajamo pasazieru, bet nekada gadijuma mazak ka vienam cilvékam.”;

y) CATIDE.A.230. punkta d) apak$punktu aizstaj ar $adu:
“d) Pirmas palidzibas skabekla padeves ierices spéj radit intensivu pliismu katrai personai.”;

z) CAT.IDE.A.345. punktu groza $adi:

i) panta nosaukumu aizstaj ar $adu:

“CAT.IDE.A.345 Sakaru, navigiacijas un novéroSanas iekartas lidojumiem saskana ar IFR vai VFR
marsrutos, kur navigaciju veic, neizmantojot vizualu kontaktu ar zemi”;

ii) CAT.IDE.A.345. punkta a) apak$punktu aizstaj ar $adu:
“a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR vai VFR marsrutos, kur navigaciju nevar veikt, izmantojot vizualu
kontaktu ar zemi, uzstada piemérojamajiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru, navigacijas

un novérosanas iekartas.”;

aa) ieklauj $adu CAT.IDE.H.191. punktu:

“CAT.IDE.H.191 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju helikopterus, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, apriko ar lidojuma parametru registratoru,
ja ir izpilditi visi turpmak minétie nosacijumi:

1) uz tiem neattiecas CAT.IDE.H.190. punkta a) apakSpunkta darbibas joma;
2) to individualais CofA pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai vélak.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai attelus, ieraksta informaciju, kas ir
pietiekama, lai noteiktu gaisa kuga lidojuma trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators spgj saglabat vismaz pédéjas piecas stundas ierakstitos lidojuma datus un
attélus.
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d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sp€j sakt kustibu ar savu
dzingjspéku, un automatiski beidz ierakstiSanu péc tam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu
dzingjspéku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodaljjuma attélus vai audiodatus, tad
nodrosina funkciju, kuru var izmantot komandieris un ar kuru att€lus un audiodatus, kas ierakstiti pirms
minétas funkcijas izmantoSanas, modificé ta, lai Sos ierakstitos datus nevarétu izglit, izmantojot parastas
atskano$anas vai kopésanas metodes.”;

bb) CAT.IDE.H.345. punktu groza $adi:
i) panta nosaukumu aizstaj ar $adu:

“CAT.IDE.H.345 Sakaru, navigicijas un novéroSanas iekartas lidojumiem saskapa ar IFR vai VFR
marsrutos, kur navigaciju veic, neizmantojot vizualu kontaktu ar zemi”;

ii) CAT.IDE.H.345. punkta a) apakSpunktu aizstaj ar sadu:

“a) Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR vai VFR marsrutos, kur navigaciju nevar veikt, izmantojot
vizualu kontaktu ar zemi, uzstada piemeérojamajiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru,
navigacijas un novéroSanas iekartas.”;

5) regulas V pielikumu (Part-SPA) groza $adi:
a) SPA.SET-IMC.105. punkta b) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“b) ipasas tehniskas apkopes instrukcijas un procediras, kas paredzétas, lai nodrosinatu planoto lidmasinas un tas
dzingjsistémas lidojumderiguma uzturé$anas un dro§uma limeni, ir izstradatas un ieklautas ekspluatanta gaisa
kugu tehniskas apkopes programma saskana ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014, ietverot visus turpmak minétos
elementus:

1) dzingja stavokla uzraudzibas programma, izpemot lidmasinas, kuram individualais lidojumderiguma
sertifikats pirmoreiz izsniegts péc 2004. gada 31. decembra un kuram ir automatiska dzingja stavokla
uzraudzibas sistéma;

2) dzingjsistémas un ar to saistito sistému dro$uma uzturé$anas programma;”;

6) regulas VI pielikumu (Part-NCC) groza $adi:
a) NCC.GEN.101. punktu aizstaj ar $adu:

“Apstiprinatas macibu organizacijas, kuram jaatbilst $a pielikuma prasibam, atbilst ari:

a) attieciga gadijuma ORO.GEN.310. punktam; un

b) ORO.MLR.105. punktam.”;

b) NCC.GEN.145. punktu aizstaj ar sadu:

“NCC.GEN.145 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu apstrade: saglabaSana, generésana,
aizsardziba un izmanto$ana

a) Pec nelaimes gadijuma, nopietna incidenta vai atgadijuma, kuru konstat&jusi izmekléSanas iestade, attieciga
gaisa kuga ekspluatants originalos lidojuma parametru registratoru ierakstitos datus saglaba 60 dienas vai lidz
laikam, kad izmeklésanas iestade dod citus noradijumus.

b) Lai nodrosinatu uzstadamo lidojuma parametru registratoru pastavigu izmantojamibu, ekspluatants veic
ierakstito datu operativas parbaudes un izvert&umus.

¢) Ekspluatants nodrosina, ka tiek saglabati lidojuma parametru ieraksti un datu parraides sakaru zinojumi, kas
jaieraksta ar lidojuma parametru registratoriem. Tomér $o lidojuma parametru registratoru parbaudes un
apkopes vajadzibam drikst izdzest lidz vienu stundu ilgu datu ierakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais.

d) Ekspluatants uzglaba un pastavigi atjaunina dokumentaciju ar informaciju, kas vajadziga, lai neapstradatus
lidojuma datus parveidotu lidojuma parametros, kas izteikti tehniskas vienibas.
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e) Ekspluatants dara pieejamus jebkurus saglabatos lidojuma parametru registratora ierakstitos datus, ja
kompetenta iestade to nosaka.

f) Neskarot Regulu (ES) Nr. 996/2010 un Regulu (ES) 2016/679:

1) izpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosinasanas vajadzibas, lidojuma parametru
registratora ierakstitie audiodati netiek izpausti vai izmantoti, ja vien nav izpilditi visi turpmak minétie
nosacijumi:

i) ir ieviesta procedira saistiba ar $adu ierakstito audiodatu un to noraksta apstradi;
i) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi ieprieksgju piekrisanu;
ili) $adus ierakstitos audiodatus izmanto tikai drosibas uzturéanai vai uzlabosanai;

1.a) parbaudot lidojuma parametru registratora ierakstitos audiodatus, lai nodrosinatu lidojuma parametru
registratora izmantojamibu, ekspluatants aizsarga o ierakstito audiodatu privatumu un gada par to, ka tie
netiek izpausti vai izmantoti citiem mérkiem, nevis lidojuma parametru registratora izmantojamibas
nodrosinasanai;

2) lidojuma parametru registratora ierakstitos lidojuma parametrus vai datu parraides zinojumus drikst
izmantot tikai tadu nelaimes gadijumu vai incidentu izmekléSanai, par kuriem jazino obligati, ja vien 3adi
ierakstitie dati neatbilst kadam no turpmak minétajiem nosacfjumiem:

i) ekspluatants tos izmanto tikai lidojumderiguma nodrosinasanai vai tehniskajai apkopeti;
ii) tie ir deidentificéti;
iii) tos izpauz, ievérojot drosibas procediras;

3) izpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosinasanas vajadzibas, lidojuma parametru
registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodalijuma attéli netiek atklati vai izmantoti, ja vien nav izpilditi
visi turpmak minétie nosacfjumi:

i) ir ieviesta procedira saistiba ar $adu attélu ierakstu apstradi;
i) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi ieprieksgju piekrisanu;

ili) $adus attélu ierakstus izmanto tikai drosibas uzturéSanai vai uzlabosanai;

3a) ja lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodaljuma attéli tiek parbauditi, lai
nodrosinatu lidojuma parametru registratora izmantojamibu, tad:

i) Sos att€lus drikst atklat vai izmantot tikai lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrogi-
nasanai;

i) ja attélos, iesp€jams, redzamas apkalpes loceklu kermena dalas, ekspluatants nodrosina $o attélu
privatumu.”;

NCC.OP.225. punktu aizstaj ar $adu:

“NCC.OP.225 NolaiSanas un nosésSanas nosacijumi — lidmasinas

Pirms nolaiSanas saksanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka
vai ekspluatacijas vietd un izmantoanai paredzéta skrejcela stavoklis nekavé drosu nolai§anos, nosésanos vai otra
rinka procediru.”;

ieklauj $adu NCC.OP.226. punktu:
“NCC.OP.226 NolaiSanas un noséSanas nosacijumi — helikopteri

Pirms nolaianas sak$anas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka
vai ekspluatacijas vietd un izmantosanai paredzéta nolai§anas beigu posma un pacel$anas zonas (FATO) stavoklis
nekavé drosu nolaiSanos, nosé$anos vai otra rinka procedaru.”;
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7) regulas VII pielikumu (Part-NCO) groza $adi:

a) NCO.OP.205. punktu aizstj ar sadu:

“NCO.OP.205 Nolai$anas un noséSanas nosacijumi — lidmasinas

Pirms nolaiSanas saksanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka
vai ekspluatacijas vieta un izmantoSanai paredzéta skrejcela stavoklis nekavé dro$u nolaiSanos, noséanos vai otra
rinka procediru.”;

b) ieklauj sadu NCO.OP.206. punktu:

“NCO.OP.206 NolaiSanas un nosésanas nosacijumi — helikopteri

Pirms nolaiSanas saksanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka
vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzéta nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zonas (FATO) stavoklis
nekave drosu nolaiSanos, nosé$anos vai otra rinka procedaru.”;

¢) NCO.SPEC.MCF.105. punkta a) apak$punktu aizstaj ar $adu:

“b) Atkapjoties no $a pielikuma NCO.GEN.105. punkta a) apak$punkta 4) punkta piemérosanas, parbaudes
lidojumus péc tehniskas apkopes var veikt ar gaisa kugi, kas nodots izmantoSanai ar nepilnigu tehnisko
apkopi saskana ar Komisijas Regulas (ES) Nr. 1321/2014 I pielikuma (Part-M) M.A.801. punkta
f) apakspunktu, II pielikuma (Part-145) 145.A.50. punkta e) apak$punktu vai Vb pielikuma (Part-ML) ML.
A.801. punkta f) apakspunktu.”;

d) NCO.SPEC.MCF.130. punktu aizstaj ar $adu:

“NCO.SPEC.MCF.130 Nestandarta vai arkartas procediiru modelésana lidojuma

Atkapjoties no NCO.SPEC.145. punkta pieméroSanas, gaisa kuga kapteinis kopa ar gaisa kugl esoso funkciju
specialistu drikst modelét situacijas, kuras japieméro nestandarta vai arkartas procediiras, ja $§1 modelésana ir
vajadziga, lai panaktu atbilstibu lidojuma iecerei, un ja ta ir noradita NCO.SPEC.MCF.110. punkta minétaja
kontrolsaraksta vai ekspluatacijas procediiras.”;

8) regulas VIII pielikumu (Part-SPO) groza $adi:
a) SPO.GEN.140. punkta A) apak$punkta 10) punktu aizstaj ar $adu:
“10) gaisa kuga tehniskais borta Zurnals saskana ar Regulu (ES) Nr. 1321/2014 (attieciga gadijuma);”;
b) SPO.GEN.145. punktu aizst3j ar $adu:

“SPO.GEN.145 Lidojuma parametru registratora ierakstito datu apstrade: saglabasana, generésana,
aizsardziba un izmantosana

a) Péc nelaimes gadijuma, nopietna incidenta vai atgadijuma, kuru konstatejusi izmekléSanas iestade, attieciga
gaisa kuga ekspluatants originalos lidojuma parametru registratoru ierakstitos datus saglaba 60 dienas vai lidz
laikam, kad izmekléSanas iestade dod citus noradijumus.

b) Lai nodrosinatu uzstadamo lidojuma parametru registratoru pastavigu izmantojamibu, ekspluatants veic
ierakstito datu operativas parbaudes un izveértéumus.

¢) Ekspluatants nodrosina, ka tiek saglabati lidojuma parametru ieraksti un datu parraides sakaru zinojumi, kas
jaieraksta ar lidojuma parametru registratoriem. Tomér $o lidojuma parametru registratoru parbaudes un
apkopes vajadzibam drikst izdzést lidz vienu stundu ilgu datu ierakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais.

d) Ekspluatants uzglaba un pastavigi atjaunina dokumentaciju ar informaciju, kas vajadziga, lai neapstradatus
lidojuma datus parveidotu lidojuma parametros, kas izteikti tehniskas vienibas.

e) Ekspluatants dara pieejamus jebkurus saglabatos lidojuma parametru registratora ierakstitos datus, ja
kompetenta iestade to nosaka.
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f) Neskarot Regulas (ES) Nr. 996/2010 un (ES) 2016/679 pieméroSanu un izpemot lidojuma parametru
registratora izmantojamibas nodrosinasanas vajadzibas:

1) lidojuma parametru registratora ierakstitie audiodati netiek izpausti vai izmantoti, ja vien nav izpilditi visi
turpmak minétie nosacjjumi:

i) ir ieviesta procedira saistiba ar $adu ierakstito audiodatu un to noraksta apstradi;
i) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi iepriekséju piekrisanu;
iii) sadus ierakstitos audiodatus izmanto tikai dro§ibas uzturéSanai vai uzlabosanai;

1.a) parbaudot lidojuma parametru registratora ierakstitos audiodatus, lai nodrosinatu lidojuma parametru
registratora izmantojamibu, ekspluatants aizsarga 3o ierakstito audiodatu privatumu un gada par to, ka tie
netiek izpausti vai izmantoti citiem mérkiem, nevis lidojuma parametru registratora izmantojamibas
nodrosinasanai;

2) lidojuma parametru registratora ierakstitos lidojuma parametrus vai datu parraides zinojumus drikst
izmantot tikai tadu nelaimes gadjjumu vai incidentu izmekléSanai, par kuriem jazino obligati. Minéto
ierobeZojumu nepieméro, ja vien 3adi ierakstitie dati atbilst kadam no Siem nosacjjumiem:

i) ekspluatants tos izmanto tikai lidojumderiguma nodrosinasanai vai tehniskajai apkopeti;
i) tie ir deidentificéti;
iii) tos izpauz, ievérojot drosibas procediras;

3) izpemot lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosinasanas vajadzibas, lidojuma parametru
registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodalfjuma attéli netiek atklati vai izmantoti, ja vien nav izpilditi
visi turpmak minétie nosacijumi:

i) ir ieviesta procedira saistiba ar $adu attélu ierakstu apstradi;
ii) visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki sniegusi ieprieksgju piekrisanu;
iii) sadus attélu ierakstus izmanto tikai dro$ibas uzturéanai vai uzlabosanai;

3a) ja lidojuma parametru registratora ierakstitie lidojuma apkalpes nodalfjuma attéli tiek parbauditi, lai
nodrosinatu lidojuma parametru registratora izmantojamibu, tad:

i) Sos att€lus drikst atklat vai izmantot tikai lidojuma parametru registratora izmantojamibas nodrosi-
nasanai;

i) ja attélos, iesp€jams, redzamas apkalpes loceklu kermena dalas, ekspluatants nodrosina 3o attélu
privatumu.”;

SPO.OP.210. punktu aizstaj ar sadu:

“SPO.OP.210 Nolaisanas un nosésanas nosacijumi - lidmasinas

Pirms nolai$anas saksanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka
vai ekspluatacijas vieta un izmantosanai paredzeta skrejcela stavoklis nekavé drosu nolai§anos, nosésanos vai otra
rinka procediru.”;

ieklauj sadu SPO.OP.211. punktu:

“SPO.OP.211 NolaiSanas un nosésanas nosacijumi - helikopteri
Pirms nolaiSanas saksanas gaisa kuga kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka

vai ekspluatacijas vietd un izmantosanai paredzéta nolai§anas beigu posma un pacel$anas zonas (FATO) stavoklis
nekavé drosu nolaiSanos, nosé$anos vai otra rigka procedaru.”;

ieklauj sadu SPO.IDE.A.146. punktu:

“SPO.IDE.A.146 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, un lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 9
vietam, apriko ar lidojuma parametru registratoru, ja ir izpilditi visi turpmak minétie nosacjjumi:

1) uz tam neattiecas SPO.IDE.A.145. punkta a) apak$punkta darbibas joma;
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2) tas izmanto komercialiem parvadajumiem;
3) to individualais CofA pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai vélak.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai attélus, ieraksta informaciju, kas ir pietickama,
lai noteiktu gaisa kuga lidojuma trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators spéj saglabat vismaz pédgjas 5 stundas ierakstitos lidojuma datus un attélus.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmasina spg sakt kustibu ar savu
dzingjspéku, un automatiski beidz ierakstiSanu péc tam, kad lidmasina vairs nesp€j parvietoties ar savu
dzingjspéku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodalijuma attelus vai audiodatus, tad nodrosina
funkciju, kuru var izmantot komandieris un ar kuru att€lus un audiodatus, kas ierakstiti pirms minétas
funkcijas izmantoSanas, modificé ta, lai Sos ierakstitos datus nevarétu izgit, izmantojot parastas atskanosanas
vai kop€sanas metodes.”;

f) ieklauj $adu SPO.IDE.H.146. punktu:
“SPO.IDE.H.146 Vieglsvara lidojuma parametru registrators

a) Turbodzingju helikopterus, kuru MCTOM ir 2 250 kg vai lielaka, apriko ar lidojuma parametru registratoru, ja
ir izpilditi visi turpmak minétie nosacijumi:
1) uz tiem neattiecas SPO.IDE.H.145. punkta a) apak$punkta darbibas joma;
2) tos izmanto komercialiem parvadajumiem;
3) to individualais CofA pirmo reizi izdots 2022. gada 5. septembris vai velak.

b) Lidojuma parametru registrators, izmantojot lidojuma datus vai attélus, ieraksta informaciju, kas ir pietiekama,
lai noteiktu gaisa kuga lidojuma trajektoriju un atrumu.

¢) Lidojuma parametru registrators spgj saglabat vismaz pédgjas 5 stundas ierakstitos lidojuma datus un attélus.

d) Lidojuma parametru registrators automatiski sak ieraksti§anu, pirms helikopters spéj sakt kustibu ar savu
dzingjspeku, un automatiski beidz ierakstiSanu péc tam, kad helikopters vairs nesp€j parvietoties ar savu
dzingjspéku.

e) Ja lidojuma parametru registrators ieraksta lidojuma apkalpes nodalijuma attelus vai audiodatus, tad nodrosina
funkciju, kuru var izmantot komandieris un ar kuru att€lus un audiodatus, kas ierakstiti pirms minétas
funkcijas izmantosanas, modificé ta, lai os ierakstitos datus nevarétu izgit, izmantojot parastas atskanosanas
vai kop€Sanas metodes.”;

g) SPO.SPEMCF.100. punkta a) apak$punktu aizstdj ar $adu:

“a) “A limena” parbaudes lidojums péc tehniskas apkopes attiecas uz lidojumu, kura sagaidaima nestandarta vai
arkartas procediiru izmanto$ana, ka noteikts gaisa kuga lidojumu rokasgramata, vai uz lidojumu, kas
vajadzigs, lai pieraditu rezerves sistémas vai citu drosibas iericu funkcionéanu;”.
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