Eiropas Savienibas

Oficialais Vestnesis

61. gadagajums
[zdevums . = .
latviesu valoda TlCSlbU, aktl 2018. gada 8. februaris

Saturs

I Nelegislativi akti

TIESIBU AKTI, KO PIENEM STRUKTURAS, KURAS IZVEIDOTAS AR STARPTAUTISKIEM NOLIGUMIEM

* Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Noteikumi Nr. 94 -
Vienoti noteikumi transportlidzeklu apstiprinasanai attieciba uz braucéju aizsardzibu frontalas
sadursmes gadijuma [2018/178] .....oooviiiiiiiiiiiiiiiiii i 1

Tiesibu akti, kuru virsraksti ir gaiSaja druka, attiecas uz kart&jiem jautajumiem lauksaimniecibas joma un parasti ir spéka tikai ierobezotu
laika posmu.

Visu citu tiesibu aktu virsraksti ir tumsaja druka, un pirms tiem ir zvaigznite.
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II

(Nelegislativi akti)

TIESIBU AKTI, KO PIENEM STRUKTURAS, KURAS
IZVEIDOTAS AR STARPTAUTISKIEM NOLIGUMIEM

Saskana ar starptautisko publisko tiestbu normam juridisks spéks ir tikai ANO EEK dokumentu originaliem. So noteikumu statuss un
spéka stasanas datums japarbauda ANO EEK statusa dokumenta TRANS/WP.29/343 jaunakaja redakcija, kas pieejama timekla vietné

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Noteikumi Nr. 94 -
Vienoti noteikumi transportlidzeklu apstiprinasanai attieciba uz braucéju aizsardzibu frontalas
sadursmes gadijuma [2018/178]

Ar visiem grozijumiem lidz

noteikumu 03. s€rijas grozijumiem, kas stajas speka 2016. gada 18. jinija

SATURS

NOTEIKUMI

1. Piemérosanas joma

2. Definicijas

3. Apstiprindjuma pieteikums

4. Apstiprinajums

5. Specifikacijas

6.  Noradijumi ar drosibas gaisa spilveniem aprikotu transportlidzeklu lietotajiem
7. Transportlidzekla tipa apstiprindjuma izmaina un paplasinajums
8. RaZosanas atbilstiba

9.  Sankcijas par raZoSanas neatbilstibu

10. RaZzosanas pilniga izbeig§ana

11. Parejas noteikumi

12.  Par apstiprinaSanas testu veik3anu atbildigo tehnisko dienestu un tipa apstiprinataju iestazu nosaukumi un adreses

PIELIKUMI
1.  Pazinojums
2. Apstiprindjuma markéjuma zimju izkartojums

3. TesteSanas procediira
4. Izpildes kritérijs attieciba uz galvu (HPC) un 3 ms galvas paatrinajuma izpildes kriteriji

5. Manekenu izvietojums un uzstadisana un ierobeZotajsistému iestatiSana
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10.

11.

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

Procediira H punkta un rumpja faktiska lenka noteik$anai mehanisko transportlidzeklu sédvietam
1. papildinajums. H punkta telpiskas ierices (3-D H ierice) apraksts

2. papildinajums. Telpiska atskaites sistéma

3. papildinajums. Standartdati par sédvietam

Testa procediira ar ratiniem

Papildinajums. Ekvivalences likne — pielaides josla liknei AV = f{(t)

Meérisanas panémieni mérfjumu testos: mérinstrumenti

Deformgjamas barjeras definicija

Manekena kajas apaksstilba un pédas sertificésanas procediira

TestéSanas procediiras braucgju aizsardzibai pret augstspriegumu un elektrolita nopladi transportlidzekli, ko dar-
bina elektriska strava

Papildinajums. Posmainais testéSanas pirksts (IPXXB limenis)

PIEMEROSANAS JOMA

Sos noteikumus pieméro M, (') kategorijas transportlidzekliem, kuru kopéja pielaujama masa neparsniedz
2,5 tonnas; pargjos transportlidzeklus drikst apstiprinat péc razotaja pieprasjuma.

DEFINICIJAS
Sajos noteikumos izmanto $adas definicijas.

“Aizsardzibas sistéma” ir iek$€jais aprikojums un ierices, kas paredzétas braucéju noturé$anai un turpmak
5. punkta izklastito prasibu izpildes nodro$inasanai.

“Aizsardzibas sistémas tips” ir aizsardzibas ieri¢u kategorija, kas neatskiras tados bitiskos aspektos ka:

to tehnologija,

to geometrija,

to materiali.

“Transportlidzekla platums” ir attalums starp divam plakném, kas ir paralélas (transportlidzek]a)
garenvirziena vidusplaknei un skar transportlidzekli abas pusés no minétas plaknes, bet neietverot netiesas
redzamibas argjas ierices, sanu gabaritlukturus, riepu spiediena raditajus, virzienrazus, gabaritlukturus,
elastigos dublusargus un riepu sanmalu izvirzito dalu tiesi virs saskares punkta ar zemi.

“Parklasanas” ir transportlidzekla platuma ta procentuala dala, kas ir tiesi viena linija ar barjeras virsmu.
“Deforméjama barjeras virsma” ir stingram blokam priek$pusé piestiprinata sagraujama sekcija.

“Transportlidzekla tips” ir mehanisko transportlidzeklu kategorija, kuri neatskiras tados butiskos aspektos
ka:

transportlidzekla garums un platums tiktal, cik tas negativi ietekmé Sajos noteikumos noteikta trieciena
testa rezultatus;

tas transportlidzekla prieks¢jas dalas struktiira, izméri, forma un materiali, kas atrodas pirms $kérsplaknes,
kas iet caur vaditaja sédekla R punktu, tiktal, cik tie negativi ietekmé Sajos noteikumos noteikta trieciena
testa rezultatus,

() Ka definets Konsolidetaja rezoliicija par transportlidzeklu konstrukeiju (R.E.3), dokuments ECE[TRANS/WP.29/78Rev.2, 2. punkts.
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2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

2.7.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

pasazieru nodalijuma forma un iek3gjie izmeéri un aizsardzibas sistémas tips tiktal, cik tas negativi ietekmé
$ajos noteikumos noteikta trieciena testa rezultatus;

motora atra$anas vieta (priek$a, aizmuguré vai vid@) un novietojums (garenvirziena vai $kérsam) tiktal, cik
tas negativi ietekmé $ajos noteikumos noteikta trieciena testa rezultatus;

masa neslogota stavokli tiktal, cik ta negativi ietekmé $ajos noteikumos noteikta trieciena testa rezultatus;

razotdja nodrosinati neobligatie lidzekli vai aprikojums tiktal, cik tie negativi ietekmé Sajos noteikumos
noteikta trieciena testa rezultatus;

REESS novietojums tiktal, cik tas negativi ietekmé $ajos noteikumos paredzéta trieciena testa rezultatus.

Pasazieru nodalijums

“Pasazieru nodaljjums attieciba uz braucgju aizsardzibu” ir braucgjiem atvéléta telpa, kuru ierobezo jumts,
grida, sanu sienas, durvis, argjais stiklojums, priekséja starpsiena un pakaléja nodaljjuma starpsienas plakne
vai pakal€jo sédeklu atzveltnes plakne.

“Pasazieru nodalijums elektrodro$ibas novértéjuma vajadzibam” ir braucgjiem atvéléta telpa, kuru ierobezo
jumts, grida, sanu sienas, durvis, aréjais stiklojums, prieksgja starpsiena un pakaléja starpsiena vai pakalgjas
durvis, ka arl elektroaizsardzibas barjeras un norobezojumi, kas paredzéti braucgju aizsardzibai pret tieSu
saskari ar spriegumaktivam augstsprieguma detalam.

“R punkts” ir atskaites punkts, ko razotajs katram sédeklim definé attieciba pret transportlidzekla korpusu,
ka noradits 6. pielikuma.

“H punkts” ir atskaites punkts, ko katram sédeklim saskana ar 6. pielikuma aprakstito procediiru nosaka par
apstiprinasanu atbildigais tehniskais dienests.

“Pasa masa bez slodzes” ir nokomplektéta transportlidzekla masa bez personam un bez kravas, bet ar
degvielu, dzeses skidrumu, e]losanas lidzekliem, instrumentiem un rezerves riteni (ja transportlidzekla
razotajs tos nodrosina ka standarta aprikojumu).

“Drogibas gaisa spilvens” ir iekarta, kas uzstadita mehaniskajos transportlidzeklos papildus drosibas jostam
un ierobezotajsisttmam, t. i., sistémas, kas péc stipra trieciena transportlidzeklim automatiski iedarbina
elastigu struktiru, kas paredzéta, lai, saspieZot taja esoSo gazi, samazinatu braucgja vienas vai vairaku
kermena dalu saskares stiprumu ar pasazieru nodaljjumu.

“Pasaziera drosibas gaisa spilvens” ir dro$ibas gaisa spilvena mezgls, kas paredzéts, lai frontala sadursmé
aizsargatu sédvietas, iznemot vaditaja sédvietu, esosu(-us) braucgju(-us).

“Augstspriegums” ir elektriskas komponentes vai kédes klasifikacija, ja tas darba spriegums ir > 60 V un
< 1 500 V lidzstravai vai > 30 V un < 1 000 V mainstravai (mainsprieguma efektiva vertiba).

“Atkartoti uzladéjama elektroenergijas akumuléSanas sistéma (REESS)” ir atkaroti uzladéama energijas
akumuléSanas sistéma, kas nodrosina elektroenergiju kustibas nodrosinasanai.

“Elektroaizsardzibas barjera” ir dala, kas nodro$ina aizsardzibu pret tieSu pieskarSanos spriegumaktivam
augstsprieguma dalam.

“Elektrisks spéka parvads” ir elektriska kéde, kura ietverts(-i) vilces motors(-i) un var biit ietverta ari REESS,
elektroenergijas parveidosanas sistéma, elektroniskie parveidotaji, saistitais vadojums un savienotaji un
savienotajsistéma REESS uzladei.

“Spriegumaktivas dalas” ir elektrovadosa(-as) dala(-as), kuras parastos lietoSanas apstaklos paredzéts plast
elektriskajai stravai.
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2.18. “Atklata elektrovadosa dala” ir elektrovado$a dala, kurai var pieskarties, ievérojot IPXXB aizsardzibas limeni,
un kura izolacijas bojajuma apstaklos sak plast elektriska strava. Tas ietver dalas zem parsega, kuru var
nonemt, neizmantojot instrumentus.

2.19. “TieSa saskare” ir personu pieskarSanas spriegumaktivam augstsprieguma dalam.
2.20. “Netiesa saskare” ir personu pieskar$anas atklatam elektrovadosam dalam.
2.21. “IPXXB aizsardzibas limenis” ir aizsardziba pret nonakSanu saskaré ar spriegumaktivam augstsprieguma

dalam, ko nodrosina ar elektroaizsardzibas barjeru vai norobeZojumu un testé, izmantojot posmaino
testéSanas pirkstu (IPXXB limenis), ka aprakstits 11. pielikuma 4. punkta.

2.22. “Darba spriegums” ir raZotdja noradita elektriskas kédes sprieguma liclaka efektiva vertiba, kas var rasties
starp jebkuram elektrovadosam dalam partrauktas kédes apstaklos vai parastos darbibas apstaklos. Ja
elektriska kéde ir sadalita ar galvanisku izolaciju, darba spriegumu nosaka attiecigi katrai kédes dalai
atseviski.

2.23. “Savienotdjsistéma atkartoti uzladéjamas elektroenergijas akumuléSanas sistémas (REESS) uzladei” ir
elektriska kede REESS uzladei no argja elektroenergijas avota, ietverot savienojumu uz transportlidzekla.

2.24. “Elektriska Sasija” ir elektriski savienotu elektrovado$u dalu komplekts, kura elektrisko potencialu izmanto
ka atsauces vértibu.

2.25. “Elektriska kéde” ir tadu savienotu spriegumaktivu augstsprieguma dalu mezgls, kas konstruéts ta, lai
parastos lietosanas apstaklos taja pliistu elektriska strava.

2.26. “Elektroenergijas parveidosanas sistéma” ir sistéma (pieméram, degvielas elements), kas razo un nodro$ina
elektroenergiju elektriskai kustibas nodro$inasanai.

2.27. “Elektronisks parveidotajs” ir ierice, kas sp& kontrolét un/vai parveidot elektroenergiju elektriskai kustibas
nodrosinasanai.

2.28. “Norobezojums” ir dala, ar ko norobeZzo iekséjas vienibas un nodrosina aizsardzibu pret jebkada veida tiesu
saskari.

2.29. “Augstsprieguma kopne” ir elektriska kéde, ietverot savienotajsistému REESS uzladei, kas darbojas ar
augstspriegumu.

2.30. “Cietais izolators” ir vadojuma izolacijas parklajums, ar kuru parklaj spriegumaktivas augstsprieguma dalas,

lai novérstu jebkadu tie$u saskari ar tam. Tas ietver parsegumus, lai izolétu savienotaju augstsprieguma
spriegumaktivas dalas, un laku vai krasu, kas paredzéta izolacijas nodrosinasanai.

2.31. “Automatisks atvienotajs” ir ierice, kurai nostradajot, elektroenergijas avoti tiek galvaniski nodaliti no parejas
elektriska speka parvada augstsprieguma kédes.

2.32. “Atklata tipa vilces akumulatoru baterija” ir tada tipa akumulatoru baterija, kurai nepiecieSams skidrums un
kura rada tidenraza gazi, kas tiek izvadita atmosféra.

2.33. “Automatiska durvju aizslégSanas sistéma” ir sistéma, kas automatiski aizsledz durvis, kad transportlidzeklis
sasniedzis ieprieks noteiktu atrumu, vai citos razotaja noteiktos apstaklos.

3. APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

3.1. Apstiprindjuma pieteikumu transportlidzekla tipa apstiprinasanai attieciba uz priekséjos sédeklos esoSo
braucgju aizsardzibu frontdlas sadursmes gadijuma (tests ar nobiditu deforméamo barjeru) iesniedz
transportlidzekla razotajs vai ta attiecigi pilnvarots parstavis.

3.2. Pieteikumam pievieno turpmak uzskaititos dokumentus trijos eksemplaros un $adu informaciju:
3.2.1. transportlidzekla tipa detalizétu aprakstu attieciba uz ta konstrukciju, izmériem, formu un materialiem;
3.2.2. transportlidzekla fotografijas unfvai diagrammas un rasgjumus, kuros transportlidzekla tips redzams

pretskata, sanskatd un mugurskata un kuros redzami korpusa priekséjas dalas konstrukcijas elementi;
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3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

informaciju par transportlidzekla pasa masu bez slodzes;
informaciju par pasazieru nodalfjuma formu un ieksgjiem izmeriem;
transportlidzekli uzstaditas ieksgjas apdares un aizsardzibas sistému aprakstu;

elektroenergijas avota tipa visparigu aprakstu, ta novietojumu un informaciju par elektrisko spéka parvadu
(pieméram, hibrida vai elektrisks).

Apstiprindjuma pieteicgjs ir tiesigs iesniegt jebkadus datus un veikto testu rezultatus, kas lauj pietiekami
parliecinosi konstatét, ka prasibu izpilde ir iesp&jama.

Apstiprindma transportlidzekla tipa paraugu iesniedz par apstiprindjuma testu veikSanu atbildigajam
tehniskajam dienestam.

Testam drikst piepemt transportlidzekli, kuram nav visas tipam raksturigas sastavdalas, ja var pieradit, ka
neieklauto sastavdalu trikums negativi neietekmé testa rezultatus attieciba uz $o noteikumu prasibam.

Apstiprindjuma pieteicgja pienakums ir pieradit, ka 3.4.1. punkta piemeéroSana ir saderiga ar atbilstibu 3o
noteikumu prasibam.

APSTIPRINAJUMS

Ja transportlidzekla tips, kas iesniegts apstiprinaSanai saskana ar iem noteikumiem, atbilst o noteikumu
prasibam, attiecigajam transportlidzekla tipam pieskir apstiprinajumu.

Saskana ar 12. punktu izraudzitais tehniskais dienests parbauda, vai ir ievéroti nepiecieSamie nosacijumi.

Saubu gadijuma, parbaudot transportlidzekla atbilstibu o noteikumu prasibam, nem véra visus tos razotaja
sniegtos datus vai testu rezultatus, kurus var nemt veéra, validéjot tehniska dienesta veikto apstiprinasanas
testu.

Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprindgjuma numuru. Ta pirmie divi cipari (paslaik 03, kas atbilst
03. grozjjumu sérijai) norada grozijumu sériju, kura ietver visjaunakos svarigakos tehniskos grozijumus, kas
lidz apstiprinajuma izdo3anas bridim izdariti $ajos noteikumos. Viena un ta pati ligumslédzgja puse nedrikst
pieskirt tadu paSu apstiprinajuma numuru citam transportlidzekla tipam.

Pazinojumu par transportlidzekla tipa apstiprinajumu vai par apstiprindjuma atteikumu saskapa ar Siem
noteikumiem nosiita $os noteikumus piemérojosajam noliguma pusém, izmantojot veidlapu, kura atbilst So
noteikumu 1. pielikuma dotajam paraugam, un apstiprinajuma pieteikuma iesniedzéja iesniegtas fotografijas
un/vai diagrammas un rasgjumus formata, kas neparsniedz A4 (210 x 297 mm) vai kas ir salociti aja
formata, un ir pienaciga méroga.

Katram transportlidzeklim, kas atbilst saskana ar $iem noteikumiem apstiprinatam transportlidzekla tipam,
redzama un viegli pieejama vieta, kura noradita apstiprinajuma veidlapa, piestiprina starptautisku apstiprina-
juma marké&uma zimi, kas sastav no:

apla, kas aptver burtu “E” un tam lidzas esoSo tas valsts paziSanas numuru, kura pieskirusi ap-
stiprinajumu (');

pa labi no 4.4.1. punkta noteikta apla — $o noteikumu numurs, kam seko burts “R”, domuzime un apstip-
rindgjuma numurs.

Ja transportlidzeklis atbilst transportlidzekla tipam, kas apstiprinats saskana ar vienu vai vairakiem citiem
noteikumiem, kuri pievienoti noligumam ka pielikumi, tad valsti, kas pieskirusi apstiprinajumu saskana ar
Siem noteikumiem, 4.4.1. punkta noteiktais simbols nav jaatkarto; $ada gadijuma $o noteikumu un apstip-
rindjuma numurus un visu to noteikumu papildu simbolus, saskapa ar kuriem pieskirts apstiprinajums
valsti, kas pieskirusi apstiprindgjumu saskana ar Siem noteikumiem, novieto vertikalas slejas pa labi no
4.4.1. punkta noteikta simbola.

(") Konsolidétas rezolucijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) 3. pielikuma, dokuments ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3, ir
doti 1958. gada Noliguma Ligumslédzéju pusu paziSanas numuri.



L 35/6 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 8.2.2018.

4.6. Apstiprindjuma markéjuma zime ir skaidri salasama un neizdzé$ama.

4.7. Apstiprindjuma marké&uma zime atrodas razotaja piestiprinatas transportlidzekla datu plaksnites tuvuma
vai uz tas.

4.8. So noteikumu 2. pielikuma sniegti apstiprinajuma markéjuma zimju pieméri.

5. SPECIFIKACIJAS

5.1. Visparigas specifikacijas, kas piemérojamas visiem testiem

5.1.1. H punktu katram sédeklim nosaka saskana ar 6. pielikuma aprakstito procedaru.

5.1.2. Ja prieksgjo sédeklu aizsardzibas sistéma ietver jostas, jostu sastavdalas atbilst Noteikumu Nr. 16 prasibam.

5.1.3. Sédvietam, kuras uzstada manekenu un kuru aizsardzibas sistéma ietver jostas, nodrosina stiprinijuma

punktus atbilstigi Noteikumiem Nr. 14.

5.2. Specifikacijas

Transportlidzekla tests, kas veikts saskana ar 3. pielikuma aprakstito metodi, uzskatams par apmierinosu, ja
vienlaikus izpildas visi 5.2.1. lidz 5.2.6. punkta dotie nosacijumi.

Turklat ar elektrisku spéka parvadu aprikoti transportlidzekli atbilst 5.2.8. punkta prasibam. To var
parbaudit, péc razotdja pieprasijuma un péc tehniska dienesta veiktas validacijas veicot atsevisku trieciena
testu, ar nosacijumu, ka elektriskas sastavdalas neietekmé attieciga transportlidzekla tipa braucgju
aizsardzibu, ka definéts $o noteikumu 5.2.1.-5.2.5. punkta. $ada gadijuma atbilstibu 5.2.8. punkta prasibam
parbauda saskana ar $o noteikumu 3. pielikuma noteiktajam metodém, iznemot 3. pielikuma 2., 5. un
6. punktu. Savukart katra no malgjiem prieksgjiem sédekliem uzstida manekenu, kas atbilst Hybrid III
specifikacijam (sk. 3. pielikuma 1. zemsvitras piezimi), ir aprikots ar 45° potiti un atbilst ta reguléSanas
specifikacijam.

5.2.1. Izpildes kritériji, ko saskana ar 8. pielikumu registré, izmantojot manekenus malgjos prieksgjos sédeklos,

atbilst $adiem nosacijumiem:

5.2.1.1. izpildes kritérijs attieciba uz galvu (HPC) neparsniedz 1 000 un iegiitais galvas paatrinajums neparsniedz
80 g ilgak par 3 ms. So vértibu aprékina kumulativi, nenemot véra galvas atsitiena pretkustibu;

5.2.1.2. kakla traumas kritériji (NIC) neparsniedz vértibas, kas paraditas 1. un 2. attéla (!);

1. attels

Kakla stiepes kritérijs
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e
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Slogojuma ilgums pic dotas stiepes (ms)

() Lidz 1998. gada 1. oktobrim iegiitas vértibas kaklam nav atbilstibas/neatbilstibas kritériji tipa apstiprindjuma pieskirsanas vajadzibam.
legiitos testa rezultatus registré testa zinojuma, un tie nonak tipa apstiprinatajas iestades riciba. Péc minéta datuma $aja punkta noteiktas
vértibas pieméro ka atbilstibas/neatbilstibas kritériju, kamér nav apstiprinatas citas alternativas vértibas vai lidz tadu vértibu apstipri-
nasanai.
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5.2.1.3. kakla lieces moments ap y asi izstiepuma neparsniedz 57 Nm (');
5.2.1.4. kragkurvja saspiesanas kritérijs (ThCC) neparsniedz 42 mm;
5.2.1.5. kraskurvja viskozitates kritérijs (V * C) neparsniedz 1,0 m/s;
5.2.1.6. augsstilba kaula spéka kritérijs (FFC) neparsniedz 3. att€la paradito spéka—laika iedarbibas kritériju;
3. attels
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5.2.1.7. liela lielakaula saspieSanas spéka kritérijs (TCFC) neparsniedz 8 kN;

() Lidz 1998. gada 1. oktobrim iegiitas vértibas kaklam nav atbilstibas/neatbilstibas kritériji tipa apstiprindjuma pieskirsanas vajadzibam.
legiitos testa rezultatus registré testa zinojuma, un tie nonak tipa apstiprinatajas iestades riciba. Péc minéta datuma $aja punkta noteiktas
vértibas pieméro ka atbilstibas/neatbilstibas kritériju, kamér nav apstiprinatas citas alternativas vértibas vai lidz tadu vértibu apstipri-

nasanai.
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5.2.1.8. liela lielakaula indekss (TI), ko méra katra liela lielakaula aug$gala un apaksgala, neparsniedz 1,3 neviena no
Sim vietam;

5.2.1.9. celu kustigo savienojumu parvietojums neparsniedz 15 mm.

5.2.2. Péc testa stiires rata paliekoSais parvietojums, ko méra stiires rata rumbas centrd, neparsniedz 80 mm
vertikala virziena uz aug$u un 100 mm horizontala virziena uz aizmuguri.

5.2.3. Testa laika neatveras nevienas durvis.

5.2.3.1. Ja ka neobligatais aprikojums ir uzstaditas automatiskas durvju aizslégsanas sistémas unfja vaditajs tas var
deaktivet, $is prasibas izpildi parbauda, péc raZotaja izvéles izmantojot vienu no $adam divam testa
procediiram:

5.2.3.1.1.  ja testéSanu veic saskana ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.1. punktu, razotdjs tehniskajam dienestam pienemama
veida (pieméram, izmantojot razotdja ieksgjos datus) papildus pierada ka tad, ja sistéma nav uzstadita vai ja
sistéma ir deaktivizéta, trieciena gadijuma nevienas durvis neatvérsies;

5.2.3.1.2.  testu veic saskana ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.2. punktu.

5.2.4. Péc trieciena sanu durvis tiek atslégtas.

5.2.4.1. Ja transportlidzekli ir uzstadita automatiska durvju aizslégSanas sistéma, durvis tiek aizslégtas pirms
trieciena briZa un atslégtas péc trieciena.

5.2.4.2. Ja automatiska durvju aizslégSanas sistéma transportlidzekli ir uzstadita ka neobligatais aprikojums un/vai
vaditajs to var deaktivét, §is prasibas izpildi parbauda, péc razotaja izvéles izmantojot vienu no turpmak
noraditajam divam testa procediram:

5.2.42.1. ja test€Sanu veic saskana ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.1. punktu, raZotdjs tehniskajam dienestam pienemama
veida (pieméram, izmantojot razotaja iek3€jos datus) papildus pierada ka tad, ja sistéma nav uzstadita vai ja
sistéma ir deaktivizéta, trieciena gadijuma netiek aizslégtas nevienas sanu durvis;

5.2.4.2.2.  testu veic saskana ar 3. pielikuma 1.4.3.5.2.2. punktu.

5.2.5. Péc trieciena bez instrumentu palidzibas, iznemot tos, kas vajadzigi manekena svara noturéSanai, ir
iesp€jams:
5.2.5.1. atvert vismaz vienas durvis, ja katrai sédeklu rindai tadas ir, un — ja $adu durvju nav — parvietot sédeklus vai

nolocit to atzveltnes ta, lai visus transportlidzekli esosos braucgjus varétu evakuét; tacu tas attiecas tikai uz
transportlidzekliem ar cietas konstrukcijas jumtu;

5.2.5.2. atbrivot manekenus no to ierobezotajsistémam, kuras, ja tas atrodas blokéta stavokli, ir iesp&jams atbrivot
ar maksimalo spéku 60 N atbrivoSanas ierices centr3;

5.2.5.3. iznemt manekenus no transportlidzekla bez sédeklu regulésanas.

5.2.6. Ja transportlidzekli darbina ar $kidro degvielu, tad, notiekot sadursmei, rodas tikai neliela $kidruma noplade
no degvielas padeves iekartas.

5.2.7. Ja péc sadursmes kidruma noplide no degvielas padeves iekartas ir nepartraukta, noplades atrums
neparsniedz 30 g/min; ja Skidrums no degvielas padeves sistémas sajaucas ar Skidrumiem no citam
sistémam un $os dazados Skidrumus nevar viegli atdalit un atpazit, novértéjot nepartraukto noplidi, nem
veéra visus savaktos skidrumus.
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5.2.8. Péc testa, kas veikts saskana ar $o noteikumu 3. pielikuma paredzéto procediiru, elektriskais spéka parvads,
kas darbojas ar augstspriegumu, un augstsprieguma sastavdalas un sistémas, kas ir galvaniski savienotas ar
elektriska speka parvada augstsprieguma kopni, atbilst $adam prasibam.

5.2.8.1. Aizsardziba pret elektriskas stravas triecienu
Péc trieciena izpildas vismaz viens no Cetriem 5.2.8.1.1.-5.2.8.1.4.2. punkta kritérijiem.
Ja transportlidzekli ir iebfivéta automatiska atvienotaja funkcija vai ierice(-es), kas brauksanas stavokla laika
galvaniski atdala elektriska spéka parvada kédi, atvienota kéde vai katra dalita kéde atseviski péc
atvieno$anas funkcijas aktivizéSanas atbilst vismaz vienam no turpmak noraditajiem kritérijiem.
Tomér 5.2.8.1.4. punkta noteiktos kritérijus nepieméro, ja vairak neka viens atsevisks augstsprieguma
kopnes dalas potencials nav aizsargats saskana ar IPXXB aizsardzibas limena nosacijumiem.
Ja testu veic ar nosacijumu, ka augstsprieguma sistémas dalai(-am) netick pievadita elektroenergija,
aizsardzibu pret elektriskas stravas triecienu attiecigajai(-am) dalai(-am) pierada saskana ar 5.2.8.1.3. vai
5.2.8.1.4. punktu.
Attieciba uz savienotajsistému REESS uzladei, kurai brauksanas apstaklos netiek pievadita elektroenergija,
izpildas vismaz viens no Cetriem 5.2.8.1.1.-5.2.8.1.4. punkta noraditajiem kritérijiem.

5.2.8.1.1.  Augstsprieguma neesamiba
Augstsprieguma kopnu spriegumi V,, V, un V, ir vai neparsniedz 30 V (mainstravai) vai 60 V (lidzstravai),
ka noradits 11. pielikuma 2. punkta.

5.2.8.1.2.  Zems elektroenergijas limenis
Augstsprieguma kopnu kopgja energija (TE) ir mazaka par 2,0 dZouliem, ja to méra saskana ar
11. pielikuma 3. punktd noradito testa procediru, izmantojot formulu a). Kop&o energiju (TE) var
aprékinat ari, izmantojot augstsprieguma kopnes izmérito spriegumu V, un razotaja noradito X
kondensatoru (C,) kapacitati saskana ar 11. pielikuma 3. punkta formulu b).
Energija, ko uzglaba Y kondensatoros (TE,;, TE,,), arT ir mazaka par 2,0 dzouliem. To aprékina, izmantojot
izmeritos augstsprieguma kopnu un elektriskas Sasijas spriegumus V, un V, un raZotdja noradito Y
kondensatoru kapacitati, saskana ar 11. pielikuma 3. punkta formulu c).

5.2.8.1.3.  Fiziska aizsardziba
Aizsardzibai pret tie$u saskari ar spriegumaktivaim augstsprieguma dalam nodrosina IPXXB aizsardzibas
limeni.
Turklat, lai nodrosinatu aizsardzibu pret elektriskas stravas triecienu, ko var izraisit netieSa saskare,
pretestiba starp visam atklatajam elektrovadosajam dalam un elektrisko Sasiju ir mazaka neka 0,1 oms, ja
stravas stiprums ir ne mazaks ka 0,2 amperi.
Si prasiba ir ievérota, ja galvaniskais savienojums ir nodrosinats ar metinasanu.

5.2.8.1.4. Izolacijas pretestiba

Ir ievéroti turpmak 5.2.8.1.4.1. un 5.2.8.1.4.2. punkta noteiktie kritériji.

Mérjjumus veic saskana ar 11. pielikuma 5. punktu.
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5.2.8.1.4.1.

5.2.8.1.4.2.

5.2.8.2.

5.2.8.3.

6.2.

Elektrisks spéka parvads, kas sastav no atseviskam lidzstravas vai mainstravas kopném

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir savstarpéji galvaniski
izolétas, izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju (R, ka noteikts 11. pielikuma
5. punktd) ir vismaz 100 QfV pie darba sprieguma lidzstravas kopném un vismaz 500 Q/V pie darba
sprieguma mainstravas kopném.

Elektrisks speka parvads, kas sastav no kombinétam lidzstravas un mainstravas kopném

Ja mainstravas augstsprieguma kopnes un lidzstravas augstsprieguma kopnes ir galvaniski savienotas,
izolacijas pretestiba starp augstsprieguma kopni un elektrisko Sasiju (R, ka noteikts 11. pielikuma
5. punkta) ir vismaz 500 Q[V pie darba sprieguma.

Tomér, ja visam mainstravas augstsprieguma kopném ir nodrosinats IPXXB aizsardzibas limenis vai
mainstravas spriegums neparsniedz 30 V péc transportlidzekla trieciena, izolacijas pretestiba starp
augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju (Ri, ka noteikts 11. pielikuma 5. punkta) ir vismaz 100 Q/V pie
darba sprieguma.

Elektrolita noplade

No trieciena briza lidz 30 minfitém péc trieciena pasazieru nodalfjuma nenonak no REESS noplidis
elektrolits, un no REESS noplist ne vairak par 7 % elektrolita, iznemot atklata tipa vilces akumulatoru
baterijjas arpus pasazieru nodalijuma. No atklata tipa vilces akumulatoru baterijam arpus pasaZieru
nodalijuma nopliist ne vairak ka 7 % un maksimali 5,0 [ elektrolita.

Razotajs pierada atbilstibu saskana ar 11. pielikuma 6. punktu.

REESS novietojuma saglabasanas

REESS, kas atrodas pasazieru nodalijuma, paliek vieta, kur tas ir uzstaditas, un REESS sastavdalas paliek
REESS korpusa.

Neviena REESS dala, kas atrodas arpus pasazieru nodalijuma elektrodrosibas novértgjuma vajadzibam,
trieciena testa laika vai péc ta nenoklist pasazieru nodalijjuma.

Razotdjs pierada atbilstibu saskana ar 11. pielikuma 7. punktu.

NORADIJUMI AR DROSIBAS GAISA SPILVENIEM APRIKOTU TRANSPORTLIDZEKLU LIETOTAJIEM

Transportlidzekli ir informacija par to, ka tas aprikots ar sédeklu drosibas gaisa spilveniem.

Transportlidzeklim ar vaditaja aizsardzibai paredzétu dro$ibas gaisa spilvena mezglu $o informaciju veido
uzraksts “AIRBAG”, kurs novietots ta, ka to aptver stiires rata aploce; uzraksts ir stingri piestiprinats un viegli
ieraugams.

Transportlidzeklim ar pasaziera droSibas gaisa spilvenu, kas paredzéts citu braucgju, nevis vaditaja
aizsardzibai, informaciju veido 6.2. punkta aprakstita bridindgjuma uzlime.

Transportlidzekli, kas aprikots ar vienu vai vairakiem frontalas aizsardzibas pasaZieru dro$ibas gaisa
spilveniem, ir informacija par arkartéjo bistamibu, kuru rada uz aizmuguri vérstu bérnu ierobeZotajsistému
novieto$ana uz sédekliem, kas aprikoti ar drosibas gaisa spilvenu komplektiem.
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6.2.1. Sadu informaciju veido vismaz uzlime, kura ietvertas skaidras bridindjuma piktogrammas, ka noradits
turpmak.
Uzlimes kontiiras, melnas
vertikalas un horizontalas linijas
Balts fons
Balts fons
Melni augsgjie simboli uz dzeltena vai
dzintarkrasas fona —‘
‘ .H -
' @
N r
Piktogramma saskana ar ISO 2575 Piktogrammu attelus grupé, tie ir
2004 - Z.01 i ticsi $ada izméra vai el Kda. fofmete vai lieldld, e
liclaka, ka ari noraditajas krasas: nor Eldit_ajis krasds: sarkana, melna
sarkana, melna un balta un balta
Uzlimes izméri ir vismaz 120 x 60 mm vai lidzvértigs laukums.
So uzlimi drikst pielagot ta, ka tas izkartojums atskiras no 3aja pieméra paradita; tomér saturs atbilst
iepriek$ noraditajam.
6.2.2. Ja pasaziera prieksgjais sédeklis ir aprikots ar frontalas aizsardzibas drosibas gaisa spilvenu, bridinajumu

noturiga veida piestiprina pasaZziera priekséja saulsarga katra pusé ta, lai vismaz viens bridinajums uz
saulsarga vienmér butu redzams neatkarigi no saulsarga stavokla. Vai arl viens bridinajums atrodas uz
pacelta saulsarga redzamas puses un otrs bridinajums — uz jumta aiz saulsarga, lai vismaz viens bridinajums
vienmer batu redzams. Bridindjuma uzlimi nav iesp&jams viegli nonemt no saulsarga un jumta, nenodarot
skaidrus un viegli redzamus bojajums, kuri paliek uz saulsarga vai jumta transportlidzekla iekspuse.

Ja transportlidzeklim nav ne saulsarga, ne jumta, bridinajuma uzlimi piestiprina vieta, kur ta vienmér ir labi
redzama.

Attieciba uz frontalas aizsardzibas drosibas gaisa spilveniem citiem transportlidzekla sédekliem,
bridindjumam jaatrodas tiesi attieciga sédekla prieksa un tam vienmér jabit skaidri saredzamam ikvienam,
kas 3aja sédekli uzstada uz aizmuguri vérstu bérnu ierobezotajsistému. Sa punkta un 6.2.1. punkta prasibas
neattiecas uz sédvietam, kas aprikotas ar ierici, kura automatiski atsledz frontalas aizsardzibas drogibas gaisa
spilvena mezglu, ja tiek uzstadita jebkada uz aizmuguri vérsta bérna ierobezotajsistéma.
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6.2.3. Siku informaciju ar atsauci uz bridindjumu ietver transportlidzekla Ipasnieka rokasgramata; ieklauj vismaz
§adu tekstu vismaz tas valsts vai valstu oficialaja(-as) valoda(-as), kura(-as) transportlidzekli, visticamak,
varétu registrét (pieméram, Eiropas Savieniba, Japana, Krievijas Federacija, Jaunzélandé utt.):

“NEKAD neizmantojiet uz aizmuguri vérstu bérna ierobezotajsistému uz sédekla, kas aizsargats ar ta
prieksa novietotu AKTIVIZETU DROSIBAS GAISA SPILVENU! Tas var novest pie BERNA NAVES vai radit
SMAGUS MIESAS BOJAJUMUS!”

Tekstu papildina ar transportlidzekli esosas bridindjuma uzlimes attélu. Informacija ir viegli atrodama
Ipasnieka rokasgramata (pieméram, ipasa atsauce uz 3o informaciju noradita pirmaja lappusé, lappuses
austina vai atsevisks informacijas buklets utt.).

Sa punkta prasibas neattiecas uz transportlidzekliem, kuros visas pasazieru sédvietas ir aprikotas ar ierici,
kas automatiski atslédz frontalas aizsardzibas drosibas gaisa spilvena mezglu, ja tiek uzstadita jebkada uz
aizmuguri vérsta bérna ierobeZotajsistéma.

7. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA APSTIPRINAJUMA IZMAINA UN PAPLASINAJUMS

7.1. Par visiem parveidojumiem, kas skar korpusu, prieksgjo sédeklu skaitu, ieksgjo apdari vai aprikojumu, vai
transportlidzekla vadibas ieri¢u vai mehanisko dalu izvietojumu, kuri var ietekmét transportlidzekla
priekspuses energijas absorbcijas spéju, pazino tipa apstiprinatajai iestadei, kas pieskir apstiprinadjumu. Tipa
apstiprinataja iestade tad drikst vai nu:

7.1.1. atzit, ka veiktie parveidojumi nevarétu radit ieveérojamas negativas sekas un ka transportlidzeklis jebkura
gadjjuma joprojam atbilst prasibam; vai

7.1.2. pieprasit, lai par testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests veic vél vienu no turpinajuma aprakstitajiem
testiem atbilstigi parveidojumu bitibai.

7.1.2.1. Péc jebkada transportlidzekla parveidojuma, kas ietekmé transportlidzekla korpusa visparigo formu, un/vai

palielina ta masu par vairak neka 8 %, kas péc iestades vertéjuma ieverojami ietekmétu testu rezultatus,
testu atkarto, ka aprakstits 3. pielikuma.

7.1.2.2. Ja parveidojumi skar tikai iek$gjo aprikojumu, ja masa nepalielinds vairak ka par 8 % un ja nemainas
transportlidzekli sakotngji uzstadito priek3éjo sédeklu skaits, veic:

7.1.2.2.1.  vienkarSotu testu, ka noteikts 7. pielikuma; un/vai
7.1.2.2.2.  dalgju testu, ko atkariba no veiktajiem parveidojumiem nosaka tehniskais dienests.

7.2. Apstiprindjuma apliecinajumu vai atteikumu, noradot izmainas, pazino $os noteikumus piemérojosajam
noliguma pusém saskana ar procediru, kas noteikta 4.3. punkta.

7.3. Tipa apstiprinatdja iestade, kas izdod apstiprinajuma paplasinajumu, pieskir tam s€rijas numuru un par to
informé pargjas Sos noteikumus piemérojosas 1958. gada noliguma puses, $aja nolika izmantojot
pazinojuma veidlapu, kas atbilst paraugam 3o noteikumu 1. pielikuma.

8. RAZOSANAS ATBILSTIBA

Razosanas atbilstibas procediiras atbilst noliguma 2. papildinajuma (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev. 2)
izklastitajam procediiram, ievérojot $adas prasibas:

8.1. Katrs saskapa ar $iem noteikumiem apstiprinats transportlidzeklis atbilst apstiprinatajam transportlidzekla
tipam attieciba uz funkcijam, kuras sekmé braucgju aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma.

8.2. Apstiprindjuma turétajs nodrosina, ka visiem transportlidzeklu tipiem tiek veikti vismaz tie testi, kas saistiti
ar mérijumu veik$anu.

8.3. Tipa apstiprinajumu pieskirusi tipa apstiprinatdja iestade jebkura laikd drikst parbaudit katrad razotné
piemérojamas atbilstibas kontroles metodes. Sadu parbauzu normals biezums ir reize divos gados.
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9. SANKCIJAS PAR RAZOSANAS NEATBILSTIBU

9.1. Saskana ar Siem noteikumiem pieskirto transportlidzekla tipa apstiprinajumu drikst anulét, ja konstate
neatbilstibu 7.1. punkta noteiktajam prasibam vai ja izraudzitais transportlidzeklis vai transportlidzekli
neiztur 7.2. punkta noteiktas parbaudes.

9.2. Ja $os noteikumus piemérojosa Noliguma ligumslédzéja puse anulé apstiprindjumu, ko ta ieprieks pieskirusi,
ta, izmantojot pazinojuma veidlapu, kas atbilst paraugam 3o noteikumu 1. pielikuma, tdlit par to informé
pargjas Sos noteikumus piemérojosas ligumslédzgjas puses.

10. RAZOSANAS PILNIGA IZBEIGSANA

Ja apstiprindjuma turétajs pilniba izbeidz razot saskana ar Siem noteikumiem apstiprinatu transportlidzekla
tipu, tas attiecigi informeé tipa apstiprinataju iestadi, kas pieskirusi apstiprindjumu. Péc attieciga pazinojuma
sanemsanas § iestade informé pargjas Sos noteikumus piemérojosas 1958. gada noliguma puses, $aja
noliika izmantojot pazinojuma veidlapu, kas atbilst paraugam o noteikumu 1. pielikuma.

11. PAREJAS NOTEIKUMI

11.1. No 01. sérijas grozijjumu 4. papildindgjuma oficidlas spéka stasanas dienas neviena Sos noteikumus
piemérojosa ligumslédzéja puse neatsakas pieskirt tipa apstiprinajumu saskana ar $o noteikumu 01. sérijas
grozijumu 4. papildinajumu.

11.2. No 2013. gada 23. junija $os noteikumus piemérojosas ligumslédzgjas puses pieskir tipa apstiprindjumus
tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst $o noteikumu prasibam, kas groziti ar 01. sérijas grozijumu
4. papildingjumu.

11.3. Kamér $ajos noteikumos nav ietvertas prasibas attieciba uz braucgju aizsardzibas noteik$anu, izmantojot
pilnigas frontalas sadursmes testu, ligumslédzéjas puses $aja noltika drikst turpinat piemerot prasibas, kas
jau ir spéka bridi, kad notiek pievienosanas Siem noteikumiem.

11.4. No 02. serijas grozijumu oficialas spéka stasanas dienas neviena Sos noteikumus piemérojosa ligumslédzéja
puse neatsakas pieskirt tipa apstiprinajumu saskana ar $o noteikumu 02. sérijas grozijumiem.

11.5. Péc 24 ménesiem kop§ 02. sérijas grozijumu oficialas spéka stasanas dienas Sos noteikumus piemérojosas
ligumslédzejas puses pieskir tipa apstiprindjumus tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst So
noteikumu prasibam, kas groziti ar 02. sérijas grozijumiem.

Tomér transportlidzekliem ar elektrisko spéka parvadu, kas darbojas ar augstspriegumu, pieskir papildu
12 ménesu periodu, ja razotajs tehniskajam dienestam pienemama veida pierada, ka transportlidzeklis
nodrosina lidzvértigus aizsardzibas limenus tiem, kas paredzéti ajos noteikumos, kuri groziti ar 02. sérijas
grozijumiem.

11.6. Sos noteikumus piemérojosas noliguma puses neatsakas pieskirt paplasindjumus tiem apstiprinajumiem, kas
izsniegti saskana ar $o noteikumu iepriek$éjo sériju grozijumiem, ja $adi paplaSinajumi neietver izmainas
transportlidzekla kustibas nodro§inasanas sistéma.

Tomér péc 48 ménesiem kop$ 02. sérijas grozijumu oficialas spéka stasanas dienas paplasinajumus tiem
apstiprinajumiem, kas izsniegti saskana ar $o noteikumu ieprieksgjo sériju grozijumiem, nepieskir transport-
lidzekliem ar augstsprieguma elektrisko speka parvadu.

11.7. Ja 3o noteikumu 02. sérijas grozijumu spéka stasanas bridi jau ir spéka valsts prasibas attieciba uz drosibas
noteikumiem transportlidzekliem ar augstsprieguma elektrisko spéka parvadu, os noteikumus piemérojosas
noliguma puses drikst atteikt valsts apstiprindgjumu 3$adiem transportlidzekliem, kuri neatbilst valsts
prasibam, ja vien Sie transportlidzekli nav apstiprinati saskana ar $o noteikumu 02. sérijas grozijumiem.

11.8. Péc 48 ménesiem kop$ So noteikumu 02. sérijas grozijumu staanas spéka $os noteikumus piemérojosas
noliguma puses drikst atteikt valsts vai regionalu tipa apstiprindjumu un drikst atteikt pirmo valsts vai
regionalo registraciju (pirmreiz&ju ekspluatacijas uzsaksanu) transportlidzeklim ar augstsprieguma elektrisko
spéka parvadu, kurs neatbilst So noteikumu 02. sérijas grozijumu prasibam.
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11.9. Sos noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses turpina pienemt apstiprindjumus saskana ar $o
noteikumu 01. s€rijas grozijumiem attieciba uz transportlidzekliem, kurus neskar 02. sérijas grozijumi.

11.10. Lidz 18 ménesiem péc $o noteikumu 02. sérijas grozijumu 4. papildindjuma spéka stasanas dienas $os
noteikumus piemérojo$as noliguma puses var turpinat piekirt tipa apstiprinajumus saskapna ar 3o
noteikumu 02. sérijas grozijumiem, nenemot véra 4. papildinajuma noteikumus.

11.11. No 03. serijas grozijumu oficialas spéka stasanas dienas neviena $os noteikumus piemérojosa ligumslédzéja
puse neatsakas pieskirt apstiprinajumu saskana ar Siem noteikumiem, kas groziti ar 03. sérijas grozijumiem.

11.12. No 2018. gada 1. septembra $os noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses pieskir apstiprinajumus
tikai tiem transportlidzeklu tipiem, kuri atbilst $o noteikumu prasibam, kas groziti ar 03. serijas
grozijumiem.

11.13. Sos noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses neatsakas pieskirt paplasinajumus apstipringjumiem, kas

esosiem tipiem pieskirti saskana ar o noteikumu ieprieksgjo sériju grozijumiem.

11.14. Sos noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses turpina pienemt apstiprindjumus saskana ar $o
noteikumu 01. s€rijas grozijumiem, kas pieskirti pirms 2013. vai 2014. gada 23. janija, ka paredzéts
11.5. punkta.

11.15. Sos noteikumus piemérojosas ligumslédzéjas puses turpina pienemt apstiprindjumus saskana ar $o

noteikumu 02. sérijas grozijumiem, kas pieskirti pirms 2018. gada 1. septembra.

12. PAR APSTIPRINASANAS TESTU VEIKSANU ATBILDIGO TEHNISKO DIENESTU UN TIPA APSTIPRINATAJU IESTAZU
NOSAUKUMI UN ADRESES

Sos noteikumus piemérojosas Noliguma ligumslédzéjas puses pazino Apvienoto Naciju Organizacijas
sekretariatam par apstiprinaSanas testu veikSanu atbildigo dienestu adreses, razotaju, kas pilnvaroti veikt
testus, adreses, apstiprinajumus pieskiroSo tipa apstiprinataju iestazu adreses un adreses, uz kuram janosita
veidlapas, ar kuram apliecina citas valstis izdotu apstiprinajumu, apstiprinajuma atteik$anu vai anuléSanu.
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1. PIELIKUMS

PAZINOJUMS

(maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))

[zdevgjs: iestades nosaukums

>

par (): apstiprindjuma pieskirsanu
apstipringjuma paplasinasanu
apstiprinajuma atteikSanu
apstiprinajuma anulésanu
raZo3anas pilnigu izbeig3anu

transportlidzekla tipam attieciba uz braucgju aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma saskana ar Noteikumiem Nr. 94.

Apstiprinajuma Nr.: Paplasinajuma Nr.:

1. Mehaniska transportlidzek]a tirdzniecibas nosaukums vai tirdzniecibas zime:

2. Transportlidzekla tips:

3. Razotaja nosaukums un adrese:

4.  Razotaja parstavja nosaukums un adrese (attieciga gadijuma):

5. Transportlidzekla tipa Iss apraksts attieciba uz ta konstrukciju, izmériem, formu un materialiem:

5.1. Transportlidzekli uzstaditas aizsardzibas sisteémas apraksts:

5.2. Tada icksgja aprikojuma vai apdares apraksts, kas var ietekmét testus:

5.3. Elektroenergijas avota novietojums:
6. Motora atraianas vieta: prieksa/aizmuguré/vidii (%)
7.  Piedzina: prieksgjo ritenu | pakalgjo ritenu (%)

8.  Test&Sanai iesniegta transportlidzekla masa:

prieksgja ass:

pakalgja ass:

kopa:

9.  Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai (datums):

10. Par apstiprinasanas testu veik3anu atbildigais tehniskais dienests:

11. Sadienesta izsniegta zinojuma datums:

12. Sadienesta izsniegta zinojuma numurs:
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13. Apstiprinajums picskirts/atteikts/paplasinats/anuléts (%)

14. Apstiprindgjuma markéjuma zimes atraSanas vieta uz transportlidzek]a:

15. Vieta:

16. Datums:

17. Paraksts:

18. Sim pazinojumam ir pievienoti $adi dokumenti ar ieprick$ noradito apstiprindjuma numuru:

(Fotografijas un/vai diagrammas un ras¢jumi, péc kuriem var veikt transportlidzekla tipa(-u) un ta iesp&jamu variantu, kurus
apstiprinajums aptver, pamatidentifikaciju.)

(") Tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusi/paplasinajusifatteikusifanul&jusi apstiprinajumu (sk. apstiprinasanas prasibas 3ajos noteikumos).
() Lieko svitrot.
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APSTIPRINAJUMA MARKEJUMA ZIMJU IZKARTOJUMS

2. PIELIKUMS

A PARAUGS

(Sk. 30 noteikumu 4.4. punktu)

S

(L")
>

a \ E4

a
3

94R — 031424 |

a = vismaz 8 mm

Sada transportlidzeklim piestiprinata apstipringjuma mark&juma zime norada, ka attiecigais transportlidzekla tips
attieciba uz braucgju aizsardzibu frontalas sadursmes gadijuma ir apstiprinats Niderlandé (E4) saskana ar Noteikumiem
Nr. 94 un ar apstiprindjuma numuru 031424. Apstiprindgjuma numurs norada, ka apstiprinajums pieskirts saskana ar
prasibam noteikumos Nr. 94, kuri groziti ar 03. sérijas grozjjumiem.

B PARAUGS

(Sk. 80 noteikumu 4.5. punktu)

. oo, 2

94

03 1424

11

03 2439

B
Tas

a/2
a2

[ T S—

a = vismaz 8§ mm

Sada transportlidzeklim piestiprinata apstiprindjuma markéuma zime norada, ka attiecigais transportlidzekla tips ir
apstiprinats Niderlandé (E 4) saskana ar Noteikumiem Nr. 94 un Nr. 11 (!). Pirmie divi apstiprindjuma numura cipari
norada, ka datumos, kad pieskirti attiecigie apstiprindjumi, Noteikumos Nr. 94 jau bija ietverti 03. sérijas grozijumi un
Noteikumos Nr. 11 jau bija ietverti 03. sérijas grozjjumi.

() Sis numurs ir dots tikai ka piemérs.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.2.4.

1.4.2.5.

1.4.2.6.

3. PIELIKUMS

TESTESANAS PROCEDURA

TRANSPORTLIDZEKLA NOVIETOSANA UN SAGATAVOSANA
TestéSanas vieta

TestéSanas zona ir pietieckami plasa, lai taja izvietotu ieskrieSanas celinu, barjeru un testam nepiecie$amas
tehniskas iekartas. Celina pédéja dala vismaz 5 m pirms barjeras ir horizontala, lidzena un gluda.

Barjera

Barjeras priekSpusi veido deformé&jama struktiira, ka noradits $o noteikumu 9. pielikuma. Deforméjamas
struktiiras priek$puse attieciba pret test§jama transportlidzekla brauksanas virzienu ir perpendikulara + 1°
robezas. Barjeru nostiprina pie konstrukcijas, kuras masa nav mazaka par 7 x 104 kg un kuras prieksgja
virsma ir vertikala * 1° robezas. Minéto konstrukciju noenkuro zemé vai novieto uz zemes, vajadzibas
gadjjuma izmantojot papildu noturéSanas ierices, lai ierobeZotu tas parvieto$anos.

Barjeras novietojums

Barjeru novieto ta, lai transportlidzeklim pirma saskare ar barjeru notiktu stiires statna pusé. Ja testa
veik$anai var izvéléties transportlidzekli ar stiiri labaja vai kreisaja puse, testu veic ar transportlidzekli,
kuram stiire ir mazak drosaja pusé, ko nosaka par testiem atbildigais tehniskais dienests.

Transportlidzekla novietoSana attieciba pret barjeru

Transportlidzekla un barjeras priek$puses savstarpéja parklasanas ir 40 % + 20 mm.

Transportlidzekla stavoklis
Vispariga specifikacija

Testgjamais transportlidzeklis ir raZots sérijveidd, tam ir viss parasti uzstaditais aprikojums, un tas ir
normala braukSanas kartiba. Dazas sastavdalas drikst aizvietot ar lidzvértigu masu, ja ir skaidrs, ka 3ada
aizvietoSana butiski neietekmé rezultatus, ko iegast saskana ar 6. punktu.

Razotdgjam un tehniskajam dienestam vienojoties, ir atlauts parveidot degvielas sistému ta, lai piemérotu
degvielas daudzumu varétu izmantot motora vai elektroenergijas parveidosanas sistémas darbinasanai.

Transportlidzekla masa
Testam iesniegta transportlidzek]a masa ir transportlidzekla pasa masa bez slodzes.

Degvielas tvertni piepilda ar Gdeni lidz 90 % no razotaja noteikta pilna degvielas daudzuma masas ar
pielaidi + 1 %.

Si prasiba neattiecas uz iidenraza degvielas tvertném.

Visas citas sistémas (bremzeSanas, dzeses u. c.) drikst bat tuk3as; $ada gadijuma skidrumu masu ripigi
kompense.

Ja transportlidzekli novietota méraparata masa parsniedz pielaujamos 25 kg, to drikst kompensét ar samazi-
najumiem, kam nav biitiskas ietekmes uz rezultatiem, kurus iegiist saskana ar 6. punktu.

Méraparata masa nemaina katras ass standartslodzi vairak ka par 5 %, nevienai variacijai neparsniedzot
20 kg.

Transportlidzekla masu, ko iegiist, izpildot 1.4.2.1. punkta prasibas, norada zinojuma.
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1.4.3. lestatjumi pasazieru nodalfjuma
1.4.3.1. Stiires rata stavoklis

Ja stiires rats ir regul§jams, to iestata raZotdja noradita normala stavokli vai, ja $adu raZotdja noradjjumu
nav, stires rata reguléSanas diapazona(-u) vida. Kad tiek izbeigta transportlidzekla piedzina, stires ratu
atbrivo ta, lai ta spieki atrastos stavokli, kas saskana ar razotdja noteikto atbilst transportlidzekla
taisnvirziena kustibai uz prieksu.

1.4.3.2. Stiklojums

Transportlidzekla parvietojamais stiklojums atrodas aizvérta stavokli. Testa mérjjumu veik$anas vajadzibam
un vienojoties ar raZotdju, to drikst nolaist, ja ta darbinasanas roktura stavoklis atbilst stavoklim, kad
stiklojums atrodas aizvérta stavokli.

1.4.3.3. Parnesumu parslégsanas svira

Parnesumu parslégdanas svira atrodas neitrala stavokll. Ja transportlidzekla virziSanai uz priekSu tiek
izmantots ta motors, tad parnesumu parslégsanas sviras stavokli nosaka razotajs.

1.43.4.  Pedali

Pedali atrodas normala atlaista stavokli. Ja pedali ir regulgjami, tos iestata vidgja stavokli, ja vien raZotdjs nav
noteicis citu stavokli.

1.4.3.5. Durvis
Durvis ir aizvertas, bet ne aizslégtas.

1.4.3.5.1.  Ja transportlidzeklim ir automatiska durvju aizslégSanas sistéma, 1 sistéma ir aktivizéta, transportlidzeklim
uzsakot kustibu, lai pirms trieciena briza durvis bitu automatiski aizslégtas. Péc razotaja izvéles durvis
aizslédz manuali, pirms tiek uzsakta transportlidzekla piedzina.

1.4.3.5.2. Ja transportlidzeklim ir neobligata automatiska durvju aizslégdanas sisttéma unfvai vaditajs to var
deaktivizet, péc razotaja izvéles izmanto vienu no $adam divam procediram:

1.4.3.5.2.1. sistema tiek aktivizeta, transportlidzeklim uzsakot kustibu, lai pirms trieciena briza durvis batu automatiski
aizslégtas. Péc razotaja izvéles durvis aizslédz manuali, pirms tiek uzsakta transportlidzekla piedzina;

1.4.3.5.2.2. sanu durvis, kas atrodas triecienu sanemosaja pus€, nav aizslégtas, un sistemu attieciba uz $im durvim
bloké; sanu durvim, kas atrodas triecienu nesanemosaja pusé, sistému drikst aktivizét, lai pirms trieciena
briza §is durvis biitu automatiski aizslégtas. Péc razotaja izvéles durvis aizslédz manuali, pirms tiek uzsakta
transportlidzekla piedzina.

1.4.3.6. Atverams jumts

Ja transportlidzeklis aprikots ar atveramu vai nopemamu jumtu, tas atrodas sava vieta un ir aizvérts. Testa
meérfjumu veikSanai un vienojoties ar razotaju, tas drikst bat atveérts.

1.4.3.7. Saulsargs

Saulsargi atrodas pacelta stavokli.

1.4.3.8. Atpakalskata spogulis

leksgjais atpakalskata spogulis atrodas normala lietosanas stavokli.

1.4.3.9. Elkonbalsti

Prieksgjie un aizmuguréjie elkonbalsti, ja tie ir kustindmi, atrodas nolaista stavokli, ja vien to neliedz
manekenu novietojums transportlidzekli.
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1.4.3.10.  Pagalvji

Pagalvji, kuru augstums ir reguléjams, atrodas razotdja noteikta, pienaciga stavokli. Ja nav nekadu ipasu
razotaja noradijumu, tad pagalvji atrodas augstakaja stavokli.

1.4311.  Sédekli
1.4.3.11.1. Prieksgjo sédeklu iestatijums

Garenvirziena regulgjamus sédeklus iestata ta, lai to H punkts, kas noteikts saskana ar 6. pielikuma noteikto
procediiru, atrastos parvietojuma viduspunkta vai tam tuvakaja fikséta pozicija un raZotaja noteikta
augstuma (ja sédekla augstums ir reguléjams atseviski). Ja ir sola tipa sédeklis, vadas péc vaditaja vietas
H punkta.

1.4.3.11.2. Prieksgjo sédeklu atzveltnu iestatijums

Ja prieksgjo sédeklu atzveltnes ir reguléjamas, tas iestata ta, lai manekena rumpja slipums iesp&ami tuvu
atbilstu razotaja ieteiktajam normalai lietosanai, vai, ja nekadu ipasu razotdja ieteikumu nav, 25° lenki uz
aizmuguri attieciba pret vertikali.

1.4.3.11.3. Aizmuguréjie sédekli

Ja aizmugurgjie sédekli vai aizmugurgjie soli ir reguléjami, tos iestata vistalakaja aizmuguréja stavokli.

1.4.4. Elektriska spéka parvada iestatfjumi

1.4.4.1. REESS ir jebkura tada uzlades stavokli, kas nodrosina spéka parvada normalu darbibu atbilstigi razotaja
ieteiktajam.

1.4.4.2. Elektriskajam spéka parvadam pievada elektroenergiju, darbinot vai nedarbinot originalos elektroenergijas

avotus (pieméram, motoru-generatoru, REESS vai elektroenergijas parveido$anas sistému), tomer:

1.44.2.1. razotajam un tehniskajam dienestam vienojoties, ir atlauts veikt testu bez elektroenergijas pievadisanas
visam elektriskajam spéka parvadam vai ta dalam, ja tas negativi neietekmé testa rezultatu. Elektriska spéka
parvada dalam, kuram netiek pievadita elektroenergija, aizsardzibu pret elektriskas stravas triecienu pierada
ar fizisku aizsardzibu vai izolacijas pretestibu un attiecigiem papildu pieradijumiem;

1.4.4.2.2. ja ir nodrodinats automatiskais atvienotajs, péc raZotaja pieprasijjuma ir atlauts veikt testu, kura notiek
automatiska atvienotaja nostradasana. Saja gadijuma pierada, ka automatiskais atvienotdjs biitu darbojies
trieciena testa laika. Tas ietver automatiskas aktivacijas signalu, ka ari galvanisko atvieno$anu, nemot véra
apstak]us trieciena laika.

2. MANEKENI
2.1. Prieksgjie sedekli
2.1.1. Katra priekséja maleja sédekli saskapa ar 5. pielikuma nosacijumiem novieto Hybrid IIl 50. procentiles

virieSsa manekena (') specifikacijam atbilstoSu manekenu, kas aprikots ar 45° lepka potiti un atbilst ta
reguléSanas specifikacijam. Manekena potite ir sertificéta saskapa ar 10. pielikuma aprakstitajam

procediiram.
2.1.2. Automobili testé ar razotdja nodrosinatajim ierobezotajsistémam.
3. TRANSPORTLIDZEKLA PIEDZINA UN VIRZIBA
3.1. Transportlidzekli piedzen vai nu ta motors vai jebkada cita dzenierice.

(*) Tada Hybrid IIl manekena tehniskas specifikacijas un detalizéti raséjumi, kas atbilst Amerikas Savienotajas Valstis dzivojosa piecdesmitas
procentiles viriesa galvenajiem izmériem, un ta regulésanas specifikacijas $a testa vajadzibam ir deponéti Apvienoto Naciju Organizacijas
generalsekretaram, un ar tam péc pieprasijuma var iepazities Eiropas Ekonomikas komisijas sekretariata, Palais des Nations, Zenéva,
Sveice.
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3.2. Trieciena bridi transportlidzeklis vairs netiek vadits ne ar kadu papildu stiiréSanas ierici vai dzenierici.

3.3. Transportlidzekla virziba atbilst 1.2. un 1.3.1. punkta prasibam.

4. TESTA ATRUMS
Transportlidzekla atrums trieciena bridi ir 56 — 0/+ 1 km/h. Tomér, ja tests veikts ar lielaku trieciena
atrumu un transportlidzeklis ir atbildis prasibam, testu uzskata par izturétu.

5. MERIJUMI, KAS JAVEIC MANEKENIEM PRIEKSEJOS SEDEKLOS

5.1. Visus nepiecieSamos mérjjumus izpildes kritériju parbaudei veic ar 8. pielikuma dotajam specifikacijam
atbilsto§am mérisanas sistémam.

5.2. Dazados parametrus registré, izmantojot neatkarigus datu kanalus ar $adu CFC (kanala frekvences klase).

5.2.1. Mérjjumi manekena galva
Paatrindjumu (a) attieciba uz smaguma centru aprékina no paatrinajuma, kas izmeérits ar CFC 1 000, trisasu
komponentém.

5.2.2. Mérjjumi manekena kakla

5.2.2.1. Aksialo stiepes speku un bides speku uz prieksu/atpakal kakla/galvas savienojuma vieta méra ar CFC 1 000.

5.2.2.2. Lieces momentu ap Skérsasi kakla/galvas savienojuma vieta mera ar CFC 600.

5.2.3. Meérjjumi manekena kraskurvi
Kraskurvja ieliekumu starp krtisu kaulu un mugurkaulu méra ar CFC 180.

5.2.4. Mérijumi manekena augsstilba kaula un lielaja lielakaula.

5.2.4.1. Aksialo saspiedes spéku un lieces momentus méra ar CFC 600.

5.2.4.2. Liela lielakaula parvietojumu attieciba pret augsstilba kaulu méra cela kustigaja savienojuma ar CFC 180.

6. TRANSPORTLIDZEKLIM VEICAMIE MERIJUMI

6.1. Lai varétu veikt 7. pielikuma aprakstito vienkarSoto testu, konstrukcijas paléninajuma laika vésturi nosaka,
pamatojoties uz garenvirziena akselerometru uzradito vértibu pie B statnes pamatnes triecienu sanemosaja
transportlidzekla pusé, ko nosaka ar CFC 180, izmantojot datu kanalus, kuri atbilst 8. pielikuma
noteiktajam prasibam.

6.2. Atruma laika vésturi, ko izmantos 7. pielikuma aprakstitaja testa procediira, ieglist no garenvirziena aksele-

rometra pie B statnes triecienu sanemosaja puse.
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1.2.3.

1.2.4.

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

3.1.

3.2

4. PIELIKUMS

IZPILDES KRITERIJS ATTIECIBA UZ GALVU (HPC) UN 3 MS GALVAS PAATRINAJUMA IZPILDES
KRITERIJI

IZPILDES KRITERIJS ATTIECIBA UZ GALVU (HPC,,)

Izpildes kritériju attieciba uz galvu (HPC,,) uzskata par ievérotu, ja testa laika galva nesaskaras ne ar vienu
transportlidzekla sastavdalu.

Ja testa laika galva nonak saskaré ar kadu transportlidzekla sastavdalu, aprékina HPC vértibu, pamatojoties uz
paatrindgjumu (a), ko méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu, izmantojot $adu formulu:

2,5
1
HPC = (t, - t;) |—— {2 adt
(& 1)|:t2_t1 u e }

kur:

“,

a” ir ieghtais paatrindjums, ko méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu un izsaka brivas kriSanas
paatrinajuma vienibas g (1 g = 9,81 m/s?);

ja pietiekami precizi var noteikt galvas pieskarsanas sakumu, t, un t, ir tadi divi sekund@és izteikti atskaites punkti
laika, kas norada intervalu starp galvas pieskarSanas sikumu un registracijas beigam, kad HPC ir maksimala
vertiba;

ja galvas pieskarsanas sakumu nevar noteikt, t, un t, ir tadi divi sekundés izteikti atskaites punkti laika, kas
norada intervalu starp registracijas sakumu un beigam, kad HPC ir maksimala vértiba;

HPC vertibas, kam laika intervals (t, — t,) ir lielaks par 36 ms, maksimalas vértibas aprékinos nenem véra.

Galvas paatrindjuma galiga rezultata vértibu trieciena uz prieksu laika, kura kumulativi parsniedz 3 ms, aprékina
no iegiitd galvas paatrinajuma, kuru meéra saskana ar 3. pielikuma 5.2.1. punktu.

KAKLA TRAUMAS KRITERIJI

Sos kritérijus nosaka, izmantojot kN izteiktu saspiedes aksidlo spéku, aksialo stiepes spéku un bides spékus uz
priekSu/atpaka] kakla/galvas savienojuma vieta, tos mérot saskana ar 3. pielikuma 5.2.2. punktu, un ms izteiktu
$o speku iedarbibas ilgumu.

Kakla lieces momenta kritériju nosaka, izmantojot Nm izteiktu lieces momentu ap Skérsasi kakla/galvas
savienojuma vieta, ko méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.2. punktu.

Registre Nm izteiktu kakla liek3anas lieces momentu.

KRUSKURVJA SASPIESANAS KRITERIJS (THCC) UN VISKOZITATES KRITERIJS (V * C)

Krigkurvja saspieSanas kritériju nosaka, izmantojot mm izteiktu kraskurvja deformacijas absolato vértibu, ko
méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.3. punktu.

Viskozitates kritériju (V * C) aprékina ka saspiesanas un krisu kaula nobides atruma momentano vértibu
reizinajumu, mérjjumus veicot saskana ar §a pielikuma 6. punktu, ka ari 3. pielikuma 5.2.3. punktu.
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4. AUGSSTILBA KAULA SPEKA KRITERIJS (FFC)

4.1.  So kritériju nosaka, izmantojot kN izteiktu saspieanas slodzi, kas aksiali tick parnesta uz katru manekena
augsstilba kaulu, to mérot saskana ar 3. pielikuma 5.2.4. punktu, un ms izteiktu saspiesanas slodzes ilgumu.

5. LIELA LIELAKAULA SASPIEDES SPEKA KRITERIJS (TCFC) UN LIELA LIELAKAULA INDEKSS (TI)

5.1.  Liela lielakaula saspiedes spéka kritériju nosaka, izmantojot kN izteiktu saspieSanas slodzi (Fz), kas tiek aksiali
parnesta uz katru manekena lielo lielakaulu un ko méra saskana ar 3. pielikuma 5.2.4. punktu.

5.2.  Liela lielakaula indeksu aprékina, pamatojoties uz lieces momentiem (M, un M), ko méra saskana ar 5.1. punktu,
izmantojot $adu formulu:

TI = ‘MR/(MC)R’ + ‘FZ/(FC)Z‘

kur:

My = lieces moments ap x asi;

M, = lieces moments ap y asi;

Mgz = kritiskais lieces moments, un pienem, ka tas ir 225 Nm;

F, = saspiedes aksialais spéks z virziena;

(F), = kritiskais saspiedes speks z virziena, un pienem, ka tas ir 35,9 kN, un

Mg = 1/ (Mx)* + (My)’

Liela lielakaula indeksu aprékina katra liela lielakaula augsai un apaksai; tomér F, drikst mérit jebkura no abam
vietam. legiito vértibu izmanto augsas un apaksas TI aprékiniem. Abus momentus, M, un M,, méra atseviski abas
vietas.

6. VISKOZITATES KRITERIJA (V * C) APREKINASANAS PROCEDURA HYBRID Il MANEKENAM

6.1.  Viskozitates kritériju aprékina ka saspieSanas un kriSu kaula nobides atruma momentano vértibu reizinajumu.
Abas vértibas iegiist no kriiSu kaula nobides mérijuma.

6.2.  Krisu kaula nobides mérijumu filtré vienu reizi ar CFC 180. Saspiesanu laika t aprékina no $a filtréta signala ka

Dy

C0=0229

Krasu kaula nobides atrumu laika t aprékina no filtrétas nobides ka

8(D(y1) = Dy-1y) = (Diia) = D= )

Vi = 12 0t
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D() ir metros izteikta nobide laika t, un Ot ir laika intervals sekundés starp nobides mérijjumiem. Maksimala
Ot vértiba ir 1,25 x 10-* sekundes. S1 aprékinasanas procedira ir paradita $aja diagramma.

[zmérita nobide
D(©)
Filtré ar CFC 180
Aprékina nobides atrumu 1 .
V() Aprékina saspicSanu

€0

Aprekina viskozitates kritériju laika t

(VO O=13(VExCW)

Nosaka V * C maksimalo vértibu

(V* C) max = max [(V* C) ()]
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5. PIELIKUMS
MANEKENU IZVIETOJUMS UN UZSTADISANA UN IEROBFZOTA]SISTEMU IESTATISANA

1. MANEKENU IZVIETOJUMS

1.1. Atseviski sédekli
Manekena simetrijas plakne sakrit ar sédekla vertikalo vidusplakni.

1.2. Prieksgjais sols

1.2.1.  Vaditajs
Manekena simetrijas plakne atrodas vertikalaja plakng, kas iet caur stires rata centru, un ir paraléla transportli-
dzekla garenvirziena vidusplaknei. Ja sédvietu nosaka sola forma, $adu sédekli uzskata par atsevisku sédekli.

1.2.2.  Malgjais pasazieris
Manekena simetrijas plakne ir simetriska vaditaja manekena simetrijas plaknei attieciba pret transportlidzekla
garenvirziena vidusplakni. Ja sédvietu nosaka sola forma, $adu sédekli uzskata par atsevisku sédekli.

1.3. Sols prieks€jiem pasazieriem (neskaitot vaditaju)
Manekena simetrijas plaknes sakrit ar raZotaja noteiktajam sédvietu vidusplakném.

2. MANEKENU UZSTADISANA

2.1. Galva
Galvas 3kérsam novietota instrumentu platforma ir horizontala 2,5° robezas. Lai transportlidzeklos ar
vertikalam, neregulgjamam atzveltném manekena galvu iestatitu vajadzigaja limeni, jarikojas $ada seciba.
Vispirms iestata H punkta stavokli 2.4.3.1. punkta noteiktajas robezas, lai testa manekena galvas $kérsam
novietota instrumentu platforma atrastos horizontali. Ja galvas $kérsam novietota instrumentu platforma vél
nav horizontala, tad 2.4.3.2. punkta dotajas robezas pieregulé testa manekena iegurna lenki. Ja galvas skérsam
novietota instrumentu platforma vél nav horizontala, tad pieregulé testa manekena kakla atbalstu tikai par tik,
cik vajadzigs, lai nodrosinatu, ka galvas $kérsam novietota instrumentu platforma atrodas horizontali 2,5°
robeZas.

2.2, Rokas

2.2.1.  Vaditaja aug8delmi atrodas blakus rumpim un augddelmu viduslinijas, cik vien iespams, sakrit ar vertikalo
plakni.

2.2.2. Pasaziera augSdelmi saskaras ar sédekla atzveltni un rumpja saniem.

2.3. Plaukstas

2.3.1. Vaditdja testa manekena plaukstas saskaras ar stiires rata loka ar&jo dalu pie loka horizontalas viduslinijas. Tkski
atrodas pari stlires rata lokam un viegli piestiprinati pie stiires rata ar limlenti ta, lai, griiZot testa manekena
roku uz augSu ar spéku, kas nav mazaks par 9 N un nav lielaks par 22 N, lente atbrivotu roku no stiires rata
loka.

2.3.2. PasaZiera testa manekena plaukstas saskaras ar augsstilba arpusi. Mazais pirksting saskaras ar sédekla spilvenu.
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2.4. Rumpis

2.41. Ar soliem aprikotos transportlidzeklos vaditaja un pasaZiera testa manekena rumpja augddala balstas pret
sédekla atzveltni. Vaditaja manekena vidussagitala plakne ir vertikala un paraléla transportlidzekla garenvirziena
viduslinijai un iet caur stiires rata loka centru. PasaZiera manekena vidussagitala plakne ir vertikala un paraléla
transportlidzekla garenvirziena viduslinijai, un atrodas tada pasa attaluma no transportlidzekla garenvirziena
viduslinijas ka vaditaja manekena vidussagitala plakne.

2.42.  Ar atsevisku(-iem) sédekli(-liem) aprikotos transportlidzeklos vaditdja un pasaZiera testa manekena rumpja
augSdala balstas pret sédekla atzveltni. Vaditaja un pasaziera manekena vidussagitala plakne ir vertikala un
sakrit ar atseviska sédekla garenvirziena vidusliniju.

2.4.3.  Rumpja apaksdala
2.4.3.1. H punkts

Vaditaja un pasaziera testa manekena H punkts sakiit 13 mm robeZas vertikalaja dimensija un 13 mm robezas
horizontalaja dimensija ar punktu 6 mm zem H punkta atradanas vietas, kas noteikta, izmantojot 6. pielikuma
aprakstito procediiru, izpemot to, ka H punkta iekartas apaksstilba un augsstilba garumu korigé lidz 414 un
401 mm attiecigo 417 un 432 mm vieta.

2.4.3.2. legurna lenkis

Ka noteikts ar iegurpa lenka mérinstrumentu (GM) (ras¢jums 78051-532, kas ka atsauce noradits 572. dala), ko
ievieto manekena H punkta meératveré; lenkis, kuru meéra no horizontdles uz plakanas 76,2 mm garas
meérinstrumenta virsmas, ir 22,5° + 2,5°.

2.5. Kajas

Vaditaja un pasaZiera testa manekenu augsstilbi atspiezas pret sédekla spilvenu tiktal, ciktal to lauj pédu
novietojums. Sakotnéjais attalums starp maléja cela skavas atloka virsmam ir 270 + 10 mm. Cik vien iesp&ams,
vaditaja manekena kreisa kaja un abas pasaziera manekena kajas atrodas vertikalajas garenplaknés. Cik vien
iespjams, vaditaja manekena laba kaja atrodas vertikala plakné. Atlauts veikt galigo pieregulésanu, lai dazadam
pasazieru nodalijjuma konfiguracijam nemtu véra pédu novietojumu saskana ar 2.6. punktu.

2.6. Pédas

2.6.1. Vaditaja manekena laba péda balstas uz nepiespiesta akseleratora pedala ta, ka papéza pats aizmuguréjais
punkts atrodas uz gridas virsmas pedala plakné. Ja pédu nevar nolikt uz akseleratora pedala, to novieto perpen-
dikulari lielajam lielakaulam un, cik vien iesp&ams, talu uz priekSu pedala viduslinijas virziena, papéza pasam
aizmuguréjam punktam balstoties uz gridas virsmas. Kreisas kajas papédi novieto péc iespéjas talak uz prieksu
ta, ka tas balstas uz gridas panela. Kreisa kaja péc iespgjas plakaniskak atrodas uz pamatnes. Kreisas pédas
garenvirziena viduslinija atrodas cik vien iespéjams paraleli transportlidzekla garenvirziena viduslinijai. Ar pédas
balstu aprikotiem transportlidzekliem péc raZzotaja pieprasijuma ir iesp&jams novietot kreiso pédu uz pédas
balsta. Sada gadijuma kreisas pédas novietojumu nosaka pédas balsts.

2.6.2. Pasaziera testa manekena abu pédu pap€Zus novieto péc iespéjas talak uz prieksu ta, ka tie balstas uz gridas
panela. Abas pédas péc iespgjas plakaniskak atrodas uz pamatnes. Pédu garenvirziena viduslinija atrodas péc
iespéjas paralélak transportlidzekla garenvirziena viduslinijai.

2.7. Uzstaditie mérinstrumenti nekadi neietekmé manekena kustibu trieciena laika.

2.8. Manekenu un meérinstrumentu sistémas temperatiiru pirms testa stabilizé un, cik vien iespgams, uztur
19 °C lidz 22,2 °C diapazona.

2.9. Manekenu apgérbs

2.9.1.  Ar instrumentiem aprikotajiem manekeniem uzvelk piegulosus elastigas kokvilnas apgérbu gabalus ar isam
piedurkném un bikses ar staram lidz puslielam, ka noteikts FMVSS 208, raséjumi 78051-292 un 293, vai
lidzvertigu apgérbu.
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2.9.2. Katra testa manekenu kaja uzvelk un aizsien 11XW izméra kurpi, kas atbilst ASV militara standarta MIL S
13192 varianta P konfiguracijas specifikacijam attieciba uz izméru, zoles un papéZa biezumu un kas sver
0,57 + 0,1 kg.

3. IEROBEZOTAJSISTEMAS IESTATISANA

Manekena vesti novieto attiecigaja stavokli, lai kakla apaksgjas skavas skriives atvere un manekena vestes darba
atvere biitu savietotas. Kad testa manekens novietots tam paredzétaja sédvieta atbilstosi 2.1. lidz 2.6. punkta un
3.1. lidz 3.6. punkta noteiktajam, ap testa manekenu apliek drosibas jostu un to aizspradzé. Savelk klépja jostu,
lai ta nebiitu valiga. Kermena augsdalas jostu horizontali caur manekena centru izvelk no spriegoSanas ierices
un atlaiz, laujot tai nospriegoties. So darbibu atkarto Cetras reizes. Plecu siksnai vajadzétu atrasties tada pozicija,
ka ta nenoslid no pleca un nesaskaras ar kaklu. Hybrid III piecdesmitas procentiles virieSa manekenam drosibas
jostas trajektorija ir tada, ka josta pilniba nenosedz manekena vestes aréjas puses atveri. Klépja jostai pieméro
9 Iidz 18 N spriegosanas slodzi. Ja drosibas jostas sistéma ir aprikota ar spriegojuma mazinaSanas ierici,
kermena augséjas dalas jostu atlaiz maksimali valigi atbilstosi tam, ko raZotajs normalai lietosanai noradijis
transportlidzekla ipasnieka rokasgramata. Ja drosibas jostas sistéma nav aprikota ar spriegojuma mazinasanas
ierici, pleca jostas valigajai dalai lauj ievilkties ar drosibas jostas spriegoSanas ierices ievilksanas spéeku.

Ja drosibas josta un drosibas jostas stiprinajumi ir izvietoti ta, ka josta neatrodas iepriek$ noteiktajas vietas, tad
drosibas jostu drikst pieregulét manuali un nostiprinat ar limlentu.



L 35/28 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 8.2.2018.

6. PIELIKUMS

Procedira H punkta un rumpja faktiska lepka noteikSanai mehanisko transportlidzeklu
sédvietam ()
1. papildinajums — H punkta telpiskas ierices (3-D H ierice) apraksts (')
2. papildinajums — Telpiska atskaites sistéma (')

3. papildinajums - Standartdati par sédvietam (')

(') Procedra ir aprakstita Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (RE.3) 1. pielikuma (dokuments
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.2) www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp2 9resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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7. PIELIKUMS
TESTA PROCEDURA AR RATINIEM

1. TESTA UZSTADIJUMI UN PROCEDURA

1.1. Ratini
Ratinu konstrukcija ir tada, lai péc testa tiem nerastos neatgriezeniskas deformacijas. Tos virza ta, lai trieciena
fazé novirze neparsniegtu 5° vertikalaja plakné un 2° horizontalaja plakné.

1.2.  Konstrukcijas stavoklis

1.2.1. Visparigi
Testéjama konstrukcija atbilst attiecigajos sérijveida razotos transportlidzeklos izmantotajai. Dazas sastavdalas
drikst aizstat vai nopemt, ja ir pilnigi skaidrs, ka $ada aizstagana vai nonemsana neietekme testa rezultatus.

1.2.2. lestatfjumi
lestatijumi atbilst $o noteikumu 3. pielikuma 1.4.3. punkta noteiktajiem, nemot véra 1.2.1. punkta noteikto.

1.3.  Konstrukcijas piestiprinasana

1.3.1. Konstrukciju stingri piestiprina pie ratiniem t3, lai testa laika ta neparvietotos attieciba pret ratiniem.

1.3.2. Papémiens, ko izmanto konstrukcijas piestiprinasanai pie ratiniem, nepastiprina sédeklu stiprindjumus vai ierobe-
Zotajierices un neizraisa konstrukcijas anormalu deformaciju.

1.3.3. Ieteicama stiprinajuma ierice ir tada, ar kuru panak, ka konstrukcija atrodas uz balstiem, kuri novietoti aptuveni
ritenu asu vietas vai, ja iesp&ams, konstrukcija ir piestiprinata pie ratiniem ar balstiekartas stiprinajumiem.

1.3.4. Lenkis starp transportlidzekla garenasi un ratinu kustibas virzienu ir 0° £ 2°.

1.4. Manekeni
Manekeni un to novietojums atbilst 3. pielikuma 2. punkta specifikacijam.

1.5. Meraparats

1.5.1. Konstrukcijas paléninajums
Tie devéji, ar kuriem méra konstrukcijas paléninajumu trieciena laika, atrodas paraléli ratinu garenasij saskana ar
8. pielikuma specifikacijam (CFC 180).

1.5.2. Manekeniem veicamie mérfjumi
Visi nepiecieSamie mérfjumi uzskaitito kritériju parbaudisanai ir noteikti 3. pielikuma 5. punkta.

1.6. Konstrukcijas paléninajuma likne

“m

Konstrukcijas palénindjuma likne trieciena fazé ir tada, ka ar integréSanu iegtta likne, kas raksturo “atruma
izmainas laika”, neviena punkta neatskiras vairak ka par * 1 m/s no atskaites liknes, kura raksturo attieciga
transportlidzekla “atruma izmainas laika”, ka noteikts $a pielikuma papildindjuma. Parvietojumu attieciba pret
atskaites Iiknes laika asi drikst izmantot, lai iegtitu konstrukcijas atrumu noteikta josla.
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1.7.  Attieciga transportlidzekla standartlikne AV = f(t)

So standartlikni iegiist, integréjot attieciga transportlidzekla paléninajuma likni, kas iegiita frontalas sadursmes
testa pret barjeru, ka noteikts $o noteikumu 3. pielikuma 6. punkta.

1.8.  Ekvivalenta metode

Testu drikst veikt ar kadu citu metodi, nevis ratinu paléninajuma metodi, ja $ada metode atbilst prasibam attieciba
uz atruma izmainas diapazonu, ka aprakstits 1.6. punkta.
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PAPILDINAJUMS

EKVIVALENCES LIKNE - PIELAIDES JOSLA LIKNEI AV = f(t)

Standartlikne —
! % transportlidzeklis pret barjeru

+1mfs

ATRUMA IZMAINA (AV)

¥

LAIKS () S



L 35/32 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 8.2.2018.

8. PIELIKUMS

MERISANAS PANEMIENI MERIJUMU TESTOS: MERINSTRUMENTI

1. DEFINICIJAS
1.1. Datu kanals
Datu kanals ietver visus meérinstrumentus, sakot ar dev&u (vai vairdkiem devejiem, kuru izejas signalus

kombiné kada noteikta veida) un beidzot ar jebkadam analizes procediram, kas var mainit datu frekvences
vai amplitiidas saturu.

1.2. Devégjs

Pirma iekarta datu kanala, ko izmanto, lai parveidotu méramo fizikalo lielumu cita lieluma (pieméram,
elektriskais spriegums), kuru var apstradat kanala pargja dala.

1.3. Kanala amplitiidas klase: CAC

Apziméjums datu kanalam, kas atbilst noteiktiem amplittidas raksturlielumiem, ka noteikts $aja pielikuma.
CAC skaitlis ir skaitliski vienads ar mérjjumu diapazona aug$éjo robezvertibu.

1.4. Raksturigas frekvences F, F,, Fy

Sis frekvences ir definétas §a pielikuma 1. attéla.

1.5. Kanala frekvences klase: CFC

Kanala frekvences klasi apzimé ar skaitli, kas norada, ka kanala frekvencu raksturlikne atrodas $a pielikuma
1. attela noteiktajas robezas. Sis skaitlis un Hz izteikta F,; frekvences vertiba ir skaitliski vienadi.

1.6. Jutibas koeficients

Tas taisnes slipums, kas rada labako atbilstibu kalibrésanas vértibam, kuras kanala amplitidas klasé nosaka ar
mazaka kvadrata metodi.

1.7. Datu kanala kalibrésanas koeficients

Vidéja vértiba jutibas koeficientiem, kas novertéti frekvences, kuras vienmérigi izvietotas logaritmiska skala

starp F, un %

1.8. Linearitates klida

Procentos izteikta maksimalas starpibas starp kalibréSanas veértibu un tai atbilstigo veértibu, kas nolasita uz
1.6. punkta definétas taisnes pie kanala amplitidas klases augsgjas robezvertibas, attieciba.

1.9. Skérsjutiba

Izejas signala un ieejas signala attieciba, ja devéjs sanem ierosmi perpendikulari mérfjumu asij. To izsaka ka
jutibas gar mérfjumu asi procentualo dalu.

1.10. Fazes kavéjuma laiks

Datu kanala fazes kavéjuma laiks ir vienads ar sinusoidala signala fazes kavéjumu (radianos), kas dalits ar §a
signala lenkisko frekvenci (radianos/sekundg).

1.11. Vide

Visu argjo apstaklu un ietekmju kopums, kam dotaja bridi paklauts datu kanals.
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2. VEIKTSPEJAS PRASIBAS
2.1. Linearitates kltda

Datu kanala linearitates kladas absolita vértiba kanalu frekvences klasé (CFC) visa mérjjumu diapazona ir
vienada ar 2,5 % no CAC vértibas vai mazaka par to.

2.2. Amplitidas un frekvences attieciba

Datu kanala frekvencu raksturlikne atrodas starp robezlikném, kas paraditas $a pielikuma 1. attéla. Nulles dB
linijju nosaka, izmantojot kalibrésanas koeficientu.

2.3. Fazes kavéjuma laiks

Nosaka fazes kavejuma laiku starp datu kanala ieejas un izejas signaliem, un tas nemainas vairak ka par
0,1 F, sekundém starp 0,03 F,, un F,.

2.4. Laiks
2.4.1. Laika baze

Registré laika bazi, un ta nodrosina vismaz 1/100 s ar 1 % precizitati.

2.4.2. Relativa aizture

Relativa aizture starp divu vai vairaku datu kanalu signalu neatkarigi no to frekvences klases nedrikst
parsniegt 1 ms, neskaitot fazes nobides radito kavéjumu.

Divi vai vairaki datu kanali, kuru signalus kombiné, pieder pie tas pasas frekvences klases, un $o kanalu
relativa aizture nav lielaka par 1/10 F, sekundém.

Si prasiba attiecas uz analogiem signaliem, ka ari uz sinhronizacijas impulsiem un ciparu signaliem.

2.5. Devéja skérsjutiba

Devgja $kérsjutiba jebkura virziena ir mazaka par 5 %.

2.6. Kalibrésana
2.6.1. Visparigi

Datu kanalu kalibré vismaz reizi gada, izmantojot standartiekartu, kura izsekojama lidz zinamiem
standartiem. Metodes, ko izmanto salidzinasanai ar standartiekartu, neievie§ kladu, kas lielaka par 1 % no
CAC. Standartiekartas izmanto tikai tam frekvencu diapazonam, kuram tas ir kalibrétas. Datu kanala
apakssistémas drikst novértét atseviski un rezultatus nemt véra, nosakot visa datu kanala precizitati. To var
darit, pieméram, imitéjot devéja izejas signalu ar zinamas amplitidas elektrisko signalu, kas lauj parbaudit
datu kanala pastiprinajuma koeficientu, nepemot véra devéju.

2.6.2. Kalibrésanai paredzéto standartiekartu precizitate

Standartiekartu precizitati sertificé vai apstiprina oficials metrologijas dienests.

2.6.2.1. Statiska kalibrésana
2.6.2.1.1. Paatrinajumi

Kldas ir mazakas par + 1,5 % no kanala amplittidas klases.



L 35/34 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 8.2.2018.

2.6.2.1.2. Speki

Klida ir mazaka par + 1 % no kanala amplitidas klases.

2.6.2.1.3. Parvietojumi

Klada ir mazaka par £ 1 % no kanala amplitadas klases.

2.6.2.2. Dinamiska kalibrésana
2.6.2.2.1. Paatrinajumi

Standarta paatrindgjumu klada, kas izteikta procentos no kanala pastiprinajuma klases, ir mazaka par £ 1,5 %
zem 400 Hz, mazaka par + 2 % diapazona no 400 Hz lidz 900 Hz un mazaka par + 2,5 % virs 900 Hz.

2.6.2.3. Laiks

Relativa kliida atskaites laika ir mazaka par 10-°.

2.6.3. Jutibas koeficients un linearitates klada

Jutibas koeficientu un linearitates kladu nosaka, mérot datu kanala izejas signalu attieciba pret zinamu ieejas
signalu dazadam $a signala vértibam. Datu kanala kalibrésana aptver visu amplitadas klases diapazonu.

Divvirzienu kanaliem izmanto gan pozitivas, gan negativas vértibas.

Ja kalibrésanas iekarta nevar generét vajadzigo ieejas signalu méramo lielumu parmérigi augsto vértibu del,
kalibrésanas veic kalibréSanas standartu robezas, un §is robeZas registré testa zinojuma.

. _ 4 . . _ . _ F
Visu datu kanalu kalibré frekvencé vai frekvencu spektra ar nozimigu vértibu starp F, un Z_HS

2.6.4. Frekvencu raksturliknes kalibrésana

Fazes un amplitidas raksturliknes attieciba pret frekvenci nosaka, mérot datu kanala izejas signalu fazi un
amplitiidu attieciba pret zinamu ieejas signalu, dazadam 3a signala vértibam starp F, un desmitkartigu CFC vai
3 000 Hz, atkariba no ta, kurs no siem lielumiem ir mazaks.

2.7. Vides ietekme

Veic regularas parbaudes, lai atklatu jebkadu vides ietekmi (piemeéram, elektriska vai magnétiska plisma,
kabela kustéSanas utt.). To var darit, pieméram, registréjot ar fiktiviem devéjiem aprikotu brivo kanalu izejas
signalus. Ja iegiist nozimigus izejas signalus, veic korekcijas, pieméram, nomaina kabelus.

2.8. Datu kanila izvéle un apzimé&jums
Datu kanalu nosaka CAC un CFC.

CACir 1, 2 vai 5 desmitaja pakapé.

3. DEVEJU UZSTADISANA

Devgji batu stingri janostiprina, lai to registrétos datus péc iesp&jas mazak ietekmétu vibracija. Par derigu
uzskata jebkuru stiprindgjumu, kam zemaka rezonanses frekvence ir vismaz 5 reizes lielaka par datu kanala F,



8.2.2018. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis L 35/35

frekvencei. Jo Ipasi paatrindjuma devéjus bitu jauzstada ta, lai faktiskas meérfjumu ass un atskaites ass sistémas
attiecigas ass sakotngjais lenkis nav lielaks par 5°, ja netiek veikts analitisks vai eksperimentals noveért&jums
par uzstadiSanas ietekmi uz savaktajiem datiem. Ja kada punkta mérami paatrinajumi uz vairakam asim, katrai
paatrinajuma devéja asij batu jaatrodas 10 mm robeZzas no attieciga punkta un katra akselerometra seismiskas
masas centram biitu jaatrodas 30 mm robeZzas no attieciga punkta.

4. DATU APSTRADE
4.1. Filtrésana

Datu kanala klases frekvencém atbilstou filtréSanu drikst veikt vai nu datu registrésanas vai datu apstrades
laika. Tomer pirms registréSanas biitu javeic analoga filtréSana augstaka limeni neka CFC, lai izmantotu vismaz
50 % no registratora dinamiska diapazona un samazinatu risku, ka augstas frekvences piesatina registratoru
vai digitalizéSanas procesa rada spektralas kroplosanas klidas.

4.2. Digitalizésana
4.2.1. Paraugu nemsanas frekvence

Paraugu nemsanas frekvencei vajadzétu bt vismaz 8 F,,. Analogas registréSanas gadijuma, ja registréSanas un
nolasiSanas atrumi atskiras, paraugu nemsanas frekvenci var dalit ar atruma koeficientu.

4.2.2. Amplitadas izskirtspgja

Vardu izmeéram ciparu formata vajadzétu bat vismaz 7 biti un paritates bits.

5. REZULTATU NOFORMESANA

Rezultatus biitu janoformé uz A4 formata papira (ISO/R 216). Uz diagrammas attélotu rezultatu asim batu
janorada mervienibas, kas atbilst piemérotam izraudzitas mérvienibas daudzkartnim (pieméram, 1, 2, 5, 10,
20 milimetri). Izmanto SI meérvienibas, iznemot attieciba uz transportlidzekla atrumu, kur drikst izmantot
km/h, un attieciba uz paatrinajumiem trieciena, kur drikst izmantot g (g = 9,8 m/s?).

1. attels

Frekvencu raksturlikne
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9. PIELIKUMS

DEFORMEJAMAS BARJERAS DEFINICIJA

1. SASTAVDALU UN MATERIALU SPECIFIKACIJAS

Barjeras izméri ir paraditi $3 pielikuma 1. attéla. Barjeras atsevisko sastavdalu izméri turpindjuma ir uzskaititi
atseviski.

1.1. Galvenais $iinmateriala bloks
[zmeéri

Augstums: 650 mm (SGnmateriala lentes ass virziena)
Platums: 1 000 mm

Biezums: 450 mm (SGnmateriala $tinu asu virziena)

Visiem iepriek§ noraditajiem izmériem pielaujama pielaide * 2,5 mm.

Materials: aluminijs 3003 (ISO 209, 1. dala)
Folijas biezums: 0,076 mm * 15 %

Stinas izmérs: 19,1 mm * 20 %

Blivums: 28,6 kg/m? + 20 %

Sagrau$anas stipriba: 0,342 MPa + 0 % — 10 % ()

1.2. Bufera elements
[zmeéri

Augstums: 330 mm ($Tnmateriala lentes ass virziena)
Platums: 1 000 mm

Biezums: 90 mm ($inmateriala $iinu asu virziena)

Visiem ieprieks noraditajiem izmériem pielaujama pielaide = 2,5 mm.

Materials: aluminijs 3003 (ISO 209, 1. dala)
Folijas biezums: 0,076 mm = 15 %

Stinas izmérs: 6,4 mm * 20 %

Blivums: 82,6 kg/m?® £ 20 %

Sagrausanas stipriba: 1,711 MPa + 0 % — 10 % ()

1.3. Aizmugures loksne
[zmeri

Augstums: 800 mm * 2,5 mm
Platums: 1 000 mm * 2,5 mm

Biezums: 2,0 mm * 0,1 mm

() Saskana ar sertificéSanas kartibu, kas aprakstita 32 pielikuma 2. punkta.
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1.4. Parklajuma loksne
[zmeri

Garums: 1 700 mm * 2,5 mm
Platums: 1 000 mm # 2,5 mm
Biezums: 0,81 £ 0,07 mm

Materials: aluminijs 5251/5052 (ISO 209, 1. dala)

1.5. Bufera priekséja loksne
[zmeri

Augstums: 330 mm * 2,5 mm
Platums: 1 000 mm # 2,5 mm
Biezums: 0,81 mm * 0,07 mm

Materials: aluminijs 5251/5052 (ISO 209, 1. dala)

1.6. Adhezivs

Visur vajadzétu izmantot divkomponentu poliuretanu (pieméram, Ciba-Geigy XB5090/1 sveki ar XB5304
cietinataju vai tiem lidzvertigi).

2. ALUMINIJA SUNMATERIALA SERTIFIKACIJA

Pilniga testa procediira aluminija $Gnmateriala sertifikacijai ir noteikta NHTSA TP-214D. Turpmak seko tas
procediiras kopsavilkums, kas bitu japieméro frontala trieciena barjeras materialiem, kuru sagrausanas stipriba ir
attiecigi 0,342 MPa un 1,711 MPa.

2.1. Paraugu nemsSanas vietas

Lai nodrosinatu viendabigu visas barjeras arpuses sagrausanas stipribu, nem astonus paraugus no Cetram vietam,
kas sinmateriala bloka izvietotas vienmérigi. Bloks iztur sertificEsanu, ja septini no $iem astoniem paraugiem atbilst
turpmakajas iedalas noteiktajam sagrausanas stipribas prasibam.

Paraugu nemsanas vieta ir atkariga no $inmateriala bloka lieluma. Vispirms no barjeras arpuses bloka materiala
izgriez Cetrus 300 x 300 x 50 mm paraugus. Skatit 32 pielikuma 2. attélu, kura paradits, ka $tnmateriala bloka
atrast §is dalas. Sertifikacijas testu vajadzibam katru no Siem lielakajiem paraugiem sadala mazakos paraugos
(150 x 150 x 50 mm). Sertifikacija pamatojas uz teste$anu, ko veic diviem paraugiem no katras no $im cetram
vietam. Pargjie divi péc pieprasijuma biitu jadara pieejami pieteikuma iesniedz&jam.

2.2. Parauga lielums

TestéSanai izmanto $ada lieluma paraugus:
Garums: 150 mm + 6 mm
Platums: 150 mm * 6 mm

Biezums: 50 mm * 2 mm

Parauga nepilno $anu sienu $kautnes gar malam aplidzina 3adi:
W virziena malas ir ne garakas par 1,8 mm (sk. 3a pielikuma 3. attelu);

L virziena paraugam abas pusés atstaj pusi no katras atseviskas $tnas sienas (lentes virziena) (sk. 3a pielikuma
3. attélu).
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2.3. Laukuma meérisana

Parauga garumu mera tris vietds — 12,7 mm no katra gala un vidd — un tos registré ka L,, L, un L, (32 pielikuma
3. attéls). Tada pasa veida méra platumu un to registré ka W,, W, un W, (3a pielikuma 3. attéls). Sos mérijjumus
veic uz biezuma viduslinijas. Tad aprékina sagrauSanas zonu:

L +L,+L) " (W, + W, +W,;)
3 3

Al

2.4. Sagrau$anas atrums un attalums

Paraugu sagrauj ar atrumu, kas nav mazaks par 5,1 mm/min un nav lielaks par 7,6 mm/min. Minimalais
sagrauanas attalums ir 16,5 mm.

2.5. Datu vak3ana

Dati par spéka/nobides attiecibu vai nu analoga, vai ciparu formata jaieglist katram testétajam paraugam. Ja datus
vac analoga formata, tad ir pieejami lidzekli to parveidosanai ciparu formata. Visus datus ciparu formata vac ar
atrumu, kas nav mazaks par 5 Hz (5 punkti sekundg).

2.6. Sagrausanas stipribas noteiksana

Visus datus pirms 6,4 mm sagrauSanas un pé 16,5 mm sagrauSanas nenem véra. Atlikusos datus $adi dala tris
dalas jeb parvietojuma intervalos (n = 1, 2, 3) (sk. 3a pielikuma 4 attelu):

1) 06,4 mm — 09,7 mm, ieskaitot;
2) 09,7 mm — 13,2 mm, ieskaitot;
3) 13,2 mm - 16,5 mm, ieskaitot.

Aprékina vidgjo katrai dalai $adi:

F(n) = (F(n) 1 + F(n) fn—i— et F(n)m); =123

Saja vienadojuma m ir to datu punktu skaits, kas izmériti katrd no trijiem intervaliem. Katras dalas sagrausanas
stipribu aprekina $adi:

F
S(n):%;n=l,2,3

2.7. Parauga sagrausanas stipribas specifikacija

Stinmateridla paraugu sertificé, ja izpildas $adi nosacijumi:
0,308 MPa < S(n) < 0,342 MPa materialam ar sagrausanas stipribu 0,342 MPa
1,540 MPa < S(n) < 1,711 MPa materialam ar sagrausanas stipribu 1,711 MPa

n=1,23.

2.8. Bloka sagrausanas stipribas specifikacija

Jatesté astoni paraugi no Cetram vietdm, kas bloka izvietotas vienmérigi. Lai bloku sertificétu, septini paraugi no
astoniem atbilst sagrausanas stipribas specifikacijai, kas noteikta ieprieksgja iedala.



L 35/40 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 8.2.2018.

3. SAVIENOSANAS PROCEDURA, IZMANTOJOT ADHEZIVU

3.1. Tiedi pirms savieno$anas savienojamas aluminija lok$nu virsmas riipigi notira, izmantojot piemérotu skidinataju,
pieméram, 1,1,1-trihloretanu. Tiri8anu veic vismaz divas reizes vai péc nepiecieSamibas, lai likvidétu tauku vai
netirumu nosédumus. Tad notiritas virsmas apstrada ar 120. numura smil$papiru. Nedrikst izmantot metala/silicija
karbida smilSpapiru. Veic virsmu riipigu abrazivo apstradi un $a procesa laika smil$papiru regulari maina, lai
izvairitos no ta aizkepSanas, kas var radit puléSanas efektu. Péc abrazivas apstrades virsmas atkal ripigi notira, ka
aprakstits ieprieks. Kopuma virsmas ar $kidinataju tira vismaz Cetras reizes. Notira visus puteklus un nosédumus,
kas paliek p&c abrazivas apstrades, jo tie negativi ietekmes saliméSanu.

3.2. Adhezivu vajadzétu uzklat tikai vienai virsmai, izmantojot rievotu gumijas veltni. Ja $inmaterials jasavieno ar
aluminija loksni, adhezivu vajadzétu uzklat tikai aluminija loksnei.

Virsmai vienmérigi uzklaj ne vairak ka 0,5 kg/m? adheziva, slana maksimalajam biezumam neparsniedzot 0,5 mm.

4.  KONSTRUKCIJA

4.1. Galveno $tunmateriala bloku salimé ar aizmugures loksni ta, lai $tnu asis batu perpendikulari loksnei. Parklajumu
pielime $tnmateriala bloka prieksgjai virsmai. Parklajuma loksnes aug$&jo un apaksgjo virsmu nesalimé ar galveno
Sunmateriala bloku, bet tam batu jaatrodas tam tuvu klat. Parklajuma loksni pielimé aizmugures loksnes
uzstadiSanas atlokiem.

4.2. Bufera elementu salimé ar parklajuma loksnes arpusi ta, lai $inu asis baitu perpendikularas loksnei. Bufera elementa
apaksa ir viena limeni ar parklajuma loksnes apak$éjo virsmu. Bufera prieks€jo loksni salimé ar bufera elementa
priekspusi.

4.3. Tad bufera elementu sadala tris vienadas dalas ar divam vertikalam gropém. Sis gropes izzagé cauri visam bufera
dalas biezumam un pagarina visa bufera platuma. Gropes izzagé ar zagi; to platums ir izmantota asmens platums
un neparsniedz 4,0 mm.

4.4. Cauri uzstadisanas atlokiem jaizurbj atveres barjeras uzstadisanai (paradits §3 pielikuma 5. attéld). Atveru diametrs
ir 9,5 mm. Piecas atveres izurbj augsgja atloka — 40 mm attaluma no atloka aug$€jas malas — un piecas apaksgja
atloka — 40 mm no ta apakséjas malas. Sis atveres atrodas 100 mm, 300 mm, 500 mm, 700 mm un 900 mm no
barjeras malam. Visas atveres izurbj + 1 mm robezas no nominalajiem attalumiem. Sis atveru atraanas vietas ir
tikai ieteikums. Drikst izmantot citas vietas, kas nodro$ina vismaz tadu montazas stipribu un droSibu ka ieprieks
minétas montazas specifikacijas.

5. UZSTADISANA

5.1. Deforméjamo barjeru stingri piestiprina pie tadas konstrukcijas malas, kuras masa nav mazaka par 7 x 10* kg, vai
pie tai piestiprinatas konstrukcijas. Barjeras arpuses stiprindjums ir tads, ka transportlidzeklis neviena trieciena
posma nesaskaras ne ar vienu konstrukcijas dalu, kas ir vairak par 75 mm no barjeras augs€jas virsmas (iznemot
aug$€jo atloku) ('). Tas virsmas priekSpuse, kam piestiprinata deforméjama barjera, ir lidzena un visa arpuses
augstuma un platuma nepartraukta, un ta ir + 1° robezas vertikala un * 1° robezas perpendikulara ieskrieSanas
celina asij. Stiprinasanas virsma testa laika netiek parvietota vairak ka par 10 mm. Vajadzibas gadijuma izmanto
papildu stiprinaSanas vai apturéSanas ierices, lai novérstu betona bloka parvietosanos. Deforméjamas barjeras malu
savieto ar tada betona bloka malu, kas atbilst testgjama transportlidzekla izméram.

5.2. Deformé&jamo barjeru piestiprina pie betona bloka ar desmit bultskriivem — piecam caur aug$éjo uzstadiSanas
atloku un piecim caur apaksgjo. So bultskrivju diametrs ir vismaz 8 mm. Gan augiéjam, gan apaksgam
uzstadisanas atlokam izmanto térauda piespiedéjsloksnes (sk. 33 pielikuma 1. un 5. attélu). Sis sloksnes ir 60 mm
augstas un 1 000 mm platas, un to biezums ir vismaz 3 mm. Piespiedgjsloksnu malam vajadzétu bit noapalotam,
lai novérstu sloksnes saplésanu pret barjeru trieciena laika. Sloksnes malai biitu jaatrodas ne vairak ka 5 mm virs
barjeras aug$éja uzstadisanas atloka pamatnes vai 5 mm zem barjeras apakséja uzstadisanas atloka virspuses. Cauri
abam sloksném jaizurbj piecas 9,5 mm atveres, lai tas atbilstu atverém barjeras uzstadisanas atloka (sk. 4. punktu).

(") Uzskata, ka $ai prasibai atbilst bloks, kura gals atrodas 125 mm lidz 925 mm augstu un vismaz 1 000 mm dzili.
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Montazas sloksnes un barjeras atloka atveres var paplasinat no 9,5 mm lidz ne vairak ka 25 mm, lai nemtu véra
dazadus aizmugures plaksnes izvietojumus un/vai slodzes devéja sienas atveru konfiguraciju. Neviens stiprindjums
trieciena testa nesaliist. Ja deforméama barjera ir uzstadita uz slodzes devéja sienas (LCW), bitu janem veéra, ka
iepriek§ minétas prasibas attieciba uz uzstadiSanas izmériem ir minimalas prasibas. Ja izmanto LCW, uzstadiSanas
sloksnes var tikt pagarinatas, nemot véra, ka bultskrivju montéSanas atveres atrodas augstak. Ja sloksnes
japagarina, attiecigi batu jaizmanto biezaks térauds, lai trieciena laika barjera neatrautos no sienas, nesaliektos vai
nesaplistu. Ja tiek izmantota cita barjeras uzstadisanas metode, tai vajadzétu bt vismaz tikpat drogai ka ieprieks€jos
punktos izklastitajai metodei.

1. attéls

Frontala trieciena testa deforméjama barjera
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Barjeras platums: 1 000 mm

Visi izméri noraditi mm.
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2. attels

SertificéSanas vajadzibam pemamo paraugu vietas
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Jaa =900 mm: x = 1/3 (b-600 mm) uny = 1/3 (a — 600 mm) (ja a < b)

300 mm x 300 mm kvadrats

v P

a X X X X X

Y
v

&
-

Jaa <900 mm: x = 1/5 (b-1 200 mm) uny = 1/2 (a — 300 mm) (ja a < b)
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3. attels

Siinmateriala asis un izméritie izméri

f
L
e=4d2
f=0,8 mm
4. attels
Sagrausanas spéks un parvietojums
Nepem  :l.dala ' 2.dala t3.dala : Nenem véra
vera H ' - ]
: ; : :
¥ ] "
: ; : 1
: : ) :‘
; : E E
Speks : : :
H 1 ' .
: = : :
: ' ' ;
H ; ' .
: : : :
= : : s
L] ) L] L]
H P ' i

0 6,4 9,7 13,2 16,5  Parvietojums



L 35/44

Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

8.2.2018.

5. attels
Atveru atraSanas vietas barjeras uzstadiSanai
O — ¢ — & — & —|—
1 1 L ¥ 1
70 OO
3ns
& —— 06— — & — o —1— __§
100 "
300
500
700
S00
1000

Atveru diametri ir 9,5 mm.

Visi izméri noraditi mm.
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10. PIELIKUMS

MANEKENA APAKSSTILBA UN PEDAS SERTIFICESANAS PROCEDURA

1. PEDAS AUGSEJAS DALAS TRIECIENA TESTS

1.1. Sa testa mérkis ir izmérit Hybrid IIl pédas un potites reakciju uz precizi definétiem, cietas virsmas svarsta
triecieniem.

1.2.  Izmanto pilnu Hybrid III apaksstilbu komplektu, kreiso apaksstilbu (86-5001-001) un labo apaksstilbu (86-5001-
002), kas aprikoti ar pédas un potites komplektu, kreiso pédu un potiti (78051-614) un labo pédu un potiti
(78051-615), tostarp celgalu komplektu.

Celu komplekta (79051-16 Rev B) stiprinasanai pie testa stativa izmanto slodzes devéja simulatoru (78051-319
Rev A).

1.3.  TestéSanas procediira

1.3.1. Pirms testa katras kajas komplektu etras stundas tur 22 * 3 °C temperatiird un 40 * 30 % gaisa mitruma. Saja
perioda nav ietverts laiks, kas vajadzigs stabila stavokla sasniegSanai.

1.3.2. Triecienam paredzéto adas virsmu, ka ari belzpa virsmu pirms testa notira ar izopropilspirtu vai lidzvértigu
tiriSanas lidzekli. Apkaisa ar talku.

1.3.3. Belzna akselerometru novieto t3, ka ta jutibas ass atrodas paraléli trieciena virzienam saskares vieta ar pédu.

1.3.4. Kajas komplekta uzstadisana uz stativa paradita 33 pielikuma 1. attéla. Testa stativu stingri nostiprina, lai trieciena
laika tas neizkustétos. Augsstilba kaula slodzes devéja simulatora (78051-319) viduslinija ir vertikala ar
pielaidi £ 0,5°. Stiprinajumu iestata ta, lai linija starp cela locitavas skavu un potites stiprindjuma bultskrivi batu
horizontala ar pielaidi * 3°, papédim balstoties uz divam mazas berzes loksném ar lidzenu virsmu (PTFE loksne).
Nodrosina, lai liela lielakaula “miesa” pilniba atrodas virziena uz to liela lielakaula galu, kas atrodas tuvak celim.
Potiti iestata ta, lai pédas apaksas plakne biitu vertikala un perpendikulara trieciena virzienam ar pielaidi + 3° un
lai pédas vidussagitala plakne biitu savietota ar svarsta stieni. Pirms katra testa cela locitavu iestata 1,5 £ 0,5 g
robezas. Pédas locitavu iestata ta, lai ta biitu valiga, un péc tam savelk tikai tik daudz, lai péda stabili turétos uz
PTFE loksnes.

1.3.5. Cietais belznis sastav no horizontala cilindra ar 50 + 2 mm diametru un svarsta balsta stiena ar 19 * 1 mm
diametru (3a pielikuma 4. attéls). Cilindra masa, ieskaitot instrumentus un visas balsta stiena dalas, kas atrodas
cilindra, ir 1,25 + 0,02 kg. Svarsta stiena masa ir 285 = 5 g. Jebkuras rot&josas dalas masai asi, kam piestiprinats
balsta stienis, nevajadzétu bat lielakai par 100 g. Attalums starp belzna cilindra centralo horizontalo asi un visa
svarsta rotacijas asi ir 1 250 + 1 mm. BelZna cilindru uzstada ta, ka ta garenvirziena ass atrodas horizontali un
perpendikulari trieciena virzienam. Svarsts triecas pret pédas apak$u 185 * 2 mm no papéZa pamatnes, kas
balstas uz stingras horizontalas platformas ta, lai svarsta stiena garenvirziena viduslinija trieciena brid atrastos 1°
robezas no vertikales. Belznis tiek virzits ta, lai nebaitu ievérojamu sanisku, vertikalu vai rotacijas kustibu.

1.3.6. Starp secigiem vienas kajas testiem ievéro vismaz 30 min@i$u partraukumu.

1.3.7. Datu iegiSanas sistéma, tostarp devgji, atbilst CFC 600 specifikacijam, ka aprakstits 8. pielikuma.

1.4. Izpildes specifikacija

1.4.1. Katram pédas spilventinam, sapemot triecienu ar atrumu 6,7 (* 0,1) m/s saskana ar 1.3. punktu, maksimalais
liela lielakaula lieces moments ap y asi (M,) ir 120 + 25 Nm.

2. PEDAS APAKSEJAS DALAS TRIECIENA TESTS BEZ KURPES

2.1.  $a testa mérkis ir izmérit Hybrid Il pédas adas un ieliktna reakciju uz precizi definétiem, cietas virsmas svarsta
triecieniem.
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2.2.  Izmanto pilnu Hybrid III apaksstilbu komplektu, kreiso apaksstilbu (86-5001-001) un labo apaksstilbu (86-5001-
002), kas aprikoti ar pédas un potites komplektu, kreiso pédu un potiti (78051-614) un labo pédu un potiti
(78051-615), tostarp celu komplektu.

Celu komplekta (79051-16 Rev B) stiprinasanai pie testa stativa izmanto slodzes devéja simulatoru (78051-319
Rev A).

2.3.  TestéSanas procediira

2.3.1. Pirms testa katras kajas komplektu Cetras stundas tur 22 + 3 °C temperatiirad un 40 + 30 % gaisa mitruma. Saja
perioda nav ietverts laiks, kas vajadzigs stabila stavok]a sasniegSanai.

2.3.2. Triecienam paredzéto adas virsmu, ka arl belzna virsmu pirms testa notira ar izopropilspirtu vai lidzvertigu
tiriSanas lidzekli. Apkaisa ar talku. Parbauda, vai papéza energiju slapgjosajam ieliktnim nav redzamu bojajumu.

2.3.3. Belzna akselerometru novieto ta, ka ta jutibas ass atrodas paraléli trieciena virzienam saskares vieta ar pedu.

2.3.4. Kajas komplektu uzstada uz $a pielikuma 2. attéla paradita stativa. Testa stativu stingri nostiprina, lai trieciena
laika tas neizkustétos. Augsstilba kaula slodzes deveja simulatora (78051-319) viduslinija ir vertikala ar
pielaidi £ 0,5°. Stiprinajumu iestata ta, lai linija starp cela locitavas skavu un potites stiprindjuma bultskriivi batu
horizontala ar pielaidi * 3°, papédim balstoties uz divam mazas berzes loksném ar lidzenu virsmu (PTFE loksne).
Nodrosina, lai liela lielakaula “miesa” pilniba atrodas virziena uz to liela lielakaula galu, kas atrodas tuvak celim.
Potiti iestata ta, lai pedas apaksas plakne biitu vertikala un perpendikulara trieciena virzienam ar pielaidi + 3° un
lai pédas vidussagitala plakne biitu savietota ar svarsta stieni. Pirms katra testa cela locitavu iestata 1,5 £ 0,5 g
robezas. Pédas locitavu iestata ta, lai ta buitu valiga, un péc tam savelk tikai tik daudz, lai péda stabili turétos uz
PTFE loksnes.

2.3.5. Cietais belznis sastav no horizontala cilindra ar 50 * 2 mm diametru un svarsta balsta stiena ar 19 + 1 mm
diametru (33 pielikuma 4. attéls). Cilindra masa, ieskaitot instrumentus un visas balsta stiena dalas, kas atrodas
cilindra, ir 1,25 + 0,02 kg. Svarsta stiena masa ir 285 £ 5 g. Jebkuras rot&josas dalas masai asi, kam piestiprinats
balsta stienis, nevajadzétu bat lielakai par 100 g. Attalums starp belzna cilindra centralo horizontalo asi un visa
svarsta rotacijas asi ir 1 250 + 1 mm. BelZzna cilindru uzstada t3, ka ta garenvirziena ass atrodas horizontali un
perpendikulari trieciena virzienam. Svarsts triecas pret pédas apak$u 62 + 2 mm no papéZza pamatnes, kas balstas
uz stingras horizontalas platformas ta, lai svarsta stiena garenvirziena viduslinija trieciena bridi atrastos 1° robezas
no vertikales. Belznis tiek virzits ta, lai nebiitu ievérojamu sanisku, vertikalu vai rotacijas kustibu.

2.3.6. Starp secigiem vienas kajas testiem ievéro vismaz 30 min@i§u partraukumu.

2.3.7. Datu iegtiSanas sistema, tostarp devéji, atbilst CFC 600 specifikacijam, ka aprakstits 8. pielikuma.

2.4.  Izpildes specifikacija

2.4.1. Kad katras pédas papedis sanem triecienu ar atrumu 4,4 * 0,1 m/s saskana ar 2.3. punktu, maksimalais belzna
paatrinajums ir 295 £ 50 g.

3. PEDAS APAKSEJAS DALAS TRIECIENA TESTS (AR KURPI)

3.1.  Sa testa mérkis ir izmérit kurpes un Hybrid Il papéza “miesas” un pédas locitavas reakciju uz precizi definétiem,
cietas virsmas svarsta triecieniem.

3.2, Izmanto pilnu Hybrid III apaksstilbu komplektu, kreiso apaksstilbu (86-5001-001) un labo apaksstilbu (86-5001-
002), kas aprikoti ar pédas un potites komplektu, kreiso pédu un potiti (78051-614) un labo pédu un potiti
(78051-615), tostarp celu komplektu. Celu komplekta (79051-16 Rev B) stiprinasanai pie testa stativa izmanto
slodzes devéja simulatoru (78051-319 Rev A). Pedai uzvelk kurpi, kas aprakstita 5. pielikuma 2.9.2. punkta.

3.3.  Testéanas procedira

3.3.1. Pirms testa katras kajas komplektu Cetras stundas tur 22 + 3 °C temperatiira un 40 + 30 % gaisa mitruma. Saja
perioda nav ietverts laiks, kas vajadzigs stabila stavokla sasniegSanai.
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3.3.2. Triecienam paredzéto virsmu kurpes apaksa un belZna virsmu pirms testa notira ar izopropilspirtu vai lidzvértigu
tiriSanas lidzekli. Parbauda, vai papéza energiju slap&osajam ieliktnim nav redzamu bojajumu.

3.3.3. Belzna akselerometru novieto ta, ka ta jutibas ass atrodas paraléli trieciena virzienam saskares vieta ar pédu.

3.3.4. Kajas komplektu uzstada uz $a pielikuma 3. attéla paradita stativa. Testa stativu stingri nostiprina, lai trieciena
laika tas neizkustétos. Augsstilba kaula slodzes devéja simulatora (78051-319) viduslinija ir vertikala ar
pielaidi £ 0,5°. Stiprindjumu noregulé ta, lai linija starp cela locitavas skavu un potites stiprindjuma bultskravi
butu horizontala ar pielaidi + 3°, kurpes papedim balstoties uz divam mazas berzes loksném ar lidzenu virsmu
(PTFE loksne). Nodrogina, lai liela lielakaula “miesa” pilniba atrodas virziena uz to liela lielakaula galu, kas atrodas
tuvak celim. Potiti noregulé ta, lai plakne, kas saskaras ar papédi un zoli zem kurpes, batu vertikala un perpendi-
kulara trieciena virzienam ar pielaidi + 3° un lai pédas un kurpes vidussagitala plakne biitu savietota ar svarsta
stieni. Pirms katra testa cela locitavu noregulé 1,5 + 0,5 g robezas. Pédas locitavu noregul@ ta, lai ta batu valiga,
un péc tam savelk tikai tik daudz, lai péda stabili turétos uz PTFE loksnes.

3.3.5. Cietais belznis sastav no horizontala cilindra ar 50 + 2 mm diametru un svarsta balsta stiepa ar 19 £ 1 mm
diametru (33 pielikuma 4. attéls). Cilindra masa, ieskaitot instrumentus un visas balsta stiena dalas, kas atrodas
cilindra, ir 1,25 + 0,02 kg. Svarsta stiena masa ir 285 £ 5 g. Jebkuras rot&josas dalas masai asi, kam piestiprinats
balsta stienis, nevajadzétu biit lielakai par 100 g. Attalums starp belZzna cilindra centralo horizontalo asi un visa
svarsta rotacijas asi ir 1 250 + 1 mm. Belzni uzstada ta, ka ta garenvirziena ass atrodas horizontali un perpendi-
kulari trieciena virzienam. Svarsts triecas pret kurpes papédi horizontala plakné, kas ir 62 + 2 mm attaluma virs
manekena papéza pamatnes, kurpei balstoties uz stingras horizontalas platformas ta, lai svarsta stiena
garenvirziena viduslinija trieciena bridi atrastos 1° robezas no vertikales. Belznis tiek virzits ta, lai nebitu
ievérojamu sanisku, vertikalu vai rotacijas kustibu.

3.3.6. Starp secigiem vienas kajas testiem ievéro vismaz 30 min@$u partraukumu.

3.3.7. Datu iegfifanas sistéma, tostarp devgji, atbilst CFC 600 specifikacijam, ka aprakstits 8. pielikuma.

3.4. Izpildes specifikacija

3.4.1. Kad kurpes papédis sanem triecienu ar atrumu 6,7 * 0,1 m/s saskana ar 3.3. punktu, maksimalais liela lielakaula
saspieSanas spéks (F) ir 3,3 £ 0,5 kN.

1. attels

Pedas augsejas dalas trieciena tests

Testa iestatijumu specifikacijas

il
vertikala plakne k“ 1250+ 1 mm
gar pédas i i
pamatni I
! 1,25+ 0,05 kg
/_.-”
horizontala plakne I
cauri cela locitavai un
pédas locitavai
185+ 2 mm
L
divi mazas berzes
‘materiala slani

TULRLS RSN SN

vertikala plakne
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2. attels

Pédas apakséjas dalas trieciena tests (bez kurpes)

Testa iestatijumu specifikacijas

vertikala plakne

A

i
horizontala plakne !" e
cauri cela locitavai un » Fyeeee i sl
pedas locitavai - _;J"“ “"""*--r,. - L

o
AANNNRNNNNNAN
vertikala plakne
3. attels

1250+ 1 mm

1,25+0,05kg

-

62 £ 2mm
v

divi mazas berzes
\\\‘materiﬁla slani

Pedas apakséjas dalas trieciena tests (ar kurpi)

Testa iestatfjumu specifikacijas

vertikala plakne gar
kurpes pamatni

horizontala plakne
cauri cela locitavai un
pedas locitavai

vertikala plakne_E

1250+ 1 mm

1,25+ 0,05kg

A h62 + 2 mm
% (no pdas papéza)

divi mazas berzes
materiala slani
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4. attels
Svarsts — belznis
Materials: aluminija

sakauséjums
Stiena masa: 285 + 5g S—

Belzna masa: qd b
1250  20g
o

mazas berzes gultnis

caurulear 19 + 1 mm
argjo diametru un

. akselerometrs
biezumu 1,6 mm

1250+ 1 mm

@ 50 £ 2mm

Y/
}===~——=-=~===-=-=v==7//-——~—-—————e—a— +
g

nominali— 235 mm
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11. PIELIKUMS

TesteSanas procediiras braucéju aizsardzibai pret augstspriegumu un elektrolita nopliadi
transportlidzekli, ko darbina elektriska strava

Saja pielikuma aprakstitas testa procediiras, ar ko pierada atbilstibu o noteikumu 5.2.8. punkta elektrodrogibas
prasibam. Pieméram, megaommetra vai osciloskopa mérjjumi ir pienaciga alternativa turpmak aprakstitajai procedirai
izolacijas pretestibas merisanai. Saja gadijuma var biit nepiecielams deaktivizét iebiivéto izolacijas pretestibas
monitoringa sistému.

Pirms transportlidzeklim veikt trieciena testu, meéra un registré augstsprieguma kopnes spriegumu (Vb) (sk. 1. attelu), lai
parliecinatos, ka tas ir transportlidzekla darba sprieguma diapazona atbilstosi transportlidzekla razotaja specifikacijam.

1.  TESTA IESTATIJUMI UN APRIKOJUMS

Ja izmanto augstsprieguma atvienotaja funkciju, mérjjumus veic no abam tas ierices pusém, ar ko Isteno atvienotaja
funkciju.

Tomér, ja augstsprieguma atvienotdjs ir integréts REESS vai energijas parveidoSanas sistéma un REESS
augstsprieguma kopne vai energijas parveidoSanas sistéma ir aizsargata saskana ar IPXXB aizsardzibas limeni, péc
trieciena testa mérfjumus drikst veikt tikai starp ierici, ar ko Isteno atvienosanas funkciju, un elektriskajam slodzém.

Saja testa izmantotais voltmetrs méra lidzstravas vértibas, un ta ieksgja pretestiba ir vismaz 10 MQ.

2. JA MERA SPRIEGUMU, DRIKST IZMANTOT SADUS NORADIJUMUS.
Péc trieciena testa nosaka augstsprieguma kopnes spriegumus (V,, V,, V,) (sk. 1. attélu).
Sprieguma mérijumus veic ne agrak ka 5 sekundes un ne vélak ka 60 sekundes péc trieciena.

So procediiru nepieméro, ja testu veic stavokli, kad elektriskajam spéka parvadam nav pievadita elektroenergija.

1. attéls

V., V;, V, mérisana

Energijas parveido3anas sistémas Va REESS komplekts
komplekts -
T T T - Augstsprieg. kopne l o T o
I | | I
[ ' |\ . ﬂ
Li | i\ "
: El_lergj | Vilces sistéma : ﬂ
| parveid. v, |
- sistéma s
n, ' I\ “
ﬂ ! |\ -
ﬂ J I “

Vi

‘

Elektriska 3asija
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3. NOVERTESANAS PROCEDURA ZEMAM ELEKTROENERGIJAS LIMENIM

Pirms trieciena slédzis S, un zinamas pretestibas izlades rezistors R, atrodas paralélsleguma ar attiecigo
kondensatoru (sk. 2. attélu).

Ne agrak ka 5 sekundes un ne vélak ka 60 sekundes péc trieciena slédzi S, ieslédz, kameér tick mérits un registréts
spriegums V, un strava I. Sprieguma V, un stravas I, reizindgjumu integré laika perioda no slédza S, ieslegSanas
briza (t) lidz bridim, kad spriegums V, samazinas zem augstsprieguma robezvértibas 60 V (lidzstrava) (t,). legiitais
integralis atbilst kopéjai energijai (TE) dZoulos.

a) TE = "V, x Ldt

Kad V, méra laika starp 5 un 60 sekundém péc trieciena un raZotajs ir noradijis X-kondensatoru kapacitati (C),
kopgjo energiju (TE) aprékina, izmantojot $adu formulu:

b) TE=0,5 x C, x (V,2— 3 600)

Kad V, un V, (sk. 1. attelu) méra laika starp 5 lidz 60 sekundém péc trieciena un raZotajs ir noradijis Y-
kondensatoru (C,,, C,,) kapacitates, kopgjo energiju (TE,,, TE,,) aprékina, izmantojot $adu formulu:

y1I
¢ TE, =0,5x C, x (V,2 - 3 600)

TE,, = 0,5 x C,, x (V,2 - 3 600)

So procediiru nepieméro, ja testu veic stavokli, kad elektriskajam speka parvadam nav pievadita elektroenergija.

2. attels

Piemeérs — augstsprieguma kopnes X-kondensatoros uzkratas energijas mérjjums

Elektriska sasija

Enetgijas parveidoSanas sistémas
komplekts

—  Augstsprieguma kopne

Energ.
parveid.
sistéma

|‘ Vilces sistéma

Elektriska sasija
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4. FIZISKA AIZSARDZIBA

Péc transportlidzek]a trieciena testa visas dalas, kas atrodas ap augstsprieguma sastavdalam, atver, izjauc vai nonem,
neizmantojot instrumentus. Visas paréjas apkartéjas dalas uzskata par dalu no fiziskas aizsardzibas.

1. papildinajuma 1. attéla aprakstito posmaino testéSanas pirkstu elektrodro$ibas noveértéuma vajadzibam ievieto
visas fiziskas aizsardzibas elementu spraugas vai atverés ar testa spéku 10 N £ 10 %. Ja posmainais testéSanas
pirksts dalgji vai pilniba ieklust fiziskaja aizsardziba, posmaino testéSanas pirkstu novieto katrd no turpmak
noteiktajiem stavokliem.

Sakot no taisnas pozicijas, abas testéSanas pirksta dalas pakapeniski pagriez lidz 90 gradu lenkim attieciba pret
blakus esosas pirksta dalas asi un novieto visas iesp&jamajas pozicijas.

leksgjas elektroaizsardzibas barjeras uzskata par dalu no norobezojuma.

Attieciga gadijuma zemsprieguma baroSanas avotu (ne mazak par 40 V un ne vairak par 50 V) savieno virknes
sleguma ar piemérotu spuldzi starp posmaino testéSanas pirkstu un spriegumaktivam augstsprieguma dalam
elektroaizsardzibas barjera vai norobezojuma.

4.1. Pienemamibas nosacijumi

Uzskata, ka So noteikumu 5.2.8.1.3. punkta prasibas ir izpilditas, ja 1. papildinajuma 1. attéla aprakstitais
posmainais testéSanas pirksts nespéj saskarties ar spriegumaktivajam augstsprieguma dalam.

Vajadzibas gadijuma drikst izmantot spoguli vai fibroskopu, lai parbauditu, vai posmainais testéSanas pirksts
pieskaras augstsprieguma kopném.

Ja §1 prasiba tiek parbaudita, izmantojot signala kédi starp posmaino testé$anas pirkstu un spriegumaktivam
augstsprieguma dalam, spuldze neiedegas.

5. IZOLACIJAS PRETESTIBA

Izolacijas pretestibu starp augstsprieguma kopni un elektrisko 3asiju drikst pieradit, izmantojot mérjjumus vai
mérjjumu un aprékinu kombinaciju.

Ja izolacijas pretestibu pierada ar mérjjumiem, bitu jaizmanto $adi noradjjumi.

Meéra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes negativo un pozitivo pusi (sk. 1. attelu).

Meéra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes negativo pusi un elektrisko Sasiju (sk. 1. attélu).
Meéra un registré spriegumu (V,) starp augstsprieguma kopnes pozitivo pusi un elektrisko Sasiju (sk. 1. attélu).

Ja V, ir lielaks par vai vienads ar V,, starp augstsprieguma kopnes negativo pusi un elektrisko Sasiju kédé ieslédz
zinamas pretestibas standarta rezistoru (R). Kad R, ir ieslégts kédé, méra spriegumu (V') starp augstsprieguma
kopnes negativo pusi un transportlidzekla elektrisko Sasiju (sk. 3. attélu). Aprékina izolacijas pretestibu (R),
izmantojot $adu formulu:

R = RHV,[V) = Vy[V)) vai R; = RV X1V = 1/V))

Rezultatu R, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), dala ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu
voltos (V):

R, (Q/V) = R, (Q) | darba spriegums (V)
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3. attels
V,” mériSana

Elektriska sasija
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Elektriska sasija
Ja V, ir lielaks par V,, starp augstsprieguma kopnes pozitivo pusi un elektrisko 3asiju kédé ieslédz zinamas
pretestibas standarta rezistoru (R ). Kad R, ir ieslégts kédé, mera spriegumu (V) starp augstsprieguma kopnes
pozitivo pusi un transportlidzekla elektrisko 3asiju (sk. 4. attélu).
Aprékina izolacijas pretestibu (Ri), izmantojot $adu formulu:
Ry = R*(V,[V,' =V [V)) vai R = RV (V) = 1]V)

Rezultatu R, kas ir elektroizolacijas pretestiba omos (Q), dala ar augstsprieguma kopnes darba spriegumu
voltos (V):

R, (Q/V) =R, (Q) | darba spriegums (V)
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4. attels
V,’ mériSana

Elektriska 3asija

Energijas parveidoSanas sistémas
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Elektriska sasija

Piezime. Standarta zinamajai pretestibai R, (noradita Q) vajadzétu bt minimalas nepiecieSsamas izolacijas pretestibas
vértibas (Q/V) reizinajumam ar transportlidzekla darba spriegumu (V) plus/minus 20 %. R, nav noteikti jabat
precizi $ai vértibai, jo vienadojumi ir derigi visam R  vértibam; tomér R, vértibai $aja diapazona biitu janodro$ina
laba iz3kirtspgja sprieguma mérjjumiem.

6. ELEKTROLITA NOPLUDE

Vajadzibas gadijuma nodro$ina attiecigu fiziskas aizsardzibas parklajumu, lai apstiprinatu jebkadu elektrolita
nopliidi no REESS péc trieciena testa.

Ja vien raZotajs nenodrosina lidzeklus dazadu nopladuSo skidrumu nodaliSanai, visas nopliides uzskata par
elektrolita nopladém.

7.  REESS NOVIETOJUMA SAGLABASANAS

Atbilstibu nosaka, veicot vizualu parbaudi.
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PAPILDINAJUMS

POSMAINAIS TESTESANAS PIRKSTS (IPXXB LIMENIS)

1. attels

Posmainais testésanas pirksts
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Skelums A-A

H

Skélums B-B

& 50

Materials: metals, ja nav noradits citadi

Linedrie izmeéri milimetros

Pielaides izmériem, kuriem nav konkrétu pielaizu:
a) lepkiem: 0/-10%

b) linedriem izmeériem: lidz 25 mm: 0/-0,05 mm, virs 25 mm: +0,2 mm.

50,5

-

1 80

]

20+0,2

Abi posmi Jauj veikt kustibu viena un taja pasa plakné un viena un taja pasa virziena lidz 90° lenkim ar pielaidi no

0 lidz +10°.
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