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II

(Nelegislativi akti)

TIESIBU AKTI, KO PIENEM STRUKTURAS, KURAS
IZVEIDOTAS AR STARPTAUTISKIEM NOLIGUMIEM

Saskana ar starptautisko publisko tiestbu normam juridisks spéks ir tikai ANO EEK dokumentu originaliem. So noteikumu statuss un
spéka stasanas datums japarbauda ANO EEK statusa dokumenta TRANS/WP.29/343 jaunakaja redakcija, kas pieejama timekla vietné

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO EEK) Noteikumi Nr. 13 -
Vienoti noteikumi par M, N un O kategorijas transportlidzeklu apstiprinasanu attieciba uz
bremzém [2016/194]

Ar visiem grozijumiem lidz

11. grozijumu sérijas 13. papildindjumam, kas stajas spéka 2015. gada 8. oktobri

SATURS
NOTEIKUMI
1. Darbibas joma
2. Definicijas
3. Apstiprindjuma pieteikums
4. Apstiprinajums
5. Specifikacijas
6.  Testi
7. Transportlidzekla tipa vai bremZu sistémas parveidosana un apstiprinajuma paplasinasana
8.  Razosanas atbilstiba
9.  Sankcijas razoSanas neatbilstibas gadijuma
10. Pilniga raZoSanas izbeigSana
11. To tehnisko dienestu nosaukums un adrese, kas veic apstiprinasanas testus, ka arf tipa apstiprinataju iestazu nosau-
kums un adrese
12.  Parejas noteikumi
PIELIKUMI
1. BremZu aprikojums, ierices, metodes un apstakli, uz kuriem $ie noteikumi neattiecas
2. Pazinojums

1. papildingjums. To transportlidzekla datu saraksts, kuri vajadzigi apstiprindgjumam saskana ar Noteikumiem
Nr. 90

2. papildinajums. Tipa apstiprinajuma sertifikats par transportlidzekla bremzu iekartam
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10.

11.

12.

13.

14.

Apstiprinajuma markéumu izkartojumi

BremZu testi un bremzu sistému veiktspéja

Papildingjums. Procediira akumulatoru uzlades stavokla uzraudziSanai

Papildu prasibas daziem transportlidzekliem, uz ko attiecas ADR

Metode reakcijas laika mérisanai transportlidzekliem, kuriem ir bremzu sistémas ar pneimoparvadu
Papildinajums. Simulatora paraugi

Noteikumi par energijas avotiem un energijas uzkrasanas iericém (energoakumulatori)

Noteikumi par Ipasiem nosacijumiem atsperu bremzu sistémam

Noteikumi stavbremzu sistémam, kas aprikotas ar bremzu cilindra mehaniskas blokésanas ierici (blokétaju pie-
dzina)

Bremzésanas spéka sadalijums pa transportlidzekla asim un prasibas attieciba uz velkoso transportlidzeklu un pie-
kabju savietojamibu

Gadijumi, kuros I tipa un/vai II tipa (vai IIA tipa) vai III tipa testi nav javeic

1. papildinajums

2. papildinajums. Alternativas procediras I un III tipa testiem, ko veic piekabju bremzém

3. papildinajums. Testa protokola veidlapas paraugs, kas noteikts 3a pielikuma 2. papildinajuma 3.9. punkta

4. papildinajums. Alternativas bremzu automatiskas regulésanas ierices testa protokola paraugs, kas minéts 3a pie-
likuma 2. papildinajuma 3.7.3. punkta

5. papildinajums. Piekabes ass un bremzu informacijas dokuments attieciba uz alternativo I tipa un Il tipa proce-
diiru

Testa nosacijumi transportlidzekliem, kas aprikoti ar inerces bremzu sistémam
1. papildindjums

2. papildinajums. Testa protokols par inerces bremzu sistémas vadibas ierici
3. papildindjums. BremZu testa protokols

4. papildinajums. Testa protokols par pickabes inerces bremzu vadibas ierices, parvada un bremzu savietojamibu
Testa prasibas transportlidzekliem, kuros uzstaditas pretblokésanas sistémas

1. papildinajums. Simboli un definicijas

2. papildinajums. Sakeres izmantojums

3. papildinajums. Veiktspéja uz segumiem ar dazadu sakeri

4. papildindjums. Zemas sakeres seguma izvéles metode

Testa nosacijumi piekabém ar elektriskajam bremzu sistémam

Papildinajums. Piekabes bremzésanas pakapes un vilcgja un piekabes vidéja maksimala paléninajuma savietojamiba
(piekabe ar kravu un bez tas)
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15.  Bremzu uzliku tests ar inerces dinamometra metodi
16. Velkoso transportlidzeklu un piekabju savietojamiba attieciba uz ISO 11992 datu apmainu

17. Testa procediira tadu transportlidzeklu funkcionalas savietojamibas noveértéSanai, kuri aprikoti ar elektriskam vadi-
bas linijam

18. Ipasas prasibas attieciba uz transportlidzeklu komplekso elektroniskas vadibas sistému drosibas aspektiem
19. BremZu sistémas sastavdalu veiktspéjas testi

1. papildinajums. Parbaudes protokola veidlapas paraugs diafragmas bremzu kameram

2. papildinajums. Veidlapas paraugs diafragmas bremzu kameru testa rezultatu registracijai

3. papildinajums. Parbaudes protokola veidlapas paraugs atsperu bremzém

4. papildindjums. Veidlapas paraugs atsperu bremzu testa rezultatu registracijai

5. papildinajums. Piekabes pretblokesanas sistémas informacijas dokuments

6. papildinajums. Pickabes pretblokésanas sistémas testa protokols

7. papildindjums. Transportlidzekla (piekabes) stabilitates funkcijas informacijas dokuments

8. papildinajums. Transportlidzekla (piekabes) stabilitates funkcijas testa protokols

9. papildinajums. Simboli un definicijas

10. papildinajums. Lauka testa dokumentéSanas veidlapa, kas noteikta 3a pielikuma 4.4.2.9. punkta

11. papildindjums. Transportlidzekla (mehaniska transportlidzekla) stabilitates funkcijas informacijas dokuments

12. papildingjums. Transportlidzekla (mehaniska transportlidzekla) stabilitates funkcijas testa protokols
20. Alternativa procediira piekabju tipa apstiprindgjumam

1. papildinajums. Smagumecentra augstuma aprékinasanas metode

2. papildinajums. Parbaudes grafiks 3.2.1.5. punktam — puspiekabes

3. papildinajums. Parbaudes grafiks 3.2.1.6. punktam — centralass piekabes

4. papildinajums. Parbaudes grafiks 3.2.1.7. punktam — piekabes

5. papildinajums. Simboli un definicijas
21. Ipasas prasibas transportlidzekliem, kas ir aprikoti ar transportlidzekla stabilitates funkciju

1. papildinajums. Dinamiskas stabilitates imitacijas lietoana

2. papildinajums. Dinamiskas stabilitates imitacijas instruments un ta validacija

3. papildinajums. Transportlidzekla stabilitates funkcijas imitacijas instrumenta testa protokols

22.  Prasibas attieciba uz automatizéta savienotaja bremzu elektrisko/elektronisko saskarni
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1. DARBIBAS JOMA

1.1. So noteikumus pieméro M,, M,, N un O (') kategorijas transportlidzekliem attieciba uz bremzem (3.

1.2. Sos noteikumus nepieméro:

1.2.1. transportlidzekliem, kuru projektétais atrums neparsniedz 25 km/h;

1.2.2. piekabém, ko nevar sakabinat ar mehaniskajiem transportlidzekliem, kuru projektétais atrums parsniedz
25 km/h;

1.2.3. transportlidzekliem ar aprikojumu vaditajiem invalidiem.

1.3. levérojot $o noteikumu piemérojamas prasibas, Sie noteikumi neattiecas uz 1. pielikuma minéto

aprikojumu, iericém, metodém un apstakliem.

2. DEFINICIJAS

Sajos noteikumos:

2.1. “transportlidzekla apstiprinajums” ir transportlidzekla tipa apstiprinajums attieciba uz bremzéSanu;

2.2. “transportlidzeklu tips” ir to transportlidzeklu kategorija, kam neatskiras tadi batiski aspekti ka:

2.2.1. attieciba uz mehaniskajiem transportlidzekliem:

22.1.1. transportlidzekla kategorija (sk. So noteikumu 1.1. punktu);

2.2.1.2. maksimala masa, ka definéts o noteikumu 2.16. punkta;

2.2.1.3. masas sadalijjums pa asim;

2.2.1.4. maksimalais projektétais atrums;

2.2.1.5. atskiriga tipa bremzu iekarta, jo ipasi piekabes bremzu iekartas esiba vai neesiba vai jebkadas elektriskas

regenerativas bremzesanas sistémas esiba;

2.2.1.6. asu skaits un izvietojums;

2.2.1.7. dzingja tips;

2.2.1.8. parnesumu skaits un attieciba;

2.2.1.9. galvena parvada parnesumskaitli;

2.2.1.10. riepu izmeri;

2.2.2. attieciba uz piekabem:

2221 transportlidzekla kategorija (sk. ieprieks 1.1. punktu);
2.2.2.2. maksimala masa, ka definéts $o noteikumu 2.16. punkta;
2.2.223. masas sadalijums pa asim;

2.2.2.4. atSkiriga tipa bremzu iekarta;

2.2.2.5. asu skaits un izvietojums;

(!) Ka noteikts Konsolidétaja rezoliicija par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) — dokuments ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, 2. punkts) —
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html.

() Nemot véra o noteikumu 12. punkta noraditos pieméroSanas datumus, bremzeSanas prasibas M, kategorijas transportlidzekliem ir
ekskluzivi ieklautas Noteikumos Nr.13-H. Attieciba uz N, kategorijas transportlidzekliem puses, kas parakstijusas gan Noteikumus
Nr. 13-H, gan Sos noteikumus, par vienlidz derigiem atzist saskana ar abiem noteikumiem izsniegtus apstiprinajumus.
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2.2.2.6. riepu izmeri;

2.3. “bremzu sistéma” ir visu to detalu kopums, kuru funkcija ir pakapeniski samazinat braucosa transportli-
dzekla atrumu vai to apstadinat, vai to noturét nekustiga stavokli, ja tas jau ir apstadinats; $is funkcijas ir
noraditas 5.1.2. punkta. Sistéma ir bremZu vadibas ierice, parvads un bremzes;

2.4. “vadibas ierice” ir ta detala, kuru tie$i iedarbina vaditajs (vai paligs, dazu piekabju gadjjuma), lai parvadam
piegadatu energiju, kas vajadziga bremzéSanai vai tas vadiSanai. Minéta energija var bat vaditdgja muskulu
energija vai cita avota energija, ko kontrole vaditdjs, vai, attiecigajos piekabes kinétiskas energijas
gadijumos, $o dazado energijas veidu apvienojums;

24.1. “jedarbinasana” ir gan vadibas ierices iedarbinasana, gan atbrivosana;

2.5. “parvads” ir to sastavdalu kopums, kas atrodas starp vadibas ierici un bremzém un kas tas funkcionali
savieno. Parvads var bat mehanisks, hidraulisks, pneimatisks, elektrisks vai jaukts. Ja bremzéSanas jaudu
iegtist, izmantojot energijas avotu, kas ir neatkarigs no transportlidzekla vaditaja, vai ja bremzéSanas spéku
papildina no 3ada energijas avota, tad sistémas energijas rezervi arT uzskata par parvada dalu.

Parvadam ir divas neatkarigas funkcijas: vadibas parvads un energijas parvads. lkreiz, kad Sajos
noteikumos termins “parvads” lietots vispariga nozimé, tas apzimé gan “vadibas parvadu”, gan “energijas
parvadu”. Vadibas un barosanas magistrales starp velkoSajiem transportlidzekliem un piekabém neuzskata
par parvada dalam;

2.5.1. “vadibas parvads” ir to parvada sastavdalu kopums, kuras vada bremzu darbibu, ieskaitot vadibas funkciju
un vajadzigo(-as) energijas rezervi(-es);

2.5.2. “energijas parvads” ir to sastavdalu kopums, kuras bremzém piegada energiju, kas vajadziga to darbibai,
ieskaitot energijas rezervi(-es), kas vajadziga(-as) bremzu darbibai;

2.6. “bremze” ir detala, kura rodas spéki, kas versti pretéji transportlidzekla kustibas virzienam. Ta var biit
berzes bremze (ja minétos spekus rada berze starp divam transportlidzekla dalam, kas kustas viena pret
otru); elektriska bremze (ja minétos spékus rada elektromagnétiska darbiba starp divam transportlidzekla
daJam, kas kustas viena pret otru, bet savstarpéji nesaskaras); skidruma bremze (ja minétos spekus rada
tada Skidruma darbiba, kas atrodas starp divam transportlidzekla dalam, kuras kustas viena pret otru); vai
motorbremze (ja minétos spékus rada maksligs dzingja bremzésanas darbibas pieaugums, ko parvada uz

riteniem);
2.7. “atskirigi bremzu sistému tipi” ir sistémas, kam atskiras $adi batiski aspekti:
2.7.1. sastavdalas ar atskirigiem raksturlielumiem;
2.7.2. sastavdala, kas izgatavota no materialiem ar citadam Ipasibam, vai sastavdala ar citadu formu vai izméru;
2.7.3. atSkirigs sastavdalu montéjums;
2.8. “bremZu sistémas sastavdala” ir viena no atseviskajam dalam, kuras kopa veido bremzu sistému;
2.9. “nepartraukta bremzéSana” ir savienotu transportlidzeklu bremzesana ar ierici, kurai ir $adas Ipasibas:
2.9.1. viena vadibas ierice, ko vaditajs no savas vietas pakapeniski iedarbina ar vienu kustibu;
2.9.2. energiju, ko izmanto savienoto transportlidzeklu bremzé$anai, piegada tas pats energijas avots (kas var biit

vaditaja muskulu energija);

2.9.3. uzstaditas bremzes nodrosina vienlaicigu vai attiecigi saskanotu katra savienoto transportlidzeklu sastava
esosa transportlidzekla bremzésanu atbilstigi ta novietojumam;
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2.10. “dalgji partraukta bremzéSana” ir savienotu transportlidzeklu bremzéSana ar ierici, kurai ir §adas ipasibas:
2.10.1. viena vadibas ierice, ko vaditajs no savas vietas pakapeniski iedarbina ar vienu kustibu;
2.10.2. energiju, ko izmanto savienoto transportlidzeklu bremzéSanai, piegada divi dazadi energijas avoti (no

kuriem viens var bit vaditaja muskulu energija);

2.10.3. uzstaditas bremzes nodrosina vienlaicigu vai attiecigi saskanotu katra savienoto transportlidzeklu sastava
esosa transportlidzekla bremzésanu atbilstigi ta novietojumam;

2.11. “automatiska bremzé$ana” ir tada piekabes vai piekabju bremzéSana, kas notiek automatiski, ja atdalas
savienoto transportlidzeklu sastavdalas — tostarp, ja atdalisanas notiek sakabes lizuma dé] -, bet nezid
pargjo savienoto transportlidzeklu dalu bremzéSanas efektivitate;

2.12. “inerces bremzésana” ir bremzéSana, izmantojot spékus, ko rada piekabes tuvosanas velkosajam transport-
lidzeklim;
2.13. “reguléjama bremzéSana” ir bremzéSana, kuras laika, atbilstosi iekartas normalajam darbibas diapazonam

un iedarbinot bremzes (sk. $o noteikumu 2.4.1. punktu):

2.13.1. vaditajs ar vadibas ierici var jebkura laika palielinat vai samazinat bremzésanas spéku;

2.13.2. bremzésanas speks mainas proporcionali iedarbibai uz vadibas ierici (monotona darbiba); un

2.13.3. bremzésanas speku var viegli un pietiekami precizi regulet;

2.14. “saskanota bremzéSana” ir bremzé$ana, ko tad, ja ar vienu vadibas ierici vada divus vai vairakus

bremzé$anas avotus, var izmantot, lai, pakapeniski neitralizéjot otru avotu (pargjos avotus), dotu
prieksroku vienam avotam un paréjo avotu iedarbinasanai buitu vajadziga lielaka vadibas ierices kustiba;

2.15. “léninataja sistéma” ir papildu bremzu sistéma, kura spé nodrosinat bremzgjosu darbibu ilgaka laikposma
bez ievérojama veiktspéjas samazinajuma. Termins “léninatdja sistéma” attiecas uz visu bremzu sistému,
tostarp ari vadibas ierici;

2.15.1. léninataja sistéma var biit viena ierice vai vairaku iericu kombinacija. Katrai iericei var biit sava vadibas
ierice;

2.15.2. léninataja sistému vadibas ierices konfiguracija:

2.15.2.1. “neatkariga l€ninatdja sistéma” ir léninatdja sistéma, kuras vadibas ierice ir atdalita no darba bremzu un

citam bremzu sistémam;

2.15.2.2. “integréta léninataja sistéma” ir léninataja sistéma, kuras vadibas ierice ir integréta darba bremzu sistéma
ta, ka ar kopigo vadibas ierici gan léninataja sistému, gan darba bremZzu sistému darbina vienlaikus vai ar
piemérotu intervaly;

2.15.2.3. “kombinéta leninataja sistéma” ir leninataja sistéma, kura papildus ir aprikota ar atslegsanas ierici, kas ar
vadibas ierici Jauj darbinat vienigi darba bremzZu sistému;

2.16. “piekrauts transportlidzeklis”, ja nav noteikts citadi, ir transportlidzeklis, kas piekrauts, sasniedzot ta
“maksimalo masu”;

2.17. “maksimala masa” ir tehniski pielaujama maksimala masa, ko noteicis transportlidzekla razotajs (31 masa
var bt lielaka par valsts iestades noteikto “atlauto maksimalo masu”);

2.18. “masas sadalfjums pa asim” ir ta smagumspéka sadalijjums pa asim, kas iedarbojas uz transportlidzekla un/
vai ta dalas masu;
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2.19. “ritena slodzefasslodze” ir cela seguma vertikala statiska reakcija (speks) uz ass riteni/riteniem saskares
laukuma;

2.20. “maksimala statiska ritena slodzefasslodze” ir statiska ritena slodze/asslodze, ko sasniedz ar piekrautu
transportlidzekli;

2.21. “elektriska regenerativd bremzéSana” ir bremZzu sistéma, kas atruma samazinasanas laika transportlidzek]a

kinétisko energiju parvérs elektroenergija;

2.21.1. “elektriskas regenerativas bremzéSanas vadibas ierice” ir ierice, kas module elektriskas regenerativas
bremzésanas sistémas darbibu;

2.21.2. “A kategorijas elektriskas regenerativas bremzéSanas sistéma” ir elektriskas regenerativds bremzéSanas
sistéma, kas nav darba bremzu sistémas dala;

2.21.3. “B kategorijas elektriskas regenerativas bremzéSanas sistéma” ir elektriskas regenerativas bremzéSanas
sistéma, kas ir darba bremzu sistémas dala;

2.21.4. “elektriskas uzlades stavoklis” ir vilces akumulatora uzkratas elektroenergijas daudzuma momentana
attieciba pret maksimalo elektroenergijas daudzumu, ko $aja akumulatora var uzkrat;

2.21.5. “vilces akumulators” ir akumulatoru kopums, kura uzkrata transportlidzekla vilces motora(-u) barosanai
izmantojama energija;

2.22. “hidrauliska bremzu sistéma ar uzkratu energiju” ir bremZu sistéma, kurai energiju piegada zem spiediena
esoss hidrauliskais $kidrums, kas tiek glabats viena vai vairakos akumulatoros, kurus uzpilda viens vai
vairaki spiedéjsiikni, kas visi ir apgadati ar maksimalas spiediena vértibas ierobezotaju. So vértibu norada
razotajs;

2.23. “prieks€jo un aizmuguréjo ritenu vienlaiciga blokésana” ir situacija, kad laika intervals starp aizmuguréjas
ass pédeja (otra) ritena pirmo noblokéSanu un prieksgjas ass pédéja (otrd) ritena pirmo noblokésanu ir
mazaks par 0,1 sekundi;

2.24. “elektriska vadibas linija” ir elektriskais savienojums starp diviem transportlidzekliem, kas nodrosina
savienoto transportlidzeklu velkama transportlidzekla bremZu vadibas funkciju. To veido elektriskie vadi
un savienotdji, datu parraides dalas un elektroenergijas piegade piekabes vadibas parvadam;

2.25. “datu parraide” ir digitalo datu parraidiSana saskana ar protokola nosacjjumiem;

2.26. “divpunktu savienojums” ir tada sakaru tikla topologija, kam ir tikai divas vienibas. Katra vieniba ir
aprikota ar parraides linijas galarezistoru;

2.27. “sakabes speka vadiba” ir sistéma/funkcija, kas automatiski lidzsvaro velkosa transportlidzekla un piekabes
bremzéSanas speku;

2.28. “nominala vértiba” ir bremZu veiktspéjas atskaites vértiba, kas nepiecieSama bremZu sistémas parneses
funkcijas vertibas apziméSanai, salidzinot sistémas izejas un ieejas vértibas atseviskiem un savienotiem
transportlidzekliem;

2.28.1. “nominala vertiba” mehaniskajam transportlidzeklim ir raksturlielums, ko parbauda tipa apstiprinajuma

un kas apzimé atseviska transportlidzekla bremzéSanas pakapes attiecibu pret bremzeéSanas ieejas vértibu;

2.28.2. “nominala vértiba” piekabei ir raksturlielums, ko parbauda tipa apstipringjuma un kas apzimé
bremzéSanas pakapes attiecibu pret signalu savienotajgalvina;

2.28.3. “pieprasijuma nominala vértiba” attieciba uz sakabes spéka vadibu ir raksturlielums, kas apzimé savienotaj-
galvinas signala attiecibu pret bremze$anas pakapi un ko parbauda tipa apstiprinajuma atbilstosi
10. pielikuma minéto saderibas diapazonu robezam;
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2.29. “automatiski vadita bremzéSana” ir tadas kompleksas elektroniskas vadibas sistémas funkcija, kura, lai
izraisitu transportlidzekla palénindjumu ar vaditdja tieSu ricibu vai bez tas, bremZu sistémas(-u) vai
noteiktu asu bremzes iedarbina, automatiski izvértgjot informaciju, ko parraida transportlidzekli iebtvétas
sistémas;

2.30. “selektiva bremzéSana” ir tadas kompleksas elektroniskas vadibas sistémas funkcija, kura atsevisku bremzu
iedarbinasanu veic ar automatiskiem lidzekliem, kuri transportlidzekla paléninasanu pakarto transportli-
dzekla izturéSanas izmainam;

2.31. “atskaites bremzeSanas spéki” ir vienas ass bremzeSanas spéki, kas rodas riepas rinka linijas saskares vieta
ar bremzéSanas dinamometru un kas attiecas uz spiedienu bremzu pievada, un ko deklaré tipa apstiprina-
juma laika;

2.32. “bremzesanas signals” ir logisks signals, kas liecina par bremZu iedarbinaSanu, ka noradits

5.2.1.30. punktz;

2.33. “avarijas bremzéSanas signals” ir logisks signals, kas liecina par avarijas bremZu iedarbinasanu, ka noradits
5.2.1.31. punkta;

2.34. “transportlidzekla stabilitates funkcija” ir tada transportlidzekla elektroniskas vadibas funkcija, kas uzlabo
ta dinamisko stabilitati.

2.34.1. Transportlidzekla stabilitates funkcija ir viens vai abi §adi elementi:
a) Skérsstabilitates vadiba;
b) pretapgasanas vadiba.

2.34.2. Transportlidzekla stabilitates funkcija ietilpst $adas vadibas funkcijas:

2.34.2.1. “Skérsstabilitates vadiba” ir tada transportlidzekla stabilitates funkcija, kas mehaniska transportlidzekli
palidz vaditdgjam nepietickamas pagriezamibas un parliekas pagriezamibas apstaklos transportlidzekla
fiziskajas robezas saglabat vaditaja uznemto virzienu un piekabes gadijuma palidz saglabat piekabes
virzienu atbilstosi velkosa transportlidzekla virzienam;

2.34.2.2. “pretapgasanas vadiba” ir tada transportlidzekla stabilitates funkcija, kas reagé uz gaidamu apgasanos, lai
stabilizétu mehanisko transportlidzekli vai velkoSo transportlidzekli kopa ar piekabi, vai atseviski piekabi,
kad tiek veikti dinamiski manevri transportlidzekla fiziskajas robezas;

2.35. “apstiprinama piekabe” ir piekabe, kura atbilst piekabes tipam, kam ir pieprasits tipa apstiprindjums;
2.36. “bremzesanas koeficients (B;)” ir bremzéSanas ieejas un izejas vértibu attieciba;
2.37. “identifikacijas kods” identificé bremzu diskus vai bremzu trumulus, kuri ietverti bremZu sistémas apstip-

rindjuma atbilstigi Siem noteikumiem. Taja ir vismaz razotaja tirdzniecibas nosaukums vai precu zime un
identifikacijas numurs;

2.38. “asu grupa” ir vairakas asis, ja attalums starp divam blakus eso$am asim ir mazaks par vai vienads ar
2,0 m. Ja attalums starp divam blakus eso$am asim ir lielaks par 2,0 m, katru asi atseviski uzskata par
neatkarigu asu grupu;

2.39. “transportlidzekla raksturigas iezimes” ir aprakstoss jédziens saistiba ar transportlidzekli — puspiekabes
vilcgju, kravas transportlidzekli, autobusu, puspiekabi, piekabi, centralass piekabi;

2.40. “bremzu elektriska/elektroniska saskarne” ir dala no atdalama elektriska/elektroniska savienojuma starp
velko$o transportlidzekli un velkamo transportlidzekli, kas paredzéta bremzu sistémai;

2.41. “automatizéts savienotdjs” ir sistéma, kura automatiski, bez tieSas cilvéka iejauksanas, tiek radits elektrisks
un pneimatisks savienojums starp velko3o transportlidzekli un velkamo transportlidzekli.
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3. APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

3.1. Transportlidzekla tipa apstiprindgjuma pieteikumu attieciba uz bremzéSanu iesniedz transportlidzekla
razotajs vai ta pienacigi pilnvarots parstavis.

3.2. Tam pievieno $adus dokumentus trijos eksemplaros un $adu informaciju:

3.2.1. transportlidzekla tipa aprakstu attieciba uz aspektiem, kas minéti $o noteikumu 2.2. punkta. Norada
transportlidzekla tipu identificéjosos numurus un/vai simbolus un — mehaniskajiem transportlidzekliem —
dzingja tipu;

3.2.2. sarakstu, kura, pienacigi identificgjot, noraditas sastavdalas, kas veido bremzu sistému;

3.2.3. samontétas bremZu sistémas raséjumu un planu tas sastavdalu izvietojumam transportlidzekls;

3.2.4. siki izstradatus visu sastavdalu rasgjumus, kas lauj tas viegli atrast un identificét.

3.3. Tehniskajam dienestam, kas veic atbilstibas testus, iesniedz transportlidzekli — apstiprinama transportli-

dzekla tipa paraugu.

3.4. Tipa apstiprinataja iestade pirms tipa apstiprindjuma pieskirSanas parliecinds, vai ir pienacigi veikti
prieksdarbi raZoanas atbilstibas efektivas kontroles nodro$inasanai.

4. APSTIPRINAJUMS

4.1. Ja transportlidzekla tips, kas iesniegts apstiprindjumam saskana ar Siem noteikumiem, atbilst $o
noteikumu 5. un 6. punkta prasibam, attiecigajam transportlidzekla tipam pieskir apstiprinajumu.

4.2. Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprindjuma numuru; ta pirmie divi cipari (paslaik 11) norada
grozijumu sériju, kas ietver jaunakos bitiskos tehniskos grozijumus, kuri $ajos noteikumos izdariti apstip-
rindjuma izdoSanas laika. Viena un ta pati puse nedrikst pieskirt vienu un to pa$u numuru tam pasam
transportlidzekla tipam, kur§ aprikots ar cita veida bremzu sistému, vai ari citam transportlidzekla tipam.

4.3. Par transportlidzekla tipa apstiprindgjumu vai apstiprindgjuma atteikumu atbilstosi Siem noteikumiem
pazino noliguma pusém, kas pieméro $os noteikumus, izmantojot veidlapu, kas atbilst $o noteikumu
2. pielikuma paraugam, ka ari nositot tas informacijas kopsavilkumu, kas ieklauta $o noteikumu
3.2.1.-3.2.4. punkta minétajos dokumentos, turklat pieteicéja iesniegtie atbilsto$a méroga raséjumi
nedrikst bt lielaki par A4 formatu (210 x 297 mm) vai tiem jabat salocitiem $ada izmeéra.

4.4. Katram transportlidzeklim, kas atbilst transportlidzekla tipam, kur§ apstiprinats saskana ar Siem
noteikumiem, skaidri redzama un viegli pieejama vieta, kas noradita apstiprindjuma veidlapa, piestiprina
starptautisku apstiprindjuma markéjumu, kuru veido:

4.4.1. aplis, kura ir burts “E”, aiz ka noradits tas valsts pazi§anas numurs, kura pieskirusi apstiprinajumu (!); un

4.4.2. $o noteikumu numurs, aiz kura ir burts “R”, domuzime un apstiprindgjuma numurs pa labi no apla, kas
paredzéts $o noteikumu 4.4.1. punkta.

4.5. Tomeér, ja M, vai M, kategorijas transportlidzeklis ir apstiprinats saskana ar $o noteikumu 4. pielikuma
1.8. punkta prasibam, aiz noteikumu numura norada burtu “M”.

(") 1958. gada noliguma pusu paziSanas numuri ir noraditi Konsolidétas rezoliicijas par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3) 3. pielikuma,
dokuments ECE/[TRANS/WP.29/78/Rev. 3, 3. pielikums — www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.
html.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6. Ja transportlidzeklis atbilst transportlidzekla tipam, kas valsti, kura pieskirusi apstiprindjumu saskana ar
§iem noteikumiem, apstiprinats saskana ar vienu vai vairakiem citiem noteikumiem, kas pievienoti
Noligumam, 4.4.1. punkta noteiktais simbols nav janorada atkartoti; $ada gadijuma $o noteikumu un
apstiprinajuma numurus un visu to noteikumu papildu simbolus, saskana ar kuriem pieskirts apstiprina-
jums valst, kas pieskirusi apstiprindgjumu saskana ar siem noteikumiem, novieto vertikalas rindas pa labi
no 4.4.1. punkta noteikta simbola.

4.7. Apstiprindjuma markéjums ir skaidri salasams un neizdzé$ams.

4.8. Apstiprindjuma markéjumu novieto blakus transportlidzekla datu plaksnei vai uz tas.

4.9. Apstiprindjuma markejumu izkartojumu paraugi ir noraditi $o noteikumu 3. pielikuma.

5. SPECIFIKACIJAS

5.1. Visparigi noteikumi

5.1.1. Bremzu sistéma

5.1.1.1. Bremzu sistému projekté, konstrué un uzstada ta, lai transportlidzeklis parastos lietoSanas apstaklos

atbilstu $o noteikumu prasibam neatkarigi no jebkadas vibracijas, kas uz to var iedarboties.

5.1.1.2. Jo ipasi bremzu sistému projekté, konstrué un uzstada ta, lai ta batu izturiga pret koroziju un novecosanu,
kas to ietekmé.

5.1.1.3. Bremzu uzlikas nesatur azbestu.

5.1.1.4. Bremzu sistému efektivitati, tostarp elektriskas vadibas linijas efektivitati, negativi neietekmé magnétiskie
vai elektriskie lauki. Sis nosacjjums ir izpildits, ja ir izpilditas tehniskas prasibas un ievéroti Noteikumu
Nr. 10 parejas noteikumi, piemérojot:

a) 03. grozijumu sériju attieciba uz transportlidzekliem bez sakabes sistémas atkartoti uzladgjamu
energijas uzkrasanas sistému (vilces bateriju) uzladésanai;

b) 04. grozjjumu sériju attieciba uz transportlidzekliem ar sakabes sistému atkartoti uzladéjamu energijas
uzkrasanas sistému (vilces bateriju) uzladésanai;

5.1.1.5. Defekta atklasanas signals var momentani (< 10 ms) partraukt pieprasijuma signalu vadibas parvada, ja tas
nesamazina bremzésanas veiktspéju.

5.1.2. Bremzu sistémas funkcijas
So noteikumu 2.3. punkta noradita brem#u sistéma veic $adas funkcijas.
5.1.2.1. Darba bremzu sistéma

Ar darba bremzém jaspéj kontrolét transportlidzekla kustibu un to drosi, atri un efektivi apturét jebkura
augsup vai lejup vérsta slipuma neatkarigi no atruma un kravas. Sadu bremzgSanu jaspgj veikt
pakapeniski. Ir jabat iespjai nodrosinat, ka vaditdjs $adu bremzeSanu veic, atrodoties sava sédekli,
nenonemot rokas no stires.

5.1.2.2. Papildu bremzu sistéma

Papildu bremZu sistémai darba bremzu sistémas defekta gadijuma jalauj apturét transportlidzekli samériga
attaluma. Sadu bremz@Sanu jaspgj veikt pakapeniski. Vaditdjam jaspéj $adi bremzét no sava sédekla, turot
stiiri vismaz ar vienu roku. Sajos noteikumos pienem, ka vienlaikus nevar biit vairak par vienu darba
bremzu defektu.
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5.1.2.3. Stavbremzu sistéma

Stavbremzém transportlidzeklis janotur nekustigi gan augSup, gan lejup versta slipuma pat vaditaja
prombiitné, darba sastavdalas noturot blokéta stavokll ar pilnigi mehanisku ierici. Vaditajam jaspgj $adas
bremzes iedarbinat no sava sédekla; attieciba uz piekabém nem véra o noteikumu 5.2.2.10. punktu.
Pieckabes pneimatiskas bremzes un velkosa transportlidzekla stavbremzes var darbinat vienlaikus, ja vien
vaditajs jebkura laika var parliecinaties, ka savienoto transportlidzeklu stavbremzes veiktspgja, ko
nodrosina ar absoliiti mehanisku stavbremzu sistémas darbibu, ir pietiekama.

5.1.3. BremzZu sistému ar pneimoparvadu savienojumi starp mehaniskajiem transportlidzekliem un piekabém

5.1.3.1. Bremzu sistému ar pneimoparvadu savienojumi starp mehaniskajiem transportlidzekliem un piekabém
atbilst 5.1.3.1.1,, 5.1.3.1.2. vai 5.1.3.1.3. punktam:

5.1.3.1.1.  viena pneimatiska baro§anas magistrale un viena pneimatiska vadibas magistrale;

5.1.3.1.2. viena pneimatiska baroSanas magistrale, viena pneimatiska vadibas magistrale un viena elektriska vadibas
linija;

5.1.3.1.3. viena pneimatiska baroSanas magistrale un viena elektriska vadibas linija; attieciba uz $o variantu janem

vera zemsvitras piezime ().

5.1.3.2. Uz mehaniska transportlidzekla elektriskas vadibas linijas jabat informacijai par to, vai elektriska vadibas
linjja atbilst 5.2.1.18.2. punkta prasibam, neizmantojot pneimatisko vadibas magistrali. Uz tas jabat
informacijai ar par to, vai ta saskana ar 5.1.3.1.2. punktu ir aprikota ar divam vadibas linijam vai saskana
ar 5.1.3.1.3. punktu tikai ar elektrisko vadibas liniju.

5.1.3.3. Mehaniskajam transportlidzeklim, kas aprikots saskana ar 5.1.3.1.3. punktu, jasp& noteikt, ka saskana ar
5.1.3.1.1. punktu aprikotas piekabes sakabe tam neder. Kad 3adi transportlidzekli tiek elektriski savienoti
ar velko§a transportlidzekla elektrisko vadibas liniju, vaditjs tiek bridinats ar sarkanu optisku bridindjuma
signalu, kas noradits 5.2.1.29.1.1. punkta, un, tiklidz sistéma ir spriegums, tiek automatiski iedarbinatas
velkosa transportlidzekla bremzes. Sis bremzésanas veiktspgjai jabiit vismaz tadai, kadu stavbremzém
nosaka 3o noteikumu 4. pielikuma 2.3.1. punkts.

5.1.3.4. Attieciba uz mehaniskajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar divam vadibas linijam, ka definéts
5.1.3.1.2. punkta, kuras elektriski savienotas ar piekabi, kas arT ir aprikota ar divam vadibas linjjam, ir
jabit izpilditiem $adiem nosacijumiem:

5.1.3.4.1.  savienotajgalvina ir abi signali, un piekabe izmanto elektrisko vadibas signalu, ja vien to neuzskata par
bojatu. Sada gadijuma piekabe automatiski parslédzas uz pneimatisko vadibas magistrali;

5.1.3.4.2. katrs transportlidzeklis gan attieciba uz elektrisko vadibas liniju, gan pneimatisko vadibas magistrali atbilst
$o noteikumu 10. pielikuma attiecigajam prasibam; un

5.1.3.4.3.  ja elektriskais vadibas signals ir ilgak par 1 sekundi parsniedzis 100 kPa ekvivalentu, piekabe parbauda,
vai ir pneimatiskais signals; ja pneimatiska signala nav, vaditajam no piekabes tieck nositits atsevisks
dzeltens bridinajuma signals, ka noradits $o noteikumu 5.2.1.29.2. punkta.

5.1.3.5. Pickabe var bat aprikota, ki noteikts 5.1.3.1.3. punktd, ja vien to var piekabinat tikai tadam
mehaniskajam transportlidzeklim, kas aprikots ar elektrisko vadibas liniju, kur§ atbilst 5.2.1.18.2. punkta
prasibam. Vaditaju bridina ar atsevisku dzeltenu bridinajuma signalu, ka noteikts 5.2.1.29.2. punkta.

() Lidz bridim, kad bis panakta vienoSanas par vienotiem tehniskajiem standartiem, kas nodroSinas saderibu un drosibu,
5.1.3.1.3. punktam atbilstosi savienojumi starp mehaniskajiem transportlidzekliem un piekabém nav atlauti.
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5.1.3.6. a) Elektriska vadibas linija atbilst ISO 11992-1 un 11992-2:2003, tostarp ta grozijumiem 1:2007 un ir
divpunktu, izmantojot:

i) septinu izvadu kontaktspraudni saskana ar ISO 7638-1 vai 7638-2:2003; vai

i) tadu sistému gadijuma, kuru elektriskas vadibas linijas savienojums ir automatisks, automatizétajam
savienotdjam ir vismaz tads pats izvadu skaits ka ieprick$minétajam ISO 7638 kontaktspraudnim,
un tas atbilst $o noteikumu 22. pielikuma noraditajam prasibam.

b) ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna datu kontaktus izmanto, lai parraiditu tikai informaciju par
bremzeanas (tostarp ABS) un rito$§as dalas (stiire, riepas un balstiekarta) funkcijam, ka noradits
ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007. Bremzé&$anas funkcijam ir prioritate, un tas saglaba
gan parastaja, gan defekta darbibas rezZima. Informacijas parraide par ritosas dalas funkcijam nedrikst
aizkavét bremzésanas funkcijas.

¢) Energoapgadi, ko nodrosina ISO 7638 kontaktspraudnis, izmanto tikai bremzesanas un ritosas dalas
funkcijam un lai parraiditu to informaciju par piekabi, kuru neparraida pa elektrisko vadibas liniju.
Tomeér visos gadijumos paliek spéka So noteikumu 5.2.2.18. punkta prasibas. Visu paréjo funkciju
elektroapgadei izmanto citus lidzek]us.

5.1.3.6.1. Standarta ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, minéto zinojumu atbalsts velkosajam transport-
lidzeklim un piekabei attieciga gadjjuma ir noradits $o noteikumu 16. pielikuma.

5.1.3.6.2. Ar elektriskajam vadibas linijam aprikotu velkoSo transportlidzeklu un velkamo transportlidzeklu
funkcionalo saderibu, ka ta definéta ieprieks Sajos noteikumos, tipa apstiprindjuma laika parbauda, parlie-
cinoties, vai ir izpilditas ISO 11992:2003, tostarp ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu 1:2007 1. un
2. dalas attiecigas prasibas. So noteikumu 17. pielikuma ir noradits to testu piemérs, kurus var izmantot,
lai veiktu minéto parbaudi.

5.1.3.6.3. Mehaniskajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju un elektriski savienoti ar
piekabi, kas aprikota ar elektrisko vadibas liniju, ir jaatklaj visi elektriskas vadibas linijas ilgstosi defekti
(> 40 ms) mehaniskaja transportlidzekli un ar 5.2.1.29.1.2. punkta noteikto dzelteno bridinajuma signalu
par tiem jabridina vaditajs, ja $adi transportlidzekli ir savienoti ar elektrisko vadibas liniju.

5.1.3.7. Ja, iedarbinot mehaniska transportlidzekla stavbremzu sistému, tiek iedarbinata ari piekabes bremzu
sistéma, ka atlauts 5.1.2.3. punkta, tad jaizpilda arT $adas papildu prasibas:

5.1.3.7.1.  ja mehaniskais transportlidzeklis ir aprikots saskana ar 5.1.3.1.1. punktu, iedarbinot mehaniska transport-
lidzekla stavbremzu sistému, ar pneimatiskas vadibas magistrales starpniecibu tiek iedarbinata piekabes
bremzu sistéma;

5.1.3.7.2.  ja mehaniskais transportlidzeklis ir aprikots saskana ar 5.1.3.1.2. punktu, iedarbinot mehaniska transport-
lidzekla stavbremzu sistému, tiek iedarbinata piekabes bremzu sistéma, ka noteikts 5.1.3.7.1. punkta.
Turklat, iedarbinot stavbremZu sistému, piekabes bremZu sistému var iedarbinat ar elektriskas vadibas
linjjas starpniecibu;

5.1.3.7.3.  ja mehaniskais transportlidzeklis ir aprikots saskana ar 5.1.3.1.3. punktu vai ja tas bez pneimatiskas
vadibas magistrales palidzibas (5.1.3.1.2. punkts) atbilst 5.2.1.18.2. punkta prasibam, iedarbinot
mehaniska transportlidzekla stavbremzu sistému, ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu tiek iedarbinata
piekabes bremZu sistéma. Ja mehaniska transportlidzekla bremzu iekartai tiek partraukta elektroenergijas
padeve, pickabes bremzes iedarbina, iztukSojot baroSanas magistrali (turklat pneimatiska vadibas
magistrale var palikt zem spiediena); barosanas magistrale var bat tuksa tikai lidz bridim, kad mehaniska
transportlidzekla bremzu iekartai tiek atjaunota elektroenergijas padeve un kad vienlaikus tiek atjaunota
piekabes bremzéSana ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu.

5.1.3.8. Noslégierices, kuras neiedarbojas automatiski, nav atlautas.

5.1.3.9. Savienotu vilcgju un puspiekabju gadijuma elastigas Slatenes un kabeli ir mehaniska transportlidzekla dala.
Visos pargjos gadijumos elastigas $latenes ir dala no piekabes.
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Automatizéta savienotdja gadijuma §1 prasiba par elastigo Slatenu un kabelu pievienofanu nav

piemeérojama.
5.1.4. Noteikumi par bremzu sistému regularam tehniskajam apskatém
5.1.4.1. Jabiit iespéai novértét to darba bremZu sastavdalu nodiluma pakapi, kuras ir paklautas dilsanai,

pieméram, bremZu uzlikas un bremZzu trumulus/diskus (bremzu trumulu vai disku gadijjuma nodiluma
parbaude nav katra zina javeic regularo tehnisko parbauzu laika). Metode, ar kuru var veikt minéto
novértéjumu, ir noradita $o noteikumu 5.2.1.11.2 un 5.2.2.8.2. punkta.

5.1.4.2. Lai transportlidzeklim, kuram ir bremZu sistéma ar pneimoparvadu, noteiktu katras transportlidzekla ass
faktiskos bremzesanas spekus, gaisa spiediena parbaudes savienojumi ir vajadzigi:

5.1.4.2.1. katra bremZu sistémas neatkarigaja kontiira, taja bremzes cilindram vistuvakaja viegli pieejamaja vieta, kas
ir visneizdevigaka attieciba uz reakcijas laiku, kas aprakstits 6. pielikuma;

5.1.4.2.2. bremZzu sistéma, kurd ir ieklauta 10. pielikuma 7.2. punkta minéta spiediena reguléSanas ierice,
vistuvakajos viegli pieejamajos punktos uz spiediena linijas prieksdalas un aizmugures dalas. Ja $o ierici
vada pneimatiski, ir vajadzigs vél viens parbaudes savienojums, lai simulétu noslogotu stavokli. Ja $ada
ierice nav uzstadita, ir vajadzigs tikai viens spiediena parbaudes savienojums, kas ir lidzvértigs iepriek$mi-
nétajam aizmugures dalas savienotajam. Sos parbaudes savienojumus izvieto ta, lai tie biitu viegli pieejami
no zemes vai no transportlidzekla iek$puses;

5.1.4.2.3. viegli pieejama vieta, kas ir vistuvak energijas uzkrasanas iericei, kura atrodas visneizdevigakaja vieta
7. pielikuma A sadalas 2.4. punkta nozimé;

5.1.4.2.4. katra bremzu sistémas neatkarigaja kontira, lai varétu parbaudit visas parvada linijas ieejas un izejas
spiedienu.

5.1.4.2.5. Spiediena parbaudes savienojumi atbilst 4. punktam ISO standarta 3583:1984.

5.1.4.3. Piekluvi noteiktajiem spiediena parbaudes savienojumiem nedrikst traucét ne piederumu modifikacijas vai
montaza, ne transportlidzekla virsbave.

5.1.4.4. Jabat iespéjai radit maksimalos bremzéSanas spekus statiskos apstaklos uz veltna stenda vai bremzésanas
dinamometra.

5.1.4.5. Dati par bremzu sistémam:

5.1.4.5.1. bremzZu sistémas ar pneimoparvadu datus funkcionala un efektivitates testa vajadzibam redzama vieta un

neizdzé$ami norada uz transportlidzekla, vai ari tie ir brivi pieejami citadi (pieméram, rokasgramata,
elektronisko datu ieraksta ierice).

5.1.4.5.2. Transportlidzekliem, kuriem bremzu sistémas ar pneimoparvadu, norada vismaz $adus datus:

Pneimatisko ipasibu dati

Izpliides kompresors/varsts () . Maks. atslégsanas spiediens ) Min. ieslégSanas spiediens
S kPa | = oo kPa
Cetru kontiiru aizsardzibas varsts Statiskais slégSanas spiediens = ...........c.ccooevinininnnan kPa

Piekabes regulétajvarsts vai releja () avarijas | 150 kPa  vadibas spiedienam  atbilstoSais  izejas
varsts atkariba no gadijuma SPIEdIenS = ..ot kPa

Minimalais  projektétais spiediens darba
bremzZu sistéma aprékinu vajadzibam (%) (3)
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Maks. atslégsanas spiediens Min. ieslégSanas spiediens

Izpliides kompresors/varsts (1) _ kPa | = kPa

Bremzes cilindra tips (¥) | | |
darba bremzes | stavbremzes

D "
Maksimalais gajiens (*) s, = «ooeovverennnn mm

Sviras garums (*) = ..., mm

Piezimes

(') Uz piekabém neattiecas.

() Neattiecas uz transportlidzekliem ar bremzu sistémas elektronisko vadibu.
(}) Ja atSkiras no minimala iesléganas spiediena.

(% Attiecas tikai uz piekabem.

5.1.4.6. Atskaites bremzéSanas speki

5.1.4.6.1. Atskaites bremzéSanas spékus, izmantojot bremzé$anas dinamometru, nosaka transportlidzekliem ar
pneimatiskajam bremzém.

5.1.4.6.2. Atskaites bremzeSanas spéki katrai asij ir janosaka attieciba uz spiedienu bremzu pievada diapazona no
100 kPa lidz spiedienam, ko rada 0. tipa testa apstaklos. Persona, kas iesniedz tipa apstiprindjuma
pieteikumu, norada bremzeanas atskaites spékus bremzu cilindra spiediena diapazonam no 100 kPa.
Transportlidzekla razotajs Sos datus dara zinamus saskana ar o noteikumu 5.1.4.5.1. punktu.

5.1.4.6.3.  Minétajiem atskaites bremzéSanas spékiem jabat tadiem, lai ikreiz, kad bremzeSanas speks, kas uz
dinamometra katrai asij noteikts neatkarigi no kravas, nav mazaks par atskaites bremze$anas spéku
konkrétam spiedienam bremzes pievada deklarétaja darba spiediena diapazona, transportlidzeklis varétu
radit bremzéSanas spéku, kas batu lidzvértigs tam, kas attiecigajam transportlidzeklim noteikts So
noteikumu 4. pielikuma (50 % M,, M,;, N,, N;, O, un O, kategorijas transportlidzekliem, izpemot
puspiekabes, 45 % puspiekabém) (*).

5.1.4.7. Jabat iespgjai biezi un vienkarsi parbaudit to komplekso elektronisko sistému pareizu darbibu, kuras
kontrolé bremzé$anu. Ja ir vajadziga papildinformacija, tai jabat brivi pieejamai.

5.1.4.7.1.  Ja darbibas statusu vaditajam norada ar bridindjuma signaliem, ka noradits $ajos noteikumos, regularaja
tehniskaja apskaté ir iesp&jams apstiprinat pareizas darbibas statusu, vizudli novérojot bridinajuma
signalus péc ieslegsanas.

5.1.4.7.2. Tipa apstiprinajuma laika tiek konfidenciali raksturoti lidzekli, kas izmantoti, lai nodrosinatu aizsardzibu
pret raZotaja izveléto parbaudes metoZu (pieméram, bridinajuma signals) darbibas vienkarSu neatlautu
modificéSanu.

Alternativi §1 aizsardzibas prasiba ir izpildita, ja ir pieejami sekundari lidzekli, ar kuriem var parbaudit
darbibas pareizibu.

5.1.5. So noteikumu 18. pielikuma prasibas pieméro visu to transportlidzekla komplekso elektronisko vadibas
sistému drosibas aspektiem, kuras nodrosina bremzéSanas funkcijas vadibas parvadu vai kuras ir ta dala,
tostarp to sistému aspektiem, kuras bremZu sistému(-as) izmanto automatiski vaditai bremzéSanai vai
selektivai bremzésanai.

Tomeér 18. pielikuma noteikumi uz sisttmam vai funkcijam, kas bremzu sistému izmanto ka lidzekli
augstaka limena merka sasnieg$anai, attiecas tikai tiktal, ciktal tam ir tieSa ietekme uz bremzu sistému. Ja
§adas sistémas ir, bremzZu sistémas tipa atbilstibas testu laika tas nedrikst izslégt.

(") Regularas tehniskas apskates vajadzibam bremzeSanas pakapes minimalie lielumi, kas noteikti visam transportlidzeklim, var bit
japielago, lai tie atbilstu valsts vai starptautiskajam ceu satiksmes prasibam.
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5.2. Bremzu sistému raksturlielumi
5.2.1. M,, M, un N kategorijas transportlidzekli
5.2.1.1. Bremzu sistémam, ar ko transportlidzeklis ir aprikots, jaatbilst prasibam, kuras noteiktas darba bremzu

sisttmam, papildu bremzu sistémam un stavbremzu sistémam.

5.2.1.2. Darba bremZzu, papildu bremzu un stavbremzu sistémam var bit kopigas sastavdalas, ja minétas sistémas
atbilst $adiem nosacjjumiem:

5.2.1.2.1. ir vismaz divas savstarpéji neatkarigas un no vaditaja parastas vietas viegli pieejamas vadibas ierices.

Visam transportlidzeklu kategorijam, izpemot M, un M, kategoriju, visas vadibas ierices (iznemot
leninataja sistémas vadibas ierici) paredz ta, lai péc atlaianas tas pilniba atgrieztos izslégta stavokli. Si
prasiba neattiecas uz stavbremzu vadibas ierici (vai tas dalu kombinétaja vadibas iericé), ja ta ir mehaniski
blokéta konkrétaja stavokl;

5.2.1.2.2.  darba bremzu sistémas vadibas ierice ir neatkariga no stavbremzu sistémas vadibas ierices;

5.2.1.2.3.  ja darba bremZu sistémai un papildu bremZu sistémai ir viena kopiga vadibas ierice, péc konkréta
lieto3anas laika beigam nedrikst samazinaties efektivitate savienojumam starp vadibas ierici un dazadam
parvada sistému sastavdalam;

5.2.1.2.4.  ja darba bremzu sistémai un papildu bremzu sistémai ir viena kopiga vadibas ierice, stavbremzu sistemu
izgatavo t3, lai to var iedarbinat, kad transportlidzeklis ir kustiba. Si prasiba nav jaievéro, ja transportli-
dzekla darba bremzu sistému var iedarbinat — pat daléji — ar kadu vadibas paligierici;

5.2.1.2.5. neierobezojot $o noteikumu 5.1.2.3. punkta prasibas, darba bremzu sistémai un stavbremzu sistémai var
bat kopigas parvada(-u) sastavdalas ar nosacijumu, ka tad, ja kada no parvada(-u) detalam rodas defekts,
joprojam tiek izpilditas papildu bremzém noteiktas prasibas;

5.2.1.2.6.  jebkuras tadas sastavdalas lizuma gadijuma, kas (ka definéts $o noteikumu 2.6. punkta) nav bremzes, vai
$o noteikumu 5.2.1.2.8. punkta minéto sastavdalu lizuma gadjjuma, vai jebkura cita darba bremzu
sistémas defekta gadijuma (darbibas traucgjumi, dalgjs vai pilnigs energijas rezervju izsikums) papildu
bremzZu sistémai vai tai darba bremzu sistémas dalai, kuru nav ietekméjis defekts, jaspéj apturét transport-
lidzekli atbilstosi nosacijumiem, kas noteikti papildu bremzém;

5.2.1.2.7.  jo ipasi tad, ja papildu bremZzu sistémai un darba bremZu sistémai ir kop&ja vadibas ierice un kopgjs
parvads:

5.2.1.2.7.1. ja darba bremzu sistemu iedarbina ar vaditdja muskulu energiju, kuru pastiprina viena vai vairakas
energijas rezerves, papildu bremZu sistémas darbibu $o rezervju defekta gadijuma jaspgj nodrosinat ar
vaditdgja muskulu energiju, kuru pastiprina tas energijas rezerves, ja tadas ir, kuras nav ietekméjis defekts,
un vadibas iericei pieliekamais spéks neparsniedz noradito maksimalo lielumu;

5.2.1.2.7.2. ja darba bremzu sistémai un parvadam pielickamo speku lielumi ir atkarigi vienigi no vaditaja kontroléto
energijas rezervju lietojuma, jabtt vismaz divam pilnigi neatkarigim energijas rezervém un katrai no tam
jabiit savam neatkarigam parvadam; katrs no tiem var iedarboties uz divu vai vairaku ritenu bremzém, kas
ir izveléti ta, lai varétu nodrosinat noradito papildu bremzu darbibas limeni, neapdraudot transportlidzekla
stabilitati bremzéSanas laika; papildus tam katrai no $im energijas rezervém jabit aprikotai ar signalierici,
ka definéts $o noteikumu 5.2.1.13. punkta. Katra darba bremZu kontiira vismaz viena gaisa rezervuara
piemérota un viegli pieejama vieta jabat iericei, kas nodrosina iztuk§oSanu un izpladi;
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5.2.1.2.7.3. ja darba bremzu sistémai un parvadam pielickamo spéku lielumi ir atkarigi vienigi no energijas rezervju
lietojuma, var uzskatit, ka parvadam pietick ar vienu energijas rezervi, ja noteikto papildu bremzesanu
nodrosina ar vaditdgja muskulu energiju, ar ko iedarbina darba bremzu vadibas ierici, un ja ir izpilditas
5.2.1.6. punkta prasibas;

5.2.1.2.8. dazas dalas — pieméram, pedali un ta balstu, galveno cilindru un ta virzuli vai virzulus (hidrauliskajas
sistémas), regulétajvarstu (hidrauliskajas unfvai pneimatiskajas sistémas), savienojumu starp pedali un
galveno cilindru vai regulétajvarstu, bremzu cilindrus un to virzulus (hidrauliskas unfvai pneimatiskas
sistémas), ka ari bremzu sviru un izcilpu mezglus, — neuzskata par salauzamam, ja tas ir liela izméra,
viegli pieejamas apkopei un to droSibas iezimes ir vismaz lidzvértigas tam, kas paredzétas citam
svarigakajam transportlidzekla sastavdalam (tadam ka stiires parvads). Visam iepriek§minétajam detalam,
kuru defekta dé] klitu neiespgjami transportlidzekli nobremzeét vismaz ar tadu pasu efektivitati, kada
noteikta papildu bremzém, jabit izgatavotam no metala vai no materiala ar lidzvértigam ipasibam, un tas
nedrikst redzami deforméties bremzu sistémas parastos darbibas apstak]os.

5.2.1.3. Ja darba bremzu sistémai un papildu bremzu sistémai ir atseviskas vadibas ierices, abu vadibas iericu
vienlaiciga iedarbinasana nedrikst apturét ne darba bremzu sistémas, ne papildu bremzu sistémas darbibu
tad, ja abas bremZzu sistémas ir laba darba kartiba vai tad, ja viena no tam ir bojata.

5.2.1.4. Darba bremzu sistémai neatkarigi no ta, vai ta ir apvienota ar papildu bremzu sistému vai ne, jabat tadai,
lai jebkuras parvada detalas defekta gadijuma, iedarbinot darba bremZzu vadibas ierici, tiktu nobremzéts
pietickams skaits ritenu; 3os ritenus izvélas ta, lai darba bremzu sistémas atlikusi efektivitate atbilstu So
noteikumu 4. pielikuma 2.4. punkta noteiktajam prasibam.

5.2.1.4.1. Tomer iepriek$minétie noteikumi neattiecas uz puspiekabju vilcgjtransportlidzekliem, ja puspiekabes darba
bremZu sistéma ir neatkariga no vilcgjtransportlidzekla darba bremzu sistémas.

5.2.1.4.2. Hidrauliska parvada sistemas detalas defekta gadijuma vaditaju par to bridina ar ierici, kas rada sarkanu
bridinajuma signalu, ka noteikts 5.2.1.29.1.1. punkta. Alternativi So ierici ir atlauts ieslégt, kad Skidrums
rezervuara ir zem konkréta limena, ko noteicis razotajs.

5.2.1.5. Ja izmanto energiju, kas nav vaditaja muskulu energija, tad nav vajadzibas lietot vairak ka vienu $adas
energijas avotu (hidraulisko siikni, gaisa kompresoru utt.), tomér veidam, kada So energijas avota ierici
darbina, jabat péc iespéjas drosakam.

5.2.1.5.1. Bremzu sistémas parvada jebkuras sastavdalas defekta gadijuma energijas padeve tai parvada sastavdalai,
kuru nav ietekmégjis defekts, tiek turpinata — ja tas ir vajadzigs, lai apturétu transportlidzekli, — ar tadu
efektivitates limeni, kads noradits atlikusajai un/vai papildu bremzém. So nosacijumu izpilda, izmantojot
ierices, kuras var viegli iedarbinat, kad transportlidzeklis ir apstajies, vai automatiski.

5.2.1.5.2.  Turklat energijas uzkrasanas iericém, kas atrodas §Is ierices aizmugures dala, jabut tadam, lai energijas
pievada atteices gadijuma péc Cetram pilngajiena darba bremzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas
reizém saskana ar nosacijumiem, kas noraditi So noteikumu 7. pielikuma 1.2. punktd, piektaja reizé
transportlidzekli varétu apturét ar tadu efektivitati, kada noradita papildu bremzém.

5.2.1.5.3.  Tomér attieciba uz hidrauliskajam bremzu sistémam ar uzkratu energiju var uzskatit, ka Sie nosacijumi ir
izpilditi, ja ir izpilditas $o noteikumu 7. pielikuma C dalas 1.2.2. punkta prasibas.

5.2.1.6. Prasibas, ko paredz $o noteikumu 5.2.1.2., 5.2.1.4. un 5.2.1.5. punkts, izpilda, neizmantojot jebkadu tada
veida automatisku ierici, kuras neefektivitati varétu neievérot tapéc, ka sastavdalas, kas parasti atrodas
miera stavokli, tiek iedarbinatas tikai bremzu sistémas defekta gadijuma.
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5.2.1.7. Darba bremzu sistéma iedarbojas uz visiem transportlidzekla riteniem, un $ai darbibai jabat atbilstosi
sadalitai starp asim.

5.2.1.7.1. Lai nelautu ritenu blokéSanu vai bremzu uzliku parkarSanu to transportlidzeklu gadjjuma, kuriem ir
vairak neka divas asis, bremzéSanas spéku dazam asim var automatiski samazinat lidz nullei, kad
transportlidzeklis parvada mazaku kravu, ja vien $is transportlidzeklis atbilst $o noteikumu 4. pielikuma
paredzétajam veiktspéjas prasibam.

5.2.1.7.2. N, kategorijas transportlidzekliem ar B kategorijas elektriskas regenerativas bremzéanas sistému bremzu
iedarbinasanu no citiem bremzé$anas avotiem var atbilstosi pielagot, lai darbotos tikai elektriskas regene-
rativas bremzésanas sistéma, ja vien ir izpilditi abi Sie nosacjjumi:

5.2.1.7.2.1.  elektriskas regenerativas bremzéSanas sistémas radita izejas momenta batiskas svarstibas (pieméram,
elektriskas uzlades stavokla izmainu dé] vilces akumulatord) tiek automatiski kompensétas ar atbilstosam
svarstibam minétaja pielagoSanas attieciba, ja ir izpilditas prasibas ('), ko nosaka viens no $adiem 3o
noteikumu pielikumiem:

4. pielikums, 1.3.2. punkts, vai
13. pielikums, 5.3. punkts (ieskaitot gadjjumus, kad elektromotors darbojas); un

5.2.1.7.2.2.  ikreiz, kad vajadzigs, lai nodrosinatu, ka bremzé$anas pakape (') atbilst tam, ko vélas panakt vaditajs,
nemot véra riepas un cela sakeri, bremzé$anu automatiski iedarbina visiem transportlidzekla riteniem.

5.2.1.8. Darba bremzu sistémas darbibu sadala starp vienas ass riteniem simetriski attieciba pret transportlidzekla
garenvirziena vidusplakni. Japazino par kompensaciju un funkcijam, ka, pieméram, pretblokésana, kas var
izraisit novirzes no $adas simetriskas sadales.

5.2.1.8.1. Par to, ka elektriskais vadibas parvads kompensé bremzu sistémas darbibas traucéjumu vai defektu, ar
dzeltenu bridinajuma signalu, kas mineéts 5.2.1.29.1.2. punkta, informeé vaditaju. Neatkarigi no transportli-
dzekla kravas daudzuma $i prasiba jaizpilda, kad kompensacija parsniedz $adas robezas:

5.2.1.8.1.1. bremzéSanas spiedienu starpiba starp jebkuru asi:

a) ir 25 % no lielakas vértibas, ja transportlidzekla paléninajums ir > 2 m/s%

b) ir vértiba, kas atbilst 25 % pie 2 m/s?, palénindjumiem, kas ir mazaki par o vértibu;
5.2.1.8.1.2.  atsevisks kompensacijas lielums jebkurai asij:

a) ir > 50 % no nominalas vértibas, ja transportlidzekla paléninajums ir > 2m/s%

b) ir vértiba, kas atbilst 50 % no nominalas vértibas pie 2 m/s?, palénindjumiem, kas ir mazaki par $o
vertibu.

5.2.1.8.2. lepriek$minéta kompensacija ir atlauta tikai tad, ja bremzes pirmo reizi iedarbina, kad transportlidzekla
atrums ir lielaks par 10 kmj/h.

5.2.1.9. Elektriska vadibas parvada traucéjumi nedrikst iedarbinat bremzes pret vaditaja gribu.

5.2.1.10. Darba, papildu bremzém un stavbremzém uz riteniem pievienotajim bremzé$anas virsmam jaiedarbojas
ar pietiekami stipru sastavdalu starpniecibu.

Ja bremzétajmomentu konkrétai asij nodrosina gan berzes bremzu sistéma, gan B kategorijas elektriskas
regenerativas bremzéSanas sistéma, pédéja bremzéSanas avota darbibas partrauksana ir atlauta, ja vien
berzes bremzu avots turpina pastavigi darboties un var nodrosinat 5.2.1.7.2.1. punkta minéto
kompensaciju.

(") Tipa apstiprinatajai iestadei, kura piekir apstiprindjumu, ir tiesibas darba bremzu sistému parbaudit ar papildu transportlidzekla testa
procediram.
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Tomér Islaicigas parejoSas darbibas partraukSanas gadijuma ir atlauta ari nepilniga kompensacija, bet
1 sekundé sai kompensacijai jasasniedz vismaz 75 % no sava galiga lieluma.

Tomér berzes bremZzu avotam, kas darbojas pastavigi, visos gadijumos ir janodrosina tas, ka gan darba,
gan papildu bremZu sistéma turpina darboties ar noteikto efektivitates limeni.

Stavbremzu sistémas bremzéSanas virsmu atdaliSana ir atlauta vienigi tad, ja to no savas vietas vada tikai
vaditajs, izmantojot sistému, kuru nevar iedarbinat noplade.

5.2.1.11. Bremzu nodilumu jaspgj viegli novérst ar manualu vai automatisku reguléSanas sistému. Turklat vadibas
iericei un parvada un bremzu sastavdalam jabat tadai gajiena rezervei un, ja vajadzigs, piemérotiem
kompensacijas lidzekliem, lai, bremzém sakarstot vai bremzu uzliku nodilumam sasniedzot noteiktu
pakapi, efektiva bremzé$ana biitu nodrosinata bez talitéjas regulésanas.

5.2.1.11.1. Nodiluma regulé$ana darba bremzém ir automatiska. Tomér N, un N, kategorijas apvidus transportli-
dzeklu un N, kategorijas transportlidzeklu pakalgjo bremzu gadijuma bremzu automatiskas reguléSanas
ieri¢u uzstadiSana nav obligata. Bremzém, kas aprikotas ar bremZu automatiskas regulésanas iericem, péc
sasil§anas un atdziSanas janodrosina brivrite, ka definéts 4. pielikuma 1.5.4. punkta, péc I tipa testa, kas
arT aprakstits minétaja pielikuma.

5.2.1.11.2.  Darba bremZu berzes sastavdalu nodiluma parbaude

5.2.1.11.2.1. Jabit iespgjai viegli parbaudit darba bremzu uzliku nodilumu no transportlidzekla arpuses vai apakspuses
bez ritenu nopemsanas, paredzot attiecigas atveres apskatei vai izmantojot citus lidzeklus. To var panakt,
izmantojot vienkar§us standarta darbnicas instrumentus vai transportlidzeklu parastu parbaudes
aprikojumu.

Ka alternativa ir pielaujams devéjs uz katru riteni (dubultritenus uzskata par vienu riteni), kas vaditaju
vina vieta bridina par to, ka janomaina uzlikas. Ka optisko bridinajuma signalu var izmantot dzelteno
bridinajuma signalu, kas minéts So noteikumu 5.2.1.29.1.2. punkta.

5.2.1.11.2.2. Bremzu disku vai trumulu berzes virsmas nodiluma pakapi var novertét, tikai tie$i izmérot konkrétas
sastavdalas vai parbaudot katra bremzu diska vai trumula nodiluma indikatorus, un tas veikSanai var bt
nepiecie$ama noteikta demontaza. Tapéc tipa apstiprinajuma laika transportlidzekla razotajs:

a) norada metodi, ar kuru var novértét trumulu vai disku berzes virsmu nodiluma pakapi, tostarp to, cik
liela apjoma demontaza javeic un kadi instrumenti un panémieni jaizmanto, lai to izdaritu;

b) sniedz informaciju, kas nosaka maksimali pielaujamo nodiluma robezu bridi, kad ir javeic nomaina.

Sai informacijai jabiit brivi pieejamai, pieméram, transportlidzekla rokasgramata vai ka elektronisko datu
ierakstam.

5.2.1.12. Hidrauliska parvada bremzu sistémas $kidruma rezervuaru iepildes atveres ir viegli pieejamas; turklat
rezerves Skidruma tvertnes projekté un izgatavo ta, lai rezerves Skidruma limeni varétu viegli parbaudit,
neatverot tvertnes. Ja §is pédéjais nosacijums nav izpildits, 5.2.1.29.1.1. punkta noteiktais sarkanais
bridinajuma signals informé vaditaju par to, ka rezerves Skidruma limenis ir samazinajies lidz limenim,
kas var radit bremzu sistémas defektu. Skidruma tipu, kas jalieto hidrauliska parvada brem#u sistémas,
norada ar simbolu atbilstosi 1. vai 2. att€lam ISO standarta 9128:2006. Attiecigais simbols japiestiprina
redzama vieta un neizdzéSama veida 100 mm attaluma no Skidruma rezervuaru uzpildes atverém;
razotajs var sniegt papildinformaciju.
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5.2.1.13. Signalierice

5.2.1.13.1.  Ja paredzéto papildu bremzu veiktsp&ju ar §is bremZu sistémas palidzibu nevar sasniegt, neizmantojot
uzkrato energiju, jebkuru transportlidzekli, kura ir uzstaditas darba bremzes, ko darbina no energijas
rezervuara, papildus manometram, ja tads ir uzstadits, apriko ar signalierici, kas optiski vai akustiski
signalizg, ja uzkrata energija jebkura sistémas dala samazinas lidz limenim, kura, atkartoti nepiepildot
rezervuaru un neatkarigi no transportlidzekla slogojuma, darba bremzu vadibu ir iesp&jams iedarbinat vél
piektaja reizé péc Cetram pilngdjiena iedarbinasanas reizém un sasniegt paredzéto papildu bremzu
veiktspéju (bez defektiem darba bremzu parvada un ja bremzes noregulétas, cik cie$i vien iesp&jams).
Signaliericei jabiit tie$i un pastavigi pieslegtai pie kontira. Kad dzingjs darbojas parastajos darbibas
apstaklos un bremzu sistéma nav bojata, ka tas ir, veicot tipa atbilstibas testus, tad signalierice nesignalizé,
iznemot laiku péc dzingja iedarbinasanas, kas vajadzigs, lai piepilditu energijas rezervuaru(-us). Ka optisko
bridinajuma signalu var izmantot sarkano bridindjuma signalu, kas noradits o noteikumu
5.2.1.29.1.1. punkta.

5.2.1.13.1.1. Tomér tiem transportlidzekliem, par kuriem uzskata, ka tie atbilst tikai $o noteikumu 5.2.1.5.1. punkta
prasibam, tapéc ka tie atbilst So noteikumu 7. pielikuma C dalas 1.2.2. punkta prasibam, signalierici
papildus optiskajam signalam rada arf akustisks signals. Sim iericem nav jadarbojas vienlaikus, ja katra no
tam atbilst ieprick§minétajam prasibam un akustiskais signals netiek iedarbinats pirms optiska signala. Ka
optisko bridindjuma signalu var izmantot sarkano bridinajuma signalu, kas noradits $o noteikumu
5.2.1.29.1.1. punkta.

5.2.1.13.1.2. So akustisko ierici var atslégt, kad ir ieslégta rokas bremze un/vai — péc razotdja izvéles un automatiskas
parnesumkarbas gadijuma — kad selektors ir ieslégts stavvietas rezima.

5.2.1.14. Neatkarigi no $o noteikumu 5.1.2.3. punkta prasibam, ja energijas paligavota lietosana ir biitiska bremzu
sistémas darbibai, tad energijas rezerve ir tada, lai nodrosinatu, ka dzingja apstasanas gadijuma vai
energijas avota piedzinas lidzekla defekta gadijuma bremzeéSanas veiktspéja ir pietickama, lai noraditajos
apstaklos apturétu transportlidzekli. Turklat, ja vaditaja izmantota muskulu energija stavbremzu sistémai
tiek pastiprinata ar kadu paligierici, tad $is paligierices defekta gadijuma stavbremzu sistémas iedarbi-
nasanu vajadzibas gadijuma nodrosina, lietojot energijas rezervi, kas ir neatkariga no tas energijas
rezerves, kura parasti darbina $adu paligierici. ST energijas rezerve var biit paredzéta darba bremzu
sistémai.

5.2.1.15. Tada mehaniska transportlidzekla gadijuma, kam atlauts vilkt piekabi, kuras bremzes var regulét velkosa
transportlidzekla vaditajs, velkosa transportlidzekla darba bremzu sistému apriko ar ierici, kas konstruéta
ta, lai tad, ja nedarbojas piekabes bremzu sistéma vai tiek parrauta velkoso transportlidzekli un piekabi
savienojo$a gaisa padeves linija (vai jebkura cita tipa izmantotais savienojums), velkoSo transportlidzekli
joprojam biitu iespéjams nobremzét ar tadu efektivitati, kada noradita papildu bremzu sistémai; tapéc ir jo
ipasi noteikts, ka $adai iericei jaatrodas velkosaja transportlidzekli.

5.2.1.16. Pneimatiskai/hidrauliskai papildiekartai energiju pievada ta, lai tas darbibas laika varétu sasniegt noraditos
paléninajuma lielumus un pat energijas avota defekta gadijuma papildiekartas darbiba nevarétu likt tam
energijas rezervém, kas darbina bremzu sistémas, samazinaties zem limena, kas noradits 5.2.1.13. punkta.

5.2.1.17. Ja piekabe pieder pie O, vai O, kategorijas, darba bremzu sistémai jabat nepartrauktas vai dalgji
partrauktas bremzéSanas tipa sistémai.

5.2.1.18. Tada transportlidzekla gadijuma, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabi, ta bremZu sistémam ir
jaatbilst $adiem nosacjjumiem:

5.2.1.18.1. kad tiek iedarbinata velko$a transportlidzekla papildu bremzu sistéma, janodro$ina ari pickabes
regul&jama bremzéana;

5.2.1.18.2.  velkosa transportlidzekla darba bremzu sistémas defekta gadijuma, ja So sistému veido vismaz divas
neatkarigas detalas, tai detalai vai detalam, ko nav ietekméjis defekts, jaspéj pilnigi vai dalgji iedarbinat
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piekabes bremzes. Sadu bremzésanu var veikt pakapeniski. Ja o darbibu veic ar varstu, kas parasti atrodas
miera stavokli, tad $adu varstu var iebavet tikai tad, ja vaditajs var viegli parbaudit ta pareizu darbibu vai
nu no kabines, vai arT no transportlidzekla arpuses, neizmantojot instrumentus;

5.2.1.18.3. ja rodas defekts (pieméram, lazums vai noplide) kada no pneimatiskajam savienojuma linjjam vai
elektriskas vadibas linijas parravums vai defekts, vaditagjam tik un ta jaspgj pilniba vai dalgji iedarbinat
piekabes bremzes, izmantojot vai nu darba bremZzu vadibas ierici, vai papildu bremzu vadibas ierici, vai
stavbremzu vadibas ierici, izpemot, ja attieciga defekta dé] piekabe tiek bremzéta automatiski ar
veiktspéju, kas noteikta $o noteikumu 4. pielikuma 3.3. punkta;

5.2.1.18.4.  uzskata, ka prasibas attieciba uz 5.2.1.18.3. punktd minéto automatisko bremzéanu ir izpilditas, ja ir
izpilditi $adi nosacijumi:

5.2.1.18.4.1. kad ir pilniba iedarbinata viena no 5.2.1.18.3. punkta minétajam vadibas iericém, spiediens baroanas
magistralé divu sekunzu laika samazinas lidz 150 kPa; turklat tad, kad bremzu vadibas ierici atlaiz,
spiedienu baro$anas magistralé atjauno;

5.2.1.18.4.2. kad baroSanas magistrale tiek iztukSota ar atrumu vismaz 100 kPa sekundg, piekabes automatiska
bremzésana sak darboties, pirms spiediens barosanas magistralé samazinas lidz 200 kPa;

5.2.1.18.5.  ja rodas defekts viena no vadibas linijam, kas savieno divus transportlidzeklus, kuri aprikoti saskana ar
5.1.3.1.2. punktu, vadibas linija, ko defekts neietekmé, automatiski nodrosina tadu bremzéSanas
veiktsp@ju, kada noteikta 4. pielikuma 3.1. punkta.

5.2.1.19. Tada mehaniska transportlidzekla gadijuma, kas aprikots, lai vilktu piekabi ar elektrisko bremzu sisteému
saskana ar $o noteikumu 14. pielikuma 1.1. punktu, ievéro §adas prasibas:

5.2.1.19.1. mehaniska transportlidzekla baro§anas avotam (generatoram un akumulatoram) ir pietickama jauda, lai
nodro$inatu stravu elektriskajai bremzu sistémai. Kad dzingjs darbojas brivgaita, ka to ir ieteicis raZotajs,
un visas elektriskas ierices, kuras razotdjs ir piegadajis ka transportlidzekla standarta aprikojumu, ir
ieslégtas, spriegums elektriskajos vados elektriskas bremzu sistémas maksimalas jaudas (15 A) patérina
bridi nesamazinas vairak par 9,6 V, mérot pie savienojuma. Elektriskaja kédé nedrikst rasties isslegums pat
tad, ja taja ir parslodze;

5.2.1.19.2.  velkosa transportlidzekla darba bremzu sistémas defekta gadijuma, ja $aja sisttma ir vismaz divas
neatkarigas sastavdalas, tai sastavdalai vai sastavdalam, ko nav ietekméjis defekts, jaspéj pilnigi vai daléji
iedarbinat pickabes bremzes;

5.2.1.19.3.  bremzu signalluktura slédza un elektriskds bremZu sistémas iedarbinasanas kontiira izmantoSana ir
pielaujama tikai tad, ja bremzu iedarbinasanas vads ir pievienots paraléli bremzu signallukturim un esosais
bremzu signalluktura slédzis un kontirs var izturét papildu slodzi.

5.2.1.20. Tadas pneimatiska parvada darba bremzu sistémas gadijuma, kura ir divi vai vairaki neatkarigi profili,
jebkuru nopladi starp Siem profiliem vai vadibas ierices izvaddala nepartraukti izvada atmosféra.

5.2.1.21. Tada mehaniska transportlidzekla gadjjuma, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabi, piekabes
darba bremzu sistému var iedarbinat tikai kopa ar velko$a transportlidzekla darba, papildu vai stavbremzu
sistému. Tomér ir atlauts automatiski iedarbinat tikai piekabes bremzes, ja piekabes bremzes automatiski
iedarbina velkosais transportlidzeklis, lai stabilizétu transportlidzekli.

5.2.1.22. M,, M;, N, un N, kategorijas mehaniskos transportlidzeklus, kuriem nav vairak ka cetras asis, apriko ar
1. kategorijas pretblokésanas sistémam atbilstosi o noteikumu 13. pielikuma prasibam.
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5.2.1.23. Mehaniskie transportlidzekli, kam atlauts vilkt piekabi, kura aprikota ar pretblokésanas sistému, ir aprikoti
arf ar vienu vai abiem turpmak noraditajiem kontaktspraudniem, kas paredzéti elektriskajam vadibas
parvadam:

a) ipass elektriskais kontaktspraudnis, kas atbilst ISO 7638:2003 ();
b) automatizéts savienotajs, kas atbilst 22. pielikuma noraditajam prasibam.

5.2.1.24. Papildu prasibas M,, N, kategorijas transportlidzekliem un tiem N, kategorijas transportlidzekliem, kas
vieglaki par 5 tonnam un aprikoti ar A kategorijas elektriskas regenerativas bremzésanas sistemu.

5.2.1.24.1.  Elektriskas regenerativas bremzéSanas sistému drikst iedarbinat tikai ar akseleratora vadibas ierici un/vai
parnesumu parsléga neitralo stavokli N, kategorijas transportlidzekliem.

5.2.1.24.2.  Turklat M, un N, (< 5 tonnam) kategorijas transportlidzekliem elektriskas regenerativas bremzéSanas
sistémas vadibas ierice var bit atsevisks slédzis vai svira.

5.2.1.24.3.  Prasibas, kas noteiktas 5.2.1.25.6. un 5.2.1.25.7. punktd, attiecas arl uz A kategorijas regenerativas
bremzésanas sistemam.

5.2.1.25. Papildu prasibas M,, N, kategorijas transportlidzekliem un tiem N, kategorijas transportlidzekliem, kas
vieglaki par 5 tonnam un aprikoti ar B kategorijas elektriskas regenerativas bremzésanas sistému.

5.2.1.25.1.  Pilniba vai dalgji atvienot kadu no darba bremzu sistémas dalam var tikai ar automatiskiem lidzekliem. So
noteikumu nedrikst interpretét ka atkapi no 5.2.1.10. punkta noteikumiem.

5.2.1.25.2.  Darba bremzu sistémai jabit tikai vienai vadibas iericei.

5.2.1.25.3.  Transportlidzekliem, kuros uzstaditas abu kategoriju elektriskas regenerativas bremzéSanas sistémas,
piemeéro visas attiecigas prasibas, iznemot 5.2.1.24.1. punktu.

Saja gadijuma elektriskas regenerativas bremzeSanas sistému drikst iedarbinat ar akseleratora vadibas ierici
un/vai parnesumu parsléga neitralo stavokli N, kategorijas transportlidzekliem.

Turklat darba bremzu vadibas ierices iedarbinasana nedrikst samazinat iepriek§minéto bremzéSanas
iedarbibu, ko rada akseleratora vadibas ierices atlaiSana.

5.2.1.25.4.  Darba bremZu sistémas darbibu nedrikst traucét motora(-u) parslegsana neitrala stavokli vai izmantotais
parnesums.

5.2.1.25.5.  Ja bremzu elektriskas sastavdalas darbibas pamata ir attieciba starp informaciju, kas nak no darba bremzu
vadibas ierices, un bremzéSanas spéku attiecigajiem riteniem, par §is attiecibas klimi, kuras dé| var
mainities bremzesanas spéka sadale starp asim (atkariba no gadjjuma — 10. vai 13. pielikums), ne vélak ka
bridi, kad attiecigo vadibas ierici iedarbina, ar optisku bridingjuma signalu jabridina vaditjs, un $im
signalam japaliek ieslégtam tik ilgi, kamér ir attiecigais defekts un kamér transportlidzekla vadibas slédzis
(atslega) ir ieslégta stavokli.

5.2.1.25.6.  Elektriskas regenerativas bremzéSanas darbibu nedrikst traucét magnétiskie vai elektriskie lauki.
5.2.1.25.7.  Transportlidzekliem, kas aprikoti ar pretblokesanas ierici, attieciga pretblokéSanas ierice vada elektriskas

regenerativas bremzesanas sistému.

(") ISO 7638:2003 kontaktspraudni péc vajadzibas var izmantot ka piecu vai septinu izvadu kontaktspraudni.
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5.2.1.26. Ipasas papildu prasibas stavbremZu sistémas elektriskajam parvadam

5.2.1.26.1.  Elektriska parvada atteices gadijuma nedrikst pielaut stavbremzu sistémas nejausu iedarbinasanu.

5.2.1.26.2.  Elektriska parvada defekta gadijjuma jabut izpilditam turpmak noteiktajam prasibam.

5.2.1.26.2.1. M,, M,, N, un N; kategorijas transportlidzekliem:

ja arpus elektroniskas vadibas ierices bloka(-iem) tiek parrauti elektriska vadibas parvada vadi, iznemot
energijas pievadu, vai vadibas ierices defekta gadjjuma joprojam jabat iespgjai no vaditaja vietas iedarbinat
stavbremzu sistému un piekrautu transportlidzekli tadéjadi jaspéj nekustigi noturét 8 % augSup vai lejup
vérsta slipuma. Alternativi $ada gadijuma ir atlauta automatiska stavbremzu iedarbosanas, kad transportli-
dzeklis ir apstajies, ja vien tiek sasniegta ieprickSminéta veiktspgja, un péc to iedarbinasanas stavbremzes
paliek ieslégtas neatkarigi no aizdedzes (palaiSanas) slédza stavokla. Saja alternativaja gadijuma
stavbremzes tiek automatiski izslégtas, tiklidz vaditajs no jauna sak transportlidzekla kustibu. Turklat
janodrosina iespgja stavbremzu sistému vajadzibas gadijjuma izslégt, izmantojot transportlidzekli esosus
rikus un/vai transportlidzekli uzstaditas paligierices.

5.2.1.26.2.2. N, kategorijas transportlidzekliem:

ja elektriskaja vadibas parvada starp vadibas ierici un tai tie$i pieslégto elektronisko vadibas ierici tiek
parrauti elektriska vadibas parvada vadi, iznemot energijas pievadu, vai vadibas ierices defekta gadijuma
joprojam jabat iespéjai no vaditaja vietas iedarbinat stavbremzu sistému un piekrautu transportlidzekli
tadejadi jaspéj nekustigi noturét 8 % augsup vai lejup versta slipuma. Alternativi $ada gadijuma ir atlauta
automatiska stavbremzu iedarbosanas, kad transportlidzeklis ir apstajies, ja vien tiek sasniegta iepriek-
$minéta veiktspéja, un péc to iedarbinasanas stavbremzes paliek ieslégtas neatkarigi no aizdedzes
(palaisanas) slédza stavokla. Saja alternativaja gadijuma stavbremzes tiek automatiski izslégtas, tiklidz
vaditdjs no jauna sik transportlidzekla kustibu. Lai panaktu vai palidzétu sasniegt iepriek§minéto
veiktspéju, var izmantot dzingja/manualo parnesumu vai automatisko parnesumu (stavvietas stavokli).

5.2.1.26.2.3. Par to, ka noticis elektriska parvada parravums vai noticis stavbremzu sistémas vadibas ierices defekts, ar
dzeltenu bridindjuma signalu, kas minéts 5.2.1.29.1.2. punktd, informé vaditaju. Ja signalu ieslédz
stavbremzu sistémas elektriska vadibas parvada vadu parravums, minétais dzeltenais bridindjuma signals
tiek ieslégts, tiklidz noticis parravums. Turklat par $adu vadibas ierices defektu vai vadu parravumu arpus
elektroniskas vadibas ierices bloka(-iem), iznemot energijas pievadu, ar 5.2.1.29.1.1. punkta noteikto
sarkano mirgojoso bridinajuma signalu vaditajs jabridina tik ilgi, kamér transportlidzekla aizdedzes (starta)
slédzis ir ieslégta (darbibas) stavokli, tostarp ne mazak ka 10 sekundes péc tam, un kamér minéta vadibas
ferice ir ieslégta (aktivizetd) stavokli.

Tomér, ja stavbremZzu sistéma konstaté stavbremzes pareizu nofikséSanos, sarkanais bridindjuma signals
var parstat mirgot un tiek izmantots nemirgojoss sarkans signals, lai informetu par to, ka tiek izmantota
stavbremze.

Ja par stavbremzu iedarbinasanu parasti signalizé ar atsevisku sarkanu bridinajuma signalu, kas atbilst
5.2.1.29.3. punkta prasibam, 3o signalu izmanto, lai izpilditu iepriekSminétas prasibas attieciba uz sarkano
signalu.

5.2.1.26.3.  Papildaprikojumu ar energiju no stavbremzu sistémas elektriska parvada var apgadat tad, ja ar piecjamo
energiju pietiek, lai iedarbinatu stavbremzu sistému un papildus apgadatu ar elektroenergiju visus citus
transportlidzekla elektroenergijas patérétajus apstaklos, kad nav bojajumu. Turklat, ja energijas rezervi
izmanto ari darba bremzu sistémai, pieméro 5.2.1.27.7. punkta noteikumus.

5.2.1.26.4.  Péc tam, kad aizdedzes/palaiSanas slédzis, ar ko kontrolé elektriskas energijas padevi bremzu iekartam, ir
izslégts un/vai ir iznemta atsléga, jasaglaba iespéja iedarbinat stavbremzu sistému, bet nedrikst bt iesp&ja
to atlaist.
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5.2.1.27. Ipasas papildu prasibas darba bremzu sistémam ar elektrisko vadibas parvadu

5.2.1.27.1. Kad stavbremzes ir atlaistas, darba bremzZu sistémai jaspgj nodrosinat vismaz tads kopgjais statiskais
bremzésanas spéks, kas ir lidzvertigs spekam, kuram jabat 0. tipa testa laika, pat ja ir izslégts aizdedzes|
palaiSanas slédzis un/vai iznemta atsléga. Mehaniskajiem transportlidzekliem, kam atlauts vilkt O, vai O,
kategorijas piekabes, jabut aprikotiem ar piekabes darba bremzu sistémas pilnigas vadibas signalu. Tas
jasaprot ta, ka darba bremzZu sistémas energijas parvada jabit pieejamam pietickamam energijas
daudzumam.

5.2.1.27.2.  Elektriska vadibas parvada atseviska islaiciga defekta gadijuma (< 40 ms), iznemot ta energijas pievadu
(pieméram, neparraidits signals vai datu kluda), nedrikst bt pamanamas ietekmes uz darba bremzu
veiktspéju.

5.2.1.27.3. Par tadu elektriska vadibas parvada defektu (!), iznemot ta energijas rezervi, kas ietekmé to sistému
darbibu un efektivitati, uz kuram attiecas $ie noteikumi, vaditajs sapem bridindjumu attiecigi ar sarkanu
vai dzeltenu bridindjuma signalu (atkariba no konkréta gadijuma), kas attiecigi noteikti 5.2.1.29.1.1. un
5.2.1.29.1.2. punkta. Ja paredzéto bremzéSanas efektivitati vairs nevar nodro$inat (sarkans bridindjuma
signals), par defektiem, ko izraisa elektribas piegades traucgjumi (pieméram, lazums, parravums),
vaditajam zino, tiklidz tie notiek, un noteikto atlikuso bremzéSanas veiktspé&ju ar darba bremzu vadibas
ierices darbinasanu nodrogina saskana ar 3o noteikumu 4. pielikuma 2.4. punktu. Sis prasibas nedrikst
interpretét ka atkapi no prasibam, kas attiecas uz papildu bremzésanu.

5.2.1.27.4. Mehaniska transportlidzekla, kas ar elektrisko vadibas liniju ir elektriski savienots ar piekabi, vaditaju
skaidri bridina ikreiz, kad no piekabes sanem defekta signalu, ka energija, ko glaba jebkura piekabes darba
bremZu sastavdala, ir samazindjusies zem bridinagjuma limena, kas noteikts 3o noteikumu
5.2.2.16. punkta. Tads pats bridinajuma signals jasniedz arl tad, ja ilgstoss defekts (> 40 ms) piekabes
elektriskaja vadibas parvada, iznemot ta energijas rezervi, nelauj nodrosinat piekabei noteikto darba
bremzu veiktspéju, ki noradits o noteikumu 5.2.2.15.2.1. punktd. Sim noliikam izmanto sarkano
bridinajuma signalu, kas noteikts 5.2.1.29.2.1. punkta.

5.2.1.27.5.  Ja sabojajas elektriska vadibas parvada energijas avots, sakot no energijas limena nominala lieluma, darba
bremzu sistémas vadibas pilnu diapazonu nodrosina péc darba bremZzu vadibas ierices divdesmit secigam
pilngajiena iedarbinaSanas reizém. Testa laika bremzu vadibas ierici katra iedarbinaSanas reizé pilniba
darbina 20 sekundes un atlaiz 5 sekundes. Ieprick$minéta testa laika energijas parvada jabut pieejamam
pietickamam energijas daudzumam, lai nodrosinatu darba bremZzu sistémas pilnigu iedarbinaganu. So
prasibu nedrikst interpretét ka atkapi no 7. pielikuma prasibam.

5.2.1.27.6.  Ja akumulatora spriegums klast mazaks par raZotdja noteikto lielumu, pie kura vairs nevar nodrosinat
paredzéto darba bremzu veiktsp&ju un/vai kur§ vismaz diviem neatkarigiem darba bremzu kontiiriem
nelauj sasniegt paredzéto papildu vai atlikuSo bremzésanas efektivitati, jaieslédzas 5.2.1.29.1.1. punkta
noteiktajam sarkanajam bridindjuma signalam. Péc bridinajuma signala ieslégSanas jabit iespéjai iedarbinat
darba bremzu ierici un panakt vismaz to atlikuSo veiktspéju, kas noteikta $o noteikumu 4. pielikuma
2.4. punkta. Tas jasaprot ta, ka darba bremZzu sistémas energijas parvada jabut pieejamam pietickamam
energijas daudzumam. S7 prasiba nav uzskatima par atkapi no prasibas, kas attiecas uz papildu bremzém.

5.2.1.27.7. Ja no tas pasas energijas rezerves, no kuras energiju piegada elektriskajam vadibas parvadam, energiju
piegada papildiekartam, janodrogina, lai tad, kad dzingjs darbojas ar atrumu, kas neparsniedz 80 % no
atruma, pie kura tiek sasniegta maksimala jauda, energijas piegade biitu pietickama, lai nodrosinatu
paredzétos paléninajuma lielumus; to var panakt, vai nu izmantojot tadu energijas avotu, kas nepielauj $is
rezerves izsmelSanu, kad darbojas visas papildiekartas, vai automatiski izsledzot ieprieks izvelétas
papildiekartu sastavdalas, ja spriegums parsniedz $o noteikumu 5.2.1.27.6. punkta minéto kritisko limeni,

() Lidz vienotas testa procediiras saskanoSanai razotdjs tehniskajam dienestam sniedz informaciju par iespéjamo defektu analizi vadibas
parvada un to ietekmi. Par $o informaciju apspriezas un vienojas tehniskais dienests un transportlidzekla razotajs.
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un tadgjadi noveérsot jebkadu §is rezerves izsmelSanu. Atbilstibu $ai prasibai var pieradit, veicot aprékinus
vai praktisku testu. Transportlidzekliem, kam atlauts vilkkt O, vai O, kategorijas piekabi, nem vera, ka
piekabes energijas patérin ir 400 W. Sis punkts neattiecas uz transportlidzekliem, kas paredzétos
paléninajuma lielumus var sasniegt, neizmantojot elektroenergiju.

5.2.1.27.8.  Ja papildiekartam energiju piegada no elektriska vadibas parvada, jaizpilda $adas prasibas:

5.2.1.27.8.1. energijas avota atteices gadijuma, transportlidzeklim esot kustiba, rezervuara jabiit pietickamam energijas
daudzumam, lai, ieslédzot vadibas ierici, iedarbinatu bremzes;

5.2.1.27.8.2. energijas avota atteices gadijuma, ja transportlidzeklis ir nekustigs un ir iedarbinatas stavbremzes,
rezervuara jabut pietiekamam energijas daudzumam, lai ieslégtu apgaismojumu pat tad, ja ir iedarbinatas
bremzes.

5.2.1.27.9. Ja ir atteice tada velkosa transportlidzekla darba bremzu sistémas elektriskaja vadibas parvada, kas
aprikots ar elektrisko vadibas liniju saskapa ar 5.1.3.1.2. vai 5.1.3.1.3. punktu, joprojam jabiit iesp&jai
pilniba iedarbinat piekabes bremzes.

5.2.1.27.10. Ja ir atteice tadas piekabes elektriskaja vadibas parvada, kas elektriski pievienota tikai ar elektrisko vadibas
liniju saskana ar 5.1.3.1.3. punktu, piekabes bremzéSanu nodroina saskana ar 5.2.1.18.4.1. punktu. Tam
ta jabut ikreiz, kad piekabe ar elektriskas vadibas linijas datu parraides sastavdalu nosita signalu
“baroanas magistrales bremzésanas pieprasijums”, vai tad, ja ilgstosi nenotiek $adu datu parraide. Sis
punkts neattiecas uz mehaniskajiem transportlidzekliem, kurus nevar izmantot ar piekabém, kas pieslégtas
tikai ar elektrisko vadibas liniju, ka aprakstits 5.1.3.5. punkta.

5.2.1.28. Ipasas prasibas sakabes speka vadibai

5.2.1.28.1.  Sakabes speka vadibu drikst izmantot tikai velko3aja transportlidzekli.

5.2.1.28.2.  Sakabes spéka vadibas iedarbinasana samazina at3kirbu starp velko$a un velkama transportlidzekla
dinamiskas bremzéSanas pakapi. Sakabes spéka vadibas darbibu parbauda tipa apstiprinasanas laika. Par
metodi, ko izmanto $adai parbaudei, vienojas transportlidzekla razotdjs un tehniskais dienests, un
informaciju par noveértéjuma metodi un rezultatiem pievieno tipa apstiprindjuma zinojumam.

5.2.1.28.2.1. Sakabes speka vadiba var vadit piekabes bremzeSanas pakapi T,/P,, un/vai bremzé&anas pieprasijuma
lielumu(-us). Ja velkosais transportlidzeklis ir aprikots ar divam vadibas linijam saskapa ar $o noteikumu
5.1.3.1.2. punktu, abiem signaliem veic vienadu vadibas regulésanu.

5.2.1.28.2.2. Sakabes speka vadiba nedrikst liegt maksimali iespéjama(-o) bremzéSanas spiediena(-u) padevi.

5.2.1.28.3.  Transportlidzeklis atbilst 10. pielikuma prasibam attieciba uz piekrauta transportlidzekla savienojamibu,
bet, lai sasniegtu 5.2.1.28.2. punkta mérkus, transportlidzeklis var neatbilst minétajam prasibam, ja

darbojas sakabes spéka vadiba.

5.2.1.28.4.  Sakabes spéka vadibas atteice jakonstaté un par to ar dzeltenu bridinajuma signalu, ka noteikts
5.2.1.29.1.2. punkta, jainformé vaditajs. Defekta gadijuma jabat izpilditam attiecigajam 10. pielikuma
prasibam.

5.2.1.28.5.  Sakabes speka vadibas sistémas veikto kompenséSanu norada ar dzeltenu bridinajuma signalu, kas noteikts
5.2.1.29.1.2. punkta, ja $1 kompensé$ana par 150 kPa parsniedz nominalo pieprasijuma vértibu, kas
noradita 2.28.3. punkta, lidz 650 kPa robezai uz p,, ass (vai atbilstoSo digitala pieprasijuma vértibu). Virs
650 kPa robezas bridindgjumam jabit tad, ja kompensacijas dé] iedarbindSanas punkts atrodas arpus
diapazona, kas 10. pielikuma noteikts saderibas prasibam attieciba uz piekrautu transportlidzekli.
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5.2.1.28.6.
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Sakabes spéka vadibas sistéma vada tikai tos sakabes spékus, ko rada mehaniska transportlidzekla un
piekabes darba bremzu sistéma. Ne mehaniska transportlidzekla, ne piekabes darba bremzu sistéma
nekompensé sakabes spékus, ko rada léninataja sistému efektivitate. Léninataja sistémas neuzskata par

darb

a bremzu sistému dalu.



L 42/26 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.2.2016.

5.2.1.29. Bremzu defektu un defektu bridinajuma signals

Visparéjas prasibas attieciba uz bridinajuma signaliem, kam jabridina vaditajs par noteiktiem mehaniska
transportlidzekla vai — attiecigos gadijumos — piekabes bremzu iekartu defektiem (vai atteici), ir izklastitas
turpmakajos punktos. Iznemot $o noteikumu 5.2.1.29.6. punkta paredzéto gadijumu, 3os signalus
izmanto tikai $ajos noteikumos paredzétajiem noltkiem.

5.2.1.29.1.  Mehaniskie transportlidzekli ir nodroinati ar $adiem vizualajiem bremzu atteices un defektu bridinajuma
signaliem:

5.2.1.29.1.1. sarkanu bridindgjuma signalu, kas informé par $ajos noteikumos definétajiem transportlidzekla bremzu
iekartu defektiem, kuri nelauj sasniegt noteikto darba bremzu veiktsp&ju un/vai nelauj darboties vismaz
vienam no diviem neatkarigiem darba bremzu kontiiriem;

5.2.1.29.1.2. attieciga gadjjuma — dzeltenu bridinajuma signalu, kas informé par elektriski noteiktu transportlidzekla
bremzu iekartu defektu, par ko neinformé ar 5.2.1.29.1.1. punktd minéto sarkano bridindjuma signalu.

5.2.1.29.2.  Mehaniskajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju un/vai kam atlauts vilkt
piekabi, kura aprikota ar elektrisko vadibas parvadu, ir atsevisks dzeltens bridindjuma signals, ar ko
norada defektu piekabes bremzu iekartas elektriskaja vadibas parvada. So signalu no piekabes ieslédz ar
ISO standartam 7638:2003 (') atbilstoSu piecu izvadu kontaktspraudni, un visos gadijumos piekabes
nosiititajam signalam japaradas bez butiskas kavésanas un velkosais transportlidzeklis to nedrikst izmainit.
Sim bridinajuma signalam nav jaieslédzas, ja ir pickabinata pickabe bez elektriskas vadibas linijas un/vai
elektriska vadibas parvada vai ja piekabe vispar nav piekabinata. ST funkcija ir automatiska.

5.2.1.29.2.1. Mehaniskajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, tad, kad tos elektriski savieno
ar piekabi, kurai ir elektriska vadibas linija, 5.2.1.29.1.1. punkta noteikto sarkano bridindjuma signalu
izmanto ar, lai informétu par daZiem konkrétiem piekabes bremzu iekartas defektiem, ja piekabe caur
elektriskas vadibas linijas datu parraides sastavdalu parraida atbilstosu informaciju par defektiem. Sis
signals ir papildu signals dzeltenajam bridindjuma signalam, kas noteikts 5.2.1.29.2. punkta. Alternativi ta
vietd, lai izmantotu 5.2.1.29.1.1. punkta noradito sarkano bridindjuma signalu un papildu dzelteno
bridinajuma signalu, velkoSaja transportlidzekli var novietot atsevisku sarkanu bridindgjuma signalu, lai
informétu par $adu piekabes bremzu iekartas defektu.

5.2.1.29.3.  Bridindjuma signalam jabit saskatamam arl dienas gaisma; minéto signalu stavokli vaditajam jaspéj viegli
parbaudit no savas vietas; bridindgjuma iericu sastavdalas defekts nedrikst samazinat bremzu sistémas
veiktspéju.

5.2.1.29.4.  Ja nav noteikts citadi:

5.2.1.29.4.1. vaditdju par definétu defektu vai defektu ar ieprieck$minéto(-ajiem) bridindjuma signalu(-iem) informé ne
vélak, ka iedarbinot attiecigo bremzu vadibas ierici;

5.2.1.29.4.2. bridinajuma signalam(-iem) japaliek ieslegtam(-iem) tik ilgi, cik ilgi saglabajas atteice/defekts un kamer
(starta) slédzis ir ieslégta (darbibas) stavokli; un

5.2.1.29.4.3. bridinajuma signalam jabat nepartrauktam (nevis mirgojosam).

5.2.1.29.5.  lepriekSminétajam(-iem) bridindjuma signalam(-iem) jaieslédzas, kad transportlidzekla (un bremzu
sistémas) elektroiekarta tiek pieslégta spriegumam. Kad transportlidzeklis ir apstajies, bremzu sistéma

(") ISO 7638:2003 kontaktspraudni péc vajadzibas var izmantot ka piecu vai septinu izvadu kontaktspraudni.
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pirms minéto signalu izsléganas parbauda, vai nav notikusi kada no noraditajam atteicém vai defektiem.
Informacija par noraditajam atteicém vai defektiem, kuriem jaaktivizé iepriek$minétie bridinajuma signali,
bet kuri netiek konstatéti, ja transportlidzeklis stav, jasaglaba atmina, kad tie tiek konstatéti, un $adai
informacijai japaradas, tiklidz transportlidzeklis tiek iedarbinats un vienmeér, kad aizdedzes slédzis ir
ieslégta (darbibas) stavokli, kamér vien pastav minéta atteice vai defekts.

5.2.1.29.6. Informét par nedefinétiem defektiem (vai atteici) vai sniegt citu informaciju par mehaniska transportli-
dzekla bremzém un/vai ritoSo dalu var ar 5.2.1.29.1.2. punkta noteikto dzelteno bridinajuma signalu, ja ir
izpilditi $adi nosacijumi:

5.2.1.29.6.1. transportlidzeklis ir nekustigs;

5.2.1.29.6.2. péc tam, kad bremzu iekarta pirmo reizi ir iedarbinata un signals norada, ka, sekojot 2.2.1.29.5. punkta
aprakstitajai procediirai, nav konstatéta Ipasa atteice (vai defekti); un

5.2.1.29.6.3. par nenoraditiem defektiem informé vai citu informaciju sniedz tikai ar mirgojosa bridinajuma signala
palidzibu. Tomér bridi, kad transportlidzeklis pirmo reizi parsniedz 10 km/h, bridindjuma signals
izslédzas.

5.2.1.30. Bremzé&Sanas signala radiSana bremzu signallukturu ieslégSanai

5.2.1.30.1.  Vaditagjam iedarbinot darba bremzu sistému, tiek radits signals, ko izmanto bremzu signallukturu
ieslégsanai.

5.2.1.30.2.  Prasibas attieciba uz transportlidzekliem, kas izmanto elektronisko signalu sistému, kontrolgjot darba
bremZu sistémas sakotngjo iedarbinasanu, un ir aprikoti ar léninataja sistému unfvai A kategorijas regene-
rativas bremzeSanas sistemu:

Palénindjums, izmantojot léninataja sistému un/vai regenerativas bremzéSanas sistému

< 1,3 m/s? > 1,3 m/s?

Var radit signalu Rada signalu

5.2.1.30.3. To transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar bremzu sistému, kuras specifikacija atskiras no 3o
noteikumu 5.2.1.30.2. punkta noraditas, léninataja sistémas un/vai A kategorijas elektriskas regenerativas
bremzesanas sistémas iedarbinasana var radit signalu neatkarigi no radita paléninajuma.

5.2.1.30.4.  Signals netiek radits, ja paléninajumu izraisa tikai dzin&ja dabiskais bremzesanas efekts.

5.2.1.30.5.  ledarbinot darba bremzu sistému ar “automatiski vaditu bremzesanu”, tiek radits iepriek§minétais signals.
Tomeér, ja raditais paléninajums ir mazaks neka 0,7 m/s?, signals var parstat darboties ().

5.2.1.30.6.  ledarbinot daJu no darba bremzu sistémas ar “selektivo bremzéSanu”, iepriekSminétais signals netiek
radits (9.

5.2.1.30.7.  To transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, transportlidzeklis signalu rada tad,
kad no piekabes ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu tiek sanemts signals “ieslégt bremzu signal-
lukturus”.

(") Tipa apstiprinasanas laika atbilstibu $ai prasibai apstiprina transportlidzekla razotajs.
(3) “Selektivas bremzésanas” laika 31 funkcija var mainities uz “automatiski vaditu bremzésanu”.
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5.2.1.31. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar lidzekliem, kas norada avarijas bremzéSanu, avarijas bremZu signala
ieslégsanos un izslégsanos var panakt, tikai lietojot darba bremzu sistému, ja ir izpilditi $adi nosacfjumi: (')

5.2.1.31.1.  Signals neieslédzas, ja transportlidzekla palénindjums ir zem vértibam, kas noraditas turpmakaja tabula,
bet tas var ieslégties jebkura palénindjuma, kas atbilst $im veértibam vai ir virs tam, un faktisko vértibu
norada transportlidzekla razotajs.

Signals neieslédzas, ja vértibas ir mazakas par:

N, 6 m/s?

M,, M,, N, un N, 4 m/s?

Visiem transportlidzekliem signals tiek izslegts vélakais tad, kad paléninajums ir samazinajies zem 2,5 m/
s%.

5.2.1.31.2.  Var izmantot ari §adus nosacijumus:

a) signals var ieslégties, pamatojoties uz transportlidzekla palénindjuma prognozi, kas izriet no bremzu
pieprasijuma, ievérojot ieprieks 5.2.1.31.1. punkta noraditas ieslégsanas un izslegSanas robezvértibas;

vai

b) signalu var ieslégt, kad darba bremzu sistéma tiek iedarbinata atruma, kas lielaks par 50 km/h, un
pretblokésanas sistéma veic pilnu ciklu (ka definéts 13. pielikuma 2. punkta).

Signals tiek izslégts, kad pretblokésanas sistéma parst3j veikt pilnu ciklu.

5.2.1.32. Pamatojoties uz $o noteikumu 12.3. punkta nosacijumiem, visi $adu kategoriju transportlidzekli ir aprikoti
ar transportlidzekla stabilitates funkciju:

a) My, My, N, ();
b) N; (3, kam ir vairak neka 3 asis;

¢) N; () ar 4 asim, maksimalajai masai neparsniedzot 25 t un maksimalajam ritena diametra kodam
neparsniedzot 19,5.

Transportlidzekla stabilitates funkcija ietilpst pretapgasanas vadiba un skérsstabilitates vadiba, un ta atbilst
$o noteikumu 21. pielikuma tehniskajam prasibam.

5.2.1.33. N, kategorijas transportlidzeklus ar vairak neka trim asim var aprikot ar transportlidzekla stabilitates
funkciju. Ja ta uzstadita, taja ietilpst pretapgaSanas vadiba un Skérsstabilitates vadiba, un ta atbilst o
noteikumu 21. pielikuma tehniskajam prasibam.

5.2.2. O kategorijas transportlidzekli

5.2.2.1. O, kategorijas piekabes nav jaapriko ar darba bremzu sisttmam; tomér, ja $is kategorijas piekabes ir
aprikotas ar darba bremZzu sistémam, tas atbilst tam pasam prasibam, kuram atbilst O, kategorijas
piekabes.

() Tipa apstiprinasanas laika atbilstibu 3ai prasibai apstiprina transportlidzekla razotajs.

(*) So prasibu neattiecina uz apvidus transportlidzekliem, specialajiem transportlidzekliem (pieméram, parvietojamam iekartam, kas
izmanto transportlidzek]a nestandarta Sasiju — autoceltniem, hidrostatiskas piedzinas transportlidzekliem, kuros hidraulisko piedzinas
sistému izmanto ari bremzéSanai un papildu funkcijam, N, kategorijas transportlidzekliem, kuriem ir visas $adas ipasibas: transportli-
dzekla kopéja masa no 3,5 lidz 7,5 tonnam, nestandarta zema $asija, vairak neka divas asis un hidrauliskais parvads),  klases, A klases un
M, un M; kategorijas posmainiem transportlidzekliem, N,kategorijas puspiekabju vilcgjiem, kuru transportlidzekla kopéja masa ir no
3,51idz 7,5 tonnam.
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5.2.2.2. O, kategorijas piekabém jabut aprikotam ar nepartraukta vai dalgji partraukta, vai inerces tipa darba
bremzu sistému. PEdgja tipa sistému atlauj lietot tikai centralass piekabém. Tomeér ir atlautas elektriskas
bremZzu sistémas, kas atbilst $o noteikumu 14. pielikuma prasibam.

5.2.2.3. Ja piekabe pieder pie O, vai O, kategorijas, darba bremzu sistémai jabiit nepartrauktas vai daléji
partrauktas bremzéSanas tipa sistémai.

5.2.2.4. Darba bremzu sistémai:

5.2.2.41.  jaiedarbojas uz visiem transportlidzekla riteniem;

5.2.2.4.2. sava iedarbiba proporcionali jasadala starp asim;

5.2.2.4.3.  vismaz viena gaisa rezervuara atbilstosa un viegli pieejama vieta jabut iericei, kas nodrosina iztukSo$anu
un izpladi.

5.2.2.5. Darba bremzu sistémas darbibu sadala starp vienas ass riteniem simetriski attieciba pret transportlidzekla

garenvirziena vidusplakni. Japazino par kompensaciju un funkcijam, ka, pieméram, pretblokesanu, kas var
izraisit novirzes no $adas simetriskas sadales.

5.2.2.5.1. Par to, ka elektriskais vadibas parvads kompensé bremZzu sistémas darbibas traucumu vai defektu,
vaditaju informé ar atseviSku dzeltenu optisku bridindjuma signalu, kas minéts 5.2.1.29.2. punkta.
Neatkarigi no transportlidzekla kravas daudzuma $I prasiba jaizpilda, kad kompensacija parsniedz $adas
robezZas:

5.2.2.5.1.1. bremzéSanas spiedienu starpiba starp jebkuru asi:

a) ir 25 % no lielakas vértibas, ja transportlidzekla paléninajums ir > 2 m/s

b) ir vértiba, kas atbilst 25 % pie 2 m/s?, palénindjumiem, kas ir mazaki par o vértibu;
5.2.2.5.1.2.  atsevisks kompensacijas lielums jebkurai asij:

a) ir > 50 % no nominalas vértibas, ja transportlidzekla paléninajums ir > 2m/s%

b) ir vértiba, kas atbilst 50 % no nominalas vértibas pie 2 m/s?, palénindjumiem, kas ir mazaki par So
vértibu.

5.2.2.5.2. leprieks definéta kompensacija ir atlauta tikai tad, ja bremzes pirmo reizi iedarbina, kad transportlidzekla
atrums ir lielaks par 10 km/h.

5.2.2.6. Elektriska vadibas parvada traucgjumi nedrikst iedarbinat bremzes pret vaditaja gribu.

5.2.2.7. BremzéSanas virsmas, kas vajadzigas, lai sasniegtu noradito efektivitates limeni, nepartraukti ir savienotas
ar riteniem vai nu nekustigi, vai arT ar tadu sastavdalu palidzibu, kas nevar sabojaties.

5.2.2.8. BremZu nodilumu jaspéj viegli novérst ar manualu vai automatisku reguléSanas sistému. Turklat vadibas
iericei un parvada un bremZu sastavdalam jabut tadai gajiena rezervei un, ja vajadzigs, piemérotiem
kompensacijas lidzekliem, lai, bremzém sakarstot vai bremZu uzliku nodilumam sasniedzot noteiktu
pakapi, efektiva bremzéSana batu nodrosinata bez tilitéjas regulésanas.
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5.2.2.8.1. Nodiluma reguléSana darba bremzém ir automatiska. Tomér O, un O, kategorijas transportlidzeklos
automatiskas nodiluma reguléSanas ierices uzstada péc izvéles. Bremzes, kas aprikotas ar bremzu
automatiskas reguléSanas iericém, péc sasilsanas un atdziSanas spg nodrosinat brivriti, ka definéts
4. pielikuma 1.7.3. punkta, attiecigi péc I tipa vai III tipa testa, kas arT aprakstits minétaja pielikuma.

5.2.2.8.1.1. Attieciba uz O, kategorijas piekabém uzskata, ka 5.2.2.8.1. punkta noteiktas veiktspéjas prasibas ir
izpilditas, ja ir izpilditas 4. pielikuma 1.7.3. punkta prasibas.

5.2.2.8.1.2.  Attieciba uz O, un O, kategorijas piekabém uzskata, ka 5.2.2.8.1. punkta noteiktas veiktsp&jas prasibas ir
izpilditas, ja ir izpilditas 4. pielikuma 1.7.3. punkta (') prasibas.

5.2.2.8.2. Darba bremzu berzes sastavdalu nodiluma parbaude

5.2.2.8.2.1. Jabit iespgjai viegli parbaudit darba bremzu uzliku nodilumu no transportlidzekla arpuses vai apakspuses
bez ritenu nopemsanas, paredzot attiecigas atveres apskatei vai izmantojot citus lidzeklus. To var panakt,
izmantojot vienkar§us standarta darbnicas instrumentus vai transportlidzeklu parastu parbaudes
aprikojumu.

Ka alternativa ir pielaujams piekabé uzstadits displejs, kas sniedz informaciju, kad ir janomaina uzlikas, vai
devéjs uz katru riteni (dubultritenus uzskata par vienu riteni), kas vaditaju vina vieta bridina par to, ka
janomaina uzlikas. Optiska bridindjuma signala gadjjuma var izmantot $o noteikumu 5.2.1.29.2. punkta
noteikto dzelteno bridinajuma signalu, ar nosacijumu, ka tas atbilst 5.2.1.29.6. punkta prasibam.

5.2.2.8.2.2. Bremzu disku vai trumulu berzes virsmas nodiluma pakapi var novértét, tikai tie$i mérot konkreto
sastavdalu vai parbaudot katra bremZu diska vai trumula nodiluma indikatorus, un ta veikSanai var bt
nepiecie$ama noteikta demontaza. Tapéc tipa apstiprinajuma laika transportlidzekla razotajs:

a) norada metodi, ar kuru var novértét trumulu vai disku berzes virsmu nodiluma pakapi, tostarp to, cik
liela apjoma demontaza javeic un kadi instrumenti un panémieni jaizmanto, lai to izdaritu;

b) sniedz informaciju, kas nosaka maksimali pielaujamo nodiluma robezu bridi, kad ir javeic nomaina.

Sai informacijai jabiit brivi pieejamai, pieméram, transportlidzekla rokasgramata vai ka elektronisko datu

ierakstam.
5.2.2.9. Bremzu sistémas ir tadas, kas piekabi aptur automatiski, ja sakabe atvienojas, kameér piekabe ir kustiba.
5.2.2.10. Tkvienai piekabei, kura jaapriko ar darba bremzu sistému, nodrosina stavbremzu darbibu pat tad, kad

piekabe ir atvienota no velko$a transportlidzekla. Stavbremzu ierici jaspéj iedarbinat personai, kas stav uz
zemes; tomér tadas piekabes gadijuma, ko izmanto pasaZieru parvadasanai, $o bremZzu ierici jaspgj
iedarbinat no piekabes iek$puses.

5.2.2.11. Ja piekabé ir uzstadita ierice, kas lauj partraukt tadas bremzu sistémas pneimoparvada iedarbinasanu, kura
nav stavbremzu sistéma, tad pirma minéta sistéma japrojekté un jakonstrué ta, lai ta atgrieztos “miera”
stavokli ne velak ka péc tam, kad atjaunota saspiesta gaisa padeve piekabei.

5.2.2.12. O, un O, kategorijas pieckabém jaatbilst 5.2.1.18.4.2. punkta noraditajiem nosacijumiem. Vadibas linijas
savienotajgalvinas aizmuguréja dala jabiit viegli pieejamam spiediena parbaudes savienojumam.

() Lidz bridim, kad tiks saskanoti vienoti tehniskie noteikumi par bremzu automatiskas regulésanas iericu darbibas pareizu novértésanu,
uzskata, ka brivrites prasiba ir izpildita, ja brivriti var noverot visos bremzu testos, kas paredzéti attiecigajai piekabei.
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5.2.2.12.1.  Piekabém, kas aprikotas ar elektrisko vadibas liniju un ir ar to pievienotas velkoSajam transportlidzeklim,
5.2.1.18.4.2. punkta noteikta automatiska bremzésanas funkcija var bat izslégta, ja spiediens pickabes
saspiesta gaisa rezervuaros ir pietiekams, lai nodro$inatu $o noteikumu 4. pielikuma 3.3. punkta noteikto
bremzesanas veiktspéju.

5.2.2.13. 0, kategorijas piekabes apriko ar pretblokésanas sistému atbilsto$i $o noteikumu 13. pielikuma prasibam.
0, kategorijas piekabes apriko ar pretblokésanas sistému atbilstosi $o noteikumu 13. pielikuma prasibam
attieciba uz A kategoriju.

5.2.2.14. Ja papildiekartam energiju piegdda no darba bremzu sistémas, darba bremzu sistéma ir jaaizsarga, lai
nodro$inatu, ka to bremzeSanas spéku summa, kas iedarbojas uz ritenu perifériju, ir vismaz 80 % no
lieluma, kas attiecigajai piekabei definéts o noteikumu 4. pielikuma 3.1.2.1. punkta. Sai prasibai jabiit
izpilditai §adas divas darbibas situacijas:

papildiekartas darbibas laika un

papildiekartas lazuma vai noplides gadijuma, iznemot, ja $ads lizums vai noplide ietekmé $o noteikumu
10. pielikuma 6. punkta minéto vadibas signalu — $ada gadjjuma pieméro minéta punkta veiktspéjas
prasibas.

5.2.2.14.1.  Uzskata, ka iepriek§minétie nosacfjumi ir izpilditi, ja spiediens darba bremzu energijas uzkrasanas ierice
(-&s) tiek uzturéts vismaz 80 % apjoma no vadibas magistrales pieprasijuma spiediena vai lidzvertiga
digitala pieprasijuma, ka paredzéts So noteikumu 4. pielikuma 3.1.2.2. punkta.

5.2.2.15. Ipasas papildu prasibas darba bremzu sistémam ar elektrisko vadibas parvadu

5.2.2.15.1.  Atseviska Tslaiciga atteice (< 40 ms) elektriskas vadibas parvada, kas neattiecas uz ta energijas pievadu
(pieméram, neparraidits signals vai datu klida), nedrikst manami ietekmét darba bremzu veiktsp&ju.

5.2.2.15.2.  Ja ir atteice elektriskaja vadibas parvada (') (pieméram, lizums, atvienosanas), saglaba tadu bremzéSanas
veiktspéju, kas atbilst vismaz 30 % no attiecigajai piekabei noteiktas darba bremzu sistémas veiktspéjas.
Piekabém, kas elektriski pievienotas tikai ar elektrisko vadibas liniju un kas atbilst 5.1.3.1.3. un
5.2.1.18.4.2. punkta prasibam un $o noteikumu 4. pielikuma 3.3. punkta noteiktajai veiktspgjai, tad, ja
vairs nevar nodro$inat bremzéSanas veiktspéju vismaz 30 % apjoma no tas, kas noteikta piekabes darba
bremzu sistémai, pietiek izpildit 5.2.1.27.10. punkta noteikumus, vai nu nositot “barosanas magistrales
bremzéSanas pieprasijuma” signalu caur elektriskas vadibas linijas datu parraides dalu, vai ilgstosi neveicot
§adu datu parraidi.

5.2.2.15.2.1. Par tadu piekabes elektriska vadibas parvada defektu, kas ietekmé to sistému darbibu un veiktspgju, uz
kuram attiecas $ie noteikumi, un par defektiem energijas pievada, kas pieejams no ISO
standartam 7638:2003 (%) atbilstosa kontaktspraudna, vaditdju informé ar atsevisku bridinajuma signalu,
kas noteikts 5.2.1.29.2. punkta, ar ISO standartam 7638:2003 (3 atbilstosu 5 izvadu kontaktspraudni.
Turklat piekabém, kas aprikotas ar elektrisko vadibas liniju un ir elektriski savienotas ar velkoSo transport-
lidzekli, kuram ir elektriska vadibas linija, defekta informaciju 5.2.1.29.2.1. punktd noteiktd sarkana
bridinajuma signala ieslégSanai nosata caur elektriskas vadibas linijas datu parraides dalu, ja vairs nevar
nodrosinat piekabei noteikto darba bremzu veiktspéju.

5.2.2.16. Ja energija, kas uzkrata jebkura tadas piekabes darba bremZzu sistémas dala, kas aprikota ar elektrisko
vadibas linjju un ir ar $adu elektrisko vadibas liniju elektriski savienota ar velkoSo transportlidzekli,
samazinas [idz lielumam, kas minéts $o noteikumu 5.2.2.16.1. punkta, velkosa transportlidzekla vaditajam

() Lidz bridim, kad tiks ieviestas vienotas testu procediiras, razotajs iesniedz tehniskajam dienestam vadibas parvada iesp&amo bojajumu
un to seku analizi. Par $o informaciju apspriezas un vienojas tehniskais dienests un transportlidzekla razotajs.
(3 ISO 7638:2003 kontaktspraudni péc vajadzibas var izmantot ka piecu vai septinu izvadu kontaktspraudni.
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nosiita bridindgjumu. Bridindgjumu sniedz, ieslédzot 5.2.1.29.2.1. punktd noteikto sarkano bridinajuma
signalu, un piekabe caur elektriskas vadibas linjjas datu parraides sastavdalu parraida defekta informaciju.
Caur ISO standartam 7638:2003 (') atbilstosu 5 izvadu kontaktspraudni ieslédz ari atsevisko
5.2.1.29.2. punkta noteikto dzelteno bridinajuma signalu, lai vaditagju informeétu, ka piekabe ir
nepietiekams energijas daudzums.

5.2.2.16.1.  So noteikumu 5.2.2.16. punkta minétais energijas samazinasanas lielums ir lielums, pie kura, neveicot
energijas rezervuara uzladi un neatkarigi no piekabes kravas stavokla, péc darba bremzu vadibas ierices
Cetram pilngdjiena iedarbinaanam to nav iesp&ams iedarbinat piekto reizi un sasniegt vismaz 50 % no
veiktspéjas, kas paredzéta attiecigas piekabes darba bremzu sistémai.

5.2.2.17. Piekabes, kas aprikotas ar elektrisko vadibas liniju, un O, un O, kategorijas piekabes, kas aprikotas ar
pretblokésanas sistému, ir aprikotas ar vienu vai abiem $adiem savienotdjiem attieciba uz elektrisko
vadibas parvadu:

a) ipa§s bremzu sistémas unfvai pretblokéSanas sistémas elektriskais savienotdjs, kas atbilst
1SO 7638:2003 () () ;

b) automatizéts savienotajs, kas atbilst 22. pielikuma noraditajam prasibam.

Defektu bridinajuma signalus, kas piekabei jastita saskana ar $iem noteikumiem, ieslédz caur iepriek§mine-
tajiem savienotajiem. Prasibas, ko piekabém pieméro attieciba uz defektu bridinajuma signalu parraidi,
atkariba no gadijuma ir tas paSas, kas So noteikumu 5.2.1.29.4, 5.2.1.29.5. un 5.2.1.29.6. punktd
noteiktas mehaniskajiem transportlidzekliem.

Piekabes, kas aprikotas ar iepriek§minéto ISO standartam 7638:2003 atbilstoso kontaktspraudni, markeé ar
neizdzé$amu markéjumu, kas norada uz bremzu sistémas funkcijam, kad ISO standartam 7638:2003
atbilstosais kontaktspraudnis ir pieslégts un atslégts (*).

Markéjums jaizvieto ta, lai tas bitu redzams, kad tiek pieslegti pneimatiskie un elektriskie saskarnu
savienojumi.

5.2.2.17.1. Uz stabilitates funkcijas atteici vai defektu, kas rodas piekabés, kuras aprikotas ar transportlidzekla
stabilitates funkciju, ka minéts $o noteikumu 2.34. punkta, norada atsevisks dzeltens bridinajuma signals,
kas minéts iepriek§ 5.2.1.29.2. punkta un kam izmanto ISO 7638:2003 atbilstosu kontaktspraudna
5. izvadu.

Bridinajuma signals ir nepartraukts un deg, lidz darbibas atteice vai defekts nav novérsts un aizdedzes
(starta) sledzis ir ieslégta (darbibas) stavokli.

5.2.2.17.2.  BremzZu sistému ir atlauts pieslégt barosanas avotam, kas papildina avotu, kur§ pieejams no iepriek§minéta
ISO 7638:2003 kontaktspraudna. Tomér, ja ir pieejams papildu barosanas avots, ir piemérojami 3adi
nosacijumi:

a) visos gadjjumos ISO standartam 7638:2003 atbilstoSais barosanas avots ir galvenais bremZu sistémas
energijas avots neatkarigi no jebkura pieslégta papildu barosanas avota. Papildu barosanas avots ir
paredzéts rezerves izmantosanai gadijuma, kad rodas ISO standartam 7638:2003 atbilsto$a baroSanas
avota atteice;

b) tas nedrikst nelabveligi ietekmét bremZu sistémas darbibu normala un defekta rezima;

¢) ISO standartam 7638:2003 atbilsto$a baroSanas avota atteices gadijuma energija, ko patéré bremzu
sistéma, neparsniedz no papildu baroSanas avota pieejamo maksimalo jaudu;

() 1SO 7638:2003 kontaktspraudni péc vajadzibas var izmantot ka piecu vai septinu izvadu kontaktspraudni.

(}) 1SO 7638:2003 prasibas attieciba uz vadu $kérsgriezumiem piekabei var mazinat, ja piekabe ir aprikota ar neatkarigu drosinataju.
Drosinataja nominala jauda nedrikst parsniegt vaditaju nominalo stravas stiprumu. ST atkape neattiecas uz pickabém, kas aprikotas, lai
vilktu citu piekabi.

(*) Ja piekabe aprikota gan ar ISO 7638 kontaktspraudni, gan ar automatizéto savienotdju, mark&uma norada, ka ISO 7638 kontakt-
spraudni nedrikst pievienot, ja tiek izmantots automatizéts savienotajs.
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d) piekabei nav nekadu markéjumu vai uzlimju, kas noraditu, ka ta ir aprikota ar papildu barosanas
avotu;

e) piekabi nedrikst aprikot ar defektu bridindjuma ierici, kas rada bridindgjumu piekabes bremzu sistémas
defekta gadijuma, kad elektroenergija bremzZu sistémai tiek padota no papildu barosanas avota;

f) ja ir pieejams papildu barosanas avots, japaredz iesp&a parbaudit tas bremzu sistémas darbibu, kurai
elektroenergija tiek padota no $a barosanas avota;

g) ja ir defekts elektroenergijas padevé no ISO 7638:2003 kontaktspraudna, pieméro 5.2.2.15.2.1. punkta
un 13. pielikuma 4.1. punkta noteiktas prasibas attieciba uz defektu bridindjumiem neatkarigi no ta,
vai bremzZu sistémas darbinasanai elektroenergija tiek padota no papildu barosanas avota.

5.2.2.18. Ikreiz, kad elektroenergiju, ko piegada ar ISO 7638:2003 kontaktspraudni, izmanto 3o noteikumu
5.1.3.6. punkta definétajam funkcijam, bremzu sistémai ir prioritate un to aizsarga pret parslodzi, kas nav
saistita ar bremzZu sistému. Sadai aizsardzibai jabit vienai no bremZzu sistémas funkcijam.

5.2.2.19. Ja rodas defekts viena no vadibas linjjam, kas savieno divus transportlidzeklus, kuri aprikoti saskana ar
5.1.3.1.2. punktu, piekabe izmanto to vadibas liniju, kuru defekts neietekmé, lai automatiski nodro$inatu
tadu bremzéSanas veiktspgju, kada noteikta 4. pielikuma 3.1. punkta.

5.2.2.20. Ja piekabes elektroapgades spriegums samazinas zem razotaja noteikta lieluma, pie kura vairs nevar
garantét paredzéto darba bremzu veiktspéju, caur ISO standartam 7638:2003 (') atbilsto$u piecu izvadu
kontaktspraudni ieslédz atsevisko dzelteno bridinajuma signalu, kas noteikts 5.2.1.29.2. punkta. Turklat
piekabém, kas aprikotas ar elektrisko vadibas liniju un kas elektriski savienotas ar velko3o transportli-
dzekli, kuram ir elektriskd vadibas linija, defekta informaciju 5.2.1.29.2.1. punktd noteiktd sarkana
bridindjuma signala ieslégsanai nosiita caur elektriskas vadibas linijas datu parraides dalu.

5.2.2.21. Papildus $o noteikumu 5.2.1.18.4.2. un 5.2.1.21. punkta prasibam, piekabes bremzes var iedarbinat arl
automatiski, ja tas iedarbina piekabes bremzu sistéma, izvértgjot informaciju, ko parraida transportlidzekli
iebavétas sistémas.

52.2.22. Darba bremzu sistémas iedarbinasana

5.2.2.22.1. To piekabju gadijuma, kas aprikotas ar elektrisko vadibas liniju, piekabe nosita signalu “ieslegt bremzu
signallukturus” ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu, ja piekabes bremzu sistéma tiek iedarbinata
piekabes ierosinatas “automatiski vaditas bremzéSanas” laika. Tomér, ja raditais palénindjums ir mazaks
neka 0,7 m/s?, signals var parstat darboties (2).

5.2.2.22.2.  To piekabju gadijuma, kas aprikotas ar elektrisko vadibas liniju, piekabe nenosiita signalu “ieslégt bremzu
signallukturus” ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu, ja piekabes bremzu sistéma tiek iedarbinata
piekabes ierosinatas “selektivas bremzésanas” laika (%).

5.2.2.23. leverojot $o noteikumu 12.3. punkta prasibas, visus O, un O, kategorijas transportlidzeklus (*), kuriem ir
ne vairak ka tris asis un kuri ir aprikoti ar pneimatisko balstiekartu, apriko ar transportlidzekla stabilitates
funkciju. Taja ietilpst vismaz pretapgasanas vadiba, un ta atbilst o noteikumu 21. pielikuma tehniskajam
prasibam.

6. TESTI

Bremzu testi, kas javeic transportlidzekliem, kuri iesniegti apstiprindgjumam, un paredzéta bremzésanas
veiktspéja ir aprakstita So noteikumu 4. pielikuma.

") 1SO 7638:2003 kontaktspraudnis péc vajadzibas var biit ar pieciem vai septiniem izvadiem.

Tipa apstiprina$anas laika atbilstibu 3ai prasibai apstiprina transportlidzekla razotajs.
“Selektivas bremzesanas” laika $ funkcija var mainities uz “automatiski vaditu bremzéanu”.
So prasibu neattiecina uz piekabém, kas paredzetas Ipasu kravu parvadasanai, un uz piekabém ar stavvietam.

2

(
(
(3
(

4
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7. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA VAI BREMZU SISTEMAS PARVEIDOSANA UN APSTIPRINAJUMA PAPLASINASANA

7.1. Par visiem transportlidzekla tipa vai ta bremZu iekartu parveidojumiem attieciba uz So noteikumu
2. pielikuma prasibam pazino tipa apstiprinatajai iestadei, kas apstiprinajusi attiecigo transportlidzekla
tipu. Tad minéta iestade var vai nu:

7.1.1. uzskatit, ka izdaritajiem parveidojumiem nevar bat véra nemamu negativu seku un ka transportlidzeklis
joprojam atbilst prasibam; vai

7.1.2. tehniskajam dienestam, kas ir atbildigs par testu veikSanu, pieprasit jaunu testa protokolu.

7.2. Par apstiprinajuma pieskirSanu vai atteikumu, noradot attiecigas izmainas, 4.3. punkta noraditaja kartiba
informé noliguma puses, kas pieméro $os noteikumus.

7.3. Tipa apstiprinataja iestade, kas izsniedz apstiprinajuma paplasinajumu, katrai pazinojuma veidlapai, kura
sagatavota $adam paplasinajumam, pieskir sérijas numuru un par to informé paréjas 1958. gada noliguma
puses, izmantojot pazinojuma veidlapu, kas atbilst o noteikumu 2. pielikuma ieklautajam paraugam.

8. RAZOSANAS ATBILSTIBA

8.1. Transportlidzeklim, kas apstiprinats saskana ar $iem noteikumiem, jabut izgatavotam ta, lai tas, izpildot
ieprieks $o noteikumu 5. punkta izklastitas prasibas, atbilstu apstiprinatajam tipam.

8.2. Lai parbauditu, vai ir izpilditas $o noteikumu 8.1. punkta prasibas, veic attiecigas raZoSanas parbaudes.
8.3. Apstiprinajuma turétajs jo Ipasi:

8.3.1. nodrosina efektivas razojumu kvalitates kontroles procediras;

8.3.2. nodrogina piekluvi kontroles aprikojumam, kas vajadzigs katra apstiprinata tipa atbilstibas parbaudei;
8.3.3. nodrogina, lai testu rezultatu datus registrétu un lai pievienotie dokumenti biitu pieejami laikposma, ko

saskano ar tipa apstiprinataju iestadi;

8.3.4. analizé katra testa veida rezultatus, lai parbauditu un nodrosinatu razojuma raksturlielumu stabilitati,
nemot veéra riipnieciskas razo$anas procesa svarstibas;

8.3.5. nodrogina, lai katra raZojuma tipam veic testus, kas paredzéti $ajos noteikumos, vai dazus no tiem;

8.3.6. nodro$ina, lai jebkuram paraugam vai testa elementam, kas liecina par neatbilstibu attiecigajam testa
tipam, nemtu citu paraugu un veiktu citu testu. Veic visus pasakumus, kas vajadzigi, lai atjaunotu attiecigo
razo$anas atbilstibu.

8.4. Tipa apstiprinatdja iestade, kas pieskirusi tipa apstiprindjumu, jebkura laika var parbaudit katrai raZoSanas
vienibai piemérojamas atbilstibas kontroles metodes.

8.4.1. Katra parbaudé inspektoram uzrada testu zurnalus un produkcijas apskates protokolus.
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8.4.2. Inspektors var nemt paraugus izlases veida testu veik3anai razotaja laboratorija. Paraugu minimalo skaitu
var noteikt, nemot véra pasa razotaja veikto parbauzu rezultatus.

8.4.3. Ja kvalitates limenis nav pietieckams vai ja japarbauda to testu derigums, kurus veic, piemeérojot
8.4.2. punktu, inspektors nem paraugus nosatidanai tehniskajam dienestam, kas veicis tipa atbilstibas
testus.

8.4.4. Tipa apstiprinataja iestade var veikt jebkuru no $ajos noteikumos noteiktajiem testiem.

8.4.5. Parasti tipa apstiprinatajas iestades noteiktais parbauzu bieZums ir viena reize divos gados. Ja $So

apmeklgjumu laika tiek konstatéti neapmierinosi rezultati, tad tipa apstiprinatajai iestadei janodrosina, lai
péc iespgjas atri tiktu veikti visi nepiecie$amie pasakumi razosanas atbilstibas atjaunosanai.

9. SANKCIJAS RAZOSANAS NEATBILSTIBAS GADIJUMA

9.1. Saskana ar Siem noteikumiem pieskirto transportlidzekla tipa apstiprinajumu var atsaukt, ja konstaté
neatbilstibu 8.1. punkta noteiktajam prasibam.

9.2. Ja puse, kas pieméro Sos noteikumus, atsauc apstiprinadjumu, kuru ta ieprieks ir pieskirusi, ta talit par to
informeé pargjas puses, kas piemeéro 3os noteikumus, izmantojot pazinojuma veidlapu, kas atbilst So
noteikumu 2. pielikuma ieklautajam paraugam.

10. PILNIGA RAZOSANAS IZBEIGSANA

Ja apstiprindjuma turétajs pilniba izbeidz saskana ar Siem noteikumiem apstiprinata transportlidzekla tipa
razo$anu, tas par to informé tipa apstiprinataju iestadi, kas pieskirusi apstiprinagjumu. Sanemot $adu
pazinojumu, minéta iestade par to informé paréjas puses, kas pieméro Sos noteikumus, izmantojot
pazinojuma veidlapu, kas atbilst $o noteikumu 2. pielikuma ieklautajam paraugam.

11. TO TEHNISKO DIENESTU NOSAUKUMS UN ADRESE, KAS VEIC APSTIPRINASANAS TESTUS, KA ARI TIPA
APSTIPRINATAJU IESTAZU NOSAUKUMS UN ADRESE

Puses, kuras pieméro $os noteikumus, Apvienoto Naciju Organizacijas sekretariatam pazino to tehnisko
dienestu nosaukumu un adresi, kas atbildigi par apstiprinasanas testu veik$anu, ka ari to tipa apstiprina-
juma iestazu nosaukumu un adresi, kuras pieskir apstiprindgjumu un kuram janosita veidlapas, kas
apliecina citas valstis izdotu apstiprindjumu, ta paplasinajumu, atteikumu vai atsaukumu.

12. PAREJAS NOTEIKUMI

12.1. Sakot ar 11. grozijumu sérijas spéka stasanas oficialo datumu (2008. gada 11. jalijs), neviena puse, kas
pieméro Sos noteikumus, nedrikst atteikties pieskirt vai atzit tipa apstiprindgjumus saskana ar Siem
noteikumiem, kas groziti ar 11. grozjjumu sériju.

12.2. Puses, kas pieméro $os noteikumus, pieskir apstiprindjumus tikai tad, ja apstiprinamais transportlidzeklu
tips atbilst $o noteikumu prasibam, ievérojot 11. grozijumu sériju.

Neatkarigi no iepriek$minétajam prasibam atbilstiba 11. grozijumu sérijas 7. papildinajuma prasibam
visiem jauniem tipa apstiprinajumiem nav nepiecieSama lidz 2014. gada 28. oktobrim.
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12.3. Sakot no turpmakaja tabula noraditajiem pieméroanas datumiem, attieciba uz $o noteikumu
11. grozijumu sériju pusém, kas pieméro Sos noteikumus, nav pienakuma atzit transportlidzekli, kura tips
apstiprinats atbilstosi $o noteikumu 10. grozjjumu sérijai.

PieméroSanas datums
Transportlidzek]u kategorija (skaitot no 11. grozijumu sérijas spéka stasanas die-
nas, 2008. gada 11. jalija)

M, 84 ménesi (2015. gada 11. jalijs)
M, (III klase) 36 ménesi (2011. gada 11. jalijs)
M, < 16 tonnas (pneimatiskais parvads) 48 ménesi (2012. gada 11. jilijs)
M, (I un B klase) (hidrauliskais parvads) 84 menesi (2015. gada 11. jalijs)
M, (III klase) (hidrauliskais parvads) 84 menesi (2015. gada 11. jalijs)

M, (II klase) (pneimatiskais vadibas parvads

un hidrauliskais energijas parvads) 96 ménesi (2016. gada 1. jljs)

M, (Il klase) (pneimatiskais vadibas parvads un

hidrauliskais energijas parvads) 96 ménesi (2016. gada 1. jiljs)

tostarp zemsvitras piezimém

M, (izpemot iepriek$minétos) 48 ménesi (2012. gada 11. jalijs)

N, (hidrauliskais parvads) 84 ménesi (2015. gada 11. jalijs)

N, (pneimatiskais vadibas parvads un hidrauli-

skais enerfijas parvads) 96 ménesi (2016. gada 11. jalijs)

N, (iznemot iepriek§minétos) 72 ménesi (2014. gada 11. jalijs)

N, (2 asu puspiekabju vilcgji) 36 meénesi (2011. gada 11. jdlijs)

N, (2 asu puspiekabju vilcgji ar pneimatisko

vadibas parvadu (ABS)) 60 ménesi (2013. gada 11. jalijs)

N, (3 asis ar elektrisko vadibas parvadu (EBS)) 60 ménesi (2013. gada 11. jalijs)

N, (2 un 3 asis ar pneimatisko vadibas par-

vadu (ABS)) 72 ménesi (2014. gada 11. jalijs)

Transportlidzekli, kas nav atbrivoti no stabilitates kontroles prasibam atbilstosi 5.2.1.32. un 5.2.2.23. punktam,

N, (izpemot iepriek$minétos) 48 ménesi (2013. gada 11. jalijs)
0, (kopgja asslodze no 3,5 lidz 7,5 tonnam) 72 ménesi (2014. gada 11. jalijs)
0, (iznemot iepriek§minétos) 60 ménesi (2013. gada 11. jalijs)
0, 36 ménesi (2011. gada 11. jilijs)

M, N un O kategorijas transportlidzekli, kas atbrivoti
no stabilitates kontroles prasibam (pamatojoties uz

5.2.1.32. un 5.2.2.23. punktu, tostarp zemsvitras piezi- 2016. gada 24. oktobris
meém), tacu nav atbrivoti no citam 11. grozijumu sérijas
prasibam
12.4. Neatkarigi no 12.3. punkta prasibam lidz 2016. gada 24. oktobrim neviena puse, kas pieméro $os

noteikumus, neatsakas atzit transportlidzekla tipa apstiprindgjumu, kas neatbilst $o noteikumu
11. grozijumu sérijas 2. papildinjuma prasibam.



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 42/37

12.5. Puses, kas pieméro $os noteikumus, neatsakas pieskirt tipa apstiprinajumu paplasindjumus esoSiem tipiem,
kas ir pieskirti, pamatojoties uz prasibu, kas bija spéka sakotnéja apstiprindjuma laika.

12.6. Neatkarigi no ieprieks izklastitajiem parejas noteikumiem pusém, kas $os noteikumus sak piemérot péc
visjaunakas grozijumu sérijas staSanas spéka, nav pienakuma piepemt apstiprinajumus, kas pieskirti
saskana ar jebkuru no iepriek3gam So noteikumu grozijumu sérijam.

12.7. Péc 24 ménesiem kop$ 11. grozijumu sérijas 12. papildinajuma spéka stasanas dienas puses, kas pieméro
$os noteikumus, pieskir tipa apstiprindgjumus tikai tad, ja apstiprinamais transportlidzekla tips atbilst
prasibam, ko paredz $ie noteikumi, kuri groziti ar 11. grozijumu sérijas 12. papildinajumu.
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1. PIELIKUMS

BREMZU APRIKOJUMS, IERICES, METODES UN APSTAKLI, UZ KURIEM SIE NOTEIKUMI NEATTIECAS

1. Metode reakcijas laiku noteik$anai tadam bremzém, kas nav bremzes ar pneimoparvadu.
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par ():

2. PIELIKUMS

PAZINOJUMS
(Maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm))

izdevusi: administrativas iestades nosaukums

apstiprinajuma pieskirsanu
apstiprindjuma paplasinasanu
apstiprinajuma atteikSanu
apstiprinajums atsauksanu

pilnigu razosanas izbeigganu

transportlidzekla tipam attieciba uz bremzesanu saskana ar Noteikumiem Nr. 13.

Apstiprinajuma Nr. Paplasinajuma Nr.

1. Transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai precu zime:

2. Transportlidzekla kategorija:

3. Transportlidzekla tips:

4. Razotaja nosaukums un adrese:

5. Razotaja parstavja (ja tads ir) nosaukums un adrese:

6. Transportlidzekla masa:

6.1.  Transportlidzekla maksimala masa:

6.2.  Transportlidzekla minimala masa:

7. Katras ass masas sadalijums (maksimalais lielums):

8. Bremzu uzliku, disku un trumuju marka un tips:

8.1 Bremzu uzlikas

8.1.1. Bremzu uzlikas, kas parbauditas atbilstosi visiem atticcigajiem 4. pielikuma noradijumiem
8.1.2. Alternativas bremzu uzlikas, kas testétas saskana ar 15. pielikumu

8.2.  Bremzu diski un trumuli

8.2.1. Tobremzu disku identifikacijas kods, uz ko attiecas bremzu sistémas apstiprinjums
8.2.2. To bremzu trumulu identifikacijas kods, uz ko attiecas bremzu sistémas apstiprinajums
9. Mehaniskajiem transportlidzekliem:

9.1.  Dzingja tips:

9.2.  Parnesumu skaits un attieciba:

9.3.  Beigu piedzinas parnesumskaitlis(-li):
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9.4. Ja vajadzigs (°), maksimala masa pickabei, kuru var pickabinat:
9.4.1. Pickabe:

9.4.2. Puspickabe:
9.4.3. Centralass pickabe
(noradit sakabes parkares (*) maksimalo attiecibu pret ritenu bazi):
9.4.4. Bezbremzu pickabe:
9.4.5. Savienoto transportlidzeklu maksimala masa:
10. Riepu izméri:
10.1. Pagaidu lietoganas rezerves ritena/riepas izméri:
11. Asu skaits un novietojums:
12. Bremzu iekartas Tss apraksts:
13. Transportlidzek|a masa testa laika:
Bez kravas (kg) Ar kravu (kg)
Sakabes tapa [ atbalsta masa ()
AssNr. 1
Ass Nr. 2
AssNr. 3
AssNr. 4
Kopa
14. Testu rezultati un transportlidzekla ipasibas

Testa atrums

(km/h)

Testu rezultats

[zmeérita
veiktspéja

Vadibas iericei pieliktais
izmeritais speks (daN)

14.1. 0.tipa testiar darba bremzes

atvienotu dzingju
papildu bremzes

14.2. 0.tipa testiar darba  bremzes saskana ar
pievienotu dzingju 4. piclikuma 2.1.1. punktu
14.3. Itipatesti ar atkartotu bremzéSanu (°)

ar nepartrauktu bremzé&sanu (°)

brivrite, ka noteikts 4. pielikuma
1.5.4.5. punkta un 4. piclikuma
1.7.3.7. punkta

14.4. 1lvaillA2 tipatesti | darba bremzes
attiecigaja gadijuma

14.5. I tipatesti (°) brivrite, ka noteikts 4. pielikuma
1.7.3. punkta
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14.6. Brem?zu sistémaf-as), ko izmanto II/IIA tipa (*) testa laika:
14.7. Elastigo caurulvadu izméri un reakcijas laiks:
14.7.1.  Reakcijas laiks pie bremzu pievada: S
14.7.2.  Reakcijas laiks pie vadibas linijas savienotajgalvinas: s
14.7.3.  Puspiekabju vilcgju elastigas caurules:

garums (m):

ieksgjais diametrs (mm):

14.8. Informacija, kas vajadziga saskana ar $o noteikumu 10. pielikuma 7.3. punktu: jame ()
14.9. Transportlidzeklis ir/nav (%) aprikots, lai vilktu pickabi ar clektriskajam bremzu sistemam
14.10. Transportlidzeklis ir/nav (%) aprikots ar pretblokésanas sistemu

14.10.1.  Pretbloké3anas sistémas kategorija: ~ 1./2./3. kategorija (%) (%)
A/B kategorija () ()

14.10.2.  Transportlidzeklis atbilst 13. pielikuma minétajam prasibam: jane ()
14.10.3.  Transportlidzeklis ir/nav (3) aprikots, lai vilktu piekabes ar pretblokésanas sistémam

14.10.4.  Jairizmantots 19. pielikuma paredzéta pretblok@sanas testa protokols, janorada testa protokola numurs(-i):

14.11. Uz transportlidzekli attiecas 5. pielikuma minétas prasibas (ADR): jane ()
14.11.1.  Transportlidzeklis atbilst léninataja bremzé&anas veiktspé&jas prasibam saskana ar I[A tipa testu lidz kop&jai maksimalajai

masai ... tonnas: jamne ()
14.11.2.  Mehaniskaja transportlidzekli ir uzstadita pickabes Iéninataja sistémas vadibas ierice: jajne ()
14.11.3.  Pickabém - transportlidzeklis ir aprikots ar [éninataja sistemu: jamne (3

14.12. Transportlidzeklis ir aprikots ar vadibas liniju(-am) saskana ar: 5.1.3.1.1./5.1.3.1.2./5.1.3.1.3. punktu (%).

14.13. Atbilsto3a dokumentacija saskana ar 18. pielikumu tika sniegta par $adu(-am) sistemu(-am): .......cooeeeee. jajné/neattiecas (%)
14.14. Transportlidzeklis ir aprikots ar transportlidzekla stabilitates funkciju: jajne ()
Jaatbilde ir “ja™:

Transportlidzekla stabilitates funkcija parbaudita saskana ar

un atbilst 21. pielikuma min&tajam prasibam: jamé (3)
Transportlidzekla stabilitates funkcija ir neobligatais aprikojums: jajne ()
Transportlidzekla stabilitates funkcija ictilpst skérsstabilitates vadiba: jajne ()
Transportlidzekla stabilitates funkcija ietilpst pretapgasanas vadiba: jajné (%)

14.14.1.  Jaizmantots 19. pielikuma testa protokols, norada testa protokola numuru:

14.15. Transportlidzeklis ir aprikots ar automatizéto savienotdju: ja/né (3)
14.15.1.  Jaja, vai automatizétais savienotajs atbilst 22. pielikuma prasibam: ja/né (%)
14.15.2.  Automatizéta savienotaja kategorija ir A/B/C/D (%)

15. Papildinformacija, ko izmanto 20. piclikuma alternativajai tipa apstiprinjuma procediirai.

15.1. Balstickartas apraksts:

15.1.1. RaZotajs:

15.1.2. Marka:
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15.1.3.  Tips:
15.1.4.  Modelis:
15.2. Transportlidzekla garenbaze testeta:
15.3. ledarbinasanas spéka atskiriba (ja tada ir) viend asu grupa:
16. Piekabe apstiprinata, izmantojot 20. pielikuma procediiru: jamne ()
{Jatair, tad aizpilda §a piclikuma 2. papildinajumu)
17. Transportlidzeklis nodots apstiprinasanai (datums):
18. Tehniskais dienests, kas ir atbildigs par apstiprinajuma testu veiksanu:
19. Minéta dienesta izsniegta protokola datums:
20. $a dienesta izsniegta protokola numurs:
21. Apstiprinajums pieskirts/atteikts/paplasinats/atsaukts (%)
22. Transportlidzekla apstiprindjuma markéjuma atra3anas vieta:
23. Vieta:
24, Datums:
25. Paraksts:
26. Sim pazinojumam ir pievienots $o noteikumu 4.3. punkta minétais kopsavilkums.
() Tas valsts pazisanas numurs, kura pieskirusi/paplasinajusi/atteikusi/atsaukusi apstiprinajumu (apstiprinajuma nosacijumus sk. noteikumos).
() Lieko svitrot.
(®) Puspiekabes vai centralass piekabes gadijuma ierakstit masas lielumu, kas atbilst slodzei uz sakabes ierici.
(% “Sakabes parkare” ir horizontalais attalums starp sakabes dalam centralass pickabei un aizmuguréjas ass(-u) vidusliniju.
() Attiecas tikai uz O, kategorijas transportlidzekliem.
(%) Attiecas tikai uz mehaniskajiem transportlidzekliem.
() Attiecas tikai uz O2, Os un O4 kategorijas transportlidzekliem.



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 42/43

1. papildingjums (¥)

To transportlidzekla datu saraksts, kuri vajadzigi apstiprinagjumam saskana ar Noteikumiem Nr. 90

1. Transportlidzekla tipa APIAKSTS ........oiiiiiiiiiiii e
1.1. Transportlidzekla tirdzniecibas nosaukums vai pre€u ZIme (Ja ir) ........cccooieiiiieiiriiiei e
1.2, TransportlidzekIu KateGOriJa . .........ioviiiiiiiiiiii et
1.3.  Transportlidzekla tips saskana ar Noteikumu Nr. 13 apstiprin@jumu ............cccoovoiiiiiiiiiiiii e
1.4.  Transportlidzeklu modeli vai tirdzniecibas nosaukumi, kas veido transportlidzekla tipu (ja pieejami) ....................
1.5.  RaZotdja nOSAUKUIMS UM AATESE ......eviiiiiiiiiiiiiie ittt ettt ettt
2. Bremzu uzliku, disku un trumulu marka un tips:

2.1.  BremZu uzlikas
2.1.1. Bremzu uzlikas, kas parbauditas atbilstosi visiem attiecigajiem 4. pielikuma noradjjumiem ............ccocooceverennnn.
2.1.2. Alternativas bremzu uzlikas, kas testétas saskana ar 15. pielikumu ...

2.2.  Bremzu diski un trumuli

2.2.1. To bremzu disku identifikacijas kods, uz ko attiecas bremzu sistémas apstiprin@jums ............ccoccooeeeeievierierennnns
2.2.2. To bremzu trumulu identifikacijas kods, uz ko attiecas bremzu sistémas apstiprinajums ............ccoceoverveiierierennns
3. Transportlidzekla Minimala MASA .........ooiiiiiiiii e
3.1. Katras ass masas sadalfjums (maksimalais lielums) ............cccoooiiiiii
4. Transportlidzekla maksimala Masa ............cooiiiiiiiii i
4.1. Katras ass masas sadalfjums (maksimalais HelUms) .............cooiiiiiiiiiiiii e
5. Transportlidzekla maksimalais FLIUMS .......cooiiiiiiiii ittt
6. Riepas un Tifena TZIMETT ........ooiiiiiiiiiiiiii i e
7. Bremzu kontiira konfiguracija (pieméram, prieksgjas/pakaléjas ass vai diagonala) ...............cccccocooiiiiiiiii
8. Deklaracija par to, kura sistéma ir papildu bremzu SiStEma ...........cccoociiiiiiiiiii e
9. Bremzu varstu specifikacijas (ja vajadzIgs): ..........ccoiiiiiiiiiiiii i
9.1.  Slodzes jutiga varsta noregulé$anas specifikacijas ...............cccociiiiiiiiiiiiiiiiii
9.2.  Spiediena VArsta NOTEGUIBSANA ..........ceoviiiiiiiiiiii ettt ettt
10.  Projektétais bremzéSanas speka sadallfUms ...........occooiiiiiriiiiiii i
11, BremZu SPECHIKACHA ©.voviviriiiiiiiii ettt
11.1. Diska bremzu tips (pieméram, virzulu skaits ar diametru(-iem), ventiléjams vai vienlaidu disks) ..................co......
11.2. Trumula bremZzu tips (pieméram, duo servo, ar virzula izméru un trumula iZMEriem) .........ccooveverirreiieeneeen
11.3. Jair bremZu sistémas ar pneimoparvadu, pieméram, kameru, sviru utt. tips un iIZmers...........cocoeverveirererenennnn.

(*) Ja persona(-as), kas iesniedz pieteikumu apstiprindjumam saskana ar Noteikumiem Nr. 90, to pieprasa, tad tipa apstiprinatdja iestade
sniedz 33 pielikuma 1. papildindjuma ieklauto informaciju. Tomér $o informaciju sniedz tikai Noteikumu Nr. 90 apstiprindjumu
vajadzibam.
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12, Galvena bremZzu cilindra tips U IZIMELS ........uoiiiiiiiiiiieie ettt ettt

13, Pastiprinataja tips UN IZIMETS.......cooiiiiiiiiiiii ittt
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2. papildingjums
Tipa apstiprindjuma sertifikats par transportlidzekla bremZzu iekartam

1. Visparigi noteikumi

Ja transportlidzeklis apstiprinats, izmantojot $o noteikumu 20. pielikuma noteikto alternativo procediiru, jasniedz
$ada papildinformacija.

2. Testu protokoli saskana ar 19. pielikumu

2.1. Diafragmas bremzu kameras: Protokols NI. .......ccoovviniiiiiiiin,
2.2.  Atsperu bremzes: Protokols NI. ......ccccovvviniiiiiiiie,
2.3. Piekabes aukstu bremzu darbibas veiktspéjas raksturlielumi: Protokols NI. .......ccoovviniiiiiiiie,
2.4. BremZu pretblokésanas sisteéma: Protokols NI. ......ccccovviniiiiiiiie,

3. Veiktsp€jas parbaudes

3.1. Piekabe atbilst 4. pielikuma 3.1.2. un 1.2.7. punkta prasibam (aukstu darba bremzu veikt- jane ()
spéja)

3.2. Piekabe atbilst 4. pielikuma 3.2. punkta prasibam (aukstu stavbremzu veiktspéja) jajné ()

3.3. Piekabe atbilst 4. pielikuma 3.3. punkta prasibam (avarijas/automatiskas bremzéSanas jajné ()
veiktspéja)

3.4. Pickabe atbilst 10. pielikuma 6. punkta prasibam (bremzu veiktspéja bremzéSanas speka jajné ()

sadales sistémas defekta gadijuma)

3.5. Piekabe atbilst $o noteikumu 5.2.2.14.1. punkta prasibam (bremZu veiktspéja gadijuma, ja jajné ()
ir noplade no papildiekartam)

3.6. Piekabe atbilst 13. pielikuma prasibam (pretblokésanas bremzes) jajné ()

(") Lieko svitrot.
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3. PIELIKUMS

APSTIPRINAJUMA MARKEJUMU IZKARTOJUMI

A PARAUGS

(sk. S0 noteikumu 4.4. punktu)

o 13R - 112439

¥ .

a = 8 mm min.

Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindjuma mark&jums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips attieciba uz
bremzéSanu ir apstiprinats Apvienotaja Karalisté (E 11) saskana ar Noteikumiem Nr. 13 un ar apstiprindjuma numuru
112439. Sis numurs norada, ka apstiprindjums pieskirts saskana ar Noteikumu Nr. 13 prasibam péc tam, kad tajos
ieklauta 11. grozijumu sérija. Attieciba uz M, un M, kategorijas transportlidzekliem $is markéjums nozime, ka $im
transportlidzeklu tipam ir veikts II tipa tests.

B PARAUGS

(sk. 30 noteikumu 4.5. punktu)

| %a3

a = 8 mm min.
Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindjuma mark&jums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips attieciba uz
bremze$anu ir apstiprinats Apvienotaja Karalisté (E 11) saskapa ar Noteikumiem Nr. 13. Attieciba uz M, un M,

kategorijas transportlidzekliem $is mark&ums nozimé, ka $im transportlidzeklu tipam ir veikts IIA tipa tests.

C PARAUGS

(sk. S0 noteikumu 4.6. punktu)

3 (112439 [ro e
24 120 021628 | = ==

a = 8 mm min.
Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindgjuma markgums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips ir

apstiprinats Apvienotaja Karalisté (E 11) saskana ar Noteikumiem Nr. 13 un 24 (!). (Noteikumu Nr. 24 gadjjuma labotais
absorbcijas koeficients ir 1,30 m™.)

() Sis numurs ir noradits tikai ka piemérs.
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4. PIELIKUMS

BREMZU TESTI UN BREMZU SISTEMU VEIKTSPEJA

1. BREMZU TESTI
1.1. Visparigi noteikumi
1.1.1. Veiktspéju, kas noteikta bremzu sisttmam, nosaka péc bremzéSanas cela unfvai vidéa maksimala

palénindjuma lieluma. BremZu sistémas veiktspé&ju nosaka, izmérot bremzéSanas celu attieciba pret transportli-
dzekla sakotngjo atrumu un/vai testa laika izmérot vidéjo maksimalo paléninajumu.

1.1.2. Bremzesanas cel§ ir attalums, ko transportlidzeklis veic no briza, kad vaditajs sak darbinat bremzu sistémas
vadibas ierici, lidz bridim, kad transportlidzeklis apstajas; sakotnéjais atrums ir atrums bridi, kad vaditajs sak
darbinat bremzu sistémas vadibas ierici; sakotngjais atrums nedrikst biit mazaks ki 98 % no konkrétajam
testam noteikta atruma.

Vidéjo maksimalo paléninajumu (d,) aprékina ka vidéo paléninajumu attieciba pret attalumu, kas atrodas
intervala no v, lidz v,, atbilstosi $adai formulai:

22
v V2

d, = m [m / sz}
kur:
v, = transportlidzekla sakotngjais atrums (km/h),
v, = transportlidzekla atrums pie 0,8 v, (km/h),
v, = transportlidzekla atrums pie 0,1 v, (km/h),
s, = veiktais cel§ starp v, un v, metros,
s, = veiktais cel§ starp v, un v, metros.

Atrumu un bremzéSanas celu nosaka, izmantojot mérinstrumentus, kuru precizitates limenis ir + 1 %, kad
transportlidzeklis brauc ar atrumu, kas noteikts konkrétajam testam. Vidéjo maksimalo paléninajumu var
noteikt ne vien ar cela un atruma mérijjumiem, bet ari ar citam metodém; $aja gadijuma vidéja maksimala
paléninajuma lieluma precizitatei jabat + 3 % robezas.

1.2. Jebkuram transportlidzekla apstiprinajumam bremzu efektivitati méra celizméginajumos atbilstosi turpmak
minétajiem nosacijumiem:

1.2.1. transportlidzekla stavoklim attieciba uz masu jabat tadam, kads noteikts attieciga testa veidam, un Sis
stavoklis janorada testa protokola;

1.2.2. testu veic, braucot ar tadiem atrumiem, kadi noraditi attiecigajam testam; ja transportlidzekla maksimalais
atrums ir mazaks neka atrums, kur$ noradits testam, tad testu veic ar transportlidzekla maksimalo atrumu;

1.2.3. testu laika, lai iegiitu noradito veiktsp&ju, bremzu sistémas vadibas iericei pieliktais spéks nedrikst parsniegt to
maksimalo spéka lielumu, kas noradits test§jama transportlidzekla kategorijai;

1.2.4. cela virsmai jabiit ar labu sakeri, ja vien attiecigajos pielikumos nav noteikts citadi;
1.2.5. testus veic, kad nav v&ja, kas var ietekmét rezultatus;
1.2.6. testu sakuma riepas ir aukstas, un spiediens tajas ir tads, kads noteikts atbilstosi faktiskajai slodzei uz stavosa

transportlidzekla riteniem;
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1.2.7. paredzéto darbibu panak, neblokgjot ritenus, transportlidzeklim nenovirzoties no sikotnéa brauksanas
virziena un bez anormalas vibracijas (!).

1.2.8. Transportlidzekliem, ko pilniba vai dalgji darbina elektromotors(-i), kas ir pastavigi pievienots(-i) riteniem,
visus testus veic ar pievienotu(-iem) motoru(-iem).

1.2.9. So noteikumu 1.2.8. punkta minétajiem transportlidzekliem, kuros uzstadita A kategorijas elektriskas regene-
rativas bremzéSanas sistéma, $a pielikuma 1.4.3.1. punktd noteiktos reakcijas testus veic uz trases ar mazu
sakeres koeficientu (ka definéts 13. pielikuma 5.2.2. punktd). Tomér maksimalais testa atrums neparsniedz
maksimalo testa atrumu, kas noradits 13. pielikuma 5.3.1. punkta, attieciba uz zemas sakeres cela segumu un
attiecigo transportlidzekla kategoriju.

1.2.9.1.  Turklat transportlidzekliem, kuros uzstadita A kategorijas elektriskas regenerativas bremzéSanas sistéma, tadi
parejosi apstakli ka atruma parslegsana vai akseleratora vadibas ierices atlaiSana nedrikst ietekmét transportli-
dzekla reakciju testos, kas aprakstiti 1.2.9. punkta.

1.2.10.  Testos, kas noteikti 1.2.9. un 1.2.9.1. punkta, ritenu blokéSana nav atlauta. Tomér ir pielaujama stiiréSanas
korekcija, ja stires lenkiskais atrums sakotnjo 2 sekunzu laika ir lidz 120e, bet ne vairak ka lidz 240°
kopuma.

1.2.11.  Transportlidzeklim ar elektriski iedarbinamam darba bremzém, kuram elektroenergiju piegada vilces
akumulatori (vai papildakumulators), kas energiju sanem tikai no neatkarigas argjas uzladésanas sistémas, $o
akumulatoru stavoklis bremZzu veiktspéjas testu laika vidéji nedrikst parsniegt vairak par 5 % tadu uzladéSanas
stavokli, pie kura tiek ieslégts 5.2.1.27.6. punkta noteiktais bremzu defekta bridinajuma signals.

Ja $ads bridindgjuma signals tiek ieslégts, akumulatorus testa laika drikst nedaudz uzladeét, lai tie bitu
vajadzigaja uzlades stavokli.

1.3. Transportlidzekla reakcija bremzéSanas laika

1.3.1. Bremzu testu laika un jo ipasi to bremzu testu laika, kurus veic, transportlidzeklim braucot ar lielu atrumu,
parbauda transportlidzekla vispargjo reakciju.

1.3.2. Transportlidzekla reakcija, bremzéjot uz cela ar samazinatu sakeri. M,, M;, N, N,, N;, O,, O, un O,
kategorijas transportlidzeku reakcijai uz cela ar samazinatu sakeri ir jaatbilst So noteikumu 10. un/vai
13. pielikuma attiecigajam prasibam.

1.3.2.1.  So noteikumu 5.2.1.7.2. punktd minétas bremzu sistémas gadijuma, ja noteiktas ass (vai asu) bremzésanu
nodrosina vairak neka viens bremzétajmomenta avots un ja starp Siem avotiem ir iespéjamas variacijas,
transportlidzeklim ir jaatbilst 10. pielikuma prasibam vai — alternativi — 13. pielikuma prasibam pie visam
attiecibam, ko atlauj ta vadibas stratégija ().

1.4. Bremzu 0. tipa tests (aukstu bremZzu veiktspéjas parastais tests)
1.4.1. Visparigi noteikumi

1.4.1.1. Bremzes ir aukstas; bremzes uzskata par aukstam, ja temperatiira, kas izmérita uz bremzu diska vai bremzu
trumula argjas virsmas, ir mazaka par 100 °C.

1.4.1.2.  Testu veic $ados apstak]os:

1.4.1.2.1. transportlidzeklim jabait piekrautam, un ta masas sadalijumam pa asim jabit tadam, kadu ir noradijis razotajs;
ja ir paredzéti vairaki slodzes uz asim izvietojuma veidi, tad maksimalas masas sadalfjumam starp asim jabat

() Ritenu blokésanas ir pielaujama tikai Ipasi noraditos gadijumos.
(*) Razotajs iesniedz tehniskajam dienestam visas tas bremzésanas liknes, ko atlauj izmantota automatiskas vadibas stratégija. Tehniskais
dienests var §is liknes parbaudit.
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tadam, lai slodze uz katras ass atbilstu ass pielaujamajai slodzei. Puspiekabju vilcgju gadijuma slodzi var
parvietot aptuveni puscela starp sakabes tapas novietojumu, kas rodas iepriek§minéto slodzes nosacijumu dél,
un pakalgjas(-o) ass(-u) centra liniju;

1.4.1.2.2. katru testu veic ar transportlidzeklim bez kravas. Mehaniska transportlidzekla gadjjuma blakus vaditajam uz
priekséja sédekla var atrasties otra persona, kuras pienakums ir registrét testa rezultatus;

puspiekabju vilcéja gadijuma veic bezkravas testus, kad tas ir atvienots no puspiekabes, un tam pievieno
masu, kas atbilst vilcéja seglierices masai. Taja ietver arl masu, kas atbilst rezerves ritena masai, ja §is ritenis ir
ieklauts transportlidzekla standarta specifikacija;

tada transportlidzekla gadijuma, kas iesniegts bez virsbiives, var pievienot papildu slodzi, kas imité virsbaves
masu un neparsniedz minimalo masu, ko razotajs deklargjis $o noteikumu 2. pielikuma;

tada transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar elektriskas regenerativas bremzeSanas sistému, §is prasibas ir
atkarigas no §is sistémas kategorijas:

A kategorija: 0. tipa testu laikd nedrikst izmantot nevienu paredzéto atsevisko elektriskas regenerativas
bremzé&Sanas sistémas vadibas ierici.

B kategorija: ta bremzéSanas spéka dala, ko rada elektriskas regenerativas bremzeSanas sistéma, nedrikst
parsniegt minimalo limeni, ko garanté sistémas projekts.

Uzskata, ka §i prasiba ir izpildita, ja akumulatori ir viena no $adiem uzlades stavokliem ('), ja uzladi nosaka ar
metodi, kas izklastita §a pielikuma papildinajuma:

a) maksimalaja uzlades stavokli, ko razotajs iesaka transportlidzekla specifikacija; vai

b) stavokli, kas nav mazaks par 95 % no pilna uzlades limena, ja raZotajs nav sniedzis Ipasus ieteikumus; vai
¢) maksimalaja limen, ko rada transportlidzekla automatiska uzlades vadibas ierice; vai

d) ja testus veic bez regenerativas bremzéSanas sastavdalas neatkarigi no akumulatoru uzlades stavokla.

1.4.1.2.3. Veiktsp€jas minimuma robeZas, kas attiecas gan uz nepiekrauta transportlidzekla testiem, gan uz piekrauta
transportlidzekla testiem, ir tas, kas turpmak noteiktas katrai transportlidzeklu kategorijai; transportlidzeklim
jaizpilda gan noteikta bremzéSanas cela, gan ari attieciga transportlidzekla kategorijai noteikta videja
maksimala paléninajuma prasibas, tomeér var nebiit svarigi faktiski izmérit abus parametrus.

1.4.1.2.4. Cels ir lidzens.

1.4.2. 0. tipa tests ar atvienotu dzin&ju

Testu veic atruma, kas noteikts kategorijai, pie kuras transportlidzeklis pieder, korigéjot saja saistiba noteiktos
raditajus lidz attiecigai pielaides robeZai. Jasasniedz katrai kategorijai paredzéta minimala veiktspéja.

1.4.3. 0. tipa tests ar pievienotu dzingju

1.4.3.1. Testus ari veic dazados atrumos, no kuriem mazakais ir vienads ar 30 % no transportlidzekla maksimala
atruma un lielakais ir vienads ar 80 % no §1 atruma. Tadiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar atruma

() Péc vienoSanas ar tehnisko dienestu uzlades stavokla novértéjums nav vajadzigs transportlidzekliem, kas ir aprikoti ar energijas avotu
vilces akumulatoru uzladésanai un lidzekliem uzlades stavokla regulésanai.
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1.4.3.2.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.4.4.4.

ierobezotaju, par transportlidzekla maksimalo atrumu uzskata atrumu, ko atlauj atruma ierobezotajs. Izméra
maksimalo praktisko veiktspéju, un datus par transportlidzekla reakciju ieraksta testa protokola. Puspiekabju
vilcgjus, kad tie ir speciali piekrauti, lai modelétu piekrautas puspiekabes reakciju, testé ar atrumu, kas nav
lielaks par 80 km/h.

Turpmakus testus transportlidzeklim veic ar pievienotu dzin&ju un ar atrumu, kas noradits tai kategorijai, pie
kuras pieder transportlidzeklis. Jasasniedz katrai kategorijai paredz&ta minimala veiktspé&ja. Puspiekabju vilcgj-
transportlidzeklus, kad tie ir speciali piekrauti, lai modelétu piekrautas puspiekabes reakciju, parbauda ar
atrumu, kas nav lielaks par 80 km/h.

0. tipa tests O kategorijas transportlidzekliem, kam ir bremzes ar pneimoparvadu

Piekabes bremzéSanas veiktsp&ju var aprékinat vai nu péc velkosa transportlidzekla un pickabes bremzesanas
pakapes lieluma un izmerita bides spéka, kas iedarbojas uz sakabes ierici, vai ari daZzos gadijumos péc velkosa
transportlidzekla un piekabes bremzéSanas pakapes lieluma, kad bremzéta tiek tikai piekabe. Velkosa
transportlidzekla dzin€jam jabat atvienotam bremzu testa laika.

Ja bremzé tikai piekabi, tad, lai pemtu véra papildu masu, kas tiek paléninata, bremzésanas veiktspéju pienem
par vidéjo maksimalo paléninajumu.

Iznemot gadijumus, kas minéti 1.4.4.3. un 1.4.4.4. punkta, lai noteiktu pickabes bremzéSanas pakapi, ir
svarigi izmérit velkosa transportlidzekla un piekabes bremzesanas pakapi un bides spéku, kas iedarbojas uz
sakabes ierici. VelkoSajam transportlidzeklim jaatbilst So noteikumu 10. pielikuma noteiktajam prasibam par
attiecibu starp proporciju T,,/P,, un spiedienu p,. Piekabes bremzesanas pakapi aprékina péc $adas formulas:

D
Zp = Z =
R R+M +PR

kur:

Zy = piekabes bremzéSanas pakape,

1

z velko3a transportlidzekla un piekabes bremzésanas pakape,

R+M
D = bides speks, kas iedarbojas uz sakabes ierici,
(vilces spéks: + D),

(saspiesanas spéks: — D),

P = kopgja normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabes riteniem (10. pielikums).

Ja piekabei ir nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas sistéma, kura spiediens bremZu pievados
nemainas bremzéSanas laika neatkarigi no dinamiskas asslodzes mainas, un ari puspiekabju gadijuma, var
bremzét tikai paSu piekabi. Piekabes bremzesanas pakapi aprekina péc $adas formulas:

R
PR+

Zp = (ZR+M - R)

kur:

=
|

= rites pretestibas lielums = 0,01,

P, = kopga normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabi velkosa transportlidzekla riteniem
(10. pielikums).

Alternativi piekabes bremzgSanas pakapi var novértdt, nobremzgjot tikai pasu pickabi. Sada gadijuma
izmantotais spiediens ir tads pats ka spiediens, kas tika izmérits bremzu pievados savienotu transportlidzek]u
bremzéanas laika.
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1.5. [ tipa tests (bremZzu siltumtests)
1.5.1. Ar atkartotu bremzésanu

1.5.1.1.  Visu mehanisko transportlidzeklu darba bremZu sistémas testé, vairakas reizes secigi iedarbinot un atlaizot
bremzes, kad transportlidzeklis ir piekrauts, un atbilstosi turpmak sniegtaja tabula noraditajiem nosacjjumiem:

Transportlidzeklu kate- Nosadjumi

gora v, (km/h) v, (km/h) At (sek.) n
M, 80 % v, < 100 1)2v, 55 15
N, 80 % v, <120 12 v, 55 15
M, N, N, 80 % v, < 60 112 v, 60 20
kur:
v, = sakotngjais atrums bremzeésanas cikla sakuma,
v, = atrums bremzé$anas beigas,
Vo = transportlidzekla maksimalais atrums,
n = bremzu iedarbinasanas reizu skaits,
At = bremzésanas cikla ilgums: laiks, kas paiet no bremzu iedarbinasanas viena briza lidz nakamajam.

1.5.1.2. Ja transportlidzekla raksturlielumi nelauj ievérot laikposmu, kas noradits attieciba uz At, var palielinat ta
ilgumu; jebkura gadjjuma papildus laikam, kas vajadzigs transportlidzekla bremzéanai un atruma palieli-
nasanai, katra cikla ieklauj 10 sekunzu periodu, lai stabilizétu atrumu v,.

1.5.1.3.  Sajos testos spékam, kas piemérots vadibas iericei, jabiit noregulétam ta, lai transportlidzeklis sasniegtu vidéjo
maksimalo palénindjumu 3 m/s? péc bremZzu pirmas iedarbinasanas reizes; §im spékam japaliek nemainigam
visas turpmakajas bremZzu iedarbinasanas reizés.

1.5.1.4. BremZu iedarbinaSanas reizés nepartraukti ieslédz visaugstako parnesumu (iznemot paatrino$o parnesumu
utt.).

1.5.1.5.  Lai atkartoti uznemtu atrumu péc bremzeSanas, parnesumkarbu ieslédz ta, lai sasniegtu atrumu v, visisakaja
iespgjamaja laika (maksimalo paatrindjumu, kuru lauj sasniegt dzinéjs un parnesumkarba).

1.5.1.6.  Transportlidzekliem, kam nav pietickamas autonomijas, lai veiktu bremZu sasilSanas ciklus, testus veic,
sasniedzot noteikto atrumu pirms pirmas bremZzu iedarbinasanas un péc tam izmantojot maksimalo pieejamo
paatrindgjumu, lai atgfitu atrumu, un turpmak secigi iedarbinot bremzes atruma, kas sasniegts ta laika cikla
beigas, kur§ katrai transportlidzeklu kategorijai noteikts $o noteikumu 1.5.1.1. punkta.

1.5.1.7. Tadiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar bremZu automatiskas reguléSanas iericém, bremzes pirms iepriek-
$minéta I tipa testa noregulé, attieciga gadijuma ievérojot $adu kartibu.

1.5.1.7.1. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatiskajam bremzeém, bremzes noregulé ta, lai varétu darboties
bremzu automatiskas reguléSanas ierice. Sim noliikam pievada gajienu noregulé:

s, 21,1 xs

re-adjust

(augsgja robeza nedrikst parsniegt razotaja ieteikto lielumu),
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kur:

Sadiust I atkdrtotas noreguléSanas gajiens atbilstosi bremzu automatiskas reguléSanas ierices razotaja specifi-
kacijai, t. i, gajiens, no kura tas sak pieregulét bremzu uzliku attalumu tadam bremZu pievada spiedienam,
kas atbilst 15 % no bremzu sistémas darba spiediena, bet nav mazaks par 100 kPa.

Ja péc vienosanas ar tehnisko dienestu pievada gajienu izmerit ir parak griti, ar tehnisko dienestu vienojas par
sakotngjo regulgjumu.

Sakot ar ieprieks aprakstito stavokli, bremzes 50 reizes péc kartas darbina ar spiedienu bremzu pievada, kas
atbilst 30 % no bremzu sistémas darba spiediena, bet nav mazaks par 200 kPa. Péc tam bremzes vienu reizi
iedarbina, spiedienam bremZzu pievada sasniedzot > 650 kPa.

1.5.1.7.2. Attieciba uz transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidrauliski darbinamam diska bremzém, uzskata, ka
reguléSanas prasibas nav vajadzigas.

1.5.1.7.3. Attieciba uz transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidrauliski darbinamam trumula bremzém, bremzu
reguléjumu nosaka razotdjs.

1.5.1.8.  Transportlidzekliem, kas aprikoti ar B kategorijas elektriskas regenerativas bremzésanas sistému, transportli-
dzekla akumulatoru stavoklim testa sakuma jabat tadam, lai bremzéSanas spéks, ko nodro$ina elektriskas
regenerativas bremzesanas sistéma, neparsniegtu minimalo limeni, kuru garant€ sistémas projekts.

Uzskata, ka $i prasiba ir izpildita, ja akumulatori ir vienda no uzlades stavokliem, kas noraditi $o noteikumu
1.4.1.2.2. punkta ceturtaja dala.

1.5.2. Ar nepartrauktu bremzéSanu

1.5.2.1. O, un O, kategorijas transportlidzeklu (ja O, kategorijas piekabei alternativi nav veikts III tipa tests saskana ar
§a pielikuma 1.7. punktu) darba bremzes parbauda ta, lai piekrauta transportlidzekla gadijuma bremzu
iedarbinasanas energija batu vienada ar to, kas registréta taja pasa laikposma, piekrautam transportlidzeklim
braucot ar vienmerigu atrumu 40 km/h 7 % slipa lejupcela 1,7 km garuma.

1.5.2.2.  Testu var veikt uz lidzena cela, kad piekabi velk velkosais transportlidzeklis; testa laika vadibas iericei pielikto
speku noregulé ta, lai piekabes pretestibu uzturétu nemainigu (7 % no stavoSas piekabes maksimalas
asslodzes). Ja piekabes vilksanai pieejama jauda nav pietiekama, testu var veikt ar mazaku atrumu, bet lielaka
attaluma, ka noradits 3aja tabula:

Atrums (kmj/h) Attalums (metri)
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3 100

1.5.2.3. Tadam piekabém, kas aprikotas ar bremZu automatiskas reguléSanas iericém, bremzes pirms iepriek$minéta
I tipa testa noregul€, ievérojot procediiru, kas izklastita $a pielikuma 1.7.1.1. punkta.

1.5.3. Sakarsu$u bremzu veiktspéja

1.5.3.1. I tipa testa (32 pielikuma 1.5.1. vai 1.5.2. punkta aprakstita testa) beigas darba bremZu sistémas sakarsusu
bremzu veiktsp&ju meéra tados paSos apstaklos (un jo Ipasi pie pedalim pielikta nemainiga spéka, kas nav
lielaks ka faktiski pieliktais vidgjais speks) ka 0. tipa testa laika ar atvienotu dzingju (temperatiiras apstakli var

bat dazadi).
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1.5.3.1.1. Mehaniskajiem transportlidzekliem $is sakarsu$u bremzu veiktspéjas lielums nedrikst bait mazaks ka 80 % no
veiktspéjas, kas noradita konkrétai kategorijai, un nedrikst bt mazaks ka 60 % no ta lieluma, kas registréts 0.
tipa testa laika ar atvienotu dzingju.

1.5.3.1.2. Transportlidzekliem, kuros uzstadita A kategorijas elektriskas regenerativas bremzéSanas sistéma, iedarbinot
bremzes, visu laiku darbina visaugstako parnesumu un atsevisko elektriskas regenerativas bremzéSanas
sistémas vadibas ierici, ja tada ir, neizmanto.

1.5.3.1.3. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar B kategorijas elektriskas regenerativas bremzesanas sistému, péc tam, kad ir
veikti $a pielikuma 1.5.1.6. punkta noteiktie sasil$anas cikli, sakarsu$u bremzu veiktspéjas testus veic pie
maksimala atruma, ko transportlidzeklis var sasniegt bremzu sasilsanas ciklu beigas, iznemot, ja var sasniegt
§a pielikuma 1.4.2. punkta noteikto atrumu.

Salidzindjumam, 0. tipa testu ar aukstam bremzém atkarto no §3 pasa atruma un ar tadu pasu elektriskas
regenerativas bremzéSanas spéku — ko nodrosina atbilsto$s akumulatoru uzlades stavoklis —, kads bijis
pieejams sakarsu$u bremzu veiktspéjas testa laika.

Pirms testa veik$anas ir atlauts nomainit bremzu uzlikas, lai veiktspéjas rezultatus, kas iegiiti $aja otraja 0. tipa
testa ar aukstam bremzém, salidzinatu ar rezultatiem, kas iegiiti testa ar sakarsusam bremzém, pamatojoties
uz $a pielikuma 1.5.3.1.1. un 1.5.3.2. punkta kritérijiem.

Testus var veikt bez regenerativds bremzéSanas sastivdalas. Sada gadijuma nepieméro prasibu par
akumulatoru uzlades stavokli.

1.5.3.1.4. Tomér piekabju gadijuma sakarsuso bremzu darbibas spéka lielums uz ritenu perifériju, kad piekabi teste,
braucot ar atrumu 40 kmj/h, nedrikst biit mazaks ka 36 % no maksimalas stacionara ritena slodzes vai
mazaks ka 60 % no lieluma, kas registréts 0. tipa testa laika, braucot ar to pasu atrumu.

1.5.3.2. Tada mehaniska transportlidzekla gadijuma, kas atbilst iepriek§ 1.5.3.1.1. punkta noraditajai 60 % prasibai,
bet kas nevar izpildit 1.5.3.1.1. punkta noradito 80 % prasibu, var veikt sakarsu$o bremzu veiktsp€jas papildu
testu, izmantojot pedalim pielikto spéku, kas neparsniedz $a pielikuma 2. punktd noradito spéku konkrétajai
transportlidzeklu kategorijai. Abu testu rezultatus ievada protokola.

1.5.4. Brivrites tests

Tadu transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar bremZu automatiskas reguléSanas ierici, péc $a pielikuma
1.5.3. punkta noteikto testu pabeigsanas bremzém lauj atdzist [idz temperatirai, kas atbilst aukstam bremzém
(tas ir < 100 °C), un parbauda, vai transportlidzeklis spéj brivi ripot, izpildot kadu no $adiem nosacjjumiem:

a) riteni brivi griezas (proti, tos var pagriezt ar roku);

b) ja péc tam, kad transportlidzeklis ir parvietojies ar nemainigu atrumu v = 60 km/h un bremzes nav bijusas
iedarbinatas, bremzu trumulu/disku asimptotiska temperatiira nepaaugstinas virs 80 °C, tad uzskata, ka
atlikusie bremzetajmomenti ir piepemami.

1.6. II tipa tests (transportlidzekla reakcijas tests, braucot no kalna)

1.6.1. Piekrautus mehaniskos transportlidzeklus testé ta, lai pievadita energija biitu vienada ar to, kura registréta taja
pasa laikposma, kad piekrauts transportlidzeklis parvietojies ar vidéjo atrumu 30 km/h 6 % slipa lejupcela
6 km garuma, ar ieslégtu atbilstosu parnesumu un léninataja sistému, ja transportlidzeklis ar tadu ir aprikots.
leslégtais parnesums ir tads, ka dzingja darbibas atrums (min™!) neparsniedz to maksimalo lielumu, kuru
noradijis razotajs.

1.6.2. Transportlidzekliem, kuriem energiju absorbé, bremzgjot tikai dzingju, ir atlauta vidéa atruma pielaide
+ 5 km/h robezas un ir ieslégts parnesums, kas lauj stabilizét atrumu lidz lielumam, kur§ ir vistuvakais
30 km/h atrumam, transportlidzeklim braucot 6 % slipa lejupcela. Ja dzinja bremzéSanas veiktspéu nosaka,
izmérot paléninajumu, tad tas ir pietickams, ja izméritais vidgjais paléninajums ir vismaz 0,5 m/s2.
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1.6.3. Testa beigas darba bremzu sistémas sakarsu$u bremzu veiktspéju izméra tados pasos apstaklos, kadi bijusi 0.
tipa testd ar atvienotu dzingju (temperatiiras nosacijumi var atskirties). ST sakarsusu bremzu darbibas
veiktspéja nodroSina bremzéSanas celu, kas neparsniedz turpmak minétos lielumus, un vidgjo maksimalo
paléninajumu, kas nav mazaks par turpmak minétajiem lielumiem, piemérojot vadibas ierices iedarbinasanai
vajadzigo speku, kas neparsniedz 70 daN:

M, kategorija 0,15 v + (1,33 v2/130) (otrais termins atbilst vidéjam maksimalajam paléninajumam
d, =375 m/s?),

N, kategorija 0,15 v + (1,33 v%/115) (otrais termins atbilst vidéjam maksimalajam paléninajumam
d, = 3,3 m/s?).

1.6.4. Transportlidzekliem, kas minéti §2 pielikuma 1.8.1.1., 1.8.1.2. un 1.8.1.3. punkta, ir jaatbilst nevis II tipa testa
prasibam, bet 33 pielikuma 1.8. punkta noteiktajam IIA tipa testa prasibam.

1.7. III tipa tests (bremZzu siltumtests O, kategorijas vai alternativi O, kategorijas piekrautiem transportlidzekliem).
1.7.1. Trekizméginajums

1.7.1.1.  Pirms turpmak aprakstita IIl tipa testa veikSanas bremzes attiecigd gadijuma noregulé saskana ar $adam
procediiram:

1.7.1.1.1. Piekabém, kas aprikotas ar pneimatiskajam bremzém, bremzes noregulé ta, lai varétu darboties bremzu
automatiskas reguléSanas ierice. Sim nolikam pievada gajienu noregulé s, > 1,1 x s augsgja robeza

— - . - . . . re-adjust (
nedrikst parsniegt razotaja ieteikto lielumuy),

kur:

s ir atkartotas noreguléSanas gajiens atbilstodi bremZzu automatiskas reguléSanas ierices raZotdja
specifikacijai, t. i., gajiens, no kura tas sak pieregulét bremzu uzliku attalumu tadam spiedienam

bremZzu pievada, kas atbilst 100 kPa.

re-adjust

Ja péc vienosanas ar tehnisko dienestu pievada gajienu izmerit ir parak grati, ar tehnisko dienestu vienojas par
sakotngjo regulgjumu.

Sakot no ieprieks aprakstita stavokla, bremzes 50 reizes péc kartas iedarbina, spiedienam bremzu pievada
sasniedzot 200 kPa. Péc tam bremzes vienu reizi iedarbina, spiedienam bremzu pievada sasniedzot > 650 kPa.

1.7.1.1.2. Attieciba uz piekabém, kas aprikotas ar hidrauliski darbinamam diska bremzém, uzskata, ka regulésanas
prasibas nav vajadzigas.

1.7.1.1.3. Attieciba uz piekabém, kas aprikotas ar hidrauliski darbinamam trumula bremzém, bremzu regulgjumu
nosaka razotajs.

1.7.1.2.  Veicot celizméginajumu, jaievéro $§adi nosacijumi:

Bremzu iedarbinasanas reizu skaits 20

Bremzesanas cikla ilgums 60 s

Sakotngjais atrums bremzeéSanas sakuma 60 km/h

Bremzu iedarbinasana Sajos testos spékam, kas pielikts vadibas iericei, jabiit

noregulétam ta, lai transportlidzeklis attieciba uz pie-
kabes masu P, sasniegtu vidgjo maksimalo palénina-
jumu 3 mfs? pé bremzu pirmas iedarbinasanas rei-
zes; $§im spekam japaliek nemainigam visas turpmaka-
jas bremzu iedarbinasanas reizés.
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Piekabes bremzéSanas pakapes lielumu aprékina saskana ar formulu, kas noradita $a pielikuma
1.4.4.3. punkta:

(Py + Pr)

R

zr = (Zpew ~R) -

Atrums bremzéSanas beigas (11. pielikuma 2. papildinajuma 3.1.5. punkts):

v v Py + P +P,/4
S Py +P, +P,

kur:
Zg = piekabes bremzésanas pakape,
Ze s u = savienoto transportlidzeklu (mehaniskais transportlidzeklis un piekabe) bremzésanas pakape,
R = rites pretestibas lielums = 0,01,
P = kopgja normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabi velko$a transportlidzekla riteniem
(kg),
P = kopgja normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabes riteniem (kg),
P, = piekabes masas dala uz nebremzeto asi(-im) (kg),
P, = piekabes masas dala uz bremzéto asi(-im) (kg),
v, = sakotngjais atrums (km/h),
v, = beigu atrums (km/h).
1.7.2. Sakarsusu bremZzu veiktspgja

Atbilstosi 1.7.1. punktam testa beigas izméra darba bremZzu sistémas sakarsusu bremzu veiktspéju tados pasos
apstaklos ka 0. tipa testd, tomér pie dazadiem temperatiiras nosacfjumiem un sakot no sakotnéja atruma
60 km/h. SakarsuSo bremzu darbibas spéks ritenu periférija nav mazaks ka 40 % no maksimala stacionara
ritena slodzes un nav mazaks ka 60 % no lieluma, kas registréts 0. tipa testa laika taja pasa atruma.

1.7.3. Brivrites tests

Péc 3a pielikuma 1.7.2. punkta noteikto testu pabeig§anas bremzém lauj atdzist lidz temperatirai, kas atbilst
aukstam bremzeém (tas ir, < 100 °C), un parbauda, vai transportlidzeklis spgj brivi ripot, izpildot kadu no
§adiem nosacfjumiem:

a) riteni brivi grieZas (proti, tos var pagriezt ar roku);

b) ja péc tam, kad piekabe ir parvietojusies ar nemainigu atrumu v = 60 km/h un bremzes nav bijusas
iedarbinatas, bremzu trumulu/disku asimptotiska temperatiira nepaaugstinas virs 80 °C, tad uzskata, ka
atlikusie bremzetajmomenti ir piepemami.

1.8. IIA tipa tests (l€ninataja bremzéSanas veiktspéja)
1.8.1. Sadu kategoriju transportlidzekliem veic IIA tipa testu:

1.8.1.1. M, kategorijas transportlidzekliem, kas pieder pie II, IIl vai B klases, ka noteikts Konsolidétaja rezoliicija par
transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3);

1.8.1.2. N, kategorijas transportlidzekliem, kuriem ir atlauts vilkt O, kategorijas pickabes. Ja maksimala masa
parsniedz 26 tonnas, testa masu ierobezo lidz 26 tonnam, vai tad, ja nepiekrauta transportlidzekla masa
parsniedz 26 tonnas, $§1 masa janem véra aprekinos;

1.8.1.3. daziem transportlidzekliem, uz ko attiecas ADR (sk. 5. pielikumu).
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1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

Testa nosacijumi un veiktspéjas prasibas

Léninataja sistémas veiktsp&ju testé ar transportlidzekla vai savienoto transportlidzeklu maksimalo masu.

Piekrautus transportlidzeklus testé t3, lai pievadita energija bitu vienada ar to, kura registréta taja pasa
laikposma, kad piekrauts transportlidzeklis parvietojies ar vidgjo atrumu 30 km/h 7 % slipa lejupcela 6 km
garuma. leslégtais parnesums ir tads, ka dzingja darbibas atrums neparsniedz to maksimalo lielumu, kuru
noradijis razotajs. Var izmantot integréto léninatdja sistému, ja vien ta darbiba ir vienmérigi sadalita ta, ka
neiedarbina darba bremzu sistému; to var parbaudit, parliecinoties, ka $is bremzes ir aukstas, ka noteikts §a
pielikuma 1.4.1.1. punkta.

Transportlidzekliem, kuriem energiju absorbé, bremzgjot tikai dzingju, ir atlauta vidéja atruma pielaide
+ 5 km/h robezas un ir ieslégts parnesums, kas lauj stabilizét atrumu lidz lielumam, kas ir vistuvakais 30 km/
h atrumam, transportlidzeklim braucot 7 % slipa lejupcela. Ja dzingja bremzésanas efektivitati nosaka, izmérot
palénindjumu, tad tas ir pietiekams, ja izméritais vidéjais paléninajums ir vismaz 0,6 m/s2.

M,, M, UN N KATEGORIJAS TRANSPORTLIDZEKLU BREMZU SISTEMU VEIKTSPEJA

Darba bremzu sistéma

M,, M, un N kategorijas transportlidzeklu darba bremzes testé saskana ar nosacijumiem, kas noraditi 3aja

tabula:

Kategorija M, M, N, N, N,
Testa veids 0-1 0-I-II vai IIA 0-1 0-1 0-I-1I
0. tipa tests ar v 60 km/h 60 km/h 80 km/h 60 km/h 60 km/h
atvienotu dzi-
néju ,
s < v
0,15v+—
Y130
d, > 5,0 m/s?
0. tipa tests ar v=080v,, bet 100 km/h | 90 km/h | 120 km/h | 100 km/h | 90 km/h
pievienotu dzi- neparsniedzot
néju
s < v?
0,15
" 035
d, = 4,0 m/s?
F< 70 daN
kur:
v = noteiktais testa atrums (km/h),
s = bremzéSanas cels, kas izteikts metros,
d, = vidgjais maksimalais paléninajums (m/s?),
F = pedalim pieliktais spéks (daN),
v, = transportlidzekla maksimalais atrums, (km/h).



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 42/57

2.1.2. Tada mehaniska transportlidzekla gadijuma, kam atlauts vilkt bezbremzu piekabi, mazako veiktsp&ju, kas
noradita atbilstosajai mehaniska transportlidzekla kategorijai (0. tipa testam ar atvienotu dzingju), sasniedz ar
bezbremzu piekabi, kas sakabinata ar mehanisko transportlidzekli un piekrauta lidz maksimalajai masai, kuru
noradijis mehaniska transportlidzekla razotajs.

Savienoto transportlidzeklu veiktspéjas lielumu parbauda ar aprékiniem, kuros nem véra bremzu veiktspéjas
faktisko maksimalo lielumu, kuru sasniedzis mehaniskais transportlidzeklis viens pats (ar kravu) 0. tipa testa
laika ar atvienotu dzingju, izmantojot $adu formulu (mehaniskajiem transportlidzekliem, kas sakabinati ar
bezbremzu piekabi, praktiski testi nav javeic):

p
dyr = dy - —
M+R M pM + PR
kur:
dy = aprékinatais mehaniska transportlidzekla vidgjais maksimalais paléninajums m/s2, kad Sis
transportlidzeklis ir sakabinats ar bezbremZu piekabi,
dy = atseviSka mehaniska transportlidzekla vidgjais maksimalais paléninajums m/s?, kas sasniegts O.
tipa testa laika ar atvienotu dzingju,
P, = mehaniska transportlidzekla masa (ar kravu),
Py = piekabinamas bezbremzu piekabes maksimala masa, ko noradijis mehaniska transportlidzekla
raZotajs.
2.2. Papildu bremzu sistéma
2.2.1. Papildu bremzu sistémai, pat ja vadibas ierice, kas to iedarbina, tiek lietota ari citam bremzéSanas funkcijam,

janodro§ina bremzéSanas cel$, kas neparsniedz turpmak noraditos lielumus, un vidéjais maksimalais
palénindjums, kas nav mazaks ka turpmak minétie lielumi:

M, M, kategorija 0,15 v + (2v?/130) (otra vértiba atbilst vidéjam maksimalajam paléninadjumam
d,=25m/s?)

N kategorija 0,15 v + (2v2[115) (otra vértiba atbilst vidégjam maksimalajam palénindgjumam d_ = 2,2 m/s?)

2.2.2. Ja vadibas ierice ir manuala, noradita veiktspéja jaiegiist, pielickot vadibas iericei spéku, kas neparsniedz
60 daN, un 3ai vadibas iericei jabiit novietotai ta, lai vaditajs to varétu viegli un atri satvert.

2.23. Ja vadibas ierice ir pedalis, tad noradita veiktsp&ja jaiegiist, pieliekot vadibas iericei speku, kas neparsniedz
70 daN, un 3ai vadibas iericei jabiit novietotai ta, lai vaditajs to varétu viegli un atri iedarbinat.

2.2.4. Papildu bremZu sistémas veiktsp&ju parbauda ar 0. tipa testiem, kad dzingjs ir atvienots un ar $adiem
sakotngjiem atrumiem:

M,: 60 km/h M,: 60 km/h
N,: 70 km/h N,: 50 km/h N;: 40 km/h
2.2.5. Papildu bremzu sistémas veiktspéjas testu veic, imitéjot realus defekta apstaklus darba bremzu sistéma.
2.2.6. Transportlidzekliem, kas izmanto elektriskas regenerativas bremzéSanas sistémas, bremzéSanas veiktspéju

papildus parbauda sadu divu defektu apstak]os:
2.2.6.1. darba bremzu elektriskas sastavdalas pilniga defekta gadjjuma;

2.2.6.2. ja defekta dé] minéta elektriska sastavdala izraisa maksimalo bremzésanas speku.
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2.3. Stavbremzu sistéma

2.3.1. Stavbremzu sistémai pat tad, ja ta ir kombinéta ar kadu citu bremzu sistému, janotur piekrauts transportli-
dzeklis nekustigi 18 % aug8up vai lejup versta cela slipuma.

2.3.2. Transportlidzekliem, kuriem ir atlauts vilkt piekabi, velkosa transportlidzekla stavbremzu sistéma notur
savienotos transportlidzeklus nekustigi 12 % augSup vai lejup vérsta cela slipuma.

2.3.3. Ja vadibas ierice ir manuala, tad tai pieliktais spéks neparsniedz 60 daN.
2.3.4. Ja vadibas ierice ir pedalis, tad tam pieliktais speks neparsniedz 70 daN.
2.3.5. Ir atlauta tada stavbremzu sistéma, kas jaiedarbina vairakkart, lai sasniegtu noradito veiktsp&ju.

2.3.6. Lai parbauditu atbilstibu $o noteikumu 5.2.1.2.4. punkta prasibam, 0. tipa testu veic ar atvienotu dzingu un
transportlidzekla sakotngjo atrumu 30 km/h. Vidgjais maksimalais palénindjums péc stavbremzu sistémas
vadibas ierices iedarbinaSanas un palénindjums tiesi pirms transportlidzekla apstasanas nav mazaks ka
1,5 m/ s Testu veic piekrautam transportlidzeklim.

Bremzu vadibas iericei pieliktais spéks nedrikst parsniegt noraditos lielumus.

2.4. Atlikusi bremzeSanas darbiba péc parvada atteices

2.4.1. Darba bremzu sistémas atlikusi darbiba tas parvada sastavdalas defekta gadijuma nodrosina bremzésanas celu,
kas neparsniedz turpmak minétos lielumus, un vidéjo maksimalo palénindjumu, kas nav mazaks ka turpmak
minétie lielumi, pielietojot vadibas ierices iedarbinasanai vajadzigo spéku, kas neparsniedz 70 daN, kad to
parbauda 0. tipa testa ar atvienotu dzinju, no $adiem sakotnéjiem atrumiem attiecigajai transportlidzekla

kategorijai:
BremzéSanas cel§ (m) un vidgjais maksimalais paléninajums (d,) (m/s?)
Transport- BremzéSanas cel§ transportli- BremzéSanas cel§ transportli-
lidzekla M dzeklim ar kravu d,, dzeklim bez kravas d,,
v T P (mfs) s (mfs)
M, 60 0,15v + (100/30) - (v2/130) 1,5 0,15v + (100/25) - (v3/130) 1,3
M, 60 | 0,15v+(100/30)- (v¥/130) | 1,5 | 0,15v+(100/30)- (+"¥/130) | 1,5
N, 70 0,15v + (100/30) - (v3/115) 13 | 0,15v +(100/25) - (v¥/115) 1,1
N, 50 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/25) - (v2[115) 1,1
N, 40 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v}/115) 1,3
2.4.2. Atlikusas bremzéSanas efektivitates testu veic, imitéjot realus darba bremzu sistémas atteices apstaklus.
3. O KATEGORIJAS TRANSPORTLIDZEKLU BREMZU SISTEMU VEIKTSPEJA
3.1. Darba bremzu sistéma
3.1.1. Prasibas, kas attiecas uz O, kategorijas transportlidzek]u testiem.

Ja transportlidzeklis ir obligati jaapriko ar darba bremzu sistému, tad $is bremzu sistémas veiktspéjai jaatbilst
prasibam, kas noteiktas O, un O, kategorijas transportlidzekliem.
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3.1.2. Prasibas, kas attiecas uz O, un O, kategorijas transportlidzek]u testiem.

3.1.2.1. Ja darba bremzu sistéma ir nepartrauktas vai daléji partrauktas bremzéSanas tipa, to spéku summa, kas
pielikti bremzéto ritenu periférijai, ir vismaz x % no maksimalas stavosa ritena slodzes, un x ir turpmak
minétie lielumi:

x (%)

piekabe ar kravu un bez tas: 50
puspiekabe ar kravu un bez tas: 45
centralass pickabe ar kravu un bez tas: 50

3.1.2.2. Ja piekabé ir uzstadita bremZzu sistéma ar pneimoparvadu, spiediens bremzu testa laika baroSanas magistrale
nedrikst parsniegt 700 kPa un signala lielums vadibas magistrale atkariba no ierices nedrikst parsniegt $adus
lielumus:
a) 650 kPa pneimatiskaja vadibas magistralé;
b) elektriskaja vadibas linija digitala pieprasijuma vértibai (ka definéts ISO 11992:2003 standarta, tostarp

ISO 11992-2:2003 standarta un ta grozijumos 1:2007) jaatbilst 650 kPa.

Testa atrums ir 60 km/h. Piekabei ar kravu veic papildu testu ar atrumu 40 km/h, lai salidzinatu ar I tipa testa
rezultatu.

3.1.2.3.  Ja bremZu sistéma ir inerces tipa, tai jaatbilst o noteikumu 12. pielikuma prasibam.

3.1.2.4. Turklat O, kategorijas pickabes gadijuma transportlidzekliem veic I tipa testu vai alternativi III tipa testu.

3.1.2.5. Puspiekabes I tipa vai III tipa testa masai, kuru bremzé puspickabes ass(-is), jaatbilst maksimalajai ass slodzei
(-em) (neieskaitot slodzi uz sakabes tapu).

3.1.3. Prasibas, kas attiecas uz O, kategorijas transportlidzeklu testiem

3.1.3.1. Ja darba bremZu sistéma ir nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas tipa, to spéku summa, kas
pielikti bremzéto ritenu periférijai, ir vismaz x % no maksimalas stavosa ritena slodzes, un x ir turpmak
minétie lielumi:

x (%)

piekabe ar kravu un bez tas: 50
puspiekabe ar kravu un bez tas: 45
centralass piekabe ar kravu un bez tas: 50

3.1.3.2. Ja piekabé ir uzstadita bremzu sistéma ar pneimoparvadu, spiediens bremzéSanas testa laika vadibas
magistralé nedrikst parsniegt 650 kPa un spiediens barosanas magistralé nedrikst parsniegt 700 kPa. Testa
atrums ir 60 kmj/h.

3.1.3.3.  Papildus tam transportlidzekliem veic III tipa testu.

3.1.3.4. Puspiekabes III tipa testa masai, kuru bremzé puspiekabes ass(-is), jaatbilst maksimalajai asslodzei(-ém).
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3.2. Stavbremzu sistéma

3.2.1. Stavbremzu sistémai, ar kuru ir aprikota piekabe, jaspé noturét piekrautu piekabi, kad ta ir atvienota no
velkosa transportlidzekla, nekustigi 18 % augSup vai lejup vérsta slipuma. Vadibas iericei pieliktais spéks
nedrikst parsniegt 60 daN.

3.3. Automatiska bremzu sistéma

3.3.1. Automatiskas bremzéSanas veiktspéja So noteikumu 5.2.1.18.3. punkta minéta defekta gadijuma, kad
piekrautu transportlidzekli testé, sakot no atruma 40 km/h, nedrikst bt mazaka ka 13,5 % no maksimalas
stavosa ritena slodzes. Ir pielaujama ritenu blokésana, ja veiktspégja ir virs 13,5 %.

4. REAKCIJAS LAIKS

4.1. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar darba bremzu sistemu, kura pilniba vai dalgji ir atkariga no energijas avota,
kas nav vaditaja muskulu spéks, jaievéro §adas prasibas:

4.1.1. avarijas manevra bridi laiks, kas paiet no briza, kad vadibas ierice tiek iedarbinata, lidz bridim, kad
bremzéSanas spéks uz visneizdevigak novietoto asi sasniedz limeni, kas atbilst noraditajam veiktsp&jas
lielumam, nedrikst parsniegt 0,6 sekundes;

4.1.2. tadu transportlidzeklu gadijjuma, kam ir bremzu sistémas ar pneimoparvadu, §a pielikuma 4.1.1. punkta
prasibas uzskata par izpilditam, ja transportlidzeklis atbilst So noteikumu 6. pielikuma prasibam;

4.1.3. tadu transportlidzeklu gadijuma, kuros ir uzstaditas hidrauliskas bremzu sistémas, 32 pielikuma 4.1.1. punkta
prasibas uzskata par izpilditam, ja arkartas manevra laika transportlidzekla paléninajums vai spiediens visneiz-
devigak novietotaja bremzu cilindra 0,6 sekundés sasniedz limeni, kas atbilst noraditajai veiktspéjai.
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Papildinajums

Procediira akumulatoru uzlades stavokla uzraudzisanai

Si procediira attiecas uz transportlidzeklu akumulatoriem, ko izmanto vilcei un regenerativai bremzésanai.

Lai izmantotu $o procediru, ir vajadzigs divvirzienu lidzstravas vatstundu skaititajs vai divvirzienu lidzstravas
ampérstundu skaititajs.

1. PROCEDURA

1.1. Ja akumulatori ir jauni vai ja tie ir bijusi ilgstosi glabati, tiem veic raZotdja ieteiktos ciklus. Pé&c minéto ciklu
pabeigsanas japaredz vismaz 8 stundu turéSanas periods vides temperatiira.

1.2. Izmantojot razotaja ieteikto ladesanas procediiru, akumulatorus pilniba uzlade.

1.3. Kad veic 4. pielikuma 1.2.11., 1.4.1.2.2,, 1.5.1.6. un 1.5.3.1.3. punkta minétos bremzé$anas testus, vatstundas, ko
patéré vilces motors un piegada regenerativas bremzeSanas sistéma, registré ki kopé&jo darbibas lielumu, ko péc tam
izmanto, lai noteiktu akumulatoru uzladi konkréta testa sakuma vai beigas.

1.4. Lai pandktu tadu akumulatoru uzlades limeni, kads vajadzigs salidzinoSiem testiem, pieméram, 4. pielikuma
1.5.3.1.3. punkta minétajiem, akumulatorus vai nu uzladé lidz vajadzigajam limenim, vai uzladé virs vajadziga
limena un péc tam ar pastavigu slodzi pie aptuveni nemainigas jaudas izladg, lidz tiek sasniegts vajadzigais uzlades
stavoklis. Alternativi transportlidzekliem, kam ir tikai ar akumulatoriem darbinama elektriska vilce, uzlades stavokli
var pielagot, darbinot transportlidzekli. Testus, ko veic ar dalji uzladétu akumulatoru testa sakuma, sak péc iespéjas
atrak, tiklidz ir sasniegts vajadzigais uzlades stavoklis.
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5. PIELIKUMS

PAPILDU PRASIBAS DAZIEM TRANSPORTLIDZEKLIEM, UZ KO ATTIECAS ADR

1. DARBIBAS JOMA

Sis pielikums attiecas uz atseviskiem transportlidzekliem, kam pieméro Eiropas valstu noliguma par bistamo
kravu starptautiskajiem parvadajumiem ar autotransportu (ADR) B pielikuma 9.2.3. punktu.

2. PRASIBAS
2.1.  Visparigi noteikumi

Mehaniskajiem transportlidzekliem un piekabém, ko paredzéts izmantot bistamu kravu parvadajumiem, jaatbilst
visam $o noteikumu attiecigajam tehniskajam prasibam. Turklat attieciga gadijuma tiem jaatbilst ari $adiem
tehniskajiem noteikumiem.

2.2. Piekabju pretblokesanas sistéma

2.2.1. O, kategorijas piekabes apriko ar A kategorijas pretblokéSanas sistémam, ki noteikts $o noteikumu
13. pielikuma.

2.3. Léninataja sistéma

2.3.1. Mehaniskos transportlidzeklos, kuru maksimala masa parsniedz 16 tonnas vai ar kuriem ir atlauts vilkt
O, kategorijas piekabi, uzstada tadu léninatdja sistemu saskana ar $o noteikumu 2.15. punktu, kura atbilst
$adam prasibam:

2.3.1.1. Léninataja sistémas vadibas ierices konfiguracijai jaatbilst vienam no $o noteikumu 2.15.2.1.-2.15.2.3. punkta
aprakstitajiem tipiem.

2.3.1.2. Pretblokesanas sistémas elektriska defekta gadijuma integrétas vai kombinétas léninataja sistémas tiek
automatiski izslégtas.

2.3.1.3. Léninat3ja sistémas veiktsp&ju kontrolé ar pretblokésanas sistému ta, lai asi(-is), ko nobremzé léninataja sistéma,
ar minéto sistému nevarétu noblokét, braucot ar atrumu, kas parsniedz 15 km/h. Ta¢u §i prasiba neattiecas uz
to bremZu sistémas dalu, kuras pamata ir parasta bremzésana ar dzinéju.

2.3.1.4. Léninataja sistémai ir vairakas efektivitates pakapes, ieskaitot zemako pakapi, kas atbilst transportlidzeklim bez
kravas. Ja par mehaniska transportlidzekla léninataja sistému izmanto dzingju, tad $is dazadas efektivitates
pakapes nodro$ina dazadie parnesuma skaitli.

2.3.1.5. Léninataja sistémas veiktspéja atbilst $o noteikumu 4. pielikuma 1.8. punkta prasibam (IIA tipa tests) attieciba
uz piekrautu transportlidzekli, kura kop&o masu veido mehaniska transportlidzekla pilna masa un maksimala
pielaujama piekabes masa, bet kopa neparsniedzot 44 tonnas.

2.3.2.  Ja piekabe ir aprikota ar léninataja sistému, ta attiecigi atbilst 2.3.1.1.-2.3.1.4.punkta prasibam.

2.4. Bremze$anas prasibas O, un O, kategorijas EX/III transportlidzekliem

2.4.1. Neatkarigi no 3o noteikumu 5.2.2.9. punkta prasibam O, un O, kategorijas EX/IIl transportlidzekliem, kas
definéti Noteikumos Nr. 105, neatkarigi no to masas jabut aprikotiem ar bremZu sistému, kas automatiski
nobremzé piekabi, to apstadinot, ja sakabes ierice atkabinas, kad piekabe ir kustiba.
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6. PIELIKUMS

METODE REAKCIJAS LAIKA MERISANAI TRANSPORTLIDZEKLIEM, KAM IR BREMZU SISTEMAS AR
PNEIMOPARVADU

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Reakcijas laiku darba bremzu sistémai nosaka tad, kad transportlidzeklis stav, un spiedienu méra pie visneiz-
devigak novietota bremzu cilindra atveres. Tadu transportlidzeklu gadijuma, kuros ir uzstaditas kombinétas
pneimatiskas/hidrauliskas bremzu sistémas, spiedienu var meérit pie visneizdevigak novietota pneimatiska
kontira atveres. Tadu transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar bremzéSanas spéku regulatoriem, §is ierices
iestata stavokli “ar kravu”.

1.2. Testa laika atsevisko asu bremzu cilindru virzulu gajienam jabat tadam, kas atbilst visciesak noregulétajam
bremzém.

1.3. Reakcijas laikus, kas noteikti saskana ar §a pielikuma noteikumiem, noapalo lidz tuvakajai sekundes desmitdalai.
Ja skaitlis, kas apzimé simtdalas, ir pieci vai vairak, reakcijas laiku noapalo uz augsu lidz nakamajai tuvakajai
desmitdalai.

2. MEHANISKIE TRANSPORTLIDZEKLI

2.1 Katra testa sakuma spiediens energijas uzkrasanas iericé ir vienads ar spiedienu, pie kura regulators sak atkal

uzpildit sisttmu. Tadu sistému gadijuma, kuras nav aprikotas ar regulatoru (pieméram, ierobeZota spiediena
kompresori), spiediens energijas uzkraSanas ierice katra testa sakuma ir vienads ar 90 % no spiediena lieluma,
ko noradijis razotajs un kas definéts $o noteikumu 7. pielikuma A dalas 1.2.2.1. punkta, un ko izmanto 3aja
pielikuma noraditajos testos.

2.2. Reakcijas laiku lielumus ka bremZu iedarbinasanas laika funkciju (t) iegfist ar secigu pilngajiena iedarbinasanu,
kas sakas no visisaka iespgjama iedarbinasanas laika lidz laikam, kas ilgst apmeéram 0,4 sekundes. Izméritos
lielumus norada diagramma.

2.3. Reakcijas laiks, ko nem véra testa vajadzibam, ir laiks, kas atbilst 0,2 sekunzu iedarbinasanas laikam. So
reakcijas laiku var iegiit no diagrammas, izmantojot interpolaciju.

2.4. Ja iedarbinasanas laiks ir 0,2 sekundes, laiks, kas paiet no bremzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas briza
lidz bridim, kad spiediens bremzu cilindra sasniedz 75 % no ta asimptotiska lieluma, nedrikst parsniegt
0,6 sekundes.

2.5. Tadu mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir pneimatiska vadibas magistrale piekabém, papildus $a
pielikuma 1.1. punkta prasibam reakcijas laiks jaméra 2,5 m garas caurules ar iek$gjo diametru 13 mm
vistalakaja punkta, kuru pievieno darba bremzu sistémas vadibas linijas savienotajgalvinai. Saja testa
385 + 5 cm’ tilpumu (ko uzskata par lidzvértigu 2,5 m garas caurules ar iek$gjo diametru 13 mm tilpumam
un kura ir 650 kPa spiediens) pievieno barosanas magistrales savienotajgalvinai.

Puspiekabju vilcgjus apriko ar elastigam caurulém, veidojot savienojumu uz puspiekabém. Savienotajgalvinas
tadgjadi biis So elastigo caurulu galos. So caurulu garumu un iek$gjo diametru ieraksta ka 14.7.3. punktu
dokumenta, kura paraugs noradits So noteikumu 2. pielikuma.

Automatizéta savienotdja gadijuma mérfjumu, tostarp izmantojot 2,5 m garu cauruli ar 385 cm? £ 5 cm?
tilpumu, ka izklastits ieprieks, veic, uzskatot savienotaja saskarni par savienotajgalvinam.

2.6. Laiks, kas paiet no bremZu pedala iedarbinasanas briza lidz bridim, kad:
a) spiediens, ko méra pneimatiskas vadibas magistrales savienotdjgalvina,

b) digitala pieprasijuma lielums elektriskaja vadibas linija, kas izmerits saskana ar ISO 11992:2003, tostarp
ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu 1:2007,
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sasniedz x % no ta asimptotiska, t. i., galiga, lieluma, nedrikst parsniegt laikus, kas noraditi saja tabula:

x (%) t(s)
10 0,2
75 0,4
2.7. Tadu mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuriem atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabes, kam ir bremzu

sistémas ar pneimoparvadu, papildus iepriek§minétajam prasibam parbauda $o noteikumu 5.2.1.18.4.1. punkta
nosacijumu izpildi, veicot $adu testu:

a) izmérot spiedienu caurules gala, kura ir 2,5 m gara un ar iek$¢jo diametru 13 mm un kuru pievieno
barosanas magistrales savienotajgalvinai;

b) imitgjot vadibas linijas defektu savienotajgalvina;

c) iedarbinot darba bremzu vadibas ierici 0,2 sekundés, ka aprakstits ieprieks 2.3. punkta.

3. PIEKABES

3.1 Piekabes reakcijas laikus méra bez mehaniska transportlidzekla. Lai aizstatu mehanisko transportlidzekli,
janodrosina simulators, kuram pievieno baroSanas magistrales, pneimatiskas vadibas magistrales savienotaj-
galvinas un/vai elektriskas vadibas linijas kontaktspraudni.

3.2. Spiediens baro$anas magistralé ir 650 kPa.

3.3. Pneimatisko vadibas magistralu simulatoram ir $adas ipasibas.

3.3.1. Tas ir aprikots ar rezervuaru, kura tilpums ir 30 litri un kuru pirms katra testa piepilda lidz spiedienam
650 kPa, un kuru testa laika nedrikst piepildit atkartoti. Simulatora pie bremzu vadibas ierices izejas ir ierikota
diafragma ar diametru no 4,0 lidz 4,3 mm, ieskaitot. Caurules tilpums, kad to méra no diafragmas lidz savieno-
tajgalvinai ieskaitot, ir 385 + 5 cm® (ko uzskata par lidzvértigu 2,5 m garas caurules ar iek$gjo diametru
13 mm tilpumam, kura ir 650 kPa liels spiediens). Vadibas magistrales spiedienus, kas minéti $a pielikuma
3.3.3. punkta, méra netalu no diafragmas lejupvirziena.

3.3.2.  BremZu sistémas vadibas ierici projekté ta, lai tas darbibu neietekmétu mérierice.

3.3.3.  Simulatoru noregulé, pieméram, izvéloties diafragmu atbilstosi $a pielikuma 3.3.1. punktam, ta, ja tam pievieno
385 + 5 cm’ tilpuma rezervuaru, tad laiks, kas vajadzigs, lai spiediens palielinatos no 65 lidz 490 kPa (attiecigi
10 un 75 %, ja nominalais spiediens ir 650 kPa), ir 0,2 + 0,01 sekunde. Ja iepriek§minéto rezervuaru aizstaj ar
1155 £ 15 cm’® tilpuma rezervuaru, tad laiks, kads vajadzigs, lai spiediens bez papildu regulésanas palielinatos
no 65 lidz 490 kPa, ir 0,38 + 0,02 sekundes. Spiedienam starp $iem diviem lielumiem japalielinas aptuveni
lineara veida.

Sos rezervuarus pievieno savienotdjgalvinai, neizmantojot elastigus caurulvadus. Rezervuaru un savienotaj-
galvinas savienojuma ieks€jais diametrs nav mazaks par 10 mm.

Veic reguléSanu, izmantojot savienotdjgalvinas sistému, kas ir raksturiga tai piekabei uzstaditajam tipam, kurai
tiek prasits tipa apstiprinajums.

3.3.4. S pielikuma papildindjuma icklautaja diagramma ir noradits simulatora pareizas pieslégsanas un lietosanas
paraugs.

3.4. Simulatoram, ar ko parbauda reakciju uz signaliem, kurus parraida pa elektrisko vadibas liniju, ir $adas Ipasibas.

3.4.1.  Simulators raida digitalu pieprasijuma signalu elektriskaja vadibas linija, kas atbilst ISO 11992-2:2003 un ta
grozjjumiem 1:2007, un piekabei sniedz atbilstoSo informaciju pa ISO 7638:1997 standartam atbilstosa
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kontaktspraudna 6. un 7. izvadu. Lai izméritu reakcijas laiku, péc raZotaja pieprasijuma simulators var parraidit
piekabei informaciju, ka nav nevienas pneimatiskas vadibas magistrales un ka elektriskas vadibas linijas vadibas
signalu radi divi neatkarigi kontfri (sk. ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu 1:2007 6.4.2.2.24. un
6.4.2.2.25. punktu).

3.4.2.  Bremzu sistémas vadibas ierici projekté ta, lai tas darbibu neietekmétu mérierice.

3.4.3. Lai izméritu reakcijas laiku, signalam, ko rada elektriskais simulators, jabait vienadam ar linearo pneimatiska
spiediena pieaugumu no 0,0 lidz 650 kPa 0,2 * 0,01 sekundés.

3.4.4. Sa pielikuma papildindjuma ieklautaja diagramma ir noradits simulatora pareizas pieslégsanas un lietosanas
paraugs.

3.5. Veiktspéjas prasibas

3.5.1. Piekabém ar pneimatisko vadibas magistrali laiks, kas paiet no briza, kad simulatora raditais spiediens vadibas
magistralé sasniedz 65 kPa, lidz bridim, kad spiediens piekabes bremzu pievada sasniedz 75 % no ta asimpto-
tiskas vértibas, nedrikst parsniegt 0,4 sekundes.

3.5.1.1. Piekabes, kas aprikotas ar pneimatisko vadibas magistrali un kam ir elektriskais vadibas parvads, parbauda ar
elektroenergiju, ko piekabei piegada pa ISO 7638:2003 kontaktspraudni (pieci vai septini izvadi).

3.5.2.  Piekabém ar elektrisko vadibas liniju laiks, kas paiet no briza, kad simulatora raditais signals parsniedz 65 kPa
ekvivalentu, lidz bridim, kad spiediens piekabes bremZu pievada sasniedz 75 % no ta asimptotiskas vertibas,
nedrikst parsniegt 0,4 sekundes.

3.5.3.  Piekabém, kas aprikotas ar pneimatisko vadibas magistrali un elektrisko vadibas liniju, reakcijas laika mérfjumu
katrai vadibas linijai nosaka neatkarigi un saskana ar attiecigo ieprieks noteikto procediru.
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Papildinajums

Simulatora paraugi

(Sk. 6. pielikuma 3. punktu)

1. Simulatora noregulésana

490kPa

§

e o
Uz elektrisko hronometru

2. Piekabes tests

Testéjama piekabes bremzu iekarta

Uz elektrisko hronometru

A = padeves savienojums ar noslégvarstu,
Cl = spiediena slédzis simulatora, kas noreguléts uz 65 kPa un 490 kPa,
C2 = spiediena slédzis, kurs japievieno piekabes bremzu pievadam un kuram jadarbojas ar spiedienu, kas ir 75 %

no asimptotiska spiediena lieluma bremzu pievada CF,
CF = bremzu cilindrs,

L = linija no diafragmas O lidz tas savienotajgalvinai TC (ieskaitot to), kuras ieksgjais tilpums ir 385 + 5 cm?
zem 650 kPa spiediena,

M = manometrs,
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0 = diafragma ar diametru, kas nav mazaks ka 4 mm un nav lielaks ka 4,3 mm,

PP = spiediena parbaudes savienojums,

R1 = 30 litru tilpuma gaisa rezervuars ar kondensata izlai§anas kranu,

R2 = kalibrgjosais rezervuars, ieskaitot ta savienotajgalvinu TC, kam jabat 385 = 5 cm?,
R3 = kalibr§josais rezervuars, ieskaitot ta savienotajgalvinu TC, kam jabat 1 155 # 15 cm?,
RA = noslégvarsts,

TA = baroSanas magistrales savienotajgalvina,

\% = bremzu sistémas vadibas ierice,

TC = vadibas magistrales savienotajgalvina,

VRU = avarijas bremzu krans.

3. Elektrisko vadibas liniju simulatora paraugs

Test&jama piekabes bremzu ickarta

Simulator EBS 11

Sakt 65 kPa {650kpa
e »
5> 4
v v Y ¥

Uz elektrisko hronometru

ECL = ISO 7638 standartam atbilstosa elektriska vadibas linija,

SIMU = EBS 11 3. un 4. baita simulators, kas atbilst ISO 11992-2:2003, tostarp ta grozijumiem 1-2007, ar izejas
signaliem pie sakuma spiediena 65 kPa un 650 kPa,

A = padeves savienojums ar noslégvarstu,

C2 = spiediena sledzis, kur§ japievieno piekabes bremzu pievadam un kuram jadarbojas ar spiedienu, kas ir
75 % no asimptotiska spiediena lieluma bremzu pievada CF,

CF = bremZu cilindrs,

M = manometrs,
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PP

TA

VRU

spiediena parbaudes savienojums,

barosanas magistrales savienotajgalvina,

= avarijas bremzu krans.
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7. PIELIKUMS

NOTEIKUMI PAR ENERGIJAS AVOTIEM UN ENERGIJAS UZKRASANAS IERICEM
(ENERGOAKUMULATORI)

A. BREMZU SISTEMAS AR PNEIMOPARVADU

1. ENERGIJAS UZKRASANAS IERICU (ENERGIJAS REZERVUARU) IETILPIBA

1.1. Visparigi noteikumi

1.1.1. Transportlidzeklus, kuru bremZzu sistému darbinasanai ir vajadzigs saspiests gaiss, apriko ar energijas
uzkrasanas iericém (energijas rezervuariem), kuru ietilpiba atbilst §a pielikuma (A dala) 1.2. un 1.3. punkta
prasibam.

1.1.2. Jabit iespéjai viegli identificét dazado kontiiru rezervuarus.

1.1.3. Tomeér energijas uzkrasanas iericém nav jaatbilst prasibam par ietilpibu, ja bremZu sistéma ir tada, ka jebkadu

energijas rezervju trikuma gadjjuma ir iesp&jams sasniegt bremzéSanas veiktspgju, kas ir vismaz vienada ar
veiktspéju, kura noteikta papildu bremzu sistémai.

1.1.4. Parbaudot atbilstibu $a pielikuma 1.2. un 1.3. punkta prasibam, bremzes ir noregulétas, cik cie$i vien
iesp€jams.

1.2. Mehaniskie transportlidzekli

1.2.1. Mehanisko transportlidzeklu energijas uzkrasanas iericem (energijas rezervuariem) jabut tadam, lai péc

astonam darba bremzu pilngdjiena iedarbinasanas reizém energijas uzkrasanas iericé(-es) atlikusais spiediens
nebaitu mazaks ka spiediens, kas vajadzigs, lai nodrosinatu noteikto papildu bremZu veiktspéju.

1.2.2. TestéSanu veic, ievérojot $adas prasibas:

1.2.2.1.  sakotngais energijas limenis energijas uzkraSanas iericé(-€s) ir tads, kadu noteicis razotajs (!). Tas ir
pietiekams, lai Jautu sasniegt darba bremzu sistémai noteikto veiktsp&ju;

1.2.2.2.  energijas uzkrasanas ierici(-es) testa laika neuzpilda; turklat izolé visas papildiekartu energijas uzkrasanas
ierices;

1.2.2.3.  mehaniskajiem transportlidzekliem, kam atlauts piekabinat piekabi un kam ir pneimatiska vadibas magistrale,
baroSanas magistrali nobloké un pneimatiskas vadibas magistrales savienotajgalvinai tiesi pieslédz 0,5 litru
tilpuma saspiesta gaisa rezervuaru. Pirms katras bremZu darbinasanas $aja saspiesta gaisa rezervuara pilniba
likvidé spiedienu. Péc 1.2.1. punktd minéta testa veikSanas pneimatiskajai vadibas magistralei piegadatais
energijas limenis nedrikst bat mazaks par limeni, kas vienads ar pusi no lieluma, kur§ registréts péc bremzu
pirmas iedarbinaanas.

1.3. Piekabes

1.3.1. Energijas uzkrasanas iericem (energijas rezervuariem), ar ko apriko piekabes, jabut tadam, lai péc astonam
velkosa transportlidzekla darba bremzu sistémas pilngajiena iedarbinasanas reizém energijas limenis, kas
pievadits dalam, kuras izmanto energiju, nesamazinatos vairak par limeni, kas vienads ar pusi no lieluma,
kurs iegiits, iedarbinot bremzes pirmoreiz un neiedarbinot vai nu piekabes automatisko bremzu sistému, vai
arl tas stavbremzes.

1.3.2. TestéSanu veic, ievérojot $adas prasibas:
1.3.2.1.  spiediens energijas uzkraSanas iericés katra testa sakuma ir 850 kPa;

1.3.2.2.  baroanas magistrale ir noblokéta; turklat izolé visas papildiekartu energijas uzkraganas ierices;

(") Sakotngjo energijas limeni norada apstiprindjuma dokumenta.
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.5.

energijas uzkraSanas ierices testa laika neuzpilda;
katra bremzu iedarbinasanas reizé spiediens pneimatiskaja vadibas magistralé ir 750 kPa;

katra bremzu iedarbinasanas reizé digitalais pieprasjjuma lielums elektriskaja vadibas linija atbilst 750 kPa.

ENERGIJAS AVOTU IETILPIBA
Visparigi noteikumi

Kompresori atbilst prasibam, kas noteiktas turpmakajos punktos.

Definicijas
“p,” ir spiediens, kas atbilst 65 % no spiediena p,, ka definéts $a pielikuma 2.2.2. punkta.
“p,” ir lielums, ko noradijis razotajs un kas minéts $a pielikuma 1.2.2.1. punkta.

»

“t,” ir laiks, kas vajadzigs, lai relativais spiediens pieaugtu no 0 lidz p,, un “t,” ir laiks, kas vajadzigs, lai
relativais spiediens pieaugtu no 0 lidz p,.

MeériSanas nosacijumi

Visos gadjjumos kompresora darbibas atrums ir tas lielums, kurs iegiits, kad dzingjs darbojas ar atrumu, kas
atbilst ta maksimalajai jaudai, vai ar atrumu, ko ierobeZo ta regulators.

Veicot testus, lai noteiktu laiku t, un laiku t,, papildiekartu energijas uzkrasanas ierici(-es) izolé.

Ja mehaniskajam transportlidzeklim paredzéts piekabinat piekabi, tad piekabi aizstdj ar energijas uzkrasanas
ierici, kuras maksimalais relativais spiediens p (izteikts kPa/100) ir tas, ko var piegadat pa velkosa transportli-
dzekla barosanas kontiru, un kuras tilpumu V (izteikts litros) aprékina péc formulas p x V.= 20 R (R ir
maksimala pielaujama slodze, kas izteikta tonnas, uz piekabes asim).

Rezultatu interpretacija

Laiks t,, kas registréts energijas uzkrasanas iericei, kura atrodas visneizdevigakaja vieta, nedrikst parsniegt:
3 mindites to transportlidzeklu gadijuma, kuriem nav atlauts piekabinat piekabi; vai

6 miniites to transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir atlauts piekabinat piekabi.

Laiks t,, kas registréts energijas uzkrasanas iericei, kura atrodas visneizdevigakaja vieta, nedrikst parsniegt:
6 mindites to transportlidzeklu gadijuma, kuriem nav atlauts piekabinat piekabi; vai

9 mindtes to transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir atlauts piekabinat piekabi.

Papildu tests

Ja mehaniskais transportlidzeklis ir aprikots ar vienu vai vairakam papildiekartu energijas uzkrasanas iericém,
kuru kopégja ietilpiba parsniedz 20 % no bremZzu energijas uzkrasanas iericu kopgjas ietilpibas, veic papildu
testu, kura laika to varstu darbiba, kas kontrolé papildiekartu energijas uzkrasanas ierices(-¢u) uzpildi, nedrikst
biit nekadu traucgjumu.
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2.5.2. lepriekSminéta testa laika parliecinas, ka laiks t,, kas vajadzigs, lai spiedienu visneizdevigakaja vieta esoSaja
bremzu energijas uzkrasanas ieric palielinatu no 0 lidz p,, ir mazaks neka:

2.5.2.1. 8 minites to transportlidzeklu gadijuma, kuriem nav atlauts piekabinat piekabi; vai

2.5.2.2. 11 mindtes to transportlidzeklu gadijuma, kuriem ir atlauts piekabinat piekabi.

2.5.3. Testu veic ar nosacijumiem, kas noraditi §a pielikuma 2.3.1. un 2.3.3. punkta.
2.6. Velkosie transportlidzekli
2.6.1. Mehaniskie transportlidzekli, kuriem ir atlauts piekabinat piekabi, atbilst a1 ieprick§minétajam prasibam, kas

attiecas uz transportlidzekliem, kuriem tas nav atlauts. Saja gadijuma 3a pielikuma 2.4.1. un 2.4.2. (un 2.5.2.)
punkta minétos testus veic bez 2.3.3. punkta minétas energijas uzkrasanas ierices.

B. VAKUUMA BREMZU SISTEMAS

1. ENERGIJAS UZKRASANAS IERICU (ENERGIJAS REZERVUARU) IETILPIBA

1.1. Visparigi noteikumi

1.1.1. Transportlidzeklus, kuru bremzu sistému darbina$anai ir vajadziga vakuuma izmantoSana, apriko ar energijas
uzkrasanas iericém (energijas rezervuariem), kuru ietilpiba atbilst 32 pielikuma (B dala) 1.2. un 1.3. punkta
prasibam.

1.1.2. Tomeér energijas uzkrasanas iericém nav jaatbilst prasibam par ietilpibu, ja bremZu sistéma ir tada, ka jebkadu

energijas rezervju trikuma gadjjuma ir iespéjams sasniegt bremzéSanas veiktspgju, kas ir vismaz vienada ar
veiktsp@ju, kura noteikta papildu bremzu sistémai.

1.1.3. Parbaudot atbilstibu 33 pielikuma 1.2. un 1.3. punkta prasibam, bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien
iesp€jams.

1.2. Mehaniskie transportlidzekli

1.2.1. Mehanisko transportlidzeklu energijas uzkrasanas iericém (energijas rezervuariem) jabat tadam, lai veiktspéju,

kas noteikta papildu bremzu sistémai, joprojam biitu iespgjams sasniegt:

1.2.1.1.  péc astonam darba bremzu vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém, ja energijas avots ir
vakuumsiknis; un

1.2.1.2.  péc Cetram darba bremZzu vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém, ja energijas avots ir dzingjs.
1.2.2. TestéSanu veic, ievérojot $adas prasibas:

1.2.2.1.  sakotngjais energijas limenis energijas uzkrasanas iericé(-és) ir tads, kadu noteicis razotajs (!). Tas ir tads, lai
lautu sasniegt noradito darba bremzu veiktsp&ju, un atbilst tadam vakuuma lielumam, kas neparsniedz 90 %
no maksimala vakuuma lieluma, ko rada energijas avots;

1.2.2.2.  energijas uzkrasanas ierici(-es) testa laika neuzpilda; turklat izolé visas papildiekartu energijas uzkrasanas
ierices;

1.2.2.3. mehaniskajam transportlidzeklim, kuram atlauts vilkt piekabi, baroSanas magistrali nobloké un ta vadibas
magistralei piesledz 0,5 litru tilpuma energijas uzkrasanas ierici. Péc §a pielikuma 1.2.1. punkta minéta testa
veikSanas pie vadibas magistrales raditais vakuuma limenis nav mazaks par limeni, kas vienads ar pusi no
lieluma, kas registréts, pirmo reizi iedarbinot bremzes.

(") Sakotngjo energijas limeni norada apstiprindjuma dokumenta.
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1.3. Piekabes (tikai O, un O, kategorija)

1.3.1. Energijas uzkrasanas iericém (energijas rezervuariem), ar ko apriko piekabes, jabut tadam, lai vakuuma
limenis, kas radits izvadpunktos, nav mazaks par limeni, kas vienads ar pusi no lieluma, kas iegits, pirmo
reizi iedarbinot bremzes, péc testa, kas sastav no Cetram piekabes darba bremzu sistémas pilngajiena iedarbi-
nasanas reizém.

1.3.2. TestéSanu veic, ievérojot sadas prasibas:

1.3.2.1.  sakotngjais energijas [imenis energijas uzkraSanas iericé(-es) ir tas, kuru noradijis razotajs. (') Tas ir pietiekams,
lai Jautu sasniegt darba bremzu sistémai noteikto veiktspéju;

1.3.2.2.  energijas uzkraSanas ierici(-es) testa laika nepilda; turklat izolé visas papildiekartu energijas uzkrasanas ierices.

2. ENERGIJAS AVOTU IETILPIBA
2.1. Visparigi noteikumi
2.1.1. Sakot ar apkartéjas vides atmosféras spiedienu, energijas avots 3 minatés spgj piepildit energijas uzkrasanas

ierici(-es) lidz §a pielikuma 1.2.2.1. punkta noraditajam sakotnéam limenim. Tada mehaniska transportli-
dzekla gadjuma, kuram atlauts vilkt piekabi, laiks, kas vajadzigs, lai sasniegtu So limeni $a pielikuma
2.2. punkta noraditajos apstaklos, neparsniedz 6 miniites.

2.2. Meérfjuma nosacijumi
2.2.1. Vakuuma avota darbibas atrums ir:

2.2.1.1.  ja vakuuma avots ir transportlidzekla dzingjs — dzingja darbibas atrums, kas iegiits tad, kad transportlidzeklis
stav, ir ieslégts neitralaja parnesuma un dzingjs darbojas brivgaita;

2.2.1.2.  ja vakuuma avots ir siknis — atrums, kas iegiits tad, kad dzingjs darbojas ar 65 % no atruma, kas atbilst ta
maksimalajai jaudai; un

2.2.1.3.  ja vakuuma avots ir siiknis un dzingjs ir aprikots ar regulatoru — atrums, kas iegiits tad, kad dzingjs darbojas
ar 65 % no maksimala atruma, ko pielauj regulators.

2.2.2. Ja mehanisko transportlidzekli ir paredzéts sakabinat ar piekabi, kuras darba bremzu sisttmu darbina ar
vakuumu, piekabi apriko ar energijas uzkrasanas ierici, kuras tilpumu V litros nosaka péc formulas V = 15 R,
kur R ir maksimala pielaujama masa tonnas uz piekabes asim.

C. HIDRAULISKAS BREMZU IEKARTAS AR UZKRATU ENERGIJU

1. ENERGIJAS UZKRASANAS IERICU (ENERGOAKUMULATORU) IETILPIBA
1.1. Visparigi noteikumi
1.1.1. Transportlidzeklus, kuru bremzu sistému darbinasanai vajadziga uzkrata energija, ko nodrosina hidrauliskais

skidrums, kur§ atrodas zem spiediena, apriko ar energijas uzkraSanas iericém (energoakumulatoriem), kuru
ietilpiba atbilst §a pielikuma (C dala) 1.2. punkta prasibam.

1.1.2. Tomér energijas uzkrasanas iericem nav jabut noraditajai ietilpibai, ja bremZzu sistéma ir tada, ka jebkadu
energijas rezervju trikuma gadijuma ar darba bremzZu sistému ir iesp&jams sasniegt vismaz tadu bremzéSanas
veiktspéju, kas ir vienada ar veiktsp&ju, kura noteikta papildu bremzu sistémai.

1.1.3. Parbaudot atbilstibu $a pielikuma 1.2.1., 1.2.2. un 2.1. punkta prasibam, bremzes noregulé, cik ciesi vien
iespgjams, un — 1.2.1. punktam — bremzu pilngajiena iedarbinasanas atrumam jabiit tadam, lai nodrosinatu
vismaz 60 sekundes ilgu intervalu starp katru iedarbinasanas reizi.

(") Sakotngjo energijas limeni norada apstiprindjuma dokumenta.
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1.2. Mehaniskie transportlidzekli
1.2.1. Mehaniskie transportlidzekli, kam ir hidrauliskas bremZzu iekartas ar uzkratu energiju, atbilst $adam prasibam:

1.2.1.1.  péc astonam darba bremZu sistemas vadibas ierices pilngdjiena iedarbinaanas reizém joprojam ir iespgjams
devitaja bremzZu iedarbinaSanas reiz€ sasniegt veiktsp&ju, kas noteikta papildu bremzu sistémai.

1.2.1.2.  Test&anu veic, ievérojot $adas prasibas:
1.2.1.2.1. testu sak ar spiedienu, kadu var biit noradijis razotajs, bet kas nav lielaks par ieslégsanas spiedienu;
1.2.1.2.2. energijas uzkrasanas ierici(-es) testa laika nepilda; turklat izolé visas papildiekartu energijas uzkrasanas ierices.

1.2.2. Mehaniskie transportlidzekli, kam ir hidrauliskas bremzu sistémas ar uzkratu energiju un kas nevar izpildit $o
noteikumu 5.2.1.5.1. punkta prasibas, uzskatami par atbilstosiem minéta punkta prasibam, ja ir ievérotas
turpmak minétas prasibas.

1.2.2.1. Visu parvada defektu gadijuma devitaja reizé péc astopam darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngajiena
iedarbinasanas reizém joprojam ir iesp&jams sasniegt vismaz to veiktsp&u, kas noteikta papildu bremzu
sistémai, vai, ja papildu bremzu darbibai vajadzigas uzkratas energijas pievadi regulé ar atsevisku vadibas
ierici, tad devitaja reizé péc astonam darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém
joprojam ir iesp&jams sasniegt o noteikumu 5.2.1.4. punkta noradito atlikuso veiktsp&ju.

1.2.2.2.  TestéSanu veic, ieverojot $adas prasibas:

1.2.2.2.1. energijas avotam esot miera stavokli vai darbojoties ar atrumu, kas atbilst dzingja brivgaitas atrumam, var
izraisit jebkuru parvada defektu. Pirms $ada defekta izraisiSanas energijas uzkraSanas iericé(-es) ir spiediens,
kura lielumu var noradit razotajs, bet kas neparsniedz ieslégsanas spiedienu;

1.2.2.2.2. papildiekartas un to energijas uzkrasanas ierices (ja ir) izolé.

2. HIDRAULISKA SKIDRUMA ENERGIJAS AVOTU IETILPIBA

2.1 Energijas avotiem jaatbilst prasibam, kas noteiktas turpmakajos punktos.

2.1.1. Definicijas

2.1.1.1.  “p,” ir maksimalais sistémas darba spiediens (izslégSanas spiediens) energijas uzkrasanas ierice(-gs), ko
noradijis razotajs.

2.1.1.2.  “p,” ir spiediens, kas palicis péc Cetram darba bremZu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas
reizém, sakot no p, un nepiepildot energijas uzkrasanas ierici(-es).

2.1.1.3.  “t” ir laiks, kas vajadzigs, lai spiediens energijas uzkraSanas iericé(-€s) pieaugtu no p, lidz p,, neiedarbinot
darba bremzu sistémas vadibas ierici.

2.1.2. Meérfjuma nosacijumi

2.1.2.1.  Veicot testu, lai noteiktu laiku t, energijas avota uzpildes atrums ir tas, kur§ iegfits tad, kad dzingjs darbojas ar
atrumu, kas atbilst ta maksimalajai jaudai vai atrumam, ko pielauj atruma regulators.

2.1.2.2.  Veicot testu, lai noteiktu laiku t, papildiekartu energijas uzkrasanas ierici(-es) neizolé citadi, ka tikai
automatiski.
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2.1.3. Rezultatu interpretacija

2.1.3.1. Visu transportlidzeklu gadijuma, izpemot M, N, un N, kategorijas transportlidzeklus, laiks t nedrikst
parsniegt 20 sekundes.

2.1.3.2. M, N, un N; kategorijas transportlidzek]u gadjjuma laiks t nedrikst parsniegt 30 sekundes.

3. SIGNALIERICU IPASIBAS

Signalierice neieslédzas divu darba bremzu vadibas ierices pilngdjiena iedarbinasanas reizu gadijuma, kad
dzingjs nedarbojas un sak pieaugt spiediena lielums, ko var bat noradijis raZotajs, bet kas neparsniedz
ieslégsanas spiedienu.
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8. PIELIKUMS

NOTEIKUMI PAR TPASIEM NOSACIJUMIEM ATSPERU BREMZU SISTEMAM
1. DEFINICIJA

1.1.  “Atsperu bremzu sistémas” ir bremZu sistémas, kuram bremzéSanai vajadzigo energiju dod viena vai vairakas
atsperes, kas darbojas ka energijas uzkrasanas ierice (energoakumulators).

1.1.1. Energiju, kas vajadziga atsperes saspieSanai, lai atlaistu bremzes, piegada un kontrolé ar “vadibas ierici”, kuru
iedarbina vaditajs (sk. definiciju $o noteikumu 2.4. punkta).

1.2.  “Atsperu saspieSanas kamera” ir kamera, kur reali tiek radita spiediena svarstiba, kas ierosina atsperes saspieSanu.

1.3.  Ja atsperu saspiesanu veic ar vakuuma ierici, tad “spiediens” visa §a pielikuma teksta nozimé negativo spiedienu.

2. VISPARIGI NOTEIKUMI

2.1.  Atsperu bremZzu sistému nevar lietot ka darba bremzu sistému. Tomér darba bremzu sistémas parvada detalas
defekta gadijuma atsperu bremzes var lietot, lai sasniegtu atlikufo veiktspéju, kas noradita o noteikumu
5.2.1.4. punkta, ar nosacijumu, ka vaditajs var regulét $o darbibu. Mehanisko transportlidzeklu gadijuma,
iznemot tos puspiekabju vilcgjus, kuri atbilst $o noteikumu 5.2.1.4.1. punktd noraditajam prasibam, atsperu
bremzu sistéma nedrikst bit galvenais atlikus$as bremzéSanas avots. Vakuuma atsperu bremzes nedrikst lietot
piekabem.

2.2.  Nelielas spiediena robezu svarstibas, kas var rasties atsperu saspieSanas kameras barosanas magistralé, nedrikst
radit bitiskas bremzéSanas spéka svarstibas.

2.3.  Mehaniskajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar atsperu bremzém, pieméro turpmak izklastitas prasibas.

2.3.1. Atsperu saspieSanas kameras baroSanas magistralé jaieklauj vai nu atseviska energijas rezerve, vai ari ta jadarbina
no vismaz divam neatkarigdm energijas rezervém. Piekabes baroSanas magistrali var pievienot $im baroSanas
kontiiram, ja vien spiediena kritums piekabes baroSanas magistralé nevar iedarbinat atsperu bremzu pievadus.

2.3.2. Papildaprikojuma darbinasanai vajadzigo energiju var sapemt no atsperu bremzu pievadu baro$anas magistrales
tikai tad, ja ta darbiba pat energijas avota bojajuma gadijuma nevar izraisit atsperu bremZu pievadu energijas
rezerves limena samazinasanos zem limena, kura iespéjama vienreiz€ja atsperu bremzu pievadu atlaiana.

2.3.3. Visos gadijumos, kad bremzu sistéma tiek atkartoti uzpildita no nulles, neatkarigi no vadibas ierices pozicijas
atsperu bremzes nedrikst atlaist lidz bridim, kad spiediens darba bremzu sistéma ir pietiekams, lai, izmantojot
darba bremzu sistémas vadibas ierici, nodro§inatu vismaz piekrautam transportlidzeklim paredzéto papildu
bremzu veiktspgju.

2.3.4. Kad atsperu bremzes ir iedarbinatas, tas netiek atlaistas, kamér nav pietickams spiediens darba bremzu sistéma,
lai vismaz nodro$inatu noradito piekrauta transportlidzekla bremzésanas atlikuso veiktspéju péc darba bremzu
vadibas ierices iedarbinasanas.

2.4, Mehanisko transportlidzeklu gadijuma sistému projekté ta, lai bremzes varétu iedarbinat un atlaist vismaz tris
reizes ar tadu sakuma spiedienu atsperes saspiesanas kamer3, kas ir vienads ar maksimalo projektéto spiedienu.
Piekabju gadjjuma bremzes ir iespjams iedarbinat un atlaist vismaz tris reizes péc tam, kad piekabe ir tikusi
atvienota, un spiedienam baroSanas magistralé pirms atvienosanas ir jabat 750 kPa. Tomer pirms parbaudes
atlaiz avarijas bremzes. Sie nosacijumi jaizpilda, kad bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien iespéjams. Turklat ir
jabit iespéjai iedarbinat un atlaist stavbremzes, ki noradits $o noteikumu 5.2.2.10. punkta, kad piekabe ir
savienota ar velkoSo transportlidzekli.
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2.5.  Mehaniskajiem transportlidzekliem tas spiediena limenis atsperu saspiesanas kamera, zem kura atsperes sak
darbinat bremzes, kas noregulétas, cik ciesi iespgjams, nedrikst bat lielaks par 80 % no parasti piecjama
spiediena zemaka limena.

Pickabém spiediena limenis atsperu saspie$anas kamera, péc kura atsperes sak darbinat bremzes, nedrikst bat
lielaks ka tas limenis, kuru iegiist péc Cetram darba bremzZu sistémas pilngajiena iedarbinasanas reizém atbilstosi
3o noteikumu 7. pielikuma A dalas 1.3. punktam. Sakotngjais spiediens ir noreguléts uz 700 kPa.

2.6. Ja spiediens magistrale, kas pievada energiju atsperu saspie$anas kamerai (iznemot tas papildu atbrivosanas
ierices linijas, kuras tiek izmantots zem spiediena esoss $kidrums), samazinas lidz limenim, kas iekustina bremzu
detalas, iedarbojas optiska vai akustiska signalierice. Ja 31 prasiba ir izpildita, signaliericé var bat ieklauts sarkanais
bridinajuma signals, kas noradits o noteikumu 5.2.1.29.1.1. punkta. Sis noteikums neattiecas uz piekabém.

2.7.  Ja mehaniskaja transportlidzekli, kam ir atlauts vilkt piekabi ar nepartrauktas vai daléji partrauktas bremzésanas
sistému, ir uzstadita atsperu bremZu sistéma, minétas sistémas automatiskai iedarbinaSanai jaizraisa piekabes
bremzu iedarbinasana.

2.8.  Piekabes, kuras darba bremzu sistémas uzkrata energija tiek izmantota, lai izpilditu automatiskai bremzu
veiktspejai piemérojamas prasibas, kas noteiktas 4. pielikuma 3.3. punkta, atbilst ari kadai no turpmak
minétajam prasibam, ja piekabe ir atvienota no velkama transportlidzekla un piekabes stavbremzu vadibas ierice
ir atlaista stavokli (atsperu bremzes nav iedarbinatas):

a) ja darba bremZu sistémas rezerves energija samazinas lidz spiedienam, kas nav mazaks par 280 kPa, lai
pilniba iedarbinatu atsperu bremzes, spiediena limenis atsperu bremzu saspieSanas kamera samazinas lidz
0 kPa. Atbilstibu 3ai prasibai parbauda ar pastavigu darba bremZu sistémas rezerves energijas spiedienu
280 kPa;

b) samazinoties darba bremZzu sistémas rezerves energijas spiedienam, attiecigi samazinas spiediens atsperu
saspiesanas kamera.

3. PAPILDU ATBRIVOSANAS SISTEMA

3.1.  Atsperu bremZu sistémai jabat konstruétai ta, lai 3is sistémas atteices gadijuma joprojam biitu iespgjams atlaist
bremzes. To var panakt, izmantojot papildu atbrivosanas ierici (pneimatisku, mehanisku vai citaduy).

Papildu atbrivosanas iericém, kas savai darbibai izmanto rezerves energiju, energija japievada no rezerves
energijas, kas nav atkariga no tas rezerves energijas, ko parasti izmanto atsperu bremzu sistémai. Pneimatiskais
vai hidrauliskais $kidrums $ada papildu atbrivosanas iericé var iedarboties uz ta pasa atsperu saspieSanas kamera
eso§a virzula virsmu, kuru lieto parastaja atsperu bremzu sistéma, ar noteikumu, ka papildu atbrivoSanas ierice
izmanto atsevisku liniju. Sis linijas savienojums ar parasto liniju, kas savieno vadibas ierici ar atsperu bremzu
pievadiem, ir piestiprinats pie katra atsperu bremzu pievada tiesi pirms atsperu saspiesanas kameras atveres, ja
vien tas nav iebiivéts pievada korpusa. Saja savienojuma ir iebiivéta ierice, kas noveér§ vienas linijas ietekmi uz
otru. So noteikumu 5.2.1.6. punkta prasibas attiecas ari uz $o ierici.

3.1.1. Attieciba uz $a pielikuma 3.1. punkta prasibam bremZu sistémas parvada sastavdalas neuzskata par tadam, kuras
varétu rasties atteice, ja saskana ar $o noteikumu 5.2.1.2.7. punkta nosacjjumiem tas nav uzskatamas par
salauzamam, ir izgatavotas no metala vai materiala ar lidzigam ipasibam un netiek bitiski deformétas parastas
bremzésanas laika.

3.2.  Ja 3.1. punktd minétas papildu ierices darbinaSanai ir vajadzigs instruments vai uzgrieznatsléga, tad 3o
instrumentu vai uzgrieznatslégu glaba transportlidzekli.

3.3.  Ja papildu atbrivodanas sistéma atsperu bremZu atbrivoSanai izmanto uzkrato energiju, pieméro turpmak
izklastitas papildu prasibas.

3.3.1. Ja papildu atsperu bremZu atbrivodanas sistémas vadibas ierice ir ta pati, ko izmanto papildu
bremzém/stavbremzém, visos gadijumos ir piemérojamas §a pielikuma 2.3. punkta noteiktas prasibas.
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3.3.2. Ja papildu atsperu bremzu atbrivodanas sistémas vadibas ierice nav saistita ar papildu bremzu/stavbremzu

3.4.

vadibas ierici, abam vadibas sisttmam pieméro 2.3. punkta noteiktas prasibas. Tomér uz papildu atsperu bremzu
atbrivoSanas sistému neattiecas 2.3.4. punkta prasibas. Turklat papildu atbrivosanas vadibas iericei jabat
izvietotai ta, lai vaditajs nevarétu to iedarbinat no savas vietas.

Ja papildu atbrivoSanas sistéma izmanto saspiestu gaisu, sistémai jabut iedarbinamai ar atsevisku vadibas ierici,
kas nav savienota ar atsperu bremzu vadibas ierici.
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9. PIELIKUMS

NOTEIKUMI STAVBREMZU SIST]_E_MAM, KAS_ APRTKOTA§ AR BREMZU CILINDRA MEHANISKAS
BLOKESANAS IERICI (BLOKETAJU PIEDZINA)

1. DEFINICIJA

“Bremzu cilindra mehaniskas blokésanas ierice” ir ierice, kas nodrosina stavbremzu sistémas darbibu, mehaniski
iekilgjot bremzes virzula katu. Mehanisko blokésanu isteno, iztuk3ojot saspiesto $kidrumu, kas glabajas blokétaja
kamer3; to projekte ta, lai, blokétaja kamera atjaunojot spiedienu, varétu veikt atblokesanu.

2. IPASAS PRASIBAS

2.1. Ja spiediens blokétdja kamera tuvojas limenim, kada notiek mehaniska blokésana, ieslédzas optiska vai skanas
signalierice. Ja 31 prasiba ir izpildita, signaliericé var biit ieklauts sarkanais bridindjuma signals, kas noradits So
noteikumu 5.2.1.29.1.1. punkta. Sis noteikums neattiecas uz piekabém.

Piekabju gadijuma spiediens, kas atbilst mehaniskajai blokéSanai, nedrikst parsniegt 400 kPa. Piekabes darba
bremzu sistémas jebkuras dalas defekta gadijuma jabiit iespéjai sasniegt stavbremzes efektivitati. Turklat jabat
iespéjai bremzes iedarbinat un atlaist vismaz tris reizes péc tam, kad piekabe ir tikusi atvienota, un spiedienam
barosanas magistralé pirms atvienosanas ir jabiit 650 kPa. Sie nosacijumi jaizpilda, kad bremzes ir noregulétas, cik
ciesi vien iespgjams. Turklat ir jabut iespéjai iedarbinat un atlaist stavbremzes, ki noradits $o noteikumu
5.2.2.10. punkt3, kad piekabe ir savienota ar velko3o transportlidzekli.

2.2. Cilindros, kas aprikoti ar mehaniskas blokésanas ierici, bremZzu virzula kustibu nodrosina ar energiju no vienas no
divam neatkarigam energijas uzkrasanas iericém.

2.3. Noblokéto bremzu cilindru jaspéj atbrivot tikai tad, ja ir skaidrs, ka péc §is atbrivo§anas bremzes atkal varés
iedarbinat.

2.4. Ja blokétaja kameras energijas avots ir bojats, tad jabut pieejamai papildu atbrivoSanas iericei (pieméram,
mehaniskai vai pneimatiskai, ko var darbinat ar kadas transportlidzekla riepas gaisu).

2.5. Vadibas iericei jabit tadai, lai tad, kad ta ir iedarbinata, ta veiktu turpmak minétas darbibas §ada seciba: ta iedarbina
bremzes, lai nodrosinatu stavbremzém vajadzigo efektivitates limeni, nobloké bremzes $aja stavokli un atvieno
bremzu iedarbinasanas spéku.
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10. PIELIKUMS

BREMZESANAS SPEKA SAPALT]UMS PA Tl_lANSPORTLTDZEKLA ASIM UN PMSTBAS ATTIECIBA UZ
VELKOSO TRANSPORTLIDZEKLU UN PIEKABJU SAVIETOJAMIBU

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. M,, M;, N, O,, O, un O, kategorijas transportlidzekli atbilst visam $a pielikuma prasibam. Ja lieto ipasu ierici,
ta darbojas automatiski (}).

Tomeér to iepriekSminéto kategoriju transportlidzekli, kuri ir aprikoti ar bremzu pretblokésanas sistému un
atbilst attiecigajam 13. pielikuma prasibam, atbilst ari $a pielikuma visam attiecigajam prasibam ar $adiem
iznémumiem:

a) atbilstiba sakeres izmantojuma prasibam saistiba ar attiecigi 1.A, 1.B vai 1.C diagrammu nav nepiecieSama;

b) tadu velkoSo transportlidzeklu un piekabju gadijuma, kuri aprikoti ar bremzu iekartu ar pneimatisko
parvadu, atbilstiba prasibam nepiekrauta stavokli saistiba ar attiecigi 2., 3. vai 4. diagrammu, nav
nepieciesama. Tomér visiem noslodzes apstakliem spiediena diapazona starp 20 kPa un 100 kPa vai pie
tam ekvivalentam digitala pieprasijuma vértibam uz vadibas magistrales(-Ju) savienotajgalvinas tiek radita
bremzé&sanas pakape.

1.1.1. Ja transportlidzekli ir uzstadita léninataja sistéma, tad, nosakot transportlidzekla efektivitati attieciba uz $a
pielikuma noteikumiem, paléninasanas spéku nepem véra.

1.2. Prasibas attieciba uz diagrammam, kas noteiktas $a pielikuma 3.1.5., 3.1.6., 4.1., 5.1. un 5.2. punkta, attiecas
gan uz mehaniskajiem transportlidzekliem ar pneimatisko vadibas magistrali saskana ar o noteikumu
5.1.3.1.1. punktu, gan uz mehaniskajiem transportlidzekliem ar elektrisko vadibas liniju saskapa ar 3o
noteikumu 5.1.3.1.3. punktu. Abos gadjjumos atskaites lielums (diagrammu abscisu ass) ir vadibas linija
parvadita spiediena lielums:

a) transportlidzekliem, kas aprikoti saskana ar $o noteikumu 5.1.3.1.1. punktu, tas ir faktiskais pneimatiskais
spiediens vadibas magistralé (p,);

b) transportlidzekliem, kas aprikoti saskana ar $o noteikumu 5.1.3.1.3. punktu, tas ir spiediens, kas atbilst
elektriskaja vadibas linija parraidita digitala pieprasjuma lielumam saskana ar ISO 11992:2003 un ta
grozijumiem 1:2007.

Transportlidzekliem, kas aprikoti saskana ar $o noteikumu 5.1.3.1.2. punkta prasibam (gan ar pneimatisko

vadibas magistrali, gan elektrisko vadibas liniju), jaatbilst diagrammu prasibam attieciba uz abu veidu vadibas
linijjam. Tomér bremzé&Sanas raksturlielumu likném attieciba uz abam vadibas linijam nav jabat identiskam.

1.3. Bremzésanas spéka attistibas validésana

1.3.1. Apstiprindjuma laika parbauda, vai bremzéSanas attistiba uz katras neatkarigas asu grupas asi atbilst $adam
spiediena diapazonam:

a) piekrauti transportlidzekli:

vismaz viena ass sak attistit bremzéSanas spéku, kad spiediens savienotajgalvina ir diapazona no 20 lidz
100 kPa vai pie tam ekvivalentam digitala pieprasijuma vértibam;

vismaz viena visu citu asu grupu ass sak attistit bremzéSanas spéku, kad spiediens savienotdjgalvina ir
< 120 kPa vai pie tam ekvivalentam digitala pieprasjjuma vértibam;

b) transportlidzekli bez kravas:

vismaz viena ass sak attistit bremzéSanas spéku, kad spiediens savienotajgalvina ir diapazona no 20 lidz
100 kPa vai pie tam ekvivalentam digitala pieprasijuma vértibam.

(") Attieciba uz pieckabém, kas aprikotas ar elektroniski kontrolétu bremzésanas spéku sadali, $a noteikuma prasibas ir piemérojamas tikai
tad, ja piekabe ir elektroniski pievienota velkodajam transportlidzeklim, izmantojot ISO 7638:2003 kontaktspraudni.
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1.4. O kategorijas transportlidzekliem ar pneimatisko bremzu sistémam, ja izmanto alternativo tipa apstiprinajuma

3.1.

3.1

o~
N

procediiru, kas noteikta 20. pielikuma, attiecigos aprékinus, kas noteikti 3aja pielikuma, veic, izmantojot tas
veiktspéjas ipasibas, kas iegiitas no attiecigajiem 19. pielikuma parbauzu protokoliem, un smagumcentra
augstumu, kas noteikts ar 20. pielikuma 1. papildinajuma definéto metodi.

SIMBOLI

i = ass raditdjs (i = 1, priek$gja ass; i = 2, otra ass utt.),

P, = cela seguma parasta reakcija uz i asi statiskos apstaklos,

N, = cela seguma parasta reakcija uz i asi, transportlidzeklim bremzgjot,

T = speks, ko uz i asi rada bremzes parastos bremzéSanas apstaklos uz cela,

f, = T[N, i ass sakeres izmantojums (%),

) = transportlidzekla paléninajums,

g = brivas kriSanas paatrinajums: g = 9,81 m/s?,

z = transportlidzekla bremzésanas pakape = J[g (),

P = transportlidzekla masa,

h = smagumcentra augstums, ka noradijis raZotajs un apstiprindjis tehniskais dienests, kas veic
atbilstibas testu,

E = garenbaze,

k = teorétiskais riepas un cela seguma sakeres koeficients,

K, = korekcijas koeficients: puspiekabe ar kravu,

K, = korekcijas koeficients: puspiekabe bez kravas,

Ty = piekabi velkoSo transportlidzeklu visu ritenu periférija radusos bremzésanas spéku summa,

P, = kopgja normala statiska reakcija starp cela segumu un piekabes velkoso transportlidzeklu
riteniem (%),

P = spiediens vadibas linijas savienotajgalvina,

Tx = visu piekabes ritenu periférija radusos bremzésanas spéku summa,

Py = cela seguma kopgja normala statiska reakcija uz visiem piekabes riteniem (%),

Prona = P, lielums pie pieckabes maksimalas masas,

Eq = attalums starp puspickabes sakabes tapu un $is puspiekabes ass vai asu centru,

h, = puspiekabes smagumcentra augstums, ka noradjjis raZotdjs un apstiprindjis tehniskais dienests,

kas veic atbilstibas testu.

PRASIBAS MEHANISKAJIEM TRANSPORTLIDZEKLIEM

Divasu transportlidzekli

1. Visam transportlidzeklu kategorijam, kuru lielumi k ir no 0,2 lidz 0,8 (%):
220,10 + 0,85 (k - 0,20)

“Sakeres izmantojuma liknes” transportlidzeklim ir liknes, kas noraditajiem slodzes nosacijumiem parada katras i ass sakeres
izmantojumu, pamatojoties uz transportlidzekla bremzésanas pakapi.

Puspiekabém z ir bremzéSanas spéks, kas dalits ar statisko slodzi uz puspiekabes asi(-Im).

Ka noradits o noteikumu 4. pielikuma 1.4.4.3. punkta.

) Noteikumi, kas paredzéti 3.1.1. vai 5.1.1. punkta, neietekmé o noteikumu 4. pielikuma prasibas attieciba uz bremzésanas veiktspéju.

Tomér, ja testos, ko veic saskand ar 3.1.1. vai 5.1.1. punkta noteikumiem, tiek ieg@iti bremzéSanas veiktspéjas raditaji, kas ir augstaki neka
tie, kuri paredzéti 4. pielikuma, noteikumus, kas attiecas uz sakeres izmantojuma likném, pieméro 1.A, 1.B un 1.C diagrammas laukumu
robezas, kuras nosaka taisnas linijjask = 0,8 unz =0,8.
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3.1.2. Visos transportlidzekla slogosanas stavoklos pakaléjas ass sakeres izmantojuma likne neatrodas augstak ka
prieksgjas ass sakeres izmantojuma likne:

3.1.2.1.  ja bremzé&anas pakape N, kategorijas transportlidzeklu gadijuma ir starp 0,15 un 0,8; piekrauta/nepickrauta
transportlidzekla pakalgjas ass slodzes koeficientam neparsniedzot 1,5 vai maksimalo masu mazaku par
2 tonnam, z vértibai esot diapazona no 0,3 lidz 0,45, ir pielaujama sakeres izmantojuma liknu inversija, ja
vien pakalgjas ass sakeres izmantojuma likne neparsniedz liniju, kas aprekinata péc formulas k = z (idealu
sakeres liniju sk. 3 pielikuma 1.A diagramma), par vairak ka 0,05;

3.1.2.2. ja bremzéSanas pakape citu N, kategorijas transportlidzeklu gadijuma ir starp 0,15 un 0,50, $o nosacijumu
uzskata par izpilditu ari tad, ja bremzéSanas pakapes vertiba ir starp 0,15 un 0,30 un katras ass sakeres
izmantojuma liknes ir novietotas starp divam linijam, kas ir paralélas ideala sakeres izmantojuma liknei, ko
aprekina péc vienadojumiem k = z + 0,08, ka noradits $a pielikuma 1.C diagramma, kur pakaléjas ass sakeres
izmantojuma likne var $kérsot liniju k = z — 0,08; un atbilst bremzéSanas pakapes vértibai starp 0,30 un 0,50
pie attiecibas z > k — 0,08; un starp 0,50 un 0,61 pie attiecibas z = 0,5 k + 0,21;

3.1.2.3.  ja bremzesanas pakape citu kategoriju transportlidzekliem ir starp 0,15 un 0,30, o nosacijumu uzskata par
izpilditu ari tad, ja tadas bremzésanas pakapes vértibas gadijuma, kas atrodas starp 0,15 un 0,30, katras ass
sakeres izmantojuma liknes ir novietotas starp divam linijam, kas ir paralélas idealas sakeres izmantojuma
liknei, ko aprékina péc vienadojuma k = z + 0,08, ka noradits 3a pielikuma 1.B diagramma, un pakaléjas ass
sakeres izmantojuma likne bremzésanas pakapém z > 0,3 atbilst attiecibai:

z>0,3+0,74 (k-0,38).

3.1.3. To mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabes, kuram ir bremzu
sistémas ar pneimoparvadu:

3.1.3.1.  kad transportlidzekli testé ar atvienotu energijas avotu, noblokétu barosanas magistrali un vadibas magistralei
pieslégtu rezervuaru ar 0,5 litru tilpumu un sistémai darbojoties ar ieslégsanas un izslégsanas spiedienu, tad
spiediens baroSanas magistrales un pneimatiskas vadibas magistrales savienotdjgalvina péc bremzu vadibas
ierices pilnas iedarbinasanas ir starp 650 un 850 kPa, neatkarigi no transportlidzekla slogojuma;

3.1.3.2.  ar elektrisko vadibas liniju aprikotiem transportlidzekliem darba bremzu sistémas vadibas ierices pilna iedarbi-
nasana nodrosina digitala pieprasjjuma lielumu, kas atbilst spiedienam no 650 lidz 850 kPa (sk. standartu
ISO 11992:2003, tostarp ari standartu ISO 11992-2:2003 un ta grozijumus 1:2007);

3.1.3.3.  siem lielumiem uzskatami jabiit mehaniskaja transportlidzekli, kad tas ir atvienots no piekabes. Savietojamibas
diapazoni, kas noraditi $a pielikuma 3.1.5., 3.1.6., 4.1., 5.1. un 5.2. punkta diagrammas, nedrikst parsniegt
750 kPa un/vai atbilstoSo digitala pieprasjjuma lielumu (sk. ISO 11992:2003, tostarp ISO 11992-2:2003 un
ta grozijumus 1:2007);

3.1.3.4. nodrosina, lai barosanas magistrales savienotajgalvina bitu pieejams vismaz 700 kPa liels spiediens, ja sistéma
strada ar ieslégSanas spiedienu. Sa spiediena esamibu pierada, neiedarbinot darba bremzes.

3.1.4. $a pielikuma 3.1.1. un 3.1.2. punkta prasibu izpildes parbaude

3.1.4.1. Lai parbauditu atbilstibu $a pielikuma 3.1.1. un 3.1.2. punkta prasibam, razotajs iesniedz prieksgjas un
pakaléjas ass sakeres izmantojuma liknes, kas aprekinatas péc $adam formulam:

f-L__ T
1 Ny P +z-=-P

1 g
(_L_ T
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Liknes zimé abiem $adiem transportlidzekla slogo$anas nosacjjumiem:

3.1.4.1.1. bez kravas, darba kartiba un ar vaditaju; tada transportlidzekla gadijuma, kas iesniegts bez virsbives, var
uzlikt papildu slodzi, kas imité virsbives masu un neparsniedz $o noteikumu 2. pielikuma razotaja noradito
minimalo masu;

3.1.4.1.2. ar kravy; ja ir paredzétas vairdkas kravas sadales iespéjas, tad nem véra to iespéju, kura transportlidzekla
prieksgja ass ir visvairak noslogota.

3.1.4.2. Ja transportlidzekliem ar (pastavigu) visu ritenu piedzinu nav iespéjams veikt matematisku parbaudi saskana
ar 3.1.4.1. punktu, raZotdjs var, izmantojot ritenu blokéSanas secibas testu, parbaudit, vai visam bremzéSanas
pakapém no 0,15 lidz 0,8 pricksgjo ritenu blokéSana notiek vai nu vienlaikus ar aizmugurgjo ritenu
blokésanu, vai pirms tas.

3.1.4.3.  Procedira, lai parbauditu atbilstibu 3.1.4.2. punkta prasibam

3.1.4.3.1. Ritenu blokesanas secibas testu veic uz celu segumiem, kuru sakeres koeficients ir ne vairak ka 0,3 vai
aptuveni 0,8 (sauss cela segums), ar sakotnéjiem testa atrumiem, kas noteikti 3.1.4.3.2. punkta.

3.1.4.3.2. Testa atrumi:
60 km/h, bet neparsniedzot 0,8 v, . paléninajumiem uz cela segumiem ar zemu berzes koeficientu;

80 km/h, bet neparsniedzot v

ax Paléninajumiem uz cela segumiem ar augstu berzes koeficientu.
3.1.4.3.3. Spéks, ko pieméro pedalim, var parsniegt pielaujamos iedarbinasanas spékus, kas noteikti 4. pielikuma
2.1.1. punkta.

3.1.4.3.4. Pedalim spéku pieméro un palielina ta, lai transportlidzekla otrais ritenis noblokéjas 0,5 lidz 1 sekundi péc
bremzésanas sakuma, un lidz bridim, kad blokéjas abi vienas ass riteni (testa laika drikst blokéties arT citi
riteni, pieméram, vienlaicigas blokésanas laika).

3.1.4.4. Sa pielikuma 3.1.4.2. punkta noteiktos testus uz katra cela seguma veic divas reizes. Ja kada testa rezultats
nav apmierinoss, veic treso, izskiroSo testu.

3.1.4.5. Transportlidzekliem, kuros ir uzstadita B kategorijas elektriskas regenerativas bremzéSanas sistéma, ja
elektriskas regenerativas bremzéSanas jaudu ietekmé elektriskas uzlades stavoklis, liknes zimé, nemot véra
elektriskas regenerativas bremzéSanas sastavdalu bremzéSanas speka raditaja minimalaja un maksimalaja
stavokli. St prasiba neattiecas uz transportlidzekli, kas aprikots ar pretblokésanas ierici, kura kontrolé ritenus,
kas pievienoti elektriskas regenerativas bremzéSanas sistémai, un $ada gadjuma pieméro 13. pielikuma
prasibas.

3.1.5.  Velkosie transportlidzekli, kas nav puspiekabju vilcgji

3.1.5.1. Tada mehaniska transportlidzekla gadijjuma, kam atlauts vilkt O, vai O, kategorijas piekabes, kuram ir
bremzu sistéma ar pneimoparvadu, pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi T,/P,, un spiedienu P
visiem spiedieniem no 20 lidz 750 kPa atrodas 3a pielikuma 2. diagramma noraditajos laukumos.

3.1.6. Puspiekabju vilcgji

3.1.6.1. Vilcgji ar puspickabém bez kravas. Par nepiekrautiem savienotajiem transportlidzekliem uzskata tehniska
kartiba esoSu vilcgju, kas sakabinats ar nepiekrautu puspiekabi, ar vaditaju kabiné. Puspiekabes dinamisko
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slodzi uz vilcgju veido statiska masa P,, kas piestiprinata seglierices sakabes tapas vieta un vienada ar 15 % no
maksimalas masas uz sakabi. BremzeSanas spékus turpina regulét starp stavokli “vilcgjs ar puspiekabi bez
kravas” un stavokli “atsevisks vilcgjs”; parbauda bremzésanas spékus, kas attiecas uz “atsevisku vilcgju”.

3.1.6.2.  Vilcgji ar piekrautam puspiekabém. Par pickrautiem savienotiem transportlidzekliem uzskata tehniska kartiba
esodu vilcgju, kas sakabinats ar piekrautu puspiekabi, ar vaditdju kabiné. Puspiekabes dinamisko slodzi uz
vilcgju veido statiska masa P, kas piestiprinata seglierices sakabes tapas vieta un vienada ar:

P =P,

s

(1+0,45 z)

0

kur:
P atbilst atskiribai starp vilcéja maksimalo masu ar kravu un ta masu bez kravas.

0

Lielumu h aprékina $adi:

kur:

h, ir vilcgja smagumcentra augstums,
h, ir augstums sakabei, uz kuru balstas puspiekabe,

P, ir atseviska vilcéja masa bez kravas,

un:

Pl +P2
g

P=P, +P, =

3.1.6.3. Tada transportlidzekla gadijuma, kam ir bremZu sistéma ar pneimoparvadu, pielaujama attieciba starp Ty,/P,,
bremzéSanas pakapi un spiedienu p,, visiem spiedieniem no 20 lidz 750 kPa ir robezas, kas noraditas $a
pielikuma 3. diagramma.

3.2. Transportlidzekli ar vairak neka divam asim

$a pielikuma 3.1. punkta prasibas attiecas uz transportlidzekliem ar vairak neka divam asim. Sa pielikuma
3.1.2. punkta prasibas attieciba uz ritenu blokésanas secibu uzskatamas par izpilditam, ja gadijuma, kad
bremzé$anas pakapes ir starp 0,15 un 0,30, vismaz vienas no priek$¢jam asim izmantota sakere ar cela
segumu ir lielaka neka ta, kuru rada vismaz viena no pakaléjam asim.

4. PRASIBAS ATTIECIBA UZ PUSPIEKABEM
4.1. Puspiekabém, kuram ir bremzZu sistémas ar pneimoparvadu:
4.1.1. pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi Ty/P; un spiedienu p,, atrodas divos laukumos, kas aprekinati

péc 4.A un 4.B diagrammas visiem spiedieniem no 20 lidz 750 kPa stavokliem gan ar kravu, gan bez tas. Sai
prasibai jabit izpilditai visos puspiekabes asim pielaujamo slodzu stavok]os;

4.1.2. iepriek$minéta 4.1.1. punkta noteikumi nav jaievéro, ja puspiekabe, kuras K_faktors ir mazaks neka 0,95,
atbilst vismaz bremZzu veiktspéjai, kas noradita $o noteikumu 4. pielikuma attiecigi 3.1.2.1. punkta vai
3.1.3.1. punkta.
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5. PRASIBAS ATTIECIBA UZ PIEKABEM UN CENTRALASS PIEKABEM
5.1. Piekabém, kuram ir bremZu sistémas ar pneimoparvadu.
5.1.1. Uz piekabém ar divam asim attiecina $adas prasibas.

5.1.1.1.  Ja k vértibas ir no 0,2 lidz 0,8 (°):

2>01+085(k-0,2)

5.1.1.2.  Visos transportlidzekla slogoSanas stavoklos pakal€jas ass sakeres izmantojuma likne atrodas ne augstak ka
prieksgjas ass sakeres izmantojuma likne visim bremzé3anas pakapém no 0,15 lidz 0,30. So nosacijumu
uzskata par izpilditu ari tad, ja pie bremzéSanas pakapes vertibas starp 0,15 un 0,30 katras ass sakeres
izmantojuma liknes ir novietotas starp divam linijam, kas ir paralélas idealas sakeres izmantojuma liknei, ko
aprekina péc vienadojumiem k = z + 0,08 un k = z — 0,08, ka noradits 3a pielikuma 1.B diagramma, un
pakalgjas ass sakeres izmantojuma likne bremzéSanas pakapém z > 0,3 atbilst attiecibai:

2203 +0,74 (k- 0,38).

5.1.1.3.  Lai parbauditu atbilstibu 5.1.1.1. un 5.1.1.2. punkta prasibam, izmanto 3.1.4. punkta noteikto procediiru.

5.1.2. Uz piekabém, kuram ir vairak neka divas asis, attiecas 33 pielikuma 5.1.1. punkta prasibas. Sa pielikuma
5.1.1. punkta prasibas attieciba uz ritenu blokéSanas secibu uzskatamas par izpilditam, ja gadijuma, kad
bremzéSanas pakapes ir starp 0,15 un 0,30, vismaz vienas no prieksgjam asim izmantota sakere ar cela
segumu ir lielaka neka ta, kuru rada vismaz viena no pakaléjam asim.

5.1.3. Pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi T, /P, un spiedienu p_, ir $a pielikuma 2. diagramma noteiktajas
robezas visiem spiedieniem no 20 lidz 750 kPa gan stavokli ar kravu, gan bez tas.

5.2. Centralass piekabém, kuram ir bremZu sistémas ar pneimoparvadu.

5.2.1. Pielaujama attieciba starp bremzeSanas pakapi T,/P, un spiedienu p,, ir robezas, ko aprékina péc 32 pielikuma
2. diagrammas, reizinot vertikalas skalas skaitlus ar 0,95. ST prasiba jaizpilda visiem spiedieniem no 20 lidz
750 kPa gan stavokli ar kravu, gan bez tas.

5.2.2. Ja o noteikumu 4. pielikuma 3.1.2.1. punkta prasibas nevar izpildit tapéc, ka nav sakeres, tad centrilass
piekabé ir jauzstada pretblokésanas sistéma, kas atbilst $o noteikumu 13. pielikuma prasibam.

6. PRASIBAS, KAS JAIEVERO, JA NEDARBOJAS BREMZESANAS SPEKA SADALES SISTEMA

Ja $a pielikuma prasibas ir izpilditas, izmantojot ipasu ierici (pieméram, mehaniski kontrolgjot ar transportli-
dzekla balstiekartas palidzibu), vai ja transportlidzeklis ir aprikots ar $adu ipasu ierici, $adas ierices atteices
gadijuma jabut iespgjai apturét transportlidzekli atbilsto$i nosacijumiem, kas mehaniskajiem transportli-
dzekliem noteikti papildu bremzém; to mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kam ir atlauts vilkt piekabi,
kurai ir bremZu sistéma ar pneimoparvadu, vadibas magistrales savienotdjgalvina jabiit iesp€jai sasniegt
spiedienu taja diapazona, kas noteikts $a pielikuma 3.1.3. punkta. Piekabés iebtivétas ierices vadibas ierices
atteices gadijuma jaspéj sasniegt tadu darba bremzu veiktspéju, kas atbilst vismaz 30 % no tas, kura noteikta
attiecigajam transportlidzeklim.

(°) Noteikumi, kas paredzéti 3.1.1. vai 5.1.1. punkta, neietekmé $o noteikumu 4. piclikuma prasibas attieciba uz bremzésanas veiktspéju.
Tomér, ja testos, ko veic saskand ar 3.1.1. vai 5.1.1. punkta noteikumiem, tiek ieg@iti bremzéSanas veiktspéjas raditaji, kas ir augstaki neka
tie, kuri paredzéti 4. pielikuma, noteikumus, kas attiecas uz sakeres izmantojuma likném, pieméro 1.A, 1.B un 1.C diagrammas laukumu
robezas, kuras nosaka taisnas linijjask = 0,8 unz =0,8.
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7. MARKEJUMI

7.1. Transportlidzeklus, kuri izpilda 33 pielikuma prasibas ar transportlidzekla balstiekartu mehaniski kontrolétas
ierices palidzibu, vai ja transportlidzeklis ir aprikots ar $adu ierici, marké, lai noraditu attiecigas ierices
lietderigo gajienu starp stavokliem, kas attiecigi atbilst transportlidzeklim ar kravu un transportlidzeklim bez
kravas, un jebkadu papildinformaciju, lai parbauditu ierices noregulésanu.

7.1.1. Kad bremzesanas spéku regulatoru vada ar transportlidzekla balstiekartas starpniecibu citadi, transportli-
dzeklim jabat markétam ar informaciju, kas lauj parbaudit ierices noregul&jumu.

7.2. Ja 3a pielikuma prasibas ir izpilditas, izmantojot ierici, kas modulé pneimatisko spiedienu bremzu parvada,
transportlidzekli marké, lai paraditu masu, kas atbilst asslodzei uz zemi, ierices nominalos izplades spiedienus
un ieplides spiedienu, kas nav mazaks ka 80 % no maksimala projektéta iepliides spiediena, ka to deklargjis
transportlidzekla razotajs, $adam slodzém:

7.2.1. tehniski pielaujama maksimala slodze uz asi(-im), kura(-as) vada ierici;

7.2.2. ass(-u) slodze(-es), kas atbilst tehniska kartiba eso$a transportlidzekla masai bez kravas, ka noteikts So
noteikumu 2. pielikuma 13. punkta;

7.2.3. ass(-u) slodze(-es), kas tuvinata(-as) tehniska kartiba esosam transportlidzeklim ar paredzéto virsbavi, ja
7.2.2. punkta minéta(-as) ass(-u) slodze(-es) attiecas uz transportlidzekla $asiju ar kabini;

7.2.4. razotdja paredzéta ass(-u) slodze(-es), lai lautu parbaudit ierices noregulésanu vélak, ja ta(-as) ir atskiriga(-as)
no 7.2.1.-7.2.3. punkta noraditajam slodzem.

7.3. So noteikumu 2. pielikuma 14.8. punkta ieklauj informaciju, kas lauj parbaudit atbilstibu 32 pielikuma 7.1. un
7.2. punkta prasibam.

7.4. Markéjumi, kas minéti 7.1. un 7.2. punkta, japiestiprina redzama vieta un neizdzéSama veida. Markéuma
paraugs mehaniski kontrolgjamai iericei, kas iemontéta transportlidzekli, kuram ir bremzu sistéma ar pneimo-
parvadu, ir noradits 3a pielikuma 5. diagramma.

7.5. Elektroniski kontrolétam bremzéSanas spéku sadales sistemam, kas nevar izpildit $a pielikuma 7.1., 7.2., 7.3.
un 7.4. punkta prasibas, jabit to funkciju pasparbaudes procediirai, kuras ietekmé bremzesanas speku sadali.
Turklat kad transportlidzeklis stav, ir jabiit iespgjai veikt 32 pielikuma 1.3.1. punkta noteiktas parbaudes, radot
nominalo pieprasijuma spiedienu, kas saistits ar bremzéSanas uzsaksanu, stavokli, kad transportlidzeklis ir ar
kravu un bez tas.

8. TRANSPORTLIDZEKLU TESTI

Transportlidzekla tipa atbilstibas testu laika tehniskais dienests parbauda atbilstibu $aja pielikuma minétajam
prasibam un veic jebkadus citus testus, kas uzskatami par vajadzigiem. Papildu testu protokolus pievieno tipa
apstiprinajuma veidlapai.
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1.A diagramma

Atseviski N, kategorijas transportlidzekli

(sk. $a pielikuma 3.1.2.1. punktu)
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1.B diagramma

Mehaniskie transportlidzekli, kas nav N, kategorijas transportlidzekli, un piekabes

(sk. 3a pielikuma 3.1.2.3. un 5.1.1.2. punktu)

kil 3

S— -

=
o}

0,4

0,3 -

02

01 =

0,4 0,5 0,6 0,7 0,8

0,0 0,1

Piezime. Pakal€jas ass sakeres izmantojumam nepieméro apakséjo robezu k = z — 0,08.
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1.C diagramma

N, kategorijas transportlidzekli (ar daZiem iznémumiem no 1990. gada 1. oktobra)

(sk. $a pielikuma 3.1.2.2. punktu)

kit )

0,8

07

0,6 s

0,4

0,2

0,0

Piezime. Pakal@jas ass sakeres izmantojumam nepieméro apaksgjo robezu k = z — 0,08.
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2. diagramma

Velkosie transportlidzekli un piekabes (iznemot puspiekabju vilcéjus un puspiekabes)

(sk. 3a pielikuma 3.1.5.1. punktu)

Arkravu
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Piezime. Attiecibas, kas noteiktas diagramma, pieaugosa veida pieméro slodzes starpstavokliem, kas atrodas
starp piekrauta transportlidzekla un nepickrauta transportlidzekla stavokli, un tas isteno automatiski.
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3. diagramma
Puspiekabju vilceji

(sk. 3a pielikuma 3.1.6.3. punktu)

Arkravu
ﬂ:\;“’\\h
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Piezime. Attiecibas, kas noteiktas diagramma, picaugo$a veida pieméro slodzes starpstavokliem, kas atrodas
starp piekrauta transportlidzekla un nepiekrauta transportlidzekla stavokli, un tas isteno automatiski.
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4.A diagramma

Puspiekabes

(sk. $a pielikuma 4. punktu)
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Piezime. Attiecibu starp bremzéSanas pakapi Ty/P, un vadibas magistrales spiedienu stavoklim ar kravu un
bez kravas nosaka $adi:

K, (ar kravu) un K, (bez kravas) koeficientus iegiist, atsaucoties uz 4.B diagrammu. Lai noteiktu
laukumus, kas atbilst stavoklim ar kravu un bez kravas, 4.A diagrammas iekrasota laukuma augsgjas
un apaksgjas robeZas attiecigi reizina ar koeficientiem K_un K.
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4.B diagramma
(sk. $a pielikuma 4. punktu un 4.A diagrammu)
P 02 06 10
0.2 04 06 08 1,0 ®toBe 04 g 14 gF 10 12 14 16
20
% | _ 9,0 m
: 8,0m
: = 7,0m
.i T 6,0m
% E = 5,0m
|
; , 04 192
2 Y hK,
i ; H 13 : i

E ) &

24 20 16 1,2 08 04 0,0

Ky=1,79 K,=0,13

PASKAIDROJOSA PIEZIME PAR 4.B DIAGRAMMAS LIETOJUMU

1. Formula, ar kuru iegiist 4.B diagrammu:
K = [1,7 - M} [1,35 - Oﬁﬁ(l,o +(he-1,2)8 2
Rmax R

2. Praktiskas izmanto$anas piemeérs

P| 10— P [h=10
PRmax 2)5

2.1. Raustitas linijas, kas noraditas 4.B diagramma, attiecas uz turpmak minéta transportlidzekla faktoru K

un K, noteiksanu, kur:

Ar kravu Bez kravas
P 24 tonnas (240 kN) 4,2 tonnas (42 kN)
P, 150 N 30 kN
max 150 kN 150 kN
hy 1,8 m 1,4 m
Eq 6,0 m 6,0 m
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Turpmak minétajos punktos iekavas minétie skaitli attiecas tikai uz transportlidzekli, kuru izmanto, lai
demonstrétu 4.B diagrammas lietosanas metodi.

2.2.  Attiecibu aprékinasana

[g-P

R

} ar kravu (= 1,6)

b) gP_P} bez kravas (= 1,4)

R

b) P ] bez kravas (= 0,2)

_PRmax

2.3.  Korekcijas koeficienta K. noteikana stavoklim ar kravu:

a) sakt ar atbilsto$o h, vértibu (h, = 1,8 m);
b) virzities horizontali lidz atbilstoSajai g - P/P, linijai (g - P[Py = 1,6);
¢) virzities vertikali lidz atbilsto$ajai E; linijai (E; = 6,0 m);

d) virzities horizontali lidz K. skalai; K. ir vajadzigais korekcijas koeficients stavoklim ar kravu

K. = 1,04).

2.4.  Korekcijas koeficienta Kv noteiksana stavoklim bez kravas
2.4.1. Koeficienta K, noteiksana:

a) sakt ar atbilstoso h, vértibu (h, = 1,4 m);

b) virzities horizontali lidz atbilstosajai Py/P,,.,. linjjai liknu grupa, kas ir vistuvak vertikalajai asij (Py/

PRmaX = 0,2),

Rmax

¢) virzities vertikali lidz horizontalajai asij un nolasit K, vértibu (K, = 0,13 m).

2.4.2. Koeficienta K, noteiksana:

a) sakt ar atbilsto$o h, vértibu (h, = 1,4 m);
b) virzities horizontali lidz atbilstosajai g - P/P, linijai (g - P[Py = 1,4);
¢) virzities vertikali lidz atbilstoSajai E; linijai (E; = 6,0 m);

d) virzities horizontali lidz atbilstosajai P[P, linijai liknu grupa, kas atrodas vistalak no vertikalas

ass (Py/Prrmac = 0,2);

Rmax

Rmax
e) virzities vertikali [idz horizontalajai asij un nolasit K, vértibu (K, = 1,79 m).

2.4.3. Koeficienta K, noteiksana

Koeficientu K, stavoklim bez kravas aprékina péc $adas izteiksmes:

K, =K, - K, (K, = 1,66)
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5. diagramma
BremzéSanas spéku regulators
(sk. 3a pielikuma 7.4. punktu)
Transportli- Ass Nr. 2 —slo- lepludes spie- Nominalais iz-
Parbaudes dati dzekla slogo- dze uz zemi diens plides spiediens
jums (daN) (kPa) (kPa)
Ar kravu 10 000 600 600
Bez kravas 1500 600 240
F=100 mm !
L=150 mm .y . Bezkravas
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11. PIELIKUMS

GADIJUMI, KUROS I TIPA UN|/VALI II TIPA (VAI IIA TIPA) VAI III TIPA TESTI NAV JAVEIC

1. I unfvai II (vai IIA) vai III tipa testi transportlidzeklim, kas iesniegts tipa apstiprindjumam, nav javeic $ados
gadijumos.

1.1.  Konkrétais transportlidzeklis ir mehanisks transportlidzeklis vai piekabe, kas attieciba uz riepam, katras ass
absorbéto bremzesanas energiju, riepu un bremZu montazas veidu ir identisks tada mehaniska transportlidzekla
vai piekabes bremzesanai, kurs:

1.1.1. ir izturgjis I un/vai II tipa (vai IIA) vai III tipa testu; un

1.1.2. ir sanémis tipa apstiprinajumu attieciba uz absorbéto bremzéSanas energiju tadai masai uz asi, kas nav mazaka ka
konkréta transportlidzekla masa.

1.2.  Konkrétais transportlidzeklis ir mehanisks transportlidzeklis vai piekabe, kura ass vai asis attieciba uz riepam,
katras ass absorbéto bremzéSanas energiju, ki ari riepu un bremZu montazas veidu ir identisks attieciba uz
bremze$anu ar asi vai asim, kas ir atseviski izturjusi(-Sas) I tipa un/vai II tipa (vai ITA) vai III tipa testu tadai
masai uz asi, kas nav mazaka par konkrétd transportlidzekla masu, ja ass absorbéta bremzéSanas energija
neparsniedz ass absorbéto energiju atsauces testa vai testos, kas veikti atseviskai asij.

1.3.  Konkrétais transportlidzeklis ir aprikots ar léninataja sistému, iznemot motorbremzi, kas ir identiska leninataja
sistémai, kura testéta $ados apstaklos:

1.3.1. testa laika, kas veikts uz vismaz 6 % cela slipuma (Il tipa tests) vai uz vismaz 7 % cela slipuma (A tipa tests), §i
léninataja sistéma ir stabiliz&jusi transportlidzekli, kura maksimala masa testa laika ir vismaz vienada ar tipa
apstiprinajumam iesniegta transportlidzekla maksimalo masu;

1.3.2. iepriek$minéta testa laika parliecinas, ka léninataja sistémas kustigo sastavdalu rotacijas atrums ir tads, ka, apstip-
ringjumam iesniegtajam transportlidzeklim sasniedzot brauksanas atrumu 30 km/h, paléninoais moments nav
mazaks par $a pielikuma 1.3.1. punkta minétaja testa noteikto palénino§o momentu.

1.4.  Konkrétais transportlidzeklis ir piekabe, kas aprikota ar S veida izcilnu vai diska bremzém ('), kuras atbilst 3a
pielikuma 2. papildindjuma parbaudes prasibam attieciba uz ipasibu parbaudi, salidzinot ar Ipasibam, kas sniegtas
standarta ass testa protokola, ka noradits $a pielikuma 3. papildinajuma.

2. Sa pielikuma 1.1., 1.2. un 1.3. punkta minétais termins “identisks” nozimé identisks attieciba uz geometriskajam
un mehaniskajam ipasibam un materialiem, kas izmantoti $ajos punktos minéta transportlidzekla sastavdalam.

Piekabju gadijuma $is prasibas var uzskatit par izpilditam attieciba uz iepriek$minéto 1.1. un 1.2. punktu, ja §a
pielikuma 2. papildindjuma 3.7. punktd minétie identifikatori apstiprinamas piekabes asij/bremzém ir ieklauti
standarta ass/bremzu protokola.

“Standarta ass/bremzes” ir ass/bremzes, kam ir testa protokols, kas ir minéts 32 pielikuma 2. papildindjuma
3.9. punkta.

3. Ja pieméro iepriekSminétas prasibas, pazinojuma par apstiprinajumu (So noteikumu 2. pielikums) ieklauj sadu
informaciju:

3.1. 3a pielikuma 1.1. punkta minétaja gadijuma ieklauj apstiprindgjuma numuru transportlidzeklim, kam veikts I
un/vai II tipa (vai ITA) vai III tipa tests;

3.2.  3a pielikuma 1.2. punkta minétaja gadijuma aizpilda 3a pielikuma 1. papildinajuma I tabuly;

() Var apstiprinat citu konstrukciju bremzes péc lidzvértigas informacijas iesnieganas.
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3.3.  §a pielikuma 1.3. punktd minétaja gadijuma aizpilda §a pielikuma 1. papildinajuma II tabulu;
3.4. ja pieméro 1.4. punktu, aizpilda 32 pielikuma 1. papildinajuma III tabulu.
4. Ja pieteikuma iesniedzéjs apstiprinajumam valsti, kas ir noliguma puse un pieméro $os noteikumus, atsaucas uz

apstiprindgjumu, kas pieskirts cita valsti, kas ir noliguma puse un pieméro Sos noteikumus, tas iesniedz
dokumentus, kuri attiecas uz minéto apstiprindjumu.
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1. papildingjums
I tabula
Transportlidzek]a asis Standarta asis
Statiska Bremzésanas B BremzéSanas .
speks, kas vaja- Atrums Testa masa (Pe) (1) speks pie rite- Atrums
masa (P) (1) dzios pie riten .
Z1gSs p1e riteniem niem
kg N km/h kg N km/h

1. ass
2. ass
3. ass
4. ass
() Sk. 3@ pielikuma 2. papildinajuma 2.1. punktu.

II tabula
Apstiprindjumam iesniegta transportlidzekla Kop&ja masa ............cocooiiiiiiiiiii i kg
BremzéSanas speks, kas vajadzigs pie TIEIIEITI ...o.iouiiiiiiiiiit it N
Paléninosais moments, kas vajadzigs pie 1éninatdja sist€mas galvenas VArpstas ..............cccocevverieireniiiinenieaeeeienas Nm
Paléninosais moments, kas iegiits pie leninataja sistémas galvenas varpstas (saskana ar diagrammu) ......................... Nm

1II tabula
Standarta ass ..........cocooeiiiiiiiee Protokola NI. ......cocoocvviiiiiiiiii Datums ......cccocovivrieaiiiaeenes
(pievieno kopiju)

[ tips III tips

BremzéSanas spéks uz asi (N) (sk. 2. papildindjuma
4.2.1. punktu)
1. ass T = B F, | Ty= i % F,
2. ass T, = BF T, = % F,
3. ass Ty = % F, | Ty= % F,
Paredzamais pievada gajiens (mm) (sk. 2. papildindjuma
4.3.1.1. punktu)
1. ass S T ] T ettt
2. ass Sy T Sy T et
3. ass Sy = 83 T
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I tips

III tips

Vidgjais izejas bides speks (N) (sk. 2. papildinajuma
4.3.1.2. punktu)

1. ass Thy, = oo Thy, = o,
2. ass Thy, = o Thy, = o,
3. ass Thy; = oo Thyy = o,
BremzéSanas veiktspéja (N) (sk. 2. papildindjuma
4.3.1.4. punktu)
1. ass T = T =
2. ass Ty = T, =
3. ass T = T =
0. tipa apstiprinamas
piekabes testa rezul- I tips sakarsusas III tips sakarsusas
tats (aprékinata vértiba) (aprekinata vertiba)
(E)
Transportlidzekla bremzésanas veiktspéja (sk. 2. papil-
dinajuma 4.3.2. punktu)
Prasibas attieciba uz sakarsu$am bremzém (sk. 4. pieli- > 0,36 > 0,40
kuma 1.5.3., 1.6.3. un 1.7.2. punktu) un un
> 0,60 E > 0,60 E
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2. papildingjums

Alternativas procediiras I un III tipa testiem, ko veic piekabju bremzem
1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Atbilstosi $a pielikuma 1.4. punkta prasibam transportlidzekla tipa apstiprindjuma laika var neveikt I vai
III tipa testu, ja bremZu sistémas sastavdalas atbilst 32 papildindjuma prasibam un bremzu sistémas aprekinata
veiktspéja atbilst $o noteikumu prasibam attiecigajai transportlidzekla kategorijai.

1.2. Testus, kas veikti atbilstosi $aja papildinajuma siki aprakstitajam metodém, uzskata par atbilstosiem iepriek-
$minétajam prasibam.

1.2.1. Testus, kas veikti saskana ar $a papildinajuma 3.5.1. punktu un noteikti, sakot no 09. grozjjumu sérijas
7. papildingjuma, to ieskaitot, un kas ir izturéti, uzskata par atbilstosiem $a papildindjuma 3.5.1. punkta
prasibam, ar pédgjiem grozijumiem. Ja izmanto 3o alternativo procediiru, testa protokola ieklauj atsauci uz
originalo testa protokolu, kura ierakstitie rezultati izmantoti atjauninatajam protokolam. Tomér jauni testi
javeic atbilstosi prasibam, ko paredz $o noteikumu visjaunaka grozita redakcija.

1.2.2. Testus, kas veikti saskana ar $o papildinagjumu pirms 3o noteikumu 11. grozjjumu sérijas 2. papildinajuma,
kas kopa ar papildu zinam, kuras nodrosina transportlidzekla/ass/bremzu razotajs, sniedz pietickamu
informaciju, nodrosinot atbilstibu 11. grozijumu sérijas 2. papildinajumam, var izmantot jauna protokola vai
esosa testa protokola paplasinasana, neveicot jaunus testus.

1.3. Testus, kas veikti saskana ar $a papildindjuma 3.6. punktu, un rezultatus, kas pazinoti 3a pielikuma 3. papildi-
najuma 2. sadala vai 4. papildinagjuma, atzist par lidzekli, ar ko var pieradit atbilstibu $o noteikumu
5.2.2.8.1. punkta prasibam.

1.4. Pirms turpmak aprakstita III tipa testa veikSanas bremzi(-es) attieciga gadjjuma noregulé saskana ar $adam
procediram:
1.4.1. piekabju pneimatiskas bremzes noregulé ta, lai varétu darboties bremzu automatiskas regulésanas ierice. Sim

noliikam pievada gajienu noregulé:

Sp > 1,1 5, (aug3eja robeza nedrikst parsniegt razotaja ieteikto lielumu),
kur:
Sreadjus: T atkartotas noreguléSanas gajiens atbilstosi bremzu automatiskas reguléSanas ierices razotdja specifi-

kacijai, t. i, gajiens, no kura tas sak pieregulét bremzu uzliku attalumu tadam spiedienam bremzu pievada,
kas atbilst 100 kPa.

Ja péc vienosanas ar attiecigo tehnisko dienestu pievada gajienu izmérit ir parak griti, ar tehnisko dienestu
vienojas par sakotnéjo reguléjumu.

Sakot no ieprieks aprakstita stavokla, bremzes 50 reizes péc kartas iedarbina, spiedienam bremzu pievada
sasniedzot 200 kPa. Péc tam bremzes vienu reizi iedarbina, spiedienam bremzu pievada sasniedzot > 650 kPa;

1.4.2. attieciba uz piekabju hidrauliski darbinamam diska bremzém uzskata, ka reguléSanas prasibas nav vajadzigas;

1.4.3. attieciba uz piekabém, kas aprikotas ar hidrauliski darbinamam trumula bremzém, bremzu regulgjumu
nosaka razotdjs.

1.5. Tadam piekabém, kas aprikotas ar bremZu automatiskas reguléSanas iericém, bremzes pirms turpmak minéta
[ tipa testa noregulg, ievérojot procediiru, kas izklastita $a papildindgjuma 1.4. punkta.
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2. SIMBOLI UN DEFINICIJAS
2.1. Simboli
P = transportlidzekla masas dala uz asi, tam stavot,
F = cela seguma parasta reakcija uz asi, transportlidzeklim stavot, = P - g,
Fr = cela seguma kopéja normala statiska reakcija uz visiem piekabes riteniem,
F, = testa asslodze,
P, = Flg,
g = brivas kri§anas paatrinajums: g = 9,81 m/s?,
C = bremzu iedarbinasanas griezes moments,
C, = bremzu iedarbinasanas griezes momenta robezlielums, definiciju sk. 2.2.2. punkta,
Cogee = noraditais bremZu iedarbinaSanas griezes momenta robezlielums,
Cue = maksimalais bremzu iedarbinasanas griezes moments,
R = riepas rites radiuss (dinamiskais),
T = bremzeé$anas spéks riepas un cela saskares vieta,
Ty = kopéjais bremzéSanas spéks piekabes riepu/cela saskares vieta,
M = bremzétajmoments = T - R,
z = bremzeé$anas pakape = T[F vai M/(R - F),
s = pievada gajiens (darba gajiens un brivgajiens),
s, = sk. 19. pielikuma 9. papildinajumu,
Th, = sk. 19. pielikuma 9. papildinajumu,
1 = sviras garums,
r = bremzu trumulu ieksgjais radiuss vai bremzu disku faktiskais radiuss,
p = bremzu iedarbinasanas spiediens.

Piezime. Simboli ar indeksu “e” attiecas uz parametriem, kas saistiti ar standarta bremZzu testu, un tos attieciga
gadijuma var pievienot citiem simboliem.

2.2 Definicijas
2.2.1. Diska vai trumula masa

2.2.1.1. “Deklaréta masa” ir razotaja deklaréta masa, kas ir apstiprinamajam tipam atbilstosa bremzu identifikatora
masa (sk. $a papildinajuma 3.7.2.2. punktu).

2.2.1.2.  “Nominala testéSanas masa” ir masa, ko razotdjs norada diskam vai trumulim, ar kuru tehniskais dienests veic
attiecigo testu.

2.2.1.3.  “Faktiska testé8anas masa” ir masa, ko tehniskais dienests méra pirms testa.
2.2.2. “BremZu iedarbinaSanas griezes momenta robezlielums”:

2.2.2.1. bremzu iedarbinasanas griezes momenta robezlielums “C,” ir iedarbinasanas griezes moments, kas vajadzigs,
lai raditu izméramu bremzétdjmomentu. So momentu var noteikt ar mérijumu ekstrapolaciju diapazona, kas
neparsniedz 15 % no bremzeSanas pakapes, vai ar citam lidzvértigam metodém (sk. 10. pielikuma
1.3.1.1. punktu);



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 42/101

2.2.2.2.  bremzu iedarbinasanas griezes momenta robezlielums “C,,.” ir raZotaja deklarétais bremzu iedarbinasanas
griezes momenta robeZlielums, kas ir reprezentativs (sk. $a papildindjuma 3.7.2.2.1. punktu) un vajadzigs, lai
izveidotu 19. pielikuma 1. dala noradito 2. diagrammu;

2.2.2.3. bremzu iedarbinaanas griezes momenta robezlielumu “C,. nosaka iepriek§ 2.2.2.1. punktd minétaja
procediira un testa beigas meéra tehniskais dienests.

2.23. “Diska argjais diametrs”™:

2.2.3.1.  “deklarétais argjais diametrs” ir razotaja deklarétais diska arjais diametrs, kas ir reprezentativs diska argjais
diametrs (sk. $a papildinajuma 3.7.2.2.1. punktu);

2.2.3.2.  “nominalais argjais diametrs” ir argjais diametrs, ko raZotdjs norada diskam, ar kuru tehniskais dienests veic
attiecigo testu;

2.2.3.3.  “faktiskais argjais diametrs” ir aréjais diametrs, ko tehniskais dienests méra pirms testa.
2.2.4. “Sadales varpstas faktiskais garums” ir attalums no S veida izcilna centra linijas lidz darba sviras centra linijai.

Bides speks A

Tha
90 % "
A
Thy
0 1/3 Smax 2/3 Simax Sp Smax Gijiens
3. TESTA METODES
3.1. Trekizméginajumi
3.1.1. Bremzu veiktspéjas testus velams veikt tikai vienai asij.
3.1.2. Asu kombinacijas testu rezultatus var izmantot atbilstosi 32 pielikuma 1.1. punkta prasibam, ja vien katra ass

nodrosina lidzvértigu bremzéanas energiju bukséanas testu un sakarsusu bremzu veiktspéjas testu laika.

3.1.2.1. To panak, ja turpmak minétie parametri katrai asij ir identiski: bremZu geometrija, bremzu uzlikas, ritena
stiprindjumi, riepas, bremZu iedarbina$ana un spiediena sadalijums pievados.

3.1.2.2.  Rezultats, ko registré asu kombinacijai, ir vidéjais lielums vairakam asim, it ka biitu izmantota viena ass.

3.1.3. Asi(-is) vélams slogot ar maksimalo statisko asslodzi, lai gan tas nav butiski, ja testu laika pienacigi nem véra
atskiribu rites pretestiba, ko rada dazada slodze uz parbaudamo(-ajam) asi(-im).
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3.1.4. Ir pielaujama atkape palielinatas rites pretestibas gadijuma, kas rodas savienotiem transportlidzekliem, kurus
lieto testu veiksanai.

3.1.5. Testa ka sakuma atrumu izmanto noradito atrumu. Beigu atrumu aprékina péc $adas formulas:

P, +P;
vV, =V o -
P, +P; + P,

kur:
v, = sakotngjais atrums (km/h),
v, = beigu atrums (km/h),
P, = velkosa transportlidzekla masa (kg) testa apstaklos,
P, = piekabes masas dala uz nebremzéto asi(-im) (kg),
P, = pickabes masas dala uz bremzéto asi(-im) (kg).
3.2 Testi ar inerces dinamometru
3.2.1. Testa iekartai ir rotgjosa inerces masa, kas imité to transportlidzekla masas linearas inerces dalu, kura

iedarbojas uz vienu riteni, un 31 iekarta ir vajadziga aukstu bremZzu un sakarsusu bremzu darbibas veiktspéjas
testiem, un ta var darboties ar nemainigu atrumu 3a papildinajuma 3.5.2. un 3.5.3. punkta aprakstito testu

vajadzibam.

3.2.2. Testu veic ar pilnu riteni, ieskaitot riepu, kas piestiprinats pie bremzes kustigas dalas ta, it ka tas bitu piesti-
prinats transportlidzeklim. Inerces masu bremzei var piestiprinat vai nu tie$i, vai ari ar riepu un ritenu
starpniecibu.

3.2.3. Sakarsé$anas posmos var izmantot gaisdzesi ar atrumu un gaisa plismas virzienu, kas atbilst realajiem

apstakliem; gaisa plismas atrums ir:
Vi =033 v
kur:
v = transportlidzekla testa atrums bremzéSanas sakuma.
Dzes€josa gaisa temperatira ir tada pati ka apkartéjas vides temperatiira.

3.2.4. Ja testa laikd automatiski netieck kompenséta riepas rites pretestiba, bremzétajmomentu modificé, atnemot
griezes momenta lielumu, kas atbilst rites pretestibas koeficientam 0,01.

3.3. Testi uz veltnu stenda

3.3.1. Asi vélams noslogot ar maksimalo statisko ass masu, lai gan tas nav batiski, ja testos pienacigi nem véra
atkiribu rites pretestiba, ko rada masas atskiriba uz parbaudamas ass.

3.3.2 SakarséSanas posmos var izmantot gaisdzesi ar atrumu un gaisa plismas virzienu, kas atbilst redlajiem
apstakliem; gaisa plismas atrums ir:

v, =033v
kur:
v = transportlidzekla testa atrums bremzéSanas sakuma.

Dzes€josa gaisa temperatira ir tada pati ka apkartéjas vides temperatiira.
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3.3.3. Bremzé$anas laika ilgums ir 1 sekunde péc 0,6 sekunZu maksimala pieauguma laika.

3.4. Testa apstakli (visparigi)

3.4.1. Testéjamai(-am) bremzei(-ém) piestiprina mérinstrumentus ta, lai varétu veikt $adus mérjjumus:

3.4.1.1.  pastavigi registrét bremzétajmomentu vai spéku riepas periférija;

3.4.1.2. pastavigi registrét gaisa spiedienu bremzu pievada;

3.4.1.3. registrét transportlidzekla atrumu testa laika;

3.4.1.4. registrét sakotngjo temperatiiru uz bremzu trumula vai bremzu diska argjas virsmas;

3.4.1.5. registrét bremzu pievada gajienu, kas izmantots 0. tipa, I tipa vai III tipa testu laika.

3.5. Testa procediiras

3.5.1. Aukstu bremZu veiktspéjas papildu tests
Bremzes sagatavo saskana ar $o noteikumu 19. pielikuma 1. dalas 4.4.2. punktu.
Ja ir veikta bremzéSanas koeficienta B, un bremzé$anas robezmomenta parbaude saskana ar $o noteikumu
19. pielikuma 1. dalas 4.4.3. punktu, pamatne, ko izmanto procedira aukstu bremzu veiktspgjas papildu
testam, ir identiska ka procedira, ko izmanto, lai veiktu parbaudi saskapa ar 19. pielikuma 1. dalas
4.4.3. punktu.
Ir pielaujams aukstu bremzu veiktspgjas testus veikt péc bremzeSanas koeficienta B, parbaudes saskana ar $o
noteikumu 19. pielikuma 1. dalas 4. punktu.
Ir pielaujams veikt arT abus bremZu siltumtestus — I un III tipa testu, vispirms vienu, péc tam otru.
Laika starp abiem bremzu siltumtestiem un starp parbaudi un aukstu bremZu veiktspéjas testiem var
iedarbinat bremzes saskana ar 19. pielikuma 1. dalas 4.4.2.6. punktu. Bremzu iedarbinasanas reizu skaitu
norada bremZzu razotajs.

3.5.1.1.  So testu veic ar sikuma atrumu 40 km/h I tipa testa gadijuma un 60 km/h III tipa testa gadijuma, lai
novertetu sakarsusu bremzu veiktsp&u I un III tipa testa beigas. I tipa un/vai IIl tipa bremZu siltumtests javeic
uzreiz péc aukstu bremzu veiktspgjas testa.

3.5.1.2.  Bremzes iedarbina tris reizes ar to pasu spiedienu (p) un ar sakotnéjo atrumu, kas lidzvértigs 40 km/h (I tipa
testa gadjjuma) vai 60 km/h (I tipa testa gadijuma), un pie aptuveni vienadas sakotngjas bremzu
temperatiiras, kas neparsniedz 100 °C, mérot uz bremZu trumulu vai disku argjas virsmas. BremzéSanas laika
bremzu pievada jabut spiedienam, kads vajadzigs, lai raditu tadu bremzétagjmomentu vai spéku, kas bitu
lidzvértigs vismaz 50 % bremzéSanas pakapei (z). Spiediens bremzu pievada nedrikst parsniegt 650 kPa, un
bremzu iedarbina$anas griezes moments (C) nedrikst parsniegt maksimali pielaujamo bremZu iedarbinasanas
griezes momentu (C__). So tris rezultatu vidéjo vértibu pienem par aukstu bremzu veiktspéjas raditaju.

3.5.2. Bremzu siltumtests (I tipa tests)

3.5.2.1.  So testu veic ar atrumu 40 km/h un ar sakotngo bremzu temperatiiru, kas neparsniedz 100 °C, mérot uz
bremzu trumula vai diska aréjas virsmas.

3.5.2.2. BremzeSanas pakapi uztur 7 % apméra, ieskaitot rites pretestibu (sk. §a papildinajuma 3.2.4. punktu).
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3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.3.1.

3.5.3.1.1.

3.5.3.1.2.

3.5.3.1.3.

3.5.3.2.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.2.1.

Testu veic 2 mindtes un 33 sekundes vai 1,7 km garuma, transportlidzeklim braucot ar atrumu 40 kmj/h. Ja
testa atrumu nevar sasniegt, tad testa laiku var pagarinat saskapna ar $o noteikumu 4. pielikuma
1.5.2.2. punktu.

Ne vélak ka 60 sekundes péc I tipa testa beigam veic sakarsusu bremzu veiktspéjas testu ar sakotnéjo atrumu,
kas vienads ar 40 km/h, saskana ar $o noteikumu 4. pielikuma 1.5.3. punktu. Spiedienam bremZzu pievada
jabiit tadam, kads izmantots 0. tipa testa laika.

Bremzu siltumtests (III tipa tests)

Testa metodes atkartotai bremzéSanai
Trekizméginajumi (sk. 4. pielikuma 1.7. punktu)
Tests ar inerces dinamometru

Testam uz stenda, ka noradits 11. pielikuma 2. papildinajuma 3.2. punkta, nosacijumi var bat tadi pasi ka
celizmeginajumos saskana ar o noteikumu 4. pielikuma 1.7.1. punktu, kur:

i
2

vV, =
Tests uz veltnu stenda
Testam uz stenda, ka noradits 11. pielikuma 2. papildindjuma 3.3. punkta, ievéro §adus nosacjjumus:

BremZu iedarbinasanas reizu skaits 20

Bremze$anas cikla ilgums 60 s

(bremzesanas laiks 25 sekundes un atjauno$anas
laiks 35 sekundes)

Testa atrums 30 km/h
BremzéSanas pakape 0,06
Rites pretestiba 0,01

Ne velak ka 60 sekundes péc III tipa testa beigam atbilstosi So noteikumu 4. pielikuma 1.7.2. punkta
prasibam veic sakarsusu bremzu veiktspéjas testu. Spiedienam bremzZu pievada jabit tadam, kads izmantots 0.
tipa testa laika.

Veiktspéjas prasibas bremzu automatiskas regulésanas iericém

Turpmakas prasibas attiecas uz bremZu automatiskas reguléSanas ierici, kura ir uzmontéta uz bremzém un
kuras veiktspéju parbauda saskana ar §a papildindjuma noteikumiem.

Pabeidzot testus, kas noteikti iepriek§ 3.5.2.4. punkta (I tipa tests) vai 3.5.3.2. punkta (IIl tipa tests), parbauda
atbilstibu 3.6.3. punkta prasibam.

Turpmakas prasibas pieméro alternativajai bremZu automatiskas reguléSanas iericei, kas uzmontéta uz
bremzém, par kuram jau ir 3. papildindjuma testa protokols.

Bremzu veiktspéja

Péc bremzes(-zu) sakarséSanas, ko atkariba no gadijuma veic saskana ar 3.5.2. (I tipa tests) vai 3.5.3. (IIl tipa
tests) punkta aprakstitajam procediiram, pieméro vienu no $adiem noteikumiem:

a) darba bremzu sistémas sakarsusu bremzu veiktspéjai jabit > 80 % no noteiktas 0. tipa veiktspéjas; vai
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b) bremzes darbina ar tadu spiedienu bremzu pievada, kads izmantots 0. tipa testa laika; $aja spiediena méra
pilno pievada gajienu (s,), un tam jabiit < 0,9 s, no bremzu kameras lietderiga gajiena.
s, = lietderigais gajiens ir gajiens, pie kura izejas bides speks ir 90 % no vidgja bides speka (Th,) — sk. S0
noteikumu 11. pielikuma 2. papildinajuma 2. punktu.
3.6.2.2.  Péc 3.6.2.1. punkta noteikto testu pabeig§anas parbauda atbilstibu $a papildinajuma 3.6.3. punkta prasibam.
3.6.3. Brivrites tests
Péc 3a papildingjuma 3.6.1. vai 3.6.2. punkta noteikto testu pabeig§anas bremzém lauj atdzist lidz
temperatiirai, kas atbilst aukstam bremzém (t. i., < 100 °C), un parbauda, vai piekabe/ritenis(-ni) sp& brivi
ripot, izpildot kadu no $adiem nosacijumiem:
a) riteni brivi grieZas (t. i., ritenus var pagriezt ar roku);
b) ja pie nemainiga atruma, kas vienads ar v = 60 km/h, un ar atlaistam bremzém trumula/diska asimptotiska
temperatira neparsniedz 80 °C, tad 3o atliku$o bremzétajmomentu uzskata par pienemamu.
3.7. Identifikacija
3.7.1. Uz ass redzama vieta vienkopus, bez noteiktas secibas, salasami un neizdzéSami norada vismaz $adu identifi-
kacijas informaciju:
a) ass razotajs un/vai marka;
b) ass identifikators (sk. 33 papildinajuma 3.7.2.1. punktu);
¢) bremzu identifikators (sk. 33 papildinajuma 3.7.2.2. punktu);
d) F, identifikators (sk. $a papildinjuma 3.7.2.3. punktu);
e) testa protokola numura pamatdala (sk. §a papildindgjuma 3.9. punktu).
Seit noradits paraugs:
Ass razotajs un/vai marka ABC
IDI-XXXXXX
ID2-YYYYYY
ID3-11200
ID4-2Z7277777
3.7.1.1. Uz neiebavétas bremzu automatiskas regulé$anas ierices redzama vieta vienkopus, salasami un neizdzé$ami
norada vismaz $adu identifikacijas informaciju:
a) razotajs un/vai marka;
b) tips;
) versija.
3.7.1.2.  BremZu uzlikai vai klucim, kas uzmontéti uz bremzu loka vai atbalsta plates, ir redzami salasami un

neizdzé$ami noraditie katras bremzu uzlikas vai klu¢a marka un tips.
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3.7.2. Identifikatori
3.7.2.1.  Ass identifikators
Ass identifikators kategorizé asi péc atbilstosi tas bremzéSanas spéka/momenta spéjai, ka to noradijis ass
razotajs.
Ass identifikators ir burtu un ciparu kombinacija, kas sastav no ¢etram rakstu zimém “ID1-", kuram seko ne
vairak ka 20 rakstu zimes.
3.7.2.2.  Bremzu identifikators
Bremzu identifikators ir burtu un ciparu kombinacija, kas sastav no cetram rakstu zimém “ID2-", kuram seko
ne vairak ka 20 rakstu zimes.
Bremzes ar vienadu identifikatoru ir bremzes, kas neatskiras attieciba uz $adiem kriterijiem:
a) bremzu tips (pieméram, trumula (S veida izcilnis, kilis utt.) vai disku bremzes (fikséti vai peldosi, viens vai
divi diski utt.));
b) pamatmaterials (pieméram, melnais vai krasainais metals) attieciba uz ramisa korpusu, bremzu suportu,
bremzu disku un bremzu trumuli;
¢) izmeéri ar indeksu “e” saskana ar 32 pielikuma 5. papildindjuma 2.A un 2.B attélu;
d) pamata metode, ko izmanto bremzgéSanas spéka radisanai;
e) diska bremzZu gadijuma berzes gredzena montazas metode: fikséta vai peldosa;
f) bremzésanas koeficients By
g) atskirigas bremzZu Ipagibas attieciba uz 11. pielikuma prasibam, kas nav minétas 3.7.2.2.1. apak$punkta.
3.7.2.2.1. Viena identifikatora robezas pielaujamas atskiribas

Viens bremzu identifikators var ietvert atskirigas bremzu Ipasibas attieciba uz $adiem kritérijiem:

maksimala deklaréta bremzu iedarbinasanas griezes momenta C___ palielindjums;
novirze no deklarétas bremzu diska un bremzu trumula masas my,: * 20 %;
metode, ar kadu bremZzu uzlika/klucis ir piestiprinata(-as) pie bremzu loka/atbalsta plates;
disku bremzu gadijuma bremzu maksimalas gajiena spgjas palielinajums;

sadales varpstas faktiskais garums;

deklarétais griezes momenta robezlielums (g 4..;

+ 5 mm no diska deklaréta argja diametra;

diska dzeséSanas tips (ventiléjams/neventiléjams);

rumba (ar ieb@ivétu rumbu vai bez tas);

disks ar ieb@ivétu trumuli — ar stavbremzes funkciju vai bez tas;

disku berzes virsmu un diska stiprindjuma geometriska attieciba;

bremzu uzliku tips;
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m) materiala variacijas (iznemot pamatmateriala izmainas, sk. 3.7.2.2. punktu), attieciba uz kuram razotajs
apstiprina, ka $ada materiala variacija nemaina bremzu veiktsp&ju vajadzigajos testos;

n) atbalsta plate un loki.

3.7.2.3. F, identifikators
F, identifikators norada slodzi uz testa asi. F, identifikators ir burtu un ciparu kombinacija, kas sastav no
Cetram rakstu zimém “ID3-", kuram seko F, vértiba daN bez “daN” vienibas identifikatora.

3.7.2.4.  Testa protokola identifikators
Testa protokola identifikators ir burtu un ciparu kombinacija, kas sastav no Cetram rakstu zimém “ID4-",
kuram seko testa protokola numura pamatdala.

3.7.3. BremZu automatiskas regulésanas ierice (iebivéta un neiebiivéta)

3.7.3.1.  BremZu automatiskas reguléSanas ierices tipi
Viena bremZu automatiskas reguleSanas ierices tipa ietvaros bremZu automatiskas regulé$anas ierices
neatskiras attieciba uz $adiem kriterijiem:
a) korpuss — pamatmaterials (pieméram, melnais vai krasainais metals, cuguns vai kalts térauds);
b) maksimalais pielaujamais bremzu varpstas moments;
¢) reguléSanas darbibas princips, pieméram, darbojas ar gajienu, spéku vai darbojas elektroniski/mehaniski.

3.7.3.2.  Bremzu automatiskas reguléSanas ierices versijas attieciba uz regulésanas izpildi
Tada tipa bremzu automatiskas reguléSanas ierices, kas ietekmé bremzu darba attalumu, uzskata par
atskirigam versijam.

3.8. Testa kritériji

Testéjot nosaka atbilstibu visam 3a pielikuma 2. papildindjuma paredzétajam prasibam.

Ja asij/bremzém, kas izmainitas 3.7.2.2.1. punkta robezas, vajadzigs jauns testa protokols vai testa protokola
paplasinasana, tad, lai noteiktu, vai vajadziga talaka testéSana, izmanto $os kritérijus, nemot véra visnelabve-
ligakas konfiguracijas, kas saskanotas ar tehnisko dienestu.

Turpmak noraditie saisinajumi ir lietoti nakamaja tabula:

PT (pilns tests) Tests saskana ar 11. pielikuma 2. papildinajumu:
3.5.1.: Aukstu bremzZu veiktspéjas papildu tests
3.5.2.: Bremzu siltumtests (I tipa tests) (*)

3.5.3.: BremzZu siltumtests (III tipa tests) (¥)
Tests saskana ar 19. pielikumu:

4.: Aukstu piekabes bremzu veiktspéjas raksturlielumi (¥)

BS (bremzu siltumtests) Tests saskana ar 11. pielikuma 2. papildinajumu:
3.5.1.: Aukstu bremZu veiktspgjas papildu tests
3.5.2.: Bremzu siltumtests (I tipa tests) (*)

3.5.3.: Bremzu siltumtests (III tipa tests) (¥)

(*) Ja pieméro.
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Atskiribas saskana ar iepriek§minéto
3.7.2.2.1. punktu

Testa kritériji

Maksimala deklaréta bremzu iedarbina-
Sanas griezes momenta C_ _ palielina-
jums

Izmainas pielaujamas bez papildu testéSanas.

Novirze no deklarétas bremzu diska un
bremzu trumula masas my,: + 20 %

PT: testé vieglako variantu. Ja jauna varianta nominalas teste-
$anas masas nobide no iepriek$ testéta varianta ar augstaku
nominalo veértibu ir mazaka par 5 %, tad vieglakas versijas
tests nav vajadzigs.

Testa parauga faktiska testéSanas masa no nominalas testesa-
nas masas var atskirties par + 5 %.

Metode, ar kadu bremzu uzlika/klucis
piestiprinats pie bremzu loka | atbalsta
plates

Visnelabvéligakie apstakli, ko noradijis raZotajs un apstiprina-
jusi tehniskie dienesti, kas veic testu.

Disku bremzu gadjjuma bremZu maksi-
malas gajiena spéjas palielinajums

Izmainas pielaujamas bez papildu testéSanas.

Sadales varpstas faktiskais garums

Par visnelabvéligakajiem apstakliem uzskata sadales varpstas
zemako griezes izturibu un to parbauda:

i) BS; vai
ii) izmainas pielaujamas bez papildu testéSanas, ja ietekmi at-
tieciba uz gajienu un bremzésanas spéku var noteikt, vei-

cot aprékinus. Tada gadjjuma testa protokola norada sadas
ekstrapolétas vertibas: s, C, T,, T JF,.

Deklarétais griezes momenta robeZlie-

lums Cy 4,

Parbauda, vai bremzu veiktsp&a neparkapj 19. pielikuma
1. dalas 2. diagramma noteiktas robezas.

+ 5 mm no diska deklaréta ar¢ja diame-
tra

Par visnelabvéligako apstaklu testu uzskatams tests ar visma-
zako diametru.

Testa parauga faktiskais arjais diametrs no nominala argja
diametra, ko noradijis ass razotajs, var atskirties par * 1 mm.

Diska dzeseSanas tips (ventiléjams/ne-
ventilgjams)

Testé katru tipu.

Rumba (ar iebfivétu rumbu vai bez tas)

Testé katru tipu.

Disks ar iebiivétu trumuli — ar stavbrem-
zes funkciju vai bez tas

Sis aspekts nav jatesté.

Disku berzes virsmu un diska stiprina-
juma geometriska attieciba

Sis aspekts nav jatesté.

Bremzu uzliku veids

Jatesté katrs bremzu uzlikas veids.

Materiala variacijas (izpemot pamatma-
teridla izmainas, sk. 3.7.2.2. punktu), at-
tieciba uz kuram raZotajs apstiprina, ka
$ada materiala variacija nemaina bremzu
veiktspéju saistiba ar vajadzigajiem tes-
tiem

Sis nosacijums nav jatesté.

18.2.2016.
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Atskiribas saskana ar iepriek§minéto

3.7.2.2.1. punktu Testa kriteriji

n) Atbalsta plate un bremzu loki Visnelabveligakie testa apstakli (*):
Atbalsta plate: minimalais biezums

BremzZu loks: visvieglakais

(*) Tests nav javeic, ja razotajs var apliecinat, ka izmainas neietekmé izturibu.

3.8.1. Ja bremZzu automatiskas reguléSanas ierice uzrada nobidi attieciba uz tadu bremzu automatiskas reguleSanas
ierici, kas testéta saskana ar 3.7.3.1. un 3.7.3.2. punktu, javeic papildu tests saskana ar $a papildinjuma
3.6.2. punktu.

3.9. Testa protokols

3.9.1. Testa protokola numurs

Testa protokola numuram ir divas dalas: pamatdala un sufikss, kas apzimé testa protokola izdoSanas limeni.

Pamatdalu, kas sastav no ne vairak ka 20 rakstu zimém, un sufiksu skaidri noskir vienu no otra, izmantojot,
pieméram, punktu vai slipsvitru.

Viena testa protokola numura pamatdala attiecas vienigi uz bremzém ar vienadu bremZu identifikatoru un
vienadu bremzé$anas koeficientu (saskana ar $o noteikumu 19. pielikuma 1. dalas 4. punktu).

3.9.2. Testa kods

“Testa kods”, kas sastav no ne vairak ka astonam rakstu zimém (pieméram, ABC123), papildus testa protokola
numuram parada testa rezultatus, kuri attiecas uz identifikatoriem un testa priek$metu, ko apraksta péc
ieprieks 3.7. punkta minétajiem datiem.

3.9.3. Testa rezultati

3.9.3.1. Saskapa ar $a papildindgjuma 3.5. un 3.6.1. punkta prasibam veikto testu rezultatus ieraksta veidlapa, kuras
paraugs ir noradits §a pielikuma 3. papildinajuma.

3.9.3.2. Ja bremzes ir aprikotas ar alternativu bremZu reguléSanas ierici, rezultatus testiem, kas veikti saskana ar 3a
papildinajuma 3.6.2. punktu, ieraksta veidlapa, kuras paraugs noradits §a pielikuma 4. papildinajuma.

3.9.4. Informacijas dokuments

Informacijas dokuments, ko nodro$ina ass vai transportlidzekla raZotajs un kur ir minéta vismaz ta
informacija, kas noteikta $a pielikuma 5. papildinajuma, ir dala no testa protokola.

Ja §1 prasiba ir piemérojama, informacijas dokumenta norada dazadus bremzufass aprikojuma variantus
attieciba uz ieprieks 3.7.2.2.1. punkta noraditajiem pamata kritérijiem.

4. PARBAUDE
4.1. Sastavdalu parbaude

Apstiprindjumam iesniegta transportlidzekla bremzu specifikacija atbilst iepriek§ 3.7. un 3.8. punkta
noraditajam prasibam.
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4.2. Absorbétas bremzésanas energijas parbaude

4.2.1. Bremzesanas spéki (T) katrai konkrétajai bremzei (ar to pasu vadibas magistrales spiedienu p,), kas vajadzigi,
lai raditu I un III tipa testa nosacijumos noradito bukséSanas spéku, neparsniedz lielumus T, ki noradits
11. pielikuma 3. papildinajuma 2.3.1. un 2.3.2. punkta, kas nemti par pamatu standarta bremzes testam.

4.3. Sakarsu$u bremzu veiktsp€jas parbaude

4.3.1. BremzéSanas spéku (T) katrai apstiprindmajai bremzei pie noradita spiediena (p) bremzu pievados un vadibas
magistrales spiediena (p,,), ko izmanto apstiprinamas piekabes 0. tipa testa laika, nosaka 3adi.

4.3.1.1.  Attiecigas bremzes paredzamo(-os) pievada gajienu(-us) aprékina sadi:

Si vértiba nedrikst parsniegt s, ja vértiba s ir parbaudita un par to pazinots saskana ar 3o noteikumu
19. pielikuma 1. dalas 2. punkta noteikto procediiru, un to var piemérot tikai taja spiedienu diapazona, kas
registréts 19. pielikuma 1. papildinadjuma noteikta testa protokola 3.3.1. punkta.

4.3.1.2. Konkrétajam bremzém pievienota pievada vidgjo izejas bides speku (Th,) méra spiediena, kura lielums
noradits 4.3.1. punkta.

4.3.1.3. Peéc tam bremzu iedarbinaSanas griezes momentu (C) aprékina $adi:
C=Th, !
C neparsniedz C, .

4.3.1.4. Konkrétas bremzes paredzamo veiktspéju aprékina $adi:

C-C, R
T=(T.-0,01-F ~.—<+4+0,01-F
( ) C.-Ce R +
R nedrikst biit mazaks ka 0,8 R..

4.3.2. Paredzamo bremzu veiktsp&ju apstiprinamajai piekabei aprekina $adi:

To_ 2T

Fr  F
4.3.3. Sakarsu$u bremzu veiktsp@ju ar I vai III tipa testiem nosaka atbilstosi 4.3.1.1. lidz 4.3.1.4. punktam. Apréki-

natajam veértibam, kas noteiktas saskana ar 4.3.2. punktu, jaatbilst So noteikumu prasibam apstiprinamajai
piekabei. Vértiba, kuru izmanto par:

“0. tipa testa laika registréto lielumu, ka noradits 4. pielikuma 1.5.3. vai 1.7.2. punkta”,

ir vértiba, kas registréta apstiprinamas piekabes 0. tipa testa laika.
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3. papildinajums

Testa protokola veidlapas paraugs, kas noteikts $a pielikuma 2. papildinajuma 3.9. punkta

Testa protokols NI e,

Pamatdala: ID4- i

SURKSS: e

1. VISPATIZE ..
1.1. Ass 1aZ0tajs (NOSAUKUMS UN AATESE): .....iiiiiiiiiitiiii ittt ettt ettt
1.1.1. ASS TAZOTAJA TNATKA: ....etiiiitt ettt ettt ettt ettt
1.2. Bremzu raZotdjs (n0oSaukums Un @dTESE): .........ooiriiiiiiiiiiii ettt
1.2.1. Bremzu identifikators ID 2= ........ccooiiiiiiiiiiiii i
1.2.2. Bremzu automatiskas regulésanas ierice: ir/nav iebavéta (')

1.3. Razotaja iesniegtais informacijas dOKUMENES: .............coooiiiiiiiiiiii e
2. Testa protokols

Par katru testu ieraksta $adus datus:
2.1 Testa kods (sk. 33 pielikuma 2. papildingjuma 3.9.2. punktu): .........ccoooiiiiiiiniiiii e

2.2. Testa priekSmets: (testéta varianta preciza identifikacija saistiba ar raZotdja informacijas dokumentu) Sk. ari §a
pielikuma 2. papildindjuma 3.9.2. punktu)

2.2.1. Ass

2211, Ass identifikators: ID 1= .o..ioiiiiiiiiici e
2.2.1.2.  Testétas ass {dentifiKACHa: .......coooiiiiiiii i
2.2.1.3.  Slodze uz testa asi (Fe identifikators): ID3- ........cccooiiiiiiiiiii e daN
2.2.2. Bremzes

2.2.2.1.  Bremzu identifikators: ID2- .....coiiiiiiiiiii e
2.2.2.2.  Testéto bremzu IdentifIKACHAT ....co.eoviiiiiiiii e
2.2.2.3.  BremZu maksimald gFJiena SPEJa ()1 ....o.iieiiiiiiiii et
2.2.2.4.  Sadales varpstas faktiskais Garums (3): .......cocioiiiiiiiii e
2.2.2.5. Materiala variacija saskana ar $a pielikuma 2. papildindgjuma 3.8. punkta m) apakspunktu: ...............ccoooiie

2.2.2.6.  Bremzu trumulis/disks (!)
2.2.2.6.1. Diskaftrumula faktiska testE5anas Masa (1): ......coceoiiiiiiiiriiie it

(") Lieko svitrot.
(*) Attiecas tikai uz diska bremzém.
() Attiecas tikai uz trumulu bremzém.
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2.2.2.6.2. Diska nominalais ar&jais diamMetrs (1): ......c.ooviriiiiiiiiiiiie ettt
2.2.2.6.3. Diska dzesésanas tips (ventiléjams/neventilgjams) (%)

2.2.2.6.4. Ar ieblivétu rumbu vai bez tas (3

2.2.2.6.5. Disks ar iebavétu trumuli — ar stavbremzes funkciju vai bez tas (') ()

2.2.2.6.6. Disku berzes virsmu un diska stiprinajuma geometriska attieciba: ...........occoooiiiiiiiiiiii
2.2.2.6.7. PaMAtMAterialS: .......ooiiiiiiiit ittt

2.2.2.7.  Bremzu uzlikas vai kluci (3)

2.2.2.7. 10 RAZOTAJS: ..o
2.2.2.7.20 MATKA: (.o
202020730 TIPS o
2.2.2.7.4. Metode, ar kadu bremzu uzlika/klucis piestiprinats pie bremzu loka/atbalsta plates (3): ..........cccocooiiiiiinnn.
2.2.2.7.5. Atbalsta plates biezums, loku svars vai cita apraksto$a informacija (razotaja informacijas dokuments) (3: .......
2.2.2.7.6. BremZu loka/atbalsta plates pamatmaterials (2): .........oooriiiiririiiiiiie s
2.2.3. Bremzu automatiskas reguléSanas ierice (prasiba nav piemérojama iebiivétas automatiskas reguléSanas ierices

gadijuma) (3

2.2.3.1.  Razotdjs (NOSAUKUMS UN AATESE): ......uiiuiiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ettt eneas
223,20 MATKAT oottt
2.2 3.3, TIPS e
223040 VBISIJAL oot
2.2.4. Ritenis(-ni) (izmérus sk. $a pielikuma 5. papildinajuma 1.A un 1.B attéla)

2.2.4.1. Riepas standarta rites radiuss (R,) pie slodzes uz testa asi (F): ....ocoevviriiiiiiiiiiiiiiicceeec e

2.2.4.2. Uzstadita ritena testéSanas dati:

Riepas izmeérs Diska izmérs X, (mm) D, (mm) E, (mm) G, (mm)
2.2.5. SVIFAS GATUINIS (L€): ...ttt ettt ettt ettt ettt
2.2.6. Bremzu pievads
2.2.6. 1. RAZOTAJS: ...oeiiiiiiiiii e
2.206.20 MATKAT Lottt h ettt ettt
2020030 TIPS e
2.2.6.4.  (Testa) identifiKACHAS MUITIULS: ......ooviiuiiiiiiiiiit ettt ee ettt ettt ettt ene e

(") Attiecas tikai uz diska bremzém.
() Lieko svitrot.
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2.3. Testa rezultati (korigéts, nemot vera rites pretestibu 0,01 - F)
2.3.1. 0, un O, kategorijas transportlidzekliem — ja O, kategorijas piekabei ir veikts I tipa tests:
Testa veids: 0 I
11. pielikuma 2. papildinajuma punkts: 3.5.1.2. 3.5.2.2.[3. 3.5.2.4.
TeSta ALLUMS ©.ovveveiieieiceet e km/h 40 40 40
Spiediens bremZzu pievada p, ......ccocoeviiiriiiiiiii kPa —
Bremzé$anas laiks ...........c.coooviiiiiiii min — 2,55 —
Bremzu raditais Speks T, ......cccoociiviiriiniiiiiiieie daN
Bremzu efektivitate T,[F, .......cooooiririiiiiie i -
Pievada @ajiens s, ......ccocovviviiiriiiiiecc mm —
Bremzu iedarbinasanas griezes moments C, ............... Nm —
BremZu iedarbinaSanas griezes momenta robezlielums
Clge eommermere e Nm
23.2. O, un O, kategorijas transportlidzekliem — ja O, kategorijas piekabei ir veikts III tipa tests:
Testa veids: 0 111
11. pielikuma 2. papildinajuma punkts: 3.5.1.2. 3.5.3.1. 3.5.3.2.
Testa sakotngjais ALrUmS .........cccvevvervivriiaiereenene km/h 60 60
Testa beigu ArUMS .....oovvevvvieiiiiiiiiiceceeee e km/h
Spiediens bremZzu pievada p, ......ococveireieiiii kPa —
Bremzu iedarbinasanas reiZu skaits .............c.ccocooiiiienn. - — 20 —
Bremzé$anas cikla ilgums ..........ccocooiiiiiii s — 60 —
Bremzu raditais SpEks T, .....ccccoviiiiiiiiiniiiiieie daN
Bremzu efektivitate T [F, .....cccoooviiiiiiiii e -
Pievada @ajiens S, ......coocevviverieiiiieieeeee e mm —
Bremzu iedarbinasanas griezes moments C, ............... Nm —
Bremzu iedarbinasanas griezes momenta robezlielums —
e vt Nm
2.3.3. Si dala ir jaaizpilda tikai tad, ja bremzém ir veiktas o noteikumu 19. pielikuma 1. dalas 4. punkta noteiktas
testa procediras, lai parbauditu aukstu bremzu veiktspjas raksturlielumus, izmantojot bremzéSanas
koeficientu (By).
2.3.3.1. BremzéSanas koeficients By:
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2.3.3.2.  Deklarétais griezes momenta robeZielums Co e ...oovviioiiiiiiiiiiiieeccccc e Nm
2.3.4. Bremzu automatiskas reguléSanas ierices (ja tada ir) veiktspéja

2.3.4.1.  Brivrite saskana ar 11. pielikuma 2. papildindjuma 3.6.3. punktu: ja/né ()

3. Piemérosanas diapazons

Piemérosanas diapazons nosaka ass/bremzu variantus, kas ir apskatiti $aja testa protokold, paradot, kuriem
mainigajiem lielumiem ir pieskirti atseviki testa kodi.

4. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 11. pielikuma 2. papildindjumu un attieciga gadijuma
saskana ar 19. pielikuma 1. dalas 4. punktu Noteikumos Nr. 13 atbilstosi jaunakajiem grozijumiem, kas
TZAAITEL T .ottt grozijumu sériju.

Péc 11. pielikuma 2. papildinajuma 3.6. punkta () noteikta testa konstatéts, ka Noteikumu Nr. 13
5.2.2.8.1. punkta prasibas ir izpilditas/nav izpilditas (3.

Tehniskais dienests (), kur§ veicis testu

Paraksts: ...ooeeoee e DAtUMIS: ..o
5. Tipa apstiprinataja iestade (*)
PaTaksts: .ot DACUITIS! .+t

(") Lieko svitrot.

(}) Jaaizpilda tikai tad, ja ir uzstadita bremZu nodiluma automatiskas regulésanas ierice.

(}) Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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4. papildingjums

Alternativas bremZu automatiskas reguléSanas ierices testa protokola paraugs, kas minéts $a
pielikuma 2. papildinajuma 3.7.3. punkta

Testa protokola Nr. .........cccccceenne.
1. Identifikacija

1.1. Ass:

DS
IMOAELES: ...ttt
Slodze uz testa asi (F, identifikators): ID 3= .........ociiiiiiiiiiii e daN
11. pielikuma 3. papildinajums, testa protoKoIS NI. .........ccooiiiiiiiiiiiiiiie ittt
1,20 BICIMIZES: .ottt e et e e e ettt e e e e e e e e e e
DS e
IMOGEIES: ..ttt ettt ettt h ettt h ettt ettt ettt
BIemMZu UZITKAS: .....ooiiiii i
MTKAEIPS: .ttt
1.3. ledarbinasanas sistéma:
RAZOTAJS: .ot
Tips (cilindrs/diafragma) (1): ....ooviiiiiie e
IMOAELES: .ttt a ettt ettt ettt
SVIFAS GATUITIS ()2 .o.viveiiiitite ettt ettt mm
1.4.  BremZu automatiskas regulésanas ierice:

RaZ0tajs (NOSAUKUIMS UM AATESE): .....eiuiiiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt

DS e e e e e e e
VETSIJAL Lo
2. Testa rezultatu registrs
2.1. BremZzu automatiskas reguléSanas ierices veiktspéja

2.1.1. Darba bremZu sistémas sakarsu§u bremzu veiktspgja, kas noteikta saskana ar 11. pielikuma 2. papildingjuma
3.6.2.1. punkta a) apakSpunktd paredz€tO TESTUL ........oiiiiiiiiiiieiiti ettt %

vai

Pievada gajienu s, nosaka atbilstosi testam, kas noradits 11. pielikuma 2. papildindgjuma 3.6.2.1. punkta
D) @PaKSPUNKLA: ..ot mm

(") Lieko svitrot.
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2.1.2. Brivrite saskana ar 11. pielikuma 2. papildinajuma 3.6.3. punktu: ja/né (!)

3. Ta tehniska dienestajtipa apstiprinatajas iestades nosaukums (), kas veic testu:

4. Testa datums:

5. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 11. pielikuma 2. papildingjuma 3.6.2. punktu
Noteikumos Nr. 13 atbilstosi jaunakajiem grozijumiem, kas izdariti ar ............cccooceviirnnnnne. grozijumu sériju.

6. Péc 5. punkta noteikta testa konstatéts, ka Noteikumu Nr. 13 5.2.2.8.1. punkta prasibas ir izpilditas | nav

izpilditas (!).

7. Tehniskais dienests (), kurs veicis testu

Paraksts: ......ccooiiiiiii i DATUITIS ..ot
8. Tipa apstiprinataja iestade (%

Paraksts: .......oooiiiiiiii DALUITIS: ot

(") Lieko svitrot.
(}) Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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5. papildinajums
Piekabes ass un bremZu informacijas dokuments attieciba uz alternativo I tipa un III tipa
procediiru
1. Visparigi
1.1. Transportlidzekla razotaja nosaukums Un adreSe: ...........ocoooiiiiiiiiiiiiio e
2. Ass dati
2.1. RaZ0tajs (NOSAUKUIMS UM AATESE): ..ottt ettt
2.2. THPSIVATIANIES: ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ae et e ke b et e st e st et e s e et e st e st et e b e b e st e st et et et ene st et
2.3. Ass 1dentifiKators: ID 1= ......oiiiiiiii e
2.4, SIOAZE UZ tESLA AST (F.): wovveeeitt ittt ettt ettt ettt daN
2.5. Ritena un bremzu dati saskana ar turpmak redzamo 1.A un 1.B att€lu ..o

1.A attels
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1.B attels
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3. Bremzes
3.1. Vispariga informacija
31 1. MAEKAL Lottt
3.1.2.  Razotdjs (NOSAUKUMS UM QATESE): ......viiiiiiiiiiiiti ittt ettt
3.1.3.  Bremzu tips (piemeram, trumula/diSKU): .......ocooiiiiiiiiiii i
3.1.3.1. Variants (S veida izcilnis, VIEns KIS UEL): ...oovioiiiiioi e
3.1.4.  Bremzu 1dentifikators: ID2- .......ooiiiiiiiiieie ettt

3.1.5. Bremzu dati saskana ar turpmak redzamo 2.A un 2.B att€lt: ........ccoooiiiiiiiiiiii
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2.A attels
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2.B attels

>

m

A

00 (0@ndpI(]
| ]

AN
e Ce
X, a, h, C, d, e, e a5, b, r, A, Ste S, S,
(mm)  (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (cm?) (mm) (mm) (mm)

3.2. Trumula bremzu dati

3.2.1. Bremzu reguléSanas ierice (Ar&fafIEDTVELA): ........oirviieiiiiiiii ittt
3.2.2.  Deklarétais bremzes maksimalais bremzu iedarbinasanas griezes moments C_ 0 ..ocoovevverrieieienienieeeeenien, Nm
3.2.3. Mehaniska efeKEIVIEATE: 1] = ..oiiiiiiiii ittt
3.2.4.  Deklarétais bremZu iedarbinaSanas griezes momenta robezlielums Co ot ....voovoveveviiiiiiiiiiiiiiiiiecie Nm
3.2.5. Sadales varpstas faktiskais GArUImS: .........cooviiiiiiiiiii e mm
3.3. BremZzu trumulis

3.3.1.  Berzes virsmas maksimalais diametrs (nodiluma robeza): ...............c.coooiiiiiiiiiiiii e mm
3.3.2. PAMAMALEITAIS: L..o.viiiiiiiiii ettt
3.3.3. DEKIAIBLA IMASAI 1.....ieeitiieei ettt ettt kg

3.3.4, NOMUNAE MIASAT ..o.viiiiiiieiei ettt ettt ettt ettt e ettt ettt ettt ettt ettt kg
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3.4. Bremzu uzlika

3,41, RAZOLAJS UN AATESE: ...viviiiiiiieiite ettt ettt ettt ettt ettt h e ee etttk h ettt s et bttt ettt eae ettt
3u4.2. MAIKA: oottt bttt
3.3, TaPS: i e e e e e e e e
3.4.4. Identifikacija (tipa identifikacija uz UzIIKas): ........ccoooiiiiiiiiii
3.4.5. Minimalais biezums (nodiluma roDEZa): .............cocviiiiiiiiii i mm
3.4.6. Metode, ar kadu berzes materials piestiprinats pie bremZu loka:............cocooiiiiiiiiiiiiii

3.4.6.1. Visnelabvéligakie piestiprinaSanas apstakli (vairak neka viena apstakla gadjjuma):

3.5. Disku bremzu dati

3.5.1.  Ass savienojuma tips (aksials, radials, IeDTVELS ULL): ..oveiiiiiiiiiiiiiieeie e
3.5.2.  Bremzu reguléSanas ierice (Ar&Ja/ieDTVELA): ......eiviiiiiiiiiiiiti ettt
3.5.3.  Maksimalais iedarbindSanas GaJIENS: ..........cooiiiiiiiiiiioioe e mm
3.5.4. Deklarétais maksimalais ieejas SPEKS Thy,  : +oveoveerieiiiiiiioit ettt daN
3,541, Coy = Thy s oo e Nm
3.5.5. BEIZES TAAIUSS: T, = .ottt mm
3.5.6.  SVITAS GATUIMS: [, = Lottt mm
3.5.7. leejas[izejas vertibu attiecTba (I/e,): I = ..ooiiiiiiiiiii i
3.5.8.  Mehaniska efeKtIVIEATE: 1] = ...ooiiiiiiiiiii it
3.5.9. Deklarétais bremzu iedarbinasanas griezes momenta robezlielums Thyy gt ..oovovoveiiiiiiiiiiiiiie N
3.5.9.1. Cogee = Thygee "l woveeememmmoooososoee oo Nm
3.5.10. Minimalais rotora biezums (nodiluma robeZa): ...........c.ccocooiiiiiiiiii e mm
3.6. DiSKU DIEMZU At ..o
3.6.1.  Diska tiPa @PIAKSES: ....eviiiiiiiiiite ittt ettt
3.6.2.  Savienojums[stiprinajums Pie FUIMDAS: ........coeiiiiiiiiiiiiiti ottt
3.6.3.  Ventilacija (IFfTIAV): ..oviiviieiieiiiete ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ne e
3.6.4.  DEKIAIBA MASA: ...o.viiiiiiiiiiii ettt kg
3.6.5.  NOIMUNAIA INASAI ...iiviiiiitieit ettt etttk ettt et bttt ettt ettt ettt et kg
3.6.6.  Deklarétais argjais diametrS: ..........ccooviiiiiiiiii oot mm
3.6.7.  Minimalais argjais diammMELrS: ..........ciiiiiiiiiiii oo mm
3.6.8. Berzes gredzena ieKSJais dIAMEIS: .......ciiiiiiiiiiiiiiei et mm
3.6.9. Ventilacijas kanala platums (attiecigd @adijUma): ........ccooiiiiiiiiiiiii et mm
3.6.10. PaMAMALETTAIS: ..ovvitiitiiti ettt ettt ettt ettt ettt ettt et bt ettt etttk eae ettt
3.7. Bremzu KIUCa datis ....o.iiiiiiiic e

3.7.1. RAZOLAJS UN AATESE: ...viviiiiieiiiiiii ettt ettt ettt ettt et ettt ettt e e s et e et ekt et e e st et e b e ete ettt et eneete e e
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3.7.20 MATKAD oo
3.7 3 TaPS: e e et e e e e e
3.7.4. Identifikacija (tipa identifikacija uz kluca atbalsta plates): ............ccooooriiiiiiiiiiiii e
3.7.5.  Minimalais biezums (nodiluma robezZa): .............ccooiiiiiiiiiiii i mm
3.7.6.  Metode, ar kadu berzes materials piestiprinats pie atbalsta plates: ................coociiiiiiiiii
3.7.6.1. Visnelabvéligakie piestiprinasanas apstakli (vairak neka viena apstakla gadjuma): ..........cccooooiviniiiiiiiniiis
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12. PIELIKUMS
TESTA NOSACIJUMI TRANSPORTLIDZEKLIEM, KAS APRIKOTI AR INERCES BREMZU SISTEMAM

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Piekabes inerces bremzu sistému veido vadibas ierice, parvads un ritenu bremzes (turpmak — “bremzes”).

1.2. Vadibas ierice ir visu to sastavdalu kopums, kuras pieder pie vilkSanas ierices (savienotajgalvinas).

1.3. Parvads ir visu to sastavdalu kopums, kas atrodas starp savienotajgalvinas pédgjo dalu un bremzu pirmo dalu.

1.4. “Bremze” ir dala, kura rodas spéki, kas versti pretgji transportlidzekla kustibas virzienam. Bremzes pirma dala
ir vai nu svira, kura iedarbina bremzes izcilni vai lidzigas sastavdalas (mehaniska parvada inerces bremzu
sistéma), vai arl bremzes cilindrs (hidrauliska parvada inerces bremzu sistéma).

1.5. Bremzu sistémas, kuras uzkrata energija (pieméram, elektriska, pneimatiska vai hidrauliska) tiek parvadita no
velkosa transportlidzekla uz piekabi un kuru kontrole tikai bides speks, kas iedarbojas uz sakabes ierici, nav
uzskatamas par inerces bremzu sisttmam $o noteikumu nozimeé.

1.6. Testi

1.6.1. Bremzes galveno sastavdalu noteikSana

1.6.2.  Vadibas ierices galveno sastavdalu noteiksana un parbaude par tas atbilstibu 3o noteikumu prasibam.

1.6.3. Transportlidzeklim parbauda:

a) vadibas ierices un bremzes savietojamibu un
b) parvadu.

2. SIMBOLI UN DEFINICIJAS

2.1. Lietotas mérvienibas

2.1.1. masa: kg;

2.1.2. spéks: N;

2.1.3. brivas kriSanas paatrinajums: g = 9,81 m/s%

2.1.4. griezes un momenti: Nm;

2.1.5. laukumi: cm?

2.1.6. spiedieni: kPa;

2.1.7. garumi: katra gadjjuma noraditas vienibas.

2.2, Simboli, kas attiecas uz visiem bremzu tipiem (sk. 33 pielikuma 1. papildindjuma 1. attélu)

2.2.1. G,: piekabes tehniski pielaujama “maksimala masa”, ko deklargjis razotajs;

2.2.2. G',: razotaja deklaréta piekabes “maksimala masa”, ko vadibas ierice sp&j nobremzét;

2.2.3. Gy piekabes “maksimala masa”, ko spé&j nobremzét visu pickabes bremZu kopiga darbiba

Gy =n" G,
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2.2.4. G,,: razotaja deklaréta piekabes pielaujamas “maksimalas masas” dala, ko sp&j nobremzét viena bremze;

2.2.5. B*: vajadzigais bremzéSanas spéks;

2.2.6. B: vajadzigais bremzéSanas speks, kura nem veéra rites pretestibu;

2.2.7. D*: pielaujamais bides speks uz sakabes ierici;

2.2.8. D: bides speks uz sakabes ierici;

2.2.9. P’: vadibas ierices izejas speks;

2.2.10.  K: vadibas ierices papildu spéks, ko nosaciti apzimé ar D spéku, kurs atbilst punktam, kura ekstrapoléta likne,
kas P’ izsaka ka D, krustojas ar abscisu asi, un ko méra ierices gajiena viduscela (sk. 3 pielikuma 1. papildi-
najuma 2. un 3. attélu), krustojas ar abscisu asi;

2.2.11.  K,: vadibas ierices robezspéks, t. i, maksimalais bides spéks uz savienotajgalvinu, kuru var pielikt uz Isu
bridi, neradot nekadu vadibas ierices izejas spéku. Ar simbolu K, parasti apzimé spéku, ko izméra, kad
savienotajgalvinu sak spiest atpakal ar atrumu 10-15 mm/s un vadibas ierices parvads ir atvienots;

2.2.12.  D;: maksimalais spéks, ko pieliek savienotajgalvinai, kad to spiez atpaka] ar atrumu s mm/s £ 10 % un
parvads ir atvienots;

2.2.13. D, maksimalais spéks, ko pieliek savienotajgalvinai, kad to ar atrumu s mm/s * 10 % velk ara no
maksimalas kompresijas stavokla un parvads ir atvienots;

2.2.14.  ng,: inerces vadibas ierices efektivitate;

2.2.15. 1y, parvada sistémas efektivitate;

2.2.16. 1, vadibas ierices un parvada kopéja efektivitate Ny = My, * Ny

2.2.17.  s: vadibas ierices gajiens (milimetros);

2.2.18. s’ vadibas ierices lietderigais gajiens milimetros, noteikts saskana ar §a pielikuma 9.4. punkta prasibam;

2.2.19.  s": galvena cilindra brivgajiens, kas izmerits milimetros savienotajgalvina;

2.2.19.1. s,,: galvena cilindra gajiens milimetros saskana ar $a pielikuma 1. papildinajuma 8. attélu;

2.2.19.2. §",,: galvena cilindra brivgajiens milimetros pie virzula kata saskana ar 8. attélu;

2.2.20. s gajiena zudums, t. i, savienotajgalvinas gajiens milimetros, kad to darbina ta, ka ta kustas no 300 mm virs
lidz 300 mm zem horizontales, un kad parvads ir nekustigs;

2.2.21.  2sy bremzes loka pacelums (bremzes loka iedarbinasanas gajiens) milimetros, ko méra uz diametra paraleli
iedarbinasanas iericei; bremzes testa laika neregulg;

2.2.22.  2s.* minimalais bremZu loka centra pacélums (mazakais bremzu loka iedarbinasanas gajiens) (milimetros)

ritenu trumulu bremzém

4
2ot = 24+ —F )
ST =24 000

2r ir bremzu trumula diametrs milimetros (sk. $a pielikuma 1. papildindjuma 4. attélu).
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Ritenu disku bremzém ar hidraulisko parvadu
10 - Vgo 1
2g* =11 — 0 )y
’ Fe 1000 ~°
kur:
V,, = viena ritena bremzes $kidruma tilpuma uzstktspéa pie spiediena, kas atbilst bremzésanas spékam
1,2 B* = 0,6 - G, un maksimalajam riepas radiusam,
un
2r, = bremzes diska argjais diametrs
(V4o — cm?, F, — cm? un r, — mm);
2.2.23.  M* bremzétadjmoments, ko razotajs noradijis 3. papildinajuma 5. punkta. Sim bremzétdjmomentam ir jarada
vismaz noteiktais bremzéSanas spéks B*;
2.2.23.1. My testa bremzétdjmoments gadjjuma, ja nav uzstadits parslodzes aizsargs (saskapa ar 3a pielikuma
6.2.1. punktu);
2.2.24.  R: dinamiskais riepas rites radiuss (m);
2.2.25. n: bremzu skaits;
2.2.26. M, maksimalais bremzétajmoments, ko rada maksimalais pielaujamais gajiens s, vai maksimalais pielaujamais
skidruma tilpums V, kad pieckabe kustas atpaka] (ieskaitot rites pretestibu = 0,01 - g - Gg,);
2.2.27. s;: maksimalais pielaujamais gajiens pie bremzu vadibas ierices sviras, kad piekabe kustas atpakal;
2.2.28. V. viena ritena bremzes $kidruma tilpuma maksimala uzsiiktspé&ja, kad piekabe kustas atpakal.
2.3. Simboli, kas attiecas uz mehaniska parvada bremzu sistémam (sk. 3a pielikuma 1. papildindjuma 5. attélu)
231 iy,: parnesumskaitlis starp savienotajgalvinas gajienu un sviras gajienu vadibas ierices izvada pusé;
2.3.2. iy, parnesumskaitlis starp sviras gajienu vadibas ierices izvada pusé un bremzes sviras gajienu (kad
transmisiju parslédz uz zemaku parnesumu);
2.3.3. i, parnesumskaitlis starp savienotajgalvinas gajienu un bremzes sviras gajienu
Iy = 1y~ Iy
2.3.4. i parnesumskaitlis starp bremzes sviras gajienu un bremzes loka centra pacélumu (iedarbinasanas gajienu)
(sk. $a pielikuma 1. papildinajuma 4. attélu);
2.3.5. P: bremzes vadibas svirai pieliktais spéks (sk. $a pielikuma 1. papildinajuma 4. attélu);
2.3.6. P : bremzes atvilkSanas speks, kad piekabe kustas uz prieksu; t. i, diagramma M = f(P) speka P lielums §is
ekstrapolétas raksturliknes krustoSanas punkta ar abscisu asi (sk. $a pielikuma 1. papildinajuma 6. attélu);
2.3.6.1. P : bremzes atvilksanas spéks, kad piekabe kustas atpaka] (sk. 32 pielikuma 1. papildindjuma 6. attelu);
2.3.7. P*. bremzu vadibas ierices svirai pieliktais speks, lai raditu bremzésanas speku B*;
2.3.8. P testa spéks saskana ar 6.2.1. punktu;
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2.3.9. p: bremzu raksturlielums, kad piekabe kustas uz prieksu, ko aprékina 3adi:
M=p(P-P)
2.3.9.1.  p.; bremzu raksturlielums, kad piekabe kustas atpakal, ko aprekina 3adi:
M =p. (P, P,)
2.3.10. s aizmuguréja kabela vai kompensatora bidstiena gajiens, kad bremzes darbojas virziena uz prieksu ();
2.3.11. s, aizmuguréja kabela vai kompensatora bidstiena gajiens, kad bremzes darbojas atpakalgaita (');
2.3.12. s, kompensatora diferenciala gajiens, kad tikai viena bremze darbojas virziena uz priek$u un otra darbojas
pretgja virziena (),
kur: s 4 = s, — s (sk. 1. papildinagjuma 5.A attelu)
2.4. Simboli, kas attiecas uz hidrauliska parvada bremzu sistémam (sk. 33 pielikuma 1. papildindjuma 8. attélu)
2.4.1. i,: parnesumskaitlis starp savienotajgalvinas gajienu un galvena cilindra virzula kata gajienu;
2.4.2. i’ parnesumskaitlis starp cilindra bides punkta gajienu un bremZu loka centra pacelumu (iedarbinasanas
gajiens);
2.4.3. Fy,: viena ritena trumula bremzes(-Zu) cilindra virzula virsmas laukums; diska bremzes(-Zu) gadijuma -
suporta virzula vai virzulu, kas atrodas diska viena pusg, virsmas laukums;
2.4.4. F,,: galvena cilindra virzula virsmas laukums;
2.4.5. p: hidrauliskais spiediens bremzes cilindr3;
2.4.6. p.: atvilksanas spiediens bremzu cilindra, kad piekabe kustas uz prieksu; t. i, diagramma M = f(P) spiediena
lielums p $is ekstrapolétas raksturliknes krustosanas punkta ar abscisu asi (sk. $a pielikuma 1. papildinajuma
7. attélu);
2.4.6.1. p,: bremzes atvilksanas spiediens, kad piekabe kustas atpaka] (sk. 3 pielikuma 1. papildinajuma 7. attélu);
2.4.7. p*: hidrauliskais spiediens bremzu cilindra, lai raditu bremzésanas speku B*;
2.4.8. pr testa spiediens saskana ar 6.2.1. punktu:
2.4.9. p': bremzu raksturlielums, kad piekabe kustas uz prieksu, ko aprékina $adi:
M=p"(p-p)
2.49.1. p'r: bremzu raksturlielums, kad piekabe kustas atpakal, ko aprékina sadi:
M. =p" (P, ~ Po)
2.5. Simboli saistiba ar bremZu prasibam attieciba uz parslodzes aizsargiem
2.5.1. D,,: vadibas ierices parvadam pieliktais iedarbinasanas speks, ar kadu parslodzes aizsargs tiek iedarbinats;
2.5.2 M,,: bremzétajmoments, pie kura iedarbina parslodzes aizsargu (ko deklargjis razotajs);
2.5.3. M;,,; minimalais testa bremz&tajmoments, ja nav uzstadits parslodzes aizsargs (saskana ar 6.2.2.2. punktu);

() Sapielikuma 2.3.10., 2.3.11. un 2.3.12 punktu attiecina vienigi uz stivbremzes diferenciala gajiena aprékina metodi.
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2.5.4. P, _min: bremzém pieliktais speks, pie kura iedarbina parslodzes aizsargu (saskana ar 6.2.2.1. punktu);

2.5.5. P _max: maksimalais speks (kad savienotajgalvina ir pilnigi atvilkta), ko parslodzes aizsargs pieliek bremzém
(saskana ar 6.2.2.3. punktu);

2.5.6. p.,_min: bremzém pieliktais spiediens, pie kura iedarbina parslodzes aizsargu (saskana ar 6.2.2.1. punktu);

2.5.7. p,,_max: maksimalais hidrauliskais spiediens (kad savienotajgalvina ir pilnigi atvilkta), ko parslodzes aizsargs
pieliek bremzu pievadam (saskana ar 6.2.2.3. punktu);

2.5.8. P,,; minimalais testa bremz&Sanas speks, ja ir uzstadits parslodzes aizsargs (saskana ar 6.2.2.2. punktu);
2.5.9. Props Minimalais testa bremzu spiediens, ja ir uzstadits parslodzes aizsargs (saskana ar 6.2.2.2. punktu).

3. VISPARIGI NOTEIKUMI

3.1. Spéka parvadisanu no savienotajgalvinas uz piekabes bremzém veic, vai nu izmantojot bidstieni, vai arT vienu

vai vairakus $kidrumus. Tomeér parvada sastavdalu var veidot arT kabelis ar apvalku (Boudena kabelis); 1 dala
ir cik vien iesp&ams isa. Vadibas bidstieni un kabeli nesaskaras ar piekabes rami vai citam virsmam, kas var
ietekmét bremzu nospiesanu vai atlaidanu.

3.2. Visam asim $arniros jabut pienacigi aizsargatam. Turklat Siem Sarniriem jabat vai nu pasellojosiem, vai ari
viegli pieejamiem ellosanai.

3.3. Inerces bremZu iericem jabit izvietotam ta, lai tad, kad savienotdjgalvina izdara pilnu gajienu, parvada
sastavdala neiekilgjas, netiek pastavigi deforméta vai nesalist. To parbauda, atkabinot parvada galu no
bremzes vadibas sviram.

3.4. Inerces bremzu sistémai jalauj piekabi ar velkoSo transportlidzekli parvietot atpakal, nepieliekot ilgstosu
buksésanas spéku, kas parsniedz 0,08 g.G,. lericém, ko izmanto $im nolikam, jadarbojas automatiski un
jaatvienojas automatiski, kad piekabe parvietojas uz prieksu.

3.5. Tkviena ipasa ierice, kas iebaveta atbilstosi §a pielikuma 3.4. punkta nolikam, ir tada, ka tad, kad transportli-
dzeklis vérsts augSupcela, stavbremzu darbiba netiek negativi ietekméta.

3.6. Inerces bremZu sistémas var biit ieklauti parslodzes aizsargi. Tos nevar iedarbinat pie spéka, kas mazaks par
D,, = 1,2 - D* (kad uzstaditi vadibas ieric€), vai pie speka, kas mazaks par P, = 1,2 - P*, vai pie spiediena, kas
mazaks par pop = 1,2 - p* (kad uzstaditi ritena bremzém), ja spéks P* vai spiediens p* atbilst bremzéSanas
spekam B* = 0,5 - g - Gg,.

4. PRASIBAS ATTIECIBA UZ VADIBAS IERICEM

4.1. Vadibas ierices bidamajam dalam jabut pietiekami garam, lai Jautu izmantot pilnu gajienu, pat ja ir
piekabinata piekabe.

4.2. Bidamas dalas aizsarga ar silfonu vai citu lidzvértigu ierici. Tas ir vai nu iee]lotas, vai arl sastav no pasello-

joSiem materialiem. Virsmas berzes saskares vietd izgatavo no tada materidla, kas novér§ elektrokimisko
elementu raSanos vai ikviena veida mehanisko nesavietojamibu, kas var radit bidamo dalu iekilésanos.

4.3, Vadibas ierices (K,) spéka robezvértiba nedrikst bt mazaka par 0,02 g - G', un lielaka par 0,04 g - G',.

4.4. Maksimalais iespiesanas spéks D, piekabém ar nekustigu jigstieni nedrikst parsniegt 0,10 g - G', un daudzasu
piekabém ar Sarnira jugstieni — 0,067 g - G',.
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4.5. Maksimalais vilces spéks D, nedrikst bait mazaks par 0,1 g - G, un lielaks par 0,5 g - G',.
5. TESTI UN MERTJUMI, KAS JAVEIC VADIBAS IERICEM
5.1. Attieciba uz vadibas iericeém, kuras iesniegtas tehniskajam dienestam, kas veic testus, japarbauda atbilstiba 3a

pielikuma 3. un 4. punkta prasibam.
5.2. Visu tipu bremzZu sistémam jameéra 3adi lielumi:
5.2.1.  gajiens s un lietderigais gajiens s’;
5.2.2. papildu spéks K;
5.2.3. robezspeks K,;
5.2.4. iespieSanas spéks D;:
5.2.5. vilces spéks D,.
5.3. Mehaniska parvada inerces bremZzu sistémam janosaka $adi lielumi:

5.3.1. parnesumskaitlis i, , ko méra vadibas ierices gajiena viduscel;

Ho’?

5.3.2. vadibas ierices izejas speks P’ ka jugstienim pielikta bides spéka D funkcija.

Papildu speku K un efektivitati aprékina péc raksturliknes, ko iegfist no $adiem merijumiem

Mo = L : P
ipg D-K
(sk. $a pielikuma 1. papildinajuma 2. attélu).
5.4. Hidrauliska parvada inerces bremzu sistému gadijuma janosaka $adi lielumi:
5.4.1. parnesumskaitli i,, ko méra vadibas ierices gajiena viduscela;
5.4.2. galvena virzula izejas spiediens p ka jugstienim pielikta bides spéka D un galvena cilindra virzula virsmas

laukuma F,, (ko noradijis raZotajs) funkcija. Papildu spéku K un efektivitati aprékina péc raksturliknes, ko
iegiist no $adiem mérjjumiem

Mo = 1B e
i, D-K
(sk. 3a pielikuma 1. papildinajuma 3. attélu);
5.4.3. galvena cilindra brivgajiens s”, kas minéts $a pielikuma 2.2.19. punkta;
5.4.4.  virzula virsmas laukums F,,, galvenaja cilindra;
5.4.5. galvena cilindra gajiens s,;, (milimetros);
5.4.6. galvena cilindra brivgajiens s”,,, (milimetros).
5.5. Tadas inerces bremzu sistémas gadijuma, kura uzmontéta daudzasu piekabém ar Sarnira jugstieni, izméra

gdjiena zudumu s,, kas minéts §a pielikuma 10.4.1. punkta.
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6. PRASIBAS ATTIECIBA UZ BREMZEM

6.1. Papildus parbaudamajam bremzém razotdjs tehniskajam dienestam, kas veic testus, iesniedz bremzu
rasgjumus, kuros noradits galveno sastavdalu tips, izméri un materials un bremzu uzliku marka un tips.
Hidraulisko bremZzu gadijuma $ajos raséjumos norada ari bremzu cilindru virsmas laukumu F,,. RaZotajs
norada ari bremzétajmomentu M* un masu G,,, kas definéta $a pielikuma 2.2.4. punkta.

6.2. TestéSanas apstakli

6.2.1. Ja inerces bremZu sistéma nav uzstadits parslodzes aizsargs un to nav paredzéts uzstadit, ritenu bremzes testé
ar $adiem testa spekiem vai spiedieniem:

P, =1,8 P* vai p, = 1,8 p* un M; = 1,8 M* péc vajadzibas.

6.2.2.  Ja inerces bremZu sistéma ir uzstadits parslodzes aizsargs vai to ir paredzéts uzstadit, ritenu bremzes testé ar
Sadiem testa spekiem vai spiedieniem:

6.2.2.1. Minimalas projektétas vértibas parslodzes aizsargam norada raZotdjs, un tas nav mazakas par
P,, = 1,2 P* vai p, = 1,2 p*

6.2.2.2. Minimala testa spéka P

vai minimala testa spiediena p;,, un minimala testa bremzétdjmomenta M
diapazoni ir $adi:

Top Top

Prp = 1,1 lidz 1,2 P* vai py,, = 1,1 lidz 1,2 p*

Top

un

My, = 1,1 lidz 1,2 M*

6.2.2.3.  Parslodzes aizsarga maksimalos lielumus (P, _max vai p,_max) norada razotdjs, un tie nedrikst parsniegt
attiecigi P; vai pr.

7. TESTI UN MERTJUMI, KAS JAVEIC BREMZEM

7.1. Attieciba uz bremzEém un sastavdalam, kuras iesniegtas tehniskajam dienestam, kas veic testus, japarbauda
atbilstiba §a pielikuma 6. punkta prasibam.

7.2. Janosaka $adi lielumi:

7.2.1. minimalais bremzu loka pacelums (minimalais bremZu loka iedarbinasanas gajiens), 2.,*;

7.2.2. bremzu loka pacélums (bremzu loka iedarbinasanas gajiens) 2, (kam jabit lielakam par 2_,¥).

7.3. Mehaniska parvada bremzu gadijuma janosaka $adi lielumi:

7.3.1. parnesumskaitlis i, (sk. 32 pielikuma 1. papildinajuma 4. attlu);

7.3.2.  bremzétajmomenta M* spéks P*;

7.3.3. bremzétajmoments M* ka vadibas ierices svirai pielikta spéka P* funkcija mehaniska parvada sistémas.

Bremzé$anas virsmu rotacijas atrums atbilst transportlidzekla sakotnéjam atrumam 60 kmj/h, kad piekabe
kustas uz priek$u, un 6 kmj/h, kad piekabe kustas atpakal. Péc $ajos mérjjumos iegiitas liknes aprékina $adus
lielumus (sk. 32 pielikuma 1. papildinajuma 6. attélu):

7.3.3.1.  bremzes atvilksanas speks P un raksturlielums p, kad piekabe kustas uz prieksu;

7.3.3.2.  bremzes atvilk§anas spéks P__un raksturlielums p, kad piekabe kustas atpakal;
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7.3.3.3.  maksimalais bremzétagjmoments M, lidz maksimali pielaujamajam gajienam s, kad piekabe kustas atpaka] (sk.
§a pielikuma 1. papildinajuma 6. attelu);

7.3.3.4. maksimali pielaujamais gajiens pie bremZu vadibas ierices sviras, kad piekabe kustas atpaka] (sk. 3a pielikuma
1. papildinajuma 6. attélu).

7.4. Hidrauliska parvada bremzu gadijjuma janosaka 3adi lielumi:

7.4.1. parnesumskaitlis i," (sk. 33 pielikuma 1. papildinajuma 8. attélu);

7.4.2.  bremzétajmomenta M* spiediens p*;

7.4.3. bremzétajmoments M* ka bremzu cilindram pielikta spiediena p* funkcija hidrauliska parvada sistémas.
Bremzg$anas virsmu rotacijas atrums atbilst transportlidzekla sakotnéjam atrumam 60 kmjfh, kad piekabe
kustas uz prieksu, un 6 km/h, kad piekabe kustas atpakal. Péc $ajos mérjjumos iegatas liknes aprékina $adus
lielumus (sk. 32 pielikuma 1. papildinajuma 7. attélu):

7.4.3.1. atvilkSanas spiediens p, un raksturlielums p’, kad piekabe kustas uz prieksu;

7.4.3.2.  atvilkSanas spiediens p’,. un raksturlielums p’, kad piekabe kustas atpakal;

7.4.3.3.  maksimalais bremzétagjmoments M, lidz maksimali pielaujamajam $kidruma tilpumam V, kad piekabe kustas
atpakal (sk. 52 pielikuma 1. papildinajuma 7. attélu);

7.4.3.4. viena ritena maksimala pielaujama Skidruma tilpuma V, uzsiiktspéja, kad piekabe kustas atpakal (sk. 3a
pielikuma 1. papildinajuma 7. attélu);

7.4.4. virzula virsmas laukums F,, bremzu cilindra.

7.5. Alternativa procediira I tipa testam

7.5.1. I tipa tests saskana ar 4. pielikuma 1.5. punktu tipa apstiprindjumam iesniegtajiem transportlidzekliem nav
javeic, ja bremzu sistémas sastavdalam uz inerces testa stenda ir parbaudita atbilstiba 4. pielikuma 1.5.2. un
1.5.3. punkta prasibam.

7.5.2. [ tipa testa alternativo procediiru veic saskana ar noteikumiem, kas izklastiti 11. pielikuma 2. papildinajuma
3.5.2. punkta (analogiski piemeérojami arT diska bremzem).

8. STAVBREMZES SISTEMAS IMITETA GRADIENTA SPEKA DIFERENCIALIS

8.1. Apréekina metode

8.1.1. Kompensatora $arnira asis ir taisna linija, stavbremzei atrodoties miera stavokli.

Visam kompensatora Sarnira asim jabiit taisna linija
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Var izmantot alternativus pasakumus, ja tie nodro$ina lidzvértigu spriegumu abos aizmuguréjos kabelos ari
tad, ja ir atskirigs aizmuguréjo kabelu gajiens.

8.1.2. Jasniedz siki izstradats raséjums, lai uzskatami paraditu, ka kompensatora locikla ir pietickama, lai
nodrosinatu to, ka katram aizmuguréjam kabelim tiek piemeérots vienads kabela spriegums. Kompensatoram
jabut pietiekami platam, lai atvieglotu diferenciala gajienu pa labi un pa kreisi. Ari aptveres izcilpiem jabat
pietickami dziliem salidzindjuma ar to platumu, lai nodrosinatu, ka tie netraucé lociklas darbibu, kompen-
satoram atrodoties stiirl.

Kompensatora diferenciala gajienu (s ;) aprékina 3adi:

sq21,2-(5,-S.)

C

kur:

S." = §'[i,; (kompensatora gajiens — kustiba uz prieksu) un S, = 2 - Sfi;

S.. = S,/iy (kompensatora gajiens — kustiba atpakalgaita).

cr

9. TESTA PROTOKOLI

Apstiprinajuma pieteikumiem piekabém, kas aprikotas ar inerces bremzu sistémam, pievieno testa protokolus
par vadibas ierici un bremzém un testa protokolu par inerces tipa vadibas ierices, parvada ierices un piekabju
bremzu savietojamibu; $ajos protokolos ieklauj vismaz $a pielikuma 2., 3. un 4. papildinajuma noteikto

informaciju.
10. TRANSPORTLIDZEKIL.A VADIBAS IERICES UN BREMZU SAVIETOJAMIBA
10.1. Transportlidzeklim japarbauda, vai, nemot véra vadibas ierices ipasibas (2. papildindjums), bremZzu ipasibas

(3. papildinajums) un §a pielikuma 4. papildinagjuma 4. punkta minétas piekabes ipasibas, piekabes inerces
bremzu sistéma atbilst noteiktajam prasibam.

10.2. Visu tipu bremZu visparigas parbaudes

10.2.1.  Transportlidzeklim japarbauda visas tas parvada sastavdalas, kas nav parbauditas vienlaikus ar vadibas ierices
vai bremzu parbaudi. Sis parbaudes rezultatus norada $a pielikuma 4. papildinajuma (pieméram, i,; un n,).

10.2.2.  Masa
10.2.2.1. Piekabes maksimala masa G, nedrikst parsniegt maksimalo masu G',, kurai ir atlauts izmantot vadibas ierici.

10.2.2.2. Piekabes maksimala masa G, nedrikst parsniegt maksimalo masu G, kuru var nobremzet ar visu pickabes
bremzu kopéju darbibu.

10.2.3.  Speki
10.2.3.1. Robezspéks K, nedrikst biit mazaks par 0,02 g - G, un lielaks par 0,04 g - G,.

10.2.3.2. Maksimalais iespieSanas speks D, pickabém ar nekustigu jugstieni nedrikst parsniegt 0,10 g - G, un daudzasu
piekabém ar Sarnira jugstieni — 0,067 g - G,.

10.2.3.3. Maksimalajam vilces spékam D, jabat no 0,1 g - G, lidz 0,5 g - G,.
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10.3. BremzéSanas efektivitates parbaude

10.3.1.  Summa bremzeSanas spekiem, ko pieliek piekabes ritenu rinka linijai, nedrikst bt mazaka par
B* = 0,50 g - G,, ieskaitot rites pretestibu 0,01 g - G,: tas atbilst bremzéSanas spekam B — 0,49 g - G,. Saja
gadfjuma maksimalais pielaujamais bides speks uz sakabi ir:

D* = 0,067 g - G, daudzasu piekabém ar $arnira jugstieni;

un

D*=0,10 g - G, piekabém ar nekustigu jgstieni.

Lai parbauditu, vai $ie nosacijumi ir izpilditi, pieméro $adas nevienadibas:

10.3.1.1. mehaniska parvada inerces bremZzu sistémam:

|e=0w

IN
-

B-R
e

10.3.1.2. hidrauliska parvada inerces bremzu sistémam:

B-R 1 iy
,+pn:| Si
[n-p ( :

10.4. Vadibas ierices gajiena parbaude

10.4.1.  Vadibas iericés daudzasu piekabém ar $arnira jgstieni, ja bremzu bidstiena stavoklis ir atkarigs no jiigierices
stavokla, vadibas ierices gajienam s jabhit garakam neka vadibas ierices lietderigajam gajienam s’, un starpibai
jabtt vismaz vienadai ar gajiena zudumu s, Gajiena zudums s nedrikst parsniegt 10 % no lietderiga
gajiena s’.

10.4.2.  Lietderigo vadibas ierices gajienu s” vienass un daudzasu piekabém nosaka $adi:
10.4.2.1. ja bremzes bidstiena stavokli ietekmé jugierices lenkiskais novietojums, tad:
s’ =s—5,

10.4.2.2. ja nav zuduma gajiena, tad:

10.4.2.3. hidrauliskajas bremzu sistémas:
s'=s-s
10.4.3.  Lai parbauditu, vai vadibas ierices gajiens ir atbilstoss, izmanto 3adas nevienadibas;

10.4.3.1. mehaniska parvada inerces bremZzu sistémam:

10.4.3.2. hidrauliska parvada inerces bremzu sistémam:

’

v 8"
Fuz = 2sg* - nFyz - i
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10.5. Papildu parbaudes

10.5.1.  Mehaniska parvada inerces bremzu sistémam veic parbaudi, lai parliecinatos, ka ir pareizi uzstadits bidstienis,
ar kuru spekus no vadibas ierices parvada bremzém.

10.5.2.  Hidrauliska parvada inerces bremzu sisttmam veic parbaudi, lai parliecinatos, ka galvena cilindra gajiens nav
mazaks par s/ih. Zemaks limenis nav atlauts.

10.5.3.  Transportlidzekla visparigo reakciju bremzesanas laika parbauda ar celizméginajumiem, ko veic, transportli-
dzeklim braucot ar dazadiem atrumiem, dazadiem bremzéSanas spéka limeniem un bremZu iedarbinasanas
pakapém. Nav pielaujamas pasierosmes nerimsto§as svarstibas.

11. VISPARIGAS PIEZIMES

lepriek$minétas prasibas attiecas uz visbiezak sastopamajam mehaniska parvada vai hidrauliska parvada
inerces bremzu sistému konstrukcijam, jo Ipasi, ja visi piekabes riteni ir aprikoti ar viena tipa bremzém un
viena veida riepam. Lai parbauditu retak sastopamas konstrukcijas, iepriek$minétas prasibas pielago konkréta
gadjjuma apstakliem.
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1. papildingjums

1. attels

Simboli, kas attiecas uz visiem bremZzu tipiem

(sk. 3a pielikuma 2.2. punktu)

2. attels

Mehaniskais parvads

(sk. 3a pielikuma 2.2.10. un 5.3.2. punktu)

p A
Pe

X

P D
D,

_ Px 1
DX_K i].[o

MHo
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3. attels

Hidrauliskais parvads
(sk. 3a pielikuma 2.2.10. un 5.4.2. punktu)
P A
g

X

/ >0
D‘(
........ A —

K
__Px Fy
Mo =P K Gy

4. attels

BremZu parbaudes

(sk. 3a pielikuma 2.2.22. un 2.3.4. punktu)

Stiena un izcilna pievienoSana

Hy

Bremzu kluca centra pacélums

(iedarbinasanas gajiens) ’ BremZu kluca pacélums
(gajiens)

Sp=1,2+0,2%.2rmm

Paplasinatajs

I Trosites vilksanas virziens
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5. attels

Mehaniska parvada bremzu sistéma

(sk. 3a pielikuma 2.3. punktu)

N
«
- * M ———
. .
-
.
f i

1.2 Vadibas jerice 1.3 Parvads 1.4 Bremzes
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5.A attels

Mehaniska parvada bremzu sistéma

(sk. 3a pielikuma 2.3. punktu)

Sea

= =

S «a = starpiba starp S un S

4 Palielinats gajiens tikai viena pusé,
kad tikai vienas bremzes ir
atpakalgaitas reZima

6. attels

Mehaniskas bremzes

(sk. $a pielikuma 2. punktu)

M,
P,

P

b
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7. attels

Hidrauliskas bremzes

(sk. 3a pielikuma 2. punktu)

P [N/em']

v: {m m';]
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8. attels

Hidrauliska parvada bremzu sistéma

(sk. 3a pielikuma 2. punktu)

1.2 Vadibas ierice
1.4 Bremzes

trumula bremzes
- T i i
o
s 1
4
; 1

diska Bremzes

i
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2. papildingjums

Testa protokols par inerces bremzZu sistémas vadibas ierici

1 RAZOTAJS ...
2 MATKA. .
3 TS +reeeeeeeeeeeeeeee oo eeeeeeee oo eeeeeee ettt et
4. To piekabju Ipasibas, kuram razotajs paredzgjis vadibas ierici:

4.1. INASA G/ S oottt h ettt h ettt h ettt h e n ettt en et kg
4.2. pielaujamais statiskais vertikalais speks uz vilcgjierices galvur ...........coocooiiiiiiiiiii i N
4.3. piekabe ar nekustigu jugstieni/daudzasu piekabe ar Sarnira jugstieni ()

5. Iss apraksts

(pievienoto planu saraksts un rasgjumu saraksts (méroga))

6. Vadibas ierices darbibas principa diagramma
7. GAJIEIIS S = ittt e e e e e mm
8. Vadibas ierices parnesumskaitlis:
8.1. ar mehaniska parvada ierici ()
To = 110ttt TAZ oo, Q]
8.2. ar hidrauliska parvada ierici ()
B = 110 ot TAZ oo, Q]
Bz T oo e cm?
galvena cilindra @aJIEIIS Sy, .eveveiriiiiii i mm
galvena cilindra DIIvais GaJIEINS §”p, ....ovevriiiiiieii i mm
9. TESEA TEZUIEALE ..ottt ettt ettt ettt ekt s ettt ekttt s et a e h et n et et

9.1. Efektivitate

ar mehaniska Parvada 1ErTCT (1) My = ooverveieioie ettt
ar hidrauliska parvada JETCT (1) My = «vovverveoreeie ettt
9.2. PAPILAU SPEKS K = .ottt N
9.3. Maksimalais saspieSanas SPEKS D = ...o.ooiiiiiiiiiiiiieiieie ittt ettt N
9.4. Maksimalais VIICes SPEKS Dy = ..oiiiiiiiiiiiiieie ettt N
9.5. RODEZSPEKS K\ = oottt ettt st bt ettt n et eee e N
9.6. Gajiena Zudums UN DITVEAJIEIIS: .....o.viiiiiietitiiti ittt ettt ettt eb et ettt eae e e
ja vilcgjierices stavoklim ir fetekime Sy (1) = .ooooiiiiiiiiiie e mm
ar hidrauliska parvada 1€rTCi 8” (1) = 8”1, " I = woovereereieee et mm
9.7. Vadibas ierices (lietderigais) GAIENS §' = ....oiiviiiiiiiiiiiiii ettt mm

(") Lieko svitrot.
(3 Noradit garumus, kuru attieciba tika lietota, lai noteiktu i, vai iy,.
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9.8. Parslodzes aizsargs atbilstosi 32 pielikuma 3.6. punktam ir/nav uzstadits (!) .......cocooeiriiiiiiiiiee
9.8.1. Ja parslodzes aizsargs ir uzstadits pirms vadibas ierices parvada SVIFas: ...........ccocooviveriirinioiniieee e
9.8.1.1. Parslodzes aizsarga robeZSpekS Doy = ....ovviiiiiiiiniiiiiiii N

9.8.1.2. Ja parslodzes aizsargs ir mehanisks ('), maksimalais speks, kuru var radit inerces vadibas ierice,
P it = Py o eeeeeeseeese e N

9.8.1.3. Ja parslodzes aizsargs ir hidraulisks ('), spiediens, kuru var radit inerces vadibas ierice,

P el i T Pop mas =+ s N/cm?
9.8.2.  Ja parslodzes aizsargs ir uzstadits aiz vadibas ierices parvada SVIras: ............ccoccoviiriiiiiiieiiiiiii e
9.8.2.1. Parslodzes aizsarga robezspeks, ja parslodzes aizsargs ir mehanisks (1) .........coocvviiiiiiiiiiiiiii e
Dy g = «eeeeeseeeesesesmem e N

9.8.2.2. Ja parslodzes aizsargs ir mehanisks ('), maksimalais speks, kuru var radit inerces vadibas ierice,

9.8.2.3. Ja parslodzes aizsargs ir hidraulisks (), spiediens, kuru var radit inerces vadibas ierice,

P max T Pop max = +++++5 et N/cm?
10. leprieks aprakstita vadibas ierice atbilst/neatbilst (') 32 pielikuma 3., 4. un 5. punkta prasibam.

Paraksts: .........cccooiiiiiiii i DaAtUITIS! ..ot
11. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 12. pielikuma attiecigajiem noteikumiem Noteikumos

NI, 13 AtDIISTOSE T0 .oviiiiiiiiiic e grozjjumu sérijai.

Tehniskais dienests (%), kur$ veicis testu

Paraksts: ......oooiee e DatUmmIS: .ooeeee e
12. Tipa apstiprinataja iestade (3
Paraksts: ... DACUITIS: vt

(") Lieko svitrot.
(}) Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6

9.6.1.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

9.10.1.

3. papildinajums

BremZu testa protokols

RAZOTAJS ..ot
MATKE ..ottt
DS e e
Pielaujama “maksimala masa” Uz riteni Gy, = ..ooviiiiiiiiiiieii et kg
Bremzétajmoments M* (ko raZotajs noradijis saskana ar 3a pielikuma 2.2.23. punktu) = ..., Nm

Ry T oo m; R T oo m
Iss apraksts
(pievienoto planu saraksts un raséjumu saraksts (méroga))

BremZu darbibas principa diagramma

Testa rezultats:

Mehaniskas bremzes (') Hidra uliskas bremzes (')
Parnesumskaitlis 9.1.A. Parnesumskaitlis
fy = G 1y = 6]
Pacélums (iedarbinaSanas gajiens) 9.2.A Pacélums (iedarbinaSanas gajiens)
S Tttt mm S T ettt m
Noteiktais pacélums 9.3.A. Noteiktais pacélums
(noteiktais iedarbinasanas gajiens) s;. = . mm (noteiktais iedarbinasanas gajiens) s;. = mm
AtvilkSanas speks 9.4.A. Atvilkanas spiediens
D= N Po= coreeereee s N/cm?
(Raksturigais) koeficients 9.5.A. (Raksturigais) koeficients
P T e m P T m
Parslodzes aizsargs atbilstosi $a pielikuma 9.6.A. Parslodzes aizsargs atbilstosi $a pielikuma
3.6. punktam ir/nav uzstadits (') 3.6. punktam ir/nav uzstadits ()
Bremzétajmoments, kas iedarbina parslodzes 9.6.1.A.. Bremzétajmoments, kas iedarbina parslodzes
aizsargu aizsargu
M, = Nm My, = Nm
Speks M* 9.7.A. Spiediens M*
PX = N DX = N/cm?
9.8.A. Ritena cilindra virsmas laukums
Frz = oo cm?
9.9.A. Skidruma tilpuma uzsiiktspéja (diska brem-
Z€m)
V0 = o cm?

Darba bremzu veiktspéja, kad piekabe kustas atpakal (sk. 3a pielikuma 1. papildindjuma 6. un 7. attélu)

6. attéla maksimalais bremzEtAmoments M, = .........coocooiiiiiiiii i Nm

(") Lieko svitrot.
(3 Noradit garumus, kas izmantoti, lai noteiktu i, vaii’,.



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 42/143

9.10.1.A. 7. attéla maksimalais bremz&tAJmOoments M, = .........coociiiiiiiiiiiiiiie e Nm
9.10.2.  Maksimalais pielatjamais @aJieNns S, = ........c.ccooiiiiiiiiiiiiii i mm
9.10.2.A. Maksimala pielaujama Skidruma tilpuma uzstktspeja V. = ..ot cm?
9.11. Citas bremZu Tpasibas, kad piekabe kustas atpakal (sk. $a pielikuma 1. papildinajuma 6. un 7. attélu)

9.11.1.  Bremzes atvilkSanas SpEKs P = . ..o N
9.11.1.A. Bremzes atvilkSanas spiediens P, = ......ccooiiiiiiiiiiiiie et N/cm?
9.11.2.  BremZu raksturlielums p, = ... m
9.11.2.A. Bremzu rakSturlielUms P’, = .oooiiiiiiii i m
9.12. Testi saskana ar §a pielikuma 7.5. punktu (ja vajadzigi) (korigéts, nemot véra rites pretestibu, kas atbilst

001 -g-Gy)

9.12.1. 0. tipa bremzu tests

TESTA ALIUITIS = ...veiuiiuiiteeteetteet ettt ettt et et te st ess e st e beese e e e st es e s e eseesees s es e s e ebeene e s e e ebeeneensenb et eeaeeneens km/h
Bremz@3anas PAKAPE = .....ouiiiiiiiiiiiiiie et %
VAAAMAIS SPEKS = ..ottt ettt ettt ettt ettt N

9.12.2. I tipa bremZu tests

TESTA ALIUITIS = ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt h et es et h e et ee e sttt b e eb e e st et ete bt st ent et e e s km/h
Ilgsto$a bremzESanas PAKAPE = .....oiiiiiiiiiiiiie e %
Bremz@3anas [aiks = .......cooiiiiiii e mindtes
SakarsuSu bremzu VEIKESPEIA = .....ooiiiiiiiiiiiiii it %

(izteikta procentos no 9.12.1. punkta minéta 0. tipa testa rezultata)
Vadamals SPEKS = .......iuiiiiiiiii e N

10. lepriek$minétas bremzes atbilst/neatbilst (!) $a pielikuma 3. un 6. punkta prasibam attieciba uz testa
nosacijumiem transportlidzekliem, kuros ir uzstaditas inerces bremzu sisteémas.

Bremzes drikst/nedrikst (') izmantot inerces bremzu sistema bez parslodzes aizsarga.
DATUITIS: ..ooiiiii e
PATaKSTS: ...t

11. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 12. pielikuma attiecigajiem noteikumiem
Noteikumos Nr. 13 atbilstosi jaunakajiem grozijumiem, kas izdariti ar ... grozijumu sériju.

Tehniskais dienests (%), kurs veicis testu
DIAEUITIS: s
PATAKSES: ...ttt h et h st h ettt n et n et

(") Lieko svitrot.
(}) Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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12. Tipa apstiprinataja iestade (')
DatUmIS: ..o
PATAKSES: ...ttt h et h e b ettt n e bt n et

() Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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4. papildingjums
Testa protokols par piekabes inerces bremZu vadibas ierices, parvada un bremzZu savietojamibu
1. Vadibas ierice aprakstita pievienotaja testa protokola (sk. $a pielikuma 2. papildinajumu)
Izvélétais parnesumskaitlis:
o () = oo () Vai iy () = oo 0
(jabat robezas, kas noteiktas $a pielikuma 2. papildinajuma 8.1. vai 8.2. punkta)
2. Bremzes aprakstitas pievienotaja testa protokola (sk. 3 pielikuma 3. papildinajumu)
3. Piekabes parvada ierices
3.1. Iss apraksts ar darbibas principa diagrammu
3.2. Piekabes mehaniska parvada ierices parnesumskaitlis un efektivitate
B (1) S ettt 6]
T () T e e e e et
4. Piekabe
4.1. RAZOTAJS ...oeeeeeeeeii e e e e e e e e
4.2. MATKA ..t
4.3. DS e e
4.4.  Jugstiena savienojuma tips: piekabe ar nekustigu jugstieni/daudzasu piekabe ar Sarnira jugstieni (')
4.5. Bremzu sKaits N = ..o
4.6. Tehniski pielaujama maksimala masa G, = .....ccooiveiiiiiiiiiii e kg
4.7. Dinamiskais riepas rites TadIUSS R = .......ocoiiiiiiiiiiiii e m
4.8. Pielaujamais bides spéks uz sakabes ierici
D¥ = 0,10 @ Gy () = oot N
vai
D¥ = 0,067 @ Gy (1) = oot N
4.9. Vajadzigais bremzésanas speks B* = 0,50 @ G, = ...cocoiiiiiiiiiiiiiiiei i N
4.10.  Bremze3anas SPEKS B = 0,49 @ G, = ooiiiiiiiieie e N
5. Savietojamiba — teSta TEZUIALT ..........coiiiiiiiiiiiii e
5.1. RODEZSPEKS 100 * K, /(8 " Ga) = covereeeeieieie ettt ettt ettt
(jabat no 2 lidz 4)
5.2. Maksimalais spiedes SPEKS 100 = D;[(Z * G,) = cevovirviiiieiiitieieeie ettt

(pickabém ar nekustigu jugstieni nedrikst parsniegt 10, bet

daudzasu piekabém ar $arnira jugstieni — 6,7)

(") Lieko svitrot.
(3 Noradit garumus, kas izmantoti, lai noteiktu i,;, vai i.
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5.3. Maksimalais vilces SPEKS 100 * D,[(Z * Go) = +veeererieieieeieeiee ettt
(jabat no 10 lidz 50)

5.4. Tehniski pielaujama maksimala masa inerces vadibas iericei

G T ettt kg
(nav mazaka ka G,)

5.5. Tehniski pielaujama maksimala masa visam piekabes bremzém

G = 117 Gy = ittt ettt ettt kg
(nav mazaka ka G,)

5.6. Bremzu BIEMZEAIIMOIMIEIIES ... .. .ottt ittt ettt ettt ettt ettt

I M* J(B * R) 2 oot

(nav mazaks ka 1,0)
5.6.1. Parslodzes aizsargs atbilstosi $a pielikuma 3.6. punktam ir/nav uzstadits (') inerces vadibas iericé/bremzés (')

5.6.1.1. Ja inerces vadibas iericé iemontétais parslodzes aizsargs ir mehanisks, ()

T A TP PO U PP PUSOR PP

(nav mazaks ka 1,2)

5.6.1.2. Ja inerces vadibas iericé iemontétais parslodzes aizsargs ir hidraulisks, (')

DXID trax = vereeere et et E et h £ oAb e E Rt h ekt f e h bbbttt n ettt

(nav mazaks ka 1,2)
5.6.1.3. Ja parslodzes aizsargs ir iemontéts inerces vadibas IITC8: .............ccoriviiiiiiiiiitii et
TODEZSPEKS D [D* = ..

(nav mazaks ka 1,2)

5.6.1.4. Ja parslodzes aizsargs ir iemontéts bremzé:

robeZmoments N ¥ M (B R) = ...ttt
(nav mazaks ka 1,2)
5.7. Inerces bremZzu sistéma ar mehaniska parvada ierici (!
5 7 d T dhyy T Ay T e
5.7 20 M T Mo " TIHI T cveeeveeesmeeammee et e oottt
5.7.3.
B-R 1
{T“'P"} DK
(nav lielaks ka i,).
5.7.4.
s
sg* - iy

(nav mazaks ka i).

(") Lieko svitrot.
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5.7.5.  ALHECDA S [l = covooiiiee e ja piekabe kustas atpaka] (neparsniedz s,)
5.7.6. Bremzétajmoments, kad piekabe kustas atpakal, ieskaitot rites pretestibu,

0.08 - @+ Gyt R = Nm
(nav lielaks ka n - M)
5.8. Inerces bremzu sistéma ar hidrauliska parvada ierici (!)
58,1, By [Fygy = weooeeeeeeeee et
5.8.2.
B-R 1
BB ke
(nav lielaks ka ™/F,.,)
5.8.3.
S, —
28p* - n - Fyy - iy
(nav mazaks ka [F,,)
58 [l T oottt
(nav lielaks ka galvena cilindra virzula gajiens, ka noradits $a pielikuma 2. papildinajuma 8.2. punkta)
5.8.5.  ALHEcDa 8" [Fyy = ooiiiiiii e ja piekabe kustas atpakal (nav lielaka ka v,)
5.8.6. Bremzétajmoments, kad piekabe kustas atpakal, ieskaitot rites pretestibu,
0.08 - 8+ Gy " R = oottt Nm
(nav lielaks ka n - M)
6. Stavbremzu kompensatora diferenciala gajiens
6.1.1. Maksimalais pielaujamais kompensatora gajiens (kustiba uz priek$u) s = .....cocoooiiiiiiiiiiiiiiii mm
6.1.2. Maksimalais pielaujamais kompensatora gajiens (kustiba uz aizmuguri) S = ...cocooiiviiiiiiniiiiiie e mm
6.1.3. Maksimalais pielaujamais diferenciala kompensatora gajiens Sy = .......coocviiriiriiiiiiiiieet e mm
7. leprieks aprakstita inerces bremzu sistéma atbilst/neatbilst () §2 pielikuma 3. lidz 10. punkta prasibam.
Paraksts ..........ccooiiiiiiiiiiii i DAtUMS ...t
8. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 12. pielikuma attiecigajiem noteikumiem Noteikumos

Nr. 13 atbilstosi jaunakajiem grozijumiem, kas izdarfti ar ...........ccocoviiiiiiiiiiniii grozijumu sériju.
Tehniskais dienests, kur§ veicis testu

Paraksts ........coooimo e DaAtUIIIS ..o

(") Lieko svitrot.
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13. PIELIKUMS

TESTA PRASIBAS TRANSPORTLIDZEKLIEM, KUROS UZSTADITAS PRETBLOKESANAS SISTEMAS

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Saja pielikuma noteikta vajadziga bremzu veiktspéja autotransporta lidzekliem, kuros ir uzstadita(-as) pretblo-
késanas sistéma(-as).

1.2. Pajreiz zinamas pretblokéSanas sistémas sastav no sensora vai sensoriem, vadibas bloka vai vadibas blokiem
un modulatora vai modulatoriem. Visas atskirigu konstrukciju ierices, kuras var ieviest nakotng, ka arf visas
tas sistémas, kuras ieklauta pretblokésanas funkcija, tiks uzskatitas par pretblokésanas sistémam $a pielikuma
un $o noteikumu 10. pielikuma nozimé, ja tas nodrosina veiktspé&ju, kas lidzveértiga Saja pielikuma noteiktajai.

2. DEFINICIJAS

2.1. “PretblokéSanas sistéma” ir darba bremzu sistémas sastavdala, kura transportlidzekla vienam vai vairakiem
riteniem bremzéSanas laika automatiski kontrolé slidéSanas pakapi $1 ritena vai ritenu grieSanas virziena.

2.2. “Sensors” ir sastavdala, kas konstruéta ta, lai uztvertu un nosititu vadibas blokam datus par ritena vai ritenu
grieSanas apstakliem vai transportlidzekla dinamiskajiem apstakliem.

2.3. “Vadibas bloks” ir sastavdala, kas konstruéta ta, lai apstradatu no sensora(-iem) sapemtos datus un nosititu
signalu uz modulatoru.

2.4. “Modulators” ir sastavdala, kas konstruéta ta, lai mainitu bremzéSanas spéku(-us) atbilstosi signalam, kas
sanemts no vadibas bloka.

2.5. “Tiesi kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzé$anas spéku modulé atbilstosi datiem, kurus nosiita vismaz ta
sensors. (1)

2.6. “Netiesi kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzéSanas spéku modulé atbilstosi sanemtajiem datiem, kurus
nosiita cita ritena vai citu ritenu sensors(-i) ().

2.7. “Nepartraukts cikliskums” nozimeé, ka pretblokésanas sistéma atkartoti maina bremzéSanas spéku, lai
nepielautu tiesi kontrolétu ritenu blokésanos. BremzéSanu, kura bremzésanas spéks tiek moduléts tikai vienu
reizi, neuzskata par atbilstosu $ai definicijai.

Pickabém ar pneimatiska parvada bremZzu sistémam pretblokésanas sistémas nepartrauktu cikliskumu
nodrosina tikai tad, ja spiediens, kas pieejams ikviena tiesi kontroléta ritena bremzu pievada, ir vairak neka
par 100 kPa lielaks par maksimalo cikliskuma spiedienu visa konkréta testa laika. Pieejamo ieejas spiedienu
nedrikst palielinat virs 800 kPa.

3. PRETBLOKESANAS SISTEMU TIPI

3.1. Mehaniskais transportlidzeklis ir uzskatams par aprikotu ar pretblokésanas sistému o noteikumu
1. pielikuma 10. punkta nozimg, ja taja ir uzstadita kada no turpmak minétajam sistémam.

3.1.1. 1. kategorijas pretblokésanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 1. kategorijas pretblokéSanas sistému, atbilst visam 33 pielikuma
attiecigajam prasibam.

3.1.2. 2. kategorijas pretblokésanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 2. kategorijas pretblokéSanas sistému, atbilst visam 33 pielikuma
attiecigajam prasibam, iznemot 5.3.5. punkta prasibas.

(") Pretblokesanas sistémas ar lielas regulésanas iespgjas vadibu ir uzskatamas par tadam, kuras iedarbojas gan uz tiesi, gan netiesi
kontrolétiem riteniem; sistémas ar zemas izvéles vadibu visi riteni ar devéjiem uzskatami par tiesi kontroléjamiem riteniem.
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3.1.3. 3. kategorijas pretblokéSanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokéSanas sistému, atbilst visam 33 pielikuma
attiecigajam prasibam, iznemot 5.3.4. un 5.3.5. punkta prasibas. Sadam transportlidzeklim ikvienai atseviskai
asij (vai asu grupai), kura nav ieklauts vismaz viens tiei kontroléts ritenis, attieciba uz bremzésanas pakapi un
kravu jaatbilst $o noteikumu 10. pielikuma paredzétajiem sakeres izmantojuma un ritenu blokésanas secibas
nosacijumiem. Sis prasibas var parbaudit uz augstas sakeres un zemas sakeres cela segumiem (aptuveni 0,8 un
0,3 maksimali), moduléjot darba bremzu vadibas iericei pielikto spéeku.

3.2. Piekabi uzskata par aprikotu ar pretblokésanas sisttmu $o noteikumu 10. pielikuma 1. punkta nozimé, ja
vismaz divi riteni pretéjas transportlidzekla malas ir tie$i kontroléti, bet visus pargjos ritenus vai nu tiesi, vai
netie$i kontrolé pretblokésanas sistéma. Piekabju gadijuma vismaz divi riteni uz vienas no priek§gjam asim un
divi riteni uz vienas no pakaléjam asim ir tie$i kontroléti, un katrai no $im asim ir vismaz viens neatkarigs
modulators, un visi pargjie riteni ir vai nu tie$i, vai netie$i kontroléti. Turklat piekabe ar pretblokésanas
sistému atbilst vienam no $adiem nosacijumiem.

3.2.1. A kategorijas pretblokésanas sistéma

Piekabe, kas aprikota ar A kategorijas pretblokéSanas sistemu, atbilst visam $a pielikuma attiecigajam
prasibam.

3.2.2. B kategorijas pretblokésanas sistéma

Piekabe, kas aprikota ar B kategorijas pretblokéSanas sistému, atbilst visam 3$a pielikuma attiecigajam
prasibam, iznemot 6.3.2. punktu.

4. VISPARIGI NOTEIKUMI

4.1. Par defektiem pretblokéSanas sistémas elektriskas vadibas parvada ('), kas skar sistému attieciba uz 3a
pielikuma darbibas un veiktspgjas prasibam, autovaditajam pazino ar ipaSu optisko bridinajuma signalu. Sim
nolikam izmanto $o noteikumu 5.2.1.29.1.2. punkta noradito dzelteno bridinajuma signalu.

4.1.1. Sensora anomalijas, ko nevar konstatét statiskos apstaklos, konstaté ne vélak ka tad, kad transportlidzekla
atrums parsniedz 10 km/h (?). Tomér, lai nepielautu kladainu defekta konstat€jumu gadijuma, ja sensors
ritena negrie§anas dé| nevar noradit ritena atrumu, minéto parbaudi var veikt vélak, bet defekts jakonstaté ne
vélak ka tad, kad transportlidzekla atrums parsniedz 15 km/h.

4.1.2. Ja pretblokésanas sistemai spriegumu pievada, kamér transportlidzeklis ir nekustigs, elektriski vadams
pneimatiska modulatora varsts(-i) veic vismaz vienu ciklu.

4.2. Mehaniskajos transportlidzeklos, kuri ir aprikoti ar pretblokésanas sistému un kuriem atlauts vilkt piekabes,
kas aprikotas ar 3adu sistému, ir uzstadits atsevisks optisks bridinajuma signals, kas paredzéts piekabes
pretblokésanas sistémas vajadzibam un atbilst 33 pielikuma 4.1. punkta prasitbam. Sim nolitkam izmanto
atsevisko dzelteno bridinajuma signalu, kas noradits $o noteikumu 5.2.1.29.2. punkta un ko iesledz ar
ISO 7638:2003 () atbilstosa kontaktspraudna 5. izvadu.

4.3. leprieks 4.1. punkta minétas atteices gadjjuma pieméro turpmak minétas prasibas.

Mehaniskie transportlidzekli: attiecigajam transportlidzeklim paredz atlikuso bremzeSanas veiktsp&ju So
noteikumu 5.2.1.4. punkta noteiktas darba bremzu parvada dalas atteices gadijuma. SI prasiba nav uzskatama
par atkapi no prasibam par papildu bremzém.

Piekabes: atlikusi bremzesanas veiktspéja atbilst $o noteikumu 5.2.2.15.2. punkta definétajam prasibam.

() Lidz vienotas testa procediiras saskanoSanai razotdjs tehniskajam dienestam sniedz informaciju par iespéjamo defektu analizi vadibas
parvada un to ietekmi. Par $o informaciju apspriezas un vienojas tehniskais dienests un transportlidzekla razotajs.

(%) Bridinajuma signals var izgaismoties vélreiz, kamér transportlidzeklis stav uz vietas, ar noteikumu, ka tas nodziest pirms transportli-
dzekla atrums parsniedz attiecigi 10 km/h vai 15 km/h, ja nav neviena defekta.

(}) ISO 7638:2003 kontaktspraudni péc vajadzibas var izmantot ka piecu vai septinu izvadu kontaktspraudni.
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4.4. Pretblokésanas sistémas darbibu nedrikst negativi ietekmét magnétiskie vai elektriskie lauki. To pierada,
apliecinot atbilstibu Noteikumiem Nr. 10, ka prasits noteikumu 5.1.1.4. punkta.

4.5. Transportlidzeklos var neiebavét manualu ierici, lai atvienotu pretblokéSanas sistému vai mainitu tas vadibas
rezimu ('), iznemot N, un N; kategorijas apvidus mehaniskos transportlidzeklus. Ja ierice ir iebavéta N, vai N,
kategorijas transportlidzeklos, ievéro $adus nosacjjumus:

4.5.1. mehaniskais transportlidzeklis, kura pretblokéSanas sistému atvieno vai tas vadibas reZimu maina, izmantojot
4.5. punkta minéto ierici, atbilst visam attiecigajam prasibam, kuras minétas $o noteikumu 10. pielikuma;

4.5.2. optisks bridinajuma signals informé vaditaju par to, ka pretblokéSanas sistéma ir tikusi atvienota vai ka ir
mainits tas vadibas rezims; $§im nolikam var izmantot dzelteno pretblokéSanas bridindjuma signalu, kas
noteikts 5.2.1.29.1.2. punkta.

Bridindjuma signals var bat nepartraukts vai mirgojoss;

4.5.3. pretblokésanas sistemu automatiski atkartoti pieslédz/parslédz Sosejas rezima, kad aizdedzes (starta) ierice
atkal ir iestatita ieslégta (darbibas) stavokl;

4.5.4. transportlidzekla lietotdja rokasgramata, kuru publicé razotajs, vaditajs jabridina par sekam, kas var rasties,
manuali atvienojot pretblokésanas sistému vai mainot tas vadibas reZimu;

4.5.5. $a pielikuma 4.5. punkta minéta ierice, ja ta ir savienota ar velkoso transportlidzekli, var atvienot piekabes
pretblokesanas sistému vai mainit tas vadibas rezimu. Atseviska ierice piekabei nav atlauta.

4.6. Transportlidzeklus, kuros uzstadita integréta léninataja sistéma, apriko arl ar bremZu pretblokéSanas sistému,
kura iedarbojas vismaz uz léninataja sistémas vaditas ass darba bremzém vai uz pasu léninataja sistému un
kura atbilst 33 pielikuma attiecigajam prasibam.

5. TPASI NOTEIKUMI, KAS ATTIECAS UZ MEHANISKAJIEM TRANSPORTLIDZEKLIEM
5.1 Energijas patéring

Mehaniskajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar pretblokésanas sistému, jasaglaba to veiktspgja, kad darba
bremzu vadibas ierice ir iedarbinata ilgaku laikposmu. Atbilstibu $ai prasibai parbauda ar turpmak minéto
testu starpniecibu.

5.1.1. Testa procediira

5.1.1.1.  Sakotngjais energijas limenis energijas uzkraSanas iericé(-es) ir tas, kuru noradijis razotajs. Sis limenis ir
vismaz tads, kas nodrosina darba bremzém noteikto efektivitati, kad transportlidzeklis ir piekrauts.

Pneimatiskas papildiekartas energijas uzkrasanas ierice(-es) ir izoléta(-as).

5.1.1.2.  Piekrautam transportlidzeklim braucot ar sakotnéjo atrumu, kas nav mazaks ka 50 km/h, pa cela segumu,
kura sakeres koeficients ir 0,3 vai mazaks (3), td bremzes pilniba iedarbina laikposma t, kura pem véra
energiju, ko patéré netiesi kontroléti riteni, bet 3aja laika visus tiesi kontrolétos ritenus joprojam kontrole
pretblokésanas sistéma.

5.1.1.3.  Tad aptur transportlidzekla dzin&ju vai partrauc padevi energijas parvada uzkrasanas iericei(-em).

() So saprot ta, ka uz iericém, ar kuram maina pretblokésanas sistémas vadibas rezimu, $a pielikuma 4.5. punkta prasibas neattiecas, ja,
mainot vadibas ierices rezimu, ir ievérotas visas prasibas, kas attiecas uz tas kategorijas pretblokésanas sistému, ar kuru ir aprikots
transportlidzeklis. Tomér $aja gadijuma ievéro 3a pielikuma 4.5.2., 4.5.3. un 4.5.4. punkta prasibas.

(%) Lidz bridim, kad $adi testu segumi kliis visparpieejami, péc tehniska dienesta ieskata var lietot riepas pie nodiluma robezas un ar
augstakam vértibam lidz 0,4. Registré iegaito faktisko vértibu un riepu un seguma tipu.
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5.1.1.4.  Tad, transportlidzeklim stavot, Cetras reizes péc kartas pilniba iedarbina darba bremzu vadibas ierici.

5.1.1.5.  Kad vadibas ierici iedarbina piekto reizi, transportlidzekli ir iespéjams nobremzet ar vismaz tadu efektivitati,
kada noteikta piekrauta transportlidzekla papildu bremZzu sistémai.

5.1.1.6.  Testu laika tada mehaniska transportlidzekla gadijuma, kuram atlauts vilkt piekabi, kurai ir bremZzu sistéma ar
pneimoparvadu, nobloké baro$anas magistrali un pie pneimatiskas vadibas magistrales (ja ir uzstadita)
pievieno energijas uzkraSanas ierici ar 0,5 litru tilpumu (atbilsto$i So noteikumu 7. pielikuma A dalas
1.2.2.3. punktam). Kad bremzes iedarbina piekto reizi, ka noteikts ieprieks 5.1.1.5. punkta, pneimatiskajai
vadibas magistralei piegadatais energijas limenis nedrikst samazinaties vairak par pusi no ta limena, kas iegats
péc pilnas bremzu iedarbinasanas ar sakotngjo energijas limeni.

5.1.2. Papildu prasibas

5.1.2.1.  Cela seguma sakeres koeficientu konkrétajam transportlidzeklim méra ar metodi, kas aprakstita $a pielikuma
2. papildinajuma 1.1. punkta.

5.1.2.2. Bremz&Sanas testu veic, kad dzingjs ir atvienots un darbojas brivgaita un transportlidzeklis ir piekrauts.

5.1.2.3. BremzéSanas laiku t nosaka péc formulas:

t= VL;" (bet ne mazak ka 15 sekundes)

kur t ir izteikts sekundés un v, ir transportlidzekla maksimalais paredzétais atrums, kur§ izteikts km/h un
kura augstaka robeza ir 160 kmj/h.

5.1.2.4. Ja bremzeSanas laika t testu nevar paveikt viena bremzéSanas fazé, var izmantot papildu fazes, kuru
maksimalais skaits ir cetri.

5.1.2.5.  Ja testu veic vairakas fazés, starplaikos starp $im fazém nedrikst piegadat papildu energiju.

Sakot ar otro fazi, var nemt véra energijas patérinu, kas atbilst sakotnéjam bremzéSanas spekam, atnemot
vienu pilnu bremZzu iedarbinasanas reizi no Cetram pilnam iedarbinasanas reizém, kas $a pielikuma
5.1.1.4. punkta (un 5.1.1.5., 5.1.1.6. un 5.1.2.6. punktd) noteiktas otrajai, treSajai un ceturtajai fazei testiem,
kuri attiecigi noteikti §a pielikuma 5.1.1. punkta.

5.1.2.6.  Veiktspgja, kas noradita 3a pielikuma 5.1.1.5. punkta, uzskatama par sasniegtu, ja ceturtas bremzu iedarbi-
nasanas reizes beigas, transportlidzeklim stavot, energijas limenis uzkrasanas iericé(-€s) ir virs limena, kas
noradits piekrauta transportlidzekla papildu bremzu sistémai.

5.2. [zmantojama sakere

5.2.1. Pretblokésanas sistémas sakeres izmantojuma pem véra faktisko attadlumu, par kuru bremzéSanas cels
parsniedz minimalo teorétisko lielumu. PretblokéSanas sistéma uzskatama par apmierinosu, ja ir izpildits
nosacfjums € > 0,75, kur ¢ ir sakeres izmantojums, ka definéts 3a pielikuma 2. papildinajuma 1.2. punkta.

5.2.2. Sakeres izmantojumu & méra, transportlidzeklim braucot pa celu segumiem, kuru sakeres koeficients ir 0,3
vai mazaks (') un aptuveni 0,8 (sauss cels), ar sakotn&jo atrumu 50 km/h. Lai novérstu bremzu atskirigu
temperatiiru ietekmi, ieteicams lielumu z,; noteikt pirms lieluma k.

() Lidz bridim, kad $adi testu segumi kliis visparpieejami, péc tehniska dienesta ieskata var lietot riepas pie nodiluma robezas un ar
augstakam vértibam lidz 0,4. Registré iegaito faktisko vértibu un riepu un seguma tipu.
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5.2.3. Testa procediira, lai noteiktu sakeres koeficientu (k), un formula sakeres izmantojuma vértibas (¢) apreki-
nasanai ir noradita §a pielikuma 2. papildinajuma.

5.2.4. Pretblokésanas sistémas radito sakeres izmantojumu parbauda nokomplektétiem transportlidzekliem, kas
aprikoti ar 1. vai 2. kategorijas pretblokéSanas sisttmam. To transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar
3. kategorijas pretblokéSanas sistémam, §1 prasiba jaizpilda tikai tai(-am) asij(-im), kam ir vismaz viens tiesi
kontroléts ritenis.

5.2.5. Nosacijumu € > 0,75 parbauda piekrautam transportlidzeklim un transportlidzeklim bez kravas (').

Piekrauta transportlidzekla testu uz augstas sakeres cela seguma var neveikt, ja noteiktais spéks uz vadibas
ierici nesasniedz pretblokéSanas sistémas nepartrauktu cikliskumu.

Nepiekrauta transportlidzekla testa pedalim pielikto spéku var palielinat lidz 100 daN, ja cikliskums netiek
sasniegts ar pilna tas speka vértibu (3). Ja 100 daN nav pietickams spéks, lai liktu pretblokéSanas sistémai
darboties nepartraukta cikliskuma rezima, $o testu var izlaist. Pneimatiska parvada bremzu sistému gadijuma
$a testa nolaka gaisa spiediena lielumu nedrikst palielinat vairak par izslégsanas spiediena lielumu.

5.3. Papildu parbaudes
Piekrautam transportlidzeklim un transportlidzeklim bez kravas un ar atvienotu dzingju veic turpmak minétas
papildu parbaudes.

5.3.1. Riteni, kurus tiesi kontrolé pretblokésanas sistéma, nedrikst blokéties, ja vadibas iericei péksni pieliek pilnu

speku (¥, kad transportlidzeklis pa celu segumiem, kuri noraditi 3@ pielikuma 5.2.2. punkta, parvietojas ar
sakotngjo atrumu 40 km/h un augstu sakotnéjo atrumu, kas noradits $aja tabula () ().

Transportlidzekla kategorija Maksimalais testa atrums

Augstas sakeres cela se- | Visas kategorijas, iznemot piekrautu N, un 0,8 v, <120 km/h
gums N,

Piekrauts N, un N, 0,8 v, < 80 km/h
Zemas sakeres cela se- N, 0,8 v, <120 km/h
gums

M,, M;, N,, iznemot puspiekabju vilc€jus 0,8 v, < 80km/h

N, un N, puspiekabju vilcgji 0,8 v, <70km/h

5.3.2. Tiesi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, kad vadibas iericei pieliek pilnu spéku (%) un kad transportlidzekla

ass parbrauc no augstas sakeres cela seguma (k) uz zemas sakeres cela segumu (k;), kur k,; > 0,5 un k|
k, = 2 (°). Kustibas atrumu un bremzu iedarbina$anas momentu aprékina tad, kad, pretblokésanas sistémai
darbojoties nepartraukta cikliskuma reZima uz augstas sakeres cela seguma, transportlidzekla pareja no viena
seguma uz otru tiek veikta gan ar lielu, gan ar mazu atrumu atbilstodi $a pielikuma 5.3.1. punkta
nosacijumiem (*).

5.3.3. Kad transportlidzeklis parbrauc no zemas sakeres cela seguma (k;) uz augstas sakeres cela segumu (k;,), kur
k, = 0,5 un ky/k, = 2 (°), un vadibas iericei ir pielikts pilns spéks (?), transportlidzekla paléninijums pieaug
lidz atbilstosi augstam limenim samériga laika un transportlidzeklis nenovirzas no ta sakotnéja kursa. Kustibas
atrumu un bremZu iedarbinaSanas momentu aprékina tad, kad, pretblokésanas sistémai darbojoties
nepartraukta cikliskuma reZima uz zemas sakeres cela seguma, transportlidzekla pareja no viena seguma uz
otru notiek ar aptuvenu atrumu 50 km/h.

(") Kameér tiek noteikta vienota testa procediira, transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektriski rekuperativo bremzu sistému var atkartot $aja
punkta noteiktos testus, lai noteiktu transportlidzekla automatisko funkciju nodrosinato dazadu bremzésanas sadales vértibu ietekmi.

(*) “Pilns speks” ir maksimalais spéks, kas o noteikumu 4. pielikuma noteikts konkrétajai transportlidzekla kategorijai; ja vajadzigs, pretblo-
késanas sistémas iedarbinasanai var izmantot lielaku speku.

(*) Sa punkta noteikumi ir spéka no 1992. gada 13. marta (Transportlidzeklu konstruéSanas darba grupas lémums, TRANS/SC.1/
WP.29/341, 23. punkts).

(*) So testu mérkis ir parliecinaties, ka transportlidzekla riteni netiek blokéti un transportlidzeklis paliek stabils; tapéc nav vajadzibas
transportlidzekli pilnigi apturét uz zemas sakeres cela seguma.

() k,unk, mera, ka noteikts 32 pielikuma 2. papildinajuma.
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5.3.4. To transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar 1. vai 2. kategorijas pretblokéSanas sistémam, tie$i kontrolétie
riteni nedrikst blokéties, kad vadibas iericei peksni pieliek pilnu spéku (*) un transportlidzeklis parvietojas ar
atrumu 50 kmjh, ja transportlidzekla labas un kreisas puses riteni atrodas uz celu segumiem ar dazadiem
sakeres koeficientiem (k,, un k), kur k, = 0,5 un k,/k, > 2 (3.

5.3.5. Turklat piekrauti transportlidzekli, kas aprikoti ar 1. kategorijas pretblokéSanas sistemam, saskana ar 3a
pielikuma 5.3.4. punkta nosacjjumiem, sasniedz §a pielikuma 3. papildinjuma noradito bremzésanas pakapi.

5.3.6. Tomeér $a pielikuma 5.3.1., 5.3.2,, 5.3.3,, 5.3.4. un 5.3.5. punktd minéto testu laika ir pielaujami isi ritenu
blokésanas periodi. Turklat ritenu blokéSana ir pielaujama gadijuma, ja transportlidzekla atrums ir mazaks
neka 15 km/h; lidzigi ari netiesi kontrolétu ritenu blokesana ir pielaujama jebkura atruma, tacu nedrikst tikt
ietekméta transportlidzekla stabilitate un vadamiba.

5.3.7. To testu laika, kas noteikti 33 pielikuma 5.3.4. un 5.3.5. punkta, ir pielaujama stiiréSanas korekcija, ja stires
vadibas ierices lenkiskais atrums pirmo divu sekunzu laika ir 120° robezas, bet ne vairak ka 240° robezas
kopuma. Turklat $o testu sakuma transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei jaatrodas pari robezai starp
augstas sakeres cela segumu un zemas sakeres cela segumu, un 3o testu laika neviena (aréjo) riepu dala
nedrikst skérsot $o robezu.

6. TPASI NOTEIKUMI ATTIECIBA UZ PIEKABEM
6.1. Energijas patérin3

Piekabes, kas aprikotas pretblokésanas sisttmam, projekté ta, lai pat péc tam, kad darba bremzu vadibas ierice
ir tikusi iedarbinata konkréta laikposma, transportlidzekli joprojam bitu pietickama energijas rezerve, lai to
apturétu pienaciga attaluma.

6.1.1. Atbilstibu iepriek$minétajam prasibam parbauda turpmak minétaja kartiba, kad transportlidzeklis ir piekrauts,
tas atrodas uz taisna un lidzena cela, kura segumam ir labs sakeres koeficients (), un ta bremzes ir
noregulétas, cik ciesi vien iesp&jams, un proporcijas/bremzéSanas spéku regulators (ja tads ir uzstadits) atrodas
slodzes stavokli visa testa laika.

6.1.2. Ja ir bremZu sistéma ar pneimoparvadu, sakotngjais energijas limenis energijas parvada uzkrasanas iericé(-és)
ir vienads ar 800 kPa spiedienu pickabes barosanas magistrales savienotajgalvina.

6.1.3. Transportlidzeklim braucot ar sakotnéjo atrumu vismaz 30 km/h, bremzes pilniba iedarbina uz laikposmu
t = 15 s, kura visus ritenus joprojam vada pretblokéSanas sistéma. Sa testa laika partrauc padevi energijas
parvada uzkrasanas iericei(-€m).

Ja vienu bremzéSanas fazi nevar pabeigt laikposma t = 15 s, var izmantot papildu fazes. So fazu laika
energijas parvada uzkrasanas ierici(-es) nepapildina ar energiju, un, sakot ar otro fazi, pem véra papildu
energijas patérinu bremZu cilindru piepildiSanai, pieméram, ar turpmak minéto testa metodi.

Spiediena lielums rezervuara(-os), kad sak no pirmas fazes, ir tads, kads noradits 3a pielikuma 6.1.2. punkta.
Nakamas(-o) fazes(-zu) sakuma spiediens rezervuara(-os) péc bremzu iedarbinasanas nav mazaks ka spiediens,
kads bijis rezervuara(-os) ieprieksgjas fazes beigas.

Nakamaja(-as) fazé(-€s) vienigais laika ilgums, kas janem véra, ir laiks, kas pagajis no briza, kura spiediens
rezervuara(-os) ir vienads ar spiedienu, kads bijis ieprieksgjas fazes beigas.

6.1.4. BremzéSanas beigas, kad transportlidzeklis ir apstajies, darba bremzu vadibas ierici pilniba iedarbina Cetras
reizes. Piektas iedarbinasanas reizes laika spiediens darba bremzu kontiros ir pietickams, lai nodrosinatu
kopgjo bremzesanas spéku ritenu periférija, kas vienads ar ne mazak ka 22,5 % no spéka, kas atbilst
maksimalajai masai uz riteniem, kad transportlidzeklis stav, un neizraisot nevienas tadas bremzu sistémas
automatisku iedarbosanos, kuru nekontrolé pretblokésanas sistéma.

(") k,unk, méra, ka noteikts 32 pielikuma 2. papildinajuma.

(*) “Pilns speks” ir maksimalais spéks, kas o noteikumu 4. pielikuma noteikts konkrétajai transportlidzekla kategorijai; ja vajadzigs, pretblo-
kéSanas sistémas iedarbinasanai var izmantot lielaku speku.

(’) Ja testa trases seguma sakeres koeficients ir parak augsts un nelauj pretblokésanas sistémai darboties nepartraukta cikliskuma rezima, tad
testu var veikt uz cela seguma ar zemaku sakeres koeficientu.
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6.2. Sakeres izmantojums

6.2.1. BremZu sistémas, kas aprikotas ar pretblokéSanas sistému, uzskatamas par atbilstosam, ja ir izpildits
nosacijums € > 0,75, kur ¢ ir sakeres izmantojums, ka definéts 3a pielikuma 2. papildinajuma 2. punkta. So
nosacijumu parbauda transportlidzeklim bez kravas un uz taisna un lidzena cela, kura segumam ir labs
sakeres koeficients. (") (3

6.2.2. Lai noverstu bremzu atskirigo temperatiru ietekmi, ieteicams lielumu Z,,, noteikt pirms lieluma k.
6.3. Papildu parbaudes
6.3.1. Transportlidzeklim braucot ar atrumu, kas parsniedz 15 km/h, ta riteni, kurus tiesi kontrolé pretblokésanas

sistéma, nedrikst blokéties, kad bremzu vadibas iericei péksni pieliek pilnu spéku (°). To parbauda atbilstosi
nosacijumiem, kas noraditi §a pielikuma 6.2. punkta, transportlidzeklim braucot ar sakotngjo atrumu 40 km/
h un 80 km/h.

6.3.2. Sa punkta noteikumi attiecas tikai uz piekabém, kuras aprikotas ar A kategorijas pretblokésanas sistému. Ja
labas un kreisas puses riteni atrodas uz celu segumiem, kuri rada atskirigus maksimalo bremzéSanas pakapju
lielumus (zg,p un zg,,,), kur

Zran > 0,5 and Zran >
€y RALL

tiedi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, ja velkosa transportlidzekla, kas parvietojas ar atrumu 50 km/h,
vadibas iericei peksni pieliek pilnu speku (?). Attiecibu zy,,,,/Zg,, Var noteikt saskana ar kartibu, kas minéta $a
pielikuma 2. papildinajuma 2. punkta, vai aprekinot attiecibu zy,,,/Zg,,,- Saskana ar $o nosacijumu transport-
lidzeklim bez kravas jaatbilst $a pielikuma 3. papildinajuma prasibai par noteikto bremzéSanas pakapes
vertibu ().

6.3.3. Transportlidzeklim braucot ar atrumu > 15 km/h, ir pielaujams, ka tie$i kontrolétie riteni blokgjas uz su
laikposmu, bet, transportlidzeklim braucot ar atrumu < 15 km/h, ir pielaujama jebkada ritenu blokésanas.
Netiesi kontrolétiem ritepiem ir pielaujama blokesanas jebkada atruma, bet tas nekada gadijuma nedrikst
ietekmet stabilitati.

() Ja testa trases seguma sakeres koeficients ir parak augsts un nelauj pretblokésanas sistémai darboties nepartraukta cikliskuma rezima, tad
testu var veikt uz cela seguma ar zemaku sakeres koeficientu.

(%) Piekabem, kas aprikotas ar bremzéSanas spéku regulatoru, spiediena uzstadijumu var palielinat, lai nodro$inatu nepartrauktu
cikliskumu.

(*) “Pilns speks” ir maksimalais spéks, kas o noteikumu 4. pielikuma noteikts konkrétajai transportlidzekla kategorijai; ja vajadzigs, pretblo-
késanas sistémas iedarbinasanai var izmantot lielaku speku.
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1. papildingjums
Simboli un definicijas
Simboli Definicijas
E Garenbaze
ER Attalums starp puspiekabes sakabes tapu un ass vai asu centru (vai attalums starp centralass piekabes jig-
stiena sakabi un ass vai asu centru)
€ Transportlidzekla sakeres izmantojums ar celu: attieciba starp maksimalo bremzéanas pakapi (z,,), kad
pretblokésanas sistéma ir ieslégta, un sakeres koeficientu (k)
&l ¢ vértiba, kas izmérita asij i (mehaniska transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblo-
kéSanas sistému)
eH € vertiba uz augstas sakeres cela seguma
L e vertiba uz zemas sakeres cela seguma
F Speks (N)
Fir BremzéSanas spéks piekabei, kuras pretblokésanas sistéma nedarbojas
Firmar F,z maksimala vértiba
Formani Raksturlielums F,;_, kad tikai viena piekabes ass i tiek bremzéta
Foras BremzéSanas spéks piekabei, kuras pretblokésanas sistéma ir izslégta
Fend Cela seguma kopégja normala reakcija uz savienotu transportlidzeklu nebremzétam un nedzeno$am asim
statiskos apstak]os
Fe Cela seguma kopéja normala reakcija uz savienotu transportlidzeklu nebremzétam un dzeno$am asim sta-
tiskos apstaklos
Fipn Cela seguma normala reakcija dinamiskos apstaklos ar ieslégtu pretblokésanas sistemu
Figon Raksturlielums Fy , uz asi i mehanisko transportlidzeklu vai piekabju gadijuma
F, Cela seguma normala reakcija, kas iedarbojas uz asi i statiskos apstak]os
Fy, Cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz (velkosd) mehaniska transportlidzekla vi-
siem riteniem
Fyna () | Cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz mehaniska transportlidzekla nebremzetam
un nedzeno$am asim
Fod () Cela seguma kopgja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz mehaniska transportlidzekla nebremzétam
un dzeno$am asim
Fy Cela seguma kopgja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz visiem piekabes riteniem
Fragn Cela seguma kopégja normala dinamiska reakcija, kas iedarbojas uz puspiekabes vai centralass pickabes asi
vai asim
Fy () | 0,01 Fyy + 0,015 Fyy
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Simboli Definicijas
g Brivas kriSanas paatrinajums (9,81 m/s?)
h Smagumcentra augstums, ka noradjjis raZotajs un apstiprinajis tehniskais dienests, kas veic atbilstibas
testu
h, Jagstiena augstums ($arnira punkts uz piekabes)
hy Seglierices sakabes augstums (sakabes tapa)
h, Pieckabes smagumcentra augstums
k Riepas un cela seguma sakeres koeficients
k, k faktors vienai no prieksgjam asim
k, k vértiba, kas noteikta uz augstas sakeres cela seguma
k, k vértiba, kas noteikta tada transportlidzekla asij i, kur§ aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému
k, k vertiba, kas noteikta uz zemas sakeres cela seguma
| Sakeres vértiba 100 % slidésanas gadijuma
ky, k faktors mehaniskajam transportlidzeklim
Ko Raksturliknes “sakere pret slidésanu” maksimala vértiba
k. k faktors vienai no pakaléjam asim
ky k faktors piekabei
P Atseviska transportlidzekla masa (kg)
R Attieciba starp k ., un k; .
t Laika intervals (s)
t, t vidéja vertiba
toin t minimala vértiba
yA Bremzé&$anas pakape
Zy Bremzé&Sanas pakape z transportlidzeklim ar ieslégtu pretblokésanas sistemu
Zc Savienotu transportlidzeklu bremzesanas pakape z, kad bremzé tikai piekabi un pretblokésanas sistéma
nedarbojas
Zeas Savienotu transportlidzeklu bremzé$anas pakape z, kad bremzé tikai piekabi un pretblokésanas sistéma ir
ieslegta
Zoma z. maksimala vértiba
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Simboli Definicijas
Z o Raksturlielums z, kad tiek bremzéta tikai piekabes ass i
zZ, Vidéja bremzésanas pakape
Z z maksimala vertiba
ZytaLs Mehaniska transportlidzekla z,; uz cela seguma ar dazadu sakeri
Zy BremzéSanas pakape z piekabei, kuras pretblokésanas sistéma ir izslégta
ZpaL Piekabes z,;, kuru iegist, bremzgjot visu asu ritenus, kad velkoais transportlidzeklis netiek bremzéts un
ta dzingjs ir atvienots
Zeain Zg, UZ cela seguma ar augstu sakeres koeficientu
ZoaLL Zga UZ cela seguma ar zemu sakeres koeficientu
ZeaLs Zgap, UZ cela seguma ar dazadu sakeri
Zew z, uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu
v~ z, uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu
R tima gy maksimala vértiba
A z,, maksimala vertiba
z z, maksimala vértiba

Rmax

(1) Fymq un Fyy divasu mehanisko transportlidzeklu gadijuma: Sos simbolus var vienkarsot lidz atbilstoSajiem F, simboliem.




L 42/158 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.2.2016.

2. papildingjums

Sakeres izmantojums

1. MERTJUMU METODE MEHANISKAJIEM TRANSPORTLIDZEKLIEM

1.1. Sakeres koeficienta (k) noteiksana

1.1.1.  Sakeres koeficientu (k) nosaka ka attiecibu starp maksimalajiem bremzéSanas spékiem, kas rodas, neblokéjot
ritenus, un atbilstosu dinamisko slodzi uz bremzétas ass.

1.1.2.  Bremzes iedarbina tikai vienai testéjama transportlidzekla asij, kad tas parvietojas ar sakotngjo atrumu 50 kmj/h.
BremzéSanas spékus sadala pa ass ritepiem, lai sasniegtu maksimalo veiktsp&ju. PretblokéSanas sistéma ir
atvienota vai nedarbojas, kad transportlidzeklis parvietojas ar atrumu no 40 km/h lidz 20 kmj/h.

1.1.3.  Veic vairakus testus, palielinot magistrales spiedienu, lai noteiktu transportlidzekla maksimalo bremzesanas
pakapes lielumu (z, ). Katra testa laika uztur nemainigu ieejas spéku, un bremzeésanas pakapi nosaka péc laika
(t), kas vajadzigs, lai atrums samazinatos no 40 km/h uz 20 km/h, izmantojot formulu:

0,566
t

7 =

z, .. ir z maksimala vértiba; t ir izteikts sekundés.
1.1.3.1. Ritenu blokésana var notikt atruma, kas mazaks par 20 km/h.

1.1.3.2. Sak ar t mazako izmérito vértibu t_. , tad izvélas tris t vértibas no t

aritmétisko veértibu t,_, tad aprékina:

i i 11dz 1,05 t . un aprékina to vidéjo

Ja tiek pieradits, ka praktisku iemeslu dé] iepriek$minétas tris vértibas nevar iegiit, tad var izmantot minimalo
laiku t_, . Tomér joprojam ir piemérojamas 1.3. punkta prasibas.

1.1.4. BremzéSanas spékus aprékina, izmantojot izmérito bremzéSanas pakapes vértibu un nebremzétas ass(-u) rites
pretestibas vertibu 0,015 un 0,010 no statiskas asslodzes attiecigi dzenoSajai asij un nedzenosajai asij.

1.1.5. Dinamisko slodzi uz asi aprékina péc $o noteikumu 10. pielikuma minétas formulas.
1.1.6.  k vértibu noapalo lidz trim cipariem aiz komata.

1.1.7.  Tad testu atkarto citai(-am) asij(-im), ka definéts 1.1.1.-1.1.6. punkta (par iznémumu gadijumiem sk. 1.4. un
1.5. punktu).

1.1.8. Pieméram, tada pakalgjas piedzinas divasu transportlidzekla gadijuma, kuram tiek bremzéta prieksgja ass (1),
sakeres koeficientu (k) aprékina péc turpmak noraditas formulas.

z -P-g-0,015-F
kf: 'm g 2

h
F +2.z -P-
1 E Zm g

1.1.9.  Vienu koeficientu nosaka prieks€jai asij k; un vienu — pakalgjai asij k.
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1.2. Sakeres izmantojuma (g) noteik$ana

1.2.1.  Sakeres izmantojumu () definé ka attiecibu starp maksimalo bremzéSanas pakapi, kad pretblokésanas sistéma
darbojas (z,;), un sakeres koeficientu (kM), t. i.,

ZAL

s:kM

1.2.2.  No transportlidzekla sakotngja atruma 55 km/h maksimalo bremzéSanas pakapi (z,;) méra, pretblokésanas
sistémai darbojoties nepartraukta cikliskuma rezima un, tapat ka $a papildinajuma 1.1.3. punkta, pamatojoties
uz 3 testu vidgjo vertibu, izmantojot laiku, kura atrums samazinajies no 45 km/h lidz 15 km/h, saskana ar sadu
formulu:

0,849
tn

ZaL =

1.2.3.  Sakeres koeficientu k,, nosaka proporcionali saskana ar dinamiskajam asslodzém.

kur:

h
Ffdyn:Ff+E'ZAL'P'g

h
Frdyn:Fr_E'ZAL'P'g

1.2.4.  Raksturlielumu € noapalo lidz diviem cipariem aiz komata.

1.2.5. Tada transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar 1. vai 2. kategorijas pretblokéSanas sistému, z,, raksturlielums
attiecas uz visu transportlidzekli, kad ta pretblokésanas sistéma darbojas, un sakeres izmantojumu (g) aprékina
péc tas pasas formulas, kas minéta $a papildinajuma 1.2.1. punkta.

1.2.6. Tada transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému, z,, méra katrai asij, kurai
ir vismaz viens tiesi kontroléts ritenis. Pieméram, divasu transportlidzeklim, kura pretblokésanas sistéma
iedarbojas tikai uz pakalgjo asi (2), sakeres izmantojumu (¢) aprékina péc $adas formulas:

P.g-0,010-F,

€
: k(F h L P-g)

So aprékinu veic katrai asij, kurai ir vismaz viens tiesi kontroléts ritenis.
1.3. Ja € > 1,00, tad sakeres koeficientu mérijumus atkarto. Ir pielaujama 10 % pielaide.

1.4. To mehanisko transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar trim asim, jebkuras asis, kas ir savstarpgji savienotas
vai nu ar balstiekartas sastavdalam un tadgjadi reagé uz svara parnesi, transportlidzeklim bremzgjot, vai ar
transmisiju, var negemt véra, nosakot transportlidzekla k vertibu (%).

(") Lidz bridim, kad tiks ieviesta vienota testa procediira, par transportlidzekliem, kuriem ir vairak neka trs asis, un specialajiem transportli-
dzekliem konsultgjas ar tehnisko dienestu.
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1.5.

2.1.3.1.

2.1.3.2.

N, un N; kategorijas transportlidzekliem, kuru garenbaze ir isaka par 3,80 m un hfE > 0,25, pakalgjas ass
sakeres koeficienta noteik§anu neveic.

Sada gadijuma sakeres izmantojumu (g) definé ka attiecibu starp maksimalo bremzésanas pakapi, kad pretblo-
kéSanas sistéma darbojas (z,,), un sakeres koeficientu (ky, t. i,

MERISANAS METODE PIEKABEM

Visparigi noteikumi

Sakeres koeficientu (k) nosaka ka attiecibu starp maksimalajiem bremzésanas spékiem, kas rodas, neblokgjot
ritenus, un atbilstoso dinamisko slodzi uz bremzétas ass.

Bremzes iedarbina tikai vienai testéjamas piekabes asij, kad ta parvietojas ar sakotngjo atrumu 50 km/h.
Bremzesanas spékus sadala pa ass riteniem, lai sasniegtu maksimalo veiktsp&u. PretblokéSanas sistéma ir
atvienota vai nedarbojas, kad transportlidzeklis parvietojas ar atrumu diapazona no 40 km/h lidz 20 km/h.

Veic vairakus testus, palielinot magistrales spiedienu, lai noteiktu savienoto transportlidzeklu maksimalo
bremzé$anas pakapi (z.,.), kad bremzeé tikai piekabi. Katra testa laikd uztur nemainigu ieejas speku, un
bremzéSanas pakapi nosaka péc laika (t), kas vajadzigs, lai atrums samazinatos no 40 km/h uz 20 km/h,
izmantojot formulu:

0,566
tn

ZC:

Ritenu blokésana var notikt atruma, kas mazaks par 20 kmj/h.

Sak ar t mazako izmérito vertibu t_,, tad izv€las tris t vértibas no t lidz 1,05 t_,
aritmétisko veértibu t,_, tad aprékina:

un aprékina to vidgjo

n

0,566

m

ZCmax —

Ja tiek pieradits, ka praktisku iemeslu dé] iepriek$minétas tris vértibas nevar iegiit, tad var izmantot minimalo
laiku t_; .
min’

Sakeres izmantojumu (g) aprékina, izmantojot $adu formulu:

Z
¢ — ZRAL

=

k vértibu piekabém nosaka saskana ar §a papildindjuma 2.2.3. punktu, bet puspiekabém — attiecigi saskana ar
$a papildingjuma 2.3.1. punktu.

Ja €> 1,00, tad sakeres koeficientu mérijumus atkarto. Ir pielaujama 10 % pielaide.

Maksimalo bremzéSanas pakapi (z,,,) méra tad, kad pretblokésanas sistéma ir ieslégta un velkosais transportli-
dzeklis netiek bremzéts, pamatojoties uz tris testu vidgjo vértibu, ka noradits $a papildindjuma 2.1.3. punkta.
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2.2. Piekabes

2.2.1.  k vértibas mérjjumu (kad pretblokéSanas sistéma ir atvienota vai nedarbojas un transportlidzekla atrums ir no
40 km/h lidz 20 km/h) veic priek$éjam un pakaléjam asim.

Vienai prieksgjai i asij:
Fmeaxi = ZCmaxi(FM + FR) - O’Ol FCnd - 0’01 5 FCd

ZCmaxi(FM -hp +g- p- hR) = Fym - hp
E

Fidyn = Fi +
Vienai pakalgjai i asij:
Fmeaxi = ZCmaxi : (FM + FR) - 0r01 Fcnd - 07015 ch

B ZCmaxi(FM - hp +g- p- hR) = Fwu - hp
E

Fidyn =F

2.2.2.  K;un k, vértibas noapalo lidz tris cipariem aiz komata.

k _ Fmeaxi
=
Fidyn

2.2.3.  Sakeres koeficientu k; nosaka proporcionali atbilstosi dinamiskajam asslodzém.

k _ kf : Ffdyn + kr : Frdyn
R P g
2.2.4.  zg,, vértibas meériSana (kad transportlidzekla pretblokésanas sistéma ir ieslegta)

 zea - (Fy 4 Fr) = 0,01 Feyg = 0,015 Fey
= P

ZRAL

Zg, Vertibu nosaka uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu un transportlidzekliem ar A kategorijas
pretblokesanas sistému arl uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu.

2.3. Puspiekabes un centralass piekabes

2.3.1.  k vértibas mérjjumu (kad pretblokéSanas sistéma ir atvienota vai nedarbojas un transportlidzekla atrums ir no
40 km/h lidz 20 km/h) veic transportlidzeklim, kuram riteni ir uzmontéti tikai vienai asij, bet citas(-u) ass(-u)
riteni ir nomonteti.

Formax = Zemax(Eu T Fr) = Fyy

_ Fmeax : hK + Zemax g -P- (hR - hK)
Eq

FRdyn = FR

F
k = bRmax
FRdyn
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2.3.2.  zg,, vértibas mérfjumu (kad pretblokéanas sistéma ir ieslégta) veic transportlidzeklim, kuram ir uzmontéti visi
riteni.

Fipar = Zear * (Fy + Fp) = Fyy

_ Forar - hx + Zcar ~g~P~ (hR_hK)
Er

FRdyn =k

FbRAL

ZRaL =

1:Rdyn

Zg, Vertibu nosaka uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu un transportlidzekliem ar A kategorijas
pretblokesanas sistému arT uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu.
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3. papildinajums

Veiktspéja uz cela segumiem ar dazadu sakeri

1. MEHANISKIE TRANSPORTLIDZEKLI
1.1. $a pielikuma 5.3.5. punkta noradito bremzésanas pakapi var aprékinat, nemot véra sakeres koeficientu, kas izmérits

diviem celu segumiem, uz kuriem ir veikts Sis tests. Siem diviem celu segumiem jaatbilst 33 pielikuma 5.3.4. punkta
paredzétajiem nosacfjumiem.

1.2. Sakeres koeficientus (k,, un k) attiecigi augstas sakeres un zemas sakeres celu segumiem nosaka atbilstosi $a
pielikuma 2. papildinajuma 1.1. punkta prasibam.

1.3. BremzéSanas pakape (z,,,,) piekrautiem mehaniskajiem transportlidzekliem ir:

Zyns > 0,75 ‘”‘L—:k“

UN Zypp5 2 kL

2. PIEKABES

2.1. $a pielikuma 6.3.2. punktd minéto bremzésanas pakapi var aprékinat, nemot véra bremzésanas pakapju rakstur-
lielumus z,,,, un z,,,,, kas izmeriti uz diviem celu segumiem, uz kuriem veic testus ar ieslégtu pretblokésanas
sistému. Siem diviem ce]u segumiem jaatbilst $a pielikuma 6.3.2. punkta noraditajiem nosacfjumiem.

2.2. Bremzé&Sanas pakape z,;:

0,75 Azpau + Zrain

ZpaLs =
€y 5

un

ZRALL

ZRALs >
H

Ja g, > 0,95, izmanto g, = 0,95.
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4. papildingjums

Zemas sakeres cela seguma izveles metode

1. Datus par izvéleta cela seguma sakeres koeficientu, ka definéts 3a pielikuma 5.1.1.2. punkta, iesniedz tehniskajam
dienestam.

1.1.  Sajos datos ieklauj sakeres koeficienta raksturlikni pret slides koeficienta raksturlikni (no 0 lidz 100 % slidésanai)
atrumam, kas ir aptuveni 40 km/h (!).

1.1.1. Raksturltknes maksimala vértiba atbildis k ., un 100 % slides vértiba atbildis ki,

1.1.2. Proporciju R nosaka ka k., un k;, attiecibu.

R = kpeak
klock

1.1.3. R vértibu noapalo lidz vienam ciparam aiz komata.
1.1.4. Testam izmantota cela seguma proporcijai R jabat no 1,0 lidz 2,0 ().

2. Pirms testu sakSanas tehniskais dienests parliecinas, ka izvelétais cela segums atbilst noraditajam prasibam, un
minéto tehnisko dienestu informé par:

a) testa metodi, lai noteiktu R;
b) transportlidzekla tipu (mehaniskais transportlidzeklis, piekabe utt.);

¢) asslodzi un riepam (jatesté dazadas slodzes un dazadas riepas, un $o testu rezultati jaiesniedz tehniskajam
dienestam, kurs izlems, vai tas atbilst tam slodzém un riepam, kadas ir apstiprinamajam transportlidzeklim).

2.1. R vértibu norada testa protokola.

Vismaz reizi gada javeic cela seguma kalibréSana ar transportlidzekla prototipu, lai parbauditu R vértibas
stabilitati.

(!) Lidz bridim, kad tiks ieviesta vienota testa procediira sakeres izmantojuma liknes noteiksanai transportlidzekliem, kuru maksimala masa
parsniedz 3,5 tonnas, var izmantot raksturlikni, kas aprékinita vieglajiem automobiliem. Saja gadijuma $adiem transportlidzekliem
attiecibu starp kpeak un klock nosaka, izmantojot kpeak veértibu, ka definéts 3a pielikuma 2. papildindjuma. Ar tehniska dienesta
piekriSanu 3aja punkta aprakstito sakeres koeficientu var noteikt ar citu metodi, ja ir pieradita k ., un k; ,, vértibu lidzvertiba.

(3 Lidz bridim, kad 3adas testa virsmas klis visparpieejamas, ir pienemama proporcija R lidz 2,5, un to apspriez ar tehnisko dienestu.
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14. PIELIKUMS

TESTA NOSACIJUMI PIEKABEM AR ELEKTRISKAJAM BREMZU SISTEMAM

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Turpmakajos noteikumos elektrisko bremzu sistémas ir darba bremzZu sistémas, kuras ir vadibas ierice, elektrome-
haniska parvada ierice un berzes bremzes. Elektriskajai vadibas iericei, kas regulé piekabei pievadamo spriegumu,
jabiit piestiprinatai pie piekabes.

1.2. Elektrisko bremzu sistémai vajadzigo elektroenergiju piekabei piegada velkosais transportlidzeklis.
1.3. Elektrisko bremZzu sistémas iedarbina reizé ar velkosa transportlidzekla darba bremzu sistemu.
1.4. Nominalais spriegums ir 12 V.

1.5. Maksimalais stravas patéring nav lielaks par 15 A.

1.6. Elektriskas bremzu sistémas elektrisko savienojumu ar velko$o transportlidzekli nodro$ina ar ipasu kontaktdaksas
un rozetes savienojumu, kas atbilst ... () un kas nedrikst biit savietojama ar transportlidzekla gaismas aprikojuma
rozetém. Kontaktdaksa kopa ar kabeli ir piestiprinata piekabe.

2. NOSACIJUMI ATTIECIBA UZ PIEKABI

2.1. Ja piekabé ir akumulators, kuru baro velkosa transportlidzekla barosanas avots, tad piekabes bremzésanas laika tas
ir atvienots no barosanas magistrales.

2.2. Piekabém, kuru masa bez kravas ir mazaka neka 75 % no to maksimalas masas, bremzésanas spéku automatiski
regulé atkariba no piekabes noslodzes.

2.3. Elektriskas bremZu sistémas ir tadas, ka pat tad, ja spriegums savienojuma linijas ir samazinats lidz 7 V, joprojam
tiek saglabata bremzgjosa darbiba, kas ir 20 % ass vai asu stacionaras slodzes vai slodZu maksimalas summas.

2.4, Vadibas ierices bremzéSanas speka reguléSanai, kas reagé uz izmainu kustibas virziena (svarsta, atsperes—masas—
sistémas, Skidruma—inerces—slédza), ir piestiprinatas pie Sasijas, ja piekabei ir vairak neka viena ass un vertikali
reguléjama jhgierice. Vienass piekabém un piekabém ar tuvu novietotam asim, ja attalums starp asim ir mazaks
neka 1 metrs, §is vadibas ierices apriko ar mehanismu, kas norada ta horizontalu stavokli (pieméram, limenradi), un
tas ir reguléjamas ar roku, lai mehanismu noregulétu horizontala plakné atbilstosi transportlidzekla braukSanas
virzienam.

2.5. Relejs bremzu sistémai pievadamas stravas pieslégSanai atbilsto$i $o noteikumu 5.2.1.19.2. punkta prasibam, kad
tas ir pievienots stravas kabelim, ir iebtivéts piekabg.

2.6. Kontaktdaksai nodrosina aizsargrozeti.

2.7. Vadibas ierici apriko ar indikatoru, kas iedegas ikreiz, kad tiek iedarbinatas bremzes, un kas informé par piekabes
elektrisko bremzu sistémas pareizu darbibu.

3. VEIKTSPEJA
3.1. Elektriskas bremZu sistémas reagé uz savienota vilcgja un piekabes atruma paléninajumu, kas neparsniedz 0,4 m/s2

3.2. Bremzgjosa darbiba var sakties ar sakotnéjo bremzésanas spéku, kas nav lielaks ka 10 % no maksimalas(-o) statiskas
(-o) asslodzes (asslodzu summas) un nav lielaks ka 13 % no nepiekrautas piekabes statiskas(-o) asslodzes (asslodzu
summas).

(") Tiek veikts pétijums. Lidz bridim, kad tiks noteikti 3a ipasa savienojuma raksturlielumi, izmantojamo savienojuma tipu norada valsts tipa
apstiprinataja iestade, kas pieskir apstiprinajumu.
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3.3. BremzéSanas spékus var palielinat ari pakapeniski. Ar lielakiem bremzéSanas spékiem neka tie, kuri minéti 3a
pielikuma 3.2. punkta, 3is pakapeniskais palielindgjums nedrikst bat lielaks ka 6 % no maksimalas(-o) statiskas(-o)
asslodzes (asslodzu summas) un nedrikst bat lielaks ka 8 % no nepiekrautas piekabes statiskas(-o) asslodzes
(asslodzu summas).

Tomeér tadu vienass piekabju gadijuma, kuru maksimala masa neparsniedz 1,5 tonnas, pirmais pakapeniskais palieli-
ndjums nedrikst parsniegt 7 % no piekabes maksimalas(-o) statiskas(-o) asslodzes (asslodzu summas). Sa lieluma
pieaugums par 1 % ir pielaujams secigiem pakapeniskiem palielinajumiem (piemeérs: pirmais palielinajums 7 %,
otrais palielinajums 8 %, treSais palielindgjums 9 % utt.; neviens turpmakais palielindgjums nedrikst parsniegt 10 %).
Sajos noteikumos divasu piekabi, kuras garenbaze ir isaka par 1 metru, uzskata par vienass piekabi.

3.4. Noradito piekabes bremzesanas speku, kas ir vismaz 50 % no spéka, kur§ atbilst tas maksimalajai kopé€jai asslodzei,
sasniedz tad, kad vilcgja un piekabes vidéjais maksimalais paléninajums — ar maksimalo masu — vienass piekabju
gadijuma neparsniedz 5,9 m/s? un daudzasu piekabju gadfjuma neparsniedz 5,6 m/s2 Piekabes ar tuvu novietotam
asim, ja attalums starp tam ir mazaks neka 1 metrs, ari ir uzskatamas par vienass piekabém $a noteikuma nozime.
Tomeér jaievéro §a pielikuma papildindgjuma noteiktie ierobeZojumi. Ja bremzéSanas speku regulé pakapeniski, tad
pakapeniskajiem palielindjumiem jabiit 32 pielikuma papildinajuma noraditaja diapazona.

3.5. Testu veic ar sakotnéjo atrumu 60 km/h.
3.6. Piekabes automatisko bremzéSanu nodrogina atbilstosi $o noteikumu 5.2.2.9. punkta prasibam. Ja Sai automatiskas
bremzéSanas darbibai vajadziga elektriska energija, tad, lai izpilditu iepriekSminétos nosacijumus, vismaz

15 minites janodrosina tads pickabes bremzéSanas spéks, kas ir vismaz 25 % no tas maksimalajai asslodzei
atbilstosa bremzéSanas spéka.
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Papildinajums
Piekabes bremzésanas pakapes un vilcéja un piekabes videja maksimala paléninajuma savietojamiba

(piekabe ar kravu un bez tas)

Tr
Pr
0,8

0,7
Vienass un daudzasu

piekabes

0,6

0,5 G

0,4 vvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

0,3

vienass un

0,2

daudzasu piekabes

0,1

MFDDd ,,

4,0 s0 A oo 7,0

04 ; 56 /N5

Piezimes

1. Diagramma noraditas robeZas attiecas uz piekabém ar kravu un bez tas. Ja piekabes bez kravas masa parsniedz
75 % no tas maksimalas masas, robeZas piemero tikai piekrautam piekabém.

2. Diagramma noraditas robeZas neietekmé 33 pielikuma noteikumus, kas attiecas uz nepiecieSsamo minimalo
bremzésanas veiktsp&ju. Tomeér, ja testa laika iegfita bremzeSanas veiktspéja (atbilstosi §a pielikuma 3.4. punkta
prasibam) ir lielaka neka nepiecieSama, ta nedrikst parsniegt iepriek§ diagramma noraditas robezas.

TR = visu piekabes ritenu periférija raduos bremzésanas speku summa.

PR

celu seguma kopgja normala statiska reakcija uz piekabes riteniem.

dm = vilcgja un piekabes vidéjais maksimalais paléninajums.
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15. PIELIKUMS
BREMZU UZLIKU TESTS AR INERCES DINAMOMETRA METODI
1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Saja pielikuma aprakstito procediiru var piemérot transportlidzekla tipa parveidosanas gadijuma, ja transportli-
dzeklos, kuri apstiprinati saskana ar Siem noteikumiem, uzstada cita tipa bremzu uzlikas.

1.2. Alternativu tipu bremzu uzlikas parbauda, salidzinot to darbibas veiktsp&ju ar to bremzu uzliku darbibas
veiktspéju, ar kuram transportlidzeklis bijis aprikots apstiprinasanas laika un kuras atbilst sastavdalam, kas
minétas attiecigaja informacijas dokumenta, kura paraugs noradits So noteikumu 2. pielikuma.

1.3. Tehniskais dienests, kas atbildigs par atbilstibas testu veikSanu, var péc saviem ieskatiem pieprasit, lai tiktu
veikts bremzu uzliku veiktspgjas salidzinajums, kas javeic atbilstosi $o noteikumu 4. pielikuma noraditajiem
attiecigajiem noteikumiem.

1.4. Pieteikumu apstipringjumam ar salidzindgjuma metodi iesniedz transportlidzekla razotajs vai ta pienacigi
pilnvarots parstavis.

1.5. Sa pielikuma konteksta “transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kuram ir saskana ar siem noteikumiem pieskirts
tipa apstiprinajums un attieciba uz kuru ir noteikts, lai salidzinajums tiktu atzits par atbilstosu.

2. TESTA APRIKOJUMS

2.1. Testiem izmanto dinamometru, kuram ir turpmak minétas ipasibas.

2.1.1.  Tas sp§ radit 33 pielikuma 3.1. punkta noteikto inerci un atbilst o noteikumu 4. pielikuma 1.5., 1.6. un
1.7. punkta noraditajam prasibam attieciba uz I, II un III tipa testiem.

2.1.2. Taja uzstaditas bremzes ir identiskas tam, kuras sakotngji bijusas uzstaditas konkrétajam transportlidzekla
tipam.

2.1.3.  Gaisdzesei, ja tada ir, jaatbilst $a pielikuma 3.4. punktam.
2.1.4.  Sim aprikojumam testa laika jaspéj registrét vismaz $adus datus:
2.1.4.1. pastavigi jaregistré bremZzu diska vai trumula rotacijas atrums;

2.1.4.2. jaregistré to apgriezienu skaits, kas veikti apstaganas laika, ar izskirtsp&ju, kas nav lielaka ka viena astotdala no
apgrieziena;

2.1.4.3. jaregistré apstaSanas laiks;
2.1.4.4. pastavigi jaregistré temperatiira, ko méra uzlikas atstatas sliedes centra vai diska, trumula vai uzlikas vidusdala;
2.1.4.5. pastavigi jaregistré bremZzu iedarbinasanas spiediens vai speks vadibas Iinija;

2.1.4.6. pastavigi jaregistré efektivais bremze$anas moments.

3. TESTA APSTAKLI

3.1. Dinamometru noregulé, cik tuvu vien iesp&jams (ar + 5 % pielaidi) tai rot&joSajai inercei, kas vienada ar to
transportlidzekla kopéjas inerces dalu, ko bremzgjot rada attiecigais(-ie) ritenis(-ni) atbilstosi $adai formulai:

I = MR?



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 42/169

kur:

[ = rot&josa inerce (kg x m?,
R = dinamiskais riepas rites radiuss (m);

M = ta transportlidzekla maksimalas masas dala, kuru bremzé attiecigais ritenis vai riteni. Viendiska
dinamometra gadijuma $o dalu aprekina péc paredzéta bremzésanas speka sadalijuma mehaniskajiem M,,
M, un N kategorijas transportlidzekliem, ja palénindjums atbilst attiecigajai veértibai, kas minéta $o
noteikumu 4. pielikuma 2.1. punkta; O kategorijas transportlidzekliem (piekabém) M vertiba atbilst
konkréta ritena slodzei uz zemes, kad transportlidzeklis stav un ir piekrauts lidz ta maksimalajai masai.

3.2. Sakotngjais inerces dinamometra rotacijas atrums atbilst transportlidzekla linearajam atrumam, ka noradits $o
noteikumu 4. pielikuma, un ta pamata ir dinamiskais riepas rites radiuss.

3.3. BremZzu uzlikas japiestrada vismaz par 80 %, un to temperatiira piestrades laika nedrikst parsniegt 180 °C, vai
ari — péc transportlidzekla raZotaja pieprasijuma — tas piestrada atbilstosi ta ieteikumiem.

3.4. Var izmantot dzesgjo3o gaisu, kas plist pari bremzei virziena, kur§ perpendikulars tas rotacijas asij. Dzes€josa
gaisa atrumam virs bremzeém jabat:

Vi =033 v
kur:
v = transportlidzekla testa atrums bremzéSanas sakuma.

Dzesgjosa gaisa temperatiira ir tada pati ka apkartéjas vides temperatiira.

4. TESTA PROCEDURA

4.1. Pieciem bremzu uzliku komplekta paraugiem veic salidzinoSu testu; tos salidzina ar pieciem bremzu uzliku
komplekta paraugiem, kas atbilst originalajam sastavdalam, kuras noraditas informacijas dokumenta par
konkréta transportlidzekla tipa pirmo apstiprinajumu.

4.2. Bremzu uzliku lidzvértibu nosaka, salidzinot testu rezultatus, kuri iegaiti, izmantojot 3aja pielikuma noradito
testa procediiru, un saskana ar turpmak minétajam prasibam.

4.3. 0. tipa aukstu bremzu veiktspgjas tests

4.3.1. Bremzes iedarbina tris reizes, kad to sakotngja temperatiira ir zemaka par 100 °C. Temperatiiru méra atbilstosi
§a pielikuma 2.1.4.4. punkta prasibam.

4.3.2.  Tadu bremzu uzliku gadijuma, kas paredzétas lietoSanai M,, M, un N kategorijas transportlidzekliem, bremzes
iedarbina sakotnéja rotacijas atruma, kas vienads ar $o noteikumu 4. pielikuma 2.1. punkta noradito lielumu,
un tas iedarbina, lai sasniegtu vidéjo momentu, kas vienads ar minétaja punkta noradito vértibu. Turklat testus
veic dazados rotacijas atrumos, no kuriem mazakais ir vienads ar 30 % no transportlidzekla maksimala atruma
un lielakais ir vienads ar 80 % no $a atruma.

4.3.3. Tadu bremzu uzliku gadijuma, kas paredzétas lietosanai O kategorijas transportlidzekliem, bremzes iedarbina
sakotngja rotacijas atruma, kas vienads ar 60 km/h, un tas iedarbina, lai sasniegtu vidéjo bremzétajmomentu,
kas vienads ar $o noteikumu 4. pielikuma 3.1. punkta noradito lielumu. Veic aukstu bremzu veiktspéjas papildu
testu sakotnéja rotacijas atruma, kas vienads ar 40 kmjh, lai ta rezultatus salidzinatu ar I tipa testa rezultatiem,
ka aprakstits $o noteikumu 4. pielikuma 3.1.2.2. punkta.

4.3.4. Bremzétajmomenta vidgjai vértibai, ko registré iepriek§minéto aukstu bremzu darbibas veiktspéjas testos, kuros
parbauda uzliku lidzvértibu, ar tiem paSiem mériSanas ievaddatiem jaatbilst + 15 % no vidéja bremzetaj-
momenta, kas registréts ar bremzu uzlikam, kuras atbilst sastavdalai, kas noradita attiecigaja transportlidzekla
tipa apstiprindjuma pieteikuma.
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4.4, [ tipa tests (bremzu siltumtests)
4.4.1. Ar atkartotu bremzéSanu

4.41.1. M,, M; un N Xkategorijas transportlidzekliem paredzétas bremzu uzlikas parbauda saskapa ar $o noteikumu
4. pielikuma 1.5.1. punkta minéto procediru.

4.42.  Ar nepartrauktu bremzéSanu

4.4.2.1. Piekabém (O kategorija) paredzétas bremzu uzlikas parbauda saskana ar $o noteikumu 4. pielikuma
1.5.2. punkta minéto procediiru.

4.4.3. Sakarsu$u bremzu veiktspéja

4.4.3.1. Péc $a pielikuma 4.4.1. un 4.4.2. punktd paredzéto testu pabeig§anas veic 3o noteikumu 4. pielikuma
1.5.3. punkta paredzéto sakarsusu bremzu veiktspéjas testu.

4.4.3.2. Vidgjam bremzétdjmomentam, ko registré iepriek§minéto sakarsu$u bremzu veiktspéjas testos, kuros parbauda
uzliku lidzvértibu, ar tiem paSiem meériSanas ievaddatiem jaatbilst + 15 % no vidéja bremzétajmomenta, kas
registréts ar bremzu uzlikam, kuras atbilst sastavdalai, kas noradita attiecigaja transportlidzekla tipa apstiprina-
juma pieteikuma.

4.5. II tipa tests (transportlidzekla reakcijas tests lejupgaita)

4.5.1. Sis tests ir vajadzigs tikai tad, ja konkrétajam transportlidzekla tipam uzmontétas berzes bremzes izmanto
II tipa testa.

4.5.2. Bremzu uzlikas, kas paredzétas M, kategorijas mehaniskajiem transportlidzekliem (iznemot tas, kuras
paredzétas transportlidzekliem, kam javeic $o noteikumu 4. pielikuma 1.6.4. punkta paredzétais IIA tipa tests)
un N, kategorijas mehaniskajiem transportlidzekliem, un O, kategorijas pickabém, testé saskana ar So
noteikumu 4. pielikuma 1.6.1. punkta minéto procediru.

4.5.3.  Sakarsu$u bremzu veiktspéja

4.5.3.1. Péc 3a pielikuma 4.5.1. punktd paredzéta testa pabeigSanas veic So noteikumu 4. pielikuma 1.6.3. punkta
paredzéto sakarsusu bremzu veiktspéjas testu.

4.5.3.2. Vidgjam bremzétajmomentam, ko registré iepriek$minéto sakarsu$u bremzu veiktsp&jas testos, kuros parbauda
uzliku lidzvértibu, ar tiem paSiem meériSanas ievaddatiem jaatbilst £ 15 % no vidéja bremzétajmomenta, kas
registréts ar bremzu uzlikam, kuras atbilst sastavdalai, kas noradita attiecigaja transportlidzekla tipa apstiprina-
juma pieteikuma.

4.6. 11 tipa tests (bremzu siltumtests)
4.6.1.  Tests ar atkartotu bremzéSanu

4.6.1.1. Bremzu uzlikas O, kategorijas piekabém testé saskana ar procediiru, kas noteikta $o noteikumu 4. pielikuma
1.7.1. un 1.7.2. punkta.

4.6.2. Sakarsu$u bremzu veiktspéja

4.6.2.1. Péc $a pielikuma 4.6.1. un 4.6.2. punktd paredzéto testu pabeig§anas veic 3o noteikumu 4. pielikuma
1.7.2. punkta paredzéto sakarsusu bremZzu veiktspgjas testu.

4.6.2.2. Vidgjam bremzétajmomenta lielumam, ko registré iepriekSminéto sakarsusu bremzu veiktspéjas testos, kuros
parbauda uzliku lidzvértibu, ar tiem paSiem mériSanas ievaddatiem jaatbilst + 15 % no vidéja bremzetaj-
momenta, kas registréts ar bremzu uzlikam, kuras atbilst sastavdalai, kas noradita attiecigaja transportlidzekla
tipa apstiprindjuma pieteikuma.
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5. BREMZU UZLIKU PARBAUDE

5.1. Péc ieprieksminéto testu veikSanas bremzu uzlikas parbauda vizuali, lai parliecinatos, ka tas ir atbilstosa
stavokli, lai tas varétu ilgstosi izmantot parastos apstaklos.
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16. PIELIKUMS

VELKOSO TRANSPORTLIDZEKLU UN PIEKABJU SAVIETOJAMIBA ATTIECIBA UZ ISO 11992 DATU
APMAINU

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1.  Sa pielikuma prasibas attiecas vienigi uz velkoSajiem transportlidzekliem un piekabém, kas ir aprikotas ar
elektrisko vadibas liniju, ka definéts $o noteikumu 2.24. punkta.

1.2. ISO 7638 atbilstoss kontaktspraudnis nodro$ina elektroapgadi pieckabes bremzu sistémai vai pretblokéSanas
sistémai. Atbilsto$i noteikumu 2.24. punktam ar elektrisko vadibas liniju aprikotu transportlidzeklu gadijuma is
kontaktspraudnis ari nodrosina datu apmainas saskarni, izmantojot 6. un 7. izvadu, — sk. noteikumu
5.1.3.6. punktu.

1.3.  Saja papildindjuma paredzétas prasibas, ko pieméro velkoSajam transportlidzeklim un piekabei attieciba uz
atbalstu zinojumiem, kuri noraditi ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007.

2. ISO 11992-2:2003, TOSTARP GROZIJUMOS 1:2007, NORADITOS PARAMETRUS, KO PARRAIDA ELEKTRISKA VADIBAS
LINIJA, ATBALSTA SADL

2.1. Sadas funkcijas un saistitie zinojumi ir Sajos noteikumos noraditas funkcijas un zinojumi, ko attiecigi atbalsta
velkogais transportlidzeklis vai piekabe.

2.1.1. Zinojumi, ko parraida no velko3a transportlidzekla uz piekabi:

Funkcija/parametrs Atsauce uz ISO 11992-2:2003 Atsauce uz Noteikumiem Nr. 13

Darba/papildu bremzu pieprasijuma vér- | EBS 11, 3.-4. baits 10. pielikuma 3.1.3.2. punkts
tiba

Divu elektrisko kontiiru bremzu piepra- | EBS 12, 3. baits, 1.-2. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.1.3.2. punkts
sjjuma veértiba

Pneimatiska vadibas magistrale EBS 12, 3. baits, 5.—6. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.1.3.2. punkts

2.1.2. Zinojumi, ko parraida no piekabes uz velkoSo transportlidzekli:

Funkcija/parametrs Atsauce uz ISO 11992-2:2003 Atsauce uz Noteikumiem Nr. 13

VDC aktiva/pasiva () EBS 21, 2. baits, 1.-2. bits | 21. pielikuma 2.1.6. punkts

Transporta elektroenergijas padeve, pie- | EBS 22, 2. baits, 1.-2. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.2.2.20. punkts
tiekama/nepietiekama

Sarkana bridinajuma signala pieprasi- EBS 22, 2. baits, 3.—4. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.2.2.15.2.1,,
jums 5.2.2.16. un 5.2.2.20. punkts

Baro$anas magistrales bremzéSanas pie- | EBS 22, 4. baits, 3.—4. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.2.2.15.2. punkts
prasijums

BremzZu signallukturu pieprasjjums EBS 22, 4. baits, 5-6. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.2.2.22.1. punkts
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Funkcija/parametrs Atsauce uz ISO 11992-2:2003 Atsauce uz Noteikumiem Nr. 13

Transportlidzekla pneimatiska barosana, | EBS 23, 1. baits, 7.—8. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.2.2.16. punkts
pietickama/nepietickama

(') VDC (dinamiskas stabilizacijas sistéma), ka noradits ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, 3ajos noteikumos at-
bilst transportlidzek]a stabilitates funkcijai — sk. noteikumu 2.34. punktu.

2.2.  Kad piekabe parraida $adus zinojumus, velkosais transportlidzeklis nosiita vaditajam bridinajumu:

Funkcija/parametrs Atsauce uz ISO 11992-2:2003 Jabridina autovaditajs

VDC aktiva/pasiva () EBS 21, 2. baits, 1.-2. bits | 21. pielikuma 2.1.6. punkts

Sarkana bridinajuma signala pieprasi- EBS 22, 2. baits, 3.—4. bits | Noteikumi Nr. 13, 5.2.1.29.2. punkts
jums

(') VDC (dinamiskas stabilizacijas sistéma), ka noradits ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, 3ajos noteikumos at-
bilst transportlidzek]a stabilitates funkcijai — sk. noteikumu 2.34. punktu.

2.3, Velkosais transportlidzeklis vai piekabe atbalsta $os zinojumus, kas noraditi ISO 11992-2:2003, tostarp
grozijumos 1:2007.

2.3.1. Zinojumi, ko parraida no velkosa transportlidzekla uz piekabi:

Sobrid nav definéts neviens zinojums.

2.3.2. Zinojumi, ko parraida no piekabes uz velkoso transportlidzekli:

Funkcija/parametrs Atsauce uz ISO 11992-2:2003
Transportlidzekla darba bremzes aktivas/pasivas EBS 22, 1. baits, 5.-6. bits
Atbalstita bremzé$ana, izmantojot elektrisko vadibas liniju EBS 22, 4. baits, 7.-8. bits
Geometrisko datu indekss EBS 24, 1. baits
Geometrisko datu indeksa saturs EBS 24, 2. baits

2.4, Sos zinojumus attiecig gadijuma atbalsta velkosais transportlidzeklis vai piekabe, ja transportlidzekli ir uzstadita
funkcija, kas ir saistita ar attiecigo parametru.

2.4.1. Zinojumi, ko parraida no velkosa transportlidzekla uz piekabi:

Funkcija/parametrs Atsauce uz ISO 11992-2:2003

Transportlidzekla tips EBS 11, 2. baits, 3.—4. bits

VDC (dinamiskas stabilizacijas sistéma), aktiva/pasiva (1) EBS 11, 2. baits, 5.-6. bits
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2.4.2.

Funkcija/parametrs

Atsauce uz I1SO 11992-2:2003

BremZu pieprasijuma vértiba transportlidzekla priek3pusei vai kreisajam
sanam

EBS 11, 7. baits

BremzZu pieprasijuma vértiba transportlidzekla aizmugurei vai labajam sa-
nam

EBS 11, 8. baits

ROP (apgasanas aizsargkonstrukcijas) sistéma, ieslégta/izslegta (2)

EBS 12, 1. baits, 3.—4. bits

YC (kursa mainas vadibas) sistéma, ieslégta/izslégta (%)

EBS 12, 1. baits, 5.-6. bits

leslégt/izslégt pickabes ROP (apgasanas aizsargkonstrukcijas) sistému (?)

EBS 12, 2. baits, 1.-2. bits

leslégt/izslégt piekabes YC (kursa mainas vadibas) sistému (3)

EBS 12, 2. baits, 3.—4. bits

Vilces palidzibas pieprasijums

RGE 11, 1. baits, 7.-8. bits

Pirma pacelama ass — pozicijas pieprasijums

RGE 11, 2. baits, 1.-2. bits

Otra pacelama ass — pozicijas pieprasijums

RGE 11, 2. baits, 3.—4. bits

Stargjamas ass blokéSanas pieprasijums

RGE 11, 2. baits, 5.-6. bits

Sekundes TD 11, 1. baits
Mindites TD 11, 2. baits
Stundas TD 11, 3. baits
Meénesi TD 11, 4. baits
Diena TD 11, 5. baits
Gads TD 11, 6. baits

Vietéja mindsu nobide

TD 11, 7. baits

Vietéja stundu nobide

TD 11, 8. baits

(') VDC (dinamiskas stabilizacijas sistéma), ka noradits ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, 3ajos noteikumos at-

bilst transportlidzek]a stabilitates funkcijai — sk. noteikumu 2.34. punktu.

() ROP (apgasanas aizsargkonstrukcija), ka noradits ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, 3ajos noteikumos atbilst

pretapgasanas vadibai — sk. noteikumu 2.34.2.2. punktu.

(}) YC (kursa mainas vadiba), ki noradits ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, 3ajos noteikumos atbilst skérsstabili-

tates vadibai — sk. noteikumu 2.34.2.1. punktu.

Zinojumi, ko parraida no piekabes uz velko$o transportlidzekli:

Funkcija/parametrs

Atsauce uz 1SO 11992-2:2003

Sanu vai asu bremzéSanas spéka sadalijjuma atbalsts

EBS 21, 2. baits, 3.—4. bits

Transportlidzekla atrums, vadoties péc riteniem

EBS 21, 3.—4. baits
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Funkcija/parametrs Atsauce uz ISO 11992-2:2003
Lateralais (sanu) paatrinajums EBS 21, 8. baits
Transportlidzekla ABS, aktiva/pasiva EBS 22, 1. baits, 1.-2. bits

Dzeltena bridinajuma signala pieprasijums

EBS 22, 2.

baits, 5.-6. bits

Transportlidzekla tips

EBS 22, 3.

baits, 5.-6. bits

Iekrausanas rampas paligs

EBS 22, 4.

baits, 1.-2. bits

Asu slodzes summa

EBS 22, 5.-6. baits

Riepas spiediens, pietickams/nepietickams

EBS 23, 1.

baits, 1.-2. bits

BremZu uzlika, pietickama/nepietickama

EBS 23, 1.

baits, 3.—4. bits

BremZzu temperatiiras stavoklis EBS 23, 1. baits, 5.—6. bits
Riepas|ritena identifikacija (spiediens) EBS 23, 2. baits
Riepas|ritena identifikacija (uzlika) EBS 23, 3. baits
Riepas|ritena identifikacija (temperatara) EBS 23, 4. baits
Riepas spiediens (faktiskais riepas spiediens) EBS 23, 5. baits
Bremzu uzlika EBS 23, 6. baits
BremZu temperatiira EBS 23, 7. baits
Bremzu cilindra spiediens pirmas ass kreisaja riteni EBS 25, 1. baits
BremzZu cilindra spiediens pirmas ass labaja riteni EBS 25, 2. baits
BremzZu cilindra spiediens otras ass kreisaja riteni EBS 25, 3. baits
BremzZu cilindra spiediens otras ass labaja ritent EBS 25, 4. baits
Bremzu cilindra spiediens tre$as ass kreisaja riteni EBS 25, 5. baits
Bremzu cilindra spiediens tre$as ass labaja riteni EBS 25, 6. baits
ROP (apgasanas aizsargkonstrukcijas) sistéma, ieslégta/izslegta (1) EBS 25, 7. baits, 1.-2. bits

YC (kursa mainas vadibas) sistéma, ieslégta/izslégta ()

EBS 25, 7.

baits, 3.—4. bits

Vilces palidziba

RGE 21, 1.

baits, 5.-6. bits

Pirmas pacelamas ass pozicija

RGE 21, 2.

baits, 1.-2. bits

Otras pacelamas ass pozicija

RGE 21, 2.

baits, 3.—4. bits
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2.5.

Funkcija/parametrs

Atsauce uz I1SO 11992-2:2003

Staréjamas ass blokésana

RGE 21, 2. baits, 5.-6. bits

Riepasjritena identifikacija

RGE 23, 1. baits

Riepas temperatiira

RGE 23, 2.-3. baits

Gaisa nopliides noteiksana (riepa)

RGE 23, 4.-5. baits

Riepu spiediena robezlieluma noteiksana

RGE 23, 6. baits, 1.-3. bits

(') ROP (apgasanas aizsargkonstrukcija), ka noradits ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, 3ajos noteikumos atbilst

pretapgasanas vadibai — sk. noteikumu 2.34.2.2. punktu.

() YC (kursa mainas vadiba), ka noradits ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, 3ajos noteikumos atbilst 3kérsstabili-

tates vadibai — sk. noteikumu 2.34.2.1. punktu.

Visu citu zinojumu, kas ir noraditi ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, atbalsts velko3ajam transport-

lidzeklim un piekabei nav obligats.
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17. PIELIKUMS
TESTA PROCEDURA TADU TRANS]:ORTLTDZEKLU FUNK_CIONAL_AS SAYIET_O)AMTBAS NOVERTESANAL,
KURI APRIKOTI AR ELEKTRISKAM VADIBAS LINIJAM

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Saja pielikuma noteikta procediira, ko var izmantot, lai parbauditu ar elektrisku vadibas liniju aprikotu
velko3o transportlidzeklu un piekabju atbilstibu 3o noteikumu 5.1.3.6.1. punkta minétajam funkcionalajam
un veiktspéjas prasibam. Péc tehniska dienesta ieskatiem var izmantot alternativas procediiras, ja tam ir tads
pats ticamibas limenis.

1.2. Atsauces uz ISO 7638 standartu $aja pielikuma attiecas uz ISO 7638-1:2003 standartu 24 V sistémam un
ISO 7638-2:2003 standartu 12 V sistémam.

2. INFORMACIJAS DOKUMENTS

2.1. Transportlidzekla raZotajs[sistémas piegadatdjs tehniskajam dienestam iesniedz informacijas dokumentu,
kura ir vismaz $adas zinas:

2.1.1. transportlidzekla bremzu sistémas diagramma;

2.1.2. pieradijumi, ka saskarne, tostarp fiziskais slanis, datu parraides slanis un lietojuma slanis, ka arT atbalstito
zinojumu un parametru novietojums atbilst ISO 11992;

2.1.3 atbalstito zinojumu un parametru saraksts; un

2.1.4. mehaniska transportlidzekla specifikacija attieciba uz to vadibas ierices kontiiru skaitu, kas parraida signalus
par pneimatiskam un/vai elektriskam vadibas linijam.

3. VELKOSIE TRANSPORTLIDZEKLI

3.1. ISO 11992 piekabes simulators
Simulatoram:

3.1.1. jabat ar I1SO 7638:2003 standartam atbilstosu (7 izvadu) kontaktspraudni, lai to pieslégtu test§jamam
transportlidzeklim. Kontaktspraudpa 6. un 7. izvadu izmanto, lai parraiditu un uztvertu zinojumus, kas
atbilst ISO 11992:2003 un ta grozijumiem 1:2007;

3.1.2. jaspgj uztvert visus zinojumus, ko parraida mehaniskais transportlidzeklis, kuram javeic tipa apstiprinajums,
un jaspgj parraidit visus piekabes zinojumus, kas definéti ISO 11992-2:2003 un ta grozijumos 1:2007;

3.1.3. janodrosina tieSa un netieSa zinojumu nolasi§ana, datu lauka parametrus paradot pareiza hronologiska
secibd; un

3.1.4. jabat aprikotam ar mehanismu, kas lauj izmérit savienotajgalvinas reakcijas laiku saskana ar o noteikumu
6. pielikuma 2.6. punktu.

3.2. Parbaudes procediira

3.2.1. Parbauda, vai razotaja/piegadatdja iesniegtais informacijas dokuments pierada atbilstibu ISO 11992

noteikumiem attieciba uz fizisko slani, datu parraides slani un lietojuma slani.
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3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

3.2.2.3.

3.2.23.1.

3.2.23.2.

3.2.2.3.3.

3.2.2.4.

Kad simulators ar ISO 7638 saskarnes starpniecibu ir pieslégts mehaniskajam transportlidzeklim un tiek
parraiditi visi piekabes zinojumi, kas attiecas uz minéto saskarni, parbauda turpmak noradito.

Signali vadibas linija:

parametriem, kas definéti ISO 11992-2:2003 EBS 12, 3. baits, $adi parbauda atbilstibu transportlidzekla
specifikacijai:

EBS 12, 3. baits
Signali vadibas linija
1.-2. bits 5.-6. bits
Darba bremzZu pieprasijums, ko siita viens elektriskais konttirs 00,
Darba bremzZu pieprasijums, ko sita divi elektriskie kontari 01,
Transportlidzeklis nav aprikots ar pneimatisko vadibas magistrali () 00,
Transportlidzeklis ir aprikots ar pneimatisko vadibas magistrali 01,

(1) Sadu transportlidzekla specifikaciju aizliedz 4. parinde $o noteikumu 5.1.3.1.3. punktam.

Darba/papildu bremzu pieprasijums:

parametrus, kas definéti ISO 11992-2:2003 standarta EBS 11, parbauda 3adi:

Testa apstakli Baiti Elektri.skéf Vad_ibiis linijas
signala veértiba

Darba bremzu pedalis un papildu bremzu vadibas ierice at- 3-4. 0

laisti

Darba bremzu pedalis pilniba nospiests 3.-4. 33280,~43520, (650-
850 kPa)

Papildu bremzes pilniba iedarbinatas (?) 3-4. 33280,~43520, (650—
850 kPa)

(") Péc izvéles velkoSajiem transportlidzekliem ar elektrisko vadibas liniju un pneimatisko vadibas magistrali, ja pneimati-
ska vadibas magistrale atbilst papildu bremzu attiecigajam prasibam.

Bridinajums par defektu:

imité datu parraides linijas pastavigu defektu, izmantojot ISO 7638 kontaktspraudna 6. izvadu, un
parbauda, vai iedegas $o noteikumu 5.2.1.29.1.2. punkta noteiktais dzeltenais bridinajuma signals;

imité datu parraides linijas pastavigu defektu, izmantojot ISO 7638 kontaktspraudna 7. izvadu, un
parbauda, vai iedegas $o noteikumu 5.2.1.29.1.2. punkta noteiktais dzeltenais bridinajuma signals;

imité zinojumu EBS 22 (2. baita 3.-4. bita vértiba 01,) un parbauda, vai iedegas $o noteikumu
5.2.1.29.1.1. punkta noteiktais sarkanais bridindjuma signals.

Baro$anas magistrales bremzéSanas pieprasijums:
mehaniskajiem transportlidzekliem, kuriem piekabes pieslédz tikai ar elektrisko vadibas liniju:

pieslédz tikai elektrisko vadibas liniju;
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imité zinojumu EBS 22 (4. baita 3.—4. bita vértiba 01,) un parbauda, vai tad, kad pilniba iedarbina darba
bremzes, papildu bremzes vai stavbremzes, spiediens barosanas magistralé nakamo divu sekunzu laika
samazinas lidz 150 kPa;

imité pastavigu datu parraides trikumu un parbauda, vai tad, kad pilniba iedarbina darba bremzes, papildu
bremzes vai stavbremzes, spiediens barosanas magistralé nakamo divu sekunzu laika samazinas lidz
150 kPa.

3.2.2.5. Reakcijas laiks:

3.2.2.5.1. parbauda, vai tad, ja nav defektu, ir izpilditas So noteikumu 6. pielikuma 2.6. punkta noteiktas prasibas
attieciba uz vadibas linijas reakcijas laiku.

3.2.2.6. Bremzu signallukturu iesléganas:

imité zinojumu EBS 22 (4. baita 5-6. bits ar vértibu 00) un parliecinas, ka bremzu signallukturi
neieslédzas;

imité zinojumu EBS 22 (4. baita 5.-6. bits ar vértibu 01) un parliecinas, ka bremzu signallukturi iesledzas.

3.2.2.7. Piekabes stabilitates funkcijas iedarbosanas:

imité zinojumu EBS 21 (2. baita 1.-2. bits ar vértibu 00) un parliecinas, ka 21. pielikuma 2.1.6. punkta
noraditais vaditaja bridinajums neieslédzas;

imité zinojumu EBS 21 (2. baita 1.-2. bits ar vértibu 01) un parliecinas, ka 21. pielikuma 2.1.6. punkta
noraditais vaditaja bridinajums ieslédzas.

3.2.3. Papildu parbaudes

3.2.3.1. Péc tehniska dienesta ieskatiem iepriek$minétas parbaudes procediiras var atkartot, mainot ar bremzésanu
nesaistito saskarnes funkciju reZimu vai tas izsledzot.

3.2.3.2. So noteikumu 16. pielikuma 2.4.1. punkta ir noraditi papildu zinojumi, kurus velkosais transportlidzeklis
atbalsta noteiktos apstaklos. Var veikt papildu parbaudes, lai parbauditu atbalstito zinojumu stavokli,
nodrosinot noteikumu 5.1.3.6.2. punkta prasibu izpildi.

4. PIEKABES
4.1. ISO 11992 velkosa transportlidzekla simulators
Simulatoram:
4.1.1. jabut ar ISO 7638:2003 standartam atbilstosu (7 izvadu) kontaktspraudni, lai to pieslégtu test§jamam

transportlidzeklim. Kontaktspraudna 6. un 7. izvadu izmanto, lai parraiditu un uztvertu zinojumus, kas
atbilst ISO 11992:2003 un ta grozijumiem 1:2007;

4.1.2. jabut aprikotam ar defektu bridinajuma displeju un elektroenergijas padevi piekabei;

4.1.3. jaspgj uztvert visus zinojumus, ko parraida piekabe, kurai javeic tipa apstiprindjums, un jaspgj parraidit
visus mehaniska transportlidzekla zinojumus, kas definéti ISO 11992-2:2003 un ta grozijumos 1:2007;

4.1.4. janodro$ina tie$a un netieSa zinojumu nolasiSana, datu lauka parametrus paradot pareiza hronologiska
seciba; un
4.1.5. jabat aprikotam ar mehanismu, kas lauj izmérit bremzu sistémas reakcijas laiku saskana ar $o noteikumu

6. pielikuma 3.5.2. punktu.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.1.1.

4.2.2.1.1.1.

4221.1.2.

Parbaudes procediira

Parbauda, vai raZotaja/piegadataja iesniegtais informacijas dokuments pierada atbilstibu ISO 11992:2003 un
ta grozijumu 1:2007 noteikumiem attieciba uz fizisko slani, datu parraides slani un lietojuma slani.

Kad simulators ar ISO 7638 saskarnes starpniecibu ir pieslégts piekabei un tiek parraiditi visi velkosa
transportlidzekla zinojumi, kas attiecas uz minéto saskarni, parbauda turpmak noradito:

darba bremzu sistémas darbiba:

piekabes reakciju uz parametriem, kas noraditi ISO 11992-2:2003 un ta grozjumu 1:2007 EBS 11,
parbauda sadi:

>

spiedienam baroSanas magistralé katra testa sikuma jabit
piekrautam (slodzes nosacijumu §is parbaudes noliika var imitét);

700 kPa, un transportlidzeklim jabat

piekabém, kas aprikotas ar pneimatisko vadibas magistrali un elektrisko vadibas liniju:

jabiit pieslegtam abam vadibas linijam;

signals vienlaikus japarraida pa abam vadibas linijam;

simulators parraida 3. baita 5.-6. bita zinojumu;

EBS 12 ar vértibu 01,, lai piekabei noraditu, ka ir japieslédz pneimatiska vadibas magistrale;

parbaudamie parametri:

Simulatora parraiditais zinojums Spiediens bremzu kameras
Baiti Digitala pieprasijuma
vértiba
3.-4. 0 0 kPa
3-4. 33280, Ka noteikts razotaja bremzu specifikacija
(650 kPa)

piekabém, kas aprikotas ar pneimatisko vadibas magistrali un elektrisko vadibas liniju vai tikai ar elektrisko
vadibas liniju:

pieslédz tikai elektrisko vadibas liniju;
simulators parraida $adus zinojumus:

EBS 12 3. baita 5.-6. bitu ar vértibu 00,, lai piekabei noraditu, ka pneimatiska vadibas magistrale nav
pieejama, un EBS 12 3. baita 1.-2. bitu ar vértibu 01,, lai pickabei noraditu, ka elektriskas vadibas linijas
signalu generé divi elektriskie kontiiri;

parbaudamie parametri:

Simulatora parraiditais zinojums Spiediens bremzu kameras

Baiti Digitala pieprasijuma
vértiba
3.-4. 0 0 kPa
3.-4. 33280, Ka noteikts razotaja bremzu specifikacija
(650 kPa)

18.2.2016.
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4.2.2.1.2.

4.2.2.1.3.

4.2.2.2.

4.2.2.2.1.

4.2.2.2.1.1.

piekabém, kas aprikotas tikai ar elektrisko vadibas liniju, reakciju uz zinojumiem, kas definéti ISO 11992-
2:2003 standarta EBS 12, parbauda $adi:

spiedienam pneimatiskaja barosanas magistralé katra testa sakuma jabait = 700 kPa;
simulatoram pieslédz tikai elektrisko vadibas liniju;
simulators parraida $adus zinojumus:

EBS 12 zinojumu (3. baita 5.-6. bits) ar vértibu 01,, lai piekabei noraditu, ka ir pieejama pneimatiska
vadibas magistrale;

EBS 11 3.-4. bits ar vértibu O (nav darba bremZzu pieprasijuma).

Parbauda reakciju uz $adiem zinojumiem:

EBS 12, 3. baits, 1.-2. bits Spiediens bremZu kameras vai piekabes reakcija

01, 0 kPa (darba bremzes atlaistas)

00, Piekabe tiek bremzéta automatiski, lai pieraditu, ka attieciga kombinacija nav sa-
vietojama. Signals baitu japarraida ari pa ISO 7638:2003 atbilstosa kontakt-

spraudna 5. izvadu (dzeltenais bridindjuma signals)

piekabém, kas pieslégtas tikai ar elektrisko vadibas liniju, parbauda piekabes reakciju uz piekabes elektriskas
vadibas parvada defektu, kas bremzéSanas veiktspéju samazina lidz vismaz 30 % no noteiktd lieluma,
izmantojot $adu procediru:

spiedienam pneimatiskaja barosanas magistralé katra testa sakuma jabait = 700 kPa;
simulatoram piesledz elektrisko vadibas liniju;

EBS 12 3. baita 5.-6. bitu iestata uz 00,, lai pickabei noraditu, ka pneimatiska vadibas magistrale nav
pieejama;

EBS 12 3. baita 1.-2. bitu iestata uz 01, lai piekabei noraditu, ka elektriskas vadibas linijas signalu generé
divi neatkarigi konttri;

parbauda $adus parametrus:

Testa apstakli

Bremzu sistémas reakcija

Piekabes bremZu sistéma nav nekadu defektu

Parbauda, vai bremzu sistéma veic datu apmainu ar
simulatoru un vai EBS 22 4. baita 3.—4. bita vértiba
ir 00,

Izraisa piekabes bremzu sistémas elektriska vadibas
parvada defektu, kas liedz saglabat vismaz 30 % no
noteiktas bremzesanas veiktspéjas

Parbauda, vai EBS 22 4. baita 3.—4. bita vértiba ir
01,

vai parbauda,

vai ir partraukta datu parraide uz simulatoru.

bridinajums par defektu:
parbauda, vai atbilstosi bridindjuma zinojumi vai signali tiek parraiditi $ados apstaklos:

ja pastavigs defekts piekabes bremZzu sistémas elektriskaja vadibas parvada liedz sasniegt vajadzigo darba
bremzu veiktsp&ju, imité $adu defektu un parbauda, vai piekabes parraidita EBS 22 2. baita 3.—4. bita
vértiba ir 01,. Signalam vajadzétu tikt parraiditam ari pa ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna 5. izvadu
(dzeltenais bridinajuma signals);
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4.2.2.2.1.2. samazina spriegumu ISO 7638 kontaktspraudna 1. un 2. izvada zem razotaja noraditas vértibas, kas liedz
pilniba sasniegt darba bremZu sistémas vajadzigo veiktsp&ju, un parbauda, vai parraidita EBS 22 2. baita
3.—4. bita veértiba ir 01,. Signalam vajadzétu tikt parraiditam ari pa ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna
5. izvadu (dzeltenais bridinajuma signals);

4.2.2.2.1.3. parbauda atbilstibu S0 noteikumu 5.2.2.16. punktam, izolgjot baroSanas magistrali. Samazina spiedienu
pickabes spiediena uzkraSanas sistéma lidz raZotdja noraditajai vertibai. Parbauda, vai piekabes parraidita
EBS 22 2. baita 3.—4. bita vértiba ir 01, un vai EBS 23 1. baita 7.-8. bita vértiba ir 00. Signalam vajadzétu
tikt parraiditam ari pa ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna 5. izvadu (dzeltenais bridinajuma signals);

4.2.2.2.1.4. kad bremzu iekartas elektriskajai dalai pirmo reizi pievada spriegumu, parbauda, vai piekabes parraidita
EBS 22 2. baita 3.-4. bita vértiba ir 01,. Péc tam, kad bremzu sistéma ir parbaudijusi, ka nav defektu, par
kuriem bitu jabridina ar sarkano bridinajuma signalu, iepriek§minéta zinojuma vértibai jabat 00,;

42.2.3. reakcijas laika parbaude:

4.2.2.3.1. parbauda, vai tad, ja nav defektu, ir izpilditas So noteikumu 6. pielikuma 3.5.2. punkta noteiktas prasibas
par bremZu sistémas reakcijas laiku.

4.2.2.4. Automatiski vadita bremzé$ana

Ja piekabei ir funkcija, kuras darbibas rezultata aktivizgjas automatiski vadita bremzeSana, veic turpmak
minétas parbaudes.

Ja automatiski vadita bremzésana neaktivizéjas, parbauda, vai zinojuma EBS 22 4. baita 5.-6. bita vértiba ir
00.

Imité automatiski vaditu bremzé$anu, kad raditais palénindjums ir > 0,7 m/s, un parbauda, vai zinojuma
EBS 22 4. baita 5.-6. bita vértiba ir 01.

4.2.2.5. Transportlidzekla stabilitates funkcija
Ja piekabe ir aprikota ar transportlidzekla stabilitates funkciju, veic turpmak minétas parbaudes.

Kad transportlidzekla stabilitates funkcija nav aktiva, parbauda, vai zinojuma EBS 21 2. baita 1.-2. bita
vértiba ir 00.

Imité transportlidzekla stabilitates vadibas funkciju, ka noteikts 21. pielikuma 2.2.4. punkta, un parbauda,
vai zinojuma EBS 21 2. baita 1.-2. bita vértiba ir O1.

4.2.2.6. Elektriskas vadibas linijas atbalsts

Ja piekabes bremZu sistéma neatbalsta bremzéSanu, izmantojot elektrisko vadibas liniju, parbauda, vai
zinojuma EBS 22 4. baita 7.-8. bita vértiba ir 00.

Ja piekabes bremzu sistéma atbalsta elektrisko vadibas liniju, parbauda, vai zinojuma EBS 22 4. baita
7.-8. bita vértiba ir O1.

4.2.3. Papildu parbaudes

4.2.3.1. Péc tehniska dienesta ieskatiem iepriek$minétas parbaudes procediiras var atkartot, mainot ar bremzéSanu
nesaistito saskarnes zinojumu rezimu vai tos izslédzot.
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Ja veic atkartotus bremZu sistémas reakcijas laika mérfjumus, transportlidzekla pneimatikas reakcijas dél
registrétas vertibas var atkirties. Visos gadijumos jaizpilda prasibas attieciba uz reakcijas laiku.
4.2.3.2.

So noteikumu 16. pielikuma 2.4.2. punkta ir noraditi papildu zinojumi, kurus piekabe atbalsta noteiktos

apstaklos. Var veikt papildu parbaudes, lai parbauditu atbalstito zinojumu stavokli, nodrosinot noteikumu
5.1.3.6.2. punkta prasibu izpildi.
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18. PIELIKUMS

IPASAS PRASIBAS ATTIECIBA UZ TRANSPORTI:TDZEKLU KOMPLEKSO ELEKTRONISKAS VADIBAS
SISTEMU DROSIBAS ASPEKTIEM

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

Saja pielikuma noteiktas ipasas prasibas dokumentacijai, defektu stratégijai un parbaudém attieciba uz transport-
lidzeklu kompleksu elektroniskas vadibas sistému drosibas aspektiem (§a pielikuma 2.3. punkts) saistiba ar $o
noteikumu piemérosanu.

Dazos $0 noteikumu ipaSos punktos uz 3o pielikumu var bat atsauces ari uz tadam ar dro§ibu saistitam
funkcijam, ko vada elektroniska(-as) sistéma-as).

Sis pielikums nenosaka “sistémas” veiktspgjas kritérijus, bet attiecas uz metodiku, ko pieméro projektésanas
procesam, un uz informaciju, kas tipa apstiprindgjuma vajadzibam ir jasniedz attiecigajam tehniskajam
dienestam.

Minétajai informacijai ir jabat tadai, kas liecina, ka “sistéma” gan parastos, gan defekta apstaklos atbilst visam
veiktspéjas prasibam, kuras noteiktas citos $o noteikumu punktos.

2. DEFINICIJAS
Saja pielikuma.

2.1. “Drosibas koncepcija” ir sistéma, pieméram, elektroniskajos modulos, paredzéto pasakumu raksturojums, lai
nodrosinatu sistémas veselumu un [idz ar to tas drosu darbibu pat elektroiekartas atteices gadjjuma.

Drosibas koncepcijas dala var biit ietverta iesp&ja atjaunot dalgju sistémas darbibu vai pat iedarbinat rezerves
sisttmu btiski svarigu transportlidzekla funkciju nodrosinasanai.

2.2. “Elektroniska vadibas sistéma” ir modulu kombinacija, kam paredzéts lidzdarboties minétas transportlidzekla
vadibas funkcijas nodrosinasana, veicot elektronisku datu apstradi.

Sadas sistémas, ko bieZi vada programmatira, ir izgatavotas no atseviskam funkcionalam sastavdalam,
pieméram, sensoriem, elektroniskiem vadibas moduliem un pievadiem, un tas savieno datu parvada posmi.
Tajas var biit mehaniski, elektropneimatiski vai elektrohidrauliski elementi.

Seit minéta “sistéma” ir sistéma, kurai ir vajadzigs tipa apstiprinajums.

2.3. “Kompleksas elektroniskas transportlidzeklu vadibas sistémas” ir tadas elektroniskas vadibas sistémas, kas
paklautas vadibas hierarhijai, kura vadibas elementa funkciju var ignorét augstaka limena elektroniskas vadibas
sistémas|/funkcijas dél.

Funkcija, kuru aizstaj cita funkcija ar augstaku prioritati, klast par kompleksas sistémas dalu.

2.4. “Augstaka limena vadibas” sistémas/funkcijas ir tas, kuras izmanto papildu apstrades un/vai devéja funkcijas, lai
izmainitu transportlidzekla darbibu, izraisot transportlidzekla vadibas sistémas parastas(-o) funkcijas(-u)
variacijas.

Tas lauj kompleksajam sistémam automatiski mainit to uzdevumus atbilstosi prioritatei, kas atkariga no konsta-
tétajiem apstakliem.

2.5. “Moduli” ir sistémas sastavdalu vismazakas dalas, uz ko attiecas $is pielikums, jo $is sastavdalu kombinacijas
identifikacijas, analizes un aizstaSanas vajadzibam tiek uzskatitas par vienu vienibu.

2.6. “Parvada posmi” ir lidzekli, ko izmanto atsevisku modulu savstarp€jai savienoSanai ar mérki parraidit signalus,
darbibas datus vai piegadat energiju.

Sis aprikojums parasti ir elektrisks, bet dazas ta dalas var biit ari optiskas, pneimatiskas, hidrauliskas vai
mehaniskas.
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2.7. “Vadibas amplitida” nozimé izvades mainigo, un ar to definé amplitidu, kura pastav iesp&amiba, ka sistéma
uznemsies vadibu.

2.8. “Darbibas robezas” ir argjo fizisko faktoru limiti, kuru robeZzas sistéma spéj nodro$inat vadibas funkciju.

3. DOKUMENTACUA
3.1. Prasibas

Razotajs iesniedz dokumentacijas paketi, kura ir izklastita “sistémas” visparéja uzbave un lidzekli, kas to saista
ar citam transportlidzek]a sistémam vai ar ko ta tiesi kontrolé izvades mainigos.

Jaizskaidro razotaja noteikta(-as) “sistémas” funkcija(-as) un drosibas koncepcija.

Dokumentacija ir isa, bet sniedz pieradijumus, ka sistémas projekté$ana un izstradé visas jomas ir izmantotas
specialas zinasanas un kompetence.

Periodisku tehnisko parbauzu vajadzibam dokumentacija janorada, ka var parbaudit “sistémas” darbibas statusu.
3.1.1. Dokumentacijai ir divas dalas:

a) oficiala dokumentacijas pakete, kuru iesniedz apstipringjumam un kura ieklauta 3. punktd minéta
informacija (iznemot 3.4.4. punkta minéto informaciju), kas kopa ar tipa apstiprindgjuma pieteikumu
jaiesniedz tehniskajam dienestam. To izmanto pamatdatiem parbaudes procesa, kas izklastits $a pielikuma
4. punkt3;

b) papildu zinas un analizes dati, kas minéti 3.4.4. punkta un kas tiks glabati pie raZotaja, bet ko var parbaudit
tipa apstiprinajuma laika.

3.2. “Sistémas” funkciju apraksts

Nodrosina aprakstu, kura ieklauts paskaidrojums par visam “sistémas” funkcijam un metodém, kas izmantotas,
lai sasniegtu attiecigos mérkus, tostarp ta (to) mehanisma(-u) apraksts, ar ko veic vadibas funkcijas.

3.2.1.  NodroSina visu ievades un ar devéjiem nosakamo mainigo sarakstu un definé $o mainigo darbibas amplitidu.

3.2.2. Nodrogina visu to izejas mainigo lielumu sarakstu, kurus kontrolé “sistéma”, un katra gadijjuma norada, vai
attieciga vadibas funkcija ir tie$a vai arT to Isteno ar citas transportlidzekla sistémas starpniecibu. Definé katra
$ada mainiga lieluma “vadibas diapazonu” (2.7. punkts).

3.2.3.  Attiecigos gadijumos norada limitus, kas nosaka darbibas robezas (2.8. punkts).

3.3. Sistémas izkartojums un shéma
3.3.1. Sastavdalu saraksts

lesniedz sarakstu ar visiem “sistémas” moduliem un norada parégjas transportlidzekla sistémas, kas vajadzigas,
lai izpilditu attiecigo vadibas funkciju.

Nodrosina struktfiras shému, kura paradits o modulu kopums, skaidri noradot iekartas izvietojumu un
savstarp€jos savienojumus.
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3.3.2.  Modulu funkcijas

Izklasta katras “sisttmas” modula funkciju un norada signalus, kas to saista ar citiem moduliem vai citam
transportlidzekla sistémam. To var paradit blokshéma ar paskaidrojodiem apzimé&umiem vai cita veida shéma,
vai ar aprakstu, kam pievieno $adu shému.

3.3.3.  Savstarpé€jie savienojumi

=»

Savstarpgjos savienojumus “sistema” elektriskiem parvada posmiem norada ar principshému, optiskiem
posmiem — ar optisko Skiedru shému, pneimatiska vai hidrauliska parvada iekartam — ar caurulvadu shému, bet
mehaniskiem savienojumiem — ar vienkar$otu izkartojuma shému.

3.3.4.  Signalu plasma un prioritates
Nodrosina parvada posmu un modulu savstarpgjo signalu neparprotamu atbilstibu.

Norada signalu prioritati daudzkartu datu kanaliem ikreiz, kad prioritate var ietekmét veiktspgju vai drosibu o
noteikumu darbibas joma.

3.3.5.  Modulu identificésana

Katrs modulis ir skaidri un neparprotami identificgjams (pieméram, péc aparatiiras mark&uma un program-
matiiras satura markéuma vai izvades), lai nodrosinatu saistibu starp aparatiiru un attiecigo dokumentaciju.

Ja viena moduli vai pat viena datora ir apvienotas vairakas funkcijas, kas blokshéma ir attélotas vairakos blokos
saprotamibas un izskaidroSanas vienkarsibas dél, izmanto tikai vienu aparattiru identificéjoso mark&umu.

Razotajs, izmantojot $o identifikatoru, apstiprina, ka iesniegta iekarta atbilst attiecigajam dokumentam.

3.3.5.1. Identifikators definé aparatiiras un programmatiiras versiju, un, ja mainas $is versijas, kas maina ari attieciga
modula funkciju, ciktal tas skar o regulu, maina ari identifikatoru.

3.4. Razotaja drosibas koncepcija

3.4.1. Razotajs deklaré, ka stratégija, kas izvéléta, lai sasniegtu “sistémas” mérkus, apstaklos, kad nav defektu,
neapdraud@s visu to sistému dro$u darbibu, uz kuram attiecas o noteikumu prasibas.

3.4.2.  Attieciba uz “sistéma” izmantoto programmatiiru japaskaidro tas pamatarhitektiira un janorada izmantotie
izstrades lidzekli un instrumenti. RaZotdjam jabit gatavam péc pieprasjuma uzradit pieradjjumus par
lidzekliem, kas izmantoti, lai projektéSanas un izstrades procesa noteiktu sistémas logikas uzbivi.

=»

3.4.3. Razotajs sniedz tehniskajiem dienestiem skaidrojumu par “sisttma” iestradatajiem risindgjumiem, kuriem
janodrodina tas drosa ekspluatacija, ja sistéma ir bojata. lesp&amie risinajumi defekta novérSanai “sistéma” ir,
pieméram, $adi:

a) darbibas atjauno$ana, izmantojot dal&ju sistému;
b) parslégsanas uz atsevisku rezerves sistému;
c) augsta limena funkcijas partrauksana.

Atteices gadjjuma vaditajs sanem bridindgjumu, pieméram, bridinajuma signalu vai zinojumu. Ja vaditajs
nedeaktivé sistému, piemeram, pagriezot aizdedzes (iedarbinasanas) slédzi izslégta pozicija vai izslédzot
konkréto funkciju, ja $adam noliikam ir paredzéts ipass slédzis, bridinajums tiek sanemts, kamér sistéma ir
bojajums.
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3.4.3.1. Ja izvéletais risindgjums noteiktos bojajumu apstaklos ieslédz sistému dalgjas veiktspgjas rezima, Sos apstaklus
uzskaita un nosaka radusos efektivitates ierobezojumu.

3.4.3.2. Ja izvelétais risinajums iesledz otru (rezerves) lidzekli, kam janodrosina transportlidzekla vadibas sistémas
funkcija, izskaidro parslégsanas principus, redundances logiku un limeni, un iebiivétos rezerves sistémas
parbaudes elementus un nosaka radusos rezerves sistémas efektivitates ierobeZojumu.

3.4.3.3. Ja izvéletais risinajums izslédz augstaka limena vadibas funkciju, visi ar $o funkciju saistitie atbilstosie izvades
vadibas signali tiek apslapéti, lai ierobezotu parejas traucgjumus.

3.4.4. Dokumentaciju pamato ar analizi, kura visparigi parada, ka sistéma darbosies, ja radisies kads no noraditajiem
bojajumiem, kas ietekmés transportlidzekla vadibas funkcijas veiktspéju vai drosibu.

Sis analizes pamata var biit kliidas reZima un seku analize (FMEA), kliidu koka analize (FTA) vai jebkurs lidzigs
process, kas ir piemeérots sistémas droibas vajadzibam.

Izvéléto(-as) analizes metodi(-es) nosaka un uztur raZotdjs, un dara pieejamu(-as) tehniskajam dienestam
parbaudes veiksanai tipa apstiprinasanas laika.

3.4.4.1. Saja dokumentacija uzskaita novérojamos parametrus, un katram 3o noteikumu 3.4.4. punkta definétajam
bojajumu veidam norada vaditagjam un/vai apkopes/tehniskas parbaudes personalam paredzéto bridinajuma

signalu.
4. PARBAUDE UN TESTS
4.1. “Sistémas” darbibu atbilstosi 3. punkta noraditajiem dokumentiem testé 3adi.

4.1.1. “Sistémas” darbibas parbaude

Lai noteiktu normalas ekspluatacijas raditajus, nebojatas transportlidzekla sistémas veiktspéjas parbaudi veic,
salidzinot ar raZotdja pamata standarta specifikaciju, iznemot gadijumos, kad Sajos vai citos noteikumos
paredzétaja apstiprindjuma procedira javeic cits noteikts veiktspéjas tests.

4.1.2.  $a pielikuma 3.4. punkta minétas drosibas koncepcijas parbaude
Péc tipa apstiprinatajas iestades ieskatiem parbauda, ka “sistémas” reakciju ietekmé bojajums jebkura atseviska
moduli, nosiitot atbilstodus izvades signalus elektriskajiem moduliem vai mehaniskajiem elementiem, lai imitétu

modula ieksgju kladu ietekmi.

4.1.2.1. Parbaudes rezultati atbilst dokumentétajam bojajumu analizes kopsavilkumam tiktal, ciktal tiek apstiprinats, ka
vispargjas drosibas koncepcijas un izpildes limenis ir pietiekams.
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19. PIELIKUMS

BREMZU SISTEMAS SASTAVDALU VEIKTSPEJAS TESTI

1. DALA

Piekabju bremzu sastavdalu veiktspéjas testi

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Saja dala noraditas testa procediiras, ko pieméro, lai noteiktu $adu sastavdalu veiktsp&ju:
1.1.1. diafragmas bremZu kameras (sk. 2. punktu);

1.1.2. atsperu bremzes (sk. 3. punktu);

1.1.3. piekabes bremzes — aukstu bremzu veiktspéjas raksturlielumi (sk. 4. punktu);

1.1.4. pretblokésanas sistémas (sk. 5. punktu).

Piezite. Procediiras bremzu siltumtesta veiktspéjas noteiksanai pickabes bremzém un bremzu automatiskas
reguléSanas iericeém ir noraditas $o noteikumu 11. pielikuma.

1.1.5. Transportlidzekla stabilitates funkcija (sk. 6. punktu).

1.2. lepriekSminétos testa protokolus var izmantot kopa ar procediiram, kas definétas $o noteikumu
20. pielikuma, vai novértgjot piekabi, kurai parbauda atbilstibu tai noteiktajam veiktspgjas prasibam.

2. VEIKTSPEJAS RAKSTURLIELUMI DIAFRAGMAS BREMZU KAMERAM
2.1. Visparigi noteikumi
2.1.1. Saja sadala paredzéta procediira, ar kuru nosaka bides/gajiena/spiediena raksturlielumus diafragmas bremzu

kameram, ko bremZzu sistémas ar pneimoparvadu (') izmanto, lai raditu spékus, kuri vajadzigi mehaniski
iedarbindmam bremzém.

Sis parbaudes procediiras mérkiem kombinéta atsperu bremzu pievada darba bremzu dalu uzskata par
diafragmas bremzu kameru.

2.1.2. Razotdja deklarétos parbauditos veiktspéjas raksturlielumus izmanto visos aprékinos, kas attiecas uz
10. pielikuma bremZu savietojamibas prasibam, 20. pielikuma 0. tipa aukstu darba bremZzu veiktspgjas
prasibam, ka ari piecjama pievada gajiena noteikSanai, lai parbauditu atbilstibu 11. pielikuma noteiktajam
sakarsusu bremzu veiktspgjas prasibam.

2.2. Testa procediira
2.2.1. Bremzu kameras nulles atzimei jaatbilst stavoklim bez spiediena.
2.2.2. Ar tadiem nominala spiediena palielingjumiem, kas < 100 kPa, spiediena diapazona no 100 lidz > 800 kPa

atbilsto3o radito bides spéku novéro visa pieejamaja pilna gajiena diapazona pie gajiena atruma < 10 mm/s
vai pie gajiena palielinagjuma par < 10 mm, vienlaikus nepielaujot, lai izmantotais spiediens izmanitos par
vairak neka + 5 kPa.

2.2.3. Katram spiediena palielinajumam saskana ar $a pielikuma 9. papildinajumu nosaka atbilstoso vidgjo bides
spéku (Th,) un lietderigo gajienu (sp).

() Var apstiprinat citu konstrukciju bremzu kameras péc lidzvertigas informacijas iesnieg§anas.
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2.3. Parbaude

2.3.1. Attieciba uz $a pielikuma 1. papildinajuma 3.1, 3.2., 3.3. un 3.4. punktu testé vismaz 6 paraugus un
izsniedz testa protokolu, ja ir izpilditas §a pielikuma 2.3.2., 2.3.3. un 2.3.4. punkta prasibas.

2.3.2. Attieciba uz vidgjas bides (Th,) — f(p) parbaudi izstrada grafiku, kura definéta piepemama veiktspéjas
novirze, atbilstosi 1. diagramma noraditajam modelim, par pamatu izmantojot raZotdja deklaréto bides-
spiediena attiecibu. RaZotdjs nosaka ari piekabju kategoriju, kurai var izmantot bremzu kameru, un
atbilsto$o piemérojamo pielaides diapazonu.

233 Parbauda, vai spiediens (p,s), kas vajadzigs, lai raditu bidstiena gajienu 15 mm no nulles atzimes, atbilst
pielaidei + 10 kPa, izmantojot vienu no turpmak izklastitajam testa procediram.

2.3.3.1 Izmanto]ot deklaréto bides funkciju (Th,) — f(p), aprékina bremZu kameras robezspiedienu (p,), kad
Th, = 0. Péc tam parbauda, vai tad kad pieméro 3o robezspiedienu, tiek radits 2.3.3. punkta definétais
bidstiena gajiens.

2.3.3.2. Razotajs deklaré bremzu kameras robezspiedienu (p,;) un parbauda, vai tad, kad pieméro 3o spiedienu, tiek
radits 2.3.3. punkta definétais bidstiena gajiens.

2.3.4. Lietderiga gajiena (sp) — f(p) parbaudé izmeéritais lielums nedrikst biit mazaks ki — 4 % no s, raditajiem
razotaja deklarétaja spledlena diapazona. So lielumu registré un norada 3a pielikuma 1. paplldma uma
3.3.1. punkta. Arpus §a spiediena diapazona pielaide drikst parsniegt — 4 %.

1. diagramma

Tha Bremzu kameras spéks

paralele .‘ i

Oy pickabes =+ 4 %
+

O; pickabes = £ 6 %
0 . 100 200 300 400 500 600 700 800 900
p [kPa]
2.3.5. Registrétos testa rezultatus ieraksta veidlapa, kuras paraugs ir noradits §a pielikuma 2. papildinajuma, un tos
pievieno 2.4. punkta aprakstitajam parbaudes protokolam.
2.4. Parbaudes protokols
2.4.1. Razotaja deklarétos veiktspéjas raksturlielumus, kas parbauditi ar testa rezultatiem, kuri registréti saskana ar

2.3.2. punktu, ieraksta veidlapa, kuras paraugs ir noradits 3a pielikuma 1. papildindjuma.
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3. ATSPERU BREMZU VEIKTSPEJAS RAKSTURLIELUMI
3.1. Visparigi noteikumi
3.1.1. Saja sadala paredzéta procedira, ar kuru nosaka bides/gdjiena/spiediena raksturlielumus atsperu

bremzém ('), ko bremzu sistémas ar pneimoparvadu izmanto, lai raditu spékus, kuri vajadzigi mehaniski
iedarbinamam bremzém.

Sis parbaudes procediiras mérkiem kombinéta atsperu bremzu pievada atsperu bremzu dalu uzskata par
atsperu bremzém.

3.1.2. Razotaja deklarétos veiktspéjas raksturlielumus izmanto visos aprékinos, kas attiecas uz 20. pielikuma
noteiktajam stavbremzu veiktspgjas prasibam.

3.2. Testa procediira
3.2.1. Atsperu bremzu kameras nulles atzimei jaatbilst stavoklim ar spiedienu.
3.2.2. Ar tadiem nominala gajiena palielinagjumiem, kas < 10 mm, atbilsto$o radito bidi novéro visa pieejamaja

pilna gajiena diapazona pie nulles spiediena.

3.2.3. Péc tam spiedienu pakapeniski palielina, lidz gajiens ir 10 mm no nulles atzimes, un $o spiedienu, ko definé
ka atlaiSanas spiedienu, registré.

3.2.4. Péc tam spiedienu palielina lidz 850 kPa vai lidz raZzotaja deklarétajam maksimalajam darba spiedienam
atkariba no ta, kur§ ir mazaks.

3.3. Parbaude

3.3.1. Attieciba uz 3a pielikuma 3. papildinajuma 2.1., 3.1, 3.2. un 3.3. punktu parbauda vismaz seSus paraugus
un izsniedz testa protokolu, ja ir izpilditi $adi nosacijumi:

3.3.1.1. gajiena diapazona no 10 mm lidz 2/3 no maksimala gajiena neviens rezultats, kas izmérits saskana ar
3.2.2. punktu, neatskiras no deklarétajiem raksturlielumiem par vairak ka 6 %;

3.3.1.2. neviens no rezultatiem, kas izmérits saskana ar 3.2.3. punktu, neparsniedz deklaréto vértibu;
3.3.1.3. visas atsperu bremzes turpina pareizi darboties péc 3.2.4. punkta paredzéta testa veikSanas.
3.3.2. Registrétos testa rezultatus ieraksta veidlapa, kuras paraugs ir noradits 3a pielikuma 4. papildinajuma, un tos

pievieno 3.4. punkta aprakstitajam parbaudes protokolam.

3.4. Parbaudes protokols

3.4.1. Razotaja deklarétos veiktspgjas raksturlielumus, kas parbauditi ar testa rezultatiem, kuri registréti saskana ar
2.3.2. punktu, ieraksta veidlapa, kuras paraugs ir noradits 3a pielikuma 3. papildindjuma.

4. AUKSTU PIEKABES BREMZU VEIKTSPEJAS RAKSTURLIELUMI
4.1. Visparigi noteikumi
4.1.1. Si procediira attiecas uz “aukstu bremzu” veiktspgjas raksturlielumu parbaudi pneimatiskam S veida izcilnu

un diska bremzém (?), kas uzstaditas piekabés.

() Var apstiprinat citu konstrukciju atsperu bremzes péc lidzvertigas informacijas iesniegsanas.
() Var apstiprinat citu konstrukciju bremzes péc lidzvértigas informacijas iesnieganas.
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4.1.2. Razotaja deklarétos veiktspéjas raksturlielumus izmanto visos aprékinos, kas attiecas uz 10. pielikuma
noteiktajam bremzu savietojamibas prasibam un uz 20. pielikuma noteiktajam 0. tipa aukstu darba bremzu
un stavbremzu veiktspéjas prasibam.

4.2. Bremzésanas koeficients un bremzésanas robezmoments
4.2.1. Bremzes sagatavo saskana ar 3a pielikuma 4.4.2. punktu.
4.2.2. Bremzésanas koeficientu nosaka péc $adas formulas:

Aizejas griezes moments

A ieejas griezes moments
un parbauda attieciba uz katru 4.3.1.3. punkta noradito uzliku vai klu¢u materialu.

4.2.3. Bremzé$anas robezmomentu izsaka (3, lai tas biitu derigs arT at3kirigiem bremzu iedarbinasanas lielumiem,
un to apzimé ar simbolu C,.

4.2.4. BF lielumiem jabat derigiem $adu parametru izmainam:

4.2.4.1.  masa uz bremzi lidz masai, kas definéta 4.3.1.5. punkta;

4.2.4.2. bremzes iedarbinasanai izmantoto aréjo sastavdalu izméri un raksturlielumi;
4.2.4.3. ritenu lielums/riepu izméri.

4.3. Informacijas dokuments

4.3.1. Bremzu razotajs tehniskajam dienestam sniedz vismaz $adu informaciju:
43.1.1 bremzu tipa, modela, izméra u. c. aprakstu;

43.1.2 zinas par bremzu geometriju;

4.3.1.3. bremzu uzlikas(-u) vai bremzu klu¢a(-u) marku un tipu;

4.3.1.4. bremZzu trumula vai bremzu diska materialy;

4.3.1.5. maksimalo tehniski pielaujamo masu uz bremzi.

4.3.2. Papildinformacija:

43.2.1. testam izmantojamo ritenu un riepu izmeérus;

4.3.2.2. deklaréto bremzesanas koeficientu By

4.3.2.3. deklaréto griezes momenta robezlielumu C y..;

4.4. Testa procediira

44.1. Sagatavosana

4.4.1.1. [zmantojot 2. diagramma noradito paraugu un raZotdja deklaréto bremzesanas koeficientu, sagatavo grafiku,

kas nosaka veiktspéjas pienemamas variacijas.
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4.41.2.  Tas ierices veiktsp€ju, ko izmanto bremzu iedarbinasanai, kalibré ar 1 % precizitati.

4.4.1.3. Ar paredzéto testa metodi nosaka noslogotas testéjamas riepas dinamisko radiusu.

4.4.2. Piestrades procediira

4.4.2.1. Trumula bremZu gadijuma testus sak ar jaunam bremzu uzlikam un jaunu(-iem) trumuli(-liem), un bremzu

uzlikas piestrada, lai raditu vislabako iesp&jamo sakotnéjo kontaktu starp uzlikam un trumuli(-liem).

4.4.2.2. Diska bremzu gadijuma testus sak ar jauniem bremzu klu¢iem un jaunu(-iem) disku(-iem), un klucu
materiala piestradasana ir bremzu raZotaja zipa.

4.4.2.3. Ar sakotngjo atrumu 60 km/h bremzes iedarbina 20 reizes, pielickot bremzém speku, kas teorétiski atbilst
0,3 TR/testa masa. Pirms katras bremzu iedarbina$anas sikuma temperatiira bremZu uzliku/trumula vai
bremzu kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 100 °C.

4.4.2.4. No atruma 60 km/h lidz 30 km/h, pieliekot bremzém spéku, kas atbilst 0,3 TR/testa masa, un ar bremZzu
iedarbinasanas intervalu 60 s, bremzes iedarbina 30 reizes. (') Pirmaja bremzu iedarbinasanas reizé sakuma
temperatiira bremZu uzliku/trumula vai bremzu kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 100 °C.

4.4.2.5. Pabeidzot $a pielikuma 4.4.2.4. punkta noteiktas 30 iedarbinasanas reizes un péc 120 s intervala, braucot ar
atrumu no 60 km/h lidz 30 km/h, bremzes iedarbina 5 reizes, pieliekot bremzém spéku, kas atbilst 0,3 TR/
testa masa, un starp iedarbinasanas reizém ievérojot laika intervalu 120 s ().

4.4.2.6. Ar sakotngjo atrumu 60 km/h bremzes iedarbina 20 reizes, pieliekot bremzém spéku, kas atbilst 0,3 TR/
testa masa. Pirms katras bremzu iedarbinasanas sakuma temperatiira bremzu uzliku/trumula vai bremzu
kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 150 °C.

4.4.27. Veic $adas veiktspgjas parbaudes:

4.42.7.1. nosaka iedarbinasanas griezes momentu, kas vajadzigs, lai raditu teorétiskus veiktspéjas lielumus, kuri
vienadi ar 0,2, 0,35 un 0,5 + 0,05 TR/testa masa;

4.42.7.2. péc tam, kad katrai bremzeSanas pakapei ir noteikta iedarbinasanas griezes momenta vértiba, §i vértiba
paliek nemainiga visas turpmakajas bremzu iedarbinasanas reizés (pieméram, nemainigs spiediens);

4.4.2.7.3. ar sakotngjo atrumu 60 km/h bremzes iedarbina ar katru no 4.4.2.7.1. punkta noteiktajiem iedarbinasanas
griezes momentiem. Pirms katras bremZu iedarbinasanas reizes sakuma temperatiira bremzu uzliku/trumula
vai bremzu kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 100 °C.

4.4.2.8. Atkarto 3a pielikuma 4.4.2.6. (nav obligati) un 4.4.2.7.3. punkta noteiktas procediiras tikmer, kameér piecu
secigu nemonotonu mérfjumu rezultati ar nemainigu ieejas speku, kas atbilst 0,5 TR/testa masa, ir stabilize-
jusies ar pielaidi 10 % no maksimalas veértibas.

4.4.209. Ja razotdjs lauka testos var pieradit, ka bremzéSanas koeficients péc sadas stavokla piestrades atskiras no
bremzéSanas koeficienta, kas iegtits uz cela, ir pielaujama papildu paraugu sagatavosana.

Maksimala bremZu temperatiira, kas izmérita bremzu uzliku/trumula vai bremZzu kluca/diska saskares vieta,
§adas papildu piestrades procediras laika nedrikst parsniegt 500 °C attieciba uz trumula bremzém un
700 °C attieciba uz diska bremzém.

Sis lauka tests ir noturibas tests, ko veic, izmantojot tada pasa tipa un modela bremzes, kadas jaregistré
11. pielikuma 3. papildinajuma noraditaja testa protokola. Rezultatus, kas ieghiti vismaz 3 testos saskana ar
4.4.3.4. punktu, kuri veikti 0. tipa testa piekrautam transportlidzeklim, lauka testa izmanto, lai noteiktu, vai
ir pielaujama papildu paraugu sagatavosana. BremZu testus dokumentg, ka noteikts §a pielikuma 8. papildi-
najuma.

() Ja jaizmanto trekizmégindjuma metodi vai veltnu stenda testa metodi, jaiizmanto tadas pieliktas energijas, kas vienadas ar attiecigajam
metodém paredzétajam energijam.
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Jebkadu papildu paraugu sagatavosanas informaciju registré un norada papildu bremzésanas koeficientam B,
11. pielikuma 3. papildinajuma 2.3.1. punktd, minot, pieméram, $adus parametrus:

a) spiediens bremZzu pievada, bremzu iedarbinaSanas griezes moments vai bremzétajmoments bremzu
iedarbinasanas laika;

b) atrums bremZzu iedarbinasanas sakuma un beigas;
¢) laiks nemainiga atruma gadijuma;
d) temperatiira bremZu iedarbindsanas sakuma un beigas vai bremzésanas cikla ilgums.

4.4.2.10.  Ja So procediiru veic uz inerces dinamometra vai uz veltnu stenda dinamometra, drikst bez ierobeZzojumiem
izmantot dzesgjo3o gaisa plasmu.

4.4.3. Parbaudes tests

4.4.3.1. Pirms katras bremzu iedarbinasanas reizes temperatiira bremzu uzliku/trumula vai bremzu kluca/diska
saskares vieta nedrikst parsniegt 100 °C.

4.4.3.2. Bremzu griezes momenta robeZlielumu nosaka péc izméritas bremZzu iedarbinaSanas vértibas, izmantojot
kalibrétu iedarbinasanas ierici.

4.4.3.3. Sakotngjais atrums visam bremzu iedarbinasanas reizém ir 60 * 2 km/h.

4.4.3.4. Veic vismaz seSas secigas bremZu iedarbinasanas ar spéku diapazona no 0,15 lidz 0,55 TR/testa masa,
pakapeniski palielinot iedarbinasanas spiedienu, un péc tam seSas bremZzu iedarbinasanas ar tadiem pasiem
iedarbinasanas spiedieniem, tos pakapeniski samazinot.

4.4.3.5. Katrai 4.4.3.4. punkta paredzétajai bremZu iedarbinasanas reizei aprékina bremzéSanas pakapi, to pielago,
lai pemtu vera rites pretestibu, un atzimé $a pielikuma 4.4.1.1. punkta paredzétaja grafika.

4.5. Testa metodes

4.5.1. Trekizméginajums

4.5.1.1. Bremzu veiktspé&jas testu veic tikai vienai asij.

4.5.1.2. Testus veic uz taisnas un lidzenas trases, kuras virsmai ir laba sakere, un tad, kad nav véja, kas var ietekmeét
rezultatus.

4.5.1.3. Piekabei jabut piekrautai (cik iespg&jams tuvu) lidz maksimalajai tehniski pielaujamai masai katrai bremzei,

tomer, ja vajadzigs, var izmantot papildu masu, lai nodrosinatu, ka uz ass, kurai veic testu, ir pietickama
masa, lai panaktu bremzésanas pakapi 0,55 TR/(maksimala tehniski pielaujama masa uz bremzi) bez ritenu
blokésanas.

4.5.1.4. Riepas dinamisko rites radiusu var parbaudit pie maza atruma (< 10 km/h), veikto attalumu izmérot
atkariba no ritena pilniem apgriezieniem, un ritena apgriezienu minimalais skaits dinamiska rites radiusa
noteik$anai ir 10 reizes.

4.5.1.5. Savienoto transportlidzek]u rites pretestibu nosaka, izmérot laiku, kas vajadzigs, lai transportlidzekla atrums
samazinatos no 55 lidz 45 kmj/h, un veikto attalumu, kad transportlidzeklim veic testu taja pasa virziena,
kura veiks parbaudes testu, un ar atvienotu dzin&ju un izslégtu léninataja sistému, ja tada ir.

4.5.1.6. ledarbina tikai tas ass bremzes, kurai veic testu, un ieejas spiedienam pie bremzu iedarbinasanas ierices
jasasniedz 90 * 3 % (p&c spiediena pieauguma maksimala laika 0,7 s) no tas asimptotiska lieluma. Testu
veic ar atvienotu dzingju un izslégtu léninataja sistému, ja tada ir.
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4.5.1.7.  Testa sakuma bremzes noregulé péc iespéjas ciesak.

4.5.1.8. Bremzu iedarbinasanas vértibu bremZu griezes momenta robezlieluma aprekinasanai nosaka, pacelot riteni,
to griezot ar roku un pakapeniski iedarbinot bremzes, lidz sajit pretestibu.

4.5.1.9. Beigu atrumu v, nosaka saskana ar 11. pielikuma 2. papildinjuma 3.1.5. punktu.

4.5.1.10.  BremzéSanas veiktsp&ju asij, kurai veic testu, nosaka, aprékinot palénindjumu, ko nosaka, tie$i izmérot
atrumu un attdlumu starp 0,8 v, un v,, kur v, nedrikst bit mazaks par 0,1 v,. To uzskata par ekvivalentu
vidgjam maksimalajam paléninajumam (MFDD), kas definéts So noteikumu 4. pielikuma.

4.5.2. Tests ar inerces dinamometru

4.5.2.1.  Testu veic tikai vienam bremZzu komplektam.

4.5.2.2. Testa iekartai jaspgj radit inerci, ko paredz 3a pielikuma 4.5.2.5. punkts.

4.5.2.3. Testa iekartu attieciba uz atrumu un efektivo bremzésanas momentu kalibré ar precizitati 2 %.
4.5.2.4. Sim aprikojumam testa laika jaspéj registrét vismaz $adus datus:

4.5.2.4.1. pastavigi jaregistré bremZzu iedarbinasanas spiediens vai speks;

4.5.2.4.2. pastavigi jaregistré efektivais bremzéSanas moments;

4.5.2.4.3.  pastavigi jaregistré temperatiira bremZu uzliku/trumula vai bremzu kluca/diska saskares vieta;
4.5.2.4.4. jaregistré atrums testa laika.

4.5.2.5. Dinamometra inerci (I;) noregulé, cik tuvu vien iespgjams (ar £ 5 % pielaidi, ieskaitot dinamometra iek$jo
berzi) tai transportlidzekla linearas inerces dalai, kas iedarbojas uz vienu riteni un kas vajadziga, lai
sasniegtu 0,55 TR/maksimala tehniski pielaujama masa, saskana ar $adu formulu:

I, =P, xR

I, = faktiska rotgjosa inerce (kgm?),

R = riepas rites radiuss, ko aprekina ar formulu 0,485 D,
D =d+2H()

d = diska diametra nosacitais skaitlis (mm),

H = nominalais profila augstums (mm) = S, x 0,01 Ar,
S, = profila platums (mm),

R, = nominalo izméru attieciba,

P, = maksimala tehniski pielaujama masa uz bremzi, ka definéts 4.3.1.5. punkta.

4.5.2.6. Var lietot dzes€joSo gaisa plismu ar apkartgjas vides temperatiiru, kas plast pari bremzei ar atrumu, kas
neparsniedz 0,33 v, un virziena, kas ir perpendikulars tas rotacijas asij.

() Riepas ar¢jais diametrs, ka definéts Noteikumos Nr. 54.
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4.5.2.7.  Testa sakuma bremzes noregulé péc iespéjas ciesak.
4.5.2.8. Bremzu iedarbinasanas vértibu bremzu griezes momenta robezlieluma aprékinasanai nosaka, pakapeniski
iedarbinot bremzes, lidz konstaté bremzétajmomentu.
4.5.2.9. Bremzu veiktsp&ju nosaka, izméritajam efektivajam bremzéSanas momentam piemérojot $adu formulu:
bremzéSanas pakape = —
kur:
M, = vidgjais efektivais bremzéSanas moments (Nm) — aprékinats péc attaluma,
¢ = brivas kriSanas paatrinajums (m/s?).
Vidgjo efektivo bremze$anas momentu (M,) aprékina péc paléninajuma, kas noteikts, tiesi izmérot atrumu
un attalumu starp 0,8 v, un 0,1 v,. To uzskata par ekvivalentu vidé§jam maksimalajam palénindgjumam
(MFDD), kas definéts $o noteikumu 4. pielikuma.
4.5.3. Tests uz veltnu stenda
4.5.3.1.  Testu veic tikai vienai asij ar vienu vai divam bremzém.
4.5.3.2. Testa iekartai jabat kalibrétam lidzeklim, kas lauj imitét masu, kura vajadziga testéjamai(-am) bremzei(-€m).
4.5.3.3. Testa iekartu attieciba uz atrumu un bremzétijmomentu kalibré ar precizitati 2 %, nemot véra iekséjas
berzes raksturlielumus. Riepas dinamisko rites radiusu (R) nosaka, izmérot veltnu stenda un testéjamas ass
nebremzéto ritenu rotacijas atrumu atruma, kas lidzvertigs 60 kmj/h, un izmantojot $adu formulu:
n
R=Ry—
Ny
kur:
Ry = veltnu stenda radiuss,
n, = veltnu stenda rotacijas atrums,
n, = ass nebremz&to ritenu rotacijas atrums.
4.5.3.4. Var izmantot dzes§joSo gaisa plismu ar apkartgjas vides temperattiru, kas plast pari bremzei(-em) ar
atrumu, kur$ neparsniedz 0,33 v.
4.5.3.5.  Testa sakuma bremzi(-es) noregulé péc iespgjas ciesak.
4.5.3.6. Bremzu iedarbinasanas vértibu bremzu griezes momenta robezlieluma aprékinasanai nosaka, pakapeniski
iedarbinot bremzi(-es), lidz konstaté bremzétajmomentu.
4.53.7. BremzéSanas veiktsp&u nosaka, izmérot bremzesanas spéku riepas periférija, kas aprékinata bremzéSanas

pakapei, nemot veéra rites pretestibu. Rites pretestibu asij ar kravu nosaka, izmérot spéku riepas periférija,
kad atrums ir 60 kmj/h.

Vidgjo efektivo bremzé$anas momentu (M,) nosaka, izmantojot vértibas, ko izméra starp bridi, kad iedarbi-
nasanas spiediens/spéks sasniedz savu asimptotisko lielumu péc tam, kad sak palielinaties spiediens uz
bremzu iedarbinasanas ierici, un bridi, kad pievadita energija atbilst W, kas definéta 4.5.3.8. punkta.
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4.53.8. Lai noteiktu bremzéSanas pakapi, janem véra pievadita energija W, kas atbilst testgjamam bremzém
atbilstosas masas kinétiskajai energijai, kad bremzé no 60 km/h lidz nekustigam stavoklim;

kur:

Y(Weo)
WﬁO = FB A dt
[0}

4.5.3.8.1. Ja, mérot bremzé&anas atrumu saskana ar 4.5.3.8. punktu, testa atrumu v nevar uzturét 60 * 2 kmjh,
bremzéSanas pakapi nosaka, netiesi mérot bremzéSanas spéku F, un/vai efektivo bremzéSanas momentu M,
ta, lai §1/So parametra(-u) mérfjumus neietekmé veltnu testa stenda inerces masas dinamiskie spéki.

4.6. Parbaudes protokols

4.6.1. Razotaja deklarétos veiktspéjas raksturlielumus, kas parbauditi ar testa rezultatiem, kuri registréti saskana ar
§a pielikuma 4.4.3. punktu, ieraksta veidlapa, kuras paraugs ir noradits 11. pielikuma 3. papildinajuma.

2. diagramma
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5. PRETBLOKESANAS SISTEMAS (ABS)
5.1. Visparigi noteikumi
5.1.1. Saja punkta noradita procediira, ar ko nosaka veiktspéju pickabém, kas aprikotas ar pretblokésanas sistému.

5.1.2. Testus, ko veic attieciba uz O, kategorijas piekabém, uzskata par testiem, kas ietver arl O, kategorijas
piekabém piemérojamas prasibas.
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5.2. Informacijas dokuments

5.2.1. ABS razotdjs iesniedz tehniskajam dienestam informacijas dokumentu par sistému(-am), kurai(-am)
japarbauda veiktspgja. Saja dokumenta jabat vismaz tai informacijai, kas paredzéta 3a pielikuma 5. papildi-
najuma.

5.3. Testa transportlidzeklu definicija

5.3.1. Pamatojoties uz informacijas dokumenta eso$ajam zinam, jo ipasi par piekabju pielietojumiem, ka definéts

5. papildindjuma 2.1. punkta, tehniskais dienests veic testus apstiprinamajam tipam atbilstosam piekabém,
kuram maksimalais asu skaits ir tris un kuras ir aprikotas ar attiecigo pretblokéanas sistému vai tas
konfiguraciju. Turklat, izvéloties piekabes vérté$anai, nem véra arl tos parametrus, kas definéti turpmakajos
punktos.

5.3.1.1. Balstiekartas tips: metodi pretblokéSanas sistémas darbibas novértéSanai attieciba uz balstiekartas tipu
izvélas sadi.

Puspiekabém: katrai balstiekartas grupai, pieméram, balansétas mehaniskas utt., novérté apstiprinamajam
tipam atbilstosu piekabi.

Piekabém: novértgjumu veic apstiprinamajam tipam atbilstosai piekabei, kura aprikota ar vienu balstiekartas

tipu.
5.3.1.2. Garenbaze: puspiekabém garenbaze nav ierobezojosais faktors, bet piekabém novérté isako garenbazi.
5.3.1.3. BremZu tips: apstiprindjumu veic tikai “S” veida izcilpu vai diska bremzém, bet, ja klast pieejamas citu tipu

bremzes, tad var bat javeic salidzinajuma tests.

5.3.1.4. BremzéSanas spéku regulators: sakeres izmantojumu nosaka tad, kad bremzéSanas spéku regulators ir
noreguléts gan kravas, gan bezkravas stavokll. Tomér visos gadjjumos palieck spéka So noteikumu
13. pielikuma 2.7. punkta prasibas.

5.3.1.5. Bremzes iedarbinasana: testu laikd registré atskiribas iedarbinasanas limenos, lai noteiktu sakeres
izmantojumu. Rezultatus, kas iegiiti, testéjot vienu piekabi, var attiecinat ari uz ta pasa tipa citam piekabém.

5.3.2. Katram testéjamam piekabes tipam atbilstibas pieradiSanai jabht pieejamai dokumentacijai, kura noradita
bremzZu savietojamiba, ka definéts $o noteikumu 10. pielikuma (2. un 4. diagramma).

5.3.3. Apstiprinasanas noltka puspiekabes un centralass piekabes uzskata par piedero§am pie viena un ta pasa
transportlidzekla tipa.

5.4. Testa programma

5.4.1. Tehniskais dienests veic turpmak minétos testus §a pielikuma 5.3. punkta definéta(-o) transportlidzekla(-u)
katrai ABS konfiguracijai, nemot véra piemérosanas sarakstu, kas minéts 3a pielikuma 5. papildinajuma
2.1. punkta. Tomer testi, kas veikti visnelabveligakajos apstaklos, var konkrétus testus padarit liekus. Ja
testus veic visnelabveligakajos apstaklos, tas janorada testa protokola.

5.4.1.1. Sakeres izmantojums — testus saskana ar procediru, kas definéta $o noteikumu 13. pielikuma 6.2. punkta,
veic katrai ABS konfiguracijai un piekabes tipam, ki definéts razotaja informacijas dokumenta (sk. $a
pielikuma 5. papildindjuma 2.1. punktu).

5.4.1.2. Energijas patérin3

5.4.1.2.1. Asslodze — test§jamo(-as) piekabi(-es) piekrauj ta, lai asslodze batu 2 500 kg +/- 200 kg vai 35 %
+[— 200 kg no pielaujamas statiskas asslodzes atkariba no ta, kur§ lielums ir mazaks.
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5.4.1.2.2. Nodrosina, lai visu to dinamisko testu laika, kas noteikti o noteikumu 13. pielikuma 6.1.3. punkta, bremzu
pretblokésanas sistémas darbotos “nepartraukta cikliskuma” rezima.

5.4.1.2.3.  Energijas patérina tests — testu saskana ar procediiru, kas definéta $o noteikumu 13. pielikuma 6.1. punkta,
veic katrai ABS konfiguracijai.

5.4.1.2.4. Lai varétu parbaudit apstiprindgjumam iesniegto piekabju atbilstibu pretblokéSanas sistémas energijas
patérina prasibam (sk. 13. pielikuma 6.1. punktu), veic turpmak minétas parbaudes.

5.4.1.2.4.1. Pirms energijas patérina testa sakuma (5.4.1.2.3. punkts) tadam bremzém, kuram nav integrétas bremzu
nodiluma reguléSanas sistémas, attiecigas bremzes noregulé stavokli, kura bremzu kameras bidstiena gajiena
(s;) attieciba (R) pret sviras garumu (l;) ir 0,2. So attiecibu nosaka bremZu kameras spiedienam 650 kPa.

Piemeérs.
1, = 130 mm,
s; pie bremzu kameras spiediena 650 kPa = 26 mm,

R =s, [l =26/130

0,2.

Bremzém, kuram ir integréta bremZu nodiluma automatiskas reguléSanas sistéma, bremzes noregulé
parastaja darba attaluma, ko noradijis razotajs.

BremzZu reguléSanu iepriek$minétajos stavoklos veic, kad bremzes ir aukstas (< 100 °C).

5.4.1.2.4.2. Kad bremzésanas spéku regulators ir noreguléts kravas stavokli un sakotngjais energijas limenis ir noreguléts
atbilstosi So noteikumu 13. pielikuma 6.1.2. punktam, energijas uzkrasanas ierici(-es) izolé no turpmakas
gaisa padeves. Bremzes iedarbina ar vadibas ierices spiedienu, kas savienotajgalvina ir 650 kPa, un tad atlaiz.
Bremzes iedarbina vél vairakas reizes, lidz spiediens bremZzu kameras ir tads pats, ka veértiba, kas iegiita,
pabeidzot $o noteikumu 13. pielikuma 6.1.3. un 6.1.4. punkta noraditos testus. Norada bremzu lidzvértigo
iedarbinasanas reizu skaitu (n,).

Lidzvértigu statisko bremzu iedarbinasanas reizu skaitu (n,) norada testa protokola;

kur n, = 11,2 - n_, noapalots lidz tuvakajam veselajam skaitlim.

er’

5.4.1.3.  Tests uz celiem ar dazadu sakeri — ja pretblokéSanas sistéma ir definéta ka A kategorijas sistéma, tad visam
§adam ABS konfiguracijam jaatbilst veiktspéjas prasibam, kas paredzétas $o noteikumu 13. pielikuma
6.3.2. punkta.

5.4.1.4. Bremzu veiktspéja, transportlidzeklim braucot ar mazu un lielu atrumu

5.4.1.4.1. Kad piekabe ir sagatavota sakeres izmantojuma novértéSanai, tas bremzu darbibas veiktspgjas parbaudi,
braucot gan ar mazu, gan ar lielu atrumu, veic atbilstosi $o noteikumu 13. pielikuma 6.3.1. punktam.

5.4.1.4.2. Ja starp impulsdevéja zobu skaitu un riepas apkartméru pastav pielaide, darbibas parbaudes veic pielaides
galgjos punktos saskana ar $o noteikumu 13. pielikuma 6.3. punktu. To var panakt, izmantojot atskirigus
riepu izmérus vai sagatavojot Ipasus impulsdevéjus, lai imitétu frekvences galéjas robezas.

5.4.1.5. Papildu parbaudes

VelkoSajam transportlidzeklim, kas nav nobremzéts, un ta piekabei bez kravas veic turpmak minétas
papildu parbaudes.

5.4.1.5.1. Tie$i kontrolétie riteni nedrikst blokéties, kad transportlidzekla ass vai asu grupa parbrauc no augstas
sakeres cela seguma (k) uz zemas sakeres cela segumu (k), kur k;, > 0,5 un k,/k, > 2 un vadibas spiediens
savienotajgalvina ir 650 kPa. Kustibas atrumu un bremzu iedarbinSanas momentu aprékina tad, kad,
pretblokésanas sistémai darbojoties nepartraukta cikliskuma rezima uz zemas sakeres cela seguma, pareja
no viena seguma uz otru notiek ar aptuvenu atrumu 80 km/h un 40 kmj/h.
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5.4.1.5.2. Kad transportlidzeklis parbrauc no zemas sakeres cela seguma (k;) uz augstas sakeres cela segumu (k,), kur
k, = 0,5 un ky/k, > 2, un vadibas spiediens savienotajgalvina ir 650 kPa, spiediens bremzu kameras pieaug
lidz atbilstosi augstam limenim samériga laika, un transportlidzeklis nedrikst novirzities no ta sakotnéja
kursa. Kustibas atrumu un bremzu iedarbinaSanas momentu aprékina tad, kad, pretblokésanas sistémai
darbojoties nepartraukta cikliskuma reZima uz zemas sakeres cela seguma, transportlidzekla pareja no viena
seguma uz otru notiek ar aptuvenu atrumu 50 kmjh.

5.4.1.6. Saskana ar $o noteikumu 5.1.5. punktu un $o noteikumu 13. pielikuma 4.1. punktu, tostarp 12. parindi,
janodrogina, lai bitu pieejama dokumentacija par vadibas bloku(-iem).

5.5. Apstiprinajuma protokols

5.5.1. Sagatavo apstiprinajuma protokolu, kura saturs ir noteikts $a pielikuma 6. papildinajuma.

6. TRANSPORTLIDZEKLA STABILITATES FUNKCIJA

6.1. Visparigi noteikumi

6.1.1. Saja sadala ir noradita testa procediira, kada nosaka tada transportlidzekla dinamiskas ipasibas, kas ir

aprikots ar transportlidzekla stabilitates funkciju, kura ietilpst vismaz viena no $im funkcijam:
a) skérsstabilitates vadiba;

b) pretapgasanas vadiba.

6.2. Informacijas dokuments

6.2.1. Sistémastransportlidzekla raZotdjs tehniskajam dienestam piegada informacijas dokumentu par vadibas
funkciju(-am), attieciba uz kuru(-am) vajadziga veiktspéjas parbaude. Saja dokumenta ir vismaz ta
informacija, kas paredzéta 3a pielikuma 7. papildindjuma.

6.3. Testa transportlidzekla(-u) definicija

6.3.1. Pamatojoties uz stabilitates vadibas funkciju(-am) un tas (to) lietojumu(-iem), kas noradits(-i) raZotaja
informacijas dokumenta, tehniskais dienests veic veiktspéas parbaudi. Taja var bat viens vai vairaki
dinamiski manevri, ka noradits $o noteikumu 21. pielikuma 2.2.3. punkta, ko veic ar piekabi(-ém), kuras(-u)
maksimalais asu skaits ir trfs un kurai(-am) ir noteikts reprezentativs lietojums(-i) atbilstosi raZotaja
informacijas dokumenta 2.1. punktam.

6.3.1.1. Izvéloties piekabi(-es) vértéanai, nem véra ari $adus parametrus:

a) balstiekartas tips: katra balstiekartas grupa, pieméram, balansétas pneimatiskas balstiekartas grupa, verté
§is specifikacijas piekabi;

b) garenbaze: garenbaze nav ierobeZojoss faktors;

¢) bremzu tips: apstiprindjumu veic tikai piekabém ar S veida izcilpu vai disku bremzém, bet, ja klast
pieejamas citu tipu bremzes, tad var biit javeic salidzinajuma tests;

d) bremZu sistéma: nosaka vértéjamas(-o) piekabes(-ju) bremZzu sistémas atbilstibu visam attiecigajam $o
noteikumu prasibam.

6.4. Testa programma

6.4.1. Testus, kuros vérté transportlidzekla stabilitates vadibas funkciju, saskano sistémas/transportlidzekla razotajs
un tehniskais dienests un atbilstosi vértgjamai funkcijai tajos ieklauj apstaklus, kuru rezultata bez stabilitates
vadibas funkcijas iedarbibas tiek zaudéta Skérsstabilitates vadiba vai pretapgasanas vadiba. Testa protokola
norada dinamiskos manevrus, testa apstaklus un rezultatus.
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6.5.

6.5.1.

6.6.

6.6.1.

1.1.

1.1.2.1.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

Velkosais transportlidzeklis

Velko$ajam transportlidzeklim, ko lieto transportlidzekla (piekabes) stabilitates funkcijas veiktspéjas
vértésana, ir vajadzigie pneimatiskie un elektriskie savienojumi un, ja velkosais transportlidzeklis ir aprikots
ar transportlidzekla stabilitates funkciju, ka noradits $o noteikumu 2.34. punkta, tad So funkciju izsledz.

Testa protokols

Sagatavo testa protokolu, kura ir vismaz $a pielikuma 8. papildinajuma noraditais saturs.

2. DALA

Mehanisko transportlidzeklu bremzu sastavdalu veiktspé&jas testi

VISPARIGI NOTEIKUMI

Otraja dala paredzétas procediras, ko pieméro, lai noteiktu $adu veiktspéju.
Transportlidzekla stabilitates funkcija

Visparigi noteikumi

Saja sadala paredzéta procediira tada transportlidzekla dinamisko raksturlielumu noteiksanai, kas aprikots ar
transportlidzekla stabilitates funkciju, ka noradits $o noteikumu 5.2.1.32. punkta.

Informacijas dokuments

Sistémas razotdjs tehniskajam dienestam piegada informacijas dokumentu par transportlidzekla stabilitates
vadibas funkciju(-am), attieciba uz ko vajadziga veiktspéjas parbaude. Saja dokumenta ietverta vismaz $a
pielikuma 11. papildindgjuma noradita informacija, un to pievieno testa protokolam ka pielikumu.

Testa transportlidzekla(-u) definicija

Pamatojoties uz stabilitates vadibas funkciju(-am) un tas (to) lietojumu(-iem), kas noradits(-i) sistémas
razotaja informacijas dokumenta, tehniskais dienests veic veiktspgjas parbaudi transportlidzekli. Taja ir viens
vai vairaki dinamiski manevri, ka noradits So noteikumu 21. pielikuma 2.1.3. punkta, ko veic ar mehanisko
(-ajiem) transportlidzekli(-liem), kam ir reprezentativs lietojums(-i) atbilstosi sistémas raZotdja informacijas
dokumenta 2.1. punktam.

Izvéloties mehanisko(-os) transportlidzekli(-Jus) vértésanai, nem veéra ari $adus parametrus:

a) bremZu sistéma: nosaka vertéjama(-o) testa transportlidzekla(-lu) bremZu sistémas atbilstibu visam
attiecigajam $o noteikumu prasibam;

b) M,, M;, N,, N, kategorijas transportlidzekli;

¢) transportlidzekla raksturigas iezimes;

d) transportlidzekla konfiguracija(-as) (pieméram, 4 x 2, 6 x 2 utt.): janoveérté katra konfiguracija;

e) stires atraanas vieta (kreisaja vai labaja pusé): nav ierobezojoss faktors — novértéjums nav nepiecieSams;

f) viena priek3gja vadama ass: nav ierobezojoss faktors — novért§ums nav nepiecieSams (sk. g) un
h) apakspunktu);
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g) papildu vadamas asis (pieméram, piespiedu stiirésana, autopilots): janovertg;

h) stares iekartas parnesumskaitlis: janovérté — rindas beigu programmésanas vai pasizpétes sistémas nav
ierobezojoss faktors;

i) dzenosas asis: janem véra attieciba uz ritenu atruma sensoru izmanto$anu (zudumu), nosakot transportli-
dzekla atrumuy;

j)  pacelamas asis: janovérté pacelamas ass noteiksana/kontrole un paceltais stavoklis;
k) dzingja vadiba: janovérté zinojumu saderiba;

) parnesumkarbas tips (pieméram, manuala, automatizéta manuala, pusautomatiska, automatiska):
janoverte;

m) piedzinas kédes iespéjas (pieméram, paléninatajs): janoverte;

n) diferenciala tips (pieméram, standarta vai ar automatisku blokésanu): janoverté;
o) diferenciala blokétajmehanisms(-i) (vaditaja izvéléts(-i): jinovertg;

p) bremzZu sistémas tips (pieméram, pneimohidrauliska, pneimatiska): janovertg;

q) bremzu tips (diska, trumulu (viens kilis, dubults kilis, S veida izcilnis)): nav ierobezojoss faktors, tomeér,
ja klist pieejami citi tipi, var biit nepiecieSama salidzinosa parbaude;

r) pretblokéSanas bremZu konfiguracijas: janovertg;

s) garenbaze: janoverte.
Gadjjuma, ja transportlidzekli, kas atbilst minimalajam un maksimalajam garenbazém, ka noradits
informacijas dokumenta, testéSanas laika nav pieejami, minimalas un maksimalas garenbazes parbaudi
var veikt, izmantojot sistémas raZotaja testa datus par realiem transportlidzekliem, kuru garenbaze ir

20 % robezas no tadu transportlidzeklu minimalas un maksimalas garenbazes, ko testé tehniskais
dienests;

t) ritenu tips (viens vai dubulti): jaietver sistémas raZotaja informacijas dokumenta;

u) riepu tips (pieméram, struktiira, izmanto$anas kategorija, izmérs): jaietver sistémas razotdja informacijas
dokumenta;

v) skérsbaze: nav ierobezojoss faktors — ietilpst smagumcentra noveértéjuma variacijas;
w) balstiekartas tips (pieméram, pneimatiska, mehaniska, gumijas): janovertg;
X) smagumcentra augstums: janoverte.

Gadijuma, ja transportlidzekli, kas atbilst maksimalajam smagumcentra augstumam, ka noradits
informacijas dokumenta, testéSanas laika nav pieejami, maksimala smagumcentra augstuma parbaudi var
veikt, izmantojot sistémas razotaja testa datus par redliem transportlidzekliem, kuru smagumcentra
augstums ir + 20 % robezas no tadu transportlidzeklu maksimala smagumcentra augstuma, ko testé
tehniskais dienests;

y) laterala paatrindgjuma sensora pozicija: janoverté ietaises apvalks, ka noradijis sistémas razotajs;

N

) pagrieSanas atruma sensora pozicija: janoverté ietaises apvalks, ka noradijis sistémas razotajs.

1.1.4. Testa programma

1.1.4.1.  Testus, kuros vérté transportlidzekla stabilitates vadibas funkciju, saskano sistémas razotdjs un tehniskais
dienests, un atbilstosi vértéjamai funkcijai tajos ieklauj apstaklus, kuru rezultata bez stabilitates vadibas
funkcijas iedarbibas tiek zaudeta Skérsstabilitates vadiba vai pretapgasanas vadiba. Testa protokola norada
dinamiskos manevrus, testa apstaklus un rezultatus.
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1.1.4.1.1.

1.1.4.1.2.

1.1.4.1.3.

1.1.4.1.4.

1.1.4.1.5.

1.1.4.1.6.

1.1.4.1.7.

1.1.4.1.8.

1.1.4.1.9.

1.1.4.1.10.

1.1.4.1.11.

Novért&juma péc vajadzibas ietver $adu informaciju.
Papildu vadamas asis

Noveérté ietekmi, salidzinot rezultatus ar asi tas parastaja vadibas reZima un ar atspjotu vadibu ta, ka ta
klast par fiksétu asi, ja vien tas nav rindas beigu programmeésanas parametrs.

Stares iekartas parnesumskaitlis

Javeic testi, lai noteiktu jebkadu rindas beigu programmeéSanas vai paSizpétes efektivitati, izmantojot
vairakus transportlidzeklus ar at3kirigiem stires iekartas parnesumskaitliem, vai ari apstiprinasana ir
ierobezota uz faktiski parbauditajiem stiires iekartas parnesumskaitliem.

Pacelamas asis

Javeic testi ar pacelamo asi pacelta un nolaista stavokli, nosakot poziciju un novértgjot signala parsitisanu,
lai noteiktu, vai ir atpazitas izmainas garenbaze.

Dzingja vadiba
Japarada, ka dzingja (vai jebkura cita dzingjspeka avota(-u)) kontrole ir neatkariga no vaditaja pieprasijuma.
Piedzinas kédes iesp&jas

Japarada jebkadu iespgju iedarbiba, pieméram, ka paléninataja gadijuma paléninataja vadiba ir neatkariga no
vaditaja.

Diferenciala tips/diferenciala blokétajmehanisms(-i)

Japarada automatiskas blokesanas vai vaditaja izvélétas blokésanas iedarbiba, pieméram, funkcija saglabata,
samazinata vai izslégta.

Pretblokésanas bremzu konfiguracijas
Vismaz vienam transportlidzeklim parbauda katru pretblokésanas bremzu konfiguraciju.

Ja transportlidzekla stabilitates funkcija ietilpst dazadas sistémas (pieméram, ABS, EBS), veic testus transport-
lidzekliem, kuriem ir at3kirigas §is funkcijas izvietoSanas sistémas.

Balstiekartas tips

Transportlidzeklus atlasa, pamatojoties uz katras ass vai asu grupas balstiekartas tipu (pieméram,
pneimatiska, mehaniska, gumijas).

Smagumcentra augstums

Testus veic transportlidzekliem, kuriem ir iespéams pielagot smagumcentra augstumu ta, lai uzskatami
paraditu, ka pretapgasanas vadiba spgj pielagoties smagumcentra augstuma parmainam.

Laterala paatrinajuma sensora pozicija

Novérte viena transportlidzekli dazadas pozicijas ierikota laterala paatrinajuma sensora iedarbibu, lai
apstiprinatu sistémas razotaja noradito ietaises apvalku.

PagrieSanas atruma sensora pozicija

Novérté viena transportlidzekli dazadas pozicijas ierikota pagrieSanas atruma sensora iedarbibu, lai
apstiprinatu sistémas razotaja noradito ietaises apvalku.
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1.1.4.1.12. Noslogojums

1.1.4.2.

1.1.5.1.

Transportlidzeklus testé gan ar kravu, gan bez kravas/daléji noslogota stavokli, lai uzskatami paraditu, ka
transportlidzekla stabilitates funkcija spéj pielagoties dazadiem slodzes apstakliem.

Puspiekabes vilcgja gadijuma testus veic $adi:

a) ar piekabinatu puspiekabi ar kravu un bez kravas/daléji noslogota stavokli, kura pretapgasanas vadiba, ja
tada ierikota, ir izslégta;

b) vienam paSam vilcgjam (bez piekabinatas puspiekabes vai pieliktas slodzes);

c) ar slodzi, imitjot kravas stavokli (bez piekabinatas puspiekabes).

Autobusu noveértésana

Autobusu gadijuma novértésana alternativi var izmantot kravas transportlidzeklus ar tadu pasu bremZzu
sistémas tipu. Tomér testé$ana un sekojoaja protokola ieklauj vismaz vienu autobusu.

Testa protokols

Sagatavo testa protokolu, kura ir vismaz $a pielikuma 12. papildinajuma noraditais saturs.
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1. papildingjums

Parbaudes protokola veidlapas paraugs diafragmas bremZu kameram

Protokols NI. ......ooiviiiiiieiec e

1. TAENEEIKACHA +..eeeeiiiie ettt ettt ettt
1.1.  RaZotdjs: (NOSAUKUMS UN AATESE) ......ioviiiiiiiiiiii ittt ettt ettt eb ettt eaeeae s
1,20 MATKA: oo "
L3 TP e e ("
T4, DELalas MUIMIULS: ......ooviiiiiet ettt ettt et e et e et "

2. Ekspluatacijas apstakli:

2.1. Maksimalais darba spiediens:

3. Razotaja deklarétie veiktspéjas raksturlielumi:

3.1. Maksimalais gajiens (s,,,,) Pie 650 KPa .........ccoiiiiiiiiiiiiii ?
3.2, Vidgjais bides SPEKS (TH,) = £ (D) «-voververrerieieriet ettt ?
3.3, Lietderigais gajiens (S,) = f (D) «.oovooiiiiiiii ?

3.3.1. Spiediena diapazons, kura iepriek§minétais lietderigais gajiens ir spéka: (sk. 19. pielikuma 1. dalas 2.3.4. punktu).

3.4. Spiediens, kas vajadzigs, lai raditu bidstiepa gajienu 15 mm (p,s), pamatojoties uz Th, — f (p) vai deklaréto
vertibu (%) ().

4. Piemérosanas joma
Bremzu kameru var izmantot O, un O, kategorijas piekabém ja/né

Bremzu kameru var izmantot tikai O, kategorijas piekabém ja/né

5. Ta tehniska dienestajtipa apstiprinatajas iestades nosaukums, kas veic testu:

6. TESEA AATUINIST ......iutie etttk

7. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 19. pielikumu Noteikumos Nr. 13 atbilstosi jaunakajiem
grozijumiem, Kas iZdarti QT ..........occooiiiiiiiii e grozijumu sériju.

Tehniskais dienests (%), kas veic testu

PaTaksts: .o DALUITIS: .o

(") Jamarké uz bremzu kameras, tomér ieklausanai testa protokola ir vajadzigs tikai galvenas detalas numurs, bet modela varianti nav
janorada.

? }a tiek veiktas modifikacijas, kas ietekmé veiktspéjas raksturlielumus (33 papildinajuma 3.1., 3.2. un 3.3. punkts), identifikacija ir jalabo.

(}) Piemerojot $aja protokola noteiktos raksturlielumus attieciba uz 10. pielikumu, pienem, ka attieciba starp p'* un deklaréto Th, — f(p) pie
spiediena 100 kPa ir lineara.

(*) Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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8. Tipa apstiprinataja iestade (')
Paraksts: ......oooeiii e DaAtUITIS: .o
9. Testa dokumenti:

2. papildinajums,

() Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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2. papildingjums
Veidlapas paraugs diafragmas bremZu kameru testa rezultitu registracijai

Protokols NI. ..o

1. Testa rezultatu registracija (') detalai Nr. ....................

Spiediens (') Vidgjais bides spéks Lietderigais gajiens
p — (kPa) Th, ~ (N) sp — (mm)

(") Spiediens “p” atbilst faktiskajiem spiediena lielumiem, kas izmantoti saskana ar §a pielikuma 2.2.2. punktu veiktaja testa.

() Jasagatavo katram no seiem testéjamiem paraugiem.
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3. papildinajums

Parbaudes protokola veidlapas paraugs atsperu bremzém

Protokols NI. ......ooiviiiiiieiec e

F O (610 T 61 1 - LTSRS US PSP
1.1. Razotajs: (NOSAUKUMS UL AATESE) ......eviiiiiiiiiiieie ettt ettt ettt ettt
1.2 MATKA: oo "
0 TR SRR SRR "
T4, DIELAlAS TUITIUTS: ....oiiuiiieieies ettt ettt "

2. Ekspluatacijas apstakli:
2.1. Maksimalais darba spiediens:

3. Razotaja deklarétie veiktspéjas raksturlielumi:

3.1. MaKSImAlais GAJIEIIS (S,,,,) ++-veveereereerrermerteaiearteite it et et et ettt ettt et ettt ettt ettt ettt a ettt ettt A
3.2, Atsperes bIdes SPEKS (TH.) = f(S) «orvererutiuiiiiiiit ettt ?
3.3. AtlaiSanas spiediens (pie 10 MM QAJIENA) ....o.voiiiiiiiiiiiiiiii ittt ettt ettt ee et eee e e A
4. TESEA QATUITIS: ..ootiviiiiiei ittt ettt ettt e ettt e f ettt s ettt ettt

5. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 19. pielikumu Noteikumos Nr. 13 atbilstosi jaunakajiem
grozijumiem, kas iZdarTti QT ..........ocooiiiiiiiii e grozijumu sériju.

Tehniskais dienests (%), kas veic testu

Paraksts: ........oooviiiiiiei e DAatUMS: ..o,
6. Tipa apstiprinatdja iestade (°)

Paraksts: ......ccoooiiiiiiiiee e DatumS: .ooooviiiiiieeeceee e
7.  Testa dokumenti:

4. papildinGJUMS, ....oooviiiiiiiic e

(") Jamarke uz atsperu bremzes, tomér icklausanai testa protokola ir vajadzigs tikai galvenas detalas numurs, bet modela varianti nav
janorada.

() Ja tick veiktas modifikacijas, kas ietekmé veiktspgjas raksturlielumus (33 papildinajuma 3.1., 3.2. un 3.3. punkts), identifikacija ir jalabo.

(}) Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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4. papildingjums

Veidlapas paraugs atsperu bremzZu testa rezultatu registracijai

Protokols NI. ..o

Gajiens () Bides spéks
S — (mm) Th, - (N)

() Gajiens “s” atbilst faktiskajiem gajiena lielumiem, kas saskana ar §a pielikuma 3.2.2. punktu izmantoti testa.

AtlaiSanas spiediens (pie 10 mm gajiena) .................... kPa

() Jasagatavo katram no seiem testéjamiem paraugiem.
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5. papildinajums
Piekabes pretblokésanas sistémas informacijas dokuments
1. Visparigi noteikumi
1.1. RaZotadja nosaukums
1.2.  Sistémas nosaukums
1.3.  Sistémas variacijas
1.4.  Sistémas konfiguracijas (pieméram, 2S/1M, 2S/2M utt.)

1.5.  Sistémas pamatfunkciju un/vai principu skaidrojums:

2. Lietojumi
2.1.  To piekabju tipu un ABS konfiguraciju saraksts, kuram tiek prasits apstiprinajums.

2.2.  To sistémas konfiguraciju shematiskas diagrammas, kuras iemontétas 2.1. punkta definétajas piekabgs, pievérsot
uzmanibu $adiem parametriem:

sensora novietojumi;

modulatoru novietojumi;

pacelamas asis;

stiiréjamas asis;

caurule: tips — iek3gjais(-ie) diametrs(-i) un garumi.
2.3. Riepas apkartméra attieciba pret impulsdevéja disku, ieskaitot pielaides.
2.4.  Pielaide riepas apkartméram starp vienu asi un citu, kura uzstadits tas pats impulsdevéjs.
2.5. PieméroSanas joma balstiekartas tipam:

Pneimatiska balstiekarta: jebkada tipa balanséta garensviras pneimatiska balstiekarta;

citas balstiekartas: nosaka razotajs, modelis un tips (balanséta, nebalanséta).

2.6. leteikumi par diferencialbremzu iedarbinaSanas griezes momentu (ja ir) attiecba uz ABS konfiguraciju un
piekabes asu grupu.

2.7. Papildinformacija pretblokéSanas sistémas iedarbinasanai (ja tada ir).

3. Sastavdalas apraksts
3.1.  Sensors(-i)
Funkcija

Identifikacija (pieméram, detalas numurs(-i))
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3.2.  Vadibas bloks(-i)
Vispargjs apraksts un funkcija
Identifikacija (pieméram, detalas numurs(-i))
Vadibas bloka(-u) drosibas aspekti
Papildu iespgjas (pieméram, paléninatdja vadiba, automatiska konfiguracija, mainami parametri, diagnostika)
3.3.  Modulators(-i)
Vispargjs apraksts un funkcija
Identifikacija (pieméram, detalas numurs(-i))
lerobeZojumi (pieméram, maksimalais stravas apjoms, kas jakontrolg)
3.4.  Elektriskais aprikojums
Principshémaf(-as)
Stravas pievada veidi
Signallampinu seciba(-as)
3.5. Pneimatiskie kontdri
Bremzu diagrammas, kuras ietvertas ABS konfiguracijas, ko pieméro 2.1. punkta definétajiem piekabju tipiem.

lerobezojumi caurulu, $itenu izmériem un to attiecigajiem garumiem, kuri ietekmé sistemas veiktspéju
(pieméram, starp modulatoru un bremzu kameru)

3.6. Elektromagnétiska savietojamiba

3.6.1. Dokuments, kas pierada atbilstibu o noteikumu 13. pielikuma 4.4. punktam.
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6. papildinajums

Piekabes pretblokésanas sistémas testa protokols

1. Identifikacija

1.1. Pretblokésanas sistémas razotajs (nosaukums un adrese)
1.2. Sistémas nosaukums/modelis

2. Apstiprinata(-as) sistéma(-as) un instalacija(-as)

2.1 Apstiprinata(-as) ABS konfiguracija(-as) (pieméram, 2S/1M, 2S/2M utt.):
2.2. PiemeroSanas diapazons (piekabes tips un asu skaits):

2.3. Stravas pievada veidi: ISO 7638, ISO 1185 utt.

2.4. Apstiprinata(-o) sensora(-u), vadibas bloka(-u) un modulatora(-u) identifikacija:
2.5. Energijas patérin$ — lidzvértigu statisko bremzu iedarbinaSanas reizu skaits.

2.6. Papildu iespéjas, pieméram, paléninataja vadiba, pacelamas ass konfiguracija utt.
3. Testa dati un rezultati

3.1. Testéjama transportlidzekla dati:

3.2. Informacija par testam izmantojamo cela segumu:

3.3. Testa rezultati:

3.3.1.  Sakeres izmantojums:

3.3.2. Energijas patérins:

3.3.3.  Tests uz celu segumiem ar dazadu sakeri:

3.3.4.  Bremzu veiktspgja, transportlidzeklim braucot ar mazu atrumu:

3.3.5. Bremzu veiktspgja, transportlidzeklim braucot ar lielu atrumu:

3.3.6.  Papildu parbaudes:

3.3.6.1. Transportlidzekla pareja no augstas sakeres cela seguma uz zemas sakeres cela segumu:
3.3.6.2. Transportlidzekla pareja no zemas sakeres cela seguma uz augstas sakeres cela segumu:
3.3.7. Defekta rezima imitacija:

3.3.8.  Papildu jaudas savienojumu funkcionalas parbaudes:

3.3.9. Elektromagnétiska savietojamiba
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

UzstadiSanas ierobezojumi

Riepas apkartméra attieciba pret impulsdevéja disku:

Pielaide riepas apkartméram starp vienu asi un citu, kura uzstadits tas pats impulsdevéjs:
Balstiekartas tips:

Diferencialis(-li) bremzu iedarbina$anas griezes momenta piekabes asu grupa:
Piekabes ritenu garenbaze:

Bremzu tips:

Caurulu izmeri un garumi:

Bremzesanas speku regulatora pielietojums:

Signallampinu seciba:

Sistémas konfiguracijas un lietojumi, kas atbilst A kategorijas prasibam.

Citi ieteikumifierobezojumi (pieméram, sensoru, modulatora(-u), pacelamas(-o) ass(-u), stiréjamas(-o) asu
novietojumi):

Testa datums:

Sis tests ir veikts un par rezultitiem pazinots saskand ar 19. pielikumu Noteikumos Nr. 13 atbilstosi
jaunakajiem grozijumiem, kas izdarfti ar ...........ocooiiiiiiiiiii grozijumu sériju.

Tehniskais dienests ('), kas veic testu

Paraksts: .....cc.ooviviioiiieie e DatumS: ..oveieiiiiiceceeecee e
Tipa apstiprinataja iestade (')

Paraksts: .........ocooiiiiiiiie e DAtUMS: ..o

Pielikums: raZotaja iesniegtais informacijas dokuments.

() Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar
protokolu ir izsniegta atseviska tipa apstiprinatajas iestades atlauja.
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7. papildinajums
Transportlidzekla (piekabes) stabilitates funkcijas informacijas dokuments
1. Visparigi noteikumi
1.1. RaZotaja nosaukums
1.2.  Sistémas nosaukums
1.3.  Sistémas variacijas
1.4.  Vadibas funkcija (virziena/apgasanas/abas), tostarp pamatfunkcijas un/vai vadibas skaidrojums
1.5.  Sistémas konfiguracijas (attieciga gadijuma)
1.6.  Sistémas identifikacija
2. Lietojumi
2.1.  To piekabju tipu un konfiguraciju saraksts, kam nepiecieSams apstiprinajums
2.2.  To attiecigo konfiguraciju shematiskas diagrammas, kuras uzstaditas ieprieks 2.1. punktd noraditajas piekabés,
pievérSot uzmanibu $adiem parametriem:
a) pacelamas asis;
b) stdrgjamas asis,
¢) pretblokésanas bremzu konfiguracijas.
2.3. PieméroSanas joma balstiekartas tipam:
a) pneimatiska balstiekarta: jebkada tipa balanséta garensviras pneimatiska balstiekarta;
b) citas balstiekartas: atseviski nosaka razotajs, modelis un tips (balanséta, nebalanséta).
2.4, Pe}Pildq informacija (attieciga gadijuma) skérsstabilitates vadibas un/vai pretapgasanas vadibas funkcijas(-u) iedarbi-
nasanai
3. Sastavdalas apraksts
3.1.  Sensori, kas atrodas arpus vadibas bloka:
a) funkcija;
b) sensoru atrasanas vietas ierobeZojumi;
¢) identifikacija, pieméram, dalu numuri.
3.2.  Vadibas bloks(-i):

a) vispargjs apraksts un funkcija;
b) identifikacija, pieméram, dalu numuri;
¢) vadibas bloka(-u) atralanas vietas ierobezojumi;

d) papildu iespéjas.
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3.3.  Modulatori:
a) vispargjs apraksts un funkcija;
b) identifikacija;
¢) ierobezojumi.
3.4.  Elektriskais aprikojums:
a) principshémas;

b) energijas pievada veidi.

3.5. Pneimatiskie kontiri

Sistémas diagrammas, tostarp pretblokéSanas bremzu konfiguracijas, kas saistitas ar $a pielikuma 6.2.1. punkta
noraditajiem piekabju tipiem.

3.6  Elektroniskas sistémas drosibas aspekti saskana ar $o noteikumu 18. pielikumu

3.7.  Elektromagneétiska savietojamiba

3.7.1. Dokuments, kas pierada atbilstibu Noteikumiem Nr. 10, ka prasits noteikumu 5.1.1.4. punkta.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

8. papildinajums

Transportlidzekla (piekabes) stabilitates funkcijas testa protokols

Identifikacija
Transportlidzekla stabilitates funkcijas razotajs (nosaukums un adrese)
Sistémas nosaukums/modelis

Vadibas funkcija

Apstiprinata(-as) sistéma(-as) un instalacija(-as)

Pretblokésanas bremzu konfiguracijas (attieciga gadijuma)

Pieméro$anas diapazons (piekabes tips(-i) un asu skaits)

Sistémas identifikacija

Papildu iespéjas

Testa dati un rezultati

Testéjama transportlidzekla dati (tostarp velkosa transportlidzekla specifikacija un funkcijas)
Informacija par testam izmantojamo cela segumu

Papildu informacija

Demonstracijas testi/imitacijas, ko izmanto, lai attiecigajos gadjjumos vértétu $kérsstabilitates vadibu un pretap-

gaSanas vadibu.
Testa rezultati

Novértéjums saskana ar $o noteikumu 18. pielikumu

Uzstadisanas ierobezojumi

Balstiekartas tips

Bremzu tips

Sastavdalu atra3anas vieta piekabé

Pretblokésanas bremzu konfiguracijas

Citi ieteikumifierobezojumi (pieméram pacelamas asis, stiiréjamas asis utt.)
Pielikumi

Testa datums:

Sis tests ir veikts un par rezultitiem pazinots saskana ar 19. pielikumu ANO Noteikumos Nr. 13 atbilstosi

jaunakajiem grozijumiem, kas izdariti ar ... grozjjumu sériju.
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Tehniskais dienests ('), kas veic testu
Paraksts: .....ccoooiviiiiiiiie e DatumS: .oeeoviioiiieiccee e
8. Tipa apstiprinataja iestade (!)

Paraksts: ......oooiii e DatUmS: ..oooiieie e

() Paraksta atkirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja
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9. papildinajums
Simboli un definicijas
Simbols Definicija

B, Bremzésanas koeficients (bremzéSanas ieejas un izejas vértibu attieciba)

C, ledarbinasanas griezes momenta robezlielums (minimalais moments, kas vajadzigs, lai raditu izméramu
bremzétajmomentu)

D Argjais diametrs (kopéjais piepumpétas jaunas riepas diametrs)

d Nosacits skaitlis, kas apzimé nominalo diska diametru un atbilst diska diametram, kas izteikts collas vai
milimetros

Fy BremzéSanas speks

H Nominalais profila augstums (attalums, kas vienads ar pusi no starpibas starp riepas aréjo diametru un no-
minalo diska diametru)

I Rotacijas inerce

1, Testéjamas standarta pickabes bremzes sviras garums

M, Vidgjais efektivais bremzéSanas moments

n, Lidzvértigu statisko bremzu iedarbinasanas reizu skaits tipa apstiprindjuma vajadzibam

n,, Lidzvértigu statisko bremzu iedarbinaSanas reizu skaits, kas iegiits testa laika

n, Veltnu stenda rotacijas atrums

ny, Ass nebremzéto ritenu rotacijas atrums

P, Maksimala tehniski pielaujama masa uz bremzi

p Spiediens

P Spiediens bremzu kamera, kas vajadzigs, lai raditu bidstiena gajienu 15 mm no nulles atzimes

R Dinamiskais riepas rites radiuss (aprékinats, izmantojot 0,485D)

R, Riepas nominalo izméru attieciba (ar simts pareizinats skaitlis, kas iegfits, dalot riepas nominalo profila
augstumu milimetros ar nominalo profila platumu milimetros)

R Attieciba starp s.l;

Ry Veltnu stenda radiuss

S, Riepas profila platums (linears attalums starp piepumpétas riepas sanu malu aréjam malam, neskaitot pa-

augstinajumus, kas radusies markésanas, dekor&jumu vai aizsargslana vai rievu dél)
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Simbols Definicija
s Pievada gajiens (darba gajiens un brivgajiens)
Smax Kopéjais pievada gajiens
s Lietderigais gajiens (gajiens, kura izejas bides spéks ir 90 % no vidéja bides speka (Th,))
St Testéjamas standarta piekabes bremzes kameras bidstiena gajiens milimetros
Th, Vidgjais bides spéks (vidéja bides spéka vértibu nosaka, integréjot vertibas starp vienu treSdalu un divam
tredalam virzula kopéja gajiena (s,,)
TH, Atsperu bremzes atsperes bides spéks
TR Visu piekabes vai puspiekabes ritenu periférija radusos bremzéSanas speku summa
\ Veltnu stenda testa atrums
v, Sakotngjais atrums bremzeésanas sakuma
v, Atrums bremzésanas beigas
W, Pievadita energija, kas atbilst testéjamam bremzém atbilstosas masas kinétiskajai energijai, kad bremzé no

60 kmj/h lidz nekustigam stavoklim

Z Transportlidzek]a bremzésanas pakape
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10. papildinajums
Lauka testa dokumentéSanas veidlapa, kas noteikta $a pielikuma 4.4.2.9. punkta
1. Identifikacija

1.1. Bremzes:

Trumula bremzes vai diska bremzes (')
Dati testétas detalas identificESanai ..............cc.ooiiiiiiii oo
Tehniski pielaujamais bremzu iedarbinaganas griezes MOMENtS C, . +vevververrieiiaierieiiiiieii e
Bremzu automatiskas regulé$anas ierice: ir[nav iebiveta (')

1.2.  Bremzu trumulis vai bremzu disks:
Trumula ieks@jais diametrs vai diska argjais diametrs ..........ccooiviiiiiiiiiiie e
LietderTQais TAAIUSS (3) .eveoiieitirieite ettt ettt ettt ettt ettt

B ZUIMIS oo

Dati testétas detalas identificESanai ...............c.ooiiiiiiiiii oo

1.3.  Bremzu uzlikas vai kludi:

BIOZUIMIS ..o
VIrsmas JaUKUMIS ..o,
PIeStIPriNASANAs VEIAS .......iiviiiiiiiiii ittt

Dati testétas detalas identifiCEEANAL ...........ooviiiiiiiiiiii e

(") Lieko svitrot.
(®) Attiecas tikai uz diska bremzém.
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1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2
2.2.1. Trekizméginajuma informacija

2.2.2. Testa procediira

Bremzu pievads:

VTSIIA ..o

Dati testétas detalas identific@3anai ...........oocoviiiiiiiiiiii i

Testéjama transportlidzekla dati
Velkosais transportlidzeklis:
Identifikacijas Nr.
Slodze uz katru asi
Piekabe:
Identifikacijas Nr.
Kategorija: 0,/0,/0, ()
piekabe | puspiekabe | centralass piekabe (%)
Asu skaits
Riepas|diski:
Divifviens (%)
Dinamiskais rites radiuss R piekabei ar kravu

Slodze uz katru asi

Testa dati un rezultati
Lauka tests:
Visparigs apraksts: nobrauktais attalums, ilgums un vieta

Bremzu tests:

(") Nav piemérojams, ja ir iebivéta bremzu automatiskas regulésanas ierice.
() Lieko svitrot.



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis L 42/221

2.3. Testa rezultati:
Bremzésanas koeficients

1. tests

1. testa datums

2. tests

2. testa datums

3. tests

3. testa datums

Diagrammas
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11. papildinajums

Transportlidzekla (mehaniska transportlidzekla) stabilitates funkcijas informacijas dokuments
1. Visparigi noteikumi
1.1. Razotdja nosaukums
1.2.  Sistéma
1.3, Sistémas varianti
1.4.  Sistémas iesp€jas
1.4.1. Vadibas funkcija (virziena/apgasanas/abas), tostarp pamatfunkcijas un/vai vadibas skaidrojums
1.5.  Sistémas konfiguracijas (attieciga gadijuma)

1.6.  Sistémas identifikacija, tostarp programmatiiras limena identifikators

2. Lietojumi
2.1. To mehanisko transportlidzeklu saraksts péc apraksta un konfiguracijas, uz ko attiecas informacijas dokuments

2.2.  To attiecigo konfiguraciju shematiskas diagrammas, kuras uzstaditas ieprieks 2.1. punktd noraditajas piekabés,
pievér$ot uzmanibu $adiem parametriem:

a) pacelamas asis;
b) stdrgjamas asis;

¢) pretblokésanas bremzu konfiguracijas.
2.3.  PieméroSanas joma attieciba uz balstiekartu:

a) pneimatiska;
b) mehaniska;
¢) gumijas;
d) jaukta;

e) Skérsstabilizatora stieni.

2.4, Papildu informacija (attieciga gadijuma) Skérsstabilitates vadibas un pretapgasanas vadibas funkcijas(-u) iedarbi-
nasanai, pieméram:

a) garenbaze, $kérsbaze, smagumcentra augstums;

b) ritenu tips (viens vai dubulti) un riepu tips (pieméram, struktiira, izmanto$anas kategorija, izmérs);
¢) parnesumkarbas tips (pieméram, manuala, automatizéta manuala, pusautomatiska, automatiska);
d) piedzinas kédes iesp€jas (pieméram, paléninatajs);

e) diferenciala tips/diferenciala blokétajmehanisms(-i) (pieméram, standarta vai automatiski blokgjoss, automatisks
vai vaditaja izvéléts);



18.2.2016. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L 42/223
f) dzingja vai jebkada(-u) cita(-u) dzingjspéka avota(-u) vadiba;
g) bremzu tips.
3. Sastavdalas apraksts
3.1.  Sensori, kas atrodas arpus vadibas bloka:
a) funkcija;
b) sensoru atra§anas vietas ierobeZojumi;
¢) identifikacija (pieméram, detalu numuri).
3.2.  Vadibas bloks(-i):
a) vispargjs apraksts un funkcija;
b) ieksgjo sensoru darbiba (attieciga gadijuma);
¢) aparatiiras identifikacija (pieméram, dalu numuri);
d) programmatiiras identifikacija;
¢) vadibas bloku(-u) atrasanas vietas ierobezojumi;
f) papildu iespéjas.
3.3.  Modulatori:
a) vispargjs apraksts un funkcija;
b) aparatiiras identifikacija (pieméram, dalu numuri);
¢) programmatiiras identifikacija (attieciga gadijuma);
d) ierobezojumi.
3.4.  Elektriskais aprikojums:
a) principshémas;
b) energijas pievada veidi.
3.5. Pneimatiskie kontiiri
Sistémas diagrammas, tostarp pretblokésanas bremzu konfiguracijas, kas saistitas ar $a papildinajuma 2.1. punkta
noraditajiem mehanisko transportlidzeklu tipiem.
3.6.  Elektroniskas sistémas drosibas aspekti saskana ar o noteikumu 18. pielikumu
3.7.  Elektromagneétiska savietojamiba
3.7.1. Dokuments, kas pierada atbilstibu Noteikumiem Nr. 10, ka prasits $o noteikumu 5.1.1.4. punkta.
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12. papildinajums

Transportlidzekla (mehaniska transportlidzekla) stabilitates funkcijas testa protokols

Testa protokols NI.: .......occooiiiiiiiiiiic

1.

1.1.

1.2.

Identifikacija:

Transportlidzekla stabilitates funkcijas razotajs (nosaukums un adrese)
Pieteikuma iesniedzgjs (ja atskiras no razotaja)

Sistémas

Sistémas varianti

Sistémas iespé€jas

1.3.2.1. Vadibas funkcijas

2.

2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

3.2

Sistéma(-as) un instalacija(-as):
Pretblokésanas bremzu konfiguracijas
Transportlidzekla lietojumi
Transportlidzekla kategorija (pieméram, N,, N, utt.)
Transportlidzekla raksturigas iezimes
Transportlidzekla konfiguracija(-as) (pieméram, 4 x 2, 6 x 2 utt.)
Rindas beigu programmeésana
Sistémas identifikacija

Darbibu apraksts

Skérsstabilitates vadiba

Pretapgasanas vadiba

Darbiba neliela atruma

Bezcelu rezims

Piedzinas kedes iesp€jas

Sastavdalas

Piekabes noteiksana un darbiba
Bridinajums par iejauksanos
Bridinajums par defektu

BremZu signallukturu apgaismojums
Novértétie transportlidzekla mainigie:
Visparigi noteikumi

Bremzu sistémas tips
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3.3. BremZzu tips
3.4. Smagumcentrs
3.5. Dzingja vai cita(-u) dzingjspéka avota(-u) vadiba
3.6. Parnesumkarbas tips
3.7. Uzstadisanas konfiguracijas
3.8. Pacelamas asis
3.9. Slodzes variantu iedarbiba
3.9.1. Pretapgasanas vadiba
3.9.2. Skérsstabilitates vadiba
3.10.  Stares iekartas parnesumskaitlis
3.11.  Papildu vadamas asis
3.12.  Balstiekarta
3.13.  Skersbaze
3.14.  PagrieSanas atruma un laterala paatrinajuma sensors(-i)
3.15.  Garenbaze
3.16.  Ritenu tips, riepu tips, riepu izmeérs
4. UzstadiSanas ierobezojumi
4.1. Balstiekartas tips
4.2 Bremzu tips
4.3, Sastavdalu atraSanas vieta
4.3.1. PagrieSanas atruma un laterala paatrindjuma sensora(-u) novietojums
4.4, Pretblokésanas bremzu konfiguracija(-as)
4.5. Papildu vadama ass
4.6. Papildu ieteikumi un ierobeZzojumi
4.6.1. BremZu sistémas tips
4.6.2. Dzingja vai cita(-u) dzingjspéka avota(-u) vadiba
4.6.3. Pacelamas asis
5. Testa dati un rezultati:
5.1. Testa transportlidzekla dati (tostarp jebkadas(-u) testa(-os) izmantotas(-o) piekabes(-ju) specifikacija un darbiba)
5.2. Informacija par testam izmantojamo cela segumu
5.2.1.  Augstas sakeres cela segums
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5.2.2. Zemas sakeres cela segums

5.3. Mérijumu un datu iegiSana
5.4. Testa nosacijumi un procediras
5.4.1. Transportlidzekla testi

5.4.1.1. Skérsstabilitates vadiba

5.4.1.2. PretapgaSanas vadiba

5.5. Papildu informacija

5.6. Testa rezultati

5.6.1.  Transportlidzekla testi

5.6.1.1. Skersstabilitates vadiba

5.6.1.2. Pretapgasanas vadiba

5.7. Novértéjums saskana ar $o noteikumu 18. pielikumu

5.8. Atbilstiba Noteikumiem Nr. 10

6. Pielikumi ('):

7. Testa datums:

8. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 19. pielikuma 2. dalu Noteikumos Nr. 13 atbilstosi
jaunakajiem grozijumiem, kas iZdariti ar .........cocoocoiiiiiiiiiii grozijumu sériju.

Tehniskais dienests (%), kas veic testu

PaTaksts: .ot DAtUITIS: weeeeeeieeeeeeeee e
9. Tipa apstiprinataja iestade (%
Paraksts: ......coooiii e DatUIIS: .o

() Pievieno sistémas piegadatdja testéSanas datus, kas apliecina pielaujamo pielaidi, ka noradits 19. pielikuma 2. dalas 1.1.3.2. punkta s)
apak$punktd un 1.1.3.2. punkta x) apak$punkta.

(¥) Paraksta atskirigas personas pat tad, ja tehniskais dienests un apstiprinataja iestade ir viena un ta pati struktiira vai ja kopa ar protokolu ir
izsniegta atseviska apstiprinatajas iestades atlauja.
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20. PIELIKUMS

ALTERNATIVA PROCEDURA PIEKABJU TIPA APSTIPRINAJUMAM

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Saja pielikuma ir noteikta alternativa procediira piekabju tipa apstiprindjumam, izmantojot informaciju no
testa protokoliem, kas izdoti saskana ar 11. un 19. pielikumu.

1.2. Pabeidzot $a pielikuma 3., 4., 5., 6., 7. un 8. punkta aprakstitas parbaudes procediras, tehniskais dienests|
apstiprinataja iestade izdod ANO tipa apstiprinajuma sertifikatu, kas atbilst o noteikumu 2. pielikuma
1. papildindgjuma noraditajam paraugam.

1.3. Saja pielikuma definéto aprékinu vajadzibam smagumcentra augstumu nosaka, izmantojot $a pielikuma
1. papildindjuma noteikto metodi.

2. TIPA APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

2.1. Pieteikumu piekabes tipa ANO tipa apstiprindgjumam attieciba uz bremzé$anas aprikojumu iesniedz piekabes
razotajs. Apstiprindjuma vajadzibam pickabes razotajs iesniedz tehniskajam dienestam vismaz $adus
dokumentus:

2.1.1. ANO vai ES tipa apstiprindjuma sertifikatu un informacijas dokumentu par piekabi (turpmak teksta —

“standarta piekabe”), kuru izmanto darba bremzu veiktsp&jas salidzinagjumam. Sai piekabei jabat veiktiem
testiem, kas attiecigajai piekabei noteikti So noteikumu 4. pielikuma vai atbilstosaja ES direktiva. Piekabi, kas
apstiprinata saskana ar $aja pielikuma noteikto alternativo procediiru, neizmanto ka standarta piekabi;

2.1.2. $o noteikumu 11. un 19. pielikuma paredzéto testa protokolu kopijas;

2.1.3. dokumentu paketi, kura ieklauti attiecigo parbauzu rezultati, tostarp $adu parametru aprékini (attieciga
gadijuma):

Veiktspgjas prasibas 20. pielikuma punkti

Aukstu darba bremzu veiktspéja 3.
Stavbremzu raksturlielumi 4.
Automatisko (papildu) bremzu veiktspéja 5.
BremzéSanas speka sadales sistémas defekts 6.
PretblokéSanas bremzéSana 7.
Transportlidzekla stabilitates funkcija 8.
Darbibas parbaudes 9.

2.1.4. piekabi, kas atbilst apstiprinamajam piekabes tipam (turpmak teksta — “apstiprinama piekabe”).

2.2. “Standarta piekabes” un “apstiprinamas piekabes” razotajam jabat vienam un tam paSam.
3. ALTERNATIVA PROCEDURA 0. TIPA AUKSTU DARBA BREMZU DARBIBAS VEIKTSPEJAS PIERADISANAI
3.1 Lai pieraditu atbilstibu 0. tipa aukstu darba bremzu darbibas veiktspéjas prasibam, ar aprékiniem parliecinas,

ka “apstiprinamajai pickabei” ir pietickams bremzéSanas spéks (TR), lai sasniegtu noteikto darba bremzu
veiktsp@ju, un ka ir pieejama pietiekama sakere uz sausa cela seguma (pienemot, ka ta sakeres koeficients ir
0,8), lai So bremzesanas speku izmantotu.
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3.2. Parbaude

3.2.1. Uzskata, ka apstiprinama piekabe atbilst 4. pielikuma 1.2.7., 3.1.2. un 3.1.3. punkta (aukstu bremZzu darbibas
veiktsp@jas prasibas un $adas veiktspéjas sasniegSana bez ritenu blokéSanas, novirziSanas vai anormalas
vibracijas) prasibam, ja ta gan piekrauta stavokli, gan bez kravas atbilst turpmakajos punktos aprakstitajiem
parbaudes kritérijiem:

3.2.1.1.  apstiprinamas piekabes garenbaze nedrikst biit mazaka par 0,8 x standarta pickabes garenbaze;

3.2.1.2.  bremzu iedarbinasanas griezes momenta at3kiribas starp “apstiprindmas piekabes” vienas ass grupas divam
asim nedrikst atskirties no “standarta piekabes”;

3.2.1.3.  “apstiprinamas piekabes” asu skaits un izvietojums, pieméram, pacélums, stiiréSana u. c., nedrikst atskirties no
standarta piekabes;

3.2.1.4. apstiprinamas piekabes statiskas asslodzes procentualais sadalijums apstaklos ar kravu no standarta piekabes
atbilsto$a lieluma nedrikst atskirties vairak par 10 %;

3.2.1.5. puspiekabém izveido grafiku saskana ar 2. papildindjumu, un péc $a grafika parliecinas, ka:
TR ... 2 TR, (t. i, linija (1) nav zem linijas (3)), un
TR, = TR,, (t. i., linija (2) nav zem linijas (3));

3.2.1.6. centralass piekabém izveido grafiku saskana ar 3. papildindgjumu un péc $a grafika parliecinas, ka:
TR ... 2 TR, (t. i, linija (1) nav zem linijas (3)), un
TR, = TR, (t. i., linija (2) nav zem linijas (3));

3.2.1.7.  piekabém izveido grafiku saskana ar 4. papildinajumu un péc 3a grafika parliecinas, ka:
TR ... 2 TR, (t. i, inija (1) nav zem linijas (2)), un
TR; > TR ¢ (t. i., linija (4) nav zem linijas (3)), un
TR, = TR, (t. i, linija (6) nav zem Iinijas (5)).

4. ALTERNATIVA PROCEDURA STAVBREMZU VEIKTSPEJAS PIERADISANAI

4.1. Visparigi noteikumi

4.1.1. Si procediira paredz alternativu piekabju fiziskam testam uz nogazes un lauj parliecinaties, ka piekabes, kuras
uzstadita tada stavbremzu sistéma, ko iedarbina ar atsperu bremzi, atbilst noteiktajam stavbremzu veiktspgjas
prasibam. So procediiru nepieméro piekabém, kuras uzstaditi tadi stavbremzu mehanismi, ko iedarbina nevis
ar atsperu bremzém, bet ar citiem lidzekliem. Sadam piekabém veic 4. pielikuma paredzéto fizisko testu.

4.1.2. Paredzéto stavbremzu veiktspé&ju pierada ar aprékiniem, izmantojot 4.2. un 4.3. punkta noraditas formulas.

4.2. Stavbremzu veiktspéja

4.2.1. Stavbremzu spéku tadas(-u) ass(-u) riepas periférija, ko bremz€ ar stavbremzu mehanismu, kuru iedarbina ar

atsperu bremzi, aprékina, izmantojot §adu formulu:

T,=(Th,x1-C,) xn xByR,
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4.2.2. Cela seguma normalo reakciju uz asim piekabei, kas stav augSup vai lejup vérsta 18 % slipuma, aprékina ar

$adam formulam:

42.2.1. piekabém:

4.2.2.1.1. augSupveérsta slipuma:

4.2.2.1.2. lejupvérsta slipuma:

4.2.2.2. centralass piekabém:

4.2.2.2.1. augSupvérsta slipuma:

) cosP

Ny = (PRF _tanP x h x P) cosP
E.
Ny = &
F
Ny — (PRR N M) cosP
E.
N
Neyi = &
Iy
Nip = (PRF + tanP x h x P P> cosP
E,
N
N = &
F
Nep — (PRR _ M) cosP
E,
N
Nrpi = &
R
Ny = <P+tanP><h><P
E,
Nry



L 42/230 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.2.2016.
4.2.2.2.2. lejupversta slipuma:
Nip — (P— tanP x h x P)cosP
E
N
Nipi = &
g
4.2.2.3.  puspiekabém:
4.2.2.3.1. augSupversta slipuma:
Ny = [P- Po X Ex | tanPxhxP) o
E E
N
Nrui = &
Ir
4.2.2.3.2. lejupvérsta slipuma:
Nep — <P— P, xEx _tanP x h x P)cosP
E E
N
Nipi = &
1Ir
4.3. Parbaude
4.3.1. Piekabes stavbremzu veiktsp&ju parbauda, izmantojot $adas formulas:
Ap; Bp;
<ZD‘:ZD‘+ 0,01) x 100 > 18 %
un:
Ay B,
(ZU‘:Z‘M o,m) x 100 > 18 %
5. ALTERNATIVA PROCEDURA PAPILDU/AUTOMATISKO BREMZU VEIKTSPEJAS PIERADISANAI
5.1. Visparigi noteikumi
5.1.1. Lai pieraditu atbilstibu automatisko bremzu veiktspéjas prasibam, vai nu salidzina bremZu kameras spiedienu,

kas vajadzigs, lai sasniegtu noteikto veiktsp&u, un asimptotisko kameras spiedienu péc tam, kad atvienota
baro$anas magistrale, ka noteikts 5.2.1. punkta, vai ari parliecinas, ka bremzésanas speks, ko nodrosina ass
(is), kam uzstaditas atsperu bremzes, ir pietickams, lai sasniegtu noteikto veiktspgju, ka paredzéts

5.2.2. punkta.
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5.2. Parbaude

5.2.1. Uzskata, ka apstiprinama piekabe atbilst 4. pielikuma 3.3. punkta prasibam, ja asimptotiskais kameras
spiediens (p,) péc barosanas magistrales atvienosanas ir lielaks par kameras spiedienu (p), lai sasniegtu 13,5 %
no spéka, kas atbilst maksimalajai masai uz riteniem, kad transportlidzeklis ir nekustigs. Pirms atvieno$anas
spiedienu baroSanas magistralé stabilizé lidz 700 kPa.

5.2.2. Uzskata, ka ar atsperu bremzém aprikota apstiprinama piekabe atbilst 4. pielikuma 3.3. punkta prasibam, ja:
ST, 20,135 (PR)(g)
kur:

T,; aprékina saskana ar 4.2.1. punktu.

6. ALTERNATIVA PROCEDURA BREMZESANAS VEIKTSPEJAS PIERADISANAIL JA TIEK BOJATA BREMZESANAS SPEKA
SADALES SISTEMA

6.1. Visparigi noteikumi

6.1.1. Lai pieraditu atbilstibu bremzéSanas veiktspéjas prasibam, ja tiek bojata bremzesanas spéka sadales sistéma,
salidzina bremzu kameras spiedienu, kas vajadzigs, lai sasniegtu paredzéto veiktsp&ju, un kameras spiedienu,
kas pieejams, ja ir bojata bremzésanas spéka sadales sistéma.

6.2. Parbaude

6.2.1. Uzskata, ka apstiprinama piekabe atbilst 10. pielikuma papildinajuma 6. punkta prasibam, ja 6.2.1.1. punkta
definétais spiediens ir lielaks par 6.2.1.2. punkta definéto spiedienu gan apstaklos ar kravu, gan bez kravas,
vai vienads ar to.

6.2.1.1.  Apstiprinamas piekabes kameras spiediens (p ), ja pm = 650 kPa, barosanas magistrales spiediens = 700 kPa,
un ir bojata bremzéSanas spéka sadales sisteéma.

6.2.1.2. BremZu kameras spiediens (p), lai sasniegtu bremzéSanas veiktspéju 30 % apméra no darba bremzu
veiktspéjas, kas paredzéta apstiprinamajai piekabei.

7. ALTERNATIVA PROCEDURA PRETBLOKESANAS BREMZESANAS VEIKTSPEJAS PIERADISANAI
7.1. Visparigi noteikumi
7.1.1. Piekabes parbaudi atbilstosi $o noteikumu 13. pielikumam piekabes tipa apstiprinasanas laika var atcelt, ja tas

pretblokésanas sistéma (ABS) atbilst So noteikumu 19. pielikuma prasibam.

7.2. Parbaude
7.2.1. Sastavdalu un instalacijas parbaude

Tipa apstiprinasanai iesniegtajai pickabei uzstaditas ABS specifikaciju parbauda, parliecinoties par atbilstibu
katram no $adiem kriterijiem:

Punkts Kritériji

7.2.1.1. a) Sensors(-i) I[zmainas nav atlautas

b) Vadibas bloks(-i) Izmainas nav atlautas




L 42/232 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 18.2.2016.

Punkts Kritériji

¢) Modulators(-) Izmainas nav atlautas

7.2.1.2. Caurulvada izmérs(-i) un garumi:

a) caurule no rezervuara uz modulatoru(-iem):
mazakais ieksgjais diametrs; Var palielinat
lielakais kopéjais garums; Var samazinat

b) caurule no modulatora uz bremzu kameram:

ieksgjais diametrs; I[zmainas nav atlautas
lielakais kopéjais garums Var samazinat
7.2.1.3. Bridinajuma signalu seciba Izmainas nav atlautas
7.2.1.4. Diferenciali bremzu iedarbinasanas griezes momenta | Ir atlauti tikai apstiprinati diferenciali
asu grupa (ja tadi ir)
7.2.1.5. Par citiem ierobeZojumiem sk. testa protokola | Instalacijai jaatbilst noteiktajiem iero-
4. punktu, ka noteikts $o noteikumu 19. pielikuma | beZojumiem - nekadas novirzes nav
6. papildinajuma atlautas
7.3. Rezervuara ietilpibas parbaude
7.3.1.  Ta ka piekabés izmanto loti dazadas bremZu sistémas un papildiekartas, nav iesp&ams izveidot tabulu ar

ieteicamajiem rezervuaru ietilpibas lielumiem. Lai parliecinatos, ka ir iemontéts rezervuars ar pietickamu
ietilpibu, var veikt testu saskana ar $o noteikumu 13. pielikuma 6.1. punktu vai ievérojot $adu procediru:

7.3.1.1. Tadam bremzém, kuram nav bremzu automatiskas reguléSanas sistémas, apstiprinamas pickabes bremzes
noregulé stavokli, kura bremzu kameras bidstiena gajiena (s) attieciba (R)) pret sviras garumu (1) ir 0,2.

Piemers:

—
1l

130 mm
R, = [l, =5,/130 = 0,2

= bidstiepa gajiens pie bremZu kameras spiediena 650 kPa

7
~
|

130 x 0,2 = 26 mm

7.3.1.2.  Bremz&m, kuram ir bremZu automatiskas reguléSanas sistéma, bremzes noregulé parastaja darba attaluma.
7.3.1.3. BremZu reguléSanu iepriek§minétajos stavoklos veic, kad bremzes ir aukstas (< 100 °C).

7.3.1.4.  Kad bremzes ir noregulétas saskana ar attiecigajam iepriekSminétajam procediram un bremzéSanas spéku
regulators(-i) ir noreguléts(-i) kravas stavokli, un sikotngjais energijas limenis ir noreguléts atbilstosi So
noteikumu 19. pielikuma 1. dalas 5.4.1.2.4.2. punktam, energijas uzkraSanas ierici(-es) izolé no turpmakas
padeves. Bremzes iedarbina ar vadibas ierices spiedienu, kas savienotajgalvina ir 650 kPa, un tad tas atlaiz.
Turpmakas bremzu iedarbinasanas veic lidz skaitlim n,, ko nosaka testa, kuru veic saskana ar $o noteikumu
19. pielikuma 5.4.1.2.4.2. punktu, un kas noradits pretblokéSanas sistémas apstiprindgjuma protokola
2.5. punkta. Sis iedarbinasanas laika spiediens darba bremzu kontiira ir pietiekams, lai nodrosinatu tadu
kopéjo bremzeSanas spéku ritenu periférija, kas vienads ar ne mazak ka 22,5 % no spéka, kas atbilst
maksimalajai masai uz riteniem, kad transportlidzeklis stav, un neizraisot nevienas bremZu sistémas
automatisku iedarbosanos, kuru nekontrolé pretblokésanas sistéma.
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7.4. Piekabém ar vairak neka 3 asim var izmantot 19. pielikuma ABS testa protokolu, ja ir ievéroti 3adi
nosacijumi.
7.4.1. Neatkarigi no piekabes tipa asu grupa vismaz vienai treSdalai asu visi riteni ir tie$i kontroléti, bet pargjo asu

riteni tiek kontroléti netiesi (*).

7.4.2. Sakeres izmantojums: uzskata, ka minimalais sakeres izmantojums, ka noradits $o noteikumu 13. pielikuma
6.2. punkta, ir sasniegts, ja ir ievéroti $adi nosacijumi.

7.4.2.1. Viena vai vairaku spiediena modulatoru tiesi vai netiesi kontrolétu ritenu skaita attieciba un tie$i kontrolétu
ritenu atraSanas vieta asu grupa atbilst $o noteikumu 19. pielikuma 1. dalas 5.2. punkta minéta informacijas
dokumenta 2.2. punkta definétajam.

7.4.2.2. Testa protokola ir noradits, ka sakeres izmantojums uzstaditajai konfiguracijai atbilst $o noteikumu
13. pielikuma 6.2. punkta prasibam.

7.4.3. Energijas patérins: lidzvértigu statisko bremzu iedarbinasanas reiZu skaitu, ki noradits testa protokola
2.5. punkta, var izmantot kopa ar $a pielikuma 7.3. punkta noradito parbaudes procediru. Alternativi var
izmantot 3o noteikumu 13. pielikuma 6.1. punkta noradito testa procediiru.

7.4.4. Bremzu veiktspgja, transportlidzeklim braucot ar mazu atrumu: papildu parbaude nav nepieciesama.
7.4.5. Bremzu darbiba transportlidzeklim braucot ar lielu atrumu: papildu parbaude nav nepieciesama.
7.4.6. A kategorijas sniegums: uzskata, ka o noteikumu 13. pielikuma 6.3.2. punkta noraditas prasibas attieciba uz

celu segumiem ar dazadu sakeri ir izpilditas, ja ritenu skaits, uz ko attiecas neatkariga kreisa/laba kontrole, ir
vienads ar vai lielaks par to ritenu skaitu, ko kontrolg, izmantojot “select-low” asu kontroli.

7.4.7. Virsmas parejas sniegums: papildu parbaude nav nepiecie$ama.
7.4.8. UzstadiSanas ierobezojumi: visos gadijumos pieméro $adus ierobezojumus.

7.4.8.1. Pieméro visus uzstadiSanas ierobeZzojumus, kas noraditi o noteikumu 19. pielikuma 1. dalas 5.2. punkta
minéta informacijas dokumenta 2.1.-2.7. punkta.

7.4.8.2.  Drikst uzstadit tikai tos izstradajumus, kas identificéti un noraditi informacijas dokumenta un testa protokola.

7.4.8.3. Katra spiediena modulatora kontrolétais maksimalais stravas apjoms neparsniedz informacijas dokumenta
3.3. punkta noradito apjomu.

7.4.8.4. Asis ar tie$i kontrolétiem riteniem var pacelt tikai tad, ja ikviena ass, ko netie$i kontrolé no §is tiesi
kontrolétas ass, tiek pacelta paraléli.

7.4.8.5. Piemero visus paréjos uzstadianas ierobezojumus, kas noraditi testa protokola 4. punkta.

8. ALTERNATIVA PROCEDURA, LAI PIERADITU AR TRANSPORTLIDZEKLA STABILITATES FUNKCIJU APRIKOTAS
PIEKABES VEIKTSPEJU.

8.1. Piekabes novértéSanu saskana ar $o noteikumu 21. pielikuma 2. punktu piekabes tipa apstiprinasana var
atcelt, ja vien transportlidzekla stabilitates funkcija atbilst So noteikumu 19. pielikuma attiecigajam prasibam.

() Ja ass(-u) skaitu asu grupa dala ar 3 un galarezultats ir mazaks par 1, vismaz viena ass ir kontroléta tiesi. Ja asu skaitu asu grupa dala ar 3
un galarezultats nav vesels skaitlis, vl viena ass ir tie$i kontroléta papildus to asu skaitam, ko norada vesela skait]a vértiba.
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8.2. Parbaude
8.2.1. Sastavdalu un instalacijas parbaude
Tas bremzu sistémas specifikaciju, kura ir iebavéta stabilitates vadibas funkcija un kura ir uzstadita apstiprina-
jumam iesniegtaja piekabé, parbauda, parliecinoties par atbilstibu katram no $adiem kritérijiem:
Nosacijums Kritériji
8.2.1.1. a) Sensors(-i) I[zmainas nav atlautas
b) Vadibas bloks(-i) [zmainas nav atlautas
¢) Modulators(-i) [zmainas nav atlautas
8.2.1.2. Piekabes tipi, ka noradits testa protokola Izmainas nav atlautas
8.2.1.3. Uzstadisanas konfiguracijas, ka noradits testa protokola | Izmainas nav atlautas
8.2.1.4. Par citiem ierobeZojumiem sk. testa protokola | Izmainas nav atlautas
4. punktu, ka noteikts So noteikumu 19. pielikuma
8. papildinajuma
9. DARBIBAS UN UZSTADISANAS PARBAUDES
9.1. Tehniskais dienests | tipa apstiprinataja iestade veic turpmakajos punktos minétas darbibas un uzstadisanas
parbaudes.
9.1.1. Pretblokésanas funkcija
9.1.1.1. Saja gadijuma veic tikai pretblokésanas sistémas dinamisko parbaudi. Lai nodrosinitu nepartrauktu
cikliskumu, var bt janoregulé bremzésanas spéku regulators vai jaizmanto cela segums, kur§ nodroina zemu
sakeri starp riepu un celu. Ja pretblokéSanas sistémai nav apstiprinajuma saskana ar 19. pielikumu, piekabi
testé saskana ar 13. pielikumu, un tai jaatbilst minéta pielikuma attiecigajam prasibam.
9.1.2. Reakcijas laika mérisana
9.1.2.1.  Tehniskais dienests parbauda, vai apstiprinama piekabe atbilst 6. pielikuma prasibam.
9.1.3. Statiskais energijas patérins
9.1.3.1. Tehniskais dienests parbauda, vai apstiprinama piekabe atbilst 7. un 8. pielikuma prasibam atkariba no
gadijuma.
9.1.4. Darba bremzu darbiba
9.1.4.1. Tehniskais dienests parbauda, vai bremzésanas laika nav anormalas vibracijas.
9.1.5. Stavbremzu darbiba
9.1.5.1.  Tehniskais dienests iedarbina un atlaiZ stavbremzes, lai parliecinatos par to pareizu darbibu.
9.1.6. Avarijas[automatisko bremzu darbiba
9.1.6.1.  Tehniskais dienests parbauda, vai apstiprinama piekabe atbilst $o noteikumu 5.2.1.18.4.2. punkta prasibam.
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9.1.7. Transportlidzekla un sastavdalas identifikacijas parbaude

9.1.7.1.  Tehniskais dienests parbauda apstiprinamas piekabes atbilstibu informacijai, kas ieklauta tipa apstiprinajuma
sertifikata.

9.1.8. Transportlidzekla stabilitates funkcija

9.1.8.1.  Praktisku iemeslu dé] transportlidzekla stabilitates funkcijai veic vienigi uzstadiSanas parbaudi, ka noradits
ieprieks 8.2. punktd, un apskati attieciba uz pareizu bridindjuma signalu secibu, lai nodrosinatu transportli-
dzekla stabilitates funkcijas darbibu bez bojajumiem.

9.1.9. Papildu parbaudes

9.1.9.1.  Tehniskais dienests vajadzibas gadijuma var pieprasit papildu parbauzu veiksanu.
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h1
h2
h3
h4

h5

kur:

hé6
h7
h8

PR

W1
w2
w3

W4

1. papildingjums
Smagumcentra augstuma aprekinasanas metode

ass(-u) (ieskaitot riepas, atsperes u. c¢.) smagumcentra augstums = R x 1,1

Sasijas (ar kravu) smagumecentra augstums = (h6 + h8). 0,5

lietderigas slodzes un virsbaves (ar kravu) smagumcentra augstums = (h7 - 0,3) + hé
Sasijas (bez kravas) smagumcentra augstums = h2 + s

virsbiives (bez kravas) smagumcentra augstums = (h7 - 0,5) + h6 + s

Sasijas augstums, augsa,

virsbiives izméri, iek$puse,

Sasijas augstums, apaksa,

piekabes kopéja masa,

kopgja masa uz puspiekabes vai centralass piekabes visiem riteniem,
riepas radiuss,

atsperes izliekuma atskiriba stavokli ar kravu un bez kravas,

ass(-u) (ieskaitot riepas, atsperes u. c.) masa =P - 0,1,

Sasijas masa = (Punl - W1) - 0,8,

lietderigas slodzes un virsbiives masa,

virsbiives masa = (Punl - W1) - 0,2.

Ar kravu: Bez kravas:

h _ h1-W1+h2-W2+h3-W3 h _ h1-W1+h4-W2+h5-W4
Rlad — Runl —
Plad Punl

/\ 7—""//\

ws @ wa @

h7

wOC) bl w

i "
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Piezimes
(1) Platformas tipa pieckabém izmanto maksimalo augstumu 4 m.

(2) Pieckabém, kam nav zinama lietderigas slodzes smagumcentra augstuma preciza vieta, pienem, ka tas ir
0,3 x virsbiives ieks€jie izméri.

(3) Piekabém ar pneimatisko balstiekartu piepem, ka s = 0.

(4) Puspickabém un centralass pickabém P vienmeér aizstaj ar PR.
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2. papildingjums

Parbaudes grafiks 3.2.1.5. punktam — puspiekabes

v )
// @)
' 3)

TR

Pm

—

—

R
1l

TR, kur p,, = 650 kPa un barosanas magistrale = 700 kPa.

() = Fyy 08 =TR,

—

w

=
Il

0.45 - F, = TR |

(TRy: - hy) + (P~ g - Ze(hw — b))

FRdyn = FR - ER
z, vértibu aprékina, izmantojot $adu formulu:
7. = (045—001)<F7R> 40,01
¢ ' ' (P+7000)g ’

Piezimes
(1) Vértiba 7 000 atbilst velkosa transportlidzekla masai bez piekabes.

(2) So apréekinu vajadzibam var uzskatit, ka tuvu novietotas asis (starp kuram ir mazak par 2 metriem) ir viena ass.
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3. papildinajums

Parbaudes grafiks 3.2.1.6. punktam - centrilass piekabes

i

TR

{1
2}

3

Pm

TR, kur p,, = 650 kPa un barosanas magistrale = 700 kPa.

—

—

=
1

‘max’

(2) = FRdyn : 0’8 = TRL

—

w

~
|

= 05-F =TR,

(TRpe - hy) + (P- g - Zc(he — hy))

Frayn = Fr —
Rdys R ER
z, vértibu aprékina, izmantojot §adu formulu:
7o = (05—001)(1:7“) 40,01
T (P+7000)g '

Piezimes

(1) Vertiba 7 000 atbilst velkosa transportlidzekla masai bez piekabes.

(2) So aprékinu vajadzibam var uzskatit, ka tuvu novietotas asis (starp kurdm ir mazak par 2 metriem) ir viena ass.
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4. papildingjums

Parbaudes grafiks 3.2.1.7. punktam - piekabes

Prieksa

TR . g (31

{13y

/ / MW Aizmugure

bt g fhPud
Py

(1) = TR, kur p,, = 650 kPa un baroSanas magistrale = 700 kPa.

A
>
I

05-F =TR,

—

w

~
1l

TRprf =TRyjap, =X

(4) = Fyp - 0.8 = TRy,

(5) = TR, =TR, kurp, =x
(6) = Frdyn ’ 0’8 = TRLr
kur:
P- g ZC . hy
Fgn = Fr + — 5
un
P g . Zc . hr
Frdyn == Fr - T
z, vertibu aprékina, izmantojot $adu formulu:
z. = (0,5-0,01) (FR> 40,01
(P+7000)g
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Piezimes
(1) Vértiba 7 000 atbilst velkosa transportlidzekla masai bez piekabes.

(2) So apréekinu vajadzibam var uzskatit, ka tuvu novietotas asis (starp kuram ir mazak par 2 metriem) ir viena ass.
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5. papildinajums

Simboli un definicijas

Simboli Definicijas
Ay, T, ja T,; < 0,8 Ny, prieksgjam asim, vai 0,8 Ny, ja T, > 0,8 Ny, prieks¢jam asim
By, T, ja T, < 0,8 Nyp, aizmuguréjam asim, vai 0,8 Ny, ja T, > 0,8 Ny, aizmuguréjam asim
Ay T, ja T,; < 0,8 Ny, prieksgjam asim, vai 0,8 Ny, ja T,; > 0,8 Ny; prieksgjam asim
By T, ja T; < 0,8 Ny; aizmuguréjam asim, vai 0,8 Ny, ja T, > 0,8 Ny, aizmuguréjam asim
B, bremzésanas koeficients
C, bremzes izcilna varpstas iedarbinasanas griezes momenta robezZlielums (minimalais izcilna varpstai pieva-
dita griezes momenta lielums, kas vajadzigs, lai raditu izméramu bremzétajmomentu)
E garenbaze
E attalums starp sakabes balstu vai balstiem un centralass vai puspiekabes asi(-Im)
Ex attalums starp puspiekabes sakabes tapu un $is puspiekabes ass vai asu centru
F speks (N)
F; cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz prieks€jo(-am) asi(-im)
Fn cela seguma kopéja normala dinamiska reakcija, kas iedarbojas uz priek3gjo(-am) asi(-im)
F, cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas iedarbojas uz aizmuguréjo(-am) asi(-im)
Frin cela seguma kopgja normala dinamiska reakcija, kas iedarbojas uz aizmuguréjo(-am) asi(-im)
Fy cela seguma kopéja normala statiska reakcija uz pickabes vai puspiekabes visiem riteniem
Fraym cela seguma kopéja normala dinamiska reakcija uz piekabes vai puspiekabes visiem riteniem
g brivas krisanas paatrinajums (9,81 m/s?)
h smagumecentra augstums virs zemes
hy seglierices sakabes augstums (sakabes tapa)
h, piekabes smagumcentra augstums
i ass indekss
i prieks€jo asu skaits
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Simboli Definicijas
iy pakalgjo asu skaits
1 sviras garums
n atsperu bremzZu pievadu skaits uz asi
Nip cela seguma kopéja normala reakcija uz prieks§jo(-am) asi(-im) uz lejupvérsta 18 % slipuma
Nip; cela seguma normala reakcija uz prieksgjo asi i uz lejupvérsta 18 % slipuma
Ny cela seguma kopéja normala reakcija uz prieksgjo(-am) asi(-im) uz augSupvérsta 18 % slipuma
Neys cela seguma normala reakcija uz prieksgjo asi i uz augSupversta 18 % slipuma
Nio cela seguma kopéja normala reakcija uz aizmuguréjo(-am) asi(-im) uz lejupversta 18 % slipuma
Nip; cela seguma normala reakcija uz aizmugurgjo asi i uz lejupvérsta 18 % slipuma
I\ cela seguma kopgja normala reakcija uz aizmuguréjo(-am) asi(-im) uz augupveérsta 18 % slipuma
Niui cela seguma normala reakcija uz aizmugurgjo asi i uz augSupvérsta 18 % slipuma
Pu spiediens vadibas linijas savienotajgalvina
P. spiediens bremzu kamera
P atseviska transportlidzekla masa
P, statiska masa uz seglierices sakabi pie piekabes masas P
PR celu seguma kopéja normala statiska reakcija uz piekabes vai puspiekabes riteniem
PR, cela seguma kopgja normala statiska reakcija, kas uz prieksgjam asim iedarbojas uz lidzenas virsmas
PR, cela seguma kopéja normala statiska reakcija, kas uz aizmugurgjam asim iedarbojas uz lidzenas virsmas
R riepas statiskais radiuss stavokli ar kravu, ko aprékina, izmantojot $adu formulu:

R =Vidr+F,-H
kur:
dr = nominalais diska diametrs,

H = paredzétais profila augstums = V2 (d — dr),

d = diska diametra nosacitais skaitlis,
F = koeficients, ko definé ETRTO
(Engineering Design Information 1994, CV.11. Ipp.)
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Simboli Definicijas
T, bremzéSanas spéks ass i visu ritenu periférija, ko nodrosina atsperu bremze(-es)
Th, atsperu bremzes atsperes bides spéks
TR visu piekabes vai puspiekabes ritenu periférija radu§os bremzésanas spéku summa
TR; priekséjas(-o) ass(-u) visu ritenu periférija radusos bremzésanas speku summa
TR, aizmuguréjas(-o) ass(-u) visu ritenu periférija radusos bremzésanas spéku summa
TR, visu piekabes vai puspiekabes ritenu periférija pieejamo maksimalo bremzéSanas speku summa
TR, visu piekabes vai puspiekabes ritenu periférija radugos bremzésanas spéku summa, pie kuras tiek sasniegta
sakeres robeza
TR, prieksgjas(-o) ass(-u) visu ritenu periférija radugos bremzesanas spéku summa, pie kuras tiek sasniegta sa-
keres robeza
TR,, aizmugurgjas(-o) ass(-u) visu ritenu periférija radusos bremzéSanas spéku summa, pie kuras tiek sasniegta
sakeres robeza
TR, visu piekabes vai puspiekabes ritenu periférija raduSos bremzéSanas spéku summa, kas vajadziga, lai sas-
niegtu noteikto veiktsp&ju
TR, prieksgjas(-o) ass(-u) visu ritenu periférija radusos bremzésanas spéku summa, kas vajadziga, lai sasniegtu
noteikto veiktspéju
TR, aizmugurgjas(-o) ass(-u) visu ritenu periférija radusos bremzéSanas spéku summa, kas vajadziga, lai sas-
niegtu noteikto veiktspé&ju
z savienotu transportlidzeklu bremzésanas pakape, ja bremzé tikai piekabe
cos P kosinuss lenkim, ko veido 18 % slipums un horizontala virsma = 0,98418
tan P tangenss lenkim, ko veido 18 % slipums un horizontala virsma = 0,18
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21. PIELIKUMS

IPASAS PRASIBAS TRANSPORTLTDZEKLIEM,_ KAS IR APRIKOTI AR TRANSPORTLIDZEKLA STABI-
LITATES FUNKCIJU

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

1.1. Saja pielikuma noraditas ipasas prasibas transportlidzekliem, kas ir aprikoti ar transportlidzekla stabilitates
funkciju, atbilstosi $o noteikumu 5.2.1.32., 5.2.1.33. un 5.2.2.23. punktam.

1.2.  Lai atbilstu $a pielikuma prasibam, “citi transportlidzekli”, ka noradits 2.1.3. un 2.2.3. punkta, neatskiras vismaz
Sados batiskos aspektos:

1.2.1. transportlidzekla raksturigas iezimes;
1.2.2. mehanisko transportlidzeklu gadijuma — asu konfiguracija (pieméram, 4 x 2, 6 x 2, 6 x 4);
1.2.3. piekabju gadijuma — asu skaits un izvietojums;

1.2.4. mehanisko transportlidzeklu gadijuma — prieksgjas ass stiires iekartas parnesumskaitlis, ja tas transportlidzekla
stabilitates funkcija nav ieklauts ka rindas beigu programmeésanas vai pasizpétes raksturlielums;

1.2.5. mehanisko transportlidzeklu gadijuma — papildu vadamas asis, un piekabju gadjjuma — vadamas asis;

1.2.6. pacelamas asis.

2. PRASIBAS
2.1. Mehaniskie transportlidzekli

2.1.1. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar transportlidzekla stabilitates funkciju, ka noradits o noteikumu 2.4. punkta, uz
to attiecas turpmak noraditais:

Skérsstabilitates vadibas gadjjuma funkcija, izmantojot selektivo bremzéSanu un pamatojoties uz transportlidzekla
faktiskas darbibas vertéjumu salidzindjuma ar vaditaja noteiktas transportlidzekla darbibas konstatéjumu, spgj
automatiski regulét atseviski kreisas un labas puses ritenu atrumu katra asi vai katras asu grupas asi (').
Pretapgasanas vadibas gadijuma funkcija, izmantojot selektivo bremzéSanu vai automatiski vaditu bremzésanu un
pamatojoties uz vért§jumu par transportlidzekla faktisko darbibu, kas var izraisit transportlidzekla apgasanos,
sp&j automatiski regulét atrumu vismaz diviem riteniem katra asi vai asu grupa (!).

Abos gadijumos funkcija nav nepiecieSama:

a) ja transportlidzekla atrums ir mazaks par 20 km/h;

b) pirms sakotnéjas iedarbinasanas pastesta un parametru atbilstibas parbaudes pabeigSanas;

¢) transportlidzekli vadot atpakalgaita;

d) ja ta ir automatiski vai manuali atspgjota. Sada gadijuma péc vajadzibas pieméro $adus nosacijumus:

i) ja transportlidzeklis ir aprikots ar lidzekliem transportlidzekla stabilitates funkcijas automatiskai
atsp&josanai, lai nodrosinatu lielaku vilci, mainot piedzinas kédes darbibu, atspgjosana un tas atiestatiSana
ir automatiski saistita ar darbibu, kas maina piedzinas kédes darbibu;

(") Papildu mijiedarbiba ar citam transportlidzekla sistémam vai sastavdalam ir atlauta. Ja uz $im sisttmam vai sastavdalam attiecas pasi
noteikumi, §1 mijiedarbiba atbilst attiecigo noteikumu prasibam, pieméram, mijiedarbiba ar stiires mehanismu atbilst prasibam par
korektivo stiirésanu Noteikumos Nr. 79.
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ii) ja transportlidzeklis ir aprikots ar lidzekliem, ar ko manuali atsp&jo transportlidzekla stabilitates funkciju,
transportlidzekla stabilitates funkcija automatiski atjaunojas, uzsakot katru jaunu aizdedzes cikly;

iii) pastavigs optisks bridinajuma signals informé vaditaju, ka transportlidzekla stabilitates funkcija ir atspgjota.
Sim nolikam var izmantot dzelteno bridinajuma signalu, kas noradits 2.1.5. punkta. So noteikumu
5.2.1.29. punkta noraditos bridinajuma signalus neizmanto.

2.1.2. Lai istenotu iepriek§ noraditas funkcijas, transportlidzekla stabilitates funkcijai papildus selektivai bremzésanai un/
vai automatiski vaditai bremzéSanai raksturigs vismaz turpmak noraditais:

a) spgja regulét dzingja jaudu;

b) Skeérsstabilitates vadibas gadijuma: transportlidzekla faktiskas darbibas konstatgjums péc vértibam, kuras
raksturo pagrieSanas atrumu, lateralo (sanu) paatrindjumu, ritenu atrumus, un péc darbibam, ko vaditajs veic
ar vadibas iericém attieciba uz bremzu sistému, stires mehanismu un dzingu. Izmanto vienigi tadu
informaciju, ko parraida transportlidzekli iebtvétas sistémas. Ja $is vértibas neméra tiesa veida, tipa apstiprina-
$ana tehniskajam dienestam nodrosina pieradijumus par attiecigu korelaciju ar tie$a veida izmeéritam vértibam
visos brauksanas apstaklos (pieméram, ieskaitot brauksanu pa tuneli);

¢) pretapgaSanas vadibas gadijuma: transportlidzekla faktiskas darbibas konstatejums péc vértibam, kuras
raksturo vertikalo speku uz riepu(-am) (vai vismaz lateralo (sanu) paatrinagjumu un ritenu atrumus), un péc
darbibam, ko vaditdjs veic ar vadibas iericém attieciba uz bremzu sistému un dzingju. Izmanto vienigi tadu
informaciju, ko parraida transportlidzekli iebiivetas sistémas. Ja §is vértibas nemera tiesa veida, tipa apstiprina-

$ana tehniskajam dienestam nodrosina pieradijumus par attiecigu korelaciju ar tiesa veida izmeéritam veértibam
visos brauksanas apstaklos (pieméram, ieskaitot brauksanu pa tuneli);

d) ja velkosais transportlidzeklis ir aprikots saskana ar $o noteikumu 5.1.3.1. punktu: spéja lietot piekabes darba
bremzes neatkarigi no vaditaja, izmantojot attiecigo vadibas liniju(-as).

2.1.3. Tehniskajam dienestam transportlidzekla stabilitates funkcijas darbibu apliecina, veicot dinamiskus manevrus ar
transportlidzekli, kuram ir tada pati transportlidzekla stabilitates funkcija ka apstiprinama transportlidzekla
tipam. Tas izdarams, salidzinot rezultatus, kas iegiiti ar ieslégtu un ar izslégtu transportlidzekla stabilitates
funkciju, pie noteikta kravas stavokla. Ka alternativu dinamisku manevru veikSanai attieciba uz citiem transportli-
dzekliem un citiem kravas stavokliem, ja transportlidzeklis ir aprikots ar tadu pasu transportlidzekla stabilitates
sistému, var iesniegt realu transportlidzeklu testu vai ar datoru veiktu imitaciju rezultatus.

Ka alternativu iepriek$minétajam var izmantot testa protokolu, kas atbilst 19. pielikuma 2. dalas 1.1. punkta
nosacjjumiem.

Simulatora lieto$ana ir noradita 33 pielikuma 1. papildinajuma.
Simulatora specifikacija un validacija ir noradita 2 pielikuma 2. papildindjuma.

Kamér nav saskanotas vienotas testa procediiras, pieradisanas metodi saskano transportlidzekla raZotdjs un
tehniskais dienests un taja paredz skérsstabilitates vadibas un pretapgasanas vadibas kritiskos apstaklus atbilstosi
transportlidzekli uzstaditajai transportlidzekla stabilitates funkcijai; pieradiSanas metodes aprakstu un rezultatus
pievieno tipa apstiprinajuma protokolam. lepriek$minétas darbibas nav obligati javeic tipa apstiprinasana.

Lai pieraditu transportlidzek]a stabilitates funkciju, izmanto kadu no $iem dinamiskajiem manevriem (!):

Skérsstabilitates vadiba Pretapgasanas vadiba
Radiusa samazinasanas tests Vienmériga stavokla aplveida tests
Pakapenisks stiires vadibas ieejas tests ] veida manevrs ar atpakalgaita brau-

codu transportlidzekli

Sinusoida veida manevrs ar aizturi

() Ja iepriek$ noradito manevru rezultdta attiecigaja gadijuma netiek zaudéta virziena kontrole vai nenotiek apgasanas, var veikt citu
manevru, to saskanojot ar tehnisko dienestu.
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Skérsstabilitates vadiba Pretapgasanas vadiba

] veida manevrs ar atpakalgaita braucosu transportlidzekli

p-veida sadali§anas vienas joslas mainas manevrs

Apsteig§anas manevrs

“Makskeraka” manevrs

Asimetriskas viena perioda sinusoidas veida manevrs

Lai pieraditu atkartojamibu, transportlidzeklim veic atkartotu parbaudi, izmantojot izvéléto(-os) manevru(-us).

2.1.4. Transportlidzekla stabilitates funkcijas iedarboSanos vaditajam parada ar ipasu optisku bridindjuma signalu, kas
atbilst Noteikumu Nr. 121 attiecigajam tehniskajam prasibam. Kamér transportlidzekla stabilitates funkcija
darbojas, sis bridindjuma signals ir ieslégts. So noteikumu 5.2.1.29.1.2. punkta noteiktos bridinajuma signalus
§im noltikam nelieto.

Turklat tadu sistému iejauk3anos, kas saistitas ar transportlidzekla stabilitates funkciju (tostarp vilces kontroli,
piekabes stabilitates paligsistému, bremzeSanas kontroles funkciju pagriezienos un citas lidzigas funkcijas, kuras
izmanto droseles vadibu un/vai atsevisku griezes momenta kontroli, lai darbinatu un koplietotu kopigas
sastavdalas ar transportlidzekla stabilitates funkciju), vaditdjam var noradit ari ar mirgojosu optisku bridinajuma
signalu.

Transportlidzekla stabilitates funkcijas iedarboSanas izpétes procesa, lai noteiktu transportlidzekla ekspluatacijas
ipasibas, neieslédz iepriek§minéto signalu.

Vaditajs signalu var saskatit ari dienas gaisma; signala stavokli vaditajs var viegli parbaudit no savas sédvietas.

2.1.5. Transportlidzekla stabilitates funkcijas darbibas klami vai defektu atklaj un parada vaditajam ar ipasu optisku
bridinajuma signalu, kas atbilst Noteikumu Nr. 121 attiecigajam tehniskajam prasibam.

So noteikumu 5.2.1.29.1.2. punkta noteiktos bridindjuma signalus $im nolitkam nelieto.

Bridinajuma signals ir nepartraukts un deg, lidz darbibas atteice vai defekts nav novérsts un kamér aizdedzes
(starta) slédzis ir ieslégta (darbibas) stavokli.

2.1.6. Ja mehaniskais transportlidzeklis ir aprikots ar elektrisko vadibas linjju un tam ir elektribas savienojums ar
piekabi, kura ir aprikota ar elektrisko vadibas liniju, tad, piekabei pa elektriskas vadibas linijas datu apmainas dalu
sniedzot informaciju “VDC aktiva”, vaditaju bridina ar ipasu optisku bridinajuma signalu, kas atbilst Noteikumu
Nr. 121 attiecigajam tehniskajam prasibam. Sim noliikam var izmantot ieprieks 2.1.4. punkta noradito optisko
signalu.

2.2. Piekabes

2.2.1. Ja piekabe ir aprikota ar transportlidzekla stabilitates funkciju, ka noradits So noteikumu 2.34. punkta, uz to
attiecas turpmak noraditais.

Skérsstabilitates vadibas gadijuma funkcija, izmantojot selektivo bremzéSanu un pamatojoties uz piekabes
faktiskas darbibas veért§jumu salidzinajuma ar velko$a transportlidzekla relativas darbibas konstatéjumu, spgj
automatiski regulét atseviski kreisas un labas puses ritenu atrumu katra asi vai katras asu grupas asi (!).

(") Papildu mijiedarbiba ar citam transportlidzekla sistémam vai sastavdalam ir atlauta. Ja uz $im sisttmam vai sastavdalam attiecas pasi
noteikumi, §1 mijiedarbiba atbilst attiecigo noteikumu prasibam, pieméram, mijiedarbiba ar stiires mehanismu atbilst prasibam par
korektivo stiirésanu Noteikumos Nr. 79.
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PretapgaSanas vadibas gadijuma funkcija, izmantojot selektivo bremzéSanu vai automatiski vaditu bremzéSanu un
pamatojoties uz vért§umu par piekabes faktisko darbibu, kas var izraisit transportlidzekla apgasanos, spgj
automatiski regulét atrumu vismaz diviem riteniem katra asi vai asu grupa ().

2.2.2. Lai istenotu iepriek§ noraditas funkcijas, transportlidzekla stabilitates funkcijai papildus automatiski vaditai
bremzé&$anai un attieciga gadijuma selektivai bremzéSanai ir raksturigs vismaz turpmak noraditais:

piekabes faktiskas darbibas konstatéjums péc veértibam, kuras raksturo vertikalo speku uz riepu(-am) vai vismaz
lateralo (sanu) paatrindjumu un ritenu atrumus. [zmanto vienigi tadu informaciju, ko parraida transportlidzekli
iebuvétas sistémas. Ja §is vértibas neméra tiesa veida, tipa apstiprinasana tehniskajam dienestam nodrosina
pieradijumus par attiecigu korelaciju ar tie$a veida izmeéritam vértibam visos braukSanas apstaklos (pieméram,
ieskaitot brauksanu pa tuneli).

2.2.3. Tehniskajam dienestam transportlidzekla stabilitates funkcijas darbibu apliecina, veicot dinamiskus manevrus ar
transportlidzekli, kuram ir tada pati transportlidzekla stabilitates funkcija ka apstiprinama transportlidzekla
tipam. Tas izdarams, salidzinot rezultatus, kas iegati ar ieslégtu un ar izslégtu transportlidzekla stabilitates
funkciju, pie noteikta kravas stavokla. Ka alternativu dinamisku manevru veikSanai attieciba uz citiem transportli-
dzekliem un citiem kravas stavokliem, ja transportlidzeklis ir aprikots ar tadu paSu transportlidzekla stabilitates
sistému, var iesniegt redlu transportlidzeklu testu vai ar datoru veiktu imitaciju rezultatus.

Ka alternativu iepriek§minétajam var izmantot testa protokolu, kas atbilst 19. pielikuma 1. dalas 6. punkta
nosacijumiem.

Simulatora lieto$ana ir noradita 33 pielikuma 1. papildinajuma.
Simulatora specifikacija un validacija ir noradita 32 pielikuma 2. papildinajuma.

Kamér nav saskanotas vienotas testa procediiras, pieradiSanas metodi saskano piekabes razotdjs un tehniskais
dienests, un taja ieklauj pretapgasanas vadibas un $kérsstabilitates vadibas kritiskos apstaklus atbilstosi piekabé
uzstaditajai transportlidzekla stabilitates funkcijai; pieradisanas metodes aprakstu un rezultatus pievieno tipa
apstiprindgjuma protokolam. lepriek§minétas darbibas nav obligati javeic tipa apstiprinasana.

Lai pieraditu transportlidzekla stabilitates funkciju, izmanto kadu no Siem dinamiskajiem manevriem: ()

Skérsstabilitates vadiba Pretapgasanas vadiba
Radiusa samazinasanas tests Vienmeériga stavokla aplveida tests
Pakapenisks stiires vadibas ieejas tests ] veida manevrs ar atpakalgaita brau-

co$u transportlidzekli

Sinusoida veida manevrs ar aizturi

] veida manevrs ar atpakalgaita braucosu transportlidzekli

p-veida sadaliSanas vienas joslas mainas manevrs

ApsteigSanas manevrs

“Makskeraka” manevrs

Asimetriskas viena perioda sinusoidas veida manevrs

Lai pieraditu atkartojamibu, transportlidzeklim veic atkartotu parbaudi, izmantojot izvéléto(-os) manevru(-us).

(*) Papildu mijiedarbiba ar citam transportlidzekla sistémam vai sastavdalam ir atlauta. Ja uz $im sistémam vai sastavdalam attiecas Tpasi
noteikumi, $1 mijiedarbiba atbilst attiecigo noteikumu prasibam, pieméram, mijiedarbiba ar stires mehanismu atbilst prasibam par
korektivo stiirésanu Noteikumos Nr. 79.

() Ja iepriek$ noradito manevru rezultdta attiecigaja gadijuma netiek zaudéta virziena kontrole vai nenotiek apgasanas, var veikt citu
manevru, to saskanojot ar tehnisko dienestu.
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2.2.4. Kad transportlidzekla stabilitates funkcija darbojas, ar elektrisko vadibas liniju aprikotas piekabes, ja tam ir

2.2.5.

elektribas savienojums ar velkoSo transportlidzekli, kas ir aprikots ar elektrisko vadibas liniju, pa elektriskas
vadibas linijas datu apmainas dalu sniedz informaciju “VDC aktiva”. Transportlidzekla stabilitates funkcijas
darbiba apmacibu procesa, lai noteiktu piekabes ekspluatacijas Ipasibas, nedod iepriek§minéto informaciju.

Lai palielinatu to piekabju veiktspgju, kuras izmanto opciju “select-low”, “transportlidzekla stabilitates funkcijas”
darbibas laika tajas ir atlauts mainit vadibas rezimu uz “select-high”.
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1. papildingjums

Dinamiskas stabilitates imitacijas lietosana

M, N un O kategorijas mehaniskajiem transportlidzekliem un piekabém virziena un/vai apgasanas stabilitates vadibas
funkcijas efektivitati var noteikt, izmantojot ar datoru veiktas imitacijas.

1. IMITACIJAS LIETOSANA

1.1. Transportlidzekla raZotajs tipa apstiprinatajai iestadei vai tehniskajam dienestam transportlidzekla stabilitates
funkciju pierada ar to pasu dinamisko manevru (vai manevriem), kas noradits praktiskai pieradisanai 32 pielikuma
2.1.3. vai 2.2.3. punkta.

1.2.  Imitacija ir lidzeklis, ar kuru transportlidzekla stabilitates veiktspéju var pieradit ar ieslégtu un izslégtu transportli-
dzekla stabilitates funkciju, ka ari apstaklos ar kravu un bez tas.

1.3. Imitacijas veic ar validétu modelé$anas un imitacijas instrumentu. Imitacijas instrumentu izmanto tikai tad, ja
katrs attiecigais tada transportlidzekla parametrs, kura tips ir jaapstiprina, ka noradits $a pielikuma 2. papildi-
najuma 1.1. punktd, ir ietverts imitacijas instrumenta un ja katra parametra vértiba ietilpst ta attiecigaja apstipri-

nataja diapazona. Parbaudi veic, izmantojot to pasu manevru (vai manevrus), kas noradits(-i) $a pielikuma papildi-
najuma 1.1. punkta.

Metode, ar kuru validé imitacijas instrumentu, ir noteikta §a pielikuma 2. papildinajuma.

1.3.1. Transportlidzekla raZotajs, kas izmanto apstiprinatu imitacijas instrumentu, kuru tipa apstiprinasanas nolika nav
tiesi validgjis vins pats, veic vismaz vienu apstiprindjuma testu.

So apstiprindjuma testu veic kopa ar tehnisko dienestu, un tas ir salidzinajums starp faktisku transportlidzekla
testu un imitaciju, izmantojot vienu no manevriem, ka noradits $a papildinajuma 1.1. punkta.

Apstiprindjuma testu atkarto gadijuma, ja imitacijas instrumenta ir jebkadas izmainas (').
Apstiprinajuma testu rezultatus pievieno tipa apstiprinajuma dokumentacijai.

1.4. Imitacijas instrumenta programmatiiras pieejamibu attieciba uz izmantoto programmatiras versiju saglaba vismaz
10 gadus ilga laikposma péc transportlidzekla apstiprinasanas dienas.

() Par apstiprinajuma testa nepiecieSamibu apsprieZas transportlidzekla razotajs, tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade.
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2. papildingjums

Dinamiskas stabilitates imitacijas instruments un ta validacija
1. IMITACIJAS INSTRUMENTA SPECIFIKACIJA

1.1.  Attieciba uz imitacijas metodi nem vera galvenos faktorus, kas ietekmé transportlidzekla taisnvirziena kustibu un
rotacijas kustibu.

1.1.1. Attieciba uz imitacijas instrumentu péc vajadzibas nem véra $adus transportlidzekla parametrus (!):
a) transportlidzekla kategorija;
b) transportlidzekla raksturigas iezimes;
¢) parnesumkarbas tips (pieméram, manuala, automatizéta manuala, pusautomatiska, automatiska);
d) diferenciala tips (pieméram, standarta vai ar automatisku blokésanuy);
e) diferenciala blokétajmehanisms(-i) (vaditaja izveléts(-i));
f) bremzu sistémas tips (pieméram, pneimohidrauliska, pneimatiska);
g) bremzu tips (pieméram, diska, trumulu (viens kilis, dubults kilis, S veida izcilnis));
h) riepu tips (pieméram, struktdra, izmanto$anas kategorija, izmérs);

i) balstiekartas tips (pieméram, pneimatiska, mehaniska, gumijas).

1.1.2. Imitacijas modeli péc vajadzibas ietver vismaz $adus parametrus ('):

a) transportlidzekla konfiguracija(-as) (pieméram, 4 x 2, 6 x 2 utt., noradot ass darbibas veidu (pieméram, brivi
ripojosa, dzenosa, pacelama, vadama) un novietojumu);

b) vadamas asis (darbibas princips);

¢) stires iekartas parnesumskaitlis;

d) dzenosa(-as) ass(-is) (iedarbiba uz ritena atruma sensoru un transportlidzekla atrumuy);

€) pacelama(-as) ass(-is) (noteiksana/kontrole un iedarbiba uz garenbazes izmainam pacelta stavokli);
f) dzingja vadiba (sazina, kontrole un atbilde);

g) parnesumkarbas raksturlielums(-i);

h) piedzinas kédes iespéja(-as) (pieméram, paléninatajs, regenerativa bremzésana, vilces paligsistéma);
i) bremzu raksturlielums(-i);

j)  pretblokésanas bremzu konfiguracija;

k) garenbaze;

) skérsbaze;

m) smagumcentra augstums;

(") Neietvertie parametri ierobeZo imitacijas instrumenta izmanto$anu.
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1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

2.1.

2.2.

2.3.

n) laterala paatrinajuma sensora pozicija;
0) pagrieSanas atruma sensora pozicija;

p) slodze.

. Tehniskajam dienestam, kas veic validaciju, tiek iesniegts informacijas dokuments, kas attiecas vismaz uz 1.1.1. un

1.1.2. punktu.

Transportlidzekla stabilitates funkciju imitacijas modelim pievieno, izmantojot:
a) imitacijas instrumenta apakssistému (programmatiiras modeli) ka cikla programmatairu; vai

b) realu elektronisku vadibas bloku cikla aparatiiras konfiguracija.

Piekabes gadijuma imitaciju veic, izmantojot piekabi sakabé ar apstiprinamajam tipam atbilstosu velkoso
transportlidzekli.

Transportlidzekla slogosanas nosacijumi
Lietojot imitacijas instrumentu, ir iesp&ja nemt vera apstaklus ar kravu un bez tas.

Imitacijas instruments atbilst vismaz $adiem kritérijiem:
a) pastaviga slodze;

b) noteikta masa;

¢) noteikts masas sadalijums; un

d) noteikts smagumcentra augstums.

IMITACIJAS INSTRUMENTA VALIDACIJA

Izmantotd modeléSanas un imitacijas instrumenta derigumu parbauda, izdarot salidzindjumus ar redlu(-iem)
transportlidzekla testu(-iem). Validacija izdara testu(-us), kura(-u) rezultata, neveicot vadibas darbibas, tiek zaudéta
Skeérsstabilitates vadiba (izraisot nepietiekamu pagriezamibu un parlieku pagriezamibu) unfvai pretapgasanas
vadiba atbilstosi tas stabilitates vadibas funkcijas apaksfunkcijam, kura uzstadita apstiprinamajam tipam atbilstosa
transportlidzekli

Testa(-u) laika attiecigaja gadijuma registré vai aprékina $adus kustibas mainigos lielumus saskana ar ISO 15037
dalu Nr. 1:2006 vai dalu Nr. 2:2002:

a) kursa mainas atrums;

b) lateralais (sanu) paatrinajums;

¢) ritena slodze vai ritena celtspéja;
d) horizontals atruma pieaugums;

e) vaditaja veikta transportlidzekla vadisana.

Meérkis ir paradit, ka imitéta transportlidzekla darbiba un transportlidzekla stabilitates funkcijas darbiba ir
salidzinama ar redliem transportlidzekla testiem.

Imitacijas instrumenta iesp&ju tikt izmantotam ar parametriem, kas nav validéti praktiska transportlidzekla testa,
parada, veicot imitacijas ar dazadam parametru vertibam. Parbauda, vai $o imitaciju rezultati ir logiski un lidzigi,
salidzinot ar zinamu praktisko transportlidzekla testu rezultatiem.

Imitacijas instruments ir uzskatams par validétu, ja ar to iegitais iznakums ir salidzinams ar redla testa
rezultatiem, kas iegfiti ar noteiktu transportlidzekla tipu veicot manevru(-us), kas izvéléts(-i) no 33 pielikuma
2.1.3. vai 2.2.3. punkta noraditajiem manevriem.
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Imitacijas instrumentu izmanto tikai attieciba uz raksturlielumiem, kam ir veikts salidzinajums starp realiem
transportlidzekla testiem un imitacijas instrumenta rezultatiem. Salidzinajumus veic stavokli ar kravu un bez tas,
lai paraditu, ka var pielagot atskirigos slodzes stavoklus, un apstiprinatu galgjos imitéjamos parametrus,
pieméram:

a) transportlidzeklis ar isako garenbazi un augstako smagumcentru;

b) transportlidzeklis ar garako garenbazi un augstako smagumcentru.

Vienmériga stavokla aplveida testa gadijuma salidzina$anu veic, izmantojot nepietickamas pagriezamibas
gradientu.

Dinamiska manevra gadijuma salidzina$anu veic, vértgjot transportlidzekla stabilitates funkcijas aktivizacijas un
secibas attiecibu imitacija un reala transportlidzekla testa.

2.4.  Fiziskos parametrus, kas standarta transportlidzekla un imitéta transportlidzekla konfiguracija atskiras, imitacijas
laika attiecigi parveido.

2.5. Sastada imitacijas instrumenta testa protokolu, kura paraugs ir noradits $a pielikuma 3. papildindjuma, un ta
kopiju pievieno transportlidzekla apstiprindgjuma zinojumam.

2.5.1. Imitacijas instrumenta validaciju, kas veikta saskana ar 3a pielikuma 2. un 3. papildindgjumu pirms 3o noteikumu
11. grozijumu sérijas 10. papildindgjuma stasanas speka, var turpinat izmantot attieciba uz jaunu transportlidzekla
stabilitates funkcijas apstiprindgjumu vai esosa transportlidzekla stabilitates funkcijas apstiprindjuma paplasi-
najumu, ja ir ievérotas attiecigas tehniskas prasibas un ir ievérota atbilstiba piemérosanas jomai.
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3. papildinajums

Transportlidzekla stabilitates funkcijas imitacijas instrumenta testa protokols

Testa protokola numurs: .............c.coceveviricnie

1.

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

Identifikacija

Imitacijas instrumenta razotaja nosaukums un adrese

Imitacijas instrumenta identifikacija: nosaukums/modelis/numurs (aparatiira un programmattra)

Imitacijas instruments

Imitacijas metode (visparigs apraksts, nemot veéra $a pielikuma 2. papildindjuma 1.1. punkta prasibas)

Cikla aparatfira un programmatira (sk. $a pielikuma 2. papildinagjuma 1.2. punktu)

Transportlidzekla slogosanas nosacijumi (sk. $a pielikuma 2. papildinajuma 1.4. punktu)

Validacija (sk. $a pielikuma 2. papildinajuma 2. punktu)

Kustibas mainigie lielumi (sk. 32 pielikuma 2. papildinjuma 2.1. punktu)

Piemérosanas joma:

Transportlidzekla kategorija:

Transportlidzekla raksturigas iezimes:

Transportlidzekla konfiguracija:
Vadamas asis:

Stiires iekartas parnesumskaitlis:
Dzenosas asis:

Pacelamas asis:

Dzinéja vadiba:

Parnesumkarbas tips:

Piedzinas kédes iesp€jas:
Diferenciala tips:

Diferenciala blokétajmehanisms(-i):
BremzZu sistémas tips:

Bremzu tips:

Bremzu raksturlielumi:
Pretblokésanas bremzu konfiguracija:

Garenbaze:
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3.18.  Riepu tips:

3.19.  Skeérsbaze:

3.20.  Balstiekartas tips:

3.21.  Smagumcentra augstums:

3.22.  Laterala paatrindjuma sensora pozicija:
3.23.  PagrieSanas atruma sensora pozicija:
3.24.  Slodze:

3.25.  lerobezojosie faktori:

3.26.  Manevrs(-i), attieciba uz ko imitacijas instruments ir validéts:

4. Transportlidzekla verifikacijas tests(-i)

4.1. Transportlidzekla(-u) apraksts; pickabes testéSanas gadijuma ari velko$a transportlidzekla apraksts:
4.1.1.  Transportlidzekla(-u) identifikacija: marka/modelis/VIN

4.1.1.1. Nestandarta piederumi:

4.1.2.  Transportlidzekla apraksts, ieskaitot asu konfiguraciju/balstiekartu/ritenus, dzingu un transmisiju, bremZzu
sistému(-as) un transportlidzekla stabilitates funkcijas saturu (Skérsstabilitates vadiba/pretapgasanas vadiba) un
stires mehanismu, ar nosaukuma/modela/numura identifikaciju:

4.1.3. Imitacija izmantotie transportlidzekla dati (noradit siki)
4.2. Testa(-u) apraksts, ieskaitot vietu(-as), seguma apstaklus uz cela/testa teritorija, temperatiru un datumu(-us):

4.3. Rezultati ar kravu un bez tas ar ieslegtu un izslégtu transportlidzekla stabilitates funkciju, attieciga gadijuma ari
$a pielikuma 2. papildinajuma 2.1. punkta minétie kustibas mainigie lielumi:

5. Imitacijas rezultati

5.1. Transportlidzekla parametri un vértibas, kas izmantoti imitacija un nav faktiska testa transportlidzekla
parametri un vertibas (nenoradit siki):

5.2. Katra testa, kas veikts saskana ar 3a papildinajuma 4.2. punktu, rezultati ar kravu un bez tas ar ieslegtu un
izslegtu transportlidzekla stabilitates funkciju, attieciga gadijuma ari $a pielikuma 2. papildinajuma 2.1. punkta
minétie kustibas mainigie lielumi:

6. Secinajums

Imitéta transportlidzekla darbiba un transportlidzek]a stabilitates funkcijas darbiba ir salidzinama ar praktiskiem
transportlidzekla testiem.

Jajné
7. lerobezojosie faktori:
8. Sis tests ir veikts un par rezultatiem pazinots saskana ar 21. pielikuma 2. papildinajumu Noteikumos Nr. 13

atbilstosi jaunakajiem grozijumiem, kas izdariti ar ... grozijumu sériju.
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Tehniskais dienests, kas veic testu (')
Paraksts: ......ocooviiiii e DaAtUMIS: ..o

Tipa apstiprinataja iestade (')

() Paraksta atskirigas personas, ja tehniskais dienests un tipa apstiprinataja iestade ir
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22. PIELIKUMS

PRASIBAS ATTIECIBA UZ AUTOMATIZETA SAVIENOTAJA BREMZU ELEKTRISKO/ELEKTRONISKO
SASKARNI

1. VISPARIGI NOTEIKUMI

Saja pielikumd noteiktas prasibas, ko pieméro iericém, kuru bremzu elektriskas/elektroniskas saskarnes
savienojumu un atvienojumu starp velkoo transportlidzekli un velkamo transportlidzekli panak ar automatizetu
savienotaju.

Saja pielikuma apsveérts arf gadijums, ja transportlidzeklis ir aprikots gan ar ISO 7638 atbilstosu kontaktspraudni,
gan ar automatizétu savienotaju.

2. AUTOMATIZETO SAVIENOTAJU KATEGORIJAS
Automatizétie savienotaji tiek klasificéti dazadas kategorijas ('):

A kategorija: automatizéts savienotajs savienotiem vilcgjiem/puspiekabém atbilst $a pielikuma 2. papildinajuma
prasibam. Visi $aja kategorija ietilpstosie automatizétie savienotaji ir savstarpéji saderigi.

B kategorija: automatizéti savienotaji savienotiem vilcéjiem/puspiekabém, kas neatbilst visam 2. papildinajuma
prasibam. Tie nav saderigi ar A kategoriju. B kategorijas saskarnes ne vienmér ir saderigas ar visa
veida saskarném, kas ietilpst 3aja kategorija.

C kategorija: automatizéti savienotdji savienotiem transportlidzekliem, kas nav vilcgji/puspiekabes, atbilst 3a
pielikuma 3. papildindjuma prasibam (3. Visi 3aja kategorija ietilpstosie automatizetie savienotaji ir
savstarpéji saderigi.

D kategorija: automatizéti savienotdji savienotiem transportlidzekliem, kas nav vilcgji/puspiekabes un kas
neatbilst visam 3. papildinajuma prasibam. Tie nav saderigi ar C kategoriju. D kategorijas saskarnes
ne vienmér ir saderigas ar visa veida saskarném, kas ietilpst $aja kategorija.

3. PRASIBAS

Automatizéta savienotaja bremzu elektriska/elektroniska saskarne atbilst tam pasam funkcionalajam prasibam, kas
noraditas attieciba uz 1SO 7638 kontaktspraudni visos $o noteikumu un pielikumu nosacijumos.

3.1. BremZu elektriskas/elektroniskas saskarnes savienotajiem (kontaktspraudniem un kontaktligzdam) ir tadas pasas
elektriskas ipasibas un darbiba ka ISO 7638 savienotajiem.

3.1.1. BremZu elektriskas/elektroniskas saskarnes datu kontaktus izmanto, lai parraiditu tikai informaciju par
bremzésanas (tostarp ABS) un rito§as dalas (stdire, riepas un balstiekarta) funkcijam, ka noradits 1ISO 11992-
2:2003, tostarp grozijumos 1:2007. Bremzé&Sanas funkcijam ir prioritate, un tas saglaba gan parastaja, gan
atteices darbibas rezima. Informacijas parraide par ritosas dalas funkcijam nedrikst aizkavét bremzéSanas
funkcijas.

3.1.2. Energoapgadi, ko nodrosina bremzu elektriska/elektroniska saskarne, izmanto tikai bremzéSanas un ritosas dalas
funkcijam un lai parraiditu to informaciju par piekabi, kuru neparraida pa elektrisko vadibas liniju. Tomér visos
gadjjumos pieméro $o noteikumu 5.2.2.18. punkta prasibas. Elektroapgadei visam pargjam funkcijam izmanto
citus lidzeklus.

(") Vélak var pievienot jaunas sakabju kategorijas saistiba ar jauniem/novatoriskiem tehniskajiem risinajumiem, kad tiks definétas un
saskanotas standarta saskarnes.
() Lidz bridim, kad tiks noteikts un saskanots standarts, nevienu automatizétu savienotaju nedefiné ka C kategorijas savienotaju.
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3.2.  Tadu savienotu puspiekabju gadijjuma, kas aprikotas ar automatizétu savienotaju, bremzu datu parraides kabela
maksimalais garums ir:

a) vilcgam: 21 my;
b) puspiekabei: 19 m;
brauksanas rezima.

Visos citos gadjjumos attieciba uz maksimalajiem kabelu garumiem pieméro $o noteikumu 5.1.3.6. un
5.1.3.8. punkta nosacijumus.

3.3.  Transportlidzekli, kas aprikoti gan ar ISO 7638 atbilstosu savienotaju, gan ar automatiz&tu savienotaju, ir bavéti
ta, ka ir iesp&ams tikai viens variants attieciba uz elektriska vadibas parvada darbibu vai informacijas parraidi
atbilstosi ISO 11992-2:2003, tostarp grozjjumiem 1:2007. Piemérus sk. $a pielikuma 1. papildinajuma.

Ja izveléta automatiska darbibas iestati§ana, prioritate ir automatizétajam savienotajam.

3.4. Visas piekabes, kas aprikotas ar automatizétiem savienotajiem, ir aprikotas ar atsperu bremzu sistému atbilstosi so
noteikumu 8. pielikumam.

3.5. Razotdjs, kas iesniedz pieteikumu tipa apstiprindjumam, iesniedz informacijas dokumentu, kura aprakstita
automatiz€ta savienotaja, ka ari visu saistito ieri¢u darbiba un visi izmanto$anas ierobeZojumi, tostarp informacija
par kategoriju atbilstosi $2 pielikuma 2. punktam.

B un D kategorijas automatizéto savienotaju gadijuma apraksta arl automatizéta savienotdja tipa noteikSanas
lidzeklus, lai nodro$inatu saderibas noteiksanu.

3.6. RaZotdja sniegtaja transportlidzekla lietotaja rokasgramata vaditajs tiek bridinats par sekam, kas var rasties, ja
neparbauda automatizéta savienotdja starp velkoSo transportlidzekli un piekabi saderibu. Attieciga gadijuma
sniedz arT informaciju par jaukta rezima darbibu.

Lai lautu vaditajam parbaudit saderibu, ar automatizéto savienotaju aprikotiem transportlidzekliem ir marké&ums,
kura noradita kategorija atbilstosi §a pielikuma 2. punktam. Attieciba uz B un D kategoriju norada arT uzstadita
automatizéta savienotdja tipu. Sis markéums ir neizdzéSams un redzams vaditajam, kad vin$ stav uz zemes
blakus transportlidzeklim.
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1. papildingjums

Izvietojuma piemeéri automatizétam savienojumam starp transportlidzekliem

Automatizeéts savienojums un ar manualu savienojumu aprikoti transportlidzekli: datu kopnes prasibas.

Elektrisko savienojumu diagrammas paradita ISO 7638 atbilstosa 6. un 7. kontaktspraudna signalu mar$rutésana.

APZIMEJUMI

ELEKTRISKI SAVIENOJUMI

El ISO 11992-2 mezgls vilcgja, pieméram, ECU ABS[EBS

E2 Vilcgja ISO 7638 kontaktligzda

E3 Vilcgja ISO 7638 kontaktdaksa automatizétam savienotajam
E4 Automatizéta savienotaja vilcéja dala

E5 Piekabes ISO 7638 kontaktdak$a automatizétam savienotajam
E6 Piekabes ISO 7638 kontaktligzda

E7 Automatizéta savienotaja piekabes dala

E8 ISO 7638 spiralveida kabelis

E9 ISO 7638 izejas ligzda

E10 ISO 11992-2 mezgls piekabg, pieméram, ECU ABS/EBS

I Kabelis no E1 uz E2

I Kabelis no E10 uz E6

11 Kabelis no E5 uz E7

v Kabelis no E3 uz E4

PNEIMATISKI SAVIENOJUMI

P1 Piekabes regulétajvarsts, uzstadits vilcéja

P2 T-veida dala

P3 Pneimatiska savienotajgalvina traktora (vadiba un padeve)

P4 Automatizéta savienotaja vilcéja dala

P5 Pneimatiska savienotajgalvina piekabé (vadiba un padeve)

P6 Pneimatiskais varsts neizmantota terminala aizvér$anai (dubultais varsts) (vadiba un padeve)
P7 Automatizeta savienotaja piekabes dala

P8 Pneimatiska spiralveida caurule (vadiba un padeve)

P9 Pneimatiska izejas ligzda (vadiba un padeve)
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VILCEJA UN PUSPIEKABES PIEMERI
. Ar automatizétu savienojumu un ar manualu savienojumu aprikoti transportlidzek]i
Automatizéta savienojuma rezZims
A attéls

Divpunktu savienojums — vilcgja ECU (E1) un vilcgja ECU (E10), izmantojot ACV. Automatizéta savienojuma rezims:
nav pievienoti spiralveida kabeli. Savienojums starp E1 un E10, kad pievienoti E4 un E7 (pieméram, ja pievienota
vilcgja seglierice)

Manuala savienojuma rezims
B attels

Divpunktu savienojums — vilcgja ECU (E1) un vilcgja ECU (E10), izmantojot spiralveida kabeli. Manuals reZims:
pievienoti spiralveida kabeli. Savienojumi starp E3 un E4, jo E5 un E7 netiek izmantoti

£l

II. Tikai dala no savienotajiem transportlidzekliem ir aprikota ar automatizétu savienojumu
Manualais rezims A (tikai vilcgjiem, kas aprikoti ar automatizétu savienojumu)
C attels

Divpunktu savienojums — vilcgja ECU (E1) un vilcgja ECU (E10), ja vilcgja seglierice ir slegta. Pievienoti spiralveida
kabeli. Linija no E3 uz E4 netiek izmantota

,E]D E8
£10 . E:
- — = = N et
OO O
E3
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Manualais rezims B (tikai puspiekabém, kas aprikotas ar automatizétu savienojumu)
D attéls

Divpunktu savienojums — vilcgja ECU (E1) un vilcéja ECU (E10). Pievienoti spiralveida kabeli. Linija no E5 uz E7
netiek izmantota

Automatizéta savienojuma rezims

E attels

Pneimatisks savienojums starp vilcgju un piekabi, izmantojot ACV. Automatizéta savienojuma reZims: nav pievienoti
spiralveida kabeli. Savienojums starp vilcgju un piekabi, kad pievienoti P4 un P7 (pieméram, ja pievienota vilcgja
seglierice)

Manualais rezims A (tikai vilcgjiem, kas aprikoti ar automatizétu savienojumuy)
F attels

Pneimatisks savienojums starp vilcgju un piekabi, izmantojot spiralveida cauruli. Pievienotas spiralveida caurules,
linija no P2 uz P5

P3
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Manualais rezims B (tikai puspiekabém, kas aprikotas ar automatizétu savienojumu)
G attels

Pneimatisks savienojums starp vilcgju un piekabi, izmantojot spiralveida cauruli. Pievienotas spiralveida caurules,
linija no P1 uz P5

2. papildinajums

A kategorijas sakabes ierices atbilst ISO 13044-2:2013 attiecigajiem noteikumiem, nodrosinot vilcgja un puspiekabes
bremzu sistému saderibu

3. papildinajums

(Rezervéts)

Jadefine velak.
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