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II

(Nelegislativi akti)

REGULAS

KOMISIJAS DELEGETA REGULA (ES) 2015/68
(2014. gada 15. oktobris),

ar ko Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 1672013 papildina attieciba uz
transportlidzeklu bremzéSanas prasibam lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzeklu
apstiprinasanai

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 5. februdra Regulu (ES) Nr. 167/2013 par lauksaimniecibas un
meZsaimniecibas transportlidzeklu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu (') un jo ipasi tas 17. panta 5. punktu,

ta ka:

(1)

(6)

leksgjais tirgus aptver teritoriju bez iek$&jam robezam, kura ir nodrosinata briva precu, pakalpojumu un kapitala
aprite un personu parvieto§anas. Tadé] lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzekliem un to sisttémam,
sastavdalam un atseviskiem tehniskiem mezgliem ir piemérojama visaptvero$a ES tipa apstiprindjuma sistéma un
pilnveidota tirgus uzraudzibas sistéma, ka noteikts Regula (ES) Nr. 167/2013.

Termins “lauksaimniecibas un mezsaimniecibas transportlidzekli” ietver plasu klastu dazadu transportlidzek]u tipu
ar vienu vai vairakam asim un diviem, Cetriem vai vairak ritepiem, vai kapurkédém, pieméram, ritentraktorus un
kapurkézu traktorus, piekabes un velkamas iekartas, ko izmanto loti dazadam lauksaimniecibas un meZsaim-
niecibas vajadzibam, tostarp ipasiem darbiem.

Lai gan $§is regulas prasibas pamatojas uz spéka esoSajiem tiesibu aktiem, kuros jaunakie grozijumi izdariti
1997. gada, tehnikas attistibas dé] jo ipai ir japielago testéSanas noteikumi, ka ari jaievie§ ipasi noteikumi
attieciba uz energijas uzkraSanas iericém, transportlidzekliem ar hidrostatisko piedzinu, transportlidzekliem ar
inerces bremzu sistémam, transportlidzekliem ar kompleksam elektroniskas vadibas sistemam, pretblokésanas
bremZu sistémam un bremzu sistémam ar elektronisku vadibu.

Saja regula ietvertas ari stingrakas prasibas attieciba uz velkamu transportlidzeklu bremzu vadibu un bremzu
savienojumu starp traktoru un velkamiem transportlidzekliem neka Padomes Direktiva 76/432/EEK (3), kas
atcelta ar Regulu (ES) Nr. 167/2013.

Ar Padomes Lémumu 97/836/EK (}) Savieniba pievienojas Apvienoto Naciju Organizacijas Eiropas Ekonomikas
komisijas (ANO EEK) Noteikumiem Nr. 13. Pamatprasibas par sarezgitu elektroniskas transportlidzeklu vadibas
sisttmu drosibas aspektiem, kas noteiktas minéto noteikumu 18. pielikuma, batu japarpem $aja regula, jo tas
atspogulo jaunakos tehnologiskos sasniegumus.

Lai gan bremzu pretblokéSanas sistémas ir plasi izplatitas transportlidzeklos, kuru maksimalais projektétais
atrums parsniedz 60 km/h, un tadgjadi tas varétu uzskatit par atbilstosam un noteikt par obligatam, sakot ar §is
regulas stasanos spéka, $adas sistémas nav plasi pieejamas tadiem transportlidzekliem, kuru projektétais atrums ir

() OVL60,2.3.2013., 1. Ipp.

(*) Padomes 1976. gada 6. aprila Direktiva 76/432[EEK par dalibvalstu tiesibu aktu tuvinasanu attieciba uz lauksaimniecibas un mezsaim-
niecibas ritentraktoru bremzu iekartam (OVL 122, 8.5.1976., 1. Ipp.).

(®) Padomes 1997. gada 27. novembra Lémums 97/836/EK par Eiropas Kopienas pievienosanos ANO Eiropas Ekonomikas komisijas
Noligumam vienotu tehnisko prasibu apstiprinasanai ritenu transportlidzekliem, aprikojumam un detalam, ko var uzstadit un/vai lietot
ritenu transportlidzeklos, un par nosacjjumiem to apstiprindjumu savstarpéjai atzisanai, kas pieskirti, pamatojoties uz $im prasibam
(“Parskatitais 1958. gada Noligums”) (OV L 346, 17.12.1997., 78.1pp.).
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robezas starp 40 km/h un 60 km/h. Tadgjadi sadiem transportlidzekliem bremzu pretblokésanas sistému
ieviesanu vajadzétu apstiprinit péc Komisijas galiga novérté§juma par $adu sisttmu pieejamibu. Saja noliika
Komisijai vélakais lidz 2016. gada 31. decembrim butu jaizvérté bremzu pretblokéSanas sistému pieejamiba
lauksaimniecibas un mezZsaimniecibas transportlidzekliem ar maksimalo projektéto atrumu starp 40 km/h un
60 kmj/h. Ja 3ada novértgjuma noskaidrotos, ka $ada tehnologija ir pieejama vai piemérojama, Komisijai 31 regula
batu jagroza, lai noteiktu, ka §Is prasibas netiks piemérotas transportlidzekliem, kuru projektétais atrums ir starp
40 km/h un 60 km/h.

Ja razotdji drikst izvéléties pieteikties valsts tipa apstiprinajuma sanem$anai saskana ar Regulas (ES)
Nr. 167/2013 2. pantu, dalibvalstim attieciba uz visam jomam, kuram pieméro $o regulu, vajadzétu bit tiestbam
noteikt no §is regulas prasibam atskirigas prasibas attieciba uz valsts tipa apstiprindjumu.

Dalibvalstim valsts tipa apstiprinajuma noliika nevajadzétu, pamatojoties uz bremZu veiktspgjas funkcionalo
drosibu, atteikties apstiprinat transportlidzeklus, sistémas, sastavdalas un atseviskus tehniskus mezglus, kas atbilst
§is regulas prasibam, izpemot prasibas, kas attiecas uz vienas linijas tipa hidrauliskajiem savienojumiem. Ar $o
regulu biitu jaievie§ saskanotas prasibas attieciba uz vienas linijas tipa hidrauliskajiem savienojumiem, saskana ar
kuram $adi savienojumi uz ierobezotu laiku varétu tikt pienemti par atbilstosiem ES tipa apstiprinajuma
vajadzibam. Tomer, ta ka dazam dalibvalstim ir bijuas stingrakas prasibas valsts limeni, dalibvalstim bitu jalauj
atteikt pieskirt valsts tipa apstiprindgjumus transportlidzeklu tipiem, kas aprikoti ar vienas linijas tipa hidrauli-
skajiem savienojumiem jau no $is regulas pieméroSanas dienas, ja tas uzskata, ka tas ir saskana ar to drosibas
prasibam valsts limeni.

Lai nodrosinatu saskanotu piemérosanas datumu visiem jaunajiem tipa apstiprinajuma noteikumiem, $i regula
batu japieméro no tas pasas dienas ka Regula (ES) Nr. 167/2013,

IR PIENEMUSI SO REGULU.

I NODALA
PRIEKSMETS UN DEFINICIJAS
1. pants

PriekSmets

Saja regula ir noteiktas siki izstradatas tehniskas prasibas un testéSanas procediiras attieciba uz funkcionalo drosibu, kas
skar bremzu veiktspéju, lai varétu veikt lauksaimniecibas un meZzsaimniecibas transportlidzeklu un $adiem transportli-
dzekliem paredzétu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku mezglu apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu saskana ar
Regulu (ES) Nr. 167/2013.

2. pants

Definicijas

Pieméro Regula (ES) Nr. 167/2013 noteiktas definicijas. Papildus tam pieméro $adas definicijas:

1)

“bremZu sistéma” ir to detalu kopums, kuru funkcija ir pakapeniski samazinat brauco$a transportlidzekla atrumu
vai to apstadinat, vai noturét to stacionara stavokli, ja tas jau ir apstadinats. Sistéma sastav no vadibas ierices,
parvada un bremzém;

“darba bremzu sistéma” ir bremzu sistéma, kas lauj vaditdgjam kontrolét transportlidzekla kustibu un drosi, atri un
efektivi to apstadinat pie jebkada atruma un noslodzes, kam transportlidzeklis apstiprinats, un jebkada krituma vai
kapuma;

“pakapeniska bremzéSana” ir bremze$ana, kad aprikojuma normala darbibas diapazona vai nu bremZzu
iedarbinasanas, vai atbrivosanas laika, izpildas visi $adi nosacijumi:

a) vaditdjs var jebkura laika ar vadibas ierices palidzibu palielinat vai samazinat bremzéSanas spéku;
b) bremzésanas speks darbojas taja pasa virziena, kura notiek iedarbiba uz vadibas ierici (monotona funkcija);

¢) ir viegli iesp&jams pietiekami precizi pielagot bremzéSanas spéku;
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4)  “vadibas ierice” ir ierice, ko tie$i darbina vaditajs, lai parvadam nodro$inatu energiju, kas vajadziga bremzésanai vai
tas vadiSanai. Minéta energija var bat vaditaja muskulu energija vai cita, vaditdja kontroléta avota energija, vai,
attiecigos gadijumos, velkama transportlidzekla kinétiska energija, vai $adu dazadu energijas veidu kombinacija;

5) “parvads” ir to sastavdalu kopums, kas atrodas starp vadibas ierici un bremzém, iznemot vadibas linijas starp
traktoriem un velkamajiem transportlidzekliem un barosanas linijas starp traktoriem un velkamajiem transportli-
dzekliem, un tas funkcionali savieno ar mehaniskiem, hidrauliskiem, pneimatiskiem elektriskiem lidzekliem vai to
kombinaciju. Ja bremzéSanas spéku ieglist vai papildina no energijas avota, kas ir neatkarigs no vaditaja, tad
energijas rezerve sistéma ari ir parvada dala;

6) “vadibas parvads” ir to parvada sastavdalu kopums, kuras vada bremzu darbibu un nepiecie$amo energijas
rezervi(-es);

7) “energijas parvads” ir to sastavdalu kopums, kuras bremzém piegada energiju, kas vajadziga to darbibai;

8) “berzes bremze” ir bremze, kur spékus rada berze starp divam transportlidzekla dalam, kas kustas attieciba viena
pret otru;

9) “hidrauliska bremze” ir bremze, kur spékus rada tada plastosas vides darbiba, kas atrodas starp divam
transportlidzekla dalam, kuras kustas attieciba viena pret otru;

10) “motorbremze” ir bremze, kur spekus rada kontrolétas motora bremzéSanas darbibas pieaugums, ko parvada uz
riteniem;

11) “stavbremzes sistéma” ir sistéma, kas lauj noturét transportlidzekli stacionara stavokli kapuma vai krituma pat
vaditaja prombiitnes laika;

12) “nepartraukta bremzé$ana” ir sakabinatu transportlidzeklu bremzéSana, ar iekartu kurai ir visas $adas Ipasibas:

a) viena vadibas ierice, ko vaditajs no savas vietas pakapeniski iedarbina ar vienu kustiby;

b) energiju, ko izmanto sakabinato transportlidzeklu bremzéSanai, pievada no viena avota;

¢) bremZzu iekarta nodrosina vienlaicigu vai attiecigi saskanotu katra sakabinato transportlidzeklu sastava esosa
transportlidzekla bremzéSanu neatkarigi no to savstarp&ja novietojuma;

13) “dalgji partraukta bremzesana” ir sakabinatu transportlidzeklu bremzésana ar iekartu, kurai ir visas $adas Ipasibas:

a) viena vadibas ierice, ko vaditdjs no savas vietas pakapeniski iedarbina ar vienu kustibu;

b) energiju, ko izmanto sakabinato transportlidzeklu bremzéSanai, pievada no diviem dazadiem avotiem;

¢) bremzu iekarta nodro$ina vienlaicigu vai attiecigi saskanotu katra sakabinato transportlidzeklu sastava esosa
transportlidzekla bremzéSanu neatkarigi no to savstarpéja novietojuma;

14) “automatiska bremzéSana” ir velkama vai velkamu transportlidzeklu bremzésana, kas notiek automatiski, ja no
transportlidzeklu sastava atdalas kads to veidojo$s transportlidzeklis — tostarp, ja $ada atdaliSanas notiek sakabes
lazuma dé] —, un neietekméjot pargjo sakabinato transportlidzeklu bremzésanas efektivitati;

15) “inerces bremzésana” ir bremzé&Sana, izmantojot spékus, ko rada velkama transportlidzek]a tuvoSanas traktoram;

16) “neatvienojams parvads” ir parvads, kuram jebkura transportlidzekla parvietoSanas laika piedzinas sistéma starp
transportlidzekla motoru un riteniem un bremZu sistéma starp bremZzu vadibas ierici un ritepiem tiek pievadits
spiediens, spéks vai griezes moments;

17) “transportlidzeklis ar kravu” ir lidz ta tehniski pielaujamajai maksimalajai pilnajai masai piekrauts transportlidzeklis;
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18) “ritena slodze” ir cela seguma vertikala statiska reakcija (speks) uz riteni saskares laukuma;
19) “asslodze” ir cela seguma vertikalas statiskas reakcijas (spéku) uz ass riteniem saskares laukuma summa;

20) “maksimala statiska ritena slodze” ir ritena statiska slodze, kas rodas apstaklos, kad transportlidzeklis ir pickrauts
lidz ta tehniski pielaujamajai maksimalajai pilnajai masai;

21) “maksimala statiska asslodze” ir statiska asslodze, kas rodas apstaklos, kad transportlidzeklis ir piekrauts lidz ta
tehniski pielaujamajai maksimalajai pilnajai masai;

22) “velkams transportlidzeklis” ir piekabe, ka definéts Regulas (ES) Nr. 167/2013 3. panta 9. punktd, vai mainama
velkama iekarta, ka definéts minétas regulas 3. panta 10. punkta;

23) “ar vilces stieni aprikots velkams transportlidzeklis” ir R vai S kategorijas velkams transportlidzeklis, kam ir vismaz
divas asis, no kuram vismaz viena ir vadama ass, kas ir aprikots ar jugierici, kura var parvietoties vertikali attieciba
pret velkamo transportlidzekli un kas neparnes bitisku statisko vertikalo slodzi uz traktoru;

24) “velkams centralas ass transportlidzeklis” ir R vai S kategorijas velkams transportlidzeklis, kuram viena vai vairakas
asis atrodas tuvu transportlidzekla smaguma centram, kad tas ir vienmerigi piekrauts ta, ka tikai neliela statiska
vertikala slodze, kas neparsniedz 10 % no tas slodzes, kura atbilst velkama transportlidzekla maksimalajai masai, vai
1 000 daN lielai slodzei (atkariba no ta, kura no tam ir mazaka) tiek parnesta uz traktoru;

25) “ar stingu vilces stieni aprikots velkams transportlidzeklis” ir R vai S kategorijas velkams transportlidzeklis, kuram
viena ass vai viena asu grupa ir aprikota ar vilces stieni, kas savas konstrukcijas dé| parnes ievérojamu statisko
slodzi uz traktoru, un kas neatbilst velkama centralas ass transportlidzekla definicijai. Transportlidzeklu sakabei
izmantotais savienojums nesastav no pulkas un seglu iekartas. Uz stinga savienojuma vilces stiena var notikt neliela
vertikala kustiba. Hidrauliski reguléjamu posmotu vilces stieni uzskata par stingu vilces stieni;

26) “ilgstosas bremzéSanas sistéma” ir papildu bremZu sistéma, kura sp& nodrosinat un uzturét bremzg&osu darbibu
ilgaka laika posma bez ievérojama veiktspgjas samazinajuma, ietverot vadibas ierici, kas var bat viena ierice vai
vairaku ieri¢u apvienojums, katru no kuram var vadit atseviski;

27) “elektroniskas vadibas bremzu sistéma” (EBS) ir bremzu sistéma, kuras vadiba tiek istenota, generéjot un apstradajot
elektrisko signalu vadibas parvada un radot elektriskus izejas signalus uz iericém, kas rada iedarbinasanas spékus,
izmantojot uzkratu vai generétu energiju;

28) “automatiski vadita bremzéSana” ir tadas kompleksas elektroniskas vadibas sistémas funkcija, kura, lai raditu
transportlidzekla paléninajumu ar vaditaja tieSu ricibu vai bez tas, bremZu sistémas vai noteiktu asu bremzes
iedarbina, automatiski izvértéjot informaciju, ko parraida transportlidzekli iebaveétas sistémas;

29) “selektiva bremzésana” ir tadas kompleksas elektroniskas vadibas sistémas funkcija, kura atsevisku bremzu iedarbi-
nasanu veic ar automatiskiem lidzekliem, kuri transportlidzekla paléninasanu pakarto transportlidzekla izturésanas
izmainam;

30) “elektriska vadibas linija” ir elektriskais savienojums starp diviem transportlidzekliem, kas nodrosina sastava esosa
velkama transportlidzekla bremzu vadibas funkciju. To veido elektroinstalacija un savienotajs, un taja ietilpst datu
parraides dalas un elektroenergijas padeve velkama transportlidzekla vadibas parvadam;

31) “atsperu saspiedes kamera” ir kamera, kura faktiski tiek radita spiedienu at3kiriba, kas ierosina atsperes saspiesanu;

32) “hidrostatiska piedzina” ir transportlidzekla dzingjsistémas tipa, kura izmantota hidrostatiska transmisija ar atvértu
vai slegtu kedi, kura ka energonesgjs starp vienu vai vairakiem hidrauliskiem stikniem un vienu vai vairakiem
hidromotoriem cirkulé skidrums;

33) “transportlidzeklu kompleksas elektroniskas vadibas sistéma” ir tada elektroniskas vadibas sistéma, uz kuru attiecas
vadibas hierarhija, kura konkrétai augstaka limena elektroniskai vadibas funkcijai vai funkcijai, ko veic augstaka
limena elektroniskas vadibas sistéma, var bat prioritate par kadu konkrétu attiecigas sistémas vaditu funkciju;
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34

=

“bremzu pretblokéSanas sistéma” ir ta darba bremzu sistémas sastavdala, kura transportlidzekla vienam vai
vairakiem riteniem bremzéSanas laika automatiski kontrol€ slidésanas pakapi 31 ritena vai ritenu griesanas virziena;

35) “tiedi kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzésanas spéku modulé atbilstosi datiem, kurus nosiita vismaz $a ritena
Sensors;
36) “vienas linjjas tipa hidraulisks savienojums” ir bremzu savienojums starp traktoru un velkamo transportlidzekli,

izmantojot vienu hidrauliska skidruma liniju.

II NODALA
PRASIBAS, KO PIEMERO BREMZU IEKARTAM UN PIEKABJU BREMZU SAVIENOJUMIEM
3. pants
UzstadiSanas un pieradiSanas prasibas saistiba ar bremzu veiktspéju

1. Razotaji apriko lauksaimniecibas un meZsaimniecibas transportlidzeklus ar tadam sistémam, sastavdalam un
atseviskiem tehniskiem mezgliem, kas ietekmé to bremzu veiktsp&ju, kas ir konstruéti, izgatavoti un samontéti ta, lai
transportlidzeklis, kas tiek izmantots normald rezima un uzturéts saskana ar razotdja noradijumiem, atbilstu 4. lidz
17. panta paredzétajam siki izstradatam tehniskajam prasibam un testéSanas procediiram.

2. RaZot3ji, izmantojot praktiskus demonstréjumu testus, pierada apstiprinatajai iestadei, ka lauksaimniecibas un
mezZsaimniecibas transportlidzekli, kas dariti pieejami tirghi, registréti vai tiek nodoti ekspluatacija Savieniba, atbilst siki

izstradatajam tehniskajam prasibam un testé$anas procedaram, kas noteiktas 4. lidz 17. panta.

3. Razotaji nodrosina, ka rezerves dalas, kas tiek daritas pieejamas tirgti vai nodotas ekspluatacija Savieniba, atbilst
siki izstradatajam tehniskajam prasibam un testé$anas procediiram, kas noteiktas $aja regula.

4. Ta vieta, lai nodroSinatu atbilstibu $o noteikumu prasibam, razotajs drikst informacijas mapé ieklaut sastavdalas
testeSanas protokolu vai attiecigu dokumentaciju, kas pierada sistémas vai transportlidzekla atbilstbu ANO EEK
Noteikumiem Nr. 13, uz kuriem atsauce noradita X pielikuma.

5. Ta vieta, lai nodro$inatu atbilstibu 3o noteikumu prasibam, razotajs drikst informacijas mapé ieklaut attiecigu
dokumentaciju, kas pierada velkamu transportlidzeklu bremzu pretblokesanas sistémas, ja tada uzstadita, atbilstibu
ANO EEK Noteikumu Nr. 13 19. pielikuma 5. punktam, uz ko atsauce noradita X pielikuma.

6.  Atsauce uz $a panta 4. un 5. punktd minétajim sastavdalam un sistémam tiks ieklauta saskana ar Regulas (ES)
Nr. 167/2013 68. pantu pienemta istenoSanas akta.
4. pants
Prasibas, kas attiecas uz bremzu iekartu un piekabju bremzu savienojumu konstrukciju un uzstadisanu
TestéSanas procediiras un prasibas, kas attiecas uz bremzu iekartu un piekabju bremzu savienojumu konstrukciju un
uzstadisanu, isteno un verificé saskana ar I pielikumu.
5. pants

Prasibas, kas attiecas uz bremzZu sistému un piekabju bremZu savienojumu un ar $idam sistémam un savieno-
jumiem aprikotu transportlidzeklu testésanu un veiktspéju

TestéSanas procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz bremzu sisttmam un piekabju bremzu savienojumiem un
ar $adam sisttmam un savienojumiem aprikotiem transportlidzekliem, isteno un verificé saskana ar II pielikumu.
6. pants
Prasibas, kas attiecas uz reakcijas laika mériSanu

TestéSanas procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz bremzu iekartu un piekabju bremzu savienojumu reakcijas
laiku, isteno un verifice saskana ar III pielikumu.
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7. pants

Prasibas, kas attiecas uz bremZu sistému un piekabju bremZu savienojumu energijas avotiem un energijas
uzkraganas iericem wun ar $adiem energijas avotiem un energijas uzkraSanas iericém aprikotiem
transportlidzekliem

TestéSanas procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz bremZu sistému un piekabju bremZu savienojumu
energijas avotiem un energijas uzkrasanas iericém un ar 3adiem energijas avotiem un energijas uzkraSanas iericém
aprikotiem transportlidzekliem, isteno un verificé saskana ar IV pielikumu.
8. pants
Prasibas, kas attiecas uz atsperu bremzém un ar tam aprikotiem transportlidzekliem
TestéSanas procediras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz atsperu bremzém un ar tam aprikotiem
transportlidzekliem, Isteno un verificé saskana ar V pielikumu.
9. pants
Prasibas, kas attiecas uz stavbremzu sistémam, kas aprikotas ar bremzZu cilindru mehanisko blokétaju
Veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz stavbremzu sisttmam, kas aprikotas ar bremzu cilindru mehanisko blokétaju,
verificé saskana ar VI pielikumu.
10. pants
Alternativas testéSanas prasibas transportlidzekliem, kuriem I tipa, I tipa vai III tipa testi nav obligati

1. Nosacjumi, saskana ar kuriem I tipa, II tipa vai III tipa testi daziem transportlidzek]u tipiem nav obligati, ir
noteikti VII pielikuma.

2. Testéanas procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz transportlidzekliem un to bremzu iekartam, kuriem I
tipa, II tipa vai III tipa testi nav obligati saskana ar 1. punktu, isteno un verificé saskana ar VII pielikumu.
11. pants

Prasibas, kas attiecas uz inerces bremzZu sistému, bremZu iekartu un piekabju bremZu savienojumu un ar $adam
sistémam, iekartam un savienojumiem aprikotu transportlidzeklu testéSanu attieciba uz bremzesanu

TestéSanas procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz inerces bremzu sistému, bremzu iekartu un piekabju
bremZu savienojumu un ar $adam sistémam, iekartam un savienojumiem aprikotu transportlidzeklu testéSanu attieciba
uz bremzéSanu isteno un verificé saskana ar VIII pielikumu.

12. pants

Prasibas, kas attiecas uz transportlidzekliem ar hidrostatisko piedzinu un to bremZu iekartam un bremZu
sistémam

TestéSanas procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz transportlidzekliem ar hidrostatisko piedzinu un to
bremZzu iekartam un bremZu sistémam, isteno un verificé saskana ar IX pielikumu.
13. pants
Prasibas, kas attiecas uz transportlidzeklu komplekso elektroniskas vadibas sistému drosibas aspektiem

TestéSanas procediiras un veiktspéjas prasibas, kas attiecas uz transportlidzeklu komplekso elektroniskas vadibas sistému
drosibas aspektiem, isteno un verificé saskana ar X pielikumu.
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14. pants

Prasibas un testéSanas procediiras, kas attiecas uz bremzu pretblokéSanas sistémam un ar tam aprikotiem
transportlidzekliem

TestéSanas procediiras un prasibas, kas attiecas uz bremzu pretblokéSanas sisttmam un ar tam aprikotiem
transportlidzekliem, Isteno un verificé saskana ar XI pielikumu.

15. pants

Prasibas, kas attiecas uz transportlidzeklu ar pneimatisko bremzu sistému EBS vai transportlidzeklu ar datu
parraidi caur ISO 7638 kontaktspraudna 6. un 7. tapu EBS un ar $adam EBS aprikotiem transportlidzekliem

TestéSanas procediiras un veiktsp&jas prasibas, kas attiecas uz transportlidzek]u ar pneimatisko bremzu sistému EBS vai
transportlidzeklu ar datu parraidi caur ISO 7638 kontaktspraudna 6. un 7. tapu EBS un ar $adam EBS aprikotiem
transportlidzekliem, isteno un verificé saskana ar XII pielikumu.

16. pants

Prasibas, kas attiecas uz vienas linjjas tipa hidrauliskajiem savienojumiem un ar tiem aprikotiem
transportlidzekliem

1. Veiktspgjas prasibas, kas attiecas uz bremzu iekartu un piekabju bremzZu savienojumu vienas linijas tipa hidrauli-
skajiem savienojumiem un uz transportlidzekliem, kas aprikoti ar vienas linijas tipa hidrauliskajiem savienojumiem, ir
noteiktas XIII pielikuma.

2. Transportlidzeklu razotaji neuzstada vienas linijas tipa hidrauliskos savienojumus jauniem T un C kategorijas
transportlidzeklu tipiem péc 2019. gada 31. decembra un jauniem $o kategoriju transportlidzekliem péc 2020. gada
31. decembra.

Il NODALA

DALIBVALSTU PIENAKUMI
17. pants
Transportlidzeklu, sistéemu, sastavdalu un atsevisku tehnisko mezglu tipa apstiprinajums

Saskana ar Regulas (ES) Nr. 167/2013 6. panta 2. punktu, sakot ar 2016. gada 1. janvari, apstiprinatajas iestades,
pamatojoties uz funkcionalo drosibu saistiba ar bremZzu veiktspéju, neatsakas pieskirt ES tipa apstiprinajumu lauksaim-
niecibas un mezsaimniecibas transportlidzeklu tipiem, kas atbilst $is regulas prasibam.

Sakot ar 2020. gada 1. janvari un saskapa ar Regulas (ES) Nr. 167/2013 6. panta 2. punktu un 3is regulas 16. pantu,
tipa apstiprinatajas iestades atsakas pieskirt tipa apstiprinajumu T un C kategorijas transportlidzeklu tipiem, kas aprikoti
ar vienas linijas tipa hidrauliskajiem savienojumiem.

Sakot ar 2018. gada 1. janvari, valstu iestades gadijuma, kad jauni transportlidzekli, kas neatbilst Regulai (ES)
Nr. 167/2013 un $is regulas noteikumiem par funkcionalo drosibu attieciba uz bremzéSanas veiktspgju, aizliedz darit
pieejamus tirgd, registrét vai nodot ekspluatacija $adus transportlidzeklus.

No 2021. gada 1. janvara attieciba uz jauniem T un C kategorijas transportlidzekliem, kas aprikoti ar vienas linijas tipa
hidrauliskajiem savienojumiem, ka noteikts 16. panta, valstu iestades aizliedz darit pieejamus tirgdi, registrét vai nodot
ekspluatacija $adus transportlidzek]us.

18. pants

Transportlidzeklu, sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisko mezglu valsts tipa apstiprinajums

Valsts iestades neatsakas pieskirt valsts tipa apstiprinajumu transportlidzekla, sistémas, sastavdalas vai atseviska tehniska
mezgla tipam ar pamatojumu, kas saistits ar funkcionalo dro$ibu attieciba uz bremzéSanas veiktsp&ju, ja transportli-
dzeklis, sistéma, sastavdala vai atsevisks tehniskais mezgls atbilst $aja regula noteiktajam prasibam, iznemot prasibas, kas
attiecas uz vienas linijas tipa hidrauliskajiem savienojumiem.
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IV NODALA
NOBEIGUMA NOTEIKUMI
19. pants
Stasanas speka un piemérosana
Si regula stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicésanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest.

To pieméro no 2016. gada 1. janvara.

Si regula uzliek saistibas kopuma un ir tiesi piemérojama visas dalibvalstis.

Brisele, 2014. gada 15. oktobri
Komisijas varda —
priekssedetajs
José Manuel BARROSO
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PIELIKUMU SARAKSTS
Pielikuma Pielikuma virsraksts Lappuses
Nr. Nr.
I Prasibas, kas attiecas uz bremze$anas ieri¢u un piekabes bremzu savienojumu konstruésanu 10
un uzstadisanu
II Prasibas, kas attiecas uz bremzu sistému un piekabes bremZu savienojumu un ar tam/tiem 27
aprikotu transportlidzeklu testéSanu un veiktspé&ju
11 Prasibas reakcijas laika mérisanai 49
v Prasibas, kas attiecas uz bremzu sistému un piekabju bremZu savienojumu energijas avo- 60
tiem un energijas uzkraSanas iericém un ar $adiem energijas avotiem un energijas uzkrasa-
nas iericém aprikotiem transportlidzekliem
\% Prasibas, kas attiecas uz atsperu bremzém un ar tam aprikotiem transportlidzekliem 67
VI Prasibas, kas attiecas uz stavbremzu sistémam, kas aprikotas ar bremzu cilindra mehaniskas 70
blokésanas ierici
VII Alternativas testéSanas prasibas transportlidzekliem, kuriem I tipa, II tipa vai III tipa testi 71
nav obligati
VIII Prasibas, kas attiecas uz inerces bremzéSanas sistému, bremzéSanas ieri¢u un piekabes 83
bremZu savienojumu testé$anu un tadu transportlidzeklu testéSanu, kas ar tam aprikoti
bremzéSanas nolika
IX Prasibas, kas attiecas uz hidrostatiskas piedzinas transportlidzekliem un $adu transportlidze- 98
klu bremzu iericém un bremzu sisttmam
X Prasibas, kas attiecas uz transportlidzeklu kompleksu elektroniskas vadibas sistému drosibas 104
aspektiem
XI Prasibas un testa procediras, kas attiecas uz bremzu pretblokéSanas sistémam un ar tam 105
aprikotiem transportlidzekliem
X1 Prasibas, kas attiecas uz transportlidzeklu ar pneimatisko bremzu sistému EBS vai trans- 121
portlidzeklu ar datu parraidi caur ISO 7638 kontaktspraudna 6. un 7. izvadu EBS un ar $a-
dam EBS aprikotiem transportlidzekliem
XIII Prasibas, kas attiecas uz vienas linijas tipa hidrauliskajiem savienojumiem un ar tiem apriko- 136

tiem transportlidzekliem
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I PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz bremzéSanas iericu un piekabes bremZu savienojumu konstrué$anu un

uzstadiSanu
1. Definicijas
Saja pielikuma:
1.1. “sakabes spéka vadiba” ir sistéma vai funkcija, kas automatiski lidzsvaro traktora un velkama

transportlidzekla bremzéSanas pakapi;

1.2. “pieprasijuma nominala vértiba” ir sakabes spéka vadibas raksturlielums, kas apzimé savienotajgalvas
signala attiecibu pret bremzéSanas pakapi un ko var demonstrét tipa apstiprinasana atbilstosi
I pielikuma 1. papildindgjuma minétajam savienojamibas diapazonu robezvértibam;

1.3. “kapurkézu atbalsta rulli” ir sistéma, kura parnes transportlidzekla un kapurkézu Sasijas svaru uz zemi,
izmantojot kapurkédes lenti, parnes griezes momentu no transportlidzekla piedzinas sistémas uz
kapurkédes lenti un kura var izraisit kapurkédes kustibas virziena mainu;

1.4. “kapurkézu Sasija” ir sistéma, ko veido vismaz divi kapurkézu atbalsta rulli, kuri novietoti noteikta
attaluma viens no otra viena plakné (uz vienas linijas), un nepartraukta metala vai gumijas kapurkédes
lente, kas kustas ap tiem;

1.5. “kapurkeédes lente” ir nepartraukta elastiga lente, kas sp&j absorbét garenisko vilces speku.
2. Konstruesanas un uzstadiSanas prasibas
2.1. Visparigi

Visur $aja pielikuma par maksimalo projektéto atrumu uzskata atrumu, transportlidzeklim
parvietojoties virziena uz prieksu, ja vien nav skaidri noradits citadi.

2.1.1. BremZu sastavdalas, atseviskas tehniskas vienibas un detalas

2.1.1.1. Bremzu sastavdalas, atseviskas tehniskas vienibas un detalas ir projektétas, konstruétas un uzstaditas ta,
lai, transportlidzekli lietojot parasta reZima neatkarigi no jebkadas vibracijas, kas uz to var iedarboties,
tas atbilstu turpmak minétajam prasibam.

2.1.1.2. Jo Ipasi bremZu sastavdalas, atseviskas tehniskas vienibas un detalas ir projektétas, konstruétas un
uzstaditas ta, lai tas bltu spéjigas nepielaut koroziju un novecosanu.

2.1.1.3. Bremzu uzlikas nesatur azbestu.

2.1.1.4. Nav atlauts uzstadit tadas sastavdalas, atseviskas tehniskas vienibas un detalas (pieméram, varstus), kuras
transportlidzekla lietotdjam Jauj mainit bremZzu sistémas veiktspéju ta, ka minéta veiktspéja vairs
neatbilst §is regulas prasibam. Ir atlauta sastavdala, atseviska tehniska vieniba un detala, ar kuru var
rikoties tikai izgatavotdjs, izmantojot Ipasu instrumentu vai plombu, kas droSa pret viltojumiem, vai
abus, ar noteikumu, ka transportlidzekla lietotajs nevar izdarit §is sastavdalas, atseviskas tehniskas
vienibas vai detalas izmainas vai ka izpildes iestades var viegli konstatét visas lietotaja izdaritas

izmainas.

2.1.1.5. Velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar automatisku bremzéSanas spéku regulatoru, iznemot $adus
gadjjumus:

2.1.1.5.1. ja velkamo transportlidzekli, kura maksimalais projektétais atrums neparsniedz 30 km/h, tehnisku

iemeslu dé] nav iespé&jams aprikot ar automatisku bremzéSanas spéku regulatoru, to var aprikot ar ierici,
kurai ir vismaz tris atseviski bremzéSanas spéku kontroles iestatijumi;

2.1.1.5.2. ipasa gadijuma, kad velkamajam transportlidzeklim péc konstrukcijas var bat tikai divi atseviski slodzes
nosacijumi “bez kravas” un “ar kravu”, transportlidzeklim var bt tikai divi atseviski bremzésanas speku
kontroles iestatfjumi;
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2.1.1.5.3. S-kategorijas transportlidzeklos, kuros nav nekadas citas slodzes, ne ari papildmaterialu.
2.1.2. Bremzu sistémas funkcijas

Bremzu sistéma atbilst $adam funkcijam:
2.1.2.1. Darba bremzu sistéma

Darba bremZzu sistéma jasp€j iedarbinat pakapeniski. Ir jabit iespéjai nodrosinat, ka vaditdjs $adu
bremzésanu veic, atrodoties sava sédekli un nenonemot rokas no stiires iekartas.

2.1.2.2. Papildbremzu sistéma

Papildbremzu sistéma darba bremzu sistémas bojajuma gadijuma lauj apturét transportlidzekli samériga
attaluma. Traktoriem $adu bremzéSanu jaspéj veikt pakapeniski. Vaditagjam jaspéj $adi bremzét no sava
sédekla, vienlaikus turot stiiri vismaz ar vienu roku. So prasibu nolika pienem, ka viena reizé darba
bremZu sistéma var rasties ne vairak ka viens bojajums.

2.1.2.3. Stavbremzu sistéma

Stavbremzu sistémai jaspéj noturét transportlidzekli nekustigi gan augSup, gan lejup vérsta cela slipuma
pat vaditaja prombiitng, tada gadijuma bremZzu sistemas darba dalas noturot blokéta stavokli ar tiri
mehanisku ierici. Vaditajam jaspgj no savas vietas iedarbinat 3is bremzes, uz kuram velkama transportli-
dzekla gadijuma attiecas 2.2.2.11. punkta prasibas.

Velkama transportlidzekla (pneimatiska vai hidrauliska parvada) darba bremzu sistému un traktora
stavbremzu sistému var darbinat vienlaicigi, ja vaditajs jebkura laika var parliecinaties, ka savienoto
transportlidzeklu stavbremzu sistémas veiktspéja, ko nodrosina tikai ar stavbremzu sistémas mehanisku
darbibu, ir pietickama.

2.1.3. Transportlidzekliem un to bremZu sistémam pieméro attiecigas II pielikuma 1. papildinajuma prasibas.
2.1.4. Pneimatisko bremzu sistému savienojumi starp traktoriem un velkamiem transportlidzekliem
2.1.4.1. Pneimatisko bremzu sistému savienojumi starp traktoriem un velkamiem transportlidzekliem

janodrogina, ievérojot 2.1.4.1.1.,, 2.1.4.1.2. vai 2.1.4.1.3. punktu:

2.1.4.1.1. viena pneimatiska baroSanas linija un viena pneimatiska vadibas linija;
2.1.4.1.2. viena pneimatiska baro$anas linija, viena pneimatiska vadibas linija un viena elektriska vadibas linija;
2.1.4.1.3. viena pneimatiska baroSanas linija un viena elektriska vadibas linija. Lidz bridim, kad biis panakta

vienoSanas par vienotiem tehniskajiem standartiem, kas nodrosinas saderibu un drosibu, savienojumi
starp traktoriem un velkamajiem transportlidzekliem atbilstosi §2 punkta noteikumiem nav atlauti.

2.1.5. Savienojumi starp traktoriem un velkamiem transportlidzekliem, kuros uzstadita hidrauliska bremzu
sistéma

2.1.5.1. Savienojumu veidi

2.1.5.1.1. Hidrauliska vadibas linija ir linija, kas uzmavas tipa savienojumu uz traktora savieno ar iemavas tipa

savienojumu uz velkama transportlidzekla. Savienojumi atbilst ISO 5676:1983 standartam.

2.1.5.1.2. Hidrauliska papildlinija ir linija, kas uzmavas tipa savienojumu uz traktora savieno ar iemavas tipa
savienojumu uz velkama transportlidzekla. Savienojumi atbilst ISO 16028:2006 standarta
10. lielumam.

2.1.5.1.3. ISO 7638:2003 savienojums (péc izvéles). ISO 7638:2003 savienojums péc vajadzibas var bat ar 5 vai
7 izvadiem.

Savienojumiem, kas aprakstiti 2.1.5.1.1. un 2.1.5.1.2. punkt3, jabht novietotiem uz traktora, ka paradits
1. attela.
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1. attels

Hidrauliska parvada savienotajlinijas

ISO 5676:1983
~~uzmavas tipa
savienojums

&0mm

......................,
!
I —

m IS0 16028:2006
uzmavas tipa

savienojums
2.1.5.2. Stavokli, kad traktora motors darbojas un ta stavbremzu sistéma ir pilniba iedarbinata:
2.1.5.2.1. uz papildlinijas ir 0+1%° kPa spiediens un/vai
2.1.5.2.2. uz vadibas linjjas tiek radits 11 500 kPa lidz 15 000 kPa liels spiediens.
2.1.5.3. Stavokli, kad traktora motors darbojas un ta stavbremzu sistéma ir pilniba atlaista, uz papildlinijas jabat
spiedienam, kas ietilpst 2.2.1.18.3. punkta noteiktajas vértibas.
2.1.5.4. Stavokli, kad traktora motors darbojas un kad traktoram nav iedarbinata bremzu vadiba (brauksanas vai

gaidiSanas reZims), uz vadibas linijas savienotajgalvas jabat spiedienam, kas noteikts 2.2.1.18.2. punkta.

2.1.5.5. Stavokli, kad traktora motors darbojas un darba bremzu vadibas ierice ir pilniba iedarbinata, vadibas
linija jarada 11 500 kPa lidz 15 000 kPa spiediens. Lai darba bremZu darbinasanas laika vadibas linija
biitu zem spiediena, traktoram jaatbilst III pielikuma 3.6. punkta prasibam.

2.1.6. Elastigds caurules un vadi, kas traktoru savieno ar velkamo transportlidzekli ir velkama
transportlidzekla dala.

2.1.7. Noslégierices, kuras neiedarbojas automatiski, nav atlautas.
2.1.8. Spiediena testa pieslégizvadi
2.1.8.1. Lai transportlidzeklim, kurd uzstadita pneimatiska bremzu sistéma, noteiktu katras ass faktiskos

bremzéSanas spékus, gaisa spiediena testa pieslégizvadi ir janovieto:

2.1.8.1.1. katra bremZu sistémas neatkarigaja kontira taja bremzu cilindram vistuvakaja viegli pieejamaja vieta,
kas ir visneizdevigak novietota attieciba uz reakcijas laiku, kas aprakstits III pielikuma;

2.1.8.1.2. bremzu sistéma, kura ir ierice, kas modulé gaisa vai hidraulisko spiedienu bremzu parvada, ka minéts II
pielikuma I papildindgjuma 6.2. punkta, §is ierices spiediena linija uz augsu un uz leju no $is ierices
vistuvakaja pieejamaja vieta. Ja So ierici vada ar gaisu, ir vajadzigs vél viens testa pieslégizvads, lai
simulétu noslogotu stavokli. Ja $ada ierice nav uzstadita, ir janodrosina tikai viens spiediena testa pieslé-
gizvads, kurs ir lidzvertigs iepriek§minétajam pieslégizvadam spiediena linijas lejasdala. Sie testa piesle-
gizvadi jaizvieto ta, lai tiem varétu viegli pieklit no zemes vai no transportlidzekla ickSpuses;
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2.1.8.1.3. viegli pieejama vieta vistuvak visneizdevigak novietotajai energijas uzkrasanas iericei IV pielikuma
A iedalas 2.4. punkta nozimé;

2.1.8.1.4. katra bremZu sistémas neatkarigaja kontira, lai varétu parbaudit visas parvada linijas ieejas un izejas
spiedienu.

2.1.8.1.5. Spiediena testa pieslégizvadi atbilst ISO 3583:1984 standarta 4. punktam.

2.2, Bremzu sisttmam piemérojamas prasibas

2.2.1. T un C kategorijas transportlidzekli

2.2.1.1. Bremzu sisttmu kopumam, ar ko ir aprikots transportlidzeklis, jaatbilst prasibam, kuras jaievéro

attieciba uz darba bremzu sistému, papildbremzu sistému un stavbremzu sistému.

Lai palidzétu vaditdjam veikt stiréSanu (iedarbinatu diferencidlo bremzeSanu uz lauka), traktora darba
bremzu sistéma var sastavét no diviem neatkarigiem bremzu kontfiriem, kas katrs savienots ar vienu
atsevisku labas vai kreisas puses bremzu pedali.

Ja tiek aktivizéta diferencialas bremzeSanas funkcija, nav iesp&ams kustibas atrums, kas parsniedz
40 km/h, vai ari pie atruma, kas parsniedz 40 kmj/h, diferencialas bremzesanas funkcija ir jaizsledz. Sis
divas darbibas janodrosina ar automatiskiem lidzekliem.

Ja ir aktivizéts atskirigas bremzéSanas rezims, velkama transportlidzekla darba bremzu sistémas
iedarbinasana nav nepiecie$ama lidz atrumam 12 km/h.

Traktoros, kuros $os atseviskos pedalus var savienot ar roku, vaditdgjam no savas vietas jasp€j viegli
parbaudit, vai $ie pedali ir vai nav savienoti.

2.2.1.2. Aprikojumam, kas nodrosina darba bremzu, papildbremzu un stavbremzu funkciju, var bat kopigas
sastavdalas, ja tas atbilst $adiem nosacijumiem.

2.2.1.2.1. Ir vismaz divas savstarpgji neatkarigas un no vaditdja parastas vietas viegli pieejamas vadibas ierices, un
katra no tam atbilst atskirigai bremzu sistémai. Visam transportlidzeklu kategorijam ikviena bremzu
vadibas ierice (izpemot ilgstoSas bremzeSanas sistémas vadibas ierici) ir projektéta ta, lai péc atlaiSanas
ta pilniba atgrieztos izslégta stavokli. ST prasiba neattiecas uz stavbremzu sistémas vadibas ierici (vai tas
dalu savienotaja vadibas ieric€), ja ta ir mehaniski blokéta konkrétaja stavokli un/vai to izmanto
papildbremzu sistéma.

2.2.1.2.2. Darba bremzu sistémas vadibas ierice ir neatkariga no stavbremzu sistémas vadibas ierices.

2.2.1.2.3. Ja darba bremzu sistemai un papildbremzu sistémai ir viena vadibas ierice, vadibas ierices un dazado
parvada sistému sastavdalu savienojuma efektivitate nesamazinas péc noteikta lietoanas laika beigam.

2.2.1.2.4. Ja darba bremzu un papildbremzu sistémai ir viena vadibas ierice, stavbremzu sistému projekte ta, lai to
varétu iedarbinat tad, kad transportlidzeklis ir kustiba. Si prasiba nav jaievéro, ja transportlidzekla darba
bremzu sistému var iedarbinat — pat dalgji — ar kadu vadibas paligierici.

2.2.1.2.5. Ja jebkura sastavdala, kas nav bremzes vai sastavdalas, kas minétas 2.2.1.2.7. punkta, salast vai ja
(disfunkcijas, energijas rezerves daléa vai pilniga izsikuma dél) sabojajas darba bremZzu sisteéma,
papildbremzu sistémai vai tai darba bremzu sistémas dalai, kuru nav ietekmgjis bojajums, jaspgj
transportlidzekli apturét apstaklos, kadi noteikti papildbremzu sistémai.

2.2.1.2.6. Ja papildbremzu sistémai un darba bremzu sistémai ir kopéja vadibas ierice un kopéjs parvads:
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2.2.1.2.6.1. ja darba bremzu sistéma tiek iedarbinata ar vaditdgja muskulu energiju, kuru pastiprina viena vai
vairakas energijas rezerves, papildbremzu sistémas darbibu $o rezervju parravuma gadijuma var
nodrosinat ar vaditdja muskulu energiju, kuru pastiprina tas energijas rezerves, ja tadas ir, kuras nav
ietekméjis bojajums, un vadibas iericei pielickamais spéks neparsniedz noradito maksimalo lielumu;

2.2.1.2.6.2. ja darba bremZu sistémai un parvadam pielickamo spéku lielumi ir atkarigi vienigi no vaditja
kontroléto energijas rezervju lietojuma, jabut vismaz divam pilnigi neatkarigam energijas rezervém un
katrai no tam jabut savam neatkarigam parvadam; katrs no tiem var iedarboties uz divu vai vairaku
ritenu bremzém, kas ir izvéléti ta, lai varétu nodro$init norddito papildbremzu darbibas limeni,
neapdraudot transportlidzekla stabilitati bremzéSanas laika; papildus tam katrai no S$im energijas
rezervém jabut aprikotai ar signalierici. Vismaz vienda no katra darba bremZu kontiira saspiesta gaisa
balona piemérota un viegli pieejama vieta jabat iericei, kas nodrosina iztukSoSanu un izpladi;

2.2.1.2.6.3. ja darba bremZzu sistémai un parvadam pieliekamo speku lielumi ir atkarigi vienigi no energijas rezervju
lietojuma, var uzskatit, ka parvadam pietiek ar vienu energijas rezervi, ja noteikto papildu bremzésanu
nodrosina ar vaditaja muskulu energiju, kas iedarbina darba bremzu vadibas ierici, un ja ir izpilditas
2.2.1.5. punkta prasibas;

2.2.1.2.7. dazas detalas, pieméram, pedali un ta balstu, galveno cilindru un ta virzuli(-Jus) (hidrauliskajas bremzu
sistémas), regulétajvarstu (hidrauliskajas vai pneimatiskajas bremzu sistémas), savienojumu starp pedali
un galveno cilindru vai regulétajvarstu, bremzu cilindrus un to virzulus (hidrauliskajas vai pneimati-
skajas bremzu sistémas) un bremzu sviru un izcilpu mezglus, neuzskata par salauZamam, ja tas ir liela
izméra, viegli pieejamas apkopei un to drosibas pazimes ir vismaz lidzveértigas ar tam, kas paredzétas
citiem svarigakajiem transportlidzekla mezgliem (tadiem ka stires pievads). Ja jebkuras $adas detalas
bojajums padara neiesp&jamu transportlidzekla nobremzéSanu ar veiktsp&ju, kas ir vismaz lidzvértiga
papildbremzu sistémai noteiktajai veiktspéjai, So detalu izgatavo no metala vai materiala ar lidzvértigam
Ipasibam, un ta nevar ievérojami bojaties bremZzu sistému normalas lieto3anas laika.

2.2.1.3. Ja darba bremzu sistémai un papildbremzu sistémai ir atseviskas vadibas ierices, tad abu vadibas iericu
vienlaiciga iedarbinaSana nepadara darba bremzu un papildbremzu sistému darboties nespéjigu
neatkarigi no ta, vai abas sistémas ir laba darba kartiba jeb viena no tam ir bojata.

2.2.1.4. Ja izmanto energiju, kas nav vaditaja muskulu energija, tad nav vajadzibas lietot vairak ka vienu $adas
energijas avotu (hidraulisko siikni, gaisa kompresoru utt.), tomér veidam, kada So energijas avota ierici
darbina, jabiit péc iespéjas drosakam.

2.2.1.4.1. Ja ir bojata jebkura detala tadas transportlidzekla bremZu sistémas parvada, kura sastav no diviem darba
bremzu kontdiriem, kuri atbilst 2.2.1.25. punkta prasibam, tiek turpinata energijas padeve tai parvada
detalai, kuru nav ietekméjis bojajums, ar tadu efektivitates limeni, kads noradits paliekoSajai un/vai
papildu bremzéSanai, ja tas ir vajadzigs, lai transportlidzekli apturétu. So nosacijumu izpilda ar
automatisku lidzeklu palidzibu.

2.2.1.4.2. Turklat energijas uzglabasanas ierices, kas atrodas kontiira uz leju no $is ierices, energijas padeves
parravuma gadijuma lauj apturét transportlidzekli piektaja reizé péc Cetram darba bremzu sistémas
vadibas ierices pilngdjiena iedarbinasanas reizém saskapa ar testeSanas nosacijumiem, kas noraditi
IV pielikuma A iedalas 1.2. punkta vai B iedalas 1.2. punkta, vai C iedalas 1.2. punkta, atkariba no
bremzu sistémas veida un ar tadu efektivitates limeni, kads noradits papildbremzém.

2.2.1.4.3. Hidrauliskajam bremzu sistémam ar uzkrato energiju 2.2.1.4.1. un 2.2.1.4.2. punkta prasibas uzskata
par izpilditam, ja ir izpilditas $is regulas IV pielikuma C dalas 1.2.2. punkta minétas prasibas.

2.2.1.4.4. Darba bremzu sistémai, kura sastav tikai no viena darba bremzu kontdra, janodrosina, lai energijas
avota nepieejamibas vai atteices gadijuma transportlidzekli varétu apstadinat ar darba bremzu sistémas
vadibu un ar tadu efektivitates [imeni, kas noradits papildbremzém.

2.2.1.5. Prasibas, kas noraditas 2.2.1.2,, 2.2.1.4. un 2.2.1.25. punkta, izpilda, neizmantojot nevienu tada veida
automatisku ierici, kuras neefektivitate varétu tikt neievérota tapéc, ka detalas, kas parasti atrodas miera
stavokli, iedarbina tikai bremzu sistémas bojajuma gadijuma.
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2.2.1.6. Transportlidzeklos, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 30 km/h, darba bremzu sistéma
darbojas uz visiem vismaz vienas ass riteniem. Visos pargjos gadjjumos darba bremzu sistéma darbojas
uz visiem transportlidzekla riteniem. Tomér transportlidzekliem ar vienu bremzéjamo asi un piedzinas
automatisku iedarboSanos uz visam pargjam asim bremzéSanas laika visi riteni uzskatami par
bremzétiem.

C kategorijas transportlidzekliem $o nosacfjumu uzskata par izpilditu, ja tiek bremzéti visi transportli-
dzekla kapurkézu atbalsta rulli. C kategorijas transportlidzekliem, kuru projektétais atrums ir mazaks
par 30 km/h, $o nosacijumu uzskata par izpilditu, ja tiek bremzéts vismaz viens kapurkédes atbalsta
rullis katra transportlidzekla puse.

Ar seglveida sédekli un stires stieniem aprikotiem transportlidzekliem darba bremzu sistéma var
darboties uz prieksgjo vai uz pakalgjo asi ar noteikumu, ka tiek ievérotas §is regulas II pielikuma
2. punkta prasibas.

Ja Ta kategorijas traktoriem ar lociklu ass tiek paklauta bremzesanai un diferencialis ir piestiprinats
starp darba bremzi un riteniem, uzskata, ka tad, kad darba bremzZu sistéma automatiski bloké
diferenciali uz $is ass, tiek bremzéti visi $is ass riteni.

2.2.1.6.1. Hidraulisko Iiniju un s$latenu komplektu darbiba transportlidzekliem ar vienu bremzéjamo asi un
piedzinas automatisku iedarbosanos uz visam paréjam asim bremzésanas laika

Hidrauliska parvada hidrauliskajam linjjam jaiztur parrausanas spiediens, kas ir vismaz cetras reizes
lielaks par transportlidzekla izgatavotdja noradito maksimalo parastas darbibas spiedienu (T). Slatenu
komplekti atbilst ISO 1402:1994, 6605:1986 un 7751:1991 standartam.

2.2.1.7. Ja darba bremzu sistéma iedarbojas uz visiem transportlidzekla riteniem vai kapurkézu atbalsta rulliem,
darbibai jabut atbilstigi sadalitai pa asim. Ja to panak, izmantojot ierici, kas modulé bremzu parvada
spiedienu, $adai iericei jaatbilst II pielikuma 1. papildindgjuma 6. punkta un 2.1.8. punkta prasibam.

22.1.7.1. Lai izvairitos no ritenu blokéSanas vai bremZzu uzliku parkarSanas, tiem transportlidzekliem, kuriem ir
vairak neka divas asis, bremzéSanas spéku uz konkrétam asim var automatiski samazinat lidz nullei, kad
transportlidzeklis parvada mazaku kravu, ar noteikumu, ka $is transportlidzeklis atbilst II pielikuma
noteiktajam veiktspéjas prasibam.

2.2.1.8. Darba bremZzu sistémas darbiba tiek sadalita starp vienas ass riteniem vai kapurkézu atbalsta rulliem
simetriski attieciba pret transportlidzekla garenisko vidusplakni.

2.2.1.9. Darba bremzu, papildbremzu un stavbremZu sistéma iedarbojas uz bremzu virsmam, kuras ar
pietiekami stipru detalu palidzibu ir pastavigi pievienotas riteniem. Bremzu virsmas nav iesp&ams
atvienot no riteniem; tomér $ada atvienoSana ir pielaujama stavbremzu sistémas gadjjuma tad, ja to
kontrolé tikai vaditajs no savas vietas ar tadas sistémas palidzibu, kuru nevar iedarbinat noplade. Ja T
un C kategorijas transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 60 kmi/h,
parasti bremzéSanai tiek paklauta vairak neka viena ass, tad vienu asi var atvienot ar noteikumu, ka,
iedarbinot darba bremzu sistému, automatiski notiek atpakalsavienojums ar minéto asi un energijas
piegades atteices vai atpakalsavienosanas vadibas ierices vadibas parvada atteices gadijuma notiek
automatiska atpakalsavienoSana.

2.2.1.10. Darba bremZu nodiluma gadjjuma to iesp&jams kompensét ar manualas regulésanas sistémas palidzibu.
Tb un Cb kategorijas transportlidzekliem darba bremzu nodilumu kompensg, izmantojot automatiskas
regulélanas sistému. Turklat vadibas iericei, parvada un bremzu detalam ir tada gdjiena rezerve un
vajadzibas gadijuma pieméroti kompensésanas lidzekli, lai, bremzém sakarstot vai bremzu uzliku
nodilumam sasniedzot noteiktu pakapi, efektiva bremzé$ana batu nodroSinita bez nepiecie$amibas
veikt talitgju reguléSanu.

Ta un Ca kategorijas transportlidzekliem nav jabat aprikotiem ar sistému, kura bremZu nodilumu
kompensé ar automatiskas reguléSanas sistému. Ja tomér So kategoriju transportlidzekli ir aprikoti ar
sistému, kurd bremzu nodilumu kompensé ar automatiskas reguléSanas sistému, $ai sistémai jaatbilst
tadam pasam prasibam, kadas jaievéro attieciba uz Tb un Cb kategorijas transportlidzekliem.
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2.2.1.10.1. Nodiluma automatiskas kompenséSanas iericém, ja tadas ir uzstaditas, péc II pielikuma 1.3. punkta
aprakstita I tipa testa veikSanas péc sakar§anas un atdziSanas jaspgj brivi darboties, ki noteikts
II pielikuma 2.3.4. punkta.

So darba bremzu uzliku nodilumu jaspéj viegli parbaudit no transportlidzekla arpuses vai apakspuses,
izmantojot tikai parasti transportlidzekli eso3os rikus vai iekartas, pieméram, paredzot attiecigas atveres
apskatei vai izmantojot citus lidzeklus. Ka alternativa vaditaja vieta ir pielaujamas akustiskas vai optiskas
ierices, kuras bridina vaditaju par to, ka nepiecieama bremzu uzliku nomaina.

2.2.1.10.2. 2.2.1.10. un 2.2.1.10.1. punkta prasibas neattiecas uz ellda iegremdétam bremzém, kuram péc
konstrukcijas paredzéts, ka tas bez apkopes darbojas visu transportlidzekla ekspluatacijas laiku.

2.2.1.11. Hidrauliskajas bremzu sistémas:

2.2.1.11.1. skidruma tvertnu uzpildes atveres ir viegli pieejamas; turklat rezerves skidruma tvertnes izgatavo ta, lai
rezerves Skidruma limeni varétu viegli parbaudit, neatverot tas. Ja Sis pédgjais nosacijums nav izpildits,
par to, ka rezerves $kidruma limenis ir samazinajies [idz limenim, kas var radit bremzu sistémas atteici,
vaditdjs tiek informéts ar tada sarkana bridinajuma signala palidzibu, kas minéts 2.2.1.29.1.1. punkta.

2.2.1.11.2. Par hidrauliska parvada atteici, kad nav iespéjams nodrosinat darba bremzu noteikto veiktspé&ju, vaditaju
bridina ierice ar bridinajuma signalu, ki noteikts 2.2.1.29.1.1. punktd. Alternativa variantd So ierici
atlauts ieslégt tad, ja skidrums tvertné ir zem konkréta limena, ko noteicis izgatavotajs.

2.2.1.11.3. Bremzu sistému hidrauliskaja parvada izmantojamd $kidruma veidu norada ar simbolu atbilstosi
ISO 9128:2006 standarta 1. vai 2. attélam. Sis simbols japiestiprina 100 mm attaluma no skidruma
tvertnu uzpildes atverém atbilstosi prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013
17. panta 2. punkta k) apak$punktu un 5. punktu. Izgatavotaji var sniegt papildinformaciju. Si prasiba
attiecas tikai uz tiem transportlidzekliem, kuriem ir atseviska atvere bremzéSanas sistémas Skidruma

uzpildei.
2.2.1.12. Signalierice
2.2.1.12.1. Ikviens transportlidzeklis, kas aprikots ar darba bremzu sistému, ko darbina energijas akumulators,

gadijuma, ja paredzétos papildbremzu darbibas raditajus nevar sasniegt ar $o bremzu palidzibu,
neizmantojot uzkrato energiju, papildus manometram, ja tads ir uzstadits, ir aprikots ar bridinajuma
ierici, kas optiska vai akustiska veida signalizg, ja uzkrata energija jebkura sistémas dala samazinas lidz
limenim, kura, atkartoti nepiepildot energijas akumulatoru un neatkarigi no transportlidzekla slodzes
nosacijumiem, ir iesp&jams darba bremzes iedarbinat vél piektaja reizé péc Cetram pilngajiena iedarbi-
nasanas reiz€ém un sasniegt papildbremzu darbibai noraditos lielumus (bez darba bremZu parvada
bojajumiem un ar, cik vien iesp&ams ciesi, noregulétam bremzém). Signalierice ir tiesi un pastavigi
ieslégta elektriskaja kédé. Kad motors darbojas parastos ekspluatacijas apstaklos un bremzu iekarta nav
bojata, tad signalierice nedrikst signalizét, ka vien laika péc motora iedarbinasanas, kameér piepildas
energijas rezervuars(-i).

2.2.1.12.1.1.  Tomér transportlidzekliem, kuri atbilst tikai 2.2.1.4.1. punkta prasibam, tikai pamatojoties uz to, ka tie
atbilst IV pielikuma C iedalas 1.2.2. punkta prasibam, signalierice sastav no akustiska signala, kas
papildina optisko signalu. Sim iericém nav jadarbojas vienlaikus, ja katra no tam atbilst ieprieksmi-
nétajam prasibam un ja akustiskais signals netiek iedarbinats pirms optiska signala.

2.2.1.12.2. So akustisko ierici var atslégt, kad ir ieslégta stavbremze unfvai, péc izgatavotdja izvéles, automatiskas
parnesumkarbas gadijuma, kad selektors ir ieslégts stavésanas rezima.

2.2.1.13. Neskarot 2.1.2.3. punkta prasibas, gadjjumos, kad papildu energijas avota lietosana ir biitiska bremzu
sistémas darbibai, rezerves energija ir tada, lai nodro$inatu, ka motora apstasanas gadijuma vai energijas
avota piedzinas iekartas bojajuma gadijuma bremzeSanas veiktspéja bitu tik efektiva, lai noraditajos
apstaklos apturétu transportlidzekli. Turklat, ja vaditdja pielikta muskulu energija stavbremzu sistémai
tiek pastiprinata ar kadu paligierici, tad $is paligierices bojajuma gadijuma stavbremzu sistémas
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iedarbinasanu vajadzibas gadijuma nodrosina, lietojot energijas rezervi, kas ir neatkariga no tas energijas
rezerves, kas parasti darbina $adu paligierici. ST energijas rezerve var bit paredzéta darba bremzu
sistémai.

2.2.1.14. Traktoram, kam atlauts vilkt velkamo transportlidzekli, kura bremzes var regulét traktora vaditajs,
traktora darba bremzu sistému apriko ar ierici, kas konstruéta ta, lai tad, ja nedarbojas velkama
transportlidzekla bremzu sistéma vai tiek parrauta traktoru un velkamo transportlidzekli savienojosa
baroSanas linija (vai jebkura cita veida piepemtais savienojums), traktoru joprojam bitu iespgjams
nobremzét ar tadu veiktspéju, kas noradita papildbremzu sistémai; tapéc jo ipasi noteikts, ka $adai
iericei jabhit uzstaditai traktora darba bremzu sistéma, nodrosinot, ka traktoru joprojam iespgams
nobremzét ar darba bremzu sistému ar tadu veiktspéju, kas noradita papildbremzu sistémai.

2.2.1.15. Pneimatiskajam vai hidrauliskajam papildaprikojumam energiju automatiski pievada ta, lai ta darbibas
laika varétu sasniegt noraditos darbibas lielumus un lai pat energijas avota bojajuma gadijuma papilda-
prikojuma darbiba nevarétu likt tam energijas rezervém, kas darbina bremzZu sistémas, samazinaties
vairak par 2.2.1.12. punkta noradito limeni.

2.2.1.16. Traktors, kam atlauts vilkt R2, R3, R4 vai S2 kategorijas velkamu transportlidzekli, atbilst $adiem
nosacjjumiem:
2.2.1.16.1. ja tiek iedarbinata traktora darba bremZu sistéma, vienlaikus pakapeniski notiek ari velkama

transportlidzekla bremzésana (skatit 2.2.1.18.4. punktu).

2.2.1.16.2. ledarbinot traktora papildbremzu sistému, vienlaikus notiek arf velkama transportlidzekla bremzéana.
Tb un Cb kategorijas traktoriem 31 bremzé$anas darbiba noris pakapeniski.

2.2.1.16.3. Ja traktora darba bremzu sistéma nedarbojas un ja $ada sistéma sastav no vismaz divam neatkarigam
dalam, tai(-am) dalai(-am), kuru(-as) nav ietekméjusi bremzu darbibas partrauksana, jaspgj dalgji vai
pilniba iedarbinat velkama transportlidzekla bremzes. Si prasiba nav jaievéro tad, ja sistéma sastav no
divam neatkarigim dalam, no kuram viena dala bremzé kreisas puses ritenus, bet otra dala bremzé
labas puses ritenus, kad $adas konstrukcijas mérkis ir nodrosinat diferencialo bremzésanu, izbraucot
lauka starus. Attieciba uz pédgjo gadijumu, ja traktora darba bremzu sistéma nedarbojas, tad
papildbremzu sistémai jasp€j pilniba vai daléji iedarbinat velkama transportlidzekla bremzes. Ja 3o
darbibu veic ar varstu, kas parasti atrodas miera stavokli, tad $adu varstu var iebavét tikai tad, ja
vaditajs var viegli parbaudit ta pareizu darbibu vai nu no kabines, vai ari no transportlidzekla arpuses,
neizmantojot instrumentus;

2.2.1.17. Papildu prasibas traktoriem, kam atlauts vilkt ar pneimatisko bremzu sistému aprikotus velkamus
transportlidzeklus
2.2.1.17.1. Ja kada no pneimatiskajam savienojuma linijam rodas atteice (pieméram, lizums) vai elektriskas vadibas

linjjas partrauce vai defekts, vaditajam tik un ta jaspgj pilniba vai dalgji iedarbinat velkama transportli-
dzekla bremzes, izmantojot darba bremzu vadibas ierici vai papildbremzu vadibas ierici, vai stavbremzu
vadibas ierici, ja vien attiecigas atteices dé] velkamais transportlidzeklis netiek bremzéts automatiski ar
veiktspéju, kas noteikta II pielikuma 3.2.3. punkta.

2.2.1.17.2. Prasibu par 2.2.1.17.1. punktd minéto automatisko bremzé$anu uzskata par izpilditu, ja ir ievéroti $adi
nosacijumi:
2.2.1.17.2.1.  Kad ir pilniba iedarbinata kada no 2.2.1.17.1. punkta minétajam bremZzu vadibas iericém, spiediens

baro$anas linija turpmako divu sekunzu laika samazinas lidz 150 kPa; turklat, bremzu vadibas ierici
atlaizot, spiediens barosanas linija atjaunojas.

2.2.1.17.2.2.  Kad baroSanas linjja tiek iztukSota ar atrumu vismaz 100 kPa sekunde, velkama transportlidzek]a
automatiska bremzéSana sak darboties, pirms spiediens baro$anas linija nokritas lidz 200 kPa.

2.2.1.17.3. Ja rodas atteice kada no vadibas linijam, kas savieno divus transportlidzeklus, kuri aprikoti saskana ar
2.1.4.1.2. punktu, vadibas linija, ko $i atteice neietekmé, automatiski nodrosina tadu bremzéSanas
veiktspéju, kada velkamajam transportlidzeklim noteikta II pielikuma 3.2.3. punkta.

2.2.1.17.4. Ja pneimatiska darba bremzu sistéma sastiv no divam vai vairakam neatkarigim dalam, jebkuru
noplidi starp $im dalam vadibas ierices limeni vai uz leju no tas nepartraukti izvada atmosféra.
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2.2.1.18. Papildu prasibas traktoriem, kam atlauts vilkt ar hidraulisko bremzu sistému aprikotus velkamus
transportlidzeklus

2.2.1.18.1. Spiediens, ko pievada abam savienotdjgalvam, kad motors nedarbojas, vienmér ir 0 kPa.

2.2.1.18.2. Spiediens, ko pievada vadibas linijas savienotdjgalvai, kad motors darbojas un nav pielikts bremzésanas

vadibas spéks, ir 07200 kPa.

2.2.1.18.3. Motoram darbojoties, pie papildlinijas savienotdjgalvas ir iesp&ams radit spiedienu, kas ir vismaz
1 500 kPa, bet neparsniedz 3 500 kPa.

2.2.1.18.4. Atkapjoties no 2.2.1.16.1. punkta prasibas, pakapeniska bremzésanas darbiba uz velkamo transportli-
dzekli ir vajadziga tikai tad, ja ir iedarbinata traktora darba bremzu sistéma, kad motors darbojas.

2.2.1.18.5. Ja papildlinija rodas bojajums (pieméram, noplide vai lizums), vaditdgjam tik un ta jasp€j pilniba vai
dalgji iedarbinat velkama transportlidzekla bremzes, izmantojot darba bremzu sistémas vai stavbremzu
sistémas vadibas ierici, ja vien attieciga bojajuma deé] velkamais transportlidzeklis netiek automatiski
bremzéts ar veiktspéju, kas noteikta II pielikuma 3.2.3. punkta.

2.2.1.18.6. Ja vadibas linija rodas bojajums (pieméram, nopliide vai lizums), spiediens papildlinija turpmako divu
sekunzu laika péc darba bremzu sistémas vadibas ierices pilnigas iedarbinaSanas samazinas lidz
1 000 kPa; turklat tad, kad darba bremZzu sistémas vadibas ierice tiek atlaista, spiediens papildlinija
atjaunojas (skatit ari 2.2.2.15.3. punktu).

2.2.1.18.7. Spiediens papildlinija turpmakas sekundes laika péc stavbremzu sistémas vadibas ierices pilnigas
iedarbinasanas samazinas no maksimalas vértibas lidz 0+3%° kPa.

Lai parbauditu aizvadiSanas laiku, velkama transportlidzekla simulatora papildlinijja ir jasavieno ar
traktora papildliniju, ka noradits III pielikuma 3.6.2.1. punkta.

Péc tam simulatora akumulatori ir jauzladé lidz maksimalajai vertibai, ko generé traktors, kad tam
darbojas motors un kad atgaisoSanas ierice (kas noradita Il pielikuma 2. papildindgjuma 1.1. punkta)
ir pilniba aizverta.

2.2.1.18.8. Lai varétu savienot un atvienot hidrauliskas savienojosas linijas pat gadijumos, kad motors darbojas un
ir iedarbinata stavbremzu sistéma, uz traktora var uzstadit atbilstosu ierici.

Sai iericei jabiit projektétai un konstruétai ta, lai spiediens savienojosajas linijas noteikti atgrieztos miera
stavokli ne velak ka tad, kad $is ierices vadibas poga (pieméram, nospieSanas poga) ir automatiski
atlaista (pieméram, varsts automatiski atgriezas parastaja darba stavokli).

2.2.1.18.9. Traktorus, kuri velk R vai S kategorijas transportlidzekli un kuri var atbilst tikai tadas darba bremzu
sistémas unfvai stavbremZu sistémas, un/vai automatiskas bremz&Sanas sistémas bremzeSanas
veiktsp@jas prasibam, kurai energija tiek uzglabata hidrauliskaja energijas uzglabasanas iericé, apriko ar
ISO 7638:2003 savienotaju, lai varétu noradit velkamaja transportlidzekli uzkratas energijas zemo
limeni, ko sanémis minctais transportlidzeklis, ka noteikts 2.2.2.15.1.1. punkta, ar atsevisku
bridindgjuma signalu caur I1SO 7638:2003 elektriska savienotdja 5. izvadu, kas noradits
2.2.1.29.2.2. punkta (skatit ari 2.2.2.15.1. punktu). P& vajadzibas var izmantot ISO 7638:2003
savienojumu ar 5 vai 7 izvadiem.

2.2.1.19. Traktoram, kam atlauts vilkt R3, R4 vai S2 kategorijas transportlidzekli, velkama transportlidzekla
darba bremzu sistému var iedarbinat tikai kopa ar traktora darba bremzu, papildbremzu vai stavbremzu
sistému. Tomer ir atlauta tikai velkama transportlidzekla bremZu automatiska iedarbinasana, ja traktors
automatiski iedarbina velkama transportlidzekla bremzes vienigi noliika transportlidzekli stabilizét.

2.2.1.19.1. Atkapjoties no 2.2.1.19. punkta, lai uzlabotu savienotu transportlidzeklu brauksanas veidu, parveidojot
sakabes spéku starp traktoru un velkamo transportlidzekli, ir pielaujams velkama transportlidzekla
bremzes izmantot automatiski lidz 5 sekundém, nedarbinot traktora darba bremzu, papildbremzu vai
stavbremzu sistému.
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2.2.1.20. Ja 1 pielikuma 3.1.3. punktu var izpildit, tikai ievérojot II pielikuma 3.1.3.4.1.1. punkta minétos
nosacijumus, tad

2.2.1.20.1. pneimatiskas bremzu sistémas gadjjuma vadibas linijas (vai lidzvértigu digitali pieprasitu) spiedienu
vismaz 650 kPa nosiita, kad ir pilniba iedarbinata viena vadibas ierice, ko izmanto ari traktora
stavbremzu sistémai. Turklat to nodrosina ari tad, kad aizdedzes[iedarbinasanas slédzis ir izslégts un/vai
atsléga ir iznemta;

2.2.1.20.2. hidrauliskas bremzu sistémas gadijuma, ja ir pilniba iedarbinata viena vadibas ierice, uz papildlinijas tiek
radits 0*190 kPa liels spiediens.

2.2.1.21. Tb kategorijas traktoriem paredzétas bremzu pretblokéSanas sistémas

2.2.1.21.1. Tb kategorijas traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums ir lielaks par 60 kmjfh, jabat
aprikotiem ar 1. kategorijas bremZu pretblokésanas sisttmam saskana ar XI pielikuma prasibam.

2.2.1.21.2. Tb kategorijas traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums ir lielaks par 40 kmj/h, bet nav lielaks
par 60km/h, jabat aprikotiem ar 1. kategorijas bremzZu pretblokéSanas sisttmam saskana ar
XI pielikuma prasibam:

a) jauniem transportlidzeklu tipiem no 2020. gada 1. janvara; un

b) jauniem transportlidzekliem no 2021. gada 1. janvara.

2.2.1.22. Traktoriem, kam atlauts vilkt ar bremzu pretblokésanas sistému aprikotu transportlidzekli, jabat
aprikotiem ari ar Ipasu ISO 7638:2003 standarta elektrisko savienotdju elektriska vadibas parvada
nodroinasanai. Péc vajadzibas var izmantot ISO 7638:2003 savienojumu ar 5 vai 7 izvadiem.

2.2.1.23. Ja traktori, kas nav minéti 2.2.1.21.1. un 2.2.1.21.2. punkta, ir aprikoti ar bremzu pretblokéSanas
sistémam, tam jaatbilst XI pielikuma prasibam.

2.2.1.24. X pielikuma prasibas pieméro visu to transportlidzekla kompleksu elektronisko vadibas sistému
drogibas aspektiem, kuras nodrosina bremzéSanas funkcijas vadibas parvadu vai kuras ir ta dala, tostarp
to sistému aspektiem, kuras bremzu sistému(-as) izmanto automatiski vaditai bremzéSanai vai
selektivajai bremzésanai.

2.2.1.25. Tb kategorijas traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums ir lielaks par 60 km/h, darba bremzu
sistémai neatkarigi no ta, vai ta ir vai nav apvienota ar papildbremzu sistému, jabut tadai, lai jebkuras
parvada detalas bojajuma gadijuma, iedarbinot darba bremzu sistémas vadibas ierici, tiktu nobremzéts
pietiekams skaits ritenu; Sos ritenus izvélas ta, lai darba bremzu sistémas atlikusi veiktspéja atbilstu
I pielikuma 3.1.4. punkta prasibam.

Detalai vai detalam, ko nav ietekméjis bojajums, jaspg pilnigi vai dalgji iedarbinat velkama
transportlidzekla bremzes.

2.2.1.25.1. Par hidrauliska parvada sistémas detalas bojajumu vaditaju bridina ierice, kas rada bridinajuma signalu,
ka noteikts 2.2.1.29.1.1. punkta. Citadi So ierici drikst ieslégt ari tad, ja skidrums tvertné ir zem
konkréta limena, ko noteicis izgatavotajs.

2.2.1.26. Ipasas papildu prasibas stavbremzu sistémas elektriskajam parvadam

2.2.1.26.1. Traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums ir lielaks par 60 km/h

2.2.1.26.1.1.  Elektriska parvada atteices gadijuma nedrikst pielaut stavbremzu sistémas nejausu iedarbinasanu.
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2.2.1.26.1.2.  Ja arpus elektriskas vadibas ierices bloka (blokiem) tiek parrauti elektriska vadibas parvada vadi,
iznemot energijas padevi, vai vadibas ierices bojajuma gadjjuma joprojam jabut iespgjai no vaditaja
vietas iedarbinat stavbremzu sistému un transportlidzekli ar kravu tadéjadi spét nekustigi noturét 8 %
augsup vai lejup vérsta slipuma.

2.2.1.26.2. Traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 60 km/h

2.2.1.26.2.1.  Ja arpus elektriskas vadibas ierices bloka (blokiem) tiek parrauti elektriska vadibas parvada vadi,
iznemot energijas padevi, vai vadibas ierices bojajuma gadijuma:

2.2.1.26.2.1.1. nedrikst pielaut stavbremzu sistémas nejauSu iedarbinasanu, ja transportlidzekla atrums parsniedz
10 km/h;

2.2.1.26.2.1.2. jasaglaba iespgja iedarbinat stavbremzi no vaditaja vietas un tadéjadi spét noturét transportlidzekli ar
kravu nekustigi 8 % augSup vai lejup versta cela slipuma.

2.2.1.26.3. Alternativi 2.2.1.26.1.2. un 2.2.1.26.2.1. punkta minétajam stavbremzu sistémas veiktspéjas prasibam
automatiska stavbremzu sistémas iedarbinasana ir atlauta tad, ja transportlidzeklis ir apstajies, ar
noteikumu, ka ir sasniegta iepriek$minéta veiktspéa un péc stavbremzZu sistémas iedarbinasanas ta
paliek ieslégta neatkarigi no aizdedzes (palaianas) slédza stavokla. Sada gadijuma, tiklidz vaditajs no
jauna sak transportlidzekla kustibu, stavbremzu sistéma automatiski izslédzas.

2.2.1.26.4. Turklat janodrosina iespgja stavbremzu sistému vajadzibas gadijjuma izslégt, izmantojot transportlidzekli
esosus rikus un/vai transportlidzekli uzstaditas paligierices.

2.2.1.26.5. Par to, ka noticis elektriskd parvada vadu parravums vai radies stavbremzu sistémas vadibas ierices
elektrisks bojajums, vaditaju informé dzeltens bridinajuma signals, ka noradits 2.2.1.29.1.2. punkta. Ja
celonis ir stavbremzu sistémas elektriska vadibas parvada vadu parravums, $im dzeltenajam bridinajuma
signalam jaieslédzas, tiklidz noticis parravums — vai traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums
nav lielaks par 60 km/h — ne vélak, ka iedarbinot attiecigo bremzu vadibas ierici. Turklat par $adu
vadibas ierices elektrisko bojagjumu vai vadu parravumu arpus elektroniskas vadibas ierices bloka
(blokiem), izpemot energijas apgadi, vaditdjs jabridina ar 2.2.1.29.1.1. punktd noteikto mirgojoSo
bridindjuma signalu tik ilgi, kamér transportlidzekla aizdedzes (palai$anas) slédzis ir stavokli “ON”,
tostarp ne mazak ka 10 sekundes péc tam, un kamér minéta vadibas ierice ir stavokli “ON” (ieslégta).

Tomér, ja stavbremzu sistéma konstaté stavbremzes pareizu nofikséSanos, bridindjuma signala
mirgodanu var apturét un tad, lai informétu par to, ka tiek izmantota stavbremze, izmanto sarkanu
nemirgojosu signalu.

Ja par stavbremzu sistémas iedarbina$anu parasti signalizé ar atsevisku bridindjuma signalu, kas atbilst
visam 2.2.1.29.3. punkta prasibam, 3o signalu izmanto, lai izpilditu iepriek§minétas prasibas attieciba
uz sarkano signalu.

2.2.1.26.6. Papildaprikojumu ar energiju no stavbremzu sistémas elektriska parvada var apgadat tad, ja ar pieejamo
energiju pietiek, lai iedarbinatu stavbremzu sistému un papildus apgadatu ar elektroenergiju visus citus
transportlidzekla elektroenergijas patérétajus apstaklos, kad nav bojajumu. Turklat, ja rezerves energiju
izmanto ari darba bremzu sistémai, ir jaievéro XII pielikuma 4.1.7. punkta prasibas.

2.2.1.26.7. Péc tam, kad aizdedzes/palaifanas slédzis, ar ko kontrolé elektroenergijas padevi bremzu sistémam, ir
izslegts unfvai ir iznemta atsléga, jasaglaba iespgja iedarbinat stavbremZzu sistému, bet nedrikst bat
iespgja to atlaist.

Stavbremzu sistémas atlaiSana ir atlauta tad, ja vadibai jabuit mehaniski atblokeétai, lai varétu atlaist
stavbremzes sistemu.

2.2.1.27. Ar elektroniskas vadibas bremZzu sistemu (EBS) aprikotiem transportlidzekliem vai transportlidzekliem,
kuros datu parraidei izmanto ISO 7638:2003 standarta savienojuma 6. un 7. izvadu, pieméro
XII pielikuma prasibas.
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2.2.1.28. Ipasas prasibas sakabes speka vadibai
2.2.1.28.1. Sakabes spéka vadibu drikst izmantot tikai traktora.
2.2.1.28.2. Sakabes speka vadibas iedarbinasana samazina at3kiribu starp traktora un velkama transportlidzekla

dinamiskas bremzéSanas pakapi. Sakabes spéka vadibas darbibu parbauda tipa apstiprinasanas bridi. Par
metodi, ko izmanto $adai parbaudei, vienojas transportlidzekla izgatavotajs un tehniskais dienests, un
informaciju par noveértéjuma metodi un rezultatiem pievieno tipa apstiprinajuma protokolam.

2.2.1.28.2.1.  Sakabes spéka vadiba var vadit velkama transportlidzekla bremzésanas pakapi TM/FM (II pielikuma
1. papildinajuma 2. punkts) un/vai bremzé$anas pieprasijuma lielumu(-us). Ja traktors aprikots ar divam
vadibas linijjam saskana ar $a pielikuma 2.1.4.1.2. punktu, abiem signaliem veic vienadu vadibas
reguléSanu.

2.2.1.28.2.2.  Sakabes spéka vadiba nedrikst liegt maksimali iesp&jama(-o) bremzé&Sanas spiediena(-u) padevi.

2.2.1.28.3. Transportlidzeklim ir jaatbilst Il pielikuma 1. papildindjuma prasibam attieciba uz transportlidzekla ar
kravu savienojamibu, bet, lai sasniegtu 2.2.1.28.2. punkta noteiktos mérkus, transportlidzeklis var
neatbilst §Tm prasibam, ja darbojas sakabes spéka vadiba.

2.2.1.28.4. Sakabes spéka vadibas atteice jakonstaté un par to ar dzeltenu bridindjuma signalu, ki noteikts
2.2.1.29.1.2. punkta, jainforme vaditajs. Atteices gadijuma jabat izpilditam attiecigajam II pielikuma
1. papildinajuma prasibam.

2.2.1.28.5. Par sakabes spéka vadibas sistémas veikto kompensésanu bridina ar dzeltenu bridindjuma signalu, ka
noteikts 2.2.1.29.1.2. punkta, ja 1 kompensacija par 150 kPa (pneimatiskajai sistémai) un 2 600 kPa
(hidrauliskajai sistémai) parsniedz nominalo pieprasijuma vertibu attiecigi lidz 650 kPa robezai uz pm
ass (vai atbilstoSo digitala pieprasijuma vértibu) un 11 500 kPa (hidrauliskajai sistémai). Ja tiek attiecigi
parsniegta 650 kPa un 11 500 kPa (hidraulisko bremzu sistémas gadijuma) robeza, bridinajumam jabut
tad, ja kompensacijas dé| iedarbinasanas punkts atrodas arpus transportlidzekla ar kravu savienojamibas
diapazona, ka noteikts II pielikuma 1. papildinajuma, attieciba uz traktoriem.

2.2.1.28.6. Sakabes spéka vadibas sistéma vada tikai tos sakabes spékus, ko rada traktora un velkama transportli-
dzekla darba bremzu sistéma. Ne traktora, ne velkama transportlidzekla darba bremZu sistéma
nekompensé sakabes spékus, ko rada ilgstosas bremzesanas sistému veiktspéja. Ilgstosas bremzesanas
sistému neuzskata par darba bremzu sistémas dalu.

2.2.1.29. Bremzu atteices un defektu bridinajuma signals

Prasibas, kas jaievero attieciba uz optiskiem bridinajuma signaliem, kuru funkcija ir zinot vaditagjam par
konkrétiem noraditiem defektiem vai atteici traktora vai velkama transportlidzekla bremzu iekarta, ir
izklastitas 2.2.1.29.1. lidz 2.2.1.29.6.3. punkta. So signalu vieniga funkcija ir zinot par bremzu iekartas
defektiem vai atteici. Tomer 2.2.1.29.6. punkta noradita optiska bridinajuma signala funkcija var bat ar
zinot par ritodas dalas defektiem vai atteici.

2.2.1.29.1. Traktoriem jasp& nodrosinat $adus optiskus bremzu atteices un defektu bridinajuma signals:

2.2.1.29.1.1.  sarkans bridinajuma signals saskana ar prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES)
Nr. 167/2013 18. panta 2. punkta I), s) un q) apakSpunktu un 4. punktu, un kur§ informe par
transportlidzekla bremzu iekartas atteici, ka noradits citos 32 pielikuma punktos un V, VII, IX un XIII
pielikuma, kas liedz sasniegt noteikto darba bremzu veiktspé&ju vai vismaz viena no diviem neatkarigiem
darba bremzu kontiriem funkcionéanu;

2.2.1.29.1.2.  attieciga gadijuma dzeltens bridindjuma signals saskana ar prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz
Regulas (ES) Nr. 167/2013 18. panta 2. punkta I), s) un q) apakspunktu un 4. punktu, un kurs informé
par elektriski konstatétu transportlidzekla bremzu iekartas defektu, par ko neinformé ar
2.2.1.29.1.1. punktd minéto bridindjuma signalu.

2.2.1.29.2. Traktoriem, kuri aprikoti ar elektrisko vadibas liniju unjvai kam atlauts vilkt ar elektrisko vadibas
parvadu aprikotu transportlidzekli, jaspgj nodrosinat atsevisku bridindjuma signalu saskana ar prasibam,
kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 18. panta 2. punkta l), s) un q) apakspunktu
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un 4. punktu, lai nordditu velkama transportlidzekla bremzu iekartas elektriska vadibas parvada
defektu. So signalu no velkama transportlidzekla ieslédz ar ISO 7638:2003 elektriska savienojuma
5. izvada palidzibu, un visos gadijumos velkama transportlidzekla nosiititajam signilam japaradas bez
véra nemamas kavésanas, un traktors to nedrikst izmainit. Sim bridindjuma signalam nav jaieslédzas, ja
ir piekabinats velkamais transportlidzeklis bez elektriskas vadibas linijas unfvai elektriska vadibas
parvada vai ja velkamais transportlidzeklis vispar nav piekabinats. St funkcija ir automatiska.

2.2.1.29.2.1.  Ja traktors, kas aprikots ar elektrisko vadibas liniju, ir elektriski savienots ar velkamo transportlidzekli,
kura uzstadita elektriska vadibas linija, 2.2.1.29.1.1. punkta noteikto bridindjuma signalu izmanto arj,
lai informétu par daziem konkrétiem velkama transportlidzekla bremzu iekartas defektiem, kad vien
velkamais transportlidzeklis caur elektriskas vadibas linijas datu parraides sastavdalu parraida atbilstosu
informaciju par defektiem. Sis signals papildina bridinajuma signalu, kas noteikts 2.2.1.29.2. punkta.
Citadi, ta vieta, lai izmantotu bridinajuma signalu, kas noradits 2.2.1.29.1.1. punkta, un iepriekSminéto
papildino$o bridindgjuma signalu, traktora var izmantot atsevisku bridinajuma signalu saskapa ar
prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 18. panta 2. punkta ), s) un
q) apakSpunktu un 4. punktu, lai informeétu par $adu velkama transportlidzekla bremzu iekartas
defektu.

2.2.1.29.2.2.  Traktoros, kas aprikoti ar ISO 7638:2003 elektrisko savienotdju, lai varétu informét par uzkratas
energijas zemo limeni velkamaja transportlidzekli, ki to paredz 2.2.2.15.1.1. un 2.2.2.15.2. punkts,
vaditaju par to informe atsevisks dzeltenais bridindjuma signals, kas minéts 2.2.1.29.2. punkta; minéto
signalu velkamais transportlidzeklis parraida traktoram caur ISO 7638:2003 elektriska savienotaja
5. izvadu.

2.2.1.29.3. Ja vien nav noteikts citadi:

2.2.1.29.3.1.  iepriekSminétais(-ie) bridindjuma signals(-i) par konkréto atteici vai defektu informé vaditaju ne vélak ka
tad, kad tiek iedarbinata attieciga bremZzu vadibas ierice;

2.2.1.29.3.2.  bridindjuma signalam(-iem) japaliek ieslégtam(-iem) tik ilgi, kamér saglabajas atteice vai defekts un
kameér aizdedzes (iedarbinasanas) slédzis ir stavokli “ON”;

2.2.1.29.3.3.  bridindjuma signalam jabit pastavigam (nevis mirgojoSam).

2.2.1.29.4. Bridindjuma signaliem jabat saskatimiem ari dienas gaisma; minéto signalu stavokli vaditajam jaspéj
viegli parbaudit no savas vietas; bridindjuma ieri¢u detalas defekts nedrikst samazinat bremzu sistémas
veiktspéju.

2.2.1.29.5. lepriek$minétajam(-iem) bridinajuma signalam(-iem) jaieslédzas tad, kad transportlidzekla (un bremzu

sistémas) elektroiekarta tiek pieslégta spriegumam. Kad transportlidzeklis ir apstajies, bremzu sistéma
pirms minéto signalu izslégsanas parbauda, vai nav notikusi kida no noraditajam atteicem vai
defektiem. Informacija par noraditajam atteicém vai defektiem, kuriem jaaktivizé iepriekSminétie
bridinajuma signali, bet kuri netiek konstatéti, ja transportlidzeklis stav, jasaglaba atmina, kad tie tiek
konstatéti, un $adai informacijai japaradas, tiklidz transportlidzeklis tiek iedarbinats un vienmeér, kad
aizdedzes slédzis ir ieslégta (darbibas) stavokli, kamér vien pastav minéta atteice vai defekts.

2.2.1.29.6. Nenoraditas atteices vai defektus vai citu informaciju par bremzém vai traktora gaitas dalu var noradit
ar 2.2.1.29.1.2. punkta minéto signalu ar noteikumu, ka ir izpilditi $adi nosacfjumi:

2.2.1.29.6.1.  transportlidzeklis stav;

2.2.1.29.6.2. péc tam, kad bremZu sistéma ir pirmo reizi iedarbinata un signals norada, ka, sekojot
2.2.1.29.5. punkta aprakstitajai procediirai, nav konstatéta ipasa atteice (vai defekti), un

2.2.1.29.6.3.  par nenoraditiem defektiem informé vai citu informaciju sniedz tikai ar mirgojo$a bridinajuma signala
palidzibu. Tomer lidz laikam, kad transportlidzeklis pirmo reizi brauc atrak par 10 kmj/h, bridinajuma
signalam ir jaizslédzas.

2.2.1.30. Elektriska vadibas parvada traucéjumi nedrikst iedarbinat bremzes pret vaditaja gribu.

2.2.1.31. Traktoriem, kas aprikoti ar hidrostatisko piedzinu, jaatbilst visam 3a pielikuma vai IX pielikuma
attiecigajam prasibam.
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222 R un S kategorijas transportlidzek]i

2.2.2.1. Transportlidzekli, kas pieskaitami R1a un R1b kategorijai (ja to tehniski pielaujamo masu summa uz
katru asi neparsniedz 750 kg) un Sla un S1b kategorijai (ja to tehniski pielaujamo masu summa uz
katru asi neparsniedz 750 kg), nav jaapriko ar darba bremzu sistemu. Tomeér, ja o kategoriju transport-
lidzekli ir aprikoti ar darba bremZu sistému, minétajai sistémai jaatbilst tam pasam prasibam, kadas
piemérojamas attiecigi R2 vai S2 kategorijas transportlidzekliem.

2222 Transportlidzekliem, kas pieskaitami R1b un S1b kategorijai (ja to tehniski pielaujamo masu summa uz
katru asi parsniedz 750 kg) un R2 kategorijai, jabut aprikotiem ar nepartrauktas bremzéSanas vai dalgji
partrauktas bremzeSanas, vai inerces bremzéSanas darba bremzu sistému. Tomér, ja So kategoriju
transportlidzeklos ir uzstadita nepartrauktas bremzéanas vai dalgji partrauktas bremzéSanas darba
bremZu sistéma, tiem jaatbilst tam pasam prasibam, kadas piemérojamas R3 kategorijas
transportlidzekliem.

2.2.2.3. Ja velkamais transportlidzeklis pieskaitaims R3, R4 vai S2 kategorijai, jaizmanto nepartrauktas
bremzéSanas vai dalgji partrauktas bremzesanas darba bremzu sistéma.

2.2.2.3.1. Atkapjoties no 2.2.2.3. punkta prasibam, inerces bremze$anas sistému var uzstadit R3a un
S2a kategorijas transportlidzeklos, kuru maksimala masa neparsniedz 8 000 kg, nemot véra $adus
nosacjjumus:

2.2.2.3.1.1. projektétais atrums neparsniedz 30 km/h, kad bremzes iedarbojas, bet ne uz visiem riteniem;

2.2.2.3.1.2. projektetais atrums neparsniedz 40 km/h, kad bremzes iedarbojas uz visiem riteniem;

2.2.2.3.1.3. ar inerces bremzeSanas sistému aprikotu R3a kategorijas piekabju aizmugurgja dala ir uzstadita

pastaviga informacijas plaksne (150 mm diametrd), kas norada maksimalo projektéto atrumu. Tas
attiecigi janorada ka 30 km/h vai 40 km/h vai — dalibvalstis, kuras izmanto jidzes — 20 mph vai

25 mph.
2.2.2.4. Darba bremzu sisteéma:
2.2.2.4.1. Rb un Sb kategorijas velkamo transportlidzeklu gadijuma iedarbojas vismaz diviem katras ass riteniem;
2.2.2.4.2. savu darbibu sadala proporcionali starp asim;
2.2.2.43. vismaz viena no saspiesta gaisa baloniem, ja tadi ir, piemérota un viegli pieejama vieta jabiit novietotai

iericei, kas nodrosina iztuk$oSanu un izpladi.

2.2.2.5. Katras bremzu sistémas darbibu sadala starp katras ass riteniem simetriski attieciba pret velkama
transportlidzekla garenisko vidusplakni.

2.2.25.1. Tomér transportlidzeklim ar ievérojami atskirigu ritenu slodzi ta kreisaja un labaja pusé bremzu
sistémas darbiba var attiecigi novirzities no simetriska bremzesanas spéku sadalijjuma.

2.2.2.6. Elektriska vadibas parvada traucéjumi nedrikst iedarbinat bremzes pret vaditaja gribu.

22.27. Lai sasniegtu noteikto bremzu efektivitates pakapi, bremzu virsmam jaatrodas nepartraukta saskaré ar
riteniem nekustigi vai ar tadu detalu palidzibu, kuras nevar sabojaties.

2.2.28. Bremzu nodilumu jaspgj viegli novérst, izmantojot ar roku reguléamu vai automatisku reguléanas
sistému. Turklat vadibas iericei un parvada un bremzu sastavdalam jabat tadai gajiena rezervei un, ja
vajadzigs, piemérotiem kompenseSanas lidzekliem, lai, bremzém sakarstot vai bremzu uzliku
nodilumam sasniedzot noteiktu pakapi, efektiva bremzéSana bitu nodrosinata bez talitéjas reguléSanas.
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2.2.2.8.1. Darba bremzu nodiluma atstarpju reguléSana notiek automatiski. Tomér R1, R2, R3a, S1 un
S2a kategorijas transportlidzeklos automatiskas nodiluma reguléSanas iekartas uzstada péc izvéles.
Bremzém, kas aprikotas ar bremZu automatiskas regulésanas iericém, attiecigi péc I tipa vai III tipa testa
pabeig8anas, kuri aprakstiti I pielikuma, p&c sasilSanas un atdziSanas jaspgj brivi darboties, ka noteikts
II pielikuma 2.5.6. punkta.

2.2.2.8.1.1. Ja velkami transportlidzekli pieskaitami
— R3a, R4a un S2a kategorijai,

— R3b, R4b un S2b kategorijai, ja tehniski pielaujamo masu summa uz katru asi neparsniedz
10 000 kg,

2.2.2.8.1. punkta minétas veiktspéjas prasibas uzskata par izpilditam, ja ir ievérotas II pielikuma
2.5.6. punkta prasibas. Kamér tiks panakta vienoSanas par vienotiem tehniskajiem noteikumiem
bremZu automatiskas reguléSanas iericu darbibas pareizai novértésanai, uzskata, ka brivas riposanas
prasiba ir izpildita, ja brivu riposanu var novérot visos bremzu testos, kas paredzéti attiecigajai piekabei.

2.2.2.8.1.2. Ja R3b, R4b un S2b kategorijas velkamo transportlidzeklu gadijuma to tehniski pielaujamo masu
summa uz katru asi parsniedz 10 000 kg, 2.2.2.8.1. punkta minétas veiktspéjas prasibas uzskata par
izpilditam, ja ir ievérotas II pielikuma 2.5.6. punkta prasibas.

2.2.2.9. Jaizmanto tadas bremzu sistémas, kas velkamo transportlidzekli aptur automatiski, ja laika, kameér
velkamais transportlidzeklis atrodas kustiba, atvienojas sakabe.

2.2.29.1. R1 un S1 kategorijas transportlidzekli, kuriem nav bremzu sistémas, lidz ar galveno sakabes ierici ir
aprikoti ar papildu sakabi (kédi, kabeli utt.), kas galvenas sakabes ierices atvienosanas gadjjuma liedz
vilces stienim pieskarties zemei un nodrosina nelielu stiirgjosu iedarbibu uz velkamo transportlidzekli.

2.2.2.9.2. R1, R2, R3a, S1 un S2a kategorijas transportlidzeklos, kas aprikoti ar inerces bremzé$anas sistému, ir
uzstadita ierice (kede, kabelis utt.), kas sakabes atvieno$anas gadjjuma spgj iedarbinat velkama transport-
lidzekla bremzes.

2.2.2.9.3. Velkamajiem transportlidzekliem ar hidrauliskajam bremZzu sisttmam savienojo$as linijas, ka noradits
2.1.5.1.1. un 2.1.5.1.2. punkta, sakabes atvienoSanas bridi atvienojas no traktora vai no velkama
transportlidzekla ar nebitisku noplidi. Spéks vienas savienojuma linijas atvieno$anai nedrikst parsniegt
vertibas, kas noraditas ISO 5675:2008 standarta. Atkapjoties no minéta standarta 4.2.4. punkta
noteiktajam vértibam, speks, kas atvieno abas linijas, nedrikst parsniegt 2 500 N.

2.2.2.10. Ikvienam velkamajam transportlidzeklim, kur§ jaapriko ar darba bremzu sistému, stavbremzu darbiba
nodrosinama pat tad, kad velkamais transportlidzeklis ir atkabinats no traktora. Janodro$ina iespéja
personai, kas stav uz zemes, iedarbinat stavbremzu sistemu.

2.2.2.11. Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar ierici, kas sp€j apturét bremZzu sistémas, bet ne stavbremzu
sistémas, iedarbinaSanu, minéta ierice japrojekté un konstrué ta, lai ta atgrieztos “miera” stavokli ne
vélak ka péc saspiesta gaisa, hidrauliskas ellas vai elektroenergijas padeves atsaksanas velkamajam
transportlidzeklim.

2.2.2.12. Katram velkamajam transportlidzeklim, kas aprikots ar hidraulisko darba bremZu sistému, minétajai
sistémai jabit projektétai ta, lai tad, kad papildlinija ir atvienota, automatiski iedarbotos papildbremzu
vai darba bremzu sistéma.

2.2.2.13. R3, R4 un S2 kategorijas transportlidzekliem attiecigi jaatbilst 2.2.1.17.2.2. punkta nosacijumiem
attieciba uz pneimatisko bremzu sistému vai 2.2.2.15.3. punkta nosacijumiem attieciba uz hidraulisko
bremzu sistému.

2.2.2.14. Ja papildaprikojumam energiju piegdda darba bremZzu sistéma, minétd sistéma ir jaaizsarga, lai
nodrodinatu, ka spiediens darba bremZzu energijas uzglabasanas iericé(-és) tiek uzturéts vismaz 80 %
apmera no vadibas linijas pieprasita spiediena vai lidzvértiga digitali pieprasita spiediena, ka attiecigi
noteikts II pielikuma 2.2.3.2. un 2.2.3.3. punkta.
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2.2.2.15. Papildus iepriek§ minétajam velkamiem transportlidzekliem ar hidraulisko bremZzu sistémam jaatbilst
§adam prasibam:

2.2.2.15.1. ja velkamais transportlidzeklis atbilst darba bremZzu sistémas unfvai stavbremzZu sistémas, un/vai
automatiskas bremzesanas prasibam tikai tad, ja tam ir hidrauliska energijas uzkrasanas iericé uzkrata
energija, velkamaja transportlidzekli bremzém jaiedarbojas automatiski vai ari tam japaliek
iedarbinatam, kad tas nav elektriski savienots (traktora aizdedze ir ieslégta) ar energoapgadi, izmantojot
ISO 7638:2003 savienojumu (sk. arf 2.2.1.18.9. punktu). Péc vajadzibas var izmantot ISO 7638:2003
savienojumu ar 5 vai 7 izvadiem.

2.2.2.15.1.1.  Ja gadjumos, kad paredzéta bremzu veiktspgja netick nodrosinata, spiediens hidrauliskajas energijas
uzkrasanas iericés nokritas zem spiediena, kuru tipa apstiprindgjuma sertifikata noradijis transportli-
dzekla izgatavotajs, vaditajs par $o zemo spiedienu tiek informéts ar atsevisku bridinajuma signalu, kas
minéts 2.2.1.29.2.2. punkta un kas tiek parraidits pa ISO 7638:2003 elektriska savienojuma 5. izvadu.

Sis spiediens nedrikst parsniegt 11 500 kPa.

2.2.2.15.2. Ja spiediens papildlinija ir samazinajies lidz 1 200 kPa, automatiski tiek sakta velkama transportlidzekla
bremzésana (skatit ari 2.2.1.18.6. punktu).

2.2.2.15.3. Ja nav piemérota traktora, velkamaja transportlidzekli var bat uzstadita ierice, kas veic bremZzu Islaicigu
atlai§anu. Pie §is ierices islaicigas izmanto$anas labad ir japievieno papildlinija. Kad papildlinija no $is
ierices ir atvienota, bremzém atkal automatiski jaatgriezas iedarbinataja stavokli.

2.2.2.16. R3b, R4b un S2b kategorijas velkamiem transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums
parsniedz 60 km/h, jabat aprikotiem ar bremzu pretblokésanas sistemu saskana ar XI pielikumu.
Turklat, ja velkamo transportlidzeklu maksimala pielaujama masa parsniedz 10 t, drikst izmantot tikai
A kategorijas bremZu pretblokésanas sistemu.

2.2.2.17. Ja 2.2.2.16. punkta neminéti velkamie transportlidzekli ir aprikoti ar bremzu pretblokesanas sistémam,
tam jaatbilst XI pielikuma prasibam.

2.2.2.18. Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, un R3b vai R4b kategorijas
velkamajiem  transportlidzekliem, kas aprikoti ar bremZu pretblokéSanas sistému, pieriko
ISO 7638:2003 standartam atbilstosu Ipasu elektrisko savienojumu, kas paredzéts bremzu sisteémai
unfvai bremzu pretblokéanas sistémai. ISO 7638:2003 prasibas attieciba uz vadu $kérsgriezumiem
piekabei var mazinat, ja piekabe ir aprikota ar neatkarigu dro$inataju. Dro$inataja nominala jauda
nedrikst parsniegt vaditaju nominalo stravas stiprumu. ST atkape neattiecas uz piekabém, kas aprikotas,
lai vilktu citu piekabi. Defektu zinoSanas bridinajuma signali, kas velkamajam transportlidzeklim jasita
saskana ar So regulu, jaieslédz caur iepriek§minéto savienojumu. Prasibas, kas jaievéro attieciba uz
velkamo transportlidzeklu defektu zinosanas bridinjuma signalu parraidi, atkariba no gadijuma ir tas
pasas, kas 2.2.1.29.3,, 2.2.1.29.4,, 2.2.1.29.5. un 2.2.1.29.6. punkta noteiktas traktoriem.

Minétos transportlidzeklus marké ar neizdzéSamu markéjumu saskapa ar prasibam, kas noteiktas,
pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta k) apak$punktu un 5. punktu; minétais
markéjums norada bremzu sistémas funkcijas, kad ISO 7638: 2003 standarta savienojums ir pievienots
un atvienots. Marké&umam jabit novietotam ta, lai tas batu redzams, kad tiek pieslégti pneimatiskie un
elektriskie saskarnu savienojumi.

2.2.2.18.1. Bremzu sistému ir atlauts pievienot pie stravas avota papildus avotam, kur§ pieejams no iepriek§minéta
ISO 7638:2003 standarta savienojuma. Tomér, ja ir pieejams papildu stravas avots, japieméro $adi
noteikumi:

2.2.2.18.1.1.  visos gadijumos ISO 7638:2003 standartam atbilstoSais stravas avots ir galvenais bremzu sistémas
stravas avots neatkarigi no jebkura pievienota papildu stravas avota. Papildu stravas avots ir paredzéts
izmantoSanai gadjuma, ja rodas ISO 7638:2003 stravas avota atteice;

2.2.2.18.1.2.  tas nedrikst nelabveligi ietekmét bremzu sistemas darbibu normala un atteices reZima;

2.2.2.18.1.3.  ISO 7638:2003 stravas avota atteices gadijuma energija, ko patéré bremzu sistéma, neizraisa no papildu
stravas avota pieejamas maksimalas jaudas parsniegSanu;
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2.2.2.18.1.4.  velkamajam transportlidzeklim nav nekadu markéumu vai uzlimju, kas noraditu, ka tas ir aprikots ar
papildu stravas avotuy;

2.2.2.18.1.5.  velkamo transportlidzekli nedrikst aprikot ar atteices zinoSanas bridinajuma ierici, kas rada bridinajumu
velkama transportlidzekla bremZu sistémas atteices gadijuma, ja elektroenergija bremzu sistémai tiek
padota no papildu stravas avota;

2.2.2.18.1.6. ja ir pieejams papildu stravas avots, japaredz iespja parbaudit tas bremzu sistémas darbibu, kurai
elektroenergija tiek padota no §i stravas avota;

2.2.2.18.1.7. ja ir traucéta elektroenergijas padeve no ISO 7638:2003 savienotdja, pieméro XII pielikuma
4.2.3. punkta un XI pielikuma 4.1. punkta prasibas par traucéjuma zinosanu neatkarigi no ta, vai
bremzu sistémas darbinasanai elektroenergija tiek vai netiek padota no papildu stravas avota.

2.2.2.19. Papildus 2.2.1.17.2.2. un 2.2.1.19. punkta prasibam velkama transportlidzekla bremzes var iedarboties
automatiski, ja tas iedarbina velkama transportlidzekla bremzu sistéma péc tam, kad ir izvértéta
informacija, ko parraida transportlidzekli iebtivétas sistémas.

3. Testi

BremZu testi, kas javeic apstiprinasanai iesniegtiem transportlidzekliem, un vajadziga bremzu veiktspéja
ir aprakstita II pielikuma.
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II PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz bremzZu sistému un piekabes bremZu savienojumu un ar tam/tiem aprikotu
transportlidzeklu testéSanu un veiktspéju

1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1. “asu grupa” ir vairakas asis, ja attalums starp divam blakus eso$am asim ir mazaks par vai vienads ar
2,0 m. Ja attalums starp divam blakus eso§am asim ir lielaks par 2,0 m, katru asi atseviski uzskata par
atsevisku asu grupuy;

1.2. transportlidzekla “sakeres izmantoSanas liknes” ir liknes, kas noteiktas slodzes apstaklos rada katras ass i
izmantoto sakeri attieciba pret transportlidzekla bremzésanas pakapi.

2. Bremzu testi

2.1. Visparigi

Visur $aja pielikuma par maksimalo projektéto atrumu uzskata atrumu, transportlidzeklim parvietojoties
virziena uz prieksu, ja vien nav skaidri noradits citadi.

2.1.1. BremzZu sistému veiktsp&ju nosaka, par pamatu nemot bremzeSanas cela garumu un/vai vidéjo maksimalo
paléninajumu. BremZu sistémas veiktsp&u nosaka, mérot bremzéSanas celu attieciba pret transportlidzekla
sakuma atrumu unfvai testa laika izmérot vidéjo maksimalo palénindgjumu. Gan bremzéSanas celu, gan
vidgjo maksimalo palénindjumu vai tikai vienu no tiem nosaka un méra péc veicama testa pabeigSanas.

2.1.2. Bremzésanas cel§ ir attalums, ko transportlidzeklis veic no briza, kad vaditajs sak darbinat bremzu sistémas
vadibas ierici, lidz bridim, kad transportlidzeklis apstajas; transportlidzekla sakuma atrums (v1) ir atrums
bridi, kad vaditajs sak darbinat bremzu sistémas vadibas ierici; sakuma atrums nedrikst bat mazaks par
98 % no konkrétajam testam noteikta atruma. Vidgjo maksimalo paléninajumu d ka vidgjo paléninajumu
attieciba pret celu intervala no v, lidz v, aprékina atbilstigi turpmak dotajai formulai:

2 42
Yp ve

dy=—">—"°"—
25,92 (s, = sp)

m/s’
kur:

= transportlidzekla sakotngjais atrums, ko aprékina, ka aprakstits §a punkta pirmaja dala
v, = transportlidzekla atrums pie 0,8 v, (km/h)

v, = transportlidzekla atrums pie 0,1 v, (km/h)

s, = nobrauktais attalums no v, lidz v, (m)

s, = nobrauktais attalums no v, lidz v, (m)

Atrumu un bremzéSanas celu nosaka, lietojot mérinstrumentus, kuru precizitates limenis ir *+ 1 %, ja
transportlidzeklis brauc ar atrumu, kads noradits konkrétajam testam. d, var noteikt ar citam metodém,
nevis mérot atrumu un bremzéSanas celu, tada gadjjuma d,, precizitatei jabiit + 3 % robeZas.

2.1.3. Jebkura transportlidzekla tipa apstiprindgjuma iegtSanai bremZu veiktspéju méra braukSanas testos,
ievérojot $adus nosacijumus:

2.1.3.1. transportlidzekla stavoklim attieciba uz masu jabat tadam, kads noteikts attieciga testa veidam, un $is
stavoklis janorada testa protokola;
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2.1.3.2. Tests javeic, transportlidzeklim parvietojoties ar atrumiem, kadi noraditi katram testa veidam; ja transportli-
dzekla maksimalais projektétais atrums ir mazaks neka atrums, kas paredzéts konkrétajam testam, tad testu
veic, transportlidzeklim parvietojoties ar maksimalo projektéto atrumu.

2.1.3.3. Lai iegtitu noradito veiktspéju, testu laika bremzu sistémas vadibas iericei pieliktais speks nedrikst parsniegt
600 N ar kaju darbinamam vadibas iericem vai 400 N ar roku darbinamam vadibas iericém.

2.1.3.4. Cela virsmai jabit ar labu sakeri, ja vien nav noteikts citadi.
2.1.3.5. Testi javeic apstaklos, kad nav véja, kas var ietekmet rezultatus.
2.1.3.6. Testu sakuma riepam jabit aukstam un tajas jabit spiedienam, kads noteikts atbilstigi faktiskajai slodzei uz

stavosa transportlidzekla riteniem.

2.1.3.7. Paredzéto veiktsp&ju panak, transportlidzeklim nenovirzoties no sakotnga braukSanas virziena, bez
anormalas vibracijas un bez ritenu blokéSanas. Ritenu blokésanas ir pielaujama tikai ipasi noraditos
gadijumos.

2.1.4. Transportlidzekla reakcija bremzéSanas laika

2.1.4.1. Bremzu testos un jo Ipasi tados bremzu testos, kurus veic, transportlidzeklim parvietojoties ar lielu atrumu,

tiek parbaudita transportlidzekla visparéja reakcija.
2.1.4.2. Transportlidzekla reakcija, bremzéjot uz cela ar samazinatu sakeri

Tb, R2b, R3b, R4b un S2b kategorijas transportlidzeklu reakcijai uz cela ar samazinatu sakeri ir jaatbilst
1. papildindjuma prasibam un, ja transportlidzeklis aprikots ar bremzu pretblokésanas sistému (ABS), arl
XI pielikuma prasibam.

2.2. 0. tipa bremZu tests (parastais aukstu bremzZu veiktspéjas tests)
2.2.1. Visparigi
221.1. Bremzes ir aukstas. Bremzi uzskata par aukstu, ja ir izpildits kads no Siem nosacijumiem:

2.2.1.1.1.  temperatiira uz diska vai trumula arpusé ir zemaka par 100 °C;
2.2.1.1.2.  pilnigi slégtu bremzZu, ari ellas imersijas bremzZu, korpusa arpusé temperatiira ir zemaka par 50 °C;
2.2.1.1.3.  bremzes nav tikuas izmantotas vienu stundu pirms testa sakuma.

2.2.1.2. Bremzu testa laika nebremzgjama ass, ko var atvienot, nedrikst biit savienota ar bremz&amu asi. Tomer
traktoriem ar vienu bremz&amo asi un piedzinas automatisku iedarboSanos uz visam paréjam asim
bremzésanas laika visi riteni uzskatami par bremzétiem.

2.2.1.3. Tests javeic, ievérojot $adus nosacijumus:

2.2.1.3.1.  transportlidzeklim jabait piekrautam lidz ta maksimalajai pielaujamajai masai, kuru noradijis izgatavotajs,
un ar nebremzétu asi, kas noslogota lidz tas maksimali pielaujamajai masai. Uz bremzétas ass riteniem
jabut lielaka diametra riepam, kuras $im transportlidzekla tipam ar maksimali pielaujamo masu ir
paredzgjis izgatavotajs. Transportlidzekliem, kuriem tiek bremzéti visi riteni, priekséja ass ir janoslogo lidz
tas maksimali pielaujamajai masai.

2.2.1.3.2.  Tests jaatkarto ar transportlidzekli bez kravas; testé$ana izmantojot traktoru, taja jabat tikai vaditdgjam
un — vajadzibas gadjjuma — par testa rezultatu novérosanu atbildigajai personai.

2.2.1.3.3.  Robezlielumi, kas noraditi mazakas veiktspéjas gadjjuma gan transportlidzekla ar kravu testam, gan
transportlidzekla bez kravas testam, ir noteikti katrai transportlidzeklu kategorijai, un transportlidzeklim
jaatbilst gan noradita bremzesanas cela, gan noradita vidéja maksimala palénindjuma prasibam attiecigajai
transportlidzeklu kategorijai, ta¢u ne vienmér var bt nepiecieSams faktiski izmeérit abus Sos parametrus.



23.1.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L17/29

2.2.1.3.4.  Cel§ ir l[idzens.
2.2.2. T un C kategorijas transportlidzekliem paredzétais 0. tipa tests

2.2.2.1. Tests javeic, transportlidzeklim parvietojoties ar maksimalo projektéto atrumu, ar atvienotu motoru. Sim
atrumam var bt pielaujama konkréta pielaides robeza. Tomér jebkura gadjjuma ir jasasniedz minimala
paredzéta veiktspéja. Paredzétais maksimalais bremzéSanas cel§ (péc bremzésanas cela formulas) jaaprékina,
nemot véra faktisko testa atrumu.

2222 Lai parbauditu atbilstibu I pielikuma 2.2.1.2.4. punkta prasibam, 0. tipa testu veic, kad transportlidzekla
motors ir atvienots no parvada un transportlidzekla sakotngjais atrums nav mazaks par 98 % no
maksimala projektéta transportlidzekla atruma. Vidéjais maksimalais paléninajums, iedarbinot stavbremzu
sistémas vadibas ierici vai papildu vadibas ierici, kura lauj vismaz dalgji iedarbinat darba bremzu sistému,
un paléninjums bridi, pirms transportlidzeklis apstajas, nedrikst bat mazaks par 1,5 m/s? ja transportli-
dzeklis parvietojas ar atrumu lidz 30 km/h, un mazaks par 2,2 m/s? ja transportlidzeklis parvietojas ar
atrumu, kas lielaks par 30 km/h. Testu veic transportlidzeklim ar kravu. BremZzu vadibas iericei pieliktais
spéks nedrikst parsniegt noraditas vértibas.

2.2.23. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar stires stieni un seglveida sédekli vai ar stiiri un sola sédekli vai viena
vai vairakas rindas izvietotiem kausveida sédekliem un kas aprikoti ari ar neatvienojamu parvadu, ja
izgatavotajs to var apliecinat bremzu testa laika, javeic 0. tipa tests ar pievienotu motoru.

2.23. R un S kategorijas transportlidzekliem paredzétais 0. tipa tests

2.2.3.1. Velkama transportlidzekla bremzésanas veiktsp&ju var aprékinat vai nu péc traktora un velkama transportli-
dzekla bremzéSanas pakapes lieluma un izmérita bides spéka, kas iedarbojas uz sakabes ierici, vai
arl — dazos gadijumos — péc traktora un velkama transportlidzekla bremzéSanas pakapes lieluma, ja tiek
bremzéts tikai velkamais transportlidzeklis. BremZu testa laika traktora motoram jabiit atvienotam.

2.2.3.2. Ja velkamais transportlidzeklis aprikots ar pneimatisko bremzu sistému, spiediens baro3anas linija bremzu
testa laika nedrikst parsniegt 700 kPa, bet signals vadibas linija atkariba no sistémas nedrikst parsniegt
§adas vertibas:

2.2.3.2.1.  pneimatiskaja vadibas linija — 650 kPa;

2.2.32.2.  elektriskaja vadibas linija digitala pieprasijuma vértibai (ka definéts ISO 11992:2003 standarta, ieskaitot
ISO 11992-2:2003 standartu un ta grozijumu Nr. 1:2007) jaatbilst 650 kPa.

2.2.3.3. Ja velkamais transportlidzeklis aprikots ar hidraulisko bremzu sistému:

2.2.3.3.1. minimala paredzéta bremzéSanas veiktspéja jasasniedz ar tadu spiedienu pie vadibas linijas savienotajgalvas,
kas neparsniedz 11 500 kPa;

2.2.3.3.2.  maksimalais spiediens pie vadibas linijas savienotajgalvas nedrikst parsniegt 15 000 kPa.

2234 Iznemot 2.2.3.5. un 2.2.3.6. punktd minétos gadijumus, lai noteiktu velkama transportlidzekla
bremzé$anas pakapi, ir jamera traktora un velkama transportlidzekla bremzé$anas pakape un bides spéks,
kas iedarbojas uz sakabi. Traktoram jaatbilst prasibam, kas noteiktas 1. papildindjuma, par attiecibu starp
T,,/F\; un spiedienu p,,

kur:

—
<
Il

visu traktora ritenu periférija raduSos bremzésanas speku summa
Fy = cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz traktora riteniem

= spiediens vadibas linijas savienotajgalva

o
=]
|

Velkama transportlidzekla bremzésanas pakape jaaprekina péc sadas formulas:

zp =z, + M + D[F,
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kur:

Zy = velkama transportlidzekla bremzéSanas pakape

ze.y = traktora un velkama transportlidzekla bremzesanas pakape

D = bides spéks, kas iedarbojas uz sakabi (vilces speks D > 0, saspiedes spéks D < 0)

Fy = cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz visiem velkama transportlidzekla riteniem
2.2.3.5. Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas sistému, kur

neatkarigi no dinamiskas ass slodzes mainas spiediens bremzu cilindros bremzeésanas laika nemainas, var
bremzét tikai pasu velkamo transportlidzekli. Velkama transportlidzekla bremzesanas pakapes lielums
z, jaaprékina péc $adas formulas:

Zr = (Zpim ~ R) '%-FR
kur:
R = rites pretestiba:
— 0,02 transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums nav lielaks par 40 km/h
— 0,01 transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums ir lielaks par 40 km/h
Fy = cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz traktora riteniem
F, = cela seguma kopgja parasta statiska reakcija uz visiem velkama transportlidzekla riteniem
2.2.3.6. Citadi velkama transportlidzekla bremzéSanas pakapi var noveértét, nobremzgjot tikai pasu velkamo

transportlidzekli. Tada gadijuma izmantotais spiediens ir tads pats lielums ka spiediens, kas tika izmérits
bremzu cilindros savienotu transportlidzeklu bremzesanas laika.

2.3. [ tipa tests (bremzu siltumtests)
Sis tests javeic, péc vajadzibas ievérojot 2.3.1. vai 2.3.2. punkta prasibas.
23.1 Ar atkartotu bremzéSanu
[ tipa tests ar atkartotu bremzé$anu javeic T un C kategorijas traktoriem.
2.3.1.1. Saja regula paredzétas traktoru darba bremzu sistémas testé, péc kartas iedarbinot un atlaizot bremzes

vairakas reizes. Transportlidzeklim jabat pilniba noslogotam, un tas jatesté, ievérojot turpmak dotaja tabula
izklastitos nosacijumus:

Transportlidzek]u Nosactjumi
kategorija v, (km/h) v, (km/h) At (sec) n
T, C 80 % v v, 60 20

kur:
v, = atrums bremzesanas sakuma
v, = atrums bremzéSanas beigas
V... = maksimalais projektétais transportlidzekla atrums
n = bremzu iedarbinasanas reizu skaits
At = bremzéSanas cikla ilgums: laiks no vienas bremzu iedarbinasanas reizes sakuma lidz otras bremzu

iedarbinasanas reizes sakumam
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2.3.1.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

23.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

2.3.1.6.1.

2.3.1.6.2.

2.3.1.6.3.

2.3.2.1.

Traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 40 km/h, ka alternativu testa nosacijumiem,

kas noraditi 2.3.1.1. punkta tabula, var izmantot turpmak tabula minétos nosacijumus:

Transportlidzek]u
kategorija

Nosacijumi

v, (km/h)

v, (km/h)

At (sec)

T, C

80 % v,,,

0,05 v,

60

18

Ja transportlidzekla raksturlielumi nelauj ievérot laika posmu At, var palielinat ta ilgumu; jebkura gadijuma
papildus laikam, kas vajadzigs transportlidzekla bremzéSanai un atruma palielinaganai, katra cikla ieklayj
10 sekunzu periodu, lai stabilizétu atrumu v1.

Sajos testos spéeks, kas pielikts vadibas iericei, ir noreguléts ta, lai transportlidzeklis sasniegtu vidéjo
maksimalo paléninajumu 3 m/s? péc bremzu pirmas iedarbinasanas reizes. Sis speks paliek nemainigs visas
turpmakajas bremZzu iedarbinaanas reizés.

Bremzu iedarbinasanas reizés nepartraukti iesledz visaugstako parnesumu (iznemot paatrinoo parnesumu
utt.).

Lai péc bremzéSanas atkartoti uzpemtu atrumu, parnesumkarbu ieslédz ta, lai atrums v, tiktu sasniegts
visisakaja iespgjamaja laika (maksimalais paatrinajums, kadu Jauj sasniegt motors un parnesumkarba).

Transportlidzekliem, kas aprikoti ar bremZu automatiskas regulé$anas iericém, bremzes pirms ieprieks
minéta [ tipa testa noregulé, attieciga gadijuma ievérojot $adu kartibu:

transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatiskajam bremzém, bremzes noregulé ta, lai varétu darboties
bremZu automatiskas regulésanas ierice. Sim nolikam bremzZu cilindra virzula gajienu noregule uz:

So 2 1’1 X Sre—adjust

(augd€ja robeza nedrikst parsniegt izgatavotaja ieteikto lielumu),
kur:

S ir atkartotas noreguléSanas virzula gajiens atbilstosi brem7zu automatiskas reguléSanas ierices
izgatavotdja specifikacijai, t.i, virzula gajiens, no kura tas sak pieregulét bremzu uzliku
attalumu tadam bremzu cilindra spiedienam, kas atbilst 15 % procentiem no bremzu sistémas

darba spiediena, bet nav mazaks par 100 kPa.

re-adjust

Ja péc vienosanas ar attiecigo tehnisko dienestu bremzu cilindra virzula gajienu izmérit ir parak
griti, ar tehnisko dienestu vienojas par sakotngjo reguléjumu.

No ieprieks aprakstita stavokla bremzes ar bremzu cilindra spiedienu, kas atbilst 30 % no
bremzu sistémas darba spiediena, bet nav mazaks par 200 kPa, darbina 50 reizes péc kartas.
Péc tam bremzes vienu reizi iedarbina pie bremZu cilindra spiediena > 650 kPa.

Uzskata, ka transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidrauliski darbinamam diska bremzém, bremzu
regulgjuma prasibas nav vajadzigas.

Transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidrauliski darbinamam trumula bremzém, bremZu regulgjumu nosaka
izgatavotajs.

Ar nepartrauktu bremzéSanu

R1, R2, S1, R3a, R4a, S2a un R3b, R4b, S2b kategorijas transportlidzeklu darba bremzu sistéma, ja
pédéjam trim transportlidzek]u kategorijam $o transportlidzeklu tehniski pielaujamo masu summa uz katru
asi neparsniedz 10 000 kg
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Kad R3a, R4a, S2a un R3b, R4b, S2 kategorijas transportlidzekli, ja p&déjam trim transportlidzeklu
kategorijam So transportlidzeklu tehniski pielaujamo masu summa uz katru asi neparsniedz 10 000 kg,
nav izturjusi ari IIl tipa testu saskana ar 2.5. punktu, tos testé ta, lai tad, kad transportlidzeklis ir
noslogots ar kravu, bremzém pievadita energija batu vienada ar energiju, kas registréta taja pasa laika
posma, kad transportlidzeklis ar kravu parvietojies ar vienmérigu atrumu 40 km/h 7 % lejupvérsta slipuma
1,7 km garuma.

2.3.2.2. Testu var veikt uz lidzena cela, ja velkamo transportlidzekli velk lauksaimniecibas transportlidzeklis; veicot
testu, vadibas iericei pielikto spéku noregulé t3, lai velkama transportlidzekla pretestibu uzturétu nemainigu
(7 % no velkama transportlidzekla maksimalas statiskas asslodzes). Ja vilkSanai pieejamais speks ir
nepietickams, izméginajumu var veikt ar mazaku atrumu, bet lielaka attaluma, ka noradits tabula:

Atrums (km/h) Attalums (m)
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100
2.3.2.3. Velkamiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar bremZu automatiskas reguléSanas iericém, pirms ieprieks

minéta [ tipa testa veik§anas bremzes noregulg, ievérojot 2.5.4. punkta noteikto kartibu.
2.3.3. Karstu bremzu veiktspéja

2.33.1. [ tipa testa (32 pielikuma 2.3.1. vai 2.3.2. punkta aprakstita testa) beigas darba bremzu sistémas sakarsusu
bremZzu veiktsp&ju méra tados pasos apstaklos (un jo ipasi pie vadibas iericei pielikta nemainiga spéka, kas
nav lielaks ka faktiski pieliktais vidéjais speks) ka 0. tipa testa laika ar atvienotu motoru (temperatiira var
atskirties).

2.3.3.2. Traktoriem $is karstu bremzu veiktspéjas lielums drikst biit ne mazaks ka 80 % no ta liecluma, kas noradits
konkrétajai kategorijai, un ne mazaks ka 60 % no ta lieluma, kas registréts 0. tipa testa laika, kad motors
bijis atvienots.

2.3.3.3. Velkamiem transportlidzekliem karsto bremzu spéks uz ritenu perifériju, testu veicot ar atrumu 40 kmj/h,
ir ne mazaks ka 36 % no maksimalas statiskas ritena slodzes pie atruma v, > 30 km/h vai 26 % pie
atruma v, < 30 km/h un ne mazaks par 60 % no raditaja, kas pie tada pasa atruma registréts, veicot 0.
tipa testu.

2.3.4. Brivas ripoSanas tests

Traktoriem, kas aprikoti ar bremzu automatiskas reguléSanas iericém, péc 2.3.3. punkta aprakstito testu
pabeigSanas bremzém lauj atdzist lidz temperatiirai, kas atbilst aukstam bremzém (t. i, < 100 °C), un
parliecinas, ka transportlidzeklis spé&j brivi ripot, izpildot kadu no $adiem nosacjjumiem:

2.3.4.1. riteni brivi grieZas (pieméram, tos var pagriezt ar roku);

2.3.4.2. ja péc tam, kad transportlidzeklis ar atlaistim bremzém ir parvietojies ar nemainigu atrumu v = 60 km/h,
bremzu trumulu/disku asimptotiska temperatiira nepaaugstinas vairak ka par 80 °C, tad uzskata, ka
atlikusie bremzétajmomenti ir piepemami.

2.4, II tipa tests (transportlidzekla reakcijas tests, braucot no kalna)

Tb un Cb kategorijas traktoriem, kuru maksimala pielaujama masa parsniedz 12 t, papildus I tipa testam
veic ari II tipa testu.
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2.4.1. Traktoru ar kravu testé ta, lai pievadita energija biitu vienada ar energiju, kas registréta taja pasa laika
posma, kad traktors ar kravu ir parvietojies ar vidgjo atrumu 30 km/h 6 % slipa lejupcela 6 km garuma, ar
atbilstosu ieslegtu parnesumu un ilgstosas bremzeSanas sistému, ja transportlidzeklis ar tadu ir aprikots.
leslégtais parnesums ir motora darbibas atrums (min-!), kas neparsniedz izgatavotaja noteikto maksimalo
atrumu.

2.4.2. Transportlidzekliem, kuriem energija tiek absorbéta, bremzgjot tikai ar motoru, ir atlauta vidéja atruma
pielaide £ 5 km/h robezas un ir ieslegts parnesums, kas lauj stabilizét atrumu lidz lielumam, kas ir
vistuvakais 30 km/h atrumam, transportlidzeklim braucot 6 % slipa lejupcela. Ja bremzésanas veiktspéju,
bremzgjot tikai ar motoru, nosaka, mérot paléninajumu, pietiek, ja izméritais vidgjais paléninajums ir
vismaz 0,5 m/s%

2.4.3. Testa beigas darba bremzu sistémas sakarsusu bremzu veiktspé&ju izmeéra tados pasos apstaklos, kadi bijusi
0. tipa testd ar atvienotu motoru (temperatiira var atskirties). ST sakarsusu bremzu darbibas veiktspgja
nodro§ina bremzéSanas celu, kas neparsniedz turpmak minétos lielumus, un vidéjo maksimailo
palénindgjumu, kas nav mazaks par turpmak minétajiem lielumiem, piemérojot vadibas ierices iedarbi-
nasanai vajadzigo spéku, kas neparsniedz 60 daN:

0,15 v + (1,33 v2[115) (otrais laiks atbilst vidgjam maksimalajam paléninajumam d_ = 3,3 m/s?).
2.5. III tipa tests (bremZu siltumtests) $adu kategoriju transportlidzekliem ar kravu:
2.5.1. R3b, R4b un S2b kategorijas transportlidzekliem, ja tehniski pielaujamo masu summa uz katru asi

parsniedz 10 000 kg,
vai arT §adam kategorijam:
2.5.2. R3a, R4a un S2a kategorijas transportlidzekliem, ja tie nav testeti, atbilstosi 2.3.2. punktam;

2.5.3. R3b, R4b un S2b kategorijas transportlidzekliem, ja tehniski pielaujamo masu summa uz katru asi
neparsniedz 10 000 kg.

2.5.4. Trektests
2.5.4.1. Pirms turpmak aprakstita IIl tipa testa veik3anas bremzes attiecigd gadijuma noregulé saskana ar $adam
procediiram:

2.5.4.1.1.  velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatiskajam bremzém, bremzes noregulé ta, lai varétu
darboties bremzu automatiskas reguléSanas ierice. Sim nolikam bremzu cilindra virzula gajienu noregulé
uz:

s 21,1 xs

o re-adjust
(aug8€ja robeza nedrikst parsniegt izgatavotaja ieteikto lielumu),
kur:

S ir atkartotas noreguléSanas virzula gajiens atbilsto$i bremzu automatiskas reguléSanas ierices
izgatavotaja specifikacijai, tas ir, virzula gajiens, no kura tas sak pieregulét bremzu uzliku

attalumu tadam bremzu cilindra spiedienam, kas atbilst 100 kPa.

re-adjust

Ja péc vieno3anas ar attiecigo tehnisko dienestu bremzu cilindra virzula gajienu izmérit ir parak sarezgiti, ar
tehnisko dienestu vienojas par sakotngjo regul&jumu.

No iepriek§ aprakstita stavokla bremzes pie bremzu cilindra spiediena 200 kPa iedarbina 50 reizes péc
kartas. Péc tam bremzes pie bremzu cilindra spiediena > 650 kPa iedarbina vienu reizi.

2.5.4.1.2.  Velkamiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidrauliski darbinamam diska bremzém, uzskata, ka
bremzu reguléSanas prasibas nav vajadzigas.

2.5.4.1.3.  Velkamiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidrauliski darbinimam trumula bremzém, bremzu
regulégjumu nosaka izgatavotajs.
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2.5.4.2. Veicot cela testu, jaievéro $adi nosacijumi:

BremZu iedarbinasanas reizu

skaits 20

BremzéSanas cikla ilgums 60 s

Atrums bremzé&Sanas sakuma 60 km/h

Bremzu iedarbinasana Sajos testos vadibas iericei pieliktajam spekam jabiit noregulétam ta, lai

transportlidzeklis attieciba uz velkama transportlidzekla masu P, vidéjo
maksimalo palénindjumu 3 m/s? sasniegtu péc bremzu pirmas iedarbina-
$anas reizes; $im spékam japaliek nemainigam visas turpmakajas bremzu
iedarbinasanas reizés

Velkama transportlidzekla bremzésanas pakapi aprékina saskana ar 2.2.3.5. punkta doto formulu:

Fu +F
Zg = (ZR+M_R) 'MJFR
Fy
Atrums bremzéSanas beigas,
Fy +F +F,/4
V)=V g
FM + Fl + Fz
kur:
z, = velkama transportlidzekla bremzéSanas pakape
Zpy = savienoto transportlidzeklu (traktora un velkama transportlidzekla) bremzésanas pakape
R = rites pretestiba = 0,01
F, = kopégja parasta statiska reakcija starp cela segumu un traktora ritepiem (N)
F, = kopgja parasta statiska reakcija starp cela segumu un velkama transportlidzekla riteniem (N)
F, = kopgja parasta statiska reakcija tai dalai no velkama transportlidzekla masas, kas uzlikta
nebremzétajai(-am) asij(-im) (N)
F, = kopgja parasta statiska reakcija tai dalai no velkama transportlidzekla masas, kas uzlikta
bremzétajai(-am) asij(-im) (N)
Py = Py =Fg
v, = sakuma atrums (km/h)
v, = beigu atrums (km/h)
2.5.5. Karstu bremZzu veiktspéja

Atbilstigi 2.5.4. punktam veikta testa beigas darba bremzu sistémas sakarsu$o bremzu veiktsp&ju izméra
tados paSos apstaklos, kadi bija 0. tipa testa, tomér var atskirties temperatfira un testu var sakt ar atrumu
60 km/h. Karstu bremzu bremzéanas speks ritenu periférija tad nav mazaks ka 40 % no maksimalas
statiskas ritena slodzes un nav mazaks ka 60 % no raditja, kads pie tada paSa atruma registréts, veicot
0. tipa testu.

2.5.6. Brivas ripoSanas tests

Péc 2.5.5. punkta aprakstito testu pabeig$anas bremzém lauj atdzist lidz temperatiirai, kas atbilst aukstam
bremzém (t. i. < 100 °C), un parliecinas, ka velkamais transportlidzeklis sp&j brivi ripot, izpildot kadu no
$adiem nosacjjumiem:

2.5.6.1. riteni brivi grieZas (proti, tos var pagriezt ar rokuy);

2.5.6.2. ja péc tam, kad velkamais transportlidzeklis ar atlaistim bremzém ir parvietojies ar nemainigu atrumu
v = 60 km/h, bremZu trumulu/disku asimptotiska temperatiira nepaaugstinas vairak ka par 80 °C, tad
uzskata, ka atlikusie bremzétajmomenti ir pienemami.
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3. BremZu sistému veiktspéja
3.1 T un C kategorijas transportlidzekli
3.1.1. Darba bremzZu sistémas
3.1.1.1. 0. tipa testa apstaklos darba bremZu sistémas testg, ievérojot turpmak tabula izklastitos nosacijumus:
Voo < 30 km/h Voo > 30 km/h
V = Vmax = Vmax
s (m) <0,15v +v2[92 <0,15v +v2[130
d, > 3,55 m/s? > 5 mfs?
F (ar kaju darbinama vadiba) < 600N < 600N
F (ar roku darbinama vadiba) < 400 N <400 N
kur:
V... = maksimalais projektétais transportlidzekla atrums
v = paredz@tais testa atrums
s = bremzéSanas cel$
d, = vidgais maksimalais paleninajums
F = vadibas iericei pieliktais speks
3.1.1.2. Traktoram, kam atlauts vilkt R vai S kategorijas nebremzétu transportlidzekli, mazaka veiktspéja, kas

noradita attiecigajai traktora kategorijai (0. tipa testam ar atvienotu motoru), jasasniedz ar nebremzétu,
traktoram piekabinatu velkamo transportlidzekli, kas piekrauts lidz maksimalajai masai, kuru noradijis
traktora izgatavotajs.

Savienotu transportlidzeklu veiktspéju parbauda ar aprékiniem, kuros nem véra bremzu veiktspéjas faktisko
maksimalo lielumu, ko 0. tipa testa laika sasniedz traktors ar kravu un bez kravas un ar atvienotu motoru
(péc izvéles to var darit ari dal§ji piekrautam traktoram, ka to noteicis traktora izgatavotajs), lietojot $adu
formulu (nav javeic testi ar savienotu nebremzétu velkamo transportlidzekli):

P
dM R = dM M
’ Py + Py
kur:
dyr = aprékinatais vidgjais maksimalais traktora paléninajums, ja tas savienots ar nebremzétu
velkamo transportlidzekli (m/s?)
dy = vidgjais maksimalais paléninajums, ko 0. tipa testa laika sasniedz traktors ar atvienotu
motoru (m/s?)
P, = traktora masa (ja vajadzigs, arT balasta svars un/vai atbalsta slodze)
Py Laden = piekrauta traktora masa
Py par faden = dalgji piekrauta traktora masa
P unladen = masa traktoram bez kravas
Px = velkama transportlidzekla, kuru var savienot ar traktoru, maksimalas masas dala uz asi
(-im) bez darba bremzém (ka noradijis traktora izgatavotajs)
Pyir = savienoto transportlidzeklu masa (masa PM, kam pieskaitita noradita nebremzéta velkama

transportlidzekla masa Py)
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3.1.1.2.1.  Minimala vajadziga savienoto transportlidzeklu veiktsp&ja

Minimala vajadziga savienoto transportlidzeklu veiktspéja nav mazaka par 4,5 m/s? traktoriem ar
Voo > 30 km/h un ne mazaka par 3,2 m/s? traktoriem ar v, < 30 km/h, ar un bez kravas. Lai noteiktu,
kadai jabGt maksimali pielaujamajai nebremzétai velkama transportlidzekla masai, lai nodrosinatu
minimalo vajadzigo savienoto transportlidzeklu veiktspéju, tehniskais dienests péc traktora izgatavotaja
ieskatiem var veikt vél vienu 0. tipa testu ar dalgji piekrautu traktoru, kura masu noradijis izgatavotajs.
[zméritie raditaji d, iepriekSminétajiem slodzes apstakliem un atbilstosie aprékinatie raditdji d,,, ir
jaregistré testa protokola.

M+R

Nebremzéta velkama transportlidzekla maksimala noradita masa nedrikst parsniegt 3 500 kg.
3.1.2. Papildbremzu sistéma

Pat tad, ja vadibas ierici, kas iedarbina papildbremzu sistému, izmanto vél citam bremzéSanas funkcijam,
minétajai sistémai janodro$ina bremzeSanas cels, kas neparsniedz turpmak minétos lielumus, un vidgjais
maksimalais paléninajums, kas nav mazaks par turpmak minétajiem lielumiem:

Traktori ar v, < 30 km/h: 0,15 v + (v[39)

(otrais laiks atbilst vidgjam maksimalajam paléninajumam d_ = 1,5 m/s?)

Traktori ar v > 30 km/h: 0,15 v + (v?/57)

max
(otrais laiks atbilst videgjam maksimalajam paléninajumam d_ = 2,2 m/s?)
Noradita veiktsp&ja jaiegiist, pieliekot vadibas iericei spéku, kas neparsniedz 600 N, ierici darbinot ar kaju,
vai 400 N, ierici darbinot ar roku. Vadibas ierice janovieto ta, lai vaditajs to varétu viegli un atri iedarbinat.
3.1.3. Stavbremzu sistéma

3.1.3.1. Pat tad, ja stavbremzu sistéma savienota ar kadu citu bremzu ierici, minétajai sistémai janotur traktors ar
kravu 18 % augSup un lejup vérsta cela slipuma. Si prasiba jaizpilda pat atdziSanas perioda. Atdzisanas
periodu uzskata par pabeigtu, kad bremzes ir sasnieguSas temperatiiru, kas ir par 10 °C augstaka neka
atmosféras temperatiira.

3.1.3.2. Pat tad, ja T4.3. kategorijas transportlidzeklu stavbremzu sistéma ir savienota ar kadu citu bremZzu ierici,
minétajai sistémai janotur traktors ar kravu 40 % augsup un lejup vérsta cela slipuma. Si prasiba jaievéro
pat atdziSanas perioda. AtdziSanas periodu uzskata par pabeigtu, kad bremzes ir sasniegusas temperatiiru,
kas ir par 10 °C augstaka neka atmosféras temperatiira.

3.1.3.3. Karstu un aukstu stavbremzu veiktspéjas tests

Lai parliecinatos, ka stavbremzu sistéma sp&j noturét traktoru ar kravu augSup un lejup vérsta cela slipuma,
ka noteikts 3.1.3.1. un 3.1.3.2. punktd, mérjjumi javeic $ados apstaklos:

— bremzes jasakarse lidz = 100 °C (ko meéra pie diska berzes virsmas vai trumula armala),
— karstas statiskas stavbremzu sistémas tests > 100 °C temperatiira,
— aukstas statiskas stavbremzZu sistémas tests temperattira, kas ir + 10 °C virs atmosféras temperatiras.

Transportlidzekla izgatavotajs un tehniskais dienests vienojas par metodi, kas jaizmanto ella iegremdétu
bremzu parbaudes veik$anai. Novértéjuma metodi un rezultatus pievieno tipa apstiprinajuma protokolam.
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3.1.3.4.

3.1.3.4.1.

3.1.3.4.1.1.

3.1.3.4.1.2.

3.1.3.5.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.2

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

Traktoriem, kurus atlauts savienot ar velkamiem transportlidzekliem, stavbremzu sistémai jaspg noturét
savienotie transportlidzekli ar maksimalo pielaujamo masu, ko noteicis traktora izgatavotdjs, nekustigi
12 % augsup vai lejup vérsta cela slipuma.

Ja o0 prasibu nevar ievérot fizisku ierobezojumu dé| (pieméram, ierobeZota riepu un cela sakere, kas
traktoram nelauj radit pietickamu bremzéSanas spéku), $1 prasiba tiek uzskatita par izpilditu, ja ir izpildita
3.1.3.4. punkta prasiba saistiba ar I pielikuma 2.2.1.20. punkta prasibu.

Sa pielikuma 3.1.3.4. punkta prasibu uzskata par izpilditu, ja ir izpilditi 3.1.3.4.1.1. vai 3.1.3.4.1.2. punkta
nosacijumi.

Pat tad, ja traktora motors negrieZas, savienotajiem transportlidzekliem ar maksimalo pielaujamo masu
japaliek nekustigiem paredzétaja slipuma, ja vaditajs no savas vietas ar vienu vadibas ierici ir iedarbinajis
traktora stavbremzu sistemu un/vai velkama transportlidzekla darba bremzu sistemu.

Traktora stavbremzu sistéma var noturét nekustigi traktoru, kas savienots ar nebremzétu velkamo
transportlidzekli, kura masa vienada ar vislielako savienoto transportlidzeklu masu P,,;, kas minéta testa
protokola.

M+R?

P« = savienoto transportlidzeklu masa (masa PM, kam pieskaitita noradita nebremzéta velkama
transportlidzekla masa P,) saskana ar 3.1.1.2. punktu un atbilstosi testa protokolam

PM = traktora masa (ja vajadzigs, ari balasta svars un/vai atbalsta slodze)

Ir pielaujama tada stavbremZu sistéma, kas ir jaiedarbina vairakkart, lai sasniegtu paredzéto veiktsp&ju.
Atlikusi bremzéSanas darbiba péc parvada atteices

Tb kategorijas traktoriem, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz 60 km/h, darba bremzu
sistémas atlikusi darbiba kadas tas parvada sastavdalas bojajuma gadijuma nodro$ina bremzeSanas celu, kas
nav lielaks par turpmak minétajiem lielumiem, un vidéjo maksimalo palénindjumu, kas nav mazaks par
turpmak minétajiem lielumiem, izmantojot vadibas ierices iedarbinasanai vajadzigo spéku, kas neparsniedz
70 daN, kad to parbauda 0. tipa testa ar atvienotu motoru, no $adiem sakuma atrumiem attiecigajai
transportlidzekla kategorijai:

BremzéSanas cel$ transportlidzeklim d

v (km/h) Bremz@Sanas ce§ transportlidzeklim |
bez ar kravas — (m) m

ar kravu — (m) w (m/s?)

40 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3 0,15v + (100/30) - (v2/115) 1,3

Minéta prasiba nav uzskatama par atkapi no prasibam par papildbremzu sistému.

Atlikusas bremzésanas efektivitates testu veic, imitjot realus darba bremzu sistémas atteices apstaklus.
R un S kategorijas transportlidzekli

Darba bremzu sistéma

Prasiba, kas jaievéro, testéjot R1 vai S1 kategorijas transportlidzeklus

Ja R1 vai S1 kategorijas velkamie transportlidzekli ir aprikoti ar darba bremzu sistému, tad $is bremzu
sistémas veiktspé&jai jaatbilst prasibam, kas noteiktas R2 vai S2 kategorijas transportlidzekliem.

Prasiba, kas jaievéro, test&jot R2 kategorijas transportlidzeklus

Ja §is kategorijas transportlidzekliem izmanto nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas darba
bremZzu sistému, nobremzéto ritenu periférijai pielikto spéku summa ir vismaz X % no maksimalas
statiskas ritena slodzes:

X

50 velkamam transportlidzeklim, kura maksimalais projektétais atrums parsniedz 30 km/h,

X

35 velkamam transportlidzeklim, kura maksimalais projektétais atrums neparsniedz 30 km/h.
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Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar pneimatisko bremzu sistému, bremzu testa laika spiediens
vadibas linija nedrikst parsniegt 650 kPa (un/vai atbilstoso digitdla pieprasijuma vértibu, ka definéts
SO 11992:2003, ieskaitot ari ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu Nr. 1:2007, elektriskas vadibas linija),
bet spiediens barosanas linija nedrikst parsniegt 700 kPa.

Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar hidraulisko bremzu sistému, bremZu testa laika spiediens
vadibas linija nedrikst parsniegt 11 500 kPa, bet spiedienam papildlinija jabat no 1 500 kPa lidz
1 800 kPa.

Testa atrums ir 60 km/h vai maksimalais projektétais velkama transportlidzekla atrums atkariba no ta, kur$
raditajs ir mazaks.

Ja izmanto inerces tipa bremZzu sistému, tai jaatbilst VIII pielikuma nosacfjumiem.
3.2.1.3. Prasiba, kas jaievéro, testéjot R3, R4 vai S2 kategorijas transportlidzeklus

Nobremzéto ritenu periférijai pielikto spéku summai jabat vismaz X % no maksimalas statiskas ritena
slodzes:

X

50 R3, R4 un S2 kategorijas velkamiem transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums
parsniedz 30 kmjh,

=<
I

35 R3a, R4a un S2a kategorijas velkamiem transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums
neparsniedz 30 kmj/h.

Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar pneimatisko bremzu sistému, bremzu testa laika spiediens
vadibas linija nedrikst parsniegt 650 kPa, bet spiediens barosanas linija — 700 kPa.

Testa atrums ir 60 km/h vai maksimalais projektétais velkama transportlidzekla atrums atkariba no ta, kur$
raditajs ir mazaks.

Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar hidraulisko bremzu sistému, bremzu testa laika spiediens
vadibas linija nedrikst parsniegt 11 500 kPa, bet spiedienam papildlinija jabat no 1 500 kPa lidz
1 800 kPa.

3.2.1.4. Viena asu grupa 0. tipa testa procediiras laika ir atlauta ritenu blokésanas uz vienas ass. ST prasiba nav
jainterpreté ka atkape no XI pielikuma 6.3.1. punkta prasibas par tiesi kontrolétu ritenu blokésanos.

3.2.2. Stavbremzu sistéma

3.2.2.1. Stavbremzu sistémai, ar kuru aprikots velkamais transportlidzeklis, jasp& noturét velkamo transportlidzekli
ar kravu, kad tas ir atkabinats no traktora, nekustigi 18 % augsup un lejup vérsta slipuma.

3.2.2.2. 3.2.2.1. punkta prasibas jaizpilda pat atdziSanas perioda. AtdziSanas periodu uzskata par pabeigtu, kad
bremzes ir sasniegusas temperatfiru, kas ir par 10°C augstaka neka atmosféras temperatiira.

3.2.2.3. Karstu un aukstu stavbremzu veiktspéjas tests
Attiecigi japieméro testa prasiba, kas noteikta 3.1.3.3. punkta.

3.2.3. Automatiskas bremzéSanas sistéma
Automatiskas bremzéSanas veiktspéa [ pielikuma 2.2.1.17 un 2.2.1.18. punktd aprakstitas atteices
gadijuma, kad transportlidzekli ar kravu testé, sakot no atruma 40 km/h vai 0,8 v, (atkariba no ta, kur§
raditajs ir mazaks), nedrikst blit mazaka ki 13,5 % no maksimalas statiskas ritena slodzes. Ja veiktspégjas
limenis parsniedz 13,5 %, ir pielaujama ritenu blokésanas.

3.3. Reakcijas laiks T, C, R un S kategorijas transportlidzekliem

3.3.1. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar darba bremzu sistému, kura pilniba vai daléji ir atkariga no energijas
avota, kas nav vaditaja muskulu spéks, jaievéro $adas prasibas:

3.3.1.1. avarijas manevra bridi laiks, kas paiet no briza, kad vadibas ierice tiek iedarbinata, lidz bridim, kad
bremzéSanas spéks uz visneizdevigak novietoto asi sasniedz limeni, kas atbilst noraditajam veiktspéjas
lielumam, nedrikst parsniegt 0,6 sekundes.
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3.3.1.2. Transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatiskajam bremZzu sistémam, vai velkamiem transportlidzekliem,
kas aprikoti ar hidrauliskajam bremZzu sistemam, vai traktoriem, kas aprikoti ar hidraulisko vadibas liniju,
3.3.1. punkta prasibas uzskata par izpilditam, ja transportlidzeklis atbilst III pielikuma noteikumiem.

3.3.1.3. Traktoriem, kas aprikoti ar hidrauliskajam bremzu sistémam, 3.3.1. punkta prasibas uzskata par izpilditam,
ja arkartas manevra laika transportlidzekla paléninajums vai spiediens visneizdevigak novietotaja bremzu
cilindra 0,6 sekundés sasniedz limeni, kas atbilst noraditajam veiktspéjas lielumam.

3.3.1.4. Traktoriem ar vienu bremz&amo asi un piedzinas automatisku iedarboSanos uz visam paréjam asim
bremzéSanas laika 3.3.1. punkta prasibas uzskata par izpilditam, ja traktors atbilst prasibai gan attieciba uz
bremzéSanas celu, gan vidéjo maksimalo paléninajumu, kas noteikts attiecigajai transportlidzekla kategorijai
saskana ar 3.1.1.1. punktu, bet 3aja gadijuma ir svarigi faktiski izmerit abus parametrus.
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1. papildingjums

BremzéSanas spéka sadalijums pa transportlidzeklu asim un traktora un velkama transportlidzekla

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

savienojamibas prasibas

Visparigas prasibas

T, C, R un S kategorijas transportlidzekli

Ta, Ca, R2a, R3a, R4a un S2a kategorijas transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums parsniedz
30 km/h, atbilst $adam 3a papildinajuma prasibam:

savienojamibas prasibam, kas attiecigi saistitas ar 2. un 3. diagrammu; ja lieto ipasu ierici, tai jadarbojas
automatiski. Velkamiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektroniski vadamu bremzéSanas speku sadales
sistému, 33 papildindjuma prasibas ir piemérojamas tikai tad, ja minétais transportlidzeklis ir elektriski
savienots ar traktoru ar ISO 7638:2003 savienojuma palidzibu;

Ipasas ierices vadibas atteices gadjjuma attiecigajam transportlidzeklim janodro$ina bremzésanas veiktspéja,
kas minéta 5. punkt3;

markéSanas prasibam, kas noteiktas 6. punkta.

Tb, R2b, R3b, R4b un S2b kategorijas transportlidzekli atbilst 33 papildindjuma attiecigajam prasibam.
Ja lieto Tpasu ierici, tai jadarbojas automatiski.

Tomér 1.1.1. punkta minéto kategoriju transportlidzekli un 1.1.2. punktd minéto kategoriju transportli-
dzekli, kas aprikoti ar 1. vai 2. kategorijas (traktoriem) un A vai B kategorijas (velkamiem transportli-
dzekliem) bremzu pretblokésanas sistému un atbilst XI pielikuma attiecigajam prasibam, atbilst arT visam
attiecigajam 3a papildindjuma prasibam ar $adiem iznémumiem:

nav nepiecieSama atbilstiba sakeres izmantojuma prasibam, kas noteiktas 1. diagramma;

traktoriem un velkamajiem transportlidzekliem nav jaatbilst savienojamibas prasibam, kas saistitas ar
pasmasu un attiecigi ar 2. un 3. diagrammu. Tomér visiem stavokliem ar kravu bremzéSanas pakape tiek
attistita spiediena diapazona no 20 kPa lidz 100 kPa (pneimatiskajam bremZzu sisttmam) vai 350 kPa lidz
1 800 kPa (hidrauliskajam bremzu sisttémam) vai pie ekvivalentas pieprasijuma digitalas vértibas vadibas
linijas(-u) bremZu savienotajgalva;

transportlidzekliem, kas aprikoti ar ipasu ierici, kura automatiski kontrolé bremzésanas spéka sadalijjumu pa
transportlidzekla asim vai automatiski regulé bremzesanas speéku saskana ar slodzi uz ass(-im), pieméro
5. un 6. punkta prasibas.

Ja transportlidzekli ir uzstadita ilgstoSas bremzéSanas sistéma, tad, ievérojot 3a papildindjuma noteikumus,
transportlidzekla veiktspgjas noteik§ana paléninatajspéku nenem véra.

Prasibas attieciba uz diagrammam, uz kuram atsaucas 3.1.6.1., 4.1. un 4.2. punktd, ir speka transportli-
dzekliem ar pneimatisko un elektrisko vadibas liniju saskana ar I pielikuma 2.1.4. punktu vai transportli-
dzekliem ar hidraulisko vadibas linijju saskana ar I pielikuma 2.1.5. punktu. Visos gadijumos atskaites
lielums (diagrammu abscisu ass) ir attiecigi nosatita spiediena vai elektriska signala lielums vadibas linija:

transportlidzekliem, kas aprikoti saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.1. punktu, tas bas faktiskais pneimatiskais
spiediens vadibas linija (p,);

transportlidzekliem, kas aprikoti saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.2. vai 2.1.4.1.3. punktu, tas ir spiediens, kas
atbilst parraidita digitala pieprasijuma vértibai elektriskaja vadibas linija, saskapa ar ISO 11992:2003,
ieskaitot ISO 11992-2: 2003 un ta grozjjumu Nr. 1:2007.

Transportlidzekliem, kas aprikoti atbilstosi I pielikuma 2.1.4.1.2. punkta prasibam (gan ar pneimatisko, gan
elektrisko vadibas liniju), jaatbilst prasibam, kas noraditas diagrammas attieciba uz abu veidu vadibas
linijam. Tomeér bremzé&Sanas raksturlielumu likném attieciba uz abam vadibas linijam nav jabat identiskam.
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1.2.3. Transportlidzekliem, kas aprikoti saskana ar I pielikuma 2.1.5.1. punktu, i vértiba ir faktiskais hidrauliskais
spiediens vadibas linija (p, ).

1.3. BremzéSanas spéka attistibas validésana

1.3.1. Tipa apstiprinasanas laika parbauda, vai bremzeésanas attistiSanas uz katras neatkarigas asu grupas asi atbilst
$adam spiediena diapazonam.

1.3.1.1.  Transportlidzekli ar kravu:

vismaz viena ass sak attistit bremzéSanas speku, kad spiediens savienotajgalva ir attiecigi diapazona no 20
lidz 100 kPa (pneimatisko bremZu sistémam) un no 350 lidz 1 800 kPa (hidraulisko bremZzu sistémam ) vai
ekvivalenta digitala pieprasijuma vértiba;

vismaz viena visu citu asu grupu ass sak attistit bremzé3anas spéku, kad bremzu savienotajgalvas spiediens
ir attiecigi < 120 kPa (pneimatisko bremzu sisttmam) un 2 100 kPa (hidraulisko bremZzu sisttmam) vai
ekvivalenta digitala pieprasijuma vértiba.

1.3.1.2.  Transportlidzekli bez kravas:

vismaz viena ass sak attistit bremzéSanas spéku, kad spiediens savienotajgalva ir attiecigi diapazona no 20
lidz 100 kPa (pneimatisko bremzu sistémam) un no 350 lidz 1 800 kPa (hidraulisko bremzu sistémam) vai
ekvivalenta digitala pieprasijuma vértiba.

1.3.1.3. Ass(-u) ritenim(-piem) esot paceltam(-iem) un brivi grieZoties, pieméro arvien lielaku bremzéSanas
pieprasijumu un izméra savienotajgalvas spiedienu, kas atbilst spiedienam bridi, kad riteni(-nus) vairs nevar
pagriezt ar roku. C kategorijas traktoriem var izmantot alternativu procesu bremzé$anas spéka attistibas
validésanai (pieméram, nonemot kédes). Sis stavoklis nosaka bremzesanas speka attistibu.

2. Simboli

—
1

ass indekss (i = 1, priek3gja ass; i = 2, otra ass utt.)
E = garenbaze

E, = attalums starp sakabes punktu un ar stingu vilces stieni aprikota velkama transportlidzekla un
velkama centralas ass transportlidzekla ass centru

f. = T/N, ass i izmantota sakere

F, = cela seguma parasta reakcija uz asi i statiskos apstaklos

F, = cela seguma kopgja parasta statiska reakcija uz traktora riteniem

g = paatrindjums gravitacijas dé| (g = 9,81 m/s?)

h = smaguma centra augstums, ko noradijis izgatavotdjs un apstiprin3jis tehniskais dienests, kas veic

atbilstibas testu

J = transportlidzekla paléninajums

k = teortiskais riepas un cela seguma sakeres koeficients

P = transportlidzekla masa

N; = cela seguma parasta reakcija uz asi i, transportlidzeklim bremzéjot

p. = spiediens vadibas linijas savienotajgalva

Fu = cela seguma kopgja parasta statiska reakcija uz visiem velkama transportlidzekla riteniem

Fomae = Fg vertiba pie velkama transportlidzekla maksimalas masas

Rmax
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T, = spéks, ko parastos bremzéSanas apstaklos uz cela uz asi i rada bremzes
T, = visu traktora ritenu periférija radusos bremzésanas spéku summa
Ty = visu velkama transportlidzekla ritenu periférija radusos bremzésanas spéku T, summa
z = transportlidzekla bremzéSanas pakape = J/g
3. Prasibas T kategorijas traktoriem
3.1 Divasu traktori
3.1.1. Visam traktoru kategorijam k vértibai jabit no 0,2 lidz 0,8:

220,10 + 0,85 (k - 0,20)

3.1.1. un 4.1.1. punkta noteikumi neietekmé II pielikuma prasibas par bremzé$anas veiktspéju. Tomér, ja
testos, kas veikti, ievérojot 3.1.1. un 4.1.1. punkta noteikumus, tiek iegiita tada bremzéSanas veiktspéja, kas
ir lielaka par I pielikuma noradito, tad noteikumus par sakeres izmantosanas likni pieméro 1. diagrammas
apgabaliem robezas, kas noteiktas ar taisnam linijam k = 0,8 un z = 0,8.

3.1.2 Visos transportlidzekla slodzes stavoklos pakalgjas ass sakeres izmantojuma likne atrodas ne augstak ka
prieksgjas ass sakeres izmantojuma likne:

3.1.2.1. visam bremzeé$anas pakapém no 0,15 lidz 0,30.
So nosacijumu uzskata par izpilditu arf tad, ja tadas bremzésanas pakapes vértibas gadijuma, kas atrodas no
0,15 lidz 0,30, katras ass sakeres izmantojuma liknes ir novietotas starp divam linjjam, kas ir paralelas
idealas sakeres izmantojuma liknei, ko aprékina péc vienadojuma k = z + 0,08, ka noradits 32 papildinajuma

1. diagramma, un pakalgjas ass sakeres izmantojuma likne bremzésanas pakapém z > 0,3 atbilst attiecibai:

2203 +0,74 (k- 0,38).

3.1.3. Traktoriem, kam atlauts vilkt ar pneimatisko bremzu sistému aprikotus R3b, R4b un S2b kategorijas
transportlidzeklus
3.1.3.1.  Testgjot transportlidzekli ar atvienotu energijas avotu, noblokétu barosanas liniju un pneimatiskajai vadibas

linjjai pieslégtu 0,5 litru tvertni un sistémai darbojoties ar ieslégSanas un izslégsanas spiedienu, spiedienam
baroSanas linijas un pneimatiskas vadibas linijas savienotajgalva péc bremzu vadibas ierices pilnas iedarbi-
nasanas jabat no 650 lidz 850 kPa neatkarigi no transportlidzekla slodzes nosacijumiem.

3.1.3.2.  Ar elektriskas vadibas liniju aprikotiem transportlidzekliem darba bremzu sistémas vadibas ierices pilna
iedarbinasana nodrosina digitala pieprasjuma lielumu, kas atbilst spiedienam no650 lidz 850 kPa
(sk. standartu ISO 11992:2003, tostarp ari standartu ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu Nr.1:2007).

3.1.3.3. Sos lielumus jaspgj parbaudit traktora, kad tas ir atvienots no velkama transportlidzekla. Savienojamibas
diapazoni, kas noraditi diagrammas, uz kuram atsaucas 3.1.6., 4.1. un 4.2. punktd, nedrikst parsniegt 750
kPa un/vai atbilsto3o digitala pieprasijuma lielumu (sk. ISO 11992:2003, tostarp ari ISO 11992-2:2003 un
ta grozijumu Nr. 1:2007).

3.1.3.4.  Janodrosina, lai barosanas linijas savienotajgalva bitu pieejams vismaz 700 kPa liels spiediens, ja sistéma
strada ar ieslégSanas spiedienu. Sa spiediena esamibu pierada, neiedarbinot darba bremzes.

3.1.4. Traktoriem, kam atlauts vilkt ar hidraulisko bremzu sistémam aprikotus R3b, R4b un S2b kategorijas
transportlidzeklus
3.1.41.  Testéjot ar energijas avotu tukSgaitas reZima un 2/3 no maksimala motora apgriezienu skaita, velkama

transportlidzekla simulatora vadibas linijai (Il pielikuma 3.6. punkts) jabit savienotai ar hidraulisko vadibas
linjju. BremzeSanas vadibas ierices pilniga iedarbinasana nodrosina no 11 500 lidz 15 000 kPa lielu
spiedienu hidrauliskaja vadibas linija un no 1 500 lidz 3 500 kPa lielu spiedienu papildlinija neatkarigi no
transportlidzekla slodzes nosacijumiem.
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3.1.4.2.  Sos lielumus jaspgj parbaudit traktora, kad tas ir atvienots no velkama transportlidzekla. Savienojamibas
diapazoni, kas noraditi 3.1.6., 4.1. un 4.2. punkta, nedrikst parsniegt 13 300 kPa.

3.1.5. 3.1.1. un 3.1.2. punkta prasibu parbaude

3.1.5.1.  Lai parliecinatos, vai ir ievérotas 3.1.1. un 3.1.2. punkta prasibas, izgatavotajs iesniedz prieksgjas un
pakalgjas ass sakeres izmantojuma liknes, kas aprekinatas péc $adam formulam:

PN g4, b

1 . . og
foL__ D
2 N h

Liknes zimé abiem $adiem transportlidzekla slodzes nosacijjumiem:
3.1.5.1.1.  bez kravas, neparsniedzot minimalo masu, ko informacijas dokumenta noradijis izgatavotajs;

3.1.5.1.2. ar kravy; ja ir paredzétas vairakas slodzes sadalijuma iespéjas, nem véra to variantu, kurd visvairak ir
noslogota prieksgja ass.

3.1.5.2.  Ja transportlidzekliem ar pastavigu pilnpiedzinu vai apstaklos, kad bremzéSanas laika pilnpiedzina ir ieslégta,
nav iespéjams veikt matematisku parbaudi saskana ar 3.1.5.1. punktu, izgatavotajs var, izmantojot ritenu
blokésanas secibas testu, parbaudit, vai visam bremzé$anas pakapém no 0,15 lidz 0,8 prieksgjo ritenu
blok&sana notiek vai nu vienlaikus ar aizmuguréjo ritenu blokésanu, vai pirms tas. Si iespéja neatbrivo
izgatavotaju no pienakuma pieradit atbilstibu 3.1.5.1. punkta prasibam gadijuma, kad bremzeSanas laika
pilnpiedzina nav ieslégta.

3.1.5.2.1. Tomér traktoriem, kam pilnpiedzina automatiski tiek iedarbinata tad, ja transportlidzeklis sak bremzét,
braucot ar atrumu, kas lielaks par 20 km/h, bet automatiski netiek iedarbinata, ja transportlidzeklis sak
bremzét, braucot ar atrumu, kas mazaks vai vienads ar 20 km/h, nav japierada atbilstiba 3.1.5.1. punkta
prasibam tad, ja pilnpiedzina nav ieslégta bremzéSanas laika.

3.1.5.3.  Procediira, kd parbaudama atbilstiba 3.1.5.2. punkta prasibam

3.1.5.3.1. Ritenu blokesanas secibas testu veic uz cela segumiem, kuru sakeres koeficients ir ne vairak ka 0,3 vai
aptuveni 0,8 (sauss cela segums), ar sakotngjiem testa atrumiem, kas noteikti 3.1.5.3.2. punkta.

3.1.5.3.2.  Testa atrumi:
0,8 v,,,. km/h, bet neparsniedzot 60 km/h paléninajumiem uz cela segumiem ar zemu berzes koeficientu;
0,9 v, km/h paléninajumiem uz cela segumiem ar augstu berzes koeficientu.

3.1.5.3.3.  Spéks, ko pieméro pedalim, var parsniegt pielaujamos iedarbinaSanas spékus atbilstosi 3.2.1. punkta
noteiktajam.

3.1.5.3.4. Pedalim spéku pieméro un palielina t3, lai transportlidzekla otrais ritenis noblokétos 0,5 lidz 1 sekundi péc
bremzé$anas sakuma un lidz bridim, kad blokgjas abi vienas ass riteni (testa laika drikst blokéties ari citi
riteni, pieméram, vienlaicigas blokésanas laika).

3.1.5.4. Sa papildindjuma 3.1.5.2. punktd paredzétos testus uz katra cela seguma veic divas reizes. Ja kada testa
rezultats nav apmierinoss, veic treso, izkiroSo testu.

3.1.6. Traktori, kam atlauts vilkt velkamus transportlidzeklus, kuri nav ar stingu vilces stieni aprikoti velkami
transportlidzekli un velkami centralas ass transportlidzekli

3.1.6.1.  Pielaujama attieciba starp bremzeSanas pakapi T,/F,, un spiedienu p_ atrodas apgabalos, kas paraditi
2. diagramma, visiem spiedieniem no 20 lidz 750 kPa (pneimatiskas bremzu sistémas gadijuma) un no 350
lidz 13 300 kPa (hidrauliskas bremZu sistemas gadijuma).
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3.2. Traktori, kuriem ir vairak neka divas asis

Sa papildindgjuma 3.1. punkta prasibas attiecas uz transportlidzekliem, kuriem ir vairak neka divas asis.
3.1.2. punkta prasibas par ritenu blokéSanas secibu uzskatamas par izpilditam, ja gadijuma, kad
bremzéSanas pakapes ir no 0,15 lidz 0,30, vismaz vienas no priek§gam asim izmantota sakere ar cela
segumu ir lielaka neka t3, kuru izmanto vismaz viena no pakal&am asim.

4. Prasibas velkamiem transportlidzekliem

4.1. Ar vilces stieni aprikoti velkami transportlidzekli, kuros uzstadita pneimatisko un hidraulisko bremzu
sistéma

4.1.1. Uz ar vilces stieni aprikotiem divasu velkamiem transportlidzekliem attiecas sadas prasibas:

41.1.1. Jakirno 0,2 Iidz 0,8:
2301 +0,385 (k—002)

3.1.1. punkta noteikumi neietekmé II pielikuma prasibas par bremzéSanas veiktspéju. Tomér tad, ja testos,
ko veic atbilstosi 3.1.1. punkta noteikumiem, tiek iegiita labaka bremzZu veiktsp&ja neka II pielikuma
noradita, tad noteikumus par sakeres izmantosanas likni pieméro 3a pielikuma 1. diagrammas apgabala
robezas, kas noteikts ar taisnam linijam k = 0,8 un z = 0,8.

4.1.1.2.  Visos transportlidzekla slodzes stavoklos pakalgjas ass sakeres izmantojuma likne atrodas ne augstak ka
priekséjas ass sakeres izmantojuma likne visam bremzéSanas pakapém no 0,15 lidz 0,30. So nosacijumu
uzskata par izpilditu ari tad, ja bremzésanas pakapém no 0,15 lidz 0,30 ir izpilditi $adi divi nosacjjumi:

4.1.1.2.1. katras ass sakeres izmantojuma liknes ir novietotas starp divam linijam, kas ir paralélas idealas sakeres
izmantojuma liknei, ko aprékina péc vienadojuma k = z + 0,08 un k = z — 0,08, ka noradits 1. diagramma,

un

4.1.1.2.2. pakalgjas ass sakeres izmantojuma likne bremzéSanas pakapém z > 0,3 atbilst attiecibai z > 0,3 + 0,74
(k- 0,38).

4.1.1.3.  Lai parbauditu atbilstibu 4.1.1.1. un 4.1.1.2. punkta prasibam, izmanto 3.1.5. punkta noteikto procediru.

4.1.2. Ar vilces stieni aprikotiem velkamiem transportlidzekliem, kuriem ir vairak neka divas asis, pieméro
4.1.1. punkta prasibas. Minétas prasibas attieciba uz ritenu blokésanas secibu uzskatamas par izpilditam, ja
gadijuma, kad bremzéSanas pakapes ir no 0,15 lidz 0,30, vismaz vienas no priek$€jam asim izmantota
sakere ar cela segumu ir lielaka neka ta, kuru izmanto vismaz viena no pakalgjam asim.

4.1.3. Pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi Ty/F, un spiedienu p, atrodas apgabalos, kas paraditi
3. diagramma, visiem spiedieniem no 20 lidz 750 kPa (pneimatiskas bremzZu sistémas gadijuma) un 350
lidz 13 300 kPa (hidrauliskas bremzu sistémas gadijuma) attiecigi gan stavokli ar kravu, gan bez tas.

4.2. Ar stingu vilces stieni aprikoti velkami transportlidzekli un velkami centralas ass transportlidzekli, kuros
uzstaditas pneimatisko bremZzu un hidraulisko bremzu sistémas

4.2.1. Pielaujama attieciba starp bremzéSanas pakapi Ty/F; un spiedienu p,, ir divos apgabalos, ko iegiist no
3. diagrammas, reizinot vertikalas skalas skaitlus ar 0,95. Si prasiba jaizpilda attieciba uz visiem spiedieniem
no 20 lidz 750 kPa (pneimatiskajam bremzu sisttmam) un no 350 lidz 13 300 kPa (hidrauliskajam bremzu
sistémam) attiecigi gan stavokli ar kravu, gan bez tas.

4.3. Ar vilces stieni aprikoti velkami transportlidzekli, kuros uzstadita inerces bremzéSanas sistéma

4.3.1. 4.1.1. punkta prasibas ari attiecas uz ar vilces stieni aprikotiem velkamiem transportlidzekliem, kuros
uzstadita inerces bremzéSanas sistéma.
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4.3.2. Uz ar vilces stieni aprikotiem velkamiem transportlidzekliem, kuros uzstadita inerces bremzéSanas sistéma
un kuriem ir vairak neka divas asis, attiecas $a papildindjuma 4.1.2. punkta prasibas.

4.3.3. Aprekinos, lai parbauditu atbilstibu 4.1.1.3. punkta noteikumiem, pielaujama kasspéka D* ietekmi
(VI pielikuma 10.3.1. punkts) var nenemt véra.

5. Prasibas, kas jaievéro, ja nedarbojas bremzésanas spéka sadales sistéma

Ja 3a papildinajuma prasibas ir izpilditas ar ipaSas ierices palidzibu (pieméram, mehaniski vadot ar transport-
lidzekla balstiekartas palidzibu), §is ierices atteices gadjjuma jabat iesp&jai apturét transportlidzekli atbilstosi
nosacfjumiem, kas noteikti traktoru papildbremzém; traktoriem, kam atlauts vilkt ar pneimatisko vai
hidraulisko bremZzu sistému aprikotu transportlidzekli, vadibas linijas savienotajgalva jaspgj sasniegt
spiedienu taja diapazona, kas noteikts 3.1.3. un 3.1.4. punkta. Velkamaja transportlidzekli iebavétas vadibas
ierices atteices gadijuma jaspgj sasniegt tadu darba bremzZu veiktspgju, kas atbilst vismaz 30 % no
attiecigajam transportlidzeklim noteiktas veiktspgjas.

6. Markéjums

6.1. Transportlidzeklus, kuri atbilst $a papildindjuma prasibam ar transportlidzekla balstiekartas mehaniski
vaditas ierices palidzibu, markeé atbilstosi Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta k) apak$punkta un
5. punkta prasibam, ar attiecigiem datiem, kas norada minétas ierices lietderigo gajienu starp stavokliem,
kuri attiecigi atbilst transportlidzeklim ar kravu un bez tas, un norada jebkadu sikaku informaciju par to, ka
iestatama parbaudama ierice.

6.1.1. Ja bremzéSanas spéku regulatoru vada ar transportlidzekla balstiekartas starpniecibu ar citiem lidzekliem,
transportlidzeklim jabtit markétam ar informaciju par to, ka iestatima parbaudama ierice.

6.2. Ja 3a papildinajuma prasibas ir izpilditas ar tadas ierices palidzibu, kas modulé pneimatisko vai hidraulisko
spiedienu bremzu parvada, transportlidzekli marké, lai paraditu masu, kas atbilst asu slodzei uz zemi, ka ari
ierices nominalos izplides spiedienus un iepliides spiedienu, kas nav mazaks ka 80 % no maksimala
projekteta ieplides spiediena, ka to noradijis transportlidzekla izgatavotajs, $adam slodzem:

6.2.1. tehniski pielaujama maksimala slodze uz asi(-im), kura(-as) vada ierici;

6.2.2. ass slodze(-es), kas atbilst tehniska kartiba esosa transportlidzekla masai bez kravas, ki noteikts testa
protokola attieciba uz bremzésanas prasibu apstiprinasanu;

6.2.3. izgatavotdja noradita ass slodze(-es), lai parbaudamo ierici ekspluatacijas laika varétu iestatit, ja minéta(-as)
slodze(-es) atskiras no 6.2.1. un 6.2.2. punkta noraditajam slodzém.

6.3. Markéumus, kas minéti 6.1. un 6.2. punktd, neizdzéSama veida piestiprina redzama vieta. Mark&uma
paraugu mehaniski vadamai iericei, kas iebuiveta transportlidzekli, kur§ aprikots ar pneimatisko vai
hidraulisko bremzu sistému, nodro$ina atbilstosi prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES)
Nr. 167/2013 34. panta 3. punktu.

6.4. Elektroniski kontrolétam bremzeSanas speku sadales sistémam, kuras nevar izpildit 6.1., 6.2., un 6.3. punkta
prasibas, jabat tadu funkciju pasparbaudes procedirai, kuras ietekmé bremzesanas spéku sadali. Turklat tad,
ja transportlidzeklis stav, ir jaspéj veikt 1.3.1. punkta noteiktas parbaudes, radot nominalo pieprasijuma
spiedienu, kas saistits ar bremzéSanas uzsakSanu, stavokli, kad transportlidzeklis ir ar kravu un bez tas.

7. Transportlidzeklu testeSana

Veicot tipa apstiprinasanu, tehniskais dienests parliecinas par transportlidzekla tipa atbilstibu $a papildi-
najuma prasibam un veic visus papildu testus, kas $aja nolika uzskatami par vajadzigiem. Visu papildu testu
protokolus pievieno tipa apstiprindjuma protokolam.
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1. diagramma

Tb kategorijas traktori un R3b, R4b un S2b kategorijas ar vilces stieni aprikoti velkami transportlidzekli
(skatit 3.1.2.1. un 4.1.1.2. punktu)

k(t; )

0,8

0,7 —

0,0

Piezime: Pakalgjas ass sakeres izmanto$anai nepieméro apaksgjo robezu k = z — 0,08.
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2. diagramma

Pielaujama attieciba starp bremzésanas pakapi TM/PM un savienotajgalvas spiedienu p,, ar pneimatiskam vai
hidrauliskam bremzZu sistémam aprikotiem T un C kategorijas traktoriem
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3. diagramma

Pielaujama attieciba starp bremzésanas pakapi TM/PM un savienotajgalvas spiedienu p,, ar pneimatiskam vai
hidrauliskam bremzu sistémam aprikotiem S2, R3 un R4 kategorijas velkamiem transportlidzekliem
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III PIELIKUMS
Prasibas reakcijas laika mériSanai

1. Visparigas prasibas

1.1. Darba bremzu sistémas reakcijas laiku nosaka tad, kad transportlidzeklis stav, un spiedienu méra pie visneiz-
devigak novietotas bremzes atveres. Ar bremzéSanas spéku regulatoriem aprikotiem transportlidzekliem Sie
regulatori jaieregulé stavokli “ar kravu”.

1.2. Testu laika atsevisko asu bremzu cilindru virzula gajiens ir gajiens, kur§ atbilst visciesak noregulétajam
bremzém.
1.3. Reakcijas laikus, ko iegiist atbilstosi 2.2., 2.3., 2.4, 2.6., 3.3, 3.4, 3.5, 3.6.5, 4.1, 4.5.1,, 4.5.2,, 4.5.3,,

5.3.6., 6.2. punktam, noapalo lidz tuvakajai sekundes desmitdalai. Ja skaitlis, kas apzimé simtdalas, ir 5 vai
lielaks, reakcijas laiku noapalo uz augsu lidz tuvakajai desmitdalai.

1.4. 1. un 2. papildingjuma diagrammas paradits attiecigo simulatoru pareizas iestatianas un lietoSanas
izkartojums.

2. Ar pneimatisko bremzu sistému aprikoti traktori

2.1. Katra testa sakuma spiediens energijas uzkrasanas iericé ir vienads ar spiedienu, pie kura regulators sak atkal

uzpildit sistému. Sistémas, kuras nav regulatora (pieméram, ierobeZota spiediena kompresoros), spiediens
energijas uzkraanas iericé katra testa sakuma ir 90 % no spiediena, ko noradijis izgatavotajs un uz kuru ir
atsauce IV pielikuma A dalas 1.2.2.1. punkta, un kuru izmanto $aja pielikuma noraditajos testos.

2.2, Reakcijas laika lielumus ka bremzu iedarbinasanas laika funkciju (t) iegist ar secigu pilngdjiena iedarbi-
nasanu, kas sakas no visisaka iesp&jama iedarbinasanas briza lidz bridim, kas ilgst apméram 0,4 sekundes.
[zméritos lielumus norada diagramma.

2.3. Reakcijas laiks, ko nem véra testos, ir laiks, kas atbilst bremzu iedarbinasanas laikam 0,2 sekunzu garuma.
So reakcijas laiku var iegiit no diagrammas, izmantojot interpolaciju.

2.4. Ja iedarbinasanas laiks ir 0,2 sekundes, laiks, kas paiet no bremZzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas
briza lidz bridim, kad spiediens bremzu cilindra sasniedz 75 % no ta asimptotiska lieluma, nedrikst
parsniegt 0,6 sekundes.

2.5. Traktoriem, kas aprikoti ar velkamiem transportlidzekliem paredzétu pneimatisko vadibas liniju, papildus
1.1. punkta prasibam reakcijas laiku méra tadas caurules gala, kura ir 2,5 m gara, kuras iek3gjais diametrs ir
13 mm un kura ir savienota ar darba bremzu sistémas vadibas linijas savienotajgalvu. Saja testa 385 +5 cm?
tilpuma balonu (ko uzskata par lidzvertigu 2,5 m garas caurules ar iek$€jo diametru 13 mm tilpumam un
kura ir 650 kPa spiediens) pievieno baroSanas linijas savienotajgalvai. Caurulu garumu un iek$gjo diametru
ieraksta testa protokola 2.4. punkta.

2.6. Laiks, kas paiet no bremZzu pedala iedarbinasanas briza lidz bridim, kad:
2.6.1. spiediens, ko méra pneimatiskas vadibas linijas savienotajgalva;
2.6.2. digitala pieprasijuma lielums elektriskaja vadibas linija, kas izmérits saskana ar ISO 11992:2003, ieskaitot

ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu Nr. 1:2007, sasniedz x % no ta asimptotiska, proti, galiga lieluma,
minétais lielums nedrikst parsniegt laiku, kads noradits $aja tabula:

x (%) t(s)
10 0,2
75 0,4
2.7. Traktoriem, kam atlauts vilkt ar pneimatisko bremZzu sistému aprikotus R3 vai R4 kategorijas transportli-
dzeklus, papildus 2.6. punkta prasibam parbauda I pielikuma 2.2.1.17.2.1. punkta nosacijumus, veicot $adu
testu:
2.7.1. izmérot spiedienu tadas caurules gala, kura ir 2,5 m gara, kuras iek$gjais diametrs ir 13 mm un kura ir

savienota ar barosanas linijas savienotajgalvu;
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2.7.2. imit&jot vadibas linijas savienotajgalvas atteici;

2.7.3. iedarbinot darba bremzu sistémas vadibas ierici uz 0,2 sekundém, ka aprakstits 2.3. punkta.

3. Ar hidraulisko bremzZu sistému aprikoti traktori

3.1. Reakecijas laika testu veic 15 lidz 30 °C temperatiira.

3.2. Katra testa sakuma spiediens energijas uzkrasanas iericé ir vienads ar spiedienu, pie kura regulators sak atkal
uzpildit sistému. Sistémas, kurds nav regulatora (pieméram, ierobeZota spiediena hidrauliskajos stknos),
spiediens energijas uzkrasanas iericé katra testa sakuma ir 90 % no spiediena, ko noradijis izgatavotajs un
uz kuru ir atsauce IV pielikuma C dalas 1.2.1.2. punkta, un kuru izmanto $aja pielikuma noraditajos testos.

3.3. Reakcijas laika lielumus ka bremzu iedarbinasanas laika funkciju (t) ieglist ar secigu pilngajiena iedarbi-
nasanu, kas sakas no visisaka iespéjama iedarbinasanas briza lidz bridim, kas ilgst apméram 0,4 sekundes.
[zmeéritos lielumus norada diagramma.

Ja darba bremzu sistéma netiek iedarbinata ar energijas palidzibu vai tiek iedarbinata ar ierobeZotu energijas
palidzibu, pieméro vadibas speku, kas nodrosina vismaz noteikto darba bremzu veiktspgju.

3.4. Reakcijas laiks, kas janem véra testa laika, ir laiks, kas atbilst iedarbinaganas laikam 0,2 sekunzu garuma. So
reakcijas laiku var iegfit no diagrammas, izmantojot interpolaciju.

3.5. Ja iedarbinasanas laiks ir 0,2 sekundes, laiks, kas paiet no bremzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas
briza lidz bridim, kad spiediens bremzu cilindra sasniedz 75 % no ta maksimala lieluma, nedrikst parsniegt
0,6 sekundes.

Pilniba iedarbinatai darba bremzu sistémai, kura bremzes spiediens bremzu cilindra sasniedz pagaidu
maksimalo spiedienu, kas péc tam samazinas lidz vidéjam stabilizétajam spiedienam, 75 % vertibas apreki-
nasanai janem veéra $is vidgjais stabilizétais spiediens.

3.6. Traktori, kas aprikoti ar velkamam transportlidzeklim paredzetu hidraulisko vadibas liniju

3.6.1. Papildus 1.1. punkta prasibam reakcijas laiku méra ar velkama transportlidzekla simulatoru (skatit 2. papildi-
najuma 1. punktu), to pievienojot hidrauliskas vadibas linijas un traktora papildlinijas savienotajgalvam.

3.6.2. Velkama transportlidzekla simulatoram ir $adas sastavdalas un raksturlielumi:

3.6.2.1. Velkama transportlidzekla simulatora papildlinija

3.6.2.1.1. ArISO 16028:2006 standarta iemavas tipa savienojumu aprikota papildlinija ar atveres diametru 0,6+2, lai
ierobeZotu tas pluasmu testa laika.

3.6.2.1.2.  Virzulakumulators (vai tam lidzvertiga ierice), kas atbilst $adiem raksturlielumiem un testa apstakliem:

3.6.2.1.2.1. nominalais tilpums ir 1 000 cm?;

3.6.2.1.2.2. sakotngjais prieksuzlades spiediens ir 1 000%1% kPa pie izspiesta tilpuma 0 cm?;

3.6.2.1.2.3. maksimalais spiediens ir 1 500 kPa pie izspiesta tilpuma 500%> cm®.

3.6.2.1.3.  Virzulakumulatoru (vai tam lidzvértigu ierici) ar papildliniju savieno (EN853:2007 standartam atbilstosa)
elastiga caurule, kuras iekséjais diametrs ir 12,5 mm un garums ir 1,0 m.

3.6.2.1.4. TestESanas atverei jaatrodas péc iesp€jas tuvak ISO 16028:2006 standarta iemavas tipa savienojumam.

3.6.2.1.5. Lai pirms un péc testa varétu izlaist no simulatora gaisu, ir janodrosina atgaisosanas ierice.

3.6.2.2. Velkama transportlidzekla simulatora vadibas linija

3.6.2.2.1.  ArISO 5676:1983 standarta iemavas tipa savienojumu aprikota vadibas linija
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3.6.2.2.2.  Ar virzuli aprikota energijas uzkraSanas ierice (vai tai lidzveértiga ierice), kas atbilst $adiem raksturlielumiem
un testa apstakliem:

3.6.2.2.2.1. sakotngjais prieksuzlades spiediens ir 500*19° kPa pie izspiesta tilpuma 0 cm?;

3.6.2.2.2.2. testa starpspiediens ir 2 200%2°° kPa pie izspiesta tilpuma 100%> cm?;

3.6.2.2.2.3. galigais spiediens ir 11 500%200 kPa pie izspiesta tilpuma 140*5 cm?.

3.6.2.2.3. Ar virzuli aprikotu energijas uzkraSanas ierici (vai tai lidzvértigu ierici) ar vadibas linijju savieno

EN853:2007 standartam atbilstosa elastiga caurule, kuras iek3gjais diametrs ir 10 mm un garums ir 3,0 m,
un nelokama caurule, kuras garums ir 4,5 m.

3.6.2.2.4. TestéSanas atverém jaatrodas iespgjami tuvu ar virzuli aprikotai energijas uzkraanas iericei (vai tai
lidzveértigai iericei) un ISO 1983:5676 iemavas tipa savienojumam.

3.6.2.2.5.  Lai pirms testa no savienotajcaurulém varétu izlaist gaisu, ir janodrosina atgaisosanas ierice.

3.6.3. Testu veic $ados apstaklos:
3.6.3.1. pirms testa sak3anas no savienotajcaurulém jaizlaiz gaiss;
3.6.3.2. traktora motora apgriezienu skaitam jabfit par 25 % lielakam neka apgriezienu skaitam, motoram

darbojoties tukigaita;
3.6.3.3. velkama transportlidzekla simulatora papildlinijas atgaiso$anas iericei jabut pilniba atvertai.

3.6.4. Meérot reakcijas laiku saskana ar 3.3. un 3.4. punktu, bremZu vadibas ierices spékam jabht tadam, lai uz
vadibas linijas savienotajgalvas iegiitu vismaz 11 500 kPa lielu spiedienu, kad motors darbojas ar tadu
apgriezienu skaitu, kas ir par 25 % lielaks neka apgriezienu skaits, motoram darbojoties tuksgaita.

3.6.5. Ja iedarbinasanas laiks ir 0,2 sekundes, laiks, kas paiet no bremZzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas
briza lidz bridim, kad spiediens, kas mérits testa atveré ciesi pie ar virzuli aprikotas energijas uzkrasanas
ierices (vai tai lidzvertigas ierices), sasniedz 75 % no ta maksimala lieluma atbilstosi 3.5. punktam, nedrikst
parsniegt 0,6 sekundes.

Tomér $eit minétais maksimalais lielums ir nevis bremzu spiediens, ka noteikts 3.5. punkta, bet gan pie
testa atveres méritais spiediens.

4. Ar pneimatisko bremZu sistému aprikoti velkamie transportlidzekli

4.1. Velkama transportlidzekla reakcijas laikus meéra bez traktora. Traktors jaaizstdj ar simulatoru, kuram
pievieno barosanas linijas, pneimatiskas vadibas linijas savienotajgalvas unfvai elektriskas vadibas linijas
savienojumu.

4.2. Spiediens baro$anas linija ir 650 kPa.

4.3. Pneimatisko vadibas liniju simulatoram japiemit $adam Ipasibam:

43.1. Tam jabit aprikotam ar balonu, kura tilpums ir 30 litri un kuru pirms katra testa piepilda lidz spiedienam

650 kPa, un kuru testa laika nedrikst piepildit atkartoti. Simulatora pie bremzu vadibas ierices izejas ir
iertkota diafragma ar diametru no 4,0 lidz 4,3 mm. Caurules tilpums, to mérot no diafragmas lidz savieno-
tajgalvai (to ieskaitot), ir 385 £5 cm® (ko uzskata par lidzvértigu 2,5 m garas caurules ar iek$€jo diametru
13 mm tilpumam, kura ir 650 kPa liels spiediens). Vadibas linijas spiediena lielumus, kas minéti
4.3.3. punkta, méra lejupvirziena no diafragmas.

4.3.2. Vadibas ierici projekté ta, lai tas darbibu neietekmétu mériekarta.

4.3.3. Simulatoru noregulg, izvéloties diafragmu atbilstosi 4.3.1. punktam, (3, lai tad, ja tam pievieno 385 +5 cm’
tilpuma balonu, laiks, kads vajadzigs, lai spiediens palielinatos no 65 lidz 490 kPa (attiecigi 10 % un 75 %
no nominala spiediena 650 kPa), batu 0,2 * 0,01 sekunde. Ja ieprick§minéto balonu aizstdj ar
1 155 £15 cm? tilpuma balonu, tad laiks, kads vajadzigs, lai spiediens bez papildu reguléanas palielinatos
no 65 lidz 490 kPa, ir 0,38 0,02 sekundes. Spiedienam starp Siem diviem lielumiem japalielinas aptuveni
lineara veida. Sie baloni ir savienoti ar savienotajgalvu, neizmantojot elastigas caurules, un savienojuma
ieksgjais diametrs ir vismaz 10 mm.
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4.3.4. 1. papildinajuma ieklautajas diagrammas ir noradits simulatora pareizas pieslég§anas un lietosanas paraugs.

4.4. Simulatoram, ar ko parbauda reakciju uz signaliem, kurus parraida pa elektrisko vadibas liniju, ir $adas
Ipasibas:

4.4.1. simulators raida digitalu pieprasijuma signalu elektriskaja vadibas linija atbilstosi ISO 11992-2:2003 un ta

grozjjumam Nr. 1:2007 un velkamajam transportlidzeklim sniedz atbilsto$o informaciju pa ISO 7638:2003
savienojuma 6. un 7. izvadu. Reakcijas laika meriSanai simulators var péc izgatavotdja pieprasjjuma
velkamajam transportlidzeklim parraidit informaciju, ka nav nevienas pneimatiskas vadibas linijas un ka
elektriskas vadibas linijas pieprasijjuma signalu rada divi neatkarigi kontari (sk. ISO 11992-2:2003 un ta
grozijuma Nr. 1:2007 6.4.2.2.24. un 6.4.2.2.25. punktu).

4.4.2. Bremzu sistémas vadibas ierici projekté ta, lai tas darbibu neietekmétu mériekarta.

4.4.3. Lai izméritu reakcijas laiku, signalam, ko rada elektriskais simulators, jabiit vienadam ar linearo pneimatiska
spiediena pieaugumu no 0,0 lidz 650 kPa 0,2 £0,01 sekundés.

4.5. Veiktspéjas prasibas
4.5.1. Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatisko vadibas liniju, laiks, kads paiet no briza, kad

simulatora raditais spiediens vadibas linija sasniedz 65 kPa, lidz bridim, kad spiediens velkama transportli-
dzekla bremZu parvada sasniedz 75 % no ta asimptotiskas vértibas, nedrikst parsniegt 0,4 sekundes.

4.5.1.1. Velkamos transportlidzeklus, kas aprikoti ar pneimatisko vadibas liniju un elektriskas vadibas pievadu,
parbauda ar elektroenergiju, ko velkamajam transportlidzeklim piegada pa ISO 7638:2003 (5 vai 7 izvadu)
savienojumu.

4.5.2. Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, laiks, kads paiet no briza, kad

simulatora raditais signals parsniedz 65 kPa ekvivalentu, lidz bridim, kad spiediens velkama transportli-
dzekla bremZu parvada sasniedz 75 % no ta asimptotiskas vértibas, nedrikst parsniegt 0,4 sekundes.

4.5.3. Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatisko un elektrisko vadibas liniju, reakcijas laika
mérfjumu Kkatrai vadibas linijai nosaka neatkarigi un saskana ar 4.5.1.1. un 4.5.2 punkta noteikto attiecigo
procediiru.

5. Ar hidraulisko bremzZu sistému aprikoti velkamie transportlidzekli

5.1. Testus veic 15 lidz 30 °C temperatiira.

5.2. Velkama transportlidzekla reakcijas laikus méra bez traktora. Traktoru simulé ar traktora simulatoru, kam

pievienotas vadibas linijas un papildlinijas savienotajgalvas. Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar
elektrisko savienojumu, ka noteikts I pielikuma 2.1.5.1.3. punkta, $im savienojumam jabt savienotam ar
traktora simulatoru (skatit 2. papildindjuma 2. punktu).

5.3. Traktora simulatoram ir $adas Ipasibas:

5.3.1. Traktora simulatoram jabait aprikotam ar tada veida savienojumiem, ka noradits I pielikuma 2.1.5.1.1,,
2.1.5.1.2. un 2.1.5.1.3. punkta attieciba uz traktoru.

5.3.2. ledarbinot traktora simulatoru (piemeéram, ar elektriska slédza palidzibu):

5.3.2.1. uz vadibas linijas savienotajgalvas tiek radits 11 500+°% kPa liels spiediens;

5.3.2.2. uz papildlinijas savienotajgalvas tiek radits 1 500+3% kPa liels spiediens.

5.3.3. Ja velkama transportlidzekla vadibas linija nav pievienota, traktora simulatoram uz vadibas linijas savieno-

tajgalvu jaspgj radit 11 500 kPa lielu spiedienu 0,2 sekunzu laika péc tam, kad tas (pieméram, ar elektriska
sledza palidzibu) tika iedarbinats.

5.3.4. Traktora izmantota hidrauliska skidruma viskozitatei jabtit 60> mm?[s 403 °C temperatfira (pieméram, SAE
10W30 atbilstoss hidrauliskais $kidrums). Traktora simulatora testa laika hidrauliska skidruma temperatiira
nedrikst parsniegt 45 °C.
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5.3.5. Lai ar hidrauliskam energijas uzkrasanas iericém aprikots velkamais transportlidzeklis atbilstu darba bremzu
sistémai noteiktajam prasibam un lai tiktu sasniegta minimala paredzéta darba bremzu veiktspéja, energijas
uzkrasanas iericém pirms reakcijas laika mériSanas jabat uzladétam lidz spiedienam, ko testa protokola
noradijis izgatavotajs.

5.3.6. Ja traktora simulators ir savienots ar velkama transportlidzekla vadibas liniju (ka noteikts 3.6.2. punkta),
traktora simulatoru kalibré ta, lai laiks, kas paiet no traktora simulatora iedarbinasanas lidz bridim, kad
spiediens ar virzuli aprikota energijas uzkrasanas iericé (vai tai lidzvertiga iericé) velkama transportlidzekla
simulatora vadibas linjja sasniedz 11 500 kPa, blitu 0,6**' sekundes. Lai panaktu $adu veiktspgju, ir
janoregulé traktora simulatora plisma (pieméram, ar plasmas regulatora palidzibu). Pirms $adas
kalibrésanas velkama transportlidzekla simulatora vadibas linijas savienotajcaurules ir jaatgaiso.

5.3.7. Traktora simulatora vadibas ierici projekté ta, lai tas darbibu neietekmétu mériekarta.
5.4. Veiktspéjas prasibas
5.4.1. Ja kalibrétais traktora simulators (sk. 5.3.6. punktu) ir savienots ar velkamo transportlidzekli, laiks, kads

paiet no briza, kad traktora simulators ir iedarbinats (pieméram, ar elektrisko slédzi), lidz bridim, kad
spiediens visneizdevigak novietotaja bremzu cilindra sasniedz 75 % no ta maksimala lieluma, nedrikst
parsniegt 0,6 sekundes.

Ja darba bremzu sistémas gadijuma bremzu spiediens bremzu cilindra sasniedz pagaidu maksimalo
spiedienu, kas péc tam samazinas lidz vidéjam stabilizétajam spiedienam, 75 % vertibas aprekinasana janem
véra $is vidgjais stabilizétais spiediens.

6. Traktori, kas aprikoti ar darba bremZu sistému, kura izmantotas atsperu bremzes

6.1. Reakcijas laiks jaméra tad, kad atsperu bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien iesp&ams. Sa testa prasibam
atbilstoso sakotnéjo spiedienu atsperu saspiedes kamera nosaka izgatavotajs.

6.2. Laiks, kads paiet no darba bremzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas (bremzes pilniba atlaistas) lidz
bridim, kad spiediens visneizdevigak novietota bremzu cilindra atsperu saspiedes kamera sasniedz spiedienu,
kas atbilst 75 % no paredzétas bremzu veiktsp&jas, nedrikst parsniegt 0,6 sekundes.
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1. Simulatora noregulé$ana

1. papildingjums

Pneimatisko simulatoru paraugi
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Uz elektrisko hronometru

Testéjamas piekabes

R2
R3

bremzu iekarta

padeves savienojums ar noslégvarstu

75 % no asimptotiska spiediena bremzu cilindra CF

= bremzu cilindrs

Uz elektrisko hronometru

spiediena slédzis simulatora, kas noreguléts uz 65 kPa un 490 kPa

= spiediena slédzis, kur§ jasavieno ar velkama transportlidzekla bremzu cilindru, lai panaktu spiedienu, kas ir

= linija no diafragmas O lidz tas savienotajgalvai TC (ieskaitot to), kuras iek$€jais tilpums ir 385 + 5 cm? zem

650 kPa spiediena
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M = manometrs
= diafragma ar diametru, kas nav mazaks ka 4 mm un nav lielaks ka 4,3 mm
PP = spiediena testa pieslégizvads
R1 = 30 litru tilpuma saspiesta gaisa balons ar kondensata izlaiSanas kranu
R2 = kalibréjosais balons, ieskaitot ta savienotdjgalvu TC, kam jabat 385 £ 5 cm?
R3 = kalibréjosais balons, ieskaitot ta savienotdjgalvu TC, kam jabat 1 155 + 15 cm?
RA = noslégvarsts
TA = baroSanas linijas savienotajgalva
\% = bremZu sistémas vadibas ierice
TC = vadibas linjjas savienotajgalva
VRU = avarijas bremZzu krans

3. Elektrisko vadibas liniju simulatora paraugs

Testéjamas piekabes bremzu

[% L

EBS 11 simulators

Sakt 65 kPa 650 kPa
— - I
A\ A\ A\

iekarta
VRU
J—
H
i
ECL
;
\\‘; (I
CE
PP " s
> N

Uz elektrisko hronometru

ECL

SIMU

C2

SAL

ISO 7638:2003 standartam atbilstosa elektriska vadibas linija

EBS 11 3. un 4. baita simulators, kas atbilst ISO 11992:2003, ar izejas signaliem pie sakuma spiediena

65 kPa un 650 kPa

padeves savienojums ar noslégvarstu

spiediena slédzis, kur§ japievieno velkama transportlidzekla bremzu cilindram un kuram jadarbojas ar
spiedienu, kas ir 75 % no asimptotiska spiediena bremzu cilindra CF

bremzu cilindrs
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M = manometrs
PP = spiediena testa pieslégizvads
TA = baro$anas linijas savienotajgalva
VRU = avarijas bremZu krans
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2. papildingjums

Hidraulisko simulatoru paraugi

1. Velkama transportlidzekla simulators

1.1. Velkama transportlidzekla simulatora papildlinija
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GAS

TA = papildlinijas savienotajgalva (ISO 16028:2006 iemavas tipa savienojums)
M = spiediena testa atvere

PT = spiediena detektors

P1 = EN853:2007 elastiga caurule ar iek3gjo diametru 12,5 mm

A = hidrauliskais akumulators (ar tilpumu 1 000 cm® un pirmsuzpildes spiedienu 1 000 kPa)
B = atgaisoSanas skriive

V = atgaisoSanas ierice

O = diafragma
P2 = elastiga caurule ar iek$Gjo diametru 10 mm

T = atgrieze pie traktora tvertnes

1.2. Velkama transportlidzekla simulatora vadibas linija

PT

I N\ R
: - NWW

Lﬂx/ 3m 4 5m

TA

vadibas linijas savienotajgalva (ISO 5676:1983 iemavas tipa savienojums)

=
|

= spiediena manometra vai spiediena detektora atvere

FP EN853:2007 elastiga caurule ar iek$gjo diametru 10 mm
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(*) Izspiesto tilpumu var iegat,
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PP = neelastiga caurule ar iek3€jo diametru 10 mm
PT = spiediena detektors
B = atgaisoSanas skriive
C = cilindrs(-) (*)
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CLRV = vadibas linijas parspiediena varsts
SLRV = papildlinijas parspiediena varsts
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SV = trejeelu solenoida varsts

FR = plasmas regulators

MV = proporcionalu modulaciju varsts

TA = papildlinijas savienotajgalva (ISO 16028:2006 uzmavas tipa savienojums)
TA = vadibas linijas savienotdjgalva (ISO 5676:1983 uzmavas tipa savienojums)

EC = elektriskais savienojums (ISO 7638:2003 iemavas tipa savienojums)
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IV PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz bremzZu sistému un piekabju bremZu savienojumu energijas avotiem un
energijas uzkrasanas iericem un ar $adiem energijas avotiem un energijas uzkraSanas iericém
aprikotiem transportlidzekliem

1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1. “hidrauliska vai pneimatiska bremzu sistéma ar uzkrato energiju” ir bremzu sistéma, kurai energiju piegada
zem spiediena eso$s hidrauliskais skidrums vai gaiss, kas tiek uzkrats viena vai vairakas energijas uzkrasanas

iericés, kuras uzpilda viens vai vairaki spiediena stikni vai kompresors(-i), kurs(-i) ir apgadats(-i) ar maksimalas
spiediena vértibas ierobezZotaju (ko noradijis izgatavotajs).

A. PNEIMATISKO BREMZU SISTEMAS

1. Energijas uzkrasanas iericu (energijas akumulatoru) ietilpiba
1.1. Visparigas prasibas
1.1.1. Transportlidzeklos, kuros bremZu sistémas darbiba ir atkariga no saspiesta gaisa izmantosanas, uzstada tada

tilpuma balonus, kuri atbilst 1.2. un 1.3. punkta prasibam.

1.1.2. Tomeér $iem baloniem nav jabit noraditajai ietilpibai, ja bremzZu sistéma ir tada, ka rezerves energijas trikuma
gadfjuma ar darba bremzZu sistémas vadibas ierici iesp&jams sasniegt vismaz tadu bremzeSanas veiktspgju, kas
vienada ar papildbremzu sistémai noteikto veiktsp&ju.

1.1.3. Parbaudot atbilstibu 1.2. un 1.3. punkta prasibam, bremzes ir janoregulg, cik ciesi vien iesp&jams.
1.2. T kategorijas transportlidzekli
1.2.1. Transportlidzeklu pneimatisko bremzu balonus projekté ta, lai péc astonam darba bremzu pilngajiena iedarbi-

nasanas reizém pneimatisko bremZzu balona esosais spiediens nebiitu mazaks par spiedienu, kas vajadzigs, lai
sasniegtu noradito papildbremzu veiktspéju.

1.2.2. Veicot testu, jaievéro $adas prasibas:

1.2.2.1.  sakotngji balonos jabit spiedienam, kadu noradijis izgatavotajs. Tam jabat spiedienam, kas lauj sasniegt
paredzéto darba bremzu sistémas veiktspé&ju. Sakotnéjais spiediens janorada informacijas dokumenta;

1.2.2.2.  testa laika balonu(-us) neuzpilda, turklat jaizolé balons(-i), kuru(-us) izmanto papildaprikojumam;

1.2.2.3.  transportlidzekliem, kam atlauts vilkt transportlidzekli, baroSanas linija ir janobloké un vadibas linijai
japievieno 0,5 litru tilpuma balons. Spiedienam $aja balona pirms katras bremZu iedarbinasanas reizes
jasamazinas lidz nullei. Péc 1.2.1. punkta minéta testa veikSanas spiediens vadibas linija drikst bit ne mazaks
par pusi no ta spiediena lieluma, kas iegits péc pirmas bremzu iedarbinasanas reizes.

1.3. R un S kategorijas transportlidzek]i

1.3.1.  Velkamos transportlidzeklos uzstada balonus, kuros péc astonam traktora darba bremZzu sistémas pilngajiena
iedarbinasanas reizém spiediens, kas pievadits detalam, kuras to izmanto, nenokritas zem limena, kas vienads
ar pusi no lieluma, kas iegiits, iedarbinot bremzes pirmo reizi un neiedarbinot velkama transportlidzekla
automatisko bremzu sistému vai ta stavbremzi.

1.3.2. Veicot testu, jaievéro §adas prasibas:
1.3.2.1.  spiedienam balonos, testu uzsakot, jabiit 850 kPa;

1.3.2.2.  barosanas linjjai jabat nobloketai, bet papildaprikojuma baloniem — izolétiem;
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1.3.2.3.  balonu testa laika neuzpilda;
1.3.2.4.  katra bremZu iedarbinasanas reizé spiedienam vadibas linija jabat 750 kPa;

1.3.2.5. katra bremzu iedarbinasanas reizé digitala pieprasijuma vértibai -elektriskaja vadibas linija jaatbilst
pneimatiskajam spiedienam 750 kPa.

2. Energijas avotu ietilpiba
2.1 Visparigie noteikumi

Kompresoriem jaatbilst $ados punktos minétajam prasibam.

2.2. Sis iedalas ipasie simboli
2.2.1. p, ir spiediens, kas atbilst 65 % no 2.2.2. punkta minéta spiediena p,;
2.2.2. p, ir spiediens, ko noradijis izgatavotajs un uz kuru ir atsauce 1.2.2.1. punkta;

2.23. t, ir laiks, kads vajadzigs, lai relativais spiediens pieaugtu no 0 lidz p,; t, ir laiks, kads vajadzigs, lai relativais
spiediens pieaugtu no 0 lidz p,.

2.3. MeériSanas nosacijumi

2.3.1.  Visos gadjjumos kompresora darbibas atrums ir lielums, kur§ iegts, kad motors darbojas ar atrumu, kas
atbilst ta maksimalajai jaudai, vai ar atrumu, ko ierobeZo ta regulators.

2.3.2. Lai noteiktu laiku t, un t,, papildaprikojuma baloni testa laika ir jaizole.

2.3.3. Transportlidzeklos, kas konstruéti transportlidzeklu vilk$anai, velkamo transportlidzekli simulé ar saspiesta
gaisa balonu, kura maksimalais relativais spiediens p (kas izteikts kPa/100) ir spiediens, ko var piegadat pa
traktora barosanas kontfiru un kura tilpumu V (kas izteikts litros) aprekina péc formulas p x V.= 20 R (R ir
maksimala pielaujama slodze, kas izteikta tonnas, uz velkama transportlidzekla asim).

2.4. Rezultatu interpretacija

2.4.1. Laiks t,, kas registréts visneizdevigak novietotajai energijas uzkrasanas iericei, nedrikst parsniegt:
2.4.1.1.  tris mindtes tiem transportlidzekliem, kuriem nav atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli;
2.4.1.2.  seSas mintes tiem transportlidzekliem, kuriem ir atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli.
2.4.2. Laiks t, visneefektivakajam balonam nedrikst parsniegt:

2.4.2.1. seSas mindtes tiem transportlidzekliem, kuriem nav atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli;
2.4.2.2. devinas mindtes tiem transportlidzekliem, kuriem ir atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli.
2.5. Papildu tests

2.5.1. Ja transportlidzeklis ir aprikots ar papildaprikojuma balonu vai baloniem, kuru kopégjais tilpums parsniedz
20 % no bremzu balonu kopégja tilpuma, veic papildu testu, kura laika nenotiek iejauksanas to varstu darbiba,
kas kontrolé papildaprikojuma balona(-u) uzpildi. Sa testa laika parliecinas, vai laiks t;, kas vajadzigs, lai
spiediens bremZu balonos pieaugtu no 0 lidz p,, ir mazaks par:

2.5.1.1.  astonam mindtém tiem transportlidzekliem, kuriem nav atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli;

2.5.1.2.  vienpadsmit minftém tiem transportlidzekliem, kuriem ir atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli.

2.5.2. Testu veic, ievérojot 2.3.1. un 2.3.3. punkta minétos nosacjjumus.
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2.6. Traktori

2.6.1. Transportlidzekli, kuriem atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli, atbilst arT iepriek§ minétajam prasibam,
kuras jaievéro attieciba uz transportlidzekliem, kuriem nav atlauts piekabinat velkamu transportlidzekli. Tada
gadjjuma 2.4.1.,, 2.4.2. un 2.5.1. punkta minétos testus veic bez 2.3.3. punkta minéta balona.

3. Spiediena testa pieslegizvadi

3.1. Spiediena testa pieslégizvadam jabait pievienotam cik vien iesp&ams tuvu visneefektivakajai tvertnei
2.4. punkta nozimé.

3.2. Spiediena testa pieslégizvadiem jaatbilst ISO 3583-1984 standarta 4. punktam.

B. VAKUUMBREMZU SISTEMAS

1. Energijas uzkrasanas iericu (energijas akumulatoru) ietilpiba
1.1. Visparigi
1.1.1. Transportlidzekli, kuru bremzu sistému darbina ar vakuumu, ir jaapriko ar baloniem, kuru ietilpiba atbilst

1.2. un 1.3. punkta prasibam.

1.1.2. Tomér tiem nav jabhit noraditas ietilpibas baloniem, ja bremzu sistéma ir tada, ka rezerves energijas trikuma
gadijuma ir iespgjams sasniegt bremzéSanas veiktspéju, kas vismaz vienada ar papildbremzu sistémai noteikto
veiktspéju.

1.1.3. Parbaudot atbilstibu 1.2. un 1.3. punkta prasibam, bremzes janoregulg, cik ciesi vien iesp&jams.

1.2. T un C kategorijas transportlidzekli

1.2.1. Lauksaimniecibas transportlidzeklu baloniem jabat tadiem, lai veiktsp&ju, kas noteikta papildbremzu sistémai,

joprojam biitu iespgjams sasniegt:

1.2.1.1.  péc astonam darba bremzu vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém, ja energijas avots ir
vakuumsiiknis, un

1.2.1.2.  péc Cetram darba bremZu vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém, ja energijas avots ir motors.
1.2.2 TestéSanu veic, ievérojot 3adas prasibas:

1.2.2.1.  sakotngjais energijas [imenis balona(-os) ir limenis, kuru noradijis izgatavotajs. Tas ir limenis, kas Jauj sasniegt
noraditos darba bremzu veiktspéjas lielumus, un atbilst vakuuma lielumam, kas neparsniedz 90 % no
maksimala vakuuma lieluma, ko rada energijas avots. Sakotngjais energijas limenis ir jainorada informacijas
dokumenta.

1.2.2.2.  Testa laika balonu(-us) neuzpilda, turklat izolé papildaprikojuma tvertni(-es).

1.2.2.3.  Lauksaimniecibas transportlidzekliem, kam atlauts vilkt velkamu transportlidzekli, barosanas liniju nobloke
un vadibas linijai pievieno 0,5 litru tilpuma balonu. Péc 1.2.1. punkta minéta testa pabeigSanas pie vadibas
linijas raditais vakuuma limenis nav mazaks par limeni, kas vienads ar pusi no licluma, kas registréts péc
bremzu iedarbinasanas pirmo reizi.

1.3. R1, R2 un S1 kategorijas transportlidzekli
1.3.1. Velkamie transportlidzekli ir aprikoti ar balonu(-iem), kura(-os) vakuuma limenis, kas radits izvadpunktos, nav
mazaks par limeni, kas vienads ar pusi no lieluma, kas ieglits péc bremzu iedarbinasanas pirmo reizi péc

testa, kas sastav no Cetram velkama transportlidzekla darba bremzu sistémas pilngajiena iedarbinasanas
reizém.

1.3.2. TestéSanu veic, ievérojot $adas prasibas:

1.3.2.1.  sakotngji energijas limenis balona(-os) ir izgatavotdja noraditais limenis. Tas ir pietiekams, lai lautu sasniegt
noradito darba bremzu sistémas veiktspéju. Sakotngjais energijas limenis ir janorada informacijas dokumenta.



23.1.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L17/63

1.3.2.2.  Testa laika balonu(-us) nepiepilda, turklat izolé papildaprikojuma tvertni(-es).

2. Energijas avotu ietilpiba
2.1. Visparigi
2.1.1. No apkartéjas vides atmosféras spiediena limena energijas avots tris mindités spgj piepildit balonu(-us) lidz

1.2.2.1. punkta noraditajam sakotnéjam limenim. Transportlidzeklim, kuram atlauts piekabinat velkamu
transportlidzekli, laiks, kads vajadzigs, lai sasniegtu 3o limeni turpmak minétaja 2.2. punkta noraditajos
apstak]os, neparsniedz se$as mindites.

2.2. MeriSanas nosacijumi
2.2.1. Vakuuma avota darbibas atrums ir:

2.2.1.1.  ja vakuuma avots ir transportlidzekla motors — motora darbibas atrums, kas iegits tad, kad transportlidzeklis
stav, ir ieslégts neitralaja parnesuma un motors darbojas brivgaita;

2.2.1.2.  ja vakuuma avots ir siiknis — atrums, kas iegits tad, kad motors darbojas ar 65 % no atruma, kas atbilst ta
maksimalajai jaudai, un

2.2.1.3.  ja vakuuma avots ir stiknis un motors ir aprikots ar regulatoru — atrums, kas iegits tad, kad motors darbojas
ar 65 % no maksimala atruma, ko pielauj regulators.

2.2.2. Ja transportlidzekli paredzéts sakabinat ar velkamu transportlidzekli, kura darba bremzu sistému darbina ar
vakuumu, tad o velkamo transportlidzekli simulé ar energijas uzglabasanas ierici, kuras tilpumu V litros
nosaka péc formulas:

V=15R,

kur R ir maksimala pielaujama masa (metriskajas tonnas) uz velkama transportlidzekla asim.

C. HIDRAULISKAS BREMZU SISTEMAS AR UZKRATO ENERGIJU

1. Energijas uzkrasanas iericu (energijas akumulatoru) ietilpiba
1.1. Visparigi
1.1.1. Transportlidzeklus, kuru bremzu sistému darbinasanai vajadziga uzkrata energija, ko nodrosina hidrauliskais

skidrums, kur§ atrodas zem spiediena, apriko ar energijas uzkrasanas iericém, kuru ietilpiba atbilst 1.2. un
1.3. punkta prasibam.

1.1.2. Tomeér tas var nebiit noraditas ietilpibas energijas uzkrasanas ierices, ja bremzu sistéma ir tada, ka rezerves
energijas trikuma gadijuma ar darba bremZu sistémas vadibas ierici iesp&ams sasniegt vismaz tadu
bremzéSanas veiktspéju, kas vienada ar papildbremzu sistémai noteikto veiktsp&ju.

1.1.3. Parbaudot atbilstibu 1.2.1., 1.2.2. un 2.1. punkta prasibam, bremzém jabat noregulétam, cik ciesi vien
iesp€jams.

1.2. T un C kategorijas transportlidzekli

1.2.1. Transportlidzekli, kas aprikoti ar hidraulisko bremzu sistému ar uzkrato energiju, atbilst $adam prasibam:

1.2.1.1.  péc astonam darba bremZu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas reizém joprojam ir iesp&ams
devitaja bremZu iedarbinasanas reizé sasniegt papildbremzu sistémai noteikto veiktspéju.

1.2.1.2.  TestéSanu veic, ieverojot $adas prasibas:
1.2.1.2.1. testu sak ar spiedienu, kuru var bit noradijis izgatavotdjs un kur§ nav lielaks par ieslégsanas spiedienu;

1.2.1.2.2. energijas uzkrasanas ierices neuzpilda; papildus izolé energijas uzkrasanas ierices, kas tiek izmantotas
papildaprikojumam.
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1.2.2. Traktori, kas aprikoti ar hidraulisko bremzu sistému ar uzkrato energiju un kuri nevar izpildit I pielikuma
2.2.1.4.1. punkta prasibas, uzskatami par atbilstigiem $a punkta prasibam, ja ir izpilditas sadas prasibas:

1.2.2.1.  péc jebkuras atseviskas parvada atteices devitaja reizé péc astopnam darba bremzu sistémas vadibas ierices
pilngajiena iedarbinaanas reizém joprojam ir iespgjams sasniegt vismaz to veiktsp&ju, kas noteikta
papildbremzu sistémai, vai, ja papildbremzu sistémas veiktspéjai vajadzigas uzkratas energijas pievadi regulé
ar atsevisku vadibas ierici, tad devitaja reizé péc astonam darba bremZzu sistémas vadibas ierices pilngajiena

iedarbinasanas reizém joprojam ir iesp&jams sasniegt 3is regulas II pielikuma 3.1.4. punkta noradito atlikuso
veiktspéju.

1.2.2.2.  TestéSanu veic, ieverojot $adas prasibas:

1.2.2.2.1. energijas avotam atrodoties fikséta vai darbibas stavokli atbilstosi motora tuksgaitas apgriezieniem, var izraisit
parvada atteici. Pirms $adas atteices izraisiSanas energijas akumulatora(-os) ir spiediens, ko var noradit
izgatavotajs, bet kas neparsniedz ieslégsanas spiedienu;

1.2.2.2.2. papildaprikojumu un ta energijas uzkrasanas ierices, ja tadas ir, izolé.
1.3. R un S kategorijas transportlidzekli

1.3.1.  Energijas uzkrasanas iericém (energijas akumulatoriem), ar ko apriko velkamos transportlidzeklus, jabat
tadam, lai péc astonam traktora darba bremzu sistémas pilngajiena iedarbinaSanas reizém energijas [imenis,
kas pievadits dalam, kuras izmanto energiju, nesamazinatos vairak par limeni, kas vienads ar pusi no lieluma,
kur§ iegiits, iedarbinot bremzes pirmoreiz un neiedarbinot velkama transportlidzekla automatisko bremzu
sistému vai ta stavbremzu sistému.

1.3.2 Veicot testu, jaievéro $adas prasibas:

1.3.2.1.  spiedienam energijas uzkrasanas iericés, testu uzsakot, jabat 15 000 kPa;

1.3.2.2.  papildlinijai jabit noblokétai; turklat jaizolé energijas uzkrasanas ierices, ko izmanto papildaprikojumam;
1.3.2.3.  energijas uzkrasanas ierici(-es) testa laika neuzpilda;

1.3.2.4.  katra bremzu iedarbinasanas reizé spiedienam hidrauliskaja vadibas linija jabat 13 300 kPa.

2. Hidrauliska skidruma energijas avotu ietilpiba

Energijas avotiem jaatbilst prasibam, kas izklastitas turpmakajos punktos.

2.1 T un C kategorijas transportlidzekli
2.1.1. Simboli

2.1.1.1.  “p,” ir maksimalais sistémas darba spiediens (izslégSanas spiediens) energijas uzkraSanas iericés, ko noradijis
izgatavotajs;

2.1.1.2.  “p,” ir spiediens, kas palicis péc Cetram darba bremZzu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas
reizém, sakot no p, un neuzpildot energijas uzkrasanas ierici;

2.1.1.3.  “t” ir laiks, kads vajadzigs, lai spiediens energijas uzkrasanas iericés pieaugtu no p, lidz p,, neiedarbinot darba
bremzu sistémas vadibas ierici.

2.1.2. MeériSanas nosacijumi

2.1.2.1. Lai testa gaita noteiktu laiku t, par energijas avota uzpildes atrumu piegem lielumu, kur§ iegiits, motors
darbojoties ar atrumu, kas atbilst ta maksimalajai jaudai, vai ar atrumu, ko ierobezo regulators.

2.1.2.2. Lai testa gaita noteiktu laiku t, papildaprikojuma energijas uzkrasanas ierices neizolé citadi, ka tikai
automatiski.
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2.1.3. Rezultatu interpretacija

Traktoriem laiks t nedrikst parsniegt 30 s.

2.2. Traktori, kas aprikoti ar velkamiem transportlidzekliem paredzétu hidraulisko vadibas liniju

2.2.1. Lai noteiktu energijas avota uzlades atrumu, velkama transportlidzekla simulatora papildlinija ir jasavieno ar
traktora hidrauliska parvada papildlinijas savienotajgalvu atbilstosi tam, ka paredzéts $is regulas III pielikuma
3.6.2.1. punkta.

2.2.2. Testu veic $ados apstaklos:
2.2.2.1.  tests javeic 15 lidz 30 °C temperatiirg;

2.2.2.2. pirms testa uzsakSanas, kad motors vél nedarbojas, velkama transportlidzekla simulatora papildlinija ir
jasavieno ar papildlinijas savienotajgalvu;

2.2.2.3.  traktora motora apgriezienu skaitam jabiit par 25 % lielakam neka apgriezienu skaitam, motoram darbojoties
tuksgaita;

2.2.2.4. testa laika traktora stavbremzem jabut pilniba atlaistam.
2.2.3. Motoram darbojoties un ar pilnigi aizvértu atgaisoSanas ierici laiks, kada spiediens testéSanas atveré pie

ISO 16028:2006 iemavas tipa savienojuma paaugstinas no 300 kPa lidz 1 500 kPa, nedrikst parsniegt
2,5 sekundes.

2.3. R un $ kategorijas transportlidzekli
Ja velkamais transportlidzeklis darba bremzu sistémas iedarbinasanai izmanto energijas uzkrasanas ierici, kura,

iedarbinot darba bremzu sistému, tiek uzladéta ar vadibas linijas spiedienu unfvai no velkama transportli-
dzekla energijas avota, ir jaizpilda $adas prasibas.

2.3.1. Energijas avotu ar ISO 7638:2003 elektriska savienojuma palidzibu darbina traktora simulators, ka noteikts
III pielikuma 2. papildinajuma.

2.3.2. Simboli:

2.3.2.1.  “py,” ir maksimalais sistémas darba spiediens (izslégsanas spiediens) energijas uzkrasanas iericé, ko noradijis
izgatavotajs;

2.3.2.2.  “pg,” ir spiediens, kas palicis péc Cetram darba bremzu sistémas vadibas ierices pilngajiena iedarbinasanas
reizém;

2.3.2.3.  “ty” ir laiks, kads vajadzigs, lai spiediens energijas uzkrasanas iericé pieaugtu no py, lidz pg,, neiedarbinot
traktora darba bremzu sistémas vadibas ierici.

2.3.3. MeériSanas nosacijumi

Lai testa laika noteiktu laiku t,, ir jaievéro $adas prasibas:

2.3.3.1. spiediens energijas uzkrasanas iericé testa sakuma ir py,;

2.3.3.2.  traktora simulatora vadibas linija Cetras reizes iedarbina darba bremzu sistému;

2.3.3.3.  katra bremZu iedarbinasanas reizé spiediens vadibas linija ir 13 300 kPa;

2.3.3.4. papildaprikojuma energijas uzkrasanas ierices neizolé citadi, ka tikai automatiski;

2.3.3.5. varsts, kas ar vadibas linijas spiedienu uzpilda energijas uzkrasanas ierici, testa laika ir aizveérts.
2.3.4. Rezultatu interpretacija

Laiks t, nedrikst parsniegt 4 mintes.
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3. Signaliericu ipasibas

Signalierice neiedarbojas péc divam darba bremzu vadibas ierices pilngajiena iedarbinaSanas reizém, kad
motors nedarbojas un spiediens sak pieaugt no liecluma, ko noradijis izgatavotajs, bet kas neparsniedz
ieslégsanas spiedienu.
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V PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz atsperu bremzém un ar tam aprikotiem transportlidzekliem

1. Konstrué$anas, uzstadiSanas un parbaudes prasibas
1.1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1.1.  “atsperu bremZu sistémas” ir bremZu sistémas, kuram bremzéSanai vajadzigo energiju dod viena vai vairakas
atsperes, kuras darbojas ka energijas uzkrasanas ierice;

1.1.2.  “spiediens” ir negativais spiediens, ja atsperu saspiedi panak ar vakuumierices palidzibu.

2. Visparigas prasibas

Saja pielikuma maksimalais projektétais atrums ir atrums, transportlidzeklim parvietojoties virziena uz
prieksu, ja vien nav skaidri noradits citadi.

2.1 Atsperu bremzu sistému nevar izmantot ka darba bremzu sistému, iznemot atbilstosi 2.2. punkta
nosacijumiem. Tomér darba bremzu sistémas parvada detalas bojajuma gadjjuma atsperu bremzu sistému var
lietot, lai sasniegtu atlikuSo veiktspéju, kas paredzéta II pielikuma 3.1.4. punkta, ja vaditajs var pakapeniski
regulét So darbibu.

2.1.1.  Atsperu bremzes drikst izmantot ka papildbremzes neatkarigi no transportlidzekla maksimala projektéta
atruma, ja vaditajs var pakapeniski regulét So bremzéSanas darbibu un ja ir izpilditas Il pielikuma noraditas

veiktspgjas prasibas.

Iznémuma karta transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 30 km/h un kuros ka
papildbremzes ir izmantotas atsperu bremzes, kuram ir ON/OFF veida (“ieslégt”[“izslégt”) vadiba (pieméram, ar
pogu vai slédzi) un kuras nelauj vaditajam veikt pakapenisku bremzéSanu, ir jaatbilst $adam prasibam:

2.1.1.1. vaditajam jaspgj iedarbinat atsperu bremzes no sava sédekla, turot stiiri vismaz ar vienu roku;
2.1.1.2. ir panakta §is regulas II pielikuma paredzéta bremzu veiktspéja;

2.1.1.3. paredzéto veiktsp&u panak, transportlidzeklim nenovirzoties no sakotnéja brauksanas virziena, bez anormalas
vibracijas un bez ritenu blokésanas.

2.1.2.  Vakuuma atsperu bremzes nedrikst lietot velkamajiem transportlidzekliem.

Energiju, kas vajadziga atsperes saspieSanai un bremzes atlai§anai, piegada un kontrolé ar vadibas ierici, kuru
iedarbina vaditajs.

2.2. Transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums neparsniedz 30 km/h, atsperes bremzZu sistemu
drikst lietot ka darba bremzu sistému, ja vaditajs var veikt pakapenisku bremzésanu.

Attieciba uz atsperu bremZu sistému, ko izmanto ka darba bremzu sistému, jabat izpilditam $adam papildu
prasibam:

2.2.1.  reakcijas laika prasibam, ka noteikts IIT pielikuma 5. punkta;
2.2.2.  ar atsperu bremzém, kas noregulétas, cik ciesi vien iesp&ams:

2.2.2.1. bremzes jaspgj iedarbinat 10 reizes miniité, motoram darbojoties brivgaita (bremzes $aja laika tiek darbinatas
vienmerigi);
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2.2.2.2. darba bremzu sistému jaspgj iedarbinat 6 reizes, sakot ar spiedienu, kas nav lielaks par energijas avota
ieslégSanas spiedienu. Sa testa laikd nedrikst uzpildit energijas uzkrasanas ierices. Turklat ir jaizolé energijas
uzkrasana, kas tobrid tiek veikta visam papildaprikojumam.

2.2.3.  Atsperu bremzes japrojekté ta, lai nenotiktu to atteice noguruma del. Tad&jadi izgatavotajam janodro$ina
tehniskajam dienestam atbilstigas izturibas testa protokoli.

2.3. Nelielas spiediena robezu svarstibas, kas var rasties atsperu saspiedes kameras baroSanas linija, nedrikst radit
bitiskas bremzésanas speka svarstibas.

2.4. Ar atsperu bremzém aprikotiem traktoriem pieméro $adas prasibas.

2.41.  Atsperu saspiedes kameras baroSanas linija jaieklauj vai nu atseviska energijas rezerve, vai arl ta jadarbina no
vismaz divam neatkarigdm energijas rezervém. Velkama transportlidzekla pneimatiska padeves linija vai
hidrauliska papildlinija var tikt pievienota $ai baroSanas linijai ar nosacijumu, ka spiediena kritums iepriek§mi-
nétajas linijas nevar iedarbinat atsperu bremzu cilindrus.

2.42.  Papildaprikojuma darbinasanai vajadzigo energiju var sanemt no atsperu bremzu cilindra barosanas linijas tikai
tad, ja ta darbiba pat energijas avota bojajuma gadijuma nevar izraisit atsperu bremzu cilindru energijas
rezerves limena samazinasanos zem limena, kura iesp&jama vienreizgja atsperu bremzu cilindru atlai$ana.

2.43.  Visos gadijumos, kad bremZzu sistéma tiek atkartoti uzpildita no nulles spiediena, atsperu bremzes neatkarigi
no vadibas ierices stavokla nedrikst atlaist lidz bridim, kameér spiediens darba bremzu sistéma nav pietickams,
lai, izmantojot darba bremzu sistémas vadibas ierici, transportlidzeklim ar kravu nodrosinatu vismaz noteikto
papildbremzu veiktspéju.

2.4.4.  Tapat ari, ja atsperu bremzes ir vienreiz iedarbinatas, tas netiek atlaistas, kamér nav pietickams spiediens darba
bremzu sistéma, lai péc darba bremzu sistémas vadibas ierices iedarbinasanas vismaz nodrosinatu transportli-
dzekla ar kravu bremzéSanas atlikuSo veiktspéju, ka noradits II pielikuma 3.1.4. punkta.

2.5. Traktoriem minéto sistému projekté ta, lai bremzes bitu iesp&jams iedarbinat un atlaist vismaz tris reizes ar
tadu sakuma spiedienu atsperu saspiedes kamerd, kas ir vienads ar maksimalo projektéto spiedienu. Ar
pneimatisko bremzu sistému aprikotiem velkamajiem transportlidzekliem bremzes ir iesp&ams atlaist vismaz
tris reizes péc tam, kad velkamais transportlidzeklis ir ticis atvienots, un pirms atvienoSanas spiedienam
barosanas linija jabiit 750 kPa. Tomér pirms parbaudes ir jaatlaiz avarijas bremzes. Sie nosactjumi jaizpilda,
kad bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien iesp&ams. Turklat ir jaspéj iedarbinat un atlaist stavbremzu sistému,
ka noradits I pielikuma 2.2.2.10. punkta, kad piekabe ir savienota ar traktoru.

2.6. Traktoriem atsperu saspiedes kamera eso$ais spiediena limenis, pie kura atsperes sak darbinat bremzes, kas
noregulétas, cik cie$i vien iespgjams, nedrikst bat lielaks par 80 % no normali iegiistama spiediena zemaka
limena.

2.7. Ar pneimatisko bremZzu sistému aprikotiem velkamajiem transportlidzekliem atsperu saspiedes kamera esosais

spiediena limenis, pie kura atsperes sak darbinat bremzes, nedrikst bat lielaks ka limenis, kuru iegiist péc
¢etram darba bremzu sistémas pilngajiena iedarbinasanas reizém atbilstosi IV pielikuma A dalas 1.3. punktam.
Sakotngjam spiedienam jabat noregulétam uz 700 kPa.

2.8. Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidraulisko bremzu sistému, kura atsperu saspiedes kamera
neuzkraj energiju spiediena radiSanai, spiediens, pie kura atsperes sak darbinat bremzes, nedrikst bt lielaks
par 1 200 kPa.

2.9. Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar hidraulisko bremzu sistému, kura uzkrdj energiju, lai raditu
spiedienu atsperu saspiedes kamera, atsperu saspiedes kamera spiediena limenis, pie kura atsperes sak darbinat
bremzes, nedrikst bt lielaks par spiedienu, ko iegiist péc Cetram darba bremzu sistémas pilngajiena iedarbi-
nasanas reizém atbilstosi IV pielikuma C dalas 1.3. punktam. Sakotnéjam spiedienam jabuit noregulétam uz
12 000 kPa. Turklat papildlinija spiediens, pie kura atsperes sak darbinat bremzes, nedrikst bit lielaks par
1 200 kPa.

2.10.  Ja spiediens linija, kas pievada energiju atsperu saspiedes kamerai (iznemot tas papildu atbrivosanas ierices
linijas, kuras tiek izmantots zem spiediena eso$s $kidrums), samazinas lidz limenim, kas iekustina bremzu
detalas, iedarbojas optiska vai akustiska signalierice. Ar noteikumu, ka 1 prasiba ir izpildita, signalierice var
ietvert bridindjuma signalu, kas minéts I pielikuma 2.2.1.29.1.1. punktd. Sis noteikums neattiecas uz
velkamiem transportlidzekliem.
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2.11.  Ja traktors, kuram atlauts vilkt ar nepartrauktas vai dalgji partrauktas bremzéSanas sistému aprikotu
R un S kategorijas transportlidzekli, ir aprikots ar atsperu bremZu sistému, minétas sistémas automatiska
iedarbinasana iedarbina velkama transportlidzekla bremzes.

2.12. Velkamajiem transportlidzekliem, kuros pneimatisko darba bremzu sistémas uzkrata energija tiek izmantota,
lai izpilditu automatiskai bremzu veiktspgjai piemérojamas prasibas, kas noteiktas II pielikuma 3.2.3. punkta,
ir jaatbilst arT kadai no turpmak minétajam prasibam, ja velkamais transportlidzeklis ir atvienots no traktora
un velkama transportlidzekla stavbremzu vadibas ierice ir atlaista stavokli (atsperu bremzes nav iedarbinatas):

2.12.1. ja darba bremZu sistémas rezerves energija samazinas lidz spiedienam, kas nav mazaks par 280 kPa, lai pilniba
iedarbinatu atsperu bremzes, spiediena limenim atsperu bremZu saspiedes kamera jasamazinas lidz 0 kPa.
Atbilstibu ai prasibai parbauda ar pastavigu darba bremzu sistémas rezerves energijas spiedienu 280 kPa;

2.12.2. samazinoties darba bremZu sistémas rezerves energijas spiedienam, attiecigi samazinas spiediens atsperu
saspiedes kamera.

3. Papildu atbrivoSanas sistéma

3.1. Atsperu bremzu sistémai jabit konstruétai ta, lai §is sistémas atteices gadijuma joprojam bitu iesp&jams atlaist
bremzes. To var panakt, izmantojot papildu atbrivoSanas ierici (pneimatisku, hidraulisku, mehanisku u. c.).

Papildu atbrivoSanas iericem, kas savai darbibai izmanto rezerves energiju, energija japievada no rezerves
energijas, kas nav atkariga no tas rezerves energijas, ko parasti izmanto atsperu bremzu sistémai. Pneimatiskais
vai hidrauliskais $kidrums $ada papildu atbrivosanas iericé var iedarboties uz ta pasa atsperu saspiedes kamera
esosa virzula virsmu, kuru lieto parastaja atsperu bremzu sistéma, ar noteikumu, ka papildu atbrivosanas ierice
izmanto atsevisku Iiniju. Sis Iinijas savienojums ar parasto liniju, kas savieno vadibas ierici ar atsperu bremzu
cilindriem, ir piestiprinats pie katra atsperu bremzu cilindra tiesi pirms atsperu saspiedes kameras atveres, ja
vien tas nav iebiivéts bremzu cilindra korpusa. Saja savienojuma ir iebiivéta ierice, kas novérs vienas linijas
ietekmi uz otru. Uz o ierici attiecas ari I pielikuma 2.2.1.5. punkta prasibas.

3.1.1.  Lai izpilditu 3.1. punkta prasibu, bremZu sistémas parvada detalas neuzskata par tadam, kuras varétu tikt
bojatas, ja saskapa ar I pielikuma 2.2.1.2.7. punkta noteikumiem tis nav uzskatamas par salauZamam ar
noteikumu, ka tas ir izgatavotas no metala vai materiala ar lidzigam iIpasibam un tas netiek nopietni
deformétas normalas bremzéSanas laika.

3.2. Ja 3.1. punkta minétas papildu ierices darbinasanai ir vajadzigs instruments vai uzgrieznu atsléga, tad 3o
instrumentu vai uzgrieznu atslégu glaba transportlidzekli.

3.3. Ja papildu atbrivoSanas sistéma atsperu bremzu atbrivoSanai izmanto uzkrato energiju, pieméro turpmak
izklastitas papildu prasibas.

3.3.1.  Ja atsperu bremzu papildu atbrivosanas sistémas vadibas ierice ir ierice, ko izmanto ari papildbremzu vai
stavbremzu sistémai, visos gadijumos pieméro 2.4. punkta prasibas.

3.3.2.  Ja atsperu bremZzu papildu atbrivoSanas sistémas vadibas ierice nav saistita ar papildbremzu vai stavbremzu
sistémas vadibas ierici, abam vadibas sisttmam pieméro 2.3. punkta prasibas. Tomeér uz atsperu bremzu
papildu atbrivosanas sistému neattiecas 2.4.4. punkta prasibas. Turklat papildu atbrivosanas vadibas iericei
jabit izvietotai ta, lai vaditajs nevarétu to iedarbinat no savas vietas.

3.4. Ja papildu atbrivosanas sistéma izmanto saspiestu gaisu, sistémai jabit iedarbinamai ar atsevisku vadibas ierici,
kas nav savienota ar atsperu bremzu vadibas ierici.
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VI PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz stavbremzu sistémam, kuras aprikotas ar bremzu cilindra mehaniskas
blokésanas ierici

1. Definicijas
Saja pielikuma:
1.1.  “bremzu cilindra mehaniskas blokéSanas ierice” ir ierice, kas nodrosina stavbremzu sistémas darbibu, mehaniski

blokéjot bremzes virzula katu. Mehanisko blokésanu veic, iztukSojot saspiesto $kidrumu, kas glabajas blokésanas
kamera; to projekté ta, lai, blokéSanas kamera atjaunojot spiedienu, notiktu atblokésanas.

2. Prasibas

2.1. Bremzu cilindra mehanisko blokésanas ierici projekté ta, lai to varétu atlaist, kad uz blokéSanas kameru no
jauna iedarbojas spiediens.

2.2.  Ja spiediens blokésanas kamerd tuvojas limenim, kas atbilst bremzu cilindra mehaniskas bloke3anas ierices
spiedienam, ieslédzas gaismas vai skanas bridinjuma sistéma. Sis noteikums neattiecas uz velkamiem transport-
lidzekliem. Velkamiem transportlidzekliem spiediens, kas atbilst bremzu cilindra mehaniskas blokésanas ierices
spiedienam, nedrikst parsniegt 4 kPa. Velkama transportlidzekla darba bremzu sistémas jebkuras dalas bojajuma
gadijuma jabit iesp&jai sasniegt stavbremzu sistémas veiktsp&u. Turklat janodro$ina iespéja bremzes atlaist
vismaz tiis reizes péc tam, kad velkamais transportlidzeklis ir ticis atvienots, un spiedienam barosanas linija
pirms ta atvienoSanas jabiit 650 kPa. Sie nosacfjumi jaizpilda, kad bremzes ir noregulétas, cik ciesi vien
iespgjams. Turklat ir jabat iespgjai iedarbinat un atlaist stavbremzu sistému, ka norddits I pielikuma
2.2.2.10. punkta, kad velkamais transportlidzeklis ir savienots ar traktoru.

2.3, Ja bremzu cilindri ir aprikoti ar mehaniskas blokésanas ierici, tad bremzes cilindrus jaspgj iedarbinat ar kadu no
divam rezerves energijam.

2.4, Blokéto bremzu cilindru var atblokét tikai tad, ja péc $adas atblokésanas bremzi noteikti var iedarbinat no jauna.

2.5.  Blokésanas kameras energijas avota bojajuma gadijuma ir janodro$ina mehaniska vai pneimatiska papildu

atblokesanas ierice, ko darbina, pieméram, ar kadas transportlidzekla riepas gaisu.

2.6. Jaizmanto tada vadibas ierice, kura, tai esot iedarbinatai, veic turpmak minétas darbibas §ada seciba: ta iedarbina
bremzes, lai nodrosinatu stavbremzém nepiecieSamo efektivitates limeni, nobloké bremzes 3aja stavokli un
lidzsvaro bremzu iedarbinasanas spéeku.
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VII PIELIKUMS

Alternativas testa prasibas transportlidzekliem, kuriem I, II vai III tipa testi nav obligati

1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1. “konkrétais velkamais transportlidzeklis” ir velkamais transportlidzeklis, kur§ parstav to velkamo
transportlidzeklu tipu, kuram tiek prasits tipa apstiprinajums;

1.2. “identisks” norada uz sistémam, sastavdalam, atseviskam tehniskam vienibam un detalam, kuram ir vienadas
geometriskas un mehaniskas ipasibas, ka arl uz transportlidzeklu sastavdalam izmantotiem materialiem;

1.3. “standarta ass” ir ass, par kuru ir sagatavots testa protokols;
1.4. “standarta bremze” ir bremze, par kuru ir sagatavots testa protokols.
2. Visparigas prasibas

Transportlidzekliem un to sisttmam, sastavdalam un atseviskam tehniskam vienibam, kas iesniegti tipa
apstiprinasanai, I un/vai II tipa vai III tipa testi, kas noteikti II pielikuma, nav javeic $ados gadijjumos.

2.1. Attiecigais transportlidzeklis ir traktors vai velkamais transportlidzeklis, kur§ no riepu, asu absorbétas
bremzéanas energijas, riepu montéSanas veida un bremzu konstrukcijas viedokla ir identisks traktoram vai
velkamajam transportlidzeklim, kurs:

2.1.1.  ir izturgjis I un/vai II tipa vai III tipa testu, un

2.1.2.  ir sanémis tipa apstiprindjumu attieciba uz absorbéto bremzéSanas energiju tadai masai uz katru asi, kas nav
mazaka par konkréta transportlidzekla masu.

2.2. Attiecigais transportlidzeklis ir traktors vai velkamais transportlidzeklis, kura ass(-is) no riepu, asu absorbétas
bremzéSanas energijas, riepu montéSanas veida un bremzu konstrukcijas viedokla attieciba uz bremzeSanu ir
identiska(-as) asij vai asim, kura(-as) ir atseviski izturéjusi(-Sas) I un/vai II tipa vai III tipa testu tadai masai uz
katru asi, kas nav mazaka par attiecigd transportlidzekla masu, ja ass absorbéta bremzeSanas energija
neparsniedz ass absorbéto energiju atsauces testa vai testos, kas veikti atseviskai asij.

2.3. Attiecigais transportlidzeklis ir traktors, kas aprikots ar ilgstosas bremzéSanas sistému (iznemot motorbremzes),
kura ir identiska ilgstosas bremzeSanas sistémai, kas testéta $ados apstaklos:

2.3.1.  veicot testu vismaz 6 % cela slipuma (II tipa tests), 1 ilgstosas bremzéSanas sistéma ir stabiliz&jusi transportli-
dzekli, kura maksimala masa testa laika ir ne mazaka par tipa apstiprinajumam iesniegta transportlidzekla
maksimalo masu;

2.3.2.  iepriekSminéta testa laika parliecinas, ka ilgstoas bremzéSanas sistémas kustigo sastavdalu rotacijas atrums ir
tads, ka, apstiprinajumam iesniegtajam transportlidzeklim sasniedzot brauk$anas atrumu 30 km/h, paléninataj-
moments nav mazaks par 2.3.1. punkta minétaja testa noteikto paléninatajmomentu.

2.4. Attiecigais transportlidzeklis ir velkamais transportlidzeklis, kas aprikots ar saspiestu gaisu darbinamam S veida
izcilpu vai diska bremzeém, kuras atbilst 1. papildinajuma parbaudes prasibam attieciba uz ipasibu parbaudi,
salidzinot ar Ipa$ibam, kas sniegtas standarta ass testa protokola, ka noradits testa protokola. Citu konstrukciju
bremzes, kas atskiras no pneimatiskajam S veida izcilnu vai diska bremzém, var apstiprinat péc lidzvertigas
informacijas iesnieg$anas.

3. Velkamajiem transportlidzekliem piemérojamas ipasas prasibas

Velkamajiem transportlidzekliem 3is prasibas uzskata par izpilditam attieciba uz 2.1. un 2.2. punktu, ja
1. papildinajuma 3.7. punkta minétie identifikatori konkréta velkama transportlidzekla asij/bremzém ir ieklauti
standarta ass/bremZu protokola.
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4. Tipa apstiprinajuma sertifikats
Ja piemero iepriek$minétas prasibas, tipa apstiprinajuma sertifikata jaieklauj $ada informacija:

4.1. 2.1. punkta minétaja gadjjuma janorada apstiprindgjuma numurs transportlidzeklim, kuram veikts I un/vai
II tipa vai III tipa standarta tests;

4.2. 2.2. punkta minétaja gadijuma jaaizpilda I tabula péc Regulas (ES) Nr. 167/2013 25. panta 2. punktad minéta
parauga;

4.3. 2.3. punkta minétaja gadijuma jaaizpilda II tabula péc Regulas (ES) Nr. 167/2013 25. panta 2. punktd minéta
parauga;

4.4. 2.4. punkta minétaja gadijuma jaaizpilda III tabula péc Regulas (ES) Nr. 167/2013 25. panta 2. punkta minéta
parauga.

5. Dokumentacija

Ja kada dalibvalsti tipa apstiprindgjuma pieteikuma iesniedzgjs atsaucas uz citd dalibvalsti pieskirtu tipa
apstiprinajumu, pieteikuma iesniedz&jam jaiesniedz dokumentacija, kura attiecas uz minéto apstiprinajumu.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

2.1.

1. papildingjums

Alternativas procediiras velkama transportlidzekla bremzém piemérojamajiem I vai III tipa testiem

Visparigi

Atbilstosi 2.4. punkta prasibam transportlidzekla tipa apstiprinajuma laika var neveikt I vai III tipa testu, ja
bremZzu sistémas detalas atbilst 2 papildinajuma prasibam un bremzZu sistémas aprekinata veiktspéja atbilst
prasibam, kas $aja regula paredzétas attiecigajai transportlidzekla kategorijai.

Testus, kas veikti atbilstodi $aja papildindgjuma siki aprakstitajam metodém, uzskata par atbilstoSiem
iepriek§minétajam prasibam.

Testiem, kurus veic saskana ar 3.6. punktu, testa protokola ieklautie rezultati ir pienemami ka lidzeklis, lai
pieraditu atbilstibu I pielikuma 2.2.2.8.1. punkta prasibam.

Pirms turpmak aprakstita III tipa testa veikSanas bremzi(-es) attieciga gadjjuma noregulé saskana ar sadam
procediram:

velkama transportlidzekla pneimatiskas bremzes noregulé ta, lai darbotos bremzu automatiskas regulésanas
ierice. Sim nolikam bremzZu cilindra virzula gajienu noregulé uz:

so> 1,1+

re-adjust
(augsgja robeza nedrikst parsniegt izgatavotaja ieteikto lielumu),
kur:

S ir atkartotas noreguléSanas virzula gajiens atbilsto$i bremZu automatiskas reguléSanas ierices

izgatavotdja specifikacijai, tas ir, virzula gajiens, no kura tas sak pieregulét bremzu uzliku
attalumu tadam bremzu cilindra spiedienam, kas atbilst 100 kPa.

re-adjust

Ja péc vienosanas ar tehnisko dienestu bremzu cilindra virzula gajienu izmérit ir parak griiti, ar tehnisko
dienestu vienojas par sakotnéjo regulgjumu.

No ieprieks aprakstita stavokla bremzes ar bremzu cilindra spiedienu 200 kPa iedarbina 50 reizes péc
kartas. Péc tam bremzes vienu reizi iedarbina ar bremzu cilindra spiedienu > 650 kPa.

Tiek uzskatits, ka velkamo transportlidzeklu hidrauliski darbinamas diska bremzes nav jaregulé.
Velkamo transportlidzek]u hidrauliski darbinamo trumula bremzu regul&§umu nosaka izgatavotajs.

Velkamiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar bremZzu automatiskas reguléSanas iericém, bremzes pirms
turpmak minéta I tipa testa noregul, ievérojot 1.4. punkta noteikto procediiru.

Saja pielikuma izmantotie simboli ir paskaidroti turpmak:

Simboli

p = transportlidzekla masas dala uz asi, tam stavot

F = cela seguma parasta reakcija uz asi, transportlidzeklim stavot, =P - g

F, = cela seguma kopgja parasta statiska reakcija uz visiem velkama transportlidzekla riteniem
F = testa asslodze

P =Flg

g = padtrinajums gravitacijas ietekmé (g = 9,81 m/s?)

C = bremzZu ieejas griezes moments

@]
o
1l

bremzZu ieejas griezes momenta robezlielums
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Cogec = noraditais bremZu ieejas griezes momenta robezlielums

C.x = maksimalais bremZu ieejas griezes moments

max

R = dinamiskais riepas rites radiuss, kadu noradijis riepu izgatavotajs. Ja $ada informacija nav pieejama,
tad attiecigo vértibu aprékina péc formulas: “ETRTO kopéjais diametrs/2”

T = bremzeSanas spéks riepas un cela saskares vieta
Ty = kopgjais bremzéSanas spéeks velkama transportlidzekla riepu/cela saskares vieta
M = bremzétdjmoments = T - R
z = bremzeéSanas pakape = T[F vai M/R - F)
s = bremzu cilindra virzula gajiens (darba gajiens un brivgajiens)
s, = lietderigais bremZu cilindra virzula gajiens (gajiens, kura bides speks ir 90 % no vidéja bides speka
lieluma ThA)
Bide A
Th
90% A o
Th ,
|
0 1/3 Sk 2138« Sp S nax  Géiiens
Th, = vidgjais bides speks (vidéja bides speka vértibu nosaka, integréjot vértibas starp vienu tresdalu un
divam tresdalam virzula kopéja gajiena s__)
1 = sviras garums
r = bremzu trumulu ieksgjais radiuss vai bremzu disku faktiskais radiuss
p = bremzZu iedarbinasanas spiediens

Piezime: simboli ar indeksu “e” attiecas uz parametriem, kas saistiti ar standarta bremZu testu, un tos
attieciga gadijuma var pievienot citiem simboliem.

3. Testa metodes

3.1. Trektesti

3.1.1. Bremzu veiktspgjas testus vélams veikt tikai vienai asij.

3.1.2. Asu kombinacijas testu rezultatus var izmantot atbilstigi 2.1. punkta prasibam, ja katra ass nodro$ina

lidzvértigu bremzésanas energiju pretestibas un paliekosas bremzeSanas testu laika.

3.1.2.1. Ta tiek nodrosinata, ja identiski katrai asij ir turpmak minétie parametri: bremzu geometrija, bremzu
uzlikas, ritena stiprinajums, riepas, bremzu iedarbinasana un spiediena sadaljjums bremzu cilindros.

3.1.2.2.  Rezultats, ko registré asu kombinacijai, ir vid&jais lielums vairakdm asim, it ka batu izmantota viena ass.
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3.1.3. Asi(-is) velams slogot ar maksimalo statisko asslodzi, lai gan tas nav batiski, ja testu laika pienacigi nem
véra atSkiribu rites pretestiba, ko rada dazada slodze uz parbaudamo(-ajam) asi(-im).

3.1.4. Ir pielaujama atkape palielinatas rites pretestibas gadijuma, kas rodas sakabinatiem transportlidzekliem,
kurus lieto testu veik3anai.

3.1.5. Testa ka sakuma atrumu izmanto noradito atrumu. Beigu atrumu aprékina péc $adas formulas:

[ Py+P;
V, =Vp
P, +P +P,

Tomeér, veicot III tipa testu, izmanto II pielikuma 2.5.4.2. punkta dotas korekcijas formulas,

kur:
v, = sakuma atrums (kmj/h)
v, = beigu atrums (km/h)
P, = traktora masa (kg) testa apstaklos
P, = velkama transportlidzekla masas dala uz nebremzgto asi(-im) (kg)
P, = velkama transportlidzekla masas dala uz nobremzéto(-ajam) asi(-im) (kg)
3.2 Testi ar inerces dinamometru
3.2.1. Testa iekartai ir rotéosa inerces masa, kas imité to transportlidzekla masas linearas inerces dalu, kura

iedarbojas uz vienu riteni; §T iekarta ir vajadziga aukstu bremzu un sakarsusu bremzu darbibas testéSanai,
un ta var darboties ar nemainigu atrumu 3.5.2. un 3.5.3. punkta aprakstitajos testos.

3.2.2. Testu veic ar pilnu riteni, ieskaitot riepu, kas piestiprinats pie bremzes kustigas dalas ta, it ka tas baitu piesti-
prinats transportlidzeklim. Inerces masu bremzei var piestiprinat tiesi vai ar riepu un ritenu starpniecibu.

3.2.2.1. Atkapjoties no 3.2.2. punkta, testu drikst veikt arl bez riepas ar nosacijumu, ka nav atlauta dzeséSana.
Tomeér, lai no testa kameras izsiiknétu toksiskas vai kaitigas gazes, nedaudz ir atlauta gaisa cirkulacija.

3.2.3. 3.2.2. punkta minétajos apstaklos sakarséSanas posmos var izmantot gaisdzesi ar atrumu un gaisa plismas
virzienu, kas atbilst realajiem apstakliem; gaisa plismas atrums ir:

v,.. =033y,
kur:
v = transportlidzekla testa atrums bremzé$anas sakuma.
Gaisdzeses temperatiira ir tada pati ka apkartéjas vides temperatiira.

3.2.4. Ja testa riepu rites pretestiba netiek kompenséta automatiski, bremzei pielikto bremzétajmomentu izmaina,
griezes momenta lielumu attiecigi atnemot no rites pretestibas koeficienta 0,02 (Ra un Sa kategorijas
transportlidzekliem) un 0,01 (Rb un Sb kategorijas transportlidzekliem).

Citadi sliktakaja gadijuma rites pretestibas koeficientu 0,01 var izmantot, lai aptvertu visu kategoriju
transportlidzeklus, kuriem javeic I tipa tests, ka noteikts testa protokola.
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3.3. Testi ar rulliSu dinamometru

3.3.1. Asi vélams noslogot ar maksimalo statisko ass masu, lai gan tas nav batiski, ja testos pienacigi nem véra
atSkiribu rites pretestiba, ko rada masas atskiriba uz parbaudamas ass.

3.3.2 SakarséSanas posmos var izmantot gaisdzesi ar atrumu un gaisa plismas virzienu, kas atbilst realajiem
apstakliem; gaisa plismas atrums ir:

v, =033v
kur:
v = transportlidzekla testa atrums bremzé$anas sakuma.

Gaisdzeses temperatiira ir tada pati ka apkartéjas vides temperatiira.

3.3.3. Bremzé$anas laiks ir 1 sekunde péc maksimala pieauguma laika 0,6 sekundes.

3.4. Testa apstakli (visparigi)

3.4.1. Parbaudamajai(-am) bremzei(-€m) piestiprina mérinstrumentus ta, lai varétu veikt $adus mérfjumus:
3.4.1.1. nepartraukti registrét bremzétajmomentu vai spéku riepas periférija;

3.4.1.2. nepartraukti registrét gaisa spiediena limeni bremzu cilindra;

3.4.1.3. registrét transportlidzekla atrumu testa laika;

3.4.1.4. registrét sakuma temperattiru uz bremzu trumula vai bremzu diska argjas virsmas;

3.4.1.5. registrét bremzu cilindra virzula gajienu, kas izmantots, veicot 0. tipa, I tipa vai III tipa testu.

3.5. Testa procediiras

3.5.1. Papildu aukstu bremzu darbibas tests

Bremzes sagatavo saskana ar 3.5.1.1. punktu.

3.5.1.1. Piestrades procediira

3.5.1.1.1. Trumula bremZu gadijuma testus sak ar jaunam bremzu uzlikam un jaunu(-iem) trumuli(-liem), un bremzu
uzlikas piestrada, lai raditu vislabako iesp&jamo sakotnéjo kontaktu starp uzlikam un trumuli(-liem).

3.5.1.1.2. Diska bremzém testus sak ar jauniem bremzu klu¢iem un jaunu(-iem) disku(-iem), un klu¢u materiala
piestradasana ir bremzu izgatavotaja zina.

3.5.1.1.3. No sakuma atruma 60 km/h, pielickot bremzém speku, kas teorétiski atbilst 0,3 TR/testa masa, bremzes
iedarbina 20 reizes. Pirms katras bremzu iedarbinasanas reizes sakuma temperatiira bremzu uzliku/trumula
vai bremzu kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 100 °C.

3.5.1.1.4. No atruma 60 kmj/h lidz 30 km/h, pielickot bremzém spéku, kas atbilst 0,3 TR/testa masa, un ar bremzu
iedarbinasanas intervalu 60 s, bremzes iedarbina 30 reizes. Ja jaizmanto trektesta metodi vai veltnu stenda
testa metodi, jaizmanto tadas pieliktas energijas, kas vienadas ar attiecigajam metodém paredzétajam
energijam. Pirmaja bremzu iedarbinasanas reizé sakuma temperatira bremzu uzliku/trumula vai bremzu
kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 100 °C.

3.5.1.1.5. Pabeidzot 3.5.1.1.4. punkta noteiktas 30 bremzZu iedarbinasanas reizes un péc 120 sekunzu intervala pie
atruma no 60 km/h lidz 30 km/h pielickot bremzém speku, kas vienads ar 0,3 TR/testa masa, bremzes
iedarbina 5 reizes un starp iedarbinaSanas reizém ievéro 120 sekunzu intervalu®,

3.5.1.1.6. No sakuma atruma 60 km/h bremzes iedarbina 20 reizes, pieliekot tam spéku, kas atbilst 0,3 TR/testa
masa. Pirms katras bremZu iedarbinaanas sakuma temperatiira bremzu uzlikuftrumula vai bremzu
kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 150 °C.
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3.5.1.1.7.  Veic $adas veiktspéjas parbaudes:

3.5.1.1.7.1. nosaka ieejas griezes momentu, kas vajadzigs, lai raditu teorétiskus veiktspgjas lielumus, kuri vienadi ar 0,2,
0,35 un 0,5 + 0,05 TR/testa masa;

3.5.1.1.7.2. péc tam, kad katrai bremzéanas pakapei ir noteikta ieejas griezes momenta vértiba, §i veértiba paliek
nemainiga visas turpmakajas bremzu iedarbinasanas reizés (pieméram, nemainigs spiediens);

3.5.1.1.7.3. no sakuma atruma 60 km/h bremzes iedarbina ar katru no 3.5.1.1.7.1. punkta noteiktajiem ieejas griezes
momentiem. Pirms katras bremzu iedarbinasanas reizes sikuma temperatiira bremzu uzliku/trumula vai
bremzu kluca/diska saskares vieta nedrikst parsniegt 100 °C.

3.5.1.1.8.  3.5.1.1.6. un 3.5.1.1.7.3. punkta (ja 3.5.1.1.6. punkts nav obligats) noteiktas procediras atkarto tikmer,
kamér piecu secigu nemonotonu mérfjumu rezultati ar nemainigu ieejas speku, kas atbilst 0,5 TR/testa
masa, ir stabiliz&jusies ar pielaidi minus 10 % no maksimalas vértibas.

3.5.1.2. Turklat ir pielaujams veikt abus siltumtestus — I tipa un III tipa testu, vispirms vienu, péc tam otru.

3.5.1.3. So testu veic ar saikuma atrumu 40 km/h I tipa testam un ar 60 km/h III tipa testam, lai novértétu
sakarsusu bremzu veiktsp&ju I un III tipa testa beigas. I tipa un/vai III tipa bremZu siltumtests javeic uzreiz
péc aukstu bremzu veiktspgjas testa.

3.5.1.4. Bremzes iedarbina tris reizes ar vienu un to pasu spiedienu (p) un attiecigi ar sakuma atrumu 30 km/h un
40 km/h (I tipa testa, ka noteikts testa protokola) vai ar 60 km/h (III tipa testa) un pie aptuveni vienadas
sakotngjas bremzu temperatiiras, kas neparsniedz 100 °C, mérot uz bremzu trumulu vai disku argjas
virsmas. BremzeSanas laika bremzu cilindra jabat spiedienam, kads vajadzigs, lai raditu tadu bremzétaj-
momentu vai spéku, kas biitu lidzvértigs vismaz 50 % bremzesanas pakapei (z). Spiediens bremzu cilindra
nedrikst parsniegt 650 kPa (pneimatiskajam bremzeém) vai 11 500 kPa (hidrauliskajam bremzém), un
bremzu ieejas griezes moments (C) nedrikst parsniegt maksimalo bremzu ieejas griezes momentu (C
So tris testu vidgjo vértibu pienem par aukstu bremzu veiktspéjas raditaju.

max) .

3.5.2. Bremzu siltumtests (I tipa tests)

3.5.2.1. So testu veic ar atrumu 40 km/h un ar sakotnéjo bremzu temperatiiru, kas neparsniedz 100 °C, mérot uz
bremzu trumula vai diska aréjas virsmas.

3.5.2.2. BremzéSanas pakapi uztur 7 % apmera, ieskaitot rites pretestibu (sk. 3.2.4. punktu).

3.5.2.3. Testu veic 2 miniites un 33 sekundes vai 1,7 km garuma pie transportlidzekla atruma 40 km/h. Ja velkama
transportlidzekla atrums ir v, < 30 vai ja testa atrumu nav iesp&jams sasniegt, tad testa ilgumu var
palielinat atbilstosi II pielikuma 2.3.2.2. punktam.

3.5.2.4. Ne velak ka 60 sekundes péc I tipa testa pabeiganas veic sakarsu$u bremzu veiktspéjas testu ar sakuma
atrumu, kas vienads ar 40 kmjh, saskana ar II pielikuma 2.3.3. punktu. Bremzu cilindra jabat spiedienam,
kads izmantots, veicot 0. tipa testu.

3.5.3. Bremzu siltumtests (III tipa tests)
3.5.3.1. Testa metodes atkartotai bremzésanai
3.5.3.1.1.  Trektesti (skatit II pielikuma 2.5. punktu)
3.5.3.1.2.  Tests ar inerces dinamometru
Stenda testam, kas aprakstits 3.2. punkta, nosacijumi var bat tadi pasi ka testam uz cela, kas aprakstitas

II pielikuma 2.5.4. punkta:

Vv, =



L17/78 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 23.1.2015.

3.5.3.1.3.  Tests ar rullisu dinamometru

Stenda testam, kas aprakstits 3.3. punkta, jaievéro §adi nosacjjumi:

Bremzu iedarbinaSanas reizu 20
skaits
Bremzésanas cikla ilgums 60 s (bremzésanas laiks 25 sekundes un atjaunosanas laiks 35 sekundes)
testa atrums 30 km/h
bremzéSanas pakape 0,06
rites pretestiba 0,01
3.5.3.2. Ne vélak ka 60 sekundes péc III tipa testa pabeigSanas veic sakarsuSu bremzu veiktspgjas testu atbilstosi

II pielikuma 2.5.5. punktam. BremzZu cilindra jabit spiedienam, kads izmantots, veicot 0. tipa testu.

3.6. Bremzu automatiskas reguléSanas iericém izvirzitas veiktspéjas prasibas

3.6.1. Uz bremZu automatiskas reguléSanas ierici, kura uzmontéta uz bremzém un kuras veiktspéju parbauda
saskana ar $a papildinajuma noteikumiem, attiecas adas prasibas:

pabeidzot 3.5.2.4. punkta (I tipa tests) vai 3.5.3.2. punktd (Il tipa tests) minétos testus, ir japarbauda
atbilstiba 3.6.3. punkta prasibam;

3.6.2. uz alternativo bremZzu automatiskas reguléSanas ierici, kas uzmontéta uz bremzém, par kuram jau ir testa
protokols, attiecas $adas prasibas.

3.6.2.1. Bremzu veiktspéja

Péc bremzes(-Zu) sakarséSanas, ko atkariba no gadijuma veic saskana ar 3.5.2. (I tipa tests) vai 3.5.3. (Il tipa
tests) punkta aprakstitajam procediiram, pieméro kadu no $adiem noteikumiem:

a) darba bremzu sistémas sakarsu§u bremzu veiktsp€jai jabat > 80 % no 0. tipa testam noteiktas
veiktspéjas; vai

b) bremzes iedarbina ar tadu bremzu cilindra spiedienu, kads izmantots 0. tipa testa; pie $a spiediena méra
pilno bremZu cilindra virzula gajienu (s,), un tam jabiit < 0,9 s, no bremzu kameras lietderiga gajiena.

s, = lietderigais gajiens ir gjiens, pie kura izejas bides speks ir 90 % no vidgja bides speka (Th,) — sk.
2. punktu.
3.6.2.2. Péc 3.6.2.1. punkta noteikto testu pabeiganas ir japarbauda atbilstiba 3.6.3. punkta prasibam.
3.6.3. Brivas ripoSanas tests

Péc 3.6.1. vai 3.6.2. punkta noteikto testu pabeigSanas bremzém lauj atdzist lidz temperatiirai, kas atbilst
aukstam bremzeém (t. i, < 100 °C), un parliecinas, ka velkamais transportlidzeklis/ritenis(-ni) sp&j brivi ripot,
izpildot kadu no $adiem nosacijumiem:

3.6.3.1. riteni brivi grieZas (t. i, ritenus var pagriezt ar rokuy);

3.6.3.2. ja pie nemainiga atruma, kas vienads ar v = 60 km/h, un ar atlaistam bremzém trumula/diska asimptotiska
temperatiira neparsniedz 80 °C, tad 3o atlikuso bremzétajmomentu uzskata par pienemamu.

3.7. Identifikacija

3.7.1. Uz ass redzama vieta jabat markéjumam atbilstosi prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta k) apak$punktu un 5. punktu, ta, lai bitu viennozimigi noraditi $adi
testa protokola minétie dati:

3.7.1.1. ass identifikators;

3.7.1.2. bremZu identifikators;
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3.7.1.3. F, identifikators;

3.7.1.4. testa protokola numura pamatdala;

3.7.1.5. testa protokola noraditie identifikatori.

3.7.2. Uz neiebavetas bremzu automatiskas reguléSanas ierices redzama vieta norada mark&umu atbilstosi
prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta k) apakSpunktu un
5. punktu, ta, lai bitu viennozimigi noraditi $adi testa protokola minétie dati:

3.7.2.1. tips;

3.7.2.2. versija.

3.7.3. Bremzu uzlikai vai klucim, kas uzmontéti uz bremZu loka vai atbalsta plates, ir redzami salasami un
neizdzé$ami noraditie katras bremzu uzlikas vai klu¢a marka un tips.

3.8. Testa kritériji

Ja asij/bremzém, kas izmainitas informacijas dokumenta noteiktajas robezas, vajadzigs jauns testa protokols
vai testa protokola paplasinajums, tad, lai noteiktu, vai nepiecieSama sikaka testéSana, izmanto Sos kritérijus,
nemot veéra visnelabveligakas konfiguracijas, kas saskanotas ar tehnisko dienestu.

Tabula lietotie saisinajumi:

PT (pilns tests) Tests:

3.5.1.: Aukstu bremzu veiktspéjas papildtests
3.5.2.: BremzZu siltumtests (I tipa tests) (¥)
3.5.3.: BremzZu siltumtests (III tipa tests) ()

BS (bremzu siltumtests) | Tests:

3.5.1.: Aukstu bremzu veiktspéjas papildtests
3.5.2.: BremZu siltumtests (I tipa tests) (¥)
3.5.3.: BremzZu siltumtests (III tipa tests) (*)

(*) Ja tads ir.

Atskiribas atbilstosi informacijas dokumentam

Testa kritériji

a) Deklaréta maksimala bremzu ieejas | Izmainas pielaujamas, neveicot papildu testus
griezes momenta C,___palielinajums
b) Novirze no deklarétas bremzu diska | PT: testé vieglako variantu. Ja jauna varianta nominalas testa
un bremZzu trumula masas masas nobide no ieprieks testéta varianta ar augstaku nominalo
my:*20% vértibu ir mazaka par 5 %, tad vieglakas versijas tests nav
vajadzigs.
Testa parauga faktiska testa masa no nominalas testa masas var
atskirties par £ 5 %
¢) Metode, ar kadu bremzu uzlika/klu- | Visnelabvéligakie apstakli, ko noradijis izgatavotajs un apstip-
cis piestiprinats pie bremZu loka/at- | rinajusi tehniskie dienesti, kas veic testu
balsta plates
d) Disku bremZzu gadijuma bremZu | Izmainas pielaujamas bez papildu testéSanas

maksimalas gajiena spéjas palielina-

jums
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3.8.1.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

Atskiribas atbilstosi informacijas dokumentam

Testa kritériji

e)  Sadales varpstas faktiskais garums Par visnelabvéligakajiem apstakliem uzskata sadales varpstas
zemako griezes izturibu un to parbauda:
i) veicot bremzu siltumtestu; vai
i) izmainas pielaujamas bez papildu testéSanas, ja ietekmi at-
tieciba uz gajienu un bremzéSanas spéku var noteikt, veicot
aprékinus. Tada gadijuma testa protokola norada sadas
ekstrapolétas vértibas: s,, C, T,, T,[F,
f)  Deklarétais griezes momenta robez- | Parbauda, vai bremzu veiktspé&ja arvien ir 1. diagramma
lielums C g, noteiktajas robezas
g * 5 mm no diska ara deklaréta | Par visnelabvéligako apstaklu testu uzskatams tests ar visma-
diametra zako diametru.
Testa parauga faktiskais arjais diametrs no nominala argja dia-
metra, ko noradijis ass izgatavotajs, var atSkirties par + 1 mm
h) Diska dzeseSanas tips (ventilgjams| | Testé katru tipu
neventilgjams)
i) Rumba (ar iebGvétu rumbu vai bez | Testé katru tipu
tas)
j)  Disks ar iebiivétu trumuli — ar stav- | Sis aspekts nav jatesté
bremzes sistémas funkciju vai bez tas
k) Disku berzes virsmu un diska stipri- | Sis aspekts nav jatesté
najuma geometriska attieciba
)  Bremzu uzliku veids Jatesté katrs bremzu uzlikas veids
m) Materiala varidcijas (izpemot pamat- | Sis nosacijums nav jatesté
materiala izmainas), ka noradits in-
ormacijas dokumenta, par kuram iz-
fa jas dok ta, par k
gatavotajs apstiprina, ka $ada mate-
riala variacija attiecigajos testos ne-
maina bremZzu veiktspéju
n) Atbalsta plate un bremZzu loki Visnelabveligakie testa apstakli (¥):

Atbalsta plate:: minimalais biezums

Bremzu loks: visvieglakais

(*) Tests nav javeic, ja izgatavotajs var apliecinat, ka izmainas neietekmé izturibu.

Ja bremZu automatiskas reguléSanas ierice atkiras no ierices, kas testéta, npemot véra testa protokola
noraditos identifikatorus, javeic papildtests saskana ar 3.6.2. punktu.

Testa rezultati

Rezultatus testos, kas veikti saskana ar 3.5. un 3.6.1. punktu, norada testa rezultatu lapa.

Ja bremzes ir aprikotas ar kadu bremZu reguléSanas ierices variantu, rezultatus testos, kas veikti saskana ar
3.6.2. punktu, norada testa rezultatu lapa.
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3.9.3. Informacijas dokuments

Informacijas dokuments, ko nodrosina ass vai transportlidzekla izgatavotajs, ir dala no testa protokola.

Informacijas dokumenta attieciga gadjjuma janorada dazadie bremZu vai asu aprikojuma varianti péc to

pamatkritérijiem.

4. Parbaude

4.1. Sastavdalu parbaude
Tipa apstiprindgjumam iesniegta transportlidzekla bremzu specifikacijai jaatbilst 3.7., 3.8. un 3.9. punkta
prasibam.

4.2. Absorbétas bremzésanas energijas parbaude

4.2.1. BremzéSanas spéki (T) katrai konkrétajai bremzei (ar to pasu vadibas linijas spiedienu p,), kas vajadzigi, lai

raditu I un III tipa testa nosacijumos noradito pretestibas spéku, nedrikst parsniegt testa protokola noraditos
lielumus T,, kas pemti par pamatu standarta bremzes testam.

4.3. Sakarsusu bremzu veiktspéjas parbaude

4.3.1. Bremzésanas spéku (T) katrai konkrétajai bremzei pie noradita spiediena (p) bremzu cilindros un vadibas
linijas spiedienu (p,,), ko izmanto konkréta velkama transportlidzekla 0. tipa testa, nosaka $adi.

43.1.1. Konkrétas bremzes cilindra virzula paredzamo(-os) gajienu(-us) aprékina $adi:

Se
S—I'E

St vértiba nedrikst parsniegt s,.

4.3.1.2. Konkrétaja bremzes cilindra ievietota virzula vidjo izejas bides speka lielumu (Th,) méra pie spiediena,
kads noradits 4.3.1. punkta.

4.3.1.3. Péc tam bremzZu ieejas griezes momentu (C) aprékina $adi:

C nedrikst parsniegt C, .

4.3.1.4. Konkrétas bremzes paredzamo veiktsp&ju aprékina $adi:
C-C, R
T=(T.-001-F)—-">-—+001-F
( )Ce -G R -

R nedrikst biit mazaks par 0,8 R..

4.3.2. Konkréta velkama transportlidzekla bremzu paredzamo veiktspéju aprékina $adi:

Ty _ 2T
Fr > F
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Sakarsu$u bremzu veiktsp&ju péc I vai Il tipa testu pabeigSanas nosaka atbilstosi 4.3.1.1. lidz
4.3.1.4. punktam. Prognozétajiem rezultatiem, kas konkrétajam velkamajam transportlidzeklim aprekinati
péc 4.3.2. punkta noraditas formulas, jaatbilst $is regulas prasibam. Par 0. tipa testa laika registréto vertibu,
ka aprakstits II pielikuma 2.3.3. vai 2.5.5. punkt3, izmanto lielumu, kas registréts, veicot konkréta velkama
transportlidzekla 0. tipa testu.
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VIII PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz inerces bremzéSanas sistému, bremzéSanas ieri¢u un piekabes bremzu
sakabju testésanu un tadu transportlidzeklu testésanu, kas ar tam aprikoti bremzésanas nolika

1. Visparigi noteikumi

1.1. Velkama transportlidzekla inerces bremzes sistéma sastav no vadibas ierices, parvada un bremzes.

1.2. Vadibas ierice ir visu to detalu kopums, kuras pieder pie vilkSanas ierices (savienotajgalvina).

1.3. Parvads ir visu to detalu kopums, kas atrodas starp savienotajgalvinas pédéjo dalu un bremZzu pirmo dalu.

1.4. BremZu sistémas, kuras uzkratd energija (pieméram, elektriska, pneimatiska vai hidrauliska energija) tiek

parvadita no traktora uz velkamo transportlidzekli un kuru kontrolé tikai bides speks, kas iedarbojas uz
sakabes ierici, nav uzskatamas par inerces bremzes sistémam §is regulas nozimeé.

1.5. Testi
1.5.1.  Bremzes galveno raksturlielumu noteiksana.
1.5.2. Vadibas ierices galveno raksturlielumu noteikSana un vadibas ierices parbaude attieciba uz tas atbilstibu $is

regulas prasibam.

1.5.3. Transportlidzeklim parbauda:
1.5.3.1.  vadibas ierices un bremzes savietojamibu un

1.5.3.2. parvadu.

2. Simboli
2.1. Lietotas meérvienibas
2.1.1. Masa: kg.

2.1.2. Spéks: N.

2.1.3. Brivas kriSanas paatrindjums: g = 9,81 m/s%.
2.1.4. Griezes un momenti: Nm.
2.1.5. Laukumi: cm?2.

2.1.6. Spiedieni: kPa.

2.1.7. Garumi: katra gadijuma noraditas vienibas.
2.2. Simboli, kas attiecas uz visiem bremZzu tipiem (sk. 1. papildinajuma 1. attélu)
2.2.1. G,: velkama transportlidzekla tehniski pielaujama “maksimala masa”, ko deklargjis izgatavotajs;
2.2.2. G',: izgatavotaja deklaréta velkama transportlidzekla “maksimala masa”, ko vadibas ierice sp&j nobremzét;
2.2.3. Gy velkama transportlidzekla “maksimala masa”, ko spé&j nobremzet visu velkama transportlidzekla bremzu
kopiga darbiba:
Gy =n- Gy,
2.2.4. Gy, izgatavotaja deklaréta velkama transportlidzekla pielaujamas “maksimalas masas” dala, ko spgj

nobremzét viena bremze;

2.2.5. B*: vajadzigais bremzé&Sanas spéks;
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2.2.6. B: vajadzigais bremzéSanas spéks, kurd nem véra rites pretestibu;

2.2.7. D*: pielaujamais bides speks uz sakabes ierici;

2.2.8. D: bides speks uz sakabes ierici;

2.2.9. P’: vadibas ierices izejas spéks;

2.2.10.  K: vadibas ierices papildu spéks, kuru nosaciti apzimé ar spéku D, kas atbilst punktam, kura ekstrapoléta
likne (kas P’ izsaka ka D) krustojas ar abscisu asi, un kuru méra ierices gajiena viduscela (sk. 1. papildinajuma
2. un 3. attélu);

2.2.11.  K,: vadibas ierices robezspéks, t. i, maksimalais bides spéks uz savienotajgalvinu, kuru var pielikt uz Isu
bridi, neradot nekadu vadibas ierices izejas spéku. Ar simbolu K, parasti apzimé spéku, ko izmeéra, kad

savienotajgalvinu sak spiest atpaka] ar atrumu 10-15 mm/s un vadibas ierices parvads ir atvienots;

2.2.12.  D;: maksimalais spéks, ko pieliek savienotajgalvinai, kad to spiez atpaka] ar atrumu s mm/s £ 10 % un
parvads ir atvienots;

2.2.13. D, maksimalais spéks, ko pieliek savienotajgalvinai, kad to ar atrumu s mm/s * 10 % velk ara no
maksimalas kompresijas stavokla un parvads ir atvienots;

2.2.14. 1, inerces vadibas ierices efektivitate;

2.2.15. 1y, parvada sistemas efektivitate;

2.2.16. 1y vadibas ierices un parvada kopéja efektivitate nH = nHo.nH;

2.2.17.  s: vadibas ierices gajiens milimetros;

2.2.18.  s': vadibas ierices lietderigais gajiens milimetros, noteikts testa protokola;

2.2.19. s'": galvena cilindra brivgajiens, kas izmérits milimetros savienotajgalvina;

2.2.19.1. sg,: galvena cilindra gajiens milimetros saskana ar 1. papildinajuma 8. attélu;

2.2.19.2. s"',.: galvena cilindra brivgajiens milimetros pie virzula kata saskana ar 1. papildinjuma 8. attély;

2.2.20. s gajiena zudums, t. i, savienotajgalvinas gajiens milimetros, kad to darbina ta, ka ta kustas no 300 mm virs
lidz 300 mm zem horizontales, un kad parvads ir nekustigs;

2.2.21.  2s,: bremzes loka pacélums (bremzes loka iedarbinasanas gajiens) milimetros, ko méra uz diametra paraléli
iedarbinasanas iericei; bremzes testa laika neregulg;

2.2.22.  2s,* minimalais bremzu loka centra pacélums (mazakais bremzu loka iedarbinasanas gajiens) (milimetros)
ritenu trumulu bremzém:

4
25y = 24+ -4 op
5 tTo000

2r ir bremzes trumula diametrs milimetros (skatit 1. papildinajuma 4. attélu).

1O'V6O+ 1

2sp« =1,1- *2n
Frz 1000

Ritenu disku bremzém ar hidraulisko parvadu:
kur:

V, = viena ritena bremzes $kidruma tilpuma uzsiktspéja pie spiediena, kas atbilst bremzéSanas spékam
1,2 B* = 0,6 + G,, un maksimalajam riepas radiusam,

un

2r, bremzu diska argjais diametrs (V,, — cm?, Fy, — cm? un r, — mm);
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2.2.23.  M* bremzétajmoments, ko izgatavotdjs noradijis 32 pielikuma 3. papildindjuma 5. punkta. Sim bremzétajmo-
mentam ir jarada vismaz noteiktais bremzé&Sanas spéks B*;

2.2.23.1. M;: testa bremzétdjmoments gadjjuma, ja nav uzstadits parslodzes aizsargs (saskana ar 6.2.1. punktu);

2.2.24.  R: dinamiskais riepas rites radiuss (m), ka noradijis riepu izgatavotajs. Ja $ada informacija nav pieejama, ka
alternativu var izmantot vertibu, ko aprékina atbilstosi formulai “ETRTO kopgjais diametrs [27;

2.2.25. n: bremZu skaits;
2.2.26. M, maksimalais bremzétajmoments, ko rada maksimalais pielaujamais gajiens s, vai maksimalais pielaujamais
skidruma tilpums V, kad velkamais transportlidzeklis kustas atpakalgaita (ieskaitot rites pretestibu

=0,01-gG,);

2.2.27. s;: maksimalais pielaujamais gajiens pie bremzu vadibas ierices sviras, kad velkamais transportlidzeklis kustas
atpakalgaita;

2.2.28. V. viena bremzgjosa ritena Skidruma tilpuma maksimala uzstktspéja, kad velkamais transportlidzeklis kustas

atpakalgaita.
2.3. Simboli, kas attiecas uz mehaniska parvada bremzu sistémam (sk. 1. papildindjuma 5. attélu);
2.3.1. iy,: parnesumskaitlis starp savienotajgalvinas gajienu un sviras gajienu vadibas ierices izvada pusg;
2.3.2. iy;: parnesumskaitlis starp sviras gajienu vadibas ierices izvada pusé un bremzes sviras gajienu (kad

transmisiju parslédz uz zemaku parnesumuy);

2.3.3. iy parnesumskaitlis starp savienotajgalvinas gajienu un bremzes sviras gajienu:
Iy = 1o - Iyps

2.3.4. i parnesumskaitlis starp bremzes sviras gajienu un bremzes loka centra pacélumu (iedarbinasanas gajienu)
(sk. 1. papildinajuma 4. attélu);

2.3.5. P: bremzes vadibas svirai pieliktais speks (sk. 1. papildindjuma 4. attélu);

2.3.6. P: bremzes atvilkSanas spéks, kad velkamais transportlidzeklis kustas uz prieksu; t. i, diagramma M = f(P)
speka P lielums §is ekstrapoletas raksturliknes krustoSanas punkta ar abscisu asi (sk. 1. papildinajuma
6. attélu);

2.3.6.1. P, : bremzes atvilksanas spéks, kad velkamais transportlidzeklis kustas atpakalgaita (sk. 1. papildinajuma
6. attélu);

2.3.7. P*: bremzu vadibas ierices svirai pieliktais spéks, lai raditu bremzésanas speku B*;
2.3.8. P.: testa speks saskana ar 6.2.1. punktu;
2.3.9. p: bremzu raksturlielums, kad velkamais transportlidzeklis kustas uz prieksu, ko aprékina $adi:

M=p (PP

2.3.9.1.  p; bremzu raksturlielums, kad velkamais transportlidzeklis kustas atpakalgaita, ko aprekina sadi:

Mr = pr (Pr - P()r);

2.3.10. s, aizmuguréja kabela vai kompensatora bidstiena gajiens, kad bremzes darbojas virziena uz prieksu (!);
2.3.11. s, aizmuguréja kabela vai kompensatora bidstiena gajiens, kad bremzes darbojas atpakalgaita (');

cr’

2.3.12. s, kompensatora diferenciala gajiens, kad tikai viena bremze darbojas virziena uz priek$u un otra darbojas
pretéja virziena ('),

kur: s, s, — s (sk. 1. papildinajuma 5.A attélu);

() Sapielikuma 2.3.10., 2.3.11. un 2.3.12. punktu neattiecina uz stivbremzes iekartas diferenciala gajiena aprékina metodi.
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.6.1.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

2.49.1.

2.5.

2.6

2.6.1.

Simboli, kas attiecas uz hidrauliska parvada bremzu sistémam (sk. 1. papildindgjuma 8. attélu):
i,: parnesumskaitlis starp savienotajgalvinas gajienu un galvena cilindra virzula kata gajienu;

i’ parnesumskaitlis starp cilindra bides punkta gajienu un bremZu loka centra pacelumu (iedarbinasanas
gajiens);

Fy, viena ritena trumula bremzes(-zu) cilindra virzula virsmas laukums; diska bremzes(-Zu) gadijuma —
suporta virzula(-u), kas atrodas diska viena pusé, virsmas laukums;

F,;: galvena cilindra virzula virsmas laukums;
p: hidrauliskais spiediens bremzes cilindra;

p.: atvilkSanas spiediens bremzu cilindra, kad velkamais transportlidzeklis kustas uz prieksu; t. i., diagramma
M = {(P) spiediena lielums p 3is ekstrapolétas raksturliknes krustosanas punkta ar abscisu asi (skatit 1. papildi-

najuma 7. attélu);

P bremzes atvilkSanas spiediens, kad velkamais transportlidzeklis kustas atpakalgaita (sk. 1. papildinajuma
7. attélu);

p*: hidrauliskais spiediens bremzu cilindra, lai raditu bremzéSanas spéku B*;
pr testa spiediens saskana ar 6.2.1. punktu;

p": bremzu raksturlielums, kad velkamais transportlidzeklis kustas uz prieksu, ko aprekina $adi:
M=p" (p —p,)
p';: bremzu raksturlielums, kad velkamais transportlidzeklis kustas atpakalgaita, ko aprékina $adi:

M, =P (P = Po)-
Simboli saistiba ar bremZu prasibam attieciba uz parslodzes aizsargiem
D,,: vadibas ierices parvadam pieliktais iedarbinaSanas speks, ar kadu parslodzes aizsargs tiek iedarbinats;
M,,: bremzétajmoments, pie kura iedarbina parslodzes aizsargu (ka deklargjis izgatavotjs);
M;,,; minimalais testa bremz&tajmoments, ja ir uzstadits parslodzes aizsargs (saskana ar 6.2.2.2. punktu);

P,,_min: bremzém pieliktais speks, pie kura iedarbina parslodzes aizsargu (saskana ar 6.2.2.1. punktu);

P, _max: maksimalais speks (kad savienotajgalvina ir pilnigi atvilkta), ko parslodzes aizsargs pieliek bremzém
(saskana ar 6.2.2.3. punktu);

p,,_min: bremzem pieliktais spiediens, pie kura iedarbina parslodzes aizsargu (saskana ar 6.2.2.1. punktu);

p,,_max: maksimalais hidrauliskais spiediens (kad savienotajgalvina ir pilnigi atvilkta), ko parslodzes aizsargs
pieliek bremzZu cilindram (saskana ar 6.2.2.3. punktu);

P, : minimalais testa bremzé&anas spéks, ja ir uzstadits parslodzes aizsargs (saskana ar 6.2.2.2. punktu);

Top*

Pro,s Minimalais testa bremzu spiediens, ja ir uzstadits parslodzes aizsargs (saskana ar 6.2.2.2. punktu).

Transportlidzekla klasu veidi attieciba uz inerces bremzes sistémam
A klases transportlidzeklis

A Kklases transportlidzeklis ir R1, R2 un S1 kategorijas transportlidzekl]i.



23.1.2015. Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis L17/87

2.6.2. B klases transportlidzeklis

B klases transportlidzeklis ir R3 un S2 kategorijas transportlidzekli, kuru masa parsniedz 3 500 kg, tacu
neparsniedz 8 000 kg.

2.6.3. C klases transportlidzeklis

C1 klases transportlidzeklis ir R un S kategorijas transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums
neparsniedz 30 km/h.

C2 klases transportlidzeklis ir R un S kategorijas transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums
neparsniedz 40 km/h.

C3 klases transportlidzeklis ir R un S kategorijas transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums
parsniedz 40 kmjh.

3. Visparigas prasibas

3.1. Spéka parvadiSanu no savienotajgalvinas uz velkama transportlidzekla bremzém veic, vai nu izmantojot
bidstieni, vai arl vienu vai vairakus Skidrumus. Tomér parvada sastavdala var bat ari kabelis ar apvalku
(Boudena kabelis); $1 dala ir cik vien iesp&jams Isa. Vadibas bidstieni un kabeli nesaskaras ar velkama
transportlidzekla rami vai citam virsmam, kas var ietekmét bremZu nospiesanu vai atlaiSanu.

3.2. Visam asim $arniros jabut pienacigi aizsargatam. Turklat Siem Sarniriem jabat vai nu pasellojosiem, vai ari
viegli pieejamiem e]losanai.

3.3. Inerces bremzu iekartam jabat izvietotdm ta, lai tad, kad savienotajgalvina izdara pilnu gajienu, parvada
sastavdala neiekilgjas, netiek pastavigi deforméta vai nesalist. To parbauda, atkabinot parvada galu no
bremzes vadibas sviram.

3.4. Inerces bremzes sistéma lauj velkamo transportlidzekli parvietot atpakal ar traktoru, nepieliekot ilgstosu
buksésanas speku, kas parsniedz 0,08 g - G,. lekartas, kuras lieto $im nolikam, darbojas automatiski un
atvienojas automatiski, kad velkamais transportlidzeklis parvietojas uz prieksu.

3.5. Ikviena ipasa iekarta, kas iebGvéta 3.4. punkta prasibu nolika, ir tada, ka tad, kad transportlidzeklis atrodas
slipuma, stavbremzes darbiba netiek negativi ietekmeta.

3.6. Inerces bremzes sistémas var bat ieklauti parslodzes aizsargi. Tos nevar iedarbinat pie speka, kas mazaks par
D,, = 1,2xD* (kad uzstaditi vadibas iericé), vai pie speka, kas mazaks par P, = 1,2 x P*, vai pie spiediena, kas
mazaks par pop = 1,2xp* (kad uzstaditi bremzém), ja spéks P* vai spiediens p* atbilst bremzéSanas spékam
B* = 0,5 - g - Gy, (C2 un C3 klases transportlidzeklu gadijuma) un B* = 0,35 - g - G;, (C1 klases transportli-

dzeklu gadijuma).
4. Prasibas attieciba uz vadibas iericem
4.1. Vadibas ierices bidamam dalam jabit pietickami garam, lai lautu izmantot pilnu gajienu, pat ja ir piekabinats

velkamais transportlidzeklis.

4.2. Bidamas dalas aizsarga ar silfonu vai citu lidzvertigu ierici. Tas ir vai nu ieellotas, vai ari sastav no pasello-
joSiem materialiem. Virsmas berzes saskares vieta izgatavo no tada materiala, kas noveér§ elektrokimisko
elementu rasanos vai ikviena veida mehanisko nesavietojamibu, kas var radit bidamo dalu iekilésanos.

4.3, Vadibas ierices spéka robezvertiba (K,) nedrikst bt mazaka par 0,02 g - G', un lielaka par 0,04 g - G',.
Tomér C1 un C2 klases transportlidzeklu gadijuma vadibas ierices speka robezvértiba (K,) var bit diapazona
no 0,01 g-G’, lidz 0,04 g - G',.

4.4. Maksimalais iespieSanas spéks D, ar nekustigu jlgstieni aprikotiem velkamajiem transportlidzekliem un
velkamiem centralas ass transportlidzekliem neparsniedz 0,10 g - G’, un daudzasu velkamajiem transportli-
dzekliem — 0,067 g - G',.

4.5. Maksimalais vilces spéks D2 nedrikst biit mazaks par 0,1 g - G, un lielaks par 0,5 g - G',.

B klases transportlidzeklu gadijuma ir pielaujams ari nosacijums D, = 1 750 N + 0,05 g - G’,, kamér
D,<05¢g -G,
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5. Testi un mérijumi, kas javeic vadibas iericem

5.1. Vadibas iericém, kuras iesniegtas tehniskajam dienestam, kas veic testus, parbauda atbilstibu 3. un 4. punkta
noraditajam prasibam.

5.2. Visu tipu bremZu iekartam méra $adus lielumus:
5.2.1. gajiens s un lietderigais gajiens s’;

5.2.2. papildu spéks K;

5.2.3. robezspéks K,;

5.2.4. iespieSanas spéks D ;

5.2.5. vilces spéks D,.

5.3. Mehaniska parvada inerces bremzes sistémam janosaka $adi lielumi:
5.3.1. parnesumskaitlis i,,,, ko méra vadibas ierices gajiena viduscela;
5.3.2. vadibas ierices izejas spéks P’ ka jugstienim pielikta bides spéka D funkcija. Papildu speku K un efektivitati

aprékina péc raksturliknes, ko iegiist $3dos mérjjumos:

1 P’
o= D-K
(sk. 1. papildinajuma 2. attelu).
5.4. Hidrauliska parvada inerces bremzes sistému gadijuma nosaka turpmak minétos lielumus:
5.4.1. parnesumskaitlis i, ko méra vadibas ierices gajiena vidusdala;
5.4.2. galvena virzula izejas spiediens p ka jigstienim pielikta bides speka D un galvena cilindra virzula virsmas

laukuma F,;, (ka noradijis izgatavotajs) funkcija; papildu spéku K un efektivitati aprekina péc raksturliknes, ko
iegtist $ados mérjjumos:

1 P-Fu
Nro = W D-K
(sk. 1. papildindjuma 3. attélu);

5.4.3. galvena cilindra virzula s’’ brivgajiens, ka noradits 2.2.19. punkta;
5.4.4.  virzula virsmas laukums F,;, galvenaja cilindr3;
5.4.5. galvena cilindra gajiens s,,;, (milimetros);
5.4.6. galvena cilindra brivgajiens s'’,;, (milimetros).
5.5. Tadas inerces bremzes sistémas gadijuma, kura uzmontéta daudzasu jugstiena velkamajiem transportli-

dzekliem, izméra gajiena zudumu s, kas minéts testa protokola.

6. Prasibas bremzém

6.1. Papildus parbaudamajam bremzeém izgatavotajs tehniskajam dienestam, kas veic testus, iesniedz bremzu
rasgjumus, kuros noradits galveno detalu tips, izméri un materials un bremzu uzliku marka un tips.
Hidraulisko bremzu gadjjuma Sajos raséjumos norada arf bremzu cilindru virsmas laukumu Fy,. Izgatavotajs
norada ari bremzétajmomentu M* un masu G,,, kas noradita 2.2.4. punkta.
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6.2. TestéSanas apstakli

6.2.1. Ja inerces bremzZu sistema nav uzstadits parslodzes aizsargs un to nav paredzéts uzstadit, ritenu bremzes testé
ar $adiem testa spékiem vai spiedieniem:

P, =1,8 P* vai p;, = 1,8 p* un M; = 1,8 M* atbilstosi gadijumam.

6.2.2. Ja inerces bremzes sistéma ir uzstadits parslodzes aizsargs vai to ir paredzéts uzstadit, ritenu bremzes testé ar
$adiem testa spekiem vai spiedieniem.

6.2.2.1. Minimalas projektétas vertibas parslodzes aizsargam norada izgatavotdjs, un tas nevar biit mazakas par:

P, =12P*vaip,, =12 p*

6.2.2.2.  Minimala testa speka P, vai minimala testa spiediena p;, un minimala testa bremzétdjmomenta M,
diapazoni ir $adi:

Pp, = 1,1 vai 1,2 P*, vai p, = 1,1 lidz 1,2 p*,
ka ari
My, = 1,1 lidz 1,2 M*.

6.2.2.3.  Parslodzes aizsarga maksimalos lielumus (P,,_max vai p,,_max) nordda izgatavotdjs, un tie nedrikst parsniegt
attiecigi P; vai pr.

7. Testi un mérijumi, kas javeic bremzem

7.1. Bremzém un detalam, kuras iesniegtas tehniskajam dienestam, kas veic testus, parbauda atbilstibu 6. punkta
prasibam.

7.2. Janosaka $adi lielumi:

7.2.1. minimalais bremzZu loka pacelums (minimalais bremZu loka iedarbinasanas gajiens), 2s,*;

7.2.2. bremzu loka pacélums (bremzu loka iedarbinasanas gajiens) 2s, (kam jabat lielakam par 2s,*).

7.3. Mehaniska parvada bremzu gadijuma nosaka $adus lielumus:

7.3.1. parnesumskaitlis i, (sk. 1. papildinajuma 4. attelu);

7.3.2.  bremzétajmomenta M* spéks P*;

7.3.3. bremzétajmoments M* ka vadibas ierices svirai pielikta spéka P* funkcija mehaniska parvada iekartas.
BremzgSanas virsmu rotacijas atrums atbilst transportlidzekla sakotngjam atrumam 30 km/h C1 klases
transportlidzekla gadijuma, 40 km/h C2 klases transportlidzekla gadijuma, 60 km/h C3 klases transportli-
dzekla gadijuma, velkamajam transportlidzeklim kustoties uz priek$u, un 6 km/h, velkamajam transportli-
dzeklim kustoties atpakalgaita. Péc Sajos mérjjumos iegiitas liknes aprékina $adus lielumus (sk. 1. papildi-
najuma 6. attélu):

7.3.3.1.  bremzes atvilksanas spéks Po un raksturlielums p, kad piekabe kustas uz prieksu;

7.3.3.2.  bremzes atvilksanas speks P un raksturlielums p, kad velkamais transportlidzeklis kustas atpakalgaita;

7.3.3.3.  maksimalais bremzétajmoments M, lidz maksimali pielautajam gajienam s, kad velkamais transportlidzeklis
kustas atpakalgaita (sk. 1. papildindjuma 6. attélu);

7.3.3.4.  maksimali pielaujamais gajiens pie bremzu vadibas ierices sviras, kad velkamais transportlidzeklis kustas

atpakalgaita (sk. 1. papildinajuma 6. attélu).
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7.4. Hidraulisko bremZu gadijuma nosaka $adus lielumus:

7.4.1. parnesumskaitlis i," (sk. 1. papildinajuma 8. attélu);

7.4.2. bremzétajmomenta M* spiediens p*;

7.4.3. bremzétajmoments M* ka bremzu cilindram pielikta spiediena p* funkcija hidrauliska parvada iekartas.

BremzeSanas virsmu rotacijas atrums atbilst transportlidzekla sakotnéjam atrumam 30 km/h C1 klases
transportlidzekla gadijuma, 40 km/h C2 klases transportlidzekla gadijuma, 60 km/h C3 klases transportli-
dzekla gadijuma, velkamajam transportlidzeklim kustoties uz priek$u, un 6 km/h, velkamajam transportli-
dzeklim kustoties atpakalgaita. Péc Sajos mérjjumos iegiitas liknes aprékina $adus lielumus (sk. 1. papildi-
najuma 7. attélu):

7.4.3.1. atvilkSanas spiediens p, un raksturlielums p’, kad velkamais transportlidzeklis kustas uz prieksu;
7.4.3.2.  atvilkSanas spiediens p,, un raksturlielums ', kad velkamais transportlidzeklis kustas atpakalgaita;

7.4.3.3. maksimalais bremzétdgjmoments M, lidz maksimali pielautajam $kidruma tilpumam V, kad velkamais
transportlidzeklis kustas atpakalgaita (sk. 1. papildindjuma 7. attélu);

7.4.3.4. viena ritena maksimala pielaujama $kidruma tilpuma V, uzsiiktspéja, kad velkamais transportlidzeklis kustas
atpakalgaita (sk. 1. papildinajuma 7. attelu);

7.4.4. virzula virsmas laukums F,, bremzu cilindra.
7.5. Alternativa procediira I tipa testam
7.5.1. I tipa tests saskana ar II pielikuma 2.3. punktu tipa apstiprinajumam iesniegtajam transportlidzeklim nav

javeic, ja bremzZu sistémas detalam uz inerces testa stenda ir parbaudita atbilstiba II pielikuma 2.3.2. un
2.3.3. punkta prasibam.

7.5.2. [ tipa testa alternativo procediru veic saskana ar noteikumiem, kas izklastiti VII pielikuma 1. papildinajuma
3.5.2. punkta (analogiski piemeérojami arT diska bremzem).

8. Stavbremzes sistémas imitéta gradienta speka diferencialis

8.1. Aprékina metode

8.1.1. Kompensatora $arnira asis ir taisna linija, stavbremzei atrodoties miera stavokli.
o
o
0

i
i

Visas kompensatora $arnira asis ir
taisna Iinija

Var izmantot alternativus pasakumus, ja tie nodro$ina lidzvértigu spriegumu abos aizmugurgjos kabelos ari
tad, ja ir atskirigs aizmugurgjo kabelu gajiens.

8.1.2. Jasniedz siki izstradats ras€jums, lai uzskatami paraditu, ka kompensatora locikla ir pietickama, lai
nodrosinatu to, ka katram aizmuguréjam kabelim tiek piemérots vienads kabela spriegums. Kompensatoram
jabat pietiekami platam, lai atvieglotu diferenciala gajienu pa labi un pa kreisi. Arl aptveres izcilpiem jabat
pietiekami dziliem salidzindjuma ar to platumu, lai nodrosinatu, ka tie netraucé lociklas darbibu, kompen-
satoram atrodoties str.

Kompensatora diferenciala gajienu (s ;) aprekina $adi:

Scd 2 1v2 ° (Scr - Sc/)
kur:

S’ =S'fiy  (kompensatora gajiens — kustiba uz prieksu) un S, = 2 - Syfi;

S.. = S.[iy (kompensatora gajiens — kustiba atpakalgaita).
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9. Testa protokoli
Apstiprinajuma pieteikumiem velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar inerces bremzes sistémam,
pievieno testa protokolus par vadibas ierici un bremzém un testa protokolu par inerces tipa vadibas ierices,
parvada ierices un velkama transportlidzekla bremZu savietojamibu; Sajos protokolos ieklauj vismaz
pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 27. panta 1. punkta noteikto informaciju.
10. Transportlidzekla vadibas ierices un bremZzu savietojamiba
10.1. Transportlidzekli parbauda, lai, nemot véra testa protokola minétos vadibas ierices raksturlielumus, testa
protokola minétos bremzu raksturlielumus un testa protokola minétos velkama transportlidzekla rakstur-
lielumus, apstiprinatu, vai velkama transportlidzekla inerces bremzes sistéma atbilst noraditajam prasibam.
10.2. Visu tipu bremzu visparigas parbaudes
10.2.1.  Transportlidzeklim japarbauda visas tas parvada sastavdalas, kas nav parbauditas vienlaikus ar vadibas ierices
vai bremzu parbaudi. Sis parbaudes rezultatus norada testa protokola (pieméram, i, un m,).
10.2.2.  Masa
10.2.2.1. Velkama transportlidzekla maksimala masa G, neparsniedz maksimalo masu G’,, kurai ir atlauts izmantot
vadibas ierici.
10.2.2.2. Velkama transportlidzekla maksimala masa G, neparsniedz maksimalo masu G, kuru var nobremzét ar visu
velkama transportlidzekla bremZu kopigu darbibu.
10.2.3.  Speki
10.2.3.1. Robezspeks K, nedrikst bit mazaks par 0,02 g - G, un lielaks par 0,04 g - G,.
10.2.3.2. Maksimalais iespieSanas spéks D, ar nekustigu jugstieni aprikotiem velkamajiem transportlidzekliem un
velkamiem centralas ass transportlidzekliem neparsniedz 0,10 g - G’, un daudzasu velkamajiem transportli-
dzekliem - 0,067 g - G’
10.2.3.3. Maksimalajam vilces spékam D, jabat 0,1 - 0,5 g - G,.
10.3. BremzéSanas efektivitates parbaude
10.3.1.  Summa bremzéSanas spékiem, ko pieliek velkama transportlidzekla ritenu rinka linijai, nedrikst bt mazaka
par B* = 0,50 g - GA (C2 un C3 klases transportlidzeklu gadjjuma) un B* = 0,35 - g - G, (C1 klases transport-
lidzek]u gadijuma), ieskaitot rites pretestibu 0,01 g - GA: tas atbilst bremz&Sanas spekam B = 0,49 g - GA (C2
un C3 klases transportlidzeklu gadijuma) un B* = 0,34 - g -G, (C1 klases transportlidzeklu gadjjuma). Saja
gadijuma maksimalais pielaujamais bides spéks uz sakabi ir:
D* = 0,067 g - GA daudzasu jugstiena velkamajiem transportlidzekliem;
un
D* = 0,10 g - GA velkamajiem transportlidzekliem ar nekustigu jugstieni un velkamajiem transportlidzekliem
ar centralas ass jligstieni.
Lai parbauditu, vai ie nosacijumi ir izpilditi, pieméro $adas nevienadibas:
B-R 1 .
—+n PO} ——— <
{ p (D*=K) - ny —
10.3.1.1. mehaniska parvada inerces bremzes sistemam:
B-R 1 iy
,+ Po:| <o
[H‘P (D*=K) -1~ Fuz
10.3.1.2. hidrauliska parvada inerces bremzes sistémam:
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10.4.
10.4.1.

10.4.2.
10.4.2.1.

10.4.2.2.

10.4.2.3.

10.4.3.
10.4.3.1.

10.4.3.2.

10.5.
10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

11.

Vadibas ierices gdjiena parbaude
Vadibas iericém daudzasu jigstiena velkamajiem transportlidzekliem, ja bremzu bidstiena stavoklis ir atkarigs

no jlgierices stavokla, vadibas ierices gajiens ir garaks neka vadibas ierices lietderigais gajiens s’, un starpiba ir
vismaz vienada ar gajiena zudumu s,. Gajiena zudums s, neparsniedz 10 procentus no lietderiga gajiena.

Vadibas ierices lietderigo gajienu s’ vienass un daudzasu velkamajiem transportlidzekliem nosaka $adi:
ja bremzes bidstiena stavokli ietekmé jugierices lenkiskais novietojums, tad:
r -
s'=s—s,

ja nav zuduma gajiena, tad:

hidrauliska parvada bremzu sistémas:
s'=s—s""
Lai parbauditu, vai vadibas ierices gajiens ir atbilstoss, izmanto $adas nevienadibas:

mehaniska parvada inerces bremzes sistémam:

hidrauliska parvada inerces bremzes sisttmam:
i s’
< v
Fuz = 2sp - nFy - i,

Papildu parbaudes

Mehaniska parvada inerces bremzes sistémam veic parbaudi, lai parliecinatos, ka ir pareizi uzstadits bidstienis,
ar kuru spékus no vadibas ierices parvada bremzém.

Hidrauliska parvada inerces bremzes sisttmam veic parbaudi, lai parliecinatos, ka galvena cilindra gajiens nav
mazaks par sfi,. Zemaks [imenis nav atlauts.

Transportlidzekla visparigo reakciju bremzeSanas laika parbauda ar trasizméginajumiem, ko veic, transportli-
dzeklim braucot ar dazadiem atrumiem, dazadiem bremzéSanas spéka [imeniem un bremZu iedarbinasanas
pakapém. Nav pielaujamas paSierosmes nerimstosas svarstibas.

Visparigas piezimes

lepriekSminétas prasibas attiecas uz visbieZak sastopamajam mehaniska parvada vai hidrauliska parvada
inerces bremzes sistému konstrukcijam, jo ipasi, kad visi velkama transportlidzekla riteni ir aprikoti ar viena
tipa bremzém un viena veida riepam. Lai parbauditu retak sastopamas konstrukcijas, iepriek§minétas prasibas
pielago konkréta gadjjuma apstakliem.
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1. papildingjums
Paskaidrojosas shemas

1. attels

Simboli, kas attiecas uz visiem bremZzu tipiem

(sk. §a pielikuma 2.2. punktu)

0
Ga
D
Q .
N
B*

2. attels

Mehaniskais parvads
(sk. $a pielikuma 2.2.10. un 5.3.2. punktu)

_ P 1
D, -K iyo

NHo
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3. attels

Hidrauliskais parvads
(sk. $a pielikuma 2.2.10. un 5.4.2. punktu)

p A

PX
/ » D
DX
— P
K
__Px By
Mo =pH X1,
4. attels

BremZu parbaudes
(sk. $a pielikuma 2.2.22. un 2.3.4. punktu)

Connecting road and cam

Brake-shoe centre lift
(application travel) (travel)

sg=12+0,2%.2rmm

Expander

p Direction of
5 2 d cable pull

I

*’b:

¢
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5. attels

Mehaniska parvada bremzu sistéma

(sk. $a pielikuma 2.3. punktu)

I I
P, on— LR ; lp

I

- . P
I I
2l ) 2kl é
l é
l E

. -1 2-2
il%(!: 2 2: I 1H1= 3 31 E
- I E
l E
. i
1.2 Control device 1.3 Transmission 1.4 Brakes
5.A attels

Mehaniska parvada bremzu sistéma

(sk. 3a pielikuma 2.3. punktu)

Sed

R =

S.q = Difference between S¢; and S,

Increased travel only on one side when
only one brake goes into reverse mode

Compensator geometry allows equal tension in both rear cables
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N

6. attels

Mehaniska bremze
(skatit $a pielikuma 2. punktu)

7. attels

Hidrauliska bremze

(sk. $a pielikuma 2. punktu)
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8. attels

Hidrauliska parvada bremzu sistéma

(sk. $a pielikuma 2. punktu)

1.2 Control device

1.4 Brakes
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IX PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz hidrostatiskas piedzinas transportlidzekliem un $adu transportlidzeklu
bremzu iericém un bremZu sistémam

1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1. “hidrostatiska bremzu sistéma” ir bremzu sistéma (ka darba un/vai ka papildu bremzu sistéma), kura izmanto
tikai hidrostatiskas piedzinas bremzé&$anas speku;

1.2. “kombinéta hidrostatiskda bremzu sistéma” ir bremZu sistéma, kas izmanto gan hidrostatisko, gan berzes
bremzéSanas efektu, kura tomér bremzéSanas spekus galvenokart rada hidrostatiskas piedzinas raditais
bremzéSanas Ipatsvars. Berzes bremzes minimalais noteiktais Ipatsvars bremzéSanas efektd ir noradits
6.3.1.1. punkta;

1.3. “kombinéta berzes bremzu sistéma” ir bremzu sistéma, kas izmanto gan berzes, gan hidrostatisko
bremzéSanas efektu, kura tomér bremzéSanas spékus galvenokart rada berzes bremzu raditais bremzéSanas
Ipatsvars. Berzes bremzes minimalais noteiktais Ipatsvars bremzéSanas efekta ir noradits 6.3.1.2. punkta;

1.4. “berzes bremzu sistéma” ir bremZu sistéma, kura bremzéSanas spekus rada tikai berzes bremzes, nepemot
vera hidrostatiskas bremzu iekartas radito bremzéSanas efektu;

1.5. “pakapeniska hidrostatiska bremzéSana” ir hidrostatiska bremzésana, kuras laika autovaditajs var palielinat vai
samazinat transportlidzekla atrumu jebkura bridi, pakapeniski darbinot ta vadibas ierici;

1.6. “hidrostatiskas piedzinas vadibas ierice” ir ierice, pieméram, svira vai pedalis, ko izmanto, lai mainitu
transportlidzekla atrumu;

1.7. “darba bremzu vadibas ierice” ir vadibas ierice, kuru darbinot tiek sasniegta noteikta darba bremzu veiktspéja;
1.8. “collas ierice” ir ierice, kas ietekmeé transportlidzekla atrumu neatkarigi no hidrostatiskas piedzinas vadibas.
2. Darbibas joma

Sa pielikuma prasibas attiecina uz transportlidzekliem, kuru maksimalais projektétais atrums ir lidz 40 kmjh,
kas aprikoti ar hidrostatisko piedzinu, kuru nevar izslégt brauciena laika un par kuru transportlidzekla
izgatavotajs noradijis, ka ta darbojas ka bremZzu sistéma, kas var bat vai nu:

2.1. darba bremzu sistéma un papildu bremzu sistéma, vai viena no $§im abam sistémam.

Darba bremzu sistéma var biit viena no turpmak noraditajam bremzu sistémam ar nosacjjumu, ka ir izpildita
darba bremzu veiktspéja, ka noradits 6.3.1. punkta:

2.1.1. “hidrostatiska bremzu sistéma”,
2.1.2. “kombinéta hidrostatiska bremZu sistéema”,
2.1.3. “kombinéta berzes bremzu sistéma”,
2.1.4. “berzes bremzu sistéma”;
vai
2.2. dala no 2.1. punkta noraditajam bremzu sistémam.
3. Ipasiem noliikiem paredzéti transportlidzekli

Dazi transportlidzekli Ipasos nolakos ir aprikoti ar hidrostatisko piedzinu, ko izmanto gan transportlidzekla
paléninasanai, gan paatrinasanai. Tapéc $o piedzinas veidu var atzit par bremZu sistému vai nu vienu pasu,
vai kombinacija ar berzes bremzi.
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4. Transportlidzeklu klasifikacija

4.1. I klase: transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums < 12 km/h.

4.2. I klase: transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums > 12 km/h un < 30 km/h.

4.3. III klase: transportlidzekli, kuru maksimalais projektétais atrums > 30 km/h un < 40 km/h.

5. Prasibas

5.1. Visparigi

5.1.1. Piedzinas vadibas ierice ir konstruéta ta, lai brauciena laika pa celu novérstu nejausu atpakalgaitas ieslégsanos.
5.1.2. Lai atvieglotu transportlidzekla atgrieSanos sakuma stavokli, iericei ir jaatvieno savienojums starp motoru un

piedzinas riteniem.
So ierici nav iesp&jams darbinat no autovaditaja vietas brauciena laika pa celu.
Ja §is ierices darbinaSanai ir nepiecieSams instruments, to parvada transportlidzekli.

5.2. Konstrukcijas prasibas bremZzu sisttmam
5.2.1. Darba bremzu sistéma

5.2.1.1. Ir iespgjama darba bremzu iekartas pakapeniska bremzesana. Autovaditajam jasp&j veikt $adu bremzéSanas
darbibu no sava sédekla un saglabat traktora stiires iekartas vadibu vismaz ar vienu roku.

5.2.1.2.  Atbilstosi $ai regulai nepiecieSamo darba bremzu sistémas veiktspéju iegast, iedarbinot vienu vadibas ierici.

5.2.1.2.1. So prasibu uzskata par izpilditu arf tad, ja péda tiek parvietota no gazes pedala uz bremzu pedali vai ja
bremzéSanas darbibu sakuma piedzinas vadibas ierice tiek atlaista vai parvietota neitrala pozicija ar roku vai
pedu.

5.2.1.2.2. Darba bremzu sistémas vadibas ierice ir konstruéta ta, lai péc atlaiSanas ta automatiski atgrieztos sakotnéja
stavokli.

Tas neattiecas uz bremzu sistémas hidrostatisko dalu, kad hidrostatiskas piedzinas vadibas ierices atlaiSana
rada bremzéSanas efektu.

5.2.1.3.  Pret§ji 5.2.1.1. punktam I un II klases transportlidzeklos, bremzgjot ar darba bremzu sistému, var izmantot
arf citu bremzu sistemu (papildu bremZzu vai stavbremzes sistému), lai apstadinatu transportlidzekli slipuma
atlikusa lénas kustibas atruma gadijuma.

5.2.2. Papildu bremzu sistéma

5.2.2.1.  Kas attiecas uz papildu bremZu sistému, izpilda I pielikuma 2.1.2.2. punkta attiecigas prasibas.

5.2.2.2. Ja hidrostatiskas piedzinas gadjjuma transportlidzekli nevar apstadinat slipuma, ir atlauts izmantot
stavbremzes sistému, lai apstadinatu transportlidzekli no atlikusa lénas kustibas atruma lidz pilnigai apstajai.
Saja noliika stavbremzes sistéma jakonstrué ta, lai to bitu iespéjams iedarbinat brauksanas laika.

5.2.3. Stavbremzes sistéma

Attieciba uz stavbremzes sistému izpilda I pielikuma 2.1.2.3. punkta attiecigas prasibas.

5.3. BremZu sistému raksturlielumi

5.3.1. Bremzu sisttmu kopumam, ar ko transportlidzeklis ir aprikots, jaatbilst prasibam, kuras noteiktas darba
bremzu iekartam, papildu bremzu iekartam un stavbremzes sistémam.
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5.3.2. Gadijuma, ja saliizusi jebkura cita detala, kas nav bremzes vai I pielikuma 2.2.1.2.7. punktd minétas detalas,
vai jebkada cita darba bremzu sistémas atteices gadijuma transportlidzekli var apstadinat ar papildu bremzu
sistému vai to darba bremzu sistémas dalu, kuru nav skarusi atteice, ievérojot nosacijumus, kas paredzéti
papildu bremzesanai, jo Ipasi, ja papildu bremzu sistémai un darba bremzu sistémai ir kopiga vadibas ierice
un kopigs parvads; pieméram, kad bremzélanas efekts ir atkarigs no jaudas parvada, t. i, parveidotdja,
hidraulisko stiknu, spiediena caurulu, hidraulisko motoru vai salidzinamu detalu, pareizas darbibas.

5.3.3. lekartam, kas nodro$ina darba bremZzu, papildu bremZu un stavbremzes darbibu, var bat kopigas detalas,
ciktal tas atbilst I pielikuma 2.2.1.2. punkta nosacijumiem.

5.3.4. Darba bremZu sistémas bremzéSanas speka sadale jakonstrué ta, lai bremzéSanas laika neb@itu batiska
momenta ap transportlidzekla vertikalo asi, ja nav sasniegta sakeres robeZa starp riepam un celu uz
viendabigiem cela segumiem.

5.3.5. Darba bremzu sistémas bremzu spéka sadales konstrukcija ir tada, ka, bremzéjot ar darba bremzu sistému uz
virsmam ar dazadiem sakeres koeficientiem (u 0,2/0,8), var sasniegt minimalo palénindjumu, kas ir vismaz
55 % no darba bremzu sistémas vidéja maksimala paléninajuma dm, kas paredzéts attiecigajai transportli-
dzekla klasei (sk. 6.3. punktu). To var pieradit ar aprékiniem; $ada gadijuma véra nenem rites pretestibu.

5.3.6. Apkapjoties no 5.3.2. punkta, ja ir defekts hidrostatiskas piedzinas sikna vadibas iericé, ir iesp&ams
apstadinat transportlidzekli ar veiktsp&u, kas paredzéta papildu bremzu sistémai. Tomér $ada defekta
gadijuma var iedarbinat papildu ierici, kas vienmér ir viegli vadama no autovaditaja vietas (pieméram, ierice,
kas iedarbojas uz motora apgriezienu skaitu, tostarp motora vadibas izslégsanu).

53.7. Collas ierices vai citas salidzinamas ierices gadfjuma, ko var darbinat brauciena laika, veic piesardzibas
pasakumus, lai nodro$inatu, ka joprojam ir ievérotas visas $aja pielikuma noteiktas prasibas (jo Ipasi bremzu
veiktspéja), kad tiek iedarbinata $ada veida ierice.

5.3.8. Bridinajuma signali un signalierices

Izpilda I pielikuma 2.2.1.29. un 2.2.1.12. punkta attiecigas prasibas.

5.3.9. Mehanisko transportlidzeklu energijas uzkrasanas ierices (energijas baloni) ir tadas, lai péc astonam darba
bremzu pilngdjiena iedarbinasanas reizém energijas uzkrasanas iericé(-€s) atlikusais spiediens nebfitu mazaks
ka spiediens, kas vajadzigs, lai nodro$inatu noteikto papildu bremzu veiktspéju.

5.3.10.  Pneimatiskai/hidrauliskai papildiekartai energiju pievada ta, lai tas darbibas laika varétu sasniegt noraditos
paléninajuma lielumus un pat energijas avota defekta gadijjuma papildiekartas darbiba nevarétu likt tam
energijas rezervém, kas darbina bremzu sistémas, samazinaties zem limena, kas noradits I pielikuma
2.2.1.12. punkta.

5.3.11.  Bremzu nodilums

Izpilda I pielikuma 2.2.1.10. punkta attiecigas prasibas.

5.3.12. Ja traktors aprikots ar transportlidzekla kompleksajam elektroniskas vadibas sisttmam saskana ar
X pielikumu, pieméro minéta pielikuma prasibas, un sistémas darbibu negativi neietekmé magnétiskie vai
elektriskie lauki. To pierada ar atbilstibu tehniskajam prasibam, kas noteiktas saskana ar Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta g) apakspunkta un 5. punkta attiecigajiem noteikumiem.

5.3.13. Ja traktoram ar hidrostatisko piedzinu ir atlauts vilkt R2, R3, R4 vai S2 kategorijas transportlidzekli, tiek
izpilditas I pielikuma 2.1.4., 2.1.5,, 2.2.1.16., 2.2.1.17. un 2.2.1.18. punkta attiecigas prasibas.

5.3.14.  Reakcijas laiks
Ja traktors ir aprikots ar darba bremZzu sistému, kura pilniba vai dalgji ir atkariga no energijas avota, kas nav
autovaditdja muskulu spéks, ievéro II pielikuma 3.3. punkta prasibas attieciba uz darba bremzu sistémas dalu,
kas nav hidrostatiska.

6. Bremzu testi

6.1. Visparigi

6.1.1. Izpilda I pielikuma 2.1. punkta attiecigas prasibas.
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6.1.2. Bremzu testa laika novérté vadamibu (pieméram, tendenci pacelt aizmuguréjo asi darba bremZu bremzéSanas

darbibas dél).
6.1.2.1.  Ass pacel$anas nav atlauta III klases transportlidzekliem.

6.1.2.2.  Ass pacel$anas ir pielaujama I un II klases transportlidzekliem, ja palénindjums parsniedz 4,5 m/[s% tomeér
jasaglaba braukSanas stabilitate.

Saja gadijuma véra janem ari hidrostatiskas piedzinas bremzésanas efekts.
6.2. 0 tipa tests
6.2.1. Visparigi

6.2.1.1. Bremzes ir aukstas. Bremzes uzskata par aukstam, ja ir ievéroti II pielikuma 2.2.1.1. punktd noraditie
nosacijumi.

6.2.1.2.  Testu veic atbilstosi nosacijumiem, kas noraditi II pielikuma 2.2.1.3. punkta.

6.2.1.3.  Celam jabut lidzenam.

6.2.2. Manuali darbinamas piedzinas vadibas ierices gadijuma (I un II klases transportlidzekli), darba bremzu
veiktspéju noveérte, parvietojot piedzinas sviru neitrala pozicija tiesi pirms darba bremzu iedarbinasanas, lai
nodrosinatu, ka netiek bremzéta hidrostatiska iekarta. Il klases transportlidzeklu gadijuma §1 seciba ir

automatiska, izmantojot tikai darba bremzes vadibu.

6.2.3. Darba bremzu sistéma

Noteiktie minimalas veiktspéjas ierobeZojumi, kas attiecas gan uz nepiekrauta transportlidzekla testiem, gan
uz piekrauta transportlidzekla testiem, katrai transportlidzekla klasei ir noteikti 6.3. punkta.

Darba bremzu sistémai jaatbilst 6.3.1. punkta prasibam.
Izmantojot ka darba bremzu sistému,

6.2.3.1. arl kombinéta hidrostatiska bremzu sistéma atbilst prasibam attieciba uz berzes bremzes(-zu) minimalo
bremzésanas dalu, ka noradits 6.3.1. punkta.

6.2.3.2.  arl kombinéta berzes bremzu sistéma atbilst prasibam attieciba uz berzes bremzes(-Zu) minimalo bremzésanas
dalu, ka noradits 6.3.1. punkta.

Nosaka ari berzes bremzes veiktspgju. Sa tipa testa hidrostatiska parvada iedarbibu neitralizé, lai novértétu
berzes bremzi un rites pretestibu.

Ja hidrostatisko bremzi nevar atvienot tehnisku apsvérumu dél, berzes bremzes ipatsvaru var noteikt ar citu
metodi, pieméram,

6.2.3.3.  veic secigus bremzu testus

6.2.3.3.1 ar kombinétu hidrostatisko bremzu sistému, pievienojot berzes bremzi(-es);

6.2.3.3.2 ar kombinétu hidrostatisko bremzu sistému, panakot, ka berzes bremze(-es) nedarbojas (tikai “hidrostatiska
bremzésana”).

Tad izmanto $o formulu:
Zp = Zygp — Zy, t R

g berzes bremzu iekartas, tostarp rites pretestibas, vidgjais maksimalais paléninajums;

vidgjais maksimalais palénindjums tikai attieciba uz hidrostatiskas bremzu sistémas bremzgjoso
darbibu, tostarp rites pretestibu;

Zy,  Kombinétas hidrostatiskas bremZzu sistémas vid&jais maksimalais paléninajums;

R: rites pretestiba = 0,02.
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6.2.4. Papildu bremzu sistéma

6.2.4.1.  Papildu bremzu efektivitates testu veic vai nu, imitéjot faktiskos atteices apstaklus darba bremzu sistéma, vai
veicot $o testu ar papildu bremzu sistému kas ir neatkariga no darba bremzu sistémas.

6.2.4.2.  lekartu parbauda ar atbilstosu vadibas ierici.

Noradito veiktspéju sasniedz, piemérojot vadibas iericei speku, kas neparsniedz 600 N uz vadibas ierici, kuru
darbina ar kaju, vai 400 N uz vadibas ierici, kuru darbina ar roku. Vadibas ierici novieto ta, ka autovaditijam
ta ir viegli pieejama un atri izmantojama.

6.2.4.3.  Noteiktie minimalas veiktspé&jas ierobeZojumi, kas attiecas gan uz nepickrauta transportlidzekla testiem, gan
uz piekrauta transportlidzekla testiem, katrai transportlidzekla klasei ir noteikti 6.3.2 punkta.

6.3. Darba bremZu un papildu bremzu sistémas veiktspéjas testi (0 tips)

Ar kravu un bez kravas I klase II klase 1II klase
(v (km/h); s (m); d_, (m/[s?) v <12 <30 < 40
s | <015v+v?78 |<0,15v+v?92 |<0,15v+v?[130
6.3.1. Darba bremzu sistéma
d, | 230 > 3,55 > 5,0
Berzes bremzes(-zu) minimala bremzé- s [=015v+v2 26 | <0,15v+ V40 | < 0,15v +v2[40
6.3.1.1. | Sanas dala kombinéta hidrostatiska
bremzZu sistéma d |=10 >1,5 >1,5
Berzes bremzes(-zu) minimila bremzé- s [=<015v+v252 | <0,15v+v?52 | <0,15v+v78
6.3.1.2. | Sanas dala kombinéta berzes bremzu sis-
téma d. 1220 >2,0 > 3,0
s | <0,15v+v240 | <0,15v+v?40 | < 0,15v +v?[57
6.3.2. Papildu bremZu sistéma
d, |=215 >1,5 >2,2

6.4. [ tipa bremzu tests (bremzu efektivitates samazinasanas)

6.4.1. Darba bremzes parbauda ta, lai tad, kad transportlidzeklis ir ar kravu, bremzém pievadita energija bitu
vienada ar to, kas registréta taja pasa laikposma, transportlidzeklim ar kravu braucot ar vienmeérigu atrumu
40 km/h 7 procentus slipa lejupcela 1,7 km garuma.

6.4.2. Alternativi testu var veikt uz lidzena cela, kad traktoru velk traktors; testa laika vadibas iericei pielikto speku
noregulé ta, lai velkama transportlidzekla pretestibu uzturétu nemainigu (7 procenti no stavosa test€jama
traktora maksimalas kopéjas asslodzes). Ja piekabes vilksanai pieejama jauda nav pietickama, testu var veikt ar
mazaku atrumu, bet lielaka attaluma, ka noradits $aja tabula:

Atrums (km/h) Attalums (metri)
40 1700
30 1950
20 2 500
15 3100
6.4.3. Ka alternativu nepartrauktas bremzéSanas procediirai, kas aprakstita 6.4.1. un 6.4.2. punkt, var izmantot ari

testa procediiru, kas aprakstita II pielikuma 2.3.1. punkt3, ar atkartotu bremzésanu.
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6.4.4. Sakarsu$u bremzu veiktspéja
[ tipa testa beigas karstu darba bremZu sistémas veiktsp&ju méra tados pasos apstaklos (jo Ipasi, kad vadibas
iericei pieliktais pastavigais spéks nav lielaks par faktiski pielikto vidéo spéku) ka O tipa testa laika
(temperatiira var bt atskiriga).

6.4.4.1. Darba bremzu sistémas sakarsu§u bremzu veiktspéja nav zem robezvértibam, kas noraditas 6.4.4.2. punkta
tabula.

6.4.4.2. Minimala noteikta sakarsusu bremzu veiktspéja (I tipa tests)

< - Sakarsu$u bremzu veiktspé&ja % no
oo Sakarsusu bremzu veiktsp&ja o = .

Darba bremzu sistéma o qm o vértibas, kas registréta O tipa testa
% no noteiktas vértibas o
laika
Hidrostatiska bremzu sistéma 90 90
Kombinéta hidrostatiska bremzu sistéma 90 80
Kombinéta berzes bremzu sistéma 80 60
Berzes bremzu sistéma 75 60

6.4.5. [ tipa testu var izlaist, ja ir ievéroti $adi divi nosacijumi:

6.4.5.1. vismaz 60 % no darba bremZzu iekartas (sk. 6.2.3. punktu) kopéja bremzésanas speka O tipa testa laika rada
bremzéSana ar hidrostatisko piedzinu.

6.4.5.2. Izgatavotdjs var pieradit, ka bremZu parkarSana pastavigas darbibas gadijuma ir novérsta.

6.5. Stavbremzes sistéma
6.5.1. Attieciba uz stavbremzes sistému izpilda II pielikuma 3.1.3. punkta prasibas.
6.5.2. Lai parbauditu atbilstibu I pielikuma 2.2.1.2.4. punkta prasibam, O tipa testu veic ar piekrautu transportli-

e VidEjais maksimalais paléninajums péc stavbremzes vadibas
sistémas iedarbinaSanas un paléninajums tiesi pirms transportlidzekla apstasanas nav mazaks par 1,5 m/[s.
Bremzu vadibas iericei pieliktais spéks nedrikst parsniegt noraditos lielumus.

dzekli, kura sakotngjais testa atrums v = 0,8 v,

Manuali darbinamas piedzinas vadibas gadijuma (I un II klases transportlidzekli), stavbremzes iekartas
veiktspéju kustiba novérte, parvietojot piedzinas vadibu neitrala pozicija tie$i pirms stavbremzes sistémas
iedarbinasanas, lai nodrosinatu, ka netiek bremzéta hidrostatiska iekarta. III klases transportlidzeklu gadijuma
§1 seciba ir automatiska, izmantojot tikai darba bremzes vadibu.
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X PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz transportlidzeklu kompleksu elektroniskas vadibas sistemu drosibas

1. Visparigi

aspektiem

Saja pielikuma noteiktas prasibas tipa apstiprindjuma testiem, defektu stratégijai un parbaudém attieciba uz transport-
lidzekla komplekso elektroniskas vadibas sistemu drosibas aspektiem saistiba ar lauksaimniecibas un meZsaimniecibas
transportlidzeklu bremzem.

2. Prasibas

Visas transportlidzekla kompleksas elektroniskas vadibas sistémas atbilst 18. pielikuma prasibam ANOJEEK
Noteikumos Nr. 13, ka noradits $aja tabula:

ANO/EEK
noteikumu Temats Grozijumu sérija OV atsauce
Nr.
13 M, N un O kategorijas trans- | 10. grozijumu sérijas 5. papildi- | L 257, 30.9.2010., 1. Ipp.

portlidzeklu apstiprinasana at-
tieciba uz bremzém

najums

11. grozijumu sérija

L 297, 13.11.2010., 183. Ipp.
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XI PIELIKUMS

Prasibas un testa procediiras, kas attiecas uz bremZu pretblokéSanas sistémam un ar tam
aprikotiem transportlidzekliem
1. Definicijas
Saja pielikuma:
1.1. “integréta ilgstoas bremzeSanas sistéma” ir ilgstoSas bremzésanas sistéma, kuras vadibas ierice ir integréta darba
bremzu sistéma ta, ka ar kopigo vadibas ierici gan ilgstoas bremzéSanas sistému, gan darba bremZu sistému

darbina vienlaikus vai ar piemérotu intervalu;

1.2 “devejs” ir detala, kas konstruéta ta, lai uztvertu un nosatitu kontrollerim datus par ritepa(-u) griesanas
apstakliem vai transportlidzekla dinamiskajiem apstakliem;

1.3. “kontrolleris” ir detala, kas konstruéta ta, lai apstradatu no devéja(-iem) sanemtos datus un nosititu signalu uz
modulatoru;

1.4. “modulators” ir detala, kas konstruéta ta, lai mainitu bremzéSanas spéku(-us) atbilstosi signalam, kas sanemts no
kontrollera;

1.5. “netiesi kontroléts ritenis” ir ritenis, kura bremzéSanas spéku maina atbilstigi sanemtajiem datiem, kurus nosita

cita(-u) ritena(-u) deveéjs(-i);

1.6. “pulséSana” nozimé, ka pretblokéSanas sistéma atkartoti maina bremzé$anas spéku, lai nepielautu tiesi
kontrolétu ritenu blokesanos, ka ari bremzésanu, kura bremzésanas speks tiek moduléts tikai vienu reizi;

1.7. “pilns spéks” ir maksimalais spéks, kas paredzéts bremZu testos un bremzu sistému veiktspéjai saskana ar So
regulu.

Tie$i un netie$i kontrolétu ritenu vajadzibam pretblokéSanas sistémas ar lielas reguléSanas iespéjas vadibu
uzskata par tadam, kuras iedarbojas gan uz tiesi, gan netiesi kontrolétiem ritepiem; sistémas ar zemas izvéles
vadibu visus ritenus ar devejiem uzskata par tie$i kontroletiem ritegiem.

2. Visparigi

2.1. Saja pielikuma noteikta vajadziga bremzu veiktspgja lauksaimniecibas transportlidzekliem, kuri aprikoti ar
pretblokésanas sistémam.

Saja pielikuma uzskata, ka maksimalais projektétais atrums, kam paredzétas $adas prasibas, ir transportlidzekla
brauksanas virziens uz prieksu, ja vien nav skaidri noradits citadi.

2.2 Pajreiz zinamas pretblokéSanas sistémas sastav no devgja vai devéjiem, kontrollera vai kontrolleriem un
modulatora vai modulatoriem. Visas atskirigu konstrukciju ierices, kuras var ieviest nakotné, ka ari visas tas
sistémas, kuras ieklauta pretblokésanas funkcija, uzskata par pretblokésanas sistémam $a pielikuma nozime, ja
tas nodrosina veiktspéju, kas lidzvertiga $aja pielikuma noteiktajai.

2.3. Atkapes no noteiktajam testa procediiram ir atlautas gadfjuma, ja nevar izpildit testa nosacfjumus, pamatojoties
uz to, ka traktora maksimalais projektétais atrums ir parak zems. Sada gadijuma noteiktas veiktspéjas
lidzvertiba ir japierada ar novértéjuma metodi un rezultati japievieno tipa apstiprinajuma protokolam.

3. Pretblokésanas sistéemu tipi

3.1. Uzskata, ka traktors ir aprikots ar pretblokesanas sistému, ja ir uzstadita viena no $adam sistemam.

3.1.1. Pirmas kategorijas pretblokésanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 1. kategorijas pretblokéSanas sistému, atbilst visam $a pielikuma attiecigajam
prasibam.

3.1.2.  Otras kategorijas pretblokésanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 2. kategorijas pretblokéSanas sistému, atbilst visam §a pielikuma attiecigajam
prasibam, iznemot 5.3.5. punkta prasibas.
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3.1.3. Tredas kategorijas pretblokésanas sistéma

Transportlidzeklis, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému, atbilst visam $a pielikuma attiecigajam
prasibam, izpemot 5.3.4. un 5.3.5. punkta prasibas. Sidam transportlidzeklim ikvienai atseviskai asij (vai
balstratiniem), kura nav ieklauts vismaz viens tiesi kontroléts ritenis, attieciba uz bremzéSanas pakapi un kravu
jaatbilst attiecigi II pielikuma 1. papildindjuma paredzétajiem sakeres izmantoanas un ritenu blokésanas secibas
nosacijumiem. Sis prasibas var parbaudit uz augstas sakeres un zemas sakeres koeficienta celu segumiem
(aptuveni 0,8 un 0,3 maksimali), moduléjot darba bremzu vadibas iericei pielikto speku.

3.2. Velkamu transportlidzekli uzskata par aprikotu ar pretblokéSanas sistému, ja vismaz divi riteni pretéjas
transportlidzekla malas ir tiesi kontroléti, bet visus pargjos ritenus vai nu tiesi, vai netie$i kontrolé pretblo-
kéSanas sistéma. Velkamu transportlidzeklu ar jugstieni gadijuma vismaz divi riteni uz vienas no prieksgjam
asim un divi riteni uz vienas no pakalgjam asim ir tie$i kontroléti, un katrai no $im asim ir vismaz viens
neatkarigs modulators, un visi pargjie riteni ir vai nu tie$i, vai netiesi kontroléti. Turklat velkamais transportli-
dzeklis ar pretblokésanas sistému atbilst vienam no $adiem nosacijumiem.

3.2.1. A kategorijas pretblokesanas sistéma

Velkamais transportlidzeklis, kas aprikots ar A kategorijas pretblokésanas sistému, atbilst visam 3a pielikuma
attiecigajam prasibam.

3.2.2. B kategorijas pretblokésanas sistéma

Velkamais transportlidzeklis, kas aprikots ar B kategorijas pretblokéSanas sistému, atbilst visam 32 pielikuma
attiecigajam prasibam, izpemot 6.3.2. punktu.

4. Visparigas prasibas

4.1. Par defektiem pretblokesanas sistémas elektriskas vadibas parvada, kas skar sistému attieciba uz $a pielikuma
darbibas un veiktspgjas prasibam, autovaditajam pazino ar ipaSu optisko bridinajuma signalu. Sim nolikam
izmanto dzelteno bridinajuma signalu, kas noradits I pielikuma 2.2.1.29.1.2. punkta.

Lidz vienotas testa procediiras saskanosanai izgatavotdjs tehniskajam dienestam sniedz informaciju par
iespgjamo defektu analizi vadibas parvada un to ietekmi. Par $o informaciju apspriezas un vienojas tehniskais
dienests un transportlidzek]a izgatavotajs.

4.1.1. Devgju anomalijas, ko nevar konstatét statiskos apstaklos, konstaté ne velak ka tad, kad transportlidzekla
atrums parsniedz 10 km/h. Tomér, lai nepielautu klidainu defekta konstatejumu gadijuma, ja devéjs ritena
nerieSanas dé] nevar noradit ritena atrumu, minéto parbaudi var veikt vélak, bet defekts jakonstaté ne vélak ka
tad, kad transportlidzekla atrums parsniedz 15 km/h. Bridindjuma signals var izgaismoties vélreiz, kamer
transportlidzeklis stav uz vietas, ar noteikumu, ka tas nodziest pirms transportlidzekla atrums parsniedz
attiecigi 10 kmj/h vai 15 km/h, ja nav neviena defekta.

4.1.2. Ja pretblokéSanas sistémai spriegumu pievada, kad transportlidzeklis stav uz vietas, elektriski vaditais(-ie)
pneimatiska modulatora varsts(-i) veic vismaz vienu ciklu.

4.2. Traktoros, kuri ir aprikoti ar pretblokésanas sistému un kuriem atlauts vilkt velkamu transportlidzekli, kas
aprikots ar $adu sistému, ir uzstadits atsevisks optiska bridinajuma signals, kas paredzéts velkama transportli-
dzekla pretblokésanas sistémas vajadzibam un atbilst 4.1. punkta prasibam. Sim nolitkam izmanto atseviskus
bridinajuma signalus, kas noraditi I pielikuma 2.2.1.29.2. punkta un ko ieslédz ar ISO 7638:2003 atbilstosa
elektriska kontaktspraudpa 5. izvadu. ISO 7638:2003 kontaktspraudni péc vajadzibas var izmantot ka 5 vai
7 izvadu kontaktspraudni.

4.2.1.  Bridinajuma signals neiedegas, kad ir piekabinats velkamais transportlidzeklis bez pretblokesanas sistémas vai
kad velkamo transportlidzekli nepiekabina vispar. ST funkcija ir automatiska.

4.3. Tada defekta gadijuma, kas aprakstits 4.1. punkta, pieméro $adas prasibas:

Traktori: atlikusi bremzu veiktspéja darba bremzu sistémas parvada dalas defekta gadijuma ir 1,3 mjfs
S1 prasiba nav uzskatama par atkapi no prasibam, kas attiecas uz papildu bremzém.

Velkamie transportlidzekli: atlikusi bremZu veiktspgja ir vismaz 30 % no attieciga velkama transportlidzekla
darba bremzu sistémas noteiktas veiktspéjas.
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4.4, Sistémas darbibu nedrikst negativi ietekmét magnétiskie vai elektriskie lauki. So prasibu pierada ar atbilstibu
tehniskajam prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES) Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta
g) apak$punktu un 5. punktu.

4.5. Transportlidzeklos neiebiivé rokas vadibas ierici, lai atvienotu vai mainitu pretblokéSanas sistémas vadibas
rezimu, iznemot T vai C kategorijas traktorus. Ja ierici uzstada T vai C kategorijas traktoros, ievéro turpmak
minétos nosacijumus:

4.5.1. optisks bridindjuma signals informé vaditaju par to, ka pretblokéSanas sistéma ir tikusi atvienota vai ka ir
mainits tas vadibas rezims; $im nolikam var izmantot pretblokésanas kliidas bridinajuma signalu, kas noradits
I pielikuma 2.2.1.29.1.2. punkta.

Bridinajuma signals ir nepartraukts vai mirgojoss;

4.5.2. pretblokésanas sistemu automatiski atkartoti pieslédz/parslédz Sosejas rezima, kad aizdedzes ierice atkal ir
iestatita ieslégta (darbibas) stavokli vai transportlidzekla atrums parsniedz 30 km/h;

4.5.3. transportlidzekla lietotaja rokasgramata, kuru nodrosina razotdjs, jabridina autovaditdjs par sekam, kas var
rasties, manuali atvienojot pretblokéSanas sistému vai mainot tas vadibas rezimu;

4.5.4. ierice, kas minéta 4.5. punktd, savienojuma ar traktoru var atvienot/mainit velkama transportlidzekla pretblo-
kesanas sistémas vadibas rezimu. Atseviska ierice velkamajam transportlidzeklim nav atlauta.

4.5.5. Uz iericém, ar kuram maina pretblokéSanas sistémas vadibas reZzimu, 4.5. punkta prasibas neattiecas, ja, mainot
vadibas ierices reZzimu, ir ievérotas visas prasibas, kas attiecas uz tas kategorijas pretblokéSanas sistému, ar kuru
ir aprikots transportlidzeklis. Tomér $ada gadijuma tiek ievérotas 4.5.1., 4.5.2. un 4.5.3. punkta prasibas.

4.6. Tadu transportlidzeklu gadijuma, kuros uzstadita pretblokéSanas sistéma un integréta ilgstosas bremzéSanas
sistéma, pretblokésanas sistéma iedarbojas vismaz uz ilgstoSas bremzésanas sistémas vaditas ass darba bremzém
vai uz pasu ilgstoSas bremzéSanas sistému un atbilst $3 pielikuma atbilsto$ajam prasibam.

4.7.  Velkamajiem transportlidzekliem ar pneimatiska parvada bremZu sisttmam pretblokésanas sistémas pulsé$anu
nodrosina tikai tad, ja spiediens, kas pieejams ikviena tie$i kontroléta ritena bremzu cilindra, ir vairak neka
100 kPa virs maksimala pulséSanas spiediena visa konkréta testa laika. Pieejamo piegades spiedienu nedrikst
palielinat virs 800 kPa.

Velkamajiem transportlidzekliem ar hidrauliskajam bremzu sistémam pretblokésanas sistémas pulséSanu
nodrosina tikai tad, ja spiediens, kas pieejams ikviena tie$i kontroléta ritena bremzu cilindra, ir vairak neka
1 750 kPa virs maksimala pulséSanas spiediena visa konkréta testa laika. PretblokéSanas sistémai nodrosinatas
pieejamas energijas limeni nedrikst palielinat virs 14 200 kPa.

5. Ipasi noteikumi, kas attiecas uz traktoriem
5.1 Energijas patéring

Traktori, kas aprikoti ar pretblokéSanas sisttmam, saglaba savus darbibas raditajus, kad darba bremzes vadibas
ierice ar pilnu jaudu tiek darbinata ilgos laikposmos. Atbilstibu 3ai prasibai parbauda, izmantojot procediru,
kas noradita 5.1.1., 5.2.3,, 5.2.4,, 5.2.5,, 5.3,, 6.1.1,, 6.1.3,, 6.1.4., 6.3. punkta.

5.1.1.  Testa procedira

5.1.1.1. Sakotngjais energijas limenis energijas uzkrasanas iericé(-8s) ir tads, kadu noradijis izgatavotdjs. Sis limenis ir
vismaz tads, lai nodrodinatu darba bremzém noteikto -efektivitati, kad transportlidzeklis ir ar kravu.
Pneimatiskas papildiekartas energijas uzkrasanas ierice(-es) ir izoléta(-as).

v atkariba no
ta, kur§ raditajs ir mazaks), pa cela segumu, kura sakeres koeficients ir 0,3 vai mazaks, ta bremzes pilniba
iedarbina laika posma t, kura nem véra energiju, ko patéré netiesi kontroléti riteni, bet 3aja laika visus tiesi
kontrolétos ritenus joprojam kontrolé pretblokésanas sistéma.

5.1.1.2. Piekrautam transportlidzeklim braucot ar sakotnéjo atrumu, kas nav mazaks ka 50 km/h (vai v,

Lidz bridim, kad 3adi testu segumi klas visparpieejami, péc tehniska dienesta ieskata var lietot riepas pie
nodiluma robezas un ar augstakam vértibam lidz 0,4. Registré iegiito faktisko vértibu un riepu un seguma tipu.
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5.1.1.3. Tad aptur transportlidzekla motoru vai noslédz energijas padevi energijas uzkrasanas iericei(-€m).
5.1.1.4. Tad, transportlidzeklim stavot, Cetras reizes péc kartas ar pilnu jaudu iedarbina darba bremzu vadibas ierici.

5.1.1.5. Kad vadibas ierici iedarbina piekto reizi, transportlidzekli jaspéj nobremzét ar vismaz tadu efektivitati, kada
noteikta piekrauta transportlidzekla papildu bremzu iekartai.

5.1.1.6. Testu laika ta transportlidzekla gadijuma, kuram atlauts vilkt transportlidzekli ar pneimatiska parvada bremzu
iekartu, nobloké baroSanas magistrali un pie vadibas magistrales pievieno energijas uzkrasanas ierici ar 0,5 litru
tilpumu (atbilstigi IV pielikuma A sadalas 1.2.2.3. punkta prasibam). Kad bremzes iedarbina piekto reizi, ka
noteikts $a pielikuma 5.1.1.5. punkta, vadibas magistralei piegadatais energijas limenis nedrikst samazinaties
vairak par pusi no ta limena, kas iegiits péc pilnas bremzu iedarbinasanas ar sakotngjo energijas limeni.

5.1.2.  Papildu prasibas

5.1.2.1. Cela seguma sakeres koeficientu konkrétajam transportlidzeklim méra ar metodes palidzibu, kas aprakstita
2. papildindjuma 1.1. punkta.

5.1.2.2. Bremz@Sanas testu veic transportlidzeklim ar kravu, kad motors ir atvienots un darbojas tuk3gaita.
5.1.2.3. BremzéSanas laiks t ir 15 sekundes.
5.1.2.4. Ja laiku t nevar Istenot viena bremzeSanas fazg, var izmantot papildu fazes, kuru maksimalais skaits ir Cetras.

5.1.2.5. Ja testu veic vairakas fazes, starplaikos starp $im fazém nepiegada papildu energiju. Sakot ar otro fazi, var pemt
vera energijas patérinu, kas atbilst sakotnéjam bremzu pieliksanas spékam, atnemot vienu pilnu bremzu iedarbi-
nasanas reizi no C{etram pilndm iedarbinasanas reizém, ka noradits 5.1.1.4, 5.1.1.5., 5.1.1.6. un
5.1.2.6. punkta, katrai no otras, tre$as un ceturtas fazes, kas izmantotas testa procediira, kura attiecigi noradita
5.1.1. punkta.

5.1.2.6. Darbibas prasiba, kas noradita 5.1.1.5. punktd, uzskatdma par izpilditu, ja ceturtas bremzu iedarbinasanas
reizes beigas, kad transportlidzeklis stav, energijas limenis akumulatora(-os) atrodas limeni, kas vajadzigs
piekrauta transportlidzekla papildu bremzém, vai virs ta.

5.2. Sakeres izmanto$ana

5.2.1. PretblokéSanas sistémas raditaja sakeré nem véra bremzéSanas cela faktisko pagarinasanos no teorétiska
minimuma. Pretblokéanas sistéma uzskatama par apmierinosu, ja ir izpildits nosacijums

£€20,75,
kur e ir izmantotas sakeres lielums, ka noradits 2. papildinajuma 1.2. punkta.

5.2.2.  Sakeri (¢) méra uz cela segumiem, kuru sakeres koeficients ir 0,3 vai mazaks un aptuveni 0,8 (sauss cel§), ar
sakotngjo atrumu 50 kmjh vai v, atkariba no ta, kur§ raditajs ir mazaks. Lai novérstu bremzu at3kirigu

max’

temperatiru ietekmi, ieteicams z,; vértibu (sk. 1. papildindjumu) noteikt pirms k vértibas noteiksanas.

Lidz bridim, kad 3adi testu segumi kliis visparpieejami, péc tehniska dienesta ieskata var lietot riepas pie
nodiluma robezas un ar augstakam vértibam lidz 0,4. Registré iegiito faktisko vértibu un riepu un seguma tipu.

5.2.3.  Testa procediira, ar ko nosaka sakeres koeficientu (k), un formula sakeres izmantojuma vértibas (¢) aprékinasanai
ir noraditas 2. papildinajuma.

5.2.4. Pretblokésanas sistemas radito sakeres lielumu parbauda pabeigtiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar 1. vai
2. kategorijas pretblokéSanas sisttmam. Transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar 3. kategorijas pretblo-
kéSanas sistémam, $o prasibu izpilda tikai ta(-as) ass(-is), kurai(-am) ir vismaz viens tiesi kontroléts ritenis.
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5.2.5. Nosacijumu ¢ > 0,75 parbauda transportlidzeklim ar kravu un bez tas. Piekrauta transportlidzekla testu uz
augstas sakeres cela seguma var neveikt, ja noraditais spéks, ko pieliek vadibas iericei, nelick pretblokesanas
sistémai pulsét bremzeSanas spéku. Nepiekrauta transportlidzekla testda vadibas iericei pielikto spéku var
palielinat lidz 1 000 N, ja pulséSana netiek sasniegta ar pilna tas spéka vértibu. Ja vajadzigs, pretblokesanas
sistémas iedarbinasanai var izmantot spéka vértibu, kas ir lielaka par pilna spéka vértibu. Ja 1 000 N nav
pietickams spéks, lai panaktu sistémas pulsésanu, $o testu var izlaist. Pneimatiska parvada bremZzu sistému
gadjjuma $a testa noliika gaisa spiediena lielumu nedrikst palielinat vairak par izslégsanas spiediena lielumu.

5.3. Papildu parbaudes
Turpmak minétas papildu parbaudes veic transportlidzeklim, kura motors ir atvienots, ar kravu un bez tas.

5.3.1. Riteni, kurus tiesi kontrolé pretblokésanas sistéma, nedrikst blokéties, ja vadibas iericei peksni pieliek pilnu
spéku, uz cela segumiem, kas noraditi 5.2.2. punkta, ar sakotnéjo atrumu 40 km/h un augstu sakotngjo atrumu,
ka noradits 3aja tabula:

Nosacijums Maksimalais testa atrums
Augstas sakeres cela segums 0,8 v, < 80 km/h
Zemas sakeres cela segums 0,8 v, < 70 km/h

5.3.2. Tiesi kontroletie riteni nedrikst bloketies, kad vadibas iericei pieliek pilnu speku un kad transportlidzekla ass
parbrauc no augstas sakeres cela seguma (k) uz zemas sakeres cela segumu (k,), kur k,; > 0,5 un k,/k, = 2.
Kustibas atrumu un bremZu iedarbinasanas momentu aprékina tad, kad, pretblokésanas sistémai pulséjot
bremzé$anas spéku uz augstas sakeres cela seguma, pareja no viena seguma uz otru tiek veikta gan ar lielu, gan
ar mazu atrumu atbilstigi iepriek§minéta 5.3.1. punkta nosacfjumiem.

5.3.3.  Kad transportlidzeklis parbrauc no zemas sakeres cela seguma (k) uz augstas sakeres cela segumu (k), kur k,
> 0,5 un k,/k, > 2, un vadibas iericei ir pielikts pilns spéks, transportlidzekla palénindjums pieaug lidz atbilstosi
augstam limenim sameériga laika un transportlidzeklis nenovirzas no ta sakotngja kursa. Kustibas atrumu un
bremzu iedarbina$anas momentu aprékina tad, kad, pretblokéSanas sistémai pulsgjot bremzéSanas speku uz
zemas sakeres cela seguma, pareja no viena seguma uz otru notiek ar aptuvenu atrumu 50 km/h vai 0,8 v,
atkariba no ta, kurs raditajs mazaks.

5.3.4. Tadu transportlidzeklu gadjjuma, kas aprikoti ar 1. un 2. kategorijas pretblokéSanas sistemam, tiesi kontrolétie
riteni nedrikst bloketies, kad vadibas iericei péksni pieliek pilnu speku un transportlidzeklis parvietojas ar
atrumu 50 km/h vai 0,8 v, atkariba no ta, kur§ raditajs ir mazaks, ja transportlidzekla labas un kreisas puses

riteni atrodas uz cela segumiem ar dazadiem sakeres koeficientiem (k,, un k), kur k, = 0,5 un k, /k, = 2.

5.3.5. Turklat piekrauti transportlidzekli, kas aprikoti ar 1. kategorijas pretblokéSanas sistémam, saskana ar
5.3.4. punkta nosacfjumiem sasniedz 3. papildinajuma noteikto bremzéSanas pakapi.

5.3.6. Tomér 5.3.1., 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4. un 5.3.5. punktd minéto testu laika ir pielaujami isi ritenu blokéSanas
periodi. Turklat ritenu blokésana ir pielaujama gadijuma, ja transportlidzekla atrums ir mazaks par 15 km/h;
lidzigi arT netie$i kontrolétu ritenu blokéSana ir pielaujama jebkura atruma, tacu nedrikst tikt ietekmeta
transportlidzekla stabilitate un vadamiba.

5.3.7.  To testu laika, kas noraditi 5.3.4. un 5.3.5. punkta, ir pielaujama stiiréSanas korekcija, ja stiires vadibas ierices
lenkiskais atrums sakotnéjo divu sekunzu laika ir 120° robeZas, bet ne vairak ka 240° robezas kopuma. Turklat
So testu sakuma transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei jaatrodas pari robezai starp augstas sakeres cela
segumu un zemas sakeres cela segumu, un $o testu laika neviena (aréjo) riepu dala nedrikst skérsot So robezu.

5.3.8. Vera pemtas $adas piezimes:

5.3.8.1. k;,, un k; méra, ka noteikts 32 pielikuma 2. papildinajuma.
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5.3.8.2. Testu, kas noraditi 5.3.1., 5.3.2., 5.3.3. un 5.3.4. punkta, mérkis ir parbaudit, vai netiek blokéti tiesi kontrolétie
riteni un vai transportlidzeklis saglaba stabilitati. Ja vajadzigs, $ajos testos pretblokéSanas sistémas iedarbinasanai
var izmantot spéka vértibu, kas ir lielaka par pilna speka vértibu.

5.3.8.3. Kas attiecas uz 5.3.1. un 5.3.2. punktu, tapéc nav vajadzibas veikt pilnigu apstadinasanu un transportlidzekli
pilnigi apturét uz zemas sakeres cela seguma.

6. Ipasi noteikumi, kas attiecas uz velkamajiem transportlidzekliem
6.1. Energijas patéring

Velkamos transportlidzeklus, kas aprikoti ar pretblokéSanas sisttémam, projekté ta, lai pat péc tam, kad darba
bremzu vadibas ierice ir tikusi darbinata ar pilnu jaudu konkrétu laiku, transportlidzekli joprojam bitu
pietiekama energijas rezerve, lai to apturétu pienaciga attaluma.

6.1.1.  Atbilstibu iepriek§minétajam prasibam parbauda turpmak minétaja kartiba, kad transportlidzeklis ir bez kravas,
atrodas uz taisna un lidzena cela, kura segumam ir labs sakeres koeficients, kura bremzes ir noregulétas, cik
ciesi vien iesp&jams, un kura bremzu spéka regulators (ja tads ir uzmontets), atrodas slodzes stavokli visa testa
laika.

Ja testa trases seguma sakeres koeficients ir parak augsts un nelauj pretblokésanas sistémai veikt pulsésanu, tad
testu var veikt uz cela seguma ar zemaku sakeres koeficientu.

6.1.2. Pneimatiska parvada bremzZu iekartas gadijuma sakotngjais energijas limenis energijas uzkrasanas iericé(-€s) ir
vienads ar 800 kPa spiedienu velkama transportlidzekla barosanas linijas savienotajgalvina.

6.1.3.  Transportlidzeklim braucot ar sakotngjo atrumu vismaz 30 km/h, bremzes pilniba iedarbina uz laika posmu
t = 15 s, kura nem veéra netie$i kontroléto ritenu patéréto energiju, bet visus tiesi kontrolétos ritenus joprojam
vada pretblokésanas sistéma. Sa testa laika atvieno energijas padevi energijas uzkrasanas iericei(-ém). Ja vienu
bremzéSanas fazi nevar pabeigt laika posma t = 15 s, var izmantot papildu fazes. So fazu laika energijas
uzkrasanas ierici(-es) nepapildina ar energiju un, sakot ar otro fazi, nem véra papildu energijas patérinu bremzu
cilindru piepildiSanai, pieméram, ar turpmak minétas testa procediras palidzibu. Spiedienam balona(-os), sakot
pirmo fazi, jabit tadam, ka noradits 6.1.2. punkta. Turpmakas(-o) fazes(-zu) sakuma, spiediens balona(-os) péc
bremzu iedarbinasanas nav mazaks ka tas spiediens, kas bija balona(-os) iepriek3éjas fazes beigas. Nakamaja(-as)
fazé(-es) vienigais laika ilgums, kas japem véra, ir laiks, kas pagajis no briza, kura spiediens balona(-os) ir
vienads ar spiedienu, kads bijis ieprieksgjas fazes beigas.

6.1.4. BremzéSanas beigas, kad transportlidzeklis ir apstajies, darba bremzu vadibas iekartu pilniba iedarbina Cetras
reizes. Piektas iedarbinasanas reizes laika spiediens darba bremzu kontiiros ir pietickams, lai nodrosinatu kopgjo
bremzéSanas speku ritenu periférija, kas vienads ar ne mazak ka 22,5 % no speka, kas atbilst maksimalajai
slodzei uz riteniem, kad transportlidzeklis stav, un neizraisa nevienas tadas bremzu iekartas automatisku
iedarbosanos, kuru nekontrolé pretblokésanas sistéma.

6.2. Sakeres izmanto$ana

6.2.1. Velkamie transportlidzekl]i, kas aprikoti ar pretblokesanas sistému, uzskatami par piepemamiem, ja tie atbilst
nosacjumam ¢ = 0,75, kur & ir izmantotas sakeres lielums, ka definéts 2. papildinagjuma 2. punkta. So
nosacijumu parbauda transportlidzeklim bez kravas un uz taisna un lidzena cela, kura segumam ir labs sakeres
koeficients.

Ja testa trases seguma sakeres koeficients ir parak augsts un nelauj pretblokéSanas sistémai veikt pulsésanu, tad
testu var veikt uz cela seguma ar zemaku sakeres koeficientu.

Piekabém, kas aprikotas ar bremzu spéka regulatoru, spiediena iestatfjumu var palielinat, lai nodrosinatu pilnu
bremzésanas spéka pulsésanu.

6.2.2.  Lai novérstu bremzu atskirigo temperatiiru ietekmi, ieteicams z,,, vértibu noteikt pirms k, vértibas noteiksanas.

6.3. Papildu parbaudes

6.3.1. Braucot ar atrumu, kas parsniedz 15 km/h, riteni, kurus tiesi kontrolé pretblokésanas sistéma, nedrikst
blokéties, kad traktora vadibas iericei peksni pieliek pilnu spéku. To parbauda atbilstigi nosacijumiem, kas
noraditi 6.2. punkta, braucot ar sakotnéjo atrumu 40 km/h un 60 kmj/h.
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6.3.2.  $a punkta noteikumi attiecas tikai uz velkamajiem transportlidzekliem, kuras aprikoti ar A kategorijas pretblo-
kéSanas sistemu. Ja labas un kreisas puses riteni atrodas uz celu segumiem, kuri rada at3kirigus maksimalo
bremzésanas pakapju lielumus (zg,,,, un zg,,,), kur

z z
“RALH > 0,5 un ZRALH >2
EH ZRALL

tiesi kontrolétie riteni nedrikst blokéties, ja traktora, kas parvietojas ar atrumu 50 km/h, vadibas iericei péksni
pieliek speku. Attiecibu zg,y/Zp,, Var noteikt saskana ar procediiru, kas noradita 2. papildindgjuma 2. punkta,
vai aprekinot attiecibu Zg ,yy/Zgar- Saskana ar $o nosacijumu transportlidzeklis bez kravas atbilst 3. papildindjuma
prasibam par noradito bremzeSanas pakapes lielumu.

Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar bremZzu spéka regulatoru, $is ierices spiediena iestatfjumu var
palielinat, lai nodrosinatu bremzéSanas spéka pulsésanu.

6.3.3. Transportlidzeklim braucot ar atrumu > 15 km/h, ir pielaujams, ka tiesi kontrolétie riteni blokgjas uz isu
laikposmu, bet, transportlidzeklim braucot ar atrumu < 15 kmjh, ir pielaujama jebkada ritenu blokesanas.
Netiesi kontrolétiem ritepiem ir pielaujama blokésana jebkada atruma. Neviena gadjjuma netiek ietekméta
transportlidzekla stabilitate.
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1. papildingjums

Simboli
Sadus apzim&jumus izmanto 2., 3. un 4. papildinajuma:
Apzime- Piezimes
jums

E garenbaze

E, attalums starp velkama transportlidzekla ar nekustigu jigstieni sakabes tapu un ass(-u) centru (vai attalums
starp velkama transportlidzekla ar centralo asi sakabes tapu un ass(-u) centru)

€ transportlidzekla izmantota sakere ar celu: attieciba starp maksimalo bremze$anas pakapi (z,;), kad darbojas
pretblokesanas sistéma, un sakeres koeficientu (k)

g € vertiba, kas izmérita uz i ass (ja traktors aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému)

& ¢ vértiba uz augstas berzes virsmas

g ¢ vértiba uz zemas berzes virsmas

F spéks (N)

Fir velkama transportlidzekla bremzesanas speks, kad pretblokésanas sistéma nedarbojas

Foromax F, maksimala vértiba

Formasi Formae VEItiba, ja tiek bremzéta tikai velkama transportlidzekla i ass

Firas velkama transportlidzekla bremzesanas speks, kad darbojas pretblokésanas sistéma

Fend cela seguma kopéja parasta reakcija uz sakabinatu transportlidzeklu nenobremzétam un nedzeno$am asim
statiskos apstak]os

Feqy cela seguma kopéja parasta reakcija uz sakabinatu transportlidzeklu nenobremzétam un dzeno$am asim stati-
skos apstak]os

Fipn cela seguma parasta reakcija dinamiskajos apstaklos, kad darbojas pretblokésanas sistéma

Figyn F,,, uz i asi traktoru vai velkama transportlidzekla ar jligstieni gadijuma

F, cela seguma parasta reakcija uz i asi statiskos apstaklos

Fy cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz visiem traktora ritepiem

Fyna () | cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz traktora nenobremzétam un nedzeno$am asim

Fa cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz mehaniska transportlidzekla nenobremzetam un dzenosam
asim

Fy cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz visiem velkama transportlidzekla riteniem

Fraym cela seguma kopéja parasta dinamiska reakcija uz asi(-im), kas ir velkamam transportlidzeklim ar nekustigu
jugstieni vai velkamam transportlidzeklim ar centralo asi

F 0,01 F,, + 0,015 Fy,

paatrindjums gravitacijas ietekmé (9,81 m/s?)
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Apzimé- Piezimes
jums

h smaguma centra augstums, ko noteicis izgatavotajs un apstiprinajis tehniskais dienests, kur$ veic apstiprina-
juma testu

h, jugstiena augstums (Sarnira punkts uz velkama transportlidzekla)

hy seglierices sakabes augstums (sakabes tapa)

h, velkama transportlidzekla smaguma centra augstums

k riepas un cela seguma sakeres koeficients

k; k faktors vienai no prieksgjam asim

k, k vértiba, kas noteikta uz augstas berzes virsmas

k; k vértiba, kas noteikta ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému aprikota transportlidzekla i asij

k, k veértiba, kas noteikta uz zemas berzes virsmas

| sakeres vértiba 100 % slidéSanas gadijuma

ky k faktors traktoram

K raksturliknes “sakere pret slidesanu” maksimala vertiba

k. k faktors vienai no pakalgjam asim

ky k faktors velkamajam transportlidzeklim

P atseviska transportlidzekla masa (kg)

R k... attieciba pret k;

t laika intervals (s)

t, t videja vértiba

toin t minimala vértiba

z bremzé$anas pakape (m/s?)

Zy, bremzéSanas pakape z transportlidzeklim, kad darbojas pretblokésanas sistéma

Zc sakabinatu transportlidzeklu bremzesanas pakape z, kad bremzé tikai velkamo transportlidzekli un pretbloké-
Sanas sistéma nedarbojas

Zeas sakabinatu transportlidzeklu bremzésanas pakape z, kad bremzé tikai velkamo transportlidzekli un darbojas
pretblokesanas sistéma

Zema z. maksimala vertiba

Zemaxi z. maksimala vértiba, kad tiek bremzéta tikai velkama transportlidzekla i ass

z, vidéja bremzésanas pakape

Zon z maksimala vertiba

ZyiaLs traktora z,, uz cela seguma ar dazadu sakeri

Zy bremzé$anas pakape z velkamam transportlidzeklim, kad pretblokésanas sistéma nedarbojas

Zpar velkama transportlidzekla z,;, kuru iegiist, bremzgjot visu asu ritenus, kad traktors netiek bremzéts un ta mo-
tors ir atvienots
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Apzimé- Piezimes
jums
A Zgay UZ cela seguma ar augstu sakeres koeficientu
ZpalL Zga UZ cela seguma ar zemu sakeres koeficientu
ZoaLs Zy,, UZ cela seguma ar dazadu sakeri
Zow z, uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu
Zot z, uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu
b Zpy; Maksimala vértiba
2 Lma z,, maksimala vértiba
Zgiman z, maksimala vértiba

1) F,,un F,, divasu mehanisko transportlidzeklu gadijuma: $os simbolus var vienkarsot lidz atbilstosajiem F. simboliem.
Mnd Md p ju gadi ) i
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2. papildingjums

Sakeres izmantoSana

1. Mérijumu metode traktoriem
1.1. Sakeres koeficienta (k) noteiksana

1.1.1.  Sakeres koeficientu (k) nosaka ka attiecibu starp maksimalajiem bremzéSanas spékiem, kas rodas, neblokéjot
ritenus, un atbilstoso dinamisko slodzi uz bremzétas ass.

1.1.2. Bremzes iedarbina tikai vienai parbaudama transportlidzekla asij, kad tas parvietojas ar sakotngjo atrumu
50 km/h. Bremzé$anas spékus sadala pa ass riteniem, lai sasniegtu maksimalo veiktsp&ju. PretblokéSanas sistéma
ir atvienota vai izslégta, kad transportlidzeklis parvietojas ar atrumu, kas atrodas diapazona no 40 kmjfh lidz

20 kmj/h.
1.1.3.  Lai noteiktu transportlidzekla maksimalo bremzeSanas pakapi (z,,,), veic vairakus testus ar dazadiem spiediena
palielindgjumiem bremzu magistrale. Katra testa laika uztur nemainigu pievadspéku un bremzéSanas pakapes

lielumu nosaka, pamatojoties uz laika (t), kas vajadzigs, lai atrums samazinatos no 40 kmj/h lidz 20 kmj/h, péc
formulas

0,566
7 ="
t

Z,., it z maksimala vértiba (m/s?),
t ir izteikts sekundes.
1.1.3.1. Ritenu blokésana var notikt atruma, kas mazaks par 20 km/h.

1.1.3.2. Sak ar mazako t vertibu (t
vertibu t_, tad aprékina

, tad izvélas tris t vértibas no t, lidz 1,05 t_, un aprekina to vidéjo aritmétisko

min)

Ja tiek pieradits, ka praktisku iemeslu de] iepriek$minétas tris vértibas nevar iegit, tad var lietot mazako laiku
t. ;.- Tomér joprojam pieméro 1.3. punkta prasibas.

1.1.4. BremzéSanas spékus aprékina, izmantojot izmérito bremzesanas pakapes veértibu un nenobremzeétas(-u) ass(-u)
rites pretestibas vertibu, kas ir vienada ar 0,015 un 0,010 no statiskas asslodzes attiecigi dzenosajai asij un

nedzenosajai asij.

1.1.5. Dinamisko slodzi uz asi aprékina péc bremzéSanas pakapes, statiskas ass slodzes, garenbazes un smaguma
centra augstuma.

1.1.6.  k vértibu noapalo lidz trim cipariem aiz komata.

1.1.7.  Tad testu atkarto citai(-am) asij(-im), ka definéts 1.1.1.-1.1.6. punkta (par izpémuma gadjjumiem sk. 1.4. un
1.5. punktu).

1.1.8. Pieméram, divasu transportlidzekla ar pakalgjo piedzinu gadijuma, kuram priekséja ass tiek bremzéta, sakeres
koeficientu (k) aprékina $adi:

k 2z, xPxg-0015F,
=

Fl+hz xPxg

m

1.1.9.  Vienu koeficientu nosaka prieksgjai asij k;, un vienu pakalgjai asij k.

1.2 [zmantotas sakeres (g) noteik3ana
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1.2.1. Izmantoto sakeri (¢) definé ka attiecibu starp maksimalo bremzéSanas pakapi, kad pretblokéSanas sistéma
darbojas (z,)), un sakeres koeficientu (k,), t. i.,

1.2.2.  Transportlidzeklim parvietojoties ar sakotngjo atrumu 55 km/h vai v, atkariba no ta, kur§ raditajs zemaks, un
ta pretblokésanas sistémai pulsgjot, izméra maksimalo bremzésanas pakapi (z,,). S1 z,, vértiba ir pamatota uz
triju testu rezultatu vidéjo vértibu, ka noradits iepriek$ 1.1.3. punkta, nemot véra laiku, kas vajadzigs, lai atrums
samazinatos no 45 kmj/h lidz 15 km/h, atbilstigi $adai formulai:

0,849
ZaL = t

1.2.3.  Sakeres koeficientu ky, nosaka, sverot ar dinamiskajam asu slodzém.

. kf X F, + k. X o

M

Pxg

kur:

h
fdyn:Ff+EXZALXPXg

1.2.4. Raksturlielumu ¢ noapalo lidz diviem cipariem aiz komata.

1.2.5. Tada transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar 1. vai 2. kategorijas pretblokésanas sistému, z,; vértibu balsta
uz visu transportlidzekli, kad ta pretblokésanas sistéma darbojas, un izmantoto sakeri (¢) aprékina péc tas pasas
formulas, kas noradita 1.2.1. punkta.

1.2.6. Tada transportlidzekla gadijuma, kas aprikots ar 3. kategorijas pretblokésanas sistému, z,, vértibu méra katrai
asij, kurai ir vismaz viens tiesi kontroléts ritenis.

Piemérs. Divasu transportlidzekla gadijuma, kura pretblokésanas sistéma kontrolé tikai ta pakalgjo asi (2),
izmantoto sakeri () aprékina $adi:

z,, X Pxg-0,010 X F,
k, (F

g =

h
Z—EZALXPXg)

So apréekinu veic katrai asij, kurai ir vismaz viens tiesi kontroléts ritenis.

1.3. Ja € > 1,00, tad sakeres koeficientu merijjumus atkarto. Ir pielaujama 10 % pielaide.

1.4. Traktoriem, kas aprikoti ar trim asim, jebkuras asis, kas ir savstarpgji savienotas vai nu ar balstiekartas detalam
un tadgjadi reagé uz svara parnesi, transportlidzeklim bremzgjot, vai ar transmisiju, var nepemt véra, nosakot

transportlidzekla k vértibu.

Lidz bridim, kad tiks ieviesta vienota testa procediira, par transportlidzekliem, kuriem ir vairak neka tris asis, un
specialajiem transportlidzekliem apspriezas ar tehnisko dienestu.

1.5. Tadu traktoru gadijuma, kuru ritenu baze ir isaka par 3,80 m un h/E > 0,25, pakalgjas ass sakeres koeficienta
noteik$anu atcel.

1.5.1.  Saja gadijuma izmantoto sakeri (¢) definé ka attiecibu starp maksimalo bremzéSanas pakapi, kad pretblokésanas
sistéma darbojas (z,;), un sakeres koeficientu (k), t. i.,
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2. Mérijumu metode velkamo transportlidzeklu gadijjuma
2.1. Visparigi

2.1.1.  Sakeres koeficientu (k) nosaka ka attiecibu starp maksimalajiem bremzéSanas spékiem, kas rodas, neblokéjot
ritenus, un atbilstoso dinamisko slodzi uz bremzétas ass.

2.1.2.  Bremzes iedarbina tikai vienai test§jama velkama transportlidzekla asij, kad tas brauc ar sakotngo atrumu
50 km/h. Bremzg&$anas spekus sadala pa ass riteniem, lai sasniegtu maksimalo veiktspé&ju. PretblokéSanas sistéma
ir atvienota vai izslégta, kad transportlidzeklis parvietojas ar atrumu diapazona no 40 km/h lidz 20 km/h.

2.1.3.  Veic vairakus testus ar dazadiem spiediena pieauguma lielumiem bremzu magistrale, lai noteiktu sakabinato
transportlidzeklu maksimalo bremzéSanas pakapi (z.,,,), kad bremzg tikai velkamo transportlidzekli. Katra testa
laika uztur nemainigu pievadspeku un bremzéSanas pakapes lielumu nosaka, pamatojoties uz laiku (t), kas
vajadzigs, lai atrums samazinatos no 40 kmj/h lidz 20 km/h, atbilstosi formulai

2.1.3.1. Ritenu blokésana var notikt atruma, kas mazaks par 20 km/h.

2.1.3.2. Sak ar t mazako izmérito vértibu (t_, ), tad izvélas tris t vértibas no t lidz 1,05 t , un aprékina to vidéjo

aritmétisko veértibu t,,

min)

tad aprékina:

0,566
z =
cmax tm

Ja tiek pieradits, ka praktisku iemeslu dé] iepriek$minétas tris vértibas nevar iegiit, tad var lietot mazako laiku
t

min*®

2.1.4. Izmantoto sakeri (¢) aprékina, izmantojot $adu formulu:

k vértibu nosaka attiecigi saskana ar 2.2.3. punktu velkamiem transportlidzekliem ar jigstieni vai 2.3.1. punktu
velkamiem transportlidzekliem ar nekustigu jiigstieni un velkamiem centralas ass transportlidzekliem.

2.1.5. Jae> 1,00, tad sakeres koeficientu mérjjumus atkarto. Ir pielaujama 10 % pielaide.

2.1.6. Maksimalo bremzesanas pakapi (z;,,) méra tad, kad pretblokéSanas sistéma pulsé un traktors netiek bremzéts,
pamatojoties uz tris testu rezultatu vidéjo vértibu, ka noradits 2.1.3. punkta.

2.2 Velkamie transportlidzekli ar jagstieni

2.2.1.  k vértibas meérjjumu (kad transportlidzekla pretblokesanas sistéma ir atvienota vai izslégta un transportlidzekla
parvietosanas atrums ir no 40 km/h lidz 20 km/h) veic priekséjam un pakalejam asim.

Vienai prieksgjai i asij:

Fmeaxi = Zcmaxi (FM + FR) - 0’01 FCnd - 0’015 FCd
Eo_F Zew (Fy X hy +gx P xh)-F,, xh,
idyn — i + E
k = Fmeaxi
r F

idyn
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Vienai pakalgjai i asij:

Fmeaxi = Zcmaxi(FM + FR) B 0’01 FCnd - 0’01 5 FCd
F _F_ZCmax(FMXhD+gXPXhR)_FWMXhD
idyn T E

2.2.2.  Vértibas k; un k, noapalo lidz trim cipariem aiz komata.

2.2.3.  Sakeres koeficientu k, nosaka proporcionali saskana ar dinamiskajam asslodzém.

rdyn

:kfofdyn—i-kaF

R

Pxg

2.2.4. 1z, merSana (kad pretblokésanas sistéma ir ieslégta)

Zy X (Fy +F,) - 0,01F,, -0,015F,

RAL
FR

Zy, Vertibu nosaka uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu un transportlidzekliem ar A kategorijas
pretblokesanas sistému arl uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu.

2.3. Velkamie transportlidzekli ar nekustigu jigstieni un velkamie transportlidzekli ar centralo asi

2.3.1.  k vértibas mérjjumu (kad pretblokéSanas sistéma ir atvienota vai izslégta un transportlidzekla parvietosanas
atrums ir no 40 km/h lidz 20 km/h) veic transportlidzeklim, kuram riteni ir uzmonteti tikai vienai asij, bet citas
(-u) ass(-u) riteni ir nomonteéti.

Formax = Zomax (FM + FR) = Fy

Foppae X B +2. xgxPx (h, - h,)

_ _ _ bRmax
F Rdyn — F R E

R

k _ Fmeax

F

rdyn
2.3.2. 1z, mérjumu (kad pretblokéSanas sistéma ir ieslégta) veic transportlidzeklim, kuram ir uzmonteti visi riteni.
Fipar = Zea X (Fy +Fy) ~Fyy

_ _FbRALth+ZcXgXPX(hR_hk)
Fran = Fx
yn E

R

E

— ThrAL
ZRAL - F
Rdyn

Zy, Vertibu nosaka uz cela seguma ar augstu sakeres koeficientu un transportlidzekliem ar A kategorijas
pretblokesanas sistému ari uz cela seguma ar zemu sakeres koeficientu.
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3. papildinajums
Veiktspéja uz cela segumiem ar dazadu sakeri

1. Traktori

1.1. Sa pielikuma 6.3.5. punkta noradito bremzésanas pakapes vértibu var aprékinat, izmérito sakeres koeficientu
nemot véra diviem cela segumiem, uz kuriem ir veikts $is tests.

Sie divi cela segumi atbilst 33 pielikuma 6.3.4. punkta noraditajiem nosacijumiem.

1.2. Sakeres koeficientus (k; un k;) augstas sakeres un zemas sakeres cela segumiem attiecigi nosaka atbilstosi 2. papildi-
najuma 1.1. punkta noteikumiem.

1.3. BremzéSanas pakape (z,,, ) traktoriem ar kravu ir:

Zyas > 0,75 w

un zyas > ke
2. Velkamie transportlidzekli

2.1. $a pielikuma 6.3.2. punktd minéto bremzéSanas pakapi var aprékinat, atsaucoties uz izméritajam bremzéSanas
pakapes vértibdm zy,;; un z,;, uz diviem cela segumiem, uz kuriem veic testus ar ieslégtu pretblokéSanas sistemu.
Sie divi cela segumi atbilst §a pielikuma 6.3.2. punkta noraditajiem nosacijumiem.

2.2. BremzeSanas pakape z,,,:

0,75 % 4ZpatL + Zratn
& 5

ZraLs =

ZRALL

ZRALs >
H

Ja g; > 0,95, izmanto g; = 0,95.
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4. papildingjums
Zemas sakeres cela seguma izveles metode

1. Datus par izvéléta cela seguma sakeres koeficientu, ka noteikts 3a pielikuma 5.1.1.2. punkta, iesniedz tehniskajam
dienestam.

1.1.  Sajos datos ieklauj sakeres koeficienta raksturlikni pret slides koeficienta raksturlikni (0 %-100 % slidésanai)
transportlidzekla parvietoSanas atruma, kas ir aptuveni 40 km/h.

Lidz bridim, kad tiks ieviesta vienota testa procediira sakeres izmantojuma raksturliknes noteik$anai transportli-
dzekliem, kuru maksimala masa parsniedz 3,5 tonnas, var izmantot raksturlikni, kas aprékinata vieglajiem
automobiliem. Saja gadijuma transportlidzekliem, kuru maksimala masa parsniedz 3,5 tonnas, attiecibu starp k
un ky,, nosaka, izmantojot k ., vértibu, ka definéts 2. papildinajuma. Ar tehniska dienesta piekriSanu $aja punkta
aprakstito sakeres koeficientu var noteikt ar citu metodi, ja ir pieradita k ., un k;,, vértibu lidzvertiba.

1.1.1. Raksturliknes maksimala vertiba atbilst k ,, un 100 % slides vértiba atbilst k.

peak?

1.1.2. Proporciju R nosaka ka k ., un k;, attiecibu.

R = kpeak
klock

1.1.3. R vértibu noapalo lidz vienam ciparam aiz komata.

1.1.4. Izmantota cela seguma proporcijai R jabit no 1,0 lidz 2,0.

Lidz bridim, kamér $adi testa segumi klds visparpieejami, ir pienemams koeficients R lidz 2,5, un tas ir jaapspriez
ar tehnisko dienestu.

2. Pirms testu veikSanas tehniskais dienests nodrosina, ka izraudzitais segums atbilst noteiktajam prasibam, un tiek
informeéts par testa metodi, lai noteiktu R, transportlidzekla tipu (traktors utt.), ka ari ass slodzi un riepas

(japarbauda atskirigas slodzes un atskirigas riepas, un rezultati japarada tehniskajam dienestam, kas izlems, vai tas
ir raksturigas apstiprinamajam transportlidzeklim).

2.1. R vértibu norada testa protokola.

Vismaz reizi gada javeic cela seguma kalibréSana, izmantojot transportlidzekla prototipu, lai parbauditu R
vértibas stabilitati.
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XII PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz EBS ar pneimatisko bremzZu sistému aprikotiem transportlidzekliem vai
transportlidzekliem ar datu parraidi caur ISO 7638:2003 standarta kontaktspraudna 6. un 7. izvadu
un ar $adam EBS aprikotiem transportlidzekliem

1. Definicijas
Saja pielikuma:

1.1. “divpunktu savienojums” ir tada sakaru tikla topologija, kam ir tikai divas vienibas. Katra vieniba ir aprikota ar
parraides linijas galarezistoru;

1.2. “bremzéSanas signals” ir logisks signals, kas norada uz bremzu iedarbinasanu.

2. Visparigas prasibas

2.1 Elektriska vadibas linija atbilst ISO 11992-1 un 11992-2:2003, tostarp grozijumiem 1:2007, un tai ir
divpunktu savienojuma tips, kam izmanto septinu izvadu kontaktspraudni saskana ar ISO 7638-1 vai
7638-2:2003. ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna datu kontaktus izmanto, lai parraiditu tikai informaciju par
bremzéSanas (tostarp ABS) un ritosas dalas (stire, riepas un balstiekarta) funkcijam, ka noradits
ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007. BremzéSanas funkcijam ir prioritate, un tas saglaba gan
parastaja, gan defekta darbibas rezima. Informacijas parraide par rito$as dalas funkcijam nedrikst aizkavét
bremzéSanas funkcijas. Elektroapgadi, ko nodrosina ISO 7638 kontaktspraudnis, izmanto tikai bremzéSanas un
ritodas dalas funkcijam un lai parraiditu to informaciju par velkamo transportlidzekli, kuru neparraida pa
elektrisko vadibas liniju. Tomér visos gadijumos paliek spéka 5.2.1. punkta prasibas. Elektroapgadei visam
pargjam funkcijam izmanto citus lidzeklus.

2.2. Zinojumu, kas ir noraditi ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, atbalsts attiecigi traktoram un
velkamajam transportlidzeklim ir noradits $a pielikuma 1. papildinajuma.

2.3. Ar elektriskajam vadibas linijam aprikotu traktoru un velkamo transportlidzeklu funkcionalo saderibu tipa
apstiprindjuma laika parbauda, parliecinoties, vai ir izpilditas ISO 11992:2003, tostarp I1SO 11992-2:2003 un
ta grozijumu 1:2007 1. un 2. dalas attiecigas prasibas. Sa pielikuma 2. papildindjuma ir noradits to testu
piemérs, kurus var izmantot, lai veiktu minéto parbaudi.

2.4. Ja traktors aprikots ar elektrisko vadibas liniju un elektriski savienots ar velkamo transportlidzekli, kas aprikots
ar elektrisko vadibas liniju, ir jaatklaj visi elektriskas vadibas linijas ilgstosie defekti (> 40 ms) traktora un ar
I pielikuma 2.2.1.29.1.2. punkta noradito dzelteno bridindjuma signalu par tiem jabridina autovaditajs, ja 3adi
transportlidzekli ir savienoti ar elektrisko vadibas liniju.

3. Ipasas prasibas traktoru un velkamo transportlidzeklu savienojumiem bremZu sistému ar pneimatisko
parvadu noliuka

3.1. Uz traktora elektriskas vadibas linijas jabat informacijai par to, vai ta var izpildit I pielikuma
2.2.1.29.1.2. punkta prasibas ar elektrisko vadibas liniju, neizmantojot pneimatiskas vadibas linijas palidzibu.
Uz tas jabat informacijai arT par to, vai ta saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.2. punktu ir aprikota ar divam vadibas
linjjam vai saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.3. punktu tikai ar elektrisko vadibas liniju.

3.2. Traktoram, kas aprikots saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.3. punktu, jaspgj noteikt, ka saskana ar I pielikuma
2.1.4.1.1. punktu aprikota velkama transportlidzekla sakabe tam neder. Kad $adi transportlidzekli tiek elektriski
savienoti ar traktora elektrisko vadibas liniju, autovaditdjs tiek bridinats ar sarkanu optisku bridinajuma signalu,
kas noradits I pielikuma 2.2.1.29.1.1. punkta, un, tiklidz sistéma ir spriegums, tiek automatiski iedarbinatas
traktora bremzes. Sai bremzésanas veiktspéjai jabiit vismaz tadai, kada stavbremzém noteikta attiecigi
II pielikuma 3.1.3.1. un 3.1.3.2. punkta.

3.3. Attieciba uz traktoriem, kas aprikoti ar divam vadibas linijam, ka aprakstits I pielikuma 2.1.4.1.2. punkta, kuras
elektriski savienotas ar velkamo transportlidzekli, kas ari ir aprikots ar divam vadibas linjjam, ir jabat
izpilditiem visiem $adiem nosacjjumiem:

3.3.1. savienotajgalvina ir abi signali, un velkamais transportlidzeklis izmanto elektriskas vadibas signalu, ja vien to
neuzskata par bojatu. Sada gadijuma velkamais transportlidzeklis automatiski parslédzas uz pneimatisko vadibas
liniju;
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3.3.2. Kkatrs transportlidzeklis gan attieciba uz elektriskajam, gan pneimatiskajam vadibas linijam atbilst I pielikuma
1. papildinajuma attiecigajam prasibam;

3.3.3.  ja elektriskas vadibas signals ir ilgak par 1 sekundi parsniedzis 100 kPa ekvivalentu, velkamajam transportli-
dzeklim parbauda, vai ir pneimatiskais signals; ja pneimatiska signala nav, autovaditdjam no velkama transportli-
dzekla tiek nositits atsevisks dzeltens bridinajuma signals, ka noradits I pielikuma 2.1.4.1.2. punkta.

3.4. Velkamais transportlidzeklis var bt aprikots, ka noradits I pielikuma 2.1.4.1.3. punkta, ja vien to var darbinat
savienojuma ar traktoru, kas aprikots ar elektrisko vadibas Iiniju, kura atbilst I pielikuma 2.2.1.17.1. punkta
prasibam. Visos citos gadjjumos velkamais transportlidzeklis, ja tas ir elektriski pievienots, automatiski
iedarbina bremzes vai paliek ar iedarbinatam bremzém. Autovaditaju bridina ar atsevisku dzeltenu bridinajuma
signalu, ka noradits I pielikuma 2.2.1.29.2. punkta.

3.5. Ja, iedarbinot traktora stavbremzes sistému, tiek iedarbinata arl velkama transportlidzekla bremZzu sistéma, ka
atlauts ar I pielikuma 2.1.2.3. punktu, tad jaizpilda ari $adas papildu prasibas:

3.5.1. ja traktors ir aprikots saskand ar I pielikuma 2.1.4.1.1. punktu, iedarbinot traktora stavbremzes sistému, ar
pneimatiskas vadibas linijas starpniecibu tiek iedarbinata velkama transportlidzekla bremzu sistéma;

3.5.2. ja traktors ir aprikots saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.2. punktu, iedarbinot traktora stavbremzes sistemu, tiek
iedarbinata velkama transportlidzekla bremZu sistéma, ka aprakstits 3.5.1. punkta. Turklat, iedarbinot
stavbremzes sistému, ari velkama transportlidzekla bremzu sistému var iedarbinat ar elektriskas vadibas linijas
palidzibu;

3.5.3.  ja traktors ir aprikots saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.3. punktu vai ja tas bez pneimatiskas vadibas linijas
palidzibas (I pielikuma 2.1.4.1.2. punkts) atbilst I pielikuma 2.2.1.17.1. punkta prasibam, iedarbinot traktora
stavbremzes sistému, ar elektriskas vadibas linijas palidzibu tiek iedarbinata velkama transportlidzekla bremzu
sistéma. Ja traktora bremzu iekartai tiek partraukta elektroenergijas padeve, velkama transportlidzekla bremzes
iedarbina, iztukSojot barosanas liniju (turklat pneimatiska vadibas linija var palikt zem spiediena); barosanas
linjja var bat tuksa tikai [idz bridim, kad traktora bremzu iekartai tiek atjaunota elektroenergijas padeve un kad
vienlaikus tiek atjaunota velkama transportlidzekla bremzéSana ar elektriskas vadibas linijas palidzibu.

4. Ipasas papildu prasibas darba bremzu sistémam ar elektrisko vadibas parvadu
4.1. Traktori

4.1.1. Kad stavbremzes sistéma ir atlaista, darba bremzu sistémai jasp& nodrosinat vismaz tads kopéjais statiskais
bremzéSanas spéks, kas ir lidzvértigs spekam, kuram jabat O tipa testa laika, pat ja ir izslégts aizdedzes|
palaiSanas sledzis unfvai iznemta atsléga. Traktoriem, kam atlauts vilkt R3b vai R4b kategorijas transportli-
dzeklus, jabut aprikotiem ar velkama transportlidzekla darba bremzu sistémas pilnigas kontroles signalu. Tas
jasaprot ta, ka darba bremzZu sistémas energijas parvada jabut pieejamam pietieckamam energijas daudzumam.

4.1.2. Elektriska vadibas parvada atseviska islaiciga defekta gadijuma (< 40 ms), iznemot ta energoapgadi (pieméram,
neparraidits signals vai datu klada), nedrikst bt pamanamas ietekmes uz darba bremzu veiktspéju.

4.1.3.  Par tadu elektriska vadibas parvada defektu, iznemot ta energijas apgadi, kur§ ietekmé to sistému darbibu un
veiktspéju, uz kuram attiecas $i regula, autovaditdjs sanem bridinajumu ar sarkanu vai dzeltenu bridinajuma
signalu (atkariba no konkréta gadjjuma), kas attiecigi noteikti I pielikuma 2.2.1.29.1.1. un 2.2.1.29.1.2. punkta.
Ja paredzéto darba bremzu veiktspéju vairs nevar nodrosinat (bridindjuma signals), par defektiem, ko izraisa
elektribas piegades traucgjumi (pieméram, lazums, parravums), autovaditdjam zino, tiklidz tie notiek, un
noteikto atliku§o bremzéSanas veiktspéju nodrosina, darbinot darba bremZzu vadibas ierici saskapa ar
II pielikuma 3.1.4. punktu.

Izgatavotdjs iesniedz tehniskajam dienestam vadibas parvada iesp&amo bojajumu un to seku analizi. Par o
informaciju apspriezas un vienojas tehniskais dienests un transportlidzekla izgatavotajs.

Sis prasibas nedrikst interpretét ka atkapi no prasibam, kas attiecas uz papildu bremzésanu.
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4.1.4. Traktors, kas, izmantojot elektrisko vadibas Iliniju, ir elektriski savienots ar velkamo transportlidzekli,
autovaditaju skaidri bridina ikreiz, kad no velkama transportlidzekla sanem defekta pazinojumu, ka energija, ko
glaba jebkura velkama transportlidzekla darba bremZu sistémas sastavdala, ir samazinajusies zem bridinajuma
limena, ka noradits 5.2.4. punkta. Lidzigs bridindjuma signals jasniedz tad, ja ilgsto$s defekts (> 40 ms) velkama
transportlidzekla elektriskaja vadibas parvada, izpemot ta energijas apgadi, nelauj nodrosinat velkamajam
transportlidzeklim noteikto darba bremzu veiktspéju, ka noradits 4.2.3. punkta. Sim nolitkam izmanto dzelteno
bridinajuma signalu, kas noradits I pielikuma 2.2.1.29.2.1. punkta.

4.1.5. Elektriska vadibas parvada energijas avota atteices gadjjuma, sakot no energijas limena nominalas vértibas, pilnu
darba bremzu iekartas vadibas diapazonu nodrosina péc darba bremzu vadibas sistémas secigas darbinasanas
divdesmit reizes ar pilnu gajienu. Testa laika bremZu vadibas ierici katra darbinasanas reizé ar pilnu jaudu
pielieto 20 sekundes un atlaiz 5 sekundes. lepriekSminéta testa laika energijas parvada jabiit pieejamam
pietickamam energijas daudzumam, lai nodro$inatu darba bremzu sistémas pilnigu iedarbinasanu. So prasibu
neuzskata par atkapi no IV pielikuma prasibam.

4.1.6. Ja akumulatora spriegums klist mazaks par izgatavotdja noteikto lielumu, pie kura vairs nevar nodrosinat
paredzéto darba bremzu veiktsp&ju un/vai kur§ vismaz diviem neatkarigiem darba bremzu kontfiriem nelauj
sasniegt paredzéto papildu vai atlikuo bremzeSanas efektivitati, jaieslédzas I pielikuma 2.2.1.29.1.1. punkta
noteiktajam bridindjuma signalam. Péc bridindjuma signala ieslégSanas ir iesp&jams iedarbinat darba bremzu
vadibas ierici un sasniegt vismaz tadu veiktspéju, kas noteikta atlikusajai un papildu bremze$anai tada traktora
gadijuma, kura maksimalais projektétais atrums parsniedz 60 km/h, vai veiktsp&ju, kas noteikta papildu
bremzém tada traktora gadijuma, kura maksimalais projektétais atrums neparsniedz 60 km/h. Tas jasaprot ta,
ka darba bremzu sistémas energijas parvada jabiit piecjamam pietickamam energijas daudzumam. Si prasiba
nav uzskatama par atkapi no prasibas, kas attiecas uz papildu bremzém.

4.1.7. Ja papildu aprikojumam un elektriskas vadibas parvadam energija tiek piegadata no viena un ta paSa rezerves
avota, tad nodrosina, ka, motoram darbojoties lidz 80 % no maksimalas jaudas apgriezieniem, energijas piegade
ir pietiekama, lai izpilditu noteiktas paléninajuma veértibas, izmantojot vienu vai otru energijas padeves nodrogi-
najumu, kas ir spéjigs noveérst §a rezerves avota izladéSanos, kad darbojas papildu aprikojums, vai automatiski
izsledzot ieprieks izvelétas papildu aprikojuma dalas, ja sprieguma limenis kritas zem kritiska limena, kads
noradits 4.1.6. punkta, lai novérstu turpmaku 32 rezerves avota izladéSanos. Atbilstibu $ai prasibai var pieradit,
veicot aprékinus vai praktisku testu. Transportlidzekliem, kam atlauts vilkt R3b vai R4b kategorijas transportli-
dzekli, nem veéra velkama transportlidzekla energijas patérinu 400 W slodzes gadijuma. Sa punkta prasibas
neattiecas uz transportlidzekliem, ja noteiktas paléninajuma vértibas var panakt, neizmantojot elektrisko
energiju.

4.1.8. Ja papildiekartam energiju piegada no elektriska vadibas parvada, jaizpilda $adas prasibas.

4.1.8.1. Energijas avota atteices gadfjuma, ja transportlidzeklis ir kustiba, balona jabut pietickamam energijas
daudzumam, lai tad, kad tiek iedarbinata vadibas ierice, iedarbinatu bremzes.

4.1.8.2. Ja energijas avota atteice rodas transportlidzekla stavésanas laika un ir ieslégta stavbremzes sistéma, tad energija
balona ir pietickama, lai ieslegtu lukturus pat tad, kad tiek iedarbinatas bremzes.

4.1.9. Ja ir atteice tada traktora darba bremzu sistémas elektriskaja vadibas parvada, kas aprikots ar elektrisko vadibas
linjju saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.2. vai 2.1.4.1.3. punktu, joprojam jabit iesp€jai pilniba iedarbinat velkama
transportlidzekla bremzes.

4.1.10. Ja ir atteice tada velkama transportlidzekla elektriskaja vadibas parvada, kas elektriski pieslégts tikai ar elektrisko
vadibas liniju saskana ar I pielikuma 2.1.4.1.3. punktu, velkama transportlidzekla bremzéSanu nodrosina
saskana ar I pielikuma 2.2.1.17.3.1. punktu. Tam ta jabat ikreiz, kad velkamais transportlidzeklis ar elektriskas
vadibas linijas datu parraides sastavdalu nosita signalu “baroSanas linijas bremzéSanas pieprasijums”, vai tad, ja
ilgstosi nenotiek $adu datu parraide. Sis punkts neattiecas uz traktoriem, kurus nevar izmantot ar velkamajiem
transportlidzekliem, kas pieslégti tikai ar elektrisko vadibas liniju, ka aprakstits 3.4. punkta.

4.2. Piekabes

4.2.1.  Elektriska vadibas parvada atseviskas islaicigas atteices gadijuma (< 40 ms), kas neattiecas uz ta energijas apgadi
(pieméram, neparraidits signals vai datu kltda), nedrikst jatami ietekmét darba bremzu veiktspéju.
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4.2.2.

4.2.3.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.1.6.

Ja ir atteice elektriskaja vadibas parvada (pieméram, lazums, atvieno$anas), saglaba tadu darba bremZu sistémas
veiktsp@ju, kas atbilst vismaz 30 % no attiecigajam velkamajam transportlidzeklim noteiktas.

Lidz bridim, kad tiks ieviestas vienotas testu procediras, izgatavotdjs iesniedz tehniskajam dienestam vadibas
parvada iespéjamo bojajumu un to seku analizi. Par $o informaciju apsprieZas un vienojas tehniskais dienests
un transportlidzekla izgatavotajs.

Velkamajiem transportlidzekliem, kas elektriski pieslégti tikai ar elektrisko vadibas liniju saskana ar I pielikuma
2.1.4.1.3. punktu un kas atbilst I pielikuma 2.2.1.17.3.2. punkta prasibam un II pielikuma 3.2.3. punkta
noteiktajai veiktspéjai, tad pietiek izpildit 4.1.10. punkta noteikumus, ja vairs nevar nodrosinat bremzéSanas
veiktspéju vismaz 30 % apjoma no tas, kas noteikta velkama transportlidzekla darba bremzu sistémai, vai nu
nosiitot “barosanas linijas bremzeSanas pieprasijuma” signalu caur elektriskas vadibas linijjas datu parraides
sastavdalu, vai ilgstosi neveicot $adu datu parraidi.

Par tadu velkama transportlidzekla elektriska vadibas parvada defektu, kas ietekmé to sistému darbibu un
veiktspéju, uz kuram attiecas $1 regula, un par defektiem energijas padevé, kas pieejama no ISO
standartam 7638:2003 atbilstosa kontaktspraudna, autovaditaju informé ar atsevisku bridindjuma signalu, kas
noteikts 1 pielikuma 2.2.1.29.2. punktd, izmantojot ISO standartam 7638:2003 atbilstosa kontaktspraudna
5. izvadu. Turklat velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju un elektriski
pieslégti traktoram ar elektrisko vadibas liniju, defekta informaciju I pielikuma 2.2.1.29.2.1. punkta noradita
bridinajuma signala ieslégSanai nosiita caur elektriskas vadibas linijas datu parraides sastavdalu, ja vairs nevar
nodrosinat velkamajam transportlidzeklim noteikto darba bremzu veiktspéju.

Tomér tadas energijas padeves jebkadas atteices gadijuma, kas pieejama no ISO 7638:2003 atbilstosa kontakt-
spraudna, pietiek ar dzeltena bridinajuma signala iedeg8anos, izmantojot ISO 7638:2003 atbilstosa elektriska
kontaktspraudna 5. izvadu, ar nosacjjumu, ka joprojam ir pieejams pilns bremzesanas speks.

Papildu prasibas

Traktori

Bremzé3anas signala radisana bremzu signallukturu ieslégsanai

Autovaditajam iedarbinot darba bremZzu sistému, rodas signals, kas ieslédz bremzu signallukturus.

Prasibas transportlidzekliem, kas izmanto elektronisko signalu sistému, lai kontrolétu darba bremzu sistémas
sakotngjo piemérosanu, un kas aprikoti ar ilgsto3as bremzesanas sistému:

Ilgstosas bremzeSanas sistémas raditais paléninajums

< 1,3 m/sek? > 1,3 m/sek?

Var radit signalu Rada signalu

Tadu transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar bremZzu sistému, kuras specifikacija atskiras no 5.1.1.2. punkta
noraditas, ilgstodas bremzéSanas sistémas iedarbinasana var radit signalu neatkarigi no radita paléninajuma.

Signals netiek radits, ja paléninajumu izraisa tikai motora dabiskais bremzéSanas efekts.

Darba bremzu sistémas iedarbinasana, izmantojot automatiski vadito bremzéSanu, rada iepriek§minéto signalu.
Tomgér, ja raditais palénindjums ir mazaks neka 0,7 m/s2, signals var parstat darboties.

Tipa apstiprinasanas laika atbilstibu $ai prasibai apstiprina transportlidzekla izgatavotajs.
ledarbinot dalu no darba bremzu sistémas ar selektivo bremzésanu, iepriekSminétais signals netiek radits.

Selektivas bremzésanas laika § funkcija var mainities uz automatiski vaditu bremzesanu.
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5.1.1.7. To transportlidzeklu gadijuma, kuri aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, traktors signalu rada tad, kad no
velkama transportlidzekla ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu tieck sapemts signals ieslégt bremzu
signallukturus.

5.2. Velkamie transportlidzekli

5.2.1. Tlkreiz, kad elektroenergiju, ko piegada ar ISO 7638:2003 prasibam atbilstosu kontaktspraudni, izmanto
2.1. punkta minétajam funkcijam, bremzu sistémai ir prioritate un to aizsarga pret parslodzi, kas nav saistita ar
bremzu sistému. Sadai aizsardzibai jabut vienai no bremZzu sistémas funkcijam.

5.2.2. Ja rodas defekts viena no vadibas linijam, kas savieno divus transportlidzeklus, kuri aprikoti saskana ar
I pielikuma 2.1.4.1.2. punktu, velkamais transportlidzeklis izmanto to vadibas liniju, kuru defekts neietekmé, lai
automatiski nodro$inatu tadu bremzéSanas veiktspju, kada velkamajam transportlidzeklim noteikta
II pielikuma 3.2.1. punkta.

5.2.3.  Ja velkama transportlidzekla elektroapgades spriegums samazinas zem izgatavotaja noteikta lieluma, pie kura
vairs nevar garantét paredzéto darba bremzu veiktspgju, caur ISO 7638:2003 standartam atbilstosa kontakt-
spraudna 5. izvadu iesledz atsevisko dzelteno bridindjuma signalu, ka noradits I pielikuma 2.2.1.29.2. punkta.
Turklat velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju un elektriski pieslégti
traktoram ir elektrisko vadibas liniju, defekta informaciju I pielikuma 2.2.1.29.2.1. punkta noteikta bridinajuma
signala ieslégsanai nosiita caur elektriskas vadibas linijas datu parraides sastavdalu.

5.2.4. Ja energija, kas uzkrata jebkura tada velkama transportlidzekla darba bremzu sistémas dala, kur§ aprikots ar
elektrisko vadibas liniju un ir elektriski pieslégts traktoram ar elektrisko vadibas liniju, samazinas lidz lielumam,
kas noteikts saskana ar 5.2.4.1. punktu, traktora vaditajam nosita bridinajumu. Bridindgjumu sniedz, ieslédzot
[ pielikuma 2.2.1.29.2.1. punkta noradito sarkano bridindjuma signalu, un velkamais transportlidzeklis caur
elektriskas vadibas linijas datu parraides sastavdalu parraida defekta informaciju. Caur ISO 7638:2003
standartam atbilstosa kontaktspraudna 5. izvadu iesledz arT atsevisko I pielikuma 2.2.1.29.2. punkta noradito
dzelteno bridinajuma signalu, lai autovaditdju informetu, ka velkamaja transportlidzekli ir nepietickams
energijas daudzums.

5.2.4.1. Nepietiekamais energijas daudzums, kas minéts 5.2.4. punktd, ir daudzums, pie kura, neveicot energijas balona
uzladi un neatkarigi no velkama transportlidzekla kravas stavokla, péc darba bremzu vadibas ierices Cetram
pilngajiena iedarbinasanam to nav iesp&ams iedarbinat piekto reizi un sasniegt vismaz 50 % no veiktspgjas, kas
paredzéta attieciga velkama transportlidzekla darba bremzu sistémai.

5.2.5. Darba bremzZu sistémas iedarbinasana

5.2.5.1. Tadu velkamo transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, velkamais transportlidzeklis
nosiita signalu “ieslégt bremzu signallukturus” ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu, kad velkama transport-
lidzekla bremZu sistéma tiek iedarbinita velkama transportlidzekla ierosinatas “automatiski vaditas
bremzéSanas” laika. Tomér, ja raditais palénindjums ir mazaks neka 0,7 m/s?, signals var parstat darboties.

Tipa apstiprinasanas laika atbilstibu $ai prasibai apstiprina transportlidzekla izgatavotajs.

5.2.5.2. Tadu velkamo transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, velkamais transportlidzeklis
nenosiita signalu “ieslégt bremzu signallukturus” ar elektriskas vadibas linijas starpniecibu velkama transportli-
dzekla ierosinatas selektivas bremzésanas laika.

Selektivas bremzésanas laika 3 funkcija var mainities uz automatiski vaditu bremzésanu.

6. Automatiskas bremzésanas izslégsana

Velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju un pieslégti traktoram ar elektrisko
vadibas liniju, I pielikuma 2.2.1.17.2.2. punkta noradita automatiska bremzéanas funkcija var bat izslégta, ja
spiediens velkama transportlidzekla saspiesta gaisa balonos ir pietickams, lai nodrosinatu II pielikuma
3.2.3. punkta noteikto bremzesanas veiktspéju.
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1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.1.1.

1. papildingjums
Traktoru un velkamo transportlidzeklu savietojamiba attieciba uz ISO 11992:2003 datu apmainu
Visparigi

Sa papildindjuma prasibas attiecina tikai uz traktoriem un velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar
elektrisko vadibas liniju.

ISO 7638:2003 atbilstoss kontaktspraudnis nodrosina elektroapgadi velkama transportlidzekla bremzu sistémai
vai pretblokéSanas sistémai. Tadu transportlidzeklu gadijuma, kas aprikoti ar elektrisko vadibas liniju, $is kontakt-
spraudnis nodrogina ari datu parraides saskarni, izmantojot 6. un 7. izvadu, ka noradits 3a pielikuma 2.1. punkta.

Saja papildinajuma paredzétas prasibas, ko pieméro traktoram un velkamajam transportlidzeklim attieciba uz
atbalstu zinojumiem, kuri noraditi ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007.

ISO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, noraditos parametrus, ko parraida elektriska vadibas linija,
atbalsta $adi.

Sadas funkcijas un saistitie zinojumi ir $aja regula noraditas funkcijas un zinojumi, ko attiecigi atbalsta traktors

vai velkamais transportlidzeklis.

Zinojumi, ko parraida no traktora uz velkamo transportlidzekli:

Funkcija/parametrs

Atsauce uz
ISO 11992-2:2003

Atsauce uz $o regulu

Darba/papildu bremZu pieprasijuma vértiba EBS 11, II pielikuma 1. papildina-
3—4. baits juma 3.1.3.2. punkts
Divu elektrisko kontiru bremzu pieprasijuma vértiba | EBS 12, XII pielikuma 3.1. punkts

3. baits, 1.-2. bits

Pneimatiskas vadibas linija

EBS 12,
3. baits, 5.-6. bits

X1 pielikuma 3.1. punkts

. Zinojumi, ko parraida no velkama transportlidzekla uz traktoru:

Funkcija/parametrs

Atsauce uz
1SO 11992-2:2003

Atsauce uz $o regulu

Transporta elektroenergijas padeve, pietickama/nepietie-
kama

EBS 22, 2. baits,
1.-2. bits

XII pielikuma
5.2.3. punkts

Bridinajuma signala pieprasijums

EBS 22, 2. baits,
3.—4. bits

XII pielikuma 4.2.3., 5.2.4.
un 5.2.3. punkts

Baroganas linijas bremzéSanas pieprasijums

EBS 22, 4. baits,
3.—4. bits

XII pielikuma
4.2.2. punkts

BremZu signallukturu pieprasijums

EBS 22, 4. baits,
5.-6. bits

XII pielikuma
5.2.5.1. punkts

Transportlidzekla pneimatiska barosana, pietickama/ne-
pietiekama

EBS 23, 1. baits,
7.-8. bits

XII pielikuma
5.2.4. punkts
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2.2.  Kad velkamais transportlidzeklis parraida $adu zinojumu, traktors nosita autovaditdgjam bridinajumu:
" At =1 -
Funkcija/parametrs 150 Hs;g;e_; ; 003 Jabridina autovaditajs
Bridinajuma signala pieprasijums EBS 22, 2. baits, [ pielikuma
3_4. bits 2.2.1.29.2.1. punkts
2.3. Traktors vai velkamais transportlidzeklis atbalsta $adus zinojumus, kas definéti ISO 11992-2:2003, tostarp
grozijumos 1:2007.
2.3.1. Zinojumi, ko parraida no traktora uz velkamo transportlidzekli:
$obrid nav definéts neviens zinojums.
2.3.2. Zinojumi, ko parraida no velkama transportlidzekla uz traktoru:
Funkcija/parametrs Atsauce uz
j4/p 1SO 11992-2:2003
Transportlidzekla darba bremzes aktivas/pasivas EBS 22, 1. baits, 5.-6. bits
Atbalstita bremze$ana, izmantojot elektrisko vadibas liniju EBS 22, 4. baits, 7.-8. bits
Geometrisko datu indekss EBS 24, 1. baits
Geometrisko datu indeksa saturs EBS 24, 2. baits
2.4, Sadus zinojumus attiecigi atbalsta traktors vai velkamais transportlidzeklis, ja transportlidzekli ir uzstadita
funkcija, kas ir saistita ar attiecigo parametru.
2.4.1. Zinojumi, ko parraida no traktora uz velkamo transportlidzekli:

Funkcija/parametrs

Atsauce uz
1SO 11992-2:2003

Transportlidzekla tips

EBS 11, 2. baits, 3.—-4. bits

VDC (transportlidzekla dinamiska vadiba), aktiva/pasiva

EBS 11, 2. baits, 5.-6. bits

BremZzu pieprasijuma vertiba transportlidzekla priekSpusei vai kreisajam
sanam

EBS 11, 7. baits

BremZu pieprasijuma vértiba transportlidzekla aizmugurei vai labajam sa-
nam

EBS 11, 8. baits

ROP (apgasanas aizsargkonstrukcijas) sistéma, ieslégta/izslégta

EBS 12, 1. baits, 3.—4. bits

YC (kursa mainas vadibas) sistéma, ieslégtafizslegta

EBS 12, 1. baits, 5.—6. bits

leslégt/izslégt velkama transportlidzekla ROP (apgaSanas aizsargkonstruk-
cijas) sistému

EBS 12, 2. baits, 1.-2. bits

leslégt/izslégt velkama transportlidzekla YC (kursa mainas vadibas) sistemu

EBS 12, 2. baits, 3.—-4. bits

Vilces palidzibas pieprasijums

RGE 11, 1. baits, 7.-8. bits
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2.4.2.

Funkcija/parametrs

Atsauce uz
ISO 11992-2:2003

Pirma pacelama ass — pozicijas pieprasijums

RGE 11, 2. baits, 1.-2. bits

Otra pacelama ass — pozicijas pieprasijums

RGE 11, 2. baits, 3.—4. bits

Stargjamas ass blokéSanas pieprasijums

RGE 11, 2. baits, 5.-6. bits

Sekundes TD 11, 1. baits
Miniites TD 11, 2. baits
Stundas TD 11, 3. baits
Meénesi TD 11, 4. baits
Diena TD 11, 5. baits
Gads TD 11, 6. baits

Vietéja mint$u nobide

TD 11, 7. baits

Vietgja stundu nobide

TD 11, 8. baits

Zinojumi, ko parraida no velkama transportlidzekla uz traktoru:

Funkcija/parametrs

Atsauce uz
1SO 11992-2:2003

Sanu vai asu bremzésanas spéka sadalijjuma atbalsts

EBS 21, 2. baits, 3.-4. bits

Transportlidzekla atrums, vadoties péc riteniem

EBS 21, 3.-4. baits

Lateralais (sanu) paatrinajums

EBS 21, 8. baits

Transportlidzekla ABS, aktiva/pasiva

EBS 22, 1. baits, 1.-2. bits

Dzeltena bridinajuma signala pieprasijums

EBS 22, 2. baits, 5.-6. bits

Transportlidzekla tips

EBS 22, 3. baits, 5.-6. bits

lekrauganas rampas paligs

EBS 22, 4. baits, 1.-2. bits

Asu slodzes summa

EBS 22, 5.-6. baits

Riepas spiediens, pietickams/nepietickams

EBS 23, 1. baits, 1.-2. bits

Bremzu uzlika, pietickama/nepietiekama

EBS 23, 1. baits, 3.-4. bits

BremZzu temperatiiras stavoklis

EBS 23, 1. baits, 5.-6. bits

Riepas|ritena identifikacija (spiediens)

EBS 23, 2. baits

Riepasjritena identifikacija (uzlika)

EBS 23, 3. baits

Riepas/ritena identifikacija (temperattira)

EBS 23, 4. baits
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Funkcija/parametrs 15O l?tlsgtglcze_zu; 003

Riepas spiediens (faktiskais riepas spiediens) EBS 23, 5. baits

Bremzu uzlika EBS 23, 6. baits

BremzZu temperatiira EBS 23, 7. baits

Bremzu cilindra spiediens pirmas ass kreisaja riteni EBS 25, 1. baits

Brem?Zu cilindra spiediens pirmas ass labaja riteni EBS 25, 2. baits

Bremzu cilindra spiediens otras ass kreisaja riteni EBS 25, 3. baits

BremZu cilindra spiediens otras ass labaja riteni EBS 25, 4. baits

Bremzu cilindra spiediens tresas ass kreisaja riteni EBS 25, 5. baits

Bremzu cilindra spiediens tre$as ass labaja riteni EBS 25, 6. baits

ROP (apgasanas aizsargkonstrukcijas) sistéma, ieslégta/izslegta EBS 25, 7. baits, 1.-2. bits

YC (kursa mainas vadibas) sistéma, ieslegtafizslegta EBS 25, 7. baits, 3.—4. bits

Vilces palidziba RGE 21, 1. baits, 5.-6. bits

Pirmas pacelamas ass pozicija RGE 21, 2. baits, 1.-2. bits

Otras pacelamas ass pozicija RGE 21, 2. baits, 3.—4. bits

Staréjamas ass blokésana RGE 21, 2. baits, 5.-6. bits

Riepas ritena identifikacija RGE 23, 1. baits

Riepas temperatiira RGE 23, 2.-3. baits

Gaisa noplides noteiksana (riepa) RGE 23, 4.-5. baits

Riepu spiediena robezlieluma noteiksana RGE 23, 6. baits, 1.-3. bits

2.5. Visu citu zinojumu, kas definéti I1SO 11992-2:2003, tostarp grozijumos 1:2007, atbalsts traktoram un

velkamajam transportlidzeklim nav obligats.
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2. papildinajums

Testa procediira tadu transportlidzeklu funkcionalas savietojamibas novértésanai, kuri aprikoti ar
elektriskas vadibas linijam

1. Visparigi
1.1. Saja pielikuma izklastita procediira, ko var izmantot tehniskais dienests, lai parbauditu ar elektriskas vadibas

linjju aprikotu traktoru un velkamo transportlidzeklu atbilstibu XII pielikuma 2.2. punktd minétajam
funkcionalajam un veiktsp&jas prasibam.

1.2. Atsauces uz ISO 7638 standartu $aja papildinajuma attiecas uz ISO 7638-1:2003 standartu 24 V sisttmam
un ISO 7638-2:2003 standartu 12 V sistemam.

2. Traktori
2.1 ISO 11992 velkama transportlidzekla simulators
Simulatoram:
2.1.1. jabtt ar I1SO 7638:2003 standartam atbilsto$u (7 izvadu) kontaktspraudni, lai to pieslégtu test&jamam

transportlidzeklim. Kontaktspraudpa 6. un 7. izvadu izmanto, lai parraiditu un uztvertu zinojumus, kas
atbilst ISO 11992:2003, tostarp ISO 11992-2:2003 un ta grozijumiem 1:2007;

2.1.2. jaspéj uztvert visus zinojumus, ko parraida mehaniskais transportlidzeklis, kuram javeic tipa apstiprinjums,
un jaspg parraidit visus velkama transportlidzekla zinojumus, kas definéti ISO 11992-2:2003 un ta
grozijumos 1:2007;

2.1.3. janodrosina tie$a vai netieSa zinojumu nolasiSana, datu lauka parametrus paradot pareiza hronologiska
seciba; un

2.1.4. jabtit aprikotam ar mehanismu, kas lauj izmerit savienotajgalvinas reakcijas laiku saskana ar III pielikuma
2.6. punktu.

2.2. Parbaudes procediira

2.2.1. Parbauda, vai izgatavotdja/piegadataja iesniegtais informacijas dokuments pierada atbilstibu ISO 11992

noteikumiem attieciba uz fizisko slani, datu parraides slani un lietojuma slani.

2.2.2. Kad simulators ar ISO 7638 saskarnes starpniecibu ir pieslégts mehaniskajam transportlidzeklim un tiek
parraiditi visi velkama transportlidzekla zinojumi, kas attiecas uz minéto saskarni, parbauda turpmak
noradito:

2.2.2.1. signali vadibas linija:

2.2.2.1.1. parametriem, kas definéti ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu 1:2007 EBS 12 (3. baits), 3adi parbauda
atbilstibu transportlidzekla specifikacijai:

EBS 12 (3. baits)
Signali vadibas linija
1.-2. bits 5.-6. bits
Darba bremzZu pieprasijums, ko sita viens elektriskais kontiirs 00,
Darba bremzu pieprasijums, ko siita divi elektriskie kontdiri 01,
Transportlidzeklis nav aprikots ar pneimatiskas vadibas liniju (1) 00,
Transportlidzeklis ir aprikots ar pneimatiskas vadibas liniju 01,

(1) Si transportlidzekla specifikacija ir aizliegta, ievérojot I pielikuma 2.1.4.1.3. punktu
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2.2.2.2. darba/papildu bremzu pieprasijums:

2.2.2.2.1  parametrus, kas definéti ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu 1:2007 EBS 11, parbauda 3adi:

Testa apstakli Baiti Elektriskas Va:/déiﬁ;t;iinijas signala
Darba bremzu pedalis un papildu bremzu vadibas ierice 3—-4. 0
atlaisti
Darba bremzu pedalis pilniba nospiests 3-4. 33280,-43520, (650—
850 kPa)
Papildu bremzes pilniba iedarbinatas (?) 3.—-4. 33280,-43520, (650—
850 kPa)

(") Péc izvéles traktoriem ar elektriskas un pneimatiskas vadibas liniju, ja pneimatiskas vadibas linija atbilst papildu
bremZu attiecigajam prasibam.

2.2.2.3. bridinajums par defektu:

2.2.2.3.1.  imité datu parraides linijas pastavigu defektu, izmantojot ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna 6. izvadu,
un parbauda, vai iedegas I pielikuma 2.2.1.29.1.2. punkta noraditais dzeltenais bridinajuma signals;

2.2.2.3.2.  imité datu parraides linijas pastavigu defektu, izmantojot ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna 7. izvadu,
un parbauda, vai iedegas I pielikuma 2.2.1.29.1.2. punkta noraditais dzeltenais bridinajuma signals;

2.2.2.3.3. imité zipojumu EBS 22 (2. baita 3.—4. bits ar vértibu 01,) un parbauda, vai iedegas 1 pielikuma
2.2.1.29.1.1. punkta noraditais bridinajuma signals;

2.2.2.4. baro$anas linijas bremzéSanas pieprasijums:

mehaniskajiem transportlidzekliem, kurus var darbinat ar velkamajiem transportlidzekliem, kas pieslégti
tikai ar elektriskas vadibas liniju:

pieslédz tikai elektriskas vadibas liniju;
imité zinojumu EBS 22 (4. baita 3.—4. bits ar vértibu 01,) un parbauda, vai tad, kad pilniba iedarbina darba
bremzu, papildu bremZu vai stavbremzes sistému, spiediens barosanas linija nakamo divu sekunzu laika
samazinas lidz 150 kPa;
imité pastavigu datu parraides trikumu un parbauda, vai tad, kad pilniba iedarbina darba bremzu, papildu
bremzu vai stavbremzes sistému, spiediens barosanas linija nakamo divu sekunzu laika samazinas lidz
150 kPa;

2.2.2.5. reakcijas laiks:

2.2.2.5.1. parbauda, vai tad, ja nav defektu, ir izpilditas Il pielikuma 2.6. punkta noteiktas prasibas attieciba uz
vadibas linijas reakcijas laiku;

2.2.2.6.  bremzu signallukturu ieslég§anas

imité zinojumu EBS 22 (4. baita 5-6. bits ar vértibu 00) un parliecinds, ka bremzu signallukturi
neieslédzas.

Imite zinojumu EBS 22 (4. baita 5.-6. bits ar vértibu 01) un parliecinas, ka bremzu signallukturi iesledzas.

2.23. Papildu parbaudes

2231 Péc tehniska dienesta ieskatiem 2.2.1 un 2.2.2. punkta minétas parbaudes procediras var atkartot, mainot
ar bremzéSanu nesaistito saskarnes funkciju rezimu vai tas izsledzot.

2.23.2. Sa pielikuma 1. papildinajuma 2.4.1. punkta ir noraditi papildu zinojumi, kurus traktors atbalsta noteiktos
apstaklos. Var veikt papildu parbaudes, lai parbauditu atbalstito zinojumu stavokli, nodrosinot 2.3. punkta
prasibu izpildi.
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3. Velkamie transportlidzekli
3.1. ISO 11992 traktora simulators
Simulatoram:
3.1.1. jabtit ar ISO 7638:2003 standartam atbilstosu (7 izvadu) kontaktspraudni, lai to pieslegtu testéjamam

transportlidzeklim. Kontaktspraudpa 6. un 7. izvadu izmanto, lai parraiditu un uztvertu zinojumus, kas
atbilst ISO 11992:2003, tostarp ISO 11992-2:2003 un ta grozjumiem 1:2007;

3.1.2. jabit aprikotam ar defektu bridinajuma displeju un barosanas avotu velkamajam transportlidzeklim;
3.1.3. jaspéj uztvert visus zinojumus, ko parraida velkamais transportlidzeklis, kuram javeic tipa apstiprinajums,

un jaspéj parraidit visus mehaniska transportlidzekla zinojumus, kas definéti ISO 11992-2:2003 un ta
grozijumos 1:2007;

3.1.4. janodrosina tie$a vai netie$a zinojumu nolasiSana, datu lauka parametrus paradot pareiza hronologiska
seciba; un

3.1.5. jabiit aprikotam ar mehanismu, kas lauj izmérit bremzu sistémas reakcijas laiku saskana ar IIl pielikuma
4.5.2. punktu.

3.2. Parbaudes procediira

3.2.1. Parbauda, vai izgatavotaja vai piegadatdja iesniegtais informacijas dokuments pierada atbilstibu

ISO 11992:2003, tostarp ISO 11992-2:2003 un to grozijumu 1:2007, noteikumiem attieciba uz fizisko
slani, datu parraides slani un lietojuma slani.

3.2.2. Kad simulators ar ISO 7638 atbilstosas saskarnes starpniecibu ir pieslégts velkamajam transportlidzeklim un
tiek parraiditi visi traktora zinojumi, kas attiecas uz minéto saskarni, parbauda turpmak noradito.

3.2.2.1. Darba bremzu sistémas darbiba:

3.2.2.1.1.  velkama transportlidzekla reakciju uz parametriem, kas definéti ISO 11992-2:2003 un ta grozjjumu 1:2007
EBS 11, parbauda $adi:

spiedienam baroSanas linija katra testa sakuma jabat > 700 kPa, un transportlidzeklim jabat ar kravu
(stavokli ar kravu §is parbaudes noliika var imitét);

3.2.2.1.1.1. velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatisko un elektrisko vadibas liniju:
jabiit pieslegtam abam vadibas linijam;
signals vienlaikus japarraida pa abam vadibas linijam;
simulators parraida 3. baita 5.-6. bita zinojumu;

EBS 12 ar vértibu 01,, lai velkamajam transportlidzeklim pazinotu, ka ir japiesledz pneimatiskas vadibas
linija.

Parbaudamie parametri:

Simulatora parraiditais zinojums

Dioitala i - Spiediens bremzu kameras
Baiti igitala pieprasijuma
vértiba
3.-4. 0 0 kPa
3.-4. 33280, Ka noteikts transportlidzekla izgatavotaja bremzu
(650 kPa) specifikacija
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3.2.2.1.1.2. velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar pneimatiskas un elektriskds vadibas liniju vai tikai ar

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

elektriskas vadibas liniju:
pieslédz tikai elektriskas vadibas liniju;
simulators parraida $adus zinojumus:

EBS 12 3. baita 5.-6. bitu ar vértibu 00,, lai velkamo transportlidzekli informétu, ka pneimatiskas vadibas
linija nav pieejama, un EBS 12 3. baita 1.-2. bitu ar vértibu 01,, lai velkamo transportlidzekli informétu, ka
elektriskas vadibas linijas signalu generé divi elektriskie kontari.

Parbaudamie parametri:

Simulatora parraiditais zinojums
Dioitali bi - Spiediens bremzu kameras
Baiti igitala pieprasijuma
vértiba
3.-4. 0 0 kPa
3.-4. 33280, Ka noteikts transportlidzekla izgatavotaja bremzu
(650 kPa) specifikacija

velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti tikai ar elektriskas vadibas liniju, reakciju uz zinojumiem, kas
definéti ISO 11992-2:2003 un ta grozijumu 1:2007 EBS 12, parbauda $adi:

spiedienam pneimatiskaja barosanas linija katra testa sakuma jabat > 700 kPa;
simulatoram pieslédz tikai elektriskas vadibas liniju;
simulators parraida $adus zinojumus:

EBS 12 3. baita 5-6. bits ar vértibu 01,, lai velkamajam transportlidzeklim pazinotu, ka ir pieejama
pneimatiskas vadibas linija;

EBS 11 3.-4. bits ar vértibu 0 (nav darba bremZu pieprasijuma).

Parbauda reakciju uz $adiem zinojumiem:

EBS 12, 3. baits, Spiediens bremZu kameras vai velkama transportlidzek]a reakcija

1.-2. bits
01, 0 kPa (darba bremzes atlaistas)
00, Velkamo transportlidzekli nobremzé automatiski, lai pieraditu, ka attieciga kombina-

cija nav savietojama. Signalam jabut parraiditam arT pa ISO 7638:2003 atbilstosa
kontaktspraudnpa 5. izvadu (dzeltenais bridinajuma signals)

velkamajiem transportlidzekliem, kas pieslégti tikai ar elektriskas vadibas liniju, parbauda velkama transport-
lidzekla reakciju uz velkama transportlidzekla elektriskas vadibas parvada defektu, kas bremzéSanas
veiktspéju samazina lidz vismaz 30 % no noteikta lieluma, izmantojot $adu procediiru:

spiedienam pneimatiskaja barosanas linija katra testa sakuma jabat > 700 kPa;

simulatoram pieslédz tikai elektriskas vadibas liniju;

EBS 12 3. baita 5.-6. bits ar vértibu 00,, lai velkamajam transportlidzeklim pazinotu, ka pneimatiskas
vadibas linija nav pieejama;

EBS 12 3. baita 1.-2. bits ar vértibu 01,, lai velkamajam transportlidzeklim pazinotu, ka elektriskas vadibas
linijas signalu generé divi neatkarigi kontiri.
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Parbauda $§adus parametrus:

Testa apstakli Bremzu sistémas reakcija

Velkama transportlidzekla bremzu sistéma nav ne- | Parbauda, vai bremZu sistéma veic datu apmainu ar
kadu defektu simulatoru un vai EBS 22 4. baita 3.-4. bita vértiba
ir 00,

Izraisa velkama transportlidzekla bremzu sistémas | Parbauda, vai EBS 22 4. baita 3.-4. bita vértiba ir
elektriska vadibas parvada defektu, kas liedz saglabat | 01,,

vismaz 30 procentus no noteiktds bremzéanas | ..
veiktspgjas

ir partraukta datu parraide uz simulatoru

3.2.2.2. Bridinajums par defektu
3.2.2.2.1. Parbauda, vai atbilstosi bridinajuma zinojumi vai signali tiek parraiditi $ados apstak]os:

3.2.2.2.1.1. ja pastavigs defekts velkama transportlidzekla bremZu sistémas elektriskaja vadibas parvada liedz sasniegt
vajadzigo darba bremzu veiktspéju, imité $adu defektu un parbauda, vai velkama transportlidzekla
parraidita EBS 22 2. baita 3.—4. bita vértiba ir 01,. Signalam jabat parraiditam ari pa ISO 7638 atbilstosa
kontaktspraudna 5. izvadu (dzeltenais bridinajuma signals);

3.2.2.2.1.2. samazina spriegumu ISO 7638 kontaktspraudna 1. un 2. izvada zem izgatavotaja noraditas vértibas, kas
liedz pilniba sasniegt darba bremzu sistémas vajadzigo veiktsp&u, un parbauda, vai parraidita EBS 22
2. baita 3.—4. bita vértiba ir 01,. Signalam jabat parraiditam ari pa ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna
5. izvadu (dzeltenais bridindjuma signals);

3.2.2.2.1.3. parbauda atbilstibu $a pielikuma 5.2.4. punktam, izolgot barosanas liniju. Samazina spiedienu velkama
transportlidzekla spiediena uzkrasanas iekarta lidz izgatavotdja noraditajai vértibai. Parbauda, vai velkama
transportlidzekla parraidita EBS 22 2. baita 3.—4. bita vértiba ir 01, un vai EBS 23 1. baita 7.-8. bita vértiba
ir 00. Signalam jabat parraiditam ari pa ISO 7638 atbilstosa kontaktspraudna 5. izvadu (dzeltenais
bridindjuma signals);

3.2.2.2.1.4. kad bremzu sistému elektriskajam dalam pirmo reizi pievada spriegumu, parbauda, vai velkama transportli-
dzekla parraidita EBS 22 2. baita 3.-4. bita vértiba ir 01,. Péc tam, kad bremzu iekarta ir parbaudijusi, ka
nav defektu, par kuriem batu jabridina ar bridinajuma signalu, iepriek§minéta zinojuma vertibai jabit 00,.

3.2.2.3. Reakcijas laika parbaude

3.2.2.3.1. Parbauda, vai tad, ja nav defektu, ir izpilditas Il pielikuma 4.5.2. punktd noteiktas prasibas attieciba uz
bremzu iekartas reakcijas laiku.

3.2.2.4. Automatiski vadita bremzéSana

Ja velkamajam transportlidzeklim ir funkcija, kuras darbibas rezultata aktivizéjas automatiski vadita
bremzésana, veic turpmak minétas parbaudes.

Ja automatiski vadita bremzé$ana neaktivizgjas, parbauda, vai zinojuma EBS 22 4. baita 5.-6. bita vértiba ir
00.

Imité automatiski vaditu bremzésanu, kad raditais palénindjums ir > 0,7 m/sek?, un parbauda, vai zinojuma
EBS 22 4. baita 5.-6. bita vértiba ir 01.

3.2.2.5. Transportlidzekl]a stabilitates funkcija

Ja velkamais transportlidzeklis ir aprikots ar transportlidzekla stabilitates funkciju, veic turpmak minétas
parbaudes.

Kad transportlidzekla stabilitates funkcija nav aktiva, parbauda, vai zinojuma EBS 21 2. baita 1.-2. bita
vértiba ir 00.
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3.2.2.6. Elektriskas vadibas linijas atbalsts

Ja velkama transportlidzekla bremZu sistéma neatbalsta bremzéSanu, izmantojot elektriskas vadibas liniju,
parbauda, vai zinojuma EBS 22 4. baita 7.-8. bita vértiba ir 00.

Ja velkama transportlidzekla bremzu sistéma atbalsta elektriskds vadibas liniju, parbauda, vai zinojuma
EBS 22 4. baita 7.-8. bita vértiba ir 01.

3.2.3. Papildu parbaudes

3.2.3.1. Péc tehniska dienesta ieskatiem 3.2.1 un 3.2.2. punkta minétas parbaudes procediiras var atkartot, mainot
ar bremzg$anu nesaistito saskarnes zinojumu rezimu vai tos izslédzot.

Ja veic atkartotus bremzu sistémas reakcijas laika mérfjumus, transportlidzekla pneimatiskas iekartas
reakcijas dé] registrétas vértibas var atskirties. Visos gadijumos jaizpilda prasibas attieciba uz reakcijas laiku.

3.2.3.2. Papildu zinojumi, kurus velkamais transportlidzeklis atbalsta noteiktos apstak]os, ir noraditi 1. papildindjuma
2.4.2. punkta. Var veikt papildu parbaudes, lai parbauditu atbalstito zigpojumu stavokli, nodrosinot 3a
pielikuma 2.3. punkta prasibu izpildi.
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XIII PIELIKUMS

Prasibas, kas attiecas uz vienas linijas tipa hidrauliskajiem savienojumiem un ar tiem aprikotiem
transportlidzekliem

1. Visparigi

1.1. Papildus vismaz vienam savienojuma veidam, ki definéts I pielikuma 2.1.4. punkta vai $3 pielikuma
2.1.5.1.1.-2.1.5.1.3. punkta, traktoram var uzstadit vienlinijas hidraulisko savienojumu.

1.2 Vienlinijas hidrauliskie savienojumi ir konstruéti ta, lai nodro$inatu, ka bremzu sistémas, uz kuram attiecas
[-XII pielikuma noteikumi, negativi neietekmé nekada $is iekartas darbiba vai nekads $adas iekartas defekts.

1.3. Traktora darba bremzu sistéma ir aprikota ar ierici, kas konstruéta ta, ka, velkama transportlidzekla bremzu
sistémai sabojajoties vai vadibas linijai starp traktoru un velkamo transportlidzekli salfistot, joprojam ir iespgjams
nobremzét traktoru ar tadu efektivitati, kas $aja regula noteikta papildu bremzu sistémai.

2. Vienlinijas hidrauliskie savienojumi starp traktoriem un velkamajiem transportlidzekliem, kas aprikoti ar
hidrauliskajam bremzu sistémam, atbilst $adam prasibam.

2.1. Savienojuma veids: hidrauliska vadibas linija ar virisko savienotaju traktoram un sieviskais savienotajs velkamajam
transportlidzeklim. Kontaktspraudni atbilst ISO 5676:1983.

2.2. Motoram darbojoties un traktora darba bremzu sistémas vadibas ierici darbinot ar pilnu jaudu, vadibas linija rodas
spiediens 10 000-15 000 kPa.

2.3. Motoram darbojoties un nedarbinot nevienu traktora bremzu vadibas ierici (braukSanas vai tuksgaitas reZims),
vadibas linijas savienotajgalvinai pievaditais spiediens ir 07200 kPa.

2.4. I pielikuma noraditas reakcijas laika prasibas neattiecina uz $o savienojuma veidu.

2.5. Savietojamibas prasibas atbilstosi II pielikuma 1. papildindgjumam neattiecina uz $o savienojuma veidu.

3. Alternativas prasibas

Alternativi 1. un 2. punkta prasibam traktoriem uzstadits vienlinijas hidrauliskais savienojums atbilst visam 3§a
punkta prasibam papildus 1.2. un 2.1. punkta prasibam.

3.1. Paredz hidraulisko sisttmu ar spiedienu samazino$u varstu, lai noveérstu hidraulisko spiedienu, kas parsniedz
15 000 kPa.

3.2. Nedarbinot nevienu traktora bremzu vadibas ierici (tostarp stavbremzi), pie jebkura motora apgriezienu skaita
minfité no zemiem apgriezieniem lidz nominalajam grieSanas atrumam spiediens savienotdjgalvipa ir
1 000-1 500 kPa.

3.3. Pakapeniski darbinot traktora darba bremzes, spiediens savienotajgalvina pakapeniski palielinas un sasniedz
maksimalo noteikto vertibu, kas ir 12 000-14 000 kPA. Prasibu izpilda ar jebkuru motora apgriezienu skaitu
minfité, ka noradits 3.2. punkta.

3.4. Pielaujama attieciba starp bremzeSanas pakapi TM/EM un savienotajgalvinas spiedienu p,, ir zemaka neka
AAA linija 1. attéla. Sai prasibai atbilst transportlidzeklis bez kravas.

3.5. Reakcijas laiks savienotajgalvina, mérot traktora un velkama transportlidzekla simulatora savienojumu (ka noradits
3.10. punktd), neparsniedz 0,6 sekundes. Reakcijas laiku méra savienotajgalvina no pedala iedarbinasanas briza
lidz bridim, kad spiediens sasniedz 7 500 kPa vertibu. Testa laika motora apgriezienu skaitu minaté iestata uz 2/3
no nominala grieSanas atruma. Apkartgjo un transportlidzekla temperattiru nostabilizé 10-30 °C robeZas. Pedala
iedarbinasanas laiks, kas nepiecieSams, lai sasniegtu spiedienu 10 000 kPA savienotdjgalvina, nav mazaks par
0,2 sekundém.
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3.6. Ja velkama transportlidzekla bremZu sistémas dala, kas atrodas traktora pusé, ir defekts, spiediens kritums lidz
0 kPa (meérot savienotajgalvina) norisinas 1 sekundes laika, lai varétu piemérot velkama transportlidzekla bremzes.
Tas pats nosacijums piemérojams energijas avota atslég§anas vai zemas efektivitates gadijuma.

3.7. Traktora darba bremZu defekta gadfjuma operatoram ir iespéja samazinat spiedienu savienotajgalvina lidz 0 kPa.
So prasibu drikst sasniegt ar papildu manualu vadibas ierici.

3.8. Traktors ir aprikots ar bridinajuma signalu, kas noradits I pielikuma 2.2.1.29.1.1. punkt3; to aktivizé, kad velkama
transportlidzekla bremzu sistémas spiediens nokritas zem 1 000 0200 kpPa,

3.9. BremZu varstu un energijas avotu marké saskana ar prasibam, kas noteiktas, pamatojoties uz Regulas (ES)
Nr. 167/2013 17. panta 2. punkta k) apak$punktu un 5. punktu.

3.10. Velkama transportlidzekla simulators. lekarta, ar ko imité velkama transportlidzekla bremzu sistému, ir ieklauta
hidrauliska sistéma, kurai ir viens sieviSkais savienotajs atbilstigi ISO 5676-1983 un divas identiskas hidrauliskas
energijas uzkraSanas ierices, kuras aprikotas ar atsperu elementiem un atbilst 2. attéla noraditajam prasibam.
Simulatoru izgatavo saskana ar 3. attéla nosacfjumiem.

1. attels

Attieciba starp bremzésanas pakapi TM/FM un savienotajgalvinas spiedienu pm
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pm = stabilizéts hidrauliskais spiediens savienotajgalvina (kPa).
T™M = visu traktoru ritenu periférija radusos bremzéSanas speku summa.

M

cela seguma kopéja parasta statiska reakcija uz traktoru riteniem.
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2. attels

Velkama transportlidzekla simulatora raksturlielumi atkariba no ta maksimalas pielaujamas masas

Pressure (kPa)
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— A B C diagramma maksimalajam pielaujamajam masam lidz 14 tonnam.
— A D E diagramma maksimalajam pielaujamajam masam virs 14 tonnam.

Piezime: pielaujama pielaide * 2 %.

3. attels

Velkama transportlidzekla simulatora shéma
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1 = 2 000 mm gara §]itene ar vienu sievisko savienotaju atbilstigi ISO 5676-1983;
2 = 4 000 mm gara caurule, kuras ieksgjais diametrs ir8 mm;
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3 =1 000 mm gara caurule, kuras iek3gjais diametrs ir 8 mm;

4 =1 000 mm gara caurule, kuras ieksgjais diametrs ir 8§ mm;

5 = virzula bremzi imitjosie elementi;

6 = ar atsperi samontéti elementi, kas iedarbojas uz visu virzula gajienu;
7 = ar atsperi samontéti elementi, kas iedarbojas virzula gajiena beigas.
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