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PIELIKUMI

1. pielikums —  Pazinojums par transportlidzekla tipa apstiprinajumu (vai apstiprinajuma attiecinasanu uz
citu tipu, noraidiSanu, anulé$anu vai razosanas galigu izbeigSanu) attieciba uz drosibas jostu
stiprinajumiem un ISOFIX stiprinajumu sisttmam, un ISOFIX augséja stiprinajuma saites stip-
rindjumu, ja tads ir, saskana ar Noteikumiem Nr. 14

2. pielikums —  Markgjuma izvietojums

3. pielikums —  Efektivo jostas stiprindgjumu atraganas vieta

4. pielikums —  Metode, ka noteikt H punktu un faktisko torsa lenki mehanisko transportlidzeklu sédvietam
1. papildinajums — H punkta trisdimensiju manekena apraksts
2. papildindgjums — Trisdimensiju koordinatu sistéma
3. papildinajums — Atskaites dati par sedvietam

5. pielikums —  Vilksanas ierice

6. pielikums —  Stiprinajuma punktu obligatais skaits un apaks€jo stiprinajumu atrasanas vieta
1. papildinajums — Apaksgjo stiprindgjumu atraanas vieta — tikai lenka prasibas

7. pielikums —  Dinamikas tests ka drosibas jostu statiska stipribas testa alternativa

8. pielikums —  Lelles specifikacijas

9. pielikums —  ISOFIX stiprindjumu sistémas un ISOFIX aug$éja stiprinajuma sai$u stiprindjumi

1. DARBIBAS JOMA

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

Sie noteikumi attiecas uz tadu drosibas jostu stiprinajumiem, kas paredzéti pieaugusiem pasazie-
riem M un N kategoriju transportlidzeklos uz prieksu vai uz aizmuguri vérstas sédvietas (?).

Tie attiecas ar1 uz ISOFIX stiprinajumu sisttmam un ISOFIX aug$g¢ja stiprinajuma saiSu stiprina-
jumiem, kas paredzéti M, kategorijas transportlidzeklos uzstaditam ISOFIX bérnu ierobeZotajsis-
témam. Arl ar ISOFIX stiprinajumiem aprikotiem N, transportlidzekliem jaatbilst So noteikumu
nosacijumiem.

DEFINICIJAS
Sajos noteikumos:

“transportlidzekla apstiprindjums” ir tada transportlidzekla tipa apstiprinajums, kas aprikots ar mi-
nétajam drosibas jostam paredzétiem stiprinajumiem;

“transportlidzekla tips” ir mehanisko transportlidzeklu kategorija, kas neatskiras péc tadiem batis-
kiem parametriem ka to transportlidzekla konstrukcijas vai sédekla konstrukeijas sastavdalu ga-
bariti, forma un materiali, pie ka piestiprina drosibas jostu stiprinajumus un ISOFIX stiprinajumu
sistémas, ka arT ISOFIX aug$éja stiprinajuma saites stiprinajumus, ja tadi ir un ja stiprindjumus par-
bauda saskana ar dinamikas testu, péc jebkuriem ierobeZotajsistémas parametriem, jo ipasi slo-
dzes ierobezotaja funkcijas, kas ietekmé spékus, kas tiek pielikti drosibas jostu stiprinajumiem;

“jostu stiprinajumi” ir tas transportlidzekla konstrukcijas vai sédekla konstrukeijas, vai citas trans-
portlidzekla dalas detala, pie kuras nostiprina drosibas jostu komplektus;

“efektivais jostas stiprinajums” ir punkts, ko izmanto, lai atbilstigi 5.4. punkta noraditajam noteik-
tu katras droSibas jostas dalas lenki attieciba pret tas lietotaju, proti, punkts, kam japievieno siksna,
lai iegiitu tadu pasu izkartojumu, kadu paredzéts iegiit, kad josta tiek lietota, kas var biit vai var
nebt faktiskais jostas stiprinajums atkariba no drosibas jostas metala dalu konfiguracijas vieta, kur
ta tiek fikséta jostas stiprinajuma;

(") Ka definéts Konsolidétaja rezoliicija (R.E.3, 7. pielikums), dokuments Nr. TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, kura jauna-

kie grozijumi izdariti ar dokumentu Amend.4.
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.13.

2.14.

piemeram, gadijuma:

kad transportlidzekla korpusa vai seédekla korpusa ir izmantota siksnas vadamierice, par efektivo
jostas stiprindjumu uzskata vadamierices viduspunktu vieta, kur siksna iziet no vadamierices jos-
tas lietotaja puse, un

kad josta iet tiesi no lietotaja uz pievilksanas ierici, kas pievienota transportlidzekla korpusam vai
sédekla korpusam bez siksnas vadamierices starpniecibas, par efektivo jostas stiprindgjumu uzskata
siksnas uztiSanas spoles ass krusto$anas punktu ar plakni, kas iet caur siksnas centra liniju uz
spoles;

“grida” ir transportlidzekla virsbiives zemaka dala, kas savieno transportlidzekla sienas. Saja kon-
teksta grida ir ari ribas, preséjumi un, iesp&jams, citi pastiprinasanas elementi, arf tie, kas atrodas
zem gridas, pieméram, gareniskie un $kérseniskie konstrukcijas elementi;

“sédeklis” ir konstrukcija, kas var bt vai nebit transportlidzekla uzbtives neatnemama sastavdala
ar apdari un kas paredzéta sédésanai vienam pieaugusam cilvékam. Sis termins attiecas gan uz at-
seviskiem sédekliem, gan uz sola dalu, kas paredzéta seédésanai vienai personai;

“priekséjais pasazieru sédeklis” ir jebkur$ sédeklis, kur konkréta sédekla “priekséjais H punkts” at-
rodas vertikalaja skérsplakng, kura iet caur autovaditaja R punktu, vai tas prieksa;

“sédeklu grupa” ir vai nu sédekli solu veida, vai atseviski sédekli, kas novietoti blakus (t. i., ta, ka
viena sédekla prieksgjie stiprinajumi ir viena rinda ar otra sédekla stiprinajumiem vai nu uz priek-
$u no otra sédekla aizmuguréjiem stiprindjumiem un viena rinda ar otra sédekla stiprinajumiem,
vai aiz otra sédekla prieksgjiem stiprinajumiem) un ir pielagoti viena vai vairaku pieaugusu cilveku
sédésanai;

“sols” ir apdarinata konstrukcija, kas paredzéta sedésanai vairak neka vienam pieaugusam cilvékam;
“saliekamais sédeklis” ir papildu sédeklis, kas paredzéts gadijuma lietosanai un parasti ir salikts;
“sédekla tips” ir sédeklu kategorija, kas neatskiras péc tadiem bitiskiem parametriem, ka:

sédekla korpusa forma, izméri un materiali;

reguléSanas sistému un visu blokéanas sistému tipi un izméri;

sédekla jostas stiprinajumu, sédekla stiprindjuma un transportlidzekla korpusa saistito dalu tips un
izmeéri;

“sédekla stiprinajums” ir sistéma, ar kuru sédekla komplekts ir piestiprinats transportlidzekla kor-
pusam, ieskaitot transportlidzekla korpusa saistitas dalas;

“reguléSanas sistéma” ir ierice, ar ko sédekli vai ta dalas var noregulét tada stavokli, kads atbilst sé-
dosa pasaziera morfologijai; 31 ierice var Ipasi pielaut:

parvietoSanu garenvirziena;
parvietosanu vertikali;
lenkisko parvietosanu;

“parvietosanas sistéma” ir ierice, kas lauj parvietot vai rotét sédekli vai kadu no ta dalam bez ne-
viena fikséta starpstavokla, lai Jautu viegli pieklit telpai, kas atrodas aiz konkréta sédekla;

“blokésanas sistéma” ir jebkada ierice, kas nodrosina, lai sédeklis un ta dalas tiktu noturétas ikvie-
na lietoSanas stavokli, un kas ietver ierices sédekla atzveltnes blokéSanai attieciba pret sédekli un
sédekli attieciba pret transportlidzekli;
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2.16.

2.17.

2.18.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

“atskaites zona” ir attalums starp divam vertikalam gareniskam plakném, kas atrodas 400 mm at-
taluma viena no otras un ir simetriskas attieciba pret H punktu, kuru nosaka, zveltngalvas iekartai
rotgjot no vertikala uz horizontalo virzienu, ka aprakstits Noteikumu Nr. 21 1. pielikuma. lekartu
novieto ta, ka aprakstits minétaja Noteikumu Nr. 21 pielikuma, un iestata maksimalajam 840 mm
garuman;

“slodzes uz kraskurvi samazinasanas funkcija” ir jebkura drosibas jostas un/vai sédekla, un/vai
transportlidzekla dala, kas paredzéta, lai ierobeZotu pasaziera kraskurvi fikséjosos spekus sadurs-
mes gadjjuma;

“ISOFIX” ir tada sistéma bérnu ierobeZotajsistému pievieno$anai transportlidzekliem, kurai ir divi
stingri stiprinajumi, divi atbilstigi stingri savienojumi ar bérnu ierobezotajsistému un lidzeklis bér-
nu ierobeZotajsistémas gareniskas rotacijas ierobezosanai;

“ISOFIX vieta” ir sistéma, kura iesp&jams uzstadit:

a) universalu ISOFIX uz prieksu vérstu bérna ierobeZotajsistému, ka definéts Noteikumos Nr. 44,
vai

b) dalgji universalu ISOFIX uz prieksu vérstu bérna ierobezotajsistému, ka definéts Noteikumos
Nr. 44, vai

¢) dalgji universalu ISOFIX uz aizmuguri vérstu bérna ierobeZotajsistému, ka definéts Noteiku-
mos Nr. 44, vai

d) dalgji universalu ISOFIX uz saniem veérstu bérna ierobezotajsistému, ka definéts Noteikumos
Nr. 44, vai

e) transportlidzeklim raksturigu ISOFIX bérna ierobeZotajsistému, ka definéts Noteikumos
Nr. 44,

“ISOFIX apaksgjais stiprindjums” ir viens ciets apal§ horizontals stienis 6 mm diametra, kas ir sais-
tits ar transportlidzekli vai sédekli, kam piestiprina un kas iecrobezo ISOFIX bérnu ierobezo$anas
sistému ar ISOFIX fiksetajiericém;

“ISOFIX stiprinajumu sistéma” ir sistéma, kas sastav no diviem ISOFIX apaksgjiem stiprinajumiem
un kas ir paredzéta ISOFIX bérnu ierobezosanas sistémas piestiprinasanai pie pretrotacijas ierices;

“ISOFIX fiksetajierice” ir viens no diviem savienojumiem, kas atbilst Noteikumos Nr. 44 paredzé-
tajam prasibam un kas sakas ISOFIX bérnu ierobezotajsistémas konstrukcija, un kas ir saderigs ar
ISOFIX apaksgjo stiprinajumu;

“ISOFIX bérna ierobeZotajsistéma” ir bérna ierobeZotajsistéma, kas atbilst Noteikumos Nr. 44 pa-
redzétajam prasibam un kas japiestiprina pie ISOFIX stiprindjumu sistémas;

“statiska spéka pieliksanas ierice (SSPI)” ir testa paligierice, ar ko saslédz transportlidzekla ISOFIX
stiprinajumu sistémas un kas ir paredzéta, lai statiska testa parbauditu to stipribu un transportli-
dzekla vai sedekla korpusa spéju ierobezot rotaciju. Testa paligierice ir aprakstita 9. pielikuma 1. un
2. attela;

“pretrotacijas ierice”

a) ISOFIX universalas bérnu ierobeZotajsistémas pretrotacijas ierice ir ISOFIX augséja stiprina-
juma saite;

b) ISOFIX dalgji universala bérnu ierobeZotajsistemas pretrotacijas ierice sastav no augséja stip-
rindjuma saites, transportlidzekla instrumentu panela vai balsta statna, kas paredzéts ierobe-
Zotajierices rotacijas ierobezosanai frontala sadursme;
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2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

3.1.

3.2.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

¢) ISOFIX universalajai vai dalgji universalajai bérnu ierobezotajsistémai transportlidzekla sedek-
lis nav pretrotacijas ierice;

“ISOFIX augséja stiprindjuma saites stiprinajums” ir lidzeklis, pieméram, stienis, kas atrodas no-

teikta zona un ir paredzéts ISOFIX augsgja stiprinajuma saites siksnas savienotajierices piestipri-
nasanai un tas ierobez0jo$a spéka parnesanai uz transportlidzekla konstrukciju;

“ISOFIX aug$éja stiprinajuma saites savienotajierice” ir ierice, kas paredzéta piestiprinasanai pie
ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprinajuma;

“ISOFIX augsgja stiprinajuma saites kasis” ir [ISOFIX augsgja stiprinajuma saites savienotajierice, ko
parasti izmanto, lai savienotu ISOFIX augsgja stiprinajuma saites siksnu ar ISOFIX augséja stipri-
najuma saites stiprinajumu, ka definéts $o noteikumu 9. pielikuma 3. attela;

“ISOFIX augsgja stiprinajuma saites siksna” ir drosibas jostas siksna (vai ekvivalents), kas sniedzas
no ISOFIX bérnu ierobeZotajsistémas augsas lidz ISOFIX aug$§ja stiprindjuma saites stiprinaju-
mam un kas ir aprikota ar regulétajierici, spriegojuma atbrivoSanas ierici un ISOFIX augsgja stip-
rinajuma saites savienotajierici;

“vadibas ierice” ir paredzéta, lai palidzétu personai, kas uzstada ISOFIX bérnu ierobeZotajsistému,
tiziski vadot ISOFIX bérnu ierobeZotajsistémas ISOFIX fiksatorus, pareizi savienojot tos ar ISOFIX
apaksgjiem stiprindjumiem, lai veicinatu saslégsanu;

“ISOFIX markéjuma paligierice” ir paligierice, kas informé personu, kas vélas uzstadit ISOFIX bér-
nu ierobeZotajsistému, par ISOFIX vietam transportlidzekli un par katru ISOFIX atbilstigi ISOFIX
stiprinajumu sistémai;

“bérnu ierobezosanas paligierice” ir paligierice atbilstigi vienai no septinam ISOFIX izméru kla-
sém, kas definétas Noteikumu Nr. 16 17. pielikuma 2. papildinajuma 4. punkta, un jo pasi, kuru
izméri ir doti iepriekSminétaja 4. punkta no 1. attéla lidz 7. attelam. Noteikumos Nr. 16 3is bérnu
ierobezosanas paligierices tiek izmantotas, lai parbauditu, kadas ISOFIX bérnu ierobeZotajsisté-
mas var ievietot transportlidzekla ISOFIX vietas. Sajos noteikumos izmanto ari vienu no paligie-
ricém, ta dévéto ISO[F2 (B), kas ir aprakstita ieprick§minéta 4. punkta 2. attéla, lai parbauditu
jebkuras ISOFIX stiprinajumu sistémas atrasanas vietu un iespéju tai pieklt.

APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

Pieteikumu transportlidzekla tipa apstiprinajumam attieciba uz jostu stiprinajumiem, ISOFIX stip-
rindjumu sistémam un ISOFIX augséja stiprindjuma saites stiprinajumiem, ja tadi ir, iesniedz trans-
portlidzekla razotajs vai ta pienacigi pilnvarots parstavis.

Tam pievieno turpmak minétos dokumentus tris eksemplaros un sniedz $adas sikas zinas:

vispargjas transportlidzekla konstrukcijas ras¢jumus atbilsto§a méroga, noradot jostu stiprindjumu,
efektivo jostu stiprindgjumu (attiecigos gadijumos), ISOFIX stiprindjumu sistému un ISOFIX aug-
$€ja stiprinajuma saiSu stiprindjumu, ja tadi ir, atraganas vietas, ka ari detalizétus jostu stiprina-
jumu raséjumus, ISOFIX stiprindjumu sistému raséjumus, ja tadas ir, ISOFIX augséjo stiprindjumu
saiSu stiprindgjumu raséjumus, ja tadi ir, ka ari punktus, kuros tie ir piestiprinati;

to izmantoto materialu specifikaciju, kas var ietekmét jostu stiprinajumu, ISOFIX stiprinjumu sis-

tému un ISOFIX augsgja stiprinajuma saisu stiprinajumu, ja tadi ir, stipribu;

jostu stiprinajumu, ISOFIX stiprinajumu sistému un ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprina-
jumu, ja tads ir, tehnisko aprakstu;

jostu stiprinajumu gadijuma — par ISOFIX stiprindjumu sisttmam un ISOFIX augsgja stiprinajuma
saiu stiprindjumiem, ja tadi ir, kas pievienoti sedekla konstrukecijai:
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3.2

3.2

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

Q)

4.1, siki izstradatu transportlidzek]u tipa aprakstu, kas attiecas uz sédeklu, to stiprinajumu un to regu-

1ésanas un blokéSanas sistémas konstrukciju;

4.2, piemérota méroga un pietickami siki izstradatus sédeklu, to stiprinajumu un to regulésanas un blo-

kéSanas sistémas rasgjumus;

5. pieradijumi, ka drosibas josta vai ierobezotajsistéma, kas izmantota stiprindgjumu apstiprinajuma
testa, atbilst Noteikumiem Nr. 16, gadijuma, ja transportlidzekla razotajs izvélas veikt dinamikas
stipribas testu, kas paredzéts ka alternativais tests.

Dienestam jaiesniedz péc razotaja izvéles apstiprinama tipa parauga transportlidzeklis vai tas trans-
portlidzekla dalas, kuras par apstiprinajuma testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests uzskata

par btiskam jostu stiprinajumu testam, ISOFIX stiprindjumu sistému testam un ISOFIX augsgja
stiprinajuma sai$u stiprinajumu testam, ja tadi ir.

APSTIPRINAJUMS

Ja saskana ar $iem noteikumiem apstiprinasanai iesniegtais transportlidzeklis atbilst So noteikumu
attiecigajiem nosacijumiem, §im transportlidzekla tipam pieskir apstiprinjumu.

Katram apstiprinatajam tipam pieskir apstiprindgjuma numuru. Pirmie divi cipari (pasreiz 06, kas
atbilst 06. grozijumu sérijai) norada grozijumu sériju, ietverot jaunakos batiskos tehniskos grozi-
jumus, kas Sajos noteikumos izdariti apstiprinajuma izsniegsanas laika. Viena un ta pati ligumslé-
dz€ja puse nevar pieskirt tadu pasu numuru citam transportlidzekla tipam 2.2. punkta nozimé.

Pazinojumu par apstiprindjumu, attiecinajumu uz citu tipu, noraidianu, anuléSanu vai transport-
lidzekla tipa razoSanas galigu partraukSanu atbilstigi siem noteikumiem dara zinamu 1958. gada
Noliguma pusém — dalibvalstim, kas pieméro $os noteikumus, izmantojot veidlapu, kas atbilst $o
noteikumu 1. pielikuma dotajam paraugam.

Katram transportlidzeklim, kas atbilst transportlidzekla tipam, kur§ apstiprinats saskana ar $iem
noteikumiem, skaidri redzama un viegli pieejama vieta, kas noradita apstiprinajuma veidlapa, pie-
stiprina starptautiski atzitu zimi, kuru veido:

1. aplis, kura ir burts “E”, kam seko tas valsts paziSanas numurs, kura pieskirusi tipa apstiprindjumu (1);

2. $o noteikumu numurs, kur§ novietots pa labi no 4.4.1. punkta minéta apla;

3. tipa apstiprinajuma gadijuma saskana ar 7. pielikuma noradito dinamikas testu pa labi no $o no-
teikumu numura — burts “¢”.

1 Vacijai, 2 Francijai, 3 Italijai, 4 Niderlandei, 5 Zviedrijai, 6 Belgijai, 7 Ungarijai, 8 Cehijai, 9 Spanijai, 10 Serbijai un

Melnkalnei, 11 Apvienotajai Karalistei, 12 Austrijai, 13 Luksemburgai, 14 Sveicei, 15 (pieejams), 16 Norvégijai, 17 So-
mijai, 18 Danijai, 19 Rumanijai, 20 Polijai, 21 Portugalei, 22 Krievijas Federacijai, 23 Griekijai, 24 Trijai, 25 Horvatijai,
26 Sloveénijai, 27 Slovakijai, 28 Baltkrievijai, 29 Igaunijai, 30 (pieejams), 31 Bosnijai un Hercegovinai, 32 Latvijai, 33 (pie-
ejams), 34 Bulgarijai, 35 (pieejams), 36 Lietuvai, 37 Turcijai, 38 (pieejams), 39 AzerbaidZanai, 40 Bijusajai Dienvidsla-
vijas Makedonijas Republikai, 41 (pieejams), 42 Eiropas Kopienai (apstiprindjumus pieskir dalibvalstis, izmantojot
attiecigo EEK simbolu), 43 Japanai, 44 (piecjams), 45 Australijai, 46 Ukrainai, 47 Dienvidafrikas Republikai, 48 Jaunze-
landei, 49 Kiprai, 50 Maltai, 51 Korejas Republikai, 52 Malaizijai un 53 Taizemei. Nakamos numurus pieskir pargjam
valstim tada hronologiska seciba, kada tas ratificé vai kada pievienojas Noligumam par vienotu tehnisko prieksrakstu pie-
nemsanu ritenu transportlidzekliem, aprikojumam un dalam, kuras var uzstadit un/vai izmantot ritenu transportlidzek-
los, un saskana ar Siem prieksrakstiem pieskiramo atbilstibas novértéSanas apstiprinajumu savstarpéjas atzisanas
nosacijumiem, un $adi pieskirtos numurus ANO generalsekretars pazino $a noliguma ligumslédzéjam pusem.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.6.1.

5.1.6.2.

5.1.6.2.1.

5.1.6.2.2.

5.1.6.2.3.

Ja transportlidzeklis atbilst apstiprinatam transportlidzeklu tipam, par kuru tam pieskirts tipa ap-
stiprindjums saskana ar vienu vai vairakiem citiem $im noligumam pievienotiem noteikumiem, val-
sti, kura apstiprindjums pieskirts saskana ar Siem noteikumiem, nav atkartoti janorada
4.4.1. punkta aprakstitais simbols; tada gadjjuma visu to noteikumu papildu numurus un simbo-
lus, saskana ar kuriem pieskirts apstiprinajums valsti, kas pieskirusi apstiprinajumu saskana ar $iem
noteikumiem, novieto vertikalas kolonnas pa labi no 4.4.1. punkta paredzéta simbola.

Apstiprinajuma zime ir skaidri salasama un neizdzé$ama.

Apstiprindjuma zimi novieto uz izgatavotaja piestiprinatas transportlidzekla datu plaksnites vai tas
tuvuma.

So noteikumu 2. pielikuma ir pievienoti apstiprindjuma markguma izkartojuma paraugi.

SPECIFIKACIJAS

Definicijas (sk. 3. pielikumu)

Atbilstigi $o noteikumu 4. pielikuma 2.3. punkta noteiktajam H punkts ir atskaites punkts, kas ja-
nosaka saskana ar minétaja pielikuma noradito metodi.

H’ punkts ir atskaites punkts, kas atbilst H, ka definéts 5.1.1. punkta, un to nosaka visiem paras-
tiem stavokliem, kados sédekli lieto.

R ir sédekla atskaites punkts, kas definéts $o noteikumu 4. pielikuma 2.4. punkta.
Trisdimensiju koordinatu sistéma ir definéta $o noteikumu 4. pielikuma 2. papildinajuma.
L, un L, ir apaksgjie efektivie jostas stiprinajumi.

C punkts ir punkts, kas atrodas 450 mm vertikali virs R punkta. Tomér, ja attalums S, ka
noteikts 5.1.6. punkta, nav mazaks ka 280 mm un ja izgatavotajs izvélas alternativo formulu
BR =260 mm + 0,8 S, kas precizéta 5.4.3.3. punkta, vertikalais attalums starp C un R ir 500 mm.

Lenki a, un a, ir attiecigi lenki starp horizontalu plakni un tam plakném, kas ir perpendikularas
transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei un iet caur H;, L;, un L, punktu.

S ir attalums milimetros starp efektivajiem augsgjiem jostu stiprinajumiem un atskaites plakni P,
kas ir paraléla transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei un ko define $adi:

ja sédvietas stavokli precizi nosaka sédekla forma, plakne P ir $a sedekla vidusplakne;
ja sédvietas stavoklis nav precizi noteikts:

autovaditaja sédekla plakne P ir vertikala plakne, kas ir paraléla transportlidzekla gareniskajai vi-
dusplaknei, kura iet caur stiires rata centru stiires rata aploces plakng, kad stires rats, ja tas ir re-
gulgjams, ir centralaja pozicija;

P plakne prieksa sédosam pasazierim ir simetriska ar autovaditaja P plakni;

plakne P aizmugures ar¢jai sédvietai ir ta, kuru noradijis razotajs ar nosacijumu, ka tiek ievéroti
sadi ierobezojumi attalumam A starp transportlidzekla garenisko vidusplakni un P plakni:

A ir vienads ar 200 mm vai lielaks, ja sols ir projektéts tikai diviem pasaZieriem,

A ir vienads ar 300 mm vai lielaks, ja sols ir projektéts vairak neka diviem pasazieriem.



L321/8

Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

6.12.2007.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.1.5.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

5.2.3.3.

5.2.3.4.

Visparigas specifikacijas
Drogibas jostas stiprinajumiem jabiit konstruétiem, izgatavotiem un novietotiem ta, lai:

dotu iesp&ju uzstadit piemérotu drosibas jostu. Priek$éjo aréjo vietu jostas stiprinajumiem jabat pie-
meérotiem droSibas jostam, kas ietver pievilkSanas ierici un trisi, jo ipasi nemot véra jostu stiprina-
jumu izturibas raditajus, ja vien raZzotajs nepiegada transportlidzekli, kur§ aprikots ar cita veida
drosibas jostam, kas ietver pievilkSanas ierices. Ja stiprinajumi ir pieméroti tikai konkrétiem dro-
Sibas jostu tipiem, to tipus norada 4.3. punkta minétaja pieteikuma;

lidz minimumam samazinatu jostas slidéSanas risku tas pareizas lietosanas gadijuma;

lidz minimumam samazinatu siksnas bojajuma risku, nonakot saskaré ar transportlidzekla vai sé-
dekla korpusa asam, nekustigam dalam;

normalos lietoSanas apstaklos transportlidzeklis atbilstu $o noteikumu nosacijumiem;

ja stiprinajumiem ir citi stavokli, lai Jautu personam iekapt transportlidzekli un lai aizsargatu ta pa-
sazierus, tad So noteikumu specifikacijas attiecas uz stiprindjumiem to efektivajos fiksgjosajos
stavok]os.

Jebkuru ISOFIX bérnu ierobezotajsistémam paredzétu ISOFIX stiprinajumu sistému un jebkuru
ISOFIX aug$éja stiprindjuma saites stiprinajumu, kas ir uzstadits vai ko ir paredzéts uzstadit, pro-
jekte, izgatavo un novieto ta, lai:

transportlidzeklis ar jebkuru ISOFIX stiprindjumu sistému un jebkuru augséja stiprinajuma saites
stiprinajumu normalos lieto$anas apstaklos atbilstu $o noteikumu nosacjjumiem;

jebkura ISOFIX stiprindjumu sistéma un ISOFIX augsgja stiprinajuma saites stiprinajums, ko var
pievienot transportlidzeklim, ar atbilstu $o noteikumu nosacijumiem. Lidz ar to $adus stiprinaju-
mus apraksta tipa apstiprinajuma pieteikuma dokumenta.

ISOFIX stiprinajumu sistéma un ISOFIX aug$¢ja stiprinajuma saites stiprinajums ir paredzéti jeb-
kurai ISOFIX bérnu ierobezotajsistémai, kuras masas grupa ir 0, 0+ vai 1, ka noteikts Noteikumos
Nr. 44.

ISOFIX stipringjumu sistému konstrukcija un novietojums:

Jebkura ISOFIX stiprinajumu sistéma ir §kérss(-i) nekustigs(-i) stienis(-i) 6 mm + 0,1 mm diamet-
13, kas sedz divas zonas, kuru minimalais lietderigais garums ir 25 mm un kas atrodas uz tas pasas
ass, ka noteikts 9. pielikuma 4. attéla.

Transportlidzekla sédvietai uzstadita ISOFIX stiprinajumu sistéma atrodas ne mazak ka 120 mm
aiz projekteta H punkta, ka noteikts $o noteikumu 4. pielikuma, mérot horizontali un lidz stiena
centram.

Jebkurai transportlidzekli uzstaditai [SOFIX stiprinajumu sistémai parbauda, vai iesp&ams pievie-
not ISOFIX bérnu ierobezotajsistémas paligierici “ISO[F2” (B), kas aprakstita Noteikumos
Nr. 16 (17. pielikuma 2. papildinajuma 2. attels).

“ISO[F2” (B) paligierices, ka definéts Noteikumos Nr. 16 (17. pielikuma 2. papildinajuma 2. attéls),
apakséjai virsmai ir §adi stavokla lenku ierobezojumi, mérot lenkus attieciba pret transportlidzekla
atskaites plakném, ka definéts $o noteikumu 4. pielikuma 2. papildinajuma:

a) garensvere: 15° + 10%
b) sansvere: 0° + 5°

¢) rotacija ap vertikalo asi: 0° £ 10°.
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5.2.3.5.

5.2.3.6.

5.2.3.6.1.

5.2.3.6.2.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.1.1.

5.2.4.1.2.

5.2.4.1.3.

5.2.4.2.

ISOFIX stiprinajumu sistémam jabat pastavigi novietotam vai uzglabajamam. Uzglabajamu stipri-
najumu gadijuma prasibas saistiba ar ISOFIX stiprinajumu sistému jaizpilda, kad ta ir uzstadita.

Katram ISOFIX apaksgja stiprinajuma stienim (uzstadits lieto$anai) vai katrai pastavigi uzstaditai
norades iericei jabiit redzamai, nesaspiezot sédekla spilvenu vai sédekla aizmuguri, skatoties uz
stieni vai norades ierici vertikala gareniska plakné, kas skérso stiena vai vadibas ierices vidu pa li-
niju, kas veido uz augsu vérstu 30 gradu lielu lenki ar horizontalu plakni.

Alternativa iepriek$minétajai prasibai ir izmantot transportlidzekli pastavigu markéumu pie katra
stiena vai norades ierices. Sis markéums péc razotaja izvéles ir viens no turpmak minétajiem
elementiem.

9. pielikuma 12. attéla redzamais simbols, kuru veido aplis ar diametru vismaz 13 mm un kura ir
piktogramma, kas atbilst $adiem nosacijumiem:

a) piktogramma kontrasté ar apla fonu;

b) piktogramma atrodas tuvu katram sistému veidojoSajam stienim.
Vards ISOFIX ir ar lielajiem burtiem, kuru augstums ir vismaz 6 mm.
ISOFIX augseja stiprinajuma saisu stiprinajumi, konstrukcija un novietosana:

Péc automobila razotaja pieprasijuma var alternativi izmantot 5.2.4.1. un 5.2.4.2. punkta aprak-
stitas metodes.

Metodi, kas aprakstita 5.2.4.1. punkta, var izmantot tikai tad, ja ISOFIX vieta ir uz transportli-
dzekla sédekla.

Atbilstigi 5.2.4.3. un 5.2.4.4. punktam ta ISOFIX augsgja stiprinajuma saites stiprinajuma dala, kas
ir projektéta, lai saistitos ar ISOFIX augsgja stiprindjuma saites savienotaju, atrodas ne talak ka
2 000 mm no katras izraudzitas sédvietas, kam ta ir uzstadita, pleca atskaites punkta, iekrasotaja
zond, ka redzams 9. pielikuma no 6. lidz 10. attéla, ar noradi uz $ablonu, kas aprakstits
SAE] 826 (1995. gada jalijs) un redzams 9. pielikuma 5. attela, saskana ar $adiem nosacijumiem:

$ablona H punkts atrodas unikala projektétaja H punkta, sedeklim esot pilniba uz leju un atpakal
atvirzita stavokli, iznemot, ja Sablons ir novietots saniski pa vidu starp diviem ISOFIX apaksgjiem
stiprinajumiem;

Sablona rumpja linijas lenkis pret skérso vertikalo plakni ir tads pats ka sedekla aizmugurei tas vis-
vairak vertikalaja stavokli, un

$ablons ir novietots vertikalaja gareniskaja plakng, kura ir $ablona H punkts.

ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprinajuma zonu var noteikt arf ISOFIX vieta, kas aprikota ar
ISOFIX apaksgjiem stiprinajumiem, ka redzams 9. pielikuma 11. attéla, izmantojot paligierici
“ISO[F2” (B) atbilstigi Noteikumiem Nr. 16 (17. pielikuma 2. papildinajuma 2. attéla).

Sédvieta ir sédekla stavoklis, kad tas noreguléts vistalak uz aizmuguri un uz leju, un sédekla aiz-
mugure ir pamata stavokli vai ir noreguléta atbilstigi transportlidzekla razotaja ieteikumam.

Sanskata ISOFIX augsgja stiprindjuma saites stiprinajums ir aiz “ISO/F2” (B) paligierices aizmugu-
r&jas skaldnes.

Krustpunkts starp “ISO/F2” (B) paligierices aizmugurgjo skaldni un horizontalo liniju (9. pielikuma
11. attéla 3. atsauce), uz kuras ir pédéjais nekustigais punkts, kura cietiba parsniedz 50 péc Sora A,
sédekla aizmugures augddala, nosaka 4. atskaites punktu (9. pielikuma 11. attéls) “ISO/F2” (B) pa-
ligierices vidusdala. Saja atskaites punkta lenkis lidz 45° virs horizontalas linijas definé augséja stip-
rindjuma saites stiprindjuma zonas augsgjo robezu.
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5.2.4.3.

5.2.4.3.1.

5.2.4.3.2.

5.2.4.3.3.

5.2.4.4.

5.2.4.5.

5.3.

5.3.1.1.

Skata no auggas 4. atskaites punkta (9. pielikuma 11. attéla) lenkis lidz 90° uz aizmuguri un sa-
niem un skata no aizmugures lenkis lidz 40° nosaka divus apgabalus, kas ierobezo ISOFIX augsgja
stiprinajuma saites stiprindjuma zonu.

ISOFIX augséja stiprindjuma saites siksnas sakums (5) atrodas “ISO[F2” (B) paligierices krustpunk-
ta ar plakni 550 mm virs “ISO/F2” (B) paligierices horizontalas skaldnes (1) uz “ISO/F2” (B) palig-
ierices viduslinijas (6).

ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprinajums atrodas vairak neka 200 mm, bet ne vairak ka
2 000 mm no ISOFIX augsgja stiprinajuma saites siksnas sakuma uz “ISO[F2” (B) paligierices aiz-
muguréjas skaldnes, mérot saiti gareniski, kad ta tiek stiepta pari sédekla aizmugurei uz ISOFIX
augseja stiprinajuma saites stiprinajumu.

Ta ISOFIX aug$éja stiprindjuma saites stiprinajuma dala transportlidzekli, kas ir paredzéta saisti-
Sanai ar ISOFIX augséja stiprinajuma saites savienotaju, var atrasties arpus iekrasotajam zonam, kas
minétas 5.2.4.1. vai 5.2.4.2. punkta, ja vieta $aja zona nav atbilstiga un transportlidzeklis ir apri-
kots ar izkartojuma ierici, kas:

nodrosina, ka ISOFIX aug$gja stiprinajuma saites siksna funkciong, it ka ta stiprindjuma dala, kura

paredzéta saistiSanai ar ISOFIX augsgja stiprinajuma saites stiprindjumu, atrastos ickrasotaja zona,
un

ir vismaz 65 mm aiz rumpja linijas, mikstas jostas tipa izkartojuma ierices vai salickamas izkar-
tojuma ierices gadijuma, vai vismaz 100 mm aiz rumpja linijas fiksétas cietas izkartojuma ierices
gadijuma, un

testéSanas laika péc uzstadiSanas ta, ka to paredzéts lietot, ierice ir pietickami izturiga, lai kopa ar
ISOFIX augsgja stiprindjuma saites stiprinajumu izturétu o noteikumu 6.6. punkta minéto slodzi.

Saites stiprindjums var biit ievietots sédekla aizmuguré, ja tas neatrodas siksnas aptiSanas zona
transportlidzekla sédekla aizmugures augsdala.

ISOFIX augsgja stiprinjuma saites stiprindjumi lauj pievienot ISOFIX augséja stiprinajuma saites
kasi, ka precizéts 3. attéla.

Ap katru ISOFIX augsgja stiprindjuma saites stiprinajumu nodro$ina atstarpi, lai tos varétu fikset
un atbrivot. Katram ISOFIX augsgja stiprinajuma saites stiprinajumam, kam ir parsegs, jabat at-
pazistamam, pieméram, péc kada no simboliem, kas uzskaititi 9. pielikuma 13. attéla vai o sim-
bolu spogulattéliem. Parsegam jabiit nopemamam bez instrumentiem.

Minimalais nodro$inamais jostu stiprinajumu skaits

Jebkuram M un N kategorijas transportlidzeklim (izpemot tos M, un M; kategoriju transportli-
dzeklus, kas pieder pie I vai Il klases saskana ar Noteikumiem Nr. 36, pie A klases saskana ar No-
teikumiem Nr. 52 un I vai Il un A klases saskana ar Noteikumiem Nr. 107) jabat aprikotam ar
drogibas jostu stiprindjumiem, kas atbilst $o noteikumu prasibam.

Tadas Cetrpunktu jostu sistémas stiprinajumiem, kas apstiprinata ka S-tipa josta (ar vai bez
spriegotaja(-iem)) saskana ar Noteikumiem Nr. 16, atbilst Noteikumu Nr. 14 nosacijumiem, tacu
papildu stiprinajums vai stiprinajumi, kas paredzéti kajstarpes siksnas (komplekta) fiksésanai, ir at-
brivoti no $o noteikumu prasibam attieciba uz stipribu un atrasanas vietu.

Minimalais drosibas jostu stiprinajumu skaits katrai uz priek$u un uz aizmuguri veérstai seédvietai
atbilst 6. papildindjuma noteiktajam.

Tomeér N, kategorijas transportlidzeklu aréjam sédvietam, iznemot priekséjas, kas noraditas 6. pie-
likuma un atzimeétas ar simbolu @, ir atlauti divi apaksgjie stiprinajumi, ja starp sédekli un tuvako
sansienu ir eja, kura paredzéta pasazieru pieklasanai paréjam transportlidzekla dalam.
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5.3.5.1.

5.3.5.2.

5.3.5.3.

5.3.8.1.

5.3.8.2.

5.3.8.3.

5.3.8.4.

5.3.8.5.

Vieta starp sédekli un sansienu uzskatama par eju, ja attalums starp So sansienu, visam durvim esot
aizvértam, un vertikalo garenisko plakni, kas iet caur konkréta sédekla centra liniju, meérot R punk-
ta vieta un perpendikulari transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei, ir vairak neka 500 mm.

Priekséjam centralajam sédvietam, kas noraditas 6. pielikuma un apzimétas ar simbolu *, divi apak-
$jie stiprindjumi uzskatami par pietickamiem gadijuma, kad priekséjais stikls atrodas arpus No-
teikumu Nr. 21 1. pielikuma noteiktas atskaites zonas. Ja tas atrodas $aja atskaites zona, vajadzigi
tris stiprinajumi.

Priekséjais stikls uzskatams par atskaites zonas dalu jostu stiprindgjumiem gadijumos, kad tas spgj
nonakt statiska saskaré ar testa iekartu atbilstigi Noteikumu Nr. 21 1. pielikuma aprakstitajai
metodei.

Katra sédvieta, kas 6. pielikuma atziméta ar simbolu {F, janodrosina tris stiprinajumi. Drikst no-
drosinat divus stiprindjumus, ja tiek izpildits viens no $iem nosacjjumiem:

tiesi prieksa ir sedeklis vai citas transportlidzekla dalas, kas atbilst Noteikumu Nr. 80 1. papildi-
najuma 3.5. punktam, vai

neviena transportlidzekla dala nav atskaites zona vai transportlidzekla kustibas gadijuma nevar at-
rasties atskaites zona, vai

transportlidzekla dalas, kas ir minétaja atskaites zona, atbilst energijas absorbcijas prasibam, kuras
noteiktas Noteikumu Nr. 80 6. papildinajuma.

Saliekamiem sédekliem vai sédvietam, kuras paredzéts lietot tikai tad, kad transportlidzeklis stav,
ka ari visiem jebkuru to transportlidzek]u sédekliem, uz kuriem neattiecas 5.3.1. lidz 5.3.4. punkts,
jostu stiprinajumi nav vajadzigi. Tomér, ja transportlidzeklis ir aprikots ar stiprinadjumiem $adiem
sédekliem, tad stiprinajumiem jaatbilst S0 noteikumu nosacijumiem. Sada gadijuma pietiek ar di-
viem apaksgjiem stiprinajumiem.

Divstavu transportlidzekla aug$stava gadijuma prasibas attieciba uz centralo prieks€jo sédvietu at-
tiecas arT uz argjam prieksgjam seédvietam.

Nodrosina minimalo ISOFIX vietu skaitu.
Jebkuram M, kategorijas transportlidzeklim jabat aprikotam ar vismaz divam ISOFIX sédvietam.

Vismaz divam no visam ISOFIX sédvietam jabiit aprikotam gan ar ISOFIX stiprindjumu sistému,
gan ar ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprinajumu.

To Noteikumos Nr. 16 noteikto ISOFIX paligiericu, ko var uzstadit katra ISOFIX sédvieta, tips un
skaits ir noteikts Noteikumos Nr. 16.

Nenemot véra 5.3.8.1. punktu, ja transportlidzeklis ir aprikots tikai ar vienu sédeklu rindu,
ISOFIX sedvieta nav obligata.

Nenemot véra 5.3.8.1. punktu, vismaz viena no divam ISOFIX sédvietu sistémam ir instaléta ot-
raja sédeklu rinda.

Ja ISOFIX stiprinajumu sistéma ir uzstadita priekseja sédvieta, kas ir aizsargata ar priek3gjo gaisa
spilvenu, $im gaisa spilvenam uzstada deaktivizacijas ierici.

Nepemot véra 5.3.8.1. punktu, integrétas(-u) “iebtivétas(-u)” bérnu ierobezZotajsistémas(-u) gadi-
juma nodro$inamo ISOFIX sédvietu skaitu nosaka, no divi atnemot 0, 0+ vai 1 masas grupas in-
tegréto “ieblivéto” bérnu ierobezotajsistému skaitu.
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5.3.8.6.

5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.2.4.

Nenemot véra 5.3.8.1. punkta nosacijumu, tadus transportlidzeklus ar nolaizamu jumtu, ka
noteikts 7. pielikuma 8.1. punkta Konsolidétaja rezolicija par transportlidzeklu konstrukciju
(R:E.3) (1), kam ir vairakas sédeklu rindas, apriko ar vismaz diviem ISOFIX apakséjiem stiprinaju-

miem. Gadijuma, ja 3ados transportlidzeklos ir nodrosinats ISOFIX augséja stiprinajuma saites stip-
rindjums, tas atbilst attiecigajiem noteikumu nosacijumiem.

Tadu sédeklu gadijuma, ko var pagriezt vai novietot citos virzienos, kad transportlidzeklis stav,
5.3.1. punkta prasibas attiecas tikai uz tiem virzieniem, kas paredzéti normalai lietosanai, kad
transportlidzeklis parvietojas pa celu saskana ar $iem noteikumiem. Informacijas dokumenta par
to ieklauj piezimi.

Jostu stiprinajumu atrasanas vietas (sk. 3. pielikuma 1. attélu)
Vispargja informacija

Jebkuram jostam stiprinajumi var pilniba atrasties transportlidzekla korpusa vai sédekla korpusa,
vai cita transportlidzekla dala, vai izklaidus $ajas vietas.

Jebkuru jostas stiprinajumu var izmantot divu blakus eso$u drosibas jostu galu savienosanai, ja ir
izpilditas parbaudes prasibas.

Efektivo apaksgjo jostu stipringjuma atrasands vieta
Priekséjie sédekli, M, kategorijas transportlidzeklis

M, kategorijas mehaniskajos transportlidzeklos lenkis a, (spradzei pretéja pusé) ir no 30 lidz
80 gradu diapazona, bet lenkis a, (spradzes pusé) ir no 45 lidz 80 gradu diapazona. Abas prasibas
attieciba uz lenkiem ir spéka visiem prieksgjo sédeklu parastiem parvietoSanas stavokliem. Ja vis-
maz viens no lenkiem a, un a, visos normalos lietosanas stavoklos ir nemainigs (pieméram, stip-
rinajums sédekli ir fikséts), ta vértiba ir 60 £ 10°. Tadu regulgjamu sédeklu gadijuma, kam ir
reguléSanas ierice, ka aprakstits 2.12. punkta, un kuru atzveltnes lenkis ir mazaks neka 20° (sk.
3. pielikuma 1. attélu), lenka a; vértiba drikst biit iepriek§ noteikta minimala vértiba (30°), ja ne-
viena normala lieto$anas stavokli tas nav mazaks par 20°.

Aizmugures sédekli, M, kategorijas transportlidzeklis

M, kategorijas mehaniskajos transportlidzeklos visu aizmugures sédeklu lenki a; un a, ir 30 lidz
80 gradu diapazona. Ja aizmugures sédekli ir regul&jami, iepriek$minétie lenki ir spéka visiem pa-
rastiem parvieto$anas stavokliem.

Prieks$ejie sédekli, transportlidzek]u kategorijas, kas nav M; kategorija

Mehanisko transportlidzeklu kategorijas, kas nav M, kategorijas transportlidzekli, priekséjo sedek-
lu visu parasto parvietoSanas stavoklu a, un a, lenkim jabat 30° lidz 80° diapazona. Ja transport-
lidzekli ar maksimalo masu, kas neparsniedz 3,5 tonnas, vismaz viens no prieksgjo sédeklu a; un
a, lenkiem ir nemainigs visos parastos lietosanas stavoklos, ta vértiba ir 60° + 10° (pieméram, sti-
prindjums sédekli ir fikséts).

Aizmugures sédekli un Ipasi priek$éjie un aizmugures sédekli, trans-
portlidzek]u kategorijas, kas nav M,

Transportlidzeklos, kuri nav M, kategorijas transportlidzekli:
a) solu;

b) regulgjamu sédeklu (priekséjo un aizmugures), kuriem ir 2.12. punkta aprakstita reguléSanas
ierice un kuru atzveltnes lenkis ir mazaks par 20° (sk. 3. pielikuma 1. attélu), un

(") Dokuments TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, kura jaunakie grozijumi izdariti ar dokumentu Amend.4.
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5.4.2.5.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.4.3.5.

5.4.3.6.

¢) citu aizmugures sédeklu

a; un a, lenkis var bat 20° lidz 80° diapazona jebkura parasta lietosanas stavokli. Ja transportli-
dzekli ar maksimalo masu, kas neparsniedz 3,5 tonnas, vismaz viens no lepkiem o, un a, ir ne-
mainigs visos parastas licto$anas stavoklos, ta vértiba ir 60° £ 10° (pieméram stiprinjums sédekli
ir fikséts).

Tadu M, un M; kategorijas transportlidzeklu sédeklu gadijuma, kas nav priekséjie sédekli, lenki a,
un a, visiem normaliem lietoSanas stavokliem ir no 45 lidz 90 gradiem.

Attalums starp divam vertikalajam plakném, kas ir paralélas transportlidzekla gareniskajai vidus
plaknei un kas katra iet caur vienu no diviem tas pasas drosibas jostas efektivajiem apaksgjiem jostu
stiprinajumiem L; un L,, nav mazaks par 350 mm. M; un N;, kategorijas transportlidzek]u aiz-
muguréjo sédeklu rindu centralajam sédvietam iepriek$minétais attalums nav mazaks par 240 mm,
ja aizmugurgjas rindas centralo sédekli nav iesp&jams apmainit pret kadu citu transportlidzekla sé-
dekli. Sedekla gareniska vidusplaknei jaiet starp punktiem L; un L, un jaatrodas vismaz 120 mm
attaluma no $iem punktiem.

Efektiva augseja jostas stiprindjuma atrasanas vieta (sk. 3. pielikumu)

Ja tiek izmantota siksnas vadamierice vai lidziga ierice, kas ietekmé efektiva augséja stiprinajuma
atraSanas vietu, $o atraSanas vietu nosaka visparpienemta veida, nemot véra stiprinajuma stavokli,
kad siksnas gareniska centra linija iet caur J; punktu, kas noteikts secigi no R punkta péc §adiem
trijiem segmentiem:

RZ: rumpija linijas segments, kur§ mérits augSupejosa virziena no R punkta un ir 530 mm gars;

ZX: segments, kas ir perpendikulars transportlidzekla gareniskajai vidusplaknei, kas mérits no
Z punkta stiprinajuma virziena un ir 120 mm gars;

XJ,: segments, kurs ir perpendikulars péc RZ un ZX segmentu noteiktajai plaknei, kas mérits vir-
ziena uz priek$u no X punkta un ir 60 mm gars.

J, punktu nosaka péc simetrijas ar J; punktu pa garenisko vertikalo plakni, kas iet caur attiecigaja
sédekli novietota manekena 5.1.2. punkta aprakstitajai rumpja linijai.

Ja izmanto divdurvju konfiguraciju, lai nodrosinatu pieklasanu gan prieksgjiem, gan aizmugures
sédekliem, un augsgjais stiprinajums ir uzstadits B punkta, sistémai jabat konstruétai ta, lai neap-
gratinatu iekapsanu transportlidzekli vai izkapsanu no ta.

Efektivais augsgjais stiprinajums atrodas zem FN plaknes, kura ir perpendikulara sédekla garenis-
kajai vidusplaknei un veido 65° lenki ar torsa liniju. Aizmuguréjo sédeklu gadijuma 3o lenki var
samazinat lidz 60°. FN plakne ir novietota ta, ka ta $kérso rumpja liniju D punkta ta, ka DR ir vie-
nads ar 315 mm + 1,8 S. Tomeér, ja S < 200 mm, tad DR = 675 mm.

Efektivais augsgjais jostas stiprindgjums atrodas aiz FK plaknes, kas ir perpendikulara sédekla
gareniskajai vidusplaknei, $kérsojot atskaites liniju 120° lenki B punkta ta, ka BR ir vienads ar
260 mm + S.Ja S > 280 mm, raZotajs péc saviem ieskatiem var izmantot BR = 260 mm + 0,8 S.

S vertiba nedrikst biit mazaka par 140 mm.

Efektivais augsgjais jostas stiprindjums atrodas aiz vertikalas plaknes, kas ir perpendikulara trans-
portlidzekla gareniskajai vidusplaknei un iet caur R punktu, ka redzams 3. pielikuma.

Efektivajam aug$&jam jostas stiprinajumam jaatrodas virs horizontalas plaknes, kas iet caur
5.1.4. punkta definéto C punktu.
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5.4.3.7.

5.4.3.7.1.

5.4.3.7.2.

5.4.3.7.3.

5.4.3.7.3.1.

5.4.3.7.3.2.

5.5.

6.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

6.1.1.3.

6.1.1.4.

Papildus aug$gjam stiprindjumam, kas minéts 5.4.3.1. punkta, var nodrosinat ari citus efektivus
augsgjos stiprindjumus, ja ir izpildits viens no $adiem nosacijumiem:

papildu stiprinajumi atbilst no 5.4.3.1. lidz 5.4.3.6 punktam noteiktajam prasibam;

papildu stiprinajumus var izmantot bez instrumentiem, tie atbilst 5.4.3.5. un 5.4.3.6. punkta pra-
sibam un atrodas viena no apgabaliem, ko nosaka, parvietojot $o noteikumu 3. pielikuma 1. attéla
redzamo apgabalu vertikali par 80 mm uz augsu vai uz leju;

stiprinajums(-i) ir paredzéts(-i) Cetrpunktu jostai, atbilst 5.4.3.6. punkta izklastitajam prasibam, ja
tas (tie) ir izvietoti aiz $kérsas plaknes, kas iet caur atskaites linijai, un atrodas:

ja ir viens stiprinajums, vieta, kas ir lidziga diviem divskaldniem, kas ir sasaistiti kopa ar vertika-
lém, kas iet caur punktiem J; un J,, ka formuléts 5.4.3.1. punkta, un kuru horizontalie posmi ir
redzami $o noteikumu 3. pielikuma 2. attéla;

ja ir divi stiprinajumi, viena no diviem iepriek§minétajiem divskaldniem ar noteikumu, ka neviens
no stiprinajumiem neatrodas vairak ka 50 mm attaluma no simetriski preti eso$a otra stiprina-
juma P plakné, ki noteikts 5.1.6. punkta.

Stiprindjuma vitnoto urbumu izméri
Stiprindjuma vitnota urbuma izméram jabit 7/16 collas (20 UNF 2B).

Ja razotajs apriko transportlidzekli ar drosibas jostam, kas ir piestiprinatas visiem attiecigajam sé-
deklim paredzétajiem stiprinajumiem, $iem stiprindgjumiem nav jaatbilst 5.5.1. punkta izklastitajai
prasibai, ja tie atbilst pargjiem $o noteikumu nosacijumiem. Turklat 5.5.1. punkta izklastita pra-
siba neattiecas uz papildu stiprindjumiem, kas atbilst 5.4.3.7.3. punkta izklastitajai prasibai.

Jabit iespé&jai nonemt drosibas jostu, nebojajot stiprindjumus.

TESTI

Visparigie drosibas jostu stiprinajumu testi
Piemérojot 6.2. punkta noteikumus un péc razotaja pieprasijuma:
testus var veikt transportlidzekla korpusam vai pilnigi pabeigtam transportlidzeklim;

testi var aprobezoties tikai ar viena sédekla vai vienas sédeklu grupas stiprindjumiem ar nosaciju-
miem, ka:

a) attiecigajiem stiprinajumiem ir tadi pasi uzbtves parametri ka citu sédeklu vai sédeklu grupu
stiprindjumiem un

b) ja$adi stiprinajumi pilnigi vai dal&ji ir uzstaditi sédeklim vai sédeklu grupai, sédekla vai sédek-
lu grupas uzbhives parametri ir tadi pasi ka paréjiem sédekliem vai sédeklu grupam;

logi un durvis var bit ieliktas vai neieliktas, aizvértas vai neaizvértas;

var biit uzstadits jebkur§ aprikojums, kas paredzéts transportlidzekla tipam un, iespéjams, veicina
transportlidzekla korpusa nekustigumu.
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6.2.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.3.

6.3.1.

Sédekliem jabt uzstaditiem un novietotiem brauksanas vai lieto$anas stavokli péc atbilstibas tes-
tus veicosa tehniska dienesta izvéles, lai nodrosinatu visnelabvéligakos apstaklus sistémas izturi-
bai. Sédeklu stavokli norada zinojuma. Sedekla atzveltni, ja tas slipums ir reguléjams, nobloké, ka
noteicis razotajs, vai, ja $adas specifikacijas nav, jebkura stavokli, atbilstigi efektivam sédekla atz-
veltnes lenkim, kas cik vien iesp&jams tuvak atbilst 25° lenkim M, un N; kategorijas transportli-
dzekliem un 15° lenkim visu paréjo kategoriju transportlidzekliem.

Transportlidzekla nostiprinasana drosibas jostu stiprindjumu testiem un ISOFIX stiprina-
jumu testiem

Metode, kas izmantota transportlidzek]a nostiprinasanai testa laika, nedrikst pastiprinat jostas stip-
rinajumus vai ISOFIX stiprinajumus un to stiprindgjumu vietas vai mazinat korpusa parasto
deformaciju.

Nostiprinasanas ierice uzskatama par apmierinou, ja ta neietekmé platibu, kas sniedzas pari vi-
sam korpusa platumam, un ja transportlidzeklis vai korpuss tiek blokéts vai nostiprinats prieksa
attaluma, kas nav mazaks par 500 mm no parbaudama jostas stiprinajuma, un tiek turéts vai ir
nostiprinats aizmuguré ne mazak ka 300 mm no 32 stiprinajuma.

leteicams, lai sistéma atrastos uz balstiem, kas novietoti aptuveni viena linija ar ritenu asi, vai, ja
tas nav iesp&jams, viena linija ar balstiekartas stiprinagjuma punktiem.

Ja izmanto citu testa metodi, nevis $o noteikumu 6.2.1. lidz 6.2.3. punkta paredzéto, jasniedz pie-
radijumi, ka ta ir lidzveértiga.

Visparigas testa prasibas drosibas jostu stiprinajumiem

Visus tas paSas sédeklu grupas jostu stiprinajumus testé vienlaicigi. Tomér, ja pastav risks, ka sé-
deklu un/vai stiprinajumu nesimetrisks noslogojums var radit defektus, var veikt papildu testu ar
nesimetrisku noslogojumu.

Vilces speks japieliek virziena uz prieksu 10° + 5° lenki virs horizontales plakné, kas paraléla trans-
portlidzekla gareniskajai vidusplaknei.

Pielick 10 procentu lielu spriedzes slodzi ar pielaidi + 30 procentu no paredzétas slodzes. Slodzi
palielina lidz 100 procentiem attiecigas paredzétas slodzes.

Péc iespgjas atrak janodrosina slodzes pilniga pielikSana, ieklaujoties maksimalaja slodzes pielik-
Sanas laika, kas ir 60 sekundes.

Tomér razotajs drikst pieprasit, lai slodze tiktu sasniegta 4 sekunzu laika.
Jostu stiprinajumiem jaiztur konkréta slodze vismaz 0,2 sekundes.

So noteikumu 6.4. punkta aprakstitajos testos izmantojamas vilksanas ierices ir attélotas 5. pieli-
kuma. lerices, kas redzamas 5. pielikuma 1. att€la, novieto uz sédekla spilvena un péc tam, ja ie-
sp&jams, iespiez sédekla atzveltné, vienlaicigi ap tam ciesi savelkot jostas siksnu. lerici, kas redzama
5. pielikuma 2. attéla, novieto sédvieta, parliek iericei pari jostas siksnu un ciesi savelk. Izpildot $o
darbibu, drosibas jostu stiprinajumi nav janospriego vairak, neka minimali vajadzigs, lai pareizi no-
vietotu testa ierici.

Vilksanas ierices, kuras izméri ir 254 mm vai 406 mm un ko izmanto katra sédvieta, platums ir
péc iespéjas tuvaks attalumam starp apaksgjiem stiprinajumiem.

Vilksanas ierices novietojumam janovérs abpusgja ietekme vilkSanas testa laika, kas nelabvéligi ie-
tekmé slodzi un slodzes sadalijumu.
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6.3.5.1.1.

6.3.5.1.2.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.8.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

Jostas stiprinajumus sédekliem, kuri aprikoti ar augsgjiem jostu stiprindjumiem, parbauda $ados
apstak]os:

Prieksgjie aréjie sédekli:

jostas stiprinajumus paklauj 6.4.1. punkta paredzétajam testam, kur slodze uz tiem tiek parnesta
ar ierices palidzibu, kura atveido trispunktu drosibas jostas geometriju, aprikotu ar spriegotaju ar
neka 5.3. punkta paredzétais, $os stiprinajumus paklauj 6.4.5. punkta noraditajam testam, kura slo-
dze uz stiprindjumiem tiek parnesta ar ierices palidzibu, kas atveido ta tipa drosibas jostas geomet-
riju, kuru tiem paredzéts piestiprinat.

Gadijuma, ja attiecigajam aréjam apaksgjam jostas stiprindgjumam nav pievienots spriegotajs, vai
gadijuma, ja spriegotajs pievienots augséjam jostas stiprinajumam, ari apakséjos jostas stiprinaju-
mus paklauj 6.4.3. punkta paredzétajam testam.

lepriek$minétaja gadijuma 6.4.1. un 6.4.3. punkta paredzétos testus var veikt diviem dazadiem kor-
pusiem, ja to pieprasa razotajs.

Aizmugures argjie sédekli un visi vidgjie sédekli:

jostas stiprinajumi japaklauj 6.4.2. punkta paredz&tajam testam, kura slodze uz tiem tiek parnesta
ar ierices palidzibu, kura atveido trispunktu drosibas jostas geometriju bez spriegotdja, un
6.4.3. punkta paredzétajam testam, kura slodze uz diviem apakséjiem jostas stiprindjumiem tiek
parnesta ar ierices palidzibu, kurai ir drosibas jostas geometrija. Abus testus var veikt uz diviem
dazadiem korpusiem, ja to pieprasa razotajs.

Ja razotajs piegada transportlidzekli ar drosibas jostam, attiecigajiem jostu stiprinajumiem péc ra-
7otaja pieprasijuma var veikt tikai tadu testu, kura slodze uz tiem tiek parnesta ar tadas ierices pa-
lidzibu, kam ir to jostu tipa geometrija, kuras japievieno $iem stiprinajumiem.

Ja argjiem sédekliem un centralajiem sédekliem nav paredzéti augséjie jostu stiprinajumi, apaksé-
jiem jostu stiprindgjumiem veic 6.4.3. punkta paredzéto testu, kura slodze uz tiem tiek parnesta ar
tadas ierices palidzibu, kam ir drogibas jostas geometrija.

Ja transportlidzekli ir paredzéts uzstadit citas ierices, kas nelauj pievienot siksnas tiesi jostas stipri-
najumiem, netraucgjot veltnis$iem vai citam lidzigam iericém, vai kam nepiecieSami jostas stipri-
najumi papildus 5.3. punkta minétajiem, ar $o ierici jostas stiprindjumiem transportlidzekli
japievieno drogibas josta vai stieplu, veltni$u vai lidzigu iericu komplekts, kas atveido drosibas jos-
tas iekartu, un jostas stiprinajumi attiecigi japaklauj 6.4. punkta paredzétajiem testiem.

Var izmantot citu testa metodi, nevis 6.3. punkta paredzéto, bet ir jasniedz pieradijumi, ka ta ir
lidzveértiga.

Ipasas droSibas jostu stiprindjuma testa prasibas

Trispunktu jostas konfiguracijas tests, kas ietver pievilkSanas ar trisi vai siksnas vadamierici augséja jostas
stiprinajuma

Augsgjais jostas stiprinajums jaapriko ar specialu trisi vai vadamierici stieplei vai siksnai, kas pie-
mérota slodzes parnesanai no vilkSanas ierices, vai ar trisi vai siksnas vadamierici, kuru piegada
razotajs.
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6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2.

VilkSanas iericei, kura pievienota §is jostas stiprinajumiem ar tadas ierices palidzibu, kurai ir §is dro-
$ibas jostas kermena augsdalas siksnas geometrija, japieliek 1 350 daN * 20 daN liela testa slodze
(sk. 5. pielikuma 2. attélu). Tadu transportlidzeklu gadijuma, kuru kategorija nav M, vai N,
testa slodze ir 675 + 20 daN, iznemot M; un Nj; kategorijas transportlidzeklus, kuru testa slodze
ir 450 + 20 daN.

Taja pasa laika japieméro 1 350 daN + 20 daN liels vilces spéks vilksanas iericei (sk. 5. pielikuma
1. attélu), kura pievienota abiem apaksgjiem jostas stiprinajumiem. Tadu transportlidzeklu gadi-
juma, kuru kategorija nav M, vai N, testa slodze ir 675 + 20 daN, iznemot M; un N; kategoriju
transportlidzeklus, kuru testa slodze ir 450 + 20 daN.

Trispunktu jostas konfigurdcijas tests bez pievilkSanas ierices vai ar pievilkSanas ierici augseja jostas
stiprinajuma

1 350 daN * 20 daN liela testa slodze japieliek vilksanas iericei (sk. 5. pielikuma 2. attélu), kas pie-
vienota aug$éjam jostas stiprindgjumam, un tas pasas jostas pretéjam apaks€jam jostas stiprinaju-
mam, izmantojot spriegotdju, ja razotajs to ir iesniedzis, kas piestiprinats augséjam jostas
stiprindgjumam. Tadu transportlidzeklu gadjjuma, kuru kategorija nav M, vai N, testa slodze ir
675 * 20 daN, iznemot M; un N kategoriju transportlidzeklus, kuru testa slodze ir 450 * 20 daN.

Taja pasa laika 1 350 daN #+ 20 daN liels vilces speks japieliek vilkSanas iericei (sk. 5. pielikuma
1. attélu), kura pievienota diviem apaksgjiem jostu stiprindgjumiem. Tadu transportlidzeklu gadi-
juma, kuru kategorijas nav M; vai N, testa slodze ir 675 % 20 daN, iznemot M; un N, kategoriju
transportlidzeklus, kuru testa slodze ir 450 + 20 daN.

Drosibas jostas konfiguracijas tests

Japieméro 2 225 daN # 20 daN liela testa slodze vilk3anas iericei (sk. 5 pielikuma 1. attélu), kas
piestiprinata pie diviem apakséjiem jostu stiprinajumiem. Tadu transportlidzeklu gadijuma, kuru
kategorija nav M, vai N, testa slodze ir 1 110 £ 20 daN, iznemot M; un N; kategoriju transport-
lidzeklus, kuru testa slodze ir 740 + 20 daN.

Tadu jostas stiprindjumu tests, kas pilniba atrodas sedekla korpusa vai ir izkliedétas starp transportlidzek]a
korpusu un sedekla korpusu

Atbilstigi veic ieprieks 6.4.1., 6.4.2. un 6.4.3. punkta noraditos testus, taja pasa laika katram sé-
deklim un sédekl]u grupai no augsas pieliekot turpmak noradito speku.

Slodzi, kas noradita ieprieks 6.4.1., 6.4.2. un 6.4.3. punkta, papildina ar spéku, kas divdesmitkar-
tigi parsniedz sakomplektéta seédekla svaru. Inerto slodzi pieliek sédeklim vai attiecigajam sédekla
detalam atbilstigi attieciga sédekla svara fiziskajai iectekmei uz sédeklu stiprinajumiem. Slodzi vai
slodzes, kas japieliek papildus, un slodzes sadalijumu nosaka razotajs un vienojas ar tehnisko
dienestu.

M, un N, kategorijas transportlidzeklu gadijuma $im spékam jabit vienadam ar komplektéta sé-
dekla desmitkartigu svaru. M; un N, kategorijas transportlidzeklu gadijuma tam jabat 6,6 reizes
lielakam par sakomplektéta sédekla svaru.

Ipasa tipa jostas konfiguracijas tests

Vilksanas iericei (sk. 5. pielikuma 2. att€lu), kas pievienota $adas drosibas jostas stiprinajumiem ar
ierices palidzibu, kurai ir kermena aug8dalas siksnas vai siksnu geometrija, japieliek 1 350 + 20 daN
liela testa slodze.

Taja pasa laika vilksanas iericei (sk. 5. pielikuma 3. attélu), kura pievienota abiem apakséjiem jostu
stiprinajumiem, japieliek 1 350 + 20 daN liels vilces spéks.
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6.4.5.3.

6.4.6.

6.4.6.1.

6.4.6.2.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.4.1.

To transportlidzeklu gadijuma, kuri nav M; un N; kategorijas transportlidzekli, 31 testa slodze ir
675 + 20 daN, iznemot M; un N; kategorijas transportlidzekliem, kuru testa slodze ir
450 + 20 daN.

Tests uz aizmuguri verstu sedeklu gadijuma

Stiprindjuma punktus testé atbilstigi paredzétajam spékam attiecigi 6.4.1., 6.4.2. vai 6.4.3. punk-
ta. Katra gadijuma testa slodze atbilst M; vai N; kategorijas transportlidzekliem paredzétajai
slodzei.

Testa slodzi vérs uz prieksu attieciba pret konkréto sédvietu atbilstigi 6.3. punkta paredzétajai
procediirai.

Sédeklu grupas gadijuma, ka aprakstits 7. pielikuma 1. punkta, péc automobila razotaja izvéles ka
alternativu 6.3. un 6.4. punkta paredzétajam statiskajam testam var veikt 7. pielikuma minéto di-
namikas testu.

Statiska testa prasibas

ISOFIX stiprinajumu sistémas stipribu testé, statiska spéka pieliksanas iericei (SFAD), ar ko ir ciesi
saslégti ISOFIX savienojumi, pieliekot 6.6.4.3. punkta paredzétos spekus.

ISOFIX augs€ja stiprindjuma saites stiprinajuma gadjjuma veic papildu testu, ka paredzéts
6.6.4.4. punkta.

Visas vienas sédeklu rindas ISOFIX sédvietas, kuras var lietot vienlaicigi, testé vienlaicigi.

Testu var veikt pilniba pabeigtam transportlidzeklim vai pietickami liela transportlidzekla dala, kas
vajadzigaja apjoma parstav transportlidzekla strukturalas dalas stipribu un nekustigumu.

Logi un durvis var bat ieliktas vai neieliktas, aizvértas vai neaizvertas.

Var bt uzstadits jebkurs aprikojums, kas paredzéts transportlidzekla tipam un, iespgjams, uzlabo
transportlidzekla korpusu.

Tests var aprobezoties tikai ar viena sédekla vai vienas sédeklu grupas ISOFIX sédvietam ar nosa-
cijumu, ka:

a) attiecigajai ISOFIX sédvietai ir tadi pasi uzbiives parametri ka citu sédeklu vai sédeklu grupu
ISOFIX sédvietam, un

b) ja $adas ISOFIX sédvietas pilnigi vai dalji ir uzstaditas sédeklim vai sédeklu grupai, sédekla
vai sédeklu grupas uzbives parametri ir tadi pasi ka parejiem sédekliem vai sédeklu grupam.

Ja sédekli un pagalvis ir regulgjami, tos parbauda tehniska dienesta noteiktaja stavokli, ievérojot
automobila razotdja noteiktas robezas, ka paredzéts Noteikumu Nr. 16 17. pielikuma
3. papildinajuma.

Speki, virzieni un novirzes robezlielumi

Statiskas spéka pielikSanas ierices (SFAD) apaks¢jam prieksgjam skérsim pieliek 135 N £ 15 N lie-
lu spéku ar noliku noregulét SFAD aizmugures pagarindjuma stavokli uz priek$u un aizmuguri,
lai SFAD un tas balsts nebiitu savienoti par valigu vai par stingru.
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6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.4.3.1.

6.6.4.3.2.

6.6.4.4.

Statiskajai spéka pieliksanas iericei (SFAD) speku pieliek virziena uz prieksu un ieslipi saskana ar
1. tabulu.

1. tabula

Testa spéku virzieni

Uz prieksu 0° £ 5° 8 kN + 0,25 kN

Slipi 75° £ 5° (uz abam pusém vai taisni uz prieksu, vai | 5 kN + 0,25 kN
nelabvéligakaja saniskaja virziena, ja tads ir, vai, ja abas
puses ir simetriskas, tikai uz vienu pusi)

Abus testus var veikt uz dazadiem korpusiem, ja to pieprasa razotajs.

Spéku virziena uz prieksu pieliek ar 10  5° lielu sakotngjo spéka pieliksanas lepki virs horizon-
tales. Speku ieslipa virziena pieliek horizontali ar 0° + 5° lielu lenki. Paredzétaja slodzes punkta X,
kas noradits 9. pielikuma 2. attéla, pielieck 500 N + 25 N lielu spriedzes speku. Spéka pieliksana
pilna apjoma jasasniedz 2 sekund@s vai mazaka laikposma. Spéku pieliek vismaz 0,2 sekundes.

Visus mérfjumus veic saskana ar ISO 6487 ar 60 Hz CFC vai jebkuru ekvivalentu metodi.

Tikai ISOFIX stiprindjumu sistémas testi:

spéka tests uz prieksu:

statiskas spéka pieliksanas ierices X punkta horizontala gareniska novirze (péc iepriekséjas slo-
dzes) 8 kN £ 0,25 kN liela spéka pieliksanas laika ir 125 mm robezas, un paliekosa deformacija,
ieskaitot jebkura ISOFIX apakséja stiprinajuma vai apkartnes dal&ju parravumu vai plisumu, nav
defekts, ja nepieciesamais speks tiek uzturéts noteikto laiku;

spéka tests slipi:

statiskas spéka pieliksanas ierices X punkta novirze spéka pielik$anas virziena (péc spriegosanas)
5 kN £ 0,25 kN liela spéka pieliksanas laika ir 125 mm robezZas, un paliekosa deformacija, ieskai-
tot jebkura ISOFIX apaksgja stiprindjuma vai apkartnes dal&ju parravumu vai plisumu, nav uzska-
tama par defektu, ja nepiecieSamais spéks tiek uzturéts noteikto laiku.

ISOFIX stiprinajumu sistému un ISOFIX augsgja stiprinajuma saites stiprinajuma tests:

starp statiska spéka pielik§anas ierici un aug$€ja stiprinajuma saites stiprinajumu japieliek
50 N % 5 N liela iepriekséja spriegojuma slodze. X punkta horizontala novirze (péc spriegosanas)
8 kN £ 0,25 kN liela speka pieliksanas laika ir 125 mm robezas, un paliekosa deformacija, ieskai-
tot jebkura ISOFIX apaksgja stiprinajuma, augsgja stiprinajuma saites stiprindjuma vai apkartnes
dalgju parravumu vai plisumu, nav uzskatama par defektu, ja nepieciesamais speks tiek uzturéts
noteikto laiku.

2. tabula

Novirzes robeZveértibas

Spéka pieliksanas Maksimala SFAD X punkta novirze
virziens
Uz prieksu 125 mm garenvirziena

Slipi 125 mm spéka virziena
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6.6.5.

6.6.5.1.

7.1.

7.2

7.3.

7.4.

Papildu speki
Sédek]u inerces spéki

Stavokli, kur slodze tiek parnesta uz transportlidzekla sédekla komplektu, nevis tiesi uz transport-
lidzekla konstrukciju, veic testu, lai parliecinatos, vai transportlidzekla sédeklu stiprinajumi pie
transportlidzekla konstrukcijas ir pietiekami izturigi. Saja testa sédeklim vai attiecigajai sédekla
komplekta detalai horizontali un gareniski uz prieksu pieliek spéku, kas vienads ar sédekla kom-
plekta attiecigo detalu divdesmitkartigu svaru atbilstigi attieciga sédekla svara fiziskajai ietekmei uz
sédekla stiprinajumiem. Slodzi vai slodzes, kas japieliek papildus, un slodzes sadalijumu nosaka ra-
Zotajs un vienojas ar tehnisko dienestu.

Péc raZotaja pieprasijuma papildu slodzi var pielikt statiskas spéka pieliksanas ierices X punkta, vei-
cot ieprieks aprakstitos statiskos testus.

Ja augsgja stiprindjuma saites stiprinajums ir iestradats transportlidzekla sedekli, So testu veic tikai
ISOFIX augsgja stiprinajuma saites siksnai.

Nedrikst rasties bojajumi, un jaizpilda 2. tabula dotas prasibas attieciba uz novirzi.

Piezime. Sis tests nav javeic gadijuma, ja kads transportlidzekla drosibas jostu sistémas stiprina-
jums ir iestradats transportlidzekla sedekla konstrukeija un ja transportlidzekla sédeklis jau ir tes-
téts un tam ir apstiprindjums, ka tas iztur stiprinajumu slodzes testus, kadi ar $iem noteikumiem
tiek prasiti pieaugusu pasazieru ierobeZotajsistémai.

PARBAUDES DROSIBAS JOSTU STIPRINAJUMU STATISKO TESTU LAIKA UN PEC TIEM

Visiem stiprinajumiem jaspgj izturét 6.3. un 6.4. punkta paredzéto testu. Paliekosa deformacija, ie-
skaitot jebkura stiprinajuma vai apkartnes dal&ju parravumu vai plisumu, nav uzskatama par de-
fektu, ja nepieciesamais spéks tiek uzturéts noteikto laiku. Testa laika jaievéro minimalas atstarpes
efektivajiem apaksgjiem jostu stiprinajumiem, kas noteiktas 5.4.2.5. punkta, ka ari 5.4.3.6. punkta
prasibas efektivajiem augsgjiem jostu stiprinajumiem.

M, kategorijas transportlidzekliem, kam pielaujama maksimala masa neparsniedz 2,5 tonnas, ja
aug$éjais drosibas jostas stiprinajums ir piestiprinats sedekla konstrukcijai, efektivais aug$éjais dro-
Sibas jostas stiprindjums testa laika neparvietojas talak par $kérsu plakni, kas iet caur R punktu un
attieciga sédekla C punktu (sk. So noteikumu 3. pielikuma 1. attélu).

Transportlidzekliem, kam ir cita kategorija, nevis iepriek$minéta, efektivais augséjais drosibas jostu
stiprinajums testa laika neparvietojas talak par skérsu plakni, kuras slipums ir 10° virziena uz priek-
$u un kura iet caur sédekla R punktu.

Testa laika méra maksimalo efektiva augséja stiprinajuma punkta parvietojumu.

Ja efektiva augséja stiprinajuma punkta parvietojums parsniedz iepriek$minéto ierobezojumu, ra-
zotajs pierada tehniskajam dienestam, ka pasazieriem netiek radits apdraudéjums. Pieméram, var
veikt testa procediiru saskana ar Noteikumiem Nr. 94 vai testu ar ratiniem ar atbilstigu impulsu,
lai pieraditu, ka ir pietickami daudz telpas pasazieru izdzivoSanai avarijas gadijuma.

Transportlidzeklos, kuros tiek izmantotas parvietosanas un blokésanas ierices, kas lauj visu sedek-
lu lietotajiem izkapt no transportlidzekla, péc vilces spéka partrauksanas $im iericém joprojam ja-
bat darbinamam ar roku.

Péc testa jaatzimeé visi jostas stiprinajumu slodzi atbalstoso korpusu bojajumi testu laika.

Izdarot atkapi, apak$€jiem stiprinajumiem, kas uzstaditi vienam vai vairakiem sédekliem M, kate-
gorijas transportlidzeklos ar masu virs 3,5 tonnam un M, kategorijas transportlidzeklos un kas at-
bilst Noteikumu Nr. 80 prasibam, nav jaatbilst 7.1. punkta prasibam attieciba uz atbilstibu
5.4.3.6. punktam.
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8. TRANSPORTLIDZEKLA TIPA APSTIPRINAJUMA GROZISANA UN ATTIECINASANA UZ CITU TIPU

8.1. Visus transportlidzekla tipa grozijumus pazino administrativajai iestadei, kas apstiprinajusi $o
transportlidzekla tipu. lestade tad var:

8.1.1. atzit, ka izdaritajiem grozijumiem nevarétu biit ievérojamas negativas sekas un transportlidzeklis
vél joprojam atbilst prasibam, vai ari

8.1.2. pieprasit vél vienu testa zinojumu no tehniska dienesta, kas ir atbildigs par testu veiksanu.

8.2. Par apstiprinajumu vai apstiprinajuma noraidi§anu, precizéjot izmainas, saskana ar 4.3. punkta no-
teikto procediru pazino noliguma dalibvalstim, kuras pieméro $os noteikumus.

8.3. Kompetenta iestade, kas izdod apstiprinajuma attiecinaju uz citu tipu, pieskir tam sérijas numuru
un informé par to paréjas 1958. gada noliguma puses, kas pieméro Sos noteikumus, izmantojot
pazinojuma veidlapu, kas atbilst $o noteikumu 1. pielikuma dotajam paraugam.

9. RAZOJUMU ATBILSTIBA

Razojumu atbilstibas procediras atbilst tam, kas izklastitas noliguma 2. papildinajuma
(E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505Rev.2), ievérojot §adas prasibas:

9.1. visi transportlidzekli, kam ir apstiprindjuma markéjums, ka paredzéts sajos noteikumos, atbilst ap-
stiprinatajam transportlidzekla tipam attieciba uz detalam, kas ietekmé drosibas jostu, ISOFIX stip-

rinajumu sistemam un ISOFIX augs€ja stiprinajuma saites stiprinajuma parametriem.

9.2. Lai parliecinatos par atbilstibu, ka paredzéts ieprieks 9.1. punkta, nejausam parbaudém paklauj pie-
tickamu skaitu sérijveida razotu transportlidzeklu, kam ir $ajos noteikumos prasitais apstiprinaju-
ma markgjums.

9.3. Parasti $ajas parbaudes aprobezojas ar mérijjumiem. Tomeér vajadzibas gadijuma transportlidzek-
lus paklauj daziem ieprieks 6. punkta aprakstitajiem testiem, ko izvelas tehniskais dienests, kas veic
apstiprinaSanas testus.

10. SANKCIJAS PAR RAZOJUMU NEATBILSTIBU

10.1. Apstiprinajumu, kas pieskirts transportlidzeklu tipam atbilstigi siem noteikumiem, var anulét, ja
netiek izpildita iepriek$ 9.1. punkta formuléta prasiba vai ja ta drogibas jostu stiprindjumi vai
ISOFIX stiprindjumu sistéma un ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprinajums neiztur ieprieks
9. punkta paredzétas parbaudes.

10.2. Ja noliguma puse, kas pieméro Sos noteikumus, anulé apstiprindjumu, ko ta ieprieks pieskirusi, ta
nekavéjoties, izmantojot pazinojuma veidlapu, kura atbilst So noteikumu 1. pielikuma sniegtajam
paraugam, par to pazino citam noliguma dalibvalstim, kas pieméro $os noteikumus.

11. LIETOSANAS INSTRUKCIJAS

Valstu iestades var pieprasit transportlidzeklu razotajiem to registréto transportlidzeklu eksplua-
tacijas instrukcijas skaidri noradit §adas zinas:

11.1. kur atrodas stiprinajumi un

11.2. kada tipa jostam stiprinajumi ir paredzéti (sk. 1. pielikuma 5. poziciju).
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12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

14.7.

14.8.

14.9.

14.10.

14.11.

RAZOSANAS GALIGA PARTRAUKSANA

Ja apstiprinataja turétajs galigi partrauc razot drosibas jostu stiprinajumu tipu vai ISOFIX stipri-
najumu sistémas un ISOFIX augsgja stiprindjuma saites stiprindgjumu tipu saskana ar $iem notei-
kumiem, vin$ par to informé iestadi, kas pieskirusi apstiprinajumu. Péc atbilstiga pazinojuma
sanemsanas §1 iestade par to informé citas 1958. gada noliguma puses, kas pieméro $os noteiku-
mus, izmantojot pazinojuma veidlapu, kura atbilst paraugam $o noteikumu 1. pielikuma.

TO TEHNISKO DIENESTU NOSAUKUMI UN ADRESES, KAS ATBILDIGI PAR APSTIPRINAJUMA TESTU
VEIKSANU, KA ART ADMINISTRATIVO IESTAZU NOSAUKUMI UN ADRESES

1958. gada noliguma puses, kas pieméro $os noteikumus, pazino Apvienoto Naciju Organizacijas
sekretariatam par apstiprinajuma testu veikSanu atbildigo tehnisko dienestu, ka ari apstiprinaju-
mus izsniedzo3o administrativo iestazu nosaukumus un adreses, kurp jasta citas valstis izdotie pa-
zinojumi par pieskirtiem, uz citu tipu attiecinatiem, noraiditiem vai anulétiem apstiprindjumiem.

PAREJAS NOTEIKUMI

No 06. grozijumu sérijas oficiala speka stasanas dienas neviena ligumslédzgja puse, kas pieméro
Sos noteikumus, nedrikst atteikties pieskirt EEK apstiprinajumus saskana ar Siem noteikumiem, ku-
ros izdariti grozjjumi ar 06. grozijumu sériju.

Divus gadus péc $o noteikumu 06. grozijumu sérijas stasanas spéka ligumslédzejas puses, kas pie-
méro $os noteikumus, pieskir EEK tipa apstiprinajumus tikai tad, ja ir izpilditas $o noteikumu pra-
sibas, kuros grozijumi izdariti ar 06. grozijumu sériju.

Septinus gadus péc $o noteikumu 06. grozijumu sérijas stasanas spéka, ligumslédzgjas puses, kas
pieméro Sos noteikumus, var atteikties atzit apstiprinajumus, kas nav pieskirti saskana ar $o no-
teikumu 06. grozijumu sériju.

Attieciba uz transportlidzekliem, kurus neietekmé ieprieks minétais 7.1.1. punkts, paliek spéeka ap-
stiprinajumi, kas pieskirti saskana ar $o noteikumu 04. grozijumu sériju.

Attieciba uz transportlidzekliem, kurus neietekmé $o noteikumu 05. grozijumu sérijas 4. papildi-
najums, paliek spéka pieskirtie apstiprindjumi, ja tie ir pieskirti atbilstigi 05. grozijumu sérijai lidz
tas 3. papildindgjumam.

No 05. grozijumu sérijas 5. papildindjuma oficiala spéka stasanas datuma neviena ligumslédzéja
puse, kas pieméro $os noteikumus, neatsakas pieskirt EEK apstiprinajumus saskana ar siem notei-
kumiem, kura izmainas veiktas ar 05. grozijumu sérijas 5. papildinajumu.

Attieciba uz transportlidzekliem, kurus neietekmé $o noteikumu 05. grozijumu sérijas 5. papildi-
najums, paliek spéka pieskirtie apstiprinajumi, ja tie ir pieskirti atbilstigi 05. grozijumu sérijai lidz
tas 3. papildindgjumam.

No 2005. gada 20. februara ligumslédzgjas puses, kas pieméro Sos noteikumus, pieskir EEK apstip-
rindgjumus M, kategorijas transportlidzekliem tikai tad, ja ir izpilditas So noteikumu prasibas, ku-
ros grozijumi izdariti ar 05. grozijumu sérijas 5. papildinajumu.

No 2007. gada 20. februara ligumslédzéjas puses, kas pieméro Sos noteikumus, var atteikties atzit
M, kategorijas transportlidzeklu apstiprindjumus, kas nav pieskirti saskana ar $o noteikumu
05. grozijumu sérijas 5. papildinajumu.

No 2006. gada 16. julija ligumslédz&jas puses, kas pieméro Sos noteikumus, pieskir apstiprinaju-
mu N kategorijas transportlidzekliem tikai tad, ja transportlidzekla tips izpilda So noteikumu pra-
sibas, kuros grozijumi izdariti ar 05. grozijumu sérijas 5. papildinajumu.

No 2008. gada 16. jalija ligumslédzéjas puses, kas pieméro $os noteikumus, var atteikties atzit
N kategorijas transportlidzeklu apstiprinajumus, kas nav pieskirti saskana ar $o noteikumu 05. gro-
zijumu sérijas 5. papildinagjumu.
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1. PIELIKUMS
PAZINOJUMS

[maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm)]

izsniegusi: lestades nosaukums

par: (%) APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANU
APSTIPRINAJUMA ATTIECINAJUMU UZ CITU TIPU
APSTIPRINAJUMA NORAIDISANU
APSTIPRINAJUMA ANULESANU
RAZOSANAS GALIGU IZBEIGSANU

attieciba uz transportlidzek|a tipu saistiba ar droSibas jostu stipringjumiem, ISOFIX stiprinajumu sistémam un

ISOFIX aug$éja stiprinajuma saites stipringjumu, ja tads ir, atbilstigi Noteikumiem Nr. 14.

Apstipringjuma Nr. .........cccce..e.

......... Attiecinajuma uz citu tipu Nr. ...

1. Mehaniska transportlidzek|a tirdzniectbas nosaukums vai marka: ..........ccceeiiiiiiiieiiin e

Transportlidzek|a tips: ........

RaZ0t3ja NOSAUKUMS UN @ATESE: .....eeiiiee ittt ettt ne et n e an e an e e n e e e ne e e nneeennne s

2
3
4. Attiecigos gadijumos razotaja parstavja N0SAUKUMS UN @AreSE: .......ccoivieimiiiiiiiiriee e
5

To jostu tipu un spriegotaju apziméjums, ko atlauts pierikot stipringjumam, ar kuru transportiidzeklis ir

aprikots:
Stiprinajums (*)
transportlid- sédekla
zekla korpuss korpuss
S aréjais
_ . apa sejleS|pr|naJum|{ ) .
Sédeklis ieksejais
labaja pusé Mmoo .
augseéjais stipringjums
T . . i . Iabé
oL L apaksejie stlprlnajuml{
Priek8puse Sedeklis kreisa
vidd S,
augseéjais stiprinajums
L aréjais
Sédeklis apaksejie stlprlnéjuml{ R
kreisaja { iekgejais
pusé aug3éjais stiprinajums
K&aile stiorinaiumi aréjais
_ ) apa sejleS|pr|naJum|{ o
Sédeklis iekséjais
labaja pusé e L
augseéjais stiprinajums
O laba
i ) apakseéjie stiprinajumi
Aizmugures | ggqeklis pakssie stprinaumi { kreisa
puse vida e
augseéjais stipringjums
o aréjais
Sédeklis apaksejie stlprlnajuml{ R
kreisaja ieksejais
puse augséjais stiprinajums
(*) Attiecigaja vieta ierakstiet $adu burtu vai burtus:
“A” trispunktu jostai,
“‘B” drosibas jostai,
“8” speciala veida jostam, $aja gadijuma veidu norada sadala “Piezimes”,
“Ar”, “Br” vai “Sr” jostam ar spriegotajiem,
“Ae”, “Be” vai “Se” jostam ar energijas absorbcijas ierici,
“Are”, “Bre” vai “Sre” jostam ar spriegotajiem un enerdijas absorbcijas ierici vismaz vienam
stiprinajumam.

Piezimes: ......ccceevcieeeeeennn.
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6. Sedeklu apraksts (3): e im s sosmmarss ves s svvevenss vvs eus suvasvasses s cvs TS £33 455 AEVERENETS 0% 45 FAEENRYNES 9¥% ¥PRA TSANGAVES 603 0RRS
7. Seédek|a vai seédek|a da|u reguléSanas, parvietoSanas un blokéSanas sistému apraksts (3): ......ccccecveennenn.
8. Sédekla StiprinGJuma @PraKStS (3): .eiiiuieiieiiiiie ettt ae et
9. Apraksts par konkréta tipa droSibas jostu, kas nepiecieSama gadijuma, kad stiprinajums atrodas sédek|a
konstrukcija vai ieklaujas enerdijas izklied8Sanas I€rTCE: ........ccuuiiiiiiiiiiiiiee e e
10. Transportlidzeklis iesniegts apsStiprinGJUMAIM: .......cooi i ciiieiiiie e e erer e e ee e e s en e e e srnee e e eneree e e ennees
11. Tehniskais dienests, kas atbildigs par apstiprinajuma testu veikSanu: .........ccoccoeviiiiiiiii e
12. Minéta dienesta izsniegta zinojuma sastadi8anas diena: ..........cccocueiiiiiiii e
13. 33 dienesta iZAOtA ZINOJUME NUMUIS: .......cueveueeeeeeeeeeeetceeteeeeeeesseesssesaeessssesssessesssesssssssssessssssessssssnssassssssesasnes
14. Apstiprinajums pieskirts/attiecinats uz citu tipu/noraidrts/anuléts (2)
15. Markéjuma atradanas vieta uz transportiTdZEKIA: .......cc.eeiviiiiiee e e e e
B V=1 = SRS
LT 2= (0 2 PP TUPU N
T8, ParaKSES: ..ttt e et e e e e e R R et ettt e aE e e R Re e e bRt e e R e e e aRRe e et e e enreeannee et neenanee
19. Sim pazinojumam pievieno to dokumentu sarakstu, kuri iesniegti administrativajam dienestam, kas
pieskiris apstipringjumu, un kurus var sanemt péc pieprasijuma:
— jostu stiprinajumu, ISOFIX stiprindjumu sistému, aug$gja stiprindjuma saites stiprindjumus, ja tadi ir,
un transportlidzekla konstrukcijas ras€jumi, shémas un plani,
— jostu stipringjumu, ISOFIX stipringjumu sistému, aug$éja stiprinajuma saites, ja tada ir, un
transportlidzekla konstrukcijas fotografijas,
— sédek|u, to stiprinajumu pie transportlidzekla, seédeklu un to detalu reguléSanas un parvietoSanas
sistemu, ka arT to bloké$anas ieric¢u rasejumi, shémas un plani (3),
— sédek|u, to stipringjumu, ka art sédek|u un to detalu reguléSanas un parvietoSanas sistemu, ka art to
blokéSanas ieri¢u fotografijas (3).
(") Tas valsts pazisanas numurs, kura piedkirusi/attiecinajusi uz citu tipu/noraidijusi/anulgjusi apstiprinajumu
(sk. apstiprinajuma prasibas noteikumos).
(3 Nevajadzigo svitrot.
(®) Tikai tad, ja stiprinajums ir pievienots sédeklim vai ja sédeklis tur jostas siksnu.
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2. PIELIKUMS

MARKEJUMA IZVIETOJUMS

A PARAUGS

(sk. So noteikumu 4.4. punktu)

.
.| 2] (E4
N

514R - 062439 — |3

a = vismaz 8§ mm.

Augstak redzamais transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindjuma markéjums norada, ka konkrétais transportlidzekla tips
attieciba uz drosibas jostu stiprindjumiem ir apstiprinats Niderlandé (E4) atbilstigi Noteikumiem Nr. 14 ar numuru 062439.
Pirmie divi apstiprindjuma numura cipari norada, ka, pieskirot apstiprinajumu, Noteikumos Nr. 14 jau ir icklauta 06. gro-
zijumu sérija.

B PARAUGS

(sk. So noteikumu 4.5. punktu)

R[N
<>

14 062439
24 130 (031628

=g []

LT (EL

o [

1..
-
o0 o

a = vismaz 8 mm.

Sis transportlidzeklim piestiprinatais markéjums norada, ka attiecigais transportlidzekla tips ir apstiprinats Niderlandé (E4)
saskana ar Noteikumiem Nr. 14 un Nr. 24 (). (Péd&jo minéto noteikumu gadijuma absorbcijas koeficienta labota vértiba
ir 1,30 m™".) Apstiprindjuma numuri norada, ka, pieskirot $os apstiprinajumus, Noteikumos Nr. 14 bija icklauta 06. grozi-
jumu sérija, bet Noteikumos Nr. 24 bija icklauta 03. grozijjumu sérija.

() Otrais numurs ir dots tikai ka piemérs.
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3. PIELIKUMS

EFEKTIVO JOSTU STIPRINAJUMU ATRASANAS VIETAS

1. attéls
Efektivo jostu stiprinajumu atrasanas vietas

(Rasejuma redzams viens piemérs, kur augsejais stiprinajums ir piestiprinats transportlidzekla korpusa sanu

panelim)
DR=315+1,8S Atlauta vieta papildu
BR=260+S stiprinajumiem
iznemot, ja saskana ar noteikumu
noteikumu 5.4.3.2,, 5.4.3.7.2. punktu o .=
4 Torsa [inija saskana ar 50
5.4.3.3. un K
,_._-——— noteikumu 4. pielikuma

5.4.3.6. punkta

noradits citadi |
; "\\55**
™, , « § S { % \

2.5. punktu

Attalums, ka noradits
noteikumu 5.1.4. punkta

Lenkis, ka noradits
noteikumu 6.1.2. punkta

-——

' 1o
[
1
|
|
ERET. S
Torsa Inija saskana ar o ;C.\ B o
noteikumu 4. pielikuma i -, Sédekla gareniska
2.5. punktu vidusplakne
£
E| _
g8 =
IS
e
L=]
1] 1 E
i J, | :x L, E 1
IRISZE.
| ! ] -
I i Efektivais aug$gjais
w0 jostas stiprinajums
Kreisas puses argjiem e ol

sédekliem
Visi izméri noraditi milimetros

(") Vismaz 240mm M, un N, kategorijas transportiidzeklu aizmugurgjam centralajam sédvietam.
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2. attels

Efektivie augsejie stiprinajumi, kas atbilst noteikumu 5.4.3.7.3. punktam
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

4. PIELIKUMS

METODE, KA NOTEIKT H PUNKTU UN FAKTISKO TORSA LENKI MEHANISKO
TRANSPORTLIDZEKLU SEDVIETAM

MERKIS

Saja pielikuma aprakstito metodi izmanto, lai noteiktu H punkta atrasanas vietu un faktisko torsa lenki vienai vai
vairakam mehanisko transportlidzeklu sédvietam un parbauditu izméritos datus attieciba uz transportlidzekla iz-
gatavotaja dotajam specifikacijam (*).

DEFINICJAS

Saja pielikuma:

“atskaites dati” ir viens vai vairaki §adi sédvietas parametri:

H punkts un R punkts un to attieciba;

faktiskais torsa lenkis un projektétais torsa lenkis un to attieciba;

“H punkta trisdimensiju manekens” (3-D H manekens) ir ierice, ko izmanto, lai noteiktu H punktus un faktiskos
torsa lenkus. ST ierice ir aprakstita 33 pielikuma 1. papildinajuma;

“H punkts” ir rumpja un augsstilba Sarnira centrs 3-D H manekena, kas uzstadits transportlidzek]a sédekli saskana
ar 32 pielikuma 4. punktu. H punkts atrodas ierices ass vidi starp 3-D H manekenam abas pusés redzamajiem
H punkta ass galiem. H punkts teorétiski atbilst R punktam (pielaides sk. 3.2.2. punkta). Péc H punkta noteiksanas
saskana ar 4. punkta aprakstito metodi to uzskata par fiksétu attieciba pret sédekla spilvena konstrukeiju un uz-
skata, ka tas parvietojas, kad sédeklis tiek reguléts;

“R punkts” jeb “sédekla atskaites punkts” ir projektétais punkts, ko katrai sedvietai definé transportlidzekla razotajs
un ko nosaka attieciba pret trisdimensiju koordinatu sistému;

“torsa linija” ir 3-D H manekena zondes ass, kad zonde ir pilniba atvirzita atpakal;

“faktiskais torsa lenkis” ir lenkis, ko meéra starp vertikali, kas iet caur H punktu, un torsa liniju, izmantojot
3-D H manekena atzveltnes lenka kvadrantu. Faktiskais rumpja lenkis teorétiski atbilst projektétajam torsa lenkim
(pielaides sk. 3.2.2. punkta turpmak teksta);

“projektétais torsa lenkis” ir lenkis, ko méra starp vertikali, kura iet caur R punktu un torsa liniju stavokli, kas at-
bilst projektetajam atzveltnes stavoklim, ko nosaka transportlidzekla razotajs;

“transportlidzekli esoSas personas vidusplakne” (C/LO) ir katra izraudzitaja sédvieta novietota 3-D H manekena vi-
dusplakne; to attélo H punkta koordinata uz Y ass. Atseviskiem sédekliem sédekla vidusplakne sakrit ar transport-
lidzekli esosas personas vidusplakni. Citiem sédekliem transportlidzekli esosas personas vidusplakni nosaka
razotajs;

“trisdimensiju koordinatu sistéma” ir §a pielikuma 2. papildindjuma aprakstita sistéma;

“norades zimes” ir tadi fiziski punkti (caurumi, virsmas, markéjumi vai robojumi) uz transportlidzekla virsbaves,
ko nosaka razotajs;

“transportlidzekla mérisanas stavoklis” ir transportlidzekla stavoklis, ko nosaka norades zimju koordinatas trisdi-
mensiju koordinatu sistéma.

(") Jebkuram sédvietam, kuras nav priekséjas sédvietas un kuram H punktu nevar noteikt, izmantojot “trisdimensiju H punkta manekenu” vai

metodes, kompetenta iestade péc saviem ieskatiem ka atskaites punktu var pienemt razotaja noradito R punktu.
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3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

PRASIBAS

Datu noforméjums

Par katru sédvietu visus $adus atskaites datus, ja tie ir nepiecieSami, lai pieraditu atbilstibu o noteikumu nosaci-
jumiem, vai attiecigu datu dalu noformé 3a pielikuma 3. papildinajuma noraditaja forma:

R punkta koordinatas trisdimensiju koordinatu sistéma;
projektétais torsa lenkis;

visi noradijumi, kas vajadzigi sédekla noreguléSanai (ja tas ir reguléjams) mériSanas stavokli, kur§ noteikts
4.3. punkta.

Attieciba starp mérfjumu datiem un konstrukcijas specifikacijam

H punkta koordinatas un faktisko rumpja lenka vértibu, ko iegtist ar metodi, kas izklastita 4. punkta, attiecigi sa-
lidzina ar R punkta koordinatam un izgatavotaja noradito projektéto rumpja lenka vértibu.

R un H punkta relativo novietojumu un attiecibu starp projektéto rumpja lenki un faktisko rumpja lenki attieci-
gajai sédvietai uzskata par apmierino$u, ja H punkts, kas noteikts péc ta koordinatam, atrodas kvadrata, kura ma-
las ir 50 mm garas un kura diagonales krustojas R punkta, un ja faktiskais rumpja lenkis ir 5° robezas no projektéta
rumpja lenka.

Ja Sie nosacfjumi ir ievéroti, R punktu un projektéto rumpja lenki izmanto, lai pieraditu atbilstibu So noteikumu
nosacijjumiem.

Ja H punkts vai faktiskais rumpja lenkis neatbilst 3.2.2. punkta prasibam, tad H punktu un faktisko rumpja lenki
nosaka vél divreiz (pavisam tris reizes). Ja, veicot §is tris darbibas, divu darbibu rezultati atbilst prasibam, pieméro
3.2.3. punkta nosacijumus.

Ja, veicot §is tris 3.2.4. punkta aprakstitas darbibas, vismaz divu darbibu rezultati neatbilst 3.2.2. punkta prasibam
vai ja parbaudi nevar izdarit, jo transportlidzekla razotajs nav sniedzis informaciju attieciba uz R punkta atrasanas
vietu vai attieciba uz projektéto rumpja lenki, izmanto tris izmérito punktu centroidu vai tris izmérito lenku vi-
dgjo raditaju un uzskata to par piemérojamu visos gadijumos, kad Sajos noteikumos minéts R punkts vai projek-
tétais torsa lenkis.

H PUNKTA UN FAKTISKA TORSA LENKA NOTEIKSANAS METODE

Péc izgatavotaja ieskata transportlidzekli pirms tam tur 20 + 10 °C temperatiird, lai panaktu, ka sédekla materials
ir sasniedzis istabas temperatiiru. Ja uz parbaudama sédekla neviens nav sédgjis, 70 lidz 80 kg smags cilvéks vai
ierice divreiz pa mintitei apséZas/tiek novietota uz sédekla, lai saspiestu ta spilvenu un atzveltni. Péc izgatavotaja
pieprasijuma vismaz 30 mindtes pirms 3-D H manekena uzstadisanas neviens sédekla komplekts netiek noslogots.

Transportlidzeklis atrodas mériSanas stavokli, ka noteikts ieprieks 2.11. punkta.

Ja sédeklis ir reguléjams, to vispirms noregulé vistalak atpakal parastaja brauksanas stavokli, ko noradijis trans-
portlidzekla razotajs, nemot véra tikai sédekla reguleSanu garenvirziena, iznemot sédekla gajienu, kas nav pare-
dzéts parastajiem brauksanas stavokliem. Ja ir citi sédekla regulésanas veidi (vertikalas, lenka, atzveltnes utt.), tad
to noregulé stavokli, ko noteicis transportlidzekla razotajs. Sédekliem ar atsperojumu vertikalo stavokli stingri no-
fiksé atbilstigi parastajam brauksanas stavoklim, ko noteicis razotajs.

Sédvietas virsmu, kas saskaras ar 3-D H manekenu, parklaj ar pietickama izméra un atbilstigas faktiiras kokvilnas
muslinu, ko var raksturot ka vienkarsu kokvilnas audumu ar 18,9 diegiem uz cm? un svaru 0,228 kg/mz, vai tri-
kotazas vai neaustu dranu ar lidzvértigiem parametriem. Ja sédekli parbauda arpus transportlidzekla, gridai, uz ku-
ras sédekli novieto, jabit ar tadiem pasiem pamata parametriem (!) ka ta transportlidzekla gridai, uz kuras $o
sédekli paredzéts izmantot.

(") Slipuma lenkis, augstuma starpiba attieciba pret sédekla stiprinajumu, virsmas konstrukcija utt.
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4.5. 3-D H manekena pamatnes un muguras daJas komplektu noliek ta, lai transportlidzekli eso$as personas vidus-
plakne (C/LO) sakristu ar 3-D H manekena vidusplakni. Péc izgatavotaja pieprasijuma 3-D H manekenu drikst pa-
virzit uz iekSu attieciba pret C[LO, ja 3-D H manekens atrodas tik talu uz aru, ka sédekla mala nelauj
3-D H manekenu regulét.

4.6. Pieliek pedas un apaksstilba komplektus pamatnes komplektam vai nu pa vienam, vai izmantojot T veida stiena
un apaksstilbu komplektu. Linija, kas iet caur redzamajiem H punkta ass galiem, ir paraléla zemei un perpendiku-
lara sédekla vidusplaknei.

4.7. 3-D H manekena pédu un kaju stavokli noregulé 3adi:

4.7.1.  Izraudzita sédvieta: vaditaja un malgja priekseja pasaziera sédvieta

4.7.1.1. Abus pedu un kaju komplektus pavirza uz prieksu t3, lai pédas atrastos dabiska stavokli uz gridas, ja vajadzigs,
starp darbinamajiem pedaliem. Ja iespgjams, kreiso pédu novieto apméram tada pasa attaluma pa kreisi no
3-D H manekena vidusplaknes ka labo pédu pa labi. Spirta limenradi, ar ko parbauda 3-D H manekena $kérsvir-
ziena novietojumu, paveér§ horizontali, vajadzibas gadijuma reguléjot pamatni vai pavirzot kajas un pédas kom-
plektu uz aizmuguri. Linija, kas iet caur redzamajiem H punkta ass galiem, paliek perpendikulara sédekla vidus
garenvirziena plaknei.

4.7.1.2. Ja kreiso kaju nevar nolikt paraléli labajai kajai un kreiso pédu nevar atbalstit pret konstrukciju, kreiso pédu par-
vieto, lidz ta atbalstas. Saglaba redzamo ass galu orientaciju.

4.7.2.  lzraudzita sédvieta: maléja aizmuguréja

Attieciba uz aizmuguréjiem sédekliem vai papildu seédekliem kajas novieto ta, ka noteicis razotajs. Ja pédas tad bal-
stas uz gridas dazados limenos, tad péda, kas pirma saskaras ar priekséjo sédekli, kalpo par atskaites pédu un otru
pédu novieto ta, lai spirta limenradis, ar ko parbauda ierices sédvietas Skérsvirziena novietojumu, biitu vérsts
horizontali.

4.7.3.  Citas izraudzitas sédvietas

levéro pamatmetodi, kas noradita 4.7.1. punkta, iznemot to, ka pédas novieto ta, ka noteicis transportlidzekla

razotajs.
4.8. Piestiprina apaksstilba un augsstilbu smagumus un noregulé 3-D H manekenu.
4.9. Noliec muguras dalu uz prieksu lidz priekséjai atdurei un atvelk 3-D H manekenu no sédekla atzveltnes, izman-

tojot T veida stieni. Maina 3-D H manekena stavokli uz sédekla, izmantojot vienu no $adam metodém:

4.9.1.  Ja 3-D H manekens tiecas slidét atpakal, izmanto $adu metodi: lauj 3-D H manekenam slidét atpakal, lidz uz priek-
Su versta horizontala ierobezotajslodze T veida stienim vairs nav vajadziga, t. i., lidz pamatne saskaras ar sédekla
atzveltni. Vajadzibas gadijuma maina zemakas kajas stavokli.

4.9.2.  Ja 3-D H manekens netiecas slidét atpakal, izmanto $adu metodi: lieck 3-D H manekenam slidét atpakal, pieliekot
uz aizmuguri vérstu horizontalu slodzi T veida stienim, lidz pamatne saskaras ar sédekla atzveltni (sk. 3a pieli-
kuma 1. papildinajuma 2. attélu).

4.10.  Pieliek 100 + 10 N slodzi 3-D H manekena muguras dajas komplektam vieta, kur krustojas giizas lenka kvadranta
un T veida stiena virsmas. Slodzes virzienu saglaba linij, kas iet gar minéto krustpunktu uz punktu tiesi virs augs-
stilba stiena (sk. §a pielikuma 1. papildindjuma 2. attélu). Tad uzmanigi atvirza muguras dalu atpaka] pie sédekla
atzveltnes. Jablit uzmanigam procediras atlikusaja dala, lai novérstu 3-D H manekena slidésanu uz prieksu.

4.11.  Uzliek laba un kreisa gurna smagumus un tad péc kartas astonus torsa smagumus. Saglaba 3-D H manekena limeni.

4.12.  Noliec muguras dalu uz prieksu, lai sédekla atzveltni atbrivotu no spiediena. Pasiipo 3-D H manekenu no vienas
puses uz otru 10° liela loka (5° uz katru pusi no vertikalas vidusplaknes), izdarot tris pilnus ciklus, lai nepielautu,
ka starp 3-D H manekenu un sédekli rodas berze.
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Kamér manekenu $Gpo, 3-D H manekena T veida stienis var tiekties novirzities no noteikta horizontala un verti-
kala stavokla. Tapéc T veida stienis jastabilizé, pieliekot attiecigu sanisku slodzi $iiposanas laika. Jabit uzmani-
giem, turot T veida stieni un $tipojot 3-D H manekenu, lai nodrosinatu to, ka nekadas nejausas aréjas slodzes netiek
pieliktas vertikala virziena vai virziena uz prieksu un atpakal.

Saja laika 3-D H manckena pédas nevajag stabilizét vai turét. Ja pédas maina stavokli, tam uz bridi jalauj palikt
$ada stavokli.

Uzmanigi atliec muguras dalu atpakal pret atzveltni un parbauda, vai abi spirta limenrazi ir nulles stavokli. Ja
3-D H manekena stposanas darbibas laika ir notikusi pédu kustiba, to stavoklis jamaina $adi:

péc kartas pace] katru pédu no gridas tikai tik, cik vajadzigs, lai nerastos papildu pedas kustiba. Sis pacelsanas laika
kajas brivi griezas un netiek pieliktas nekadas uz prieksu vérstas vai saniskas slodzes. Kad katru pédu noliek atpa-
ka] lejup vérsta stavokli, papédim jasaskaras ar konstrukciju, kas ir tam paredzéta.

Parbauda, vai sanu spirta limenradis ir nulles stavokli, un vajadzibas gadijjuma muguras dalas augspusé pieliek sanu
slodzi, kas ir pietickama, lai noregulétu 3-D H manekena pamatni uz sédekla.

Turot T veida stieni, lai 3-D H manekens neslidétu uz prieksu pa sédekla spilvenu, turpina $adi:
a)  atvirza muguras dalu atpaka] pie sédekla atzveltnes;

b) muguras lenka stienim péc kartas pielick un atnem tadu uz aizmuguri vérstu horizontalu slodzi, kas nepar-
sniedz 25 N, tada augstuma, kurs ir aptuveni rumpja smagumu centra, lidz giizas lenka kvadranta radijumi
liecina, ka péc slodzes nopemsanas ir panakts stabils stavoklis. Ripigi seko, lai uz 3-D H manekenu neiedar-
botos aréjas uz leju vai saniem vérstas slodzes. Ja 3-D H manekenam limenis jaregulé vélreiz, muguras dalu
pagriez uz prieksu, noregulé vélreiz un atkarto 4.12. punkta minéto procediru.

Veic visus mérjjumus:
H punkta koordinatas méra trisdimensiju koordinatu sistéma.
Faktisko torsa lenki nolasa 3-D H manekena muguras lenka kvadranta, kad zonde ir pilnigi atvirzita atpakal.

Ja vélams atkartoti uzstadit 3-D H manekenu, vismaz 30 miniites pirms atkartotas uzstadisanas sédeklu komplektu
nenoslogo. 3-D H manekenu neatstaj uzliktu uz sédekla komplekta ilgak par laiku, kas vajadzigs, lai izdaritu testu.

Ja sédeklus viena rinda var uzskatit par lidzigiem (sols, vienadi sédekli utt.), tad katrai sédeklu rindai nosaka tikai
vienu H punktu un vienu “torsa faktisko lenki”, 33 pielikuma 1. papildindjuma aprakstito 3-D H manekenu nosé-
dinot vieta, ko uzskata par reprezentativu 3ai rindai. ST vieta ir:

prieksgja rinda — vaditaja sedeklis;

aizmuguréja rinda vai rindas — argjais sédeklis.
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1. papildinajums
H PUNKTA TRISDIMENSIJU MANEKENA APRAKSTS ()

(3-D H manekens)

1. MUGURAS DALA UN PAMATNE

Muguras dala un pamatne biivéta no plastmasu kompozita un metala; tas imité cilvéka rumpi un augsstilbus, un tam ir
mehaniska locfjuma vieta H punkta. Kvadrants ir piestiprinats pie zondes, kuras locfjuma vieta ir H punkta, lai méritu
faktisko torsa lenki. Péc regulgjama augsstilba stiena, kas piestiprinats pie pamatnes, nosaka augsstilbu vidusliniju, un
tas kalpo par bazes liniju giizas lenka kvadrantam.

2. KERMENA UN KAJU ELEMENTI

Apaksstilba dalas pievieno pamatnes komplektam ar T veida stieni, kas savieno celus un kurs ir reguléjama augsstilba
stiena sanisks pagarinajums. Kvadranti ir ieklauti apaksstilbu dalas, lai méritu ceJu lenkus. Kurpju un pédu komplektus
kalibré, lai méritu pédas lenki. Ar diviem spirta limenraZiem nosaka ierices stavokli telpa. Kermena elementus un sma-
gumus novieto attiecigos smaguma centros, lai nodrosinatu sédekla iespiedumu, kas lidzvértigs iespiedumam, ko raditu
76 kg smags virietis. Visas 3-D H manekena locitavas parbauda, lai tas brivi kustétos bez ievérojamas berzes.

400 Commonwealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Amerikas Savienotas Valstis.
Manekens atbilst ISO standarta 6549:1980 aprakstitajam.
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1. attels

3-D H manekena elementu atrasanas vieta

Gabarttaugstuma zonde

Torsa smaguma kronsteins

Muguras lenka lTmenradis

Guzas lenka kvadrants

Pamatne " y e

Augsstilou smaguma
ieliktnis

T veida stienis, kas
savieno celus

Pédas lenka kvadrants

Muguras dala

Muguras lenka
kvadrants

Redzamais H punkta
ass gals

H punkta ass

Sanu lTmenradis

Augsstilba stienis

Cela lenka kvadrants
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2. attels

3-D H manekena elementu izméri un slodzes sadalijums

Mainas no 108 Iidz 424

//I"' Torsa smagumi

Sézamvietas
smagumi

virziens un punkts

_-'/
S
Slodzes pieliksanas ff/

Augsstilbu smagumi

Kaju smagumi
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2. papildinajums
TRISDIMENSI]U KOORDINATU SISTEMA
1. Trisdimensiju koordinatu sistému definé tris ortogonalas plaknes, ko nosaka transportlidzekla razotajs (sk. attélu) ().

2. Transportlidzekla mériSanas stavokli nosaka, novietojot transportlidzekli uz atbalsta virsmas, kas ir tada, lai atskaites
punktu koordinatas atbilstu vértibam, ko noradijis razotajs.

3. Run H punkta koordinatas nosaka attieciba pret atskaites punktiem, ko definé transportlidzekla razotajs.

Attels

Trisdimensiju koordinatu sistéma

Plakne y0 (vertikala gareniska plakne, kas iet
caur koordinatu sistémas sakumpunktu)

+Z
Plakne x0
(vertikala Skersplakne, —
kas iet caur koordinatu NS /
sistémas sakumpunktu)

Plakne z0 (horizontala
plakne, kas iet caur koordinatu
sistémas sakumpunktu)

Atbalsta virsma

() Koordinatu sistéma atbilst standartam 1SO 4130:1978.
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3. papildinajums
ATSKAITES DATI PAR SEDVIETAM
1. Atskaites datu kodesana

Katrai sédvietai atskaites dati tiek uzskaititi secigi. Sedvietas identificé péc divciparu koda. Pirmais cipars ir arabu ci-
pars un norada sédeklu rindu, skaitot no transportlidzekla prieksas uz aizmuguri. Otra rakstu zime ir lielais burts,
kas norada sédvietas atrasanas vietu rinda, skatoties virziena, kas atbilst transportlidzekla kustibai uz prieksu. Iz-
manto $adus burtus:

L = pa kreisi
C = vida
R = palabi
2. Transportlidzekla méri$anas stavoklis

2.1.  Norades zimju koordinatas

3. Atskaites datu saraksts
3.0 SEAVAETA: vuvnirieieie et

3.1.1. R punkta koordinatas

3.1.2. Projektétais torsa lenkis: ..........cooveiiiiiiiiiiiiiiiiii .
3.1.3. Specifikicijas sédeklu noregulésanai (")

horizontalas ...........................

vertikalas ...,

Piezime. Atskaites datus par paréjam sédvietam uzskaita 3.2. punkta, 3.3. punkta utt.

() Nevajadzigo svitrot.
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5. PIELIKUMS

VILKSANAS IERICE

1. attels
R 50
-
P
. et o D f====-
N __,.__.——H—"‘“_'_P’_F
R
.
-] >

Ar audumu parklats putuplasts, biezums 25

38
P , R 152 I
g T %
~ o~
o
59 —
R50.
1.a attels
! '
A
1] 495 R
E"—'“ R P
. |
7 254
'\": s PIEZIMES:
g - 1. Bloku KI3j 25 vid. blivuma
49R » ar stieplu pinumiem klats
TP SOR putuplasts

2. Visi izméri ir noradtti
milimetros (mm)

19 diam.
urbums . 50R
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2. attels

Ar stieplu pinumiem klats
putuplasts, biezums 25

\ Siksna, kas savieno bloku ar 4100

stiprinajuma punktiem

Visi izméri ir noradtti milimetros

Pleca jostas vilkSanas ierici, lai nostiprinatu siksnu, var parveidot, pievienojot divas kontroles skautnes un/vai dazas skriives,
lai novérstu saites nokriSanu vilkSanas testa laika.

3. attels

Ar stiepju pinumiem klats
putuplasts, biezums 25

3
P

D e g 8

§'_ 2

e “"‘
o (NN |
510 _]
38

228

P R 152 J '
.d—
r{;]l e

= B v
R50.

Visi izmeri ir noradtti milimetros
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6. PIELIKUMS

MINIMALAIS STIPRINAJUMA PUNKTU SKAITS UN APAKSEJO STIPRINAJUMU ATRASANAS VIETA

Uz prieksu vérstas sédvietas
- . 1 - - Uz aizmuguri
Transportlidzekla kategorija Arpusé Vida Varsta
Prieksa Cita Prieksa Cita

M, 3 3 3 3 2

M, < 3,5 tonnam 3 3 3 3 2

M, un M, > 3,5 tonnam 30 3 vai 24k 3 vai 2 4k 3 vai 24k 2

N, 3 3vai 2 @& 3vai2* 2 2

N, un N; 3 2 3 vai 2 * 2 2
Simbolu atsifrejums:

2 . divi apaksgjie stiprinajumi, kas Jauj uzstadit B tipa drosibas jostu, vai Br, Br3, Br4m vai Br4Nm tipa drosibas jostu, ja

tas ir noteikts 13. pielikuma 1. papildinajuma Konsolidétaja rezoliicija par transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3).

3 divi apaksgjie stiprindgjumi un viens augsgjais stiprinajums, kas lauj uzstadit trispunktu A tipa drosibas jostu vai Ar,
Ar4m vai Ar4Nm tipa drosibas jostu, ja tas ir noteikts 13. pielikuma 1. papildinajuma Konsolidétaja rezolicija par

transportlidzeklu konstrukciju (R.E.3).

@ : attiecas uz 5.3.3. pantu (atlauti divi stiprindjumi, ja sédeklis ir ejas iek$puse).

* : attiecas uz 5.3.4. pantu (atlauti divi stiprinajumi, ja prieksgjais stikls ir arpus atskaites zonas).

@ : attiecas uz 5.3.7. pantu (ipass noteikums attieciba uz transportlidzekla augdstavu).

3 ¢ attiecas uz 5.3.5. pantu (atlauti divi stiprinajumi, ja nekas nav atsauces zona).
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1. papildinajums

APAKSEJO STIPRINAJUMU ATRASANAS VIETA - TIKAI LENKU PRASIBAS

Sédeklis M, Iznemot M,
Spradzes pusé (a,) 45°-80° 30° - 80°
Iznemot spradzes pusi (a,) 30°-80° 30° - 80°
Lenka konstante 50°-70° 50°-70°
PriekSpuse (%) Sols — spradzes pusé (a,) 45°-80° 20° - 80°
Sols — iznemot spradzespusi (a,) 30° - 80° 20° - 80°
Reguléjams sédeklis ar sédekla atzveltnes 45°—80° (a,) (*) 20° - 80°
lenki < 20° 20° - 80° (a,) (¥)
Aizmugures puse = 30° - 80° 20°-80° Y

. ostas stiprindgjums nav nepiecieSams.
Saliekams J pring P

Ja aprikots ar stiprinajumu, sk. prasibas attieciba uz lenkiem priek3a un aizmuguré.

Piezimes:
# : armala un centra.
(*) :  ja lenkis nav konstants, sk. 5.4.2.1. punktu.

Y : 45°-90° M, un M; kategorijas transportlidzeklu gadijuma.
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7. PIELIKUMS

DINAMIKAS TESTS KA ALTERNATIVA DROSIBAS JOSTU STIPRINAJUMU STATISKAJAM
STIPRIBAS TESTAM

1. DARBIBAS JOMA

Saja pielikuma aprakstits dinamikas tests ar ratiniem, ko var veikt ka alternativu drogibas jostu stiprinajumu sta-
tiskajam stipribas testam, kas paredzéts $o noteikumu 6.3. un 6.4. panta.

So alternativu var piemérot péc automobila razotaja pieprasijuma tadas sédeklu grupas gadijuma, kuras visas séd-
vietas ir aprikotas ar trispunktu drosibas jostam, ar ko ir saistitas kriskurvja slodzes ierobezosanas funkcijas, un ja
grupa ietver papildu sédvietu, kuras augsgjas drosibas jostas stiprindjums atrodas sédekla konstrukcija.

2. PRIEKSRAKSTI

2.1 Dinamikas testd, kas paredzéts §a pielikuma 3. punkta, netiek parrauts neviens stiprinajums vai saplésta ta apkart-
ne. Planots parravums, kas nepieciesams slodzes ierobezotaja funkcionésanai, tomér ir pielaujams.

So noteikumu 5.4.2.5. punkta noradito apaksgjo stiprinajumu minimalas atstarpes un $o noteikumu 5.4.3.6. punk-
ta noraditas prasibas tiek ievérotas un vajadzibas gadijuma tiek papildinatas ar turpmako 2.1.1. punktu.

2.1.1. M, kategorijas transportlidzekliem, kuru kopéja pielaujama masa neparsniedz 2,5 tonnas, augsgjas drosibas jostas
stiprindjumi, ja tie ir piestiprinati pie transportlidzekla korpusa, neparvietojas talak par skérsu plakni, kas iet caur
R punktu un attieciga sédekla C punktu (sk. So noteikumu 3. pielikuma 1. attélu).

Transportlidzekliem, kas nav minéti ieprieks, augsgjas drosibas jostas stiprinajums neparvietojas talak par skérsu
plakni, kuras slipums ir par 10° virziena uz prieku un kura iet caur sédekla R punktu.

2.2 Transportlidzeklos, kuros tiek izmantotas parvietosanas un blokésanas ierices, kas lauj visu sédeklu lietotajiem iz-
kapt no transportlidzekla, $im iericém joprojam jabit darbinamam ar roku.

2.3, Transportlidzekla ipagnieka rokasgramata ieklauj norades, ka visas drosibas jostas jamaina tikai pret apstiprinatam
drosibas jostam, kas paredzétas konkrétajai sédvietai transportlidzekli, un jo ipasi norada tas sédvietas, kuras drikst
aprikot tikai ar atbilstigas slodzes ierobezotaju aprikotam drosibas jostam.

3. DINAMIKAS TESTA NOSACIJUMI

3.1. Visparigie nosacijumi

Uz $aja pielikuma aprakstito testu attiecas $o noteikumu 6.1. punkta aprakstitie visparigie nosacijumi.

3.2. UzstadiSana un sagatavosana

3.2.1.  Ratini

Ratiniem jabit ta konstruétiem, lai péc testa nerastos palickosa deformacija. Tie javada ta, lai trieciena bridi no-
virze neparsniegtu 5° vertikalaja plakné un 2° horizontalaja plakné.

3.2.2.  Transportlidzekla konstrukcijas nostiprinasana

Uz ratiniem nostabilizé to transportlidzekla konstrukcijas dalu, ko uzskata par batisku transportlidzekla nekusti-
gumam attieciba uz sédeklu stiprinajumiem un drosibas jostu stiprindgjumiem, saskana ar parvietojumu, kas ap-
rakstits $o noteikumu 6.2. punkta.
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3.2.3.  lerobeZotajsistemas

3.2.3.1. lerobezotajsistémas (sédeklu komplektu, drosibas jostu komplektu un slodzes ierobezotajierices) uzmonté trans-
portlidzekla konstrukcijai saskana ar sérijveida razojuma transportlidzeklu specifikacijam.

Transportlidzekla vidi preti testéjamam sédeklim (vadibas paneli, sédekli utt. atkariba no testéjama sédekla) iespé-
jams uzmontét uz testa ratiniem. Ja transportlidzeklim ir priekséjais gaisa spilvens, tas ir jadeaktivizé.

3.2.3.2. Péc transportlidzekla raZzotdja pieprasijuma un vienojoties ar tehnisko dienestu, kas atbildigs par testu veikSanu,
dazu ierobezotajsistému dalas, kas nav sédeklu komplekti, drosibas jostu komplekti un slodzes ierobezotajierices,
drikst nemontét uz testa ratiniem vai aizvietot ar dalam, kuram ir ekvivalenta vai zemaka stipriba, kuru izméri ie-
tilpst transportlidzekla salona aprikojuma izméros, ja testéjama konfiguracija ir vismaz tikpat nelabvéliga ka se-
rijveida konfiguracija attieciba uz spékiem, kas iedarbojas uz sédekli un drosibas jostu stiprinajumiem.

3.2.3.3. Sedeklus noregulg, ka prasits $o noteikumu 6.1.2. punkta, lietosanas stavokli péc tehniska dienesta izvéles, lai no-
drosinatu visnelabvéligakos apstaklus attieciba uz stiprindgjumu izturibu un saderigi ar lellu ievietosanu
transportlidzekli.

3.2.4.  Manekeni

Katra transportlidzek]a sédekli novieto un ar drogibas jostu piestiprina manekenu, kura izméri un masa ir noteikti
8. pielikuma.

Manekena novieto$anai nav nepiecieSami instrumenti.

3.3. Tests

3.3.1.  Ratinus darbina ta, lai testa laika to atruma izmainas ir 50 km/h. Ratinu atrumu samazinasana ietilpst robezas, kas
noraditas Noteikumu Nr. 16 8. pielikuma.

3.3.2.  Attiecigos gadjjumos saskana ar automobila razotaja instrukcijam tiek aktivizétas papildu ierobezojosas ierices (sa-
vilcgjierices utt., iznemot gaisa spilvenus).

3.3.3.  Parbauda, vai drosibas jostu stiprinajumu parvietojums neparsniedz 3a pielikuma 2.1. un 2.1.1. punkta noteiktas
robezvértibas.
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8. PIELIKUMS

MANEKENA SPECIFIKACIJAS (*)

Masa

Augstums sédus

Gazu platums (sédus)
Gazu apkartmérs (sédus)
Vidukla apkartmérs (sédus)
Kraskurvja dzilums
Kraskurvja apkartmérs
Plecu augstums

Pielaide visu izméru garumam

Piezime: turpmak teksta dota skice ar izméru skaidrojumu.

Kruskurvja

|

Augstums seédus augstums

Guzu apkartmérs
(sedus)

SKATS NO SANIEM

() Par ekvivalentim uzskata ierices, kas aprakstitas Australijas projektésanas normas (Australian Design Rule (ADR) 4/03) un Federalo Me-

97,5 £ 5kg
965 mm
415 mm

1200 mm
1 080 mm
265 mm
1130 mm
680 mm
5%

Kraskurvja apkartmers

Vidukla apkartmérs

. (sédus)
| H I
i { i
1 I P
1 ! :
i ! 1
| ! [
1 : 1
1 I
i ! '
1 ' 1
ot o
'oGawu !
platums

SKATS NO PRIEKSPUSES

hanisko transportlidzek]u drosibas standarta (Federal Motor Vehicle Safety Standard, FMVSS Nr. 208).
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9. PIELIKUMS

ISOFIX STIPRINAJUMU SISTEMAS UN ISOFIX AUGSEJO STIPRINAJUMU SAITES STIPRINAJUMI

1. attels

Statiska spéka pieliksanas ierice (SSPI), izometriski skati
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2. attels

Statiska speka pieliksanas ierice (SSPI), izmeri

Izméri ir noraditi milimetros

]

KA
218
Koo oA,

400

280

a7

i)

400

550

Skaidrojums

1 Augsgja stiprindjuma saites savienojuma punkts.
2 Sarnirsavienojums stingribas test&sanai, ka aprakstits turpmak.

SSPI stingriba: piestiprinot pie nekustiga stiprinajuma stiena(-iem) ar SSPI prieksgjo skérsi, ko atbalsta nekustigs stienis, ko
centra notur garenisks $arnirs 25 mm zem SSPI pamatnes (lai SSPI pamatni varétu liekt un pagriezt), X punkts neparvietojas
vairak ka par 2 mm jebkura virziena, pielickot speku saskana ar $o noteikumu 6.6.4. punkta 1. tabulu. ISOFIX stiprindjumu

sistémas deformaciju neieklauj mérjjumos.
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3. attels

ISOFIX aug$eja stiprinajuma saites savienojuma (kasa tipa) izmeri

254 Izméri ir milimetros

il

& 1
L]
81
Skats no augsas
Sk. A detalu
| ) |

4 XL Y
LI A7, 7 E [§
T 3§ o £

°| § 3

s X
20
64
|
Skats no saniem
r=max 12
h Stien1$a diametrs 6,4
Vismaz 2,5 r=no2,31dz 3,8
Nominals
Adetala
Skaidrojums:

77777 Apkartgja konstrukcija (ja ir)

BSSEC<A Apgabals, kura pilntba jaatrodas stiprindjuma
siksnas kasa saskarpunkta profilam

4. attels

Attalums starp abam apaksgjo stiprinajumu zonam

25mm

25mm

L1dz 255mm

Vismaz 305mm
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5. attels

Divdimensiju Sablons

Pleca atskaites punkts

Sédekla atzveltnes lenka atskaites stienis

Torsa linija

H punkts
Giza

Piezime. Izméri ir noraditi milimetros
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(oI B RV, B S S

N=}

6. attels

[T

ISOFIX aug$gja stiprinajuma saites atrasanas vieta, ISOFIX zona - sanskats

Izméri ir noraditi milimetros

R o %

Muguras lenkis

Torsa linijas atskaites plaknes un gridas krustpunkts
Torsa linijas atskaites plakne

H punkts

V punkts

R punkts

W punkts

Vertikala gareniska plakne

Aptinamas siksnas garums no V punkta: 250 mm

10 Aptinamas siksnas garums no W punkta: 200 mm

11 M plaknes kérsgriezums

12 R plaknes skérsgriezums

13 Linija parstav transportlidzeklim raksturigo gridas virsmu paredzétaja zona

1. PIEZIME

2. PIEZIME
3. PIEZIME
4. PIEZIME
5. PIEZIME
6. PIEZIME

Augigja stiprinajuma saites stiprinajuma dala, kam paredzéts saistities ar augséja stiprindjuma saites kasi un
kam jaatrodas iekrasotaja zona.

R punkts: plecu atskaites punkts.

V punkts: V atskaites punkts, 350 mm vertikali virs un 175 mm horizontali aiz H punkta.

W punkts: W atskaites punkts, 50 mm vertikali zem un 50 mm horizontali aiz R punkta.

M plakne: M atskaites plakne, 1 000 mm horizontali aiz R punkta.

Zonas vistalak novietotas virsmas iegiist, zonas priek$pusé izstiepjot un velkot abas apvitas lentes pilna ga-
ruma zonas priek$pusé. Apvitas linijas atveido minimalo garumu, kads noreguléts parastai augséja stiprina-
juma saitei, kas sakas no bérnu ierobezotajsistémas augSpuses (W punkts) vai zemak bérnu ierobezotajsistémas
aizmuguré (V punkts).
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7. attels

[

ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprinajuma atrasanas vieta, ISOFIX zona - lielaks aptisanas
laukuma sanskats

Izméri ir noraditi milimetros

V punkts

R punkts

W punkts

Aptinamas siksnas garums no V punkta: 250 mm

Aptinamas siksnas garums no W punkta: 200 mm
Loki, ko veido aptinamas siksnas
H punkts

PIEZIME

2. PIEZIME
3. PIEZIME
4, PIEZIME
5. PIEZIME
6. PIEZIME

1
2
3
4
5  Vertikala gareniska plakne
6
7
8
1.

Augséja stiprinajuma saites dala, kam paredzéts saistities ar aug$éja stiprinajuma kasi un kam jaatrodas iekra-
sotaja zona.

R punkts: plecu atskaites punkts.

V punkts: V atskaites punkts, 350 mm vertikali virs un 175 mm horizontali atpakal no H punkta.

W punkts: W atskaites punkts, 50 mm vertikali zem un 50 mm horizontali virs R punkta.

M plakne: M atskaites plakne, 1 000 mm horizontali aiz R punkta.

Zonas vistalak novietotas virsmas iegiist, zonas priek$pusé izstiepjot un zonas priekspusé izvelkot abas apvi-
tas lentes pilna garuma. Apvitas linijas atveido minimalo garumu, kads noreguléts parastai augséja stiprina-
juma saitei, kas sakas no bérnu ierobezotajsistémas augspuses (W punkts) vai zemak bérnu ierobezotajsistémas
aizmuguré (V punkts).
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8. attels

Mo

ISOFIX augséja stiprinajuma saites stiprinajuma atrasanas vieta, ISOFIX zona — plana skats
(R plaknes skérsgriezums)

[zméri ir noraditi milimetros

O\
O

\
4

1 000

1 Vidusplakne

2 V punkts

3 R punkts

4 W punkts

5  Vertikala gareniska plakne

1. PIEZIME Ta augsgja stiprindjuma saites dala, kam paredzéts saistities ar aug$éja stiprinajuma kasi un atrasties iekraso-
taja dala.

2. PIEZIME R punkts: plecu atskaites punkts.

3. PIEZIME V punkts: V atskaites punkts, 350 mm vertikali virs un 175 mm horizontali atpaka] no H punkta.

4. PIEZIME W punkts: W atskaites punkts, 50 mm vertikali zem un 50 mm horizontali virs R punkta.
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9. attels

779

V punkts

ISOFIX aug$eja stiprinajuma saites stiprinajuma atrasanas vieta, ISOFIX zona — pretskats
W punkts
R punkts

1
2
3
4 Vidusplakne
5
1.

Skats uz apgabalu no torsa atskaites plaknes
PIEZIME Ta augsgja stiprindjuma saites dala, kam paredzéts saistities ar aug$éja stiprindjuma kasi un atrasties iekraso-
taja dala.
2. PIEZIME R punkts: plecu atskaites punkts.
3. PIEZIME V punkts: V atskaites punkts, 350 mm vertikali virs un 175 mm horizontali atpakal no H punkta.
4. PIEZIME W punkts: W atskaites punkts, 50 mm vertikali zem un 50 mm horizontali virs R punkta.
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10. attels

ISOFIX aug$gja stiprinajuma saites atrasanas vieta, ISOFIX zona - trisdimensiju shematisks skats

1 H punkts

2V punkts

3 W punkts

4 R punkts

5 45 gradu lenka plakne

6 R plaknes skérsgriezums

7 Gridas virsma

8  Zonas priekséja mala

1. PIEZIME  Augsgja stiprindjuma saites dala, kam paredzéts saistities ar augséja stiprindjuma kasi un kam jaatrodas iekra-
sotaja zona.

2. PIEZIME R punkts: plecu atskaites punkts.
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11. attels

[y

Alternativa aug$eja stiprinajuma saites atraSanas vietas noteikSanas metode, izmantojot “ISO/F2” (B) paligierici,
isofix zona — sanskats, skats no augSas un aizmugures skats

[zméri ir noraditi milimetros

1 “ISO/F2” (B) paligierices horizontala skaldne

2 “ISO[F2” (B) paligierices aizmuguréja skaldne

3 Sédekla atzveltnes lenkis pret horizontalo plakni (pédgjais nekustigais punkts ar vairak neka 50 cietibu péc Sora A)
4 Krustpunkts starp 2. un 3.

5  Saites atskaites punkts

6  “ISO[F2"(B) paligierices viduslinija

7 Augsgja stiprinajuma saite

8  Stiprindjuma zonas robezas

12. attels

ISOFIX apakséja stiprindjuma simbols

Vismaz
13mm

Piezimes:

1. Rasgjums neatbilst mérogam.

2. Simbolu var radit spogulattéla.

3. Simbola krasas izvéle ir razotaja zina.
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13. attels

Simbols, ko izmanto, lai atpazitu augSeja stiprinajuma saites stiprinajumu, kas atrodas zem parsega

-y T
+
" @
8 N
¢ H £Q
>
[
&
= +

vismaz
20

Piezimes:
1. Izmeéri noraditi milimetros.
2. Rasgjums neatbilst mérogam.

3. Simbolam jabat skaidri redzamam, izmantojot kontrastéjosas krasas vai pietickamu reljefu, ja tas ir veidots veidné vai
ja tam ir reljefs.
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Saskana ar starptautiskajam publiskajam tiesibam juridisks speks ir tikai originalajiem ANO/EEK dokumentiem. So noteikumu statuss un spéka
staSands datums japarbauda ANOJEEK statusa dokumenta TRANS/WP.29/343 pédéja redakcija, kas pieejama

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Apvienoto Naciju Organiziacijas Eiropas Ekonomikas komisijas (ANO/EEK) Noteikumi Nr. 66 —
Vienoti tehniskie noteikumi par lielas pasazZierietilpibas transportlidzeklu apstiprinasanu attieciba uz

to nesos$as virsbiives stipribu

65. papildinajums: Noteikumi Nr. 66

1. parstradatais izdevums

Ieklauti visi speka esosie noteikumi lidz:

Noteikumu sakotngjas redakcijas 1. pielikums, kas stajies speka 1997. gada 3. septembri

01. grozijumu sérija, kas stajusies speka 2005. gada 9. novembrT

NOTEIKUMI

- el A A T

= O

SATURS

Darbibas joma

Termini un definicijas

Apstiprinajuma pieteikums

Apstiprinajums

Visparigas specifikacijas un prasibas

Transportlidzekla tipa apstiprinajuma grozijumi un attiecinasana uz citu tipu

Razojumu atbilstiba

Sankcijas par razojumu neatbilstibu

Razosanas galiga partrauksana

adreses

PIELIKUMI

1

N N V1 AW N

. pielikums —

. pielikums —
. pielikums —
. pielikums —
. pielikums —
. pielikums

. pielikums —

. pielikums —

. pielikums —

Parejas noteikumi
Par apstiprinajuma testu veikSanu atbildigo tehnisko dienestu un administrativo iestazu nosaukumi un

Pazinojums par transportlidzekla tipu attieciba uz nesosas virsbaves stipribu saskana ar No-
teikumiem Nr. 66.

Apstiprinajuma marké&juma izvietojums

Transportlidzekla smaguma centra noteiksana

Informacija par neso$as virsbiives konstrukcijas aprakstu

Apgasanas tests ka galvena apstiprinasanas metode

Virsbaves dalu apgasanas tests ka lidzvertiga apstiprinasanas metode

Kvazistatiskais virsbtives dalu slogosanas tests ka lidzvértiga apstiprinasanas metode
1. papildinjums — Smaguma centra vertikalas kustibas noteikSana apgasanas laika

Kvazistatiskais aprékins, kas pamatojas uz sastavdalu parbaudi, ka lidzvértiga apstiprinasa-
nas metode

1. papildinajums — Plastisko Sarniru raksturlielumi

Nokomplektéta transportlidzekla apgasanas testa datorsimulacija ka lidzvertiga apstiprina-
Sanas metode
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

DARBIBAS JOMA

Sie noteikumi attiecas uz vienstava monolitramja vai posmainiem transportlidzekliem, kas paredzéti
vairak neka 22 sédosu vai stavosu pasazieru parvadasanai, neskaitot vaditaju un apkalpi.

TERMINI UN DEFINICIJAS

Sajos noteikumos:

Mérvienibas

Meérvienibas ir $adas:

[zméri un linearie attalumi metri (m) vai milimetri (mm)
Masa vai krava kilogrami (kg)

Spéks (un svars) niitoni (N)

Moments nitonmetri (Nm)

Energija dzouli ()

Gravitacijas konstante 9,81 (m/s?)

“Transportlidzeklis” ir autobuss, kas projektéts un aprikots pasazieru parvadasanai. Transportlidzeklis
ir transportlidzekla tipa atsevisks parstavis.

“Transportlidzekla tips” ir transportlidzeklu kategorija, kas razota péc vienadiem projekta tehniska-
jiem parametriem, galvenajiem izmériem un uzbives principiem. Transportlidzekla tipu nosaka trans-
portlidzekla razotajs.

“Transportlidzekla tipu saime” ir tie transportlidzekla tipi, ko plano nakotné vai kas ir pieejami pas-
laik un kas ir ietverti vissliktaka gadjjuma apstiprinajuma atbilstosi Siem noteikumiem.

“Vissliktakais gadijums” ir transportlidzekla tipu grupas tads transportlidzekla tips, kur§ vismazak at-
bilst $o noteikumu prasibam attieciba uz nesosas virsbaves stipribu. Tris parametri, péc kuriem no-
saka vissliktako gadfjumu, ir 3adi: konstrukcijas stipriba, atsauces energija un drosibas telpa.

“Transportlidzekla tipa apstiprindjums” ir visa oficiala procediira, kuras laika transportlidzekli parbau-
da un testé, lai pieraditu ta atbilstibu visam $o noteikumu prasibam.

“Apstiprindjuma attiecina$ana uz citu tipu” ir oficidla procediira, kuras laika apstiprina parveidotu
transportlidzekla tipu, pamatojoties uz ieprieks apstiprinatu transportlidzekla tipu, salidzinot uzbavi,
potencialo energiju un drosibas telpas kritérijus.

“Posmains transportlidzeklis” ir transportlidzeklis, kas sastav no diviem vai vairakiem monolitramja
posmiem, kurus savstarp&ji savieno Sarnirs, katra posma pasazieru saloni ir savienoti sava starpa ta,
ka pasazieri var brivi parvietoties no viena posma uz citu; monolitramja posmi ir pastavigi savienoti
ta, ka tos var atdalit, tikai izmantojot iekartas, kuras parasti ir pieejamas tikai darbnicas.

“Pasazieru salons” ir vieta, kas paredz&ta vienigi pasazieriem, iznemot jebkadu telpu, ko aizpem fik-
sétas ierices, pieméram, bari, virtuves vai tualetes.

“Vaditaja nodalfjums” ir vieta, kas paredzéta tikai vaditajam un kura ir vaditaja sédeklis, stares rats, va-
dibas ierices, instrumenti un citas iekartas, kas vajadzigas transportlidzekla vadisanai.

“Aprikojums ar pasazieru drosibas jostam” ir jebkura iekarta, kas saista pasazieri, vaditaju vai apkal-
pes locekli pie seédekla apgasanas laika.
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2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

2.26.

“Vertikala centrala garenplakne” (VCGP) ir vertikala plakne, kas skérso prieksgjas un pakaléjas skers-
bazes viduspunktus.

“Drosibas telpa” ir vieta, kas jasaglaba pasazieru salona, apkalpes un vaditdja nodalijjuma-os), lai ap-
gasanas gadijuma pasazieriem, vaditajam un apkalpei nodro$inatu labaku izdzivosanas iespéju.

“Transportlidzekla pasmasa” (M,) ir tukSa brauksanas kartiba esosa transportlidzekla masa bez pasa-
zieriem un bez kravas, bet ar papildu 75 kg vaditaja svaram, 90 procentiem degvielas no razotaja no-
radita degvielas tvertnes tilpuma, dzeséSanas skidrumu, smérellu, instrumentiem un rezerves riteni, ja
tadi ir.

“Kopgja pasazieru masa” (M,,) ir kopéjais pasazieru un apkalpes svars, kuri ienem sédeklus, kas apri-
koti ar pasazieru drosibas jostam.

“Transportlidzekla faktiska kopéja masa” ir transportlidzekla pasmasa kopa ar daju (k = 0,5) no ko-
péjas to pasazieru masas (M), kuri ir stingri piespradzéti transportlidzeklim.

“Individuala pasaZieru masa” (M,,,) ir atseviska pasaziera svars. Sis svars ir 68 kg.

“Atsauces energija” (Ep) ir apstiprinama transportlidzekla tipa potenciala energija, kuru méra attieciba
uz gravja zemako horizontalo limeni apgasanas procesa nestabilas pozicijas sakuma.

“Nokomplektéta transportlidzekla apgasanas tests” ir tests ar nokomplektétu pilna izméra transport-
lidzekli, lai parbauditu noteikto neso$as virsbiives stipribu.

“SasvérSanas stends” ir tehniska ierice, sasvérsanas platformas izvietojums, gravis un attieciga zemes
virsma, ko izmanto nokomplektéta transportlidzekla vai virsbives dalu apgasanas testos.

“SasvérSanas platforma” ir stingra plakne, kuru var griezt ap horizontalu asi, lai apgaztu nokomplek-
tetu transportlidzekli vai virsbtives dalu.

“Virsbaive” ir nokomplektéta transportlidzekla brauksanas kartiba konstrukcija, tostarp visi konstruk-
cijas elementi, kas veido pasazieru salonu, vaditaja nodalijumu un bagazas nodalijjumu, ka ari meha-
nisko vienibu un sastavdalu telpas.

“Nesosa virsbiive” ir virsblives nesosas sastavdalas, ko noteicis razotajs, kura ietvertas saistitas dalas
un elementi, kas veicina virsbiives stipribu un energijas absorbcijas sp&ju un nodrosina drosibas telpu
apgasanas testa.

“Sekcija” ir nesosas virsbaves konstrukcijas sekcija, kas veido noslégtu sistému starp divam plakném,
kuras ir perpendikularas transportlidzekla vertikalajai centralajai garenplaknei. Sekcija ir viens loga (vai
durvju) statnis katra transportlidzekla puse, ka ari sanu sienas elementi, jumta konstrukcijas dala un
gridas un zemgridas konstrukcijas dala.

“Virsbiives dala” ir tada nesosas virsbiives konstrukcijas vieniba, kuru izmanto apstiprinasanas testa.
Virsbaves dala ir vismaz divas sekcijas, kas ir savienotas ar tipiskiem savienotajelementiem (sana, jum-
ta un zemgridas konstrukcijas).

“Originala virsbaves dala” ir virsbiives dala, kas sastav no divam vai vairak sekcijam, kuram ir tada pati
forma un relativais novietojums uz faktiska transportlidzekla. Visi sekciju savienotajelementi arf ir uz-
staditi tiesi tapat ka uz faktiska transportlidzekla.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.32.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

“Maksliga virsbiives dala” ir no divam vai vairak sekcijam izveidota virsbiives dala, tacu kas nav ne tada
pasa novietojuma, ne attiluma viena no otras ka uz faktiska transportlidzekla. Sis sekcijas savienota-
jelementiem nav jabat tadiem pasiem ka realaja virsbaives konstrukcija, tacu tiem jabat strukturali
lidzveértigiem.

“Nekustiga dala” ir konstrukcijas dala vai elements, kuram apgasanas testa laika nav batiskas defor-
macijas un energijas absorbcijas spéjas.

“Plastiska zona” (PZ) ir speciala geometriski ierobezota neso$as virsbaves dala, kura dinamiska trie-
ciena spéka deél:

— ir koncentrétas plasa méroga plastiskas deformacijas,

— notiek batiska sakotngjas formas deformacija (Skérsgriezuma, garuma vai cita geometriska
virziena),

— vietgja izliekuma dé] tiek zaudéta stabilitate,
— deformacijas dé| tiek absorbéta kinétiska energija.

“Plastiskais $arnirs” (PS) ir vienkarsa plastiska zona, ko veido stienveidigs elements (vienkarsa caurule,
loga statnis utt.).

“Augsgja mala” ir gareniska virsbiives konstrukcijas dala virs sanu logiem, ieskaitot liekto pareju uz
jumta konstrukciju. Apgasanas testa augs$éja mala ir pirma, kas skar zemi.

“Vidusdala” ir gareniska virsbaves konstrukcijas dala zem sanu logiem. Apgasanas testa vidusdala var
bt otra dala, kas skar zemi péc sakotnéjas transportlidzekla skérsgriezuma sekcijas deformacijas.

APSTIPRINAJUMA PIETEIKUMS

Pieteikumu transportlidzekla tipa apstiprindgjumam attieciba uz ta nesosas virsbaves stipribu adminis-
trativajai iestadei iesniedz transportlidzekla razotajs vai attiecigi pilnvarots raZotaja parstavis.

Pieteikumam pievieno $adus dokumentus trijos eksemplaros un ar $adu informaciju:
transportlidzekla tipa vai transportlidzekla tipu grupas galvenie identificéSanas dati un parametri:

transportlidzekla tipa visparéja izvietojuma raséjumi, ta virsbive un ieksgjais novietojums ar galvena-
jiem izmériem. Skaidri norada pasazieru sédeklus, kas aprikoti ar drosibas jostam, to atraganos trans-
portlidzekli, ka ari to precizos izmérus;

transportlidzekla pasmasa un saistita ass slodze;

nenoslogota transportlidzekla smaguma centra tiesa atrasanas vieta lidz ar mérfjjumu zinojumu. Lai
noteiktu smaguma centra atrasanas vietu, izmanto 3. pielikuma aprakstito mérijjumu un aprékinu
metodi;

transportlidzekla faktiska kopé&ja masa un saistita ass slodze;

transportlidzekla faktiskas kop¢ja masas smaguma centra preciza atrasanas vieta lidz ar mérijjumu zi-
nojumu. Lai noteiktu smaguma centra atrasanas vietu, izmanto 3. pielikuma aprakstito meérjjumu un
aprekinu metodi;
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3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

3.4.

4.1.

visi dati un informacija, kas vajadziga transportlidzekla tipa grupas vissliktaka gadijuma kritérija
izvértéSanai:

atsauces energijas (E) vertiba, ko rada transportlidzekla masa (M), gravitacijas konstante (g) un gra-
vitacijas centra augstums (h,), kad, sakoties apgasanas testam, transportlidzeklis ir nestabila lidzsvara
pozicija (skatit 3. attelu):

B =M.g.h, =M.g0.8 +\hi+ (B+0)]

kur:

M = M, transportlidzekla tipa transportlidzekla pasmasa, ja tas nav aprikots ar pasazieru drosibas
jostam, vai
M, transportlidzekla faktiska kopgja masa, kad tas ir aprikots ar pasazieru drosibas jostam; un

M

t = M +kxM,, kurk=0,5,

h, = smaguma centra augstums (metros) izvélétajai transportlidzekla masai (M);

t = smaguma centra perpendikularais attalums (metros) no vertikalas centralas garenplaknes;

B = perpendikularais attalums (metros) no vertikalas centralas garenplaknes lidz apgasanas testa ro-
tacijas asij;

g = gravitacijas konstante;

h, = transportlidzekla smaguma centra sakotnéjais augstums (metros), kad tas ir nestabila pozicija

attieciba pret gravja zemako limeni;

transportlidzekla tipa vai transportlidzekla tipu grupu nesosas virsbiives ras¢jumi un siks apraksts at-
bilstosi 4. pielikumam;

drosibas telpas atbilstosi 5.2. punktam detalizéts ras¢jums katram apstiprinamam transportlidzekla
tipam;

citi detalizeti dokumenti, parametri, dati atkariba no razotaja izvélétas apstiprinasanas testa metodes,
ka tas siki izklastits 5. pielikuma, 6. pielikuma, 7. pielikuma, 8. pielikuma un 9. pielikuma.

Posmaina transportlidzekla gadijuma visu $o informaciju sniedz atseviski par katru transportlidzekla
tipa sekciju, iznemot 3.2.1.1. punkta prasito, kas attiecas uz nokomplektétu transportlidzekli.

Péc tehniska dienesta pieprasijuma iesniedz nokomplektétu transportlidzekli (vai vienu transportli-
dzekli no katra transportlidzeklu tipa, ja apstiprindgjumu pieprasa transportlidzeklu tipu grupai), lai
parbauditu transportlidzekla pasmasu, asu slodzi, smaguma centra atrasanas vietu un citus datus un
informaciju, kas attiecas uz neso$as virsbaves stipribu.

Atkariba no razotaja izvéletas apstiprinajuma testa metodes péc tehniska dienesta pieprasijuma ie-
sniedz attiecigas testa dalas. Par 3o testa dalu izvietojumu un skaitu vienojas ar tehnisko dienestu. Ga-
dijuma, ja testa dalas ir jau ieprieks testétas, iesniedz testa zinojumu.

APSTIPRINAJUMS

Ja saskana ar $iem noteikumiem apstiprinasanai pieteiktais transportlidzekla tips vai transportlidzekla
tipu grupa atbilst 5. punkta prasibam, $o transportlidzekla tipu apstiprina.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

Katram apstiprinatajam transportlidzekla tipam pieskir apstiprindjuma numuru. Ta pirmie divi cipari
(paslaik 01, kas atbilst 01. grozijumu sérijai) norada grozijumu sériju, kura ieklauti jaunakie batiska-
kie tehniskie grozijumi, kas noteikumos izdariti apstiprinajuma izsniegSanas laika. Ta pati ligumsle-
dzgja puse nepieskir o numuru citam transportlidzekla tipam.

Lai noliguma pusém, kas pieméro $os noteikumus, pazinotu par apstiprinajuma pieskir$anu, atteik-
Sanu vai attiecinasanu uz citu tipu saskana ar Siem noteikumiem, izmanto veidlapu (skatit 1. pieli-
kumu) un apstiprinajuma pieteikuma iesniedzgja sniegtus raséjumus un diagrammas tada formata, par
kadu vienojies razotajs ar tehnisko dienestu. Papira dokumentacija ir A4 (210 x 297 mm) formata.

Katram transportlidzeklim, kas atbilst transportlidzekla tipam, kurs apstiprinats saskana ar Siem no-
teikumiem, skaidri redzama un viegli pieejama vieta, kas noradita apstiprinajuma veidlapa, piestiprina
starptautiski atzitu apstiprinajuma marké&umu, kuru veido:

aplis, kura ir burts “E”, kam seko tas valsts pazisanas numurs, kura pieskirusi apstiprinajumu ();

o noteikumu numurs, kam seko burts “R”, domuzime un apstiprinajuma numurs pa labi no
4.4.1. punkta aprakstita apla.

Apstiprindjuma marké&ums ir skaidri salasams un neizdzéSams.

Apstiprindgjuma markéumu piestiprina razotaja piestiprinatas transportlidzekla datu plaksnites tu-
vuma vai uz tas.

So noteikumu 2. pielikuma sniegti apstiprinajuma marké&uma izkartojuma pieméri.

VISPARIGAS SPECIFIKACIJAS UN PRASIBAS

Prasibas

Transportlidzekla nesosa virsbave ir pietiekami izturiga, lai nodrosinatu, ka drosibas telpa nokom-
plekteta transportlidzekli apgasanas testa laika un péc ta ir neskarta. Tas nozimé:

neviena no transportlidzekla dalam, kas ir arpus drosibas telpas testa sakuma (pieméram, statni, dro-
§ibas gredzeni, bagaznieki), testa laika nedrikst ieklat drosibas telpa. Visas tas konstrukcijas dalas, ku-
ras sakotngji ir drosibas telpa (pieméram, vertikalie atbalsti, Skérssienas, virtuves, tualetes), nenem véra,
novertgjot iekluvi drosibas telpa;

(1) Vicija 1, Francija 2, Italija 3, Niderlande 4, Zviedrija 5, Belgija 6, Ungarija 7, Cehija 8, Spanija 9, Serbija un Melnkalne

10, Apvienota Karaliste 11, Austrija 12, Luksemburga 13, Sveice 14,15 (brivs), Norvégija 16, Somija 17, Danija 18, Ru-
manija 19, Polija 20, Portugale 21, Krievijas Federacija 22, Griekija 23, Irija 24, Horvatija 25, Slovénija 26, Slovakija 27,
Baltkrievija 28, Igaunija 29, 30 (brivs), Bosnija un Hercegovina 31, Latvija 32, 33 (brivs), Bulgarija 34, 35 (brivs), Lietuva
36, Turcija 37, 38 (brivs), Azerbaidzana 39, Bijusi Dienvidslavijas Makedonijas Republika 40, 41 (brivs), Eiropas Ko-
piena 42 (apstiprinajumu pieskir EK dalibvalstis, izmantojot attiecigo EEK simbolu), Japana 43, 44 (brivs), Australija 45,
Ukraina 46, Dienvidafrika 47, Jaunzélande 48, Kipra 49, Malta 50 un Korejas Republika 51. Nakamos numurus pieskir
citam valstim hronologiska seciba, kada tas ratificé “Noligumu par vienotu tehnisko prasibu apstiprinasanu ritenu trans-
portlidzekliem, aprikojumam un detalam, ko var uzstadit un/vai lietot ritenu transportlidzeklos, un par nosacijumiem to
apstiprindjumu savstarp&jai atzisanai, kas pieskirti, pamatojoties uz $im prasibam” vai pievienojas $im noligumam; $adi
pieskirtos numurus ANO generalsekretars pazino noliguma ligumslédzéjam pusém.
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5.1.2.  neviena no drosibas telpas dalam nav izvirzita arpus deformetas konstrukcijas kontiiras. Deformeétas
konstrukcijas kontfiru nosaka secigi — starp katru blakus loga un/vai durvju statni. Konttira starp di-
viem deformétiem statniem ir teorétiska virsma, kuru nosaka ar taisnam linijam, kuras savieno statna
ieks&jos kontairas punktus, kuri pirms apgasanas testa bija vienada augstuma no gridas (skatit 1. attélu).

1. attels

Deformétas konstrukcijas kontiras specifikacija

1. statnis

2. statnis

5.2, Drosibas telpa

Transportlidzekla drosibas telpas kontiiru nosaka, transportlidzekli izveidojot vertikalu skérsplakni,
kurai ir 2.a un 2.c attela aprakstita periférija, un $o plakni 3adi virzot visa transportlidzekla garuma
(skatit 2.b attélu):

5.2.1.  punkts Sy atrodas uz katras ar¢ja sédekla (vai pienemtas sédekla pozicijas), kas novietots brauksanas
virziena vai pretgji tam, atzveltnes, 500 mm virs gridas zem sédekla, 150 mm no sanu sienas ieksgjas
virsmas. Ritena arkas un citas gridas augstuma izmainas nenem veéra. Sos izmérus piemeéro arl sanis
novietotiem sédekliem to centra plakng;

5.2.2.  jatransportlidzekla abas puses nav simetriskas attieciba uz gridas izvietojumu un tadél Sy punktu aug-
stums ir atskirigs, nobidi starp abam drosibas telpas gridas linijam méra uz transportlidzekla vertika-
las centralas garenplaknes (skatit 2.c attélu);

5.2.3.  drogibas telpas pakal&ja pozicija ir vertikala plakne, kas atrodas 200 mm aiz pakaléja aréja sédekla Sy
punkta vai transportlidzekla pakaléjas sienas ickSpuses, ja attalums aiz $a Sy punkta ir mazaks neka
200 mm.

Drogibas telpas priekséja pozicija ir vertikala plakne, kas atrodas 600 mm pirms priekséja sédekla Sy
punkta (vai tas biitu pasaziera, apkalpes vai vaditaja sédeklis) transportlidzekla komplektéjuma ar pil-
nu priek$puses aprikojumu.
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Ja transportlidzekla abu pusu prieksgjie un pakalgjie sédekli nav viena skérsplakné, drosibas telpas ga-
rums katra pusg biis atskirigs;

5.2.4.  drogibas telpa pasazieru salona, apkalpes un vaditaja nodalijuma(-os) ir nepartraukta starp tas paka-
1§jo un prieksgjo plakni, un to nosaka, virzot noteikto vertikalo skérsplakni visa transportlidzekla ga-
ruma taisna linija caur Sy punktiem abas transportlidzekla pusés. Aiz pakalja sédekla un priekséja
sédekla S, punkta taisnas linijas ir horizontalas;

5.2.5.  razotajs var noteikt lielaku drogibas telpu, neka noteikts attiecigajam sédeklu izvietojumam, lai mo-
delétu vissliktako gadijumu transportlidzekla tipu grupa, lai varétu turpinat konstrukcijas izstradi.

2. attels

Drosibas telpas specifikacija

a) un c) sanu izkartojums

| drosibas

laba puse
| telpa

|
|
g |
B

|

|

-
1250

E:_I ) grida zem =
3

-

sédekliem }
ol o
b) gareniskais izkartojums
droSibas
telpa B dro$ibas
telpa
8 i
Sq Sy 15, S ‘
| 1 ] ‘
grida zem sédekliem-'* | I ‘ | [ ‘ r&
o -
divvietigs sanis - vaditaja -
novietots sédeklis sédeklis
53.  Nokomplektéta transportlidzekla apgasanas testa ka apstiprindjuma galvenas metodes

specifikacija
Apgasanas tests ir sasvérSanas uz saniem tests (skatit 3. att€lu), ko raksturo 3adi:

5.3.1.  nokomplektéts transportlidzeklis ir novietots uz sasvérsanas platformas ar blokétu balstiekartu, un to
lénam sasver uz ta nestabila lidzsvara pozicijas pusi. Ja transportlidzekla tips nav aprikots ar pasazie-
ru drosibas jostam, tad testu veic ar transportlidzekla paSmasu. Ja transportlidzekla tips ir aprikots ar
pasazieru drosibas jostam, testu veic ar transportlidzekla faktisko kopgjo masu;
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

apgasanas tests sakas $aja nestabilaja transportlidzekla pozicija ar nulles lenkisko atrumu, rotacijas asis
atrodas punktos, kur riteni saskaras ar zemi. Saja bridi transportlidzekli raksturo atsauces energija Eg
(skatit 3.2.2.1. punktu un 3. attélu);

transportlidzeklis sasveras par gravi, kuram ir horizontala, sausa un lidzena noteikta zemes virsma ar
nominalo dzilJumu 800 mm;

nokomplektéta transportlidzekla apgasanas testa ka apstiprinajuma galvenas metodes tehniskas spe-
cifikacijas detalizéts apraksts sniegts 5. pielikuma.

3. attels

Nokomplektéta transportlidzekla apgasanas testa specifikacija, kura paradita smaguma centra
trajektorija sikuma un nestabila lidzsvara pozicija

. VCCP

31\ :'
§ T

&N&%&%&Nﬁh}-m\,\.“\;\\&-\\\i\‘\\‘%\*/?{ 5 AR

sasvér$anas platforma
sakotngja horizontala .
stavokli sasvér§anas

ass

gravis ar stingru virsmu

3
TSy

Lidzveértigu apstiprinajuma testu specifikacijas

Péc razotaja ieskata nokomplektéta transportlidzekla apgasanas testa vieta var izmantot vienu no $im
apstiprindjuma testa metodém:

nokomplektéta transportlidzekla tipisku virsbiives dalu apgasanas tests saskana ar 6. pielikuma
specifikaciju;

kvazistatiskais virsb@ives dalu slogo$anas tests saskana ar 7. pielikuma specifikaciju;

kvazistatiskais aprékins, pamatojoties uz sastavdalu testu rezultatiem saskanpa ar 8. pielikuma
specifikaciju;

nokomplektéta transportlidzekla galvena apgasanas testa datorsimulacija, izmantojot dinamiskus ap-
rékinus, saskana ar 9. pielikuma specifikaciju;

noteicosais princips ir, ka lidzvértigas apstiprindjuma testa metodes jaizmanto tadgjadi, ka tas atveido
galveno apgasanas testu, kas aprakstits 5. pielikuma. Ja razotaja izvélétaja lidzvértigaja apstiprindjuma
testd nav iesp&jams nemt véra transportlidzekla noteiktas specialas Tpasibas vai konstrukciju (pieme-
ram, gaisa kondicioné$anas iekarta uz jumta, mainits vidusdalas augstums, mainits jumta augstums),
tehniskais dienests var pieprasit nokomplektétu transportlidzekli, lai veiktu 5. pielikuma aprakstito ap-
gasanas testu.
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5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

5.6.3.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

Posmaino autobusu testésana

Posmaina transportlidzekla gadijuma katrs ta monolitramja posms atbilst 5.1. punkta vispargjam pra-
sibam. Posmaina transportlidzekla katru monolitraimja posmu var parbaudit atseviski vai kopa, ka tas
aprakstits 5. pielikuma 2.3. punkta vai 3. pielikuma 2.6.7. punkta.

Apgasanas testa virziens

Apgasanas testu veic taja transportlidzekla pusé, kura ir bistamaka attieciba uz drosibas telpu. Lému-
mu pienem tehniskais dienests, pamatojoties uz razotaja ieteikumu un vismaz nemot vera:

smaguma centra sanu ekscentricitati un tas ietekmi uz atsauces energiju transportlidzekla nestabila sa-
kuma pozicija, skatit 3.2.2.1. punktu;

drogibas telpas asimetriju, skatit 5.2.2. punktu;

dazadas asimetriskas konstrukcijas ipasibas abas transportlidzekla pusés, ka ari $kérssienu vai iek3gjo
bagaznieku balstu (pieméram, garderobe, tualete, virtuve). Apgasanas testa veikSanai izvélas mazak
balstito pusi.

TRANSPORTLIDZEKLA TIPA APSTIPRINAJUMA GROZIJUMI UN ATTIECINASANA UZ CITU TIPU

Par jebkadiem transportlidzekla tipa parveidojumiem zino administrativajai iestadei, kas pieskirusi at-
tieciga transportlidzek]a tipa apstiprindgjumu. Tad administrativa iestade var:

vai nu atzist, ka veiktajam parmainam nevarétu biit ievérojamas negativas sekas un ka transportli-
dzeklis joprojam atbilst So noteikumu prasibam un pieder pie transportlidzeklu tipu gimenes lidz ar
apstiprinato transportlidzekla tipu; vai

pieprasit papildu parbaudes zinojumu no tehniskas dienesta, kas veic parbaudes, lai pieraditu, ka jau-
nais transportlidzekla tips atbilst o noteikumu prasibam un pieder pie transportlidzekla tipu grupas
lidz ar apstiprinato transportlidzekla tipu; vai

atteikt apstiprindjuma attiecinasanu uz citu tipu un pieprasit veikt jaunu apstiprinajuma procediiru.

Administrativas iestades un tehnisko dienestu lémumi pamatojas uz trim vissliktaka gadijuma
kritérijiem:

konstrukcijas kritérijs attiecas uz to, vai nesosa virsbave ir mainita vai ne (skatit 4. pielikumu). Ja iz-
mainu nav vai jauna nesosa virsbiive ir izturigaka, tas ir pozitivi;

energijas kritérijs attiecas uz to, vai atsauces energija ir mainita vai ne. Ja jaunajam transportlidzekla
tipam ir tada pati vai mazaka atsauces energija neka apstiprinatajam, tas ir pozitivi;

drosibas telpas kritérijs pamatojas uz drosibas telpas apjoma virsmas lielumu. Ja jauna transportli-
dzekla tipa drosibas telpa viscaur atbilst apstiprinata gadijuma drosibas telpai, tas ir pozitivi.

Ja visi tris 6.2. punkta aprakstitie kritériji ir mainiti pozitivi, tad apstiprindjuma attiecina$anu uz citu
tipu pieskir, neveicot turpmaku izmeklésanu.

Ja visas atbildes ir negativas, javeic jauna apstiprindjuma procedira.
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6.4.

6.5.

7.1.

7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

Ja atbildes ir jauktas, vajadziga talaka izmekléSana (piemeéram, testi, aprékini, konstrukcijas analizes).
Vajadzigo izmeklésanu nosaka tehniskais dienests kopa ar razotaju.

Apstiprinajuma pieskir§anu vai noraidijumu, precizgjot izmainas, pazino noliguma valstim, kuras pie-
méro $os noteikumus, izmantojot 4.3. punkta noteikto procediiru.

Administrativa iestade, kas izsniedz apstiprindjuma attiecindgjumu uz citu tipu, pieskir sérijas numuru
katrai pazinojuma veidlapai, kas izveidota $ada attiecinajuma izsniegSanai.

RAZOJUMU ATBILSTIBA

Razojumu  atbilstibas  nodrosinasanas  kartiba ir tada, kadu paredz noliguma
(EJECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) 2. papildinajums.

Katrs transportlidzeklis, kas apstiprinats saskana ar Siem noteikumiem, ir izgatavots atbilstigi apstip-
rinatajam tipam, izpildot prasibas, kuras izklastitas ieprieks minétaja 5. punkta. Parbauda vienigi tos
elementus, kurus razotajs noteicis ka nesosas virsbaves dalu.

Parastais administrativas iestades noteiktais inspekciju biezums ir reizi divos gados. Konstatgjot ne-
apmierino$us rezultatus, administrativa iestade var palielinat inspekciju biezumu péc iespéjas atrakai
razojumu atbilstibas atjauno$anai.

SANKCIJAS PAR RAZOJUMU NEATBILSTIBU

Apstiprinajumu, kas saskana ar Siem noteikumiem pieskirts attieciba uz transportlidzeklu tipu, var at-
saukt, ja nav ievérotas 7. punkta noteiktas prasibas.

Ja noliguma puse, kas pieméro $os noteikumus, atsauc ieprieks pieskirtu apstiprinajumu, ta nekave-
joties par to zino paréjam ligumslédzéjam pusém, kuras pieméro $os noteikumus, izmantojot apstip-
rindjuma veidlapu, kuras beigas ir piezime “APSTIPRINAJUMS ATSAUKTS”, kas rakstita lieliem
burtiem, parakstita, un uz tas noradits datums.

RAZOSANAS GALIGA PARTRAUKSANA

Ja apstiprinajuma turétajs pilnigi partrauc saskana ar Siem noteikumiem apstiprinata transportlidzekla
tipa raZoSanu, apstiprinajuma turétajs to pazino administrativajai iestadei, kas apstiprinajumu pieski-
rusi. P&c attieciga pazinojuma sanemsanas $1 administrativa iestade informé paréjas noliguma puses,
kas pieméro Sos noteikumus, izmantojot apstiprinajuma veidlapu, kuras beigas ir piezime “RAZO-
SANA PARTRAUKTA”, kas rakstita lieliem burtiem, parakstita, un uz tas noradits datums.

PAREJAS NOTEIKUMI

No 01. grozijumu sérijas oficialas speka staganas dienas neviena no ligumslédzéjam pusém, kas pie-
meéro $os noteikumus, neatsakas pieskirt EEK apstiprinajumu saskana ar siem noteikumiem, kuri gro-
ziti ar 01. grozijumu sériju.

Péc 60 ménesiem kops 01. grozijumu sérijas spéka stasanas dienas ligumslédzéjas puses, kas pieméro
$os noteikumus, pieskir EEK apstiprindjumu jauniem transportlidzekla tipiem tikai tad, ja apstiprina-
mais transportlidzekla tips atbilst prasibam, ko paredz sie noteikumi, kuri groziti ar 01. grozijumu
seriju.

Ligumslédzéjas puses, kas pieméro $os noteikumus, neatsakas pieskirt attiecinajumu uz citu tipu
saskana ar $o noteikumu iepriek$éjam grozijumu sérijam.
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10.4.

10.5.

10.6.

11.

EEK apstiprindjumi, kas saskana ar $iem noteikumiem to sakotngja redakcija pieskirti vairak neka
60 ménesus pirms to stasanas speka, ieskaitot $o apstiprinajumu attiecinajumus, palick spéka uz ne-
noteiktu laiku saskana ar 10.6. punktu. Ja atbilstigi iepriek$éjam grozijumu sérijam apstiprinats trans-
portlidzekla tips atbilst prasibam, ko paredz $ie noteikumi, kuri groziti ar 01. grozijumu sériju,
ligumslédzéja puse, kura pieskirusi apstiprindjumu, par to zino citam ligumslédzéjam pusém, kas pie-
méro $os noteikumus.

Neviena no ligumslédzgjam pusém, kas pieméro $os noteikumus, neatsaka valsts tipa apstiprindjumu
transportlidzeklim, kam tipa apstiprinajums pieskirts saskana ar $o noteikumu 01. grozijumu sériju.

Sakot no 144. ménesa péc $o noteikumu 01. grozijumu sérijas speka stasanas dienas, ligumslédzéjas
puses, kas pieméro Sos noteikumus, var atteikt pirmo reizi registrét transportlidzekli valsts registra
(pirmo reizi nodotu ekspluatacija), ja tas neatbilst $o noteikumu 01. grozijumu sérijas prasibam.

PAR APSTIPRINAJUMA TESTU VEIKSANU ATBILDIGO TEHNISKO DIENESTU UN ADMINISTRATIVO IESTAZU
NOSAUKUMI UN ADRESES

Ligumslédzéjas puses, kas pieméro $os noteikumus, pazino Apvienoto Naciju Organizacijas sekreta-
riatam par testu veikSanu atbildigo dienestu nosaukumus un adreses, ka ari to administrativo iestazu
nosaukumus un adreses, kuras pieskir apstiprinadjumus. Citas valstis izdotas veidlapas, ar ko apliecina
apstiprinajuma pieskirsanu vai attiecinajumu uz citu tipu, atteikumu vai atsauksanu, janosiita visam
§1 noliguma ligumslédzgjam pusém.
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1. PIELIKUMS
PAZINOJUMS

[Maksimalais izmérs: A4 (210 x 297 mm)]

Izdevejs: Administrativas iestades nosaukums:

par: (2) APSTIPRINAJUMA PIESKIRSANU

APSTIPRINAJUMA ATTIECINAJUMU UZ CITU TIPU
APSTIPRINAJUMA ATTEIKUMU

APSTIPRINAJUMA ATSAUKSANU

RAZOSANAS GALIGU PARTRAUKSANU

transportlidzek|a tipam attieciba uz nesosas virsbives stipribu saskana ar Noteikumiem Nr. 66.

Apstiprinajuma Nr. .......ccccevvviieeenins Attiecingjuma Nr. ......occoveveviiieeene
1. Transportlidzek]a tirdzniecibas nosaukums vai Pre€u ZIME: .......ccueieeeeceeeeercee et e e ereeee e e e enaeees
P I =T S o1 T 1 [T 4= N = 1] o TP
3. Transportlidzekla KategorijalKIaSe: ..........co i e s ee s
4. RaZotaja NOSAUKUMS UN BAIMESE: ...ociiiiiiiiieeiiie sttt e rtee st ettt e ste e be e e e e e sssee e be e e neesemeeen b e e enneesenreenee
5. Razotdja parstavja nosaukums un adrese (ja PIEMEIOJAMS): .oecicuieereerireeeeieeeseeeeree e sre e sree e e e aeesreeenneees
6. Iss neso3as virsblves apraksta kopsavilkums saskana ar 30 noteikumu 3.2.2.2. punktu un

9.

10.

L 1= 111U 41 USRS URTR TR

Detalizéta raséjuma, kura noradita apstiprindjuma laika izmantota droSibas telpa, atsauces numurs:

Transportlidzekla pasmasa (Kg): ..coccvevevneeenns un saistita ass sl0dze (KG): .oouveeevereiiee e
Maksimalais sédek|u skaits, kurus var aprikot ar pasazieru droS1bas jostam: .........ccccceviiviiiiniiine e

TukSa transportlidzekla smaguma centrs gareniska, Skérseniska un vertikala plaksné: ............ccccoveeenne

10.1:transportlidzekla PaSMIASEAI:  : x: svssmmsmes s srmsmusmmes s o crmsssmmaes s s §55 S¥5STEHRRRRRSS 5 S5 EETRE RS 95 PRSP

10:2.faktiskal KOPBJAL MNASEIS swswwsws vs s surwsmunses es s swrsmssms s s we s 5s 108 33 ¥EETES 158 7676 FER SRS 305 S TAIE V008 ¥ % FUFRRRNRHAR

11.

12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Ja transportlidzeklis ir aprikots ar pasazieru dro$ibas jostam, tad arT transportiidzekla faktiska kopéja
Masa (KG): .ueeereveerieeeans UN SaiStTta @SS SIOAZE (KG): .uvereeeierieieiie et

Atsauces energijas (E;) vertiba, ka noteikts S0 noteikumu 3.2.2.1. punkta: ........cccoovoeieiciiiiieies

Transportlidzeklis iesniegts apstiprin@jumam (datumsS): ........cccocioiiiiin i e
ApstiprinaSanai izmantotais tests vai apreKinS: ........ccei i e e e
Apstiprinajuma procedira izmantotais vai pienemtais apgasanas testa virziens: ........cccccevvvveivevrecnennn.
Par apstiprindjuma testu veikSanu atbildigais tehniskais dienests: ........cccccveeiveiirriice e
Minéta dienesta izsniegta testa zinojuma noformeésanas diena: .......c.cccvveiieiriinieieien e
Minéta dienesta sastadita ZiNOjUMa NUMUIS: .......c.ciiiiiiiiii e e e
Apstiprinajums pieskirts/noraidits/attiecinats uz citu tipu/atsaukis: ........cccceecoeeiiiiccie e

Attiecinajuma uz citu tipu pamatojums (ja PIEMEIOJAMS): ....c.eeeeeeeirieeeiieeeeeeeereeesseeesree e erre e e saeeesreeeerreeeas
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21. Apstiprindjuma mark€juma NOVIEIOJUMS: ....iieiiiiieiiee et e e s e s e e e e e e e e e e e e e e naneeee s

To dokumentu saraksts, kuros minéti o noteikumu 3.2. punkta prasttie dati, ar pielikumiem attieciba uz
izmantotajam apstiprinajuma testa metodem.

[0 E2 ) (0] 01 N

ParakStSs immes s s s s s v e smmsmesss o0 56 e 50 558 sImESES 57 50 SHERIRESEE 7% 55 HERIREANE £0S S5 TeN ARG S R

(") Tas valsts paziSanas numurs, kura apstiprinajumu pieskirusi/attiecinajusi uz citu tipu (skatit apstiprinajuma prasibas
noteikumos).
(3 Nevajadzigo svitrot.



6.12.2007. Eiropas Savienibas Oficialais Veéstnesis

L 321/69

2. PIELIKUMS
APSTIPRINAJUMA MARKEJUMA IZVIETOJUMS

(skatit So noteikumu 4.4. punktu)

: :.j 66 R-012431 3

a =8 mm min.

I

1]

Sis transportlidzeklim piestiprinatais apstiprindjuma markéjums rada, ka attiecigais transportlidzekla tips attieciba uz neso-
Sas virsbives stipribu ir apstiprinats Apvienotaja Karalisté (E11) saskapa ar Noteikumiem Nr. 66 ar apstiprinajuma
numuru 012431. Apstiprindjuma numura pirmie divi cipari norada, ka apstiprinajums pieskirts saskana ar Noteikumu
Nr. 66 01. grozijumu sérijas prasibam.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

2.1.

2.2.

2.3.

3. PIELIKUMS

TRANSPORTLIDZEKLA SMAGUMA CENTRA NOTEIKSANA

VISPARIGI PRINCIPI

Apgasanas testa absorb&jama atsauces un kopéja energija ir tiesi atkariga no transportlidzekla smaguma centra no-
vietojuma. Tade] ta noteik$ana javeic péc iesp&jas precizi. Norada izméru, lenku un slodzes mérijumu metodi un mé-
rjumu precizitati, lai tehniskais dienests tas novértétu. Ir vajadziga $ada mérisanas iekartu precizitate:

— mérjjumiem mazak neka 2 000 mm: precizitate £ 1 mm

— mérjjumiem vairak ka 2 000 mm: precizitate = 0,05 procenti
— lepku mérjjumiem: precizitate * 1 procents
— slodzes parametriem: precizitate + 0,2 procenti

Ritenu bazi(-es) un attalumu starp katras ass ritena(-u) balstvirsmas centriem (katras ass platums) nosaka péc razo-
taja ras€jumiem.

Ka noteikums smaguma centra noteiksanai un apgasanas testa veiksanai ir blokéta balstiekarta. Balstiekarta ir blo-
keta normala darbibas pozicija, kuru noteicis razotajs.

Smaguma centra atra$anas vietu nosaka péc trim parametriem:

gareniskais attalums (l;) no centra linijas lidz priek3éjai asij;

Skérseniskais attalums (t) no transportlidzekla vertikalas centralas garenplaknes;

vertikalais augstums (h,) virs horizontala zemes limena, kad transportlidzekla riepu spiediens atbilst noteiktajam.

Talak ir aprakstita 1, t, hy noteik§anas metode, izmantojot slodzes devéju. RaZotajs tehniskajam dienestam var pie-
davat alternativas metodes, pieméram, izmantojot pacel$anas iekartas un/vai slipo plaksni; tehniskais dienests lemj,
vai metode ir pietickami pamatota no precizitates viedokla.

Smaguma centra atrasanas vietu tuk$a transportlidzekli (transportlidzekla pasmasa M) nosaka ar mérjjumu
palidzibu.

Transportlidzek]a ar faktisko kop&jo masu (M,) smaguma centru var noteikt:
veicot mérjjumus transportlidzeklim ta faktiskas kopéjas masas apstaklos; vai

izmantojot smaguma centra mérfjumus, kas veikti transportlidzekla pasmasai, un izvértéjot kopéjas pasaZieru masas
ietekmi.

MERIJUMI

Transportlidzekla smaguma centru nosaka transportlidzekla pasmasai vai transportlidzekla faktiskai kopéjai masai,
ka noteikts 1.5. un 1.6. punkta. Lai noteiktu smaguma centra atrasanas vietu transportlidzeklim ar faktisko kopgjo
masu, individuala pasaziera masu (reizinat ar konstanti k = 0,5) novieto un stingri piestiprina 200 mm virs un
100 mm uz prieksu no sédekla R punkta (kas ir noteikts Noteikumu Nr. 21 5. pielikuma).

Smaguma centra gareniskas (I;) un $kérseniskas (t) koordinatas nosaka uz kopéja horizontala pamata (skatit A3.1. at-
t€lu), kur katrs ritenis vai dubultritenis ir novietots uz atseviska slodzes devéja. Visi vadami riteni ir nostaditi taisna
pozicija.

Atsevisko slodzes devéju raditajus atzimé vienlaicigi, un tos izmanto transportlidzekla kopéjas masas un smaguma
centra atrasanas vietas aprékina.
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2.4.

2.5.

Smaguma centra garenisko atraganas vietu attieciba uz prieksgjo ritenu kontaktu punktu (skatit A3.1. attélu) nosaka:

(P3 + P4) Lt (Ps * Ps)"Lz

1
(Ptotal)
kur:
P, = reakcijas slodze uz slodzes devéja zem pirmas ass kreisas puses ritena;
P, = reakcijas slodze uz slodzes devéja zem pirmas ass labas puses ritena;
P, = reakcijas slodze uz slodzes devéja zem otras ass kreisas puses ritena(-iem);
P, = reakcijas slodze uz slodzes devéja zem otras ass labas puses ritena(-iem);

P; = reakcijas slodze uz slodzes devéja zem tre3as ass kreisas puses ritena(-iem);

P, = reakcijas slodze uz slodzes devéja zem tresas ass labas puses ritena(-iem);

P = (Py + P, + Py + P, + Pg + Pg) = My transportlidzekla pasmasa vai

= M, transportlidzekla kopé¢ja faktiska masa, vajadzibas gadijuma;
L, = attalums no pirmas ass ritena centra lidz otras ass ritena centram;
L, = attalums no pirmas ass ritena centra lidz tresas ass ritena centram, ja tas uzstadits.

A3.1. attels

Smaguma centra gareniska atrasanas vieta

Smaguma centra $kérsenisko (t) atraSanas vietu attieciba uz vertikalo centralo garenplakni (skatit A3.2. attélu),
nosaka:

kur:

T, = attalums starp ritena(-u) balstvirsmu centriem abos pirmas ass galos;
T, = attalums starp ritena(-u) balstvirsmu centriem abos otras ass galos;

T, = attalums starp ritena(-u) balstvirsmu centriem abos tresas ass galos.

Saja vienadojuma pienem, ka caur centru punktiem T,, T,, T var novilkt taisnu liniju. Ja tas ta nav, jaizmanto spe-
cializéta formula.

Ja (t) vertiba ir negativa, tad transportlidzekla smaguma centrs atrodas pa labi no transportlidzekla centra linijas.
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A3.2. attels

Smaguma centra Skérseniska atrasanas vieta

CG 1;12
VLCP

2.6.  Smaguma centra augstumu (h) nosaka, transportlidzekli gareniski sasverot un divu asu riteniem izmantojot atse-
viskus slodzes devéjus.

2.6.1. Divus slodzes devéjus nostada uz kopéjas horizontalas virsmas, lai uz tiem novietotu prieksgjos ritenus. Horizontala
plakne ir pietickami augstu virs apkartéjam virsmam, lai transportlidzekli var sasvért uz prieksu noteiktaja lenki
(skatit 2.6.2. punktu), prieksgalam neskarot virsmu.

2.6.2. Otro slodzes devéju pari uzstada uz kopéjas horizontalas plaknes virs balsta konstrukcijas, lai uz tiem varétu novie-
tot transportlidzekla otras ass ritenus. Balsta konstrukcijas ir pietiekami augstas, lai transportlidzeklim raditu skaidru
slipuma lepki a (> 20°). Jo lielaks ir $is lenkis, jo aprékini biis precizaki (skatit A3.3. attélu). Transportlidzekli no jau-
na novieto uz Cetriem slodzes devéjiem, prieksgjie riteni ir sakiléti, lai novértu transportlidzekla riposanu uz prieksu.
Visus vadamos ritenus nostada taisna vadibas pozicija.

2.6.3. Atsevisko slodzes devéju raditajus atzimé vienlaicigi, un tos izmanto, lai parbauditu transportlidzekla kopé&jo masu
un smaguma centra atraSanas vietu.

2.6.4. Sasveérsanas testa slipumu aprékina ar $adu vienadojumu (skatit A3.3. attélu):

H
a=arcsinf —
L

1

kur:

H

augstuma starpiba starp pirmas un otras ass ritenu balstvirsmu;

L, = attalums no pirmas un otras ass ritenu centra.

2.6.5. Transportlidzekla pasmasu parbauda sadi:

Ftotal = Fl + F2 + F3 + 1:4 = Ptutal = Mk
kur:
F, = reakcijas slodze uz slodzes devéju zem pirmas ass kreisas puses ritena;
F, = reakcijas slodze uz slodzes devéju zem pirmas ass labas puses ritena;
F; = reakcijas slodze uz slodzes devéju zem otras ass kreisas puses ritena;
F, = reakcijas slodze uz slodzes devéju zem otras ass labas puses ritena.

Ja $is vienadojums nav pareizs, mérjjumus atkarto un/vai razotajam prasa tehniskaja apraksta izmainit transportli-
dzek]a pasmasas lielumu.
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2.6.6. Transportlidzekla smaguma centru (h,) aprékina:

1 F,+F
tga P

total

kur:

r = ritena centra (uz pirmas ass) augstums virs slodzes devéja augséjas virsmas.

2.6.7. Jatiek parbauditas posmaina transportlidzekla atseviskas sekcijas, smaguma centra atrasanas vietu nosaka katrai sek-
cijai atseviski.

A3.3. attéls

Smaguma centra augstuma noteikSana
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.4.

4. PIELIKUMS

INFORMACIJA PAR NESOSAS VIRSBUVES KONSTRUKCIJAS APRAKSTU

VISPARIGI PRINCIPI

Razotajs neparprotami definé virsbiives nesoso virsbavi (skatit, pieméram, A4.1. attélu) un nosaka:
kuras sekcijas veicina nesosas virsbaves stipribu un energijas absorbciju;

kuri sekciju savienotajelementi palielina nesosas virsbives griezes izturibu;

masas sadali starp minétajam sekcijam;

kuri nesosas virsbiives elementi tiek uzskatiti par nekustigiem.

A4.1. attels

Neso3as virsbiives atvasinasana no virsbiives

VIRSBUVE

Bs E",' Es 35 34 33 HQ B1 Sekcijas

nekustigas dalas

NESOSA VIRSBUVE

savienojosie elementi

Razotajs par nesosas virsbiives elementiem sniedz $adu informaciju:

ras¢jumi, kuros noraditi biitiski geometriski mérfjumi, kas vajadzigi datu iegiSanai un jebkuru parmainu vai iz-
mainu novertésanai;

elementu materials, kas noradits valsts vai starptautiska standarta;

konstrukcijas elementu savienojumu tehnologija (kniedésana, saskriivéti, pieliméti, metinati savienojumi, metina-
Sanas veids utt.).

Katrai neso3ajai virsbiivei ir vismaz divas sekcijas: viena pirms smaguma centra un otra aiz smaguma centra.

Informacija par virsbiives elementiem, kas nepieder pie nesosas virsbiives, netiek prasita.
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2.1.

2.2.

2.3.

SEKCIJAS

Sekcija ir definéta ka nesosas virsbuives konstrukcijas sekcija, kas veido noslégtu sistému starp divam plakném, ku-
ras ir perpendikularas transportlidzekla vertikalajai centralajai garenplaknei (VCGP). Sekcija ir viens loga (vai durv-
ju) statnis katra transportlidzekla pusé, ka ari sanu sienas elementi, jumta konstrukcijas dala un gridas un zemgridas
konstrukcijas dala. Katras sekcijas centra skérsplakne (CP) ir perpendikulara transportlidzekla VCGP un skérso logu
statnu centra punktus (C,) (skatit A4.2. attélu).

C, defing ka punktu, kas atrodas loga augstuma vidii un statna platuma vidii. Ja sekcijas kreisas un labas puses
statnu C, punkts nav viena Skérsplakng, sekcijas CP atrodas pa vidu starp abu C,, kérsplakném.

Sekcijas garumu méra transportlidzekla garenass virziena, un to nosaka ar attalumu starp divam plakném, kas per-
pendikularas transportlidzekla VCGP. Ir divas robezas, kas nosaka sekcijas garumu: logu (durvju) novietojums un
logu (durvju) statnu forma un konstrukcija.

A4.2. attels

Sekciju garuma noteikSana

P Bp Bq 5 ] ;
‘CPg iCPp iCPq i icpi i ¢

; 1 | /S b

s p Cp ¢ h 'I"-‘p AL E.acﬂ' i .'ICP
AN T :i—lp— |

A i

A
F

|

[l

pakalgja ass priek$gja ass

Sekcijas maksimalo garumu nosaka garums starp diviem blakusesosiem logu (durvju) ramjiem:

1

(Wj)max = E(a + b)
kur:
a = loga (durvju) ramja garums aiz " statna un
b = loga (durvju) ramja garums pirms “j” statna.

Ja sekcijas pretéjo pusu statni nav viena Skérsplakné vai logu ramju garums katra transportlidzekla pusé ir at3kirigs
(skatit A4.3. attélu), sekcijas kop&jo garumu W; nosaka:

1
(Wj)max = E(amin+bmin_2L)

kur:
Amin = mazaka Aaba puse VAl Areisa puse VeI‘tlba;
bmin = mazaka blabﬁ puse vai bkreisé puse vertlba;

L = gareniska novirze starp transportlidzekla labas un kreisas puses centra linijam.
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2.3.2.

2.4.

2.5.

3.1.

3.1.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

A4.3. attels

Garuma noteik$ana, kad statni sekcijas abas pusés nav viena skérsplakné

\ laba puse

kreisa puse

Minimalais sekcijas garums ietver visu loga statni (ieskaitot ta slipumu, stiira radiusu utt.). Ja slipums un stiira ra-
diuss parsniedz blakusesosa loga garuma pusi, tad sekcija ieklauj nakamo statni.

Attalumu starp divam sekcijam nosaka ka attalumu starp to CP.

Sekcijas attalumu no smaguma centra nosaka ka perpendikularu attalumu no tas CP lidz transportlidzekla sma-
guma centram.

SEKCIJU SAVIENOJOSAS KONSTRUKCIJAS

Nesosaja virsbiivé skaidri nosaka tas konstrukcijas, kuras savieno sekcijas. Sie konstrukcijas elementi iedalami di-
vas atseviskas kategorijas:

savienojosas konstrukcijas, kuras ir neso$as virsbiives dala. Sos elementus nosaka razotajs, iesniedzot projektu. Tie
ir:

sanu sienu konstrukcija, jumta konstrukcija, gridas konstrukcija, kas savieno vairakas sekcijas;

konstrukcijas elementi, kuri stiprina vienu vai vairakas sekcijas; pieméram, kastes zem sédekliem, ritena arkas, sé-
deklu konstrukcijas, kuras savieno sanu sienu ar gridu, virtuves, garderobes un tualetes konstrukcijas;

papildu elementi, kuri neveicina transportlidzekla konstrukcijas stipribu, tacu var ieklat drosibas telpa, pieméram,
ventilacijas kanali, rokas bagazas kastes, apsildes kanali.
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4. MASAS SADALTJUMS

4.1. Razotajs neparprotami definé katrai nesogas virsbiives sekcijai paredzéto masas dalu. ST masas sadale izsaka katras
sekcijas energijas absorbcijas spéju un kravnesibu. Nosakot masas sadali, izpilda $adas prasibas:

4.1.1.  katrai sekcijai paredzéta masas summa ir saistita ar nokomplektéta transportlidzekla masu M:

kur:

m; = *j” sekcijai paredz&ta masa;

n = nesosas virsbiives sekciju skaits;
M = M, transportlidzekla pa§masa vai

M, transportlidzekla kopgja faktiska masa, vajadzibas gadijuma;

4.1.2.  sadalitas masas smaguma centrs atrodas taja pasa pozicija ka transportlidzekla smaguma centrs:

kur:

I, = attalums no *j” sekcijas lidz transportlidzekla smaguma centram (skatit 2.3. punktu);
lj ir pozitivs, ja sekcija ir pirms smaguma centra, un negativs, ja ta atrodas aiz smaguma centra.

4.2. Katras nesosas virsbiives sekcijas masu m; razotajs nosaka 3adi:

4.2.1. " sekcijas masas sastavdalam jabiit saistitam ar tas masu m;:

N

m, >m,
z jk j
k=1

my, = sekcijas katras sastavdalas masa;

s = individualo masu skaits sekcija;

4.2.2.  sekcijas sastavdalu masu smaguma centrs ir tada pasa Skérseniska pozicija ka sekcijas smaguma centrs
(skatit A4.4. attélu):

S s
> m,y, = > myz, =0
k=1 k=1

kur:

yi = sekcijas “k” masas sastavdalas attalums no “Z” ass (skatit A4.4. attélu);
¥y viena ass pusg ir pozitivs skaitlis un negativs skaitlis otra pusg;

z, = sekcijas “k” masas sastavdalas attalums no “Y” ass;
z, viena ass pusé ir pozitivs skaitlis un negativs skaitlis otra pusé.

4.3. Gadijuma, kad transportlidzekla specifikacija noradits aprikojums ar pasazieru drogibas jostam, paredzéto sekcijas
pasazieru masu pievieno tai neso$as virsbaves dalai, kurai paredzéts absorbét sédekla un pasaziera slodzi.



L 321/78 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis

6.12.2007.

A4.4. attels

Masas sadalijums sekcijas Skérsgriezuma

“j” sekcija

4 Am

e
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1.1.

1.2

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

5. PIELIKUMS

APGASANAS TESTS KA GALVENA APSTIPRINASANAS METODE

SASVERSANAS STENDS

Sasvérsanas platforma ir pietickami stingra un rotacija pietiekami kontroléta, lai nodrosinatu transportlidzekla
asu vienlaicigu pacelanu, platformas sasvérsanas lenkiem, kurus méra zem asim, neatskiroties vairak ka par vie-
nu procentu.

Augstuma atskiriba starp gravja zemako horizontalo limeni (skatit A5.1. attélu) un sasvérsanas platformas plak-
ni, uz kuras novietots autobuss, ir 800 + 20 mm.

Sasvérsanas platformu, kas savienota ar gravi, novieto 3adi (skatit A5.1. attélu):
tas rotacijas ass lielakais ir 100 mm no gravja vertikalas sienas;

rotacijas ass lielakais ir 100 mm zem horizontalas sasvérsanas platformas plaknes.

A5.1. attels

Sasveérsanas stenda geometrija

platakas ass
ritenis

ritena balsts

R10 __—— ritena balsts

| min. 500 | Tt
. X RN S

sasvérsanas - o

platforma sasvérsanas -] 4

ass Q 7 E g

max 100 =

N

gravis r
NN =

max

Ritena balstus izmanto riteniem, kas atrodas tuvu rotacijas asij, lai sasvérsanas laika noveérstu transportlidzekla
slidésanu sanis. Ritenu balstu (skatit A5.1. attélu) galvenas raksturigas pazimes ir $adas.

Ritena balsta izmérs:

augstums: ne lielaks ka divas tresdalas no attaluma starp virsmu, uz kuras transportlidzeklis novie-
tots pirms sasvérSanas, un ritena aploci, kura ir vistuvak virsmai;

platums: 20 mm;

malas radiuss: 10 mm;

garums: vismaz 500 mm;

ritena balsti pie platakas ass novietoti uz sasvéranas platformas ta, ka riepas mala ir lielakais 100 mm no rota-
cijas ass;
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1.4.3.

1.5.

1.6.

2.1.

2.1.5.1.

2.1.5.1.1.

2.1.5.1.2.

2.1.5.1.3.

2.1.5.2.

2.1.5.2.1.

2.1.5.2.2.

2.1.5.2.3.

ritena balstus pie citam asim pielago ta, ka transportlidzekla vertikala centrala garenplakne (VCGP) ir paraléla ro-
tacijas asij.

SasvérSanas platforma konstruéta ta, lai nodrosinatu, ka transportlidzeklis neparvietojas garenvirziena ass
virziena.

Gravja trieciena zona ir horizontala, viendabiga, sausa un lidzena noteikta virsma.

TESTA TRANSPORTLIDZEKLA SAGATAVOSANA

Parbaudamam transportlidzeklim nav jabit pilniba pabeigtam, “brauksanas kartiba”. Parasti ir pienemamas jeb-
kadas atkapes no pilniba pabeigta transportlidzekla, ja tas neietekmé nesosas virsbiives pamatipasibas un rak-
sturlielumus. Testa transportlidzeklis ir tada kartiba ka pilnigi pabeigta versija $ados aspektos:

smaguma centra atrasanas vieta, transportlidzekla kopéja masa (transportlidzekla pasmasa vai transportlidzekla
faktiska kop¢ja masa, ja tas aprikots ar pasazieru drosibas jostam) un masas sadalijums un izvietojums, ka to no-
radijis razotajs;

visi elementi, kas, péc razotaja sniegtas informacijas, veicina nesosas virsbives stipribu, ir uzstaditi sakotnéja po-
zicija (skatit So noteikumu 4. pielikumuy);

elementus, kuri neveicina nesosas virsbives stipribu un kuru vértiba ir parak liela attieciba uz bojajumu risku
(pieméram, kédes piedzina, panela méraparatiira, vaditaja sédeklis, virtuves iekarta, tualetes iekarta utt.), var aiz-
stat ar papildu elementiem ar lidzvértigu masu un uzstadisanas veidu. Sie papildu elementi nedrikst palielinat ne-
sosas virsbives stipribu;

degvielu, akumulatora skabi un citus uzliesmojosus, eksplozivus vai kodigus materialus var aizstat ar citiem ma-
teridliem, ja vien tiek izpilditas 2.1.1. punkta prasibas;

ja aprikojums ar pasazieru drogibas jostam ir transportlidzekla tipa dala, katram ar drosibas jostu aprikotam sé-
deklim piestiprina svaru atbilstigi vienai no divam metodém, kuru izvélas razotajs.

Pirma metode. ST masa ir:

50 procenti no individualas pasaziera masas (M, svara, kas ir 68 kg;

novietota ta, lai tas smaguma centrs atrastos 100 mm virs un 100 mm priek3a sédekla R punktam, ka noteikts
Noteikumu Nr. 21 5. pielikuma;

stingri un drosi nostiprinata, lai testa laika ta neizkustétos.

Otra metode. ST masa ir:

manekens, kura masa ir 68 kg un kas piespradzéts ar divu punktu drosibas jostu. Manekenam jabat reguléja-
mam un novietojamam, lai varétu uzlikt drosibas jostas;

novietota ta, lai smaguma centrs un attalumi atbilstu A5.2. attélam;

stingri un drosi nostiprinata, lai testa laika ta neizkustétos.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.3.2.1.

2.3.2.2.

2.3.2.3.

A5.2. attels

Manekena izméri

9 E30
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Testa transportlidzekli sagatavo $adi:

gaisa spiediens riepas atbilst transportlidzek]a izgatavotaja noteiktajam spiedienam;

transportlidzekla balstiekartas sistéma ir blokeéta, t. i., transportlidzekla asis, atsperes un balstiekartas elementi ir
piestiprinati attieciba uz virsbavi.

Gridas augstums virs horizontalas sasvérsanas platformas atbilst razotaja transportlidzekla specifikacijai atkariba
no ta, vai ta masa ir transportlidzekla pa§masa vai transportlidzekla kopéja masa;

visas transportlidzekla durvis un atveramie logi ir aizvérti, bet ne aizslégti.

Posmaina transportlidzekla monolitramja posmus var parbaudit atseviski vai kopa.

Parbaudot posmainas sekcijas ka kombinaciju, transportlidzekla sekcijas sastiprinatas tadejadi, ka:

apgaSanas testa laika starp tam nav relativas kustibas;

nav batisku izmainu masas sadalé un smaguma centra atrasanas vieta;

nav bitisku izmainu nesosas virsbives stipriba un deformacijas spéja.

Parbaudot posmainas sekcijas atseviski, vienas ass sekcijas piestiprina maksligam balstam, kas tas kustibas laika
no horizontala stavokla lidz apgasanas punktam notur noteikta pozicija attieciba pret sasvérsanas platformu.
Balsts atbilst $adam prasibam:

to konstrukcijai piestiprina ta, ka tas neso$ajai virsbiivei nerada ne papildu nostiprinajumu, ne papildu slodzi;

tas projektéts ta, ka taja nav deformaciju, kuras varétu izmainit transportlidzekla apgasanas virzienu;

ta masa ir vienada ar to elementu, $arnirsavienojumu dalu masu, kuras sakotngji pieder pie parbauditas sekcijas,
taCu nav uz tas uzstaditas (pieméram, pagriezams galds un ta grida, rokturi, ar gumiju noblivéti aizsegi utt.);
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2.3.2.4. ta smaguma centrs atrodas tada pasa augstuma ka kopgjais to daJu smaguma centrs, kuras uzskaititas
2.3.2.3. punkt3;

2.3.2.5.  tarotacijas ass atrodas paraléli transportlidzekla daudzasu sekcijas garenvirziena asij un $kérso §is sekcijas riepu
kontakta punktus.

3. TESTA PROCEDURA, TESTA NORISE

3.1. Planojot apgasanas testu, ta mérinstrumentus un mérjjumus, janem veérd, ka apgasanas tests ir loti atrs, dina-
misks process ar atseviskiem posmiem.

3.2. Transportlidzekli sasver sanis, to nekratot un neradot dinamiskus efektus, lidz tas sasniedz nestabilu lidzsvaru
un sk apgasanos. Lenkiskais atrums nedrikst parsniegt piecus gradus sekundé (0,087 rads).

3.3. Lai noteiktu, vai ir izpilditas $o noteikumu 5.1. punkta prasibas, iek3€jai novérosanai izmanto atrfotografésanu,
videofilmésanu, deformé&jamus Sablonus, elektrisko kontaktu sensorus vai citus piemeérotus lidzeklus. To parbau-
da jebkura pasazieru salona, vaditaja un apkalpes nodalijjuma vieta, kur drosibas telpa varétu bat apdraudéta; pre-
cizu novietojumu nosaka tehniskais dienests. To parbauda divas pozicijas, parasti pasazieru salona priek$pusé
un aizmugure.

3.4. Tiek ieteikta arT apgasanas un deformacijas procesa aréja novérosana un ierakstisana, tas ir:

3.4.1. divi atrgaitas fotoaparati — viens transportlidzekla priek$pusé, otrs aizmuguré. Tiem jabit novietotiem pietieka-
mi talu no transportlidzekla priekséjas un pakalgjas sienas, lai raditu méramu attélu, énotas dalas izvairoties no
platlenka deformacijam, ka paradits A5.3.a attéla;

3.4.2. smaguma centra atra§anas vietu un nesosas virsbtives kontiiru (skatit A5.3.b attélu) norada ar svitram un lini-
jam, lai nodrosinatu attélu pareizus mérijumus.

A5.3a attels

Ieteicamais aréja fotoaparata redzes lauks

N

-
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A5.3b attels

Ieteicamais transportlidzekla smaguma centra un kontiiras marké&jums
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atsauces punkti
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APGASANAS TESTA DOKUMENTACIA
Razotajs iesniedz parbaudama transportlidzekla detalizétu aprakstu, kura:

uzskaititas visas atskiribas starp pilniba pabeigtu transportlidzekli brauksanas kartiba un parbaudito
transportlidzekli;

pierada lidzvértigu aizvietojumu (attieciba uz masu, masas sadali un uzstadisanu) katru reizi, kad konstrukcijas
dalas, vienibas tiek aizvietotas ar citam vienibam vai masam;

ir neparprotami noradita parbaudama transportlidzekla smaguma centra atrasanas vieta, kas var biit pamatota
ar mérfjumiem, kuri veikti uz testa transportlidzekla, kad tas ir gatavs testam, vai ar mérjjumu kombinaciju (kas
veikti pilniba pabeigtam transportlidzekla tipam) un aprékiniem, pamatojoties uz masas aizstasanu.

Testa zinojuma ieklauj visus datus (attéli, ieraksti, ras¢jumi, mérfjjumu lielumi utt.), kuri norada:
ka tests veikts atbilstosi §im pielikumam;

ka 3o noteikumu 5.1.1. un 5.1.2. punkta prasibas ir izpilditas (vai ne);

iek$€jo noverojumu atsevisku novertjumu;

visus transportlidzekla tipa, testa transportlidzekla, pasa testa identifikacijai vajadzigos datus un informaciju, ka
arT par testu un ta noveértéjumu atbildigo personalu.

leteicams testa zinojuma dokumentét smaguma centra augstako un zemako poziciju attieciba uz gravja zemes
limeni.
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1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

3.1.1.

3.2

3.3.

6. PIELIKUMS

VIRSBUVES DAJU APGASANAS TESTS KA LIDZVERTIA APSTIPRINASANAS METODE

PAPILDU DATI UN INFORMACIJA

Ja razotajs izvélas So testa metodi, tehniskajam dienestam papildus $o noteikumu 3. punkta uzskaititajai informaci-
jai un ras¢jumiem jaiesniedz ari $ada informacija:

parbaudamas virsbtves dalas raséjumi;

masas sadaljuma, ka noteikts 4. pielikuma 4. punkta, pareizibas parbaude péc veiksmigi veiktiem virsbives dalas
apgasanas testiem;

parbaudamo virsbives daJu masas mérjjumi un parbaude, ka to smaguma centru atradanas vieta ir tada pati ka trans-
portlidzekla pagmasai, ja tas nav aprikots ar pasazieru drosibas jostam, vai transportlidzekla faktiskai kopéjai masai,
ja tas ir aprikots ar pasazieru drosibas jostam (mérfjumu zinojumu iesnieg$ana).

SASVERSANAS STENDS

Sasvérsanas stends atbilst 5. pielikuma 1. punkta prasibam.

VIRSBUVES DALU SAGATAVOSANA
Parbaudamo virsbiives dalu skaitu nosaka péc $adiem noteikumiem:

visas dazadas sekcijas konfiguracijas, kuras ir neso$as virsbaves dala, japarbauda vismaz viena virsbaves dala;

. katra virsbaves dala ir vismaz divas sekcijas;

. maksliga virsbaves dala (skatit $o noteikumu 2.27. punktu) vienas dalas attieciba pret jebkuru citu dalu nedrikst par-

sniegt 2;

. visa transportlidzekla drosibas telpa ir reprezentativi iek]auta virsbiives dalas, tostarp jebkuras ipasas kombinacijas,

kas rodas no transportlidzekla virsbives konfiguracijas;

. virsbives dala ir reprezentativi ieklauta jumta konstrukcija, ja taja ir kadas ipatnibas, pieméram, mainigs augstums,

gaisa kondicioné3anas iekartas, degvielas tvertnes, bagaznieks utt.

Virsbiives dalas sekcijam péc konstrukcijas jabit tiesi tadim pasam, kadas tas ir nesosaja virsbavé, attieciba uz for-
mu, geometriju, materiadlu un savienojumiem.

Sekciju savienojosas konstrukcijas atbilst razotaja nesosas virsbiives aprakstam (skatit 4. pielikuma 3. punktu), un
nem véra $adus noteikumus:

. gadijuma, kad originala virsbaves dala tiek tiesi nemta no transportlidzekla esosa izkartojuma, pamata un papildu

savienojosam konstrukcijam (skatit 4. pielikuma 3.1. punktu) jabat tadam pasam ka transportlidzekla nesosaja
virsbave;

. maksligas virsbiives dajas gadijuma savienojosam konstrukcijam jabiit lidzvértigim transportlidzekla nesosas virs-

baves konstrukcijam izturibas, stingruma un raksturlielumu zina;

. virsbves dala jauzstada tie nekustigie elementi, kas nepieder pie nesosas virsbaves, bet kas deformacijas laika var

skart drosibas telpy;

. savienojo$o konstrukciju masu ieklauj masas sadalé atkariba no tas piederibas atseviskai sekcijai un sadales 3aja

sekcija.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Virsbiives dalas aprikotas ar maksligiem balstiem, lai tam uz sasvérsanas platformas nodro$inatu tadu pasu sma-
guma centra atrafanas vietu un rotacijas asi ka nokomplektétam transportlidzeklim. Balsti atbilst $adam prasibam:

tos virsbives dalai piestiprina tadéjadi, ka tie virsbtives dalai nerada ne papildu nostiprindjumu, ne papildu slodzi;

tie ir pietiekami stipri un stingri, lai nepaklautos deformacijai, kas sasvérsanas un apgasanas procesa laika varétu mai-
nit virsbiives dalas kustibas virzienu;

to masu ieklauj masas sadalé un virsbiives dalas smaguma centra atrasanas vieta.
Virsbiives dalas masas sadali veic, nemot véra sadus apsvérumus:

parbaudot 5. un 6. vienadojuma pareizibu, kas sniegts 4. pielikuma 4.2. punkta, jaapliko visa virsbiives dala (sek-
cijas, savienojosas konstrukcijas, papildu konstrukcijas elementi, balsti);

. jebkuru sekcijam pievienoto masu (skatit 4.2.2. punktu un 4. piclikuma 4. attélu) novieto un virsbiives dalai piestip-

rina tadgjadi, ka ta nerada papildu nostiprinajumu, papildu slodzi vai deformacijas ierobezojumu;

gadijuma, kad aprikojums ar pasazieru drosibas jostam ir transportlidzekla tipa dala, janem véra pasazieru masa, ka
aprakstits 4. un 5. pielikuma.

TESTA PROCEDURA

Testa procediira ir tada pati ka nokomplektétam transportlidzeklim, ka aprakstits 5. pielikuma 3. punkta.

TESTU NOVERTEJUMS

Transportlidzekla tipu apstiprina, ja visas virsbiives dalas iztur apgasanas testu un ja 2. un 3. vienadojums, kas sniegts
4. pielikuma 4. punkta, ir pareizs.

Ja viena no virsbiives dalam testu neiztur, transportlidzekla tipu neapstiprina.

Ja virsbiives dala iztur apgasanas testu, tad uzskata, ka katra sekcija, kas veido virsbaves dalu, ir izturéjusi apgasanas
testu, un rezultatu var izmantot turpmakajos apstiprindjuma pieprasijumos, ja vien masu attieciba turpmakajas ne-
sosajas virsbiivés saglabajas tada pati.

Ja virsbives dala neiztur apgasanas testu, uzskata, ka visas virsbtives dalas sekcijas nav izturgjusas testu, pat ja dro-
Sibas telpa ir skarta tikai viena no sekcijam.

VIRSBUVES DALAS APGASANAS TESTU DOKUMENTACIA
Testa zinojuma ir visi vajadzigie dati, lai pieraditu:

parbaudito virsbiives dalu konstrukciju (izméri, materiali, masas, smaguma centra atrasanas vieta, konstrukcijas
metodes);

ka testi veikti atbilstosi $im pielikumam;
ka 30 noteikumu 5.1. punkta prasibas ir izpilditas vai ne;
virsbiives dalu un to sekciju atsevisks novértgjumu;

transportlidzekla tipa, ta nesosas virsbiives, parbaudito virsbives dalu identifikaciju, pasus testus, ka ari par testu un
ta noveértéjumu atbildigo personalu.
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1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

7. PIELIKUMS

KVAZISTATISKAIS VIRSBUVES DALU SLOGOSANAS TESTS KA LIDZVERTIGA APSTIPRINAS
ANAS METODE

PAPILDU DATI UN INFORMACIJA

Saja testéanas metodé ka testa vienibas izmanto virsbiives dalas, kas sastav vismaz no divam apstiprinama trans-
portlidzekla sekcijam, kuras savienotas ar tipiskiem konstrukcijas elementiem. Ja razotajs izvélas $o testa metodi, teh-
niskajam dienestam papildus $o noteikumu 3.2. punkta uzskaititajai informacijai un raséjumiem jaiesniedz ari $ada
informacija:

parbaudamo virsbives daju raséjumi;

energijas apjoms, kas jaabsorbé atseviskam nesosas virsbiives sekcijam, ka ari energijas apjoms, kas pieder testéja-
mam virsbiives dalam;

energijas prasibu parbaude, skatit turpmak 4.2. punktu, péc veiksmigas kvazistatiska virsbiives dalu slogoSana testa
veiksanas.

VIRSBUVES DALU SAGATAVOSANA

Projektéjot un razojot virsbiives dalas testam, razotajs nem véra 6. pielikuma 3.1., 3.2. un 3.3. punkta prasibas.

Virsbiives dalas apriko ar drosibas telpas profilu tajas vietas, kur paredzamas deformacijas dé] statni vai citi kon-
strukcijas elementi varétu taja ieklat.

TESTA PROCEDURA

Katru parbaudamo virsbaives daju stingri un drosi piestiprina testa stendam ar stingru karkasa konstrukciju tadéjadi,
ka:

. ap savienojuma punktiem nenotiek vietgjas plastiskas deformacijas;

. savienojuma vieta un veids nekavé paredzéto plastisko zonu un $arniru veidosanu un darbibu.

Noslogojot virsbiives dalu, nem véra adus noteikumus:

slodzi vienmérigi sadala uz augséjas malas ar stingras sijas palidzibu, kura ir garaka par augséjo malu, lai ta apgasa-
nas testa imitétu zemi, un kura atbilst augséjas malas geometrijai;

piemérotas slodzes virziens (skatit A7.1. att€lu) ir saistits ar transportlidzekla vertikdlo centralo garenplakni; ta sli-
pumu () nosaka $adi:

0 .
a=90 —arcsin

800)

C

kur:

H. = transportlidzekla augsgjas malas augstums (mm), kuru méra no horizontalas plaknes, uz kuras tas novietots;
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A7.1. attels
Virsbiives dalas slogosana
“i” sekcija “1.” sekcija
m) i (m,)
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3.2.3. siju noslogo virsbiives dalas smaguma centra, ko aprékina no tas sekciju masam un konstrukcijas elementiem, kas
tas savieno. Izmantojot A7.1. attéla simbolus, virsbiives dalas poziciju var noteikt ar $adu formulu:
S
2 ml,
i=1
le=
S
S
=1
kur:
s = virsblves dalas sekciju skaits;
m; = “"sekcijas masa;
l; = “i" sekcijas smaguma centra attalums no izraudzita griezes punkta (A7.1. attéla 1. sekcijas centrala plakne);
lsc = virsblves dalas smaguma centra attalums no ta paa griezes punkta;
3.2.4. slodzi palielina pakapeniski, diskrétos intervalos veicot saistito deformaciju mérfjumus lidz gala deformacijai (d,), kad
drogibas telpa ieklist viens no virsbiives dalas elementiem.
3.3.  Attélojot slodzes—izlieces likni:
3.3.1. merijumu biezumam jabut tadam, lai veidotu nepartrauktu likni (skatit A7.2. attélu);
3.3.2. slodzes un deformacijas lielumi jameéra vienlaikus;
3.3.3. noslogotas augsgjas malas deformaciju méra piemérotas slodzes plakné un virziena;
3.3.4. gan slodzi, gan deformaciju méra ar £ 1 procenta precizitati.
4. REZULTATU NOVERTEJUMS
4.1.  No attélotas slodzes—deformacijas liknes faktisko virsbaives dalas absorbéto energiju (Eys) izsaka ka zonu zem liknes

(skatit A7.2. attélu).
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Virsbiives dalas absorbéta energija, atvasinajums no mérjjumu slodzes-izliekuma liknes
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Minimalo energiju (E,;,,), kas virsbiives dalai jaabsorbé, nosaka sadi:

min)

kopgja energija (Ey), kas nesosajai virsbiivei jaabsorbe, ir:

E,=0.75M g Ah
kur:
M = M, transportlidzekla padmasa, ja tas nav aprikots ar pasaZieru drosibas jostam, vai M,, transportlidzek]a fak-
tiska kopg&ja masa, ja tas ir aprikots ar pasaZieru drosibas jostam;
g = gravitacijas konstante;
Ah = transportlidzekla smaguma centra vertikala kustiba (metros) apgasanas testa laika, ka noteikts 3a pielikuma

1. papildinajuma;

kopgjo energiju E; sadala starp nesosas virsbiives sekcijam proporcionali to masai:

kur:

E; = ‘" sekcijas absorbéta energija;

m; = “" sekcijas masa, ka noteikts 4. pielikuma 4.1. punkta;
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4.2.3. minimala energija, kas virsbives dalai jaabsorbé (E,,,;,), ir virsbaves dalu sekciju energiju summa:
N
Emin = Z Ei
i=1
4.3, Virsbiives dala ir izturéjusi slogoanas testu, ja:
EBS 2 Emin
Saja gadijuma visas sekcijas, kas veido virsbiives dalu, ir iztur&jusas kvazistatisko slogosanas testu, un $os rezultatus
var izmantot turpmakajos apstiprindjuma pieprasijumos, ja vien attiecigajam sekcijam nav paredzéts nest lielaku
masu turpmakajas nesoajas virsbiveés.
4.4, Virsblives dala nav izturjusi slogoanas testu, ja:
E,.<E

BS min

Saja gadijuma visas sekcijas, kas veido virsbiives dalu, nav izturgjusas testu, pat ja drosibas telpa ir skarta tikai viena
no sekcijam.

4.5.  Transportlidzekla tipu apstiprina, ja visas prasitas virsb@ives dalas iztur slogoSanas testu.

5. KVAZISTATISKA VIRSBUVES DALU SLOGOSANAS TESTA DOKUMENTACIJA

Testa zinojumiem jaatbilst 6. pielikuma 6. punkta noteiktajai formai un saturam.
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1. papildinajums

SMAGUMA CENTRA VERTIKALAS KUSTIBAS NOTEIKSANA APGASANAS LAIKA

Smaguma centra vertikalo kustibu (Ah) saistiba ar apgasanas testu var noteikt ar talak izklastito grafisko metodi.

1. Izmantojot transportlidzekla kérsgriezuma mérogotus raséjumus, transportlidzeklim, kas uz sasvérsanas platformas
novietots nestabila lidzsvara punkta (skatit A7.A1.1. attélu), nosaka smaguma centra sakotnéjo augstumu (h,) (1. po-
zicija) virs gravja zemakas plaknes.

2. Pienemot, ka transportlidzekla skérsgriezums roté ap ritenu balstu malu (A punkts A7.A1.1. attéla), transportlidzekla
Skeérsgriezumu attélo, ar ta augsjo malu tikai pieskaroties gravja zemakajai plaknei (skatit A7.A1.2. attélu). Saja pozi-
cija nosaka smaguma centra augstumu (h,) (2. pozicija) attieciba uz gravja zemako plakni.

A7.A1.1. attels

A7.A1.2. attéls

Transportlidzekla smaguma centra vertikilas kustibas noteikSana
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3. Smaguma centra vertikala kustiba (Ah) ir:
Ah=h ~h,

4. Ja parbauda vairak neka vienu virsbiives dalu un katrai virsbiives dalai ir atskiriga gala deformacijas forma, smaguma
centra vertikalo kustibu (Ah;) nosaka katrai virsbives dalai un kopéjo vidéjo lielumu (Ah) aprékina:

1 k
Ah= Ez Ah,
i=1
kur:
Ah; = “i” virsbiives dalas smaguma centra vertikala kustiba;
k = parbaudito virsbives daju skaits.
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8. PIELIKUMS

KVAZISTATISKAIS APREKINS, KAS PAMATOJAS UZ SASTAVDALU PARBAUDI, KA LIDZVERTIGA

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

APSTIPRINASANAS METODE

PAPILDU DATI UN INFORMACIJA

Ja razotajs izvélas So testa metodi, tehniskajam dienestam papildus $o noteikumu 3.2. punkta uzskaititajai informa-
cijai un raséjumiem jaiesniedz ari $ada informacija:

plastisko zonu (PZ) un plastisko arniru (PS) atraganas vieta nesosaja virsbiivé:

. visas atseviskds PZ un PS skaidri atzimé nesosas virsbiives rasgjuma to geometriski noteiktajas pozicijas (skatit

A8.1. attélu);

. konstrukcijas elementus starp PZ un PS aprékina var uzskatit par nekustigam vai elastigdm dalam, un to garumu no-

saka, vadoties péc to faktiska garuma transportlidzekli;

PZ un PS tehniskie parametri:

konstrukcijas elementu, kur atrodas PZ un PS, $kérsgriezuma geometrija;
katrai PZ un PS piemérotas slodzes veids un virziens;

katras PZ un PS slodzes—deformacijas likne, ka aprakstits 33 pielikuma 1. papildinajuma. Razotajs aprékina var iz-
mantot PZ un PS statiskos vai dinamiskos raksturlielumus, ta¢u viena aprékina nedrikst izmantot statiskos un dina-
miskos raksturlielumus;

AS8.1. attels

Sekcijas plastisko Sarniru geometriskie parametri

TR %\%\\\ R R
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1.3.  pazinojums par kopéjo energiju (E;), kas neso3ajai virsbiivei ir jaabsorbé, izmantojot talak 3.1. punkta sniegto
formulu;

1.4.  iss aprékina izmantota algoritma un datorprogrammas tehniskais apraksts.

2. KVAZISTATISKA APREKINA PRASIBAS

2.1.  Aprékinam matematiski modelé nokomplektétu nesoso virsbavi ka slodzi neso$u un deforméjamu konstrukeiju, ne-
mot vera:

2.1.1. nesoo virsbiivi modelé ka vienotu noslogotu vienibu, kurd ir deforméjama PZ un PS, kas savienota ar atbilstigiem
konstrukcijas elementiem;

2.1.2. nesosajai virsbuvei ir faktiskie virsbives izmeéri. Parbaudot drosibas telpu, izmanto sansienu statpu un jumta kon-
strukcijas konttiras;

2.1.3. PS izmanto faktiskos statnu un konstrukcijas elementu izmérus, uz kuriem tie atrodas (skatit $a pielikuma
1. papildinajumu).

2.2.  Aprékina izmantotas slodzes atbilst $adam prasibam:

2.2.1. aktivo slodzi pieméro $kérsplakné, kura atrodas neso3as virsbaves (transportlidzekla) smaguma centrs un kura ir per-
pendikulara transportlidzekla vertikalajai centralajai garenplaknei (VCGP). Aktivo slodzi pieméro neso$as virsbives
augsgjai malai ar pilnigi stingru slodzes piemérosanas plakni, kas abos virzienos parsniedz augséjo malu un jebkuru
blakuskonstrukeiju;

2.2.2. imitacijas sakuma slodzes piemérosanas plakne augs&jo malu skar vistalakaja dala no vertikalas centralas garenplak-
nes. Nosaka slodzes piemérosanas plaknes un neso$as virsbiives saskares punktus, lai nodrosinatu precizu slodzes
parnesi;

2.2.3. akfivajai slodzei ir a slipums attieciba pret transportlidzekla vertikalo centralo garenplakni (skatit A8.2. attélu):

800
a=90°-arcsin|—
H

C

kur:

H. = transportlidzekla augsgjas malas augstums (mm), kuru méra no horizontalas plaknes, uz kuras tas novietots.

Aktivas slodzes darbibas virzienu aprékina laika nedrikst mainit;

2.2.4. aktivo slodzi palielina pakapeniski, un konstrukcijas deformaciju aprékina katra slodzes palielinasanas reizé. Slodzes
palielinaSanas reiZu skaits nedrikst parsniegt 100, un palielinajumiem jabit gandriz vienadiem;

2.2.5. slodzes piemérosanas plakne deformacijas procesa laika vél bez paralélas kustibas var rotét ap slodzes piemérosanas
plaknes un $kérsplaknes, kura atrodas smaguma centrs, krustosanas asi, lai sekotu neso$as virsbiives asimetriskai
deformacijai;

2.2.6. pasivos (balstosos) spekus pieméro nekustigai zemgridas konstrukcijai, neradot ietekmi uz konstrukcijas deformaciju.
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A8.2. attels

Nesosas virsbiives slogosana

slodze

Y |
s

2.3.  Aprékina algoritms un datorprogramma atbilst $adam prasibam:
2.3.1. programma nem véra PS raksturlielumu nelinearitati un liela méroga konstrukcijas deformacijas;

2.3.2. programmai pieméro PS un PZ darbibas diapazonu un partrauc aprékinus, ja PS deformacija parsniedz apstiprinato
darbibas diapazonu (skatit 32 pielikuma 1. papildinajumuy);

2.3.3. programma sp¢j aprékinat neso3as virsbives kop&jo absorbéto energiju katra slodzes palielindjuma;

2.3.4. katra slodzes palielindgjuma programma sp&j demonstrét neso3o virsbivi veidojoso sekciju deformacijas formu, ka
arT jebkuras tadas nekustigas dalas atrasanas vietu, kura varétu ieklat drogibas telpa. Programma identificé slodzes
palielinajumu, pie kura drosibas telpa pirmo reizi iekltst kada no nekustigajam konstrukcijas daJam;

2.3.5. programma spéj noteikt un identificét slodzes palielindjumu, pie kura sakas nesosas virsbiives vispargjs sabrukums;
kad nesosa virsbiive klGist nestabila un deformacija turpinas bez slodzes palielinasanas.

3. APREKINU NOVERTESANA
3.1.  Kopgjo energiju (E;), kas nesoSajai virsbuivei jaabsorbg, nosaka 3adi:

E,=0,75M-g-Ah
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3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

kur:
M = M, transportlidzek]a pasmasa, ja tas nav aprikots ar pasazieru drosibas jostam, vai

M, transportlidzekla faktiska kopéja masa, ja tas ir aprikots ar pasazieru drosibas jostam;
G = gravitacijas konstante;

Ah = transportlidzekla smaguma centra vertikala kustiba (metros) apgasanas testa laika, ka noteikts 7. pielikuma
1. papildinajuma.

Nesosas virsbuives absorbéto energiju (E,) aprékina pie slodzes palielinajuma, kad drosibas telpa pirmo reizi ieklast
kada no nekustigajam konstrukcijas dalam.

Transportlidzekla tipu apstiprina, ja E, > Er.

KVAZISTATISKA APREKINA DOKUMENTACIJA
Aprékina zinojuma ietver sadu informaciju:

nesosas virsbiives detalizéts mehanisks apraksts, kas ietver PZ un PS atraganas vietas un nosaka nekustigas un elas-
tigas dalas;

testos iegtie dati un attiecigie grafiki;
pazinojums, vai $o noteikumu 5.1. punkta prasibas ir izpilditas vai ne;

transportlidzekla tipa identifikacija, ka ari par testu un ta novértéjumu atbildigais personals.
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2.1.

2.2.

2.3.

1. papildinajums
PLASTISKO SARNIRU RAKSTURLIELUMI

RAKSTURLIKNES

Plastiskas zonas (PZ) raksturliknes parasta forma ir nelineara slodzes—deformacijas attieciba, kas iegiita konstrukcijas
dalu laboratoriju testu mérijumos. Plastiska Sarnira raksturliknes ir lieces momenta (M) un rotacijas lenka (¢) attieciba.
PS raksturliknes parasta forma paradita A.8.A.1.1. attéla.

A8.A1.1. attels

Plastiska Sarnira raksturlikne

radisanas
raksturlikne

T.._._ M,
&' normala
raksturlikne
plaisasana
1 |
Pm| Pr |} [Ph i

i rotacijas lenkis
| mérijumu diapazons

darbibas diapazons

I
]
J

!

!

lieces moments

DEFORMACIJAS DIAPAZONU ASPEKTI

PS raksturliknes “mérjjumu diapazons” ir deformaciju diapazons, kuram veikti mérfjumi. Mérjjumu diapazons var iet-
vert plaisu un/vai atras ridisanas diapazonu. Aprékina izmanto vienigi tos PS raksturlielumus, kas atrodas mérijjumu
diapazona.

PS raksturliknes “darbibas diapazons” ir veikto aprékinu diapazons.

Darbibas diapazons nedrikst bit plasaks par mérijumu diapazonu, un tas var ietvert plaisu, bet ne atras riidisanas
diapazonu.

Apréekind izmantojamos PS raksturlielumos jaietver arf mérfjumu diapazona M-¢ likne.
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3. DINAMISKIE RAKSTURLIELUMI
Ir divu veidu PS un PZ raksturlielumi: kvazistatiskie un dinamiskie. PS dinamiskos raksturlielumus var noteikt divéjadi:
3.1. ar sastavdalas dinamisko trieciena parbaudi;

3.2. izmantojot dinamisko faktoru K, lai parveidotu kvazstatiskos PS raksturlielumus. St parveidosana nozimé, ka kvazis-
tatiskos lieces momenta lielumus var palielinat par Kj. Konstrukcijas elementiem no térauda var piemérot Ky = 1,2
bez laboratorijas testiem.

A8.A1.2. attels

Plastiska Sarnira dinamisko raksturlielumu atvasinajums no statiskas liknes

‘M -JMDd
p I':;“N dinamisks
Y 4

0
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9. PIELIKUMS

NOKOMPLEKTETA TRANSPORTLIDZEKIA APGASANAS TESTA DATORSIMULACIJA KA LIDZVERTIGA

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

APSTIPRINASANAS METODE

PAPILDU DATI UN INFORMACIJA

Ar datorsimulacijas metodi, ko apstiprinajis tehniskais dienests, var paradit, ka nesosa virsbive atbilst $o notei-
kumu 5.1.1. un 5.1.2. punkta noteiktajam prasibam.

Ja razotajs izvélas o testa metodi, tehniskajam dienestam papildus $o noteikumu 3.2. punkta uzskaititajai informa-
cijai un ras&jumiem jaiesniedz arT $ada informacija:

izmantotas simulacijas un aprékinu metodes apraksts un skaidra, preciza analizes programmatiras identifikacija, no-
radot vismaz tas razotaju, tirdzniecibas nosaukumu, izmantoto versiju un izstradataja kontaktinformaciju;

izmantotie materialu paraugi un ievaddati;

matematiskaja modeli izmantotie noteikto masu, smaguma centra un inerces momenta parametri.

MATEMATISKAIS MODELIS

Modelis sp&j aprakstit apgasanas procesa realu fizikalo raksturojumu saskana ar 5. pielikumu. Matematisko modeli
veido un pienémumus nosaka tadéjadi, ka aprékini sniedz konservativus rezultatus. Modeli izstrada, nemot véra $a-
dus apsveérumus:

tehniskais dienests var pieprasit veikt testus uz realas transportlidzekla konstrukcijas, lai pieraditu matematiska mo-
dela pareizibu un parbauditu modeli veiktos pienémumus;

matematiskaja modeli izmantota kopéja masa un smaguma centra atrasanas vieta ir tada pati ka apstiprinamam
transportlidzeklim;

masas sadale matematiskaja modeli atbilst apstiprinama transportlidzekla masas sadalei. Matematiskaja modeli iz-
mantoto inerces momentu aprékina, pamatojoties uz $o masas sadali.

ALGORITMA UN DATORSIMULACIJAS PROGRAMMAS, UN SKAITLOSANAS IEKARTU PRASIBAS

Nosaka transportlidzekla poziciju nestabila lidzsvara uz apgasanas punkta un pirmo saskares punktu ar zemi. Si-
mulacijas programmu var uzsakt nestabila lidzsvara pozicija, bet, vélakais, to uzsak pirmaja saskares punkta ar zemi.

Sakotngjos nosacijumus pirmaja saskares punkta ar zemi nosaka, izmantojot potencialas energijas izmainu no ne-
stabila lidzsvara pozicijas.

Simulacijas programmu izpilda, lidz ir sasniegta vismaz maksimala deformacija.

Simulacijas programma sniedz stabilu risinajumu, kura rezultats nav atkarigs no pakapeniska laika posma.

Simulacijas programma katra pakapeniska laika posma spéj aprekinat energijas lidzsvara energijas komponentes.

Nefizikalas energijas komponentes, kas ievaditas matematiskas modeléanas procesa (pieméram, “smilsu pulkstenis”
un iek$¢ja amortizacija), jebkura laika nedrikst parsniegt piecus procentus no kopéjas energijas.
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3.7.

3.8.

4.1.

4.2.

4.3.

5.2

5.3.

Zemes saskaré izmantoto berzes koeficientu apstiprina ar fizisku testu rezultatiem vai arT ar aprékinu pierada, ka iz-
vélétais berzes koeficients rada konservativus rezultatus.

Matematiskaja modeli nem véra visus iesp&jamos fiziskos kontaktus starp transportlidzek]a daJam.

SIMULACIJAS NOVERTEJUMS

Kad ir izpilditas simulacijas programmai noteiktas prasibas, iek3gjas konstrukcijas geometrijas izmainu simulaciju un
salidzindjumu ar drosibas telpas geometrisko formu var novértét, ka noteikts So noteikumu 5.1. un 5.2. punkta.

Ja apgasanas simulacijas laika drogibas telpa nav skarta, apstiprindjumu pieskir.

Ja apgasanas simulacijas laika drosibas telpa ir skarta, apstiprindjumu nepieskir.

DOKUMENTACIJA

Simulacijas zinojuma ietver $adu informaciju:

visi dati un informacija, kas noteikti §a pielikuma 1. punkta;
raséjums ar nesosas virsbiives matematisko modeli;

pazinojums par lepka lielumu, atrumu un lenkisko atrumu transportlidzekla nestabila lidzsvara pozicija un pirmas
saskares ar zemi pozicija;

kopgjas energijas un visu tas daju (kinétiska energija, iek$éja energija, smilsu pulkstena energija) parametru tabula,
kas pa pakapeniskiem 1 ms laika posmiem attiecas vismaz uz periodu no pirma kontakta ar zemi lidz maksimalai
deformacijai;

pienemtais zemes berzes koeficients;

likne vai dati, kas atbilstigi parada, ka o noteikumu 5.1.1. un 5.1.2. punkta prasibas ir izpilditas. So prasibu var iz-
pildit, sniedzot likni ar laiku, attalumu starp deformétas konstrukcijas ieksgjo kontiru un drosibas telpas periferiju;

pazinojums par to, vai $o noteikumu 5.1.1. un 5.1.2. punkta prasibas ir izpilditas vai ne;

visi vajadzigie dati un informacija, lai skaidri identificétu transportlidzekla tipu, ta neso3o virsbivi, nesosas virsbiives
matematisko modeli un pasu aprékinu.

leteicams zinojuma ieklaut ari deformétas konstrukcijas planu maksimalas deformacijas laika, kura attélota nesosa
virsbiive un lielas plastiskas deformacijas apgabali.

Péc tehniska dienesta pieprasijuma iesniedz un zinojumam pievieno sikaku informaciju.
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