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Komisija 2024. gada 17. janvari pienéma lemumu par procediiru saskand ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 102. pantu.

Atbilstosi Padomes Regulas (EK) Nr. 1/2003 (') 30. panta noteikumiem Komisija ar So publicg pusu nosaukumus un lemuma galveno

saturu, taja skaita visus uzliktos sodus, nemot vera uznemumu likumigds intereses savu komercnoslépumu aizsargasana.

1. IEVADS

(1) Lémums padara juridiski saisto3as saistibas, ko Renfe- Operadora, E.P.E. un Renfe Viajeros, S.M.E., S.A. (turpmak kopa
“Renfe”) piedava saskana ar Padomes Regulas (EK) Nr. 1/2003 (“Regula 1/2003”) 9. pantu procediira saskana ar
Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (“Ligums”) 102. pantu.

2. PROCEDURA

(2) Komisija 2023. gada 28. aprili saka procediiru, lai piepemtu lémumu saskana ar Regulas 1/2003 III nodalu, un
pienéma sakotnéjo noveértejumu, kura izklastitas Komisijas sakotnéjas bazas par konkurenci.

(3)  Renfe nepiekrita Komisijas sakotnéjam novértgjumam un konstatéjumiem. Tomer, reaggjot uz sakotnéjo novértéjumu,

Renfe 2023. gada 30. maija iesniedza Komisijai saistibu projektu (“sakotngjas saistibas”).

(4) 2023. gada 27. junija saskana ar Regulas (EK) Nr. 1/2003 27. panta 4. punktu Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnest tika
publicéts pazinojums, kura sniegts lietas kopsavilkums un sakotngjas saistibas, ka ari aicinajums ieinteresétajam
tre$am personam lidz 2023. gada 8. augustam iesniegt savus apsvérumus par sakotnéjam saistibam.

(5) 2023. gada 29. septembri Komisija informéja Renfe par apsvérumiem, kas péc pazinojuma publicésanas tika sapemti
no ieinteresétajam tre$am personam. 2023. gada 23. novembri Renfe iesniedza grozitu saistibu priekslikumu (“galigas
saistibas”).

(6) 2023. gada 20. decembri notika apsprie$anas ar Aizliegtu vieno$anos un dominéjosa stavokla padomdevéju komiteju,
un ta sniedza labvéligu atzinumu.

(7)  UzklausiSanas amatpersona 2023. gada 21. decembrT pienéma nobeiguma zinojumu.

3.  KOMISIJAS BAZAS PAR KONKURENCI

(8)  Renfe ir Spanijas valstij piedeross dzelzcela vésturiskais operators.

() OVL1,4.1.2003., 1. Ipp. Regula, kas grozita ar Regulu (EK) Nr. 411/2004 (OV L 68, 6.3.2004., 1. Ipp.).
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(9) Sakotngja noveértéjuma Komisija nonaca pie sakotnéja secindjuma, ka Renfe ir domingjo$s stavoklis i) pasazieru
dzelzcela parvadajumu pakalpojumu sniegSanas augSupéja tirgli Spanija, kur Renfe darbojas ka dzelzcela pasazieru
parvadatajs, un ii) lejupgja tirgi, kas ietver pasazieru dzelzcela bileSu tieSsaistes izplatiSanu Spanija, kur Renfe
darbojas, izmantojot Renfe timekla vietni, Renfe lietotnes un Renfe mobilitates platformu “d6cd”. Saja lejupéja tirgii
Renfe konkuré ar treso personu bilesu tirdzniecibas platformam (3.

(10) Komisija pauda savas sakotnéjas bazas, ka Renfe, iesp&jams, ir launpratigi izmantojis savu domingjoo stavokli
augSupéja tirga, atsakoties treSo personu bileu tirdzniecibas platformam, kuras darbojas Spanija, nodrosinat savu
bilesu, atlaizu un funkciju (“saturs”) pilnu klastu, ka arf visus reallaika datus, kas paradas ta tie$saistes izplatiSanas
kanalos. Sads atteikums var biit kavéjis treso personu bilesu tirdzniecibas platformu spé&ju izveidot savu produktu,
ieviest jauninajumus un Istenot efektivu konkurenci dzelzcela bilesu tieSsaistes tirdzniecibas pakalpojumu lejupéja
tirgti Spanija.

4. SAKOTNEJAS SAISTIBAS, TIRGUS VIEDOKLU NOSKAIDROSANA UN GALIGAS SAISTIBAS

(11) Renfe piedavatas sakotngjas saistibas var apkopot 3adi.

— Piekluve pilnam saturam un visiem redllaika datiem. Renfe, izmantojot VAV API kanalu (), treSo personu bilesu
tirdzniecibas platformam daritu pieejamu visu saturu un reallaika datus, kas ir pieejami vai kas nakotné var klat
pieejami jebkura no ta tie$saistes kanaliem, tostarp mobilitates platforma daco. Renfe saistibas baitu dinamiskas un
paliktu spéka uz nenoteiktu laiku.

— Apmekletaju-pirceju koeficients (L2B). L2B tika definéts ka attieciba starp to pieprasijumu skaitu, kas saistiti ar bilesu
pardosanu (“apmeklétaji”) un iesniegti Renfe bilesu tirdzniecibas sistéma, un faktisko pardosanas apjomu (“pircéji”)
noteikta laikposma. Renfe apnémas neprasit no treSo personu bilesu tirdzniecibas platformam, lai maksimalais
ménesa vidgjais L2B koeficients biitu mazaks par 140. Dazos gadijumos, ja treSo personu bilesu tirdzniecibas
platforma parsniedza L2B koeficientu, Renfe, iesp&jams, ir apturgjis platformas piekluvi savai IT sistémai.

— Maksimalais klidu tpatsvars (“MKT”). Kladu Tpatsvars tika definéts ka attieciba starp neveiksmigo rezervacijas
pieprasjumu skaitu un kopgjo rezervacijas pieprasijumu skaitu, kas noteikta laikposma iesniegti Renfe bilesu
pardosanas sistéma. Renfe piedavaja MKI 14,23 % (ka gada vidgjo).

— Noteikumu neapiesanas klauzula. Renfe nekada veida neapietu vai neméginatu apiet saistibas tiesi vai netiesi, veicot

jebkadu darbibu vai bezdarbibu.

— Uzraudzibas pilnvarota persona. Renfe apnémas iecelt uzraudzibas pilnvaroto personu, kura desmit gadus uzraudzitu
sakotnéjo saistibu Isteno$anu un zinotu par to Komisijai.

(12) Respondenti tirgus viedoklu noskaidro$ana atzinigi novértgja sakotnéjo saistibu visparéjo merki, kas attieciba uz
piekluvi Renfe saturam un reallaika datiem nodrosinatu paritates principa ievéro$anu starp treo personu bilesu
tirdzniecibas platformam un Renfe pasa digitalajiem izplatiSanas kanaliem. Tomér tie arT noradjja uz dazam tadam
klauzulam (galvenokart attieciba uz saistibu darbibas jomu, piekluves un izplatidanas maksu, L2B un MKI), kuras
btu jagroza, lai sasniegtu o merki.

(13) Reaggjot uz Siem apsvérumiem, Renfe iesniedza galigas saistibas ar $adiem galvenajiem uzlabojumiem.

— Darbibas joma. Attieciba uz piekluvi visam Renfe saturam un reallaika datiem galigas saistibas nodrosina paritates
principa ievérofanu starp Renfe tieSsaistes izplatiSanas kanaliem (taja skaita docd) un treSo personu bilesu
tirdzniecibas platformdam neatkarigi no pasreiz§jiem un turpmakajiem kanaliem, ko platformas izmanto, lai
pieklatu Renfe saturam un reallaika datiem (ar nedaudziem iznémumiem). Galigas saistibas kopuma var
nekavéjoties un efektivi Istenot vélakais lidz 2024. gada 29. februarim. Attieciba uz Renfe saturu un reallaika
datiem, kuru gadijuma nepiecieSams uzsakt konkursa procediru, iznémuma karta saistibas tiks nodrosinatas
vélakais lidz 2024. gada beigam.

(%) Bilesu tirdzniecibas platformas ir uznémumi, kas individualiem un/vai korporativiem klientiem piedava biletes celosanai pa dzelzcelu
Eiropas Savieniba, izmantojot lietojumprogrammu veikalus (pieméram, Apple App Store vai Google Play Store) vai timekla vietni.

() VAV ir ipasa lietojumprogrammas saskarne (API), ko izstradajis Renfe, lai treSo personu bilesu tirdzniecibas platformam, ka ari doco
nodrosinatu piekluvi ta saturam un reallaika datiem.
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(14)

— IzplatiSanas un piekluves maksas. IzplatiSanas maksas nav tiesi saistitas ar Renfe noteiktajiem nosacijumiem attieciba

uz tre§o personu bilesu tirdzniecibas platformu piekluvi ta saturam un reallaika datiem. Tapéc tas neietilpst
ricibas joma, uz kuru attiecas $is lemums. Pickluves maksas ir tiesi saistitas ar Renfe noteiktajiem nosacijumiem
attieciba uz tre§o personu bilesu tirdzniecibas platformu piekluvi ta saturam un reallaika datiem, un tapéc uz tam
attiecas noteikumu neapiesanas klauzula, kas ir grozita un precizé, ka Renfe neizmanto netaisnigus, nepamatotus vai
diskrimingjosus pasakumus.

L2B. Platformas tiks klasificétas tris kategorijas atkariba no to ménesa pieejamibas pieprasjjumu skaita, ko tas
iesniegusas Renfe pardosanas sistéma. Katrai kategorijai ir maksimala L2B vértiba, ko var pieprasit Renfe. Sis
vértibas ir pamatotas un nekavé treSo personu bilesu tirdzniecibas platformu spgu konkurét un ieviest
jauninajumus.

Renfe ir grozijis arT noteikumus par to, ka tas aptur treSo personu bilesu tirdzniecibas platformas piekluvi Renfe
pardoSanas sistémai, ja platforma parsniedz maksimalo L2B vai ja $is koeficients ir nesameérigi augsts. Pirmkart,
galigas saistibas nodrosina skaidribu un juridisko noteiktibu attieciba uz bez iepriekséja bridinajuma Istenotas
apturéSanas izpémuma raksturu, ja L2B ir nesameérigi augsts. Otrkart, pret treSo personu bilesu tirdzniecibas
platformam un Renfe mobilitates platformu(-am) tiks nodrosinata vienlidziga atticksme gadjjumos, ja L2B
parsniegs maksimalo L2B vértibu, ka ari ja tas biis nesamérigi augsts. Treskart, galigajas saistibas ir precizéta un
pastiprinata uzraudzibas pilnvarotas personas iesaiste jebkura apturéSanas procesa.

MKI. Renfe ir biitiski samazinajis ierosinato MKI vértibu, apnemoties no 2024. gada pieturéties pie gada vidéja MKI
4 %. Tas ir arl precizgjis, ka kludu Ipatsvaru aprékina, pamatojoties uz kladam, kas attiecinamas tikai uz Renfe.
Turklat papildus MKI Renfe no 2025. gada apnemas neparsniegt maksimalo ménesa nepieejamibas koeficientu (%)
1 % apméra. Tas garanté, ka treSo personu bileSu tirdzniecibas platformu sniegto bileSu tirdzniecibas
pakalpojumu kvalitati batiski neietekmeés biezas atteices Renfe pardosanas sistéma.

SECINAJUMS

Komisija uzskata, ka galigas saistibas efektivi novers tas sakotnéja novertéjuma konstatétas bazas par konkurenci un
saistibas nav nesamérigas. Izdarot 3o secindjumu, Komisija ir némusi véra treo personu intereses, tostarp to personu
intereses, kuras ir sniegusas atbildes tirgus viedoklu noskaidrosana.

() Nepieejamibas koeficients ir attieciba starp to miniiSu skaitu no plkst. 6.00 lidz 23.00, kuru laika Renfe bileu pardoSanas summa visos
kanalos ir nulle, un kopgjo miniiu skaitu no plkst. 6.00 lidz 23.00.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/2269/oj



	Komisijas lēmuma kopsavilkums (2024. gada 17. janvārī) par procedūru saskaņā ar Līguma par Eiropas Savienības darbību 102. pantu (Lieta AT.40735 – Dzelzceļa biļešu izplatīšana tiešsaistē Spānijā) (izziņots ar dokumenta numuru C(2024) 135 final) (Autentisks ir tikai teksts angļu valodā) C/2024/2269

