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II

(Informacija)

EIROPAS SAVIENIBAS IESTAZU UN STRUKTURU SNIEGTI PAZINOJUMI

EIROPAS KOMISIJA

Iebildumu necel$ana pret pazinoto koncentraciju
(Lieta M.7858 — INEOS | Celanese assets)
(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2016/C 214/01)

Komisija 2016. gada 11. maija noléma neiebilst pret iepriek§ minéto pazinoto koncentraciju un atzit to par saderigu ar
iek3gjo tirgu. Sis lémums pamatots ar Padomes Regulas (EK) Nr. 139/2004 (') 6. panta 1. punkta b) apakspunktu. Pilns
lémuma teksts ir pieejams tikai anglu valoda, un to publicés péc tam, kad no teksta biis izpemta visa komercnoslépu-
mus saturo$a informacija. Lémums bis pieejams:

— Komisijas konkurences timekla vietnes uznémumu apvienoSanas sadala (http://ec.europa.eu/competition/mergers/
cases[). Saja timekla vietné ir pieejamas dazadas individualo apvienosanas lemumu meklésanas iespéjas, tostarp mek-
1ésana péc sabiedribas nosaukuma, lietas numura, datuma un nozaru kodiem,

— elektroniska veida EUR-Lex timekla vietné (http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=lv) ar dokumenta numuru
32016M7858. EUR-Lex piedava tieSsaistes piekluvi Eiropas Savienibas tiesibu aktiem.

() OV L 24,29.1.2004., 1. Ipp.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=lv
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IV

(Pazinojumi)

EIROPAS SAVIENIBAS IESTAZU UN STRUKTURU SNIEGTI PAZINOJUMI

PADOME

PADOMES LEMUMS
(2016. gada 9. jinijs),

ar ko iece] Darba drosibas un veselibas aizsardzibas padomdevéjas komitejas locekli un loceklu
vietniekus no Rumanijas

(2016/C 214/02)

EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,
nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Padomes Lémumu (2003. gada 22. jdlijs) par Darba drosibas un veselibas aizsardzibas padomdevéjas komi-
tejas izveidosanu () un jo ipasi ta 3. pantu,

nemot vera kandidatu sarakstu, ko Padomei iesniegusas dalibvalstu valdibas,
ta ka:

(1) Padome ar 2016. gada 24. februara lemumu (}) ir iec€lusi amata Darba drosibas un veselibas aizsardzibas padom-
devéjas komitejas loceklus un loceklu vietniekus uz laikposmu no 2016. gada 29. februara lidz 2019. gada
28. februarim.

(2) Rumanijas valdiba ir izvirzijusi papildu kandidatiiras, lai aizpilditu tris amata vietas,
IR PIENEMUSI SO LEMUMU.

1. pants

Ar 3o par Darba dro$ibas un veselibas aizsardzibas padomdevéjas komitejas locekli un loceklu vietniekiem uz laik-
posmu, kas beidzas 2019. gada 28. februari, iece|] $adas personas:

DARBA DEVEJU PARSTAV]I

Valsts Loceklis Vietnieki

Rumanija Daniela SARBU kundze Ovidiu NICOLESCU kungs

Daniela TANASE kundze

2. pants
Vél neizraudzitos loceklus un loceklu vietniekus Padome iecels vélak.
() OV C 218, 13.9.2003., 1. Ipp.

() Padomes Lemums (2016. gada 24. februaris), ar ko iece] Darba drosibas un veselibas aizsardzibas padomdevéjas komitejas loceklus un
loceklu vietniekus (OV C 79, 1.3.2016., 1. Ipp.).
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3. pants

Sis lemums stajas speka ta pienemsanas diena.
Luksemburga, 2016. gada 9. junija
Padomes varda —

priekssedetajs

G. A. VAN DER STEUR
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Euro mainas kurss ()
2016. gada 14. jinijs
(2016/C 214/03)
1 euro =
Valtita Mainas kurss Valiita Mainas kurss

USD ASV dolars 1,1225 CAD  Kanadas dolars 1,4449
JPY Japanas jena 118,98 HKD  Hongkongas dolars 8,7113
DKK  Danijas krona 7,4358 NZD  Jaunzélandes dolars 1,6022
GBP Lielbritanijas marcina 0,79478 | SGD Singapiiras dolars 1,5229
SEK Zviedrijas krona 93184 KRW  Dienvidkorejas vona 132426
CHF Sveices franks 1,0832 ZAR D_1env1-défr1kas rarlldlsj . 17,2368
ISK Islandes krona CNY Kinas juana renminbi 7,4015

o HRK Horvatijas kuna 7,5235
NOK  Norvégijas krona 9,3655 o

c loarias | L9558 IDR Indonézijas riipija 14 992,00

BGN' Bulgarijas feva ' MYR  Malaizijas ringits 4,6086
CZK  Cehijas krona 27,048 | pup  Filipmu peso 51,986
HUF  Ungarijas forints 313,96 RUB  Krievijas rublis 74,3488
PLN  Polijas zlots 44332 | THB  Taizemes bats 39,595
RON  Rumanijas leja 4,5235 BRL Brazilijas reals 3,9273
TRY Turcijas lira 3,2886 MXN  Meksikas peso 21,3172
AUD  Austrélijas dolars 1,5277 INR Indijas ripija 75,5550

(") Datu avots: atsauces mainas kursu publicgjusi ECB.
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KOMISIJAS PAZINOJUMS

Skaidrojosas pamatnostadnes par Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 261/2004, ar ko

paredz kopigus noteikumus par kompensaciju un atbalstu pasaZieriem sakara ar iekapSanas

atteikumu un lidojumu atcel$anu vai ilgu kavésanos, un par Padomes Regulu (EK) Nr. 2027/97 par

gaisa parvadataju atbildibu nelaimes gadijumos, kura grozita ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (EK) Nr. 889/2002

(2016/C 214/04)

1. IEVADS

Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 11. februara Regula (EK) Nr. 261/2004, ar ko paredz kopigus noteikumus
par kompensaciju un atbalstu pasaZieriem sakara ar iekapsanas atteikumu un lidojumu atcel$anu vai ilgu kavéSanos un
ar ko atce] Regulu (EEK) Nr. 295/91 (') (turpmak — “regula”), stajas spéka 2005. gada 17. februarl. Regula noteikts kvali-
tates standartu minimums pasaZieru aizsardzibas joma, aviacijas tirgus liberalizacijai pieskirot svarigu iedzivotaju
dimensiju.

Komisijas Baltaja gramata par transportu, kas pienemta 2011. gada 28. marta (%), citu Komisijas iniciativu starpa minéta
nepiecieSamiba “izstradat ES likuma par pasaZieru tiesibam vienotu interpretaciju, ka ari saskanotu un efektivu izpildi,
tadgjadi nodrosinot gan vienlidzigus konkurences apstaklus nozaré, gan iedzivotaju aizsardzibas Eiropas standartu”.

Saistiba ar $o balto gramatu Komisija jau pienémusi Skaidrojosas pamatnostadnes par Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulu (EK) Nr. 1371/2007 par dzelzcela pasaZieru tiestbam un pienakumiem (3).

Attieciba uz gaisa transportu Komisijas 2011. gada 11. aprila pazinojuma (*) paradits, ka regulas noteikumi tiek dazadi
skaidroti tagadgja teksta esoo peléko zonu un iztrikumu dé] un ka dalibvalstu starpa atskiras tas izpilde. Turklat atkla-
jas, ka pasazieriem ir griiti aizstavét savas individualas tiesibas.

Eiropas Parlaments, reagéjot uz iepriek§ minéto pazinojumu, 2012. gada 29. marta pienéma rezoliciju (°). Parlaments
uzsvéra pasakumus, kurus tas uzskata par batiskiem, lai atgfitu pasazieru uzticibu, jo ipasi spéka esoso noteikumu
pareizu piemérosanu, ko Isteno dalibvalstis un gaisa parvadataji, pietickamus un vienkarsus tiesiskas aizsardzibas lidzek-
lus un pasazieru nodrosinasanu ar precizu informaciju par vinu tiesibam.

Lai precizétu tiesibas un lai gaisa parvadataji un valstu izpildiestades labak piemérotu regulu, Komisija iesniedza prieksli-
kumu par $is regulas grozijumu (°). lerosinatas izmainas nem vera arl finansialo ietekmi uz gaisa transporta nozari, un
tapéc tajas ir ieklauti dazi pasakumi, kuru merkis ir ierobezot izmaksas. Priekslikumu paslaik izskata ES likumdevejs. Ar
§im skaidrojo$ajam pamatnostadném Komisijas mérkis nav aizstat vai papildinat savu priekslikumu.

Labaka reguléjuma iniciativu pakete ir viena no desmit Junkera Komisijas priorita$u jomam, un tas mérkis ir nodrosinat,
ka ES darbiba ir efektiva visos politikas cikla posmos — no planosanas lidz istenosanai, parbaudei un tai sekojoai par-
skatiSanai, ka tas ir attieciba uz $o regulu. Cits Komisijas mérkis ir panakt dzilaku un taisnigaku ieksgjo tirgu. Komisija
2015. gada 11. janija (') noradija, ka ta apsvers iespéju istermina pienemt skaidrojoSas pamatnostadnes, lai atvieglotu un
uzlabotu regulas piemérosanu un veicinatu labako praksi. Tas ir viens no pasakumiem, kas ierosinati Komisijas
2015. gada 7. decembra pazinojuma “Aviacijas stratégija Eiropai” (%).

() OV L 46, 17.2.2004., 1. Ipp.

(%) Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétsp&jigu un resursefektivu transporta sisttmu, COM(2011) 144
galiga redakcija, sk. 23. Ipp. (http:/[eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LV:PDF).

() OV C 220, 4.7.2015., 1. Ipp.

(*) Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam un Padomei par to, ka pieméro Regulu (EK) Nr. 261/2004, ar ko paredz kopigus noteiku-
mus par kompensaciju un atbalstu pasazieriem sakara ar iekapSanas atteikumu un lidojumu atcelSanu vai ilgu kavésanos
(http:/[eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0174:FIN:LV:PDF), COM(2011) 174 galiga redakcija.

() Eiropas Parlamenta rezoliicija par gaisa transporta pasazieru tiesibu ievérofanu un pieméroSanu, 2011/2150(INI)
(http:/[www.curoparl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=TA&language=LV &reference=P7-TA-2012-99).

(°) Priekslikums — Eiropas Parlamenta un Padomes Regula, ar kuru groza Regulu (EK) Nr. 261/2004, ar ko paredz kopigus noteikumus
par kompensaciju un atbalstu pasazieriem sakara ar iekapsanas atteikumu un lidojumu atcel$anu vai ilgu kavésanos, un Regulu (EK)
Nr. 2027/97 par gaisa parvadataju atbildibu, veicot pasazieru un vinu bagazas gaisa parvadajumus (COM(2013) 130 final,
13.3.2013.).

() Transporta, telekomunikaciju un energétikas padome (Transports), 2015. gada 11. junijs, Luksemburga.

(®) COM(2015) 598 final, 7.12.2015., “Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komi-
tejai un Regionu komitejai — aviacijas stratégija Eiropai”.


http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:LV:PDF
http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0174:FIN:LV:PDF
http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?type=TA&language=LV&reference=P7-TA-2012-99
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Judikatdirai ir bijusi iz8kiro$a nozime regulas interpretacija. Daudzos gadijjumos valstu tiesas ir prasijusas Eiropas Savieni-
bas Tiesai (“Tiesa”) precizét dazus noteikumus, tostarp regulas galvenos aspektus. Tas skaidrojosie spriedumi atspogulo
to ES tiesibu aktu pasreiz&jo stavokli, kuri jaisteno valstu iestadém. 2010. gada veiktais izvert&jums () un 2012. gada
veiktais ietekmes novértéjums (%) noradija, ka Tiesa ir pienémusi daudz nolemumu. Tadgjadi ir skaidrs, ka javeic pasa-
kumi, lai nodrosinatu regulas vienotu izpratni un pareizu istenosanu visa ES.

Ar $§im skaidrojo$ajam pamatnostadném Komisija tiecas precizak paskaidrot vairakus noteikumus, kas ieklauti regula, it
ipasi nemot véra Tiesas judikatiiru (), ta, lai pasreizgjos noteikumus varétu efektivi un konsekventi istenot. So pamat-
nostadnu noliks ir izskaidrot jautajumus, kurus visbiezak uzdevusas valstu izpildiestades, pasazieri un to apvienibas,
Eiropas Parlaments un nozares parstavji. Tas aizstaj ieprieks€jo informaciju, pieméram, biezak uzdotos jautajumus un
atbildes uz tiem utt., kas publicéti Komisijas timekla vietné.

Nav paredzéts ne pilniba aptvert visus noteikumus, ne arl izveidot jaunas tiesibu normas. Jaatzimé ari, ka skaidrojosas
pamatnostadnes neskar Savienibas tiesibu aktu interpretaciju, ko sniegusi Tiesa (*2).

Sis pamatnostadnes attiecas arf uz Padomes 1997. gada 9. oktobra Regulu (EK) Nr. 2027/97 par gaisa parvadataju atbil-
dibu nelaimes gadijumos (%), kura grozita ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 889/2002 (%), un Konven-
ciju par dazu starptautisko gaisa parvaddjumu noteikumu unifikiciju (Monrealas konvencija) (**). Regulai (EK)
Nr. 889/2002 ir divejads mérkis: pirmkart, ES tiesibu aktus par gaisa parvadataju atbildibu attieciba uz pasaZieriem un
vinu bagaZu saskanot ar Monrealas konvenciju, kura ES ir viena no ligumslédzgjam pusém, un, otrkart, piemérot Kon-
vencijas noteikumus gaisa parvadajumu pakalpojumiem, ko sniedz dalibvalsts teritorija.

Sim skaidrojosajam pamatnostadném biitu japalidz nodroginat regulas labaku piemérosanu un izpildi.

2. REGULAS PIEMEROSANAS JOMA
2.1.  Teritoriala darbibas joma
2.1.1.  Geografiska piemerosanas joma

Regulas 3. panta 1. punkts ierobezo tas darbibas jomu, attiecinot to tikai uz pasazieriem, kuri izlido no lidostas kadas
dalibvalsts teritorija, uz kuru attiecas Ligums, un pasaZzieriem, kuri izlido no lidostas, kas atrodas tresa valsti, uz lidostu,
kas atrodas tadas dalibvalsts teritorija, uz kuru attiecas Ligums, ja attiecigo reisu apkalpojosais gaisa parvadatajs ir ES
gaisa parvadatajs.

Saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) 355. pantu ES tiesibu akti neattiecas uz valstim un teritorijam,
kas uzskaititas LESD II pielikuma ('°). Ta vieta $im zemém un teritorijam ir piemérojams Ipass asociacijas rezims, kas
noteikts saskana ar LESD ceturto dalu. Turklat ta neattiecas uz Feru salam, Menas salu un Normandijas salam saskana ar
Danijas un Apvienotas Karalistes pievieno$anas aktu. Tade] $is teritorijas ir uzskatamas par tre§am valstim regulas
nozimé (V).

No otras puses, saskana ar LESD 355. pantu Ligumu noteikumus pieméro Francijas aizjiiras departamentiem, proti, Gva-
delupai, Fran¢u Gvianai, Martinikai, Majotai, Reinjonai, ki ari Senmarténai, Azoru salam, Madeirai un Kanariju salam.
Tadé] §is teritorijas ir dalibvalsts dala, uz kuru attiecas Ligums, regulas nozimeé.

(°) Regulas 261/2004 novértéjums, galigais zinojums, galvenais zinojums (Steer Davies Gleave, 2010. gada februaris).

(") Komisijas dienestu darba dokuments — letekmes noveértéjums, kas pievienots priekslikumam Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai,
ar kuru groza Regulu (EK) Nr. 261/2004, ar ko paredz kopigus noteikumus par kompensaciju un atbalstu pasaZieriem sakara ar
iekapsanas atteikumu un lidojumu atcelSanu vai ilgu kavéSanos, un Regulu (EK) Nr. 2027/97 par gaisa parvadataju atbildibu, veicot
pasazieru un vinu bagazas gaisa parvadajumus, Brisele, SWD(2013) 62 final, 13.3.2013., un Priekslikums Regulai, ar ko groza
Regulu (EK) Nr. 261/2004 (COM(2013) 130 final).

(') Precizas atsauces uz attiecigajam Tiesas lietam teksta ir sistematiski noraditas. Ja nav $adas atsauces, tad tas ir Komisijas sniegtais
regulas skaidrojums.

(") Sk. Liguma par Eiropas Savienibu 19. panta 1. punktu.

() OV L 285,17.10.1997., 1. Ipp.

() OV L 140, 30.5.2002., 2. Ipp.

() OV L 194,18.7.2001., 39. Ipp.

(%) Sk. Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) II pielikumu (http://ec.europa.cufarchives/lisbon_treaty/index_lv.htm).

(V) $iregula attiecas uz Islandi un Norvégiju saskana ar EEZ ligumu un uz Sveici saskana ar Noligumu starp Eiropas Kopienu un Sveices

Konfederaciju par gaisa transportu (1999. g.).


http://ec.europa.eu/archives/lisbon_treaty/index_lv.htm
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2.1.2.  “Lidojuma” jédziens saskana ar 3. panta 1. punkta a) apakspunktu

Tiesa noléma, ka brauciens, kura ietver lidojumus turp un atpakal, nav uzskatams par vienu lidojumu. “Lidojuma”
jédziens regulas izpratn€ ir jainterpreté tadéjadi, ka ta batiba ir viena gaisa parvadataja darbiba, kas tadgjadi zinama
veida ir §1 parvadajuma, ko veic gaisa parvadatdjs, kur§ nosaka savu marSrutu, “vieniba” (*®). Tade] §is regulas 3. panta
1. punkta a) apak$punkts nav piemérojams braucienam turp un atpakal, kura pasazieri, kas sakotnéji ir izlidojusi no
lidostas dalibvalsts teritorija, atgriezas 3aja lidosta, izlidojot no lidostas tresas valsts teritorija ar lidojumu, ko apkalpo
tresas valsts gaisa parvadatajs. Apstaklis, ka lidojums turp un lidojums atpakal ir ticis rezervéts viena rezervacija, neie-
tekmé $o interpretaciju (**).

2.1.3.  Regulas darbibas joma attiecibd uz tresa valsti sanemto kompensaciju un/vai atbalstu un ietekmi uz sanemeju tiestbam
saskana ar regulu

Regulas 3. panta 1. punkta b) apakspunkta ir paredzéts, ka to pieméro pasazieriem, kuri izlido no lidostas, kas atrodas
arpus ES (t. i., tresa valsti), un celo uz ES, ja lidojumu veic kada ES dalibvalsti licencéts gaisa parvadatajs (ES gaisa parva-
datajs), iznemot, ja tie sapémusi atlidzinajumu vai kompensaciju un atbalstu minétaja tre§a valsti.

Var rasties jautdgjums, vai pasazieriem, kas lido uz ES no tresas valsts lidostas, ir tiesibas saskana ar regulu, ja $adas
tiesibas jau ir tikusas pieskirtas saskana ar tresas valsts tiesibu aktiem par pasazZieru tiesibam:

1) atlidzinajums (pieméram, celojuma talons) vai kompensacija (kuras apmérs var atskirties no regula paredzéta); un
2) apriipe (pieméram, maltites, dz€érieni, apmeSanas viesnica un sakaru lidzekli).

Saja sakara vards “un” ir svarigs. Pieméram, ja pasazieriem ir pieskirtas tikai vienas no $im divam tiesibam (pieméram,
atlidzinajums un kompensacija saskana ar 1. punktu), tie joprojam var pieprasit otras (3aja gadijuma — apriipi saskana ar
2. punktu).

Ja abas §is tiesibas tika pieskirtas izlidoSanas vieta, pamatojoties uz vietéjiem tiesibu aktiem vai brivpratigi, saskana ar so
regulu pasaZzieri nevar pieprasit vél citas tiesibas. Tomér Tiesa ir nospriedusi (), ka nav pienemams, ka pasazierim var
bt liegta aizsardziba, ko pieskir regula, tikai tade] vien, ka vins var biit sanémis dalu kompensacijas tresa valsti. Saja
sakara apkalpojosajam gaisa parvadatajam biitu japierada, ka kompensacija, kas pieskirta tresa valsti, péc noliika atbilst
kompensacijai, ko garanté regula, vai ka nosacijumi, kas attiecas uz kompensaciju un atbalstu, un dazadie lidzekli to
istenoSanai ir lidzvertigi tiem, kas paredzéti $aja regula.

2.2.  Materiala darbibas joma
2.2.1. Regulas nepiemerosana pasaZieriem, kuri celo ar helikopteru

Saskana ar 3. panta 4. punktu regulu piemero tikai fiksétu sparnu gaisa kugiem, kurus apkalpo licencéts gaisa parvada-
tajs, un tadgjadi ta neattiecas uz helikopteru pakalpojumiem.

2.2.2. Regulas nepiemérosana pasazieriem, kas celo bez maksas vai par samazinatu bilesu cenu, kas sabiedribai nav tiesi vai
netiesi pieejama

Saskana ar 3. panta 3. punktu §I regula neattiecas uz pasazieriem, kas celo bez maksas vai par samazinatu bilesu cenu,

kas sabiedribai nav tie$i vai netiesi pieejama. Sis noteikums attiecas uz ipa$u braukSanas maksu, ko gaisa parvadataji

piedava saviem darbiniekiem. Turpretim saskana ar 3. panta 3. punktu regula ir piemérojama pasazieriem, kuri celo ar
biletém, kuras sanémusi ka biezu lidojumu programmas vai citu komercidlu programmu dalibnieki.

2.2.3.  Piemérosana apkalpojoSajam gaisa parvadatajam

Saskana ar 3. panta 5. punktu par regula paredzéto pienakumu izpildi vienmér ir atbildigs apkalpojosais gaisa parvada-
tajs, nevis, pieméram, cits gaisa parvadatajs, kas ir pardevis biletes. Jédziens “apkalpojoais gaisa parvadatajs” ir ieklauts
7. apsveruma.

2.2.4.  Notikumi, uz kuriem attiecas $i regula

Si regula aizsarga pasaZierus pret iekapsanas atteikumu, lidojuma atcelanu, kavésanos, komforta apstaklu paaugstina-
§anu un pazeminaSanu. Sie notikumi, ka ari pasazieru tiesibas gadijuma, ja tie realizgjas, ir aprakstiti turpmakajas
iedalas.

(*®) Lieta C-173/07, Emirates Airlines, ECLLEU:C:2008:400, 40. punkts.
(*) Lieta C-173/07, Emirates Airlines, ECLLEU:C:2008:400, 53. punkts.
(*) Lieta C-257/14, van der Lans, ECLLEU:C:2015:618, 28. punkts.
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2.2.5. Regulas nepiemerosana multimodaliem braucieniem

Si regula neattiecas uz multimodaliem braucieniem, kas aptver vairak neka vienu transportlidzeklu veidu saskana ar
vienu parvadajuma ligumu. Plasaka informacija ir sniegta 6. iedala.

2.2.6. Regulas darbibas joma saistiba ar Komplekso celojumu direktivu

Regulas 3. panta 6. punkta un 16. apsvéruma noteikts, ka ta attiecas ari uz lidojumiem, kuri ietilpst kompleksaja celo-
juma, iznemot gadijumu, ja komplekso celojumu atce] citu iemeslu dél, nevis lidojuma atcelsanas dél. Turklat ir preci-
z€ts, ka tiesibas, kas ir pieskirtas saskana ar regulu, neietekmé pasazieru tiesibas saskana ar Komplekso celojumu direk-
tivu (!). Celotajiem tadéjadi principa ir tiesibas gan attieciba uz kompleksa pakalpojuma organizatoru saskana ar Kom-
plekso celojumu direktivu, gan apkalpojoSo gaisa parvadataju saskana ar regulu. 14. panta 5. punkta Direktiva (ES)
2015/2302 par kompleksiem celojumiem un saistitiem celojumu pakalpojumiem, kas klas pilniba piemérojama
2018. gada 1. julija, arT ir paredzéts, ka tiesibas uz kompensaciju vai cenas samazinajumu, kas paredzétas saja direktiva,
neietekmé celotdju tiesibas saskana ar regulu, bet precizéts, ka kompensaciju vai cenas samazinajumu, kas pieskirts
saskana ar pasazieru tiesibu aizsardzibas noteikumiem un saskana ar minéto direktivu, vienu no otra atskaita, lai izvairi-
tos no parmerigas kompensacijas.

Tomeér ne reguld, ne direktiva nav paskaidrots jautdjums, vai izmaksas par abu kopigajam saistibam galu gala ir jasedz
kompleksa pakalpojuma organizatoram vai apkalpojosajam gaisa parvadatajam (*2). Tadéjadi $o jautagjumu risinasana ir
atkariga no liguma noteikumiem starp organizétaju un parvadataju un piemérojamiem valsts tiesibu aktiem. Nekadas
vienoSanas $aja sakara (tostarp praktiskas vienoSanas, lai novérstu parmeérigu kompensaciju) nedrikst negativi ietekmét
pasaziera iespgjas adresét savu prasibu vai nu kompleksa pakalpojuma organizatoram, vai gaisa parvadatajam un iegt
attiecigi tam pienakosas tiesibas.

3. NOTIKUMI, KAS DOD TIESIBAS SASKANA AR REGULU
3.1.  IekapSanas atteikums
3.1.1.  “lekapsanas atteikuma” jedziens

Saskana ar regulas 2. panta j) punktu “iekap3anas atteikums” neattiecas uz situaciju, kura pastav pamatots iemesls atteik-
ties uznemt pasaZierus reisa, lai gan vini ir savlaicigi ieradusies uz iekapSanu, pieméram, veselibas stavokla, drosibas
apsvérumu vai nepiemérotu celojuma dokumentu dé]. Tomér jédziens “iekap3anas atteikums” attiecas ne tikai uz virspar-
dosanas gadjjumiem, bet ari uz iekapSanas atteikumiem citu, pieméram, operativu, apsvérumu dg] (*).

Attieciba uz personu ar invaliditati vai personu ar ierobeZotam parvietoSanas sp&am celofanu ir atsauce uz Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 1107/2006 (**) 4. pantu un attiecigajam pamatnostadném (*), kuras “Atbilde
uz 4. jautajumu” tiesi izskatiti $adi gadijumi.

Ja pasazierim ir atteikts vinu uznemt atpakalcela lidojuma tade], ka apkalpojosais gaisa parvadatajs ir atcélis turpcela
lidojumu un pasazierim ir mainijis mar§rutu uz citu reisu, tas ir iekap$anas atteikums un no apkalpojosa gaisa parvada-
taja pasazierim pienakas papildu kompensacija.

Ja pasazierim ir rezervacija, kura ietverti lidojumi turp un atpakal, un tam neatlauj iekapt lidmasina atpakalcela lidoju-
mam tapéc, ka nav izmantots turpcela lidojums (t. s. “neieraSanas”), tas nav uzskatams par iekapSanas atteikumu
2. panta j) punkta nozimé. Tas pats ir spéka, ja pasaZierim ir rezervacija, kura ietverti secigi lidojumi, un tam neatlauj
iekapt lidmasina, pamatojoties uz to, ka nav izmantots iepriekséjais(-ie) lidojumu(-i). Sis divas situdcijas parasti pamatojas
uz nosacijumiem, kas saistiti ar nopirkto bileti. Sada prakse tomér var tikt aizliegta ar valsts tiesibu aktiem. Ja pasazie-
rim, kam ir apstiprinata rezervacija, ir aizkavéjies sakotngjais lidojums un pasaZierim ir mainits marSruts uz citu

(*") Padomes 1990. gada 13. junija Direktiva 90/314/EEK par kompleksiem celojumiem, kompleksam brivdienam un kompleksam
ekskursijam (OV L 158., 23.6.1990., 59. Ipp.). Minéta direktiva ir atcelta ar 2018. gada 1. jaliju, kad dalibvalstim japieméro valsts
pasakumi, ar kuriem transponé Eiropas Parlamenta un Padomes 2015. gada 25. novembra Direktivu (ES) 2015/2302 par komplek-
siem celojumiem un saistitiem celojumu pakalpojumiem, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 2006/2004, Direktivu 2011/83/ES un atce]
Padomes Direktivu 90/314/EEK (OV L 326, 11.12.2015., 1. Ipp.). Saskana ar Direktivas (ES) 2015/2302 29. pantu atsauce uz Direk-
tivu 90/314/EEK regulas 3. panta 6. punkta ir jalasa ka atsauce arl uz Direktivu (ES) 2015/2302.

(*) Tomeér skatiet “tiesibas uz atlidzinajumu” regulas 13. panta un Direktivas (ES) 2015/2302 22. panta.

(¥) Lieta C-22/11, Finnair, ECLLEU:C:2012:604, 26. punkts.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 5. julija Regula (EK) Nr. 1107/2006 par invalidu un personu ar ierobeZotam parvietosa-
nas sp&jam tiesibam, celojot ar gaisa transportu, OV L 204, 26.7.2006., 1. Ipp.

(*) Komisijas dienestu darba dokuments, skaidrojo$as pamatnostadnes par Eiropas Parlamenta un Padomes 2006. gada 5. jilija Regulas
(EK) Nr. 1107/2006 par invalidu un personu ar ierobeZotam parvietosanas sp&am tiesibam, celojot ar gaisa transportu, piemérodanu,
Brisele, 11.6.2012., SWD(2012) 171 final.
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reisu, tas nav uzskatams par iekapsanas atteikumu 2. panta j) punkta nozimeé. Ja pasazieris, kas celo kopa ar lolojum-
dzivnieku, nevar turpinat celu, jo vipam/vinai nav atbilstigu lolojumdzivnieka dokumentu, ari tas nav uzskatams par
iekapsanas atteikumu. Tomér, ja pasaZieriem tick atteikta ickapSana sakara ar kladu, ko pielavis uz zemes stradajoss
darbinieks, parbaudot celoSanas dokumentus (tostarp vizas), tas ir uzskatams par iekapSanas atteikumu 2. panta
j) punkta nozimé. Tomér tas ta nav, ja saskana ar 2. panta j) punktu gaisa parvadatajs un ta apkalpe atsaka pasaZierim
iekapsanu drosibas apsvérumu dé] ar pamatotu iemeslu. Gaisa parvadatajiem bitu pilniba jaiizmanto IATA Timatic datu-
baze un jakonsultéjas ar attiecigo valstu publiskajam iestddém (véstniecibam un Arlietu ministriju), lai parbauditu celosa-
nas dokumentu un (ieceloSanas) vizu prasibas galamérka valstis noliika novérst to, ka pasazieriem tiek nepamatoti
atteikta ickap$ana. Dalibvalstim batu japarliecinas, ka tas IATA/Timatic sniedz pilnigu un atjauninatu informaciju par
celoSanas dokumentiem, jo ipasi attieciba uz vizas prasibu vai atbrivojumu no §is prasibas.

3.1.2. Tiesibas, kas ir saistitas ar iekapSanas atteikumu

lekapsanas atteikums pret pasaziera gribu tam dod tiesibas uz “kompensaciju”, ka noteikts minétas regulas 7. panta,
tiesibas izvéléties starp atlidzindgjumu, marSruta mainu vai cita lidojuma rezervaciju vélak, ka noteikts 8. panta, un tiesi-
bas uz “apripi”, ka noteikts 9. panta.

3.2.  Atcel$ana
3.2.1.  AtcelSanas definicija

Regulas 2. panta 1) punkta ir noteikts, ka “atcelSana” ir tada lidojuma neveiksana, kurs ir bijis iepriek§ planots un uz
kuru ir rezervéta vismaz viena vieta.

Principa atcel$ana notiek, ja sakotngja lidojuma planosSana tiek partraukta un 3a lidojuma pasaZieri pievienojas pasazie-
riem lidojuma, kas arT ir ticis planots, bet neatkarigi no sakotnéja lidojuma. 2. panta 1) punkts neparedz parvadataja
skaidru lémumu atcelt lidojumu ().

Turpreti Tiesa () uzskata, ka principa nevar konstatét lidojuma kavé$anos vai atcelSanu, balstoties uz apziméumu
“kavéjas” vai “atcelts”, kas ir noradits uz lidostas zinojumu déla vai ko sniedz gaisa parvadatdja personals. Tapat apstak-
lis, ka pasazieri sanem atpaka] savu bagazu vai sanem jaunas iekapsanas kartes, principa nav noteicoss faktors, lai parlie-
cindtos, ka lidojums ir ticis atcelts. Sie apstakli nav saistiti ar lidojuma objektivajiem elementiem, un tos var izraisit
dazadi faktori. Tiesa ir noradijusi uz konkrétiem gadijumiem, kad pazinojums par lidojuma “aizkavésanos” vai “atcel-
Sanu” var “rasties sakara ar klidam kvalifikacija vai apstakliem attiecigaja lidosta, vai tie var izrietét no gaidiSanas laika
un vajadzibas attiecigajiem pasaZieriem pavadit nakti viesnica”.

3.2.2.  Atskiriba starp atcelSanu un kavesanos

Neskarot 3.3.1. iedalu un lai izvairitos no ta, ka gaisa parvadataji nepartraukti norada, ka lidojums “kavéjas”, nevis ka tas
ir “atcelts”, ir atzits par lietderigu uzsvért atskiribu starp “atcelSanu” un “kavésanos”. Praksé, lai gan parasti lidojumu
uzskata par atceltu, ja ta reisa numurs mainas, tas ne vienmeér ir noteicosais kritérijs. Patiesam, lidojums var kavéties tik
ilgi, ka tas izlido nakamaja diena péc tam, kad tas bija planots, un tadé] tam var bt lidojuma numurs ar noradém
(piem., XX 1234 vieta XX 1234a), lai atskirtu to no lidojuma ar tadu pasu numuru taja pasa diena. Tomér $aja gadjjuma
to joprojam var uzskatit par lidojuma kavésanos, nevis atcel§anu. Katrs gadijums biitu javerté atseviski.

3.2.3.  Gadijums, ja gaisa kugis atgrieZas izlidoSanas punkta

Jedziens “atcelSana”, ka tas paredzéts regulas 2. panta I) punkta, attiecas ari uz gadjjumu, kad gaisa kugis ir pacélies, bet
kada iemesla dé] péc tam ir spiests atgriezties izlidoSanas lidosta, kur pasazierus no minéta gaisa kuga parvieto uz citiem
lidojumiem. Patiesam, no apstakla, ka izlidoSana tika nodrosinata, bet lidmasina vélak atgriezas izlidosanas lidosta,
nesasniedzot plana paredzéto galamérki, izriet, ka sakotngji planotais lidojums nevar tikt uzskatits par notikusu ().

3.2.4.  Novirzts lidojums

Novirzitu lidojumu, ar kuru pasazieris ierodas lidosta, kas neatbilst tai, kura noradita ka galamérkis pasaziera sakotnéja
celojuma plana, pielidzina atcel3anai, iznemot gadijumus, kad:

— gaisa parvadatajs pasazierim piedava mainit marSrutu, izmantojot pielidzinamu apstaklu parvadajumu pie pirmas
izdevibas uz lidostu, kas ir sakotnéjais galamérkis, vai uz jebkuru galamérki, par kuru panakta vienoSanas ar pasa-
Zieri, un $aja gadijuma to var uzskatit par kavésanos,

(*) Lieta C-83/10, Sousa Rodriguez e.a., ECLLEU:C:2011:652 29. punkts.
(¥) Apvienotas lietas C-402/07 un C-432/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 37. un 38. punkts.
(**) Lieta C-83/10, Sousa Rodriguez e.a., ECLLEU:C:2011:652, 28. punkts.
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— ielidosanas lidosta un lidosta, kas ir sakotngjais galamérkis, apkalpo to pasu pilsétu vai regionu — tada gadijuma to
var uzskatit par kavéSanos. Sada gadijuma péc analogijas pieméro 8. panta 3. punktu.

3.2.5. Pieradisanas pienakums atcelSanas gadijuma

Regulas 5. panta 4. punkts uzliek gaisa parvadatajiem pieradiSanas pienakumu par to, vai un kad pasazieri ir individuali
informéti par to lidojuma atcelSanu.

3.2.6. Ar atcelSanu saistitas tiesibas

Lidojuma atcel§ana pasaZieriem dod tiesibas uz atlidzindjumu, marSruta maigu vai atpakalcela lidojumu, ka noteikts
regulas 8. panta, “tiesibas uz apriipi”, ka noteikts 9. panta un 5. panta 1. punkta c) apak$punkta, tiesibas uz “kompensa-
ciju” ka noteikts 7. pantd. 5. panta 1. punkta c) apakSpunkta pamatprincips ir tads, ka ir jaizmaksa kompensacija, ja
pasazieris nav informeéts par atcelSanu pietiekami savlaicigi.

Tomér kompensacija nav jamaksa, ja saskana ar 5. panta 3. punktu parvadatajs var pieradit, ka lidojuma atcel§anu ir
izraisjusi arkarteji apstakli, no kuriem nevarétu izvairities pat tad, ja tiktu veikti visi iesp&jamie pasakumi (¥’).

3.3.  KaveSanas
3.3.1. Izlidosana kavgjas

Saskana ar regulas 6. panta 1. punktu, ja izlidosana kavgjas, tad pasazieriem, kurus skar 31 kavéSanas, ir tiesibas uz
“apriipi” saskana ar 9. pantu un atlidzinajumu un atpakalcela lidojumu saskana ar 8. panta 1. punkta a) apakSpunktu.
6. panta 1. punkta pamatprincips ir tads, ka tiesibas ir atkarigas no kavésanas ilguma un lidojuma attaluma. Saja sakara
janorada, ka 6. panta 1. punkts neattiecas uz tiestbam uz marsruta mainu, ka noteikts 8. panta 1. punkta b) apakspun-
kta, jo var uzskatit, ka gaisa parvadatajs vispirms censas noverst kavésanas celoni, lai samazinatu neértibas pasazieriem.

3.3.2.  “llga kavesanas” ielidoSana

Tiesa ir nospriedusi, ka ielidosanas kavésanas vismaz tris stundas dod tadas pasas tiesibas uz kompensaciju ka atcel-
Sana (*) (stkaku informaciju sk. 4.4.5. iedala par kompensaciju).

3.3.3. lelidoSanas kavesands merisana un ielidoSanas laika jedziens

Tiesa ir secindjusi, ka jédziens “ielidosanas laiks”, kas tiek izmantots, lai noteiktu kavésanas ilgumu, kas skar lidojuma
pasazierus, ja ielidosana kavéjas, atbilst laikam, kura vismaz vienas gaisa kuga durvis tiek atvértas, pienemot, ka 3aja
bridi pasazieriem tiek lauts izkapt no gaisa kuga (*'). Komisija uzskata, ka apkalpojoSajam gaisa parvadatajam batu jare-
gistré ielidosanas laiks, pamatojoties, pieméram, uz lidojuma apkalpes vai apkalpoSanas agenta parakstitu deklaraciju.
lelido3anas laiks batu japazino bez maksas péc pieprasijuma valsts izpildiestadei un pasaZieriem, ja apkalpojosais gaisa
parvadatajs atsaucas uz ielidosanas laiku ka pieradijumu par atbilstibu regulai.

3.4.  Lielaka un mazaka komforta apstakli
3.4.1. Lielaka un mazaka komforta apstaklu definicija

Lielaka un mazaka komforta apstakli ir attiecigi definéti regulas 10. panta 1. un 2. punkta.

3.4.2. Tiesibas, kas ir saistitas ar lielika un mazaka komforta apstakjiem

Komforta apstaklu paaugstinasanas gadjjuma gaisa parvadatajs nedrikst prasit pasazierim piemaksat par paaugstinatu
komfortu. Komforta apstaklu pazeminasanas gadijjuma kompensacija ka atlidzindjums, kas izteikts procentos no biletes
cenas, ir paredzéta regulas 10. panta 2. punkta a) lidz ¢) apakspunkta.

Komforta apstaklu pazeminasana (vai paaugstinasana) attiecas uz parvadajuma klasi, kurai bilete nopirkta, nevis kadam
prieksrocibam, ko piedava gaisa parvadataja vai tirisma operatora biezu lidojumu programma vai cita komerciala
programma.

(*) Attieciba uz arkartgjiem apstakliem sk. 5. ieda]u.

(*") Apvienotas lietas C-402/07 un C-432/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 69. punkts. Sk. ari apvienotas lietas C-581/10 un
C-629/10, Nelson e.a., ECLLEU:C:2012:657, 40. punkts, un lietu C-413/11, Germanwings, ECLLEU:C:2013:246, 19. punkts.

(*') Lieta C-452/13, Germanwings, ECLLEU:C:2014:2141, 27. punkts.
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4. PASAZIERU TIESIBAS
41.  Tiesibas uz informaciju
4.1.1. Visparigas tiesibas uz informaciju

Regulas 14. panta 1. punkta ir ietverts pazinojuma teksts, kas janorada pie registracijas pasaZieriem skaidri salasama
veida. Sis pazinojums bitu janorada fiziski vai elektroniski iesp&jami daudzas atbilstosas valodas. Tas jadara ne tikai
lidosta pie registracijas letes, bet arT lidostas kioskos un tiegsaisté.

Turklat, ja gaisa parvadatajs pasazieriem sniedz daléju, maldinosu vai nepareizu informaciju par vinu tiesibam atseviski
vai kopuma, izmantojot reklamu plassazinas lidzeklos vai publikacijas sava timekla vietng, tas batu uzskatams par regu-
las parkapumu saskana ar 15. panta 2. punktu, lasot to kopa ar 20. apsvérumu, ka ar to var uzskatit par negodigu vai
maldino$u komercpraksi attieciba pret patérétajiem saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2005/29/EK,
kas attiecas uz uznéméju negodigu komercpraksi icksgja tirghi attieciba pret patérétajiem (*2).

4.1.2. Informacija, kas jasniedz kavésanas gadijuma

Regulas 14. panta 2. punkta noteikts, ka apkalpojosais gaisa parvadatajs, kas atsaka iekapsanu vai atce] lidojumu, kat-
ram skartajam pasazierim izsniedz rakstveida pazinojumu, kura izklastiti noteikumi par kompensaciju un atbalstu. Tapat
ir noteikts, ka parvadatajs “ari visiem pasazieriem, kuru lidojumi aizkavéjas vismaz divas stundas, izsniedz tadu pasu
pazinojumu”. Prasiba skartajiem pasaZieriem izsniegt detalizétu rakstveida skaidrojumu par vinu tiesibam tadgjadi nepar-
protami attiecas uz iekapSanas atteikumu, lidojuma atcelSanu un kavésanos. Tomeér, nemot véra, ka kavésanas var rasties
izlidoSanas vieta, bet var ar istenoties galamerki, apkalpojoSajam parvadatdgjam vajadzétu pienacigi informét skartos
pasazierus, kuru lidojumi galamérki aizkavéjas vismaz tris stundas. Tikai $ada veida katru pasaZieri var pienacigi infor-
mét saskana ar 14. panta 2. punktd skaidri noteiktajam prasibam (*}). Sada pieeja pilniba atbilst Tiesas spriedumam
Sturgeon lieta (**), kura noteikts, ka pret pasazieriem, kurus skar reisu kavéSanas vismaz tris stundas, jabat tadai pasai
attieksmei ka pret pasaZieriem, kuru lidojumi ir atcelti, attieciba uz tiestbam sanemt kompensaciju saskana ar regulas
7. pantu.

Tas neskar prasibas par informaciju, kas noteiktas citos Savienibas tiesibu aktos, jo ipasi Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivas 2011/83/ES par patérétdju tiesibam (*) 8. panta 2. punkta un Direktivas 2005/29/EK par negodigu
komercpraksi 7. panta 4. punkta. Batiskas informacijas noklusé$anu un maldino$as informacijas snieg§anu par pasaZieru
tiestbam var uzskatit par negodigu vai maldinosu komercpraksi attieciba pret patérétdjiem saskana ar Direktivu

2005/29/EK, kas attiecas uz uznéméju negodigu komercpraksi ieksgja tirgh attieciba pret patérétajiem.

4.2.  Tiesibas uz atlidzinajumu, marSruta mainu vai cita lidojuma rezervaciju sakara ar iekapSanas atteikumu
vai lidojuma atcelSanu

Regulas 8. panta 1. punkts uzliek gaisa parvadatajiem pienakumu piedavat pasazieriem tris izvéles iespéjas, proti, starp
i) biletes cenas atlidzinajumu (*®) un — attieciba uz savienotajiem reisiem — atpakalcela lidojumu uz sakotngjo izlidosanas
lidostu péc iespgjas agrak, ii) mar§ruta mainu lidz to galamérkim péc iespéjas agrak vai iii) marSruta mainu, izmantojot
pielidzinamu apstaklu parvadajumus, lidz to galamérkim vélaka diena atbilstigi pasaziera velmém, ja ir pieejamas brivas
vietas. Parasti, kad pasaZieris ir informéts par lidojuma atcelSanu un ir pareizi informéts par pieejamo izveli, pasaZieris
izveli saskana ar 8. panta 1. punktu var veikt vienu reizi. Tada gadijuma, tiklidz pasazieris ir izvélgjies vienu no trim
iespéjam saskana ar 8. panta 1. punkta a), b) vai c) apakSpunktu, gaisa parvadatdgjam vairs nav nekada pienakuma sais-
tiba ar abam pargjam iespéjam. Tomér kompensacijas piendkums var joprojam attiekties saskana ar 5. panta 1.
punkta ¢) apakSpunktu saistiba ar 7. pantu.

(*») Eiropas Parlamenta un Padomes 2005. gada 11. maija Direktiva 2005/29/EK, kas attiecas uz uznéméju negodigu komercpraksi iek-
$€ja tirgh attieciba pret patérétajiem un ar ko groza Padomes Direktivu 84/450/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas
97|7[EK, 98/27[EK un 2002/65/EK un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 2006/2004 (“Negodigas komercprakses
direktiva”), OV L 149, 11.6.2005., 22. Ipp.

(*) Pasazieriem sniegtaja informacija attieciba uz valstu izpildiestaZzu sarakstu ES var atsaukties uz Komisijas timekla vietni, kura ir nora-
dita visu valstu izpildiestazu kontaktinformacija.

(**) Apvienotas lietas C-402/07 un C-432/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 69. punkts.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2011. gada 25. oktobra Direktiva 2011/83/ES par patérétaju tiesibam un ar ko groza Padomes
Direktivu 93/13/EEK un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 1999/44/EK un atce] Padomes Direktivu 85/577/EEK un Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivu 97/7[EK (OV L 304, 22.11.2011., 64. Ipp.).

(*) Biletes cenu atlidzina par to brauciena dalu vai dalam, kas nav veiktas, un attieciba uz jau veikto dalu vai dalam, ja lidojumam vairs
nav jégas, nemot véra pasaziera sakotngjo celojuma planu. Principa, ja pasazieris izvél€jies atgriezties sava izlidoSanas lidosta, tad jau
veiktajai brauciena dalai vai daJam vairs nav jégas, nemot véra pasaziera sakotngjo celojuma planu.
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Gaisa parvadatajam bitu vienlaikus japiedava izvéle starp atlidzindjumu un mar$ruta mainu. Savienoto reisu gadijuma
gaisa parvadatajam biitu vienlaikus japiedava izvéle starp atlidzinajumu un atpakalcela lidojumu uz izlidosanas lidostu
un mar$ruta mainu. Gaisa parvadatajam jasedz izmaksas par marSruta mainu vai atpakalcela lidojumu un jaatlidzina
izmaksas par pasaZiera lidojumu, ja gaisa parvadatajs nepilda savu pienakumu piedavat marruta mainu vai atpakalcela
lidojumu, izmantojot pielidzinamu apstaklu parvadajumus, péc iespéjas agrak. Ja gaisa parvadatajs nepiedava iespéju
izvéléties starp atlidzinadjumu un marSruta mainu un, savienoto reisu gadjjuma, atlidzindgjumu un lidojumu atpaka] uz
izlidoSanas lidostu un marsruta mainu, bet vienpus€ji nolemj atlidzinat pasazierim, tad pasaZierim ir tiesibas sanemt
papildu atlidzinajumu par cenas starpibu ar jauno bileti, izmantojot pielidzinamu apstaklu parvadajumus.

Tomér, ja gaisa parvadatajs var pieradit, ka gadijuma, ja pasaZieris ir piekritis sniegt savu personigo kontaktinformaciju,
tas ir sazinajies ar pasazieri un piedavajis sniegt atbalstu, ka pieprasits 8. panta, bet pasaZieris ir tomér pats noorganize-
jis sev atbalstu vai mar§ruta mainu, tad gaisa parvadatajs var secinat, ka tas nav atbildigs par jebkadam papildu izmak-
sam, kas pasazierim radusas, un var nolemt neatlidzinat $os izdevumus.

Gadijumos, kad pasaZieriem piedava izvéleties turpinat braucienu vai mainit marsrutu, tam janotiek “izmantojot pielidzi-
namu apstaklu parvadajumus”. Tas, vai parvadasanas nosacijumi ir lidzvertigi, var bit atkarigs no vairakiem faktoriem
un jaizlemj katra atseviska gadijuma. Vadoties no apstakliem, ieteicama $ada laba prakse:

— ja iesp€jams, pasazieriem nebiitu jaturpina cel$ transportlidzekla zemaka klasé neka ta, kas ir rezervacija (komforta
apstaklu pazeminasanas gadijuma pienakas 10. panta paredzéta kompensacija),

— marSruta maina biitu japiedava bez papildu izmaksam pasazierim, pat ja marSruta maina notiek ar citu gaisa parva-
dataju vai citu transporta veidu, vai augstaka klas¢, vai par lielaku cenu, neka samaksats par sakotnéjo pakalpojumu,

— jadara praktiski iesp&amais, lai izvairitos no papildu parsésanas,

— ja izmanto citu gaisa parvadataju vai alternativu transporta veidu tai brauciena dalai, kas nenotiek, ka bija planots,
kopéjam celojuma laikam vajadzétu, ja iesp&ams, bat iesp&ami tuvu tam celojuma laikam, kas saraksta noradits
sakotnéjam braucienam tada pasa vai, ja vajadzigs, augstaka parvadajumu klasé,

— ja ir pieejami vairaki lidojumi ar lidzigu laika planojumu, pasazieriem, kam ir tiesibas uz marsruta mainu, vajadzétu
pienemt parvadataja piedavajumu mainit marSrutu, tostarp izmantojot tos gaisa parvadatajus, kas sadarbojas ar
apkalpojoSo gaisa parvadataju,

— ja sakotngjam braucienam ir bijis rezervéts atbalsts personam ar invaliditati vai personam ar ierobezotam parvieto$a-
nas sp&jam, $adam atbalstam vajadzétu bt pieejamam ari alternativaja marsruta.

Jaunas tiesibas sanemt kompensaciju saskana ar 7. pantu attiecas uz lidojumu pa mainito marrutu, kas pienemts
saskana ar 8. panta 1. punkta b) vai ¢) apakSpunktu, ja ari tas tiek atcelts vai kavéjas iclidosana (sk. 4.4.11. iedalu).
Komisija iesaka pasaZzierus skaidri informét par iespéjam, kad ir jasanem atbalsts.

Ja pasazieris ir rezervgjis turpcela lidojumu un atpakalcela lidojumu atseviski ar dazadiem gaisa parvadatdjiem un
turpcela lidojums tiek atcelts, atlidzinajums pienakas tikai par o lidojumu. Tomér attieciba uz diviem lidojumiem, kas
ietilpst taja pasa liguma, bet ko apkalpo dazadi gaisa parvadataji, papildus tiesibam sanemt kompensaciju no apkalpo-
jo$a gaisa parvadataja pasazieriem japiedava divas iespéjas gadijuma, ja turpcela lidojums tiek atcelts: i) sanemt atlidzina-
jumu par bileti pilna apjoma (t. i, par abiem lidojumiem) vai ii) mainit turpcela lidojuma marsrutu.

43.  Tiesibas sanemt apriipi iekapSanas atteikuma, atcel§anas vai izlidosanas kavésanas gadijuma
4.3.1. “Tiesibu uz apriipi” jedziens

Ja pasazieris péc iekapsanas atteikuma, lidojuma atcelSanas vai izlidosanas kavésanas gadjjuma piekrit gaisa parvadataja
piedavatajai marSruta mainai velaka datuma péc savas izvéles (8. panta 1. punkta c) apak$punkts), tiesibas uz apripi
izbeidzas. Faktiski tiesibas uz apriipi pasaZieriem pastav tik ilgi, kamér tie gaida mar§ruta mainu, izmantojot pielidzi-
namu apstaklu parvadajumus, lidz to galamérkim péc iespgjas agrak (8. panta 1. punkta b) apakSpunkts) vai atpakalcela
lidojumu (8. panta 1. punkta a) apak§punkta otrais ievilkums).

4.3.2.  Maltites, atspirdzinajumu un izmitinasanas nodrosinasana

Regulas mérkis ir nodrosinat, ka pasazieri, kuri gaida savu atpakalcela lidojumu vai mar$ruta mainu, tiek pienacigi apri-
péti. AtbilstoSas apriipes apjoms ir jaizverté katra gadijuma atseviski, nemot véra pasaZieru vajadzibas attiecigajos
apstaklos un sameériguma principu (t.i.: saskana ar gaidiSanas laiku). Cenai, kas samaksata par bileti, vai neértibu parejo-
Sajam raksturam nevajadzétu ietekmét tiesibas uz apriipi.
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Attieciba uz 9. panta 1. punkta a) apakSpunktu (édinasana un atspirdzinajumi) Komisija uzskata, ka fraze “samériga attie-
cba pret gaidisanas laiku” nozimé to, ka apkalpojosajam gaisa parvadatajam ir jasniedz pasaZieriem attieciga apriipe, kas
atbilst paredzamajam kavéSanas ilgumam un dienas (vai nakts) laikam, kura ta notiek, tostarp parsésanas lidosta savie-
noto reisu gadijuma, lai samazinatu pasazieru neértibas, cik vien iespéjams, vienlaikus paturot prata proporcionalitates
principu. Ipasa uzmaniba japievér§ personu ar invaliditati vai ierobeZzotam parvietodanas sp&jam un bérnu bez pavadona
vajadzibam.

Turklat pasazieriem apriipi bez maksas piedava skaidra un saprotama veida, ari izmantojot elektroniskos sazinas lidzek-
lus, ja pasazieris ir piekritis sniegt personas datus. Pretéja gadijuma pasaZieriem bitu pasiem japiesakas apkalpojosajam
gaisa parvadatdjam brauciena traucéjuma gadijuma. Tas nozimé, ka pasaZieri nebiitu japamet, lai tie pasi sev, pieméram,
atrastu un apmaksatu izmitinaSanu vai maltiti. Ta vieta apkalpojosajam gaisa parvadatajam ir pienakums aktivi piedavat
apripi. ApkalpojoSajam gaisa parvadatdjam, ja iespéjams, ari bitu janodrosina, ka izmitinasanas vietas ir pieejamas per-
sonam ar invaliditati un vigu supiem-pavadoniem.

Tomeér, ja apriipe nav piedavata, pat ja ta batu bijusi japiedava, pasazieri, kuriem nacas maksat par édinasanu un atspir-
dzinajumiem, izmitind$anu viesnica un transportu starp lidostu un izmitinasanas vietu un/vai telekomunikaciju pakalpo-
jumiem, var no gaisa parvadataja sanemt atlidzinajumu par izdevumiem, kas radusies, ja tie ir bijusi vajadzigi, samérigi
un piemeéroti (*7).

Ja pasaZieris noraida gaisa parvadataja sapratigu piedavajumu par apripi saskana ar 9. pantu un pats to organize, gaisa
parvadatajam nav pienakuma atlidzinat pasazierim radusos izdevumus, ja vien valsts tiesibu aktos nav noteikts citadi vai
ja vien ieprieks nav panakta vienoSanas ar gaisa parvadatdju, un jebkura gadijuma atlidzinajumu ierobezo lidz summai,
kas atbilst iepriek§ minétajam gaisa parvadataja “sapratigajam piedavajumam”, lai nodrosinatu vienlidzigu attieksmi pret
pasazieriem. PasaZieriem arl vajadzétu saglabat visas kvitis par izdevumiem. Tomeér pasaZieriem nav tiesibu sanemt kom-
pensaciju par apriipes trikuma dé] nodarito kaité§jumu, ja tiem nav bijusi izdevumi.

Jebkura gadijuma pasazieri, kuri uzskata, ka viniem ir tiesibas uz lielaku izdevumu atlidzindjumu vai kompensacijas
sanems$anu par kaitgjumu, kas radies kavesanas dél, tostarp par izdevumiem, saglaba tiesibas pamatot savas prasibas ar
Monrealas konvencijas noteikumiem, ka arT Regulas (EK) Nr. 2027/97 3. pantu un var celt prasibu pret gaisa parvadataju
valsts tiesa vai vérsties kompetentaja valsts izpildiestadé. Dazas dalibvalstis pasazieri var vérsties patérétaju stridu izskir-
Sanas struktiiras, kas piedava alternativu stridu izskirSanu (sk. 7.3. iedalu).

Ir jaatgadina, ka saskana ar regulas 18. apsvérumu apriipe var tikt ierobeZota vai atteikta, ja pati tas sniegSana raditu
turpmaku aizkavéSanos pasaZieriem, kas gaida alternativu vai aizkavejuSos reisu. Ja lidojums ir aizkavéjies vélu vakara,
bet paredzams, ka tas var izlidot dazu stundu laika, un kavéSanas varétu but daudz ilgaka, ja pasazierus nosititu uz
viesnicu un nakts vid vestu atpakal uz lidostu, tad parvadatajam batu jalauj atteikties sniegt So apriipi. Lidzigi, ja parva-
datajs gatavojas izsniegt kuponus partikai un dzérieniem, bet tiek informets, ka lidojums ir sagatavots uz ickapsanu,
butu jalayj atteikties sniegt apripi. Iznemot $os gadjjumus, Komisija uzskata, ka $is ierobeZzojums ir piemérojams tikai
loti retos gadijumos, jo batu japieliek visas piles, lai samazinatu neértibas pasazieriem.

Tiesibas uz apripi atbilstosi regulai neskar komplekso pakalpojumu organizatoru pienakumus saskana ar komplekso
celojumu noteikumiem.

4.3.3.  Apriipe arkartéju apstaku vai iznémuma gadijumos

Saskana ar regulu gaisa parvadatajam obligati jaizpilda apriipes pienakums pat tad, ja lidojuma atcel$anu ir izraisjjusi
arkartgji apstakli, proti, apstakli, no kuriem nevarétu izvairities pat tad, ja tiktu veikti visi iesp&jamie pasakumi. Regula
nav nekadu norazu, kas lautu secinat, ka, iznemot regulas 5. panta 3. punkta minétos “arkartgjos apstaklus”, taja batu
atzita atseviska tadu “Ipasi arkartéju” apstaklu kategorija, kuru rezultata gaisa parvadatajs batu atbrivots no visiem piena-
kumiem, tostarp regulas 9. panta paredzétajiem pienakumiem, pat ilgaka laika posma, jo seviski nemot véra to, ka pasa-
Zieri ir ipasi neaizsargati $ados apstaklos un gadijumos (*%).

[znémuma gadijumos regulas mérkis ir nodro$inat, ka adekvata apriipe tiek sniegta jo ipasi tiem pasaZieriem, kuri gaida
mardruta mainu saskana ar 8. panta 1. punkta b) apakSpunktu. Tomér nevajadzétu piemérot sankcijas aviosabiedribam,
ja tas var pieradit, ka tas ir darjjusas visu iesp&amo, lai izpilditu savus piendkumus atbilstosi regulai, nemot véra

(*’) Lieta C-12/11, McDonagh, ECLLEU:C:2013:43, 66. punkts.
(**) Lieta C-12/11, McDonagh, ECLLEU:C:2013:43, 30. punkts.
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ipasos apstaklus, kas saistiti ar notikumiem, un samériguma principu. Tomeér valstu izpildiestadém biitu japieméro san-
kcijas, ja tas uzskata, ka gaisa parvadatajs izmanto $adus notikumus, lai nepilditu savus pienakumus saskana ar regulu.

4.4, Tiesibas uz kompensiciju iekapSanas atteikuma, lidojuma atcelSanas, ielidosanas kavesanas, marSruta
mainas gadijuma un atlidzinajumu komforta apstaklu pazeminasanas gadijuma

A. Kompensacija sakara ar iekapSanas atteikumu
4.4.1. Kompensdcija, iekapSanas atteikums un arkartas apstakli

Regulas 2. panta j) punkts un 4. panta 3. punkts jaskaidro tadéjadi, ka iekapsanas atteikuma gadijuma kompensacija
vienmer ir jamaksa un gaisa parvadatajs nevar pamatot iekapSanas atteikumu un tikt atbrivots no pienakuma maksat
kompensaciju pasazieriem, atsaucoties uz arkartas apstakliem (*°).

4.4.2.  Kompensdcija, iekapSanas atteikums un savienotie reisi

Savienoto reisu pasaZieriem jasanem kompensacija, ja saskana ar vienu parvadajuma ligumu, kas ietver vairakas biletes
uz viens otram nekavéjoties sekojosiem reisiem, uz kuriem registracija notiek vienlaikus, gaisa parvadatajs atsaka iekap-
$anu daziem pasazieriem, jo pirmais reiss ir noticis ar nokavesanos, kura ir vainojams $is parvadatajs, un tas ir kladaini
paredzgjis, ka Sie pasaZieri nepaspés laikus ierasties uz iekapsanu otrajam lidojumam (*). Turpretim, ja pasaZieriem ir
divas atseviskas biletes uz diviem secigiem lidojumiem un pirma lidojuma kavé$anas nozime to, ka tie nespgj savlaicigi
pieregistréties nakamajam lidojumam, tad $ada gadijuma gaisa parvadatajiem nav jamaksa kompensacija. Tomér, ja
pirma lidojuma kavésanas parsniedz tris stundas, pasazZieriem var bit tiesibas sanemt kompensaciju no parvadataja, kas
apkalpo 3o pirmo lidojumu.

4.4.3. Kompensacijas apjoms

Kompensacija tiek aprékinata saskana ar regulas 7. panta 1. punktu. To var samazinat par 50 %, ja ir izpilditi 7. panta
2. punkta nosacjjumi.

B. Kompensacija sakara ar lidojuma atcelSanu
4.4.4.  Visparigs gadijums

Atcel$anas gadijuma pienakas kompensacija saskana ar nosacijumiem, kas izklastiti regulas 5. panta 1. punkta c) apak-
$punkta, ja vien lidojuma atcelSanu nav izraisijusi arkartéji apstakli, no kuriem nevarétu izvairities pat tad, ja tiktu veikti
visi iespéjamie pasakumi, saskana ar 5. panta 3. punktu (par arkartéjiem apstakliem sk. 5. iedalu).

4.4.5. Kompensacijas apjoms

Kompensacija tiek aprékinata saskana ar regulas 7. panta 1. punktu. To var samazinat par 50 %, ja ir izpilditi 7. panta
2. punkta nosacjjumi.

C. Kompensacija sakara ar lidojuma kavesanos

= »

4.4.6. “Iiga kavesanas” ielidoSana

Attieciba uz “llgu kavésanos” Tiesa ir nolémusi, ka pasazieri, tostarp kavéjosos lidojumu pasaZieri, var ciest lidzigu kaite-
jumu ka atcelto lidojumu pasazieri, proti, laika zudumu (*!). Pamatojoties uz vienlidzigas attieksmes principu, pasaZie-
riem, kuri sasniedz savu galamérki ar tris vai vairak stundu kavéSanos, ir tiesibas uz tadu pasu kompensaciju (7. pants)
ka pasazieriem, kuru lidojums ir atcelts. Tiesa ir pamatojusi savu lémumu uz regulas 5. panta 1. punkta c) apakSpunkta
iii) punktu, kura ES likumdevgjs izdara juridiskus secinajumus, tostarp par tiesibam uz kompensaciju pasazieriem, kuru
lidojums ir atcelts un kuriem nav piedavata marSruta maina, saskana ar kuru vini var izlidot ne vairak ka vienu stundu
pirms ieprieks paredzéta izlidosanas laika un sasniegt savu galamérki mazak neka divas stundas péc paredzéta ielidosa-
nas laika. Tiesa no ta secindja, ka regulas 7. panta paredzéto tiesibu uz kompensaciju mérkis ir kompensét laika
zudumu, kas ir vismaz tris stundas. Tomér $ada kavéSanas pasazieriem nedod tiesibas sanemt kompensaciju, ja gaisa
parvadatajs var pieradit, ka lidojuma ilgo kavésanos ir izraisijusi arkartéji apstakli, no kuriem nevarétu izvairities pat tad,
ja tiktu veikti visi iesp&jamie pasakumi (*?) (par arkartgjiem apstakliem sk. 5. iedalu).

(*) Lieta C-22/11, Finnair, ECLLEU:C:2012:604, 40. punkts.

(*) Lieta C-321/11, Rodriguez Cachafeiro un Martinez-Reboredo Varela Villamor, ECLLEU:C:2012:609, 36. punkts.
(*) Apvienotas lietas C-402/07 un C-432/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 54. punkts.

(*}) Apvienotas lietas C-402/07 un C-432/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 69. punkts.
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4.4.7.  Kompensacija par novelotu ielidosanu savienotu reisu gadijuma

Tiesa uzskata (¥), ka regulas 7. pantd paredzétas kompensacijas vajadzibam kavéSanas janoveérté saistiba ar paredzéto
ielidoSanas laiku pasaziera galamerki, ka definéts regulas 2. panta h) punkta, kas tiesi savienotu reisu gadijuma jasaprot
ka pasaziera pédéja reisa galamérkis.

Saskana ar 3. panta 1. punkta a) apakSpunktu pasazieriem, kuri nokavejusi parsésanos ES vai arpus ES lidojuma no
lidostas, kas atrodas dalibvalsts teritorija, batu jasanem kompensacija, ja vini galamérki sasniegusi ar vairak neka tris
stundu kavéSanos. Nav svarigi, vai savienotos reisus apkalpo ES gaisa parvadatajs vai treSas valsts gaisa parvadatajs.

Ja pasazieri no lidostas tre$a valsti izlido uz galamérka lidostu dalibvalsts teritorija saskana ar 3. panta 1. punkta
b) apakSpunktu ar tie$i savienotiem reisiem, kurus secigi apkalpo treSas valsts un ES gaisa parvadataji vai tikai ES gaisa
parvadataji, tad pasazieru tiesibas sanemt kompensaciju, ja ielidosana galamérki notikusi ar ilgu kavésanos, bitu jano-
verté tikai saistiba ar reisiem, kurus apkalpo ES gaisa parvadataji.

Ja drosibas parbaudes butiskas kavéSanas dé| pasazieris neierodas uz savienoto reisu vai pasazieris nav ievérojis iekapsa-
nas laiku parsésanas lidost3, tas nedod tiesibas uz kompensaciju.

4.4.8. Kompensdcija par novelotu ielidosanu, ja pasazieris piekrit lidojumam uz citu lidostu, nevis lidostu, kurai veikta rezervacija

Sada gadijuma pienakas kompensacija. lelidosanas laiks, ko izmanto, aprékinot kavésanos, ir faktiskais ielidosanas laiks
lidosta, kurai veikta sakotngja rezervacija, vai cita tuvu eso$a galamérki, par kuru panakta vienoSanas ar pasaZieri
saskana ar regulas 8. panta 3. punktu. [zmaksas par transportu starp alternativo lidostu un lidostu, kurai veikta rezerva-
cija, vai citu tuvu eso$u galamerki, par kuru panakta vienosanas ar pasazieri, sedz apkalpojosais gaisa parvadatajs.

4.4.9. Kompensacijas apjoms

Piemérojot regulas 7. panta 2. punktu, ja ielidoSanas kavéSanas nav ilgaka par Cetram stundam, brauciens parsniedz
3 500 km un ietver lidostu, kas atrodas arpus ES, kompensaciju var samazinat par 50 % un tadgjadi ta ir EUR 300 (*).

4.4.10. Attaluma aprekinasana, pamatojoties uz “celojumu”, lai noteiktu kompensdciju, ja notiek ilga kavésands galamerki

Folkerts lieta (**) skaidri minéts jédziens “celojums”, ko veido vairaki savienoti reisi. Regulas 2. panta h) punkta jédziens
“galameérkis” ir definéts ka galamérkis, kas noradits uz biletes, kuru uzrada pie registracijas letes (proti, kuru izmanto
registréjoties), vai tie$i savienoto reisu gadijuma — pédgja reisa galamerkis. Saskana ar regulas 7. panta 4. punktu attalu-
mam, pé& kura nosaka kompensaciju, kada jaizmaksa ilgas kavésanas gadijuma galameérki, biitu japamatojas uz “liela
loka” attalumu starp izlidosanas vietu un galamerki, t. i., “celojumu”, nevis saskaitot “liela loka” attalumus starp daza-
diem attiecigiem savienotajiem reisiem, kuri veido “celojumu”.

D. Atlidzinajums komforta apstaklu pazeminasanas gadijuma
4.4.11. Summas aprekinasana

Saskana ar regulas 10. pantu atlidzinajums ir maksajams tikai par to lidojumu, kura pasazierim ir pazeminati komforta
apstakli, nevis par visu braucienu, kas ieklauts vienotaja bileté, kura var ietvert divus vai vairak lidojumus ar parsésanos.
lepriek$ minéto atlidzibu izmaksa septinu dienu laika.

5. ARKARTEJI APSTAKLI
5.1.  Princips
Saskana ar regulas 5. panta 3. punktu gaisa parvadatajs ir atbrivots no pienakuma maksat kompensaciju reisa atcelSanas

vai ielidosanas kavéSanas del, ja spgj pieradit, ka lidojuma atcel$anu vai kavéanos ir izraisjjusi arkartéji apstakli, no
kuriem nebiitu varéts izvairities pat tad, ja bitu veikti visi iespéjamie pasakumi.

() Lieta C-11/11, Folkerts, ECLLEU:C:2013:106, 47. punkts.
(*) Apvienotas lietas C-402/07 un C-437/07, Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 63. punkts.
(*¥) Lieta C-11/11, Folkerts, ECLLEU:C:2013:106, 18. punkts.
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Lai parvadataju varétu atbrivot no kompensacijas izmaksas, tam vienlaikus japierada:
— ka pastav saikne starp arkartas apstakliem un kavésanos vai atcelSanu un
— ka no kavéSanas vai atcelSanas tas nebiitu vargjis izvairities pat tad, ja batu veicis visus iesp&jamos pasakumus.

Konkréti arkartéji apstakli var izraisit vairak neka vienu reisa atcelSanu vai kavéSanos galamérki, pieméram, gadijuma,
kas minéts Gaisa satiksmes parvaldibas Iémuma, uz ko noradits regulas 15. apsvéruma.

Ta ka ta ir atkape no pamatnoteikuma, proti, kompensacijas izmaksasanas, kas atspogulo patérétaju tiesibu aizsardzibas
merki, ta ir jainterpreté strikti (*°). Tade] visi arkartéjie apstakli, kas aptver kadu notikumu, pieméram, 14. apsvéruma
minétie, ne vienmér ir pamats atbrivojumam no pienakuma maksat kompensaciju, toties prasa katru gadijumu izskatit
atseviski (¥'). Visbeidzot, tehnisku problému gadijjuma arkartéjiem apstakliem ir jabit saistitiem ar notikumu, kas atbilst
diviem kumulativiem nosacjjumiem: pirmkart, tas neietilpst attieciga gaisa parvadataja parastaja darbiba; otrkart, sava
rakstura vai izcelsmes dé] tas nav minéta parvadataja faktiska vara (*).

Par pieradjjumu parvadataji var iesniegt izvilkumus no kuga Zurnaliem vai zinojumus par negadijumiem un/vai aréjos
dokumentus un deklaracijas. Gadjjumos, kad atbildé pasazierim unfvai valsts izpildiestadei ir atsauce uz $adu pieradi-
jumu, tie arT bitu janosita. Ja gaisa parvadatdjs censas atsaukties uz arkartgjiem apstakliem, $adi pieradijumi gaisa par-
vadatajam batu par brivu jasniedz valsts izpildiestadei un pasazieriem saskana ar valsts noteikumiem par piekluvi
dokumentiem.

5.2. Tehniski defekti

Tiesa (*) ir sikak paskaidrojusi, ka pie “arkartéjiem apstakliem” nevar pieskaitit tehniskas problémas, kas atklajas gaisa
kuga tehniskas apkopes laika vai ko izraisa nespéja apkopt gaisa kugi. Tiesa uzskata, ka pat tad, kad negaiditi radusies
tehniska probléma, kas nav saistita ar sliktu tehnisko apkopi un nav konstatéta regulara apskaté, $ada tehniska probléma
neietilpst jedziena “arkartéji apstakli’, ja ta pieder pie gaisa parvadataja parastas darbibas. Pieméram, aplikojama saboja-
Sanas, kuru izraisijusi dazu gaisa kuga detalu priekslaiciga atteice, var biit neparedzéts notikums. Tomér $ada sabojasanas
ir nesaraujami saistita ar loti sarezgito gaisa kuga ekspluatacijas sistému, ko gaisa parvadatdjs izmanto apstaklos, Ipasi
meteorologiskajos apstaklos, kas médz biit sarezgiti vai pat ekstremali, turklat saprotot, ka neviena gaisa kuga detala nav
miZiga. Tadé] ir japaliek pie uzskata, ka minétais neparedzétais notikums pieder pie attieciga gaisa parvadataja parastas
darbibas (*°). Tacu slépts razoSanas defekts, ko atklaj gaisa kuga razotajs vai kompetenta iestade, vai sabotazas vai terora
aktu izraisits gaisa kuga bojajums biitu uzskatams par arkartgjiem apstakliem.

5.3.  Parvietojama trapa sadursme ar gaisa kugi

Tiesa (°!) ir paskaidrojusi, ka parvietojama trapa sadursmi ar gaisa kugi nevar uzskatit par “arkartéjiem apstakliem”, kas
atbrivo gaisa parvadataju no kompensacijas izmaksas saskana ar regulas 5. panta 3. punktu. Parvietojamos trapus un
koridorus var uzskatit par pasaZieru gaisa transporta nepiecieSamiem, tade|] gaisa parvadataji regulari nonak situacijas,
kas rodas tadu iekartu izmantosana. Sadursmes starp gaisa kugi un parvietojama trapa komplektu tadgjadi ir notikums,
kas pieder pie gaisa parvadatdja parastas darbibas. Arkartéji apstakli béitu, pieméram, tad, ja gaisa kuga bojajumu izrai-
situ akts, kas nepieder pie lidostas parastajam darbibam, pieméram, terora vai sabotazas akts.

5.4.  Sastrégumi lidostas sliktu laika apstaklu de]

Saskana ar regulas 14. apsvérumu gadijums, kad gaisa parvadatajam ir pienakums parslogota lidosta atlikt vai atcelt
lidojumu sliktu laika apstaklu dél, ari tad, ja Sie apstakli izraisa jaudas nepietiekamibu, celas no arkartéjiem apstakliem.

5.5.  Pieméroti pasakumi, ko var sagaidit no gaisa parvadataja arkartéjos apstiklos

Ja gadas arkartéji apstakli, gaisa parvadatajam, lai biitu atbrivots no pienakuma izmaksat kompensaciju, ir japierada, ka
nebiitu vargjis no tiem izvairities pat tad, ja biitu $im noliikam veicis visus iesp&jamos pasakumus.

46

(*) Lieta C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLIEU:C:2008:771, 17. punkts un citéta judikattra.
(*) Lieta C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLIEU:C:2008:771, 22. punkts.

(**) Lieta C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLLEU:C:2008:771, 23. punkts.

(*) Lieta C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLLEU:C:2008:771, 25. punkts.
() L /

() Li /

ieta C-257/14, van der Lans, ECLLEU:C:2015:618, 40.—42. punkts.
ieta C-394/14, Siewert, ECLLEU:C:2014:2377, 19.-20. punkts.
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Turklat Tiesa (*?) ir konstat&jusi, ka saskana ar regulas 5. panta 3. punktu gaisa parvadatdjam var likt organizét savus
resursus laicigi, lai biitu iesp&jams planoto lidojumu veikt tad, kad arkartejie apstakli ir pargajusi, t. i., arf zinamu laiku
péc paredzéta izlidoSanas laika. It Tpasi, gaisa parvadatajam ir japaredz zinama laika rezerve, kas tam lautu, ja iesp&ams,
veikt visu lidojumu, kad arkartgjie apstakli ir pargajusi. Tadu laika rezervi novérté katra gadjjuma atseviski. Tomér
5. panta 3. punktu nevar interpretét ta, ka tas prasitu ka “iespéjamo pasakumu” visparigi un bez izskiribas noteikt mini-
malo laika rezervi, kas vienadi piemérojama visiem gaisa parvadatajiem visos arkart&ju apstaklu gadijumos. Saja sakara
majas bazé pieejamie resursi parasti ir lielaki neka argjos galamérkos un tadejadi dod vairak iespgju ierobezot arkarteju
apstaklu ietekmi. Gaisa parvadataja spéja veikt visu paredzéto lidojumu jaunajos apstaklos, ko izraisijusi Sie apstakli, ir
janoveérté tada veida, lai nodrosinatu, ka vajadzigas laika rezerves ilgums neliek gaisa parvadatajam attiecigaja bridi par-
meérigi upurét uznémuma jaudas.

Attieciba uz tehniskiem defektiem — ar to vien, ka gaisa parvadatajs ir ievérojis gaisa kuga tehniskas apkopes minimalas
normas, nepietiek, lai konstatetu, ka attiecigais parvadatajs ir veicis visus iespéjamos pasakumus, lai baitu atbrivojams no
pienakuma maksat kompensaciju (*3).

6. KOMPENSACIJA, ATLIDZIBA, MARSRUTA MAINA UN APRUPE MULTIMODALOS
BRAUCIENOS

Uz multimodaliem braucieniem, kuros péc viena parvadajuma liguma iesaistiti vairaki transporta veidi (pieméram, brau-
cienu pa dzelzcelu un pa gaisu pardod ka vienu braucienu), neattiecas ne regula, ne kads cits Savienibas tiesibu akts par
pasazieru tiesibam citos transporta veidos. Ja pasazieris palaiz garam lidojumu vilciena kavéSanas dél, vin$ sanemtu tikai
tiesibas uz kompensaciju un palidzibu, ko pieskir Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1371/2007 (*%) attie-
ciba uz braucienu ar vilcienu, un tikai tad, ja sasniedzis galamérki ar vairak neka 60 minasu kavésanos (**). Lidziga karta
citi noteikumi batu japieméro, ja lidojums vienota parvadajuma liguma konteksta palaists garam kuga vai autobusa
brauciena kavé$anas de] (*). Tomeér komplekso pakalpojumu organizatori var bt atbildigi saskana ar Direktivu
90/314/EEK vai Direktivu (ES) 2015/2302 par garam palaistajiem lidojumiem un ari par ietekmi uz visu paketi kopuma,
ja multimodalais brauciens ir kombinacija ar citiem celojuma pakalpojumiem, pieméram, izmitinaganu.

7. SUDZIBAS VALSTS IZPILD_IEST[\DEM UN SAI STRUKTURAM (*7) UN PATERETAJU
AIZSARDZIBA SASKANA AR SPTA REGULU (*¥)

7.1.  Sadzibas valsts izpildiestadem

Lai nodro$inatu stidzibu izskatiSanas procediiru efektivu norisi un raditu droSu tiesisko vidi gaisa parvadatajiem un
citiem varbitgji iesaistitiem uzpémumiem, Komisija iesaka mudinat pasazierus siidzibas iesniegt tas valsts izpildiestadei,
kura incidents noticis, jédziga termina, ja vini uzskata, ka gaisa parvadatajs ir parkapis vinu tiesibas. PasaZieru siidzibas
valsts izpildiestadei butu celamas tikai tad, ja vini paprieks ir sidzgjusies gaisa parvadatajam un nepiekrit gaisa parvada-
taja atbildei vai ja nav apmierino3as atbildes no gaisa parvadataja. Komisija iesaka, ka gaisa parvadatajam bitu jaatbild
divu méne$u laika un ka netiktu likti ierobezojumi kadas no ES oficidlajam valodam lietoSanai. Tomér Tiesa (*%)

(*) Lieta C-294/10, Eglitis et Ratnieks, ECLIEU:C:2011:303, 37. punkts.

(*) Lieta C-549/07, Wallentin-Hermann, ECLLEU:C:2008:771, 43. punkts.

(*) Eiropas Parlamenta un Padomes 2007. gada 23. oktobra Regula (EK) Nr. 1371/2007 par dzelzcela pasazieru tiestbam un pienaku-
miem (OV L 315, 3.12.2007., 14. Ipp.).

(*) Regulas (EK) Nr. 1371/2007 17. un 18. pants.

(%) Saja sakara sk. Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 24. novembra Regulu (ES) Nr. 1177/2010 par pasaZieru tiesibam, celojot
pa jiru un iekszemes tidensceliem, un ar ko groza Regulu (EK) Nr. 2006/2004 (OV L 334, 17.12.2010., 1. Ipp.); Eiropas Parlamenta
un Padomes 2011. gada 16. februara Regulu (ES) Nr. 181/2011 par autobusu pasaZieru tiestbam un par grozjjumiem Regula (EK)
Nr. 2006/2004 (OV L 55, 28.2.2011., 1. Ipp.).

(*’) Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 21. maija Direktiva 2013/11/ES par patérétaju stridu alternativu izskir§anu un ar ko
groza Regulu (EK) Nr. 2006/2004 un Direktivu 2009/22/EK (Direktiva par patérétaju SAI) (OV L 165, 18.6.2013., 63. Ipp.).

(*®) Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 27. oktobra Regula (EK) Nr. 2006/2004 par sadarbibu starp valstu iestadém, kas
atbildigas par tiesibu aktu isteno$anu patérétaju tiesibu aizsardzibas joma (‘Regula par sadarbibu patérétaju tiesibu aizsardzibas
joma”) (OV L 364, 9.12.2004., 1. Ipp.).

(*) Apvienotas lietas C-145/15 un C-146/15, Ruijssenaars e.a., ECLLEU:C:2016:187, 32., 36. un 38. punkts.



C214/18 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 15.6.2016.

uzskatija, ka saskana ar regulu valsts izpildiestadem nav jalemj par $adam sidzibam, lai ikviena gadijuma garantétu atse-
viska pasaziera tiesibas. Tadgjadi valsts izpildiestadei nav pienakuma veikt piespiedu pasakumus pret gaisa parvadatajiem
nolika piespiest vinus samaksat regula atseviskiem gadijumiem paredzéto kompensaciju, jebsu soditajas loma, uz ko
noradits regulas 16. panta 3. punkta, tai izpauZas ka pasakumi, kas japienem, reagjot uz parkapumiem, kurus iestade
konstaté vispargjas uzraudzibas gaita, kas paredzéta 16. panta 1. punkta. Tomér, péc Tiesas uzskata, regula neliedz
dalibvalstim pienemt tiesibu normas, kas liek valsts izpildiestadei veikt pasakumus, reaggjot uz individualam stdzibam,
ja nav stridu alternativas izskirSanas struktiru vai atbildes no pastavosas stridu alternativas izskirSanas struktiiras. Visbei-
dzot, $is nolémums neskar valsts izpildiestazu pienakumu saskana ar labas parvaldibas principiem tad, ja nav minéto
struktiiru, sniegt stidzibas iesniedzéjiem pamatotu atbildi uz vinu siidzibu. Komisija uzskata, ka laba prakse ari prasa
informet pasaZierus par parsiidzibas iesp&am vai citam darbibam, ko vini varétu veikt, ja nav miera ar vigu lietas izver-
t&jumu. Pasazierim batu jabat tiesibam izlemt, vai vin vélas, ka vinu parstav cita persona vai struktira.

7.2. SAI struktiiras

Papildus stidzibam saskana ar regulu, ar nosacijumu, ka gaisa parvadatajs ir iedibinats ES un piedalas SAI (stridu alterna-
tivas izskirSanas) shéma, pasazieri, kas dzivo ES, var arT savus ligumiskos stridus ar gaisa parvadatajiem, kuri iedibinati
ES, iesniegt SAI struktiiram, kas izveidotas saskana ar SAI direktivu. Ja vini biletes nopirkusi tie$saisté, vini var $adu
stridu iesniegt stridu tieSsaistes izskirSanas (ODR) platforma, kas izveidota saskana ar regulu par stridu izskirsanu
tieSsaiste un kura var nokliit ar saiti http://ec.europa.eu/odr.

Ja valsts tiesibu akti gaisa parvadatajiem nenosaka pienakumu piedalities SAI struktiiru procediras, ir vélams, lai tie
brivpratigi apnemas piedalities attiecigas procediiras un par to informé savus klientus.

7.3.  Citi lidzekli, kas ieinteresétajam personam palidz regulas piemérosana

Ir vairaki veidi, ka palidzét ieinteresétajam personam piemeérot regulu. Pirmais attiecas uz Eiropas Parlamenta un Pado-
mes Regulu (EK) Nr. 2006/2004 (*°) par sadarbibu paterétaju tiesibu aizsardzibas joma (SPTA regulu), kas nosaka vispari-
gus valstu izpildiestazu sadarbibas nosacijumus un satvaru. So iestazu sadarbiba ir biitiska, lai garantétu patérétaju tie-
sibu aktu vienadu piemérosanu visa iek$gja tirgli un raditu visiem uzpémumiem vienadus konkurences apstaklus. Ta
aptver gadijumus, kad ir skartas patérétaju kolektivas intereses, un pieskir valstu iestadém papildu izmeklésanas un izpil-
des pilnvaras izbeigt patérétdju aizsardzibas noteikumu parkapumus gadijumos, kad tirgotdjs un patérétdjs ir no daza-
dam valstim. Regula (EK) Nr. 261/2004 par gaisa transporta pasazieru tiesibam ietilpst SPTA regulas pielikuma. Tade]
valsts iestadém, kas atbild par Regulas (EK) Nr. 261/2004 izpildi, pienakumi saskana ar SPTA regulu ir japilda gadiju-
mos, kad patérétaju kolektivas intereses tiek aizskartas parrobezu konteksta.

Bez tam pasazieri, kuriem radusas problémas parrobezu situacijas, var versties Eiropas Patérétaju centru tikla (ECC-
Net) (*!). ECC-Net informé patérétajus par vinu tiesibam saskana ar ES un valstu tiesibu aktiem par patérétaju tiesibu
aizsardzibu, konsulté par dazadam iespéjam izskatit patérétaju sudzibas, sniedz tie$u palidzibu stdzibu atrisina$ana ar
izligumu ar tirgotdju un novirza patérétajus uz attiecigu iestadi, ja ECC-Net nevar lidzét. PasaZieri var ari no jauna veér-
sties pie valsts patérétaju organizacijam péc informacijas un tieSas palidzibas saskana ar regulu.

8. PRASIBAS CELSANA SASKANA AR REGULU
8.1.  Jurisdikcija, péc kuras var celt prasibu saskana ar regulu

Attieciba uz lidojumiem no vienas dalibvalsts uz otru dalibvalsti péc liguma, kas noslégts ar vienu gaisa parvadataju,
kura ir parvadatajs, zaudgjumu atlidzinaSanas prasibu saskana ar regulu péc prasitaja izvéles var celt valsts tiesa, kuras
piekritiba ir vai nu izlidoSanas vieta, vai ielidosanas vieta, ka noteikts parvadajuma liguma (*}), piemerojot Eiropas Parla-
menta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1215/2012 (‘I Briseles regula”) (’). Saskana ar I Briseles regulas 4. panta 1. punktu
pasazieriem paliek ar iesp&ja veérsties atbildétaja (gaisa parvadataja) domicila tiesa.

%) Skatit 58. zemsvitras piezimi.

(*)

(*) http://ec.europa.eu/consumers/solving_consumer_disputes/non-judicial_redress/ecc-net/index_en.htm

(°}) Lieta C-204/08, Rehder, ECLLEU:C:2009:439, 47. punkts.

(**) Eiropas Parlamenta un Padomes 2012. gada 12. decembra Regula (ES) Nr. 1215/2012 par jurisdikciju un spriedumu atziSanu un
izpildi civillietas un komerclietas (OV L 351, 20.12.2012., 1. Ipp.).
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8.2.  Noilgums saskana ar regulu

Regula nav paredzéti termini prasibas celSanai valsts tiesas. So jautajumu risina péc katras dalibvalsts tiesibu aktiem par
noilgumu. Prasibas cel§anas divu gadu ierobezojums saskana ar Monrealas Konvenciju neattiecas uz prasibam, kas celtas
saskana ar regulu un neskar dalibvalstu tiesibu aktus, jo reguld noteiktie kompensacijas pasakumi neietilpst Konvencijas
joma tapéc, ka to merkis ir vérst par labu pasazieru ciestas neértibas papildus zaudéumu atlidzinasanas sistémai, ko
nosaka Konvencija. No tam dalibvalstu termini var at3kirties (*4).

9. GAISA PARVADATAJA ATBILDIBA SASKANA AR MONREALAS KONVENCIJU

Konvencija par dazu starptautisko gaisa parvadajumu noteikumu unifikaciju, ko parasti dévé par “Monrealas Konven-
ciju”, tika noslégta 1999. gada 28. maija Monreala. Eiropas Savieniba ir $§as konvencijas ligumslédzgja (*°), un dazi tas
noteikumi Savienibas tiestbu aktos ir iestradati ar Regulu (EK) Nr. 2027/97, kurd grozijumi izdariti ar Regulu (EK)
Nr. 889/2002. Sie noteikumi ir dala no pasakumu kopuma, kuru mérkis kopa ar Regulu (EK) Nr. 261/2004 ir aizsargat
aviopasazieru tiesibas Eiropas Savieniba.

— Regulas saderiba ar Monrealas Konvenciju:

— Tiesa (*) ir apstiprinajusi, ka prasibas izmaksat kompensaciju par ielido§anas kavésanos un sniegt palidzibu pie
izlidosanas kavésanas ir saderigas ar Monredlas Konvenciju. Saja sakara Tiesa uzskata, ka laika zaud&ums, kuru
rada lidojuma kavésanas, ir “neértiba”, nevis “kait&jums”, ko tiecas risinat Monrealas Konvencija. $Sads spriedums
ir balstits uz konstatéjumu, ka parmériga kavésanas vispirms rada neértibas, kas ir teju identiskas visiem pasazie-
riem, un regula paredz standartizétu talitgju kompensaciju, turpretim Monrealas Konvencija paredz atlidzinasanu,
kas prasa katra atseviska gadjjuma izvértét nodarita kait€juma apméru, un tadéjadi uz to var attiekties tikai kom-
pensacija, ko p&cak pieskir individuali. Tadgjadi regula darbojas agraka posma neka Monrealas Konvencija. Regu-
las noteiktais pienakums izmaksat kompensaciju pasazieriem, kuru lidojumi kavéjas, neietilpst Konvencijas joma,
bet ir papildus tas noteiktajai zaudéjumu atlidzinasanas sistémai.

— Regula (EK) Nr. 2027/97 ir piemérojama tikai pasazieriem, kuri lido ar “gaisa parvadataju”, proti, gaisa transporta
uzpémumu, kam ir deriga darbibas licence (') saskana ar $as regulas 2. panta 1. punkta b) apakspunktu.

— Saskana ar Monrealas Konvencijas 17. pantu pasaZieris ir persona, kura ir vesta uz “parvadajuma liguma” pamata tas
3. panta nozimg, ari tad, ja nav izdots individuals vai kolektivs parvadajuma dokuments (°%).

— Monrealas Konvencijas 22. panta 2. punkts ir skatams saistiba ar minétas Konvencijas 3. panta 3. punktu un inter-
pretéjams ta, ka tiesibas uz zaudgjumu atlidzibu un parvadataja atbildibas ierobeZojums 1 131 SDR (specialas aizné-
muma tiesibas) bagazas bojaejas, nozaudésanas, bojajuma vai aizkavéSanas gadijuma attiecas ari uz pasazieri, kur§
$adu atlidzibu pieprasa sakara ar cita pasaziera varda registrétas bagazas bojaeju, nozaudésanu, bojajumu vai aizka-
véSanos, ja vien bagaza bijusas pirma pasaziera mantas. Tade] katram pasaZierim, ko skar cita pasaziera varda regis-
trétas nododamas bagazas bojaeja, nozaudéSana, bojajums vai aizkavesanas, ir tiesibas uz kompensaciju 1131 SDR
robezas, ja vins var pieradit, ka vina mantas faktiski bijusas nododamaja bagaza. Katram attiecigajam pasaZierim tas
ir apmierinosi japierada valsts tiesnesim, kas var nemt veéra faktu, ka attiecigie pasaZieri ir vienas gimenes locekli, ir
kopigi nopirkusi biletes vai ir celojusi kopa (*).

— Monrealas Konvencijas 22. panta 2. punkta, kur noteikts ierobeZojums gaisa parvadataja atbildibai par zaud&umiem,
kas radusies cita starpa bagazas pazuSanas gadijuma, ietverts gan materials, gan morals kaitgjums ("°). So pantu

(**) Lieta C-139/11, Cuadrench Moré, ECLLEU:C:2012:741, 33. punkts.

(*) Padomes 2001. gada 5. aprila Lémums 2001/539/EK par to, ka Eiropas Kopiena noslédz Konvenciju par dazu starptautisko gaisa par-
vadajumu noteikumu unifikaciju (Monrealas Konvenciju) (OV L 194, 18.7.2001., 39. Ipp.).

(°) Lieta C-344/04, IATA and ELFAA, ECLLEU:C:2006:10, 43., 45., 46. un 47. punkts, un apvienotas lietas C-402/07 un C-432/07,
Sturgeon e.a., ECLLEU:C:2009:716, 51. punkts.

(*’) Lieta C-240/14, Priiller-Frey, ECLLEU:C:2015:567, 29. punkts.

(°®) Lieta C-6/14, Wucher Helicopter, ECLLEU:C:2015:122, 36.-38. punkts.

(*) Lieta C-410/11, Espada Sanchez, ECLLEU:C:2012:747, 35. punkts.

(") Lieta C-63/09, Axel Walz, ECLLEU:C:2010:251, 39. punkts.



C214/20 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis 15.6.2016.

pieméro arl Regulas (EK) Nr. 1107/2006 2. panta a) punkta definétu registrétu ratinkréslu vai citu parvieto$anas
pal'%lidzeklu un paligieri¢u bojaejas, nozaudésanas, bojajuma vai parvadajuma aizkavéSanas gadijuma. Parvadataja
atbildiba $aja gadijuma ir ierobeZota lidz iepriekséja ievilkuma minétajai summai, ja vien registrétas bagazas nodosa-
nas bridi pasazieris nav iesniedzis parvadatajam ipasu deklaraciju par interesi par piegadi galamérki un samaksajis
papildu summu, ja tas tada gadijuma vajadzigs.

— Jautajuma par Monrealas Konvencijas 19., 22. un 29. panta interpretaciju Tiesa (') uzskatija, ka saskana ar Konven-
ciju gaisa parvadatajs var biit atbildigs darba devéja prieksa gadijuma, kad aizkavéSanas izraisijusi zaud&umus lidoju-
mos, kuros ta darbinieki bijusi pasazieri. Tapéc Konvencija biitu jainterpreté ta, ka ta attiecas ne tikai uz kaitgjumu,
kas nodarits pasiem pasaZieriem, bet ari kaitéjumu, ko cietis darba devéjs, ar kuru bijis noslégts darfjums par pasa-
Ziera starptautisku parvadajumu. Sprieduma Tiesa piemetinaja, ka gaisa parvadatajiem tomer tiek garantéts, ka vinu
atbildiba nedrikst parsniegt Konvencija noteikto katram pasazierim piemérojamo robezvértibu, reizinatu ar attiecigo
darbinieku/pasazieru skaitu.

— Gadijuma, kad zaud&umu atlidzinasanas prasijums ir saskana ar Monrealas Konvencijas 19. pantu, pasaZierim ir
iespgja izvéléties vienu no vairakam tiesam, ko nosaka pati Konvencija 33. panta: tiesa parvadataja domicila vai gal-
venaja darbibas vieta, vai darfjumdarbibas vieta, caur kuru noslégts ligums, vai tiesa galamérka vieta. Saja gadijuma
nav nozimes, vai § vieta atrodas Eiropas Savieniba, jo piekritiba ir balstita uz Konvenciju, kura ES ir ligumslédzgja.

(") Lieta C-429/14, Air Baltic Corporation AS, ECLLEU:C:2016:88, 29. un 49. punkts.
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PIELIKUMS
ES VII kompetence sakara ar tiesi savienotu reisu ilgu kavésanos pie ielidosanas galamerki

Attiecigds tiesibu normas
1. C-11/11, ECLLEU:C:2013:106, Folkerts (!)

“33. Ta ka aizkavétos lidojumos 3 neértiba rodas pie ielidosanas galamerki, Tiesa ir noteikusi, ka saistiba ar Regulas
(EK) Nr. 261/2004 7. panta paredzéto kompensaciju kavéSanas ir janoveérté attieciba pret paredzéto ielidoSanas laiku
minétaja galamerki (sk. Sturgeon u. c., 61. punkts, un Nelson u. c., 40. punkts).

34. Jedziens “galamérkis” ir definéts Regulas (EK) Nr. 261/2004 2. panta h) punktd ki galamerkis, kas noradits
bileté, kuru uzrada pie regdistracijas letes, vai — tiesi savienoto reisu gadijjuma — pédgja reisa galameérkis.

35. No ta izriet, ka tie$i savienota reisa gadjjuma zaudgjumu atlidzinaSana saskana ar Regulas (EK) Nr. 261/2004
7. pantu nozime ir tikai kavéjumam péc paredzeta ielidoSanas laika galameérki, ko saprot ka attieciga pasaZiera
pédgja izmantota reisa galamérki.”

2. Regulas (EK) Nr. 261/2004 16. pants. Parkapumi

“l1. Katra dalibvalsts izraugas iestadi, kas ir atbildiga par §is regulas izpildi attieciba uz lidojumiem no lidostam,
kuras atrodas tas teritorija, un lidojumiem no tresas valsts uz $adam lidostam. Si iestade attieciga gadijuma veic
vajadzigos pasakumus, lai nodrosinatu, ka tiek ievérotas pasazieru tiesibas. Dalibvalstis informé Komisiju par iestadi, kas
ir izraudzita saskana ar o punktu.

2. Neskarot 12. pantu, jebkur§ pasaZieris var sidzet jebkurai 1. punkta minétai atbildigajai iestadei vai kadai citai
dalibvalsts izraudzitai kompetentajai iestadei par $as regulas noteikumu iesp&jamu parkapumu jebkura lidosta, kas atrodas
minétas dalibvalsts teritorija, vai sakara ar lidojumu no kadas tresas valsts uz lidostu minétas dalibvalsts teritorija. (..)"

Iespéjamie piemeri ()
Atrunas

— Sis pieméru saraksts var biit nepilnigs un ir balstits uz to, ka $ddus marsrutus, kuros izmanto vienu vai vairakus tiesi
savienotus reisus, par ko ir vienots parvadajuma ligums, izpilda attiecigie gaisa parvadataji saskana ar regulas
3. pantu un tie ir atlauti saskana ar pasreizéjiem ES dalibvalstu un/vai ES gaisa parvadajumu pakalpojumu noligu-
miem ar tre$am valstim.

— Sie pieméri attiecas tikai uz situdcijam “tiesi savienota reisa gadijuma (. tikai konstatéta kavésanas salidzindjuma ar
paredzéto ielidoSanas laiku galamérki”.

— Tiek pienemts, ka ilga kavéSanas galamérki ir tikai garam palaista savienojuma de|, neaplikojot citadus starpgadiju-
mus, un nav arkartéju apstaklu.

1. brauciens. Izlidosana no ES DV A (1. reiss), tranzits ES DV B uz ES galamérki C (2. reiss).

Saskana ar 16. panta 1. punktu kompetenta valsts izpildiestade (VII) ir DV B VII. Kompensacijas summa jaaprékina par
visu braucienu.

2. brauciens. IzlidoSana no ES DV A (1. reiss), tranzits treSas valsts lidosta uz citas treSas valsts galamérki (2. reiss).
Saskana ar 16. panta 1. punktu kompetenta VII ir DV A VII. Kompensacijas summa jaaprékina par visu braucienu.

3. brauciens. Izlidosana no valsts, kas nav ES DV (1. reiss, ES parvadatajs), tranzits ES DV A uz galamérki ES DV B (2. reiss).
Saskana ar 16. panta 1. punktu kompetenta VII ir DV A VII. Kompensacijas summa jaaprékina par visu braucienu.

(1) Svarigakas dalas ir trekninatas.
(*) ES (Eiropas Savieniba), DV (dalibvalsts), valsts izpildiestade (VII).
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Eiropas Savienibas Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumi

(2016/C 214/05)

Saskana ar Padomes Regulas (EEK) Nr. 2658/87 (') 9. panta 1. punkta a) apakspunkta otro ievilkumu Eiropas Savienibas
Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumus (3 ar $o groza 3adi:

94. lappusé aiz 2103 . pozicijas nosaukuma “Gatavas mérces un produkti meréu gatavosanai; jauktas piedevas un jauk-
tas garsvielas; sinepju pulveris un gatavas sinepes” icklauj Sadu tekstu:
“Saja pozicija ietilpst ar produkti, kas sagatavoti ki saldas mérces ar dazadu gar$u (pieméram, karamelu), ja tie
nav ieklauti specifiskaka pozicija (pieméram, 1806 . pozicija ka mérces ar kakao piedevu vai 2106 . pozicija ka
aromatizeti vai iekrasoti cukura sirupi). Tos cita starpa var izmantot ka deserta mérces vai garnéjumu (pieméram,
saldgjumam vai pudiniem).”

(") Padomes 1987. gada 23. julija Regula (EEK) Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatiiru un kopéjo muitas tarifu (OV L 256,
7.9.1987., 1. Ipp).
() OV C 76, 4.3.2015., 1. Ipp.

Eiropas Savienibas Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumi

(2016/C 214/06)

Saskana ar Padomes Regulas (EEK) Nr. 2658/87 (') 9. panta 1. punkta a) apakspunkta otro ievilkumu Eiropas Savienibas
Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumus (%) ar o groza $adi:

69. lappuse KN apakspozicijas “1211 90 86 Citadi” skaidrojuma starp 5. punktu un pedéjo teikumu ieklauj Sadu tekstu:
“6. celtekas (Plantago ovata) seklapvalku neviendabigi fragmenti, kas iegiti kulot.”

71. lappusé starp KN apakspozicijas “1302 20 10 un 1302 20 90 Pektini, pektinati un pektati” skaidrojumu un KN apaks-
pozicijas “1302 31 00 Agaragars” skaidrojumu ieklauj Sadu tekstu:

“1302 31 00 No augu produktiem iegiiti recinataji un biezinataji, ar1 modificeti

lidz

130239 00 Ja vien produkts uzbriest aukstad fideni vai Skist karsta @ideni, 1302. pozicijas HS skaidrojumu
C dalas pirmaja dala minétie kritériji ir izpilditi.”

71. lappuse KN apakspozicijas “1302 39 00 Citadi” skaidrojuma aiz 4. punkta ieklauj Sadu tekstu:

“5. no celtekas (Plantago ovata) séklapvalkiem ekstrahéti hidrokoloidi.”

(") Padomes 1987. gada 23. julija Regula (EEK) Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatiru un kopgjo muitas tarifu (OV L 256,
7.9.1987., 1. Ipp)).
() OV C 76, 4.3.2015., 1. Ipp.
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Eiropas Savienibas Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumi

(2016/C 214/07)

Saskana ar Padomes Regulas (EEK) Nr. 2658/87 (') 9. panta 1. punkta a) apakspunkta otro ievilkumu Eiropas Savienibas
Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumus () ar o groza $adi:

45. lappuse 7. nodalas skaidrojumos starp virsrakstu “Visparigi skaidrojumi” un esoSo tekstu (‘Digsti ...") ieklauj Sadu dalu:
“Blansesana $aja nodala nav atlauta, iznemot $adu produktu blansesanu:
— saldéti darzeni (termiski neapstradati vai apstradati, tvaicgjot vai varot Gideni), klasificéti 0710. pozicija,

=»

— kaltéti lobiti paksu darzeni, arl mizoti vai Skelti, klasificéti 0713. pozicija.

(") Padomes 1987. gada 23. julija Regula (EEK) Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatiru un kopgjo muitas tarifu (OV L 256,
7.9.1987., 1. Ipp)).
() OV C 76, 4.3.2015., 1. Ipp.
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Eiropas Savienibas Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumi

(2016/C 214/08)

Saskana ar Padomes Regulas (EEK) Nr. 2658/87 (') 9. panta 1. punkta a) apakspunkta otro ievilkumu Eiropas Savienibas
Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumus (%) ar o groza $adi.

345. lappuse:
8536 69 30 Iespiedshemam
esoo tekstu un skaitlus aizstaj ar $adu tekstu:

“Saja apakspozicija ietilpst kontaktdaksas un kontaktligzdas, kuras vismaz viena kontaktdaksas un kontaktligzdas
pusé ir paredzétas tieSai pieslegSanai pie iespiedshémas plates (PCB) vai elastigas iespiedshémas (sk. turpmakos
piemeérus).

1 — $is USB spraudnis nav paredzéts tieSam savienojumam ar PCB un tadé] neietilpst $aja apak$pozicija.
2 — §1 USB kontaktligzda ir paredzéta tiesam savienojumam ar PCB un tadeé] ietilpst $aja apakspozicija.

1 — Sis spraudnis nav paredzéts tieSam savienojumam ar PCB un tadé| neietilpst $aja apakspozicija.
2 — §is spraudnis ir paredzéts tieSsam savienojumam ar PCB un tade] ietilpst $aja apakspozicija.”

346. lappuse:

KN koda 8536 69 90 skaidrojumu svitro.

(") Padomes 1987. gada 23. julija Regula (EEK) Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatiiru un kopgjo muitas tarifu (OV L 256,
7.9.1987., 1. 1pp.).
() OV C 76, 4.3.2015., 1. Ipp.
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Eiropas Savienibas Kombinétas nomenklatiiras skaidrojumi

(2016/C 214/09)

Saskana ar Padomes Regulas (EEK) Nr. 2658/87 (') 9. panta 1. punkta a) apakspunkta otro ievilkumu Eiropas Savienibas
Kombinétas nomenklatiiras (?) skaidrojumus ar o groza 3adi:

339. lappuse:
esoSo tekstu aizstaj ar Sadu:
“8525 80 30 Digitalas fotokameras

Ar 3aja apakspozicija ietvertajam digitalajam fotokameram nekustigu attélu vienmér iesp&jams ierak-
stit iek$gja atmipa vai mainama datu neséja. Lielakajai dalai no tam ir tradicionalo fotoaparatu
dizains.

Digitalas fotokameras, kas sp€j ierakstit tikai nekustigus attélus, joprojam klasificé $aja apakspozicija.

Saja apakspozicija ietvertajam kameram var biit ari videoieraksta funkcija, kas nepartrauktu laik-
posmu lauj ierakstit videosizetu.

Tomeér, ja $ie aparati, izmantojot maksimalo uzglabajamo datu ietilpibu, spéj vismaz 30 minaiSu gara
nepartraukta laikposma ierakstit videosizetu, kura ieraksta kvalitate ir 800 x 600 pikseli (vai vairak)
pa 23 kadriem sekundé (vai vairak) (neraugoties uz to, ka ierakstitie video attéli var but saglabati
atseviskas datnés, kuru ilgums ir mazaks par 30 miniitém (skatit ari Komisijas Istenosanas regulu
(ES) Nr. 876/2014)), tie vienmér ir jaklasificé apakSpozicija 8525 80 91 vai 8525 80 99.

Ja viens vai vairaki no iepriek§ minétajiem kritérijiem nav izpilditi, aparati ir jaklasificé, piemérojot
XVI sadalas 3. piezimi (skatit ari Komisijas IstenoSanas regulu (ES) Nr. 458/2014).

Salidzinot ar apakspozicijas 8525 80 91 un 8525 80 99 minétajam videokameram, daudzas digitalas
fotokameras (ja tas izmanto ka videokameras) nenodrosina talummainas funkciju video ieraksta
laika. Neatkarigi no atminas apjoma dazu veidu kameras péc noteikta laikposma automatiski par-
trauc videoierakstu.

85258091 Videokameras

un
85258099 Ar $ajas apakspozicijas ietvertajam videokameram videosizetus nepartrauktu laikposmu vienmér

iespgjams ierakstit iek$¢ja atmina vai mainama datu nesgja.

Kopuma 3ajas apaks$pozicijas minéto digitdlo videokameru dizains ir atskirigs no apakspozicija
852580 30 ieklautajam digitalajam fotokameram. Tam parasti ir atvaZams skatu meklétajs un tas
biezi ir aprikotas ar talvadibu. Vairakumam videokameru ir optiskas talummainas funkcija videoie-
raksta laika. Tomér tas, ka, pieméram, sporta aizsargbrillés integrétajam videokameram nav optiskas
talummainas funkcijas, neliedz klasificét $adus izstradajumus apakspozicija 85258091 un
8525 80 99 (skatit lietu C-178/14, Vario Tek, ECLLEU:C:2015:152, 17.-29. punkts).

Digitalas videokameras, kas sp€j ierakstit tikai videosiZetus, vienmér klasifice $ajas apakspozicijas.

Aparati, kam ir gan video ierakstifanas, gan nekustiga att€la saglabasanas funkcija, ir jaklasificg,
atsaucoties uz apak$pozicijas 8525 80 30 skaidrojumu.”

(") Padomes 1987. gada 23. julija Regula (EEK) Nr. 2658/87 par tarifu un statistikas nomenklatiru un kopgjo muitas tarifu (OV L 256,
7.9.1987., 1. Ipp)).
() OV C 76, 4.3.2015., 1. Ipp.
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