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II
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Iebildumu necel$ana pret pazinoto koncentraciju
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(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2014/C 99/01)

Komisija 2014. gada 28. marta noléma neiebilst pret iepriek§ minéto pazinoto koncentraciju un atzit to par
saderigu ar iek3gjo tirgu. Sis lémums pamatots ar Padomes Regulas (EK) Nr. 139/2004 () 6. panta 1. punkta b)
apak$punktu. Pilns léemuma teksts ir pieejams tikai anglu valoda, un to publicés péc tam, kad no teksta bis
iznemta visa komercnoslépumus saturo$a informacija. Lémums bis pieejams:

— Komisijas konkurences timekla vietnes uznémumu apvieno$anas sadala (http://ec.curopa.eu/competition/mergers/
cases[). Saja timekla vietné ir pieejamas dazidas individualo apvieno$anas lémumu meklésanas iespéjas, tostarp
mekléSana péc sabiedribas nosaukuma, lietas numura, datuma un nozaru kodiem,

— elektroniskd veida EUR-Lex timekla vietné (http://eur-lex.europa.eu/lvfindex.htm) ar dokumenta numuru
32014M7171. EUR-Lex piedava tie$saistes piekluvi Eiropas Savienibas tiesibu aktiem.

() OV L 24,29.1.2004., 1. Ipp.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/lv/index.htm
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EIROPAS SAVIENIBAS IESTAZU UN STRUKTURU SNIEGTI PAZINOJUMI
Euro mainas kurss ()
2014. gada 3. aprilis
(2014/C 99/02)

1 euro =

Valiita Mainas kurss Valiita Mainas kurss
USD ASV dolars 1,3771 CAD Kanadas dolars 1,5172
JPY Japanas jena 143,12 HKD  Hongkongas dolars 10,6826
DKK Danijas krona 7,4648 NZD  Jaunzélandes dolars 1,6149
GBP Lielbritanijas marcina 0,82970 | SGD Singapiiras dolars 1,7395
SEK Zviedrijas krona 8,9554 KRW  Dienvidkorejas vona 1456,88
CHF Sveices franks 1,2209 ZAR Dienvidafrikas rands 14,6628
ISK Islandes krona CNY Kinas juana renminbi 8,5537
NOK  Norvégijas krona 8,2300 HRK  Horvatijas kuna 7,6480
BGN Bulgarijas leva 1,9558 IDR Indonézijas ripija 15582,21
CZK Cehijas krona 27,432 MYR  Malaizijas ringits 4,5223
HUF Ungarijas forints 307,21 PHP Filipinu peso 62,021
LTL Lietuvas lits 3,4528 RUB Krievijas rublis 48,9370
PLN Polijas zlots 4,1727 THB Taizemes bats 44,726
RON  Rumanijas leja 4,4753 BRL Brazilijas reals 3,1356
TRY Turcijas lira 2,9493 MXN  Meksikas peso 18,0593
AUD  Australijas dolars 1,4912 INR Indijas ripija 82,8670

(") Datu avots: atsauces mainas kursu publicgjusi ECB.
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1. IEVADS: VALSTS ATBALSTA POLITIKA AVIACIJAS NOZARE
1. Veidojot saiknes starp cilvekiem un regioniem, gaisa transports dod batisku ieguldjjumu Eiropas Savienibas

integracija un konkurétspgja, ka ari tas mijiedarbiba ar visu pasauli. Gaisa transports sniedz bitisku devumu
Savienibas ekonomikai — katru gadu notiek vairak neka 15 miljoni komercialu lidojumu, 2011. gada parvadati
822 miljoni pasaZieru no Savienibas lidostam un uz tam, 150 aviokompanijas veic regularus reisus, pastav tikls

ar vairak neka 460 lidostam un 60 aeronavigacijas pakalpojumu sniedzgjiem (1).

Savieniba gast labumu

(") Avoti: Eurostat, Association of European Airlines (Eiropas Aviokompaniju asociacija), International Air Transport Association (Starptautiska
Aviotransporta asociacija).
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no sava stavokla ka pasaules méroga aviotransporta mezgls — tikai aviokompanijas un lidostas vien Savienibas
iekszemes kopprodukta ik gadu dod vairak neka 140 tiksto§ miljonu euro ieguldjjumu. Aviacijas nozaré Savie-
niba ir nodarbinati aptuveni 2,3 miljoni cilveku (3.

2. Stratégija “Eiropa 2020” (}) (turpmak “ES 20207 ir uzsvérta transporta infrastruktiiras nozime Savienibas
ilgtsp&jigas izaugsmes stratégija nakamajai desmitgadei. Jo Ipasi Komisija baltaja gramata “Ce]vedis uz Eiropas
vienoto transporta telpu”(¥) ir uzsverusi, ka aro faktoru internalizacija, nepamatotu subsidiju novér§ana un
briva un neizkroplota konkurence ir bitiska dala no centieniem saskanot tirgus izveli ar ilgtspéjibas vajadzibam.
“Celvedi uz Eiropas vienoto transporta telpu” ir uzsveérts arl resursu efektivas izmantoSanas svarigums. Praksé tas
nozimé, ka transportam japatéré mazak energijas un energijai jabut tirakai, labak jaizmanto moderna infrastruk-
tira un jasamazina ta negativa ietekme uz klimatu un vidi un jo ipasi uz svarigakajiem dabas resursiem,
pieméram, Gdeni, zemi un ekosistémam.

3. leks¢ja tirgus pakapeniskas izveides rezultatd ir atcelti visi komercialie ierobeZzojumi aviokompanijam, kas
veic lidojumus Savienibas ieksieng, pieméram, ierobeZojumi attieciba uz marSrutiem vai lidojumu skaitu un cenu
noteik§anu. Kop$ gaisa transporta liberalizacijas 1997. gada (°) nozare ir augusi vél nepieredzétos apméros, un
tas ir sekméjis ekonomikas izaugsmi un darbvietu izveidi. Tas ari radija iespgju tirgl ienakt zemo cenu aviopar-
vadatajiem, kuri izmanto jaunu darfjjumdarbibas modeli, kas balstas uz isu apgriezes laiku un loti efektivu flotes
izmantoSanu. Sis norises ir izraisijusas gaisa satiksmes biitisku pieaugumu, zemo cenu avioparvadajumiem strauji
pieaugot kop$ 2005. gada. Zemo cenu aviokompaniju tirgus dala (44,8 %) 2012. gada pirmo reizi parsniedza
vésturisko gaisa parvadataju tirgus dalu (42,4 %); 31 tendence turpindjas 2013. gada (45,94 % attieciba uz zemo
cenu avioparvadatajiem un 40,42 % attieciba uz vesturiskajiem gaisa parvadatajiem).

4, Kaut ari lidostas vél joprojam lielakoties ir publisku personu ipa§uma un parvaldiba (%), paslaik visa Savie-
niba ir vérojama aizvien lielaka privatu uzpémumu iesaistiSanas. Aizvaditaja desmitgadé ir raditi jauni tirgi, veicot
atsevisku lidostu dalgju privatizaciju, ka ari ievieSot konkurenci attieciba uz publisko personu ipasuma esoSu
lidostu, tai skaita regionalo lidostu, parvaldibu.

5. Mazakas lidostas visbiezak ir publisku personu ipasuma (), un visbiezak tas ir atkarigas no publiska
atbalsta to darbibas finansésanai. So lidostu maksas parsvara netieck noteiktas, nemot véra tirgus apsvérumus un
jo ipasi — pamatotas ex ante rentabilitates perspektivas, bet gan pamata pemot verd vietgjos vai regionalos apsve-
rumus. Pasreizéjos tirgus apstaklos komerciali parvalditu lidostu rentabilitates perspektivas ari vél joprojam ir Joti
atkarigas (¥) no caurlaidspéjas — lidostdim, kurds pasazieru skaits ir mazaks par 1 miljonu gada, parasti ir
gritibas segt darbibas izmaksas. Tadgjadi lielako dalu regionalo lidostu regulari subsidé publiskas iestades.

(&) Study on the effects of the implementation of the EU aviation common market on employment and working conditions in the Air Transport Sector
over the period 1997/2010. Stear Davies Gleave Eiropas Komisijas DG MOVE uzdevuma. Nobeiguma zinojums — 2012. gada augusts.

(}) Komisijas pazinojums - EIROPA 2020 — Stratégija gudrai, ilgtsp&jigai un integréjosai izaugsmei, COM(2010) 2020 galiga redakcija,
2010. gada 3. marts.

(* Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému, COM(2011) 144.

(°) Padomes 1992. gada 23. jilija Regula (EEK) Nr. 2407/92 par gaisa parvadataju licencéSanu (OV L 240, 24.8.1992., 1. Ipp.), Padomes
1992. gada 23. jlija Regula (EEK) Nr. 2408/92 par Kopienas aviosabiedribu piekluvi Kopienas iek3gjiem gaisa celiem (OV L 240,
24.8.1992,, 8. Ipp.) un Padomes 1992. gada 23. jtlija Regula (EEK) Nr. 2409/92 par gaisa parvadajumu maksam un tarifiem (OV L 240,
24.8.1992., 15. Ipp.).

(%) Saskana ar Airport Council International Europe 77 % lidostu 2010. gada bija pilniga publisku personu ipasuma, savukart 9 % bija pilniga
privatu personu ipasuma, sk. Airport Council International Europe: The Ownership of Europe’s Airports 2010.

() Uz to norada fakts, ka, lai gan 2010. gada 77 % no visam lidostam bija publisku personu ipauma, minétas lidostas apkalpoja tikai 52 %
no visas pasazieru plismas.

(% Ka noradits 2002. gada pétijuma Study on competition between airports and the application of State aid rules, Cranfield University, 2002. gada
junijs, un vélak apstiprinats nozares zinojumos.
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6. Dazi regioni vél joprojam ir griiti sasniedzami no paréjas Savienibas, un svarigi transporta mezgli saskaras
ar aizvien lielaku parslodzi (). Tai pasd laikd regionalo lidostu blivums daZzos Savienibas regionos ir radijis
batisku lidostu infrastruktiras jaudas parpalikumu salidzinajuma ar pasaZieru pieprasijumu un aviokompaniju
vajadzibam.

7. Cenu sistéma lielakaja daJa Savienibas lidostu ir tradicionali veidota ka publicéta lidostas maksu sistema,
kas balstas uz pasaZieru skaitu un gaisa kuga svaru(!9). Tomeér tirgus attistiba un ciesa sadarbiba starp lidostdim
un aviokompanijim ir pakapeniski paverusi celu plasam dazadas komercprakses lokam, tai skaita ilgtermina ligu-
miem ar diferencétiem tarifiem un dazkart bitiska apméra stimuliem un tirgvedibas atbalstu, ko aviokompanijam
sniedz lidostas unfvai vietéjas iestades. Cita starpa publiskos lidzeklus, kas paredzéti lidostu darbibas atbalstam, ir
iespgjams novirzit aviokompanijam, lai piesaistitu vairak komercsatiksmes, tadéadi kroplojot gaisa transporta
tirgu ('1).

8.  Pazinojuma par valsts atbalsta modernizaciju (VAM) ('*) Komisija norada, ka valsts atbalsta politikai vaja-
dzétu buat vérstai uz pardomata atbalsta sekméSanu, kas paredzéts tirgus nepilnibu novér§anai un Savienibas
kopigo interesu mérku sasnieg§anai, un izvairiSanos no publisko lidzeklu nelietderigas izmanto$anas. Ar zinimiem
nosacijumiem valsts atbalsta pasakumi var noveérst tirgus nepilnibas un tadgadi palidzét uzlabot tirgu efektivu
darbibu un veicinat konkurétsp&ju. Turklat, ja tirgi nodrosina efektivus rezultatus, bet, no kohézijas politikas
viedokla raugoties, tie ir uzskatami par nepietickamiem, valsts atbalstu var izmantot, lai iegiitu vélamaku un tais-
nigaku rezultatu tirgi. Tomér valsts atbalstam var biit negativa ietekme, piemeéram, tas var kroplot konkurenci
starp uznémumiem un ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim tada apméra, kas ir pretruna Savienibas kopigam
interesém. Tadgjadi valsts atbalsta kontrolei lidostu un gaisa transporta nozaré biitu javeicina publisko lidzeklu
sapratiga izmantoSana uz izaugsmi orientétas politikas istenosana, vienlaikus ierobezojot konkurences kroplo-
jumus, kas varétu apdraudét vienlidzigus konkurences apstaklus iek3gja tirgli, jo ipasi, izvairoties no pelpu nene-
sodu lidostu, kas atrodas taja pasa aptvéruma teritorija, darbibas parklasanas un jaudas parpalikumu rasanas.

9.  Valsts atbalsta noteikumu pieméroSana lidostu un gaisa transporta nozaré veido dalu no Komisijas centie-
niem, kas vérsti uz Savienibas lidostu un aviokompaniju nozares konkurétspjas un izaugsmes potenciala uzlabo-
anu ('*). Lidzvertigi konkurences noteikumi Savienibas aviokompanijam un lidostam ir arkartigi svarigi minéto
mérku sasniegdanai, ki arT iek$gjam tirgum kopuma. Vienlaikus regionalas lidostas var bat nozimigas gan vietgjai
attistibai, gan piekluves nodro$inasanai noteiktiem regioniem, jo ipasi, nemot véra pozitivas prognozes par Savie-
nibas gaisa transporta satiksmes apjomu.

10. Ka dalu no vispargja plana izveidot vienotu Savienibas gaisa telpu un pemot véra tirgus attistibu, Komisija
2005. gada piepéma vadlinijas par lidostu finanséSanu un valsts atbalstu darbibas uzsakSanai aviosabiedribam, kas
veic lidojumus no regionalam lidostam ('4) (turpmak “2005. gada Aviacijas vadlinijas”). Minétajas vadlinijas tika
precizéts, ar kadiem nosacfjumiem lidostam un aviokompanijam pieskirta valsts atbalsta noteiktas kategorijas var
tikt atzitas par saderigam ar ick3go tirgu. Ar tam tika papildinatas 1994. gada Aviacijas pamatnostadnes (*°),
kuras galvenokart bija ieklauti noteikumi, kas attiecas uz nacionalo aviokompaniju parstrukturéSanu un socialo
atbalstu Savienibas pilsoniem.

(°) Tiek prognozéts, ka 2030. gada 13 lidostas Savieniba stradas ar pilnu jaudu astonas stundas diena katru dienu visa gada garuma sali-
dzinajuma ar 2007. gadu, kad tikai piecas lidostas stradaja ar pilnu vai gandriz pilnu jaudu 100 % no laika (sk. Komisijas pazinojumu
Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un Regionu komitejai “Lidostu politika Eiropas Savie-
niba — risinat ar kapacitati un kvalitati saistitas problémas izaugsmes, savienojamibas un ilgtspéjigas mobilitates sekméSanai”,
2011. gada 1. decembris, COM(2011) 823 (“Pazinojums par lidostu politiku Eiropas Savieniba”)).

('%) Kaliecina Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas politika attieciba uz lidostas maksam un navigacijas pakalpojumiem (Dokuments
9082), pédgjo reizi parskatita 2012. gada aprili.

("1 Jo Ipasi, ja atbalsts tiek aprékinats, izmantojot ex post aprékinus (kompensgjot deficitu, ja tads rodas), lidostam var nebiit stimulu iero-
bezot izmaksas un piemérot lidostas maksas, kas ir pietickamas izmaksu segsanai.

(*?) Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejai un Regionu komitejai “ES valsts
atbalsta modernizacija (VAM)”, COM(2012) 209 final.

(*) Sk. pazinojumu par lidostu politiku Eiropas Savieniba.

("% Komisijas pazinojums - Kopienas vadlinijas par lidostu finansésanu un valsts atbalstu darbibas uzsaksanai aviosabiedribam, kas veic
lidojumus no regionalam lidostam (OV C 312, 9.12.2005., 1. Ipp.).

(%) Application of Articles 92 and 93 of the EC Treaty and Article 61 of the EEA Agreement to State aids in the aviation sector (OV C 350,
10.12.1994., 5. Ipp.).
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11. Sajas pamatnostadnés ir nemta vérad jauna juridiskd un ekonomiska situacija attieciba uz lidostu un avio-
kompaniju publisku finansé$anu un precizéts, kados gadijumos 3ada publiska finansé$ana var bat uzskatama par
valsts atbalstu Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. panta 1. punkta nozimé, un, ja ta ir uzskatama par
valsts atbalstu, — ar kadiem nosacfjumiem to var atzit par saderigu ar iek$o tirgu saskana ar Liguma 107.
panta 3. punkta c) apak$punktu. Komisijas vertéjums ir balstits uz tas pieredzi un lémumu pienemsanas praksi,
ka arl uz tas vert§jumu par pasreiz§jiem tirgus apstakliem lidostu un gaisa transporta nozarés. Tadgjadi tas
neskar tas pieeju citam infrastruktiram vai nozarém. Komisija jo Ipasi uzskata, ka tikai fakts vien, ka lidostas
ekspluatants sapem vai ir sanémis valsts atbalstu, automatiski nenozime, ka aviokompanijas, kas ir ta klienti, ari
ir uzskatamas par atbalsta sapéméjiem. Ja aviokompanijai noteikta lidosta piedavatos nosacijumus batu piedavajis
arl uz pelnas gusanu orientéts lidostas ekspluatants, nav uzskatams, ka aviokompanija ir sapémusi prieksrocibas
valsts atbalsta noteikumu nolikiem.

12.  Ja publiska palidziba ir valsts atbalsts, Komisija uzskata, ka ar zinamiem nosacijumiem atsevisks regiona-
lajam lidostam un tas lietojosam aviokompanijam sniegtais atbalsts var bat pamatots, jo Ipasi, lai izstradatu
jaunus pakalpojumus un palielinatu pieejamibu un ekonomikas attistibu vietgja limeni. Tomér bitu japem véra
konkurences kroplojumi visos attiecigajos tirgos, un pienemams var bit tikai tads valsts atbalsts, kas ir samérigs
un nepieciesams, lai sasniegtu kopigu interesu mérki.

13.  Saja saistiba biitu jaatzimé, ka darbibas atbalsts principa ir loti kroplojosa atbalsta forma un to var atlaut
tikai arkartgjos apstiklos. Komisija uzskata, ka lidostam un aviokompanijam parasti biitu jasedz savas darbibas
izmaksas. Tomér pakapeniska pareja uz jaunu tirgus realitati, kas aprakstita 3. lidz 7. punkta, izskaidro, kapéc
publiskas iestades pirms $o pamatnostadnu pienemsanas regionalajam lidostam ir pieskirusas plasu darbibas
atbalstu. Nemot véra iepriek§ minéto, parejas perioda un lai lautu aviacijas nozarei pielagoties jaunajai tirgus
situacijai, noteiktas lidostam sniegta darbibas atbalsta kategorijas vél joprojam var bt attaisnojamas, ievérojot
zindmus nosacfjumus. Ka izskaidrots 5. punkta, pasreiz&jos tirgus apstaklos pieejamie dati un vienpratiba nozaré
nordda uz saikni starp lidostas finansialo situaciju un taja eso$o satiksmes limeni — mazakas lidostas finansu
vajadzibas parasti ir proporcionali liclakas. Nemot véra to devumu ekonomikas attistiba un Savienibas teritoria-
laja kohézija, mazaku regionalo lidostu administratoriem tadgjadi batu jadod laiks pielagoties jaunajai tirgus videi,
pieméram, pamazam palielinot lidostu maksajumus aviokompanijam, ievieSot racionalizacijas pasakumus, diferen-
cgjot to darfjumdarbibas modelus vai piesaistot jaunas aviokompanijas un klientus neizmantoto jaudu aizpildi-
$anai.

14. Péc $a parejas perioda lidostam vairs nedrikstétu pieskirt darbibas atbalstu, un tam batu jafinansé sava
darbiba no pasu lidzekliem. Lai gan kompensacijas sniegSanai par nesegtam darbibas izmaksam, kas radusas
vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumu sniegSanas dél, vél joprojam vajadzétu bat iespéjamai mazam
lidostam vai savienojumu nodrosinaSanai starp visiem regioniem ar Ipasam prasibam, tirgus izmainam, ko
stimulés §is pamatnostadnes, bitu jalauj lidostam segt to izmaksas, ka jebkura cita nozaré.

15. Jaunu gaisa parvaddjumu attistibai bfitu principa jabalstas uz parliecino$u darfjumdarbibas modeli. Tomér
aviokompanijas bez attiecigiem stimuliem ne vienmér ir gatavas uzpemties risku uzsdkt jaunus marSrutus no
nezinamam un neparbauditam mazam lidostam. Tadé] ar konkrétiem nosacfjumiem aviokompanijam var pieskirt
darbibas uzsak3anas atbalstu paréjas perioda laika un pat péc ta beigam, ja tas tam rada nepiecieSamos stimulus
uzsakt jaunus marSrutus no regionalajam lidostam, palielina Savienibas iedzivotaju mobilitati, radot piekluves
punktus lidojumiem Savienibas iekSiené, un veicina regionalo attistibu. Ta ka nomalus regionus nelabveligi
ietekmé to sliktd pieejamiba, darbibas uzsakSanas atbalstam attieciba uz marSrutiem no minétajiem regioniem tiek
pieméroti elastigaki saderiguma kritériji.

16. Tadgadi lidostas jaudu sadalei pa aviokompanijam bitu pakapeniski jaklast efektivakai (tas ir, uz pieprasi-
jumu vérstai), un nepiecieSamibai piekirt publisko finanséjumu lidostam bitu jabit mazakai, palielinoties priva-
tiem ieguldjumiem lidostas. Ja iesp&ams konstatét, ka regiona pastav patiesa nepiecieSsamiba nodro$inat parvada-
jumus un veidojas pozitiva aréa ietekme, ieguldijumu atbalstu lidostam biatu jaturpina akceptét ari péc parejas
perioda beigam, ar atbalsta maksimalo intensitati, kas nodroSina lidzvértigus konkurences apstaklus visa Savie-
niba.
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17. Nemot véra iepriek§ minéto, $ajas pamatnostadnés tiek ieviesta jauna pieeja lidostam pieskirta atbalsta
saderiguma novertésanai:

a) 2005. gada Aviacijas vadlinijas netika aplikots jautdjums par ieguldijumu atbalstu, savukart $ajas parskatitajas
pamatnostadn@s ir definéta maksimala pielaujama atbalsta intensitate atkariba no lidostas lieluma;

b) tomer attieciba uz lielam lidostam ar pasazieru skaitu virs 5 miljoniem gada ieguldijumu atbalstu principa
nedrikstétu atzit par saderigu ar iek$gjo tirgu saskand ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apak$punktu,
iznemot arkartgjus apstaklus, pieméram, esosas lidostas atraSanas vietas parcelana, kuros valsts iejauksanas
nepiecieSamiba ir saistita ar skaidri redzamu tirgus nepilnibu, nemot véra arkartgjus apstaklus, ieguldijumu
lielumu un konkurences kroplojumu ierobeZoto apméry;

¢) ieguldjjumu atbalsta maksimalo pielaujamo atbalsta intensitati lidostam, kas atrodas nomalos regionos, palielina
par maksimali 20 %;

d) parejas perioda, kas ir 10 gadi, darbibas atbalstu regionilajam lidostam var atzit par saderigu ieksgjo tirgu
saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu; tacu attieciba uz lidostam, kurds pasazieru plasma
ir mazaka neka 700000 pasazieru gada, Komisija péc Cetru gadu laikposma vélreiz izvértés sis kategorijas
lidostu rentabilitates perspektivas, lai novertétu, vai batu jaizstrada ipasi noteikumi $im lidostam sniegta
darbibas atbalsta saderiguma ar iek$€jo tirgu novértésanai.

18.  Turklat saderiguma nosacijumi attieciba uz aviokompanijam pieskirtu atbalstu darbibas uzsakSanai ir vien-
karSoti un pielagoti jaunakajam tirgus attistibas tendencém.

19. Komisija pieméros lidzsvarotu pieeju, kas ir neitrala attieciba pret lidostu un aviokompaniju dazadajiem
darfjjumjdarbibas modeliem un kura pemtas véra gaisa satiksmes izaugsmes perspektivas, nepieciesamiba nodro-
§inat regionalo attistibu un pieejamibu un zemo cenu avioparvadataju darjjumdarbibas modela pozitiva ietekme
uz dazu regionalo lidostu attistibu. Vienlaikus ir neapSaubami nepiecieSsama pakapeniska virziba uz pieeju, kura
balstita uz tirgus principiem; izpemot pamatotus un ierobeZotus gadjjumus, lidostam bitu jaspéj segt savas
darbibas izmaksas, un jebkuri publiskie ieguldijumi batu jaizmanto, lai finansétu dzivotspgjigu lidostu izbavi, kas
apmierina aviokompaniju un pasaZieru pieprasijumu; bitu jaizvairas no konkurences kroplojumiem starp lidostam
un starp aviokompanijam, ka ari no nerentablu lidostu darbibas parklasanas. Sai lidzsvarotajai pieejai vajadzétu
but parredzamai, viegli saprotamai un vienkar$i piemérojamai.

20. Sis pamatnostadnes neskar dalibvalstu pienakumu ievérot Savienibas tiesibu aktus. Lai izvairitos no ta, ka
ieguldfjumi varétu nodarit kait€jumu videi, dalibvalstim ari janodrosina atbilstiba Savienibas tiesibu aktiem vides
joma, tostarp, attieciga gadijuma, ietekmes uz vidi novértéjuma veikSana, un visu attiecigo atlauju sanemsana.

2. PIEMEROSANAS JOMA UN DEFINICIJAS
2.1. PieméroSanas joma

21. Sajas pamatnostadnés izklastitie principi ir piemérojami valsts atbalstam lidostam un aviokompanijam ('6).
Tie tiks piemeroti saskapa ar Ligumu un sekundarajiem tiesibu aktiem, kas piepemti, pamatojoties uz Ligumu,
ka ari pargjam Savienibas valsts atbalsta pamatnostadném (V7).

(1) Sajas pamatnostadnés izklastitos principus nepieméro atbalstam apkalposanas uz zemes pakalpojumiem neatkarigi no ta, vai tos sniedz
lidosta pati, aviokompanija vai subjekts, kas sniedz apkalposanas uz zemes pakalpojumus tresam personam; $ads atbalsts tiks izveértéts,
balstoties uz attiecigajiem visparéjiem noteikumiem. levérojot Padomes 1996. gada 15. oktobra Direktivu 96/67EK par pieeju lidlauka
sniegto pakalpojumu tirgum Kopienas lidostas (OV L 272, 25.10.1996., 36. lpp.) vai citu pécak pienemtu tiesibu aktu par piekluvi
apkalposanas uz zemes pakalpojumu tirgum Savienibas lidostas, lidostam, kuras sniedz apkalposanas uz zemes pakalpojumus, ir jano-
dala gramatvediba par tas sniegtajiem apkalposanas uz zemes pakalpojumiem no citam tas darbibam. Turklat lidosta nedrikst subsidet
apkalposanas uz zemes pakalpojumus no ienakumiem, ko ta giist no lidostas darbibam. Sis pamatnostadnes nepieméro ari uznému-
miem, kuri, lai gan darbojas lidosta, veic ar aeronavigaciju nesaistitas darbibas.

Ipasi, tacu ne tikai Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1008/2008 par kopigiem noteikumiem
gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSanai Kopiena (OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp.), Direktiva 96/67[EK, Eiropas Parlamenta un
Padomes 2009. gada 11. marta Direktiva 2009/12/EK par lidostas maksam (OV L 70, 14.3.2009., 11. Ipp.) un turpmaki tiesibu akti
par lidostas maksam.

(17

~—
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22. Dazas lidostas un aviokompanijas ir specializéjusas kravu parvadijumos. Komisija vél nav guvusi pietie-
kamu pieredzi, novértgjot valsts atbalstu, kas sniegts lidostam un aviokompanijam, kuras specializéjusas kravu
parvadajumos, lai apkopotu savu praksi konkrétu saderiguma kritériju forma. Attieciba uz $o kategoriju uznému-
miem Komisija pieméros kopéjos saderiguma principus, ka noteikts 5. iedala, izvértgjot katru gadijumu atseviski.

23. Komisija nepieméros principus, kas ieklauti Valstu regionala atbalsta pamatnostadnés 2007.-2013.
gadam ('%), Regionala atbalsta pamatnostadnés 2014.-2020. gadam ('°) vai citas turpmakas pamatnostadnés regio-
nala atbalsta joma, valsts atbalstam, kas pieskirts lidostu infrastruktarai.

24, Ar $im pamatnostadném tiek aizstatas 1994. gada un 2005. gada Aviacijas vadlinijas.

2.2. Definicijas

25.  Sajas pamatnostadnés:
1) “atbalsts” ir pasakumi, kas atbilst visiem kriterijiem, kuri noteikti Liguma 107. panta 1. punkta;

2) “atbalsta intensitate” ir kop€ja atbalsta summa, kas izteikta procentos no attiecinamajam izmaksam; abi radi-
taji ir izteikti ka neto pasreizéja vertiba atbalsta pieskirSanas bridi un pirms jebkadu nodoklu vai citu maksu
atskaitiSanas;

3) “aviokompanija” ir jebkura aviokompanija, kurai ir deriga dalibvalsts vai Eiropas Kopéjas aviacijas telpas
locekla izdota darbibas licence saskapa ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK) Nr. 1008/2008 (%)

’

=

“lidostas maksa” ir cena vai nodeva, ko iekasé par labu lidostai un ko maksa lidostas lietotaji par tada
aprikojuma un tadu pakalpojumu izmantojumu, kurus nodro$ina vienigi lidosta un kuri ir saistiti ar gaisa-
kuga nos€Sanos, pacel$anos, apgaismojumu un novietoanu, ki ari ar pasazieru un kravu apkalposanu,
ieskaitot maksu vai maks3djumu par apkalpoSanas uz zemes pakalpojumiem un maksajumus par centralizétu
infrastruktiru apkalpoSanai uz zemes;

2l
~

“lidostas infrastruktira” ir infrastruktira un aprikojums, ko lidosta izmanto, lai sniegtu lidostas pakalpojumus
aviokompanijam un dazadiem pakalpojumu sniedzgjiem; tas ietver skrejcelus, terminalus, peronus, manevre-
Sanas celus, centralizétu infrastruktiiru apkalpo$anai uz zemes un citas iekartas, ar kuram tie§i atbalsta
lidostas pakalpojumus, ta¢u neietver infrastruktiru un aprikojumu, kas primari ir nepiecieSams darbibam,
kuras nav saistitas ar aeronavigaciju, pieméram, autostavvietas, veikalus un restoranus;

6) “lidosta” ir subjekts vai subjektu grupa, kas veic saimniecisko darbibu, sniedzot lidostas pakalpojumus avio-
kompanijam;

~
~

“lidostas ienémumi” ir ienémumi no lidostas maksas, atskaitot tirgvedibas atbalstu vai citus stimulus, kurus
lidosta sniedz aviokompanijam, nemot véra iepémumus no darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju (bez
jebkada publiska atbalsta), iznemot jebkadu publisku atbalstu un kompensaciju par uzdevumiem, kas ir
sabiedriskas kartibas joma, vai visparjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumiem;

)
=~

“lidostas pakalpojumi” ir pakalpojumi, ko lidosta vai tas meitasuznémums sniedz aviokompanijam, lai nodro-
§inatu gaisa kugu apkalpoSanu no noséSanas lidz pacel§anas bridim un nodro$inatu pasazieru un kravu
apkalposanu, tadéjadi laujot aviokompanijam sniegt gaisa transporta pakalpojumus, ieskaitot apkalposanas uz
zemes pakalpojumus un centralizétas infrastruktfiras nodro$inasanu apkalposanai uz zemes;

O
~

“vidgja ikgadgja pasazieru plisma” ir raditajs, ko nosaka, balstoties uz pasazieru ienakoSo un izejoSo pliasmu
divos peédgjos finandu gados pirms gada, kura atbalsts ir pazinots vai piekirts nepazinota atbalsta gadijuma;

10

=

“kapitala izmaksas” ir attiecinamo ieguldijumu izmaksu lidostas infrastruktiira un aprikojuma amortizacija, tai
skaita pamata eso$as finansésanas izmaksas;

('$) Valstu regionala atbalsta pamatnostadnes 2007.-2013. gadam (OV C 54, 4.3.2006., 13. Ipp.).

(*%) Regionala atbalsta pamatnostadnes 2014.-2020. gadam (OV C 209, 23.7.2013., 1. Ipp.).

(29 Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1008/2008 par kopigiem noteikumiem gaisa parvadajumu
pakalpojumu snieg8anai Kopiena (OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp.).
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11) “kapitala izmaksu finansguma deficits” ir starpibas starp pozitivajam un negativajam naudas plismam,
ieskaitot ieguldijumu izmaksas, neto pasreizéja vértiba visa pamatlidzeklos veikta ieguldijuma dzives cikla;

12

-

“lidostas aptvéruma teritorija” ir geografiska tirgus robezas, ko parasti veido apgabals, kas ir 100 km radiusa
ap lidostu vai no kura uz lidostu cela pavaditais laiks neparsniedz 60 miniites, izmantojot automasinu,
autobusu, vilcienu vai atrvilcienu; tomér konkrétas lidostas aptvéruma teritorija var bat atskiriga, un nepie-
cieSams pemt véra katras lidostas ipaSos apstaklus. Aptvéruma teritorijas lielums un forma katrai lidostai
atskiras, un tie ir atkarigi no dazadiem lidostas raksturlielumiem, tai skaita tas darjjumdarbibas modela, atra-
$anas vietas un tas apkalpotajiem galamérkiem;

13

~

“finanséSanas izmaksas” ir izmaksas, kas saistitas ar attiecinamo izmaksu parada un pasu kapitala finanse-
§anu; citiem vardiem sakot, finanséSanas izmaksas tiek pemta véra ta dala no kopgjiem procentu maksaju-
miem un atlidzibas par pasu kapitalu, kas atbilst ieguldijjuma attiecinamo izmaksu finanséSanai, neskaitot
finans€jumu par apgrozamo kapitalu, ieguldijumiem ar aeronavigaciju nesaistitas darbibas vai citiem ieguldi-
jumu projektiem;

14

=

“atbalsta pieskirSanas datums” ir datums, kura dalibvalsts uznémusies juridiskas saistibas pieskirt atbalstu, uz
kuram var atsaukties valsts tiesa;

15

~

“attiecinamas ieguldfjumu izmaksas” ir izmaksas, kas saistitas ar sakotngjiem ieguldijumiem lidostas infrastruk-
tara, ieskaitot projektéSanas izmaksas, taCu neieskaitot ieguldfjumu izmaksas ar aeronavigaciju nesaistitas
darbibas, ieguldijumu izmaksas, kas saistitas ar aprikojumu apkalpoSanas uz zemes pakalpojumiem, parastas
uzturé$anas izmaksas un izmaksas par tadiem uzdevumiem, kuri ir sabiedriskas kartibas joma;

16

~

“apkalpoSanas uz zemes pakalpojumi” ir pakalpojumi, ko lidostas sniedz lidostas lietotajiem, ka aprakstits
Direktivas 96/67[EK pielikuma un turpmakos tiesibu aktos par pieeju apkalposanas uz zemes pakalpojumu
tirgum lidostas;

17) “atrvilciens” ir vilciens, kas spgj sasniegt atrumu virs 200 km/h;
18) “ieguldijumu atbalsts” ir atbalsts, lai finansétu pamatlidzeklus, jo ipasi, lai segtu kapitdla izmaksu finanséjuma
deficitu;

19) “neto pasreizgja vértiba” ir starpiba starp pozitivajam un negativajam naudas plismam visa ieguldijuma
dzives cikla, kas diskontétas lidz to pasreizéjai vértibai, izmantojot kapitdla izmaksas, tas ir, parasto nepiecie-
Samo atdeves koeficientu, ko attiecigais uzpémums izmanto lidziga veida ieguldjjumu projektos, vai, ja tas
nav pieejams, kapitala izmaksas uzpémumam kopuma vai gaidamo atdevi, kas parasti vérojama lidostu
nozaré;

20) “ar aeronavigaciju nesaistitas darbibas” ir komercpakalpojumi aviokompanijam vai citiem lidostas lietotajiem,
pieméram, papildu pakalpojumi pasazieriem, kravas ekspeditoriem vai citiem pakalpojumu sniedzgjiem, biroju

un veikalu iznomaSana, automasinu stavvietas un viesnicas;

21

~

“darbibas atbalsts” ir atbalsts, lai segtu “darbibas izmaksu finans€juma deficitu”, vai nu avansa maksajuma
veida, vai periodisku maksagjumu veida gaidimo darbibas izmaksu segSanai (periodiski noteikta apmeéra
maksajumi);

22

—

“darbibas izmaksas” ir izmaksas, kas ir lidostu pakalpojumu sniegSanas pamata, ieskaitot tadas izmaksu kate-
gorijas ki personala izmaksas, noligti pakalpojumi, komunikacijas, atkritumi, energija, uzturéSana, Ire un
administracija, tacu neietverot kapitala izmaksas, tirgvedibas atbalstu vai citus stimulus, ko lidosta sniegusi
aviokompanijam, un izmaksas, kas ir sabiedriskas kartibas joma;

23

~

“darbibas izmaksu finanséjuma deficits” ir zaud&umi no lidostas darbibas attiecigaja laikposma, kas diskontéti
lidz to pasreiz&jai vértibai, izmantojot kapitala izmaksas, t. i, negativa starpiba (neto pasreiz€jas vértibas
izteiksme) starp lidostas ienémumiem un lidostas darbibas izmaksam;

24) “talakie regioni” ir regioni, kas minéti Liguma 349. panta (*!);

(*") Paslaik: Gvadelupa, Francijas Gviana, Martinika, Reinjona, Senmarténa, Majota, Azoru salas, Madeira un Kanariju salas. Saskana ar Eiro-
padomes 2010. gada 29. oktobra Lémumu 2010/718|ES, ar ko groza statusu, kas Senbertelemi salai pieskirts attieciba uz Eiropas Savie-
nibu (OV L 325, 9.12.2010., 4. Ipp.), no 2012. gada 1. janvara Senbertelemi vairs nav talakais regions un kluva par aizjiras zemi vai
teritoriju, ka minéts Liguma ceturtaja dala. Saskana ar Eiropadomes 2012. gada 11. jalija Lémumu 2012/419/ES, ar ko groza statusu,
kas Majotai pieskirts attieciba uz Eiropas Savienibu (OV L 204, 31.7.2012., 131. Ipp.), no 2014. gada 1. janvara Majota vairs nav
aizjliras zeme vai teritorija un klast par talako regionu.
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25) “samériga pelnas norma” ir kapitala atdeves koeficients, ko nosaka, pieméram, ka ieksgjas atdeves koeficientu
(IRR), ko uzpémumam normalos apstaklos biitu jagist no ieguldijumiem ar lidzigu riska pakapi;

26) “regionala lidosta” ir lidosta, kuras ikgadéja pasazieru plisma neparsniedz 3 miljonus;

27) “nomali regioni” ir talakie regioni, Malta, Kipra, Setta, Melilja, dalibvalstu teritorija ietilpstosas salas un
mazapdzivoti apgabali;

28) “mazapdzivoti apgabali” ir NUTS 2. limena regioni ar mazak neka 8 iedzivotdjiem uz km? vai NUTS 3.
limena regioni ar mazdk nekia 12,5 iedzivotdjiem uz km? (pamatojoties uz Eurostat datiem par iedzivotdju
blivumu);

29) “darbu sakums” ir ar ieguldjjumu saistitu bivdarbu sakums vai pirmas stingri noteiktas iekartu pasatijumu
saistibas vai citas saistibas, kas padara ieguldjjumu neatgriezenisku — atkariba no ta, kas sakas pirmais; tas
neietver sagatavoSanas darbus, pieméram, atlauju sapemsanu un prieksizpétes veikanu.

3. VALSTS ATBALSTA PASTAVESANA LIGUMA 107. PANTA 1. PUNKTA NOZIME
3.1. Uzpémuma un saimnieciskas darbibas jédziens

26. Saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu valsts atbalsta noteikumi ir piemérojami tikai tad, ja sanéméjs ir
“uzpémums”. Eiropas Savienibas Tiesa par uzpémumiem konsekventi ir uzskatijusi saimnieciskaja darbiba iesais-
titas struktiiras neatkarigi no to juridiska statusa vai ipasuma tiesibam un finanséSanas veida (?). Jebkura darbiba,
kas ietver precu vai pakalpojumu piedavasanu tirgdi, ir saimnieciska darbiba (?*). Tas, vai darbiba ir uzskatima
par saimniecisku, nav atkarigs no t3, vai darbibas rezultata tiek giita pelna (>4).

27. Paglaik ir skaidrs, ka aviokompaniju darbiba, kas ir transporta pakalpojumu sniegSana pasaZieriem vai
uzpémumiem, ir uzskatama par saimniecisko darbibu. 1994. gada pamatnostadnés par aviaciju tomér vél
joprojam tika atspogulots viedoklis, ka “infrastruktiras (pieméram, lidostu, automagistralu, tiltu utt.) bivnieciba
[vai] paplasinasana ir visparéjs tautsaimniecibas politikas pasakums, ko Komisija nevar kontrolét, pamatojoties uz
Liguma noteikumiem par valsts atbalstu”. Aéroports de Paris(?®) Savienibas tiesu lemtais bija pretruna $im viedo-
klim, un tas konstatéja, ka ari lidostas ekspluatacija, kura ietilpst lidostas pakalpojumu snieg§ana aviokompanijam
un dazadiem pakalpojumu sniedzéjiem, ir uzskatima par saimniecisko darbibu. Sprieduma Leipzig-Halle lidostas
lieta (2%) Visparéja tiesa precizéja, ka lidostas ekspluaticija ir saimnieciska darbiba un infrastruktiiras biivnieciba ir
neatnemama tas dala.

28. Attieciba uz lidzSingjiem finanséSanas pasakumiem pakapeniska tirgus spéku attistiba lidostu nozaré (¥)
nelauj noteikt precizu datumu, no kura lidostas ekspluatacija biitu neSaubigi uzskatama par saimniecisko darbibu.
Tomer Savienibas tiesas ir atzinu$as lidostu darbibas batibas izmainas. Sprieduma Leipzig/Halle lidostas lieta
Vispargja tiesa lema, ka no 2000. gada vairs nevar izslégt valsts atbalsta noteikumu pieméros$anu lidostu infras-
truktiiras finanséSanai (%%). Tadéjadi kop§ Aéroports de Paris sprieduma datuma (2000. gada 12. decembris) lidostas
infrastrukttiras ekspluatacija un bavnieciba ir jauzskata par tadu, uz kuru attiecas valsts atbalsta kontrole.

(??) Sk. Komisijas pazinojumu par Eiropas Savienibas atbalsta noteikumu piemérosanu kompensacijai, kas pieskirta par visparéjas tautsaim-
nieciskas nozimes pakalpojumu snieg$anu (OV C 8, 11.1.2012., 4. Ipp.), 2.1. dala, un saistito judikatiru, jo Ipasi spriedumu apvieno-
tajas lietas C-180/98 lidz C-184/98 Pavlov u. c. (Recueil 2000, 1-6451. Ipp.).

(¥%) Spriedums lieta 118/85 Komisija/Italija (Recueil 1987, 2599. Ipp., 7. punkts); spriedums lieta C-35/96 Komisija/Italija (Recueil 1998,
-3851. Ipp., 36. punkts); spriedums lieta Pavlov u.c., 75. punkts.

(**) Spriedums apvienotajas lietas no 209/78 lidz 215/78 un 21878 Van Landewyck (Recueil 1980, 3125. Ipp., 88. punkts); spriedums lieta
C-244/94 FFSA un citi (Recueil 1995, 1-4013. Ipp., 21. punkts); un spriedums lieta C-49/07 MOTOE (Krajums 2008, 1-4863. Ipp., 27.
un 28. punkts).

(*°) Spriedums lieta T-128/98 Aéroports de Paris/Komisija (Recueil 2000, 1I-3929. Ipp.), apstiprinats ar spriedumu lieta C-82/01 (Recueil
2002, 1-9297. Ipp., 75.-79. punkts).

(%6) Spriedums apvienotajas lietas T-443/08 un T-455/08 Mitteldeutsche Flughafen AG un Flughafen Leipzig Halle GmbH/[Komisija (spriedums
Leipzig-Halle lidostas lieta) (Krajums 2011, II-1311. Ipp.), jo ipasi 93. un 94. punkts; apstiprinats ar spriedumu lieta C-288/11 P Mittel-
deutsche Flughafen un Flughafen Leipzig-Halle[Komisija (2012. gads), Krajuma vél nav publicéts.

(¥) Sk. 3. punktu un sprieduma Leipzig-Halle lidostas lieta 105. punktu.

(2%) Sk. sprieduma Leipzig-Halle lidostas lieta 106. punktu.
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29. Savukart, pirms Aéroports de Paris sprieduma pastavejusas neskaidribas dé]l publiskas iestades vargja legitimi
uzskatit, ka finanséjums lidostas infrastruktiirai nav uzskatams par valsts atbalstu un ka lidz ar to par 3adiem
pasakumiem nav japazino Komisijai. Tadéjadi Komisija, balstoties uz valsts atbalsta noteikumiem, tagad nevar
apSaubit finanséSanas pasakumus, kuri veikti () pirms Aéroports de Paris sprieduma (*°).

30. Jebkura gadijuma atbalsts, kas tika pieskirts, pirms lidostu nozaré attistijas konkurence, un pieskir§anas
bridi nebija valsts atbalsts, varétu tikt uzskatits par pastavoSu atbalstu saskana ar Padomes Regulas (EK)
Nr. 659/1999 (*!) 1. panta b) punkta v) apakSpunktu, ja ir izpilditi Liguma 107. panta 1. punkta kritériji.

31.  Subjekts vai subjektu grupa, kas veic saimniecisko darbibu, sniedzot lidostas pakalpojumus aviokompa-
nijam, t. i, nodrofina gaisa kugu apkalpo$anu no noséSanas lidz pacel§anas bridim un pasazieru un kravu
apkalpofanu, tadgjadi laujot aviokompanijim sniegt gaisa transporta pakalpojumus (*?), tiks saukts par
“lidostu” (*}). Lidosta sniedz virkni pakalpojumu (‘lidostas pakalpojumi’) aviokompanijam, par to sanemot
samaksu (‘lidostas maksa”). Lai gan konkrétais pakalpojumu apjoms, kurus sniedz lidostas, ka arl maksajumu
apziméjumi, pieméram, “nodevas” vai “nodokli”, Savieniba ir atskirigi, lidostu pakalpojumu sniegsana aviokompa-
nijam, par to sapemot lidostas maksu, ir uzskatama par saimniecisko darbibu visas dalibvalstis.

32.  Juridiskais un regulativais satvars, kas attiecas uz lidostas Ipa§uma struktiru un darbibas kartibu, dazadas
Savienibas lidostas ir atskirigs. Jo ipasi regionalas lidostas biezi tiek parvalditas, cie$i sadarbojoties ar publiskajam
iestadem. Saja saistiba Tiesa ir lémusi, ka ar zindmiem nosacfjumiem var uzskatit, ka saimniecisko darbibu
vairakas vienibas veic kopigi, tadgjadi veidojot vienu ekonomisku vienibu (**). Aviacijas joma Komisija uzskata, ka
bitiska iesaistidanas lidostas komercialaja stratégija, pieméram, tie§i slédzot ligumus ar aviokompanijam vai
nosakot lidostas maksu, batu stingra norade, ka attiecigais subjekts, viens vai kopigi ar citiem, veic saimniecisko
darbibu - lidostas ekspluataciju (*).

33.  Bez lidostas pakalpojumiem, lidosta var sniegt arl citus komercpakalpojumus aviokompanijam vai citiem
lidostas izmantotajiem, pieméram, papildu pakalpojumus pasazieriem, ekspeditoriem vai citiem pakalpojumu snie-
dzgjiem (pieméram, iznomajot telpas veikaliem un restoraniem, stavvietu operatoriem u. c). Sis saimnieciskas
darbibas kopa tiek sauktas par “ar aeronavigaciju nesaistitam darbibam”.

34, Tomér ne visaim lidostas darbibdm vienmeér ir saimniecisks raksturs (*%). Ta ka tas, vai subjekts ir uzska-
tams par uznémumu, vienmeér tiek noteikts attieciba uz konkrétu darbibu, ir nepiecieSams noskirt attiecigas
lidostas darbibas un noteikt, ciktal minétas darbibas ir saimnieciska rakstura. Ja lidosta veic gan saimnieciska
rakstura darbibas, gan darbibas, kas tadas nav, ta ir uzskatama par uzpémumu tikai attieciba uz saimnieciska
rakstura darbibam.

(*%) Attiecigais kritérijs datuma noteikSanai, kura iesp&jamais atbalsta pasakums ir uzskatams par veiktu, ir ta juridiski saisto$a akta datums,
ar kuru publiskas iestades apnemas pieskirt attiecigo atbalstu ta sanéméjam. Sk. spriedumu lieta T-358/94 Compagnie Nationale Air
France/Komisija (Recueil 1996, 11-2109. Ipp., 79. punkts), spriedumu lieta T-109/01 Fleuren Compost BV[Komisija (Recueil 2004, 11-127.
Ipp., 74. punkts), spriedumu apvienotajas lietas T-362/05 un T-363/05 Nuova Agricast/Komisija (Krajums 2008, 1I-297. Ipp., 80.
punkts) un spriedumu apvienotajas lietas T-427/04 un T-17/05 Francija un France Télécom/Komisija (Krajums 2009, [I-4315. Ipp., 321.

unkts).

(9 [2)01 2. gada 3. oktobra lemums lieta C 38/2008 par Minhenes lidostas 2. terminali (OV L 319, 29.11.2013., 8. Ipp.), 74. lidz 81. punkts.

(*") Padomes 1999. gada 22. marta Regula (EK) Nr. 659/1999, ar ko nosaka siki izstradatus noteikumus liguma par Eiropas Savienibas
darbibu 108. panta pieméro$anai (OV L 83, 27.3.1999., 1. Ipp.).

(*?) Sk. Direktivas 2009/12/EK 1. apsvérumu.

(*% Lidosta var biit vai var nebit subjekts, kam pieder lidosta.

(** To, vai saimnieciska darbiba tiek veikta kopigi, parasti izvértg, analizgjot funkcionalu, ekonomisku un organizatorisku saiknu pastave-
Sanu starp subjektiem. Sk., pieméram, 2010. gada 16. decembra spriedumu lieta C-480/09 P AceaElectrabel Produzione SpA/Komisija
(Krajums 2010, I-13355. Ipp., 47. lidz 55. punkts); 2006. gada 10. janvara spriedumu lieta C-222/04 Ministero dell’Economia e delle
Finanze|Cassa di Risparmio di Firenze SpA u. c. (Krdjums 2006, -289. Ipp., 112. punkts).

(®°) Spriedums lieta T-196/04 Ryanair Ltd/Komisija (Charleroi spriedums) (Krajums 2008, I1-3643. Ipp., 88. punkts).

(%%) Sprieduma Leipzig-Halle lidostas lieta 98. punkts.
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35. Eiropas Savienibas Tiesa ir lémusi, ka darbibas, par kuram parasti ir atbildiga valsts, pildot savas oficialas
pilnvaras, kas saistitas ar valsts varas istenoSanu, nav saimnieciska rakstura darbibas un valsts atbalsta noteikumi
parasti uz tam neattiecas (*’). Lidosta tadas darbibas ki gaisa satiksmes kontrole, policijas darbibas, muita, uguns-
dzésiba, darbibas, kas nepieciesamas, lai aizsargatu civilo aviaciju no nelikumigas iejauk3anas darbibam, un iegul-
dijumi saistiba ar minéto darbibu veik$anai nepieciesamo infrastruktiiru un iekartam parasti netiek uzskatiti par
saimniecisko darbibu (3$).

36. Sadu darbibu, kas nav saimnieciska darbiba, publiska finansé$ana nav uzskatama par valsts atbalstu, bet ta
bitu stingri jaierobezo, lai ta attiektos tikai uz tadu izmaksu kompensaciju, kuras rodas o darbibu rezultata, un
lai to nevarétu izmantot citu darbibu finanséSanai (*%). Ja publisko iestazu sniegta kompensicija par izmaksam,
kas radusas saistiba ar darbibam, kas nav saimnieciskd darbiba, ir parmeriga, ta var tikt uzskatita par valsts
atbalstu. Turklat, ja lidosta lidzas saimnieciskajai darbibai veic ari darbibu, kas nav saimnieciska darbiba, ir
nepiecieSama atseviska izmaksu uzskaite, lai izvairitos no publisko lidzeklu parne$anas starp darbibam, kas nav
saimnieciska darbiba, un saimnieciska rakstura darbibam.

37. Darbibu, kas nav saimnieciska darbiba, publiska finanséSana nedrikst radit nepamatotu diskriminaciju starp
lidostam. Saskana ar pastavigo judikatiru prieksrociba tiek konstatéta, ja publiskas iestades atbrivo uzpémumus
no izmaksam, kas ir raksturigas to saimnieciskajai darbibai (**). Tadé], ja saskana ar noteiktu tiesisko regul&jumu
civilajam lidostam parasti ir jasedz konkrétas izmaksas, kas izriet no to darbibas, savukart citim civilajam
lidostam tas nav jasedz, lidostam, kuram tas nav jasedz, varétu bt pieskirta priekSrociba, neatkarigi no ta, vai
§is izmaksas attiecas uz darbibu, kas parasti netiek uzskatita par saimniecisko darbibu.

3.2. Valsts lidzeklu izmanto$ana un attiecinamiba uz valsti

38. Valsts lidzeklu nodoSana var izpausties dazados veidos, pieméram, ka tie$as dotacijas, nodoklu atlaides (*!),
aizdevumi ar atvieglotiem nosacfjumiem vai cita veida atviegloti finansé$anas nosacijumi. Valsts lidzekli ir iesais-
titi arl tad, ja valsts nodrodina labumu natiira vai subsidétu pakalpojumu (*?), pieméram, lidostas pakalpojumu,
forma. Valsts lidzekli var tikt izmantoti (**) valsts, regiondla vai vietéja limeni. Finanséjums no Savienibas lidzek-
liem tapat biitu jauzskata par valsts lidzekliem, ja Sie lidzekli ir pieskirti péc dalibvalsts ieskatiem (*4).

39. Eiropas Savienibas Tiesa ir arl lémusi, ka pat ja valsts ir tadad pozicija, kura ta var kontrolét publisku
uzpémumu un istenot dominéjosu ietekmi uz ta darbibu, konkréta gadijuma nedrikst automatiski piepemt, ka
§ada kontrole tiek istenota (**). Tade] ir nepiecieSams novértét, vai publisko uzpémumu veiktie pasikumi ir attie-
cinami uz valsti. Eiropas Savienibas Tiesa ir noradijusi, pasakuma, kuru veicis publisks uzpémums, attiecinamibu
uz valsti var secinat no indikatoru kopuma, kas izriet no lietas apstakliem, un konteksta, kura pasakums tika
veikts (*9).

(*”) Spriedums lieta C-118/85 Komisija/ltalija, 7. un 8. punkts un spriedums lieta C-30/87 Bodson/Pompes funébres des régions libérées (Recueil
1988,1-2479. Ipp., 18. punkts).

(*%) Sk.joIpasi spriedumu lieta C-364/92 SAT/Eurocontrol (Recueil 1994, I-43. Ipp., 30. punkts) un spriedumu lieta C-113/07 P Selex Sistemi
Integrati/Komisija (Krdjums 2009, [-2207. Ipp., 71. punkts).

(*%) Spriedums lieta C-343/95 Cali & Figli/Servizi Ecologici Porto di Genova (Recueil 1997, I-1547. Ipp.). Komisijas 2003. gada 19. marta
Léemums (EK) N 309/2002 Aviation security — compensation for costs incurred following the attacks of 11 September 2001 (OV C
148, 25.6.2003., 7. Ipp.). Komisijas 2002. gada 16. oktobra Lémums N 438/2002 Aid in support of public authority functions in the
port sector (OV C 284, 21.11.2002., 2. Ipp.).

(*9) Sk., pieméram, spriedumu lieta C-172/03 Wolfgang Heiser/Finanzamt Innsbruck (Krajums 2005, I-1627. Ipp., 36. punkts) un taja
minéto judikatiiru.

(*1) Sk. 2006. gada 24. oktobra Lemumu N 324/2006 — Francija — Aid in support of the charter of an ATR 72-500 by Air Caraibes (OV C
300, 9.12.2006., 10. Ipp.). )

(*3) Sk. spriedumu lieta C-126/01 Ministere de 'Economie, des Finances et de I'Industrie/GEMO SA (Recueil 2003, I-13769. Ipp.), 29.
punkts.

(*?) Valsts uznémuma lidzek]us uzskata par valsts lidzekliem Liguma 107. panta 1. punkta nozimg, jo valsts iestades kontrolé sos lidzek]us.
Sk. spriedumu lieta C-482/99 Francija/Komisija (Recueil 2002, I-4397. Ipp.) (Stardust Marine spriedums).

(*4) Tiesa ir atzinusi, ka, lai finansu lidzeklus klasificétu ka valsts atbalstu, pietiek ar to, ka tie ir pastaviga valsts kontrolé un tadgjadi ir
pieejami valsts kompetentajam iestadém, sk. spriedumu lieta C-83/98 P Francija/Ladbroke Racing Ltd. un Komisija (Recueil 2002,
-3271. Ipp., 50. punkts).

(*%) Sk. Stardust Marine sprieduma 52. punktu.

(*%) Sk. Stardust Marine sprieduma 55. un 56. punktu.
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40. Nemot véra iepriek§ minéto, publiskas lidostas lidzekli ir uzskatami par publiskiem lidzekliem. Tadgjadi
publiska lidosta var pieskirt atbalstu aviokompanijai, kas izmanto lidostu, ja lémums par pasakuma pieskirsanu ir
attiecinams uz valsti un ir izpilditi pargjie Liguma 107. panta 1. punkta nosacfjumi. Eiropas Savienibas Tiesa ir
arl lémusi, ka tas, vai pasakumu ir veikusi valsts tiesi vai izmantojot publiskas vai privatas struktiras, kuras ta
izveidojusi vai iecélusi pasikuma parvaldibai, nav butiski, lai to uzskatitu par valsts atbalstu (*7).

3.3.  Konkurences kroplojumi un ietekme uz tirdzniecibu

41. Saskapa ar Tiesas judikatiru finansidla palidziba kroplo konkurenci, ja ta nostiprina kiada uzpémuma
stavokli salidzindjuma ar citiem uzpémumiem (*).

42.  Parasti, ja dalibvalsts pieskirta prieksrociba stiprina uzpémuma stavokli salidzinajuma ar citiem uzpému-
miem, kuri konkuré noteikta Savienibas tirgh, ir uzskatams, ka prieksrociba ietekmé tirdzniecibu starp dalibval-
stim (*9).

43, Konkurenci starp lidostam var izvértét, nemot véra aviokompaniju izvéles kritérijus un jo ipasi salidzinot
tadus faktorus ka sniegtie lidostas pakalpojumi un attiecigie klienti, iedzivotaju skaits vai ekonomiska aktivitate,
parslodze, tas, vai pastav piekluve pa sauszemi, un maksajumu limenis un vispargjie komercnosacijumi, ko
pieméro lidostas infrastruktiiras un pakalpojumu izmanto$anai. Maksas limenis ir svarigs faktors, jo lidostas tam
pieskirto publisko finansgjumu varétu izmantot, lai saglabatu lidostas maksu maksligi zema limeni nolika
piesaistit aviokompanijas, un tadéjadi batiski kroplot konkurenci.

44. Komisija ari nem véra, ka lidostas ir konkurences stavokli attieciba uz lidostas infrastruktiiras parvaldibu,
tai skaitd viet€jas un regionalas lidostas. Tadéjadi lidostas publiska finanséSana var kroplot konkurenci lidostu
infrastrukttiras ekspluatacijas tirgos. Turklat gan lidostu, gan aviokompaniju publiska finansé$ana var kroplot
konkurenci un ietekmét tirdzniecibu gaisa transporta tirgos visd Savieniba. Visbeidzot, publiskais finansgjums
lidostam vai aviokompanijam var ietekmét ari konkurenci starp dazadiem transporta veidiem.

45.  Eiropas Savienibas Tiesa Altmark sprieduma (°°) léma, ka pat publiskam finanséjumam, kas pieskirts uzné-
mumam, kur§ sniedz tikai lokala vai regionala transporta pakalpojumus, var bat ietekme uz tirdzniecibu starp
dalibvalstim, jo §3 uzpémuma transporta pakalpojumu piedavajums $a iemesla dé] var tikt saglabats vai palieli-
nats, ka rezultata uzpémumiem, kas dibinati citas dalibvalstis, ir mazak izredZzu piedavat savus transporta pakal-
pojumus. Pat fakts, ka atbalsta apjoms ir neliels, vai atbalstu sanemosa uzpémuma relativi mazais izmérs ka tads
neizslédz iesp&u, ka varétu tikt ietekméta tirdznieciba starp dalibvalstim. Tadgjadi lidostu vai aviokompaniju, kas
sniedz pakalpojumus no $im lidostam, publiska finansé$ana varétu ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim.

3.4. Lidostu publiska finanséSana un tirgus ekonomikas dalibnieka principa piemérosana

46. Liguma 345. pantd ir teikts, ka Ligums nekadi neietekmé dalibvalstu Ipasumtiesibu sistému. Tadéjadi dalib-
valstim var piederét uzpémumi un tas var parvaldit uzpémumus un iegadaties dalas vai iegiit citas tiesibas publi-
skos vai privatos uznémumos.

47. Tapeéc Sajas pamatnostadnés netiek noskirti dazadie sanéméju veidi atkariba no to juridiskas struktdras vai
no to piederibas publiskajam vai privatajam sektoram, un visas atsauces uz aviokompanijim un lidostam vai
uzpémumiem, kas tas parvalda, attiecas uz visu veidu tiesibu subjektiem.

48. Lai noveértétu, vai uznémums ir guvis ekonomisku prieksrocibu, pieméro ta saukto tirgus ekonomikas
dalibnieka (turpmak “TED”) kritériju. Sai parbaudei biitu jabalstas tikai uz publiskd finansgjuma pieskirsanas bridi
pieejamo informaciju un paredzamajam attistibas tendencém, un ta nedrikstétu balstities uz vélakas situacijas
izvértéjumu ().

(*') Spriedums lieta 78/76 Steinike & Weinlig/Vacija (Recueil 1977, 1-595. Ipp., 21. punkts).

(*%) Spriedums lieta C-310/99 Italija/Komisija (Recueil 2002, 1-2289. Ipp., 65. punkts).

(*%) Spriedums lieta C-280/00 Altmark Trans GmbH un Regierungsprisidium Magdeburg/ Nahverkehrsgesellschaft Altmark GmbH
(“Altmark” spriedums”) (Recueil 2003, 1-7747. Ipp.).

(*% Sk. Altmark sprieduma 77. lidz 82. punktu.

(") Stardust Marine sprieduma 71. punkts. Spriedums lieta C-124/10 P Eiropas Komisija/EDF (2012. gads, Krajuma vél nav publicéts, 84.,
85.un 105. punkts).
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49. Tadgadi, ja lidosta sapem publisku finanséjumu, Komisija parbaudis, vai $ads finansgjums ir uzskatams par
atbalstu, izvértgjot, vai lidzigos apstaklos privats tirgus dalibnieks, nemot véra pelpas giiSanas perspektivas un
nepemot véra socidlus, regionalas politikas un sektoralus apsvérumus (*3), batu pieskiris tadu pasu finanséjumu.
Publiskais finansgjums, kas pieskirts apstaklos, kuri atbilst normaliem tirgus nosacfjumiem, netiek uzskatits par
valsts atbalstu (*3).

50. Eiropas Savienibas Tiesa ir arl lémusi, ka publiska iegulditaja darbibu var salidzinat ar privata iegulditaja
darbibu, kur§ vadas no ilgtermina rentabilitates perspektivam (*¥) attieciga ieguldfjuma dzives cikla. Sie apsvérumi
Tpasi attiecas uz ieguldjumiem infrastruktfira, kas biezi ir saistiti ar lielam finansu resursu summam un var radit
pozitivu atdevi tikai péc daudziem gadiem. Lidostas rentabilitates izvértéjuma ir janem véra lidostas ienémumi.

51. Tadgadi attieciba uz lidostu publisku finanséSanu atbilstiba TED kritérijam batu jaizveérté, balstoties uz
finansgjumu pieskiro$a subjekta pamatotam ex ante rentabilitates perspektivam (*°). Jebkddam prognozém par
satiksmes apjomu, kas izmantotas $ajos nolikos, vajadzétu bt redlistiskam, un attieclba uz tam javeic jutiguma
izvértéjums. Darfjumdarbibas plana neesamiba ir norade uz to, ka TED kritérijs var nebiit ievérots (*®). Ja nav
darfjumdarbibas plana, dalibvalstis var sniegt attiecigo publisko iestazu vai lidostas izvertéjumu vai ieksgjos doku-
mentus, kuros skaidri noradits, ka pirms publiska finanséjuma pieskirSanas veikts izvértéums pierada, ka TED
kritérijs ir izpildits.

52. Lidostam var bt svariga nozime vietéjas attistibas vai pieejamibas veicina§ana. Tomér regionalos vai poli-
tikas apsvérumus nevar nemt véra TED kritérija piemérosanas noliikos (*7). Sadus apsvérumus ar noteiktiem nosa-
cljumiem var nemt veérd, izvert§jot valsts atbalsta saderigumu.

3.5. Finansidlas attiecibas starp lidostim un aviokompanijam

53.  Ja lidostas riciba ir publiski lidzekli, atbalstu aviokompanijai, kas lieto lidostu, principa var izslégt, ja
attiecibas starp lidostu un attiecigo aviokompaniju izpilda TED kritériju. Parasti tas ta ir, ja:

a) maksas par lidostas pakalpojumiem atbilst tirgus cenai (sk. 3.5.1. iedalu), vai

b) izmantojot ex ante izvértgjumu, ir iesp&jams pieradit, ka lidostas un aviokompanijas vienosanas radis pozitivu
inkrementalu pelnu lidostai (sk. 3.5.2. iedalu).

3.5.1. Salidzinajums ar tirgus cenu

54. Viena pieeja, lai noteiktu, vai pastav atbalsts aviokompanijai, ir parbaudit, vai maksa, kuru lidosta iekasé
no konkrétas aviokompanijas, atbilst tirgus cenai. Balstoties uz pieejamam un salidzinajumam piemérotam tirgus
cenam, var noteikt atbilstoso salidzinoso raditaju, nemot véra 60. punktd izklastitos elementus.

55. Salidzino3a raditaja noteikSanai vispirms ir nepiecieSams, lai bitu iesp&ams izvéléties pietickamu skaitu
salidzinamu lidostu, kas sniedz salidzinamus pakalpojumus normalos tirgus apstaklos.

56. Saja saistiba Komisija norada, ka paslaik lielaka dala Savienibas lidostu sanem publisku finanséjumu, lai
segtu ieguldjumu un darbibas izmaksas. Lielaka dala no $im lidostam var turpinat darbibu tirgh tikai ar
publisku atbalstu.

(°?) Spriedums apvienotajas lietas T-129/95, T-2/96 un T-97/96 Neue Maxhiitte Stahlwerke un Lech-Stahlwerke/Komisija (Recueil 1999, 1I-17.
Ipp., 120. punkts). Sk. arf spriedumu lieta C-40/85 Belgija/Komisija (Recueil 1986, 02321. Ipp., 13. punkts).

(%3 Stardust Marine sprieduma 69. punkts. Sk. ari spriedumu lieta C-303/88 Italija/Komisija (Recueil 1991, I-1433. Ipp., 20. punkts).

(*% Spriedums lieta C-305/89 Italija/Komisija (Alfa Romeo spriedums) (Recueil 1991, I-1603. Ipp.), 20. punkts. Spriedums lieta T-228/99
Westdeutsche Landesbank Girozentrale/Komisija (Recueil 2003, 11-435. Ipp.) 250.-270. punkts)

(*°) Sk. Komisijas lémumu lieta C 25/2007 — Somija — Tamperes Pirkkala lidosta un Ryanair
(OV L 309,19.11.2013., 27. Ipp.).

(°%) Spriedums lieta C-124/10 P Komisija/EDF (Krajuma vél nav publicéts, 84., 85. un 105. punkts).

(*7) Spriedums apvienotajas lietas T-129/95, T-2/96 un T-97/96 Neue Maxhiitte Stahlwerke un Lech-Stahlwerke[Komisija (Recueil 1999, II-17.
Ipp., 120. punkts). Sk. arf spriedumu lieta C-40/85 Belgija/Komisija (Recueil 1986, 2321. Ipp., 13. punkts).
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57. Publiskas iestades tradicionali uzskata publisko personu IpaSuma esosas lidostas par infrastruktiru vietgjas
attistibas veicina$anai, nevis par uzpémumiem, kas darbojas saskapa ar tirgus principiem. Tadgjadi So lidostu
maksas parsvara netiek noteiktas, nemot véra tirgus apsvérumus un jo Ipa$i pamatotas ex ante rentabilitates
perspektivas, bet gan pamata nemot véra socialus vai regionalus apsvérumus.

58. Pat ja daZas lidostas ir privatpersonu Ipasuma vai parvaldiba un to IpaSumtiesibas vai parvaldiba tiek iste-
nota, nenemot véra socialus vai regionalus apsvérumus, maksu, kuru iekasé $is lidostas, var speécigi ietekmét
maksa, kuru iekase no publiskiem lidzekliem subsidétas lidostas, jo aviokompanijas nem véra minéto maksu,
veicot sarunas ar privatpersonu IpaSuma vai parvaldiba esosam lidostam.

59. Sajos apstaklos Komisija apsauba, ka paslaik ir iespéjams identificét atbilstosu salidzinoso raditaju patiesas
tirgus cenas noteik§anai par pakalpojumiem, kurus sniedz lidostas. Si situacija nakotné var mainities vai attisti-
ties, jo Ipasi tad, kad valsts atbalsta noteikumi ir pilniba piemérojami lidostu publiskai finanséSanai.

60. Jebkura gadijuma Komisija uzskata, ka, nosakot salidzinoSos raditajus, biitu jasalidzina lidostas maksas, no
kuram atpemti jebkadi aviokompanijai sniegti labumi (pieméram, tirgvedibas atbalsts, atlaides vai citi stimuli),
pietickama skaitd pienacigu “salidzinajuma lidostu”, kuru administratori rikojas ka tirgus ekonomikas dalibnieki.
Jo ipasi butu jaizmanto $adi raditaji:

a) satiksmes apjoms;

b) satiksmes veids (darfjumdarbiba vai atphta vai galamérkis), relativais kravu svarigums un relativais ienémumu
svarigums no lidostas darbibam, kas nav saistitas ar aeronavigaciju;

c) sniegto lidostas pakalpojumu veids un limenis;

d) lidostas tuvums lielai pilsétai;

e) iedzivotaju skaits lidostas aptvéruma teritorija;

f) labklajibas limenis apkartgja teritorija (IKP uz iedzivotaju);

g) dazadie g¢eografiskie apgabali, no kuriem iesp&jams piesaistit pasaZierus.

3.5.2. Ex ante rentabilitates izvertgjums

61. Paslaik Komisija uzskata, ka ex ante inkrementalas rentabilitates izvertéjums ir visatbilstosakais kritérijs, lai
izveértetu starp lidostam un atseviskam aviokompanijam noslégtas vienosanas.

62. Saja saistiba Komisija uzskata, ka cenu diferenciacija ir darfjumdarbibas standarta prakse, ja ta atbilst
visiem attiecigajiem konkurences jomas un nozaru tiesibu aktiem (*)). Tomér $adai cenu diferencéanas politikai,
lai ta izpilditu TED kritériju, vajadzétu bat komerciali pamatotai (°).

63. Komisija uzskata, ka vienoSanas, kas noslégtas starp aviokompanijam un lidostu, var uzskatit, ka tas
izpilda TED kritériju, ja tas, skatoties no ex ante perspektivas, inkrementali palidz uzlabot lidostas rentabilitati.
Lidostai, noslédzot vieno$anos ar aviokompaniju (pieméram, atseviska liguma vai vispargjas lidostas maksu
shémas), bhtu japierada, ka vienoSanas darbibas laika ta ir sp&jiga segt visus izdevumus, kas izriet no vieno-
Sands, ar samérigu pelnas normu (°%), balstoties uz pamatotam vidéja termina perspektivam (¢1).

(°%) Attiecigie noteikumi ietver Liguma 101. un 102. pantu un Direktivu 2009/12/EK.

(*%) Sk. Komisijas lemumu lieta C 12/2008 — Slovakija — Vieno$anas starp Bratislavas lidostu un “Ryanair” (OV L 27, 1.2.2011., 24. Ipp.)
un Komisijas [émumu lietd C-25/2007 — Somija — Tamperes Pirkkala lidosta un Ryanair (OV L 309, 19.11.2013., 27. Ipp.).

(69) Samériga pelnas norma ir “normals” kapitala atdeves koeficients, t. i. atdeves koeficients, ko vajadzétu tipiskam uznémumam, lai veiktu
lidzigas riska pakapes ieguldijumu. Atdeve tiek noteikta ka ieksgjas atdeves koeficients (turpmak “IRR”) attieciba pret paredzétajam
naudas plismam, kuras izriet no vienosanas ar aviokompaniju.

(61) Tas neliedz paredzét, ka turpmakie ieguvumi vienosanas darbibas laika var kompensét sakotnéjos zaudgjumus.
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64. Lai noveértétu, vai vienoSands, ko lidosta noslégusi ar aviokompaniju, izpilda TED kritériju, bitu janem
véra gaidamie no aviokompanijas darbibas izrietoSie ienémumi no darbibam, kas nav saistitas aeronavigaciju, un
lidostas maksa, no ki atpemtas atlaides, tirgvedibas atbalsts vai stimulu shémas (®?). Tapat ir janem véra visas
gaidamas izmaksas, kas inkrementali radisies lidostai saistiba ar aviokompanijas darbibu lidosta (°*). Sadas inkre-
mentalas izmaksas var ietvert visas izmaksu vai ieguldijjumu kategorijas, pieméram, inkrementalas personala, apri-
kojuma un ieguldjjumu izmaksas, ko radijusi aviokompanijas klatbhtne lidosta. Pieméram, ja lidostai ir japapla-
§inas vai jabtivé jauns terminalis vai citas biives galvenokart, lai apmierinatu kadas konkrétas aviokompanijas
vajadzibas, $adas izmaksas biitu japem véra, aprékinot inkrementalas izmaksas. Savukart izmaksas, kas lidostai
rastos jebkura gadijumd neatkarigi no vienosanas ar aviokompaniju, nebitu janem véra, veicot TED kritérija
izvertéjumu.

65. Ja lidostas ekspluatants sanem saderigu atbalstu, 3ada atbalsta rezultata iegita prieksrociba netiek nodota
talak konkrétai aviokompanijai (*4), ja ir izpilditi $adi nosacijumi: infrastruktiira ir pieejama visam aviokompa-
nijam (%°) (tas ietver infrastruktfiru, kuru, visticamak, lietos noteiktas kategorijas, pieméram, zemo cenu avioparva-
dataji vai Ccarterparvadatdji), un ta nav paredzéta kadai konkrétai aviokompanijai; un aviokompanijas maksa
maksu, kas sedz vismaz inkrementalas izmaksas, ka noteikts 64. punkta. Turklat Komisija uzskata, ka Sados
apstaklos, pat ja bitu sniegts valsts atbalsts aviokompanijam, $ads atbalsts jebkura gadijuma batu bijis saderigs
ar iek$gjo tirgu to pasu iemeslu dél, kas pamato valsts atbalsta saderigumu ar ieksgjo tirgu lidostas limeni. Ja
lidostas ekspluatants sanem nesaderigu ieguldijumu atbalstu, $ada atbalsta rezultata iegiita priekSrociba netiek
nodota talak konkrétai aviokompanijai, ja ir izpilditi $adi nosacfjumi: infrastruktira ir pieejama visam aviokompa-
nijam, un td nav paredzéta kadai konkrétai aviokompanijai, un aviokompanijas maksa maksu, kas sedz vismaz
inkrementalas izmaksas, ka noteikts 64. punkta. Komisija uzskata, ka 3ados apstaklos nevar izslégt sektoralas
prieksrocibas aviokompaniju nozarei vai citiem lietotdjiem, tacu tam nevajadzétu nozimét, ka atbalsts batu jaat-
gist no konkrétam aviokompanijam vai citiem lietotajiem.

66. Izvértgjot lidostu/aviokompaniju vienoSanas, Komisija nems arl véra apmeéru, kada izvértéjamas vienoSanas
var uzskatit par lidostas vispar€jas stratégijas istenoSanu, ar kuru paredzéts panakt lidostas rentabilitati vismaz
ilgtermina.

4. VISPAREJAS TAUTSAIMNIECISKAS NOZIMES PAKALPOJUMU PUBLISKA FINANSESANA

67. Dazos gadijumos publiskas iestades var noteikt, ka lidostas vai aviokompanijas konkrétas darbibas ir vispa-
r&jas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojumi (turpmak “VTNP”) Liguma 106. panta 2. punkta un Altmark judika-
tiras (°%) nozimé, un pieskirt kompensaciju par $adu pakalpojumu sniegganu.

(62) Tiks nemts véra jebkads publisks atbalsts, pieméram, tirgvedibas vienoanas, kas tiesi noslégtas starp publiskam iestadém un aviokom-
paniju, kuru nolitks ir kompensét daju no parastajam izmaksam, kas lidostai radusas saistiba ar lidostas/aviokompanijas vienosanos.
Saja zina nav svarigi, vai $ads atbalsts attiecigajai aviokompanijai tiek pieskirts tiesi vai ar lidostas vai cita subjekta starpniecibu.
Charleroi sprieduma 59. punkts.

Saja punkta attieciba uz aviokompanijam noteiktais ir tipat piemérojams ari citiem lidostas lietotajiem.

Sk. jo Tpasi spriedumu apvienotajas lietas T-443/08 un T-455/08 Mitteldeutsche Flughafen AG un Flughafen Leipzig Halle GmbH/Komisija
(Krajums 2011, [I-1311. Ipp., 109. punkts).

Sk. Altmark sprieduma 86. lidz 93. punktu. Publisks finansé&jums VTNP snieg3anai neieklauj selektivas prieksrocibas Liguma 107. panta
1. punkta nozimé, ja ir izpilditi $adi cetri nosacijumi: a) subjektam, kas sanem atbalstu no valsts finanséSanas mehanisma VTINP snieg-
Sanai, ir oficiali jauztic VINP snieg3ana un izpilde, un attiecigajam saistibam ir jabiit skaidri noteiktam; b) kompensacijas aprékinasanas
parametri janosaka ieprieks objektiva un parredzama veida; ¢) kompensacija nedrikst parsniegt summu, kas nepiecie$ama, lai pilniba
vai dalgji segtu izmaksas, kas radusas saistiba ar VINP izpildi, nemot véra attiecigos ienémumus un sapratigu pelnu par 3o saistibu
izpildi; un d) ja sanémgjs nav izvéléts saskana ar publiska iepirkuma procediiru, kas nodrosinatu o pakalpojumu sniegSanu ar visze-
makajam izmaksam sabiedribai, pieskirtas kompensacijas apjoms janosaka, pamatojoties uz to izmaksu analizi, kadas rastos tipiskam
un labi parvalditam uzpémumam saistiba ar So saistibu izpildi, nemot véra attiecigos ienémumus un sapratigu pelnu.
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68. Sajos gadijumos VTNP pazinojums(®’) un Komisijas Regula (ES) Nr. 360/2012 (°®) sniedz norades par
nosacjumiem, ar kuriem VTNP publiska finanséSana ir uzskatama par valsts atbalstu Liguma 107. panta 1.
punkta nozimé. Atbalsts, kas sniegts ka kompensacija par sabiedrisko pakalpojumu sniegSanu, tiks izvertéts,
pamatojoties uz Komisijas Lemumu 2012/21/ES (*) un VINP nostadném ("%). Kopa minétie Cetri dokumenti veido
“VINP paketi”, kas ir piemeérojama ari lidostam un aviokompanijam pieskirtai kompensacijai. Turpmakaja teksta
ir izklastita tikai dazu VINP paketé ieklauto principu piemérosana, nemot véra atseviskas nozares ipasas iezimes.

4.1. Vispargjas tautsaimnieciskas nozimes pakalpojuma definicija lidostu un gaisa transporta nozaré

69. Saskand ar pirmo Altmark kritériju nepiecieSsams skaidri definét uzdevumus, kas ir pakalpojums ar vispargju
tautsaimniecisku nozimi. Si prasiba atbilst Liguma 106. panta 2. punktd ietvertajai prasibai(’!). Saskana ar judi-
katfiru ("% uzpnémumiem, kuriem uzticéta VINP sniegSana, ir jabiit pilnvarotiem veikt $o uzdevumu ar valsts
varas izdotu tiesibu aktu. Komisija turklat ir paskaidrojusi(’®), ka, lai darbibu varétu uzskatit par VINP, tai ir
jabit ipasam iezimém salidzindgjuma ar parastu saimniecisko darbibu un ka visparéjas nozimes merkis, kuru vélas
sasniegt publiskas iestades, nedrikst bat tikai konkrétu saimniecisko darbibu vai konkrétu tautsaimniecibas jomu
attistiba, ka noteikts Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunkta ("4).

70.  Attieciba uz gaisa transporta pakalpojumiem sabiedrisko pakalpojumu saistibas var uzlikt tikai saskapa ar
Regulu (EK) Nr. 1008/2008 (°) . Jo ipasi $adas saistibas var piemérot vienigi konkrétiem marSrutiem vai mars-
rutu grupam (%), un nevis visparéji marSrutiem, kuru sakumpunkts ir noteikta lidosta, pilséta vai regions. Turklat
sabiedrisko pakalpojumu saistibas marSrutam var piemerot tikai, lai apmierinatu parvadajumu vajadzibas, kuras
nevar pietiekami nodrosinat eso$s gaisa parvadajumu marsruts vai citi transporta lidzekli (7).

71. Saja zind biitu jauzsver, ka Regulas (EK) Nr. 1008/2008 materidlo un procesualo noteikumu ievérosana
neatbrivo attiecigo dalibvalsti no nepiecieSamibas izvértét atbilstibu Liguma 107. panta 1. punktam.

72.  Attieciba uz lidostam Komisija uzskata, ka labi pamatotos gadijumos visparjo lidostas parvaldibu ir iespé-
jams uzskatit par VINP. Nemot véra 69. punkta izklastitos principus, Komisija uzskata, ka tas ir iesp&ams tikai
tad, ja dala no teritorijas, kuru iesp&ams apkalpotu lidosta, bez lidostas tiktu izoléta no paréjas Savienibas tada
meér3, ka tiktu skarta tas sociala un ekonomiska attistiba. Veicot $adu izvértéjumu, biitu pienacigi japem véra citi
transporta veidi un jo Ipasi atrgaitas dzelzcela pakalpojumi vai jiras transporta savienojumi, ko apkalpo pramji.
Sados gadijumos publiskas iestades var lidostai piemérot sabiedrisko pakalpojumu saistibas, lai nodroginatu, ka
lidosta paliek atvérta komercialai satiksmei. Komisija atzimé, ka dazam lidostam ir bitiska nozime, nodroinot
regiondlos savienojumus ar izolétiem, nomaliem vai periférija esodiem Savienibas regioniem. Sada situacija var jo
ipasi pastavét attieciba uz talakajiem regioniem, ka ari attieciba uz salam vai citiem Savienibas apgabaliem. Izvér-
t€jot katru gadijumu atseviski un pemot véra katras lidostas un tas apkalpotd regiona Ipasds iezimes, var bt
pamatoti noteikt VTNP saistibas 3ajas lidostas.

(67) Skatit 22. zemsvistras piezimi.

(6% Komisijas 2012. gada 25. aprila Regula (ES) Nr. 360/2012 par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 107. un 108. panta piemérosanu
de minimis atbalstam, ko pieskir uznémumiem, kuri sniedz pakalpojumus ar visparéju tautsaimniecisku nozimi (OV L 114, 26.4.2012.,
8. Ipp.).

(6%) Komisijas 2011. gada 20. decembra Lémums 2012/21/ES par Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 106. panta 2. punkta pieméro-
Sanu valsts atbalstam attieciba uz kompensaciju par sabiedriskajiem pakalpojumiem daziem uzpémumiem, kuriem uzticéts sniegt
pakalpojumus ar visparéju tautsaimniecisku nozimi (OV L 7, 11.1.2012., 3. Ipp).

(7% Komisijas pazinojums — Eiropas Savienibas nostadnes par valsts atbalstu, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu
snieg$anu (2011) (OV C 8, 11.1.2012., 15. Ipp.).

(’") Spriedums lieta T-289/03 British United Provident Association Ltd (BUPA)[Komisija (Krajums 2008, II-81. Ipp., 171. un 224. punkts).

(7?) Skatit spriedumu apvienotajas lietas T-204/97 un T-270/97 EPAC — Empresa para a Agroalimentagdo e Cereais, SA[Komisija (Recueil 2000,
11-2267. Ipp. 126. punkts), un spriedumu lieta T-17/02 Fred Olsen, SA[Komisija (Krajums 2005, [I-2031. lpp. 186., 188.-189. punkts).

(7% Sk. VINP pazinojuma 45. punktu.

(% Sk. Lémumu N 381/04 — Francija — Augstas ictilpibas telekomunikaciju tikla projekts Rietumpirenejos (DORSAL) (OV C 162,
2.7.2005., 5. Ipp).

(%) 16.,17. un 18. pants.

(7%) Ir skaidri janorada gan sakuma, gan galamérka lidosta, sk. Regulas (EK) Nr. 1008/2008 16. panta 1. punktu.

() Jo ipasi Komisija uzskata, ka biitu griiti pamatot sabiedrisko pakalpojumu saistibu pastavésanu marsruta uz noteiktu lidostu, ja jau
pastav lidzigi transporta savienojumi jo ipasi attieciba uz laiku, regularitati un pakalpojumu kvalitati, ar citu lidostu, kura apkalpo to
pasu aptvéruma teritoriju.
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73. Nemot véra Ipasas prasibas, kas noteiktas sabiedrisko pakalpojumu saistibam (’8) gaisa transporta pakalpo-
jumu nozaré, un gaisa transporta tirgu pilnigo liberalizaciju, Komisija uzskata, ka sabiedrisko pakalpojumu sais-
tibas, ko piemero lidostam, nedrikstétu ietvert komercialu gaisa transporta pakalpojumu izstradi.

4.2. Atbalsta, ko pieskir ki kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu sniegsanu, saderigums

74. Ja kads no Altmark sprieduma kumulativajiem kritérijiem nav izpildits, kompensacija par sabiedriskajiem
pakalpojumiem sniedz ekonomisku prieksrocibu tas sapéméjam un var but valsts atbalsts Liguma 107. panta 1.
punkta nozimé. Sadu valsts atbalstu saskapa ar Liguma 106. panta 2. punktu var uzskatit par saderigu ar
ieksgjo tirgu, ja ir izpilditi visi minéta punkta pieméroSanai izstradatie saderiguma kritériji.

75. Uz valsts atbalstu, kas sniegts ka kompensacija par sabiedriskiem pakalpojumiem, neattiecas Liguma 108.
panta 3. punkta paredzétais pazinoSanas pienakums, ja ir izpilditas Lémuma 2012/21/ES paredzétas prasibas.
Lémuma 2012/21/ES darbibas joma attiecas uz kompensaciju par sabiedriskiem pakalpojumiem, kas pieskirta:

a) lidostam, kurds vidga ikgadéja plisma neparsniedz 200 000 pasazieru ("®) visa laika, kura uzticéta VTNP
sniegSana un

b) aviokompanijam - attieciba uz gaisa satiksmes savienojumiem ar salam, ja vidéja ikgadéja plisma neparsniedz
300 000 pasazieru (39).

76. Valsts atbalstu, uz kuru neattieccas Lémums 2012/21[ES, var atzit par saderigu saskana ar Liguma 106.
panta 2. punktu, ja ir izpilditi VINP nostadnu nosacijumi. Tomér bitu janorada, ka uz noveértéjumu saskana ar
Lémumu 2012/21/ES un VTNP nostadném attieksies apsvérumi saistiba ar lidostam un aviokompanijam piemeé-
roto sabiedrisko pakalpojumu saistibu definéSanu $o pamatnostadnu 69. lidz 73. punkta.

5. ATBALSTA SADERIGUMS SASIQ’;I}IAv AR LIGUMA 107. PANTA 3. PUNKTA ()
APAKSPUNKTU

77. Ja lidostam unfvai aviokompanijam pieskirts publiskais finansgjums ir uzskatams par atbalstu, minéto
atbalstu var atzit par saderigu ar iek$gjo tirgu saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakS$punktu ar nosa-
cijumu, ka tas atbilst saderiguma kritérijiem attieciba uz lidostam, kuri minéti So pamatnostadnu 5.1. iedala, un
saderiguma kritérijiem attieciba uz aviokompanijam, kuri minéti 5.2. iedala. Aviokompanijam pieskirts valsts
atbalsts, kas inkrementali samazina lidostas rentabilitati (sk. $o pamatnostadnu 63. un 64. punktu), tiks uzskatits
par nesaderigu ar iek$€jo tirgu saskana ar Liguma 107. panta 1. punktu, ja vien nav ievéroti o pamatnostadnu
5.2. iedala izklastitie saderiguma kritériji attieciba uz darbibas uzsak3anas atbalstu.

78. Lai novértétu, vai valsts atbalsta pasakumu var uzskatit par saderigu ar iek$gjo tirgu saskana ar Liguma
107. panta 3. punkta c) apakSpunktu, Komisija parasti analizé, vai atbalsta pasakuma struktiira nodrosina, ka
pozitiva iedarbiba uz kopigu intereSsu mérka sasnieg§anu parsniedz ta potenciali negativo iedarbibu uz tirdznie-
cibu un konkurenci.

79. Pazipojuma par valsts atbalsta modernizaciju (VAM) tika izteikts aicinajums noteikt un definét kopgjus
principus, kas piemérojami, novértéjot visu Komisijas istenoto atbalsta pasakumu saderigumu. Atbalsta pasakums
tiks uzskatits par saderigu ar iek$gjo tirgu saskapa ar Liguma 107. panta 3. punktu, ja ir izpilditi $adi kumula-
tivi nosacijumi:

a) ieguldjums precizi definéta kopigu intereSu mérka sasniegSana — valsts atbalsta pasakuma mérkim ir jabat
kopigu interesu merkim saskanpa ar Liguma 107. panta 3. punktu;

b) valsts iejauk3anas nepiecieSamiba — valsts atbalsta pasikumam jabiit vérstam uz tadas situacijas risinasanu,
kura atbalsts var sniegt butisku uzlabojumu, ko tirgus pats nespétu nodrosinat, pieméram, novérSot tirgus
nepilnibu vai atrisinot taisniguma vai kohézijas problému;

c) atbalsta pasakuma piemérotiba — atbalsta pasakumam jabiit piemeérotam politikas instrumentam, lai sasniegtu
kopigu interesu mérki;

(7% Sk. 70. punktu un Regulas (EK) Nr. 1008/2008 12. apsvérumu un 16. lidz 18. pantu.

79) Sirobezvértiba attiecas uz katru lidojuma virzienu, t. i., pasazieris, kas lido no lidostas un atpaka] uz to, tiktu ieskaitits divreiz. Ja lidosta
ir daa no lidostu grupas, pasazieru skaitu nosaka katrai lidostai atseviski.

(8) Sirobezvertiba attiecas uz katru lidojuma virzienu, t. i., pasaZieris, kas lido uz salu un atpakal no tas, tiktu ieskaitits divreiz. T4 attiecas
uz individudliem mar3rutiem starp lidostu uz salas un lidostu pamatteritorija.
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d) stimulgjosa ietekme — atbalstam ir jamaina attiecigo uznémumu riciba ta, lai tie iesaistitos papildu darbibas,
ko tie neveiktu bez $ada atbalsta vai veiktu ierobezota vai atkiriga veida vai vieta;

e) atbalsta samérigums (lidz minimumam ierobeZots atbalsts) — atbalsta summa jaierobezo lidz minimumam, kas
nepiecieSams, lai stimulétu papildu ieguldijumus vai darbibu attiecigaja apgabala;

f) izvairiSands no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu starp dalibvalstim - atbalsta
negativajai ietekmei jabat pietiekami ierobezotai, lai pasakuma ietekmes kopgja bilance bitu pozitiva;

g) atbalsta parredzamiba — dalibvalstim, Komisijai, uznéméjiem un ieinteresétiem sabiedribas locekliem ir jabut
vienkarsai piekluvei visiem attiecigajiem tiesibu aktiem un attiecigajai informacijai par atbalstu, kas pieskirts
atbilstigi tiem, ka izklastits 8.2. iedala.

80. Attieciba uz valsts atbalstu aviacijas nozaré Komisija uzskata, ka Sie kopgjie principi ievéroti, ja lidostam
vai aviokompanijam pieskirts valsts atbalsts atbilst visiem nosacfjumiem, kas izklastiti attiecigi 5.1. un 5.2. iedala.
Tadgjadi atbilstiba $iem nosacfjumiem nozimé, ka atbalsts ir saderigs ar iek$§jo tirgu saskana ar Liguma 107.
panta 3. punkta c) apakSpunktu.

81. Tomér, ja valsts atbalsta pasikuma neatnemams aspekts un ta nosacijumi (tostarp pasakuma finanséSanas
metode, ja ta ir valsts atbalsta pasakuma neatnemama sastavdala) ietver Savienibas tiesibu aktu parkapumu, $adu
atbalstu nevar atzit par saderigu ar ieksgjo tirgu (%1).

82. Turklat Komisija, noveértéjot jebkada valsts atbalsta saderigumu ar iek$gjo tirgu, nems véra jebkadu procesu
saistiba ar Liguma 101. un 102. panta parkapumiem, kas var attiekties uz atbalsta sapémeéju un kas var bat
biitisks novértéjuma veikSanai saskani ar Liguma 107. panta 3. punktu (%2).

5.1. Atbalsts lidostam
5.1.1. Ieguldjjumu atbalsts lidostam

83.  Lidostam pieskirts ieguldijumu atbalsts, kas pieskirts vai nu ka individuals atbalsts, vai pamatojoties uz
atbalsta shému, tiks uzskatits par saderigu ar iek$§jo tirgu saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apaks-
punktu, ja ir izpilditi kumulativi nosacfjumi 79. punktd, ki noteikts 84. lidz 108. punkta.

a) leguldijums precizi definéta kopigu intereSu mérka sasnieg$ana

84.  Tiks uzskatits, ka ieguldijumu atbalsts lidostam palidz sasniegt kopigu intere$u meérki, ja tas:

a) palielina Savienibas iedzivotaju mobilitati un savienojumus starp regioniem, izveidojot piekluves punktus ieks-
gjiem lidojumiem Savieniba; vai

b) ir vérsts uz satiksmes parslodzes novérsanu lidostas, kas ir svarigakie Savienibas transporta mezgli; vai
c) veicina regionalo attistibu.

85. Tomér nerentablu lidostu darbibas parklasanas vai papildu neizmantotas jaudas radiSana nepalidz sasniegt
kopigu intereSu meérki. Ja ieguldijumu projekts ir galvenokart vérsts uz jaunu lidostas jaudu radiSanu, jaunajai
infrastruktirai videja termina ir jaatbilst prognozétajam aviokompaniju, pasazieru un kravu ekspeditoru pieprasi-
jumam lidostas aptvéruma teritorija. Nevar uzskatit, ka kopigu intereSu mérki palidz sasniegt tads ieguldijums,
kura izmantoSanas perspektivas videja termina nav apmierinoSas vai kas pasliktina aptvéruma teritorija jau esoSas
infrastruktiiras izmanto$anas perspektivas vidéja termina.

(®1) Sk., pieméram, spriedumu lieta C-156/98 Vacija/Komisija (Recueil 2000, I-6857. Ipp., 78. punkts) un spriedumu lieta C-333/07 Régie
Networks/Rhone Alpes Bourgogne (Krajums 2008, 1-10807. Ipp., 94.-116. punkts.)
(32 Sk. spriedumu lieta C-225/91 Matra/Komisija (Recueil 1993, 1-3203. Ipp.), 42. punkts.
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86. Attiecigi Komisija apSaubis tadas lidostas infrastruktiiras izmantoSanas perspektivas vidéja termina, kura
atrodas jau esoSas lidostas aptveruma teritorija, ja eso$a lidosta neizmanto visu vai gandriz visu savu darbibas
jaudu. Vidgja termina izmantoSanas perspektivas japierada, balstoties uz ex ante darfjumdarbibas plana iestradatam
pamatotam prognozém par pasaZieru un kravu plismu, un tajas janosaka ieguldijjuma iespéjama ietekme uz
pastavoSas infrastruktras izmanto$anu, pieméram, citu lidostu vai citiem transporta veidiem, jo ipasi atrgaitas
dzelzcela savienojumiem.

b) Valsts iejauk$anas nepiecieSamiba

87. Lai izvértétu, vai valsts atbalsts ir efektivs lidzeklis kopigu interesu mérka sasniegSana, ir janosaka risinama
probléma. Valsts atbalsts batu javér§ uz situacijam, kuras atbalsts var sniegt realus uzlabojumus, kurus nevar
nodroinat tirgus.

88. Nosacijumi, ar kuriem saskaras mazakas lidostas, izvérSot savus pakalpojumus un piesaistot privato finansé-
jumu ieguldjumiem infrastruktfira, bieZi vien ir mazak labveligi salidzindjuma ar Savienibas galvenajam lidostam.
So iemeslu dé] pasreizgjos tirgus apstaklos mazakajam lidostam bez publiska finansgjuma var biit griitibas
nodrosinat finansgjumu ieguldijumiem.

89. NepiecieSamiba péc publiska finanséjuma, ar ko finansét ieguldjjumus infrastruktiira, augstu pastavigo
izmaksu de] (®%) bus atSkiriga atkariba no lidostas lieluma, un parasti ta bis lielaka mazaku lidostu gadijuma.
Komisija uzskata, ka pasreizjos tirgus apstaklos ir iesp€jams izdalit 3adas lidostu kategorijas (®4) un to attiecigo
finansialo dzivotspéju:

a) lidostas, kuras pasazieru skaits ir mazaks neka 200000 pasazieru gada, var nebit spéjigas liela méra segt
savas kapitala izmaksas;

b) lidostas, kuras ikgadgja pasazieru plisma ir no 200000 lidz 1 miljonam pasaZieru, parasti nav spgjigas liela
meéra segt savas kapitala izmaksas;

c) lidostam, kuras ikgadéja pasazieru plisma ir no 1 lidz 3 miljoniem pasaZieru, parasti vajadzétu bat spéjigam
lielaka mera segt savas kapitala izmaksas;

d) lidostam, kuras ikgadgja pasazieru plisma ir virs 3 un lidz 5 miljoniem pasaZieru, principa vajadzétu but
spgjigam liela mera segt visas savas izmaksas (tai skaita darbibas izmaksas un kapitala izmaksas), tomer
noteiktos apstaklos publisks atbalsts var bat nepiecieSams, lai finansétu dalu no to kapitala izmaksam;

e) lidostas, kuras ikgadéja pasazieru plisma parsniedz 5 miljonus pasaZieru, parasti ir rentablas un spéjigas segt
visas savas izmaksas, iznemot arkart&jus apstaklus.

0) Valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba

90. Dalibvalstim ir japierada, ka atbalsta pasakums ir piemérots politikas instruments, lai sasniegtu paredzéto
mérki vai atrisinatu problémas, kuru risinaSanai Sis atbalsts ir paredzéts. Atbalsta pasakums netiks uzskatits par
saderigu ar iek$gjo tirgu, ja citi mazak kroplojosi politikas instrumenti vai atbalsta instrumenti lauj sasniegt to
pasu mérki.

91. Dalibvalstis var izdarit dazadas izveles attieciba uz dazadu politikas instrumentu un atbalsta veidu izmanto-
§anu. Parasti, ja dalibvalsts ir apsvérusi citus politikas risingjumus un selektiva instrumenta, pieméram, tieSas
dotacijas veida sniegta valsts atbalsta, izmantoSana ir salidzinata ar citam mazak kroplojosam atbalsta formam
(pieméram, aizdevumiem, garantijam vai atmaks3jamiem avansa maksajumiem), attiecigie pasakumi ir uzskatami
par piemérotu instrumentu.

92. Kad vien iespams, dalibvalstis tiek mudinatas izstradat valsts shémas, kuras atspoguloti galvenie principi,
kas ir publiska finanséjuma pamatd, un noradit planota lidostu publiska finans€juma batiskakos raksturlielumus.
Pamatshémas nodrosina publiska finans€juma konsekventu izmantojumu, samazina administrativo slogu mazakam
atbalsta pieskiréjam iestadém un paatrina individudlo atbalsta pasakumu istenoSanu. Turklat dalibvalstis tiek mudi-
natas sniegt skaidras norades par valsts atbalsta finanséjumu regionalajam lidostam.

(8%) 70 % lidz 90 % no lidostu izmaksam ir pastavigas izmaksas.
(®4 Lidostu kategorijas $ajas pamatnostadnés balstas uz pieejamajiem nozares datiem.
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d) Stimuléjosas ietekmes pastavésana

93. Darbus saistiba ar individualiem ieguldjjumiem drikst sakt tikai péc tam, kad ir iesniegts pieteikums pieski-
r&jai iestadei. Ja darbi tiek sakti, pirms tiek iesniegts pieteikums pieskiréjai iestadei, tad atbalstu, kas pieskirts
attieciba uz individualajiem ieguldijumiem, neuzskatis par saderigu ar iek$gjo tirgu.

94. leguldjumu projekts lidosta var bit ekonomiski pievilcigs ka tads. Tade] ir nepiecieSams parliecinaties, ka
bez valsts atbalsta ieguldjjums netiktu veikts vai arl tas netiktu veikts tada pasa apmeéra. Ja tas tie$am ta ir,
Komisija uzskatis, ka atbalsta pasakumam ir stimuléjosa ietekme.

95.  StimulgjoSo ietekmi nosaka hipotétiska analizé, salidzinot paredzétas darbibas limenus ar atbalstu un bez
ta.

96. Ja konkréts hipotétiskais scenarijs nav zinams, stimulgjosas ietekmes pastavéSanu var piepemt, ja pastav
kapitala izmaksu finanséjuma deficits, tas ir, ja, balstoties uz ex ante darfjumdarbibas planu, ir iesp&ams pieradit,
ka ieguldijuma dzives cikla pastav starpiba starp pozitivajam un negativajim naudas plismam (ieskaitot ieguldi-
jumu izmaksas pamatlidzeklos), kas izteiktas neto pasreizgja vertiba (*°).

€) Atbalsta summas samérigums (lidz minimumam ierobeZots atbalsts)

97. Valsts atbalsta maksimala pielaujama summa ir izteikta procentos no attiecinimajam izmaksam (atbalsta
maksimala intensitate). Attiecinamas izmaksas ir izmaksas, kas saistitas ar ieguldjjumiem lidostas infrastruktira,
ieskaitot projektéSanas izmaksas, apkalpoSanas uz zemes infrastruktiira (pieméram, bagazas slidlentes u.c) un
lidostas aprikojuma. leguldjjumu izmaksas, kas attiecas uz darbibam, kuras nav saistitas ar aeronavigaciju (jo
ipasi stavvietas, viesnicas, restorani un biroji), nav attiecinamas (%9).

98. leguldjjumu izmaksas, kas attiecas uz apkalpoanas uz zemes pakalpojumiem (pieméram, autobusi, automa-
§inas u. c.), nav attiecindmas, ciktal tie nav dala no apkalposanas uz zemes infrastruktiiras (¥).

99. Lai atbalsts batu samérigs, ieguldjjumu atbalsts lidostam nedrikst parsniegt papildu izmaksas (atskaitot
papildu iepémumus), kuras rodas no atbalstu sapemosa projekta/darbibas veiksanas, salidzinot ar alternativo
projektu/darbibu, kuru sanéméjs bitu veicis hipotétiska scenarija, t. i, nesapemot valsts atbalstu. Ja konkréts
hipotétiskais scenarijs nav zinams, sameriga valsts atbalsta apjoms nedrikstétu parsniegt ieguldjjumu projekta
finanséjuma deficitu (ta saukto “kapitdla izmaksu finanséjuma deficitu”), kuru nosaka, pamatojoties uz ex ante
darjjumdarbibas planu, ki starpibas starp pozitivajiam un negativajam naudas plismam (ieskaitot ieguldijumu
izmaksas) neto pasreiz€jo vértibu ieguldijuma dzives cikla. Attieciba uz ieguldjjumu atbalstu $adam darfjumdar-
bibas planam bitu jaaptver konkréto aktivu saimnieciskas izmantosanas periods.

100. Ta ka finansgjuma deficits biis at3kirigs atkariba no lidostas lieluma un parasti tas ir lielaks mazaku
lidostu gadjjuma, Komisija izmantos atbalsta maksimalas pielaujamas intensitates diapazonu, lai nodrosinatu vispa-
r§jo samérigumu. Atbalsta intensitate nedrikst parsniegt maksimalo pielaujamo ieguldijumu atbalsta intensitati, un
ta jebkura gadijuma nedrikstétu parsniegt ieguldijumu projekta faktisko finansgjuma deficitu.

101. Saja tabuld ir sniegts kopsavilkums par maksimalo pielaujamo atbalsta intensitati atkariba no lidostas
lieluma, kuru nosaka péc pasazieru skaita gada (*%):

Lidostas lielums atkariba no pasazieru vidéjas plismas (pasazieri gada) Maksimala ieguldijumu atbalsta intensitate
>3-5 miljoni lidz 25%
1-3 miljoni lidz 50 %
<1 miljons lidz 75%

(®%) Tas neliedz paredzét, ka turpmakie ieguvumi var kompensét sakotnéjos zaudgumus.

(3¢ Sis pamatnostadnes neattiecas uz $adu darbibu finansésanu, jo tas nav darbibas transporta joma, un tade] tas tiks izvertétas, balstoties
uz attiecigajiem nozares un vispar¢jiem noteikumiem.

(¥7) Sajas pamatnostadn@s izklastitos principus nepieméro atbalstam apkalpoganas uz zemes pakalpojumiem neatkarigi no ta, vai tos sniedz
lidosta pati, aviokompanija vai subjekts, kas sniedz apkalpoSanas uz zemes pakalpojumus tresam personam; $ads atbalsts tiks izveértéts,
balstoties uz attiecigajiem visparéjiem noteikumiem.

(3%) Faktiska vidgja ikgadeja pasazieru plasma divu iepriek3€jo finansu gadu laika pirms gada, kura atbalsts ir pazinots vai faktiski pieskirts
vai izmaksats (nepazinota atbalsta gadfjuma). Jaunizveidotas pasazieru lidostas gadijuma biitu janem véra prognozéta vidéja ikgadeja
pasazieru plitsma divu finangu gadu laika péc komercialu pasaZieru gaisa parvadajumu uzsaksanas. Sis robezvértibas attiecas uz katru
lidojuma virzienu. Tas nozimé, ka pasazieris, kas lido no lidostas un atpaka] uz to, tiktu ieskaitits divreiz; tas attiecas uz individualiem
marrutiem. Ja lidosta ir dala no lidostu grupas, pasazieru skaitu nosaka katrai lidostai atseviski.
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102. leguldijumu atbalsta, ar kuru finansé lidostas infrastruktfiru, maksimilo pielaujamo atbalsta intensitati var
palielinat par maksimali 20 % attieciba uz lidostam, kas atrodas nomalos regionos neatkarigi no to lieluma.

103. Lidostam, kuru vid§a pasazieru plisma ir mazaka neka 1 miljons pasazieru gada, bitu pasam jafinansé
vismaz 25% no kop&am attiecinamajam ieguldfjumu izmaksam. Tomér ieguldijumu projekti noteiktas lidostas,
kuras vidgja pasazieru plisma ir mazaka neka 1 miljons pasaZieru gada un kuras atrodas regionos Savienibas
periférija, var radit finansgjuma deficitu, kas parsniedz maksimalo pielaujamo atbalsta intensitati. Izvértéot katru
gadjjumu atseviski un atkariba no katras lidostas, ieguldijumu projekta un apkalpota regiona Ipasajam iezimém,
intensitate, kas parsniedz 75%, var bat attaisnojama arkartgjos apstaklos attieciba uz lidostam, kuras pasazieru
plisma neparsniedz 1 miljonu pasazieru gada.

104. Lai pemtu véra ipaSos apstaklus saistiba ar esosas lidostas atraSanas vietas parcelSanu un lidostas darbibu
izbeigdanu esosaja darbibas vieta, Komisija jo ipa$i izvértés pieskirta valsts atbalsta samérigumu, nepiecie$amibu
un maksimalo atbalsta intensitati, pamatojoties uz katra konkréta gadijuma finanséjuma deficita analizi vai hipo-
tétisko scenariju, neatkarigi no attiecigas lidostas vidéjas pasazieru plasmas.

105. Turklat arkartgjos apstaklos, kuros pastav skaidri redzama tirgus nepilniba, un pemot véra ieguldjumu
apméru, neiesp&jamibu ieghit finansgjumu Siem ieguldijjumiem kapitala tirgos, loti augstu pozitivu aréo ietekmi
un konkurences kroplojumus, lidostas ar vidéjo pasazieru plismu, kas parsniedz 5 miljonus pasazieru gada, var
sanemt atbalstu lidostas infrastruktiiras finanséSanai. Tomer $ados gadijumos Komisija vienmér veiks padzilinatu
izvértéjumu, jo Ipasi attieciba uz pieskirta valsts atbalsta samérigumu, nepiecieSamibu un maksimalo atbalsta
intensitati, pamatojoties uz katra konkréta gadijuma finans€juma deficita analizi un hipotétisko scenariju, neatka-
1igi no attiecigas lidostas vidéjas pasazieru plasmas.

f) [zvairiSanas no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu

106. Jo ipasi nerentablu lidostu parklasanas vai papildu neizmantotas jaudas radiSana pastavoSas infrastruktiiras
aptvéruma teritorija var radit kroplojosu ietekmi. Attiecigi Komisija principa apSaubis ieguldijuma lidostas infras-
truktfira saderigumu, kas veikti tada lidosta, kura atrodas jau pastavosas lidostas aptvéruma teritorija (*%), ja eso$a
lidosta neizmanto visu savu darbibas jaudu vai nav tuvu visas darbibas jaudas izmantoSanai.

107. Turklat, lai novérstu atbalsta negativo ietekmi, kas var rasties, ja lidostas saskaras ar “nenopietniem”
budZeta ierobezojumiem (*°), ieguldijumu atbalstu lidostam, kurds pasazieru plisma neparsniedz 5 miljonus, var
pieskirt ka noteikta apmeéra avansa maksajumu attiecinamo ieguldijumu izmaksu segSanai vai ka ikgadjus maksa-
jumus no lidostas darjjumdarbibas plana izrietosa kapitdla izmaksu finanséjuma deficita kompenséSanai.

108. Lai ierobezotu jebkadus kroplojumus, lidostai, tai skaita jebkadiem ieguldjjumiem, kam pieskirts atbalsts, ir
jablit pieejamiem visiem potencidlajiem lietotdgjiem un ta nedrikst bit paredzéta vienam konkrétam lietotdjam. Ja
jauda ir ierobezota fizisku iemeslu dé|, tas sadale biitu javeic, balstoties uz piemérotiem, objektiviem, parredza-
miem un nediskrimingjosiem kritérijiem.

PazinoSanas prasibas atbalsta shémam un individualiem atbalsta pasakumiem

109. Dalibvalstis tiek mudinatas pazinot tada ieguldijumu atbalsta valsts atbalsta shémas, kas sniegts lidostam,
kuras vidgja ikgad€ja pasazieru plisma ir mazaka neka 3 miljoni pasaZieru.

110. Izvértéjot atbalsta shému, nosacijumi attieciba uz atbalsta nepiecieSamibu, stimulgjoo ietekmi un atbalsta
samérigumu tiks uzskatiti par izpilditiem, ja dalibvalsts ir apnémusies pieskirt individualu atbalstu, pamatojoties
uz apstiprinato atbalsta shému, tikai péc tam, kad ta ir parliecindjusies par to, ka ir izpilditi $aja iedala minétie
kumulativie nosacijumi.

111. Ta ka pastav lielaks konkurences kroplojumu risks, vienmeér atseviski biitu japazino $adi atbalsta pasakumi:
a) ieguldjumu atbalsts lidostam, kuras vidéja ikgadéja pasazieru plasma ir virs 3 miljoniem pasaZieru;

b) lidostai, kura vidéja ikgadéja pasazieru plisma ir mazaka neka 1 miljons pasaZieru, paredzéts ieguldijumu
atbalsts, kura intensitate parsniedz 75 %, izpemot lidostas, kas atrodas nomalos regionos;

¢) ieguldijumu atbalsts, kas paredzéts lidostu atrafanas vietas parcel$anai;

(®%) Skatit 5.1.1. a) iedalu.
(%% Ja atbalsts tiktu aprékinats, izmantojot ex post aprékinus (kompensgjot deficitu, ja tads rodas), lidostam varétu nebt stimulu ierobeZot
izmaksas un piemérot lidostas maksas, kas ir adekvatas izmaksu segSanai.
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d) ieguldijumu atbalsts, ar ko finansé jauktu pasaZieru/kravu apkalpoSanas lidostu, kura divos ieprieksgjos finansu
gados pirms atbalsta pazinoSanas ir apkalpots vairak neka 200000 tonnas kravu;

e) ieguldijumu atbalsts, kura mérkis ir jaunas pasazieru lidostas izveido$ana (tai skaita pastavosa lidlauka parvei-
doSana par pasazieru lidostu);

f) ieguldijumu atbalsts, kura mérkis ir izveidot vai attistit lidostu, kuras attalums no esoSas lidostas neparsniedz
100 km vai tas sasniegSanai cela pavaditais laiks, izmantojot automasinu, autobusu, vilcienu vai atrvilcienu,
neparsniedz 60 mindites.

5.1.2. Darbibas atbalsts lidostam

112. Lidostam pieskirts darbibas atbalsts, kas pieskirts vai nu ki individuals atbalsts, vai pamatojoties uz
atbalsta shému, 10 gadus ilga pargjas perioda, kas sakas no 2014. gada 4. aprila, tiks uzskatits par saderigu ar
iek$gjo tirgu saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta c) apakSpunktu, ja ir izpilditi kumulativi nosacfjumi 79.
punkta, ki noteikts 113. lidz 134. punkta.

a) leguldijums precizi definéta kopigu intere§u mérka sasnieg$ana

113. Ka izklastits 13. punktd, lai dotu lidostam laiku pielagoties jaunajai tirgus realitatei un izvairitos gaisa
satiksmes un regionu savienojumu parravumiem, tiks uzskatits, ka 10 gadus ilga parejas perioda lidostam pies-
kirts darbibas atbalsts palidzés kopgjas interesés esosu mérku sasniegSanai, ja tas:

a) palielina Savienibas iedzivotagju mobilitati un savienojumus starp regioniem, izveidojot piekluves punktus ieks-
gjiem lidojumiem Savieniba; vai

b) ir vérsts uz satiksmes parslodzes novérsanu lidostas, kas ir svarigakie Eiropas Savienibas transporta mezgli; vai
c) veicina regionalo attistibu.

114. Tomeér nerentablu lidostu darbibas parklasanas nepalidz sasniegt kopigu intereSu mérki. Ja lidosta atrodas
citas tadas lidostas, kuras jauda nav pilniba izmantota, aptvéruma teritorija, darjjumdarbibas plana, kas balstas uz
pamatotam pasazieru un kravu plismas prognozém, ir janosaka ticama ietekme uz plismu apjomu citas
lidostas, kas atrodas taja pasa aptvéruma teritorija.

115. Attiecigi Komisijai blis Saubas par nerentablas lidostas perspektivam pilniba segt darbibas izmaksas péc
parejas perioda beigam, ja taja pa$a aptvéruma teritorija atrodas cita lidosta.

b) Valsts iejauk3anas nepiecieSamiba

116. Lai izvértétu, vai valsts atbalsts ir efektivs lidzeklis kopigu intere$u meérka sasniegS$ana, ir janosaka risi-
namas problémas. Valsts atbalsts butu javers uz situacijam, kuras atbalsts var sniegt realus uzlabojumus, kurus
nevar nodrosinat tirgus.

117. Nosacijumi, ar kuriem saskaras mazakas lidostas, izvérSot savus pakalpojumus un piesaistot privato finanse-
jumu, biezi vien ir mazak labvéligi salidzinajuma ar Savienibas galvenajam lidostam. Tadé|l pasreizgjos tirgus
apstaklos mazakajam lidostam bez publiska finansgjuma var bt gratibas nodro$inat finanséjumu to darbibai.

118. Pasreiz€jos tirgus apstaklos nepieciesamiba péc publiska finansgjuma, ar ko finansét darbibas izmaksas,
augstu pastavigo izmaksu dé] bis atskiriga atkariba no lidostas lieluma, un parasti ta biis proporcionali lielaka
mazaku lidostu gadijuma. Komisija uzskata, ka pasreiz&os tirgus apstaklos ir iesp&ams izdalit $adas lidostu kate-
gorijas un to attiecigo finansialo dzivotspgju:

a) lidostas, kuras pasazieru skaits ir mazaks neka 200000 pasazieri gada, var nebat spgjigas liela mera segt
savas darbibas izmaksas;

b) lidostas, kuras ikgad&a pasazieru plisma ir no 200000 lidz 700000 pasazieru, var nebiit spéjigas segt
bitisku dalu savu darbibas izmaksu;

c) lidostam, kuras ikgadéja pasaZieru plisma ir no 700000 lidz 1 miljonam pasaZieru, parasti vajadzétu bat
spéjigam lielakda meéra segt savas darbibas izmaksas;
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d) lidostam, kuras ikgadgja pasazieru plisma ir no 1 lidz 3 miljoniem pasaZieru, parasti vajadzétu but spéjigim
segt lielako dalu savu darbibas izmaksu;

e) lidostas, kuras ikgadéja pasazieru plisma parsniedz 3 miljonus pasazieru, parasti ir rentablas darbibas limeni,
un tam vajadzétu bat sp&jigam segt savas darbibas izmaksas.

119. Tadé] Komisija uzskata, ka lidostas ikgad&a pasazieru plisma nedrikst parsniegt 3 miljonus pasazieru, lai
lidosta biitu tiesiga sanemt darbibas atbalstu (°}).

0) Valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba

120. Dalibvalstim ir japierada, ka atbalsts ir piemérots, lai sasniegtu paredzéto mérki vai atrisinatu problémas,
kuru risinaSanai $is atbalsts ir paredzéts. Atbalsta pasikums netiks uzskatits par saderigu ar iek$go tirgu, ja
mazak kroplojosi politikas instrumenti vai atbalsta instrumenti lauj sasniegt to pasu mérki (°).

121. Lai nodrosinatu pareizus stimulus efektivai lidostu parvaldibai, atbalsta summa ir principa janosaka ex ante
ka fikséta summa, kas sedz gaidamo darbibas izmaksu finansgjuma deficitu (ko nosaka, balstoties uz ex ante
darfjumdarbibas planu) 10 gadus ilga parejas periodd. So iemeslu dé] atbalsta summas ex post palielinasanu prin-
cipa nedrikstétu uzskatit par saderigu ar iek$gjo tirgu. Dalibvalsts var maksat ex ante fikséto summu ki noteikta
apméra avansa maksajumu vai ka periodiskus maksajumus, pieméram, ikgadéjus maksajumus.

122. Arkartgjos apstaklos, ja izmaksu un ienémumu turpmakas attistibas tendences ir loti neskaidras un
publiska iestade saskaras ar batisku informacijas asimetriju, publiska iestade var aprékinat maksimalo saderiga
darbibas atbalsta apjomu saskana ar modeli, kas balstas uz sakotnéo darbibas izmaksu finanséjuma deficitu
parejas perioda sakuma. Sakotnéjais darbibas izmaksu finanséjuma deficits ir darbibas izmaksu finanséjuma defi-
citu vidgjais lielums (tas ir, darbibas izmaksu summa, ko nesedz ienémumi) piecu gadu laika pirms parejas
perioda sakuma (no 2009. lidz 2013. gadam).

123. Kad vien iesp&ams, dalibvalstis tiek mudinatas izstradat valsts shémas, kurds atspoguloti galvenie principi,
kas ir publiska finanséjuma pamatd, un noradit planota lidostu publiska finanséjuma batiskakos raksturlielumus.
Pamatshémas nodro$ina publiska finanséjuma konsekventu izmantojumu, samazina administrativo slogu mazakam
atbalsta pieskiréjam iestadem un paatrina individualo atbalsta pasakumu istenosanu. Turklat dalibvalstis tiek mudi-
natas sniegt skaidras norades par valsts atbalsta finans€jumu regionalajam lidostam un aviokompanijam, kuras
izmanto §is lidostas.

d) Stimuléjosas ietekmes pastavésana

124. Darbibas atbalstam ir stimulgjosa ietekme, ja ir ticams, ka bez darbibas atbalsta un pemot véra iespgjamo
ieguldijumu atbalstu un pasaZieru plismas apjomu, saimnieciskas darbibas limenis attiecigaja lidosta tiktu batiski
samazinats.

e) Atbalsta summas samérigums (lidz nepiecieSamajam minimumam ierobeZots atbalsts)

125. Lai darbibas atbalsts bitu samérigs, tam ir jaaprobeZojas ar minimumu, kas nepiecieSams, lai atbalstita
darbiba notiktu.

126. Lidostas darfjumdarbibas plana ir janorada, kada veida lidz parejas perioda beigam tiks panakta darbibas
izmaksu segSana pilna apmeéra. Si darfjjumdarbibas plana galvenie parametri ir Komisijas veikta saderiguma nover-
téjuma neatnemama dala.

127. Veids, kada lidz parejas perioda beigam tiks panakta darbibas izmaksu segSana pilna apméra, bas atskirigs
katrai lidostai un bas atkarigs no lidostas sakotngja darbibas izmaksu finanséjuma deficita parejas perioda
sakuma. Parejas periods sakas no 2014. gada 4. aprila.

(°") Faktiska vidéja ikgadéja pasazieru plisma divu ieprieksgjo finansu gadu laika pirms gada, kura atbalsts ir pazinots vai faktiski pieskirts
vai izmaksats (nepazinota atbalsta gadijuma). Jaunizveidotas pasazieru lidostas gadijuma biitu janem véra prognozéta vidéja ikgadeja
pasazieru pliisma divu finangu gadu laika péc komercialu pasazieru gaisa parvadajumu uzsaksanas. Sis robezvértibas attiecas uz katru
lidojuma virzienu. Tas nozime, ka pasazieris, kas lido no lidostas un atpaka] uz to, tiktu ieskaitits divreiz; tas attiecas uz individualiem
marSrutiem. Ja lidosta ir dala no lidostu grupas, pasazieru skaitu nosaka katrai lidostai atseviski.

(®?) Sk. arT 91. punktu.
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128. Jebkurd gadijjuma atbalsta maksimala pielaujama summa visa pargjas perioda nedrikstés parsniegt 50 % no
sakotngja finansgjuma deficita 10 gadu laikposma (°%). Pieméram, ja laikposma no 2009. lidz 2013. gadam vidé-
jais ikgadgjais finansgjuma deficits noteikta lidosta ir 1 miljons euro, darbibas atbalsta maksimala summa, ko
lidosta varétu sapemt ka ex ante noteiktu fiksétu summu, bitu 5 miljoni euro desmit gadu laikposma (50% x 1
miljons x 10). Attieciba uz $o lidostu nekads turpmaks darbibas atbalsts netiks uzskatits par saderigu.

129. Velakais 10 gadus péc parejas perioda sakuma visam lidostam ir pilniba jasedz savas darbibas izmaksas,
un péc minéta datuma darbibas atbalsts lidostam vairs netiks uzskatits par saderigu ar iek$jo tirgu, iznemot
darbibas atbalstu, kas pieskirts saskana ar horizontalajiem valsts atbalsta noteikumiem, pieméram, noteikumiem,
kas piemérojami VINP finansésanai.

130. Pasreizjos tirgus apstaklos lidostas, kuru ikgadgja pasazieru plisma ir mazaka neka 700000 pasazieru,
var saskarties ar lielakam gratibam, lai péc 10 gadus ilga parejas perioda nodroSinatu izmaksu segSanu pilna
apméra. $a iemesla dé] atbalsta maksimalad pielaujama summa lidostam, kurds pasaZieru pliisma ir mazaka neka
700 000 pasazieru gada, piecu gadu laikposma péc parejas perioda sakuma bis 80% no sakotnéja darbibas
izmaksu finansgjuma deficita. Pieméram, ja laikposma no 2009. lidz 2013. gadam vidgjais ikgadgjais finans€juma
deficits maza lidosta ir 1 miljons euro, darbibas atbalsta maksimala summa, ko lidosta varétu sapemt ka ex ante
noteiktu fiksetu summu, batu 4 miljoni euro piecu gadu laikposma (80% x 1 miljons x 5). Komisija atkartoti
izveértes nepiecieSamibu turpinat ipaSas kartibas pieméroSanu un $is kategorijas lidostu turpmakas perspektivas
panakt pilnigu darbibas izmaksu segSanu, jo Ipasi nemot véra izmainas tirgus apstaklos un rentabilitates perspek-
tivas.

f) [zvairiSanas no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu

131. Izvértgjot darbibas atbalsta saderigumu, Komisija nems véra konkurences kroplojumus un ietekmi uz tirdz-
niecibu. Ja lidosta atrodas citas tadas lidostas aptvéruma teritorija, kuras jauda nav pilniba izmantota, darjjumdar-
bibas plana, kas balstdis uz pamatotam prognozém par pasazieru un kravu plismu, ir janosaka iesp&ama
ietekme uz plismas apjomu citas lidostas, kuras atrodas attiecigaja aptvéruma teritorija.

132. Darbibas atbalsts lidostai, kas atrodas taja pasa aptvéruma teritorija, tiks uzskatits par saderigu ar ieksgjo
tirgu tikai tad, ja dalibvalsts pierada, ka visas lidostas, kas atrodas viena aptvéruma teritorija, péc parejas perioda
beigam spés pilniba segt darbibas izmaksas.

133. Lai turpmak ierobezotu konkurences kroplojumus, lidostai ir jabfit pieejamai visiem potencialajiem lietota-
jlem, un ta nedrikst biit paredzéta vienam konkrétam lietotdgjam. Ja jauda ir ierobezota fizisku iemeslu de], tas
sadale baitu javeic, balstoties uz piemérotiem, objektiviem, parredzamiem un nediskrimingjosiem kritérijiem.

134. Turklat, lai ierobezotu negativo ietekmi uz konkurenci un tirdzniecibu, Komisija apstiprinas darbibas
atbalstu lidostam 10 gadus ilga parejas perioda laika, kas sakas no 2014. gada 4. aprila. Komisija péc cetriem
gadiem no parejas perioda sakuma vélreiz izvértés situaciju tajas lidostas, kuras ikgadgja pasazieru plasma ir
mazaka neka 700000 pasazieru.

PazinoSanas prasibas atbalsta shémam un individualiem atbalsta pasakumiem

135. Dalibvalstis tiek stingri mudinatas pazinot darbibas atbalsta valsts shémas lidostu finansé$anai, nevis atse-
viskus atbalsta pasakumus katrai lidostai. Tas tiek darits nolika samazinat administrativo slogu dalibvalstu
iestadém un Komisijai.

136. Ta ka pastav lielaks konkurences kroplojumu risks, vienmér atseviski batu japazino $adi atbalsta pasakumi:

a) darbibas atbalsts, ar ko finansé jauktu pasazieru/kravu apkalposanas lidostu, kura divos iepriek3gjos finansu
gados pirms atbalsta pazinoSanas ir apkalpots vairak neka 200000 tonnas kravu;

b) darbibas atbalsts lidostai, ja citas lidostas atrodas ne vairak ka 100 km attaluma vai to sasniegSanai cela
pavaditais laiks, izmantojot automasinu, autobusu, vilcienu vai atrvilcienu, neparsniedz 60 mintes.

Pirms parejas perioda sakuma pieskirts atbalsts

(*%) Atbalsta intensitate 50 % apméra atbilst finanséjuma deficitam 10 gadu laikposma lidostai, kas, izejot no sakotnéja darbibas izmaksu
segSanas apmeéra parejas perioda sakuma, péc 10 gadiem panak darbibas izmaksu segSanu pilna apmera.
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137. Darbibas atbalstu, kas pieskirts pirms parejas perioda sakuma (tai skaita atbalstu, kas izmaksats pirms
2014. gada 4. aprila), var atzit par saderigu apjoma, kas atbilst nesegtajam darbibas izmaksam, ja ir izpilditi
5.1.2. iedalas nosacijumi, iznemot 115., 119., 121., 122, 123, 126. lidz 130., 132, 133. un 134. punktu. Jo
ipasi, novértéjot pirms 2014. gada 4. aprila pieskirta darbibas atbalsta saderigumu, Komisija nems véra konku-
rences kroplojumus.

5.2. Darbibas uzsaksanas atbalsts aviokompanijam

138. Ka minéts 15. punkta, valsts atbalsts, kas aviokompanijam pieskirts jauna marSruta uzsakSanai ar meérki
uzlabot piekluvi regionam, tiks uzskatits par saderigu ar iek$§jo tirgu saskana ar Liguma 107. panta 3. punkta
c) apak$punktu, ja ir izpilditi kumulativi nosacfjumi 79. punkta, ka noteikts 139. lidz 153. punkta.

a) leguldijums precizi definéta kopigu intere§u mérka sasniegSana

139. Tiks uzskatits, ka darbibas uzsakSanas atbalsts aviokompanijam palidz sasniegt precizi definétu kopigu inte-
reSu mérki, ja tas:

a) palielina Savienibas iedzivotaju mobilitati un savienojumus starp regioniem, nodro$inot jaunus marSrutus; vai
b) veicina nomalu regionu regionalo attistibu.

140. Ja savienojums, kas tiks nodrosinats ar jauno gaisa satiksmes marSrutu, jau tiek nodrosinats ar atrvilcienu
vai no citas lidostas taja pa$a aptvéruma teritorija ar salidzinamiem nosacijumiem, jo Ipasi attieciba uz cela
pavadito laiku, nav uzskatams, ka tas palidz sasniegt precizi definétu kopigu intereSu mérki.

b) Valsts iejauk3anas nepiecieSamiba

141. Nosacijumi, ar kuriem saskaras mazakas lidostas, izvérSot savus pakalpojumus, biezi vien ir mazak labve-
ligi salidzindgjuma ar Savienibas galvenajam lidostam. Tapat aviokompanijas ne vienmér ir gatavas uzpemties risku
uzsakt jaunus marSrutus no nezindmam un neparbauditam lidostam, un tam iespéams nav attiecigu stimulu 3adi
rikoties.

142. Nemot vérd iepriek§ minéto, darbibas uzsikSanas atbalsts tiks uzskatits par saderigu tikai attieciba uz
mardrutiem, kas savieno lidostu, kura apkalpo mazak neka 3 miljonus pasazieru gada (*%), ar citu lidostu Eiropas
Kopgja aviicijas telpa (*°).

143. Darbibas uzsakSanas atbalstu attieciba uz marSrutiem, kas savieno nomala regiona esoSu lidostu ar citu
lidostu (Eiropas Kopéja aviacijas telpa vai arpus tas), biis saderigs neatkarigi no attiecigas lidostas lieluma.

144. Darbibas uzsaksanas atbalstu marSrutiem, kas nodro$ina savienojumu ar lidostu, kura apkalpo vairak neka
3 miljonus pasazieru gada (%), bet mazak nekd 5 miljonus pasazieru gadd, un kura neatrodas nomala regiona,
var uzskatit par saderigu ar iek3gjo tirgu tikai pienacigi pamatota iznémuma gadjuma.

145. Darbibas uzsaksanas atbalstu marSrutiem, kas nodro$ina savienojumu ar lidostu, kura apkalpo vairak neka
5 miljonus pasazieru gada un kura neatrodas nomala regiona, nevar uzskatit par saderigu ar iek3gjo tirgu.

0) Valsts atbalsta ka politikas instrumenta piemérotiba

146. Dalibvalstim ir japierada, ka atbalsts ir piemérots, lai sasniegtu paredzéto mérki vai atrisinatu problémas,
kuru risinaSanai Sis atbalsts ir paredzéts. Atbalsta pasakums netiks uzskatits par saderigu ar iek$§o tirgu, ja
mazak kroplojosi politikas instrumenti vai atbalsta instrumenti lauj sasniegt to pasu mérki (%).

(*4) Faktiska vidéja ikgadéja pasazieru plisma divu ieprieksgjo finansu gadu laika pirms gada, kura atbalsts ir pazinots vai faktiski pieskirts
vai izmaksats (nepazinota atbalsta gadijuma). Jaunizveidotas pasazieru lidostas gadijuma biitu janem véra prognozéta vidéja ikgadeja
pasazieru pliisma divu finangu gadu laika péc komercialu pasazieru gaisa parvadajumu uzsiksanas. Sis robezvértibas attiecas uz katru
lidojuma virzienu. Tas nozimé, ka pasazieris, kas lido no lidostas un atpaka] uz to, tiktu ieskaitits divreiz; tas attiecas uz individualiem
marSrutiem.

Padomes Lémums 2006/682/EK, lai parakstitu un provizoriski piemérotu Daudzpuséjo noligumu starp Eiropas Kopienu un tas dalib-
valstim, Albanijas Republiku, Bijuso Dienvidslavijas Makedonijas Republiku, Bosniju un Hercegovinu, Bulgarijas Republiku, Horvatijas
Republiku, Islandes Republiku, Melnkalnes Republiku, Norvégijas Karalisti, Rumaniju, Serbijas Republiku un Apvienoto Naciju Orga-
nizacijas Pagaidu parvaldes misiju Kosova par Eiropas Kopéjas aviacijas telpas (EKAT) izveidi (OV L 285, 16.10.2006., 1. Ipp.).

(°%) Skatit arT 94. zemsvitras piezimi.

(*7) Skatit ari 91. zemsvitras piezimi.

(95
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147. Aviokompanijas ex ante sagatavotd darjjumdarbibas plana batu japierada, ka atbalstitajam marSrutam bez
publiska finanséjuma ir perspektivas klit rentablam $ai aviokompanijai péc 3 gadiem. Ja attieciba uz marsrutu
darjjumdarbibas plana nav, aviokompanijai attieciba pret lidostu ir jauznemas neatsaucamas saistibas apkalpot 3o
mardrutu laikposma, kas ilgst vismaz tikpat, cik laikposms, kurd ta sapéma darbibas uzsakSanas atbalstu.

d) Stimuléjosas ietekmes pastavésana

148. Aviokompanijam sniegtam darbibas uzsakSanas atbalstam ir stimulgjosa ietekme, ja ir ticams, ka bez
atbalsta aviokompanijas saimnieciska darbiba konkrétaja lidosta netiktu izvérsta. Pieméram, netiktu uzsdkta jauna
marsruta apkalposana.

149. Jauno mardrutu jauzsak tikai péc atbalsta pieteikuma iesniegSanas pieskirgjai iestadei. Ja darbiba jauna
marsruta tiek sakta, pirms pieskiréjai iestadei tiek iesniegts atbalsta pieteikums, tad atbalsta pieskirumus saistiba
ar minéto individualo marSrutu neuzskatis par saderigiem ar iek$gjo tirgu.

e) Atbalsta summas samérigums (lidz nepiecieSamajam minimumam ierobeZots atbalsts)

150. Ar darbibas atbalstu var segt lidz pat 50% no lidostas maksam attieciba uz vienu marSrutu maksimali
tris gadus ilga laikposma. Attiecinamas izmaksas ir lidostas maksas, kas saistitas ar marsrutu.

f) Izvairi§anas no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu

151. Lai izvairitos no nepamatotas negativas ietekmes uz konkurenci un tirdzniecibu, ja savienojums (pieméram,
starp divam pilsétam), kas tiks nodro$inats ar jauno gaisa satiksmes marSrutu, jau ir nodroSinats ar atrvilcienu
vai no citas lidostas taja pasa aptvéruma teritorija ar salidzinamiem nosacijumiem, jo ipasi attieciba uz cela
pavadito laiku, $ads gaisa satiksmes marsruts nav atbilstigs darbibas uzsaksanas atbalsta sapemsanai.

152. Jebkurai publiskai iestadei, kas ar lidostas starpniecibu vai bez tds plano pieskirt aviokompanijai darbibas
uzsak3anas atbalstu jaunam marSrutam, ir laikus un pienaciga apmeéra japublisko savi plani, lai Jautu visam iein-
teresétajam aviokompanijam piedavat savus pakalpojumus.

153. Darbibas uzsakSanas atbalstu nevar kombinét ar citiem valsts atbalsta veidiem, ko pieskir marsruta apkal-
poSanai.

PazinoSanas prasibas atbalsta shémam un individualiem atbalsta pasakumiem

154. Dalibvalstis tiek stingri aicinatas pazinot darbibas uzsaksanas atbalsta valsts shémas aviokompanijam, nevis
atseviskus atbalsta pasakumus attieciba uz katru lidostu. Tas tiek darits nolika samazinat administrativo slogu
dalibvalstu iestadém un Komisijai.

155. Darbibas uzsakSanas atbalsts lidostam, kuras neatrodas nomalos regionos un kuru vidéja ikgadeja pasazieru
pliasma parsniedz 3 miljonus pasazieru, vienmér bitu japazino atseviski, jo konkurences kroplosanas risks ir
lielaks.

6. SOCIALS ATBALSTS SASKANA AR LIGUMA 107. PANTA 2. PUNKTA A)
APAKSPUNKTU

156. Socials atbalsts gaisa transporta pakalpojumiem tiks uzskatits par saderigu ar iek3€jo tirgu saskana ar
Liguma 107. panta 2. punkta a) apakSpunktu, ja ir izpilditi $adi kumulativi nosacijumi (°%):

a) atbalstam faktiski jasniedz labums galapatérétajiem;

b) atbalstam jabat socidla rakstura atbalstam, tas ir, tam principa jaattiecas tikai uz noteiktdm pasazieru katego-
rijam, kuri celo noteikta marSrutd (pieméram, tadiem pasazieriem ar konkrétam vajadzibam ka bérniem, inva-
lidiem, personam ar zemiem iendkumiem, studentiem, vecaka gadagdjuma cilvékiem u. c.); tomér, ja attiecigais
marsruts nodro$ina savienojumu ar nomaliem regioniem, pieméram, talakajiem regioniem, salam un mazapdzi-
votiem apgabaliem, atbalsts varétu attiekties uz visiem attieciga regiona iedzivotajiem;

(°%) Attieciba uz atseviskiem patérétajiem pieskirta sociala rakstura atbalsta novértéjumu sk. Komisijas 2006. gada 16. maija lemumu N
169/2006 — Apvienota Karaliste — Atbalsts sociala rakstura gaisa satiksmes pakalpojumiem Skotijas Kalnienés un salas (OV C 272,
9.11.2006., 10. Ipp.); Komisijas 2007. gada 11. decembra lémumu N 471/2007 — Portugale — Auxilios sociais aos passageiros residentes
na Regido Auténoma da Madeira e aos estudantes, nas ligacdes aéreas entre o Continente e a Madeira (OV C 46, 19.2.2008., 2. Ipp.); un Komi-
sijas 2011. gada 5. janvara lémumu N 426/2010 — Francija — Régime d'aides a caractére social au bénéfice de certaines catégories de personnes
ayant leur résidence habituelle dans la Région Réunion (OV C 71, 5.3.2011., 5. Ipp.).
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c) atbalsts ir japieskir bez diskriminacijas atkariba no pakalpojumu izcelsmes, tas nozimé — neatkarigi no ta,
kura aviokompanija sniedz attiecigos pakalpojumus.

157. Dalibvalstis tiek stingri mudinatas pazinot sociala rakstura atbalsta valsts shémas, nevis atseviskus atbalsta
pasakumus.

7. KUMULACTJA

158. Saskana ar $im pamatnostadném piemérojama maksimala atbalsta intensitate ir piemérojama neatkarigi no
ta, vai atbalsts tiek pilniba finanséts no valsts lidzekliem vai tiek dalgji finanséts no Savienibas lidzekliem.

159. Atbalstu, kas atlauts saskapa ar $im pamatnostadném, nedrikst kombinét ar citu valsts atbalstu, de minimis
atbalstu vai citam Savienibas finans¢juma formam, ja $adas kombinéSanas rezultata veidojas atbalsta intensitate,
kas ir augstaka neka Sajas pamatnostadnés paredzéta.

8. NOBEIGUMA NOTEIKUMI
8.1. Gada zinojumi

160. Saskana ar Regulu (EK) Nr. 659/1999 un Komisijas Regulu (EK) Nr. 794/2004 (**) dalibvalstim Komisijai
ir jaiesniedz gada zinojumi. Gada zinojumus publicé Komisijas interneta vietné.

8.2. Parredzamiba

161. Komisija uzskata, ka ir nepiecieSami turpmaki pasakumi, lai uzlabotu valsts atbalsta parredzamibu Savie-
niba. Jo ipasi ir javeic pasakumi, lai nodrosinatu, ka dalibvalstim, uznéméjiem, ieinteresétiem sabiedribas locek-
liem un Komisijai ir vienkar§a piekluve visu aviacijas nozaré piemérojamo atbalsta shému pilnam tekstam un
biatiskajai informacijai par individualajiem atbalsta pasakumiem.

162. Dalibvalstim visaptverosa valsts atbalstam veltita timekla vietné valsts vai regionalaja limeni batu japublicé
§ada informacija:

a) katras apstiprinatas atbalsta shémas vai atseviska atbalsta pieskir§anas lémuma un to istenosanas noteikumu
pilns  teksts;

b) atbalsta pieskirgjas iestades identitate;

c) atsevisko sanéméju identitate, katram sanéméjam pieskirta atbalsta veids un summa, pieskirSanas datums,
uzpémuma veids (MVUlliels uzpémums), regions, kurd sanéméjs atrodas (NUTS II limeni), un galvena ekono-
mikas nozare, kurd sanéméjs darbojas (NACE grupas limeni); atbrivojumu no $im prasibam var pieskirt attie-
ciba uz individualu atbalstu, kura apmeérs ir mazaks neka 200 000 euro.

163. Sada informacija japublicé péc tam, kad ir pienemts lémums par atbalsta pieskirfanu, ta jasaglaba vismaz
10 gadus un tai bez ierobeZojumiem jabiit pieejamai ieinteresétiem sabiedribas locekliem (197).

8.3. Uzraudziba

164. Dalibvalstim ir janodroina, ka tiek glabata detalizéta informacija par visiem pasakumiem, kas saistiti ar
valsts atbalsta pieskirsanu saskana ar $im pamatnostidném. Sadai informacijai ir jasatur visas zinas, kas nepiecie-
$amas, lai noteiktu, vai ir ievéroti saderiguma nosacijumi un jo ipa$i — attieciga gadijuma — nosacijumi par attie-
cinamajiem izdevumiem un maksimalo pielaujamo atbalsta intensitati. Minéta informacija ir jauzglaba 10 gadus
no dienas, kura atbalsts tika pieskirts, un péc pieprasijuma jasniedz Komisijai.

165. Lai lautu Komisijai uzraudzit darbibas atbalsta lidostam pakapenisku izbeigsanu un tas ietekmi uz konku-
renci, dalibvalstim ir regulari (ik gadu) jaiesniedz zinojumi par progresu, kas panakts saistiba ar darbibas atbalsta
samazinaSanu katrai lidostai, kura sanem $adu atbalstu. Noteiktos gadijjumos var iecelt parraudzibas pilnvarnieku,
lai nodro$inatu, ka tiek ievéroti atbalsta atlauSanas pamata esosie nosacijumi un pienakumi.

(°%) Komisijas 2004. gada 21. aprila Regula (EK) Nr. 794/2004, ar ko isteno Padomes Regulu (EK) Nr. 659/1999, ar kuru nosaka siki izstra-
datus noteikumus EK Liguma 93. panta piemérosanai (OV L 140, 30.4.2004., 1. Ipp.).
("9 St informacija biitu regulari jaatjaunina (pieméram, ik péc 6 ménesiem), un tai biitu jabat pieejamai formata, uz ko neattiecas eksklu-
zivas tiesibas.



442014 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis C99/29

8.4. Novert&jums

166. Lai papildus nodrosinatu konkurences un tirdzniecibas kroplojumu ierobezoSanu, Komisija var pieprasit, lai
konkrétas shémas biatu ierobezotas laika un tiktu novertétas. Jo ipasi batu javeic tddu shému novertgjums, kuras
var buatiski kroplot konkurenci, tas ir, shému, kuras var batiski ierobezot konkurenci, ja to Istenosana netiek
laikus parskatita.

167. Nemot véra tas mérkus un lai neraditu parmérigu slogu dalibvalstim un mazakiem atbalsta pasakumiem,
§1 prasiba attiecas tikai uz atbalsta shémam ar lielu atbalsta budZetu un iepriek§ nebijuam iezimém vai gadiju-
miem, kad paredzétas butiskas izmainas tirgd, tehnologijas vai regulgjuma. Novértgjums javeic no atbalsta pieski-
réjas iestades neatkarigam ekspertam, pamatojoties uz kopé&ju metodiku (°1), un tas ir japublisko.

168. Novertgjums jaiesniedz Komisija laikus, lai varétu izvertét atbalsta pasikuma darbibas iesp&amo pagarina-
§anu, un jebkura gadjjuma shémas darbibas beigas. Veicama novértéjuma precizu darbibas jomu un metodiku
nosaka lémuma, ar kuru apstiprina atbalsta shému. Sa novértgjuma rezultdti janem véra turpmakos atbalsta pasa-
kumos ar lidzigu meérki.

8.5. Atbilstigi pasakumi

169. Dalibvalstim, ja nepieciesams, velakais 12 méne$u laika no 2014. gada 4. aprila bitu jagroza savas esosas
atbalsta shémas, lai tas pielagotu $im pamatnostadném.

170. Dalibvalstis tiek aicinatas skaidri un bez atrunam paust savu piekrianu §im pamatnostadném divu ménesu
laika no 2014. gada 4. aprila. Ja atbilde netiks sapemta, Komisija uzskatis, ka attieciga dalibvalsts ierosinatajiem
pasakumiem nepiekrit.

8.6. Piemérosana

171. Sajas pamatnostadnés izklastitie principi tiks pieméroti no 2014. gada 4. aprila. Sis pamatnostadnes no
minéta datuma aizstdj 1994. gada Aviacijas pamatnostadnes un 2005. gada Aviacijas vadlinijas.

172. Nemot véra aviacijas nozares attistibu un jo Ipa$i tas liberalizaciju, Komisija uzskata, ka tas pazinojums
par noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts atbalsta novértésanai(!°%), nebitu piemérojams izskatiSana
esofam lietam par nelikumigu darbibas atbalstu lidostam, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila. Ta vieta
Komisija pieméros $ajas pamatnostadnés izklastitos principus visam lietam, kas attiecas uz darbibas atbalstu
(izskatiSana eso$i pazinojumi un nelikumigs nepazinots atbalsts) lidostam, pat ja atbalsts pieskirts pirms
2014. gada 4. aprila un parejas perioda sakuma.

173. Attieciba uz ieguldijumu atbalstu lidostam Komisija pieméros $ajas pamatnostadnés ieklautos principus
visiem pazinotajiem ieguldijumu atbalsta pasakumiem, par kuriem tai bas jalemj, sakot ar 2014. gada 4. aprili,
pat ja projekti pazinoti pirms minétd datuma. Saskani ar Komisijas pazinojumu par noteikumiem, kas pieméro-
jami nelikumiga valsts atbalsta novérté$anai, lidostam pieskirta nelikumiga ieguldijjumu atbalsta gadijuma Komisija
pieméros noteikumus, kas bija spéka atbalsta pieskirSanas bridi. Attiecigi ta nepieméros $ajas pamatnostadnés
ieklautos principus tada lidostam pieskirta nelikumiga ieguldijumu atbalsta gadijuma, kas pieskirts pirms
2014. gada 4. aprila.

174. Attieciba uz darbibas uzsakanas atbalstu lidostam Komisija pieméros $ajis pamatnostadnés ieklautos prin-
cipus visiem pazinotajiem darbibas uzsakSanas atbalsta pasakumiem, par kuriem tai bas jalemj, sakot ar
2014. gada 4. aprili, pat ja pasakumi tika pazinoti pirms attieciga datuma. Saskana ar Komisijas pazinojumu
par noteikumiem, kas piemérojami nelikumiga valsts atbalsta novertéSanai, nelikumiga aviokompanijam pieskirta
darbibas uzsaksanas atbalsta gadijjuma Komisija pieméros noteikumus, kas bija speka atbalsta pieskir§anas bridi.
Attiecigi ta nepieméros Sajas pamatnostadnes ieklautos principus tada aviokompanijam pieskirta nelikumiga
darbibas uzsaksanas atbalsta gadijuma, kas pieskirts pirms 2014. gada 4. aprila.

(11) Sadu vispargju metodiku var nodrosinit Komisija.
(*°?) Commission notice on the determination of the applicable rules for the assessment of unlawful State aid (OV C 119, 22.5.2002, 22.
Ipp.).
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8.7. ParskatiSana

175. Komisija var izvértét §is pamatnostadnes jebkura laika, un tas tiks izvértétas ne velak ka seSus gadus péc
2014. gada 4. aprila. IzvértéSana pamatosies uz faktisku informaciju un plasu apspriezu rezultatiem, kuras Komi-
sija rikos, balstoties uz datiem, kurus sniedz dalibvalstis un ieinteresétas personas. Komisija vélreiz izveértés to
lidostu situaciju, kuras pasazieru ikgadéja plisma ir mazaka neka 700000 pasazieri, lai noteiktu nepiecieSamibu
turpinat Ipa$u saderiguma noteikumu pieméroSanu attieciba uz darbibas atbalstu $is kategorijas lidostam, nemot
vera turpmakas perspektivas pilniba segt darbibas izdevumus, jo Ipasi saistiba ar tirgus apstaklu un rentabilitates
perspektivu izmainam.

176. Péc apsprieanas ar dalibvalstim Komisija var aizstat vai papildinat $is pamatnostadnes, pamatojoties uz
svarigiem konkurences politikas vai transporta politikas apsvérumiem.
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PIELIKUMS

Kopsavilkums par saderiguma nosacijumiem

1. tabula

Parskats par lidostam pieskirta atbalsta saderiguma nosacijumiem

Saderiguma nosacijumi

leguldijumu atbalsts lidostai

Darbibas atbalsts lidostai

a) leguldijums precizi
definéta kopigu interesu
meérka sasniegSana

— Mobilitates palielinasana, radot piekluves punktus iek3gjiem lidojumiem

Eiropas Savieniba

— Parslodzes novérSana svarigos transporta mezglos

— Regionalas attistibas veicinasana

Lidostu darbibas parklasanas un neizmantota jauda, ja nav apmierinosu
izmantojuma vid&a termina perspektivu, nesekmé precizi definéta kopigu

intere$u meérka sasniegSanu.

b) Valsts iejauksanas
nepieciesamiba

<3 miljoniem pasaZieru

>3-5 miljoni pasaZieru, noteiktos
konkréta gadjjuma apstaklos

>5 miljoniem pasazieru, tikai
arkartgjos apstaklos

<3 miljoniem pasaZieru

¢) Atbalsta pasakuma
piemeérotiba

Atbalsta pasakumam jabit piemérotam politikas instrumentam, lai sasniegtu

kopigu interesu mérki.

Mazak kroplojosu atbalsta
instrumentu apsverSana (garantijas,
aizdevumi ar atvieglotiem
nosacjumiem u. c.)

Ex ante ka noteikts maksdjums, kas sedz
darbibas izmaksu gaidamo finans¢juma
deficitu (ko nosaka, balstoties uz ex ante
darfjjumdarbibas planu) 10 gadu ilga
parejas perioda.

d) Stimuléjosa ietekme

Stimulgjosa ietekme pastav, ja
ieguldijumi netiktu veikti vai arl
tiktu veikti citada apmeéra
(hipotétiska scendrija vai finans€juma
deficita analize, pamatojoties uz ex
ante darfjumdarbibas planu).

Stimulgjosa ietekme pastav, ja bez
atbalsta lidostas saimnieciskas darbibas
limenis batiski samazinatos.

e) Atbalsta samérigums (lidz
minimumam ierobeZots
atbalsts)

Attiecinamas izmaksas

Izmaksas, kas attiecas uz
ieguldijumiem lidostu infrastrukttra
un aprikojuma, iznemot ieguldijumu
izmaksas ar aeronavigaciju
nesaistitas darbibas

Lidostas darbibas izmaksu finans¢juma
deficits

Maksimala pielaujama atbalsta
intensitate

>3-5 miljoni lidz 25%
1-3 miljoni lidz 50 %
<1 miljonu lidz 75%

Parejas perioda: 50% no sakotngja,
vidgja darbibas izmaksu finanséuma
deficita, kas aprékinats ka vidéjais lielums
pédgjos piecos gados pirms parejas
perioda (2009.-2013. gads)

Péc 10 gadu parejas perioda: darbibas
atbalsts nav atlauts (izpemot gadijumus,
kad tas pieskirts saskana ar horizontaliem
noteikumiem)

Iznemumi

Lidostam, kas atrodas nomalos
regionos (neatkarigi no to
lieluma), atbalsta maksimalo
intensitati ieguldjjumu atbalstam, kas
paredzéts lidostas infrastruktiiras

Lidostam ar <700 000 pasaZieru gada:
80 % no sakotngja, vidgja darbibas
izmaksu finanséjuma deficita pedgjos
piecos gados péc parejas perioda sakuma
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Saderiguma nosacijumi

leguldijumu atbalsts lidostai

Darbibas atbalsts lidostai

finanseésanai, var palielinat par
maksimali 20 %

Periférija eso$am lidostam ar <1
miljonu pasaZieru gada: intensitate
arkartgjos apstaklos var parsniegt
75 %, izvértgot katru gadjjumu
atseviski

Parvieto$anas gadijuma: neatkarigi
no vidgja satiksmes apjoma tiks
novertéts samerigums,
nepiecieSamiba un atbalsta
maksimala intensitate

Lidostam ar pasaZzieru skaitu, kas
parsniedz 5 miljonus gada: tikai
arkartgjos apstaklos, ko raksturo
skaidri noteikta tirgus nepilniba, un
nemot véra ieguldijuma mérogu un
konkurences kroplojumus

f) IzvairiSanas no parmeérigas
negativas ietekmes uz
konkurenci un
tirdzniecibu starp
dalibvalstim

Pieejama visiem potencialajiem
lietotajiem, un nav paredzéta
vienam konkrétam lietotdjam

Lidostam ar <5 miljoniem pasaZieru
gada: noteikta apmeéra avansa
maksajums vai ikgadéji maksajumi
kapitala izmaksu finansgjuma
deficita kompensésanai, kur§ izriet
no lidostas darfjumdarbibas plana

Konkurences kroplojumu un ietekmes uz
tirdzniecibu noveért&ums

Pieejama visiem potencialajiem lietotajiem,
un nav paredzéta vienam konkrétam
lietotajam

Lidostam ar <700 000 pasaZieru gada:
atkarots novértéjums Cetrus gadus péc
parejas perioda sakuma

PazinoSanas prasibas atbalsta
shémam un individualiem
atbalsta pasakumiem

Atbalsta shémas:

— lidostas ar <3 miljoniem
pasazieru gada

Individuala pazino$ana:

— lidostas ar >3 miljoniem
pasazieru gada

— ieguldijumu atbalsts lidostai ar
<1 miljonu pasazieru gada, kas
parsniedz atbalsta intensitati
75 % apmera

ieguldijumu atbalsts, kas pieskirts
lidostu parvieto$anai

— jauktas pasazieru/kravu lidostas
ar >200 000 tonnam kravu divu
ieprieksgjo finansu gadu laika
pirms pazinosanas gada

— jaunas pasazieru lidostas izveide
(tai skaita pastavosa lidlauka
parveidosana)

tadas lidostas izveide vai
attistiba, kura atrodas lidz
100 km attadluma no esosas
lidostas vai no kuras uz esosu
lidostu cela pavaditais laiks
neparsniedz 60 mindtes

Atbalsta shémas:

— lidostas ar <3 miljoniem pasaZieru

gada
Individuala pazino$ana:

— jauktas pasazieru/kravu lidostas ar
>200 000 tonnam kravu divu
iepriek$€jo finansu gadu laika pirms
pazinoSanas gada

— darbibas atbalsts lidostai, kura atrodas
lidz 100 km attaluma no citam
lidostam vai no kuras uz citam
lidostam cela pavaditais laiks
neparsniedz 60 miniites

4.4.2014
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2. tabula

Parskats par aviokompanijam pieskirta darbibas uzsakSanas atbalsta saderiguma nosacijumiem

Saderiguma nosacijumi

Darbibas uzsakSanas atbalsts aviokompanijam

a) leguldijums precizi
definéta kopigu interesu
mérka sasniegSana

— Mobilitates palielinasana, radot piekluves punktus ieks€jiem lidojumiem
Eiropas Savieniba

— Regionalas attistibas veicinasana

Neparklajas ar esoiem salidzinamiem savienojumiem, ko apkalpo atrgaitas

dzelzcel§ vai cita lidosta taja pasa aptvéruma teritorija, piemérojot salidzinamus

nosacijjumus

b) Valsts iejauksanas
nepiecieSsamiba

— Lidostas ar <3 miljoniem pasaZieru gada
— Lidostas, kas atrodas nomalos regionos, neatkarigi no to lieluma
— Lidostas ar >3-5 miljoniem pasazieru gada, tikai arkartéjos apstaklos

— Darbibas uzsaksanas atbalstu nepieskir gaisa satiksmes savienojumiem no
lidostam ar vairak neka 5 miljoniem pasazieru gada

¢) Atbalsta pasikuma
piemeérotiba

— Nav tiesibu sapemt atbalstu, ja marSrutu jau apkalpo atrgaitas dzelzcel§ vai
cita lidosta taja pasa aptvéruma teritorija, piemérojot tos paSus nosacjjumus

— Ex ante darfjjumdarbibas plans, kas pierada marSruta rentabilitati vismaz péc
trim gadiem, vai aviokompanijas neatsaucamas saistibas apkalpot o
marSrutu vismaz laikposma, kas ilgst tikpat, cik laikposms, kura ta sanéma
darbibas uzsakSanas atbalstu

d) Stimuléjosa ietekme

StimuléjoSa ietekme pastav, ja bez atbalsta aviokompanijas saimnieciskas
darbibas limenis attiecigaja lidosta batiski samazinatos (pieméram, netiktu
uzsakts jaunais marsruts)

Jaunu marsrutu vai jaunu lidojumu grafiku var sakt tikai péc tam, kad ir
iesniegta pieteikuma veidlapa atbalsta no pieskirgjas iestades sanemsanai

e) Atbalsta samérigums (lidz
minimumam ierobeZots
atbalsts)

— Attiecinamas izmaksas

Lidostas maksas saistiba ar marsrutu

— Maksimala pielaujama atbalsta
intensitate

50 % laikposma, kas neparsniedz tris gadus

f) IzvairiSanas no parmeérigas
negativas ietekmes uz
konkurenci un
tirdzniecibu starp
dalibvalstim

— Publiskajam iestadem ir laikus japublisko savi plani, lai Jautu visam
ieinteresétajam aviokompanijam piedavat savus pakalpojumus

— Nav kumulacijas ar cita veida valsts atbalstu mar$ruta apkalposanai

Pazinosanas prasibas atbalsta
shémam un individualiem
atbalsta pasakumiem

Atbalsta shémas:

— Lidostas ar <3 miljoniem pasaZieru gada un lidostas, kas atrodas nomalos
regionos

Individuala pazino$ana:

— Lidostas ar >3 miljoniem pasazieru gada, iznemot lidostas, kas atrodas
nomalos regionos
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3. tabula
Socialais atbalsts
Saderiguma nosacijumi
a) Faktiski sniedz labumu galapatérétajiem
b) Sociala rakstura atbalsts:

Attiecas tikai uz noteiktdm pasazieru kategorijam (pieméram, pasaZieriem ar konkrétam vajadzibam tadiem ka
bérni, invalidi, personas ar zemiem ienakumiem, studenti, vecaka gadagdjuma cilvéki u. c.)

Iznémums: ja marSruts savieno nomalus regionus (pieméram, attalakus regionus, salas, mazapdzivotas terito-
rijas), atbalsts var attiekties uz visiem regiona iedzivotajiem

c) Bez diskriminacijas attieciba uz to aviokompanijas izcelsmi, kas sniedz attiecigos pakalpojumus
4.tabula

Atbalsta, ko pieskir ka kompensaciju par sabiedrisko pakalpojumu sniegS$anu, saderiba

Lidostas lielums atkariba no vidgjas Piemérojamais tiesiskais reguléjums PazinoSanas pienakums
plismas (pasaZieri gada)

Lidostas administratori lidostas ar Liguma 106. panta 2. punkts Atbrivojums no pazinosanas
<200 000 pasazieru gada laika, kura | _ pienakuma
uzticéta VTNP sniegsana Lemums 2012/21[ES

Aviokompanijas attieciba uz gaisa

satiksmes savienojumiem ar salam, ja
plisma ir <300 000 pasazieru gada

Lidostas ar vairak neka 200 000 Liguma 106. panta 2. punkts Pazino$anas pienakums ir speka
pasazieru gada laika, kura uzticéta

VTNP sniegsana VTNP nostadnes
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DALIBVALSTU SNIEGTA INFORMACIJA

Maltas valdibas pazinojums attieciba uz Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 94/22/EK
par atlauju pieskirSanas un izmantoSanas noteikumiem oglidenrazu meklésanai, izpétei un
ieguvei

(2014/C 99/04)

levérojot Maltas valdibas pazinojumu attieciba uz iepriek§ minéto direktivu, kas publicéta FEiropas Savienibas
Oficialaja Vestnest 2013. gada 4. maija (2013/C 127/04), Maltas Transporta un infrastruktiras ministrija ar $o
pazino, ka attieciba uz 4. un 5. apgabala 3. bloku patlaban var pretendét uz izpétes vai izpétes un ieguves
pastavigo atlauju.

Informaciju par $o pazinojumu var iegit, rakstot uz Transporta un infrastruktiiras ministrijas Kontinentala 3elfa
departamenta F bloka e-pasta adresi — dgcs.mti@gov.mt (pasta adrese: Antonio Maurizio Valperga Street, Floriana,
FRN 1700, Malta).
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(Atzinumi)

PROCEDURAS, KAS SAISTITAS AR KONKURENCES POLITIKAS
ISTENOSANU

EIROPAS KOMISIJA

Ieprieksejs pazinojums par koncentraciju
(Lieta M.7218 - Brookfield /| APMTNA | APMT Elizabeth)
Lieta, kas pretendé uz vienkarSotu procediiru
(Dokuments attiecas uz EEZ)

(2014/C 99/05)

1. Komisija 2014. gada 27. martd sanéma pazinojumu par ierosinatu koncentraciju, ievérojot Padomes Regulas
(EK) Nr. 139/2004 () 4. pantu, kuras rezultata uzpémumi Brookfield Infrastructure Fund GP I LLC (Brookfield,
Amerikas Savienotas Valstis), kuru kontrolé Brookfield Asset Management Inc. (Kanada), un APM Terminals North
America Inc. (APMTNA, ASV), kuru kontrole A.P. Moller-Mersk A/S (Danija), iegiist ApvienoSanas regulas 3.
panta 1. punkta b) apak$punkta izpratné kopigu kontroli par uznémumu APM Terminals Elizabeth, LLC (APMT
Elizabeth, ASV), iegadajoties akcijas.

2. Attiecigie uznémumi veic $adu uznpéméjdarbibu:

— Brookfield: aktivu parvaldiba, ietverot ieguldjjumus ipaSumos, atjaunojamos energoresursos, infrastruktira un
pasu kapitala,

— APMTNA: konteineru terminalu ekspluatacija Ziemelamerika, lidzdaliba devinos termindlos Amerikas Savieno-
tajas Valstis,

— APMT Elizabeth: konteineru terminala ekspluaticija Nujorkas ostas Elizabeth Container Terminal.

3. leprieks¢ja parbaudé Komisija konstaté, ka uz pazinoto darfjumu, iesp&ams, attiecas ApvienoSanas regulas
darbibas joma. Tomér galigais lémums $aja jautajuma netick pienemts. levérojot Komisijas pazinojumu par vien-
karSotu procediru dazu koncentracijas procesu izskatiSanai saskana ar Padomes Regulu (EK) Nr. 139/2004 (%),
janorada, ka $i lieta ir nododama izskatiSanai atbilsto$i pazinojuma paredzétajai procedirai.

4.  Komisija aicina ieinteresétas treSas personas iesniegt tai savus iesp€jamos apsv€rumus par ierosinato
darfjumu.

(") OV L 24,29.1.2004., 1. Ipp. (“Apvieno$anas regula”).
(%) OV C 366, 14.12.2013., 5. Ipp.



442014 Eiropas Savienibas Oficialais Véstnesis C99/37

Apsvérumiem janonak Komisija ne velak ki 10 dienu laika péc $is publikacijas datuma. Apsvérumus Eiropas
Komisijai var nosatit pa faksu (+32 22964301), pa e-pastu uz adresi COMP-MERGER-REGISTRY@ec.curopa.eu
vai pa pastu ar atsauces numuru M.7218 — Brookfield /| APMTNA | APMT Elizabeth uz $adu adresi:

European Commission
Directorate-General for Competition
Merger Registry

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE
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